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dodatok ¢. 2

1. Uvod

V oktébri 2018 bolo spolo¢nostou DI CONSULT s.r.o. spracované dopravno-kapacitné
posudenie (DKP) zamerov v zénach AB1 a AB4 komplexu Juzné mesto. S odstupom casu doslo
v procese pripravy oboch zamerov k uréitym zmenam rdézneho charakteru, ktoré mozno zosumarizovat’
v nasledovnych bodoch:

e Casovy posun realizicie zameru vzéne AB4 na neuréité obdobie s predpokladom
prehodnotenia funkénych a kapacitnych atributov;

e Vsuvislosti suvedenym casovy posun realizdcie komunika¢ného prepojenia zony AB4
a severovychodnej vetvy mimouroviovej krizovatky Panonska — Jantarova;

e Znizenie projektovanych kapacit statickej dopravy pre zonu AB1;

e Doplnenie cestnej siete Juzného mesta o prepojenie ul. Z. Chalupovej (zbernd komunikécia
v zéne B) s Labutou ul. (zbernd komunikacia v zone A) s iroviiovym krizenim elektrickovej
trate.

Okrem toho od oktdbra 2018 doslo v zonach B1, B2, C3 a C4 k odovzdaniu prislusnych zamerov
do prevadzky, o bude v tomto dodatku nalezite zohl'adnené.

Popri uvedenych zmenéch je zo strany investora zdujem pokracovat v priprave zameru v zone
ABI1, ¢o vedie k docasnej neaktudlnosti DKP zr. 2018 a sucasne k potrebe kapacitne posudit’ zamer
vzone ABl vnovych podmienkach ako na strane disponibilnej cestnej siete, tak ina strane
dopravného potencialu predpokladane funkénych zon Juzného mesta v Case po uvedeni najma zameru
v zéne AB1 do prevadzky. Za tymto ucelom bol v jali 2024 spracovany dodatok €. 1, ktory sa sustredil
najmd na vyhodnotenie budlcej dopravnej situdcie vnovej krizovatke Panonska — JM Bl
v podmienkach vyssie uvedenych.

Z prerokovania dodatku ¢. 1 vyplynula poziadavka zahrnut do rozsahu posudenia i krizovanie
spojnice Labutia — Z. Chalupovej s aktudlne realizovanou elektrickovou tratou stym, ze toto
krizovanie bude svetelne riadené. Splnenie tejto tillohy je predmetom tohto dodatku €. 2.

Nakol'ko povodné DKP a jeho dodatok €. 1 boli spracované na zdklade dopravnych prieskumov
zr. 2018, objednavatel’ tejto dokumenticie v novembri 2024 =zabezpecil vykon dopravnych
prieskumov na krizovatkach Pandnskej cesty a Azurovej ul., ktorych vysledky st v tomto dodatku €. 2
premietnuté v podobe kalibrovaného dopravného modelu relevantného situacii v novembri 2024.
Tento model sa stal vychodiskovym pre spracovanie prognézy dopravy suvisiacej s prvymi rokmi
beznej prevadzky zameru JM_AB 1 planovanej na rok 2030.

S ohl'adom na skutocnost’, Ze tento dodatok bude mat’ vo svojich vysledkoch posudenia len ¢asovo
prechodnu platnost’ v urcitej etape rozvoja komplexu Juzné mesto a sucasne skutocnost’, Ze dopravno-
kapacitné posudenie celého komplexu bolo pre vyhlad spracované v osobitnej dokumentacii v jali
2018, dodatok sa postdenim vyhl'adovych dopravnych stavov nebude zaoberat’.

2. Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy

Vypocet je spracovany samostatne pre vsetky zamery v Juznom meste, ktoré¢ zodpovedaju scenaru
uvedenom v predchadzajucej kapitole. V porovnani s vypoctom v DKP z oktobra 2018 st viditeI'né len
2 zmeny, menovite absencia potencidlu zdmeru v zone AB4 a nizSie kapacity statickej dopravy v zéne
ABI s naslednymi niz§imi objemami generovanej dynamickej dopravy. Sti€asne tento vypocet uvadza
podrobnejsiu Specifikdciu objemov novej dopravy generovanej JM_AB 1 samostatne pre 3 jeho
objekty N1, N2 a N3, ktor¢ sa predpoklada realizovat’ po etapach. Ciel'om tejto Specifikacie je ziskanie
podrobnejsich idajov o generovanych dopravnych tokoch jednotlivych objektov.

Vypocet uvadzame nizsie v tabulke ¢. 1.
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VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY, JuZné mesto - obdobie 2027 - 2030

tabulka ¢.1
. pocet jazd v $p. h. pocet jazd v $p. h. Spolu
Sektor ) pocet 7.00 - 8.00 Spolu 16.00 - 17.00 vozlh
(zéna) Funkcia parko.va:nch zdroj-odjazd ciel-prijazd V?ZIh zdroj-odjazd ciel-prigzd | popolu
mes % [vozhod| % |vozhod| - | % |vozhod| % |vozhod| dni
obchod zam 10 0 0] 40 4 4] 10 1 10 1 2
A1.1 obchod navst 277 25 69| 30 83 152 54 150 55 1562 302
Spolu 287 69 87 156 151 153 304
byvanie, apartmany 1789 35 626 8 143 769] 10 179] 20 358 537
obchod zam 11 0 0] 40 4 4] 10 1 10 1 2
A3 obchod navst 90 25 23| 30 27 501 54 49| 55 50 98
Spolu 1 890 649 175 823 229 408 637
byvanie 474 35 166 8 38 204 10 471 20 95 142
Ad obchod zam 3 0 0] 40 1 1 10 ol 10 0 1
obchod navst 16 25 4] 30 5 9] 54 9] 55 9 17
Spolu 493 170 44 214 56 104 160
byvanie 177 35 62 8 14 76| 10 18] 20 35 53
obchod zam 5 0 o] 40 2 2| 10 1 10 1 1
A5 obchod navst 54 25 14] 30 16 30| 54 29| 55 30 59
Spolu 236 75 32 108 47 66 113
Spolu A 2 906 963 338| 1 301 483 731 1214

byvanie
obchod zam
obchod navst
Spolu
byvanie
obchod zam
obchod navst
Spolu

byvanie
obchod zam

obchod navst

Spolu
byvanie 438 35 153 8 35| 188] 10 441 20 88 131
obchod zam 2 0 0] 40 1 1 10 0] 10 0 0
AB2 obchod navst 5 25 1 30 2 3] 54 3] 55 3 5
Spolu 445 155 37 192 47 91 137
Skola zam 25 0 0] 60 15 15 20 5 0 0 5
AB3-1 Skola navst 42 50 21] 50 21 42| 35 15| 35 15 29
Spolu 67 21 36 57 20 15 34
Spolu AB 1537 529 164 693 181 319 500
byvanie 1 836 35 643 8 147 789 10 184] 20 367 551
B1 obchod zam 12 0 ol 40 5 5| 10 1 10 1 2
obchod navst 51 25 13] 30 15 28| 54 28| 55 28 56
Spolu 1 899 655 167 822 212 396 609
obchod zam 32 0 0] 40 13 13] 10 3] 10 3 6
B2 obchod navst 193 25 30| 41 79 109] 54 104 55 106 210
Spolu 225 30 92 122 107 109 217
byvanie 702 35 246 8 56 302 10 70| 20 140 211
B3 obchod zam 4 0 ol 40 2 2l 10 o] 10 0 1
obchod navst 6 25 2] 30 2 3] 54 3| 55 3 7
Spolu 712 247 60 307 74 144 218
byvanie 838 35 293 8 67 360 10 84| 20 168 251
B4 obchod zam 2 0 o] 40 1 1 10 o] 10 0 0
obchod navst 8 25 2| 30 2 4 54 4 55 4 9
Spolu 848 295 70 366 88 172 261
Spolu B 3 684 1228 389| 1617 482 822| 1304
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tabulka ¢. 1, pokracovanie

C0.1 byvanie 448 35| 1571 s 36| 193] 10 45| 20 90| 134
byvanie 416 35 146] 8 33| 179] 10 42| 20 83| 125

c1 obchod zam 7 0 0] 40 3 3] 10 1 10 1 1
obchod navst 16 25 4] 30 5 9| 54 9] 55 9 17,

Spolu 439 150 41| 190 51 93| 144

byvanie 832 35| 201 8 67| 358] 10 83| 20| 1e6] 250

- obchod zam 14 0 ol 40 6 6] 10 11 10 1 3
obchod navst 31 25 8| 30 9 17| 54 17| 55 17 34

Spolu 877 299 81| 380 101 185| 286

byvanie 685 35 240] 8 55| 295| 10 69] 20| 137] 206

c3 obchod zam 8 0 0] 40 3 3] 10 1 10 1 2
obchod navst 20 25 5] 30 6 11| 54 1] 55 11 22

Spolu 713 245 64| 309 80 149| 229

byvanie 521 35| 182 8 42l  224] 10 52| 20| 104] 156

ca obchod zam 4 0 0] 40 2 2| 10 o] 10 0 1
obchod navst 18 25 5] 30 5 10| 54 10| 55 10 20

Spolu 543 187 49| 236 62 115 177

Spolu C 3020 1037 271| 1308 339 630] 970
[Juzné mesto celkom [ 11147 | |3757] |1161]|4918| | 1485| [ 2503] 3988]|

Vysvetlivky:

zamer, ktory je predmetom DKP

zamery ostatné, priamo zahmuté do DKP
zamery v prevadzke v ¢ase spracovania dodatku DKP (02/2025)

2. Sucasny stav zat’aZenia cestnej siete

Ako uz bolo vuvode uvedené, sti¢asny stav zataZenia cestnej siete je spracovany vo forme
Spi¢kovych kartogramov kalibrovaného dopravného modelu a zodpoveda vysledkom dopravnych
prieskumov z novembra 2024.

Ak tieto kartogramy porovname s tymi, ktoré boli pouzit¢ v pdvodnom DKP, je mozné
konStatovat’, Ze skutocné intenzity na Pandnskej ceste boli namerané mierne vysSie, ako boli
prognézované vr. 2018. Znamena to, ze pre kvalitu vystupov tohto dodatku bolo vykonanie
dopravnych prieskumov v novembri 2024 tcelné.

NizSie na obrazkoch ¢. 1 a2 uvadzame Spickové kartogramy zatazenia cestnej siete relevantné
obdobiu 11/24.
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4. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacénu siet’

Prepravny vzt'ah je vektorova veli¢ina, nakol'’ko okrem svojej hodnoty je definovany i prislusSnym
smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej a zdrojovej dopravy

vypocitané v tabulke ¢. 1. Tato kapitola je venovand smerovaniu vypocitanych objemov dopravy
v kontexte predpokladaného zat'azenia cestnej siete ostatnou dopravou.

Priradenie bolo spracované v prostredi dopravného modelu zahriiujiceho uzemie Bratislavského
samospravneho kraja s podporou aplikdcie PTV VISUM. Princip spociva v doplneni nového
dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky (tabul'ka €. 1) do prislusnej dopravnej zény
zodpovedajucej navrhovanému umiestneniu jednotlivych zon Juzného mesta. V danom pripade je
potencial jednotlivych z6n Juzného mesta v danej etape definovany dopravnymi zonami
reSpektujicimi zonalne ¢lenenie komplexu s hodnotami zdrojovej a ciel'ovej dopravy v zmysle tabul’ky
¢. L.

Potencial novych zén bol agregovany do dvoch segmentov — prvy reprezentuje potencial aktualne
posudzovaného zameru v troch zéonach JM_AB1 N1 az N3 (spolu segment J]M_ABI1) a druhy zasa
potencial ostatnych zamerov priamo zahrnutych do posudenia (segment Ostatné). Vahovym
rozdelenim prislusnych zdrojov a cielov kazdej novej zoény do ostatnych mestskych zon boli pre oba
segmenty a pre kazdu Spickova hodinu vytvorené 2 matice prepravnych vztahov reprezentujuce ich
vztahy k ostatnym zénam mesta. Tretia zdkladné matica predstavuje samostatny segment zakladnych
vztahov generujicich zdkladni dopravu v progndze reprezentujlicej v priemere 3-5 percentny narast
v kategorii prepravnych vztahov. Kazdy z troch segmentov je teda zastupeny dvoma maticami (ranna
$p. hod a popoludnajsia $p. hod), t.j. dopravny model bude pracovat’ celkom so Siestimi maticami.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly zodpovedajuce
navrhu dopravného rieSenia vSetkych zamerov. Néavrh cestnej siete a dopravného rieSenia bol prevzaty
z dopravnych vykresov jednotlivych zdmerov vratane prisluSnych potrebnych parametrov (pocty
jazdnych pruhov, povolend rychlost’, usporiadanie radiacich priestorov krizovatiek, kapacita usekov,
resp. odboceni, zdrzania na krizovatkach a pod.) ataktieZ scenara pre spracovanie tohto dodatku.
Zakladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo imernom prerozdeleni v zavislosti
od vysky dopravného potencialu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych zon mesta pri pouziti najkratsej
cesty z Casového hl'adiska. Prislusna cast’ takto spracovaného dopravného modelu je uvedend na
obrazku €. 3, z ktorého je mozné identifikovat’ i polohu jednotlivych z6n a ich dopravné napojenie.

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej cestnej siete celkovou dopravou, (t.j. aplikdciou
vSetkych troch matic priradenych do prislusnych segmentov v danej Spickovej hodine) bol ziskany
vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného zatazenia, ktory pomocou prisluSnej
funkcie aplikacie VISUM reprezentuje jednotlivé zlozky dopravnych pradov tak, ako boli zadané pre
vypocet.

Z tohto kumulativneho kartogramu ako prvy vystup uvadzame na obrazkoch €. 4 a 5 smerovanie
novej dopravy generovanej segmentom JM ABI v §ir§ich vztahoch. Ugelom tychto obrazkov je
dokumentovat’ smerovanie danej zlozky novej dopravy v SirSich vztahoch a tak vyjadrit’ jej pritomnost’
na vacSom uzemi. Je vidiet, Ze so vzdialenostou klesajii absolitne hodnoty pritazenia jednotlivych
usekov cestnej siete. Na nich je zretel'ne vidiet' okrem iného aj to, ze poloha Juzného mesta je najma
v zonach B a C, ale Ciastocne i AB 1 vel'mi atraktivna pre vyuZzivanie dialnice D4 najmi pre jeho
kratku vzdialenost' od krizovatky D4 Rusovce. Vztahy JM ABI, ale iostatnych funkénych zon
v Juznom meste k juhovychodnej a vychodnej ¢asti mesta sa realizuji s vyuzitim tejto dialnice. Je
logické, ze rovnaké spravanie sa dopravy bude v danych vztahoch mozné ocakavat’ nielen aj od
ostatnych zon Juzného mesta, ale do istej miery i od juznej Casti Petrzalky (Luky). Vztahy JM_ABI1
k severu vyuZzivaji najmi Pandnsku a Dolnozemsku cestu. Oba obrazky, ako aj vSetky nasledujuce
maju svoju rannu a popoludnajsiu Spickovll verziu a pre ich jednoduchsie vizudlne rozliSenie v otazke
prislusnosti k danej Spickovej hodine su inak farebne oramované (rannd Spicka — oranzovy ram,
popoludiiajsia Spicka — zeleny ram), ¢o plati pre dané rozliSenie v celej dokumentacii.
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Obrdzok €. 4: Smerovanie novej dopravy
generovanej zamerom JM_ABI, Sirsie vztahy,
. o (voz/$p.hod 7:00- 8:00)

Dalsie obrazky &. 6 a7 boli vygenerované za téelom zistenia absolitneho podielu dopravy
generovane] JM_ABI1 na celkovom dopravnom zat'azeni. Tento podiel je vyjadreny v absolutnych
hodnotéch zat'azenia isekov cestnej siete segmentom JM_AB1 a celkovej dopravy.

Kumulativny kartogram zat'azenia dotknutej cestnej siete v Struktirovanom zobrazeni podla
jednotlivych segmentov je zobrazeny na obrazkoch €. 8 - 9. Tento kartogram uvadzame samostatne pre
kazdu Spickovu hodinu v rozsahu cestnej siete najviac ovplyvnenej segmentom JM_ABI. Obrazky
hovoria o skladbe dopravného zatazenia sledovanych tsekov cestnej siete v Cleneni na jednotlivé
segmenty dopravnych pradov (JM_ABI, Zékladna doprava a Ostatné).
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DICONSULT

Ak porovndme hodnoty Spickového dopravného zatazenia jednotlivych usekov cestnej siete na
obrazkoch ¢. 6 - 9 s relevantnymi udajmi v DKP z oktobra 2018, mézeme skonstatovat, ze v scenari
tohto dodatku €. 1 su tieto na viacSine usekov mierne nizsie, okrem useku reprezentujicom spojnicu
Pandnskej cesty a ul. Z. Chalupovej. Je to na jednej strane dosledok absencie potencialu vypustenej
zony AB 4 anizSich objemov dopravy generovanej zonou AB 1 ana strane druhej absencie
prepojenia zony AB 1 so severovychodnou vetvou budicej MUK Panonska — Jantarova.

Zo stanoveného rozsahu posudenia, ktorym pre tento dodatok ¢. 2 je rozSirenie dodatku ¢. 1
o krizovatku spojnice ulic Labutia a Z. Chalupovej s elektrickovou tratou vyplyva, ze podrobnejsSie
zobrazenie smerového zat'azenia krizovatiek sa nad rdmec dodatku €. 1 bude tykat’ i tejto krizovatky.

Za tymto ucelom v podrobnej mierke na obrazkoch €. 10 - 12 uvadzame smerové zatazenie troch

relevantnych krizovatiek.

Obrdzok €. 10: Kartogram zataenia krifovatky Pandnska —JM_B1, (voz/3p.h.)

LEGENDA:

Zakladna doprava
] JM_AB1
| Ostatne

2
7:00 - 8:00 ' J S 16:00-17:00
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Obrdzok & 11: Kartogram zataZenia okruZnej kriZovatky Z. Chalupovej—JM_B1, (voz/$p.h.)

Z Chalupoyg;

3490194
61/ ",‘,;“&«—f;.—_____*__ﬁ_:

Z Cha.'upovg}- -7
55

Z Chalupwej

/273145
nr 1715--"7-

~~~~

LEGENDA:

Zakladna doprava .
5

| JM_AB1 0
| Ostatné
16:00-17:00

7:00-8:00

Z obrazku ¢. 10 mozno pri porovnani celkovych hodndt v dodatku ¢. 1 konStatovat’ ich mierny
narast najmé na Panonskej ceste a to v dosledku aktualizovanych udajov segmentu Zakladna doprava,

ktoré vyplynuli z dopravnych prieskumov v novembri 2024.
Pokial’ ide o MOK Z. Chalupovej — JM_B1 (obrdzok €. 11), tu mozno v otazke jej zatazenia

konstatovat’ priblizni zhodu s idajmi v dodatku €. 1.
Na obrazku ¢. 12 uvadzame Spickové smerové zatazenie krizovatky Labutia — JM_AS (ide
o prepojenie Labutej ul. s JZ vetvou MUK Pandnska — Jantarova), ktord sa nachddza v bezprostredne;j

blizkosti krizovania spojnice Labutia — Z. Chalupove;j s elektrickovou tratou.
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Obrdzok é. 12: Kartogram zataZenia kriZovatky vetva Pandnska — Labutia -

prepojenie z6n A - AB1, (voz/$p.h.)

LEGENDA:

7:00-8:00
Zakladna doprava

I JV_AB1

s Ostatneé
i
1!

34
3

34

Labuti, 495

—

35/245, 249 929
42{132

114 1

173 -
114

i1

)

Prepojenie 25, 5 ~AB1  41/7;
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Hlavnym ucelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy v makroskopickej
mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia je v zmysle zadania potrebné zaoberat’ sa len oblast'ou, ktora
bola urcend. Je to rozsirenie rozsahu v dodatku ¢. 1 o krizovanie spojnice Labutia — Z. Chalupove;j
s elektrickovou tratou a cestou pracovne oznacenou JM AS. V tomto zmysle bude vygenerovany
prislusny vyrez cestnej siete obsahujuci tento usek a jeho krizovatky.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budu automaticky vygenerované aj prislusné
matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaji ich hodnoty. Tieto vztahy st
nazorne na obrazkoch €. 13 a 14 znazornené graficky a v tabul’kach €. 2 a 3 Ciselne. Tabulky €. 2 a 3
reprezentuju sucet vSetkych troch aplikovanych matic relevantnych prislusnej $pickovej hodine.

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. hod. 7:00 - 8:00

8x8 tabulka &. 2

N

gislo zény | 3469 S 8 S S g S S S

S S S S S S S S

S S S S S S S S

=] QS =] =] QS =] QS =]

~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
3469 spolu 1306 58 150 329 817 0 490 319|
1000000 919 0 27 107 90 696 0 0 ol
1000001 126 0 0 0 46 79 0 0 ol
1000002 395 328 0 0 25 42 0 0 ol
1000003 335 139 11 13 0 0 0 171 ol
1000004 1097 839 20 30 2 0 0 206 ol
1000005 106 0 0 0 0 0 0 106 oI
1000006 484 0 0 0 166 0 0 0 319
1000007 7 0 0 0 0 0 0 7 of

20



DICONSULT

/

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. hod. 16:00 - 17:00

8x8 tabulka &. 3
&islo zény 2843 § § § § § § § §
i~ = = i~ = ~ = =
2843 spolu 773 140 288 275 778 0 529 60|
1000000 1159 0 64 221 9% 778 0 0 ol
1000001 39 0 0 0 39 0 0 0 ol
1000002 139 117 0 0 21 0 0 0 ol
1000003 236 80 28 18 0 0 0 110 ol
1000004 1028 577 48 48 4 0 0 351 ol
1000005 35 0 0 0 0 0 0 35 ol
1000006 173 0 0 0 114 0 0 0 60|
1000007 34 0 0 0 0 0 0 34 ol

Ako je vidiet, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete posobi interaktivne celkom 8
dopravnych zoén, medzi ktorymi je graficky znazorneny vzajomny vztah s farebnym odliSenim
zodpovedajucim skor definovanym segmentom (Zakladna doprava, JIM_AB1 a Ostatné).

V ramci vyrezu siete sa v rannej Spi¢kovej hodine vykona celkom 3469 ciest automobilovou
dopravou, v popoludiiajSej Spi€kovej hodine je to na rovnakej sieti 2843 ciest. Rozdiel ¢ini 22 %
v prospech rannej Spickovej hodiny a najviac sa na lom podiel'a segment Zakladna doprava. Vsetky
tieto cesty sa vpodobe vozidiel premietnu do simulidcie dopravy na posudzovanej sieti
v interzonalnych vzt'ahoch zodpovedajtcich vyssie uvedenym maticiam.
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Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atribitmi do prostredia
VISSIM dostavame zéklad pre spracovanie prislusnej simulacie ako metdédy dopravno-kapacitného
posudenia. Simulané spracovanie posudenia ma v porovnani s klasickym (podl’a TP) pridant hodnotu
v tom, Ze reprezentuje ucelentt dopravnu siet, na ktorej sa prejavia aj vzdjomné vplyvy dopravnych
stavov na jednotlivych jej prvkoch. Znamena to teda, ze kapacitne budu posudené vsetky useky a uzly
suvislej cestnej siete, ktoré sa vo vyreze nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajicich analyzach
neboli vyhodnotené s tym, Ze ich treba posudzovat. V simulécii je uplatnené zakladné dopravné
rieSenie z makromodelu definované vSetkymi jeho atribitmi zodpovedajucimi ndvrhu dopravného
rieSenia. V sulade so zdvermi makroskopickej analyzy bude simulacné spracovanie kapacitného
posudenia vykonané samostatne pre obe Spickové hodiny.

5. Dopravno-kapacitné posudenie (simulacia dopravnych stavov)

Ako uz bolo vuvode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou
virtudlnej simulédcie. Simulédcia je nedelitelnou sucastou tejto Casti dokumenticie a predstavuje
dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej cestnej sieti poCas popoludiajsej Spickove;j
hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie VISSIM, ktora je pre tento druh ¢innosti uréend. Kapacitné
posudenie bude spracované samostatne pre obe Spickové hodiny.

Zéklad videosimulécie v kazdej Spickovej hodine tvori prislusné siet’ v rozsahu zodpovedajucom
obrazkoch ¢. 13, resp. 14 s atributmi a hodnotami jej celkového Spickového dopravného zatazenia
definovanymi maticami prepravnych vztahov v tabulkiach ¢. 2 a3. Tieto udaje importované
z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravnej siete) boli doplnené dal$imi atributmi,
menovite presnymi dajmi o usporiadani radiacich priestorov (geometria krizovatiek v mierke). Dalej
boli do simula¢ného modelu doplnené pravidla prednosti na neriadenych krizovatkach, rychlostné
obmedzenia v oblikoch, zastavky verejnej dopravy, pesie a cyklistické trasy a priechody s absolutnou
prednost'ou chodcov a taktiez boli v rdmci tohto DKP spracované signalne plany riadenia krizovatiek
Panonska — JM B1 a Labutia — elektrickova trat’. V simuldcii st doplnené vozidla MHD podl’a ich tras
a grafikonov. Zakladnym kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynuld doprava bez kongescii,
ktoré by zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situacie. V nadvéznosti na ciel
tohto kapacitného posudenia, ktorym je zistenie, ¢i pridanim nového dopravného potencialu viazaného
na zamer JM_AB 1 je v pracovnom scenari systém organizacie dopravy schopny prijat’ jeho novy
potencial bude preverovana celd oblast’ vyrezu.

Rozsah simula¢ného modelu importovaného z vyrezu cestnej siete je v uvedenom zmysle zrejmy
z obrazka €. 15. Obrazok taktiez uvddza hodnoty dopravného zat'azenia vstupov na siet’ v jednotlivych
Spi¢kovych hodinéch.

Spustenim videosimulacie mozno v priebehu prislusnej Spickovej hodiny sledovat’ dopravné stavy
na celej cestnej sieti zodpovedajucej vyrezu zaujmového tzemia. S cielom rozliSenia zédkladnej a novej
dopravy je simulacia vyhotovena v troch farbach vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazeniu
dopravnych potencialov:

e 7Ité vozidla predstavuju zakladnt dopravu;
e modré vozidla predstavuji dopravu generovanu ostatnymi zamermi;
e cervené vozidla predstavuji dopravu generovanu skupinou zamerov JM_ABI.
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LEGENDA:
919/1159 - potet vozidiel na vstupe

) e o Obrdzok ¢. 15: Mapa oblasti simula¢ného
(ranné/popoludriaj$iasp.hod)

postidenia a hodnoty vstupov na siet’

Nizsie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov €. 16 - 24 uvedené stavy typickej dopravnej
situacie vsetkych klicovych krizovatiek posudzovanej oblasti, ktoré dokumentuji stav po uvedeni
posudzovanych zamerov do prevadzky. Treba ale zdoraznit, ze statické obrazky uvéadzaja len
konkrétny dopravny stav v konkrétnej jednej z 3600 simula¢nych sekind (uvedenej v 'avom dolnom
rohu cervenym pismom), ktord je pocas danej Spickovej hodiny typickd ¢o do dopravného stavu.
Napriek tomu tieto obrazky nemdézu vypovedat’” dopravné stavy v ich dynamickom priebehu. Preto
hodnota tychto obrazkov je skor ilustracnd a dynamicky priebeh dopravnej situdcie je potrebné
hodnotit’ na zdklade video dokumentacie, ktora je nedelite'nou sucast'ou tohto DKP.

KriZovatky Panonska —JM Bl a JM_B1 — Z. Chalupovej (obr. ¢. 16, 18)
Panénska — JM B1:

Stykova krizovatka riadend CDS so samostatnym radenim na vstupoch budovand v ramci
realizacie zony JM BI1. V krizovatke su navrhnuté delené priechody pre chodcov a cyklistov cez
Panonsku cestu a nedeleny cez JM_BI1. Nova doprava generovand JM_ABI1 sa vyskytuje v roznej
miere na vSetkych vstupoch, najviac na vstupe JM_B1 v rannej $picke.

Krizovatka je v simulacii riadena odliSnym signalnym pldnom pre ranni a popoludnajSiu
$pickovi hodinu s dizkou cyklu 100 sek. S ohladom na zvySené dopravné zataZenie na l'avom
odboceni JM_B1 — Panonska v rannej Spicke a relativne kratky tsek od MOK na ul. Z. Chalupove;j
bolo treba zabranit’ prepliiovaniu daného useku pocas trvania ¢erveného signalu, ¢o je v signdlnych
planoch vykonané dvojitym radenim prislusnej signalnej skupiny (€. 3) pocas cyklu.

Sledovanim simuldcie mozno v oboch $pickovych hodinach pozorovat’ uspokojivé dopravné
stavy, kedy sa jednotlivé vstupy vyprazdnuji spravidla na prvy cyklus riadenia, vynimocne na druhy
cyklus na 'avom odboceni Panonska — JM_AB1 v popoludiajsej Spicke.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrdzok £. 16: Simulaény stav — kriZovatky Panénska - JM B1 a Z. Chalupovej—
JM_B1, (5p.h. 7:00 — 8:00), pohlad severovychodny

1531,50

Name: |591 Panonska - JM_B1_AM

Intergreens: Cycle time: Offset: Switching time:

None v 00 [ 0 B o =

Signal group  Signal sequence | 70 80 90 100 . . . . . ]

3 Signal group 1 f 31| 52
2 Signal group 2 31| 52 2| 3
3 Signal group 3 3|23/ 60|69 2| 3
4 Signal group 4 78| 96 2( 3
21 21 95 20- 58| 69
2 2 3| 25
76 94.
29| 52
59 Tl-

Obrdzok €. 17: Signdlny plén
kriZovatky Pandnska - JIM B1, rannd
Spicka
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Obrdzok ¢. 18: Simulaény stav — kriZovatky Pandnska - JM B1 a Z.
Chalupovej —JM_B1, (5p.h. 16:00— 17:00), pohlad severovychodny

Name: (591 Panonska - JM_B1_PM |

Intergreens: Cycle time: Offset: Switching time:
None = w B P B P B

No  Signalgroup  Signalsequence o 10 oo 30 4o so 6o 7o lso o0 oo M N U N 9% E

2 signalgroup2 |1 3 Il B 31| 52 2| 3
3 signalgroup3 | 36 I B 12| 23| 60| 69| 2| 3
4 Signalgroup 4 | 46 I B 78 5 2| 3
2 .11 B Redor 95 20 57. 68-

2 ‘zz Bl RedGr 1|25 [

23 23 Bl RedGr 82| 94

53 ‘53 Wl RedGr 31| 58

54 -54 .-. Red-Gr 64 76

Obrdzok €. 19: Signdiny pldn
kriZovatky Panénska - IM B1,
popoludnajsia Spicka
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MOK Z. Chalupovej —JM_BI:

Malé okruzné krizovatka bez by-passov a priechodmi pre chodcov cez vSetky 4 ramena. Nova
doprava generovana JM_ABI sa v roznej miere vyskytuje na vSetkych vstupoch. Sumar vstupov
v rannej Spickovej hodine dosahuje 1502 voz/hod. a v popoludiajsej Spicke 1361 voz/hod., t.j. obe
Spicky st z dané¢ho hl'adiska vyrovnané. Treba vSak dodat’, Ze zat'azenie MOK na urovni 1500 voz/hod
s priechodmi cez kazdé rameno predstavuje pomerne vysoké zat'azenie a tomu zodpoveda i priebeh
simulécie, kedy je plynulost’ vybranych vstupov na okruh znizena.

Pri sledovani simulacie je viditelné, Ze plynulost premévky viac ovplyviiuju chodci na
priechodoch, ako ddvanie prednosti na vstupoch na okruh. Napriek tomu priemerné ¢asové zdrzania na
vstupoch (stredné doba ¢akania) nedosahuju ani 20 sekund, ¢o hovori o kvalite dopravnych pradov
v stupni B.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje v nadpriemernej kvalite.

KriZovatka Labutia — vetva Panonska (JM_A5) (obr. ¢. 20, 21)

Sucast'ou tejto stykovej krizovatky je i ned’aleké krizovanie spojnice Labutia — Z. Chalupove;j
s elektrickovou tratou. Dve z ramien su krizované priechodmi pre chodcov, resp. cyklistov. Krizovatka
je vzmysle zadania rieSend ako svetelne riadend spolo¢nym signdlnym planom pre ranna
a popoludnajsiu $picku s dizkou cyklu 80 sekind. Tento signalny plan uvadzame na obrazku &. 22.
Stcastou riadenia krizovatky je iriadenie kol'ajového priecestie s elektrickovou tratou, pri¢om
interval elektri¢kovych spojov je v simul4cii nastaveny na 3 minuty a dizka vozidiel 50 m.

-___--

Panénsky

\

LEGENDA VOZIDIEL:

ZAKLADNA DOPRAVA
1 692, 70 - JM_AB1 Obrdzok €. 20: Simulacny stav — kriZovatka vetva Pandnska — Labutia —
- Ostatneé elektricka - prepojenie A— AB1, ($p.h. 7:00— 8:00), pohlad juhovychodny
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Ty

Panénsia

Obrdzok €. 21: Simulacny stav — kriZ ka vetva Panonska — Labutia —
elektri¢ka - prepojenie A— AB1, (3p.h. 16:00— 17:00), pohlad juhovychodny

Mame: |[JM_AB-A_vetva Panonska_AM

Intergreens: Cycle time: Offset: Switching time:
None ~ 80 = 0 Bl o EH

Signal group 70

Signal group 1

Signal group 2

3 Signal group 3 8 7177 2| 3

21 21 69 76
2 2 27| 60
23 23 19| 75
1 Ei| 2|16

Obrdzok €. 22: Signdlny pldan
kriZovatky vetva Pandnska —
Labutia — elektricka — prepojenie
A - AB1, celodenny
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Pri sledovani simulacie mozno pozorovat dopravné stavy zodpovedajuce nadpriemernej
kvalite, nakol'ko jednotlivé vstupy sa pocas cyklu takmer vzdy uplne vyprazdiuji bez zostatkov.

Na obrazkoch ¢. 23 a24 su pre ilustraciu zobrazené typické dopravné stavy na celej
posudzovanej sieti.

’ Obrdzok & 23: Simulaény stav — rieSené uzemie, (3p.h. 7:00— 8:00), pohlad juhovychodny ‘

3053,40 Obrdzok & 24: Simulaény stav — rieSené tzemie, (3p.h. 16:00- 17:00), pohlad juhovychodny

Je vidiet’, ze nikde na sieti sa nevyskytuju stavy viacsich vzduti, to, ¢o je vidiet na vstupe JM B1

v popoludnajsej spicke do MOK je len dosledkom nahodného vyskytu chodcov prave pocas zeleného
signalu na 'avom odboceni Panonska — JM_BI1.
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Vyvhodnotenie kvality dopravného prudu 7z hladiska priemernej doby zdriania (strednej doby
cakania) a dlZky vytvorenej kolony pred vstupmi do kriZovatiek:

Délezitymi merateI'nymi ukazovatel'mi kvality dopravného prudu st priemernéd doba zdrzania a
dizka kolony pred odporovymi bodmi cestnej siete, ktorymi st najmai krizovatky a pesie priechody na
sieti. Tieto prirodzene negativne javy st na kazdej posudzovanej neriadenej krizovatke primarne
generované povinnostou davania prednosti na neriadenych krizovatkach, alebo priechodoch pre
chodcov (cyklistov) a sekundarne moze byt tato dizka zvi¢Sena pretazenim prisluiného vstupu.
U riadenych krizovatiek Panénska — JM_B1 a Labutia — vetva Pandnska je hlavnym zdrojom ¢asovych
zdrzani Cerveny signdl na stop ciarach. Simulaéné spracovanie Spickovych dopravnych stavov
umoziuje pri nastaveni prisluSnych parametrov vyhodnotenia ziskat presné hodnoty tychto
ukazovatelov ako vysledku ich merania vramci hodinového procesu virtudlnej premavky na
posudzovanej cestnej sieti. Uvadzame ich na obrazkoch ¢. 25 — 27.

Na obrazku ¢. 25 st na meranych profiloch zobrazené hodnoty priemernej doby zdrzania
vozidiel na cca 100 metrovom useku pred prislusnym odporovym bodom vplyvom davania prednosti
v jazde, stitim na Cerveny signdl, alebo spomalenim dopravného prudu v kolone. Je vidiet, Ze
najvyssia hodnota priemerného zdrzania vozidiel bola namerana na 'avom odboceni Pandnska —
JM_B1 o velkosti 62 sekand v popoludiajsej Spicke. Treba dodat’, Ze ide o relativne nizku hodnotu
zdrzania, ked’ze tvori 62% dizky cyklu riadenia, ¢o v praxi znamena, e dany vstup sa vyprazdiiuje
maximalne na druhy cyklus riadenia. Pokial’ ide o ostatné profily merania tejto riadenej krizovatky, na
nich boli namerané v priemere len polovicné hodnoty, ¢o je takmer vyluéne désledkom samotného
riadenia. U ostatnych krizovatiek boli namerané hodnoty priemernej doby zdrzania vyrazne nizSie, na
MOK Z. Chalupovej — JM_B1 len do max. 20 sekund a na riadenej krizovatke Labutia — vetva JIM_AS
do 41 sekund. Mozno teda potvrdit vysledky predchadzajacich analyz v tom, ze posudzovana
komunikacna siet’ je kapacitne plne funkcna.

Obréazok ¢&. 26 obdobnym spdsobom uvadza namerané priemerné dizky kolon v profiloch pred
odporovymi bodmi (krizovatky, priechody pre chodcov). Z nameranych vysledkov je zrejme, ze
priemerné dlzky kolon pred stop ¢iarami su pri nizkych hodnotach zdrzania taktiez vel'mi nizke, do 75
m.

Dopravné stavy v priebehu Spickovej hodiny sa menia v zavislosti od nepravidelnosti intenzity
vozidiel vstupujicich na posudzovanu komunikaénu siet. Tato nepravidelnost’ je v simuldcii riadena
tzv. generatorom nahodného ¢isla s podmienkou, ze pocas danej Spickovej hodiny je na vstupy na siet’
generovany 100%-ny pocet vozidiel zodpovedajiici udajom overitelnym na obrazkoch ¢. 6 a7,
tabul’kach ¢. 2 a 3 a obrazku €. 15. V tomto zmysle sa v urcitej simulacnej sekunde na sieti nachadza
viac, alebo menej vozidiel a tym sa meni i okamzita dizka kolén pred stop iarami. Na kazdej stop
Giare je teda v ur¢itom okamziku moZné namerat maximalnu dizku kolény, ktora sa vyskytne pocas
danej Spickovej hodiny. Tato téma je predmetom obrazka ¢. 27.

Ako vidiet, pocas Spickove] hodiny sa na vybranych stop Ciarach moze raz za celti hodinu
vyskytnat' koléna o dizke az cca 200 m (najviac v rannej $pi¢kovej hodine na pravom odbo&eni
Panonska — JM_BI1 o dizke 212 m). Treba dodat, 7e maximalna dizka kolény nie je parametrom
kvality dopravnych pridov amé len ilustracni hodnotu kvoli predstave o najnepriaznivejSom
dopravnom stave, ktory raz za hodinu mdze nastat’.

K vyssie uvedenym meraniam je na mieste dodat, ze tieto boli vykonané pri 5-nasobnom
priebehu celej Spickovej hodiny, kazdej s rdznym nastavenim nepravidelnosti vstupu na siet’ pomocou
generatora nahodného ¢isla.
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V celkovom vyhodnoteni vysSSie uvedenych parametrov kvality dopravnych prudov
modelovanych pre scendr v zmysle vychodisk tohto DKP mozno konStatovat, Zze v podmienkach
upravenych scenarom tohto DKP je posudzovand komunika¢na siet’” schopna vysporiadat’ sa s jej
progndézovanym dopravnym zatazenim v nadpriemernej kvalite. NajdolezitejSim zistenim je, Ze
v danom scenari nebude dochadzat k javom, kde by vzdutim dopravného prudu v uréitom profile
dochadzalo ku chronickému blokovaniu susedného uzla, ktory by za beznych okolnosti mohol
fungovat’ normalne.

6. Celkovy zaver dopravno-kapacitného posudenia

Na zéklade vysledkov dopravno-kapacitného postudenia zameru JM_ABI moZno v rozsahu tohto
dodatku €. 2 potvrdit’ vysledky z dodatku €. 1 a konStatovat’, ze doplnené posudenie krizovatky Labutia
— vetva JM_AS, stcastou ktorej je i elektrickové priecestie na Labutej ul. posudenie preukazalo plna
akceptovatelnost dopravného potencidlu predmetného zameru z hladiska kapacity cestnej
infraStruktury.

Na zdklade uvedeného preto pre aktudlne posudzovany zamer JM_ ABI ztohto postudenia
nevyplyvaju zZiadne d’alSie opatrenia na posudzovanej cestnej sieti okrem tych, ktoré st definované
pracovnym scendrom. V praxi to znamend, ze dostupnost’ zameru JM_AB1 z troch smerov (Panénska
po komunikéacii JM Bl apo ul. Z. Chalupovej zoboch stran) je zhladiska kapacity cestnej
infrastruktiry plne zabezpecena v podmienkach nadpriemernej kvality dopravnych pradov.

Bratislava, marec 2025
Vypracoval: DI CONSULT s.r.0., Ing. Vladimir Mikus§

i www.diconsult.sk
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