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1 Zakladné udaje

Na zaklade objednavky bol spracovany dopravny model dopravného pripojenia planovaného
zameru ,Teslova“. Hlavnym cieflom posudenia je preukazanie funkénosti navrhovaného rieSenia z
dopravno - kapacitného hladiska, pripadne zistenie moZznych nedostatkov v rieseni organizacie dopravy
vratane ndvrhu opatreni na ich odstranenie. Zdmer je umiestneny na pozemku o vymere 14 987 m?,
ohranic¢eny ulicami Teslova, Brestovd, PreSovskd, Na pasi. Planom je asanovat existujlci areal a
vybudovat podzemné parkovisko.

Dopravno - kapacitné posudenie je spracované v dvoch scendroch, a to v stave uvedenia
zameru do prevadzky, ktory je odhadovany na rok 2029 a stav 10 rokov od uvedenia zameru do
prevadzky, t.j. rok 2039.

Pre vypracovanie dopravného modelu boli pouzité nasledovné podklady:
[1] Udaje o vymere Gzemia s predpokladanymi funkciami,

[2] METODIKA DOPRAVNO - KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV VELKYCH
INVESTICNYCH PROJEKTOV (Priloha k rozhodnutiu primétora hlavného mesta Slovenske;j
republiky Bratislavy ¢. 15/2014) a aktualizovana jul 2024, STN 73 6110/22, STN 73 6102,
TP102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii®,

[3] Udaje o $pitkovom dopravnom zatazeni dotknutych krizovatiek,

[4] Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy.

Riesené uUzemie navrhovaného zameru sa nachadza v katastralnom uUzemi RuZinova.
Navrhovany zamer bude pokryvat funkciu byvanie a obcianska vybavenost.

Vjazd/vyjazd z garaze bude na PreSovski ul. Pre potrebu dopravného posudenia boli
analyzované hlavné dopravné uzly - svetelne riadena krizovatka Trnavska cesta — Bajkalska (K1),
stykova, svetelne riadena krizovatka Bajkalska — Driefiova (K2) a priese¢nd, neriadend kriZovatka
Drieriova — Sabinovska (K3).
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného Gzemia zameru , Teslova“

2 Metodika dopravného posudenia

Modelové posudenie dopravného pripojenia zameru ,Teslova” bolo spracované
v nasledovnych krokoch:

e vypocet objemu novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy,

e modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikacnu
siet,

e dopravné modelovanie celkovej dopravy,

e zaver dopravno - kapacitného posudenia.

3 Vypocet objemu dopravy novej cielovej a zdrojovej Spickovej

dopravy

Aktualizovane pocty parkovacich miest - vratane rezervy 2 stojisk nad rdémec vypoctu statickej
dopravy:

Predpokladané parametre navrhovaného zameru ,Teslova” boli poskytnuté objedndvatefom.
Celkovy pocet parkovacich stati v zamere: 341 (novo-navrhovane a zachované).

Z toho:

¢ 275 vlastnych novo navrhovanych stati v podzemnej gardii,

¢ 38 vlastnych novo navrhovanych stati na teréne,

¢ 28 mestskych stati zachovanych na teréne v rekonstruovanych uliciach.
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Pre potreby posudenia sa uvazuje, Zze zamer bude pokryvat funkcie:
¢ Byvanie — 326 parkovacich miest,

® Obchod, sluzby — 11 parkovacich miest pre navstevnikov, 4 parkovacie miesta pre

zamestnhancov,

Spracovanim uvedenych Udajov bola zistend Spickovad hodina dopravy navrhovaného zameru

,Teslova” (Tabulka 1).

160

140

120

100

80

60

40

Prijazd/odjazd - $pi€. hod. (voz./hod.)

0:00 - 1.00

1:00-2:00
3:00-4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - B:00

2:00-3:.00

0:00 - 1:00 1:00 - 2:00
6:00-7:00 ®7:00-8:00
12:00 - 13:00 ™ 13:00 - 14:00
18:00 - 19:00 = 19:00 - 20:00

8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00
11:00 - 12:00

2:00 - 3:00
8:00 - 9:00
14:00 - 15:00
20:00 - 21:00

12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

3.00-4:00 4:00 - 5:00

9:00-10:00 ™ 10:00 - 11:00
15:00 - 16:00 W 16:00 - 17.00
21:00 - 22:00 W 22:00 - 23:00

19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
22:00 - 2300
23:00 - 24,00

21:00 - 22:00

5:00-6:00

11:00 - 12:00
17:00 - 18:00
23:00 - 24:00

Obrazok 2 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu diia (voz./hod.)

Na obr. 2 je zndzornena denna pocetnost ciest s naznacenim rannej 07:00 - 08:00 a
popoludnajsej 16:00 - 17:00 Spickovej hodiny. Objemy ciest s delenim podla ich Gcelu su graficky
spracované a uvedené na obrazku ¢. 3.
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160

Prijazd/odjazd - funkcia (voz./hod.)

120

100

40

0:00-1:00
1:00 - 2:00
2:00-3:00
3.00-4:00
4:00- 5:00
5.00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00 | ——

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

14:00 - 15:00
17:00 - 18:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00

20:00 - 21:00

18:00 - 19:00
19:00 - 20:00

W BYVANIE Prijazdy W BYVANIE Odjazdy

B ADMINISTRATIVA - ZAMESTNANCI Prijazdy ® ADMINISTRATIVA - ZAMESTNANCI Odjazdy

® ADMINISTRATIVA - NAVSTEVNICI Prijazdy @ ADMINISTRATIVA - NAVSTEVNIC! Odjazdy

m OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI Prijazdy ® OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI Odjazdy

= OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Prijazdy  m OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Odjazdy

= UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Prijazdy  UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Odjazdy
KULTURA, SPORT Prijazdy KULTURA, SPORT Odjazdy

23:00 - 24:00

Obrazok 3 Prijazdy/odjazdy zameru ,Teslova® podla tcelu
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V tabulke 1 sU uvedené pocty vozidiel na prijazde a odjazde z posudzovaného zameru
,Teslova“. Najpocetnejsia je rannd Spi¢kova hodina v ¢ase od 07:00 do 08:00, kedy zo zdmeru , Teslova“
podla metodiky vyjde 115 vozidiel a vstupi do neho 29 vozidiel. Popoludniajsia Spickova hodina je v ¢ase
od 16:00 do 17:00, kedy zo zdmeru , Teslova“ vyjde 36 vozidiel a vstupi do neho 91 vozidiel. Spolu to
predstavuje 144 vozidiel pre rannu Spickovu hodinu a 127 vozidiel pre popoludiajsiu Spickovu hodinu.
Vzhladom na dostupné scitania dopravy v tomto Uzemi sa dopravno — kapacitné posudenie bude
vztahovat k rannej $pi¢kovej hodine ¢ase 7:00 — 8:00 a popoludriajsej $pickovej hodine v éase 16:00 —
17:00.

4 Priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na

komunikacnu siet’

Priradenie novej Spickovej dopravy bolo realizované pomocou existujiceho dopravného
modelu IR DATA pre mesto Bratislava s 308 zénami. K nim sme pridali zénu ,Teslova®“, ktora
reprezentuje zonu pre posudzovany zdmer.

Do vyrezu dopravného modelu sme doplnili pripojenie zdmeru na komunikaénu siet (obr. 4).

Bajka'Ka;S
‘)\\WSR{V
TrnavekinZ
/ PO sg\:); DI
Onda#ska
Sahm;/ska J

peom,/v = DKP Teslova
Zény
Abs Hraniéné zény
Abc Teslova
Konektor pripojenia

e
Bajkska_J

IR DATA
C—
0 40 80 120m

Obrazok 4 Poloha dopravnych zén modelovanej siete

Vypocitané objemy novej Spickovej dopravy pre zamer ,Teslova“ boli proporcionalne
prerozdelené do jednotlivych smerov modelu v rdmci 312 zén so zohladnenim susednych zén s
rovnakou funkciou.

Zakladna doprava pozostava z matice prepravnych vztahov (MPV) pre dopravny systém osobna
doprava.

Hromadna doprava je reprezentovana linkami MHD (nie maticami) prechadzajlcimi cez rieSené
Uzemie v rannej a popoludnajsej Spickovej doprave. Zadefinovali sme 7 liniek MHD.
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Do dopravno — kapacitného posudenia bola zahrnuta aj doprava od ostatnych investicii
(Polyfunkcny objekt SAIDA, Administrativno — obytny komplex Presovska, Hotel Junior). Doprava od
tychto investicii je pre roky 2029 a 2039 zahrnutd v zakladnej doprave.

V dopravnom modeli madme definované 2 MPV:

e Z3akladna doprava - osobna (fialova farba),
e Teslova (Cervena farba).

Nova doprava je vo vyreze dopravného modelu priradenad konektormi na ulice PreSovska,
Driefiova a Sabinovska. Cast novej dopravy (cca 30% odjazdov) je smerovanych cez Sabinovskd ul. na
Trnavsku cestu. Tieto cesty nie st stéastou objemu dopravy v dopravhom modeli.

Celkovo sa vrieSenej oblasti pre rok 2029, vygenerovanej z dopravného modelu mesta

Bratislava, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 pohybuje 8369 vozidiel, z toho 109 vozidiel generuje
nova doprava a 8253 vozidiel generuje zédkladna doprava.

Celkovo sa vriesenej oblasti pre rok 2029, vygenerovanej z dopravného modelu mesta
Bratislava, v popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 pohybuje 8588 vozidiel, z toho 119 vozidiel

generuje nova doprava a 8469 vozidiel generuje zakladna doprava.

Na obrazkoch €. 5 a 6 je grafické znazornenie smerovania zdkladnej a novej zdrojovej a cielovej
dopravy vo forme pentlogramu pre rok uvedenia do prevadzky (2029).

DKP Teslova

2\ RSH 07:00 - 08:00
Sabintska_J

Schéma prepravnych vztahov
Zakladna doprava

Nova doprava
IR DATA
e —)
0 60 120 180 m

Obrazok 5 Grafické znazornenie hodnét a smerovania matic prepravnych vztahov v riedenej
oblasti v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 - rok 2029
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DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Schéma prepravnych vztahov
Zakladna doprava

Nova doprava
IR DATA
C——— e— )
0 60 120 180 m

Obrazok 6 Grafické znazornenie hodnét a smerovania matic prepravnych vztahov v riedenej
oblasti v popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 - rok 2029

Intenzita dopravy pre vyhladovy rok 2039, t.j. +10 rokov od uvedenia zdmeru do prevadzky bola
odvodend podla [5]. Progndza automobilovej dopravy mesta je uvedena v tabulke €. 2.

Tabulka 2 Prognéza rastu automobilovej dopravy, Metodika dopravno — kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nych projektov hl. mesta SR Bratislavy

PROGNOZA RASTU AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY NA
UZEMI MESTA

= Index celkovy (kumulativne)

Na obrazkoch €. 7 a 8 je grafické znazornenie smerovania zakladnej a novej zdrojovej a cielovej
dopravy vo forme pentlogramu pre obdobie + 10 rokov od uvedenia komplexu do prevadzky (2039).
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DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

Schéma prepravnych vztahov
Zakladna doprava

Nové doprava

IR DATA

0 60 120 180 m

Obrazok 7 Grafické znazornenie hodndt a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej
oblasti v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 - rok 2039

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Schéma prepravnych vztahov
Zikladna doprava

Nova doprava
IR DATA
C — )
0 60 120 180 m

Obrazok 8 Grafické znazornenie hodndt a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej
oblasti v popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 - rok 2039

Z obrdzkov je zrejmé, Ze najvacsi dopravny potencial v rieSenom Uzemi predstavuje Usek
Trnavskej cesty a Bajkalskej ulice.

Po vykonani vypoctu zataZenia dotknutej komunikacnej siete zakladnou dopravou a novou
dopravou generovanou posudzovanym zamerom bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory
vyjadruje rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na definovanu komunikaénu siet pre
rannu Spickovud hodinu (obrazok 9) a popoludiajsiu Spickovd hodinu (obrazok 10) v roku 2029.
Z uvedenych obrdazkov je zrejmy aj pocet vozidiel na jednotlivych vjazdoch a vyjazdoch z investicie
a miera pritazenia novou dopravou v posudzovanych $pickovych hodinach.

12



Teslova
Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

Kartogram zatazenia
Zikladna doprava

Nova doprava

IR DATA

C—
0 30 60 90 m

Obrazok 9 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (7:00 — 8:00) v
rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou - rok 2029

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Novi doprava

IR DATA

C——
| 0 30 60 som

Obrazok 10 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludnajsia Spi¢kova hodina (16:00 —
17:00) v rieSenom Uzemi, miera pritaZzenia novou dopravou - rok 2029

Po vykonani vypoctu zataZenia dotknutej komunikacnej siete zdkladnou dopravou a novou
dopravou generovanou posudzovanym zamerom bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory
vyjadruje rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na definovand komunikaénu siet pre
rannu S$pickovu hodinu (obrazok 11) a popoludiajsiu Spickovu hodinu (obrazok 12), 10 rokov po
uvedeni komplexu do prevadzky, t.j. v roku 2039.
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DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

Kartogram zatazenia
Zikladna doprava

Novi doprava

IR DATA

C—
0 30 60 90 m

Obrazok 11 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (7:00 —
8:00) v rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou - rok 2039

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
| Zakladna doprava

Novi doprava

IR DATA

C )
0 30 60 9%0m

Obrazok 12 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiaj$ia $pickova hodina
(16:00 — 17:00) v riesenom Gzemi, miera pritaZzenia novou dopravou - rok 2039

Vplyv posudzovaného komplexu na celkovd dopravu na posudzovanych komunikdacidch
v rieSenom Uzemi mbéZeme pre rannu (109 vozidiel) a pre popoludnajsiu (119 vozidiel) Spickovu hodinu
definovat ako vyrazne nizsi v porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zikladna doprava
(8149/8363 vozidiel). Predstavuje 1,3 % podiel z celkovej dopravy v riesenom Uzemi pre ranntia 1,4 %
podiel pre popoludnajsiu Spickovu dopravu. PritaZenie novou dopravou spolu na bezprostredne
dotknutych komunikaciach, ale hlavne na Trnavskej ceste a Bajkalskej ulici nepredstavuje vyznamné
riziko zhorsenia dopravnej situacie v tzemi.
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Pre ucely kapacitného posudenia a pripojenia zdmeru su doleZité hodnoty zakladnej dopravy,
tie st navy$ené o hodnoty posudzovanej investicie. Detailné kartogramy zatazenia na krizovatke K1
(Trnavskd cesta - Bajkalska), krizovatke K2 (Bajkalskd — Driefiova) a krizovatke K3 (Driefiovd —
Sabinovska) st zobrazené na obrazkoch 13 az 24. Priepustnost a plynulost posudzovanych krizovatiek
a Uzemia preukaze simulacia.

|DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

Kartogram zat'azenia
Zékladna doprava

Nova doprava

| IR DATA

Obrazok 13 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Trnavska - Bajkalska), ranna $pi¢kova hodina (7:00
- 8:00) - 2029

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 14 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Trnavska - Bajkalska), popoludiiajsia $pi¢kova
hodina (16:00 — 17:00) - 2029
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DKP Teslova

'RSH 07:00 - 08:00
|

| Kartogram zat'azenia

; Zékladna doprava

Nové doprava

| IR DATA
C—)
[ 0 4 8 12m

Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Trnavska - Bajkalska), ranna $pi¢kova hodina (7:00

- 8:00) - 2039

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Novi doprava

IR DATA

Obrazok 16 Kartogram zataZenia krizovatky K1 (Trnavska - Bajkalska), popoludnajsia $pickova

hodina (16:00 — 17:00) — 2039
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| DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

| Kartogram zat'azenia
| Zékladn4 doprava

i
| Nova doprava
=
| IR DATA
e —
0 5 12 m

Obrazok 17 Kartogram zataZenia krizovatky K2 (Bajkalska - Drieriova), ranna $pickova hodina (7:00
- 8:00) - 2029

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Novi doprava

IR DATA

Obrazok 18 Kartogram zataZenia krizovatky K2 (Bajkalska - Drieriova), popoludriajsia $pickova
hodina (16:00 — 17:00) - 2029
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| DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

| Kartogram zat'azenia
| Zékladn4 doprava

i
| Nova doprava
=
| IR DATA
e —
0 5 12 m

Obrazok 19 Kartogram zataZenia krizovatky K2 (Bajkalska - Drieriova), ranna $pickova hodina (7:00
- 8:00) - 2039

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Novi doprava

IR DATA

Obrazok 20 Kartogram zataZenia krizovatky K2 (Bajkalska - Driefiova), popoludniajsia Spickova
hodina (16:00 — 17:00) — 2039
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Driefiova

DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

Kartogram zatazenia
Zikladna doprava

Nové doprava
IR DATA
T ——
0 6 12 m

Obrazok 21 Kartogram zataZenia krizovatky K3 (Driefiova - Sabinovska), ranna $pi¢kova hodina
(7:00 - 8:00) — 2029

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

sls | 8l Novi doprava
IR DATA
e —
0 % 12 m

Obrazok 22 Kartogram zataZenia kriZovatky K3 (Driefiova - Sabinovska), popoludiajsia $pickova
hodina (16:00 — 17:00) — 2029
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Driefiova

DKP Teslova
RSH 07:00 - 08:00

Kartogram zatazenia
Zikladna doprava

Ble~a | BlEee Nova doprava

IR DATA

T ——
0 6 12 m

Obrazok 23 Kartogram zataZenia kriZovatky K3 (Driefiova - Sabinovska), ranna $pi¢kova hodina
(7:00 — 8:00) — 2039

DKP Teslova
PSH 16:00 - 17:00

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

sz BleF Novi doprava

IR DATA

0 6 12m

Obrazok 24 Kartogram zataZenia krizovatky K3 (Driefiova - Sabinovska), popoludiajsia $pickova
hodina (16:00 — 17:00) — 2039

Smerovanie a zatazenie dopravy v rieSenom Uzemi v prislusnych maticiach tvoria zaklad pre
spracovanie mikrosimulacie dopravy v prostredi VISSIM. Samotny vyrez Uzemia mbéZeme zadefinovat
zvlast priamo v prostredi VISSIM so vSetkymi prislusSnymi atribitmi, alebo rovno vyexportovat z
prostredia VISUM a nasledne upravit a prispdsobit podla toho, ¢i mikrosimulaciu tvorime postupnym
dynamickym iteranym pridelovacim procesom matic prepravnych vztahov, alebo pomocou
zadefinovania vstupov a smerov.
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5 Dopravno - kapacitné posudenie celkovej dopravy

Dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované formou virtudlnej simuldcie. Simulacia
predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas rannej
7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej hodiny 16:00 - 17:00. Je spracovand v prostredi VISSIM, ktory je
idedlny néstroj pri tvorbe mikrosimulacii. Samotny priebeh mikrosimuldcie je vysledok viacnasobného
priebehu simulacie s roznym generdtorom nahodného disla.

Zakladnym vystupom je videosimuldcia urcitého casového vyrezu v ramci sledovanych
$pickovych hodin. Videosimuldciu tvori nadefinovand siet s atribditmi a hodnoty jej celkového
$pickového dopravného zatazenia. Tie s importované z vyrezu dopravnej siete z prostredia VISUM.
Ako bolo spomenuté vyssie, je nutné doplnit mikroskopicky model dalsimi atributmi, ako napriklad
presnym radenim pruhov, obmedzenim rychlosti, prednostami v jazde, ¢asovymi zdrzaniami, linkami
MHD, uzlami, vstupmi, resp. vystupmi zo siete, v pripade svetelne riadenych kriZovatiek aj signalnymi
planmi.

S cielom rozlisenia zakladnej a novej dopravy pre posudzovany zamer je sledovana doprava
vyhotovenad v dvoch farbach vozidiel:

o fialové vozidla predstavuju zakladnu dopravu,
e cCervené vozidla predstavuju dopravu generovanu posudzovanym .

V posudeni simuldcie sme sa zamerali na dopravnu situdciu na bezprostredne dotknutych
krizovatkovych uzloch zakladného komunikacného systému v ramci ulic Trnavska cesta, Bajkalska a
Drieriova.

Statické obrdzky celkovej dopravnej situdcie v dotknutom dzemi nam dokumentuju stav po
uvedeni planovanej investicie do prevadzky v roku 2029.
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P8

Obrazok 25 Simulacny stav, dopravna situacia svetelne riadenej krizovatky K1, Trnavska -
Bajkalska, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

Obrazok 26 Simulacny stav, dopravna situdacia svetelne riadenej krizovatky K1, Trnavska -
Bajkalska, v popoludnajsej spickovej hodine 16:00 - 17:00

Na obrdazkoch 25 a 26 je zndzornena typicka dopravna situacia svetelne riadenej krizovatky (K1)
Trnavska - Bajkalskd v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 -
17:00. Pocet jazdnych pruhov a pouZity signalny plan krizovatky K1 je znazorneny na obrazku 27.
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&

Signal

Signal group  camuience [ TL YR

Signal group  comienre

Obrazok 27 Schéma krizovatky K1, Trnavska - Bajkalska a signalny plan pre 6:30 - 14:00 a 14:00 -
19:00
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Vysledok viacnasobného priebehu simuldcie s r6znym generdtorom nahodného cisla ndm
preukazal, Ze doprava na sledovanom krizovatkovom Useku K1 v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej $pi¢kovej hodine 16:00 - 17:00 je vyrazne zatazena. Najviac zatazeny je priamy smer
Bajkalskej ul. v oboch $pi¢kovych obdobiach. Navrhovany zamer pritazuje krizovatku K1 Trnavska -
Bajkalska zanedbatelne.

Obrazok 28 Simulacny stav, dopravna situacia svetelne riadenej krizovatky K2, Bajkalska -
Driefiova, v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

Obrazok 29 Simulacny stav, dopravna situacia svetelne riadenej krizovatky K2, Bajkalska -
Drienova, v popoludiajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00
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Na obrdzkoch 28 a 29 je zndzornena typicka dopravnd situdcia stykovej, svetelne riadenej
krizovatky (K2) Bajkalska - Driefiova v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej
hodine 16:00 - 17:00. Pocet jazdnych pruhov krizovatky K2 je znazorneny na obrazku 30. Signalny plan
bol vzhladom na pévodne nepriaznivl dopravnu situaciu v rannej Spickovej hodine na Driefiovej ulici
optimalizovany.
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>

i Signal
Signal group <eaience

) Signal
Signal group seniience

Obrazok 30 Schéma krizovatky K2, Bajkalska - Driefiova Schéma kriZzovatky a signalny plan pre 6:30
- 14:00 a 14:00 - 19:00
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Vysledok viacnasobného priebehu simuldcie s r6znym generdtorom nahodného cisla ndm
preukazal, Ze doprava na sledovanom krizovatkovom Useku K2 v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej spitkovej hodine 16:00 - 17:00 je vyraznejSie zatazena najma v priamom smere na
Bajkalskej ul. V rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00 sa na Driefovej ulici sporadicky vytvara kongescia,
ktord moze zasahovat az do krizovatky Driefiova - Sabinovska. Navrhovany zamer pritaZzuje krizovatku
K2 Bajkalska - Driefiova zanedbatelne.

P8

Obrazok 31 Simulacny stav, dopravna situacia neriadenej krizovatky K3, Driefiova - Sabinovska, v
rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00

P8

Obrazok 32 Simulacny stav, dopravna situacia neriadenej krizovatky K3, Driefiova - Sabinovska, v
popoludiajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00
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Na obrazkoch 31 a 32 je zndzornend typickd dopravna situdcia neriadenej krizovatky (K3)
Drienova - Sabinovska v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 -
17:00.

Vysledok viacnasobného priebehu simuldcie s réznym generdtorom nahodného cisla ndm
preukazal, Ze doprava na sledovanom kriZzovatkovom useku K3 v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej $pickovej hodine 16:00 - 17:00 je vyraznejsie zatazena najmé v priamom smere na
Driefiovej ulici vplyvom nizsej kapacity krizovatky K2 Bajkalska - Driefiova. Navrhovany zamer pritazuje
krizovatku K3 Driefiova - Sabinovska zanedbatelne.

Z dopravnej simulacie boli vytvorené 3D vided v bezne citatelnom formate *.avi, ktoré su
prilohou tejto dokumentdcie. Videa nam dokumentuju dynamicky priebeh dopravnej situdcie na
vSetkych posudzovanych usekoch v rieSenom uzemi od minidty 30 po mindtu 37 v ramci rannej
Spickovej hodiny 7:00 - 8:00 a popoludniajsej Spickovej hodiny 16:00 - 17:00.

5.1 Kapacitné posudenie v zmysle HCM2010 a TP102

Pre komplexné posudenie dopravnej situacie je v nasledujlcej casti spracované graficky
kapacitné posudenie krizovatky K1 (svetelne riadend krizovatka Trnavska - Bajkalska), a krizovatky K2
(svetelne riadena krizovatka Bajkalska — Drieriova), nakolko tvoria zakladné dopravné uzly
v posudzovanej Casti siete.

Kapacita krizovatky spravidla vyjadruje vypoctovou hodnotou stredného casu cakania na
jednotlivych vstupoch aramenach krizovatky. Hodnota casu cakania je pri svetelne riadenych
krizovatkach zavisla od dizky zelenej, resp. dizky cyklu. Z tohto dévodu je uréenie plynulosti dopravy
na krizovatkach najlepsie overitelné mikrosimuldaciou.

V nasledujucej tabulke su zobrazené hrani¢né hodnoty strednej doby cakania pre urcenie
stupna kvality (LOS — level of service).

Doprava - motorové vozidla

Nekoordinované vjazdy Koordinované vjazdy a useky
QSV | Stredna doba éakania [s] Qsv Percentualny podiel poctu pro_chédzajt':cich vozidiel bez
zastavenia [%)]
A s20 A >95
B s35 B > 85
C <50 C >75
D s70 D > 65
3 s 100 E >50"
F > 100 F s50"

" koordinacia nie je v innosti, alebo pracuje len éiastoéne

Obrazok 33 Hranicné hodnoty strednej doby ¢akania pre urcenie stupna kvality (LOS — level of service)
v zmysle TP 102
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Attribute Definition

Level of service (transport quality): The levels of transport quality A
to F for movements and edges, a density value (vehicle
units/mile/lane). Itis based on the result attribute Vehicle delay
(average). The current value range of vehicle delay depends on the
Level of service scheme type of the node Signalized or Non-
signalized (see "Attributes of nodes" on page 709). The LOS in Vissim
is comparable to the LOS defined in the American Highway Capacity
Manual of 2010.

Signalized intersection | Non-signalized intersection
LOS_|Loss time <10 s or no volume, as no vehicle is moving, also
A due to traffic jam
LOS_|>10sto20s >10sto15s
B
LOS_|>20sto35s >15sto25s
(o
LOS_|>35sto55s >25st035s
D
LOS_|>55st080s >35st050s
E
LOS_|>80s >50s
F

Obrazok 34 Hranicné hodnoty strednej doby ¢akania pre urcenie stupna kvality (LOS — level of service) v
zmysle HCM 2010

V nasledujucej Casti su zobrazené vysledky kapacitného posudenia. V obrazkoch je uvedeny
vypocitany ¢as Cakania vo farebnom spektre.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Last,All) [s]
[] <1000

Il osva/ws20s

[ asve/wse3ss

0 asvc/wesos

I asvp/wsTos

Ml osve/ws100s

I osvr/w> 1005

| Base color

Obrazok 35 Kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky K1 — Trnavska - Bajkalska — ranna Spickova
hodina 7:00 — 8:00 — rok 2029
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P

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,LastAll) [s]

|: <1.000

Il osva/ws20s
7] asve/wesss
0 asve/wesos
B osvo/w<70s
I osve/ws00s
B osvr/ws100s

Base color

Obrazok 36 Kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky K1 — Trnavska - Bajkalska — popoludiajsia
Spickova hodina 16:00 — 17:00 — rok 2029

Z uvedeného vyplyva, Ze svetelne riadena krizovatka Trnavska - Bajkalska je vo vyhladovom
obdobi vzmysle vystupov mikrosimulacného dopravného modelu nevyhovujica vrannej aj
popoludnajsej Spickovej hodine. Nevyhovujuci je priamy smer Bajkalskej ulice v smere juh - sever
a pravé odbocenie z Bajkalskej na Trnavsku ul. v smere von z centra.

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Last,All) [s]

;

o ] <1000
Bl osva/w<20s
7] asve/wsesss
T asve/wsesos
B osvo/w<70s
B osve/w<100s
I osvr/ws100s
‘.: Base color

Obrazok 37 Kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky K2 — Bajkalska - Driefiova — ranna 3$pi¢kova
hodina 7:00 — 8:00 — rok 2029
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Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,LastAll) [s]
i o [] <1000

- Ml osva/w<20s

77 asve/wssss

0 asve/wesos

B asvo/ws70s

B osve/wsi00s

B osve/ws100s

Base color

Obrazok 38 Kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky K2 — Bajkalska - Driefiova — popoludiiajsia
Spickova hodina 16:00 — 17:00 — rok 2029

Z uvedeného vyplyva, Ze svetelne riadena kriZzovatka Bajkalska - Drienova je vo vyhladovom
obdobi vzmysle vystupov mikrosimulaéného dopravného modelu vyhovujica vrannej aj

popoludnajsej Spickovej hodine v stupni QSV E.

31



Teslova
Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

6 Zaver dopravno - kapacitného posudenia

Na zaklade poskytnutych Udajov/parametrov o zamere ,Teslova” bol spracovany dopravny
model pre rannu a popoludnajsiu Spi¢kovu hodinu.

Z jednotlivych zaverov dopravno - kapacitného posudenia vyplyva, Ze pritazenie od
planovaného zameru ,Teslova” vyraznejSie neovplyvni dopravnu situaciu bezprostredne dotknutej
komunikac¢nej siete na uliciach Trnavska cesta, Bajkalska, Driefiovd a dopravnu situaciu na
posudzovanych kriZzovatkach K1 Trnavskd — Bajkalskd, K2 Bajkalska — Drienovd a K3 Driefova -
Sabinovska.

Vyraznejsie koldny v oboch Spi¢kovych obdobiach sa tvoria na Trnavskej a Bajkalskej ulici.
Doprava je na tomto useku mierne spomalend vzhfadom na vysoké intenzity zdkladnej dopravy.

V buducnosti by bolo vhodné uvaZovat v krizovatke Bajkalskd — Driefiova nad zriadenim
samostatného pravého odbocenia v smere z Bajkalskej ulice na Driefiovu. TaktieZ v pripade vyrazného
navysenia novou dopravou od novych investicii v Gzemi bude potrebné uvazovat nad prebudovanim
krizovatky Driefiova — Sabinovska na svetelne riadenu krizovatku.

Na zdklade vysledkov dopravného modelovania vplyvu zdmeru ,Teslova“ na okolitu
komunikacnu siet mozeme potvrdit, Zze narast dopravy vplyvom zameru je akceptovatelny a vyrazne
neovplyvni dopravnu situaciu na nadradenej komunikacnej sieti.

V Bratislave 14.11.2024

www.irdata.sk
lCO::;:t445102 DIC: SK1025567093
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7 Prilohy

[1] — 3d simulacia — DKP Teslova_rsh.avi

[2] — 3d simulacia — DKP Teslova_psh.avi
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