N?pk ENVIRO Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Starostiivost o Zivotné prostredie Dialnica D1 Bidovce — Statna hranica SK/UA

l J a Starostlivost o Zivotné prostredie

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene podla
zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov

Dialnica D1 Bidovce — $tatna hranica SK/UA

Vypracovali: Ing. Alena Popovicovd, PhD., LL.M.
Ing. Izabela Raczova
Bc. Samuel OIas




N?P ENVIRO Informacia o navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene
S

tarostlivost o Zivotné prostredie Diarnica D1 Bidovoe - ététna hranica SK/UA

OBSAH

OB SAH .. 2
Z0ZNaM POUZILYCH SKIALIEK ......oei it e e e e e e e e e s e et e e e e e nnnbeeeeae s 4

AL NAVRHOVATEL .......oooiiiiiiiiiiitieiietteeetet ettt teeetataaesasasessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssrrnes 5

1. Nazov (obchodné meno), identifikacné Cislo, Statisticka klasifikacia ekonomickej ¢innosti SK NACE, sidlo

0E= 1Y 4 aTo)VZ= | (= = TR TSP PPTPRRRUPPPRPPRt 5

2. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a e-mail opravneného zastupcu navrhovatefla
3. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a e-mail kontaktnej osoby, od ktorej mozno dostat relevantné
informacie o navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene

B. Navrhovana €innost’ alebo jej Zmena ...
1. Nazov navrhovanej €innosti alebo jej ZMeny. ...

2. Predmet, Ucel a rozsah navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny (v jednotkach podfa prilohy €. 8)..........ccceeen..e. 7
3. Zaradenie navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny podla prilohy €. 8 (vSetky relevantné kategdrie) a jej
charakteristika (nova €innost, zmena navrhovanej ¢innosti, ukon¢enie navrhovanej ¢innosti a podobne). ........... 8
4. Zaradenie navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny podfa inych osobitnych predpisov, ak je to relevantné. ......... 8

5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny (kraj, okres, obec, katastralne Uzemie, parcelné ¢islo),
mapa umiestnenia a situacia SirSich vztahov s ozna¢enim umiestnenia navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny vo
vztahu k okolitej zastavbe a chranenym uzemiam podfa osobitnych predpisov (ak je to relevantné) a sulad s
platnou Uzemnoplanovacou dOKUMENTACIOUL. .......cccoiiiiiiiiieeee e 9
6. Struény opis technického, technologického a stavebného rieSenia celej navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny
vratane Udajov o vstupoch (napriklad zaber pody a lesnych pozemkov; predpokladany pocet drevin na vyrub a
pocet drevin urenych na zachovanie, surovinové, materialové a energetické zdroje; naroky na dopravu a inu
infrastrukturu; naroky na pracovné sily, odhadovany pocet drevin na vyrub a pocet drevin uréenych na
zachovanie) a udajov o vystupoch (napriklad kvalitativna a kvantitativna charakteristika znecistujucich latok,
spoOsob ich zachytavania a zdroje znecistenia ovzdusia a véd; zdroje odpadov, ich druhy, mnozstvo a
nakladanie s nimi; iné znecistenie a rusivé vystupy) vo vSetkych relevantnych fazach. ...............cccccocn 10
INUIOVY VAFIANT. ...tttk ettt e ekt e e e it et e oo b e et e e e b b et e e e abe e e e e s e e e e an b b e e e nnn e e s nnnes
[V L= o O T O T T T TP U PRSP PPN
6.1. Udaje o vstupoch
LCT B 4- o 1= i o To o YA PP UP TR PPPPPPP
1.2. Zdroje @ SPOLIEDA VOUY ........eeiiiiiiiiiie ettt e e e e e st e e e e e e s et r e e e e e e ane
.3. Surovinové zabezpeclenie
A ENEIGEtiCKE ZATOJE.....eiiiiiiie et
5. DOPFAVNE FIESEIIE .....eeiiiiiieeiit ittt et ettt e sttt e e s h bt e e ettt e e b e e e e aa bt e e e bne e e e s e e e e antreeenas
.6. Naroky na pracovné Sily .........ccccvvveieiiiieeiiiiie e
1.7. Vyznamné terénne Upravy a zasahy do krajiny
6.2. Udaje o vystupoch ....
6.2.1. Ovzdusie ...........
6.2.2. Vody ........ccee....
L T o | o - Lo | T PP PP PP PP PP PPPRON
6.2.4. HIUK @ VIDFACIE .....ee ittt et et e ket e et et e e et e e e bb et e s s e e e e anr e e e
6.2.5. Ziarenie a iné fyzikélne polia ...
6.2.6.Teplo, ZAPACH @ INE VYSTUDY ....iiiiiiiiie ittt e e e s e e e st e e s e e e e anbn e e
6.2.7 VYVOIANE INVESTICIE ......eeiiiiiii ettt e e e s e bbb e et e e e s e nntreeeeaeas
7. Druh poZadovaného povolenia navrhovanej €innosti alebo jej zmeny a zoznam v3etkych rozhodnuti, ktoré su
potrebné pre vydanie povolenia alebo jeho zmeny, zndmych v €ase pripravy dokumentacie. .............cccvveeeeen. 57
8. Informacia, &i navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene predchadzalo niektoré z konani podla tohto zakona,
ktoré s nim priamo suviselo; ak ano, uvedie sa Cislo a datum vysledku konania............cccccceeviiieiiiiee e
9. Termin zacatia a skon&enia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny
10. Subjekty konania
Dotknuta obec ........c.cceevvvveeiiiicecne
Dotknuty samospravny kraj
Do) (g [U 1 (Y o] (o - o | TP PPPRP P
o) o] (U] U Tt o] o F- 1 o DO TP PRP P
R r4o) uia) A o] (o - o H TP PTP P

C. STRUCNY OPIS VHODNYCH VARIANTOV PRESKUMANYCH NAVRHOVATELOM, KTORE SU
RELEVANTNE K NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE podla § 22 ods. 2 A JEJ SPECIFICKYM
VLASTNOSTIAM A UVEDENIE HLAVNYCH DOVODOV VYBERU ZVOLENEHO VARIANTU S

6.
6.1
6.1
6.1
6.1
6.

2



N?P ENVIRO Informacia o navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene
S

tarostlivost o Zivotné prostredie Diarnica D1 Bidovoe - ététna hranica SK/UA

PRIHLIADNUTIM NA VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE (napriklad so zretefom na projektové riesenie,

technolégiu, umiestnenie, velkost’ a rozsah navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny)...................occceen. 61

D. OPIS PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY NA ZLOZKY

ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE TYCH, KTORE NIE SU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE, A TYCH,

KTORE PRESAHUJU STATNE HRANICE, A VYHODNOTENIE ICH VYZNAMNOSTI ........cccooviiiiiiniiinnn, 64
1. Vplyvy na horninoveé prostredie @ reli€f....... ... e

. Vplyvy na povrchové a podzemné vody

. VPIYVY N@ OVZAUSIE @ KIIMU ..oeiiiiiiee et e e e

S VPIYVY N8 POAU ...ttt s e ekt et e e e e e

CVPIYVY N NTUK ..ottt e e e e ettt e e e e e e atbb e e e e e e e e e nntaeeeeaeeeeannnnreeeaaeeaanas

. Vplyv na archeologiCké NAIBZISKA...............ooiiiiiiiii e

. Vplyvy na faunu, flOru @ iCh DIOTOPY .....ccoiiiiii i et

CVPIYVY NAKIQJiNU ..

L VPIYV NA ODYVALIEISIVO ..ot e e e e e s e e e e e s r e e e e e

. Predpokladané vplyvy navrhovanej €innosti na biodiverzitu a chranené Uuzemia [napr. navrhované

chranené vtacie uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu, eurépska sustava chranenych tzemi (Natura 2000),

narodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené vodohospodarske oblasti] ............ccccceeiviiiiieiiiieniine, 87

10. Posudenie o¢akavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti...........ccccoveiiiiiiiiiicc e 88

11. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hraniCe .............ccooiiiiiiiiiiiiic e 90

E. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE,
MENO, PRIEZVISKO A PODPIS (PECIATKA) SPRACOVATELA INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

O©CoOoO~NOOOUTRWN

ALEBO JEJ ZIMENE ..ottt etttk etk ekt ea e 1kt a e s b bt e ek bt e e bt e b bt e e b bt e eh bt e nbe e nr e e nnn e nan e 91
F. MENO, PRIEZVISKO A PODPIS (PECIATKA) OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA .............. 91
G PRILOHY ..ottt 92
1. Prehlasenie o0 spracovani 0SOBNYCH Ud@JOV. ..........eiiiiiiiiiiiiiiiice e 92
2. Dokumentacia k navrhovanej €innosti alebo j&j ZMENE. ...........oooiiiiiiiiiii e 92
3. Mapy, fotografie, tabulKy, Grafy. ..o 92
Iné relevantné prilohy (napr. vyjadrenia a stanoviska vyziadané pred vypracovanim informacie o navrhovanej

CINNOSE @lEDO JB] ZIMEBNE). ...ttt et e e ettt e e e sabe e e e s bb e e e e anteeeeenneeeesanaeeeeanteeeeans 92




AR

tarostlivost o Zivotné prostredie Diarnica D1 Bidovce - ététna hranica SK/UA

ENVIRO Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

EU

LP
MUK
MZ SR
MZP SR
NBc
NBk
NDV
NEL
ORL
PHS
RBc
RBk
RUSES

Eurépska Unia

lesny pozemok

mimouroviova krizovatka
Ministerstvo zdravotnictva SR
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
nadregiondlne biocentrum
nadregiondlny biocentrum

nelesna drevinova vegetacia
nepoldrne extrahovatelné latky
odlucovat ropnych latok
protihlukova stena

regionalne biocentrum

regionalny biokoridor

regionalny izemny systém ekologickej stability

CHVU chrénené vtacie Uzemie

UEV
SsUD
TEN-T
TEM
TZL
USES
VOC

Uzemie eurdpskeho vyznamu

stredisko spravy a udrzby dialnice

transeurdpska dopravna siet

transeurépska magistrala

tuhé znedistujuce latky

uzemny systém ekologickej stability

prchava organickd zlucenina (volatile organic compound)
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A. NAVRHOVATEL

1. NAZOV (OBCHODNE MENO), IDENTIFIKACNE CiSLO, STATISTICKA KLASIFIKACIA
EKONOMICKEJ CINNOSTI SK NACE, SIDLO NAVRHOVATELA.

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

ICO: 35 919 001

52210 Vedlajsie ¢innosti v pozemnej doprave
podla G&tovnej zavierky a Statistického Gradu SR
Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

2. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A E-MAIL OPRAVNENEHO
ZASTUPCU NAVRHOVATELA.

Mgr. Tomds$ Mateicka
riaditel Useku pripravy

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava
Tel: +421 (2) 5831 1111

3. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A E-MAIL KONTAKTNEJ OSOBY,
OD KTOREJ MOZNO DOSTAT RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANE)J
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE.

Za navrhovatela
Mgr. Miriama Padejova
Specialista environmentalnych ginnosti

Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

Tel: +421 (2) 5831 1254

e-mail: miriama.padejova@ndsas.sk

Ing. Simona Bullova
Poverena vedenim oddelenia Specializovanych environmentdlnych procesov

Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

Tel: +421 (2) 5831 1131

e-mail: simona.bullova@ndsas.sk
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Za spracovatela
ARPenviro s.r.o.

Ing. Alena Popovicova, PhD., LL.M.

Padan 3176

929 01 Padan

Tel: +421 905 917 352
e-mail: info@arpenviro.sk
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B. NAVRHOVANA CINNOST ALEBO JEJ ZMENA

1. NAZOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY.
Dialnica D1 Bidovce — $tatna hranica SK/UA

2. PREDMET, UCEL A ROZSAH NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY (V
JEDNOTKACH PODLA PRILOHY C. 8).

U¢elom navrhovanej ¢&innosti je vybudovanie dialni¢ného useku ,Dialnica D1 Bidovce —
Statna hranica SK/UA“, ktoré zabezpeci kvalitné a rychle prepojenie vychodnej casti
Slovenska v smere zdpad - vychod, s dérazom na zlepSenie dopravnej situdcie a zmiernenie
negativnych vplyvov dopravy na obyvatelstvo a Zivotné prostredie. Vybudovanim cestného
tahu sa vytvoria predpoklady pre ekonomicky rozvoj Uzemia a prijatelné prostredie pre
obyvatelov dotknutych obci, ktori si zataZeni negativnymi Uc¢inkami z hluku, exhaldtov a
vibracii z cesty |. triedy veducej prietahom.

Slovenske] republike ako ¢&lenskému Statu Eurdpskej unie vyplyvaju povinnosti v oblasti
rozvoja dopravnej infrastruktury zaradenej do transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T).
Vzhladom na to, Ze ide o Usek, ktory je sucastou cestného dopravného koridoru zaradeného
do zékladnej siete TEN-T podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679
z 13. juna 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, o zmene
nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a o zru$eni nariadenia (EU)
€. 1315/2013, je nevyhnutné vykonat realizaciu nového Useku cesty v poZadovanych
technickych a kvalitativnych parametrov.

Vlada Slovenskej republiky uznesenim €. 691 z 13. novembra 2024 schvalila ndvrh na uréenie
investicného projektu ,D1 Bidovce — S$tatna hranica Slovenska republika/Ukrajina“,
pripravovaného investorom — Narodna dialni¢na spolo¢nost, a. s. za strategicku investiciu
podla zakona ¢. 142/2024 Z. z. o mimoriadnych opatreniach pre strategické investicie a pre
vystavbu transeurépskej dopravnej siete a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Nasledne bolo pre navrhovanu cinnost vydané osvedcenie o strategickej investicii pod
¢. 28550/2024/55D/94855-M zo dnia 20.11.2024. Strategicka investicia je definovana ako
liniovd dialnicnd stavba snazvom ,D1 Bidovce - Statna hranica Slovenskd
republika/Ukrajina“. Dialni¢ny Usek je navrhnuty ako Stvorpruhova, smerovo rozdelend
cestna komunikacia kategorie D 26,5/120 s celkovou dizkou 72,02 km. Zahffia celkovo 7
mimouroviovych kriZzovatiek (Bidovce, Dargov, Parchovany, Michalovce, Biela hore, ZaluzZice,
Sobrance), dve odpocivadla (Michalovce, Vysné Nemecké), protihlukové steny s celkovou
dizkou 24,8 km, mostné objekty s celkovou plochou 159 437 m2.

Navrhovany variant bol vybrany na zaklade vypracovanej Multimodalnej Studie
realizovatelnosti Bidovce — $tatna hranica SK/UA (I/19 Bidovce-Vy$né Nemecké)” (dalej len
,multimodalna studia realizovatelnosti“) vypracovana spolo¢nostou DOPRAVOPROIJEKT, a.s.
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z 06/2024, ktorej ciefom bolo preskimanie atraktivity dialnice D1 pre severovychodnu cast
Slovenska a predovsetkym pre dopravu na cestach I/79 od mesta Vranov nad Toplou a 1/18
od mesta Humenné a Snina. Trasovanim dialhice severne od mesta Michalovce sa vyraznejsie
pribliZi dialnica k uvedenym sidlam s celkovym poctom obyvatelov cca 66,7 tis. obyvatelov.
Zaroven je dialnica trasovand zo severnej strany nad mestom Michalovce a kriZuje aj cestu
[1/582 smerom na Zemplinsku Siravu. Situovanie dialnice zo severnej strany mesta
Michalovce s krizenim ciest 1/18, 1/19 a 11/582 v tesnej blizkosti mesta Michalovce by malo
zabezpedit lepsie prerozdelenie dopravy. Tento variant zaroven zabezpecdi napojenie mesta
Sobrance na navrhovanu dialnicu ¢im by sa mala opat zvysit atraktivita dialnice a tym jej
celkové dopravné zatazenie.

Vystavba dialnice Dialnica D1 Bidovce — statna hranica SK/UA je v celoStatnom zaujme av
sulade s narodnymi dokumentmi.

3. ZARADENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY PODLA PRIiLOHY €. 8
(VSETKY RELEVANTNE KATEGORIE) A JEJ CHARAKTERISTIKA (NOVA CINNOST,
ZMENA NAVRHOVANEJ CINNOSTI, UKONCENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI A
PODOBNE).

Podla zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov (dalej len ,,zdkon €. 24/2006 Z. z.“) a jeho prilohy ¢. 8 mézeme
navrhovanu cinnost zaradit nasledovne:

» Cast 12. Doprava, polozka €. 1 — Dialnice— Cast A - povinné hodnotenie
Z uvedeného vyplyva, Ze navrhovatel (investor) je povinny spracovat zamer pre potreby
povinného hodnotenia. PrislusSny organ pre posudenie vplyvu navrhovanej cinnosti na

Yivotné prostredie bude MZP SR.

Tabul'ka 1 Zakladné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej ¢innosti podla prilohy ¢. 8 zakona
¢.24/2006 Z. z.

12. Doprava Prahové hodnoty
Cast A Cast B
(povinné hodnotenie) (zistovacie konanie)
Polozka 12. Dialnice

4. ZARADENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY PODLA INYCH
OSOBITNYCH PREDPISOV, AK JE TO RELEVANTNE.

Zaradenie pre navrhovanu ¢innost podla zakona ¢. 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych
priemyselnych havarii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
je pre navrhovanu ¢innost nerelevantné.
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5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY (KRAJ, OKRES, OBEC,
KATASTRALNE UZEMIE, PARCELNE CiSLO), MAPA UMIESTNENIA A SITUACIA
SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO
JEJ ZMENY VO VZTAHU K OKOLITEJ ZASTAVBE A CHRANENYM UZEMIAM PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV (AK JE TO RELEVANTNE) A SULAD S PLATNOU
UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU.

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti je v KoSickom samospravnom kraji, okresoch KoSice —
okolie, Trebidov, Michalovce a Sobrance. V katastralnych Uzemiach obci: Svinica, Durkov,
KoSicky Kle¢enov, Dargov, Backov, Visriov, Parchovany, BoZ¢ice, SeCovce, Dvorianky, Tusice,
Moravany, Rakovec nad Ondavou, Suché, Petrovce nad Laborcom, Topolany, Stranany,
Vinné, ZaluzZice, Hazin, Zavadka, Velké Revistia, Niznd Rybnica, Ostrov, Sejkov, Orechova,
Jenkovce, Nizné Nemecké, Vysné Nemecké. Situdcia umiestnenia navrhovanej ¢innosti tvori
samostatnu Prilohu €. 1.

Uzemie navrhovanej ¢innosti bolo blizsie $pecifikované v prilohe osvedéenia o strategickej
investicii pod ¢. 28550/2024/SSD/94855-M zo dria 20.11.2024 (dalej len ,osvedcenie
o strategickej investicii“) zobrazené na kdpidch z katastrdlnych map. Toto osvedcenie
o strategickej investicii tvori Prilohu €. 2 tohto dokumentu.

Ochranné pasma na predmetnom tzemi alebo v jeho bezprostrednej blizkosti

Na ploche buducej vystavby a v jeho bezprostrednej blizkosti sa nachadzaju existujlce

inZinierske siete, ktorych ochranné pasma je potrebné respektovat, respektive budu

dotknuté krizovanim novymi inZinierskymi sietami. Jedna sa o tieto siete a ich ochranné
pasma:

» Navrhovana ¢innost prechadza cez izemie kde boli vyhlasené chranené vtacie Gizemia,
z ¢oho vyplyvaju isté obmedzenia pre vykonavanie niektorych innosti s negativhym
vplyvom na biotopy druhov vtakov eurépskeho vyznamu na zaklade vyhlasky MZP SR ¢.
22/2008 Z. z., ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie uzemie KosSicka kotlina, dalej na
zaklade vyhladky MZP SR &. 193/2010 Z. z., ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie Gzemie
Slanské vrchy a vyhlasky MZP SR €. 19/2008 Z. z., ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie
uzemie Ondavska rovina;

» V zaujmovom Uzemi sa nachadza niekolko vzdusnych VN vedeni 22 kV, ktoré maju svoje
ochranné pasma 2 x 10 m. V pripade vystavby sa predpokladd ich prekladka;

» Zudajov z archeologického prieskumu boli identifikované miesta, ktoré su oznacené ako
»,vyznamnd archeologickad lokalita” — v rdmci celej trasy navrhovanej ¢innosti;

» Navrhovana cinnost bude krizovat aupravovat niektoré vodné toky a krizovat
vodohospodarsky vyznamnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, ktoré su blizsSie
Specifikované v ramci dokumentu;

» V uzemi budu vystavbou dotknuté aj iné prelozky podzemnych a nadzemnych
inZinierskych sieti jednotlivych prvkov infrastruktuary.




N?P ENVIRO Informacia o navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene
S

tarostlivost o Zivotné prostredie Dialnica D1 Bidovce — $tatna hranica SK/UA

Sulad s uzemnopldnovacou dokumentaciou

Predmetny Usek dialnice D1 je sucastou eurdpskych dopravnych koridorov TEM alebo TEN-
T, je sucastou medzinarodnych ciest E58 a je v sulade s koncepciou iUzemného rozvoja SR,
s izemnym planom VUC Kosického samospravneho kraja.

Navrhované useky dialnic a rychlostnych ciest su v sulade s ,,Programom rozvoja dialnicnej
siete Slovenskej republiky”, ako aj v sulade s uznesenim vlady SR ¢. 523 z 26.03.2003
k aktualizacii projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest na Uzemi Slovenskej republiky.

6. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO, TECHNOLOGICKEHO A STAVEBNEHO RIESENIA
CELEJ NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY VRATANE UDAJOV O VSTUPOCH
(NAPRIKLAD ZABER PODY A LESNYCH POZEMKOV; PREDPOKLADANY POCET
DREVIN NA VYRUB A POCET DREVIN URCENYCH NA ZACHOVANIE, SUROVINOVE,
MATERIALOVE A ENERGETICKE ZDROJE; NAROKY NA DOPRAVU A INU
INFRASTRUKTURU; NAROKY NA PRACOVNE SILY, ODHADOVANY POCET DREVIN NA
VYRUB A POCET DREVIN URCENYCH NA ZACHOVANIE) A UDAJOV O VYSTUPOCH
(NAPRIKLAD KVALITATIVNA A KVANTITATIVNA CHARAKTERISTIKA
ZNECISTUJUCICH LATOK, SPOSOB ICH ZACHYTAVANIA A ZDROJE ZNECISTENIA
OVzZDUSIA A VOD; ZDROJE ODPADOV, ICH DRUHY, MNOZSTVO A NAKLADANIE S
NIMI; INE ZNECISTENIE A RUSIVE VYSTUPY) VO VSETKYCH RELEVANTNYCH
FAZACH.

V ramci vypracovania Informacie o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene su vyhodnocované
vplyvy na Zivotné prostredie vyhradne pre jeden variant trasy Dialnice D1 Bidovce — $tatna
hranica SK/UA (variant G na zdklade multimodalnej Studie realizovatelnosti), nakolko
predmetnd stavba bola zaradena medzi projekty strategickej investicie pod ¢.
28550/2024/SSD/94855-M zo dnia 20.11.2024 v sulade s rozhodnutim vlady Slovenskej
republiky a na zaklade zakona €. 142/2024 Z. z. o mimoriadnych opatreniach pre strategické
investicie a pre vystavbu transeurdpskej dopravnej siete a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Vzhladom na Statut strategickej investicie bol v predchadzajucich stupnfoch projektovej
pripravy vybrany optimalny variant. Z uvedeného dovodu sa v dalSom procese posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) nepredpokladd porovnavanie viacerych variantov (okrem
nulového), ale posudzuju sa vyhradne vplyvy variantu G, ktory bol schvaleny ako jediny
realizovatelny v sulade s cielmi verejného zaujmu, dopravnej stratégie Slovenskej republiky
a zdvazkov vyplyvajucich z clenstva SR v Eurdpskej unii (hlavne v suvislosti s budovanim
transeurépskej dopravnej siete TEN-T).

NULOVY VARIANT

Nulovy stav t. j . stav bez realizacie nastane vtedy, ak nedojde k priprave a vystavbe useku
dialnice D1 Bidovce — $tatna hranica SK/UA. V takom pripade sucasna cestna siet moze plnit
iba funkciou zabezpecenia dopravného prepojenia sidiel a regidonu, nemoze byt sucastou
nadradenej cestnej infrastruktury. V koridore Bidovce — $tatna hranica SK/UA prechadza
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cesta 1/19, pricom siet ciest I. triedy regionu je doplnena cestami I/76 v smere sever-juh a
I/18 zo severozapadu napojena v meste Michalovce na cestu 1/19.

Sucasny stav dotknutej lokality:

Chranené Uzemia

V sledovanom uzemi v okoli navrhovanej trasy sa nachadza niekolko chranenych uzemi
vyhldsenych ako narodnd prirodnd rezervacia (dalej len ,NPR“), prirodna rezervécia (dalej
len ,PR“), alebo chraneny areal (dalej len ,,CHA”). Na Uuzemi Slanskych vrchov sa nachadza
severne od priamo dotknutého Uuzemia NPR Backovska dolina (v k. 4. Dargov) a juzne od
priamo dotknutého Uzemia PR Krémadrka s vy¢lenenym ochrannym pasmom OP PR Krémarka
(v k. 0. Slanské Nové Mesto). Na Uzemi Vychodoslovenska rovina sa z chranenych uzemi
nachadzaju NPR Senianske rybniky s vy¢lenenym ochrannym pasmom OP NPR Senianske
rybniky (v k. 4. Inacovce a Blatna Polianka), PR Bisce (v k. U. Horovce a Vojcice), PR Olchov (v
k. 0. LoZin), PR Slavkovské slanisko (v k. u. Slavkovce), CHA Stretavka (v k. U. Stretavka a
Drahriov ) a CHA Zemplinska Sirava (v k. U. Hnojné, Jovsa, Kusin) s vy¢lenenym ochrannym
pasmom OP CHA Zemplinska Sirava (v k. 4. Hnojné, Jovsa, Kaluza, Klokocov, Kusin, Lucky,
Stranany, Vinné a Zaluzice). V severnej ¢asti Uzemia spadajiceho do okresu Sobrance sa este
nachadza chrdnena krajinna oblast — CHKO Vihorlat. Na uzemi pohoria Vihorlat a prilahlej
Casti Vychodoslovenskej pahorkatiny sa nachadza pomerne velké mnoistvo dalSich
chranenych Gzemi, ktoré su vsak situované vo vacsej vzdialenosti od priamo dotknutého
Uzemia. V okoli posudzovane] oblasti sa nachddza aj vyznamna Ramsarska lokalita Senné —
rybniky. V rdmci dotknutej lokality sa nachadzaju aj GUzemia eurépskeho vyznamu (UEV) a
chranené vtacie tzemia (CHVU).

V sledovanom Uzemi sa nachadzaju nasledovné Gzemia Natura 2000:

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV):
> SKUEV0020 Bisce
SKUEV0843 Dolny tok Ondavy
SKUEV0208 Senianske rybniky
SKUEV0844 Dolny tok Laborca
SKUEV0235 Stretavka
SKUEV0845 Backovska dolina
SKUEV0841 Dolny tok Tople
SKUEV0847 Pozdisovsky chrbat
SKUEV4013 Dolny tok Okny
SKUEV4002 Za Kolibabovcami

V V V V V V V V V

Chranené vtacie uzemia (CHVU):
> SKCHVUOO09 Kosicka kotlina
» SKCHVUO024 Senianske rybniky
» SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy
> SKCHVUO037 Ondavska rovina
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> SKCHVUO025 Slanské vrchy

Navrhovand trasa dialnice D1 sa spravidla vyhyba plochdam UEV a ich vplyvy budu prevazne
len nepriame. Variant vedeny v severnej €asti sledovaného Uzemia sa vSak okrajovo dotyka
SKUEV0841 Dolny tok Tople a SKUEV0847 PozdiSovsky chrbat.

Navrhovand trasa dialnice D1 viak priamo zasahuje do CHVU, kde bude ich predmet ochrany
ovplyvneny priamo a aj nepriamo. Variant priamo zasahuje do SKCHVUO025 Slanské vrchy
a takisto aj do SKCHVUO037 Ondavska rovina. Uzemiu SKCHVUO024 Senianske rybniky a aj
SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy sa navrhovany variant vyhyba. Zasahy do CHVU, lokalizacia
tras dialnice k blizkosti hranic CHVU alebo aj samotné umiestnenie tras dialnice medzi
jednotlivymi CHVU ma velky vyznam z hladiska vplyvov ma migrujice druhy vtakov, ktoré
uzemim prelietajd v c¢ase jarnych ajesennych migracii alebo Uzemi prelietavaju —
prelietavanie medzi jednotlivymi CHVU — pri hladani potravy alebo vyhladavani hniezdisk.

V sledovanom Uzemi navrhovanej ¢innosti dialhice D1 Bidovce — Statna hranica SK/UA (1/19

Bidovce — Vysné Nemecké) sa vyskytuje viacero typov biotopov. Vyskytuju sa tu vodné

biotopy, bylinné a drevinové brehové porasty a luzné lesy, travinno-bylinné biotopy luk,

pasienkov, mokradi alebo suchych a teplych stanovist, krovinné biotopy, lesné biotopy,

skalné a sutinové biotopy, biotopy ruderdlnej a segetalnej vegetacie a mnohé dalsie biotopy,

ktoré nie su charakterizované v zmysle Katalégu biotopov Slovenska (Suvada R. (ed.), 2023:

Katalég biotopov Slovenska. Druhé, rozéirené vydanie. — Statna ochrana prirody SR, Banska

Bystrica )

Za najvyznamnejsie biotopy sledovaného Uzemia mozZno povaZzovat biotopy eurdpskeho

vyznamu, ktoré su aj predmetom ochrany v okolitych UEV:

> SI1 Vnutrozemské slaniska a slané luky (prioritny biotop 1340%*)

> Pid Pionierske spolocenstva plytkych silikdtovych pod (8230)

> Vol Oligotrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou tried Littorelletea uniflorae
a/alebo Isoeto-Nanojuncetea (3130)

» Vo2 Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a/alebo
ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition (3150)

> Vo4 Nizinné aZ horské vodné toky s vegetdciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion (3260)

> Br5 Rieky s bahnitymi az piesoénatymi brehmi s vegetdciou zvazov Chenopodion rubri p.p.

a Bidentition p.p. (3270)

Lk1 NiZinné a podhorské kosné luky (6510)

Lk8 Aluvidlne luky zvazu Cnidion venosi (6440)

Ls1.1 Vibovo-topolové luzné lesy (prioritny biotop 91E0*)

Ls1.2 Dubovo-brestovo-jasenové nizinné luzné lesy (91F0)

Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (prioritny biotop 91E0*)

Ls1.4 Horské jelSové luzné lesy (prioritny biotop 91E0*)

Ls2.2 Dubovo-hrabové lesy pandnske (prioritny biotop 91G0*)

Ls3.2 Teplomilné ponticko-pandénske dubové lesy na sprasi a piesku (prioritny biotop

9110%*)

> Ls3.3 Dubové natrinikové lesy (prioritny biotop 9110%*)

YV V V VYV V V V V
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> Ls4 Lipovo-javorové sutinové lesy (prioritny biotop 9180%*)
> Ls5.1 Bukové a jedlovo-bukové kvetnaté lesy (9130)
> Ls5.2 Kyslomilné bukové lesy (9110)

a aj niektoré dalsie biotopy narodného vyznamu ako:
> Ls2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské
> Ls3.5.1 Sucho a kyslomilné dubové lesy

Cestnd doprava

Cesta 1/19:

Celkova dizka cesty 1/19 z okruznej krizovatky pri obci Bidovce po $tatnu hranicu SK/UA je
74,6 km. Cesta prechddza cez obce Svinica, KosSicky Klecenov, Dargov, Hriadky, Horovce,
Trhoviste, PozdiSovce, Lucky, Zadvadka Niznd Rybnica, Tibava, Orechovd, Kréava a prechadza
cez mesta Secovce, Michalovce (vratane asti Mocdarany a ZaluZice) a Sobrance. Celkova di7ka
zastavaného Uzemia, cez ktoré prechadza cesta /19 je 30,35 km Co je 40,7 % z celkovej dI'iky
trasy €o so sebou prindsa vSetky predovSetkym negativne vplyvy dopravy na Zivotné
prostredie v obciach a mestach.

Obrazok 1 Cesta 1/19

Z pohladu ochrany pred hlukom na celom useku nie su Ziadne opatrenia na znizenie hlukovej
zataZze od cestnej dopravy, cesta je vacsinou obojstranne zastavand s priamym pristupom
nehnutelnosti z cesty 1/19. priemernd vzdialenost medzi obcami t. j. priemerna dizka
extravilanového Useku cesty 1/19 je 2,46 km pricom maximalna dizka extravildnového tseku
6 km je medzi KoSickym Kle¢enovom a obcou Dargov t. j. cesta cez horsky priesmyk Dargov.
Hustota zastavaného Gzemia a predovsetkym pocet obci neumoziuje efektivne budovania
napr. obchvatov obci, pretoZe uvedena vzdialenost extravilanovych usekov neumozni ich
vyuZivanie. Toto je jednym z faktorov potreby pripravy a vystavby dialnice D1 ako
nadradenej cestnej infrastruktury, ktorej o. i. hlavnou Ulohou je prevedenie tranzitnej ale aj
vnutroregiondalnej dopravy na dialnicu a tym odlahcit existujucu cestu 1/19.
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Tabulka 2 Posudenie kapacity intravilanovych usekov cesty 1/19

Posudenie sucasny stav - Intravilany
Cislo mesto Smer od |smer do RK
1 Svinica cely intravilan -269
2 Kosicky Kle¢enov cely intravilan -243
3 Dargov cely intravilan -256
4 Secovce Zaciatok intravilanu 111/3653 -16
5 Secovce 111/3653 Koniec Intravilanu -1
6 Horovce 111/3737 most -128
7 Trhoviste Zaciatok intravilanu 11/554 -42
8 PozdiSovce 111/3738 Koniec Intravilanu -126
9 Mocarany cely intravilan -293
10 Michalovce Zacdiatok intravilanu VOK -497
11 Michalovce VOK VOK 217
12 Michalovce VOK Vrbovec -77
13 Zaluzice cely intravilan 131
14 Lucky cely intravilan 82
15 Zavadka cely intravilan 156
16 Sobrance Zaciatok intravilanu 11/582 299
17 Sobrance 111/3754 Koniec Intravilanu 326
18 Tibava Zaciatok intravilanu 11/566 286
19 Tibava 111/3801 Koniec Intravilanu 573
20 Orechova cely intravilan 564
21 Kréava cely intravilan 533
Legenda:

RK = rezerva kapacity
VOK = vonkajsia okruzna kriZovatka

Z posudenia kapacity existujucej cesty 1/19 v intravildanovych Usekoch vyplyva, Ze na Useku
Bidovce — Michalovce je v sucasnosti prekro¢ena kapacita cesty 1/19 ¢o so sebou prinasa
nepriaznivé ucinky predovsetkym v mieste napojeni a neriadenych kriZzovatiek, kde dochadza
k neimernému ¢asovému zdrZzaniu pri vyjazde na hlavnu cestu /19 alebo prejazde krizom
cez cestu. Tabulka ¢. 2 znazornuje posudenie rezervy kapacity Usekov cesty /19, pricom ide
tento ukazovatel vyhodnocuje rozdiel medzi kapacitou Useku cesty a skuto€nou intenzitou
dopravy v danom useku. Tento ukazovatel hodnoti, ¢i dany Usek eSte zvlada aktualne
dopravné zataZzenie, alebo je uz pretazeny. Z uvedeného vyplyva, Ze z pohladu objemu
dopravy a kapacity cesty je potrebné prioritne riesit uvedeny Usek Bidovce — Michalovce.
Vysokd intenzita dopravy sa prejavuje najma v Useku Michalovce-Mocarany, kde spolu
s obsluznou dopravou dochadza pocdas poobednajSej dopravnej Spicky k tvorbe koldn
s ¢asovym zdrzanim do 15 min.

Cesta 1/18

Cesta 1/18 je vyznamnad cesta |. triedy na Slovensku, ktora tvorijeden z hlavnych tahov
vychod — zapad s celkovou dizkou 338 kilometrov. Spaja Trencin s Vranovom nad Toplou a
prechadza cez déleZité mestd ako Zilina, Ruzomberok, Poprad, Pre$ov ¢i Kosice (v niektorych
usekoch je nahradena dialhicou D1). Je dblezZitou dopravnou tepnou pre osobnu aj nakladnu
dopravu a historicky patri k najvytazenejsim cestam v krajine.
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Obrazok 2 Cesta 1/18

Cesta 1/79

Je cesta I. triedy na Slovensku v KoSickom kraji, ktord spaja Vranov nad Toplou na kriZzovatke
s 1/18, a obec Cierna pri $tatnej hranici s Ukrajinou. Jej celkova di?ka je 90 km. Vndtorny
obchvat Trebidova dizky 5,5 km. Cesta . triedy 79A zat&ina na krizovatke s 1/79 severne od
obce Slovenské Nové Mesto a kon&i na $tatnej hranici s Madarskom. Jej celkova di?ka je 376
metrov. Tvori teda spojenie 1/79 a statnej cesty 37 v Madarsku.

Obrazok 3 Cesta 1/79

Cesta 11/576

Je cesta Il. triedy na Slovensku v okresoch Vranov nad Toplou a Kosice-okolie. Jej dizka je
41,845 km. Komunikacia zac¢ina vo Vranove nad Toplou na

krizovatke s cestou 1/79 a vedie juhovychodnym smerom obcami Vechec a Banské do
Herlianskeho sedla, ktorym prekondva hreben Slanskych vrchov. V okrese KoSice-okolie
prechadza cez Herlany, Bidovce (krizuje 1/19), Durkov, Ruskov a BlaZice do Bohdanoviec, kde
kon¢i na krizovatke s I1/552.

Cesta 11/554

Cesta Il. je cesta Il. triedy v okresoch Michalovce, Vranov nad Toplou, Humenné,
Medzilaborce a Stropkov. Jej dizka je 88,556 km. Komunikacia za¢ina v Oborine na krizovatke
s cestou 11/552 a vedie severnym smerom obcami Malcice, Markovce, Ka¢anov, Falkusovce,
Bracovce, LoZin a Banovce nad Ondavou do Trhovista, kde krizuje 1/19. V okrese Humenné
pokracuje cez KoSarovce, Niznu Sitnicu, Pakostov a Rusku Kajiu. Na Uzemi okresu
Medzilaborce prechadza obcami Olka a Repejov a v okrese Stropkov Varechovce a Havaj, kde
cesta kondi krizovatkou s 11/575.
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Cesta 11/582

Cesta II. triedy na Slovensku v okresoch Michalovce a Sobrance. Jej dizka je 32,645 km. Zacina
na krizovatke s cestou 1/18 v Michalovciach a vedie mestskou ¢astou Stranany k Zemplinskej
Sirave, ktord komunikacia obchadza zo

severu. PokraCuje juznym okrajom obce Vinné k obci Kaluza, kde konci 4-pruhové
usporiadanie. Popri severnom okraji vodnej nadrie dalej prechadza cez Klokocov, Kusin,
Jovsu a Porubu pod Vihorlatom. V okrese Sobrance cesta pokracuje cez Jasenov a Ruskovce
do Sobraniec, kde kon¢i krizovatkou s cestou 1/19.

Cesta 11/566

Cesta v okresoch Sobrance a Snina. Dizka vybudovaného Useku je 34,708 km. Komunikacia
zacina v Tibave v okrese Sobrance na kriZzovatke s cestou 1/19 a vedie cez Chorikovce,
Podhorod a Rusky Hrabovec. V okrese Snina pokracuje cez obce Dubrava, Ubla (pedz s I/74)
a Ruska Volov3, kde cesta konci. Nevybudovany Usek pokracuje po Ulic.

Cesta 11/555

Cesta Il. triedy na Slovensku v okresoch Michalovce a Trebisov. Jej dizka je 43,001 km.
Komunikacia zacina v Michalovciach na krizovatke s cestou 1/19 a vedie obcami Zemplinska
Siroka, Palin, Stretava, Pavlovce nad Uhom, Velké Kapugany (peaz s 11/552).V okrese Trebi$ov
pokracuje cez Latoricu k mestu Kralovsky Chimec, kde cesta konéi krizovatkou s 1/79.

Medzinarodné cesty a medzinarodné koridory:

Cez SR prechddza 7 TEM tras, povodne boli navrhnuté na zaklade medzinarodnych cestnych
tahov ,E“. KosSickym krajom prechadza:
> TEM 4: krizovatka s 1/11, 1/18 Zilina — Ruzomberok — Liptovsky Mikula$ — Poprad — Pre3ov
— Kosice Michalovce — Sobrance — st. hranica SK/U, hranica priechod Vysné Nemecké,
okres Sobrance
> E50 — &t. hranica CZ/SK, hr. priechod Drietoma, okres Trenéin — Zilina — Ruzomberok —
Liptovsky Mikulds — Poprad — Presov — KoSice — Michalovce — st. hranica SK/U, hr.
priechod Vysné Nemecké, okres Sobrance
» E58 —3t. hranica A/SK, hrani¢ny priechod Bratislava Petrzalka — Bratislava — Trnava —
Nitra — Zvolen Lucenec — Roznava — KoSice — Michalovce — §t. hranica SK/U, hr.
priechod Vysné Nemecké, okres Sobrance,

Zelezniénd doprava

V priamom koridore posudzovaného uUseku sa nenachddza zZiadna subeina Zelezni¢na
trat. V SirSom Uzemi viak existuje niekolko vyznamnych Zelezni¢nych trati:

Zelezniéna trat €. 190 (Kosice — Cierna nad Tisou)

> Elektrifikovana dvojkolajna trat

> Sucast V. eurépskeho dopravného koridoru

> Spaja Kosice s hraniénym priechodom Cierna nad Tisou
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>

Patri medzi najdolezitejSie Zelezni¢né spojenia v regidne

Zelezniéna trat €. 191 (Michalany — tupkow)

>
>
>

N«

V V V V

Si
>
>
>

V V V V VY

Elektrifikovana trat
Spaja Michalany (pri TrebiSove) cez Humenné s polskym tupkowom
Ma vyznam najma pre cezhrani¢né spojenia so severovychodnym Polskom

elezniéna trat €. 192 (TrebiSov — Vranov nad Toplou)

Jednokolajna trat s dizkou cca 32 km
Spdja TrebiSov cez Michalovce s Vranovom nad Toplou
V sucasnosti bez osobnej dopravy

V rdmci projektov KSK sa uvazuje o obnoveni osobnej dopravy v cca hodinovom

takte pocas dopravnej Spicky

rokorozchodna trat Uzhorod — Haniska pri Kosiciach

Jednokolajna elektrifikovana trat so Sirkou rozchodu 1 520 mm
Sluzi predovietkym na prepravu Zeleznej rudy do VSZ (dnedny U. S. Steel Kosice)

Na Slovensko vstupuje cez Matovce, pokraduje cez Trebisov, KalSu, Barcu az

do Hanisky pri KoSiciach, kde sa nachadza depo

Trat bola elektrifikovand v roku 1978, pouZiva trakéné napatie 3 kV

Dizka trate: 87,195 kilometra, bola budovana podla sovietskych noriem.
Maximalna rychlost je: Uzhorod — Matovce 50 km/h, Matovce — Haniska 60 km/h.
Na trati premavaju vlaky celkovej hmotnosti az 4 200 ton

Obsahuje viaceré vyhybne: Vojany, Budkovce, Trebisov, Slivnik, Slancik, Hornad

Tabulka 3 Poéet prepravenych cestujticich ZSSK na tratiach ZSR

pocet cestujicich - osoby I prepravny vykon — osobnym viakom
pozadovany tsek Cislo Tratovy segment Kkm 2019 2020 2021 2022 1.-3.2023 2019 2020 2021 2022 | 1-
trate 3.2023
trat1s0 Kodice 1953 | kosice - Trebisov 53 |2244672 1228221 1134674 1812 943 |450 286 76 456 775 20973769 37625407 | 63251581 |16
- TrebiSov 161
175
trat 190 - .
- . . Kosice - Cierna nad
Kosice - Slovenské Nové  |1904 ! 95 |2375628 1309 645 1210714 1913535 |472561  [77593 123 42637843 [40193341 | 64013625 |15
Mesto - ENT Tisou 938
340
1903 |Kosice - Trebiov 53 |2244674 1228221 1134674 1812 943 |450 286 76 456 775 40973769 (37625407 | 63251581 |16
161
175
trat190 Kosice -
Michalovce 191 TrebiSov-Banovce nad| ;g7 515 475 287 427 881 759973 [195 759 9848 586 5212350 [4 691555 8336988 [2147
Ondavou 123
191 |BénoveenadOndavou ) go6 46 535 894 488 500 847198 216378 17 146 089 9127663 [8222 053 13967482 (3675
Strazske 230
tratisl Kofice 191 |kogice - Humenné 97 |27320%0 1532 963 1423988 2220712 555 324 110676258 | 59270786 [54120936 [ 91175033 |23
-Humenné 198
130
192 VranovnadToplou- 1,5 1,7, 350 149 164 142 197 209683 56 667 3698 824 1971116 |1849872 2739580 754
Strazske 926
trat 192
" ) B4
Trebiov - Vranov nad Topfou a”°vce5t""’fi"dav°“ 2 096 462 535 894 488 500 847108 (216378 |17 146089 9127663 [8222053 | 13967482 [3675
razske
230
Trebifov-Banovce nad| }; |gq7 513 475287 427881 759973 [195 759 9848 586 5212350 [4 691555 8336988 [2147
Ondavou 123
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trat 191 191  |BénoveenadOndavou |, lgq6 4, 535894 488 500 847198 (216378 17 146 089 9127663 [8222053 13 967 482
Michalovce - Strazske Strazske

3675
230

Letecka doprava

V rieSenom Uzemi a jeho SirSom okoli sa nachadza niekolko letisk:
V rieSenom Uzemi sa nenachddza Ziadne letisko, ale v a jeho blizkom okoli sa nachadza
niekolko letisk:

Medzinarodné letisko KoSice - Kosice International Airport (KSC):

Je druhé najvacsie letisko na Slovensku. Nachadza sa v mestskej ¢asti Barca 6 km juzne od
centra mesta v nadmorskej vyske 230 m n. m. Rozloha letiska je 3,5 km? a celkové plocha
terminalu je 4 456 m?, z toho viac ako 3 500 m? je vyhradenych pre pasazierov. Najvacsimi
lietadlami schopnymi pristat na letisku su Boeing 767 a Airbus A300. Kapacita letiska je 700
000 o0s06b rocne, resp. tisic 0sdb za hodinu.

Pocet prepravenych cestujlcich zndzornuje tabulka nizsie.

Tabulka 4 Pocet cestujucich prepravovanych Letiskom KoSice

Rok 2004 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 (2019 2020 (2021
Pocet

.. 231410 (266 858 |266 143  |235 754 |237 165 (356 750 410449 1436 696 |496 708 542026 (558064 (97362 (168742
pasaZierov
Zmena —24,3% |-0,3% F11,4% [+0,6% [+50,4% |[15% +6,4% |[+13,7% [+9,12% +3% -82,5% +73,3%

Okolité letiska v SirSom Uzemi navrhovanej Cinnosti:

Letisko Hatalov: Letisko, ktoré sa vyuZiva najma na pustanie modelov lietadiel; Letisko
Kacanov: Letisko vyuzivané na nadzové pristatie alebo na polnohospodarske ucely;

Letisko Senné: Agroletisko vyuZivané na agrochemické a polnohospodarske ucely, nadzové
pristatie;

Letisko Parchovany; Letisko Sady; Letisko Jasenov: Letiskd vyuZivané najma na nudzové
pristatie, polnohospodarske a hospodarske prace.

Vodnd doprava

V Uzemi sa nachadzaju rieky Laborec a Ondava. Rieky v tomto Gzemi nie su splavné pre lodnu
dopravu, ale vyuzivaju sa na r6zne Sportové aktivity. V Gzemi sa nachddza rekreacna oblast
Zemplinska Sirava.

VARIANT 1

Variant 1 (dalej ako ,Variant G“) pocita s vystavbou dialni¢ného Useku D1 Bidovce — Statna
hranica SK/UA. Dialnice D1 je navrhovana v kategoérii D 26,5/120 a 100 km/hod v oblasti
Dargova s povolenou jazdnou rychlostou 130 km/hod vo volnej trase a 120 km/hod v cez
priesmyk Dargov vzhladom na pozdizne sklony trasy.
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Zakladné udaje trasy:

> Kategoria dialnice D 26,5/120, 100

> Dizka trasy 72,019 80 km

> Tunel Dargov bez tunela

> Min. polomer smerového obluka 1200 m

> Max. polomer smerového obluka 6 000 m

> Min. pozdizny sklon 0,0%

> Maximalny pozdiZny sklon 5,85 %

> Pocet krizovatiek 7 (Bidovce (existujuca |. etapa krizovatky),

Dargov, Parchovany, Michalovce, Biela Hora, Zaluzice, Sobrance a napojenie
Vysné Nemecké ako 8 krizovatka po dobudovani dialnice na Ukrajinskej strane)

Zaciatok je situovany v mimourovnovej krizovatke Bidovce s dostavbou dvoch vetiev do
existujucej krizovatky budovanej v rdmci Useku D1 Budimir — Bidovce. Krizovatka
zabezpedi prepojenie dialnice D1 s cestou 11/546. Za krizovatkou mostnym objektom
krizuje Svinicky potok a smeruje po severozdpadnych svahoch vrchu Bogota smerom do
Dargovského priesmyku. Obec Svinica obchadza z juznej strany, pricom na ochranu pred
hlukom je navrhovana protihlukova stena dizky 2000 m. Duhovy a Halacovsky potok
prekondva mostnym objektom a v Useku km 4,0 az 6,5 prechadza tzemim nachylnym na
zosUvanie na svahoch nad obcou KoSicky Kle¢enov pricom trasa je situovand v
odhlu¢nenej vrchnej oblasti potencialnych zosuvov. Vzhladom na rizika stability telesa
dialnice su navrhované opatrenia na samotnom telese dialhice (kotevné prahy so
zemnymi lanovymi kotvami) ako aj mimo telesa a to systém pristup k pozemkom. V
dalsSich stuprfioch dokumentdcie je potrebné sa predovsetkym v ramci IG prieskumu
zamerat na toto Uzemie s navrhom stabilizaénych opatreni pre dlhodobu stabilitu telesa
dialnice.

Obrazok 4 Pohlad na diafnicu D1 nad obcou Svinica smerom do stapania na Dargov
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V km 7,0 na svahoch vrchu Ploska dialnica prechadza do subehu s existujucou cestou
I/19 a smeruje do priesmyku Dargov pricom dosahuje pozdiZne slony max. 5,85 % v
stipani na Dargov. Navrhované pozdizne sklony 5,81 a 5,85 % si budu vyzadovat odligné
rie$ene z novelizovanej STN 73 6101. Horsky priesmyk Dargov prekonéva zarezom hibky
cca 25 m s obojstrannymi zarubnymi murmi pre zmensenie zasahu do Uzemia, pricom
dialnica prechadza vo vzdialenosti cca 190 m od existujucej cesty 1/19 v polohe tak, aby
teleso dialnice v zareze nezasahovalo do objektov vojenskych pamiatkovo- historickych
objektov Dargova. Vzhladom na geologickd stavbu Uzemia bude zadrez budovany vo
vyvrelinach ¢im by mala byt zabezpedend dostatocna stabilita zarezovych svahov so
zaistenim a zaroven zarez bude zdrez zdrojom velmi vhodného materidlu pre budovanie
nasypovych telies. Prebytok materidlu z vykopov prvého useku bude pouzity na vystavbu
druhého useku dialnice. V km 7,35 sa nachddza migra¢ny most so Sirkou v korune min.
125 m pre zabezpecenie migracie zveri nad dialnicou D1 v rdmci nadregionalneho
biokoridoru Slanskych vrchov.

Migra¢ny most

Vv trase

Obrazok 5 Pohl'ad na diafnicu D1 cez priesmyk Dargov

Dal$i migraény koridor je vytvoreny dostatoéne dlhymi a predovietkym vysokymi
mostami v klesani z Dargova k obci Dargov kde st navrhované 3 mostné objekty dizky
min. 150 m so vyske cca 18 m nad udolim potoka Trndvka. V km 7,947 krizuje dialnica
pristupovu lesnd cestu, ktord bude situovana na mostnom objekte nad dialnicou. V
klesani zo zarezu na Dargove krizuje dialnica cestu I/19 v km 8,078 existujucu cestu 1/19
ktord bude situovana v nadjazde nad dialnicou D1.
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Most umoziujuci

mioraciu zveri

Most umoziujuci

migraciu zveri

Most na ceste I/19

nad dialnicou D1

Obrazok 6 Pohl'ad na diafnicu D1 cez priesmyk Dargov

Mostny objekt di?ky 50 m bude budovany za prevadzky na ceste 1/19 &o si vyZaduje
docasné presmerovanie premdvky na subeznu docasné obchadzkovu cestu situovanu do
svahu vedla existujlcej cesty so zaistenim svahov. Po realizacii mosta spolu s ¢astou
zarezu dialnice pod mostom bude premavka presmerovana do novej polohy. V tomto
useku bude zaroven upravena Cast cesty 1/19 ktord bude v jej spodnej polohe kriZzovat
dialnica mostnym objektom dizky 188 m nad cestou 1/19. Dialnica za mostom prechadza
na pravu stranu potoka Trnavka, ktory spolu s pritokmi bude kriZzovat potok Trnavka a
cestu 1/19 uvedenymi mostnymi objektmi dizky 422 a 252 m. Za krizenim s cestou 1/19
prechddza dialnica D1 severne od obce Dargov kde vzhladom na krizovanie dialnhice s
nadregionalnym biokoridorom Slanskych vrchov v ramci Uzemia Natura 2000 pre
zabezpeéenie bezkolizneho pohybu zveri krizuje mostnym objektom dizky 612 m nad
nadregionalnym biokoridorom Slanskych vrchov izemia Natura 2000. Dialnica obchdadza
obec Dargov zo severnej strany cez lesné pozemky z dovodu situovania dialhice v
dostatocnej vzdialenosti od obce a predovsetkym na situovanie futbalového ihriska obce
priamo v lese nad obcou, tak aby dialnica nezasahovala do tychto objektov s potrebou
vystavby nahradného ihriska a jeho objektov. V km 13,2 kriZzuje cestu 111/3650 cez obec
Backov smerom do Vranova nad Toplou, kde sa zdroven nachadza mimourovinova
krizovatka Dargov s prepojenim na cestu 1/19.

Po vychodnych svahoch Slanskych vrchov smeruje dialnica vychodnym smerom do
Udolia rieky Ondava. Mesto Secovce obchadza dialnica zo severnej strany a severne od
obci Visniov a Parchovany. Vzhladom na ciel minimalizacie do Uzemia Natura 2000
SKCHVUO037 Ondavska rovina. V km 20,131 dialnica nadjazdom kriZuje Zelezni¢nu trat ¢.
192 TrebiSov — Vranov nad Toplou, na ktorej je v siéasnosti vyliéend osobnd Zelezni¢na
preprava. Krizovanie s cestou 1/79 v km 20,8 je vyuZité na situovanie mimourovriove;j
krizovatky Parchovany, ktorej je funkcia predovsetkym , priviest“ dopravu od mesta
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Vranov nad Toplou smerujicu do aglomerdacie KoSic, ktorej objem je podla matice
smerovania dopravy z dopravného prieskumu vyssi ako smer KoSice - TrebiSov.

Obrazok 7 Pohlad na krizovatku Dargov s prepojenim na cestu 1/19 prieskumu vyssi ako smer Kosice - TrebiSov

Obrazok 8 Pohl'ad na krizovatku Parchovany s prepojenim na cestu 1/79

Krizovatka je deltovitého tvaru. V useku km 18,430 az 25,2 prechddza dialnica v dizke
6,77 km cez severnu okrajovu cCast Uzemia Natura 2000 ,Ondavska rovina“ z dévodu
preskimania zmensenia dizky trasy dialnice. Dialnica prechddza medzi obcami
Parchovany a Dvorianky a v km 25,249 krizuje pod sutokom riek Topla a Ondava rieku
Ondava mostom dizky 110 m, tak aby bol umoZneny pohyb spravcu toku po hradzi rieky
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Ondava. V km 27,386 krizuje dialnica cestu II/554 v nadjazde cesty z dovodu stupania
trasy na ,PozdiSovsky chrbat“ oddelujuci udolie riek Ondava a Laborec. Dialnica
prechadza zarezovym Usekom od km 30 po km 31 cez ,,PozdiSovsky chrbat” a je zdrojom
vykopového materidlu pre budovanie ndasypovych telies, preto ma tento variant
priaznivejsi pomer zemnych prac s mensim nedostatkom.

Rieka Topla

Obrazok 9 Pohlad na krizenie s riekou Ondava a PozdiSovsky chrbat

V klesani do tdolia rieky Laborec mostnym objektom dizky 56 m krizuje tdolia severne
od obce Suché cestu lll. triedy, kde sa zdroven nachadza aj prepojenie s odpocivadlom
Michalovce. Mostny objekt je zaroven vyuzivany na krizenie dopravnych smerov
zabezpecujucich napojenie velkého jednostranného odpoéivadla Michalovce a SSUD
Michalovce v oku pristupovej cesty na odpocivadlo. V udoli rieky Laborec v km 33,407 a
34,158 krizuje potoky Dusa a Stredny potok.
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Obrazok 10 Pohlad na odpoéivadlo Michalovce a SSUD pri obci Suché

Druhy usek dialnhice je ukonéeny v krizovatke Michalovce v km 35,4, ktora zabezpecuje
prepojenie dialnice s cestou 1/18 v km 35,002 kriZuje dialnica mostnym objektom dizky
140 m zelezniéna trat ¢. 191 Michalany — tupkédw a potok Ortas. Pre situovanie
krizovatky sa vyuZiva mostny objekt dizky 1005 m nad cestou 1/18 a riekou Laborec, ktory
zaroven premostuje zaplavové Uzemie rieky Laborec a zarovern umoznuje migraciu zveri
v koridore rieky a jej prilahlom Gzemi.

Obrazok 11 Pohlad na krizovatku Michalovce s napojenim na cestu 1/18

24



N?IDY ENVIRO Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Starostivast o Zivotné prostredie Dialnica D1 Bidovce - $tatna hranica SK/UA

Na ceste 1/18 pod mostnym objektom na dialnici bude situovand turbo-okruzna
krizovatka, ktora s vysokou kapacitou a bezpecnostou zabezpedi prepojenie dialni¢nych
vetiev s cestou I/18 smerom na Humenné a Sninu. Zaroven sa v krizovatke napoji
vyhladova prelozka cesty 1/18 Nizny Hrabovec — Petrovce nad Laborcom, ktory v
sucasnosti pripravuje SSC. V km 38,3 dialnica prechadza aredalom obalovacieho centra,
kde si vyZiada odstranenie exitujucich objektov obalovacieho centra. Pre situovanie
dialnice D1 v useku km 40 aZ 43, sa vyuZiva priestor v koridore elektrickych VN vedeni
smerujucich do elektrickej stanice Michalovce situovanej za objektom obchodného
centra pri ceste 1/18.V km 37,509 kriZuje cestu I11/3741, ktord bude situovana v nadjazde
dialnice a dialnica smeruje do krizovatky Biela Hora v km 41,1 s cestou 11/582, ktora
zabezpedi prepojenie severnej Casti mesta Michalovce a hlavne do turistickej zény
Zemplinskej Siravy. Dialnica je v dostato¢nej vzdialenosti od cintorina Michalovce, Biela
Hora. V km 42,785 krizuje dialnica vypustaci kandl zo Zemplinskej Siravy a smeruje do
krizovatky Zaluzice v km 43,7 v mieste kriZzenia s cestou 1/18.

Obrazok 12 Pohlad na krizovatku Biela Hora smerom na Zemplinsku Siravu a krizovatku Zaluzice s cestou 1/19

Dialnica prechadza medzi ¢astou Zaluzice a obcou Celehov, kde dialnicu krizuje
pristupova cesta a dialnica krizuje mostnymi objektmi niekolko melioraénych kanalov.
Dialnica prechddza velmi rovinatym uzemim a v km 49,0 az 57,0 prechddza severne od
regionalneho biocentra a narodnej prirodnej rezervéacie Senianske rybniky. V km 50,947
sa nachadza migra¢ny most Sirky v korune min. 125 m nad D1 v trase nadregionalneho
biokoridoru zo Senianskych rybnikov k Zemplinskej Sirave. Dialnhica obchadza chranené
Uzemie Natura 2000 SKUEV0208 Senianske rybniky zo severnej strany pricom v blizkosti
krizovatky Sobrance sa nachadza druhy migracny most v km 56,747 nad dialnicou D1 so
Sirkou v korune 125 m v trase dalSieho nadregiondlneho biokoridoru zo Senianskych
rybnikov smerom k Gzemiu Natura 2000 SKCHVUO35 Vihorlatské vrchy. V km 57,1 sa
nachddza mimourovriovd krizovatka Sobrance v mieste kriZzenia s cestou 111/3797. Z
dévodu znizenia stavebnych nakladov je navrhovana rekonstrukcia cesty 111/3797 od
krizovatky Sobrance po napojenie na cestu 1/19 s okruznou krizovatkou na ceste 1/19
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pred obcou NiZnd Rybnica s di?kou Upravy cesty 2450 m miesto samostatného
privddzaca na dialhicu D1. Mesto Sobrance obchadza dialnica z juZnej strany medzi
Sobrancami a obcou Ostrov. Od km 63,0 prechadza dialnica subeZne s cestou 1/19 juzne
od obci Tibava, Sejkov.

Obrazok 13 Pohlad na krizovatku Sobrancev

V km 70,5 sa nachadza velké jednostranné odpocivadlo napojené z oboch smerov,
ktorého sucastou je samostatne oddelené a chranené parkovisko pre 174 ks nakladnych
vozidiel a vysunuté pracovisko SSUD Michalovce pre zabezpeéenie spravy a Udrzby
dialnice D1. Dialnica D1 kriZuje Statnu hranicu v mieste existujiceho hrani¢ného
priechodu Vysné Nemecké — Uzhorod, t. j. bez potreby vyhladdvania nového hrani¢ného
priechodu, ktorého nova poloha vzhladom na zastavanost uzemia mesta Uzhorod na
Ukrajinskej strane je prakticky nemoZna. Vyhladové krizenie dialnice so Statnou
hranicou je rieSené etapizaciou, ked pri |. etape bude dialnica D1 napojend na existujuci
hrani¢ny priechod a jeho prevadzkové plochy vratane resSpektovania planovaného
rozdirenia hrani¢éného priechodu. V druhej etape v pripade pristipenia Ukrajiny do EU
alebo jej priblizenia so zruSenim povinnych hrani¢nych kontrol bude realizovany mostny
objekt nad hrani¢nym priestorom s priamym prepojenim Slovenska a Ukrajiny s
moznostou presmerovania dopravy na hrani¢ny priechod v pripade potreby obnovy
hrani¢nych kontrol.
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Prehl'ad navrhovanych prvkov v trase navrhovanej ¢innosti:

Navrhované strediska a odpocivadla

Stredisko spravy a udrzby dialnice SSUD Michalovce
Pri meste Michalovce s napojenim na odpoéivadlo Michalovce je navrhované stredisko SSUD
Michalovce, ktoré bude zabezpecovat riadenie, spravu a Udrzbu Useku dialnice. Stucastou
strediska Michalovce:
> Priestor pre prevadzkovu budovu Policajného zboru SR
Priestor pre prevadzkovu budovu Hasi¢ského a zachranného zboru
Prevadzkova budova spravcu komunikacie NDS, a.s.
Parkovacie plochy pre jednotlivé prevadzkové budovy
Garaze pre techniku
Parkoviska pre nabijanie vozikov
Sila na posypovu sol, sklad soli
Cerpacia stanica PHM a umyvaref
Dielne a pod.
Technické a technologické vybavenie strediska.

YV V.V V VYV V V V VY

Samotna plocha strediska je situovand v lokalite odpocivadla Michalovce s prepojenim na
oba smery, ¢im je zabezpeceny pristup na oba smery dialnhice s moznostou otacania vozidiel
udrzby. Stredisko je zaroven situované s pristupom z vonkajsej strany z ciest lll. triedy pre
moznost pristupu zamestnancov na vonkajsom parkovisku.

Vysunuté stredisko SSUD 12 Vy$né Nemecké
Pri Statnej hranici s Ukrajinou s napojenim na odpocivadlo Vysné Nemecké je navrhované
vysunuté stredisko SSUD 12 Vy$né Nemecké a bude zabezpecovat riadenie, spravu a udrzbu
useku dialnice. Sucastou strediska Vysné Nemecké:
> Prevadzkova budova spravcu komunikacie NDS, a.s.
Parkovacie plochy pre jednotlivé prevadzkové budovy
Garaze pre techniku
Parkoviska pre nabijanie vozikov
Sila na posypovu sol, sklad soli
Cerpacia stanica PHM a umyvaren
Dielne a pod.
Technické a technologické vybavenie strediska.

vV V.V VYV V V V

Samotna plocha strediska je situovana v lokalite odpocivadla Vysné Nemecké s prepojenim
na oba smery ¢im je zabezpeceny pristup na oba smery dialnice s moznostou otacania
vozidiel udrzby. Stredisko je zaroven situované s pristupom z vonkajsej strany z ciest lll. triedy
pre moznost pristupu zamestnancov na vonkajSom parkovisku.

Odpocivadlo Michalovce

Sucastou stavby je v zmysle koncepcie rozmiestnenia odpocivadiel na dialniciach
a rychlostnych cestach SR navrhované jednostranné velké odpocivadlo Michalovce kategérie
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»,B“ napojené z oboch dopravnych smerov. Odpocivadlo sa nachddza v blizkosti mesta
Michalovce v ramci Il. Useku. Lokalita odpocivadla Michalovce sa nachddza v priestore
mostnych objektov na dialhici umoZiujucich krizenie dopravnych smerov na odpocivadlo
a SSUD bez potreby dal$ich mostnych objektov. Jednostranné velké odpocivadlo je situované
podla terénu a zastavania vlavo alebo vpravo od dialnice s dopravnym napojenim z oboch
smerov. Z hladiska vybavenia odpocivadlo obsahuje:

Plocha pre Cerpaciu stanicu pohonnych hmét na vstupe na odpocivadlo

Objekt rychleho obcerstvenia

Odstavené plochy pre 67 osobnych vozidiel vratane statia pre dobijanie elektromobilov
Odstavné plochy pre 10 autobusy a 3 karavany

Odstavné plochy pre 33 nakladnych vozidiel

Plochy pre kontrolu Policie

Objekt pre Cistenie nakladnych vozidiel od snehu a ladu

Plochy pre odpocinok a detské ihrisko

Chodniky a plochy zelene.

YV V.V V VYV V V V V

Odpocivadlo VySné Nemecké
Sucastou stavby je v zmysle koncepcie rozmiestnenia odpocivadiel na dialniciach
a rychlostnych cestach SR navrhované jednostranné velké odpocivadlo VySné Nemecké pred
Statnou hranicou SR/Ukrajina kategérie ,A“ napojené z oboch dopravnych smerov
s chranenym a kontrolovanym parkoviskom pre nakladné vozidla. Odpocivadlo sa nachadza
v blizkosti $tatnej hranice. Lokalita odpocivadla Vysné Nemecké sa nachadza v rovinatom
Uzemi s mostnym objektom nad dialnicou D1 na prepojenie oboch smerov. Jednostranné
velké odpocivadlo je situované podla terénu a zastavania vlavo alebo vpravo od dialnice
s dopravnym napojenim z oboch smerov. Z hladiska vybavenia odpocivadlo obsahuje:

> Plocha pre €erpaciu stanicu pohonnych hmét na vstupe na odpocivadlo

> Objekt rychleho obéerstvenia

> Odstavené plochy pre 67 osobnych vozidiel vratane statia pre dobijanie
elektromobilov
Odstavné plochy pre 10 autobusy a 3 karavany
Odstavné plochy pre 30 nakladnych vozidiel
Parkovisko pre 174 nakladnych vozidiel — chranené a kontrolované
Zazemie pre vodi¢ov NA
Plochy pre kontrolu Policie
Objekt pre Cistenie nakladnych vozidiel od snehu a ladu
Plochy pre odpocinok a detské ihrisko
Chodniky a plochy zelene.

YV V.V V VYV V V V

Navrhované prvky — krizovatky

mimourovinova krizovatka Bidovce
Dobudovanie deltovitej mimourovriovej krizovatky s okruznou krizovatkou na ceste 11/576
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zabezpedi napojenie dialhice na cestu II/576 smerom na Slanec a cestu 1/19 smerom na
Bidovce a Herlany s napojenim na pévodnu cestu 1/19 cez horsky prechod Dargov.

mimouroviova krizovatka Dargov - km 13,1

Nakolko navrhovatel nechcel vytvorit dvojité krizenie, t. j. krizenie s cestou I11/3650
s pripadnym dialniénym privadzacom, preto vyuZil uvedené krizenie dialnice D1 s cestou
[11/3650 pre vybudovanie osmickovej dialni¢nej krizovatky s napojenim predovsetkym
na cestu 1/19 smerom na SecCovce, ale zaroven aj smerom na obec Backov. Vzhladom
na dopravné zatazenie by mal byt Gsek Bidovce — Dargov vybudovany ako prvy preto zaroven
krizovatka bude predstavovat napojenie tohto Useku na cestu I/19.

mimouroviova krizovatka Parchovany — km 20,8

Deltovitd mimouroviiova krizovatka s cestou 1/79 situovana juzne od obce Parchovany
vyuZiva pre svoje situovanie polohu mostného objektu nad Zelezni¢nou tratou TrebiSov —
Vranov nad Toplou. Deltovitd krizovatka s dvoma stykovymi kriZovatkami na ceste 1/79 bude
zabezpedovat dopravné prepojenie s cestou I/79 smerom na sever na Vranov nad Toplou
a juzne smerom na TrebiSov.

mimourovnova krizovatka Michalovce — km 35,4

Hlavné dopravné napojenie mesta Michalovce zabezpeluje mimouroviiova deltovita
krizovatka dialnice D1 s cestou |/18 situovana juzne od obce Petrovce nad Laborcom v udoli
rieky Laborec. Krizovatka vyuZiva mimourovrové krizenie dialnice so Zelezni¢nou tratou 103
A Michalovce — Strazske, pricom pod mostnym objektom na ceste 1/18 bude situovana turbo-
okruzna krizovatka, do ktorej si samostatnymi vetvami napojené jednotlivé dopravné smery
z dialnice D1 na cestu 1/18. z okruznej krizovatky bude napojend vyhladova prelozka cesty
I/18 Petrovce — Strazske.

mimourovnova krizovatka Biela Hora — km 41,1

Usek situovany severne od mesta Michalovce vyuZiva krizenie dialnice s cestou 11/582
z Michaloviec na Zemplinsku Siravu, ktora narazovo dosahuje dopravné zatazenie okolo 10
tis. voz/24 hod., pre vybudovanie osmickovej mimouroviove] krizovatky, ktora zabezpeci
dopravné napojenie severnej ¢asti mesta Michalovce a rekreacnej zdny Zemplinskej Siravy.

mimourovnova krizovatka Zaluzice — km 43,71

Usek situovany severne od mesta Michalovce vyuZiva krizenie dialnice s cestou 1/19
z Michaloviec do Sobraniec na ich vzdjomné prepojenie mimouroviovou kriZzovatkou
osmickového tvaru. Krizovatka zabezpeci dopravné napojenie vychodnej casti mesta
Michalovce a umozZiiuje vyraznejSiu etapizaciu vystavby dialnice predovsetkym menej
dopravne zatazenej cesty 1/19 z Michaloviec smerom na Sobrance a Statnu hranicu SK/UA.

mimourovinova krizovatka Sobrance — km 57,1
Mimourovriovad krizovatka Sobrance osmickového tvaru s cestou I11/3797 z Bunkoviec
do Niznej Rybnice je navrhovana pre dopravné napojenie mesta Sobrance. Vzhladom
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na nizsie dopravné zataZenie sa zvolilo toto riesenie z pohladu Uspory stavebnych nakladov
na samostatny dialni¢ny privddzac, pricom sa uvaZuje s rekonstrukciou cesty lll. triedy
na pozadovany stavebno-technicky stav. Z krizenia cesty 111/3797 s cestou 1/18 je moiné
vyhladovo napojit prelozku cesty 11/582 smerom na Ruskovce a Zemplinsku Siravu ¢im
sa zvysi dopravna atraktivita krizovatky MUK Sobrance.

Dopravné napojenie hrani¢ného priechodu Vysné Nemecké

Vzhladom na planované krizenie diafnice D1 so S$tatnou hranicou Slovenska
republika/Ukrajina a vyhlfadovym pokracovanim na ukrajinskej strane smerom na Mukacevo
a Lvov je navrhované dopravné napojenie hrani¢ného priechodu, ktoré nie je primarne
Juréené” ako krizovatka, ale musi zabezpecovat prepojenie dialnice D1 s cestu 1/19 a
jestvujucim hranicnym priechodom Vysné Nemecké/Uzhorod. V prvej etape bez
pokracovania dialnice na ukrajinskej strane bude diafnica D1 ukonéend v kriZeni s cestou
[11/3805 medzi VySnym a Niznym Nemeckym s napojenim do existujuceho hrani¢ného
priechodu. Po vstupe Ukrajiny do EU a vybudovania prepojenia dialhice mostnym objektom
nad existujucim hranicnym priechodom s pokracovanim dialnice na ukrajinskej strane
umozni dopravné napojenie kedykolvek presmerovat dopravu spat na hraniény priechod
v pripade potreby obnovenia kontroly z akéhokolvek dévodu.

Navrhované prvky — mostné objekty

Na vystavbu mostnych objektov su navrhované bezne dostupné a pouzZivané technolégie
v zavislosti od miestnych podmienok a finanénych moznosti. Mostné objekty su rozdelené
do troch kategorii. V prvej kategdrii mosty premostuji malé prekazky s dizkou premostenia
do 25 m. Tu st navrhnuté mosty klenbové presypané, jednopolové rdmové zo Zelezobetdnu
a jednopolové z predpatych tyCovych prefabrikdtov. V druhej kategdrii su to mosty
s rozpatiami do 50 m. V tejto kategérii si navrhnuté mosty montované s predpatych
tyCovych prefabrikatov a monolitické mosty z predpatého betédnu budované na pevnych
skruziach. V tretej kategdrii si navrhnuté mosty z rozpatiami nad 50 m. Tieto mosty
st navrhnuté ako komorkové z predpadtého betdnu a predpokladd sa s ich vystavbou
pomocou technoldgii vysuvnej skruze, letmej betonaze alebo postupného vysuvania.

Tabulka 5 Navrhované mostné objekty

Variant G Plocha m
Mosty na D1
- mosty klenbové a rdmové 2 302
- mosty s rozpatim poli do 50 m 36 480
Usek 1. - mosty s rozpatim poli nad 50 m 47 481
Mosty nad D1 s rozpatim poli do 50 m 4000
Mosty nad D1 s rozpatim poli nad 50 m 1700
Mosty mimo D1 0
Spolu: 91963
Usek IL. Mosty na D1
- mosty klenbové a rdmové 6 052
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- mosty s rozpatim poli do 50 m 13 509
- mosty s rozpatim poli nad 50 m 0
Mosty nad D1 s rozpatim poli do 50 m 0
Mosty nad D1 s rozpatim poli nad 50 m 500
Mosty mimo D1 0
Spolu: 20061
Mosty na D1
- mosty klenbové a rdmové 3621
- mosty s rozpatim poli do 50 m 31493
Usek Il - mosty s rozpatim poli nad 50 m 0
Mosty nad D1 s rozpéatim poli do 50 m 8 000
Mosty nad D1 s rozpatim poli nad 50 m 4300
Mosty mimo D1 0
Spolu: 47 413
Mosty na D1
- mosty klenbové a rdmové 2210
- mosty s rozpatim poli do 50 m 18 240
Usek IV. - mosty s rozpatim poli nad 50 m 0
Mosty nad D1 s rozpatim poli do 50 m 0
Mosty nad D1 s rozpatim poli nad 50 m 1330
Mosty mimo D1 0
Spolu: 21780
Variant G celkom 181 217

Navrhované prvky -protihlukové steny

Vzhladom na situovanie dialnice v zastavanom uUzemi v dotyku s nim resp. v dotyku
s chranenym Gzemim su navrhované protihlukové steny, ktorych rozsah méze byt vyssi ako
uvazuje hlukovd studia z dévodu naznacdenia ,systémového”, t. j. ideového dlhodobého
rieSenia. Ich presna poloha, rozsah bude predmetom dalSich stupriov dokumentacie.
Protihlukové steny su navrhované ako pohltivé na korune dialnice alebo ciest, na mostoch
ako pohltivé s kombinaciou priehfadnych odrazivych stien.

Tabulka 6 Prehlad protihlukovych stien

Variant G dizka PHS (m) Vygka. PHS (m)
km2,0L 2 000 3,0
km 6L 1300 3,0
km 12 P 2200 3,0
km 15,5P 1600 4,0
km 18,5 L 1500 4,0
km21P 2 500 4,0
km 27 P 1500 4,0
km 36 L 1500 4,0
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km 36 P 1800 4,0
km 37 P 2200 4,0
km 41 P 1700 4,0
km41lL 1300 4,0
km 44 L 2 000 4,0
km 48,5 L 1700 4,5
km 61 P 1600 4,0
km 61 L 1600 4,0
km 67,5 L 1300 4,0
km 70,5 P 1500 4,0
Celkom 30 800 m

Navrhované prvky - odvodnenie

Sucastou stavby budu aj odvodiriovacie zariadenia na odvedenie zrazkovych vod z
povrchového odtoku.

V maximalnej moznej miere vzhladom na poZiadavky zdkona ¢. 364/2004 Z. z. zadkon
o vodach a ozmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) (dalej len ,,zakon o vodach”) zameranych na zadrzZiavanie
zrazkovych vod v Uzemi tam kde to nie je z hladiska legislativy alebo ochrany vodnych zdrojov
potrebné neuvazujeme s dialni¢nou kanalizaciou. V uUsekoch bez dostredného sklonu je
vzhladom na rovinatost Uzemia Vychodoslovenskej niZziny uvaZované s odvedenim
zrazkovych vod z povrchového odtoku na svahy telesa dialnice alebo vetiev kriZzovatiek so
vsakovanim do pozdiznych retenéno-vsakovacich priekop bez potreby bodového vypustania
vod do vodnych tokov. Tam, kde z hladiska dostrednych sklonov, mostnych objektov pre
odvedenie zrazkovych vod z povrchového odtoku je navrhovany systém cestnej kanalizacie s
vyustenim zrazkovych vod do vodnych tokov vzidy prostrednictvom detenénych nadrzi, t. j.
so spomalenim odtoku pre zniZenie rizika zvySenia povodnovej viny v pripade vacsich zrazok.
Pred zaustenim vod do vodnych tokov cez detenéné nadrie bude na kanalizacii osadeny
odluéovac ropnych latok pre zachytenie splavenin. Na vyusteni cestnych priekop do vodnych
tokov budu osadené zariadenia na zachytavanie splavenin (napr. sedimentacné priehlbne a
pod.). V nizsie uvedenych tabulkdch su uvazované rozsahy kanalizacie pre jednotlivé useky
dialnice.

Tabufka 7 Specifikacia kanalizacie - Variant ,G

_— Odvodriovany Vyustenie do . Odh.adovany . Odhadované | Dizka kan. I?Izka .
Stanicenie , Retencia objem ret. Zachytavanie . . vyustenia
usek D1 toku vyustenie (I/s) D1 (m)

(m3) kan. (m)
km 0,5 zU-km 7,5 Svinicky potok Ano 4 600 ORL -5 mg/L 120 7 500 150
km 13,2 7,5-13,2 melioracny kanal Ano 3500 ORL - 5 mg/L 120 5700 980
km 22 13,2 20,7 melioracny kanal Ano 4 600 ORL -5 mg/L 120 7 500 60
km 23 20,7 -25,3 melioracny kanal Ano 2 800 ORL - 5 mg/L 120 4 600 60
km 26,7 25,3-29,9 Stredny potok Ano 2 800 ORL - 5 mg/L 120 4600 600
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km 33,2 29,9-35,8 potok Dusa Ano 3600 ORL-5 mg/L 120 5900 300
km 35,6 35,8-36,8 rieka Laborec Ano 700 ORL-5 mg/L 120 2500 500
km 36,8 35,6 -36,8 rieka Laborec Ano 800 ORL - 5 mg/L 120 1200 610
km 42,7 36,8-42,7 ZaluZicky kanal Ano 3600 ORL-5 mg/L 120 5900 60
km 71,5 71-72 melioracny kanal Ano 700 ORL - 5 mg/L 120 1000 60
Spolu: 27 700 Spolu: 46 400 3380

Navrhované prvky - oporné a zarubné mury

Na zaklade podrobného inZinierskogeologického prieskumu boli na miestach, kde dochadza
ku kontaktu trasy dialnice a jej objektov s geologicky nestabilnym prostredim, ktoré by mohlo
byt aj vplyvom extrémnych prejavov klimatickej zmeny aktivované, navrhnuté stabilizacné
opatrenia v podobe opornych a zdrubnych murov. Oporné a zdrubné mury su dimenzované
na odolnost voci geodynamickym procesom, zaroven su navrhované aj na predpokladané
seizmické zatazZenie.

Tabulka 8 PrehlPad opornych a zarubnych murov

Variant "G" Dizka mura (m) plocha mura (m?) Poznamka

km 4,0-5,0 L 1000 3000 kotevny mur s kotvami
km 6,9-7 L 100 600 vystuzeny oporny mur
km 7,5-8,05 L 550 4400 kotvena pilotova stena
km 7,65-8,07 L 357 2 856 kotvena pildtova stena
km 7,5-8,103 P 603 4824 kotvena pilotova stena
km 7,5-8,03 P 550 4 400 kotvena pilotova stena
km 7,722-7,97 P 246 1968 kotvena pilotova stena
km 9,3-9,65 P 350 2 800 kotvena pilotova stena
km 9,35-9,55 P 200 1600 kotvena pilotova stena
km 9,4-9,5 P 150 1200 kotvena pilotova stena
km 29,8-30,4 P 600 4 800 kotvena pilotova stena
km 29,8-30,48 L 680 5440 kotvena pilotova stena
km 30,0-30,15 L 150 1200 klincovany zarubny mur
Celkom 5536 39 088 m

Navrhovany prvok — Informacny systém dial'nice

V ramci projektu bude realizovany objekt ,Informacny systém dialnice”, ktorého prvkami
budi meteostanice, premenné dopravné znacky, kamerovy dohlad, cestna svetelnd
signalizacia. Tieto prvky budu napojené na pocitacovy systém vybudovany v regiondlnom
operatorskom pracovisku SSUD Michalovce. VyuZitim informaéného systému dialnice sa
dosiahne vyssia bezpeénost premavky na dialnici. Mimoriadne javy ako zaplavenie vozovky
v dosledku privalovych dazdov, zaveje snehu v dosledku mimoriadnych snehovych zrazok a
silného vetra, burlivy vietor, poladovica a pod. budu vcas identifikované a mézu byt
uplatnené rozne vystrahy (napr. na riziko Smyku, riziko tvorenia koldn, riziko hmly) a
vykonané opatrenia ako najma zniZenie rychlosti, zakaz predbiehania a pod.
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Prelozky inZinierskych sieti

Vystavba dialnice D1 Bidovce — Statna hranica SK/UA si nevyhnutne vyZiada realizaciu
preloZiek existujucich inZinierskych sieti, ktoré sa nachadzaju v koridore stavby alebo v jeho
bezprostrednom ochrannom pdasme. Ide najma o prelozky vedeni elektroenergetiky,
vodovodov, kanalizacie, plynovodov, telekomunikaénych sieti a dalSich Specidlnych
inZinierskych vedeni.

Prelozky budu realizované v rozsahu potrebnom na zabezpecenie bezkolizneho umiestnenia
dialni¢ného telesa, mostnych objektov, krizovatiek a ostatnych stavebnych zariadeni, ako aj
na zachovanie plynulej a bezpecnej prevadzky jednotlivych inZinierskych sieti poc¢as vystavby
aj po jej ukonceni.

Kazda prekladka bude rieSend v sulade s poziadavkami prislusnych spravcov a viastnikov sieti
a bude musiet byt odsuhlasend kompetentnymi organmi Statnej spravy. Prelozky budu
projektované tak, aby bola minimalizovana doba ich vystavby a zaroven zabezpecena
technickd a prevadzkova spolahlivost sieti.

6.1. UDAJE O VSTUPOCH

6.1.1. ZABER PODY

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti je v KoSickom samospravnom kraji, okresoch KoSice —
okolie, Trebidov, Michalovce a Sobrance. V katastralnych Uzemiach obci: Svinica, Durkov,
KoSicky Kle¢enov, Dargov, Backov, Visfiov, Parchovany, Bozéice, Secovce, Dvorianky, TuSice,
Moravany, Rakovec nad Ondavou, Suché, Petrovce nad Laborcom, Topolany, Stranany,
Vinné, Zaluzice, Hazin, Zavadka, Velké Revistia, Niznd Rybnica, Ostrov, Sejkov, Orechova,
Jenkovce, Nizné Nemecké, VysSné Nemecké.

Uzemie navrhovanej ¢innosti bolo blizsie $pecifikované v prilohe osvedéenia o strategickej
investicii zobrazené na kdpiach z katastralnych map. Toto osvedcenie o strategickej investicii
tvori Prilohu ¢ 2 tohto dokumentu. Pripravovana strategickd investicia ma celkovu dizku
trasy 72,02 km. Vydanim osvedcenia o strategickej investicii ma predkupné pravo na
prislusné pozemky stat.

Vzhladom k polohe a charakteru dotknutej lokality dojde realizaciou k do¢asnému aj
trvalému zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu PPF a aj lesného p6dneho fondu LPF.
Na zaklade uvedeného bude nutné podat Ziadost o trvalé odnatie polnohospodarskej pody
v zmysle zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakon ¢. 220/2004 Z.
z.“), v stlade s ustanovenim § 17 ods.1 a 6 zakona ¢. 220/2004 Z. z.

V dotknutom priestore stavby ,Bidovce — $tatna hranica SK/UA“ su zastUpené roztrusené
krajinné Struktury charakteru NDV rastice mimo lesnych porastov najma vo vychodnej ¢asti
posudzovaného Uzemia. Lesné pozemky su zastlUpené prevaine v zapadnej Casti
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posudzovaného uzemia (v predhori Slanskych vrchov). Informacie o predpokladanych
docasnych a trvalych zaberoch PPF a LLP su uvedené niZsie v tabulke €. 9.

Tabulka 9 Celkovy prehlad zaberu pédy v trase dialnice D1

Variant G Plocha (ha)
Usek I. Trvaly zéber D1
- PPF 46,1
- LPF 34,0
- ostatna plocha 13,0
Docasny zaber:
-do 1 roka 6,5
-nad 1 rok 9,3
Vyrub drevin mimo lesa (ks) 6 200,0
Nakup budov a objektov na demolacie (m?) 1200,0
Usek II. Trvaly zaber D1
- PPF 140,1
- LPF 24,6
- ostatna plocha 23,6
Docasny zaber:
-do 1 roka 13,2
- nad 1 rok 18,8
Vyrub drevin mimo lesa (ks) 5900,0
Nékup budov a objektov na demoldcie (m?) 24 500,0
Usek Ill. Trvaly zdber D1
- PPF 53,0
- LPF 10
- ostatna plocha 9,1
Docasny zaber:
-do 1roka 4,4
- nad 1 rok 6,3
Vyrub drevin mimo lesa (ks) 5300,0
Nakup budov a objektov na demolacie (m?) 1200,0
Usek IV. Trvaly zaber D1
- PPF 54,3
- LPF 0,7
- ostatna plocha 11,1
Docasny zaber:
-do 1 roka 4,6
-nad 1 rok 6,6
Vyrub drevin mimo lesa (ks) 6 800,0
Ndakup budov a objektov na demolacie (m?) 1200,0
Celkovy zaber pozemkov 410,6
Celkovy zaber pozemkov PPF 293,5
Celkovy zaber pozemkov LPF 60,3

Na zdklade vykonaného pedologického prieskumu vypracovaného pre multimodalnu Stidiu
realizovatelnosti moZzeme konkrétny variant charakterizovat nasledovne. Na zaciatku Useku
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D1 navrhovaného variantu prevladaju podne typy pseudogleje a kambizeme na réznych
substratoch, zrnitostne sa jednd o stredne tazké pody (hlinité) az lokdlne tazké pody
(ilovitohlinité). Predmetné p6dy maju svetly humusovy horizont, ktory je strednej aZ nizkej
kvality s r6znou skeletovitostou a jeho hrubka klesa vzhladom na stupajucu svahovitost.

Za horskym priesmykom Dargov prechadza variant G cez pédny typ kambizeme, plytké pody
(do 30 cm), stredne az silno skeletovité pddy. Cca v km 13,00 az po km 16,00 D1
navrhovaného variantu sa zac¢ina Uzemie podnej jednotky pseudgleje, sezénne zamokrenymi
pddami so svetlym humusovym horizontom. Jedna sa najma o tazké pody (ilovitohlinité),
hiboké pody (nad 60 cm) a bez skeletu. Dalej pokracuje dotknuté Uzemie s pddnym typom
fluvizeme, subtyp glejové, hlboké pody, zrnitostne stredne tazké pody (hlinité) a lokdlne az
velmi tazké pody (ilovité). Do km cca 28,00 navrhovaného variantu sa podne jednotky
pseudogleje a fluvizeme eSte jedenkrat vystriedaju.

V Useku cca km 28,00 az do cca km 33,00 D1 navrhovaného variantu G, t. j. nad obcou
Moravany po obec PozdiSovce sa nachddza pasmo poédnych typov pseudogleji a kambizemi.
Jednd sa o Uzemie menej produkénych poli a produkénych travnych porastov. Od cca km
33,00 az po cca km 38,00 D1 navrhovaného Useku opat pokracuje podny typ fluvizem, so
svetlym ochrickym humusovym horizontom, subtyp prevainé fluvizeme glejové, t. j.
ovplyvnené najma kolisanim hladiny podzemnej vody. Jedna sa o pédy so skupinou kvality 5.
v zmysle prilohy ¢. 1 nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 58/2013 Z. z. o odvodoch za
odnatie a neopravneny zaber polnohospodarskej pody (dalej len ,nariadenie vliady“) a podla
prilohy €. 2 nariadenia vlady sa jednd o najkvalitnejSiu pofnohospodarsku pédu v danom
katastri. Od cca km 38,00 az po cca km 43,00 D1 navrhovaného variantu sa nachadza podna
jednotka pseudogleje, so svetlym humusovym horizontom, strednej kvality. Dalej trasa
pokracuje cca od km 43,00 D1 cez pbédne jednotky fluvizeme, so svetlym ochrickym
humusovym horizontom, subtyp fluvizeme glejové, t. j. ovplyvnené najma kolisanim hladiny
podzemnej vody. Jedna sa o pddy so skupinou kvality 5. v zmysle prilohy €. 1 nariadenia vlady
a podla prilohy €. 2 nariadenia vlady sa jedna o najkvalitnejSiu polnohospodarsku pédu v
danom katastri. V poslednom Useku D1 predmetného variantu sa opat zacina vyskytovat
skupina hydromorfnych p6d, t. j. pédne jednotky glej a pseudoglej, miestami fluvizeme, ktoré
sa az do konca navrhovaného variantu dialniéného Useku v danom Uzemi striedaju.

Vseobecne je mozné konstatovat, Ze zacdiatok navrhovaného variantu prechadza vacsinou cez
menej produkéné orné pody a trvalé travne porasty, za horskym priesmykom Dargov sa
typologicko-produkéna hodnota pdédy zvysuje na stredne produkéné orné pody az produkéné
orné p6dy a menej produkéné polia a produkéné travne porasty.

6.1.2. ZDROJE A SPOTREBA VODY

Potreba vody pocas vystavby
Navrhovana dopravna stavba nebude vyznamne zatazovat Zivotné prostredie z hladiska
odberu vody. Pocas vystavby aj prevadzky sa bude voda vyuzivat najma na:

> pitné a hygienické ucely,

> technologické procesy a stavebnu techniku,

36



N?P ENVIRO Informacia o navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene
S

tarostlivost o Zivotné prostredie Dialnica D1 Bidovce — statna hranica SK/UA

> Udrzbu komunikacii, strojov a zelen,
> protipoZiarne zabezpecenie.

Pitna a hygienicka voda bude sluZit zamestnancom. Minimalna denna spotreba pre
zabezpecenie zakladnych potrieb ¢loveka sa na Slovensku pohybuje okolo 70-80 litrov na
osobu. Podla vyhlasky MZP SR ¢&. 648/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o
technickych poZiadavkach na navrh, projektovd dokumentdciu a vystavbu verejnych
vodovodov a verejnych kanalizacii je potrebné pocitat so spotrebou:

> 5 litrov/osoba/zmena na pitie,

> 120 litrov/osoba/zmena na hygienu,

> maximalne 60 litrov/osoba/hod na nepriame potreby.

Presny pocet zamestnancov bude zndmy az pocas realizacie.

Z uvedeného vyplyva, Ze spotreba vody bude z pohladu kapacity v Uzemi nevyznamna. Odber
bude navyse docasny a v priebehu roka nerovnomerny.

Voda pre stavebné technoldgie a techniku

Voda sa pouzije na pripravu betdénovych zmesi, kropenie a Cistenie staveniska a techniky
(napr. 700 litrov na umytie nakladného auta). VyuZivat sa bude verejny vodovod a blizke
vodné toky. Odhad spotreby pocas vystavby je niekolko stoviek m*® ro¢ne, ¢o zodpoveda
niekolkym desatindm sekundového litra — teda kapacitne zanedbatelné mnozstvo.

Voda na udrzbu komunikdcii a strojov

VyuZije sa na Cistenie komunikacii, starostlivost o zeler a udrzbu mechanizacie. Spotreba
bude nepravidelna a zavisla od potreby. Predpoklada sa vyuzitie niekolkych cisterien rocne,
pricom spotreba vody na Gdrzbu mechanizacie by nemala prekrocit 1 000 m3/rok. Aj vtomto
pripade ide o mnozZstvo, ktoré nema vyznamny vplyv na vodné zdroje v danom tzemi.

Na zaklade vyssie uvedenych skutocnosti nie je mozné blizsie Specifikovat potrebu vody.
Potreba vody bude bliZsie Specifikovana v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

Potreba vody pocas prevadzky

V etape prevadzky budd poZiadavky na vodu suvisiet najma s udrzbou povrchu vozovky
dialnice a s pripadnym zavlaZzovanim vegetdcie. Vyznamné ovplyvnenie alebo zmena
existujuceho systému zasobovania vodou v dotknutom Uzemi sa v suvislosti s prevadzkou
dialnice D1 nepredpokladd. Napojenie a potreba vody pre odpocivadla avysunuté
pracovisko vo Vysnom Nemeckom a Michalovciach bude blizsie Specifikované v dalsich
fazach projektovej dokumentacie.
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6.1.3. SUROVINOVE ZABEZPECENIE

Pocas vystavby

Pocas vystavby bude potrebné zabezpecit r6zne stavebné suroviny, ktoré st nevyhnutné pre
realizaciu stavby, ako napriklad:

> materidly pre ndsypy a zemné teleso,

Strkopiesky na konstrukciu jednotlivych vrstiev vozovky,

cement,

drvené kamenivo pre beténové konstrukcie a asfaltové zmesi,

materidly na kryty vozoviek, ako ropné asfalty, modifikacné prisady a Specialny cestny
cement,

> ocel na betonarsku vystuz a bezpecnostné zariadenia, ako zvodidla a zdbradlia,

> kanaliza¢né a drenazne potrubia, beténové tvarnice,

> pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnu a dopravnu techniku.

>
>
>
>

Vzhladom na topografiu Uzemia, ktorym je vedena trasa dialnice D1 Bidovce — $tatna hranica
SK/UA, je uz v sucasnosti zrejmé, Ze pocas vystavby dojde k vyraznému nedostatku vhodného
nasypového materidlu priamo v trase stavby. Predmetné Uzemie je prevazne rovinaté az
mierne zvinené, pricom jeho geologické podloZie neobsahuje dostatoé¢né mnozstva kvalitnej
zeminy vhodnej pre vystavbu cestnych konstrukcii a suvisiacich objektov.

S ciefom zabezpecit potrebné objemy nasypového materidlu bude nevyhnutné vyuzivat
externé zdroje. Preferovanym materialom budu predovsetkym aluvidlne strky a pieskovcové
horniny, ktoré svojimi mechanickymi vlastnostami vyhovuju poZiadavkam na tvorbu
stabilnych a Unosnych nasypov. Naopak, proluvialne sedimenty, svahové sedimenty a najma
nivné hliny su z geotechnického hladiska menej vhodné a ich vyuZitelnost je obmedzena.
Medzi potencidlne externé zdroje patri niekolko existujucich lomov v SirSom regidne,
predovsetkym lomy Dargov, Vechec, Brekov, Brehov a Velaty. Tieto lomy disponuju
povolenym dobyvacim objemom, ktory vSak nie je neobmedzeny a ich aktudlna kapacita
bude vyznamnym faktorom ovplyvriujucim plynulost a ¢asovu narocnost vystavby.

Rozsah nedostatku vlastného materidlu bude preto rozhodujtcim faktorom nielen z pohladu
logistiky dovozu, ale aj z hladiska celkovej lehoty realizacie stavby. Nedostatocna dostupnost
materidlu moZe spdsobit oneskorenia v harmonograme vystavby, zvysenie nakladov
a zaroven zintenzivnit environmentalne vplyvy spojené s tazbou, dopravou a manipulaciou s
nasypovym materidlom.

V dalSich stuprioch projektovej pripravy bude potrebné podrobne analyzovat aktualne
kapacity jednotlivych lomov, preverit dostupnost surovinovych zdrojov a zabezpedit
optimalizaciu prepravnych tras a harmonogramu dovozu materidlu v sulade s poziadavkami
na ochranu Zivotného prostredia a minimalizaciu vplyvov na dotknuté Guzemie.

Humusova vrstva z pozemkov, ktoré budu trvalo zabrané pocas vystavby, bude vyuzita na
Upravu svahov a ich zatravnenie. ZvySna zemina bude odovzdana polnohospodarom podla
ich poziadaviek.
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v

Nasledujuca tabulka ¢. 10 zobrazuje celkovy prehlad zemnych prac v rdmci jednotlivych
usekov.

Tabulka 10 Celkovy prehlad plochy pre zemné prace a vozovku

Variant G Plocha (m3)
Usek I. Zemné prace dialnice D1
- vykop 1579120
- nasyp 2187 529
- dovoz nedostatku do nasypu -608 409
Spolu zemné prace (vykop+nasyp): 3766 650
Vozovka
- asfaltova vozovka (mimo mostov) 282 087
Usek II. Zemné prace dialnice D1
- vykop 703 675
- nasyp 3508 628
- dovoz nedostatku do nasypu -2 804 953
Spolu zemné prace (vykop+nasyp): 4212302
Vozovka
- asfaltova vozovka (mimo mostov) 555 089
Usek IlI. Zemné prace dialnice D1
- vykop 28 089
- nasyp 591 898
- dovoz nedostatku do nasypu -563 809
Spolu zemné prace (vykop+nasyp): 619 987
Vozovka
- asfaltova vozovka (mimo mostov) 524 237
Usek IV. Zemné prace dialnice D1
- vykop 457 135
- nasyp 1466372
- dovoz nedostatku do nasypu -1009 237
Spolu zemné prace (vykop+nasyp): 1923 507
Vozovka
- asfaltova vozovka (mimo mostov) 359 710
Variant "G" celkom vykop 2768019
Variant "G" celkom nasyp 7 754 427
Variant "G" celkom dovoz nedostatku mat. -4 986 408
Variant "G" celkom plocha vozovky 1721123

Suroviny potrebné pre vystavbu budl zabezpeclené dodavatelskymi organizaciami
v potrebnom mnozstve. Udaje o doddvatelskom zabezpeéeni resp. subdoddavateloch,
vyplyvajlucich z navrhovanej ¢innosti bude spresnené po ukonceni vyberovych konani.
Vseobecné technické poziadavky su dané technickymi normami suvisiacimi s pouzitymi
materidlmi a vykonanymi pracami. Ich dodrZiavanie je pre bezpecnost a kvalitu vykonanych
prac nevyhnutnou podmienkou. Vsetky zlozky materidlu (vykopy, stavebny materidl) pre
vystavbu budu v prifahlom priestore parciel, na ktorych budd umiestené stavebné objekty.
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Pocas prevadzky

Pocas samotnej prevadzky dialnice sa jednd o spotrebu materidlov suvisiacich s udrzbou a
zabezpeclenim bezpecénosti a plynulosti premavky. Predpoklada sa spotreba pohonnych
Iatok, olejov a maziv pre mechanizmy udrzby. Priblizne sa o¢akdva, Ze kazdy stroj spotrebuje
3 tony tychto surovin roc¢ne. Mnozstvo surovin potrebnych na opravy a udrzbu (ako betdn,
asfalt, zvodidl3, farby a pod.) sa bude dat urcit az podla rozsahu tychto ¢innosti.

Okrem toho bude potrebné zahrnat aj spotrebu posypového materiadlu pre zimnu Gdrzbu.
Chemické posypové materidly, ako chlorid sodny, chlorid vapenaty a chlorid horecnaty, sa
budud pouzivat v mnozstve priblizne 1,2 kg na m? pri 60-70 zasahoch za zimu.

6.1.4. ENERGETICKE ZDROIJE
Elektricka energia a vykurovanie, chladenie a vetranie

Pocas vystavby

Pocas vystavby sa uvazuje s vyuzitim elektrickej energie hlavne pre napajanie mechanizacie.
Elektrickd energia bude cCerpana z lokdlnych pripojok pre inZinierske siete, ktoré budu k
dispozicii na navrhovanych plochach pre stavebné dvory. Stavebné dvory budd mat
samostatné pripojky na elektrické vedenie (vlastny zdroj TS).

Presnd spotreba elektrickej energie bude znama po rozpracovani projektu v dalSom stupni
projektovej dokumentdcie a uréeni presnych narokov pre odber elektrickej energie.

Pocas prevadzky

Celkové elektrické napojenie stavby pocas prevadzky sa uvazuje nasledovne pre:
» odpocivalo Michalovce napojenie el. cca 400 kW

> SSUD Michalovce napojenie el. cca 600 kW

» odpocivalo Vysné Nemecké napojenie el. cca 400 kW

> SSUD Vy3$né Nemecké napojenie el. cca 500 kW

Presna spotreba elektrickej energie bude zndma po rozpracovani projektu v dalSom stupni
projektovej dokumentdcie a uréeni presnych narokov pre odber elektrickej energie.

Plyn

Pocas vystavby

Zabezpeclenie zemnym plynom pocas vystavby aredlu navrhovanej cinnosti sa
nepredpoklada.

Pocas prevadzky
S vyuZitim plynu v projekte sa pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti neuvazuje.
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6.1.5. DOPRAVNE RIESENIE

Pocas vystavby

Pre pristupové a obsluzné komunikacie sa v maximalnej miere vyuZije existujica cestna siet.
Stavebné dvory budu napojené na cesty I., Il. alebo Ill. triedy. Prejazdy dopravnych a
stavebnych mechanizmov cez obyvané Uzemie dotknutych obci budd obmedzené v ¢o v
najvacsej miere.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budd na hodnotenom uUzemi zvySené ndroky na
existujlice miestne komunikacie v stvislosti so staveniskovou dopravou. Dizka vyuZivania
existujucich ciest a ich zataZenie bude zavisla od lokalit, z ktorych bude stavba zdsobovana
stavebnym materidlom a surovinami.

V ramci realizacie stavebnych prac bude nevyhnutné vybudovat docasné pristupové
komunikacie k jednotlivym c¢astiam stavby. Po ukonceni vystavby bude nutné obnovit
poskodené kryty vozoviek existujucich komunikacii, ktoré boli pocas vystavby vyuzivané.

Vsetky pristupové trasy na stavenisko budd v dalSich stuprioch projektovej
dokumentdcie presne definované a pred zacatim stavebnych prac prerokované s prislusnymi
orgdanmi a organizaciamiv sulade s platnou legislativou. Ciefom bude minimalizovat
negativne vplyvy na dopravnu infrastruktiru a zabezpecit bezpecny a plynuly pohyb
stavebnej aj verejnej dopravy.

Umiestnenie predpokladanych stavebnych dvorov:
zaciatok useku (ZU) Bidovce pri ceste 11/576
km 6,5 KoSicky Kle¢enov (nad obcou)

km 10,0 Dargov

km 21 Parchovany / Dvorianky pri ceste 1/79
km 28 Moravany/Banovce n.O. pri ceste 11/554
km 36-38 Michalovce pri ceste I/18

km 46 Zaluzice pri ceste

km 60 Sobrance

koniec useku (KU) Vy$né Nemecké

VV VYV VYV YVY

Pre navrhovanu ¢innost bude potrebné vypracovat postup vystavby s ohfadom na dopravné
poziadavky a prace na stavbe, kde bude blizSie Specifikované dopravné rieSenie pocas
vystavby.

Pocas prevadzky

Sucastou prevadzky dialnice budl ajdve odpocivadld v Michalovciach avo Vysnom
Nemeckom.
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Odpocivadlo Michalovce

Sucastou stavby je v zmysle koncepcie rozmiestnenia odpocivadiel na dialniciach a
rychlostnych cestach SR navrhované jednostranné velké odpocivadlo Michalovce kategorie
»,B“ napojené z oboch dopravnych smerov. Odpocivadlo sa nachddza v blizkosti mesta
Michalovce v ramci Il. Useku. Lokalita odpocivadla Michalovce sa nachddza v priestore
mostnych objektov na dialhici umoZnujucich krizenie dopravnych smerov na odpocivadlo a
SSUD bez potreby dal3ich mostnych objektov.

Z hladiska dopravného riesenia bude mat odpocivadlo:

Plochu pre ¢erpaciu stanicu pohonnych hmét na vstupe na odpocivadlo

Odstavené plochy pre 67 osobnych vozidiel vratane statia pre dobijanie elektromobilov
Odstavné plochy pre 10 autobusy a 3 karavany

Odstavné plochy pre 33 nakladnych vozidiel

Plochy pre kontrolu Policie

Objekt pre Cistenie nakladnych vozidiel od snehu a ladu

YV V.V V VYV V

Odpocivadlo VySné Nemecké

Sucastou stavby je v zmysle koncepcie rozmiestnenia odpodivadiel na dialniciach a
rychlostnych cestach SR navrhované jednostranné velké odpocivadlo Vysné Nemecké pred
Statnou hranicou SR/Ukrajina kategdrie ,A“ napojené z oboch dopravnych smerov s
chranenym a kontrolovanym parkoviskom pre ndkladné vozidla.

Z hladiska dopravného rieSenia bude mat odpocivadlo:
> Plocha pre €erpaciu stanicu pohonnych hmét na vstupe na odpocivadlo
> Odstavené plochy pre 67 osobnych vozidiel vratane statia pre dobijanie
elektromobilov
Odstavné plochy pre 10 autobusy a 3 karavany
Odstavné plochy pre 30 nakladnych vozidiel
Parkovisko pre 174 nakladnych vozidiel — chranené a kontrolované
Plochy pre kontrolu Policie
Objekt pre Cistenie nakladnych vozidiel od snehu a ladu

vV V V V V

6.1.6. NAROKY NA PRACOVNE SILY

Pocas vystavby

Vystavba navrhovanej ¢innosti sa bude zabezpedovat doddavatelskym spbsobom. Poclet
pracovnikov pocas vystavby zavisi od organizacie prace dodavatela, ktory v tejto etape
rozpracovania projektovej dokumentacie nie je znamy. Doddavatel si sdm zabezpeci potrebné
pracovné sily na vystavbu navrhovanej ¢innosti.

Pocas prevadzky
Pocas prevadzky budu zdrojom pracovnych prilezitosti Cinnosti zabezpecujuce udribu
a bezpecénost prevadzky dialnice.
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6.1.7. VYZNAMNE TERENNE UPRAVY A ZASAHY DO KRAJINY

Pred zacatim vystavby stavebnik NDS, a.s. Bratislava zabezpedi vykupenie vSetkych
pozemkov, na ktorych sa bude stavat (trvaly zaber). Dalej zmluvne vysporiada pozemky,
ktoré budu pouzivané pocas stavby (docasny zdber a ro¢ny zaber) a odovzda stavenisko
zhotovitelovi stavby.

V ramci pripravy Uzemia na vystavbu bude potrebné v koridore stavby, v ramci trvalého
a docasného zdberu, odstranit stromovu a krovitl vegetaciu z trasy. Déjde k vyrubu drevin
na nelesnych a lesnych pozemkoch. Z uvedeného dovodu bola vykonana inventarizacia
drevin rastucich mimo lesa (mimo lesné pozemky), z ktorej vyplyva, Ze z trasy buducej
dialnice D1 a dalSich objektov stavby bude potrebné odstranit celkovo 24 200 ks stromov
(mimo lesa) a 95 000 m? krovitych porastov.

Tabulka 11 Celkovy zaber NDV a LP

) Celkovy zdber (ha)
Variant Dlzka (km) Spolu (ha)
NDV Lesné pozemky
Variant 1 72,019 80 36,58 33,29 69,87

V nasledovnej tabulke su uvedené celkové zabery pléch NDV a lesnych pozemkov.

Tabulka 12 Celkové zabery pléch NDV a lesnych pozemkov

NDV = nelesna drevinova vegetacia
plosna liniova lesné
Variant
porasty s sprievodné . , pozemky
1 zhluky, sprievodné . (LP)
charakterom | porasty , porasty zarastené | vetrolamy,
. , remizky, i porasty .
lesa mimo krovin . vodnych v medze aleje
haje komunikacii
LP tokov
Zaber
(m?) 85200 103300 |16600 142 500 8000 4 500 5700 332 900
Spolu
20,51 16,07 33,29
(ha)

6.2. UDAJE O VYSTUPOCH

6.2.1. OVZDUSIE

Emisie pocas vystavby

V procese vystavby sa pri liniovych stavbach predpoklada zvySené mnoZstvo prachovych
Castic zo staveniska a z pristupovych komunikacii a ich dalsi prenos vplyvom virenia vzduchu.
Bude potrebné udrZiavat pristupové komunikacie a vsetky cesty, ktoré budu slazit pre
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staveniskovu dopravu, v bezprasnom stave a staveniskovi dopravu organizovat najma v
blizkosti obytnych oblasti tak, aby ¢o najmenej dochadzalo ku zvySenej koncentracii tuhych
znecistujucich latok v ovzdusi, presahujucich povolené limity. Zhotovitel stavby musi
postupovat podla bezpecnostnych Standardov, planu organizacie vystavby a prislusnych
predpisov aby désledne pristupoval k obmedzeniu prasnosti (v rozsahu manipulaénych pléch
ide najma o vlhlenie, Cistenie, kropenie...). Podrobnosti su charakterizované v prilohe
¢. 3 k vyhlaske MZP SR €. 254/2023 Z. z., ktorou sa vykondavaju niektoré ustanovenia zakona
o ovzdusi. V casti Il. VSeobecné technické pozZiadavky a vSeobecné podmienky
prevadzkovania sa pozaduje pri ¢innostiach, pri ktorych moézu vznikat prasné emisie vyuzit
technicky dostupné prostriedky s ohladom na primeranost nakladov na obmedzenie
prasnych emisii.

Hlavné plosné zdroje predstavuju predovsetkym plochy suvisiace s vystavbou dialnice, teda
ide o plosné zdroje znecistenia ovzdusia dofasného charakteru: stavenisko, stavebné dvory
a zariadenia staveniska, docasné skladky ornice a stavebného materidlu, likvidované, resp.
rekonstruované cesty I, Il. a lll. triedy, polné a lesné cesty a obchadzky. Tento vplyv je
docasny a obmedzeny na obdobie vystavby. Intenzita a ploSny rozsah zavisi od poctu suc¢asne
otvorenych stavebnych usekov.

Emisie pocas prevadzky

Dialnica D1 sa v buducnosti stane novym liniovym zdrojom znecistenia ovzdusia z dopravy v
danej oblasti. Automobilova doprava je v zmysle zdkona €. 146/2023 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskorsich predpisov klasifikovana ako mobilny zdroj.

Pre posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na kvalitu ovzdusia v okoli trasy dialnice D1, bola
vypracovand Rozptylova Studia (vypracovana k multimodalnej studii realizovatelnosti).

Automobilova doprava vyznamne ovplyvni kvalitu ovzdusSia v posudzovanom udzemi.
Kritériom pre vyber znecistujucich latok bola existencia imisnych limitov v narodnej
legislative a dostupnost emisnych faktorov v metodikach pouzivanych v EU pre vypoclet
emisii o automobilovej doprave. V prvom rade sa jednd o suspendované ¢astice PM1g, PM3 5
a benzo[a]pyrén, ktoré je mozné v nadvaznosti na existujicu imisnu koncentraciu a potencial
produkcie automobilovou dopravou povaZovat pri dopravnych stratégiach obecne za
prioritné polutanty. Z hladiska uvedenych kritérii si vyznamnym polutantom tiez celkové
oxidy dusika NOx a oxid dusicity NO,.

Zhrnutie rozptylovej studie

Vyhlaska MZP SR €. 250/2023 Z. z. o kvalite ovzdusia (dalej len ,,vyhlaska MZP SR ¢. 250/2023
Z.2.“) zostladend s pravnymi predpismi EU udava limitné hodnoty $kodlivych latok v ovzdusi
uvedené v nasledovnej tabulke ¢. 35. Pripustné hodnoty su uvedené v prilohe ¢. 1 ¢ast B
(Limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi a terminy ich dosiahnutia) k vyhlaske MZP SR ¢.
250/2023 Z. z.
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Na znecistenie ovzdusia v okoli bude mat vplyv aj ostatnd komunikacnd siet spolu s
parkovacimi plochami, ucelovymi komunikaciami a priemyslom okolia, ktoré neboli vo
vypocte zohladnené. Hodnoty koncentracii su zistované v osi novych komunikacii a vo
vzdialenosti 50 m od rieSenych komunikacii. Realizaciou dialnice d6jde k presunu dopravy z
existujucich ciest, ¢o ovplyvni imisnG zataz v jej bezprostrednom okoli. Vo vacsich
vzdialenostiach od rieSeného dopravného koridoru nebude vplyv imisii taky vyrazny, pretoze
s rasttcou vzdialenostou od osi komunikacie hodnoty imisného prispevku rapidne klesaju.

Vo vybranych referenénych Usekoch v zmysle dopravno-inZinierskych udajov boli zistované
koncentracie vybranych Skodlivin pre stanovenie ich imisného prispevku na jednotlivych
dopravnych usekoch. V nasledujucich tabulkdch si zosumarizované vypocty vybranych
exhalatov vo vzdialenostiach 0 m a 50 m, pricom tabulky uvadzaju vysledné hodnoty:
Vypocty v osi komunikacie

Tabulka 13 Priemerné ro¢né koncentracie v osi komunikacie

Variant G Priemerné ro¢né koncentracie :
tsek co SO, PMyo NO; benzén
ug/m? ug/m? ug/m? ug/m? pug/m?
1 21.90 2.50 0.40 13.20 0.60
2 21.90 2.50 0.40 13.20 0.60
3 15.10 1.70 0.30 11.20 0.40
4 13.00 1.50 0.20 10.50 0.40
5 6.30 0.70 0.10 7.40 0.20
6 6.10 0.70 0.10 7.30 0.20
7 6.70 0.80 0.10 7.60 0.20
8 2.80 0.30 0.00 4.90 0.10
Vypocty vo vzdialenosti 50 m od osi komunikacie
Tabulka 14 Priemerné ro€né koncentracie vo vzdialenosti 50 m od osi komunikacie
Variant G Priemerné ro¢né koncentracie
lsek co SO, PMjio NO; benzén
ug/m? ug/m> ug/m? ug/m? ug/m?
1 7.60 0.90 0.10 8.60 0.20
2 7.60 0.90 0.10 8.60 0.20
3 5.50 0.60 0.10 7.50 0.20
4 4.50 0.50 0.10 6.80 0.10
5 2.20 0.30 0.00 4.80 0.10
6 2.10 0.20 0.00 4.70 0.10
7 2.30 0.30 0.00 5.00 0.10
8 0.90 0.10 0.00 3.10 0.00

Na zaklade zistenych skutocnosti je vSak mozné konstatovat, Ze pripustné rocné koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej komunikacnej sieti nie st vo vztahu
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k obydliam a k prifahlému Zivotnému prostrediu prekracované, a su hlboko pod platnymi
hygienickymi limitmi. Obyvatelia okolitych obci nebudd ovplyviiovani nadlimitnymi
mnozstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastrukture.

V zmysle uvedeného je moZné konstatovat, Ze rieSeny variant trasy nevykazuje
prekracovanie limitnych hodnot v zmysle platnej legislativy a nie je vyvolana ani potreba
navrhu opatreni.

6.2.2. VODY

Pocas vystavby

Splaskova voda zo stavenisk (stavebnych dvorov) bude zvedend do septikus objemom
navrhnutym podla priemerného denného poctu oséb a charakteru odpadovych vod. Septik
je bezodtokovy, vybaveny pristupovym poklopom pre pravidelnd kontrolu a odvoz
vyCerpaného kalu. Navrh jeho objemu, konStrukcie a vzdialenosti od zdrojov vody bude
upresneny vo dalSich fazach projektovej dokumentacie.

Pocas vystavby dialnice D1 mozZe dojst k znelisteniu povrchovych a dazidovych véd v
dosledku pohybu nakladnych automobilov, prace stavebnych strojov, technologickych
procesov samotnej vystavby a splavenin z terénu (zemina, rozpustené a nerozpustené latky).
K znecisteniu podzemnych vdd moze dochadzat pri hibeni zarezov v désledku drenazneho
efektu, ako aj pri Cisteni spevnenych pléch v stavebnych dvoroch, Cisteni pristupovych ciest,
mechanizmov a vozidiel pred vyjazdom na verejné komunikacie, ¢i v doésledku drobnych
alebo havarijnych unikov pohonnych hmot a inych znecistujucich latok.

Pocas prevadzky

Vzhladom na charakter navrhovanej ¢innosti pocas prevadzky vznikne odpadova splaskova
voda iba pri objektoch odpocivadiel a na vysunutych pracoviskach vo VySnom Nemeckom
a Michalovciach. Technicka Specifikacia a jej napojenie bude blizSie Specifikované v dalsich
fazach projektovej dokumentacie.

Odvedenie zrazkovych véd z vozovky dialnice a rychlostnej cesty je zabezpedené jej
pozdiznym a prie¢nym sklonom do odvodiiovacich zariadeni. Z vozovky pruhu skloneného
k strednému deliacemu pasu ako aj z jazdného pasu s prie€nym sklonom ku krajnici, bude
zrazkova voda zachytena do Strbinovych Zlabov alebo rigolov a nasledne po precisteni do
dialni¢nej kanalizacie. Po zachyteni neextrahovatelnych latok v odlucovacoch ropnych latok
je voda vyustend do pozdiznych odvodiiovacich priekop a nasledne priamo do retenénych
nadrzi navrhovanych popri telese dialnice a dalej do vodnych tokov. Priekopy po oboch
strandch dialnice s navrhované ako dlazdené trojuholnikové — spevnené betédnovymi
tvarnicami ukladanymi do beténového 16Zzka. Zrazkova voda z telesa dialnice je odvedend
prostrednictvom pozdiZznych odvodriovacich priekop priamo do vodnych tokov alebo
retenénych nadrzi. Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej priecnym sklonom min.
3,0%. Zemna plan je v zareze vyvedend do pozdiZznej drenaze DN 200 a v nasype je vyvedend

46



N?P ENVIRO Informacia o navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene
S

tarostlivost o Zivotné prostredie Dialnica D1 Bidovce — $tatna hranica SK/UA

na svah ndsypu. V Useku so zarubnymi murmi je v nespevnenej krajnici navrhnuta hlbkova
drendi.

Na zaklade poZiadavky navrhovatela — NDS, a. s. je v ostatnych rokoch pri projektoch dialnic
a rychlostnych ciest dialhi¢nda kanalizacia dimenzovana na 15 min. privalovy dazd's rezervou
25 %. To v skutocnosti znamena pouZzitie kanalizatného potrubia s vacsim priemerom
(namiesto DN500 — pouzit DN600 alebo namiesto DN300 pouzit DN400).

V zimnom obdobi, v désledku posypu vozovky, mbze dojst k zvyseniu koncentracii manganu,
Zeleza a chloridov. V pripade Uniku ropnych latok moézu byt prekrocené limity pre organické
mikropolutanty (NEL). Znedistenie véd z cestnej dopravy mdze vynimocne vzniknut aj
v dosledku dopravnej nehody alebo nevhodnej manipuldcie s nebezpeénymi |atkami
a materidlmi. Takymto situaciam je mozné predchadzat, pripadne ich G¢inne eliminovat,
prostrednictvom preventivnych a technickych opatreni, ako suzvodidla, kanalizacia,
odlucovace ropnych latok a iné.

V pripade havarie ovplyvriujucej kvalitu vod je potrebné postupovat v sulade s vyhlaskou
MZP SR ¢&. 200/2018 Z. z., ktord upravuje nakladanie so zne€istujucimi latkami, obsah
havarijného planu a postupy pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia vod.

Tabulka 15 Prehlad odvodnenie dialnice - variant "G"

N , Odhadovany Odhadované | _.. Dizka
.. _._ | Odvodfovany . . . . P . . Dlzka kan. B .
Stanicenie ., Vyustenie do toku | Retencia: | objem ret. | Zachytdvanie: | vyustenie vyustenia
usek D1 D1 (m)
(m3) (1/s) kan. (m)
kmo0,5 | zU-km7,5 | Svinicky potok Ano 4 600 ORL - 5 mg/L 120 7 500 150
km 13,2 7,5-13,2 | melioracny kanal Ano 3500 ORL-5 mg/L 120 5700 980
km 22 13,2 20,7 | meliorac¢ny kanal Ano 4 600 ORL - 5 mg/L 120 7 500 60
km 23 20,7 - 25,3 | meliora¢ny kanal Ano 2 800 ORL-5 mg/L 120 4600 60
km 26,7 | 25,3-29,9 Stredny potok Ano 2 800 ORL - 5 mg/L 120 4 600 600
km 33,2 | 29,9-35,8 potok Dusa Ano 3600 ORL-5 mg/L 120 5900 300
km 35,6 | 35,8-36,8 rieka Laborec Ano 700 ORL - 5 mg/L 120 2500 500
km 36,8 | 35,6-36,8 rieka Laborec Ano 800 ORL-5 mg/L 120 1200 610
km 42,7 | 36,8-42,7 Zaluzicky kanal Ano 3600 ORL -5 mg/L 120 5900 60
km 71,5 71-72 meliora¢ny kanal Ano 700 ORL-5 mg/L 120 1000 60
Spolu: 27 700 Spolu: 46 400 3380

6.2.3. ODPADY

Odpady vznikajuce pocas vystavby

V zmysle zdkona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v
zmysle vyhladky MZP SR €. 371/2015 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zakona
o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov s
odpady vznikajuce vystavbou navrhovanej ¢innosti zaradené nasledovne:
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Tabulka 16 Odhadované odpady vznikajuce po€as vystavby

Cislo druhu Nazov odpadu Kategéria

odpadu odpadu

020103 odpadové rastlinné pletiva 0]

02 01 07 odpady z lesného hospodarstva (0]

030104 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ N
drevovlaknité dosky, dyhy obsahujice nebezpecné latky

030105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ 0
drevovlaknité dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04

06 1399 odpady inak nespecifikované

080111 odpadové farby alaky obsahujice organické rozpustadla, alebo N
iné nebezpecné latky

080112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11

08 04 09 odpadové lepidla atesniace materidly obsahujlice organické N
rozpustadld, alebo iné nebezpectné latky

08 04 10 odpadové lepidla a tesniace materialy iné ako uvedené v 08 04 09 (0]

101311 odpady z kompozitnych materidlov na baze cementu iné ako uvedené 10 0
13 092101310

101314 odpadovy betdn a betdnovy kal (0]

120101 piliny a triesky zo Zeleznych kovov (0]

12 01 02 prach a zlomky zo Zeleznych kovov (0]

120103 piliny a triesky z nezeleznych kovov (0]

120104 prach a zlomky z nezeleznych kovov (0]

12 01 05 hobliny a triesky z plastov (0]

120113 odpady zo zvarania (0]

13 05 odpady z odlucovacov oleja z vody N

1308 02 iné emulzie N

13 08 99 odpady inak neSpecifikované

150101 obaly z papiera a lepenky (e}

1501 02 obaly z plastov 0]

150103 obaly z dreva (e}

1501 04 obaly z kovu 0]

1501 05 kompozitné obaly (0]

1501 06 zmieSané obaly 0

1501 07 obaly zo skla (e}

1501 09 obaly z textilu (0]

1501 10 obaly obsahujice zvysky nebezpecnych latok, alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami

1501 11 kovové obaly obsahujuce nebezpecny tuhy poérovity zakladny material N
(napr. azbest) vratane prazdnych tlakovych nadob

1502 02 absorbenty, filtracné materialy, inak nespecifikovanych, handry na N
Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
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1502 03 absorbenty, filtracné materidly, handry na Cistenie a ochranné odevy iné 0
ako uvedené v 15 02 02
16 02 odpady z elektrickych a elektronickych zariadeni N/O
170101 beton (6]
170102 tehly 0
17 01 03 Skridly a obkladovy materiél a keramika 0
17 01 06 zmesi alebo oddelené zlozky beténu, tehal, skridiel, obkladového N
materidlu a keramiky obsahujuce nebezpecné latky
17 01 07 zmesi betdénu, tehal, skridiel, obkladového materidlu a keramiky iné 0
ako uvedené v 17 01 06
170201 drevo 0
17 02 02 sklo 0
17 02 03 plasty 0
17 02 04 sklo, plasty a drevo obsahujice nebezpecné latky, alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami
17 03 02 bituménové zmesi iné ako uvedené 17 03 01 (0]
17 04 01 med, bronz, mosadz (0]
17 04 02 hlinik O
17 04 03 olovo (0]
1704 04 zinok (e}
17 04 05 Zelezo a ocel (0]
17 04 06 cin O
17 04 07 zmieSané kovy (0]
17 04 09 kovovy odpad kontaminovany nebezpecnymi latkami N
17 04 10 kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N
1704 11 kable iné ako uvedené v 17 04 10 (0]
17 0503 zemina a kamenivo obsahujlice nebezpecné latky N
17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (0]
17 05 05 vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 05 06 vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05* (0]
17 0507 Strk zo Zelezni€ného zvrsku obsahujlci nebezpecné latky N
17 05 08 strk zo Zelezni¢ného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 (0]
17 06 01 izolacné materialy obsahujuce azbest N
17 06 03 iné izolacné materidly obsahujlce pozostdvajuce z nebezpecnych latok, N
alebo obsahujlice nebezpecné latky
17 06 04 izolacné materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (0]
17 06 05 stavebné materialy obsahujuce azbest N
17 08 01 stavebné materialy na baze sadry kontaminované nebezpeénymi latkami N
17 08 02 stavebné materialy na baze sadry iné ako uvedené v 17 08 01 (0]
17 09 03 iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmiesanych odpadov N
obsahujuce nebezpecné latky
17 09 04 zmieSane odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 (0]
2
g 170903
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l 200301 ‘ zmesovy komunalny odpad ‘ 0]
* _ vykopové zemina nebude odpadom, bude vyuZita na terénne Upravy/ spatny zasyp / oporné mury v mieste
vzniku pripadne v inej lokalite

Odpady budu na stavenisku vznikat pri tychto ¢innostiach:

demolacie nehnutelnosti

demoldcie suc¢asnych konstrukcii a vozoviek

odstranenie vegetacie

prelozky inZinierskych sieti

budovanie mostov

ukladanie jednotlivych vrstiev komunikacie

dokoncovacie prace

pripadné rieSenie havarijnych situacii (Unik ropnych latok a iné).

YVVVVVVVYVY

Predpokladané mnozstvad odpadu vzniknuté pocas vystavby pre cely usek dialnice:

Odstranenie stromov (mimo lesa): 24 200 ks

Odstranenie krovin: 95 000 m?

Demolacie objektov (budovy, chatky a pod.): 28 100 m? ( 64 910 ton )
Demolacie vozoviek: 37 250 m? (24 590 ton )
Obnova vozoviek (frézovany material): 200 000 m? (44 000 ton)

Tabulka 17 Odpady vznikajuce v priestore stavebného dvora

Cislo druhu Nazov odpadu Kategéria
odpadu odpadu
03 0104 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ N

drevovlaknité dosky, dyhy obsahujlce nebezpecné latky
030105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ 0]
drevovlaknité dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04
080111 odpadové farby alaky obsahujice organické rozpustadla, alebo N
iné nebezpecné latky
080112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 0]
120101 piliny a triesky zo Zeleznych kovov 0]
120102 prach a zlomky zo Zeleznych kovov 0]
120103 piliny a triesky z neZeleznych kovov 0]
120104 prach a zlomky z nezeleznych kovov 0]
12 01 05 hobliny a triesky z plastov (0]
120112 pouZzité vosky a tuky N
120113 odpady zo zvarania (0]
1301 odpadové hydraulické oleje N
13 02 odpadové motorové, prevodové a mazacie oleje N
13 03 odpadové izolacné oleje a oleje na prenos tepla a iné kvapaliny N
13 08 02 iné emulzie N
13 08 99 odpady inak neSpecifikované
14 06 03 iné rozpustadld a zmesi rozpustadiel N
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14 06 05 Kaly, alebo tuhé odpady obsahujtce iné rozpustadla N
150101 obaly z papiera a lepenky 0]
150102 obaly z plastov 0]
150103 obaly z dreva 0]
1501 04 obaly z kovu 0]
15 01 05 kompozitné obaly 0]
15 01 06 zmieSané obaly 0]
150107 obaly zo skla 0]
1501 09 obaly z textilu 0]
1501 10 obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok, alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami
150111 kovové obaly obsahujice nebezpecény tuhy pérovity zakladny material N
(napr. azbest) vratane prazdnych tlakovych nadob
1502 02 absorbenty, filtratné  materidly, vratane olejovych filtrov N
inak nespecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné
odevy kontaminované
nebezpecnymi latkami
1502 03 absorbenty, filtracné materidly, handry na Cistenie a ochranné odevy iné 0]
ako uvedené v 15 02 02
16 01 03 opotrebované pneumatiky (0]
16 01 07 olejové filtre N
16 02 odpady z elektrickych a elektronickych zariadeni
16 06 batérie a akumulatory
200101 papier a lepenka (0]
2001 02 sklo 0]
2001 08 biologicky rozlozitelny kuchynsky a restauracny odpad 0]
200110 Satstvo 0]
200111 textilie 0]
200121 Ziarivky a iny odpad obsahujtci ortut N
200138 drevo iné ako uvedené v 20 01 37 (0]
200139 plasty 0]
2001 40 kovy (0]
200201 biologicky rozlozitelny odpad 0]
200301 zmesovy komunalny odpad 0]
2003 04 kal zo septikov 0]
Legenda:

» O -—ostatny odpad (nie nebezpecny)
» N -—nebezpeény odpad

Na stavebnych dvoroch budu vznikat odpady pri nasledujucich ¢innostiach:

VVVYYVY

priprava stavebnych komponentov

natieranie konstrukcii

bezna Udrzba stavebnych mechanizmov

prevadzka zariadeni stavby a hygienickych zariadeni pre pracovnikov
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> skladovanie materidlu.

Podla § 77 ods. 2 zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakona o odpadoch) je povodcom odpadu,
ak ide o odpady vznikajuce pri stavebnych pracach a demolaénych pracach vykonavanych v
sidle alebo mieste podnikania, organizac¢nej zlozke alebo vinom mieste pdsobenia pravnickej
osoby — podnikatela, je pravnicka osoba — podnikatel, pre ktoru sa tieto prace v konecnom
$tadiu vykonavaju. Pévodca odpadu zodpoveda za nakladanie s odpadmi a plni povinnosti
podla § 14 zdkona o odpadoch. Spbésob nakladania s odpadom bude zabezpeéeny zberom
odpadu kontajnermi (nutné dodrZiavanie zhodnocovania vratane triedenia na stavbe podla
platnej legislativy).

Odpady, ktoré budu vznikat pocas vystavby sa budu prechodne zhromaZdovat v
kontajneroch alebo na zabezpeéenych plochach oddelene podla kategérie a druhu.
Kontajnery a miesta zhromazdovania odpadov budu riadne oznacené nazvami, Ciselnymi
kédmi druhov odpadov a kategériou podla katalégu odpadov.

Kontajnery pre nebezpeény odpad budu opatrené identifikacnymi listami nebezpecnych
odpadov a oznacené patricnymi symbolmi nebezpecnej vlastnosti podla osobitnych
predpisov.

Zhromazdené odpady budu priebezne po dosiahnuti technicky a ekonomicky optimalneho
mnozstva odvazané opravnenou osobou mimo aredlu staveniska k dalSiemu zhodnoteniu
resp. ich zneSkodneniu. Tento postup bude zmluvne zabezpeceny so vsetkymi suvisiacimi
naleZitostami.

Pocas nakladania s odpadmi bude dodavatel stavby respektovat a désledne plnit podmienky
vyplyvajuce z platnej legislativy.

Zeminu z vykopov bude mozZné po prehodnoteni jej kvality pouZit na terénne Upravy v ramci
arealu navrhovanej c¢innosti, prebytkova zemina sa mozZe ponuknut na pouZitie mimo
staveniska, pripadne sa zabezpedi jej uloZzenie na skladku.

Pocas nakladania s odpadmi bude dodavatel stavby respektovat a désledne pinit podmienky
vyplyvajuce z platnej legislativy.

Uvedené zoznamy odpadov su predpokladané a budu upresnené a podrobne Specifikované
podla skutocného stavu v dalSich fazach projektovej dokumentacie.

Po ukondeni vystavby vybrany dodavatel / dodavatelia v spolupraci s investorom stavby,
predloZia na oddelenie prislusného organu Statnej spravy, ku kolaudaénému konaniu
evidenciu odpadov zo stavby, ohldsenie o stavebnom odpade, doklady o ich
zhodnoteni/zneskodneni a zmluvu na odvoz a zneskodriovanie komunalneho odpadu.

Odpady vznikajuce pocas prevadzky

V zmysle zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, v zmysle vyhlasky MZP SR ¢&. 371/2015 Z. z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zdkona o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢&. 365/2015 Z. z.,
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ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov su odpady vznikajuce prevadzkou navrhovanej
¢innosti zaradené nasledovne:

Pocas prevadzky budu hlavnym zdrojom odpadov uUdrzba a Cistenie posudzovaného
Useku. Tieto ¢innosti je moZno podrobnejsie charakterizovat nasledovne:

Cistenie vozovky

Cistenie kanalizacie a dazdovych vpusti

drobné Upravy komunikacie a svahov cesty

udrzba cesty v zimnom obdobi

Cistenie retencnych nadrzi a ORL

orezdvanie a udrzba zelene v priestore kriZzovatiek a krajniciach.

VVVYVVYY

Tabulka 18 Odhadované odpady vznikajuce po€as prevadzky

Cislo druhu Nazov odpadu Kategéria

odpadu odpadu

020103 odpadové rastlinné pletiva 0]

13 0502 kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N

13 05 06 olej z odlu¢ovacov oleja z vody N

1501 10 obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok, alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami

1502 02 absorbenty, filtracné materiadly inak nesSpecifikovanych, handry na N
Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami

17 09 04 zmieSane odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 0]
022170903

200201 biologicky rozlozitelny odpad 0]

2003 03 odpad z Cistenia ulic 0]

2003 06 odpad z Cistenia kanalizacie 0]

Legenda:

» O - ostatny odpad (nie nebezpecny)
» N - nebezpecny odpad

V sicasnom stave nie je mozné definovat mnoistva jednotlivych druhov odpadu. Celkovo
z navrhovanej ¢innosti budu vznikat odpady, ktoré mozu vzniknut pocas servisu dialnice
alebo v pripade inych oprav.

Odvoz odpadu bude ihned zabezpeceny opravnenou osobou, nakolko v trase navrhovanej
¢innosti nie je priestor na uskladnenie odpadu.

Prevadzkovatel bude pri ich zhromaZdovani a nakladani s nimi resSpektovat a dbsledne
dodrziavat podmienky vyplyvajice z platnej legislativy, najma zakona ¢. 79/2015 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
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V pripade potreby odvozu nebezpecného odpadu, bude odpad odovzdany zmluvne
opravnenej osobe na nakladanie s nebezpec¢nym odpadom.

Odpad z odlu¢ovaca ropnych latok bude hned po vycisteni odlu¢ovaca odvazany opravnenou
firmou na jeho zneSkodnenie.

Pri nakladani s odpadmi budu reSpektované a dosledne plnené podmienky vyplyvajlce z
platnej legislativy.

6.2.4. HLUK A VIBRACIE

Pocas vystavby

Hluk

Pocas realizacie navrhovanej ¢innosti mozno ocakavat zvysenie hluku, prasnosti a znedistenie
ovzdusia spdsobené pohybom stavebnych a montaznych mechanizmov v priestore realizacie
zameru. Tento vplyv vSak bude obmedzeny na samotny priestor stavby a ¢asovo obmedzeny
na dobu stavby.

Pre stavebnu ¢innost moZno uvaZovat s nasledovnymi orientacnymi hodnotami akustického
tlaku vo vzdialenosti 7 m od obrysu jednotlivych strojov:

nakladné automobily 87 - 89 dB

buldozér 86 - 90 dB

zhutnovacie stroje 83 - 86 dB

grader 86 - 88 dB

bager 83 - 87 dB

nakladace zeminy 86 - 89 dB.

VVVYVVYY

Predbezne mozno konstatovat, Ze pocas vystavby intenzita hluku stavebnych strojov, ktora
sa Casto priblizuje kintenzite 80 - 90 dB avibracie nimi sp6sobené zhorsSia pohodu
pracovného prostredia v najblizSom okoli stavby.

V obdobi stavebnej ¢innosti budu zdrojom hluku montazne mechanizmy a suvisiaca doprava
na prilahlych komunikaciach. Tieto vplyvy budid mat lokalny charakter, obmedzeny na
samotny priestor stavby a ¢asovo viazany na obdobie vystavby. Klfu¢ovd ulohu pri rozsireni
hluku zohrdva aj umiestnenie pristupovych ciest k stavbe dialniénej krizovatky a stavebnych
dvorov.

Dal$im vyznamnym zdrojom hluku bude prevéadzka stavebnych dvorov, kde budi umiestnené
pomocné technolégie. V tomto pripade budu hlavnym zdrojom hluku prejazdy nakladnych
vozidiel, ktoré budu prevazat suroviny a hotové zmesi.

Sucastou planovania vystavby bude organizacia stavebnych prac tak, aby neboli vyvolané
kumulativne ucinky zdrojov generujucich zvysené hladiny hluku.
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Vibracie

Pocas vystavby dialnice sa predpoklada vznik vibracii najma pri zemnych pracach, hutneni a
doprave materidlu, pricom tieto vibracie mézu docasne ovplyvnit stavebné dvory a ich
okolie; predpokladany vplyv je vsak lokalny a ¢asovo obmedzeny na obdobie intenzivnych
stavebnych ¢innosti. Variant G bol navrhnuty tak, aby trasa dialnice prechadzala mimo
obyvanych oblasti.

Pocas prevadzky

Hluk

Prevadzka dialnice D1 v navrhovanych parametroch a s predpokladanymi intenzitami
dopravy bude predstavovat vyznamny novy zdroj hluku z dopravy. Vystavbou dialnice déjde
k prerozdeleniu dopravy medzi pévodnu cestu I/12 a novonavrhovanu dialnicu D1, ¢o bude
mat za nasledok zmenu hlukovej zataze Uzemia. Ocakdva sa, Ze na pdvodnych
komunikaciach, ktoré prechadzaju zastavanymi ¢astami dotknutych obci, déjde k zniZeniu
hlukovej zataze. Zaroven vsak dojde k rozsireniu vplyvu dopravného hluku do sirSieho Uzemia
vratane lokalit, v ktorych doteraz pésobenie tohto zdroja hluku nebolo vyznamné.

Pre potreby identifikacie hlukovej zataZze pocas prevadzky posudzovaného Useku dialnice D1
bola vypracovana hlukova studia (sucast multimodalnej studie realizovatelnosti). V ramci
tejto Studie bolo definované chranené Uzemie pre ucely hodnotenia hluku vo vonkajSom
prostredi v sulade s poZiadavkami vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi (dalej ako ,,vyhlaska MZ SR €.
549/2007 Z. z.“) a vyhladky MZ SR & 237/2009 Z. z., ktorou sa meni a doplia vyhlaska
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi (dalej ako vyhlaska MZ SR
¢.237/2009 Z. z.).

Na zaklade vysledkov predikcie hluku prezentovanych v hlukovej studii mozno konstatovat,
Ze v urcitych usekoch planovanej dialnice, kde predpokladané hladiny hluku prekracuju
pripustné hygienické limity pre den, vecer a noc, je nevyhnutné realizovat protihlukové
stavebno-technické opatrenia. Medzi takéto opatrenia patri vystavba protihlukovych stien.

Po realizacii tychto opatreni budu vo vsetkych posudzovanych usekoch dialhice dodrzané
pripustné hodnoty hluku stanovené platnou legislativou, ¢im bude zabezpeclend ochrana
obyvatelstva a ostatnych chranenych objektov pred nadmernym hlukom z cestnej dopravy.

Na zaklade vysSie uvedeného su vzhladom na situovanie dialnice v zastavanom Uzemi v
dotyku s nim resp. v dotyku s chranenym tGzemim navrhované protihlukové steny, ktorych
rozsah moze byt vyssi ako uvazuje hlukova studia z dévodu naznacdenia ,,systémového”, t. j.
ideového dlhodobého riesenia. Ich presna poloha, rozsah bude predmetom dalsich stupriov
dokumentacie. Protihlukové steny su navrhované ako pohltivé na korune dialhice alebo ciest,
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na mostoch ako pohltivé s kombinaciou priehladnych odrazovych stien.

Tabulka 19 Navrh protihlukovych stien

Variant G dizka PHS (m) vygka PHS (m)
km 2,0L 2 000 3,0
km6L 1300 3,0
km 12 P 2200 3,0
km 15,5 P 1600 4,0
km 18,5 L 1500 4,0
km21P 2 500 4,0
km 27 P 1500 4,0
km 36 L 1500 4,0
km 36 P 1800 4,0
km 37 P 2200 4,0
km41P 1700 4,0
km41L 1300 4,0
km 44 L 2 000 4,0
km 48,5 L 1700 4,5
km 61 P 1600 4,0
km 61 L 1600 4,0
km 67,5 L 1300 4,0
km 70,5 P 1500 4,0
Celkom 30800 m
Vibracie

Predpoklada sa, Ze jedinym zdrojom vibracii pocas prevadzky bude doprava. Pre ucely
vypracovania multimodalnej Studie realizovatelnosti sa vypracovala Vibracna studia vplyvu
navrhovanej ¢innosti, ktora bola vypracovana odborne spdsobilou osobou.

Zo zaverov Studie spracovatel uviedol, Ze na zaklade poznania sucasnej situdcie, vykonanych
merani a preStudovania dostupnych podkladov bolo zistené, Ze na Ziadnom zo zvolenych
meracich miest v su¢asnosti nedochadza k prekroceniu pripustnych hodnot urcujucich veliéin
vibracii v zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. Meracie miesta boli situované v minimalnej
moznej vzdialenosti od chranenych vnutornych priestorov v blizkosti navrhovaného variantu
trasy dialnice. Variant bol navrhnuty tak, aby trasa dialnice prechadzala mimo obyvanych
oblasti. Merania, ktoré zohladnili predpokladany ndrast vibracii po sprevadzkovani dialnice
D1, nepotvrdili prekrocenie pripustnych hodnot. Toto konstatovanie sa viak nevztahuje na
fazu vystavby, kedy bude nevyhnutné dodrzZiavat vsetky legislativne poziadavky na ochranu
pred vibraciami a vykondvat pravidelné kontrolné merania. Vzhladom na vzdialenosti
dialnice od posudzovanych objektov sa po jej uvedeni do prevadzky nepredpokladd
prekroéenie pripustnych hodnét vibracii vo vnitornom prostredi budov.
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6.2.5. ZIARENIE A INE FYZIKALNE POLIA

Pocas vystavby a prevadzky sa predovsetkym predpokladd vyZarovanie svetelného Ziarenia.
Pocas vystavby bude obmedzené na denné hodiny a osvetlenie stavebnych dvorov, zatial ¢o
pocas prevadzky bude okolie navrhovanej cCinnosti osvetlené najma prechadzajucimi
vozidlami. Ocakava sa, Ze vibracie nebudu mat taku intenzitu, ktora by mohla mat negativny
vplyv na obyvatelstvo a tak isto na sustavu Natura 2000.

6.2.6.TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Sirenie zapachu a tepla v takych koncentraciach, e by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody
obyvatelov v najblizSom okoli nepredpokladdme. Zapachy budd vznikat v miestach
stavebnych dvoroch, miesacich centrach betdnu a asfaltu a pri samotnej pokladke asfaltu.

6.2.7 VYVOLANE INVESTICIE

Pri posudzovanom variante dojde k nasledovnym ocakdvanym investicidm v suavislosti
s realizaciou navrhovanej Cinnosti:

> prelozky a Upravy inZinierskych sieti

prelozky a upravy komunikacii

vystavba mostnych objektov

rekultivacie, ndhradna vysadba, vegetacné Upravy
protihlukové steny

zaber PPF a LPF

zaber pédy v chrdnenych Gzemiach

prenajom a nakup pozemkov

Upravy stavebnych dvorov.

vV V V VYV V V V V

BlizSia Specifikacia bude upresnena v dalsSich stupnoch projektovej dokumentacie.

7. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ
ZMENY A ZOZNAM VSETKYCH ROZHODNUTI, KTORE SU POTREBNE PRE VYDANIE
POVOLENIA ALEBO JEHO ZMENY, ZNAMYCH V CASE PRIPRAVY DOKUMENTACIE.

Pre navrhovany zamer bude potrebné:
» konanie o stavebnom zamere v zmysle zdkona ¢. 25/2025 Z. z. stavebny zakon a o
zmene a doplneni niektorych zakonov (Stavebny zédkon).

8. INFORMACIA, €I NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE PREDCHADZALO
NIEKTORE Z KONAN| PODLA TOHTO ZAKONA, KTORE S NiM PRIAMO SUVISELO; AK
ANO, UVEDIE SA CiSLO A DATUM VYSLEDKU KONANIA.

Navrhovanej ¢innosti nepredchadzalo Ziadne iné z konani podla zakona €. 24/2006 Z. z., ktoré
by s nim suviselo nakolko navrhovana ¢innost je nova ¢innost.
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9. TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY NAVRHOVANE)J
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY.

Termin zacatia vystavby: 3Q 2028
Termin ukoncenia vystavby: 3Q 2031
Termin zacatia prevadzky: 1Q 2030

10. SUBJEKTY KONANIA.

DOTKNUTA OBEC
Pre navrhovanu ¢innost boli identifikované tieto dotknuté obce.

V okrese Kosice — okolie:
> Svinica
» Durkov
» Kosicky Kle¢enov

V okrese TrebisSov:

Dargov

Backov

Vishov

Parchovany

BoZcice — mestska ¢ast Parchovany
Secovce

Dvorianky

VVYVYVYVYYYVY

V okrese Michalovce:

TuSice

Moravany

Rakovec nad Ondavou

Suché

Petrovce nad Laborcom

Topolany

Stranany — mestska cast Michalovce
Vinné

Zaluzice

VVVVYVVYYY

V okrese Sobrance:
Hazin
Zavadka
Velké Revistia
NiZna Rybnica
Ostrov

VVVYVYVY
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» Sejkov

» Orechova

» Jenkovce

» Nizné Nemecké
» Vysné Nemecké

DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
Pre navrhovanu ¢innost bol ako dotknuty samospravny kraj identifikovany:
» Kosicky samospravny kraj

DOTKNUTE ORGANY
Pre navrhovanu cinnost boli identifikované tieto dotknuté organy:
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
Ministerstvo dopravy SR
Ministerstvo obrany SR
Ministerstvo vnutra
Urad Kosického samospravneho kraja
Okresny urad Kosice- okolie
o odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
o odbor krizového riadenia
o odbor pozemkovy a lesny
o odbor dopravy a pozemnych komunikacii
o odbor katastralny
» Okresny urad Trebisov
o odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
o odbor krizového riadenia
o odbor pozemkovy a lesny
o odbor dopravy a pozemnych komunikacii
o odbor katastralny
» Okresny urad Michalovce
o odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
o odbor krizového riadenia
o odbor pozemkovy a lesny
o odbor dopravy a pozemnych komunikacii
o odbor katastralny
» Okresny urad Sobrance
o odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
o odbor krizového riadenia
o odbor dopravy a pozemnych komunikacii
o odbor katastralny
» Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Kosiciach — okolie, TrebiSove,
Michalovciach a Sobranciach

VVVYVYVVYY
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» Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Kosiciach — okolie, Trebisove
a Michalovciach

» Krajsky pamiatkovy urad Kosice

» Dopravny Urad

» Letecky urad SR

POVOLUJUCI ORGAN
Pre navrhovanu ¢innost boli identifikované tieto povolujice organy:
» Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

REZORTNY ORGAN
» Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
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C. STRUCNY OPIS VHODNYCH VARIANTOV PRESKUMANYCH
NAVRHOVATELOM, KTORE SU RELEVANTNE K NAVRHOVANEJ CINNOSTI
ALEBO JEJ ZMENE PODLA § 22 ODS. 2 A JEJ SPECIFICKYM
VLASTNOSTIAM A UVEDENIE HLAVNYCH DOVODOV VYBERU
ZVOLENEHO VARIANTU S PRIHLIADNUTIM NA VPLYVY NA ZIVOTNE
PROSTREDIE (NAPRIKLAD SO ZRETELOM NA PROJEKTOVE RIESENIE,
TECHNOLOGIU, UMIESTNENIE, VELKOST A ROZSAH NAVRHOVANE)J
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY)

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene sa predklada v sulade s § 22 zdkona ¢.
24/2006 Z. z. V ramci vypracovania Informacie o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene su
vyhodnocované vplyvy na Zivotné prostredie vyhradne pre jeden variant trasy dialhice D1
Bidovce — Statna hranica SK/UA (variant G na zaklade multimoddlnej Studie
realizovatelnosti). Nakolko predmetnd stavba bola zaradena medzi projekty strategickej
investicie pod ¢. 28550/2024/SSD/94855-M zo dra 20.11.2024 v sulade s rozhodnutim vlady
Slovenskej republiky a na zaklade zakona ¢. 142/2024 Z. z. o mimoriadnych opatreniach pre
strategické investicie a pre vystavbu transeurdpskej dopravnej siete a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Vzhladom na S$tatut strategickej investicie bol v predchddzajucich stuprfioch projektovej
pripravy vybrany optimdlny variant. Z uvedeného dévodu sa v dalSom procese posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) nepredpokladd porovnavanie viacerych variantov (okrem
nulového), ale posudzuju sa vyhradne vplyvy variantu G, ktory bol schvaleny ako jediny
realizovatelny v sulade s cielmi verejného zaujmu, dopravnej stratégie Slovenskej republiky
a zdvazkov vyplyvajucich z clenstva SR v Eurdpskej unii (hlavne v suvislosti s budovanim
transeurépskej dopravnej siete TEN-T).

Porovnanim s nulovym variantom, Variant G navrhovanej Cinnosti pocita s vystavbou
dialnicného useku, ktory je navrhnuty ako Stvorpruhovd, smerovo rozdelena cestnd
komunikacia kategérie D 26,5/120 s celkovou di?kou 72,02 km. Zahifia celkovo 7
mimouroviovych kriZzovatiek (Bidovce, Dargov, Parchovany, Michalovce, Biela hore, Zaluzice,
Sobrance), dve odpocivadla (Michalovce, Vysné Nemecké), protihlukové steny s celkovou
dizkou 24,8 km, mostné objekty s celkovou plochou 159 437 m2.

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti je v KoSickom samospravnom kraji, okresoch KoSice —
okolie, Trebi$ov, Michalovce a Sobrance. V katastralnych Gzemiach obci: Svinica, Durkov,
KoSicky Kle¢enov, Dargov, Backov, Visniov, Parchovany, Bozcice, Secovce, Dvorianky, TuSice,
Moravany, Rakovec nad Ondavou, Suché, Petrovce nad Laborcom, Topolany, Stranany,
Vinné, Zaluzice, Hazin, Zavadka, Velké Revistia, Niznd Rybnica, Ostrov, Sejkov, Orechova,
Jenkovce, Nizné Nemecké, Vysné Nemecké.
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Nulovy variant — bez realizacie stavby
Nulovy variant predstavuje scenar, pri ktorom by nedoslo k realizacii navrhovanej vystavby
dialnice D1 v Useku Bidovce — statna hranica SK/UA. V pripade zachovania nulového variantu
by trasa dialnice v predmetnom Uzemi neexistovala a dopravné napojenie vychodného
Slovenska na Statnu hranicu s Ukrajinou by nadalej zabezpecovali existujice cestné
komunikacie nizsich tried, predovsetkym cesty I. a Il. triedy (napr. cesta I/19 a 1/20).
Existujica dopravna infrastruktira v dotknutom regidéne je v sucasnosti kapacitne aj
technicky nevyhovujica pre rastlice objemy dopravy, najma v oblasti tranzitnej ndkladnej
dopravy medzi Slovenskou republikou a Ukrajinou. V pripade nenapojenia na dialni¢nu siet
by zostal zachovany sucéasny stav s vysokou intenzitou dopravy prechadzajucou centrami
miest a obci (Bidovce, Secovce, Michalovce, Sobrance), ¢o by viedlo k pretrvavajicim
problémom s bezpeénostou cestnej premavky, zvysenou nehodovostou, negativhym
vplyvom na Zivotné prostredie (hluk, emisie, prasnost) a zhorSovanim kvality Zivota
obyvatelov.
Zaroven by nulovy variant znamenal neplnenie strategickych cielov Slovenskej republiky v
oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury, nedostatocné zabezpelenie medzindrodného
dopravného koridoru TEN-T a ohrozenie plynulosti hospodarskeho rozvoja vychodného
Slovenska.
Nezrealizovanie stavby by tak malo dlhodobé negativne dosledky na:

> dopravnu obsluZnost regionu,
bezpeénost dopravy,
Zivotné prostredie v intravilanoch miest a obci,
ekonomicku konkurencieschopnost vychodného Slovenska,
napojenie Slovenskej republiky na medzinarodnud dopravn siet.

YV V VYV

Z pohladu ochrany Zivotného prostredia by sice nulovy variant priniesol zachovanie
sucasného stavu krajiny bez zasahu novej liniovej stavby, avsak v realnych podmienkach by
dalSie zvySovanie dopravy po existujucich cestach malo kumulativne negativne Ucinky na
urbanizované Uzemia, prirodné prostredie a kvalitu Zivota obyvatelov.

Variant ,,G“ prekonava horsky priesmyk Dargov bez tunela pricom dialnica je situovana v
subehu s koridorom cesty I/19 na priesmyku. Variant cez priesmyk Dargov je situovany v
zareze s moznostou realizacie ekoduktu v mieste krizenia s migracnym biokoridorom.
Prechadza udolim potoka Trnavka na mostnych objektoch. Obec Dargov obchadza variant zo
severnej strany s kriZovatkou a napojenim na cestu I/19 vychodne od obce Dargov. Mesto
Sedovce obchdadza zo severnej strany vo vacsej vzdialenosti a prechadza izemim Natura 2000
Ondavska rovina. Obec Parchovany obchddza z juznej strany kde je situovana krizovatka s
cestou 1/79. Mesto Michalovce obchadza tento variant zo severnej strany pricom obchadza
severne aj obce Topolany a Zabany. Severne od mesta Michalovce v mieste krizenia s cestou
11/582 je situovana kriZzovatka Biela Hora s napojenim dopravy smerom na Zemplinsku Siravu.
Zapadne od obce ZaluZice krizuje cestu 1/19 s mimourovriovou krizovatkou. Mesto Sobrance
obchéadza dialnica z juznej strany a k hraniénému priechodu je situovana juzne v subehu s
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cestou 1/19. Variant prechadza cez Uzemie Natura 2000 SKCHVUO025 Slanské vrchy
a SKCHVUO037 Ondavska rovina.

Prevadzka navrhovanej &innosti bude spiiiat vietky platné pravne predpisy a normy tykajtice
sa ochrany Zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a hygieny. Navrhovany
zamer reSpektuje SirSie vazby Uzemia, akceptuje pritomnost dopravnych tras. Realizacia
navrhovanej ¢innosti v predmetnej lokalite neobmedzi Ziadnu z jestvujucich prevadzok a
bude socidlno-ekonomickym prinosom. Navrhované rieSenie zodpoveda sucasnym
technickym moznostiam a vyhovuje kritéridm pre modernu realizdciu cestnej siete.

Podla nizsSie opisanych vplyvov v suvislosti s realizdciou navrhovanej ¢innosti z hladiska
celkového hodnotenia moZno konstatovat, Ze navrhovana cinnost ma vyrazné
environmentalne vplyvy, ktoré su v mnohych pripadoch vyznamné a nepriaznivé,
no predvidatelné a zmiernitelné prostrednictvom vhodnych technickych, vegetacnych a
organizacnych opatreni. Sucasne ide o projekt s vysokym strategickym vyznamom pre rozvoj
regionu a Statu, ktorého pozitivne spolocensko-ekonomické prinosy vyvazuju niektoré
negativne environmentalne aspekty. Klu¢ovym faktorom pre udrzatelnost a prijatelnost
projektu bude doslednda realizdcia navrhnutych kompenzaénych a ochrannych
opatreni a monitoring vplyvov pocas vystavby aj prevadzky.

Na zaklade vyssie uvedeného odporuc¢ame realizaciu Variantu ,G”“.
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D. OPIS PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO
JEJ ZMENY NA ZLOZKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE TYCH, KTORE
NIE SU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE, A TYCH, KTORE PRESAHUJU
STATNE HRANICE, A VYHODNOTENIE ICH VYZNAMNOSTI

1. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Navrhovana cinnost prechadza na zaciatku useku (v km cca 0,000-6,000) v GUzemi medzi
Bidovcami a KoSicky Kle¢enov prechadza celkom KoSickd kotlina s podcelkom Toryska
pahorkatina. Variant prechadza do celku Slanské vrchy s podcelkom Bogota (ide o km cca
6,000-9,820) a okrajovo cez podcelok Monosik v km cca 9,820-10,150. Trasa variantu
prechadza niektorymi ¢astami celkom Vychodoslovenskd pahorkatina: v km cca 10,150-
15,850 (podcelok Podslanska pahorkatina); v km cca 27,380-31,870 (podcelok PozdiSovsky
chrbat), v km cca 31,870-37,500 (podcelok Laborecka niva), v km cca 37,500-38,850
(podcelok Podvihorlatskd pahorkatina), 38,850-42,800 (podcelok ZaluZickd pahorkatina).
Celok Vychodoslovenskd rovina variant kriZuje viackrat cez podcelky: TrebiSovska tabula
(v km cca 15,850-21,080), Ondavska rovina (km cca 21,080-27,380), Laborecka rovina (km
cca 42,800-47,000), Inacovska tabula (km cca 47,000- 50,200), Senianska mokrad’ (v km cca
50,200-51,500), Zavadska tabula (v km cca 51,500-54,700), Sobranecka rovina (v km cca
54,700-72,020).

Vramci trasy dialnice D1 sa vyskytuju svahové deformicie, ktoré vystupuju v dvoch

oblastiach na zdklade vhodnej geologickej stavby:

1. vccakm4,0-7,5 (Svinica — Dargovsky priesmyk) a cca km 10-15,0 (Biele Studnicky
— Dargov) — ide tu prevazne o zosuvy, ktoré su vyvinuté na okraji vulkanického
pohoria Slanskych vrchov.

2. km 28,0-33,0 (Moravany-Suché) ide tu prevazne o zosuvy, ktoré su vyvinuté na
morfologickej vyvysenine — PozdiSovského chrbtu.

Rizikové faktory pre horninové prostredie pre vsetky etapy mozno definovat:

malo Unosné ilovité a nehomogénne podloZie,

nepriaznivé uzemie s vyskytom svahovych deformacii,

pritomnost horninovych typov rychlo podliehajicich zvetravaniu a erdzii,
vyskyt organickych sedimentov,

vysoka uroven hladiny podzemnej vody,

agresivita podzemnej vody na kovové konstrukcie,

lokdlne mocaristé Uzemia.

VVVVYYYVY
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Nepriaznivé vplyvy

Priame nepriaznivé vplyvy na horninové prostredie a reliéf pocas vystavby mozZno pre vsetky

hodnotené etapy zovseobecnit:

» odkrytie materskej horniny, ¢im sa zvacsi jej zranitelnost a moznost jej znecistenia,

» narusenie stability svahov vplyvom zemnych prac (vykopy, ndsypy) - skryvkou
povrchového horizontu na svahoch méze doéjst k naruseniu stability a po presyteni
horizontu atmosférickymi zrazkami aj k zosunu svahu,

» intenzifikdcia erdznych ucinkov na svahoch, gravitacny odnos vrstiev povrchovym
odtokom.

Tieto vplyvy su kratkodobého charakteru, ich trvanie je obmedzené na obdobie terénnych

Uprav a stavebnych prdc pocas vystavby:

» vSetky rozsiahlejsie terénne Upravy - budovanie nasypov, zarezov, mostnych objektov
maju nepriaznivy vplyv na horninové prostredie,

» vysusanie alebo zamokrenie (vytvorenie bariér alebo drénov pre podzemné vody),

> rozbahriovanie, zhutriovanie.

Vplyvy su trvalé, lokalneho charakteru:

» nepriamym nepriaznivym vplyvom na reliéf je aj tazba materidlov do nasypu cestného
telesa, ktory bude potrebné ziskat zo zdrojov v okoli — loZiskd stavebného kamernia,
zemniky.

Uvedené zdsahy do horninového prostredia a reliéfu mozno charakterizovat ako trvaly vplyv.

Tazba stavebného kameria a jej negativne dosledky:

» postupné znizovanie zasob nerastnej suroviny vplyvom tazby stavebného kamena ako
neobnovitelného prirodného zdroja a prirodnej nerastnej suroviny,

» tazba predstavuje vyznamny zasah do krajiny a prejavi sa na estetike a krajinnej scenérii
dotknutého Uzemia lokality lomu stavebného kamena.

Tieto vplyvy su trvalé, nevratné a dlhodobo pdésobiace s lokdlnym dosahom a v sudvislosti
s posudzovanou stavbou su hodnotené ako nepriame vplyvy.

Priaznivé vplyvy na horninové prostredie pocas prevadzky pre vsetky hodnotené etapy —
celkova stabilizacia dotknutého Uzemia komunikacie, eliminacia geodynamickych javov
v Uzemi — existujucich aj potencidlnych. Uvedené vplyvy nahradia vaésinu nepriaznivych
vplyvov identifikovanych pre etapu vystavby.

2. VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Zaujmovym Uzemim preteka viacero riek, potokov (aj nemennych), upravenych tokov
a umelych kanalov (aj nemennych), patriacich do povodia rieky Bodrog a rieky Laborec, ktoré
krizuje zo zdpadu na vychod, teda v smere stanicenia nasledovné: Svinicky potok, Duhovy
potok, Hala¢ovsky potok, potok Jastrabec, potok Trnavka, Pecovy potok, Vishovsky potok,
KubiSov kandl, Manov kandl, VojCicky kanal, Pravobrezny kanal, rieka Ondava, Stredny potok,
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Trhovistsky potok, Suchy potok, potok Dusa, Stredny potok, potok Ortds, rieka Laborec,
Zaluzicky kanal, Ce¢ehovsky kandl, Chotarny potok, potok Chrast, potok Laz, potok Cierna
voda, Porubsky potok, Dolinsky kanal, potok Okna, Ziarovnicky kanal, rieka Ol%ava.

V rdmci vystavby dialnice déjde k Upravam niektorych vodnych tokov, ktoré su zobrazené
v tabulke nizsie.

Tabulka 20 Prehlad upravy vodnych tokov

Stanicenie Vodny tok Dizka Gpravy (m)
km 0,450 potok Svinica 160
km 1,6 Duhovy potok 120
km 2,750 Halacovsky potok 140
km 4,3 bezmenny potok 330
km 5,2 potok Jatrabec 120
km 8,150 potok Trnavka 120
km 8,9 bezmenny potok 80
km 9,2 bezmenny potok 80
km 9,8 potok Trnavka 120
km 10,6 bezmenny potok 120
km 10,8 Pecovsky jarok 120
km 20,0 melioracny kanal 290
km 22,4 Vojcicky kanal 60
km 22,8 melioracny kanal 380
km 24,0 melioracny kanal 740
km 26,7 Stredny potok 90
km 33,4 potok Dusa 60
km 36,1 Laborec 120
km 47,8 potok Chrast 580
km 56,9 melioracny kanal 260
Spolu: 4090
Priepusty spolu: 2396

Zo zapadu na vychod kriZzuju trasu Studovanych uUsekov vodohospodarsky vyznamné toky
uvedené v tabulke nizsie.

Tabulka 21 Zoznam vodohospodarsky vyznamnych tokov a vodarenskych vodnych tokov v trase jednotlivych
Variantu ,G “ (z vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z.)

vodohospodarsky vyznamny ¢éislo HG km kriZovania variantu s vodarensky vodny
vodny tok poradia korytom toku tok
Trnavka 4-30-10-004 km 8,161; 9,799 nie
Ondava 4-30-08-001 km 25,249 ano
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Svinicky potok 4-32-05-022 km cca 0,461 ino
OlSava 4-32-05-002 km 71,390 nie
Laborec 4-30-03-001 km 36,107 nie
Dusa 4-30-04-019 km 33,407 nie
kanal Velké Revistia - BeZovce 4-30-06-002 km 63,888 nie
Cierna voda 4-30-06-033 km 50,947 nie

Suchy potok 4-30-03-135 km 32,644; 32,760 ano

Navrhovana cinnost neprechadza cez uzemie chranenych vodohospodarskych oblasti,
prirodnych liecivych zdrojov a ani nekrizuje Ziadny vodarensky zdroj.

Nepriaznivé vplyvy na vody, ktoré mozno zovseobecnit pre vSetky posudzované etapy:
Stavebné prace v etape vystavby ovplyvnia kvalitu a reZzim povrchovych vod a vzhladom
na interakciu povrchovych a podzemnych véd v zaujmovom Uzemi moZno ocakavat, Ze tieto
vplyvy sa prejavia aj na kvalite podzemnych véd.

Potencidlne riziko ohrozenia povrchovych a podzemnych véd vznikd v suvislosti

s vykondvanymi stavebnymi pracami, ktoré znamenaju na celom dotknutom Useku vyrazny

zasah do terénu:

» Znecistenie povrchovych vod nerozpustnymi latkami pri antropogénnych zasahoch
v suvislosti s narusenim povrchu, Upravou tokov, vystavbou mostov.

» Okrem bezprostredného znecistenia vod v dotknutych tokoch méZe zvysSeny obsah
nerozpustenych latok vyvolat procesy kolmatacie koryt a tym dbéjde k vyraznému
ovplyvneniu vzajomnych vztahov medzi povrchovymi a podzemnymi vodami.

» Okrem uvedeného znedlistenia méze dojst aj k znecistovaniu vod ropnymi latkami
(z dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov), ale aj inymi anorganickymi
a organickymi vodam Skodlivymi [atkami.

» Tieto vplyvy sa prejavia najviac na biologickej rovnovdhe vody uvedenych tokov
a v nadvaznosti na porusené biotopy na vodnu fléru a faunu.

Na velkost popisaného ovplyvnenia maju vplyv aj klimatické pomery v jednotlivych etapach
vystavby. Z ¢asového hladiska mdze byt vplyv kratkodoby, docasny a trvaly. Ovplyvnenie
rezimu vod méze vyvolat aj nepriame vplyvy na okolitu faunu a fléru.

Pri zniZeni hladiny podzemnej vody dojde:

k zmene dotacie vody do korefiového systému rastlin,

moze sa prejavit zmrastovanie zemin,

mozZe sa prejavit sadanie stavieb,

velké zniZenie Urovne hladiny podzemnej vody sa mozZe prejavit aZ stratou vody v
studniach okolitych sidiel.

VVYYVY

Uvedené nepriaznivé vplyvy si obmedzené na obdobie vystavby, pretoze vzhladom na
navrhnuté technické protiopatrenia v etape prevadzky budl v maximalnej miere
eliminované.
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Pri Standardnej prevadzke komunikacie predpokladané nepriaznivé vplyvy na povrchové
a podzemné vody:

» znecistovanie povrchovych a v nadvaznosti na to podzemnych véd so splachmi z vozovky,
tu bezprostredne hrozi odplavovanie Castic roznej velkosti a zloZenia do vody, ktoré
zvysuju obsah nerozpustenych latok vo vode, tato skutocnost ovplyvni biocendzu
potokov, ktoré tieto vody budu odvadzat. Tieto skutocnosti sa vyraznejsie prejavuju len
u mensich tokov s nizkymi prietokmi. Pri nepriaznivych klimatickych podmienkach sa vsak
tieto procesy mozu prejavit az ako havarijné znecistenia,

» znecistenie povrchovych a podzemnych vod chemickymi pripravkami, ktoré budu
aplikované pri oSetrovani vegetacie na svahoch komunikacie,

» splachovanie posypovych materidlov vyuzivanych pri zimnej ddrzbe komunikacii,

» v nadvaznosti na uvedené splachy sa v povrchovych a podzemnych vodach budu zvysSovat
najma anorganické ukazovatele (chloridy, sirany, tazké kovy), ale v pripade udrzby svahov
komunikacii a rigolov herbicidmi mozZe tu dojst aj k znecistovaniu véd mikroorganickymi
polutantmi,

» exhalaty unikajuce z motorovych vozidiel maju Ciastocne negativny vplyv na podnu
vrstvu, kde dochddza k ich ukladaniu (SO2, NOx, kovy) a za urcitych okolnosti (pri
zrazkach) mozZe dojst k ich uvolneniu a vyplavovaniu do povrchovych, ale najma
podzemnych véd.

Vzhladom na vyssie uvedené hodnotime vplyv navrhovanej ¢innosti na vodné pomery ako
mierne negativny.

3. VPLYVY NA OVZDUSIE A KLIMU

Doprava ma nepriaznivy vplyv na kvalitu ovzdusia a to vplyvom spalovania uhlovodikovych
paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe toxickych a
karcinogénnych latok (VOC, CO, NOx, SO,, TZL, tazké kovy) a latok, ktoré sa podielaju na
globdlnom oteplovani atmosféry Zeme (CO,, N2O, CHa). Nepriaznivy vyvoj v dopravnej
situdcii zvySovanim dopravnej intenzity sa prejavuje najma v sidlach resp. Uzemiach pri
exponovanych dopravnych trasich, kde dochadza k zvySovaniu zataZenia Zivotného
prostredia a ovplyviiovaniu zdravotného stavu obyvatelstva.

Znecistenie ovzduSia automobilovymi emisiami ma vplyv aj na zdravie obyvatelstva, pri
dlhodobom pdsobeni a vysokych koncentraciach znecistujucich latok z emisii vozidiel pdsobi
na Sirenie respiracnych a kardiovaskularnych chorob, astmy a znizenej funkénosti pluc.
Nepriaznivé vplyvy pocas vystavby, charakteristika pre vsetky etapy:

» Pocas vystavby moze v ovzdusi dochadzat k zvySovaniu koncentracii plynov z exhalatov
automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipuldciou s vytazenym materidlom. Pre zniZenie koncentracie
Skodlivych latok v ovzdusi je nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie
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spliiaju limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnd zvy$end prasnost je
nutné znizit (a to hlavne v suchom, lethom obdobi) kropenim vodou, Cistenim
komunikacii, najma miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi
technicko-organizaénymi opatreniami pocas vystavby je moziné obmedzit negativne
posobenie vyssie spominanych vplyvov na environmentalne prijatefnud mieru.

V etape vystavby je potrebné eliminovat vznik a rozptyl tuhych/prachovych castic do okolia,
nakolko sa o¢akdva docasné, kratkodobé zvysenie znecistenia ovzdusia emisiami z motorov
dopravnych a stavebnych mechanizmov pri prevdzani materidlov po existujucej cestnej sieti
prechadzajlicej cez intravilany sidiel, zvySenie sekunddrnej prasnosti v dosledku upravy
terénu a zemnych prac, nakladania a prevozu zemin.

Pocas prevadzky stavby sa vplyv minimalizuje navrhnutymi vegetacnymi Upravami. Sucasne
odklonenim prevainej casti dopravy z pbvodnej cestnej siete budd mat navrhované
komunikdcie — dialnica, resp. rychlostné cesty pozitivny vplyv na vyrazné znizenie emisii
exhaldtov z dopravy v intravildnoch dotknutych obci.

Zo zaverov rozptylovej studie je moZzné konstatovat, Ze ani rieSeny variant trasy nevykazuje
prekracovanie limitnych hodnot v zmysle platnej legislativy a nie je vyvolana ani potreba
navrhu opatreni.

Vplyv na klimu

Samotna vystavba a prevadzka dialnice nepredstavuje vyznamny priamy vplyv na globalnu
klimu (napr. produkciu sklenikovych plynov) v zmysle klimatickych zmien. Dialnica vSak moze
mat lokalne vplyvy na mikroklimu, najma:

» Zvysenie teploty v okoli komunikacie (tzv. efekt tepelného ostrova) v dosledku velkych
spevnenych ploch (vozovky, mosty), ktoré akumuluju a vyZaruju teplo.

» Zmena vodného reZzimu — odvedenie dazd'ovej vody z povrchu vozovky prostrednictvom
kanalizacnych a odvodriovacich systémov méze ovplyvnit prirodzenu infiltraciu vody do
podzemia, co mbze mat vplyv na miestnu mikroklimu a pédnu vlhkost.

> Odlesnovanie a zasahy do vegetacie — vyrub porastov pri budovani trasy méze mat
kratkodoby efekt znizenia schopnosti krajiny viazat CO,, ovplyvnit miestnu teplotu a
veterné pomery.

> Emisie z dopravy pocas prevadzky — pohyb vozidiel po dialnici bude prispievat k lokalnej
produkcii sklenikovych plynov (CO,, NO,), o vSak suvisi viac s intenzitou dopravy ako so
samotnou existenciou stavby.

Na druhej strane:

» Zmiernujuce opatrenia (vysadba vegetacie na svahoch, vystavba protihlukovych stien,
navrh odvodnenia s retenciou vody) maju potencial zmiernit negativne lokalne
ucinky stavby na mikroklimu.
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> Informacny systém umozni reagovat na extrémne klimatické javy (privalové dazde,
vietor, sneh), ¢im zvySuje adaptabilitu infrasStruktiry na meniace sa klimatické
podmienky.

Projekt dialnice ma mierny nepriamy negativny vplyv na lokdlnu klimu, hlavne
prostrednictvom zmien vo vodnom reZime, zvySenia teploty v bezprostrednom okoli a
zvySenej produkcie emisii z dopravy. Navrhované technické rieSenia a vegeta¢né Upravy vsak
tento vplyv do znacnej miery zmierfiuju.

Na zaklade vyssie uvedeného hodnotime vplyv na ovzdusie ako mierne negativny a miestnu
klimu ako mierne negativnu a vplyv na klimu regiénu ako bez vplyvu.

4. VPLYVY NA PODU

Vystavba dialnice bude mat trvaly vplyv na pédu, predovsetkym v podobe zdberu
polnohospodarskej a lesnej pody na vystavbu cestnej infrastruktary. Vzhladom na
obmedzené kapacitné moZnosti existujiceho zastavaného Uzemia a potrebu vystavby
dialnice na Specifickych Uzemiach bude nevyhnutné vynat pédu z extravilanu dotknutych
obci. Narok na zaber pody je vacsi z dévodu, Ze vznika prebytok lesnej pédy a vykopovej
zeminy zo zdrezu a narok na jej uskladnenie. Tento zaber pody je nevyhnutny pre realizaciu
dialnice, ktora sa stane sucastou celostatnej infrastruktury a bude mat vyznamny strategicky
charakter. Na zaklade pedologického prieskumu mozno konstatovat, Ze trasa neprechadza
cez podne typy s najkvalitnejSim humusovym horizontom — ¢ernozeme, Ciernice.

Nepriaznivé vplyvy na pddu pre vsetky etapy moZno vo vseobecnosti charakterizovat
nasledovne:

> znizenie vymery polnohospodarskej pody a lesného pédneho fondu trvalym zaberom
pody pod objekty dialnice a rychlostnych ciest s dosledkom nenavratnej straty
produkénych funkcii pofnohospodarskej pody a lesa,

> stavebnymizdsahmipocas vystavby dojde k zmene kvality p6dneho fondu priamo v trase
komunikacie a jej bezprostrednom okoli v manipulacnych pasoch, takisto v miestach
rekultivovanych po do¢asnom zabere,

> stavebné prace su zdrojom rusivych zasahov do krajiny, ktoré mézu negativne ovplyvnit
pddne vlastnosti a funkcie pédy, najma pri pouzivani tazkych stavebnych mechanizmov
pri Castych prejazdoch motorovych vozidiel, odstrafiovani vegetacie, narusovani stability
podneho profilu pri odkopoch zeminy, spevriovani povrchu cestnej komunikacie,
prekryvoch inou zeminou alebo $trkom a pod. Dalej je nutné poéitat s ohrozovanim
chemickych vlastnosti a hygienického stavu péd v dosledku akumulacie cudzorodych
toxickych latok, pohonnych hmot a olejov, produkcie odpadov, ai.

V doésledku uvedenych ¢&innosti je potencidlne ohrozenie kvality a stability pod,
nachadzajucich sa v blizkosti staveniska nasledujuce:
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a) Degraddcia (rozpad) Struktdrnych agregatov v humusovych a v podpovrchovych
horizontoch péd, po ktorych budd prechddzat stavebné mechanizmy a dopravné
prostriedky.

b) Zhutnenie podneho profilu v korefovej zéne pestovanych rastlin, ktory ma negativny
dopad na celkovy fyzikalny stav pody, biologické aj chemické pochody a vodno-vzdusny
rezim pody.

c) Intoxikacia pody zlozkami vyfukovych splodin, najma acidifikacnymi oxidmi dusika (NOx),
ale aj polycyklickymi aromatickymi uhlfovodikmi (PAU), ktoré su produktmi spalovania v
dieselovych motoroch. V pripade vyfukovych splodin je mozna intoxikacia humusového
horizontu p6éd az do vzdialenosti 100 m od zdroja. Vzhladom na sucéasny stav biologického
a chemického rezimu vacsiny pod zdujmového Uzemia netreba ocakdvat ireverzibilny
charakter tychto zmien.

Potencialnym rizikovym faktorom intoxikacie pdd je tiez bodové znecistenie pod ropnymi

l[atkami na stavenisku. Tieto vplyvy su charakterizované pre podu docasne odnatu, ktora sa

vrati na pévodné vyuzivanie. Trvale odriata p6da uz nebude vyuzivana na polnohospodarsku
vyrobu.

Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu a lesné hospodarstvo pre vietky posudzované useky
(etapy):

Trvalé nepriaznivé vplyvy :

> trvaly zaber pody,

> bariérovy a deliaci efekt komunikacie, ktory si vyZiada zmenu systému doteraz
vyuzivanych polnych a lesnych ciest, a to nielen z dévodu dalSieho rozparcelovania
pozemkov, ale aj z dévodu nutnosti obnovenia pristupu k pozemkom odrezanych
prerusenim existujucich ciest,

> exhalaty z dopravy ovplyvnia kvalitu polnohospodarskych produktov.

Docasny vplyv - Ciasto¢né zniZenie produkcie vplyvom doéasného zdberu pédy a z toho
vyplyvajucej znizenej vymery. Nepriame nepriaznivé vplyvy na rastlinnd vyrobu:

> je predpoklad, Ze sa zvysi kontaminacia pédy v blizkosti komunikacie,

> mozZe sa znizit kvalita polnohospodarskych plodin pestovanych v bezprostrednej blizkosti
» komunikacie,

> narusi sa organizdacia vyuZzitia p6dneho fondu,

> dobjde k rozdrobeniu honov.

Priaznivy vplyv

> zlepsi sa moznost rozsirovania odbytu vyrobkov do vacSich vzdialenosti,

> zlepSia sa podmienky pre prisun materidlu do pofnohospodarskych podnikov.

5. VPLYVY NA HLUK
Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi ustanovuje vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.
z. a vyhlaska Mz SR €. 237/2009 Z. z. Vzhladom na vypustenie definicie ,okolia“ vyhlaskou
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MZ SR €. 237/2009 Z. z. a druh posudzovaného zdroja hluku, dochadza k r6znemu vykladu
moznosti zatriedenia posudzovaného Uzemia. Posudzované obytné izemie bolo v hlukovych
Studiach zatriedené ako Uzemie v kat. Il ako aj v kat. Ill. Rozdiel v pripustnych limitoch
ovplyviuje samotny rozsah protihlukovych opatreni.

Zhrnutie hlukovej studie
Pre Ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spocitané hlukové
zataze vo vyhladovom roku 2040 pre tri referenéné ¢asové intervaly den, vecer, noc.

Na zaklade vypoctov spracovatel konstatuje, Zze z hladiska vyhladovej prevadzky samotnej
navrhovanej cestnej siete dbjde k prekroceniu pripustnych limitov hluku vo vonkajSom
prostredi v okoli rieSeného variantu. V zmysle vyssie uvedeného su navrhované protihlukové
opatrenia vo forme protihlukovych stien. Protihlukové steny su navrhované za ucelom
dosiahnutia dodrzania pripustnych hodndét urcujucich veli¢in hluku.

Akusticky dostatoéne nepriezvuéné prekazky postavené na drahe Sirenia zvukovych vin,
znizuju hlukovu zataZz vytvaranim ,.zvukového tiena” za prekazkou. Vhodnym riesenim je
vytvaranie prekazok, ktorymi su:

> steny, charakterizované radovym rozdielom medzi vyikou a dikou na jednej strane a
hrubkou na strane druhej,

> hmotné objekty, ktorych vyska, dizka a hribka st priblizne rovnaké (domy, garaze, sklady
a pod.),

» zemné valy,

» vegetacia.

Kombinaciou uvedenych protihlukovych prekazok sa moéze zvysit ich vplyv na zniZenie
hlukovej zataze v dotknutom okoli a dosiahnut ich lepsie zaclenenie do urbanizovaného
prostredia. Protihlukové opatrenia nesmu rusit alebo inym negativnym spdsobom
ovplyvriovat rozhladové pomery na cestnej komunikacii, prejazdoch a priechodoch. Ich navrh
je mozny Uspesne zrealizovat tam kde nebrénia vjazdom a vyjazdom k prislusnym objektom.
Vplyv odrazu a tienenia od samotnych budov a ostatnych terénnych prekazok bol v rdmci
technického riesenia zohladneny vo vypoétovom modely. V rieSenom projekte stavby sa
podla priebehu izofén hluku predpoklada prekrac¢ovanie hluku v kazdom variante a to vo
viacerych lokalitach.

Na zaklade vyssie uvedeného hodnotime vplyv navrhovanej ¢innosti na hluk ako negativny.

6. VPLYV NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA
Pre vietky posudzované etapy dialnice mozno zovseobecnit a zhrnut platnost nasledujucich
vplyvov:
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Nepriaznivé vplyvy

Stavebnymi aktivitami d6jde k poskodeniu, pripadne k Uplnému zniceniu archeologickych
lokalit, ktoré su pravom chranené zakonom €. 238/2014 Z. z. Uplné znenie zakona ¢. 49/2002
Z. z. 0 ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Pozitivny vplyv

Hustota osidlenia regidonu zaujmového Uzemia posudzovanych komunikdcii je nad
priemerom Slovenska a treba predpokladat, Ze sa eSte mo6Zu objavit nateraz nezname
ndleziskd. Na druhej strane nie je mozné vylucit, Ze niektoré z evidovanych nalezisk su
natolko znicené novodobymi zasahmi (orba a pod.), Ze sa z nich pod ornicou uz nic
nezachovalo. Skuto¢nost, Ze prave vplyvom potreby zdsahov do Uzemia pri realizacii
navrhovanych Usekov dialnice a rychlostnych ciest sa v rdmci pripravy Uzemia na stavbu
méZe vykonat archeologicky prieskum lokalit, do ktorych by za inych okolnosti tento zdujem
nebol usmerneny a doterajSim vyuzivanim Uzemia (polnohospodarske obrdbanie pody,
hlbokd orba) by boli evidované aj nezistené archeologické ndlezy zni¢ené bez zdznamu
mozno klasifikovat ako vyrazne pozitivny vplyv.

Zhrnutie archeologického prieskumu

Dané uzemie ma velmi dobré podmienky pre Zivot Cloveka, a preto bolo v minulosti
systematicky vyhladavané za ucelom osidlenia. Stopy po Zivote ¢loveka tu nachadzame od
starSej doby kamennej po sucasnost. Prejavilo sa to na mnoistve evidovanych
archeologickych nalezisk, ktoré boli identifikované pocas vedeckych archeologickych
vyskumoch, ale aj na zaklade sprav a ndlezov laickej verejnosti. Mnohé naleziska sa nasli
pocas investi¢nej stavebnej Cinnosti.

Predpokladame, Ze pocas vystavby dialnice sa najdu dalSie doteraz neobjavené
archeologické lokality.

6. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Cinnostou ddjde k narudeniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. Umiestnenie posudzovanej
¢innosti je navrhované v Uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - vseobecny stuper ochrany, bez
uzemnej alebo druhovej ochrany.

Cast trasy posudzovaného variantu navrhovanej dialhice prechadza izemim, pre ktoré plati
1. stupen ochrany, t. j. vSeobecna ochrana, trasa nezasahuje do Uzemi osobitne chranenych
v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Vplyvy do Uzemi zaclenenych do sustavy Natura 2000 — chranenych vtacich zemi a biotopov
eurépskeho a narodného vyznamu su opisané a hodnotené v samostatnej ¢asti.

Nepriaznivé vplyvy na biotu a krajinu, ktoré sa prejavia pri realizacii stavebnych objektov
vsetkych etdp (Usekov) navrhovanych komunikacii mozno charakterizovat nasledujlico:

» priamou likvidaciou biotopov pri terénnych Upravach,

» zasahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov,
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» vytvorenim resp. posilnenim bariéry telesom komunikacie v migraénom koridore fauny,
» hluk, exhalaty, posypové latky na biotopy v blizkosti posudzovanych usekov dialnice a
rychlostnych ciest.

Vplyv vystavby a prevadzky pozemnych komunikacii na vlastnosti ekosystémov sa prejavuje

predovsetkym:

» kontamindciou pody

» kontamindciou drevin imisiami

» poskodzovanim drevin (porastov) uvolfiovanim imisii dopravnymi a stavebnymi
prostriedkami, a to bud mechanicky pésobiacimi imisiami (prach) alebo plynnymi
imisiami. Imisie p6sobiace mechanicky (prach) su pre dreviny menej skodlivé ako plynné
a budu dominovat hlavne pocas vystavby. Navrstvenim prachu na asimilacny organ sa
obmedzi, pripadne zamedzi transpiracia. Pletivd atakovanych organov sa prehrievaju a
zaciatocné priznaky sa prejavuju depigmentaciou zelenych Casti dreviny, ktoré postupne
prechadzaju do nekréz.

Plynné imisie priamo poskodzuju bunky v pletivach, ucinkom imisii sa rozklada chlorofyl.
ZacCiatoCnymi priznakmi napadnutia drevin su svetlejSie chlorotické Skvrny na listoch, ktoré
neskorSie hnednu. Pri sustavhom posobeni imisii su zranitefnejSie a teda aj vyraznejsSie
poskodené viacro¢né organy nez jednorocné organy. Asimilaéné organy ihlicnanov preto
vyraznejSie prezradzaju chronicky vplyv imisii nez listy listnatych drevin, ktoré sa obnovuju
kazdy rok.

Priame nepriaznivé vplyvy v etape vystavby pre vietky hodnotené Useky (etapy):

» likvidacia casti brehovych porastov a sprievodnej vegetacie vodnych tokov (aj umelo
vytvorenych kanadlov) a ich fragmentacia v mieste kriZovania s trasou komunikacie,
likvidacia ¢asti Ik a pasienkov a ich fragmentacia,

likvidacia ¢asti mociarnych spolocenstiev,

likvidacia remizok, skupin stromov a kriacin v polnohospodarskej krajine,

likvidacia ¢asti strzi a ich fragmentacia,

strata reprodukénych a potravnych miest,

mechanické poskodzovanie jednotlivych ¢asti ekosystémov,

vytvorenie docéasnych a trvalych novych biotopov.

VVVVYVYYVY

Vplyvy na vegetaciu a ZivociSstvo pocas vystavby sa najviac prejavuje likvidaciou rastlinnych
biotopov v trase projektovaného Useku komunikacie, ktoré su zaroven miestami existencie
mnohych skupin Zivocichov. Pocas vystavby bude navyse dochadzat k ruseniu Zivocichov
stavebnym ruchom, hlukom z premavky stavebnej techniky a zvySenymi imisiami
znecistujucich latok. Ako vietky podobné liniové stavby, budl predstavovat aj navrhované
komunikacie trvaly negativny zdsah do Zivotného prostredia Zivocichov. Bude predstavovat
nielen migra¢nu bariéru, ale zdroven miesto zvySenej miery kolizii s dopravnymi
prostriedkami. Pocet kolizii v pripade nezabezpedenych cestnych komunikacii méze byt
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prekvapivo vysoky a neobmedzuje sa len na velké Zivocichy (napriklad parnokopytniky), ale
postihuje aj vzacne alebo aj r6zne malé druhy, napriklad netopiere.

Nepriame vplyvy pocas prevadzky pre vsetky hodnotené useky (etapy), pri zvySenej

premdvke motorovych vozidiel na navrhovanych komunikaciach méze dojst k:

» zvySenej koncentracii znecistujucich latok zo splodin spalovania v motoroch v rastlinach
a vdaka kumulacii v potravinovom retazci aj v Zivocichoch,

» zmene vodného reZimu niektorych biotopov s trvalymi nasledkami t. j. vznik vihkych

terénnych depresii po oboch strandch komunikacie,

sukcesii halofytnych botanickych druhov v bezprostrednom okoli komunikacie,

v dosledku splachovania posypového materidlu,

$ireniu nepdvodnych (invaznych) druhov pozdi? krajnice komunikacie,

vytvorenie migracnej bariéry,

ovplyvnenie sprdvania sa Zivocichov hlukom z dopravy,

ovplyvneniu biorytmov nocnych ZivoCichov posobenim svetiel z dut a pripadnych

celonocne osvetlenych reklamnych ploch pri komunikacii,

kolizii so Zivo¢ichmi na miestnych migracnych koridoroch naprie¢ uzemim,

poskodeniu vegetacie vplyvom tlaku vzduchu.

YV VVYVYY Y

Y V

Nepriama kontamindcia sa uskutocriuje skodlivinami, ktoré sa dostdvaju do pody. Spdsob a
intenzita poskodzovania drevin (porastov) imisiami zavisi od druhu a koncentracie skodliviny,
od ¢asu poOsobenia, od vlastnosti pody, od poveternostnej situdcie, od druhovych vlastnosti
drevin —ich citlivosti na Gc¢inky imisii a pri porastoch od ich Struktury.

Vplyv vlastnosti stanovist na ohrozenost porastov imisiami ma predovsetkym konfiguracia
terénu, exponovanost porastov proti vetrom a vlastnosti pody (ovplyvriuju fyziologicky stav
drevin). V sucasnosti su uz pozorovatelné poskodenia na spodnych ¢astiach drevin rasttcich
okolo komunikacii, kde zimny chemicky posyp sa pri prejazde motorovych vozidiel dostava
do aerosolu a rozptyluje sa do okolia komunikacie, pricom zasahuje okolité dreviny.
Negativny vplyv exhalatov z motorovych vozidiel sa prejavuje na genetickej Urovni.
Pouzivanie zimnych posypovych soli spésobuje zmenu pH p6dy smerom k alkalite a zvySenu
koncentraciu chloridov. Zasolenie je vyznamnym faktorom obmedzujicim existenciu
citlivych druhov.

Medzi latky, ktoré vo vda¢Som mnoizstve kontaminuju pody a vegetdcia na ne citlivo reaguje,
patria zimné posypové soli. Na tento Ucel sa pouzivaju soli na baze anorganickych zlicenin,
vacsinou chlorid sodny alebo chlorid vdpenaty, menej ¢asto organické latky (mocovina). Dnes
sa priemyselne vyrabaju Specidlne zimné posypové soli s antikoréznymi acinkami. Po
dlhotrvajucej zime sa napriek zna¢nej rozpustnosti aplikovanych soli zvysSuje ich koncentracia
v pddach. Aj ked'sa v priebehu leta ¢ast soli vyplavi, zaznamenal sa na krajniciach ich celkovy
narast. Nadbytok sodika, ale najma chloridov, spésobuje nepriaznivu bilanciu Zivin v podnom
roztoku. ZniZuje sa obsah vépnika, draslika a fosforu.

Vacsine rastlin skodia vysoké koncentracie soli v péde. Tvoria sa nekrdzy na okrajoch listov,
listy pred¢asne opadavaju.
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Doprava moéze hrat Specidlnu Ulohu pri rozsirovani rastlin. Preprava tovaru, osob a zvierat
poskytuje celd Skalu moZnosti presunu semien a plodov pozemnymi a rieCnymi
komunikaciami. Diaspdéry sa mo6Zu nachadzat na povrchu alebo vo vnutri dopravnych
prostriedkov, tvorit primes v tovare, obalovych a tesniacich materidloch, na odevoch fudi, Ci
v srsti prepravovanych zvierat. NajcastejSie su to ruderalne alebo burinové druhy, t. j. tie,
ktoré najviac prichadzaju do styku s prepravovanym objektom a dopravnymi prostriedkami.

Zhrnutie dendrologického prieskumu

Potencidlna prirodzena vegetacia je vegetdciou, ktora by sa za danych klimatickych, podnych

a hydrologickych pomerov vyvinula na uréitom mieste (biotope), keby do jej vyvoja

nezasahoval svojou ¢innostou ¢lovek. Poznanie prirodzenej potencialnej vegetacie Gzemia je

dolezité najma z hladiska rekonstrukcie, obnovy a dalSieho prirodzeného vyvoja vegetacie

(lesnej aj nelesnej) s cielom jej priblizenia sa, i upIného prinavratenia do prirodzeného stavu,

aby sa tak zabezpecila ekologicka stabilita Uzemia. Do prirodzenej skladby takmer vsetkych

rastlinnych spolocenstiev v SirSom rieSenom Uzemi v poslednych desatrodiach zasiahla
hlavne intenzifikacia polnohospodarstva, vystavba dopravnych koridorov, vedeni, vystavba
sidel a dalSie antropogénne faktory.

Na sledovanom uzemi sa podla geobotanickej mapy (Michalko, 1986) nachadzaju:

» Sx — Luzné lesy vibovo topolové (makky luh) — nachadzaju sa v ddolnych nivach velkych
riek pravidelne zaplavovanych povrchovou vodou (Laborec, Ondava, Topla);

» U - LuZné lesy nizinné (tvrdy luh) — vlhkomilné a Ciastocne mezohygrofilné lesy rastuce
na aluvidlnych naplaveninich pozdl? vodnych tokov so zriedkavej$imi a kratimi
zaplavami;

» Al — Luzné lesy podhorské a horské — lesy lemujuice brehy riek a potokov v podhorskych
polohach, kde vyskovo nadvazuju na luzné lesy vibovo topolové;

» C — Dubovo-hrabové lesy karpatské — mezofilné zmiesané listnaté lesy s vyskytom v
pahorkatinach a vrchovinach az do vysky 600 m n. m., po obvode bukovych kvetnatych
lesov karpatskych;

» Cr — Dubovo-hrabové lesy pandnske — spolocenstva dubovych porastov vo vyssich
Castiach alavii (ndplavové kuzele) po obvode luznych lesov niZinnych;

» Fs — Bukové kvetnaté lesy podhorské — spolocenstva bukovych porastov vo vyssich
Castiach masivu Slanské vrchy;

Podstatne zriedkavejsie zastUpenie maju:

» At — lipovo javorové lesy — vyskytujuce sa na kamenistych svahoch, sutinach a
rozvalanych skalnych chrbtoch alebo v hrebenoch, v UZlabinach, v roklinach a pod.,
roztrusene v oblasti Slanskych vrchov v rdmci bukovych kvetnatych lesov podhorskych;

» AQ - Dubové xerotermofilné lesy ponticko-pandnske - roztrdsenie v ramci dubovo
hrabovych lesov pandnskych;

» Qc— Dubovo-cerové lesy — roztrusenie v ramci dubovo hrabovych lesov pandnskych;

» Qp - Dubové natrinikové lesy — roztrusenie v ramci dubovo hrabovych lesov pandnskych.

V dotknutom Uzemi navrhovanej ¢innosti Dialhica D1 Bidovce — $tatna hranica SK/UA su
zastUpené roztrusené krajinné Struktury charakteru NDV rastice mimo lesnych porastov
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najma vo vychodnej ¢asti posudzovaného Uzemia. Lesné pozemky su zastupené prevazne v
zapadnej Casti posudzovaného Uzemia (v predhori Slanskych vrchov).

Nasledovna tabulka €. 22 predstavuje sumar zaberov ploch NDV a lesnych pozemkov pre
variant ,,G“. Ak by jedinym kritériom vyberu optimalneho variantu bol ¢o mozno najmensi
zaber do NDV a lesnych pozemkov.

Tabulka 22 Sumar zaberu pléch NDV a LP

Variant Dizka (km) Celkovy zaber (ha) Spolu (ha)
NDV Lesné pozemky
Variant ,G“ 72,019 80 36,58 33,29 69,87

Terénny prieskum a kategorizacia bola urobena s urcitou rezervou, nakolko digitdlne
podklady v ZBGIS boli v tejto etape v Stadiu predprojektovej investicnej pripravy.
Spolocenska hodnota drevin, pre ktoré sa vyZaduje suhlas orgdnu ochrany prirody s vyrubom
v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny bude uréend az v dalSich stuprioch projektovej
dokumentdcie. Vzhladom na obsiahly charakter tohto prieskumu je nevyhnutné v dalSom
stupni projektovej dokumentacie vykonat podrobnejsi prieskum drevin v teréne (s
prihliadnutim na fakt, Ze hodnotené Uzemie podlieha v niektorych lokalitach intenzivnym
sukcesnym procesom, kde naletové dreviny obsadzuju Coraz rozsiahlejSie plochy) na
podklade situdcii v podrobnejsej mierke a pri vypocte spolo¢enskej hodnoty zohladnit aj
prislusné prirdzkové indexy.

Zasah do prvkov tizemného systému ekologickej stability

Prvky ekologickej stability su priestorovo a Struktirne navzdjom prepojené systémy, ktoré
zaistuju Uzemné podmienky trvalého zachovania druhovej rozmanitosti genofondu. Zaklad
tvoria biocentrd, biokoridory a interakéné prvky nadregiondlneho, regionalneho a lokdlneho
vyznamu.

Vo vSetkych posudzovanych etapach (Usekoch) sa v dotknutom Uzemi nachadzaju tieto prvky
uzemného systému ekologickej stability:

Nadregiondlne biocentrum (Nrbc)
Nadregionalny biokoridor (Nrbk)
Regionalne biocentrum (Rbc)
Regionalny biokoridor (Rbk)
Lokalne biocentrum (Lbc)

Lokalny biokoridor (Lbk)
Genofondovo vyznamné plochy
Ekologicky vyznamné segmenty

VVVVYVYVYY

Medzi hlavné nadregionalne a regionalne biocentra a biokoridory, ktorymi je navrhovana
¢innost trasovana su:
> RBc 7 Rakocziho les
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NRBk2 Velky Mili¢-Mosnik - biokoridor nadregionalného vyznamu — terestricky
RBk10 Venosové-Rakocziho les

RBk11 Rakocziho les-Orechovy les

NRBc 4 Mosnik biocentrum nadregionalneho vyznamu

NRBk2 Velky Mili¢-Mosnik - biokoridor nadregionalného vyznamu — terestricky
NRBk2 Ondava - biokoridor nadregionalného vyznamu - hydricky

NRBk1 Topla biokoridor nadregiondlného vyznamu - hydricky

YV V.V VYV V V V

Z vyssie uvedenych prvkov USES sU vyznamné najmé rozsirenia hydrickych biokoridorov
nadregiondlneho vyznamu, ktoré su v posudzovanom uzemi vyznamnym prvkom.

Rozsah a charakter vplyvov pocas vystavby komunikacie zavisi od velkosti a priestorového
usporiadania konkrétneho prvku USES v nadvdznosti na lokalizaciu stavebnych préc, ich
povahu a plosny rozsah. Napriklad ind kvalita zasahu sa predpoklada pri pretinani uzkeho
liniového biokoridoru (maly vodny tok), ina pri prekonavani velkého vodného toku, ina pri
pretinani biocentra, ale rozdielne u malého, resp. velkého biocentra a pod. Rozhodujucim
faktorom posudenia vplyvov su prirodné, resp. ochranarske kvality konkrétneho prvku USES,
ktory je zaroven obvykle aj vymedzenym segmentom krajiny.

Na posudzovanej trase navrhovanej ¢innosti dojde pri jej vystavbe k poskodeniu prvkov USES
réznej povahy.

Nepriaznivé vplyvy navrhovanych komunikacii na prvky uzemného systému ekologickej

stability pre vSetky hodnotené etapy (Useky) mozno sumarne hodnotit nasledujuco:

» z hladiska ochrany biodiverzity déjde pri realizacii stavby k zasahu do biotopov a prvkov
uzemného systému ekologickej stability, ktoré sa v trase nachadzajq,

» dojde k fragmentacii biotopov a prvkov izemného systému ekologickej stability a tym aj

k zniZzeniu ekologickej stability Uzemia,

narusia sa migracné koridory v dotknutom tzemi,

telesom komunikacie sa vytvori bariéra,

v krajine sa narusia alebo zlikviduju prvky, ktoré udrzuju a posiliuju stcasnu ekologicku

stabilitu uzemia (lesné komplexy, brehové porasty so sprievodnou vegetdciou vodnych

tokov, luky a pasienky, mokrade, remizky a skupiny drevin v polnohospodarskej krajine,

» priamymi zasahmi budu ovplyvnené genofondové plochy v trase komunikacii.

YV V VY

Nepriaznivé vplyvy pocas prevadzky pre vietky hodnotené etapy (Useky):

Pocas Standardnej prevadzky sa pocita s pomerne velkou intenzitou premavky motorovych
vozidiel na posudzovanych komunikaciach. Zvysena premavka bude znamenat zvySenu
koncentraciu exhalatov, vytvaranie aerosdlov, t. j. méze dochadzat ku kumulacii toxickych
latok v tkanivach organizmov, k zniZovaniu fotosyntézy. Posypové soli zabranujuce
primrznutiu snehu a ladu k vozovke nepriaznivo ovplyvnia hlavne vegetaciu (odumieranie
stromov, ndastup halofytnych druhov). Tlak rozrazaného vzduchu (hlavne viactonaznymi
autami) spOsobi mechanické poskodenie listov na stromoch, listov trav a bylin. V noci
pouzivané svetla prerusovanim tmy ovplyvnia Zivocichy s no¢nou aktivitou. Hluk z dopravy
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bude mat vplyv hlavne na Zivocichy (ich spravanie). Samotna dialnica ako technicky prvok v
krajine a velka frekvencia dut na ceste sa stavaju vyznamnou migrac¢nou bariérou pre mnohé
druhy Zivocichov. Niektoré druhy nebudd schopné dalej migrovat a pre niektoré druhy sa
migracia stazi a na miestach stretu cesty a migracnej trasy Zivocichov bude dochadzat ku
kolizidm, ktoré spravidla koncia usmrtenim Zivocichov. Pokial bude komunikacia oplotena
bariérovy efekt sa vyrazne zosilni, i ked na druhej strane riziko kolizii Zivo¢ichov s motorovymi
vozidlami na ceste sa minimalizuje. Zmeny v zaujmovom Uzemi spojené s vystavbou
posudzovanych komunikacii (likvidacia casti biotopov a ich fragmentacia, strata miest
vhodnych na reprodukciu a ziskavanie potravy, zmena stanovistnych pomerov) budu
doznievat pocas ich prevadzky a ovplyvnia populécie jednotlivych druhov (hustota populacii,
izolovanost, zanik). Nepriamo mézu byt pocas prevadzky ovplyvnené vyznamné biotopy
nachadzajuce sa v blizkosti trasy nastupom halofytnych druhov a odumieranim drevin (ako
doésledok pouzivania posypovych soli — hlavne biotopy nachddzajice sa v bezprostrednej
blizkosti komunikacie) a rozSirovanim nepoévodnych, cudzokrajnych rastlin (ako dosledok
jednak ich priameho poutitia pri vysadbe zelene pozdi# komunikécie a jednak ich priameho
nekontrolovatelného Sirenia v krajine).

7. VPLYVY NA KRAJINU

Vystavba a prevadzka dialnice D1 na useku Bidovce — sStatna hranica SK/UA predstavuje
vyznamny zdsah do krajinného prostredia, jeho Struktury, funkcii a vizualneho vnimania.
Trasa dialnice vedie prevazne cez vychodoslovensku krajinu charakteristicki mozaikou
polnohospodarskych ploch, remizok, lesnych porastov a vodnych tokov. Zaciatok trasy pri
Bidovciach sa nachddza v otvorenej polnohospodarskej krajine s mierne zvinenym reliéfom
a dominantnou agrarnou krajinou. Smerom na vychod trasa prechadza uzemim severného
okraja Vychodoslovenskej niziny, kde sa striedaju Siroké polia s luznymi lesikmi, krovitymi
porastmi a drobnymi vodnymi plochami. Oblast je vyuZivand najma na intenzivne
polnohospodarstvo, no zaroven tu pretrvavaju zvysky prirodnych biotopov v podobe
mokradi, brehovych porastov a drobnych lesnych celkov.

V blizkosti miest ako SeCovce a Dargov trasa zasahuje aj do mierne clenitejSieho reliéfu
Slanskych vrchov, kde sa vyskytuju lesné Gzemia, zalesnené pahorky, ale aj vyznamné
ekologické koridory, ktoré slizia ako migracné trasy fauny. V tychto castiach sa krajina
vyznacuje vys$Sou prirodnou hodnotou a ekologickou stabilitou.

V daldej casti trasy dialnica klesa spat do otvorenejsieho polhohospodarskeho priestoru
Vychodoslovenskej niziny v okoli Michaloviec. Na vychode, smerom k hranici s Ukrajinou,
krajina nadobuda charakter rovinatej az mierne zvinenej nizZiny s rozsiahlymi poliami, luznymi
lesmi, mokradami a zvySkovymi biotopmi s vy$Sou biodiverzitou.

Celkovo ide o krajinu s vysokym podielom polhohospodarskeho vyuzivania, doplnenu
ostrovnymi prirodnymi prvkami a viacerymi prirodne cennymi lokalitami.

Vystavbou dojde k trvalému zaberu polnohospodarskych a lesnych pléch, ¢o povedie k
oslabeniu ich produkénej a ekologickej funkcie. Rozdelenie krajiny novou liniovou stavbou
vytvori bariérovy efekt, ktory narusi prirodzené vazby medzi jednotlivymi
krajinnoekologickymi jednotkami a obmedzi migraciu Zivocichov.
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Vizualne bude dialnica p6sobit ako vyrazny technicky prvok, ktory narusi prirodzeny vzhlad
krajiny, najma v rovinatych usekoch Vychodoslovenskej niziny, kde nové mosty, estakady a
protihlukové steny budd dominovat otvorenym priestorom. V kopcovitych Usekoch pri
Slanskych vrchoch bude stavebny zdsah vnimany ako vyrazny reliéfny a vizudlny prvok
zasahujuci do povodne suvislych lesnych komplexov.

Prevadzka dialnice prinesie do Uzemia zvySenu hladinu hluku, prasnosti, emisii a svetelného
smogu, ktoré budd mat negativny vplyv na kvalitu krajinného prostredia, miestnu faunu a
fléru a Ciastoéne aj na mikroklimatické podmienky. Lokdlne moze dojst k prehrievaniu
povrchu, zvySenému povrchovému odtoku vody a k degraddacii pod. Na zmiernenie
negativnych vplyvov je navrhnutd realizacia vegetacnych uUprav v podobe izola¢nych a
krajinotvornych vysadieb, realizdcia ekoduktu - ekologického mostu s migraénym
biokoridorom, rekultivdcia docasne zabratych ploch a architektonicky citlivé rieSenie
stavebnych objektov v krajine. Tak isto negativny dopad budu zmierriovat protihlukové
opatrenia a ich estetické stvarnenie, minimalizacia zasahov do hodnotnych prirodnych uzemi
a zohladnenie miestnych podmienok pri trasovani a vystavbe.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze posudzovana ¢innost bude mat vzhfadom na svoj charakter
nezvratny a vyznamny vplyv na truktdru a scenériu krajiny. Struktira krajiny bude zésadne
zmenena. Vplyv navrhovanej ¢innosti na krajinu a jej scenériu hodnotime ako negativny.

8. VPLYV NA OBYVATELSTVO

Pozitivne vplyvy navrhovanych stavieb pozemnych komunikdcii su posudzované z dvoch

hladisk — v uzSom zmysle k Zivotnému prostrediu dotknutého Uzemia stavby a v SirSom

zmysle k Zivotnému prostrediu regiénu a SR.

Pozitivne vplyvy sa preukdzu predovsetkym v etape prevadzky cesty, prip. sa prejavia v

neStandardnych situacidch, na ktoré je dialnica a rychlostnd cesta svojim vybavenim

navrhovanad a pripravena na zvladnutie takychto situacii s minimalnym negativnym dopadom
na zivotné prostredie.

» pozitivne vplyvy posudzovanych stavieb na Zivotné prostredie zdujmového uUzemia
mozno suhrnne charakterizovat skuto¢nostou, Ze ide o stavby spajajuce dva velké
urbanizované celky v priestore znacne antropicky poznaéenom a zmenenom,

» stavba dialnice a rychlostnej cesty prindsa nadstandardné rieSenie dopravného systému
regionu s dosledkami, ktoré sa prejavia vo zvyseni bezpecnosti dopravy, znizeni ndkladov
na prepravu, zvyseni uspory €asu a pohonnych hmot a znizeni opotrebovania vozidiel
oproti su¢asnému stavu,

» prepojenie hodnotenych Usekov dialnice a rychlostnej cesty na regionalnu cestnu siet,
vratane miestnych a mestskych komunikacnych systémov dotknutych sidiel umoznuje
vyrazne lepsSie podmienky pre spristupnenie Uzemia,

» vystavba posudzovanych usekov dialhice a rychlostnej cesty ma pozitivny ucinok na
rozvoj a resStrukturalizaciu vyuZitia Uzemia, rozvoj zén sluzieb a celkové zvysenie
ekonomickej atraktivity sidiel,

» prerozdelenie dopravy odklonom tranzitu na dialnicu a rychlostné cesty vyznamne
odlahéi dopravné trasy v zastavanom Uzemi, predizi obdobie ich kapacitného naplnenia,
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zvySi komfort uZivatelov ciest, zlepsi hlukové a exhalaéné pomery v okoli ciest v
zastavanom Uzemi,

» pozitivne vplyvy stavby v SirSom regiondlnom a medzindrodnom kontexte - napojenie
dotknutého Uzemia na eurdpske dopravné koridory ma nepopieratelny pozitivny vplyv aj
na rozvoj ekonomiky regiénu a celej republiky.

Z hladiska vplyvov navrhovanej komunikacie na dopravné podmienky dotknutého Uzemia sa
tieto prejavia predovsetkym v ramci narodohospoddrskych prinosov dopravy, ktoré
spocdivaju vo vytvoreni podmienok pre harmonicky a vyvdZeny rozvoj celého Uzemia
Slovenska tak, aby sa znizovali rozdiely medzi Uroviiami jednotlivych regiénov a podporoval
sa ich hospodarsky a socidlny rozvoj. Ndrodohospoddrske prinosy dopravy mozino
charakterizovat v dvoch kategériach, a to ako prinosy dopravnej infrastruktury a prinosy v
prepravnych vykonoch. Skisenosti z posledného obdobia potvrdzuju, Ze zaujem
zahrani¢nych investorov o investovanie na Slovensku je podmieneny predovsetkym dobrou
infrastruktirou v Uzemi, pretoZe zdroje surovin, materidlov a odbornej pracovnej sily v
republike su primerané a perspektivne.

Priame pozitivne vplyvy na obyvatelstvo

Priame vplyvy sa dotykaju predovsetkym uzivatelov komunikacii a zahriuju:

» znizenie nehodovosti, Usporu casu, Usporu energie (pohonnych hmoét), znizenie
opotrebenia vozidiel.

» Priame vplyvy dotykajuce sa obyvatelov dotknutych Uzemi zahriuju.

ZvysSenie poctu pracovnych prilezitosti, zlepSenie podmienok Zivotného prostredia, pohody
a kvality Zivota (hluk, exhalacie) pre obyvatelov Zijucich pozdi? jestvujicich pretazenych
komunikacii, zvysenie ekonomickej sily Uzemia vytvaranim obchodnych a priemyselnych zén,
zvySenie ekonomickej hodnoty sidiel vplyvom zlepSenej dopravnej dostupnosti, zlepsenie
pristupnosti Uzemia pre cestovny ruch a oddych obyvatelov, oZivenie stavebnej ¢innosti pri
vystavbe komunikacie a Udrzbe pocas prevadzky. Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne
posobia na ludskd populaciu, ale aj vSetky zlozky Zivotného prostredia, patri dopravna
nehodovost. Pocet a vyskyt dopravnych neh6d vyrazne ovplyviuje kvalita dopravnej
infrastruktiry. Dopravna nehodovost na extravilanovych Usekoch je spojena predovsetkym
s automobilovou dopravou, v intravilanoch ma vyrazny podiel aj pesia doprava. Jej désledky
na ludi su nasledkom bezprostredného poskodenia ich zdravia priame a prostrednictvom
materidlnych skod i nepriame. ZniZenie dopravnej nehodovosti je vyznamnym prinosom
posudzovanych stavieb navrhovanych komunikAacii.

Nepriame vplyvy sa prejavia pri realizacii posudzovanych Usekov dialnice a rychlostnych ciest
napriklad:

» ZvysSenie poznania historickej hodnoty a kvality dotknutého Uzemia tym, Ze v ramci
pripravy Uzemia na vystavbu sa uskutocni archeologicky prieskum, zistia, resp. sa
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potvrdia a zdokumentuju archeologické ndlezy, na ktorych vyskum by za inych okolnosti
sa pravdepodobne nenasli finanéné prostriedky.

> Zvysi sa bezpecnost Uzemia tym, Ze sa v ramci pripravy Uzemia na vystavbu vykona
pyrotechnicky prieskum, pretoZe v zaujmovom Uzemi posudzovanych Usekov dialnice a
rychlostnych ciest z minulosti je velmi rozsiahly pocet ndlezov municie, ktora bude pred
zaCatim stavebnych prac odstranena a znicena.

» Pozitivny vplyv na polnohospoddrsku, ale najma na priemyselnd vyrobu vytvorenim
kvalitnejSich podmienok dopravy a lepSieho pristupu do rieSeného Uzemia, ¢im sa
podporia ekonomické aktivity Uzemia.

» FEtapa vystavby je obdobie, kedy sa prejavia nepriaznivé vplyvy na obyvatelstve
dotknutych sidiel spojené s realizaciou posudzovanych stavieb.

» Obdobie vystavby je spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu
Zivota obyvatelov v dotknutych sidlach, v suvislosti so stavebnym ruchom a
obmedzovanim dopravy.

» V etape vystavby cesty sa nepriaznivé vplyvy na obyvatelstvo prejavuju zvySenym hlukom
v dobsledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii
(hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti,
pripadne aj vylucenim stavebnej dopravy zo sidiel.

» V etape vystavby ide o priame vplyvy docasné, uzemne a priestorovo obmedzené, s
nizkou mierou rizika s ¢iasto¢nou moznostou prevencie a eliminacie.

> Vyhodou posudzovanych Usekov cestnych stavieb je, Zze sa budu realizovat prakticky
vyluéne mimo zastavaného Uzemia miest a obci.

> Urcitym nedostatkom su pristupy na stavenisko, ktoré nie mozné zabezpecit bez vyuZitia
existujucich ciest ., Il. a lll. triedy ako aj uéelovych komunikacii a polnych ciest.

> Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch - navrhované komunikacie budi mat negativny vplyv

na rozvoj individudlnych rekreacnych aktivit (chalupdrcenie, zdhradkari) vzhladom na

sucasné vyuzivanie dotknutého Uzemia touto formou rekredcie. Na druhej strane
vybudovanim komfortnej cesty, by sa Uzemie viac spristupnilo pre cestovny ruch

(turizmus, cykloturistika, zimné aktivity) aj s vyuZzitim pripadnych agroturistickych aktivit

— o je pozitivny vplyv.

Zdravotné rizika

Skodliviny zo spalovacich motorov, ako aj prach z povrchu vozoviek rozvirovany dopravou
poskodzuju najma dychacie cesty ¢loveka (akutne, chronické poskodenie), pri dlhodobom
pésobeni mozZu spdsobovat i celkové ochorenie organizmu (krvotvroba, imunitny systém,
zniZzovanie odolnosti proti chorobam, spomaleny vyvoj deti) a tzv. neskoré nasledky
(nddorové ochorenia, vrodené vyvojové chyby). Tieto skodliviny spolu s dalSimi Skodlivinami
kontaminujucimi prostredie pri havariach mézu kontaminovat aj pddu, vodu ( najma zdroje
pitnej a minerélnej vody) pozdi? tras cestnej dopravy, ¢&im sa moZe miera bionegativneho
pbsobenia zo znelistovaného vzduchu rozsirovat a zvySovat.

Oxidy dusika a prchavé organické latky z automobilovych emisii sa v lethom obdobi
vyznamnou mierou podielaju na tvorbe prizemného ozénu a dalSich zloziek oxidacného
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(letného) smogu. Ucinky jednotlivych $kodlivin na zdravie €loveka st velmi rozdielne a zavisia
jednak od koncentracie vdychovanych Ilatok, dalej od doby expozicie a od zloZenia
exponovanej populacie:

» koncentraciu Skodlivin ovplyviiuje mnoZstvo emisii (v zavislosti od frekvencie a zloZenia
dopravného prudu a kvality pohonnych latok), dalej vzdialenost od zdrojov skodlivin (t. j.
od komunikdacie) a vyrazne zavisi aj od konfiguracie terénu (napr. obostavanosti
komunikdacii) a meteorologickych faktorov v sledovanej lokalite,

» z hladiska doby expozicie je vyznamny najma profesiondlny pobyt na komunikaciach - u
vodi¢ov z povolania, dopravnej policie a pod. Vzhladom na pomerne rychly rozptyl
Skodlivin sa nezistovali zdravotne vyznamné hodnoty v budovach a vo vzdialenosti
viacerych metrov od nich. Nie je vSak mozné vylucit posobenie tychto skodlivin na
obyvatelov pri dlhodobom (celoZzivotnom) pobyte v lokalitdch pri frekventovanych
dopravnych stavbach so zlymi rozptylovymi podmienkami. Rizikové je tiez akutne
zhorsenie situdcie vplyvom havarijnej zmeny dopravného prudu (zniZzenie alebo
zablokovanie prejazdnosti) alebo smogovej situdcie na meteorologickom podklade,
najma pre rizikové skupiny populdcie. Na Skodliviny z automobilovych emisii su
najcitlivejsi alergici, osoby s ochorenim dychacieho systému, stari ob¢ania, malé deti a
tehotné Zeny. Tieto populacéné skupiny by mali byt pred nimi chranené.

Z tohto hladiska pri porovnani navrhovaného rieSenia vystavby posudzovanych uUsekov
dialnice a rychlostnych ciest s nulovym variantom (sucasny stav, kedy dopravné trasy a
tranzit bez vynimky sa uskutoéiuje vylucne cez intravildny dotknutych sidiel v husto
zastavanom Uzemi) je ich realizacia vyraznym pozitivnym prinosom k zdravSim Zivotnym
podmienkam obyvatelov dotknutych sidiel.

Znecistenie ovzdusia emisiami z dopravy

Z vysledkov vypoctu znecistenia ovzdusSia v rozptylovej Studii k jednotlivym uUsekom
posudzovanych komunikacii vyplyva, Ze pripustné ro¢né koncentracie znecistujucich latok v
ovzdusi produkovanych na rieSenej komunikacnej sieti nie si vo vztahu k obydliam a k
prilahlému Zivotnému prostrediu prekraéované a su hlboko pod platnymi hygienickymi
limitmi. Obyvatelia okolitych obci nebudi ovplyviiovani nadlimitnymi mnoZstvami Skodlivin
z dopravy po riesenej infrastrukture. V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze ani jeden
z rieSenych variantov tras nevykazuje prekracdovanie limitnych hodnét v zmysle platnej
legislativy a nie je vyvolana ani potreba ndvrhu opatreni. Pokial by sa stavba nerealizovala,
vo vyhladovom obdobi v najviac zataZenych Usekoch prietahu cesty 1/19 mestami Secovce,
Michalovce a Sobrance, s intenzitou okolo 15-20 tis. vozidiel denne by dosahovala vypocitana
maximalna koncentracia NO2 403 pg/m?3, o je hodnota viac ako dvojnasobne prekradujuca
povoleny limit.

Hluk

Posudenie hlukového zataZenia zaujmového Uzemia navrhovanych tras dialnice a
rychlostnych ciest R2 a R4 vykonané hlukovou studiou preukazalo a merania v teréne to
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potvrdili, Ze uz v sucasnosti na jestvujucich komunikaciach hlavnych dopravnych tahov cez
mestd Secovce, Michalovce a Sobrance su prekracované povolené hygienické limity na
ochranu obyvatelstva pred hlukom vo vonkajSom prostredi. Modelovymi vypoctami bolo
preukazané, Ze realizaciou protihlukovych opatreni sa uroven hluku od dopravy na
posudzovanych uUsekoch dialnice a rychlostnych ciest R2 a R4 dostava na uUroven v zmysle
legislativy a prevadzka na nej nebude mat nepriaznivy vplyv na zdravie dotknutého
obyvatelstva.

Vibracie

Podla skusenosti z vystavby a prevadzky ciest a dialnic, vibracie nepredstavuju z hladiska
zdravotnych rizik vyznamny faktor. Tento vplyv mozno vzhfadom na jeho vzdialenost vedenia
trasy od obytnej zastavby zanedbat. Dopravna nehodovost

Medzi ciele vystavby posudzovanej komunikacie je potrebné zaradit i zlepSenie dopravno-
bezpecnostnej situacie, ktord v danom pripade suvisi s odklonenim dopravy mimo sidiel, kde
je vysokym rizikom dopravnej nehodovosti peSia doprava. Pri hodnoteni prevadzkovania
novej cestnej komunikacie z hladiska dopravnej nehodovosti vychddzame z predpokladu, ze
stiahnutie automobilovej dopravy z ciest z intravildnu sidiel na nové komunikacie vedené
mimo zastavaného Uzemia je pozitivnym faktorom. V zjednodusenom postupe je moziné
ocakavat, Ze zniZenie intenzity automobilovej dopravy v zastavanej Casti obci vytvori
podmienky pre bezpecnejSiu automobilovl a pesSiu premavku v intravilanoch dotknutych
sidiel. Z tohto pohladu je smerodajnym kritériom podiel zostatkovej dopravy na pévodnej
komunikacii. Rizikd pocas vystavby vyplyvaju z charakteru a druhu prace, jedna sa o naroc¢né
stavby s pocetnymi mostnymi objektmi, pricom bude vzhladom na morfologické a klimatické
podmienky potrebné pouzivat tazké mechanizmy a zariadenia. V etape vystavby bude v
priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov, ¢im sa zvySia mnozZstva hluku,
vibracii, prachu a emisii z dopravy.

Stavebné cinnosti vsak nebudd mat vyznamny vplyv na zdravotny stav obyvatelov, pretoze
stavba je lokalizovand mimo intravilanov dotknutych sidiel, okrem toho vplyvy budud len
docasné. Dokladnou organizaciou prace je mozné tieto rizikd eSte minimalizovat. Priame
zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby ako pracovné rizika len v suvislosti s vlastnou
stavebnou c¢innostou. Jedna sa predovsetkym o nebezpecenstvo urazu pri doprave a
manipulacii s materialom, pri stavebnych, najma vyskovych pracach, pri praci s elektrickymi
zariadeniami, a pod. Tieto rizikd je mozné eliminovat len pracovnou disciplinou a
dodrZiavanim zasad ochrany zdravia pri prdaci. Pocas vystavby sa predpokladd zvysena
produkcia exhalatov znecistujucich ovzdusie z premavky tazkych nakladnych automobilov a
prasnosti pri vystavbe cesty a to vplyvy vyplyvajuce z pohybu dopravnych a stavebnych
mechanizmov v okoli stavebnych dvoroch, po pristupovych komunikacidch, dovozom zeminy
do nasypov medzi zdrojmi nasypového materialu a stavbou, pri zasobovani stavby
potrebnymi technologickymi prvkami, pri samotnej vystavbe komunikacie, mostov a
podobne. Pre pristupové a obsluzné komunikacie sa v maximalnej miere budu vyuZivat
existujuce polné cesty a vlastna stavba. Prejazdy dopravnych a stavebnych mechanizmov cez
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obyvané uzemie dotknutych obci budu obmedzené v ¢o v najvacsej miere. Ale aj tak sa
nedaju vylucit mierne vplyvy na obyvatelov pri vystavbe cinnosti tak velkého rozsahu v
danom uUzemi. Obyvatelstvo tak bude docasne, kratkodobo a nepravidelne vystavené
predovsetkym zvySenému hluku, prasnosti a tiez stresu. Uvedené vplyvy budud negativne
vplyvy mierneho rozsahu, lokdlne, eliminované dostupnymi prostriedkami s minimdlnym
rozdielom voci su¢asnému stavu, docasné, nepravidelné a narusia kvalitu a pohodu Zivota
obyvatelov dotknutych obci pocas vystavby. Riziko pocas prevddzky podla charakteru
navrhovanej ¢innosti predstavuje ovplyvnenie obyvatelov produkciou hluku a emisii. Podla
hlukovych studii nebudu pri prevadzke posudzovanych Usekov dialnice a rychlostnych ciest
R2 a R4 prekrocené povolené hygienické limity hluku, pretoZe trasa je v dostatolnej
vzdialenosti od sidiel a v miestach, kde by mohlo dojst k prekroéeniu pripustnych hodnét, su
navrhnuté protihlukové steny. Z exhalaénych Studii vyplyva, Ze vypocitané hodnoty
koncentracie SOz, PMy, NO;, CsHe v ovzdusi vo vyhladovom obdobi nepresiahli limitné
hodnoty.

Socidlne a ekonomické désledky a suvislosti

Tento vplyv bol hodnoteny ako nepriamy, pozitivny, mierny a lokdlny trvaly, nakolko
realizaciou uvedenej stavby doéjde k prerozdeleniu dopravného zataZenia a nasledne k
vyraznému zlepSeniu. Pozitivne socidlno-ekonomické vplyvy sa prejavia vo zvySeni
bezpecnosti, plynulosti premdvky v poklese cestovného c¢asu uzivatelov, Usporami v
prevadzkovych nakladov vozidiel, ale aj Usporou ndkladov za opravy vozidiel, hodnotime ako
pozitivne, trvalé, vyznamné. Prejavia sa u uZivatelov ciest, ktori sa presund na novu
komunikaciu, ale aj tych, ktori zostant na pdvodnej komunikacii. Uspory prevadzkovych
nakladov su prinosy pre uzivatelov ciest, ktoré su dosiahnuté zvySenim kvality trasy, ktora by
mala priaznivo vplyvat na plynulost dopravy. K zlepseniu kvality Zivota déjde aj u obyvatelov
dotknutych sidiel — prerozdelenim dopravného pridu medzi dialnicu alebo rychlostnu cestu
(tranzit) a pévodnu komunikdciu (dopravnd obsluha Uzemia) sa vyrazne znizi dopravna
intenzita v intravildnoch dotknutych sidiel, zvysi sa bezpecnost obyvatelov, zniZia sa
adekvatne negativne vplyvy z dopravy — hluk a emisie. V nepatrnej miere a kratkodobo
navrhovana cinnost priaznivo ovplyvni zamestnanost a podnikatelské aktivity v dotknutych
obciach, najma pocas vystavby, nepriaznivo vSak ovplyvni miestnych podnikatelov v
polnohospodarskej vyrobe. Bude potrebné kompenzovat ciastoéne znizend produkciu
vyroby polnohospodarskych podnikov v dotknutom tzemi.

Narusenie pohody a kvality Zivota

K naruseniu pohody a kvality Zivota obyvatelov dotknutych obci bude dochadzat pocas
vystavby uvedenej komunikacie nielen uz uvedenou zvysenou hluénostou, prasnostou, ale aj
zvySenou premavkou staveniskovej dopravy po pristupovych cestach, pripadné narusenie
rekreaéného vyzitia (rekreacia - odpocinok, zahradkarstvo, polovnictvo). Tieto vplyvy su
priame, negativne, docasné mierne az stredné, lokalne. Narusenie pohody a kvality Zivota
pocas prevadzky modze predstavovat u obyvatelov obci nachadzajucich sa v dohlade
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navrhovanych uUsekov komunikacii v blizkosti obytného Uzemia narusenie prirodzenej
estetiky pévodného krajinného prostredia stavbou nového technického prvku v krajine.
Vizudlny faktor pohody je vyrazne subjektivnou kategériou, ktoru vacsina obyvatelstva vnima
rozdielne. Najvacsi vizualny vplyv v krajine, oproti nulovému stavu, budd mat mosty a nasypy.
V dobe prevadzky dojde u obyvatelov dotknutych sidiel okolo terajsej cesty 1/19 k zlepSeniu
pohody a kvality Zivota prerozdelenim sucasnej dopravy na novu navrhovanud rychlostnu
cestu, zvySenim bezpecnosti premavky, znizenim hluku, vibracii a emisii z cestnej dopravy.

Vplyvy na polfnohospodarstvo

Negativne vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti sa na pofnohospodarsku vyrobu prejavia v
dosledku vyuZitia - zaberu niektorych pléch  polnohospodarskej pddy na
nepolnohospodarske ucely v ramci ploch potrebnych na vystavbu cesty, ako aj do¢asného
zaberu na manipulac¢né plochy, stavebné dvory, skladky materidlov a pod., ktoré budu
situované hlavne vedla vyznamnych objektov stavby ako si mostné objekty a krizovatky.
Prevadzkou cesty dojde k trvalému zvySeniu negativneho vplyvu na polfnohospodarske
vyuzivanie krajiny v priestoroch PPF, ktory vyplyva z vacSieho zaberu ploch. Nepriamymi
negativnymi vplyvmi na polnohospodarsku vyrobu je aj znizenie kvality polnohospodarskych
pasienkov v blizkosti ciest vplyvom exhaldtov z dopravy. Navrhovand ¢innost vyznamne
ovplyvni existujucu siet polnych ciest, pricom je potrebné tieto identifikovat a zabezpedit
pristup na vSetky pozemky aj pocas vystavby.

Vplyv na lesné hospodarstvo

Trasa niektorych posudzovanych usekov je navrhnutd aj cez lesné pozemky, ¢im doéjde k
trvalému zaberu a znizeniu vymery LPF, ¢im sa zniZzia podmienky pre lesné hospodarstvo
Vplyvy na dopravu

Pocas vystavby bezprostrednym negativhym vplyvom na cestnu dopravu v Uzemi budu
obmedzenia a spomalenie dopravy na jestvujucich komunikaciach, ktoré budu vyuzivané pre
odvoz a dovoz materidlov zo stavby. Pocdas prevadzky moino konstatovat prevahu
pozitivnych vplyvov tym, Ze d6jde podstatnému zniZeniu intenzity dopravy na jestvujucej
dotknutej cestnej sieti.

Vplyvy na priemysel a sluzby

Realizacia navrhovaného zameru bude mat nepriamo pozitivny vplyv na celkovy rozvoj
regionu, vratane priemyselnej vyroby, vdaka lepSej dopravnej dostupnosti.

Zhrnutie vyhodnotenia vplyvov na verejné zdravie
Na zdaklade vykonaného hodnotenia zdravotnych rizik a vplyvu na verejné zdravie, za

predpokladu Ze budu vykonané navrhnuté opatrenia, zhodnotil spracovatel studie HIA
variantné rieSenie zmysle multimodalnej studie realizovatelnosti nasledovne:
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Stavba ,,Bidovce — Statna hranica SK/UA (I/19 Bidovce — Vysné Nemecké)“ je bez vyznamného
vplyvu na zdravie dotknutych obyvatelov z hladiska chemickych faktorov. Z hladiska
zdravotného rizika z hlukovych pomerov po vybudovani protihlukovych opatreni na
dodrzanie zakonnych limitov, bude v danom pripade stavba spolocensky akceptovatelna.

9. PREDPOKLADANE VPLYVY NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA BIODIVERZITU A CHRANENE
UZEMIA [NAPR. NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU, EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000), NARODNE PARKY,
CHRANENE KRAJINNE OBLASTI, CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI]

Navrhovana trasa dialnice nezasahuje do Ziadnych velkoploSnych ani maloplosnych
chranenych Uzemi a tym nebude mat na ne Ziadny vplyv. Tak isto trasa navrhovanej ¢innosti
neprechadza cez Ramsarsku lokalitu a ani sa nenachddza v chranenej vodohospodarskej
oblasti.

Zasah do uzemi chranenych systémom Natura 2000

Vystavba a prevadzka navrhovaného variantu G dialnice D1 Bidovce — Statna hranica SK/UA
zasahuje viacero Uzemi sustavy Natura 2000. Na zdklade spracovaného primeraného
posudenia bolo identifikované, Ze variant G méze mat vyznamny alebo mierny vplyv na
vybrané chranené Uzemia a predmety ich ochrany.

V pripade SKCHVUO025 Slanské vrchy a SKCHVUO37 Ondavska rovina bol zaznamenany
mozny vyznamny vplyv najma na vtacie druhy ako orol kriklavy, orol krafovsky a sokol raroh,
predovsetkym v dosledku straty potravnych biotopov a potencidlneho rusenia pocas
hniezdneho obdobia. Variant 1 zaroven zasahuje migraéné koridory velkych seliem v oblasti
Slanskych vrchov, kde hrozi narusenie migracie z dévodu prekazky vytvorenej dialnicou.
V ostatnych dotknutych Uzemiach, ako SKUEV0847 PozdisSovsky chrbat, SKCHVU024
Senianske rybniky alebo SKUEV4013 Dolny tok Okny, boli identifikované mierne alebo
akceptovatelné vplyvy za predpokladu realizacie vhodnych opatreni.

Na zmiernenie tychto negativnych vplyvov a na zabezpecenie zachovania priaznivého stavu
predmetov ochrany v sustave Natura 2000 boli navrhnuté nasledovné opatrenia:

Pre zachovanie migracie velkych Seliem bude vybudovany ekodukt (zeleny most) a vhodne
dimenzované podchody pre Zivoclichy. Sucastou opatreni bude aj oplotenie dialnicev
rizikovych Usekoch, aby bola migracia fauny nasmerovana k bezpe¢nym prechodom.

Na ochranu citlivych druhov vtakov bude pocas vystavby v kritickych obdobiach (april —jul)
zavedeny zdkaz hluénych pracv blizkosti hniezdisk. Pre minimalizaciu strat potravnych
biotopov budu realizované nahradné vysadby v podobe vetrolamov, remizok a zatrdvnenych
pasov, vyuZzivajucich povodné druhy drevin.

Na zniZenie rizika kolizii vtdkov s infrastrukturou budu protihlukové steny a zabradlia mostov
opatrené optickymi vystraznymi prvkami, a v pripade potreby budu prijaté opatrenia na
minimalizaciu svetelného smogu.
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V oblasti ochrany vodnych tokov bude zabezpecené odvodnenie komunikacie cez
odlucovace ropnych latok, pricom zrazkové vody budu zachytavané do retencnych nadrii a
nasledne bezpecne vypustané do recipientov.

Pre zniZovanie prasnosti pofas vystavby budu vSetky pristupové komunikacie
pravidelne kropené, Cistené a udrziavané v bezpraSnom stave, najma v blizkosti obytnych
Uzemi a citlivych Casti prirody.

Z hladiska vegetacnych opatreni sa navrhuje rekultivacia svahov zatrdvnenim a vysadbou
povodnych druhov rastlin, ¢im sa zniZi erdzia a podpora ekologickej stability uzemia.
Sucastou projektu bude aj realizacia informacného systému dialnhice, ktory umozni rychlu
reakciu na mimoriadne klimatické a bezpecnostné situdcie, vratane monitoringu povodni,
snehovych javov a veternych burok.

Planované je aj pravidelné monitorovanie vyskytu velkych Seliem a vtactva pocas vystavby aj
prevadzky dialnice, vratane kontroly funkénosti ekoduktov, priepustov a dalSich
ekologickych opatreni. V pripade zistenia negativnych zmien budu bezodkladne navrhnuté a
realizované dodatocné opatrenia na elimindciu vplyvov.

Na zaklade vykonaného primeraného posudenia moZzno konstatovat, Ze realizaciou variantu
1 dialnice D1 Bidovce — Statna hranica SK/UA, pri implementécii navrhnutych zmierriujtcich
a kompenzacnych opatreni, neddjde k vyznamnému negativnemu ovplyvneniu predmetov
ochrany ani celkovej integrity Uzemi sustavy Natura 2000. Navrhnuté technické, organizacné
a ekologické opatrenia su dostato¢né na elimindciu identifikovanych rizik a zabezpecenie
priaznivého stavu ochrany chranenych biotopov a druhov v dotknutom uzemi. Realizacia
projektu je preto z hladiska vplyvov na Uzemia Natura 2000 akceptovatelna.

10. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI

Vplyvy ocakdvané v suvislosti s navrhovanou ¢innostou boli posudené v sulade s prilohou
¢. 9a k zakonu o EIA, ktord urcuje obsah a Strukturu informdacie o navrhovanej zmene alebo
jej zmene podla § 22 zakona o EIA. Pri posudzovani sa zohladnila povaha a rozsah
navrhovanej ¢innosti, ako aj jej vztah k miestu realizacie a k inym ¢innostiam. Hodnotil sa tiez
vplyv na rézne faktory, ako su zaber pody, spotreba vody, potreba surovin, energetickych
zdrojov a celkovy dopad na prirodné zdroje, ako aj charakter vystupov, medzi ktoré patri
hluk, vplyv na krajinny raz, vibracie a iné o¢akdvané dopady.

Nulovy stav predstavuje sucasné vyuzivanie Uzemia. Z pohladu ochrany Zivotného prostredia
by sice nulovy variant priniesol zachovanie su¢asného stavu krajiny bez zasahu novej liniovej
stavby, avSak v redlnych podmienkach by dalSie zvySovanie dopravy po existujucich cestach
malo kumulativne negativne Gcinky na urbanizované Uzemia, prirodné prostredie a kvalitu
Zivota obyvatelov.

Syntézy v predchadzajicich kapitolach dokladuji, Ze vysledné komplexné po6sobenie
navrhovanej ¢innosti je dané zatazenim prostredia antropogénneho charakteru a pozitivnhym
dopadom na obyvatelstvo a jeho socio-ekonomické aktivity. Vo vztahu k ekonomickému a
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socialnemu vyvoju v Uzemi sa navrhovana cinnost radi k celospolocensky prospesnym,
pricom vyslednda zataZz na prostredie je prijatelnda a zachovava jeho kvality v lokdlnom i
regionalnom meradle.

Vystavba a prevadzka dialnice D1 v posudzovanom Useku predstavuje komplexny zasah do
viacerych zloZiek Zivotného prostredia. Z pohladu vyznamnosti vplyvov mozno identifikovat
viaceré trvalé, nepriaznivé dopady, najma na podu, biotopy, krajinu a vodné prostredie, ako
aj docasné vplyvy pocas vystavby. Zaroven vsak projekt prinasa aj vyrazné pozitivne efekty v
oblasti dopravy, regionalneho rozvoja a zlepSenia Zivotného prostredia v sidlach.

Medzi najvyznamnejSie nepriaznivé vplyvy patri trvaly zdber polnohospodarskej a lesnej
pody, narusenie migracnych koridorov Zivocichov, fragmentdcia biotopov, znecistovanie
pody a vod pocas vystavby i prevadzky, ako aj vizudlne a akustické znehodnotenie krajiny. V
niektorych pripadoch su tieto vplyvy nevratné, maju lokalny alebo regiondlny dosah a budu
sa prejavovat dlhodobo.

Pozitivne vplyvy sa tykaju predovsetkym zniZenia dopravnej zataze v zastavanych Uzemiach,
zlepSenia bezpecnosti dopravy, dostupnosti regidonu, vzniku novych pracovnych miest a
podpory hospodarskeho rozvoja. Vplyvy na klimu su prevazne lokdlne a mierne negativne,
no vdaka navrhnutym technickym a vegetacnym opatreniam budu z velkej ¢asti eliminované.

Tabulka 23 Prehl'ad vplyvov navrhovanej €innosti

. Charakter .
Oblast vpl Trvanie Vyznamnost Druh vplyvo
vplyvu vani vplyvu yz uh vplyvov
. . . , — , Stredna az s - .
Horninové prostredie |[Trvaly/Docasny||Negativny vysoka Zosuvy, tazba, erdzia, odkryv horniny
Povrchové a podzemné . ,||Mierne Nizka az Riziko znedistenia, kolmatacia, vplyv
Docasny/Trvaly , ,
vody negativny stredna splachov
. . . (|[Mi , Prasnost, emisie, mikroklimatické
Ovzdusie a klima Docasny/Trvaly |ern,e Nizka rasnost, emisie, mikrokiimaticke
negativny zmeny
R , , . Zab 6dy, zhutnenie, intoxikacia,
P6da Trvaly Negativny Vysoka aber plo.y zhutnenie, intoxikacia
degraddcia
Stredna az Prekrocenie limitov, potreba
Hluk Trvaly Negati . ) , L
! rvaly egativny vysokd protihlukovych opatreni
Atche.olc?gické Trvaly pozitiyny aj Stredna Ri'ziko poskodenia, ale aj objavenie
naleziska negativny nalezov

Likvidacia biotopov, narusenie
Fauna a fldra, biotopy |[Trvaly Negativny Vysoka migracie, poskodenie fauny imisiami,
invdzne druhy

Uzemny systém

ekologickej stability Trvaly rl:/ge;?iin Vysoka :::Eiri?tentaaa, strata ekologickej
(USES) gativny ¥
. , , Vizual asah, Struktu
Krajina Trvaly Negativny Vysoka IZL.J.a Ny zasah, zmena Struktury
krajiny
Zlepgeni - < -
Obyvatelstvo Trvaly Pozitivny Vysoka lepSenie dostupnosti, bezpecnosti,

kvality Zivota
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Navrhovana ¢innost nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby nedosla
do konfliktu s inymi legdlnymi Ciastkovymi zaujmami je nevyhnutné jej usmernenie a
limitovanie povolovacimi procesmi. DodrzZiavanie suladu s pravnymi predpismi vyZzaduje
kontrolu a dohlad nad prevadzkou navrhovanej ¢innosti s podmienkami stanovenymi v
povolovacom procese a s dotknutymi pravnymi predpismi.

11. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Posudzovana ¢innost nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie presahujuci statne
hranice a nenapliia podmienky § 40 zdkonu o EIA a kritéria uvedené v prilohe ¢. 13 a ¢. 14
predmetného zakona.
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E. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA INFORMACIE O NAVRHOVANE]
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE, MENO, PRIEZVISKO A PODPIS (PECIATKA)
SPRACOVATELA INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ
ZMENE

Bratislava, jun 2025

ARPenviro s.r.o.
Padan 3176
929 01 Padan

Koordinator:
Ing. Izabela Raczova

Spoluriesitelia:
Ing. Alena Popovicova, PhD., LL.M.
Bc. Samuel OI3as

Ing. Alena Popovicova, PhD., LL.M.
ARPenviro s.r.o.
za spracovatela peciatka

F. MENO, PRIEZVISKO A PODPIS (PECIATKA) OPRAVNENEHO ZASTUPCU
NAVRHOVATELA

Narodna dialniéna spolo¢nost, a. s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

Mgr. Tomas Mateicka
riaditel Useku pripravy
za navrhovatela peciatka
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G. PRILOHY

1. PREHLASENIE O SPRACOVANI OSOBNYCH UDAJOV.

Navrhovatel (Ndrodna dialni¢nd spolocnost, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava) a
spracovatel (ARPenviro, s.r.o., Padan 3176, 929 01 Padan) tymto udeluju suhlas so
spractivanim osobnych udajov v zmysle zdkona ¢. 18/2018 Z. z. o ochrane osobnych Udajov a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov vzneni neskorSich predpisov za ucelom
vypracovania Informdcii o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene ,,Dialnica D1 Bidovce —$tatna
hranica SK/UA” v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Tento suhlas sa vztahuje na spracovanie nasledujucich udajov:

Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a e-mail oprdvneného zastupcu navrhovatela
a spracovatela. Teda osbb, od ktorych mozno dostat relevantné informacie o navrhovanej
¢innosti.

Vyssie uvedené dotknuté osoby udeluju suhlas so spracovanim udajov do odvolania, resp.
po dobu nevyhnutnu na splnenie Ucelu spracovania alebo na obdobie, ktoré vyzaduje zakon.
Dotknuta osoba, o ktorej sa spracuvaju osobné uUdaje poskytuje suhlas so spracovanim
svojich osobnych udajov slobodne a dobrovolne, je si vedoma svojich prav v zmysle § 21 az
§ 27 zakona €. 18/2018 Z. z. o ochrane osobnych Udajov a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov ako aj moznosti zruSenia udeleného suhlasu.

Dotknutd osoba nedava suhlas na spracovanie osobnych Udajov za Ucelom
automatizovaného profilovania dotknutej osoby podla § 28 ods. 1 a 4 zdkona ¢. 18/2018 Z.
z. o ochrane osobnych uUdajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

2. DOKUMENTACIA K NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE.

K doterajsSiemu postupu pripravy ,Informdacie o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene” a

posudzovani jej predpokladanych vplyvov bola vypracovana:

» Multimodalna Studia realizovatelnosti Bidovce — statna hranica SK/UA (1/19 Bidovce —
Vys$né Nemecké) vypracovana spolo¢nostou DOPRAVOPROJEKT, a.s. z 06/2024.

3. MAPY, FOTOGRAFIE, TABULKY, GRAFY.
Priloha ¢.1  Situacia umiestnenia

INE RELEVANTNE PRILOHY (NAPR. VYJADRENIA A STANOVISKA VYZIADANE PRED
VYPRACOVANIM INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE).

Priloha ¢.2  Osvedcenie o strategickej investicii
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