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1. UVOD

Hlukova Studia je spracovavand pre stavbu Prelozky chynoranskej Zelezni¢nej trate v Trencine.
Vypracovanie hlukovej Studie bolo vyZiadané utvarom hlavného hygienika Ministerstva dopravy SR v
rdmci procesu posudzovania ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti podla zakona ¢. 24/2006 Z. z.

V danej lokalite sa v sucasnosti nachddza existujica jednokolajnd Zelezni¢na trat ¢. 143 Trenéin —
Chynorany, ktora prechadza pod cestnym mostom ponad rieku Vah. Trat je vedena pozdiz ochrannej
hradze rieky a je suicastou zhlavia Zelezni¢nej stanice Trencin. Vzhfadom na planovanu vystavbu novej
cestnej komunikacie vedenej paralelne s touto Zelezni¢nou tratou, ako aj na rekonstrukciu cestného
mosta na ceste I/61 nad Zelezni¢nou tratou a riekou Vah, vznika potreba navrhnit nové trasovanie
Zelezni¢nej trate v Useku medzi Zkm 49,900 a 50,800.

Zakon ¢.355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov podla § 1 pism. g) ustanovuje povinnosti fyzickych oséb a pravnickych os6b pri ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia. Z hladiska problematiky hluku je najddlezitejSie ustanovenie
§ 27 ods. 1, v zmysle ktorého prevadzkovatelia zdrojov hluku, infrazvuku alebo vibracii si povinni
hodnoty pre den, vecer a noc ustanovené vykonavacim predpisom podla § 62 pism. m). V ods. 2 je
dalej uvedené, Ze pri navrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii dopravnych stavieb
a infrastruktury, hluk v stvisiacom vonkajsom alebo vniatornom prostredi nesmie prekrocit pripustné
hodnoty pri predpokladanom dopravnom zatazZeni.

Posudenie hlukovych pomerov v okoli rieSenej trasy je spracované v zmysle:

= TP 066, Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych komunikaciach,
MDYV SR: 1.5.2021

= TP 052, Navrh a posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie, MDV SR:
1.6.2021

= Zéakon ¢&. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

= Vyhlaska ¢. 237/2009, ktorou sa meni a doplria vyhldgka MZSR €. 549/2007

= Vyhlaska 549/2007 o pripustnych hodnotéach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

Hlukova studia je spracovana na zadklade nasledovnych podkladov:

=  situacia trasy v M 1:1 000,

= digitdlny terénny model, 2021, EUROSENSE, s.r.o

= dopravno-inzinierske podklady, 2021, PUM Trencin
= hlukova studia 1/61 Most €.61-055,056, Trendin

= obhliadka terénu
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2. CHARAKTERISTIKA POSUDZOVANEHO UZEMIA

V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov bola v roku 2018 do
prevadzky uvedena Ill. etapa v uUseku Zlatovce — Trencianska Tepld. Suéastou bola aj prelozka
chynoranskej trate v uUseku zkm 50.400 — 51.137 a modernizacia pévodnej trasy v zkm 49.900 —
50.400.

Trat v rieSenom uUseku je jednokolajnd, neelektrifikovana, s tratovou rychlostou 60 km/h. M3
Zelezni¢ny zvrsok typu 60E1 na beténovych podvaloch, uloZeny v otvorenom 16zku.

V zkm 50.356 trat krizuje cestu I/61 mimourovriovo, no podjazdna vyska nevyhovuje normam (5,5
m). V zkm 50.274 sa nachadza priechod pre chodcov a cyklistov. Usek trate prechadza intravilanom
mesta Trencin po miernom ndsype.

Navrhovana zmena riesi nové vedenie Zelezni¢nej trate Trencin — Chynorany v Useku zkm 49.900 —
50.800. Ciefom je minimalizovat zasah do subeZnej protipovodriovej hradze pri rieke Vah. Navrh
zodpoveda tzv. Cervenej trase, ktora predstavuje nové trasovanie trate juznejSie oproti su¢asnému
stavu.

Zelend trasa predstavuje existujucu polohu trate, ktord bola modernizovana v rokoch 2016-2018. V
useku zkm 49.900 — 50.400 prebehla modernizacia v povodnej polohe, v Useku zkm 50.400 — 51.137
uz bola realizovand prelozka v rdmci etapy modernizacie trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov.
Zelena trasa dnes zodpoveda aktualnemu stavu trate.

Prelozka je priamo prepojend s rekonstrukciou cestného mosta ¢. 61-056 ponad trat v zkm 50.356.
Nové umiestnenie pilierov mosta slvisi s planovanym presmerovanim cesty |/61 z Hasi¢skej ulice na
ulicu Mladeznicka, mimo obytnu zénu ulice Kniezata Pribinu. Tato zmena si vyzaduje Upravu nivelety
trate, aby boli splnené poziadavky na podjazdnu vysku Zelezni¢ného profilu.

V zkm 50.274 sa nachadza priechod pre chodcov a cyklistov, ktorého zachovanie je stéastou navrhu.
Zaroven sa v buducnosti planuje zriadenie Zelezni¢nej zastavky Trencin — mesto.

Stavba pozostava z Upravy Zelezni¢ného spodku a zvrsku (SO 01 a SO 02) a zo smerovej Upravy trate v
celkovej dizke 880 m. Posun osi kolaje v zkm 50.550 dosahuje priblizne 23 m voéi existujiicemu stavu
(zelena trasa) a 10 m oproti povodnému navrhu z roku 2013 (modra trasa).

Prelozka ma lokalny charakter, ide o priecny posun v radoch metrov, ktory nemeni charakter
prevadzky na trati.

LEGENDA: ‘

Mierka
[ exstiice rasovane po ukondeni savoy modemizice ——

100 m |
E Pbvodné trasovanie poda modemizicie & (

%
e e

Obr. 1 Pohlad na trasovanie preloZky



r

v . v v . v\
SR QOPRAVOPROJEKT, PreloZka chynoranskej Zeleznicnej trate v Trencine
N Hlukovad Studia ’

3. DOPRAVNE ZATAZENIE

Podstatnym vstupom pre vypocet hlukovej zataze z predmetnej stavby sU dopravnoinZinierske
charakteristiky. Pre potreby stldie boli pouZité dopravné intenzity jednotlivych Usekov zobrazené na
obr. 2 a 3. Ide o sucasny stav vztiahnuty k roku 2019 a vyhladovy stav s realizaciou stavby vztiahnuty
k roku 2040. Udaje ohladom dopravnych intenzit boli poskytnuté mestom Trené&in, ktoré ma
spracovany ,,Plan udrzatelnej mobility Trencin“ (jul 2021).

Vypocty budu spracované pre tieto scendre:
Sucasny stav rok 2025 (2019) — vypocet na zaklade dopravnoinzZinierskych podkladov z PUM, kde je
sucasny stav dopravy vztiahnuty k roku 2019 (obr. 2).

Stav s realizaciou stavby modernizacie cestného mosta — rok 2040 — vypocet na zaklade
dopravnoinzinierskych podkladov z PUM, kedy sa predpokladda modernizdcia mosta vrdtane
vyhladovych investicii do okolitej infrastruktury (obr. 3).

y

Obr. 3 Navrh 2040 (vyrez z PUM)

Na chynoranskej Zelezni¢nej trati je podla platného grafikonu ZSSK pre rok 2025 planovanych osem
prejazdov osobného motorového vlaku denne. Tento pocet sa pre Ucely tejto hlukovej studie
predpoklada aj pre rok 2040.
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4. POSTUP VYPOCTOV

Hlukova studia je spracovana v zmysle technickych podmienok Ministerstva dopravy a vystavby SR,
ktoré stanovilo postupy, ktoré sa pouZzivaju pri tvorbe hlukovych studii cestnych komunikacii.

Hlukova studia je zaroven spracovand v zmysle metodického usmernenia (Vestnik MZ SR Ciastka 55-
60/2005, Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva SR, ktorym sa upravuje postup pri
vypracovani strategickych hlukovych map & 0ZPaz/5459/2005 zo diia 28.11.2005.)

Vzmysle bodu 2.1 TP 066 Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych
komunikdaciach, MDV SR, 2021 ,stanovenie hlukovej zataZe, spésobovanej cestnou dopravou po
cestnych komunikaciach, je moziné robit meranim alebo vypoftom s vyuZitim matematického
modelovania Sirenia zvuku.”

,Predpokladant hlukovl zataz spdsobovant dopravou po navrhovanych, projektovanych, CK
stanovujeme predikciou. Stanovenie hlukovej zataze z cestnej dopravy je ziskanie hodn6t prislusnych
veli¢éin meranim alebo vypoctom, ktorymi sa popisuje pésobenie hluku z cestnej dopravy na okolie
CK.”

Postup pre predikciu hlukovej zataze (v zmysle kap. 3.2 TP 066)

Hlukova zataZ v okoli CK predikciou sa urc¢i vypoctom hodnét urcujicej veli€iny, Laeqr pre stanovené
referencné intervaly v poZadovanych miestach hodnotenia. Vypoctom je vyhodné stanovit hodnoty
uréujucej veli¢iny vo viacerych miestach alebo na dostatoc¢ne velkej ploche dotknutého Uzemia (urcit
plosnu hlukovu zataz, spracovat hlukovd mapu) v okoli sledovanej cesty. Pocet miest vypoctu, resp.
vypoctovy raster je potrebné zvolit s ohladom na velkost posudzovanej plochy a poZadovanu
presnost stanovenia hodnét urcujucej veli¢iny. Vyska bodov rastra nad uUrovriou terénu sa voli s
ohladom na poZiadavky stanovenia hlukovej zataze. Beine sa voli vyska 1,5 m alebo 4 m nad
terénom. V pripade, ak posudzované miesta su v inych vySkach (napr. pred oknami chranenych
miestnosti obytnych budov), voli sa vyska miest vypoctu aj v inych vyskach. V pripade, ak je to
potrebné, mbze sa vypoctovy raster zvolit aj vo vertikalnej alebo inej rovine s ohfadom na pddorysnu
rovinu priemetu cesty.

Vysledky vypoctu plosnej hlukovej zataZze sa zndzorfiuju vo forme izofén, pripadne formou farebne
odlisenych pasiem s vhodne zvolenym intervalom hodnét sledovanej veliciny (obvykle sa pouziva
interval 1 dB alebo 5 dB). K takto vypracovanému grafickému vystupu musi byt pripojena legenda,
ktora udava priradenie vypocitanych hodnét k farebnému zobrazeniu a informdcia o vyske nad
terénom, pre ktoru je plosnd hlukova zataz zobrazena.

Stanovenie hlukovej zataze, vypracovanie hlukovej mapy v okoli CK, spésobenej cestnou dopravou,
vypoctom pri vyuzivani matematického modelovania sa robi postupom podla NMPB Route 96
(Nouvelle Métode de Pervison du Bruit des Routes) s adaptaciou pre pouZitie v SR. Tymto postupom
sa vypocitaju hodnoty Laeq (urcujucej veli¢iny popisujicej hlukovu zataz z cestnej dopravy) v bodoch
zvoleného rastra. Stanovenie hlukovej zataZe, vypracovanie hlukovej mapy v okoli Zelezni¢nej trate,
sposobenej Zelezni¢nou dopravou, vypoctom pri vyuZivani matematického modelovania sa robi
postupom podla metodiky Schall 03 s adaptéciou pre poufZitie v SR.

Vypocet je potrebné realizovat pri pouziti modelu Uzemia (na ploche ktorého sa poditaju hodnoty
uréujucej veliéiny), ktory umoziuje vypocet priestorového Sirenia zvuku aj so zohladnenim vysky
prekazok na ceste Sirenia zvuku. Vypocet je odporucané realizovat na modeli, ktory je vytvoreny z
geometrickych Udajov uréenych s presnostou 0,5 m. V zévislosti od poziadaviek a Géelu pouzitia,
urcenej hlukovej zataze predikciou, je mozné pouzit aj model, ktory je vytvoreny s presnostou
mensou ako je 0,5 m (napr. 1 aZ 2 m pre stanovenie morfoldgie terénu a 0,5 m na stanovenie
prekazok na ceste Sirenia zvuku).
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V zmysle kap. 3.2 TP 066 su moZné tieto postupy:

,Vytvoreny model Uzemia v okoli jestvujuicich CK je potrebné overit verifikaénymi alebo kalibraénymi
meraniami. V pripade stanovenia predpokladanej hlukovej zataze spbsobenej navrhovanou CK je
mozZné verifikaéné merania, na overenie $irenia zvuku v sledovanom Uzemi navrhovanej CK, vykonat
v miestach jej napojenia na existujuce CK alebo pomocou ndhradného zdroja zvuku. V pripade, ak nie
je moiné kalibraéné merania vykonat, je potrebné podrobne popisat zdrojové emisné udaje
pouzité pri vypocte pre jednotlivé Useky sledovanej CK, popisat pouZity model Gzemia v okoli CK
(vratane protihlukovych opatreni, PHS, PHC, zemné valy a pod.) tak, aby bolo moZzné po uvedeni CK
do prevadzky vypocet overit meranim.”

5. POSUDENIE HLUKU
5. 1 Hygienické limity

Dna 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vykondvacia vyhldska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotdach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi. Tato vyhlaska bola vroku 2009 zmenenda a doplnend vyhlaskou MZSR
¢. 237/2009.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ¢. 549/2007 v neskorsom zneni ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom
a vibraciamije zabezpecena, ak posudzované hodnoty urcujucich veli¢éin hluku, infrazvuku a
vibracii nie su vyssie ako pripustné hodnoty”.

Podla § 4 ods. 1 vyhlasky ¢. 549/2007 v neskorSom zneni ,na ochranu zdravia pred hlukom a
infrazvukom su v prilohe ustanovené pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi a pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku a infrazvuku vo vnutornom prostredi
budov pre den, vecer a noc”.

5. 1. 1 Hluk vo vonkajSom prostredi

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty hlukovych
indikatorov pre den, veéer a noc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej $tudii su rozhodujlce ustanovenia
vyhlasky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaju nasledujuce skutoénosti:

= urcujucou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd hladina A
Zvuku Laeq,

= posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovndva s pripustnou hodnotou, v pripade
predikcie hluku je to predpokladana hodnota urcujlcej veliiny vratane prislusnej neistoty,

= pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené v tab.1 pre
prislusné kategdrie Uzemia, referencéné casové intervaly a zdroje hluku,

= pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiuju v ¢ase ich pouzivania
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Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajsom prostredi [4] Tab. 1
. . Pripustné hodnoty? (dB)
Opis chraneného
Kate- . . Hluk z dopravy Hluk
. . uzemia Ref. - i
goria evs v , ) Letecka doprava zinych
, alebo vonkajsieho Casovy | Pozemnd Feleznicné .
uze- . . avodna - zdrojov
. priestoru interval | | b dréhy ©
mia oprava L L L LAeq,p
Laeqp Aeq,p Aeq,p ASmax,p
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
I. pred hlukom, napr. kupefné veder 45 45 50 ; 45
miesta, kiipelné a lie¢ebné
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych deii 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych veter 50 50 55 - 50
1. miestnosti Skolskych budov,
zdravotnickych zariadeni a inych
chrénenych objektov, noc 45 45 45 65 45
) vonkajsi priestor v obytnom
a rekreacnom Uzemi
Uzemlle :.;1klo.v ka.tegoru Il der 60 60 60 ) 50
v okoli dialnic, ciest I.
m all. trlgdy, .r’mestnych veder 60 60 60 ) 50
komunikacii s hromadnou
doPravou, zele]zznlcnylch drah a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a dei 70 70 70 N 70
bez chranenych vonkajsich
V. priestorov, vyrobné zény, veder 70 70 70 - 70
riemyselné parky, areal
SéVOdZJV parky. v noc 70 70 70 95 70
Poznamky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
b) pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.
<) Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiuji v éase ich pouZivania, napr. skoly po&as vyucovania

okolie je

1) dzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje Zelezni¢nej drahy,

2) Uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych pldoch letisk, Uzemie do vzdialenosti 1 000 m od

osi vzletovych a pristavacich drah a Uzemie do vzdialenosti 1 000 m od kolmého priemetu urcenych letovych

Referencny casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna
hodnota. Referencny ¢asovy interval je

=  predefiod 6% do 18°h (12 hod),

= prevelerod 18%° do 22%h (4 hod),

=  prenocod22%do 6%h (8 hod).

Vzhladom na druh posudzovaného zdroja hluku, je mozné zatriedit posudzované obytné Uzemie do
kategdrie Uzemia Il a Uzemie bez obytnej funkcie do kat. Gzemia IV.

5. 1. 2 Hluk vo vnutornom prostredi budov

Hluk vo vnutornom prostredi budov sa hodnoti, najma ak:
= prenikd do chranenej miestnosti z vnutornych zdrojov,
= prenikd do chrdnenej miestnosti zvonkajSich zdrojov, napriklad cez podloZie alebo
konstrukcie,
= prenikd do chrdnenej miestnosti zvonkajSieho prostredia apred oknami chranenej
miestnosti podla § 6 ods. 3 pism. b) su prekracované pripustné hodnoty uvedené v tabulke ¢.
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1 pre kategdriu Uzemia Il aak sa na budove vykonali protihlukové opatrenia, ktoré
zohladnuju uvedené prekrocenie.

Pre hluk prenikajuci z vonkajSieho prostredia je urcujicou veli€inou ekvivalentnd hladina A zvuku Laeq
(dB).

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vnutornom prostredi budov [3] Tab. 2
Pripustné hodnoty
. . _ (dB)
Kategdria Opis Referencny hluk hiuk
, . ‘ . . Y . u u
vnutorného chranenej miestnosti casovy 3 3 .
. . . z vnutornych z vonkajsieho
priestoru v budovach interval - -
zdrojov prostredia
I-Am:«.!x,p LAeq.p
. . deri 35 35
N 30 o
P P noc 252 25
Obytné miestnosti, ubytovne, den 40 40
B domovy déchodcov, $kélky veder 40 40
a jasle ® noc 309 309
I-Aeq,p

Ucebne, poslucharne, citarne,
C Studovne, konferencéné pocas pouzivania 40 40
miestnosti, sudne siene

Miestnosti pre styk
D s verejnostou, informacné pocas pouZivania 45 45
strediskd

Priestory vyZadujuce
E dorozumievanie recou, napr. pocas pouZivania 50 50
Skolské dielne, ¢akdrne, vestibuly

Poznamky k tabulke:

a) Posudzovand hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznikd ¢innostou osobnych vytahov, sa stanovuje pripocitanim
korekcie K= (-7) dB k Lamax pre noc.

b) Pripustné hodnoty pre Skélky a jasle sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania.

¢) Posudzovand hodnota pre hluk z dopravy v kategdrii izemia Il podla tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripocitanim
korekcie K= (-5) dB k Laeq pre deri, vecer a noc.

d) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. a) a b).

e) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. c).

Pripustné hodnoty platia pri sucasnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chrdnenej miestnosti, napriklad vetranie,
vykurovanie, osvetlenie.

5. 2 Technické meranie hluku

Za Ucelom zistenia sucasnej hlukovej zataze ale najma kalibracie vypoc¢tového modelu boli vykonané
kratkodobé technické merania hlukovej zataze na dvoch stanovistiach. Pouzity bol zvukomer Nor140
s ochrannym krytom na mikrofén, umiestneny vo vyske 1,5 m nad terénom. Technické merania
ekvivalentnej hladiny hluku boli vykonané dfia 3.6. a 4.6. 2025 v dennom case.

Namerané ekvivalentné hladiny A zvuku (Laeq) reprezentuju na sledovanych stanovistiach energeticky
priemer vsetkych imisnych hladin vo vonkajSom prostredi. Zahrnuty je hluk pozadia ako aj nahodné
zvuky.

Deri merania 3.6. bol pracovnym driom. Zistena teplota vzduchu pocas merania bola 18°C, vlhkost
vzduchu 70 %, tlak 1008 hPa a rychlost vetra 2,7 m/s. Deri merania 4.6. bol pracovnhym dfiom. Zistena
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teplota vzduchu pocas merania bola 25,4°C, vlhkost vzduchu 45,9 %, tlak 1015 hPa a rychlost vetra
0,6 m/s.

Tab.3
L L LAeq,n
ow , . - . AFmi AF| .
stanoviste Datum merania | &as merania o max Laeq [dB] s neistotou
[dB] [dB]
1,8dB
MB1. 3.6.2025 9:20-10:20 49,7 89,8 59,9 61,7
MB?2. 4.6.2025 10:37 -11:37 41,1 75,5 59,5 61,3
B8
@l .1 | . Na stanovistiach boli pocas kratkodobych merani namerané hodnoty,

ktoré prekracuju dennu pripustni hodnotu 60 dB pre kategdriu dzemia lll.
Pre tieto miesta sa ale vztahuju pripustné hodnoty kat. IV, t.j. 70 dB, ktoré
nebudu prekrocené.

Na prvom aj druhom stanovisti bol merany hluk pozadia tvoreny vylucne
hlukom z pozemnej dopravy na prifahlej komunikaénej sieti. Na prvom
stanovisti bol v ¢ase merania zaznamenany aj prejazd motorového vlaku
po sledovanej Zelezni¢nej trati (obr.5).

3 T T
9:50:00 9:51:00 9:52

Obr. 4 Vysek z ¢asového zdznamu pri prejazde vliaku na sledovanej trati
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Obr. 5 Situdcia stanovist meracich bodov na podklade openstreetmap.org



r&w PreloZka chynoranskej Zeleznicnej trate v Trenéine'
N Hlukovad Studia J
Fotky z merania

Obr. 6 Meraci bod 1

Obr. 7 Meraci bod 2
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5. 3 Model

Za Ucelom predikcie hluku v izemi v okoli rieSenej trasy bol pouZzity pracovny 3D model v predikénom
programe CadnaA (obr. 8 — 9). Model je zostaveny tak aby sa ¢o najviac priblizil k redlnemu
ocakavanému stavu v ¢ase vybudovania predmetnej investicie.

V zmysle [1] je rozhodujlcim kritériom navrhu a realizacie protihlukovych opatreni v okoli sledovanej
cestnej komunikacie prekrocenie pripustnej hodnoty urcujiucej veli¢iny pre jednotlivé referencné
casové intervaly, sposobenej prevadzkou po prislusSnom Useku sledovanej cestnej komunikacie.

Model je preto zostaveny tak aby sa ¢o najviac priblizil k redlnemu ocakdvanému stavu v Case
vybudovania predmetnej investicie. Na nasledovnych obr. je Zel. trat zobrazena v si¢asnom stave.

/ e \3%

i

Obr. 8 Pra&ovny vypoctovy model — 2D zobrazenie situdcie

Obr. 9 Pracovny 3D model

Pouzity model bol kalibrovany vektorovym 3D modelom mesta Trencin (obr. 10)
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6. PREDIKCIA HLUKU

V [1] sa konStatuje, Ze pre potreby navrhu protihlukovych opatreni, najma v procese navrhu novych
dopravnych trds, novych cestnych komunikacii, resp. v procese ich projektovej pripravy, sa pre
stanovenie hlukovej zataze pouzivaju predikéné metddy s vyuZitim matematického modelovania.
Pomocou tychto metdd pri vhodnom vypoctovom ndstroji, je mozné stanovit plosnd hlukovi zataz
v okoli sledovanej cestnej komunikacie. Na zaklade takto stanovenej hlukovej zataze je moziné
vhodnejsie navrhovat opatrenia na jej znizenie v $irSom dotknutom Gzemi. Z uvedeného dévodu je
predikcia v spojeni s matematickym modelovanim vhodnejsia pri ndvrhu protihlukovych opatreni aj
na existujucich cestnych komunikaciach.

Takato metdda je vhodnd aj pri optimalizacii protihlukovych opatreni z pohladu efektivheho
vyuZivania navrhovanych opatreni.

Navrh a posudenie protihlukovych opatreni na navrhovanych a existujlcich cestnych komunikaciach
sa teda vykondva pomocou predikcie s vyuZitim matematického modelovania.

Na zdklade dopravnych charakteristik a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB Routes 96
(vychadzajucej z francizskeho Standardu XPS 31-133), metodikou Schall 03 s adaptdaciou pre pouZitie
v SR aprogramom CadnaA (verzia 2023), spocitané izofony dopravného hluku, na celej ploche
rieSeného Gzemia.

Vstupnymi parametrami pre vypocet Laeq z cestnej dopravy su:
= priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdu danym profilom komunikacie za 24 hod.,
= pocet vlakov na trati za sledované obdobie
= podiel ndkladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,
= rychlost vozidiel,
= Sirka vozovky (podla kategdrie navrhovanej komunikacie)
= pozdiZny sklon posudzovanych tsekov,
= povrch vozovky

Vo vypocte bolo uvaZzované s rychlostou vozidiel vramci mesta do rychlosti 50 km/h. Vyska
spocitanych izofén hluku nad terénom pre celé rieSené Gzemie je 1,5 m. Vo vypocte sa uvazovalo len
so zlozkou hluku Sireného vzduchom a okolitym terénom prevazne pohltivého charakteru s faktorom
G = 1. VSetky budovy boli uvazované so strednym cinitefom zvukovej pohltivosti a = 0,21. Pocitany
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bol prvy odraz astandardné podmienky pre nastavenie reflexie. Vramci nastavenia
meteorologickych podmienok vypoctovy model uvazoval s priaznivymi podmienkami Sirenia zvuku
v pomere 100 % v noci, 75 % vecer a 50 % cez den. V rdmci nastaveni vypoctového programu sa
uvazovalo pre Sirenie zvuku s predpokladanou neistotou v hodnote 2dB.

Pre ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spocitané hlukové zataze
pre tri referencné Casové intervaly den, vecer, noc pre sucasny stav k roku 2019 a vo vyhladovych
stavoch pre rok 2040.

RieSenie vyhladového stavu s modernizaciou mosta bolo prevzaté z dokumentacie - hlukova Studia
I/61 Most ¢.61-055,056, Trencin 9/2022.

Izofény hluku na nasledovnych obrazkoch su zobrazené na podklade modelovych dat a znazornené
prehladne prostrednictvom farebnych pdsiem v kroku 5 dB.

Na obrazkoch hlukovych map, reprezentuje vramci kat. Uzemia IIl. rozhranie cerveného
a oranzového pasma hodnotu 60 dB, za kt. je dodrzana posudzovana pripustna hodnota ur¢. veli¢iny
pre den /veler a dalej rozhranie sedého a zltého pasma reprezentuje hodnotu 50 dB, za kt. je
dodrzand posudzovana pripustna hodnota urc. veli¢iny pre noc.

6. 1 Hlukova mapa pre sucasny stav — hluk zo zZelezni¢nej dopravy

T T T T T T T T T
-498100 -498000 -497900 -497800 -497700 -497600 -497500 -497400 -497300

T

-1203900

-1203900
!

T T T
-1204200 -1204100 -1204000
-1204100 1204000

|

-1204200
L

T

1204300

1204300
|

...<40.0
..<450
...<50.0
...<55.0
...<60.0
%1650
...<70.0
..<75.0
...<80.0
...<85.0

-498100 -498000 -497900 -497800 -497700 -497600 -497500 -497400 -49 I 85.0 <= .
1 it L i L ! | !

Obr. 11 Hlukovd mapa, sucasny stav rok 2025, defi, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 12 Hlukovd mapa, sucasny stav rok 2025, vecer, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 13 Hlukovd mapa, stucasny stav rok 2025, noc, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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V zmysle odborného usmernenia [8] sa vypocCtovd metdda Schall 03 pouZije na vypocet hladin
akustického tlaku pre ¢asové intervaly podla Nariadenia viady ¢. 43/2005 Z.z.

Emisia hluku z Zelezni¢nych trati je popisand emisnou hladinou Lme. Je to ekvivalentna hladina A
zvuku vo vzdialenosti 25 m od osi skimanej kolaje a vo vyske 4 m nad Urovhiou terénu. Je
vychodiskovou veli¢inou pre vypocet hodnotiacej hladiny.

Pri aplikdcii Schall 03 sa emisné hladiny Lm urcia z pocni prejazdu vlakov v ¢asovych intervaloch den,
vecer a noc podla Nariadenia vlady ¢. 43/2005 Z.z.

Obr. 14 Priecny rez Zel. tratou so zobrazenim dennej ekvivalentnej hladiny hluku.

V kontrolnom vypocétovom bode, ktory je umiestneny vo vyske 1,5 m nad terénom, v polohe
meracieho bodu MB1 bola samostatne vypocitand ekvivalentnd hladina hluku zo Zelezni¢nej dopravy
v tychto hodnotach:

Laeq,d = 48,3 dB, Laeqe = 46,2 dB, Laeqn = 42,3 dB
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6. 2 Hlukova mapa pre sucasny stav — spolu hluk z pozemnej a Zelezni¢nej dopravy

Pre stanovenie kumulativnej hlukovej zataze v Uzemi bola $pecializovanym programom CadnaA
spracovana hlukova mapa sledovanych spolup6sobiacich zdrojov hluku v Gzemi.
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Obr. 15 Hlukovd mapa, sucasny stav rok 2025, defi, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m

|
Ob

V kontrolnom vypoctovom bode, ktory je umiestneny vo vyske 1,5 m nad terénom, v polohe

meracieho bodu MB1 bola vypocitand kumulativna ekvivalentna hladina hluku v tychto hodnotach:
LAeq,d = 62,5 dB, LAeq,e = 61,2 dB, LAeq,n = 56,1 dB

Z uvedeného je zrejmé, ze hlukova zataz z pozemnej dopravy je daleko najvyraznejsim zdrojom hluku
v Uzemi a vplyv Zelezni¢nej trate na celkové hladiny hluku v sledovanych obdobiach je minimalny.
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Obr. 17 Hlukovd mapa, sucasny stav rok 2025, vecer, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 18 Hlukovd mapa, sucasny stav rok 2025, noc, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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6. 3 Hlukova mapa pre vyhladovy stav s prelozkou trate — hluk zo zZeleznicnej

dopravy
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Obr. 19 Hlukovd mapa, vyhlad roku 2040, den, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 20 Hlukovd mapa, vyhlad roku 2040, vecer, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 21 Hlukovd mapa, vyhlad roku 2040, noc, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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6. 4 Hlukova mapa pre vyhladovy stav s prelozkou trate aj modernizaciou mosta —
spolu hluk z pozemnej a Zelezni¢nej dopravy
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Obr. 22 Hlukovd mapa, vyhlad roku 2040, den, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 23 Hlukovd mapa, vyhlad roku 2040, vecer, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m
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Obr. 24 Hlukovd mapa, vyhlad roku 2040, noc, pdsma v kroku 5 dB, vo vyske 1,5 m

20



r

v . v v . v\
W PreloZka chynoranskej Zeleznicnej trate v Trencine
N Hlukovad Studia ’

7. ODPORUCANE PROTIHLUKOVE OPATRENIA POCAS VYSTAVBY

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou
¢innostou prekrocené definuje Vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v
¢lanku 1.7 konstatuje:

V pracovnych dfioch od 7% do 21% h a v sobotu od 8% do 13% h sa pri hodnoteni hluku zo stavebne;j
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovand hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB
k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa
neuplatnuju korekcie podla tabulky €. 2. uvedenej vyhlasky (korekcie na specificky hluk — zvIast rusivy
hluk, tédnovy hluk, beiny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy
hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:
= hluéné stavebné prace sa mdZu vykonavat v pracovnych drioch od 7%° — 21%,
= pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mdzu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8% — 13%,
= stavebné prace mbzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuji pripustné
hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi sa mézu vykonavat len v ¢ase, ktory je $pecifikovany v
predchadzajucich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu ¢innost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tab. 1 pre hluk z inych zdrojov.

Podla nariadenia vlady ¢. 78/2019 su pre jednotlivé zariadenia pouZivané na stavbe ustanovené tieto
pripustné hladiny akustického vykonu v dB.

Zariadenia, pre ktoré su ustanovené najvyssie pripustné hodnoty emisii hluku Tab. 6
. B Pripustna hladina akustického vykonu
. . Cisty instalovany
Typ zariadenia . vdB/1pwW
vykon P (kW) . J
od 3. januara 2006
" . . 8<P<70 106
zhutrfiovacie stroje
P >70 86+111IgP
L i L . P <55 103
pasové dozéry, pasové nakladace
P>55 84+111IgP
kolesové dozéry, kolesové nakladace, P <55 101
dampery, gradery, finiséry P>55 82+11lgP
P<15 97
kompresory
P>15 95+2IgP

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké
hladiny. Hluk od tychto strojov je do¢asny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter — zavisi od
druhu vykonavanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technoldgie (bagrovanie, sypanie Strku,
zhutnovanie, nakladanie atd.). Bezné je aj spolup6sobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sticasnej
praci niekolkych strojov a zariadeni. Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj
zastavba pozdi? pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku.

V $tadiu spracovania $tudie, nie je mozné uviest presné typy nakladnych vozidiel, stavebnych strojov

a dalsich zariadeni, ktoré budu zdrojom hluku na tejto stavbe. Dodévatel stavby je povinny riadit sa
zakonnymi odporucaniami pre sp6sobily technicky stav vSetkych stavebnych zariadeni.

21



r

v . v v . v\
W PreloZka chynoranskej Zeleznicnej trate v Trencine
N Hlukovad Studia ’

8. VYHODNOTENIE A ZAVERY

Pre ucely zistenia vplyvu hluku na obyvatelov z projektu prelozky chynoranskej Zelezni¢nej trate v
Trencine boli spocitané hlukové zataze v sucasnom stave ako aj vo vyhladovom roku 2040 pre tri
referencné ¢asové intervaly den, vecer, noc. V sucasnom stave bola spocitana samostatne Zelezni¢na
trat a nasledne v kumulécii s pozemnou dopravou. Obdobne bol spoditany aj vyhladovy stav
s preloZzenou Zelezni¢nou tratou ako samostatne pdsobiacim zdrojom hluku a nasledne v kumulacii
s vyhladovym stavom po rekonstrukcii mostného objektu a suvisiacej cestnej infrastruktury vo
vyhlfadovom roku 2040.

Na obrdzkoch hlukovych mdp, reprezentuje v rdmci kat. uzemia Ill. rozhranie ¢erveného a oranZového
pdsma hodnotu 60 dB, za kt. je dodrZand posudzovand pripustnd hodnota urc. veliciny pre defi /vecer
a dalej rozhranie Sedého a Zltého pdsma reprezentuje hodnotu 50 dB, za kt. je dodrZand
posudzovand pripustnd hodnota urc. veliciny pre noc.

Na zaklade vysledkov vypoctov hlukovej zataze pre sucasny a vyhladovy stav mozno konstatovat, ze
realizacia prelozky chynoranskej Zelezni¢nej trate nebude mat negativny vplyv na celkovd hlukovu
situaciu v dotknutom Uzemi. Hlukova zataz z cestnej dopravy v danej lokalite vyrazne prevysuje
prispevok Zelezni¢nej dopravy, a preto zmena trasovania Zelezni¢nej trate nepredstavuje vyznamny
faktor ovplyviujuci celkovi akustickd situaciu. Navrhovana prelozka Zelezniénej trate, vratane jej
technického riesenia a predpokladaného rezimu prevadzky, neprekracuje pripustné hodnoty hlukovej
zataze stanovené platnou legislativou (napr. vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov).

Z uvedeného vyplyva, Ze predmetna stavba je z hladiska hlukovej zataze v sulade s poZiadavkami na
ochranu verejného zdravia a splfia podmienky pre jej realizaciu.

V Bratislave, jun 2025 Vypracoval:
Ing. Alexander Krokker, PhD.
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Spracovatel hlukovej studie Ing. Alexander Krokker, PhD.

- je drzitelom autorizaéného osvedcéenia podla zdkona ¢ 138/1992 Zb. o autorizovanych architektoch a autorizovanych
stavebnych inZinieroch v zneni neskorsich predpisov

- je clenom Slovenskej komory stavebnych inZinierov, evidovany pod Cislom 4990 ako autorizovany stavebny inZinier
v kategdrii 12 — InZinier pre konstrukcie inZinierskych stavieb [rozsah oprdvnenia: cesty a letiskad], v kategdrii 11 — InZinier pre
konstrukcie pozemnych stavieb [rozsah oprdvnenia: stavebnd fyzika, Specifikdcia: hlukové studie]

- ako drZitel tohto osvedcenia podla § 5 ods. 6 zdkona SNR ¢. 138/1992 Zb. vypractiva odborné posudky a odhady

- je drZitelom osvedcenia o odbornej spésobilosti na ucely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla §61 ods. 8
zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Zapisany je pod ¢. 590/2013/0EP do zoznamu odborne spbsobilych oséb na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie
v odbore ,doprava, hluk a vibrdacie” ako aj v oblasti ,liniové stavby a stavby a zariadenia pre dopravu, spoje
a telekomunikdcie”.

- je drzitelom osvedcenia o odbornej spésobilosti v zmysle §15 a §16 zdkona ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

na kvalitativne a kvantitativne zistovanie faktorov Zivotného prostredia a pracovného prostredia a biologického materidlu
na ucely posudzovania ich moZného vplyvu na verejné zdravie — meranie hluku v Zivotnom prostredi

Zapisany je pod & UVZSR/O0D-0S/8028/31540/2023

DOPRAVOPROJEKT,

Kominadrska 2,4, 832 03 Bratislava
www.dopravoprojekt.sk
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