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PouZité oznacenia a pojmy

BMS - biometanova stanica

1,2,3 - oznacenie vstupov na krizovatke

C - cesta

ocC - obchodné centrum

LV - Tahké vozidla

TV - tazké vozidla

TNV - tazké nakladné vozidla

A - autobusy

B - bicykle

S - celkova intenzita vozidiel za asovy interval t (voz./24h)
K1 - oznacenie krizovatiek

DP - dopravny prad

4,6 - dopravné prady na vedl'ajSej komunikécii
2,3,7,8 - dopravné prady na hlavnej komunikacii
Dz - dopravna znacka

w - priemerny Cas Cakania na krizovatke (S)
UKD - uroven kvality dopravy

ostatné -V zmysle prislusnych TP a noriem
oznacenia
Predmet zakazky

Predmetom zakazky je Dopravno-kapacitné posudenie pre stavbu ,,.Biometdnova stanica,
Sarisské Jastrabie”, na zéklade objednavky od Fobos SWM energy s.r.o.

Obsahom je vypracovanie modelu dopravného zataZzenia komunika¢ného systému uzemia,
ktoré bude ovplyvnené dopravou generovanou pripravovanou investiciou a posudenie kapacitnych
podmienok navrhovaného napojenia — Zz dopravno-kapacitného hladiska posudzovaného ako
krizovatka - adotknutych medzikrizovatkovych usekov. RieSené uzemie a krizovatka boli
vymedzené podla [1].

Ciel'om tejto Stadie je objektivizacia a hodnotenie dopravnej situacie uzemia dotknutého
navrhovanou ¢innostou a navrhy rieSeni, ktoré by vyrazne nezhorSovali sii¢asny stav a zaroven
umoznili rozvoj aktivit v izemi.
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I. Zakladné udaje o navrhovatel’ovi

1. Investor : Fobos SWM energy s.r.o.

2. Sidlo : Namestie. sv. Mikulasa ¢. 2, 064 01 Stara Cubovia
3. Projektant: Ing. Pavol Berinster

I1. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. N4zov : Biometanova stanica, Sari§ské Jastrabie
2. U&el : Dopravno-kapacitné postidenie ma poskytnut’ udaje o vplyve dopravy generovanej
pripravovanou investiciou na dopravnu situaciu dotknutého tizemia — napojenie na cestu
1/68.
3. Uzivatel’ : Fobos SWM energy s.r.o.
4. Miesto realizacie : Miesto: Sarisské Jastrabie
Okres: Stara Cubovina
Kraj: Presovsky
Katastralne uzemie : Sari§ské Jastrabie
5. Termin zacatia a ukoncenia ¢innosti : 2025 — 2026
6. Zoznam dotknutych obci : Sari$ské Jastrabie

I11. Dopravno-kapacitné posudenie

1. Uvod

Predmetom dopravno-kapacitného postudenia je planovana/navrhovana ¢innost’, popisana v
[1] pricom dotknuté Gzemie je vymedzené podmienkami mozného napojenia na nadradeny
komunika¢ny systém — Obr.l — tym je dany aj rozsah dopravno-kapacitného postdenia s
respektovanim poziadaviek definovanych v [1].
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Obr. 1 Lokalizacia dotknutého izemia — $irSie vztahy [zdroj SSC

Navrhované napojenie, posudzované ako krizovatka a dotknuté medzikrizovatkové useky
budu stcastou cesty /68 v k.. Sariiské Jastrabie - schéma oznacenia je na Obr. 2. Uéelom
technického navrhu je navrh a posudenie dopravného napojenia buducej investicie na cestu 1/68
[1]. Navrhovana investicia bude generovat’ tazka dopravu - dovoz kukuri¢nej silaze do cca 10
tazkych vozidiel/den [1] a I'ahké vozidla pre obsluhu stanice.
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Legenda:

krizovatka napojenia navrhovane;j
investicie na existujucu cestnu siet’

1 usek cestnej siete

’

napojenie BMS, UC

SARISSKE JASTRABIE

Obr. 2 Schéma dopravného napojenia na nadradenti cestnu siet’ a rozsah rieSeného tzemia

2. U¢el dopravno-kapacitného posiidenia

Dopravno-kapacitné postudenie poskytuje tidaje o sicasnej dopravnej situacii v dotknutej
oblasti, vyhl'adovej dopravnej situdcii, resp. jej zmenach v pripade realizdcie navrhovanej
investicie a kapacitnych podmienkach.

Je zéroven vychodiskovym podkladom pre technické rieSenie (geometrické projektovanie, navrh

krizovatiek, navrh konstrukcie vozovky,...) aproces posudenia vplyvov cCinnosti na zivotné
prostredie.

3. Analyza sucasnej situacie

3.1 Popis komunikaénej siete [1]
Napojenie navrhovanej investicie je navrhované v dotknutom izemi na nadradenu cestu
1/68 v smere Presov - Stara Cubovna (Obr. 1).

3.2 Dopravny prieskum

Pre zistenie sucasné¢ho dopravného zatazenia navrhovanou investiciou dotknutého
uzemia bol vykonany dopravny prieskum.

3.2.1 Profilovy dopravny prieskum

Dopravny prieskum bol vykonany ¢iarkovacou metodou, v reze/profile cesty 1/68 — Obr.
3, V pracovny den — 20.3.2025/stvrtok (termin prieskumu bol odsthlaseny so SSC Bratislava
ako spravcom cesty 1/68) v trvani 12 hodin (6.00 -18.00). Na s¢itacich stanoviskach boli vozidla
zaznamenavané v 15 — mintatovych ¢asovych intervaloch v ¢leneni v zmysle [4] (B, LV, NV+A a
TNV) adopravnych pradov/smerov. Z nich boli d’alej spracované tabulky smerovania.
Spracovanie prieskumu je urobené tak, aby z neho bolo mozné identifikovat a kvantifikovat
potrebné dopravné charakteristiky:
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- intenzitu dopravy V jednotlivych smeroch — DP1 smer 1 (Smer Presov — Stara
Lubovna) a DP2 smer 2 (smer Stara Cubovna - PreSov) a v reze,

- priebeh intenzit v Case,

- $pickové intervaly — dopoludnia a popoludni,

- skladbu dopravy pre jednotlivé DP/smery,

- Casové medzery v dopravnych prudoch.

Vysledky scitani intenzit dopravy v 15 — mintitovych ¢asovych intervaloch v ¢leneni
podla druhov su uvedené v Tabulke 1, graficky na obr. 4 - 7. Vtabulke 2 je stanovenie
lokalnych extrémov anavrh vyrovnania nameranych hodnét intenzit dopravy, spracovanych
v zmysle [4].

Obr. 3 Pohlad na profil s¢itania dopravy
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Cesta 1/68, s¢itaci iisek 00889
Intenzita v profile

Tabulka 1

S1-smer 1 (voz.)

smer Stara Lubovia

S2 - smer 2 (voz.)
smer PreSov

Intenzita v reze S1 + S2 (voz.)

Interval| B | LV | NV+A Suma B NV+A | TNV Suma B | LV | NV+A Suma

do 15min | 1hod 15min | 1lhod 1hod
6:15 | 0| 22 1 2 25 25| 0 1 0 35 35|/ 0 | 56 2 2 60
6:30 | 0| 31 0 5 36 61/ 0 2 2 39 74| 0 | 66 2 7 135
6:45 | 0] 22 0 0 22 83| 0 1 0 29 103/ 0 | 50 1 0 186
7:00 | 0| 26 0 2 28 111] 0 1 0 31 134| 0 | 56 1 2 245
7:15 | 0| 40 1 2 43 129| 0 2 2 46 145/ 0 | 82 3 4 274
730 | 0] 34 0 2 36 129| 0 1 0 38 144| 0 | 71 1 2 273
745 | 0| 35 0 1 36 143| 0 0 6 41 156| 0 | 70 0 7 299
800 [0 ]| 34 0 4 38 153| 0 1 3 38 163| 0 | 68 1 7 316
8:15 [ 0| 40 1 1 42 152| 0 1 1 29 146| 0 | 67 2 2 298
830 | 0] 37 1 4 42 158| 0 1 2 28 136/ 0 | 62 2 6 294
845 | 0| 50 1 7 58 180| 0 0 3 39 134/ 0 | 86 1 10 314
9:00 | 0| 50 1 6 57 199| 0 0 4 39 135/ 0 | 85 1 10 334
9:15 | 0| 46 2 4 52 209| 0 0 0 42 148| 0 | 88 2 4 357
9:30 | 0| 46 1 3 50 217| 0 2 0 31 1511 0 | 75 3 3 368
945 [ 0] 34 2 4 40 199| 0 0 0 31 143/ 0 | 65 2 4 342
10:00 | 0 | 42 0 1 43 185/ 0 0 1 40 1441 0 | 81 0 2 329
10:15 | 0 | 41 1 5 47 180| 0 0 3 42 144| 0 | 80 1 8 324
10:30 | 0 | 38 0 3 41 171] 0 1 1 35 148 0 | 71 1 4 319
1045 |0 | 24 1 3 28 159| 0 0 0 44 161| 0 | 68 1 3 320
11:00 | 0 | 25 1 1 27 143| 0 1 0 51 172/ 0 | 75 2 1 315
11:15 | 0 | 31 2 1 34 130| O 0 4 42 1721 0 | 69 2 5 302
11:30 | 0 | 40 1 2 43 132] 0 2 3 50 187/ 0 | 85 3 5 319
11:45| 0 | 44 0 2 46 150| 0 0 1 35 178/ 0 | 78 0 3 328
12:00 | 0 | 33 1 1 35 158| 0 1 4 34 161| 0 | 62 2 5 319
12:15| 0 | 32 1 2 35 159| 0 0 2 37 156| 0 | 67 1 4 315
12:30 | 0 | 29 1 3 33 149| 0 1 2 54 160/ 0 | 80 2 5 309
12:45 |0 | 27 0 2 29 132] 0 1 1 43 168/ 0 | 68 1 3 300
13:00 | 0 | 27 1 2 30 127] 0 0 0 39 173/ 0 | 66 1 2 300
13:15 | 0 | 47 0 4 51 143| 0 0 0 36 172 0 | 83 0 4 315
13:30 | 0 | 37 0 2 39 149| 0 1 2 48 166/ 0 | 82 1 4 315
13:45 |0 | 19 0 2 21 141] 0 1 0 43 166 0 | 61 1 2 307
14:00 | 0 | M1 0 3 44 155| 0 0 0 37 164/ 0 | 78 0 3 319
14:15 | 0 | 44 1 1 46 150| 0 0 1 36 164 0 | 79 1 2 314
14:30 | 0 | 34 0 0 34 145| 0 1 0 51 167/ 0 | 84 1 0 312
14:45 | 0 | 31 0 0 31 155| 0 1 1 50 174/ 0 | 79 1 1 329
15:00 | 0 | 36 2 0 38 149| 0 1 1 42 179/ 0 | 76 3 1 328
15:15| 0 | 35 1 1 37 140| 0 0 2 52 195/ 0 | 85 1 3 335
15:30 | 0 | 31 1 3 35 141] 0 1 1 43 187/ 0 | 72 2 4 328
15:45 | 0 | 43 0 4 47 157] 0 0 3 35 172/ 0 | 75 0 7 329
16:00 | O | 46 1 1 48 167] 0 0 2 37 167| 0 | 81 1 3 334
16:15| 0 | 39 1 1 41 171] 0 1 0 34 149/ 0 | 72 2 1 320
16:30 | 0 | 37 1 2 40 176| 0 2 0 27 133/ 0 | 62 3 2 309
16:45 | 0 | 50 0 0 50 179| 0 0 0 33 131/ 0 | 83 0 0 310
17:.00 | 0 | 35 0 0 35 166| 0 0 2 30 124| 0 | 63 0 2 290
17151 0| 34 0 0 34 159]| 0 0 2 25 115/ 0 | 57 0 2 274
17:30 | 0 | 36 1 0 37 156| 0 1 0 22 110/ 0 | 57 2 0 266
17:45| 0 | 55 0 1 56 162| 0 0 0 27 104/ 0 | 82 0 1 266
Spolu | 0 [1742] 31 100 | 1873 0 30 62 1805 0 |3455| 61 162
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Obr. 4 Skladba vozidiel v profile cesty 1/68
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Obr. 5 Priebeh intenzit vozidiel v profile cesty 1/68
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Obr. 6 Casové medzery v profile cesty 1/68
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Stanovenia lokalnych extrémov a navrh vyrovnania nameranych hodnét intenzit dopravy

Tabulka 2
Interval| Namerana hodnota intenzity Identifikacia lokalneho extrému Vyrovnana hodnota intenzity
do dopravy (a- vyskyt, n - bez vyskytu) dopravy
S (voz./15min) G1s5; > (@3 + 1,5%IQR) | q15; < (@, — 1,5* IQR) S (voz./15min)
6:00 60 n - 68
6:15 135 n 123
6:30 186 n - 190
6:45 245 n - 230
7:00 274 n n 274
7:15 273 n n 273
7:30 299 n n 299
7:45 316 n n 316
8:00 298 n n 298
8:15 294 n n 294
8:30 314 n n 314
8:45 334 n n 334
9:00 357 n n 357
9:15 368 a n 350
9:30 342 n n 342
9:45 329 n n 329
10:00 324 n n 324
10:15 319 n n 319
10:30 320 n n 320
10:45 315 n n 315
11:00 302 n n 302
11:15 319 n n 319
11:30 328 n n 328
11:45 319 n n 319
12:00 315 n n 315
12:15 309 n n 309
12:30 300 n n 300
12:45 300 n n 300
13:00 315 n n 315
13:15 315 n n 315
13:30 307 n n 307
13:45 319 n n 319
14:00 314 n n 314
14:15 312 n n 312
14:30 329 n n 329
14:45 328 n n 328
15:00 335 n n 335
15:15 328 n n 328
15:30 329 n n 329
15:45 334 n n 334
16:00 320 a n 320
16:15 309 a n 309
16:30 310 n n 310
16:45 290 n n 290
17:00 274 n n 274
17:15 266 n n 266
17:30 266 n n 266
17:45 249 n a 228
Vypocet parametrov pre identifikaciu lokalnych extrémov
15-minutova intenzita dopravy zodpovedajlca 25. percentilu Q1= 297 (voz./15min)
15-minutova intenzita dopravy zodpovedajlca 50. percentilu Q2= 315 (voz./15min)
15-minutova intenzita dopravy zodpovedajica 75. percentilu Q3 = 325 (voz./15min)
interkvartilové rozpatie IQR = 28 (voz./15min)
1,51QR = 42 (voz./15min)
horny extrém Q3+ 1,5IRQ= 367 (voz./15min)
dolny extrém Q1-15IRQ = 255 (voz./15min)
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Obr. 7 Priebeh hodinovych intenzit vozidiel v profile cesty 1/68

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’™:

- celkova intenzita v profile bola 3678 voz./12 h prieskumu,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 6,1 % z celkovej dopravy,

- pomer smerov Vv priebehu sledovanych 12 h je priblizne 50,9 : 49,1,

- §pic¢kova dopoludiajsia hodina v reze bola v ¢ase 8%° — 9%, celkova intenzita v profile bola
368 voz./h (8,27 %),

- §pi¢kova popoludiajsia hodina bola v ¢ase 14 — 15, pricom celkova intenzita v profile
bola 335 voz./h (7,53 %),

- v $pickovej hodine dopoludnia prevladala intenzita v smere Stara Lubovina — Presov bol
pomer smerov 217 (smer 1) : 151 (smer 2),

- Vv §pickovej hodine popoludni prevlada intenzita v smere PreSov - Stard Luboviia, pomer
smerov 140 (smer 1) : 195 (smer 2).

3.3 Sucasné dopravné zat’aZenie kriZovatiek a dotknutych usekov komunika¢nej siete

Stucasné dopravné zat'azenie bolo odvodené z dopravného prieskumu a prepocitané na celodenné
intenzity (voz./24h) v zmysle [4] sreSpektovanim vysledkov celostatneho séitania dopravy
v roku 2022 a 2023 [2]. Je uvedené v Tabul'ke 3, z dovodu mozného porovnania s vysledkami
celostatneho scitania dopravy [2] je reSpektovana kategorizacia vozidiel v jeho zmysle.

Dotknuté useky cesty 1/68 su zrejmé z Obr. 2.

1., ZU%—,K1% cesta 1/68, ¢islo s¢itacieho tiseku 00889 [2]

2. ,K1%—, KU* cesta /68

3. ,K1¢— ,KU“ navrhovani UC, buduce napojenie planovanej investicie

10
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Sucasné intenzity na dotknutych tsekoch komunikacie — rok 2025

Tabulka 3
Usek ¢&. [Popis tseku Cesta S LV TV
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,Z0% - KI1¢ 1/68 4334 3549 785
2 |, K1¢—  KU* 1/68 4334 3549 785
3 |,K1%—,KU* pripravovana UC uc - - -
Graficky su vysledky zndzornené formou zatazového diagramu na obr. 7.
1 2
- - 785 /K_l\ 785 - - .
1/168 PRESOV 3549 { J 3549 1/68 STARA LUBOVNA
3

=

Legenda: O
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krizovatka napojenia navrhovane;j n
investicie na existujucu cestnu siet’ E
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2
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Q
o
c

Obr. 8 Schéma zat'azenia komunika¢ného systému — sii¢asny stav — rok 2025

4 . Prognéza dopravy

Dopravno-kapacitné postidenie ma umoznit zhodnotit’ vplyv navrhovanej investicie na
dopravnu situdciu v dotknutom uzemi, resp. navrhnut dopravné rieSenie v Uzemi tak, aby
doprava, generovana navrhovanou investiciou nezhorSovala suc¢asny stav, ani nebranila d’alSiemu
rozvoju investicii v izemi. Preto je progndza je spracovana pre 2 stavy:

Stav 1 — s navrhovanou investiciou :  rok 2026 — rok odovzdania stavby do prevadzky
rok 2036 — 10 rokov po odovzdani stavby do prevadzky
rok 2046 — 20 rokov po odovzdani stavby do prevadzky

Stav 1 popisuje stav s realizaciou navrhovanej investicie. Doprava by bola vedena po existujucej
ceste v usporiadani ako pri sucasnom stave (popisané vysSie), pri naraste dopravy na nej vo
vyhl'ade a navySeni od dopravy, generovanej navrhovanou investiciou.

Stav 0 — bez navrhovanej investicie :  rok 2026 — rok odovzdania stavby do prevadzky
rok 2036 — 10 rokov po odovzdani stavby do prevadzky
rok 2046 — 20 rokov po odovzdani stavby do prevadzky
11
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Stav 0 popisuje stav, ktory by nastal, ak by sa investicia nezrealizovala. Doprava by zostala
na existujucej ceste v usporiadani ako pri siCasnom stave (popisané vyssie), avSak pri naraste
dopravy vo vyhlade.

Progn6za dopravy — vypocet vyhladového zatazenia - je spracovany na zaklade
stcasného dopravného zatazenia (zakladna doprava), predpokladaného rastu dopravy pre
zakladnt dopravu a pri stave 1 aj predpokladaného pritazenia v dosledku navrhovanej investicie
podrla [1].

Zakladna doprava je reprezentovana sucasnym dopravnym zat'azenim posudzovanej cesty
1/68 zistenym z dopravného prieskumu — kap.3.3 a zohl'adneni vysledkov podla [2].

Pre vypocet vyhl'adového zatazenia pre posudzované vyhladové roky — 2026, 2036
a 2046 boli pouzité prepocitané koeficienty rastu dopravy, odvodené z koeficientov rastu podla

[3] — matematickou interpolaciou, resp. extrapolaciou — vysledky st v Tabulke 4.

Vysledné koeficienty rastu dopravy

Tabul’ka 4
x , ) Cesty I. triedy
Casovy horizont LV (Cahkeé) TV (Tazké)
2026 1,31 1,30
2036 1,50 1,48
2046 1,70 1,66

Pre stav 1 bolo modelované pritazenie v dosledku navrhovanej investicie na zéklade
deklarovaného mozného poctu tazkych nakladnych vozidiel a osobnych vozidiel pre obsluhu
stanice za den [1] a predpokladaného podielu vozidiel na vstupe a vystupe z rieSeného tzemia
pre $pickové hodiny navrhovaného napojenia na cestu 1/68 — tabul’ky 5 a 6.

Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickovu dopoludnajsiu hodinu

Tabulka 5
BMS Prijazd (DP3 + DP7) Odjazd (DP4 + DP6)
LV + TNV LV + TNV
(voz./h) (voz./h)
Dovoz materialu + obsluha stanice 4+4 4+4

Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickovi popoludnajsiu hodinu

Tabul’ka 6
BMS Prijazd (DP3 + DP7) Odjazd (DP4 + DP6)
LV + TNV LV + TNV
(voz./h) (voz./h)
Dovoz materialu + obsluha stanice 4+4 4+4
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Biometanova stanica, Sarisské Jastrabie Dopravno-kapacitné posidenie EDOS plus,s.r.o.

4.1 Stav bez realizacie navrhovanej investicie — stav 0
4.1.1 Zatazenie medzikriZovatkovych usekov
Zat'azenie dotknutych medzikrizovatkovych usekov pre jednotlivé posudzované obdobia

pre stav 0 je v Tabul'kach 7 — 9.

Intenzity na dotknutych usekoch ciest - stav 0 - rok 2026

Tabulka 7
Usek |Popis uiseku Cesta S LV TV
¢. (voz./24h) |(voz./24h)| (vo0z./24h)
1 |,Z0% - K1« 1/68 4398 3601 796
2 |,K1e— KU« 1/68 4398 3601 796
3 |,K14— KU« pripravovana Life ucC - - -
Intenzity na dotknutych usekoch ciest - stav 0 - rok 2036
Tabul’ka 8
Usek &. |Popis tiseku Cesta S LV TV
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,ZU0%- K1 1/68 5043 4135 908
2 |,K1¢—, KU« 1/68 5043 4135 908
3 |,,K1¢—,,KU“ pripravovana UC ucC - - -
Intenzity na dotknutych usekoch ciest - stav O - rok 2046
Tabul’ka 9
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta S LV TV
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,Z20% - K1 1/68 5688 4669 1019
2 |,K1¢— KU« 1/68 5688 4669 1019
3 |,K1%—,KU* pripravovana UC UcC - - -

Graficky su vysledky pre vyhl'adovy rok 2046 znazornené formou zatazového diagramu
na obr. 9.
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EDOS plus,s.r.o.

1 2
. 1049 /7 O\ 1049
68 PRESOV 4= 0 (K1) eee

Legenda:

krizovatka napojenia navrhovanej
investicie na existujucu cestnu siet’

1 usek cestnej siete

napojenie BMS, UC 4=

=) /68 STARA LUBOVNA

SARISSKE JASTRABIE

Obr. 9 Schéma zat'azenia komunika¢ného systému — stav O - rok 2046

4.2 Stav s realizaciou navrhovanej investicie — stav 1

4.2.1 Zatazenie medzikriZovatkovych usekov

Pri stave 1 pribudne napojenie navrhovanej investicie na cestu I/68. Zat'azenie
medzikrizovatkovych tsekov v dotknutom uzemi pre jednotlivé posudzované obdobia pre stav 1
je v Tabul’kach 10 — 12.

Intenzity na dotknutych usekoch ciest - stav 1- rok 2026

Tabulka 10

Usek ¢&. [Popis tseku Cesta S LV TV
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)

1 |,Z0% - K1 1/68 4414 3611 802

2 |, K1%— KU* 1/68 4414 3611 802

3 |,K1%—,KU* pripravovana UC UcC 32 20 12

Intenzity na dotknutych usekoch ciest - stav 1- rok 2036

Tabulka 11

Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta S LV TV
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)

1 |,Z0% -, K1 1/68 5059 4145 914

2 |, K1¢—  KU* 1/68 5059 4145 914

3 |,K1%—,KU* pripravovana UC UcC 32 20 12
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Biometanova stanica, Sarisské Jastrabie Dopravno-kapacitné posidenie EDOS plus,s.r.o.

Intenzity na dotknutych usekoch ciest - stav 1- rok 2046

Tabul’ka 12
Usek ¢&. [Popis tiseku Cesta S LV TV
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,20%— K1 1/68 5704 4679 1025
2 |, K1¢— KU“ 1/68 5704 4679 1025
3 |,K1%—,KU* pripravovana UC UcC 32 20 12

Graficky su vysledky pre vyhl'adovy rok 2046 znazornené formou zat'azového diagramu
na Obr. 10.

1 2
1025, 1025
- [ ’_1 T v
68 PRESOV 4m —, ° e =) 1/68 STARA LUBOVNA
~iQ 3
Legenda: (&)
D « « .
, o . - |/ SARISSKE JASTRABIE
krizovatka napojenia navrhovane; n
investicie na existujliicu cestnu siet’ E
1 Gisek cestnej siete .dé
2,
o
Q.
©
<

Obr. 10 Schéma zat'azenia komunika¢ného systému — stav 1, vyhl'adovy rok 2046

4.2.2 Zatazenie KriZovatky

Navrhované napojenie (krizovatka ,,K1%) pri stave s realizaciou investicie je v zmysle [1]
posudzovana v usporiadani podl'a Obr. 11.
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7

, K1« 1/68 — UC Biometanova stanica, Sarisské
Jastrabie

Obr. 11 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K1“ —stav 1

Vypocet smerovania zat'azenia Vo vyhl'adovych rokoch 2026, 2036 a 2046 v zmysle STN
73 6102 je v Tabulkach 13 a 14. Graficky je zatazenie krizovatky na Obr. 12 a 13 pre

vyhl'adovy rok 2046.
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Biometanova stanica, Sarisské Jastrabie Dopravno-kapacitné posidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K1 — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabulka 13
r.2026 voz./h voz./h | j.voz./h | |r.2036 voz./h voz./h | j.voz./h
SMer 1B | LV | NV+A | TNV | %TV SMEr B | LV | NV+A | TNV | %TV
2 0] 195 5 20 | 11,52 | 220 243 2 0]224 6 23 | 11,44 | 253 279
3 0| 2 0 2 50,00 4 6 3 0] 2 0 2 50,00 4 6
>1 |0|197 5 22 | 12,21 | 224 249 1 |0]226 6 25 | 12,04 | 257 285
4 0| 2 0 2 50,00 4 6 4 0] 2 0 2 50,00 4 6
6 0| 2 0 2 50,00 4 6 6 0] 2 0 2 50,00 4 6
2 |0 4 0 4 50,00 8 12 2 |0 4 0 4 50,00 8 12
7 0| 2 0 2 50,00 4 6 7 0] 2 0 2 50,00 4 6
8 0] 144 2 7 596 | 153 161 8 0] 165 2 8 592 | 176 185
>3 | 0146 2 9 7,08 | 157 167 >3 |0]|167 2 10 6,90 | 180 191
spolu | 0 | 347 7 35 | 10,91 | 389 428 spolu | 0 | 397 8 39 | 10,64 | 444 488
r.2046 voz./h voz./h| j.voz./h
SMer 1B | LV | NV+A | TNV | %TV g +
2 0| 253 6 26 | 11,38 | 285 314 1 ",—
3 0| 2 0 2 50,00 4 6 — 7 3
>1 |0|255 6 28 | 11,92 | 289 320 — 3 4 6
4 0| 2 0 2 50,00 4 6
6 0| 2 0 2 50,00 4 6
2 |0 4 0 4 50,00 8 12
7 0| 2 0 2 50,00 4 6
8 0| 187 3 9 589 | 198 209 2
>3 | 0189 3 11 6,76 | 202 215
spolu | O | 447 9 43 | 10,44 | 500 547
198 198
<+ 202 202 <=
4 4
1/68 smer PRESOV 1/68 smer STARA LUBOVNA
285 285
=) 289 289 =—»
4 4
(7}
=
m
< < o < <
‘T
2,
© 4 ©
g
T |
]

Obr. 12 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1° - stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina
- rok 2046
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K1 — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 14
r.2026 voz./h voz./h | j.voz./h | |r.2036 voz./h voz./h | j.voz./h
Smer B | LV | NV+A | TNV | %TV SMer 1B | LV | NV+A | TNV | %TV
2 0] 138 3 1 2,86 | 142 145 2 0158 3 1 2,84 | 163 166
3 0] 2 0 2 50,00 4 6 3 0] 2 0 2 50,00 4 6
X1 |0 140 3 3 4,15 | 146 151 X1 |0]160 3 3 3,96 | 167 172
4 0] 2 0 2 50,00 4 6 4 0] 2 0 2 50,00 4 6
6 0] 2 0 2 50,00 4 6 6 0] 2 0 2 50,00 4 6
X2 |0] 4 0 4 50,00 8 12 X2 |0] 4 0 4 50,00 8 12
7 0] 2 0 2 50,00 4 6 7 0] 2 0 2 50,00 4 6
8 0] 191 3 4 3,59 | 198 203 8 0219 3 5 3,56 | 227 233
¥3 |0] 193 3 6 451 | 202 209 »3 |0]221 3 7 437 | 231 239
spolu | 0| 337 6 13 538 | 356 372 spolu | 0 | 386 7 14 5,10 | 406 423
r.2046 voz./h voz./h | j.voz./h
Smer B | LV | NV+A | TNV | %TV g +
2 0] 179 4 1 2,82 | 184 187 1 7 u""‘_
3 ]0| 2 0 2 | 5000 | 4 6 — 2 3
¥1 |0]181 4 3 3,82 | 188 193 — 4 &
4 0| 2 0 2 50,00 4 6
6 0| 2 0 2 50,00 4 6
X2 |0] 4 0 4 50,00 8 12
7 0| 2 0 2 50,00 4 6
8 0| 247 4 5 3,54 | 256 264 2
3 |0] 249 4 7 4,26 | 260 270
spolu | 0] 434 8 14 4,88 | 457 475
256 256
<+ 260 260 <=
4 4
1/68 smer PRESOV 1/68 smer STARA LUBOVNA
184 184
=) 188 188 =—»
4 4
(7}
=
m
< < o < <
‘T
2,
© 4 ©
2
Vs
]

Obr. 13 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1° - stav 1, popoludnajsia $pickova hodina
- rok 2046
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5. Kapacita komunikacnej siete

V stlade s poziadavkou investora je posudzovana Kkapacita komunikacnej siete
Vv dotknutom tzemi - medzikrizovatkovych tsekov cesty 168 — useky ¢. 1 a2 apri stave 1 aj
navrhovaného napojenia (krizovatky ,,K1). Je pocitana pre sucasny stav (r. 2026), stav 0 a stav
1 pre vyhl'adové obdobie [4,5].

Vypocet je urobeny v sulade smetodikou prislusnych STN a TP. Pre posudenie
krizovatky je pouzitd metdoda poctarska pri pouziti kritickych a naslednych medzier
v dopravnych prudoch [4]. Pat'desiatrazové hodinové intenzity {so st stanovené v zmysle [4,5]
so zohladenim vysledkov dopravného prieskumu, pricom pre posudenie bola zobrana max.
hodnota z 12-hodinového prieskumu pre kazdy smer, teda smer 1 a smer 2 osobitne — kap. 3.3.
Vstupné udaje pre vypocet aposudenie a usporiadanie predrad’ovacieho priestoru na
navrhovanej krizovatke boli ziskané z technického rieSenia od projektanta [1], obhliadkou
dotknutého izemia a v stilade s poziadavkou prislusSnych STN.

5. 1 Kapacita a uroven kvality dopravy medzikrizovatkovych usekov

Pre postidenie medzikrizovatkovych tsekov cesty 1/68 (v kategérii C) si vypocitané
hodinové intenzity v zmysle [4].

5.1.1 Sucasny stav - rok 2025

V sucasnosti - rok 2025, je vykonnost vypocitana pre dotknuté useky cesty 1/68
v sirkovom usporiadani — Sirka vozovky 7,2 m (zdroj: SSC Cestna databanka ) — posudzované st
useky od budticeho napojenia — ,,K1“ po najblizSie krizovatky, teda 1/68 a I11/3135 a 1/68
a 111/3134. Vysledky su, pre jednotlivé smery v Tabulke 15.

Postdenie vykonnosti medzikrizovatkovych usekov C - stav O - r. 2025

Tabul’ka 15
Usek-DP” Sirka Ofsh,pd brtv Kso | G50 = qp Trie,da Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) | (%) (voz/h) | KU | (km/h)

1l-smer 1l 7,2 217 11,52 | 1,11 241 1 80,2 3,003 B
1-smer 2 7,2 195 3,59 | 1,11 216 1 85,4 2,534 A
2-smer 1 7,2 217 11,52 | 1,11 241 1 80,2 3,003 B
2-smer 2 7,2 195 359 | 1,11 216 1 85,4 2,534 A

3 neposudzuje sa -

*  qseky 1 a2 vznikli v zmysle [4] zlGenim &iastkovych sekov, ktorych pozdizne sklony
boli menej ako 3 % v stipani, resp. 4 % v klesani

Z vysledkov v tabulke vyplyva, ze v sicasnosti - rok 2025 - useky dvojpruhovej cesty

1/68 — useky €. 1 a 2 v existujucej kategorii v rieSenom uzemi z hl'adiska kapacity vyhovuju, je
na nich dosiahnuta troven kvality vyssia ako UKDjim pre cestu I. triedy.

5.1.2 Stav bez realizacie navrhovanej investicie - stav 0

Pri stave bez realizacie investicie je stupen kvality dopravného prudu stanoveny pre
jednotlivé vyhladové roky — vysledky su v Tabulkéach 16 az 18.
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Posudenie vykonnosti medzikrizovatkovych usekov C - stav O - r. 2026

Tabul’ka 16
Usek-DP Sirka Ofsh,pd brv | Kso | Gs0=4p | Trieda Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) | (%) (voz/h) | KU | (km/h)
1l-smer 1l 7,2 220 11,52 | 1,11 244 1 80,1 3,049 B
1-smer 2 7,2 198 359 | 1,11 220 1 85,3 2,576 A
2-smer 1 7,2 220 11,52 | 1,11 244 1 80,1 3,049 B
2-smer 2 7,2 198 359 | 1,11 220 1 85,3 2,576 A
3 neposudzuje sa -
Postdenie vykonnosti medzikrizovatkovych usekov C - stav O - r. 2036
Tabul’ka 17
Usek-DP Sirka Ofsh,pa brv Kso | Gso =4q, | Trieda Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) | (%) (voz/n) | KU | (km/h)
1-smer 1 7,2 253 11,44 | 1,11 281 1 79,0 3,554 B
1-smer 2 7,2 227 356 | 1,11 252 1 84,4 2,986 A
2-smer 1 7,2 253 11,44 | 1,11 281 1 79,0 3,554 B
2-smer 2 7,2 227 356 | 1,11 252 1 84,4 2,986 A
3 neposudzuje sa -
Posudenie vykonnosti medzikriZzovatkovych tisekov C - stav O - r. 2046
Tabul’ka 18
Usek-DP Sirka Ofsh,pa brv Kso | Gso =4q, | Trieda Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) (%) (voz./h) | KU | (km/h)
1l-smerl 7,2 285 11,38 | 1,11 316 1 78,0 4,054 B
1-smer 2 7,2 256 354 | 111 284 1 83,5 3,403 B
2-smer 1 7,2 285 11,38 | 1,11 316 1 78,0 4,054 B
2-smer 2 7,2 256 354 | 111 284 1 83,5 3,403 B
3 neposudzuje sa -

Z vysledkov v tabul’ke vyplyva, ze vo vsetkych vyhl'adovych rokoch useky dvojpruhovej
cesty 1/68 — tseky ¢. 1 a 2 v existujucej kategorii v rieSenom uzemi by z hladiska kapacity
vyhoveli, bola by na nich dosiahnuta uroven kvality vyssia ako UKDiim pre cestu I. triedy.

5.1.3 Stav s realizaciou navrhovanej investicie - stav 1

Pri stave 1, s realizaciou investicie, zostane cesta 1/68 v existujucej kateg6rii — stanovena
na zaklade merania. Postudenie je podla Tabuliek 19 az 21.
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Postdenie vykonnosti medzikrizovatkovych tsekov C - stav 1 - r. 2026

Tabul’ka 19
Usek-DP Sirka Osh,pd brv Kso | G50 = 9qp Trie,da Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) | (%) (voz./h) | KU | (km/h)
1-smer1 7,2 224 12,21 | 1,11 249 1 80,0 3,109 B
1-smer 2 7,2 202 451 | 111 224 1 85,2 2,633 A
2-smer 1 7,2 224 12,21 | 1,11 249 1 80,0 3,109 B
2-smer 2 7,2 202 451 | 111 224 1 85,2 2,633 A
3 neposudzuje sa -
Postdenie vykonnosti medzikrizovatkovych tsekov C - stav 1 - r. 2036
Tabul’ka 20
Usek-smer Sirka Osh,pd brv Kso | @50 = qp | Trieda Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) | (%) (voz./h) KU | (km/h)
1-smer 1 7,2 257 12,04 | 1,11 285 1 78,9 3,616 B
1-smer 2 7,2 231 437 | 1,11 256 1 84,2 3,043 B
2-smer 1 7,2 257 12,04 | 1,11 285 1 78,9 3,616 B
2-smer 2 7,2 231 437 | 1,11 256 1 84,2 3,043 B
3 neposudzuje sa -
Postidenie vykonnosti medzikrizovatkovych tsekov C - stav 1 - r. 2046
Tabul’ka 21
Usek-DP Sirka Ofsh,pd brtv Kso | G50 = qp Trie,da Ve k UKD
vozovky (m) | (voz./h) (%) (voz./h) | KU | (km/h)
1-smer 1 7,2 289 11,92 | 1,11 321 1 77,9 4,118 B
1-smer 2 7,2 260 426 | 111 289 1 83,4 3,461 B
2-smer 1 7,2 289 11,92 | 1,11 321 1 77,9 4,118 B
2-smer 2 7,2 260 426 | 1,11 289 1 83,4 3,461 B
3 neposudzuje sa -

Z vysledkov v tabulkdch wvyplyva, ze vo vSetkych vyhladovych rokoch useky
dvojpruhovej cesty 1/68 — tiseky ¢. 1 a 2 v existujicej kategorii v rieSenom uzemi z hl'adiska
kapacity buda vyhovovat’ a bude na nich dosiahnuta troven kvality vyssia ako UKDjim pre cestu
. triedy.
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5. 2 Kapacita krizovatky

V stilade s poziadavkou investora je posudzovana kapacita napojenia - krizovatky ,,K1¢
v zmysle TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, pre $pickové vyhladové intenzity
dopoludnia a popoludni. Dalsie vstupné udaje pre vypocet kapacity a posudenie UKD boli
ziskané z technického riesenia od projektanta [1], obhliadkou dotknutého uzemia a Vv stlade
s poziadavkou prislusnych STN a TP.

Kapacita krizovatky a posudenie urovne kvality dopravy je poc¢itané na obdobie 20 rokov
po odovzdani stavby do prevadzky, t.j. do r. 2046.

5.2.1 Sucasny stav - rok 2025
V stcéasnosti (r. 2025) krizovatka ,,K 1 neexistuje.

5.2.2 Stav bez realizacie navrhovanej investicie - stav 0
Pri stave 0 krizovatka ,,K 1 neexistuje.

5.2.3 Stav s realizaciou navrhovanej investicie - stav 1

Pri stave 1, v pripade realizacie investicie, bude krizovatka v stavebnom usporiadani
podla Obr. 11, kap. 4.2.2. Postdenie pre najnepriaznivejs$i vyhladovy rok, 20 rokov po
odovzdani stavby do prevadzky, teda rok 2046 je v Tabul'kach 22 a 23.
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Posudenie kapacity krizovatky ,,K1“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2046

Tabul’ka 22
Formular 6.1a: Urove kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt / Variant BMS Sarigské Jastrabie -
Krizovatka ciest 1/68 a UC
— 8
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2046 / dopoludnajsia Spickova hodina T
Poloha krizovatky mimo aglomeracii 1 pJ— 3
= 3™
Vstupné parametre
Dopravné Pozadovana hodnota
Rameno | Nazov (Cislo) cesty Znacka UKDjim b lim W r V
[] [s] 46
1 Cesta 1/21 - C 30
2 uc Z 202 D 45 2
3 Cesta 1/21 - C 30
Geometrické podmienky
Jazdneé pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Poget Dizka
(0/1/2) n [voz] (ano/nie)
2 1
1 -
3 0 0 nie
4 1 -
2 1
6 1
7 0 0
3
8 1
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
—— Ui Ouv,i ONv+Aj v, Qi favi Quvii
Rameno Dopravny prud
P P [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [ [i.-v./n]
1 2 0 253 6 26 285 1,102 314
3 0 2 0 2 4 1,500 6
2 4 0 2 0 2 4 1,500 6
6 0 2 0 2 4 1,500 6
3 7 0 2 0 2 4 1,500 6
8 0 187 3 9 198 1,052 209
Kapacita dopravnych pradov prvého stupria
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
prl:Id Qov,i “V/h] Cyvii ['V/h] Xi [-]
2 314 1800 0,175
3 6 1600 0,004
8 209 1800 0,116

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
prud Qav,i[j-v./h] Op,i [voz/h] Gy, [J.v./h]

7 6 289 957

6 6 287 630

4 6 490 448
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna

. . . Dostato&na dizka Pravdepodobnost’
0,
Dopravny prud CKa_p[? St/?]] Stupenxyfi’;azenla 95N/0 I[(\?C!CZT a pruhu stavu bez kolén
av,i [iv. i 95 (dno/nie) Po7 [-]

7 957 0,006 - - 0,994

6 630 0,010 0,03 ano 0,990
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupria

- Kapacita Stupen vytazenia

Dopravny prud Covi [1v./h] xi [

4 446 0,013
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Pokra¢ovanie Tabulka 22

Formular 6.2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych prudov

. PR Pocet miest na Intenzita . Zlozenie
R Dopravny Stupen vytazenia . Kapacita
ameno rad X [ zastavenien dopravy Covm [1v./h] dopravy
p [voz] Quvam [j.v./0] om 44 fovm [-]
7 0,006 0
3 215 1800 1,061
8 0,116
4 0,013
2 1 12 728 1,500
6 0,010
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Prle(v:ngsrny UKD
Dopravny dopravy vj.v./h vo voz/h kapacity N .
Rameno prud favi / favm Cuv.i/ Cavm Ci/Cn Ri/ R (t:a_k/atma
- [i.v./h] [voz/h] [voz/h] w [S]W'm [
4 1,500 446 297 293 12,3 B
2
6 1,500 630 420 416 8,7 A
3 7 1,500 957 638 634 57 A
2 4+6 1,500 728 485 477 7,5 A
3 7+8 1,061 1800 1696 1494 2,4 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (&islo) cest Pozadovana Dosiahnutelna
y UKD [-] UKD [1]
2 uc
3 Cesta 1/68 A
Komentar

Z kapacitného posudenia vyplyva, Ze stykova neriadena krizovatka pre vyhladové dopravné zatazenie poCas dopoludnajSej
$pickovej hodiny vyhovuje pozadovanej UKDIim v zmysle STN 73 6102. Na neriadene;j krizovatke je zabezpe&ena Uroveri kvality
dopravy B s maximalnou €akacou dobou do 13 s. V hlavnych smeroch bude zabezpe€ena uroven kvality dopravy A s priemernou
Cakacou dobou do 6 s.
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Posudenie kapacity krizovatky ,,K1“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2046

Tabul’ka 23
Formular 6.1a: Urove kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt / Variant BMS Sarigské Jastrabie -
Krizovatka ciest 1168 a UC
— - —a
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2046 / popoludnajsia Spickova hodina T
Poloha krizovatky mimo aglomeracii pJ— 3
= K
Vstupné parametre
Dopravné PoZadovana hodnota
Rameno | Nazov (Cislo) cesty Znacka UKDjim b lim W r V
g [s] 46
1 Cesta 1/68 - C 30
2 uc Z 202 D 45 2
3 Cesta 1/68 - C 30
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Poget Dizka
(0/1/2) n [voz] (ano/nie)
2 1
1 -
3 0 0 nie
4 1
2 1
6 1
7 0 0
3
8 1
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
— Os,i Quv,i ONv+Ai arnvi Qi fovi Quvi
Rameno Dopravny prud
P yp [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [ [i.v./n]
1 2 0 179 4 1 184 1,018 187
3 0 2 0 2 4 1,500 6
2 4 0 2 0 2 4 1,500 6
6 0 2 0 2 4 1,500 6
3 7 0 2 0 2 4 1,500 6
8 0 247 4 5 256 1,028 264
Kapacita dopravnych pradov prvého stupria
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita Stupeni vytazenia
prlfld Qav,i []V/h] CJVYi []V/h] Xi [-]
2 187 1800 0,104
3 6 1600 0,004
8 264 1800 0,146
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Dopravny Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
prud Qavi[j-v./h] Op,i [voz/h] Gy, [J.v./h]
7 6 188 1089
6 6 186 734
4 6 447 479
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupen vytazenia 95 % koléna Dostatocna dizka Pravdepodobng)st
prid Covs liv./N] % ] Nes [vOz] pruhu stavu bez kolén
av;i [iv. i % (dno/nie) Po []
7 1089 0,006 - - 0,994
6 734 0,008 0,02 ano 0,992
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupria
Dopravny Kapacita Stupen vytazenia
prud Cyv,i [J-v./n] Xi [-]
4 476 0,013
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Pokra¢ovanie Tabulka 23

Formular 6.2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych prudov

PR Pocet miest na Intenzita . Zlozenie
- Stupen vytazenia . Kapacita
Rameno | Dopravny prud xi [ zastavenien dopravy Covm [iv./N] dopravy
[voz] Quv,m [j-v./h] Jvm B4 favm []
7 0,006 0
3 270 1800 1,035
8 0,146
4 0,013
2 1 12 799 1,500
6 0,008
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as UKD
S dopravy vj.v./h vo voz/h kapacity ¢akania
Rameno | Dopravny prid | ¢ Uy, Cavi / Covm Ci/ Ca Ri/Rn o/ turm
- [j.v./h] [voz/h] [voz/h] [s] [-]
4 1,500 476 318 314 11,5 B
2
6 1,500 734 489 485 7,4 A
3 7 1,500 1089 726 722 5,0 A
2 4+6 1,500 799 533 525 6,9 A
3 7+8 1,035 1800 1739 1479 2,4 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (&islo) cest Pozadovana Dosiahnutelna
y UKD [] UKD [1]
2 uc
3 Cesta 1/68 A
Komentar

Z kapacitného posudenia vyplyva, Ze stykova neriadena krizovatka pre vyhladové dopravné zatazenie poCas dopoludnajSej
$pickovej hodiny vyhovuje pozadovanej UKDIlim v zmysle STN 73 6102. Na neriadenej krizovatke je zabezpe&ena urover kvality
dopravy B s maximalnou €akacou dobou do 12 s. V hlavnych smeroch bude zabezpecena uroven kvality dopravy A s priemernou
Cakacou dobou do 5 s.

Z vysledkov moézeme konStatovat, Ze pri stave 1, teda srealizaciou investicie, by
navrhované napojenie - krizovatka ,,K1 - vyhovela aj v najnepriaznivejSom vyhl'adovom roku
2046 - pri navrhovanom rieseni by na nej bola dosiahnuta aroveii kvality vy$sia ako UKDiim pre
krizovatku na ceste 1. triedy.
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6. Zhodnotenie medzkrizovatkovych usekov a krizovatky z hl’adiska dopravno-
kapacitného posudenia

Analyza zatazenia a posudenie vykonnosti medzikrizovatkovych tusekov a kapacity
a stupna kvality navrhovaného napojenia - krizovatky ,,K1“ - v posudzovanom tizemi ukazalo,
ze:

- vsihcasnosti, v existujucom stavebnom usporiadani, medzikrizovatkové useky cesty
1/68 z hl'adiska kapacity vyhovuju,

-V pripade nerealizacie navrhovanej investicie - stav 0, by v sa¢asnom stavebnom
usporiadani useky cesty 1/68 pri prirodzenom naraste intenzit dopravy taktiez
vyhoveli,

- Vv pripade realizacie navrhovanej investicie - stav 1 (zrealizovanie navrhovanej
investicie), by medzikrizovatkové tiseky na ceste 1/68 aj navrhované napojenie -
krizovatka ,,K1 - pri navrhovanom stavebnom usporiadani vyhoveli.

1. Zaver

Dopravno-kapacitné postdenie je spracované V rozsahu podla poziadaviek
objednavatel’a. Poukazuje na moznost’ realizacie navrhovanej investicie a je podkladom pre
technicky navrh krizovatky, ako aj pre postdenie vplyvu stavieb na zivotné prostredie.
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