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Projekt Saratovska
dopravno-kapacitné posiidenie

1. Uvod

Hlavnym udcelom spracovania tohto dopravno-kapacitného postidenia je vyhodnotenie
vplyvov zameru Projekt Saratovska na kvalitu dopravnej situdcie na dotknutej komunikacnej sieti.
Toto posudenie je spracované ako sucast dokumentdcie DUR, pripadne EIA abude slizit pre
zdovodnenie navrhovaného dopravného rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska. Hlavnym
cielom postdenia je overenie dopravnej funk¢nosti navrhovaného rieSenia ajeho dopadov na
kvalitu dopravnych stavov v bezprostrednom okoli zdujmového dzemia, resp. zistenie pripadnych
moznych nedostatkov na dotknutej komunikacnej sieti. Sticastou je i ndvrh opatreni v oblasti
organizicie a riadenia dopravy tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uZ nevzniklo
riziko nutnosti dpravy zdkladnej filozofie rieSenia, ktord bude fixovand znenim predmetnej
dokumentécie.

Navrhovany zdmer sa nachddza v mestskej Casti Bratislava Ddbravka v zdujmovom tzemi
prilahlom k Saratovskej ul. medzi Domom kultiry Dibravka a predajiiou Billa. Jeho dominantnou
funk¢nou népliiou je byvanie. Poziadavky na staticki dopravu v objeme 325 PM sui rieSené
prevazne v podzemnych gardZach a v malej miere na teréne. Komunikaéne st navrhované 2 vjazdy
— jeden pravo-pravym pripojenim na Saratovsku ul. a druhy plnohodnotne na Trhovu ul.

Jednou z podmienok akceptovatelnosti zdmeru je i predlozit’ preukazatelne funkcné
dopravné rieSenie, ktoré pokryje poZiadavky na dopravnd obsluhu zdmeru ako v bezprostrednom
okoli, tak i vSirSich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnud situdciu bolo
objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat v kontexte d’alSich zdmerov, ktorych priprava
Casovo predstihuje zdmer Projekt Saratovskd aktoré sd t.C. definované konkrétnymi
funkciami, kapacitami a vysledkami ich vlastného kapacitného posidenia. Tieto zdmery sa sice nie
vSetky nachddzaji v bezprostrednej blizkosti Projektu Saratovskd, ale ich dopravné vplyvy sa
v rdznej miere prejavia na komunikdciach a krizovatkach, ktoré su pre Projekt Saratovskd kl'icové.
Tieto zdmery st do DKP zahrnuté priamo v podrobnosti relevantnej zdmeru projekt Saratovska
a ich zoznam uvéadzame niZSie.

* Bory — Na hrddzi, Bory Home 3, 5, 6 s prevahou funkcie byvanie;

* PBD Pod zdhradami s prevahou funkcie byvanie;

* Komplex byvania a OV Saratovska( KBaOV) s prevahou funkcie byvanie;
* Dubravka — Agéty, Hrubé luky s prevahou funkcie byvanie;

* Dubravka — Hrub4 lika s prevahou funkcie byvanie.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného tzemia pricom posudzované budud najmi tie prvky dotknutej komunikacnej siete, ktoré st
preukazatelne dotknuté vplyvmi zdmeru Projekt Saratovskd. Hibka spracovania analyzy musi dat’
jednoznacnu odpoved’ na zdkladnu otdzku o funk¢nosti existujiceho systému organizécie a riadenia
dopravy dotknutej komunikacnej siete.

Tato dokumenticia je vo vysokej podrobnosti spracovana v zdkladnom scenari r. 2028, ¢o je
obdobie s predpokladom zaciatku rutinnej prevadzky posudzovaného zameru. Doplnkovo je
spracovana progndza dopravy pre vyhladové obdobie r. 2045 ana zdklade jej vysledkov

spracované kapacitné posudenie klI'icovych krizovatiek na Saratovskej a Alexyho ul. v zmysle STN
73 6102.

Z metodického hladiska rozsah posddenia vychddza z Metodiky dopravno-kapacitného
postdenia vel’kych investicnych projektov, ktord je verejne dostupnd na webovej stranke hl. m. SR
Bratislavy.
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2. Pouzité podklady, vichodiska a ich zhodnotenie

V sulade sudcelom tohto dopravno-kapacitného posidenia boli pouZité nasledovné
vychodiskové podklady:

+ Udaje o navrhovanych funkcidch zdmeru Projekt Saratovska a kapacitich statickej dopravy
a dopravnom rieSeni;

* Vysledky smerového scitania dopravy v krizovatkach Saratovskd — Alexyho a Saratovska —
Drobného (poskytnuté Magistratom hl. m. SR Bratislavy) a krizovatiek Alexyho — Trhova
a Drobného - Trhovd zabezpecené spracovatelom. Ziskané udaje boli pouzité pre ucely
kalibracie dopravného modelu;

e DKP zamerov v lokalite Bory

e DKP zameru KBaOV;

e DKP zdmeru Hrubé Liky obsahujice aj potrebné tidaje aj o zamere Agaty;

e Vysledky obhliadky zdujmového tizemia a okolia v teréne s osobitnym dorazom na aktudlnu
dopravnd situdciu v obdobi dopravnych $piciek.

V tomto posudeni sa pre zdkladny scendr z hl'adiska SirSich vztahov uvazuje len s dobudovanim
dialni¢nej krizovatky D1 - D4. V rieSenom tzemi sa predpokladd zachovanie sucasného stavu
s napojenim posudzovaného zdmeru podl’a situacného navrhu DUR (Saratovska, Trhov4).

Pokial’ ide o prognézu existujicej dopravy na referencny rok 2028, tito bola vytvorend
indexdciou prepravnych vztahov modelu kalibrovaného na zdklade prieskumov pre sicasny stav
(2024) indexom 1,03 — 1,05 v zévislosti od poznania charakteru jednotlivych zén mesta (rozvojové,
resp. stabilizované izemia).

3. Metodika posudenia, pouzité nastroje

V silade s uvedenou metodikou je postdenie spracované v nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vsetky
uvedené zamery;

B. Modelové priradenie novej Spi¢kovej dopravy na komunikac¢nd siet (makroskopicky
model);

C. Sumarizécia novej Spi¢kovej dopravy a zékladnej dopravy;

D. Dopravno-kapacitné posidenie celkovej dopravy (simulacnd metdda);

E. Vyhodnotenie posidenia a zdvery.

Pozndmka: Dopravno-kapacitné posiidenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej

simuldcie dopravnej situdcie v Spickovej hodine. Tdto forma velmi podrobne a najmd zrozumitelne
ddva redlnu predstavu o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

4. Sucasny stav dopravného zat’aZzenia komunikacii v rieSenom vizemi

Aktudlny stav vychddza z udajov dopravného modelu spracovatela presnejSie kalibrovaného
pomocou vysledkov smerového scitania dopravy na kliCovych kriZovatkich a zodpoveda obdobiu
06/24. Uvadzame ho v podobe kartogramov Spickového zat'aZzenia komunikacnej siete na
obrazkoch ¢. 1 a 2.
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Obrdzok ¢, 1: Spickové zatazenie cestnej siete v
rieSenej obiasti, stav 04/2024 {voz/Sp.hod 7:30 — 8:30)

V hodnoteni stcasného stavu vyjadreného tudajmi o Spickovom dopravnom zat'azeni
komunikacnej siete a poznatkami z obhliadky dopravnej situdcie v rannej a popoludiajsej Spicke
mozZno uviest’, ze:

* Riadend krizovatka Saratovskd — Alexyho vykazuje v hlavnych smeroch dostatok kapacity
pre nadpriemernt kvalitu dopravnych pridov. Nie tak je tomu na vstupoch Pod zdhradami
a Alexyho najmi v priamych alavych smeroch, kde ojedinele vznikaji zdrZania vedice
k tplnému nevyprazdneniu vstupov pocas cyklu riadenia;

* Kirizovatka Saratovskd — Drobného je riadend v trojfizovom cykle pri sic¢asnom radeni
vSetkych smerov vedlajSich vstupov Drobného a RepaSského s dvojndsobnym kriZzenim
lavych odboceni. To do istej miery spomaluje prislusné dopravné pridy s nasledkom
obCasného zastavenia vozidiel uprostred krizovatky. Napriek tomu je kapacita krizovatky
dostatoc¢na;



Ostatné krizovatky mozno oznacit’ za plne vyhovujuce.

od najblizsej Bilikovej ul., co ndsledne generuje tvorbu zdrZani aj na Bilikovej ul.;
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Neriadend krizovatka Alexyho — Trhové je najmi v rannej Spicke zndma problémovym
vyjazdom z vedl'ajSej Trhovej ul. vlavo, kde ojedinele vznikaji kongescie presahujice tisek
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Obrdzok &. 2: Spickové zatfaZenie cestnej siete v riesenej
oblasti, stav 04/2024 (voz/5p.hod 16:30— 17:30)

5. Staticka doprava

a diskolacie 325 parkovacich miest.

Vypocet narokov na statickii dopravu bol spracovany v ramci prislu$nej dokumentécie, ktorej je
toto DKP sucastou a v tejto dokumentdcii su udaje prevzaté v zneni skutocne navrhovanych poctov
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6. Vypocet objemov novej zdrojovej a ciePovej dopravy

Vypocet je spracovany v tabulkovej forme so zahrnutim objemov dynamickej dopravy
generovanych ostatnymi priamo zahrnutymi zdmermi. Uvadzame ho v tabulke €. 1.

VYPOCET OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

Projekt Saratovska taburka &.1

pocet jazd v $p. h. 7.30 - 8.30 Spolu pocet jazd v $p. h. 16.30 - 17.30 Spolu

zamer, funkcia pocet PM zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod

% | vozhod | % | vozhod | " % |vozhod| % | vozhod | PP
byvanie rezidenti 225 35 79 8 18 302 10 23 27 61 83
byvanie navstevy 25 25 6 10 3 9 10 3 35 9 1
prechodné ubyt. klienti 59 35 21 8 5 302 10 6 27 16 22
prechodné ubyt. navstevy 7 25 2 10 1 2 10 1 35 2 3
obchod, sluzby zamestnanci 8 0 0 40 3 15 1 5 0 2
obchod, sluzby navstevy 1 23 0 25 0 0 52 1 60 1 1
spolu Projekt Saratovska 325 108 29 137 33 89 122

Ostatné zamery priamo zahrnuté do DKP

Bory Na hradzi 51 28 79 41 56 97
Bory Home 3,5,6 85 43 128 56 117 173
PBD Pod zahradami 55 24 79 25 55 80
Komplex byvania a OV 132 47 179 48 83 131

Hrubs liiky Diibravka 494 127 621 151 398 549
Agity Dubravka 95 45 140 47 100 147
SPOLU OSTATNE 912 314] 1226 368 809] 1177
SPOLU NOVA DOPRAVA | | [ 1020] | 343] 1363] [ 401] | 898] 1299

Z vysledkov vypoctu je zrejmé, ze z hladiska celkovych objemov novo generovanej
dopravy zamer Projekt Saratovskd bude v rannej, resp. popoludiajSej Spickovej hodine generovat’
celkom 137, resp. 122 ciest automobilovou dopravou (jazd). Je to cca 10% celkovych objemov
novej dopravy, z coho vyplyva, Ze predmetny zdmer patri z daného pohl'adu k tym priemernym
zamerom.

7. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacna siet’

Prepravny vztah je vektorovd veliina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov ciel'ovej a zdrojovej
dopravy vypocitané v tabulke ¢. 1. Tato kapitola je venovand smerovaniu vypocitanych objemov
dopravy.

Priradenie bolo spracované v prostredi dopravného modelu o velkosti cca 320 zén v ploSnom
rozsahu Bratislavského samosprdvneho kraja s podporou aplikdcie PTV VISUM. Princip spociva
v doplneni nového dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky do prislusnej
dopravnej zoény zodpovedajicej navrhovanému umiestneniu ako zdmeru Projekt Saratovskd, tak
i ostatnych zdmerov priamo zahrnutych do posidenia. V danom pripade bolo do modelu pridana 1
novd zéna viazani na Projekt Saratovskd. Dalsie nové zény v dopravnom modeli reprezentuji
polohu novych dopravnych potencidlov (zamerov) zo skupiny Ostatnych zamerov priamo



DICONSULT

zahrnutych do posddenia. Vyrez takto

spracovaného dopravného modelu v parametroch
komunikacnej siete a z6novania uvddzame na obrazku ¢. 3.
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Obrdzok . 3: Mapa rieseného tzemia a zonovanie

dopravného madelu (detail Projekt Saratovska)

Vsetky nové z6ny boli definované objemami novej zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle
udajov tabulky ¢. 1 aich viazanost ku komunikacnej sieti bola definovana tzv. konektormi
spdjajicimi danu z6nu s miestom jej napojenia na komunikacnu siet’ do prislusnych zatazovych
bodov.

Potencidl novych zdén bol priradeny do dvoch segmentov dopravného dopytu — prvy
reprezentuje potencidl posudzovaného zameru Projekt Saratovskd (segment Projekt Saratovska)
a druhy zasa potencidl ostatnych zdmerov priamo zahrnutych do posidenia (segment Ostatné).
Ucelom rozdelenia novej dopravy do dvoch segmentov je vytvorenie moZnosti odli$enia

dopravnych tokov generovanych zdmerom Projekt Saratovska od dopravnych tokov generovanych
ostatnymi zdmermi priamo zahrnutymi do posudenia.
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Vihovym rozdelenim prislu$nych zdrojov a cielov kazdej novej zény do ostatnych mestskych
z6n boli pre oba segmenty vytvorené po 2 matice prepravnych vztahov (rannd a popoludiajsia
Spickova hodina) reprezentujice ich vzt'ahy k ostatnym zénam mesta. Tretie zdkladné matice
predstavuju samostatny segment sucasnych zdkladnych vztahov (segment Zdkladnd doprava)
generujucich sicasnud zdkladnid dopravu upraveni v zmysle vys$Sie uvedenych vychodisk pausalnym
indexovanim matic hodnotou 1,03 — 1,05. To v kone¢nom dosledku znamend, Ze kazdy z troch
segmentov je zastipeny dvoma maticami (rannd Sp. hod a popoludiiaj$ia $p. hod), t.j. dopravny
model bude pracovat’ celkom so Siestimi maticami.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy auzly
zodpovedajiice navrhu dopravného rieSenia vSetkych zdmerov. Navrh komunikacnej siete
a dopravného rieSenia novych zdmerov bol prevzaty z ich dopravnych vykresov vritane prislusnych
potrebnych parametrov (pocty jazdnych pruhov, povolend rychlost, usporiadanie radiacich
priestorov krizovatiek, kapacita usekov, resp. odboceni, zdrZania na krizovatkach a pod).

Zékladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo imernom prerozdeleni
v zavislosti od vysky dopravného potencidlu zdroj-ciel' jednotlivych dopravnych zén mesta pri
pouZiti najkratsej cesty z casového hl'adiska.

Po vykonani vypocltu zataZenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t.j.
postupnou aplikdciou vSetkych troch matic priradenych do prislusnych segmentov v danej
Spickovej hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného
zataZenia, ktory pomocou prislusnej funkcie aplikdcie VISUM reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych prudov tak, ako boli zadané pre vypocet.

V d’alSom uvaddzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre rannu
a popoludiiajsiu Spickovd hodinu. S prezentované na obrazkoch €. 4-8. Z praktickych doévodov
s cielom rychleho vizudlneho odliSenia obrazkov tykajucich sa rannej a popoludnajsej Spickovej
hodiny st vSetky obrdzky ordmované odliSnou farbou rdmu — oranZovou pre rannd $pickovi hodinu
a zelenou pre popoludiajsiu Spi¢kovi hodinu.

Na obrazkoch ¢. 4 a 5 su v §irSich vztahoch uvedené vysledky vypoctu zataZenia vyssie
popisaného modelu vyjadrujice rozptyl novej dopravy generovanej vylucne segmentom Projekt
Saratovské. Ugelom tohto obrizku je dokumentovat’ smerovanie novej dopravy generovanej tymto
segmentom v SirSich vztahoch a tak vyjadrit’ jej pritomnost na vicSom udzemi. Je vidiet, Ze so
vzdialenostou klesaji absolitne hodnoty pritaZenia jednotlivych usekov komunikacnej siete
a prevazna Cast’ prepravnych vztahov gravituje k centru mesta po Alexyho ul., v mensej miere po
ul. Sch. Trnavského. Hodnoty celkového dopravného pritaZenia st v rannej a popoludiajsej
Spickovej hodine priblizne rovnaké, v smerovom vyjadreni sd vSak mierne odliSné a navzdjom
asymetrické.

Tu je na mieste uviest, Ze v dolnej Casti Alexyho ul. historicky vznikla sistava krizovatiek
s Bagarovou ul. ul. Na vratkach, vetvou na dialnicu D2 a Lamacskou cestou, ktord postupnym
narastom ich dopravného zatazenia uz davno nespiiia poziadavky jedného z hlavnych napéjacov
Dubravky na D2, resp. Lamacskd cestu. Napriek tomu, Ze Alexyho ul. bude hlavnou trasou pre
cesty generované Projektom Saratovskd, jej dolna cast’ nebude do postudenia zahrnutd, nakolko je
zrejmé, Ze vysledok by lepsi, ako dnes urcite nebol. To nielen kvoli Projektu Saratovska, ale i kvoli
ostatnym zdmerom priamo zahrnutym do posudenia, ktorych generovand doprava na Alexyho ul.
bude rovnakd, alebo vySSia. Roky existujici problém dolnej casti Alexyho ul. je pozostatok
z minulosti tak ako bol doneddvna problém Harmincovej ul. nie je preto spravne viazat jeho
rieSenie na Projekt Saratovskd, ale podobne, ako v pripade Harmincovej ul. je treba vyStudovat
optimdlne rieSenie preukdzané vyhovujicim vysledkom kapacitného posidenia.
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Obrazok ¢. 4: Smerovanie novej dopravy
generovanej zamerom Projekt Saratovska,
sirsie vztahy, (Sp. h. 7:30-8:30)
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Obrazok ¢. 5: Smerovanie novej dopravy
2 generovanej zamerom Projekt Saratovska,
o g‘f’ sirsie vztahy, (Sp. h. 16:30- 17:30)
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Daliie obrizky ¢. 6 a 7 zndzoriuji kumulativne vplyvy vsetkych troch posudzovanych
segmentov dopravného dopytu. Z uvedenych obrazkov si najmi na Saratovskej ul. zrejmé radovo

nizSie objemy dopravy zastipené segmentom Projekt Saratovska v porovnani s objemami segmentu

Ostatné. Inak je to na Alexyho ul., kde objemy generované segmentom Ostatné su spravidla vysSie.
Dominantnou zloZkou dopravnych pridov na vSetkych tsekoch zobrazenej komunikacnej siete je
segment Zikladna doprava.
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Obrazok é. 6: Smerovanie dopravy v riesenej oblasti podla segmentov, (voz/sp.hod 7:30— 8:30)
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Obrazok ¢. 6: Smerovanie dopravy v riesenej oblasti podla segmentov, (voz/sp.hod 16:30 - 17:30)
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Dalsie obrazky ¢. 8 a9 uvadzaji celkové hodnoty zataZenia tisekov dotknutej komunikaénej
siete (sucty hodnot vSetkych troch segmentov) a hodnoty segmentu Projekt Saratovska. Z tychto
hodndt st vypocitané podiely segmentu Projekt Saratovskd na celkovom zatazeni vstupov do
krizovatiek najmid Hodoninskej cesty. Na zdklade dokumentovanych tdajov mozZzno predbeZne
konsStatovat, Ze vplyvy zameru Projekt Saratovska na kvalitu dopravy budd najviac viditené
v krizovatke Alexyho — Trhova.
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Obrazky ¢. 4 — 8 boli venované otdzkam smerovania dopravy na sieti a dopravnému zat'aZeniu
jej usekov. Pre kapacitné posudenie su vSak dolezité tidaje o smerovom zatazeni dotknutych
kl'icovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy v kldcovych krizovatkich je venovana nasledujica cast
dokumentécie, ktord na obrdazkoch ¢. 9 — 10 uvadza kartogramy zat’aZenia jednotlivych smerov
tychto krizovatiek, ktoré si vygenerované pomocou funkcie VISUM ,Turn Volumes®. Tieto
hodnoty andvrh stavebného rieSenia krizovatiek zavfSia primarnu analyzu a daji odpoved na
zakladnu otdzku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného postdenia zameru Projekt Saratovska
v kumulécii s ostatnymi zdmermi priamo zahrnutymi do tohto DKP.

KriZovatky Saratovskd — Drobného a Drobného — Nejedlého, Trhovd (obr. ¢. 9):

Saratovska — Drobného:

Priesecnd svetelne riadena kriZovatka so stredovym vedenim elektrickovej trate
a priechodmi pre chodcov cez kazdé rameno. V sucCasnosti tito kriZovatka vykazuje kapacitnd
rezervu takmer v ka’dom smere okrem obc¢asného preplianie Pavého odbocenia Saratovskd —
Repasského najmi v popoludnajsej Spicke.

Pritazenie krizovatky novou dopravou generovanou zamerom Projekt Saratovska je v oboch
Spickovych hodindch takmer zanedbatelné, inak je to v pripade pritaZenia ostatnymi zdmermi
priamo zahrnutymi do postdenia. To je hlavny dovod jej zahrnutia do oblasti posidenia.

Drobného — Nejedlého — Trhova:

Stykové neriadené krizovatky na Drobného ul. zabezpecujice zaciato€ni/koncovi
dostupnost’ zariadeni statickej dopravy na Trhovej, resp. Nejedlého ul. Ich sticasné zat'aZenie zjavne
zd’aleka nedosahuje kapacitu, preto je tu premavka plynulad primerane neriadenej krizovatke.

PritaZenie krizovatiek dopravou generovanou Projektom Saratovska je takmer zanedbatel'né
rovnako tak idopravou generovanou ostatnymi zdmermi. Je preto mozné predpokladat, Ze ich
kapacitné posidenie potvrdi sticasny status.

KriZovatky Saratovskd — Alexyho a Alexyho - Trhovd (obr. ¢. 10)
Saratovskd — Alexyho:

Priesecnd svetelne riadena kriZovatka so stredovym vedenim elektrickovej trate
a priechodmi pre chodcov cez kazdé rameno. V stcasnosti je tito kriZzovatka zndma kritkodobym
prepiiianim vedlaj§ich vstupov Pod zahradami a Alexyho a taktieZ l'avymi odboGeniami z hlavnych
smerov. Tieto javy su len ojedinelé a preto malo zdvazné.

PritaZenie krizovatky dopravou generovanou Projektom Saratovskd bude relativne nizke
aaj to len na vstupoch Alexyho a Sch. Trnavského. Uplne inak tomu je v pripade dopravy
generovanej ostatnymi zdmermi, kde pritazenie moZno ocakdvat na vSetkych vstupoch
a v hodnotédch az rddovo vyssich.

Alexyho — Trhova:

Priese¢nd neriadend kriZovatka s hlavnym smerom v trase Alexyho ul. a priechodmi cez
ramend Trhovd a parkoviskd Landauova. V sicasnosti sa najmid v rannej Spicke prejavuje
nedostatocnd kapacita na jednopruhovom vstupe Trhovd az do takej miery, Ze v ojedinelych
casovych momentoch je zablokovany vyjazd z Bilikovej ul.

Pre dopravu generovanu projektom Saratovska je tito krizovatka kl'icova, nakol’ko bude
preberat’ rozhodujuci podiel generovanej dopravy.
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Hlavnym dcelom doterajSich analyz bolo zistenie sprdvania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre tcely kapacitného posidenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblast'ou, ktora bola na
zaklade vysledkov tychto analyz urCend. Je zrejmé, Ze rozsah postudenia je tcelné uskutoCnit’ na
celom suvislom okruhu Saratovskd — Drobného — Trhova — Alexyho s tym, Ze suvislosti dolnej Casti
Alexyho (Bagarova — Lamacskd) boli vysvetlené vysSie. V tomto zmysle bude vygenerovany
prislusny vyrez komunikacnej siete.

V rdmci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budi automaticky vygenerované aj prislusné
matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne uddvaju ich hodnoty. Tieto vztahy
st ndzorne na obrazkoch €. 11 a 12 zndzornené graficky a v tabul’kdch ¢. 2 a 3 ¢iselne. Tabulky ¢.
2 a 3 reprezentuju sucet vSetkych troch aplikovanych matic viazanych na jednotlivé segmenty
dopravného dopytu relevantnych prislusnej Spickovej hodine.

Ako je vidiet, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete interaktivne pdsobi potencial
celkom 19 dopravnych z6n, medzi ktorymi je graficky zndzorneny vzdjomny vztah s farebnym
odliSenim zodpovedajiicim skor definovanym segmentom (Zakladna doprava, Projekt Saratovska
a Ostatné). V ramci vyrezu siete sa vrannej Spickovej hodine vykond celkom 4119 ciest
automobilovou dopravou, v popoludiajsej Spickovej hodine je to na rovnakej sieti 3787 ciest.
Rozdiel ¢ini necelych 9% v prospech rannej Spickovej hodiny, ¢o hovori o mierne vys$Som
dopravnom zat’aZeni posudzovanej komunikacnej siete v rannej Spicke. Vsetky tieto cesty sa totiz
v podobe vozidiel premietnu do cestnej premavky na posudzovanej sieti v interzondlnych vztahoch
zodpovedajicich vys$Sie uvedenym maticiam.
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Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atribitmi a tdajmi
o prepravnych vztahoch do prostredia VISSIM dostdvame zdklad pre spracovanie prislusnej
simuldcie ako metddy dopravno-kapacitného posddenia. Simulacné spracovanie postdenia ma
v porovnani s klasickym (podl’a TP) pridand hodnotu v tom, Ze reprezentuje ucelent dopravnu siet’
v presnej mierke, na ktorej sa prejavia aj vzdjomné vplyvy dopravnych stavov na jednotlivych jej
prvkoch v redlnom priebehu celej Spickovej hodiny. Simulaéné posidenie pracuje s omnoho vysS§im
poftom parametrov, ¢o zvySuje jeho presnost ataktiez ponuka vysledky v meratenych
ukazovatel'och.

Znamena to teda, Ze kapacitne budi posidené vsetky tseky a uzly komunikacnej siete, ktoré
sa vo vyreze nachddzaji, teda aj tie, ktoré v predchadzajicich analyzach neboli osobitne
vyhodnotené. V simuldcii je uplatnené zdkladné dopravné rieSenie z makromodelu definované
vSetkymi jeho atribiitmi zodpovedajicimi ndvrhu dopravného rieSenia. V siulade so zdvermi
makroskopickej analyzy bude simulacné spracovanie kapacitného posidenia vykonané samostatne
pre obe Spickové hodiny.

8. Dopravno-kapacitné postidenie (simulacia dopravnych stavov)

Ako uZ bolo vivode spomenuté, dopravno-kapacitné postdenie bude spracované formou
virtudlnej simuldcie. Simuldcia je nedelitelnou sucastou tejto Casti dokumenticie a predstavuje
dynamicky model pohybu vsSetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocCas prislusnej
Spickovej hodiny. Je spracovand pomocou aplikdcie VISSIM, ktord je pre tento druh Cinnosti
urcend. V stlade s vysSie uvedenymi ivahami o najnepriaznivejSej dopravnej situécii je simulacné
kapacitné posidenie spracované pre obe Spickové hodiny.

Zaklad videosimuldcie v kazdej Spickovej hodine tvori prislusnd siet v rozsahu
zodpovedajicom obrazkoch €. 11, resp. 12 s atribitmi a hodnotami jej celkového $pickového
dopravného zat'azenia definovanymi maticami prepravnych vztahov v tabulkach ¢. 2 a 3. Tieto
udaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravnej siete) boli doplnené
d’al§Simi atribitmi, menovite presnymi udajmi o geometrii komunikacnej siete a usporiadani
radiacich priestorov. Dalej boli do simula¢ného modelu doplnené pravidla prednosti na neriadenych
krizovatkiach, signdlne plany riadenych krizovatiek na Saratovskej ul. optimalizované na
predpokladané dopravné zataZenie, rychlostné obmedzenia v oblikoch a pod. V simuldcii su
a doplnené vozidla MHD podl’a ich tras a grafikonov. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je
plynuld doprava bez kongescii, ktoré by zjavne sposobovali trvalé stavy problematickej dopravne;j
situdcie. Cielom tohto kapacitného posudenia je zistenie, ¢i pridanim nového dopravného
potencidlu viazaného na zamer Projekt Saratovska je systém navrhovanej organizicie a riadenia
dopravy hlavnych kriZzovatiek na posudzovanej komunikacnej sieti schopny fungovat a v akej
kvalite.

Rozsah simula¢ného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete a hodnoty objemov
dopravy vstupujuicej na posudzovand siet’ si v uvedenom zmysle zrejmé z obrazka ¢. 13.

Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu prislusnej Spickovej hodiny sledovat’ dopravné
stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajicej vyrezu zaujmového tzemia. S cielom rozliSenia
zakladnej anovej dopravy je simuldcia vyhotovena v troch farbach vozidiel zodpovedajuicich
doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov (segmentov dopravného dopytu):

» ZIté vozidla predstavuju Zakladnu dopravu;
* modré vozidla predstavuji dopravu generovanu Ostatnymi zdmermi;
» cervené vozidla predstavuju dopravu generovand zamerom Projekt Saratovska.
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Obrdzok €. 13: Rozsah oblasti simulacného
posudenia a spickové hodnoty celkovych
objemov dopravy na vstupoch na siet
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Nizsie su pre ilustriciu vo forme statickych obrazkov ¢. 14 - 23 uvedené stavy typickej
dopravnej situdcie vSetkych klicovych kriZovatiek rieSenej oblasti, ktoré dokumentuji stav po
uvedeni priamo zahrnutych zamerov do prevadzky. Sucastou série obrazkov su i signdlne plany
krizovatiek Saratovskd — Alexyho a Saratovskd - Drobného. Treba zdoraznit', Ze statické obrazky
uvadzaju konkrétny dopravny stav v konkrétnej jednej z 3600 simula¢nych sekind (uvedenej
v lavom dolnom rohu cCervenym pismom), ktord je pocas Spi¢kovej hodiny typickd co do
dopravného stavu. Preto tieto obrazky nemdzu vypovedat’ dopravné stavy vich dynamickom
priebehu. Hodnota tychto obrazkov je skor ilustracnd a dynamicky priebeh dopravnej situicie je
potrebné hodnotit’ na zdklade video dokumentéacie, ktord je nedeliteI'nou sticast’ou tohto DKP.

KriZovatky Saratovskd — Alexyho a Alexyho - Trhovd (obr. ¢. 14 - 16):

Priesecna svetelne riadend krizovatka Saratovskd — Alexyho mé stredové vedenie
elektrickovej trate na Saratovskej ul. a priechody pre chodcov cez kazdé rameno. V simuldcii je
krizovatka v oboch §pi¢kovych hodindch riadend signilnym planom s pevnou dizkou cyklu 100
sekind (uvedenom na obrazku ¢. 17), hoci v skuto¢nosti je riadend dynamicky s preferenciou
MHD. Z hladiska kapacitného posudenia to znamend, Ze posudeny je ten nepriaznivejsi stav (napr.
pri vypadku dynamického riadenia v dosledku poruchy detekéného systému), nakol’ko hodinova
kapacity kriZzovatky je pri dynamickom riadeni v zasade vysSia ako pri riadeni v pevnom cykle.

Obrazok ¢. 14: Simulacény stav — kriZovatka Saratovskd — J. Alexyho v rannej spicke, pohlad severozdpadny

DIconsuLT }

Ned’alekd neriadend priesecnd krizovatka Alexyho — Trhovd je vybavend samostatnym
radenim vlavo len na vstupoch zhlavného smeru na Alexyho ul. Uz bolo spomenuté, Ze
v sticasnosti jej hlavnym problémom je obcasny nedostatok kapacity na jednom vstupnom pruhu
z vedl'ajsej Trhovej ul. v rannej Spicke. Pri zachovani existujiceho stavu krizovatky a pritaZeni
vstupu Trhova tento problém zotrva a ojedinele budu pretrvavat’ i tazkosti na vstupe Bilikovej ul.
do krizovatky s Trhovou ul., ako je to zachytené na obrazku ¢. 14.
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Obrdzok ¢. 15: Simulacny stav — kriZovatka Saratovskd — Alexyho rannej $picke, pohlad juhozdpadny
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Obrdzok é. 16: Simulaény stav — kriZovatka Saratovskd — Alexyho v popoludnajsej $picke, pohlad juhozépadny
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Pri sledovani simuldcie pocas oboch Spickovych hodin mozno na hlavnej krizovatke
pozorovat’ obCasné preplnenie radiacich pruhov z hlavnych smerov vlavo, ktorych trvanie vSak
nepresahuje 2 cykly riadenia. NavySe, v tychto smeroch sa nevyskytuje Ziadne vozidlo zo segmentu
Projekt Saratovskd. Podobne je tomu ina vstupoch Pod zdhradami v rannej Spicke a Alexyho
v popoludnajsej Spicke, avSak taktieZ bez ucasti segmentu projekt Saratovskd. Treba uviest’, Ze
pomerne znacnu Cast’ kapacity smerov Saratovskd — Alexyho a spit’ odcerpava nakladnad doprava
pre zavod Volkswagen generovand prevadzkami v aredli byvalych zavodov technického skla.
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Inak je tomu na krizovatke Alexyho — Trhova, menovite na vedlajSom vstupe Trhova
v rannej Spicke. Na obrazku ¢. 15 je zachyteny stav, na ktorom vidno, Ze ojedinele mdZe byt podiel
vozidiel generovanych Projektom Saratovska pomerne znacny.
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Obrdzok . 17: Signdiny plan
krizovatky Saratovska —
Alexyho, celodenny

Zaver posudenia: krizovatka Saratovskd — Alexyho vyhovuje v kvalite podobnej sicasnému
stavu, v krizovatke Alexyho — Trhova d6jde k miernemu zniZeniu kvality na vstupe Trhova.

Saratovskd ul., usek Alexyho - Drobného (obr. ¢. 18 - 19):

Na tomto useku sa okrem pravo-pravého napojenia prevadzky Billa bude nachadzat’
iobdobné napojenie zameru Projekt Saratovskd navrhované pomocou vyradovacieho
a zarad’'ovacieho pruhu. Vel'mi jednoducha kolizna schéma predpoveda bezproblémové napojenie
oboch uzemi aj po pritazeni Saratovskej ul. predovSetkym segmentom Ostatné (pritaZenie
segmentom Projekt saratovska je zanedbatel'né), co potvrdzuje i simuldcia.
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Obrazok ¢. 18: Simulaény stav — pripojenie Projekt Saratovskd na Saratovskid a Trhovd, pohlad juhozdpadnyzdpadny

0IConsuLT B

Obrdzok . 19: Simulacny stav — pripojenie Projekt Saratovskd na Saratovski a Trhovd, pohlad juhozdpadnyzdpadny

01COASULT ,

Na danom tuseku sa nachddza aj dopytovy priechod pre chodcov cez Saratovskd ul.
v priestore zastdvky MHD Drobného. Ten je v simuldcii rieSeny ako neriadeny s absolitnou
prednost'ou chodcov, ¢o v praxi znamend, Ze kazdému chodcovi bliziaci sa k priechodu davaju
vozidla prednost. Ani v tomto pripade sa kvalita dopravnych pridov na Saratovskej ul. nedostava
do stavov tvorby kongescii.

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuja.
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KriZovatky Saratovskd — Drobného a Drobného - Trhovd (obr. ¢. 20 - 21):

Priesecna, svetelne riadend krizovatka Saratovska — Drobného ma stredové vedenie
elektrickove;j trate na Saratovskej ul. a priechody pre chodcov cez kazdé rameno.

Obrdzok é. 20: Simulacny stav — kriZovatka Saratovskd — Drobného v rannej spicke, pohlad severozapadny

0/CoNSuLT b

Obrdzok ¢. 21: Simulacny stav — kriZovatka Saratovskd — Drobného v popoludnajsej Spicke, pohlad severozdpadny

T ultunuu‘——%—
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V simulécii je krizovatka v oboch Spickovych hodinach riadend signdlnymi planmi s pevnou
diZkou cyklu 100 sekind samostatne v rannej a popoludiiaj$ej $picke (uvedenymi na obrazkoch &.
21 a 23), hoci v skuto¢nosti je riadend dynamicky s preferenciou MHD. Z hladiska kapacitného
posudenia to, podobne ako v pripade kriZzovatky Saratovskd — Alexyho znamen4, Ze posideny je ten
nepriaznivej$i stav (napr. pri vypadku dynamického riadenia v dosledku poruchy detekéného
systému), nakol’ko hodinova kapacita kriZovatky je pri dynamickom riadeni v zdsade vyssia ako pri
riadeni v pevnom cykle.

Name: |452 Saratovska - Drobneho_AM
Intergreens: Cycle time: Offset: Switching time:
.Nonc e % %I 0 % o =
‘ . Signal
| Ne Signal group SEQIENCE
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21 21 36
2z |z 59/
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27 27 41 I
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64
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Obrazok c. 22: Signalny plan
kriZovatky Saratovskd — Drobného
ranny

Rozdiel v signdlnych planoch reaguje na odlisné zat'azenie 'avého odbocenia Saratovskd —
Repasského, ktoré je v popoludnajsej Spicke viditene vysSie, ako v rannej. Preto bola prislu$na
signdlna skupina ¢. 452-2 v popoludiajSej Spicke posilnend na ukor protismeru Saratovska pri
zachovani sicasného 3-fazového systému riadenia.
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Obrazok ¢. 23: Signalny plan
krizovatky Saratovska — Drobného
popoludnajsi

Trojfazovy systém riadenia krizovatky v jednej faze radi vSetky smery z RepaSského
a Drobného ul. To znamena dvojité krizenie 'avych odboceni v jednej faze a teda davanie prednosti
protismeru. V ddsledku toho nie je prejazd vlavo odbocujiicich vozidiel krizovatkou vzdy plynuly,
takZe ojedinele tieto vozidld zastavuju uprostred krizovatky. Po pritaZeni kriZovatky dopravou
generovanou ostatnymi zdmermi (segment projekt Saratovska je tu zanedbatelny) sa kriZovatka
s tymto faktom dokaZe vysporiadat’ v kvalite podobnej si¢asnému stavu najmé vd’aka optimalizacii
signdlnych planov.

Treba eSte spomentt, Ze dve stykové neriadené krizovatky na Drobného ul. (Nejedlého
a Trhovd) budd fungovat’ v sicasnej vyhovujicej kvalite, nakol’ko ich pritaZenie novou dopravou
bude nulové, alebo zanedbatel'né. Dokazuju to aj simulované dopravné stavy.

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuja.

Na zdver treba uviest,, Ze krizovatky na Trhovej ul. tvorené vjazdami na pril'ahlé parkoviska
budi len minimélne ovplyvnené dopravou generovanou Projektom Saratovskd. Netyka sa to
krizovatky Trhova — Bilikova, ktord (ako uz bolo uvedené) bude v rannej Spicke v trochu vicsej
miere, ako v sucasnosti problémova na vstupe Bilikova ndsledkom pritazenia hlavnych smerov na
Trhovej ul. a nedostatocnej kapacite vstupu Trhova do kriZzovatky s Alexyho ul. Treba vSak aj
dodat’, Ze sa nejednd o chronické stavy pocas celého trvania rannej Spicky.

Zaver posudenia: krizovatky na Trhovej ul. vyhovuji vo vysokej kvalite, zniZend kvalita
bude pretrvavat’ na vstupe Bilikova v rannej Spicke.
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Uvedené statické obrazky €. 14 a 23 reprezentuju len staticky ndhl'ad na predpokladanu
dopravnud situdciu v rieSenom uzemi pocas prislusnej Spickovej hodiny. Staticky pohlad vSak
nemdze verne odzrkadlit’ aktudlny priebeh meniacich sa dopravnych stavov, preto vzhladom na
zvolenu simulacni metédu modze byt relevantnym spdsobom dokladovania ocakdvanej reality
forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situécie.

S ohl'adom na skutocnost, Ze beZny pouZivatel nedisponuje moZnostou prezerania
simuldcie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simuldcie pre kazdu Spickovd hodinu
vytvorené video vo forméate *.mp4, ktory je Citatelny beZnymi dostupnymi prehliadac¢mi (napr.
Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je taktieZ nedelitelnou sti¢astou tejto
dokumentécie. Pre dplnost’ treba dodat, Ze pre tucely kontroly pouZitych vstupnych dat (najméi
parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodndt prepravnych vztahov a pod.) subjektmi
disponujicimi prisluSnym programovym vybavenim (PTV VISSIM) su sucastou dokumentécie
i sibory so simuldciou v pdvodnom formaéte jej vytvorenia *.inpx.

Vyhodnotenie kvality dopravného pridu z hladiska diZky vytvorenej kolény pred vstupmi do
kriZovatiek:

Dolezitymi meratel'nymi ukazovatelmi kvality dopravného prddu je priemernd doba
zdrzania a dizka kolény pred odporovymi bodmi komunikaénej siete, ktorymi st najmi krizovatky
a peSie priechody na sieti. Tieto, z hl'adiska plynulosti cestnej dopravy negativne prvky sd na
kazdej posudzovanej kriZzovatke primarne motivované svetelnym riadenim, alebo povinnostou
dévania prednosti v zmysle platnych pravidiel cestnej premavky a sekundérne moze byt tito dizka
zvacSend pretazenim prislusného vstupu. Simulac¢né spracovanie Spickovych dopravnych stavov
umoziuje pri nastaveni prislusnych parametrov ziskanie presnych hodnot tychto ukazovatel'ov ako
vysledku ich merania vrdmci 5x opakovaného hodinového procesu virtudlnej premdvky na
posudzovanej komunikacnej sieti, kazdého sinym nastavenim generdtora ndhodného cCisla.
Uvéadzame ich na obrizkoch €. 24 — 26.
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Obrdzok ¢. 24: Priemernd doba zdriania
pred stop ciarou vybranych kriZovatiek
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Obrdzok & 25: Priemernd dizka kolony pred stop
ciarou vybranych kriZzovatiek
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Obrdzok ¢ 26: Maximdlna dizka kolény pred
stop Ciarou vybranych kriovatiek
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Na obrdzku ¢. 24 si na meranych profiloch zobrazené hodnoty priemernej doby zdrzania
vozidla v sekunddch. Je vidiet’, Ze najvysSie hodnoty sa dosahuju na 'avych odboceniach riadenych
krizovatiek ¢i uz z hlavnej, alebo vedl'ajSej cesty. Avsak tieto su sposobené prevazne svetelnym
riadenim, ktoré vzhladom na niZSie zataZenie ponuka len kriatku dobu zeleného signdlu, preto
pravdepodobnost’ prichodu vozidla na ¢erveny signdl je vel'mi vysokd. Celkovo mozno namerané
hodnoty povazovat za priaznivé, svedCiace o vysokej dosiahnutej kvalite dopravnych pridov,
nakol’ko spravidla dosahuji len cca polovicu dizky cyklu riadenia. U neriadenych kriZzovatiek
najvyssiu hodnotu dosahuje vstup Trhovej ul. do krizovatky s Alexyho ul., ¢o plne zodpoveda
doteraj$im analyzam. Hodnota daného priemerného €asového zdrZania je vSak niz$ia, ak v pripade
riadenych kriZovatiek.

Obrizok &. 25 obdobnym spdsobom uvédza namerané priemerné dizky kolén v profiloch
pred odporovymi bodmi posudzovanych kriZovatiek. Z nameranych vysledkov je zrejmé, Ze
priemerné diZky kolén pred stop Giarami Saratovskej ul. sd vigsinou pomerne nizke (do 45 m)
a predstavujice rad cca 6-7 vozidiel a to v podmienkach pomerne prisnej definicie koldny
uvedenej na obrizku & 25. Treba zdoraznit, Ze priemernd dizka kolény na vstupe Trhovej do
krizovatky s Alexyho je na drovni 25 m, ¢o je menej, ako vzdialenost krizovatiek.

Dopravné stavy pocas Spickovej hodiny sa menia v zavislosti od nepravidelnosti intenzity
vozidiel vstupujicich na posudzovani komunikacnd siet. Tato nepravidelnost’ je v simulécii
riadend tzv. generatorom ndhodného cisla s podmienkou, Ze pocas danej Spickovej hodiny je na
vstupoch na siet’ generovany 100%-ny pocet vozidiel zodpovedajici tdajom overitelnym na
obrazku €. 8, tabul’kach €. 2 a 3 a obrazku ¢. 13. V tomto zmysle sa v urcitej simulacnej sekunde na
sieti nachddza viac, alebo menej vozidiel a tym sa meni i okamZita diZka kolén pred stop &iarami.
Na kaZdej stop Ciare je teda v uréitom okamziku moZné namerat’ maximalnu dizku kolény, ktord sa
vyskytne pocas danej Spickovej hodiny. Této téma je predmetom obrazka ¢. 26.

Ako vidiet, pocas Spickovej hodiny sa na vybranych stop ¢iarach mdZe jeden krat za hodinu
vyskytnit’ koléna o dizke vyse 130 m. 130 metrovéd kol6na raz za hodinu je viak len dosledkom
nerovnomernosti dopravného zataZenia pocas hodiny, ma kritke trvanie a v kratkom case sa
rozplynie. Maximdlna koléna 105 m na vstupe Trhovej do krizovatky s Alexyho presahuje
vzdialenost’ krizovatiek Bilikova — Alexyho, ale treba pripomenut’, Ze sa moze vyskytnit’ len raz za
hodinu ato na kritky cas.. Je teda mozné vyslovit' zaver, Ze kvalita dopravnych prddov na
posudzovanej komunikacnej sieti bude vécSinou nadpriemernd, alebo aspon akceptovatel'na.

V celkovom vyhodnoteni kvality dopravnej situdcie modelovanej pre scendr v zmysle
vychodisk tohto DKP mozno konStatovat, Ze cestnd infraStruktiira v zmysle tohto postdenia je
schopnd pokryt’ buduci potencidl vSetkych zdmerov priamo zahrnutych do tohto posidenia v
prijatel'nej kvalite. Najddlezitejsim zistenim je, Ze v danom scendri nebude dochadzat’ k javom, kde
by vzdutim dopravného prudu v ur¢itom profile dochadzalo ku chronickému blokovaniu susedného
predchddzajiceho uzla, ktory by za normélnych okolnosti mohol fungovat’ normdalne. Uvedené
pochopitel’ne neplati pre dsek Trhovej ul. Bilikova — Alexyho.

9. Celkovy zaver dopravno-kapacitného posidenia, scenar 2030

Na zdklade vysledkov dopravno-kapacitného postidenia zameru Projekt Saratovskd v priame;j
kumul4cii s ostatnymi zdmermi priamo zahrnutymi do postiidenia mozno konstatovat’, Ze postudenie
preukdzalo dostato¢nd kapacitu posudzovanej cestnej infrastruktiry dotknutej zdmerom Projekt
Saratovskd. Obcasny kapacitny problém na vstupe Trhovej do krizovatky s Alexyho v rannej Spicke
sa vzhl'adom na dopravny vyznam Trhovej ul. nejavi ako zdvazny, je vSak zrejmé, Ze jeho rieSenie
rozsirenim Trhovej ul. si vyziada zdber pril'ahlého verejného priestoru na vychodnej strane ulice.
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Pripominame, Ze z logickych dovodov neposideny tsek dolnej Casti Alexyho ul. (Bagarova —
Lamacska) je a zostdva problémom celej Dibravky aj bez Projektu Saratovskd a moZzno len mestu
odporucat’ overit mozné riesenia okrem iného i kapacitnym postdenim.

10. Prognoza dopravného zat’azenia komunikadnej siete v r. 2045

Predmetom tohto DKP je posudenie vplyvov zdmeru Projekt Saratovskd pre vyhladovy
Casovy horizont cca 15 rokov od jeho uvedenia do prevddzky. Pokial' zdkladné DKP bolo
spracované pre ¢asovy horizont r. 2030, za vyhladovy ¢asovy horizont bude zvolené referenc¢né
obdobie r. 2045. V tomto zmysle je ako prvé potrebné spracovat’ prognézu dopravného zatazenia
komunikacnej siete.

Spracovanie prognézy dopravného zatazenia obsahuje 2 zdkladné aspekty:

* Disponibilnd komunikacna siet’;
* Hodnoty prepravnych vztahov IAD.

Je zrejmé, Ze v podmienkach, ked’ pre tak vzdialené obdobie ani hlavné mesto SR
Bratislava nedisponuje zaviznymi podkladmi, spracovanie prognézy dopravného zat’aZenia
komunikac¢nej siete Bratislavy v ramci DKP zameru Projekt Saratovska mozno vykonat’ len
s orientaénymi vystupmi.

V oblasti rozvoja komunikacnej siete sa v tejto progndéze neprekracuje rdmec t.C. platného
uzemného planu mesta, ktorého navrhové obdobie je viazané na r. 2030 s vyhl'adom do r. 2035.
V tomto zmysle sa v tejto prognéze predpokladd doplnenie len prvkov zikladného komunikacného
systému o nasledovné polozky:

* Dialnica D4, tsek Raca — Stupava juh;
* Vonkajsi polokruh, usek Bojnickd —c. I/2;
* Severnd tangenta, usek Racianska — Prazskd vratane prepojenia na Racianske myto.

Pokial’ ide o vyvoj prepravnych vztahov IAD, tieto si v absolitnom vyjadreni zavislé od
mnohych faktorov, ako napriklad vyvoj mobility a ekonomickej situdcie obyvatel'stva a samospravy
financujicej rozvoj a prevadzku inej ako individudlnej automobilovej dopravy, dzemny rozvoj
mesta aregionu apod. Ak vezmeme do udvahy doteraj§i vyvoj automobilizdcie a samotnej
dopravnej situdcie v segmente IAD, dopravni politiku mesta deklarovand v jeho strategickych
dokumentoch a orientovani na intenzivny rozvoj MHD a alternativnej dopravy, horny index rastu
celomestskej intenzity 2045/2028 mozno odhadnit na 1,1.

S ohl'adom na vysSie uvedené a s vyuzitim skutocnosti, Ze toto DKP je spracované s vyuzitim
vyhod dopravného modelovania, bol dopravny model adaptovany pre jeho pouZitie na vypocet
progndzy dopravného zat'azenia komunikacnej siete Bratislavy nasledovne:

* Do modelu boli doplnené vyssie uvedené 3 nové prvky zdkladného komunikacného systému
Bratislavy vratane ich prislusnych parametrov — uvedené na obrazku ¢. 27;

* Obe matice prepravnych vzt'ahov pre segment Zakladna doprava boli indexované hodnotou
1,1.
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Obrazok c. 27: Vychodiska dopravnej
prognézy, komunikacénd siet - scendr 2045
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Nasledne po vykonani vypoctu zatazenia komunikacnej siete bol ziskany vysledok v podobe
rovnakych kartogramov zataZenia, aké boli vygenerované pre cCasovy horizont 2028. Tieto
kartogramy uviddzame na obrdzkoch €. 28 - 29 v krizovatkovom prevedeni analogicky rozsahu, aky
bol dokumentovany pre ¢asovy horizont 2028.

Vysledky nizs$ie dokumentovanej prognézy dopravného zatazenia komunikaCnej siete
dotknutej posudzovanymi zdmermi pre casovy horizont 2045 moZno na zdklade porovnania
vysledkami pre cCasovy horizont 2028 vSeobecne zhodnotit’ tak, Ze pri celkovom ndraste
prepravnych vzt'ahov v segmente automobilovej dopravy 2045/2030 o 10% sa v rieSenej oblasti len
Ciastocne prejavi efekt dobudovaného zdkladného komunika¢ného systému.
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11. Kapacitné posudenie Kkrizovatiek podl’a STN 73 6102 — rok 2045

Stcast'ou zadania tejto dlohy je i posudenie kapacity uvedenych krizovatiek v zmysle STN
73 6102. Postidenie krizovatiek je spracované pre casovy horizont r. 2045 jej dopravného zataZenia
nizSie v tabul’kovej forme (tabulky €. 4 a 5). Ide o kriZzovatky svetelne riadené, kde pre vypocet si
pouZité rovnaké signdlne plany pre rannu a popoludnajsiu Spicku, ako pre zdkladny scenar r. 2028
(obrazky ¢. 17,22 a 23).

Saratovska - Alexyho, C=90s, 7:30 - 8:30 16:30 - 17:30 tabulka &. 4

o[ e [t T ot [T 5 Toopa ] [ ot [ o5t TV T 52 T s [

s S voz/h voz/h S s voz/h voz/h

_ P 40 1 19 19] 400 103 40 1 19 19] 400 15

M&?J:?:ﬁ? R 40 7] K 10| ead| 448 40 ol T8 19| 844|537

t+0 | 40 1 2,0 15| 300] 214 40 1 20 15| 300 284

P 40 1 1,9 42| se4| 212 40 1 1,9 42| se4| 204

Alexyho ReL | 40 1 1,9 10l 211 170 40 1 1,9 10 211 2m7

L 40 1 2,0 10| 200 143 40 1 20 10] 200 67

40 1 2,0 25 500 87 40 1 20 25 500 20

Saratovska R 40 2 18 25 1111] 605 40 2 18 25 1111 564

t+0 | 40 1 2,0 25| 500 291 40 1 20 25| 5000 237

P 40 1 1,9 33 95| 262 40 1 1,9 33 695 125

Pod zahradami] R 40 1 18 14 311 299 40 1 18 14 311 179

L 40 1| 20 14] 280 14| 40 11 20 14| 280 81

Saratovska - Drobného, C=90s, 7:30 - 8:30 16:30-17:30 tabulka &. 5

o[ o [ [ T | T o] [ o | 258 [0 3 T s [

S s voz/h voz/h s s voz/h voz/h

P 40 1 1,9 33 695] 182 40 1 1,9 33|  695] 268

Saratovska juh| R 40 2 18 33| 1467 293 40 2 18 33| 1467 407

t+0 | 40 1 2,0 10 200 216 40 1 20 20 400 202

Drobgho P 40 1 19 39 81| 194 40 1 1,9 9| 81| 172

Re | 40 1 1,9 23| 484 78 40 1 1,9 23| 484 29

, P 40 1 19 33 95| 142 40 1 1,9 23| 484 119

Sa;ax;’fka R 40 7] K 3 a7 622 40 ol T8 23 1022|599

t+0 | 40 1 2,0 10| 200 91 40 1 20 10] 200 7

o P 40 1 19 39| 821|268 40 1 1,9 39| 821 200
Repasského

R | 40 1 19 23| 48] 154 40 1 19 23| 484 86

Z vyssie uvedeného posudenia oboch krizovatiek v scendri referenéného obdobia r. 2045
vyplyva, Ze kapacita vSetkych smerov je vysSia, ako ich zataZenie okrem miernej disproporcie na
strednom radiacom pruhu vstupu Alexyho v popoludiajSej Spickovej hodine a lavom odboceni
Saratovskd — Repasského v rannej Spickovej hodine. Tieto mierne pretazenia vSak bude mozné
oSetrit’ primeranou dpravou signdlnych planov, na dkor hlavnych smerov, ktoré podla vysledkov
vykazuju velku kapacitni rezervu. To znamend, Ze obe krizovatky budu kapacitne vyhovovat’ i pre
rok 2045.

Ovel’a dolezitejsie, ako postudenie vyssie uvedenych riadenych kriZovatiek sa javi posudenie
kapacity vstupu Trhovej ul. do neriadenej krizovatky s Alexyho ul. v rannej Spicke, kde uZ pre

zakladny scendr 2028 bola zistend znizend kvalita dopravného pridu. Pri sucte zat'aZenie
nadradenych dopravnych smerov 1110 voz/hod bude kapacita vstupu podl'a STN 73 6102 Cinit’ cca
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350 voz/hod. zat'azenie 'avého odbocenia na vstupe Trhova je vSak progn6zované na 513 voz/hod.,
¢o je 0 46% viac. Znamena to mierne prehlbenie obCasnych negativnych stavov na vstupe Trhovej
ul. do krizovatky s Alexyho ul., aké je moZné pozorovat’ v simuldcii pre zdkladny scenar 2028.

VysSie uvedené zdavery su relevantné casovému obdobiu r. 2045. Dopravné zataZenie
komunikacnej siete mesta je v tomto obdobi vyssie oproti zataZeniu v r. 2028 vylucne v segmente
Zakladna doprava apredstavuje ndrast objemov dopravy aj vplyvom budicich potencidlnych
investicii v meste pocas nasledujuicich cca 15 rokov o 10%. Ak tento stav skuto¢ne nastane, bude to
v dosledku d’alSieho uzemného rozvoja mesta reprezentovaného konkrétnymi zamermi, v rdmci
pripravy ktorych budu vysSie uvedené zavery konfrontované ich dopravno-kapacitnym postadenim.
To znamend, Ze aj opatrenia na elimindciu pripadne potvrdenych prekroceni kapacit vybranych
smerov vybranych kriZovatiek budd viazané na tieto zdmery.

Bratislava, august 2024

Vypracoval: DI CONSULT s.r.o.,
Ing. Vladimir Miku§
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Projekt Saratovska
dopravno-kapacitné posudenie
dodatok ¢. 1 a aktualizdcia

1. Uvod a dévody spracovania

V auguste bolo spolo¢nostou DI CONSULT s.r.o. spracované dopravno-kapacitné
posudenie predmetného zameru. S odstupom casu aV procese prerokovania boli uplatnené
ciastkové upravy kapacit a objektovej skladby, ktoré mozno charakterizovat’ nasledovne:

e Prerozdelenie funkcii a celkové znizenie kapacit statickej dopravy z povodnych 325 PM na 300
PM;

e Vypustenie pravo-pravého pripojenia zameru na Saratovsku ul.;

e Zvysenie kapacity vstupu Trhovej ul. na ul. J. Alexyho zriadenim samostatného pruhu pre 'avé
odbocenie.

Vyssie uvedené zmeny budu mat’ urcity vplyv na objemy generovanej dopravy a ich priradenie
na cestni siet, preto je ucelné, aby dopravno-kapacitné posudenie zodpovedalo novym
skutoc¢nostiam. Z hl'adiska objemov generovanej dopravy sa da ocakavat ich mierne znizenie,
vacsi vplyv na ich priradenie vSak bude mat’ vypustenie pripojenia zdmeru na Saratovskl ul. Téato
téma je predmetom tohto dodatku ¢. 1 majuceho i prvky aktualizacie.

2. Vypocet objemov novej zdrojovej a ciePovej dopravy

Vypocet je spracovany V tabulkovej forme so zahrnutim objemov dynamickej dopravy
generovanych ostatnymi zdmermi priamo zahrnutymi do posudenia. Uvadzame ho v tabulke ¢. 1.

VYPOCET OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

Projekt Saratovska tabulka &.1
pocet jazd v $p. h. 7.30 - 8.30 Spolu pocet jazd v $p. h. 16.30 - 17.30 Spolu

zamer, funkcia pocet PM zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
% voz/hod % voz/hod rano % voz/hod % voz/hod popoludni
byvanie rezidenti 192 35 67 8 15 83| 10 19 27 52 71
byvanie navstevy 22 25 6 10 2 8 10 2 35 8 10
prechodné ubyt. klienti 47 35 16 8 4 20 10 5 27 13 17
prechodné ubyt. navstevy 20 25 5 10 2 7 10 2 35 7 9
obchod, sluzby zamestnanci 3 0 0 40 1 1 15 0 5 0 1
obchod, sluzby navstevy 5 23 1 25 1 2 52 3 60 3 6
administrativa zamestnanci 10 2 0] 45 5 5] 35 4 2 0 4
administrativa navstevy 1 0 20 0 0 20 0 0 0 0
spolu Projekt Saratovska 300 96 30 126 35 83 117

Ostatné zdmery priamo zahrnuté do DKP

Bory Na hradzi 51 28 79 41 56 97|
Bory Home 3,5,6 85 43 128 56 117 173
PBD Pod zahradami 55 24 79 25 55 80
Komplex byvania a OV 132 47 179 48 83 131
Hrubé liiky Dubravka 494 127 621 151 398 549
Agaty Ditbravka 95 45 140 47 100 147
SPOLU OSTATNE 912 314] 1226 368 809| 1177
[sPOLU NOVA DOPRAVA | | 1 008] 344] 1352 403] 892 1294
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Z vysledkov vypoctu je zrejmé, ze z hladiska celkovych objemov novo generovanej
dopravy zamer Projekt Saratovska bude v rannej, resp. popoludnajsej Spickovej hodine generovat
celkom 126 (namiesto povodnych 137), resp. 117 (namiesto povodnych 122) ciest automobilovou
dopravou (jazd). Je to cca 10% celkovych objemov novej dopravy, z ¢oho vyplyva, Ze predmetny
zamer patri z daného pohladu K tym priemernym zamerom.

3. Priradenie novej Spi¢kovej dopravy na komunikaénu siet’

Prepravny vztah je vektorova veliina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
I prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej a zdrojovej
dopravy vypocitané v tabul’ke €. 1. Tato kapitola je venovana smerovaniu vypocitanych objemov
dopravy.

Priradenie bolo spracované v prostredi dopravného modelu 0 velkosti cca 320 zon v ploshom
rozsahu Bratislavského samospravneho kraja s podporou aplikacie PTV VISUM. Princip spociva
v doplneni nového dopravného potencialu vypocitaného vzmysle Metodiky do prislusnej
dopravnej zony zodpovedajucej navrhovanému umiestneniu ako zameru Projekt Saratovska, tak
i ostatnych zamerov priamo zahrnutych do postdenia. V danom pripade bolo do modelu pridana 1
nova zoéna viazana na Projekt Saratovska. Dalsie nové zény v dopravnom modeli reprezentuja
polohu novych dopravnych potencialov (zamerov) zo skupiny Ostatnych zamerov priamo
zahrnutych do posudenia. Vyrez takto spracovaného dopravného modelu v parametroch
komunikac¢nej siete a zonovania uvadzame na obrazku ¢. 1.

Vsetky nové zony boli definované objemami novej zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle
udajov tabulky ¢. 1 aich viazanost ku komunikacnej sieti bola definovana tzv. konektormi
spajajucimi danu zénu s miestom jej napojenia na komunikacnu siet’ do prislusnych zatazovych
bodov.

Potencial novych zén bol priradeny do dvoch segmentov dopravného dopytu — prvy
reprezentuje potencidl posudzovaného zdmeru Projekt Saratovskd (segment Projekt Saratovskd)
a druhy zasa potencial ostatnych zdmerov priamo zahrnutych do postdenia (segment Ostatné).
Ucelom rozdelenia novej dopravy do dvoch segmentov je vytvorenie moznosti odliSenia
dopravnych tokov generovanych zamerom Projekt Saratovskd od dopravnych tokov generovanych
ostatnymi zadmermi priamo zahrnutymi do postidenia.

Vahovym rozdelenim prislusnych zdrojov a ciel'ov kazdej novej zony do ostatnych mestskych
zOn boli pre oba segmenty vytvorené po 2 matice prepravnych vztahov (ranna a popoludnajsia
Spickova hodina) reprezentujuce ich vztahy K ostatnym zénam mesta. Tretie zakladné matice
predstavuju samostatny segment sucasnych zakladnych vztahov (segment Zakladna doprava)
generujucich sucasnu zakladna dopravu. V porovnani s DKP z augusta 2024 sa v tomto dodatku
zmenili len hodnoty segmentu Projekt Saratovskd. Kazdy z troch segmentov je zastipeny dvoma
maticami (ranna $p. hod a popoludnajsia $p. hod), t.j. dopravny model bude pracovat’ celkom so
Siestimi maticami.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly
zodpovedajuce navrhu dopravného riesenia vsetkych zamerov. V danom pripade bolo z cestnej
siete vypustené pripojenie posudzovaného zameru na Saratovsku ul. a znizené odpory na vstupe
Trhovej ul. do krizovatky s Alexyho ul.

Zakladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo umernom prerozdeleni
v zavislosti od vysky dopravného potencialu zdroj-ciel' jednotlivych dopravnych zén mesta pri
pouziti najkratSej cesty z casového hl'adiska.
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Obradzok ¢. 1: Mapa rieseného tzemia a zonovanie
dopravného modelu (detail Saratovska)

e aasagaassasdl ,...

Po vykonani vypocltu zatazenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t.].
postupnou aplikaciou vsetkych troch matic priradenych do prislusnych segmentov v danej
Spickovej hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného
zat'azenia, ktory pomocou prisluSnej funkcie aplikdcie VISUM reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych pradov tak, ako boli zadané pre vypocet

V d’alSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre rannil
a popoludnajsiu $pickovi hodinu. Su prezentované na obrazkoch ¢. 2-6. Z praktickych dévodov
s cielom rychleho vizualneho odliSenia obrazkov tykajucich sa rannej a popoludiajsej $pickovej
hodiny st vSetky obrazky oramované odliSnou farbou ramu — oranZovou pre rannu $pickova hodinu

a zelenou pre popoludiajsiu Spickovu hodinu

Na obrazkoch ¢. 2 a 3 st v SirSich vztahoch uvedené vysledky vypoctu zat'azenia vyssie
popisaného modelu vyjadrujuce rozptyl novej dopravy generovanej vylu¢ne segmentom Projekt

Saratovska. Uéelom tohto obrazku je dokumentovat’ smerovanie novej dopravy generovanej tymto

segmentom V SirSich vztahoch a tak vyjadrit’ jej pritomnost’ na vi¢Som Uzemi. Je vidiet, ze so

vzdialenostou klesaju absolutne hodnoty pritazenia jednotlivych tsekov komunikacnej siete

6
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a prevazna Cast’ prepravnych vztahov gravituje k centru mesta po Alexyho ul., v mensej miere po
ul. Sch. Trnavského.

Hodnoty celkového dopravného pritazenia st v rannej a popoludnajsej
Spickovej hodine priblizne rovnaké, v smerovom vyjadreni st vSak mierne odlisSné a navzajom
asymetrické.

Obrazok ¢. 2: Smerovanie novej dopravy

generovanej zamerom Projekt Saratovska,
§ sirsie vztahy, (Sp. h. 7:30 — 8:30)
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Z obrazkov ¢. 2 a3 je pri ich porovnani s analogickymi obrazkami povodného DKP
(obrazky ¢. 4 ab5) vidiet, ze vplyvom vypustenia napojenia zameru na Saratovska ul. doslo
k presunu malej ¢asti objemov dopravy generovanej zamerom Projekt Saratovska nasledovne:
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Odjazdy smerom do Devinskej Novej Vsi st vedené po Trhovej a Drobného ul. a dalej
vpravo na Saratovsku ul.

Prijazdy zo smeru Sch. Trnavského su vedené vpravo na Alexyho a nasledne vlavo na
Trhovu ul.

V oboch pripadoch ide o relativne velmi nizke objemy, ktoré mozno povaZzovat =za
zanedbateI'né.

Obrdzok ¢. 3: Smerovanie novej dopravy
generovanej zamerom Projekt Saratovska,
- éi:’ Sirsie vztahy, (Sp. h. 16:30— 17:30)
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Dalsie obrazky ¢. 4 a 5 znazorfiuju kumulativne vplyvy vsetkych troch posudzovanych
segmentov dopravného dopytu. Z uvedenych obrazkov st na Saratovskej ul. (Alexyho — Drobného)

podla ofakavania nulové objemy dopravy zastiipené segmentom Projekt Saratovska. Inak je to na
Alexyho ul., kde objemy generované segmentom Ostatné su spravidla porovnatelné so segmentom

Projekt Saratovska. Dominantnou zlozkou dopravnych pradov na vsetkych tsekoch zobrazenej
komunikacnej siete je segment Zakladnd doprava.

Obrazok ¢. 4: Smerovanie dopravy v riesenej oblasti podla segmentov, (voz/sp.hod 7:30 — 8:30)
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Porovnanim hodndét na obrazkoch ¢. 4 a5 sanalogickymi v povodnom DKP moZno

konstatovat, Ze zatazenie cestnej siete v rieSenej oblasti sa logicky nepatrne zmenilo jedine
v segmente Projekt Saratovskd, hodnoty viazané na ostatné segmenty ostali nezmenené.
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Obrazok ¢. 5: Smerovanie dopravy v rieSenej oblasti podla segmentov, (voz/sp.hod 16:30— 17:30)
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Dalsi obrazok &. 6 uvadza celkové hodnoty zataZenia usekov dotknutej komunikaénej siete
(sucty hodnét vsetkych troch segmentov) a hodnoty segmentu Projekt Saratovska. Z tychto hodnot
su vypocitané podiely segmentu Projekt Saratovska na celkovom zatazeni vstupov do krizovatiek
pritaZzenych zdmerom Projekt Saratovskd. Na zéklade dokumentovanych idajov moZno predbezne

konstatovat’, Ze vplyvy zameru Projekt Saratovska na kvalitu dopravy buda najviac viditené
Vv krizovatke Alexyho — Trhova.
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Obrazky ¢. 2 — 6 boli venované otdzkam smerovania dopravy na sieti a dopravnému zat'azeniu
jej usekov. Pre kapacitné posudenie su vsak doélezité udaje o smerovom zatazeni dotknutych
kla¢ovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy Vv kIa¢ovych krizovatkaich je venovana nasledujica cCast’
dokumentécie, ktora na obrazkoch ¢. 7 a 8 uvadza kartogramy zataZenia jednotlivych smerov
tychto krizovatiek, ktoré su vygenerované pomocou funkcie VISUM , Turn Volumes®. Tieto
hodnoty a navrh stavebného rieSenia krizovatiek zaviSia primarnu analyzu a daju odpoved’ na
zakladnti otazku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného postdenia zameru Projekt Saratovska
V kumulacii s ostatnymi zamermi priamo zahrnutymi do tohto DKP.

Krizovatky Saratovskda — Drobného a Drobného — Nejedlého, Trhova (obr. ¢. 7):

Saratovskd — Drobného:

Priesecnd svetelne riadend krizovatka so stredovym vedenim elektrickovej trate
a priechodmi pre chodcov cez kazdé rameno. V stcasnosti tato krizovatka vykazuje kapacitnu
rezervu takmer v kazdom smere okrem ob&asného prepliianie I'avého odbodenia Saratovska —
Repasského najma v popoludnajsej Spicke.

Pritazenie krizovatky novou dopravou generovanou zamerom Projekt Saratovska je v oboch
$pi¢kovych hodinach vel'mi nizke. V porovnani S pévodnym DKP pribudlo maximalne (v rannej
Spicke) 5 vozidiel na pravom odboceni Drobného — Saratovska. Naopak, pritazenie vstupu
Saratovska (od Alexyho) bude nulové. Ide 0 zanedbatel'né zmeny.

Drobného — Nejedlého — Trhové:

Stykové neriadené krizovatky na Drobného ul. zabezpecujuce zaciatoéni/koncovu
dostupnost’ zariadeni statickej dopravy na Trhovej, resp. Nejedlého ul. Ich suc¢asné zat'azenie zjavne
zd’aleka nedosahuje kapacitu, preto je tu premavka plynuld primerane neriadenej krizovatke.

Pritazenie krizovatiek dopravou generovanou Projektom Saratovskd je rovnako velmi
nizke. V porovnani S pévodnym DKP pribudlo maximalne 5 vozidiel na l'avom odboceni Trhova —
Drobného, ¢o je taktieZ zanedbatel'na zmena.

Krizovatky Saratovska — Alexyho a Alexyho - Trhova (obr. ¢. 8)
Saratovska — Alexyho:

Priese¢na svetelne riadend krizovatka so stredovym vedenim elektrickovej trate
a priechodmi pre chodcov cez kazdé rameno. V sucasnosti je tato krizovatka zndma kratkodobym
prepiiianim vedlajsich vstupov Pod zdhradami a Alexyho a taktiez lavymi odbodeniami z hlavnych
smerov. Tieto javy si len ojedinelé a preto mélo zavazné.

Pritazenie krizovatky dopravou generovanou Projektom Saratovskd bude relativne nizke
a aj to len na vstupoch Alexyho a Sch. Trnavského. Zmena v porovnani s pévodnym DKP nastala
jedine v presmerovani ciel'ovej dopravy generovanej zamerom Projekt Saratovska v smere od ul.
Sch. Trnavského Vv poéte maximalne (v popoludnajsej Spicke) 17 voz/hod na pravé odbocéenie na
Alexyho ul. namiesto priameho smeru na Saratovska ul. v pévodnom DKP. Napriek tomu, ze ide
o relativne nizku hodnotu, z kapacitného hladiska to mozno povazovat za priaznivejs$i stav
vzhl'adom na celkové zataZenie daného pravého odbocenia len 42 voz/hod pri jeho kapacite rddovo
vysse;j.
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Alexyho — Trhové:

Priese¢na neriadena krizovatka s hlavnym smerom v trase Alexyho ul. a priechodmi cez
ramena Trhova aparkoviskd Landauova. V stCasnosti sa najméd vrannej Spi¢ke prejavuje
nedostatocnd kapacita na jednopruhovom vstupe Trhova az do takej miery, ze v ojedinelych
c¢asovych momentoch je zablokovany vyjazd z Bilikovej ul. Navrhovanym roozSirenim vstupu
Trhovej 0 jeden pruh sa jeho kapacita zvysi minimalne o 30% (realne aj 40%), ¢o je ovel’a viac, ako
podiel segmentu Projekt Saratovska na celkovom zat'azeni vstupu (max. 20,4%).

V porovnani S povodnym DKP maximalne (v rannej Spicke) zat'azenie na 'avom odboceni
Trhova Alexyho Klesne occa 10 voz/hod. a maximalne (v popoludnajSej Spi¢ke) zataZenie na
lavom odboceni Alexyho — Trhova vzrastie o0 17 voz/hod., ¢o je V podmienkach neriadenej
krizovatky je Tavé odbocenie Alexyho — Trhova druhé v poradi prednosti pri jeho celkovom
zatazeni do 50 voz/hod, takze z kapacitného hl'adiska to dopravnu situaciu nijako neovplyvni.
Naopak situaciu V krizovatke vyrazne pozitivne ovplyvni navrhované zriadenie samostatného pruhu
pre odbocenie z Trhovej ul. na Alexyho.

4. Zavery a odporucania

Z Ciastkovych analyz v predchadzajucej kapitole vyplyva, Ze z dopravno-kapacitného
hl'adiska nebudi mat budu zmeny Projektu Saratovskd uvedené v ivode tohto dodatku ¢&. 1
prakticky ziaden vplyv na vysledky DKP zaugusta 2024. Vynimkou je zmena v krizovatke
Alexyho — Trhova s navrhom na zriadenie samostatného pruhu pre odbocenie vlavo z Trhovej na
Alexyho ul. Tato zmena ma vyrazne pozitivny vplyv na kapacitu samotnej krizovatky,
predovsetkym na kapacitu daného I'avého odbocenia. Jeho kapacita sa realne zvysi o cca 40%, ¢o je
asi dvojnasobok maximalneho podielu Projektu Saratovska na jeho zatazeni. V pévodnom DKP
bolo totiz toto I'avé odbocéenie vyhodnotené ako najslabsi ¢lanok cestnej siete dotknutej dopravou
generovanou zamerom Projekt Saratovska. Preto tato navrhovani zmenu mozno spolu s oatatnymi
z dopravno-kapacitného hl'adiska len odporucat’.

S ohl'adom na vysSie uvedené, podrobnejSie rozpracovanie tohto dodatku na uroven
povodného DKP nie je ucelné.

Bratislava, april 2025

Vypracoval: DI CONSULT s.r.o.,
Ing. Vladimir Miku§
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