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Dopravno-kapacitné posudenie

POLYFUNKCNY KOMPLEX POD PUSTYM HRADOM II. ZVOLEN - 2. ETAPA

1 VSeobecné udaje

1.1 IdentifikaCné Udaje o stavbe

Nazov stavby

Kraj

Okres

Katastralne Uzemie
Parcela

Kategoria
Druh stavby
Buduci vlastnik

Stupen PD

1.2 Stavebnik
Néazov a adresa

Hlavny inZinier projektu

Vypracoval:

Zoznam skratiek
BBSK
CDB
CK
DUR
k.G.
PD
RPDI
SSC
STN
TP
UPN

Polyfunkény komplex Pod Pustym hradom Il. Zvolen - 2. etapa
Banskobystricky

Zvolen

Zvolen

Parcely vo vlast. PerFidem Alfa, s.r.o. parc. KN-C €. 491/4,
491/14, 491/161,491/162, 491/205, 491/206, 491/533, 491/534, 497/106
Budovy a inZinierske stavby

Novostavba

AGNOS Development, s.r.o.

DUR

AGNOS Development, s.r.0., Pod Drahami 6513/17, 960 01 Zvolen
Ing. Peter Zak

Ing. Martin Vozér

Banskobystricky samospravny kraj
cestna databanka (na portali www.ssc.sk)
cestnd komunikécia

Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie
katastralne uzemie

projektova dokumentécia stavby

ro¢ny priemer dennych intenzit
Slovenska sprava ciest

Slovenska technicka norma

technicky predpis

Uzemny plan
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2 Uvod

Predmetom Gzemného rozhodnutia je rieSenie €asti nevyuzivaného areélu byvalého masokombinatu
a mraziarni, ktory sa nachadza v blizkosti zimného $tadiona na ulici Pod Drahami. RieSena ¢ast ma spolu s prvou
etapou komplexu Pod Pustym Hradom Il vytvorit viacUcelovy areél ob&ianskej vybavenosti a byvania s
charakteristickou mestskou urbanistickou Strukturou - plochy mestskej a nadmestskej vybavenosti a byvania.

~ Prva etapa — Pod Pustym hradom Il bola povolena samostatnym Gzemnym rozhodnutim— ¢islo konania
SU 5585/2023-Mi, DIS 575/2024, Zvolen 10. 05. 2024

RieSené uzemie (vid. vySSie uvedené pozemky vo vlastnictve investora), zahffia hlavne Casti byvalych
méasokombinatu a mraziarni, ktory bol postaveny v druhej polovici XX. storodia a v su¢asnosti je bez vyuZitia
a postupne chatra.

Dopravny pristup do predmetného aredlu je z miestnej obsluznej komunikacie — ul. Pod Drahami. Pre potreby
realizacie bude krizovatka v smeroch Budca I/16, Zvolen centrum (ul. Dobronivska cesta) a obsluzna komunikacia
na ul. Pod Drahami, bude prepracovana na okruznu krizovatku, Stvoramennu ktora je pre potreby DKP zaradend
medzi OK1/1(max) malé jednopruhové okruzné krizovatky.

RieSené uzemie je ohrani¢ené:

- 20 severu hranici s komunikéciou navrhovanej ¢asti komplexu Pod Pustym hradom Il (1. etapa)

- 2 vychodu revitalizovanym polyfunkénym domom ,D* a komunikéciou komplexu Pod Pustym hradom Il (1. etapa)
- Z juhu a z&padu existujucou ulicou Pod Drahami

Plocha rieSeného Uzemia Pod Pustym hradom Il — 2. etapa: 17 367 m%(1,737 ha)

Plocha rieSeného Uzemia Pod Pustym hradom Il (1. etapa) : 31 947 m2(3,195 ha)
Celkova plocha rieSeného Uzemia Pod Pustym hradom Il : 49 314 m2(4,931 ha)

Predmetom predkladanej asti dopravno — inzinierskej dokumentacie je kapacitné postdenie navrhovaného
dopravného napojenia od polyfunkéného komplexu prostrednictvom okruznej krizovatky.

Predkladané dopravno-inZinierske podklady boli spracované na zaklade smerového (a profilového)
dopravného prieskumu, na zaklade vyuzitia najnovsich poznatkov o Uzemi a o vyvoji dopravy v iom. Podrobne
analyzuju sucasny stav za pomoci socio — demografickych a dopravno — technickych dajov.

Jednotlivé podklady boli pre vzaté a doplné z DKP pripravovaného investiéného zameru Polyfunkéného komplexu
Pod Pustym Hradom Il - | Etapa, zhotovitela Fidop s.r.0. 07/2023.

Napojenie investicie na nadradend infradtruktiru - dopravna progndza pre stav s realizaciou investicie bola
stanovena pre ¢asové horizonty rokov 2026, 2036 a 2046.

2.1 Pouzité podklady
[1] DKP Polyfunkény komplex pod Pustym Hradom Il - | etapa
[2] Udaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC)
[3] TP 102 Vypodcet kapacit pozemnych komunikacii
[4] TP 070 Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040
[5] Projektova dokumentacia DKP Polyfunkény komplex pod Pustym Hradom Il - | etapa, Stavebné

Upravy v krizovatke na Dobronivskej ceste

3 Analyza suc¢asného stavu

Na z&klade vyhodnotenia existujlceho stavu pévodnych priemyselnych objektov, ktorych stavebno-technicky stav
bol vyhodnoteny ako nevyhovuijuci,je pri va&Sine objektov navrhnutd ich kompletna asanécia. Rovnako bude
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potrebné vyburat' ast existujicich pdvodnych komunikécii a spevnenych ploch v areali. Asanovany bude objekt
novej mraziarne a pristavby mraziarne na parc. ¢. 491/4, objekt umyvarne aut na parc. €. 491/206 a objekt skladu
na parc. ¢. 491/205. Odstranenie tychto objektov bolo povofované samostatnym povolenim o odstraneni stavby -
Cislo konania SU 1437/2024-Mi, Zvolen 22. 03. 2024. St¢astou realizacie 2. etapy komplexu Pod Pustym hradom
Il bude odstranenie existujuceho objektu bytového domu na parc. €. 491/14.

3.1 Charakteristika dotknutého Gzemia

Banskobystricky kraj leZi v juznej ¢asti stredného Slovenska obkoleseny desiatkami chranenych Gzemi s
maximalnou nadmorskou vyskou 2043 metrov (Dumbier) a minimalnou 130 metrov (Ipelska kotlina).
Hodnoty mimoriadneho krajinného vyznamu predstavujd narodné parky Nizke Tatry, Slovensky raj,
Muranska planina a Velka Fatra i chranené Uzemia ako Stiavnické vrchy, Ponitrie, Cerova vrchovina ¢i
Polana, ktora je sucasne aj biosferickou rezervaciou v ramci programu UNESCO Clovek a biosféra.
BBSK sa rozprestiera na rozlohe 9455 km2 a tymto €islom sa v ramci SR radi k najrozlahlejSim krajom na
Slovensku. Napriek tomu ma oproti ostatnym malo obyvatelov - len 652 218. Hustota na 1 km2 predstavuje
necelych 70 obyvatelov, Co je najmenej zo vSetkych krajov. Nachadza sa tu 516 obci a v 24 mestach Zije
55 % obyvatelstva. V produktivhom veku je v si€asnosti v BBSK podla udajov Statistického Uradu z
posledného séitania obyvatelov v roku 2001 vySe 62 % obyvatelstva, ¢o je v sulade s priemerom v SR.
Takmer 19 % predstavuju déchodcovia a starSia populacia.
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Obrazok 1 Poloha BBSK v ramci Slovenska

Taburka 1Zakladné demografické charakteristiky Banskobystrického kraja:

Banskobystricky kraj

Rozloha 9 464 km?
Pocet obyvatelov (31.12. 2021) 620 986
Hustota zaludnenia 65,68 obyv./km?
Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku 15,03 %
Podiel obyvatelov v produktivnom veku 66,66 %
Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 18,31 %
Index ekonomického zatazenia osbb 50,01 %
Index starnutia 121,78
Priemerny vek 42,26
Pocet obci 516

Pocet okresov 13

Zvolen je jedno z najstar8ich miest na Slovensku, sidlo okresu, administrativne a spolo€enské centrum
regiébnu Pohronie a historického regiénu Zvolensko-Podpolanie, centrum vzdelavania a vedy s
komplexnou sietou 8kél a S&irokou sietou vedecko-vyskumnych pracovisk. Poctom obyvatelov
je dvanaste najvacSie mesto na Slovensku (a druhé v kraji), rozlohou je trinaste. V stredoveku bol
Zvolen sidlom kominatu v Uhorsku.

Tabulka 2Zakladné demografické charakteristiky mesta Zvolen

Zvolen
Rozloha 98,73km?
Pocet obyvatelov (31.12. 2023) 39 453
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Hustota zaludnenia 399,6 obyv./km?
Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku 14,23 %

Podiel obyvatelov v produktivnom veku 65,09 %

Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 20,67 %

Index ekonomického zatazenia osob 48,3%

Index starnutia 145,24

3.2 Dotknuta cestna siet

ul. Dobronivska cesta

ul. Dobronivské cesa je zaradena do kategdrie obsluznych miestnych komunikacii. Povrch je asfaltovy a
komunikécie je v subehu v riesej krizovatke K1 s chodnikom pre pesSich. Zaciatok komunikacie je s
krizovanim ul Toma $a Garrika Masarika a kon¢i ako slepa ulica v rozvetveni s ulicovu Pod drahami.

Na komunikaciu sa napdja pripajacia komunikacia k ceste 1/16 na smer Bud&a.

Obrazok 2. schematickd mapa — Polyfunkény komplex pod Pustym Hradom Il. €erveno ohrani¢ena
plocha je detailnejSie znazornena na obrazku €. 2 zdroj: Slovenska sprava ciest - Portal IS MCS,
ismcs.cdb.sk/portal/

3.3 Zatazenie dotknutej cestnej siete

Pre potreby posudenia kategérie CK boli pouzité vysledky dopravného prieskumu cestnej dopravy atovza
Ucelom zistenie Spi€kovej intenzity dopravy, intenzity a smerovania dopravnych pradov v sledovanom
¢asovom Useku od 06:00h do 18:00 na krizovatke - ul. Dobronivska cesta, komunikacia na ul. Lu¢anska
cesta (I/16)v intravilane Zvolen.

Vysledky celoStatneho séitania dopravy sa vzhladom na neuplnost Udajov nebrali ako relevantny podklad.

Ugelom smerovych krizovatkovych dopravnych prieskumov bolo zistit pohyb a smerovanie dopravnych
pradov cestnych vozidiel v intravilane mesta Zvolen, ktoré posliZia pre dalSie spracovanie
dopravnoinzinierskych podkladov, ktoré spracuva objednavatel.

_ Priestorové usporiadanie krizovatky
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_ Vjazd do krizovatky
_ Smer prejazdu vozidla krizovatkou
_ Kategoriu vozidla

Okrem tychto dat sa sledovali aj vSeobecné vplyvy na dopravu.

Pocasie pocas prieskumu bolo jasné aZ polojasné, vonkajsSia teplota v rozpati 22°C — 30°C.
Pocas prieskumov na prilahlej cestnej sieti nestala vynimoc¢na udalost.

RieSena krizovatka/
zmena na okruznu krizovatku
| ul Dobronivskéa / komunikéacia
| nadjazdu 1/16

=

i

"Pod|drahami.

S .

N A o ; = 3 D) * it
Obrazok 2 Mapa rieSenych dopravnych prieskumov potrebnych pre DKP

ZAKLADNY POPIS RIESENYCH KRIZOVATIEK A USEKOV CIEST
K1 —3-ramenna nesymetrickd mala krizovatka

Vjazdy (napojenia) do krizovatky:

_ Dobroveckého cesta smer ul Tajovského

_ Dobroveckého cesta smer od ul. Nad Drahou
_zlle

VYSLEDKY PRIESKUMOV

Z dat za jednotlivé krizovatky boli uréené dopravné prudy vozidiel v priestore krizovatky za 12 hodin a z nich
boli identifikované doobednajSie a poobednajsie Spickové hodiny pre kategérie vozidiel v €leneni:

_ osobné automobily (OA),

_ lahké nakladné automobily (N),
_ tazké nakladné automobily (TN),
_ autobusy (A),

_ motocykle (M),

_ cyklisti (B),

_ pesi na priechodoch (K1)

KRIZOVATKA K1

Dopravny prieskum existujucej stykovej krizovatky K1 sa konal dria 18.05.2023 v ¢ase od
6:00do 18:00 hod. Dopravny prieskum bol vykonany za Ucelom zistit zataZzenie dopravou aj
preSpickové hodiny.
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Obrazok 4. graf priebehu zataZenia vozidlami v ¢ase 6:00 - 18:00 - 1/4 hodinovy krokos "x" - €as, 0s "y" -

zatazenie voz/15 min

VYHODNOTENIE PRE URGENIE SPICKOVYCH HODIN

Ranna Spickova hodina bola zistena v ¢ase medzi 10:45 - 11:45, pricom v tomto
obdobi preslo krizovatkou 997 voz/h.

Poobedna Spickova hodina bola zistena v ¢ase medzi 14:30 - 15:30, pricom v tomto
obdobi preslo krizovatkou 1369 voz/h.

METODIKA POTREBY ZMENY EXISTUJUCEJ KRIZOVATKY K1

Pre potreby zistenia st posudzované nasledujuce varianty rieSenia krizovatky:
A — zachovanie existujucej krizovatky bez zmien

B — existujucu krizovatku rozsirit o odbo€ovaci pruh v lavo na smer k ceste /16
C — okruzna krizovatka s prepajacou vetvou v smere k ceste 116 z centra.
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Obrdzok5 schematické zndzornenie existujucej stykovej

krizovatky K1 a oznacenie jednotlivych dopravnych
prudov
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3.4 Podrobné spracovanie dopravného prieskumu na krizovatke K1

Prad
. 2 3
¢.
Intenzita
(voz/15min) Intenzita (voz/15min)

Cas

od: OA N A TN M B OA N A TN M B
6:00 15 1 59 3 6 4

6:15 22 5 67 7 6

6:30 20 1 85 6 7

6:45 26 5 9% 12 4 2

7:00 21 5 92 8 5 7 1

7:15 27 4 1 102 5 4

7:30 33 3 112 19 5 4

7:45 45 5 113 14 2 4

8:00 34 12 1 1 110 15 1

8:15 29 5 110 10 3 2

8:30 41 6 114 17 3

8:45 28 6 1 100 17 2

9:00 23 6 114 7 5 1 1

9:15 30 1 91 13 1 1

9:30 37 101 8 2 2

9:45 35 1 102 12 3 2 1
10:00 33 2 1 110 11 3
10:15 33 1 128 17 1
10:30 17 6 124 16 6 1
10:45 22 6 137 6 3
11:00 27 1 127 15 3
11:15 34 1 143 10 1
11:30 34 5 1 128 14 3
11:45 27 4 123 10 3
12:00 24 2 148 5 5 1 1
12:15 40 1 140 12 2 2 1
12:30 21 3 141 13 4 1
12:45 28 2 1 134 7 2 2 1
13:00 30 4 140 6 4 1 1
13:15 32 2 140 14 3
13:30 34 5 145 3 6 1
13:45 25 6 1 139 9 4 3
14:00 35 2 184 12 5
14:15 40 5 172 12
14:30 36 4 1 201 14 7 4
14:45 44 1 219 15 6 4 1

10
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15:00 36 1 198 5 2 2
15:15 33 229 11 9 4
15:30 30 1 213 9 4 4 1
15:45 24 3 226 11 5
16:00 25 3 236 10 3 1
16:15 15 1 223 12 6 2
16:30 27 4 208 9 6 3
16:45 42 191 5 4 1
17:00 31 2 165 5 4
17:15 27 186 6 1
17:30 22 1 147 5 4
17:45 36 108 2 1 1
VYHODNOTENIE V PRUDOCH 2.3
Prad
4
¢.
Intenzita
(voz/15min) Intenzita (voz/15min)
Cas
od: OA N TN B OA N A N M
6:00 11 3 2
6:15 21 1 3 1
6:30 29 3 2 2 1
6:45 35 2 1 14 2
7:00 22 9 1 8 1
7:15 23 4 4 6 3 1
7:30 13 3 12 1
7:45 14 3 3 16 2
8:00 12 5 1 7 1
8:15 18 3 3
8:30 17 3 2 7 3 1
8:45 22 5 1 7 1
9:00 26 15 2 10 1
9:15 29 4 1 6
9:30 18 3 2 11
9:45 17 4 2 4 1 1
10:00 14 4 4 9 1
10:15 11 5 9
10:30 18 9 1 9 4
10:45 26 3 1 5
11:00 13 4 4 3 3

11
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11:15 24 5 1 5 2
11:30 8 5 3 5
11:45 14 3 2 5 2
12:00 11 4 2 6 1
12:15 16 3 2 3 2
12:30 13 6 1 9 1
12:45 24 1 3 7 1
13:00 15 6 4 1
13:15 22 8 3 6 1
13:30 19 3 5 1
13:45 19 5 5 6 1
14:00 22 4 2 3
14:15 11 1 1 1
14:30 7 1 1 7
14:45 9 1 8 1
15:00 18 1 1 10
15:15 5 1 2 4 1 1
15:30 12 2 3 1
15:45 10 2 2 3 1
16:00 9 6 5 8 2 1
16:15 16 1 1 6 2
16:30 13 1 3 3
16:45 14 7 1 6 1
17:00 9 1 1 4 2
17:15 15 5 2 7 1 1
17:30 11 1 4
17:45 19 1 4 1 1
VYHODNOTENIE V PRUDOCH 4. 6
Prad
7 8
¢.
Intenzita
(voz/15min) Intenzita (voz/15min)
Cas
od: OA N A ™ M B OA N A ™ M
6:00 9 1 1 6 2
6:15 8 1 14 3 1
6:30 2 1 10 3
6:45 3 0 1 11 3 1
7:00 2 2 9 6 1
7:15 4 2 8 1
7:30 9 2 1 10 3 1
7:45 8 1 18 7 1
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800 | 2 1 12
815 | 3 2 1 11

830 | 3 3 19 2

845 | 5 4 17 3 2
900 | 8 3 20 3

915 | 9 1 26 4

930 | 14 1 38 1

945 | 10 34 2 1
10:00 | 11 24 1
1015 | 16 1 28 1 1
10:30 | 7 3 13 1 1
1045 | 8 2 25 6 1
11:00 | 6 2 30 4 1
11145 [ 10 25

11:30 | 11 1 18 3

11:45 | 4 1 23 1

1200 | 7 1 1 25 1

1215 | 8 3 22 3

1230 | 7 4 24 2

1245 | 9 1 29 5

13:00 | 8 21 0

1315 | 5 1 1 25 4

13:30 | 6 1 28 2

1345 | 10 1 22 7

14:00 | 6 3 1 25 2

1415 | 11 2 29 1

14:30 | 10 33 1

14:45 | 11 1 42

15:00 [ 19 41

1515 | 14 29

15:30 | 9 31 5

1545 | 12 1 27 2 1
16:00 | 14 1 24 1

16:45 | 9 3 21 1

16:30 | 7 2 35 1

16:45 | 5 17

17:00 | 15 1 1 35 1

1715 | 8 19 2

17:30 | 8 2 23

17:45 | 8 1 21

VYHODNOTENIE V PRUDOCH 7.8
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4 Dopravna progn6za

Poznanie vyvoja a su€asného stavu dopravnej situacie v izemi je rozhodujucou podmienkou pre
planovanie a projektovu pripravu. Znalost sti¢asného stavu je dolezita pre analyzu pri¢in existujicich
dopravnych problémov. V su¢asnosti pod vplyvom mimoriadne velkych disparit v rozvoji jednotlivych
regionov je nevyhnutné ku kazdému projektu pristupovat samostatne a zohladnit v8etky dostupné
informacie tak, aby sa dokumentéacia ¢o najviac priblizovala k moznému redlnemu dopravnému zivotu

v Uzemi.

Navrhované technické rieSenie tak ma moznost odstranit nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre
dopravu nie len v blizkej budicnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Prave pre tieto dévody je
potrebné zaoberat sa Udajmi o budicich (o€akavanych) dopravnych narokoch v kontexte pésobenia SirSich
dopravnych vztahov. Takéto Udaje poskytuje dopravna prognéza, ktorda v maximalnej miere zodpovedajlcej
sucasnej miere poznania charakterizuje a Struktdruje Udaje o predpokladanom vyvoji dopravy,
poziadavkéch a nirokoch na dopravné sluzby.

VSetky tieto Udaje su obsiahnuté v koeficientoch rastu dopravy v zmysle TP 070[4].

Taburka 3Udaje — Prognézované koeficienty rastu VUC BB

Cesta Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Lanke 1.00 111 122 132 142 151 1,60

i voz.

|. trieda e
azke 1.00 1.09 118 1.28 1.36 1.44 151

VOzZ.
Lj::e 1.00 1.07 116 1.24 133 1.40 1.48

I. trieda T k
azke 1.00 1.07 114 122 1.28 135 142

VOzZ.
Lahke 1.00 1.07 1.14 1.21 1.27 134 1.40

. VOzZ.

1. trieda ey
:sze 1.00 1.07 113 119 125 1.30 136

Casové horizonty dopravnej prognézy

Pre danu dokumentaciu boli stanovené pre nasledovné roky:

_ rok 2026 — rok uvedenia do prevadzky,

_ rok 2036 — vyhladové obdobie 10 rokov po uvedeni do prevadzky,
_ rok 2046— vyhladové obdobie 20 rokov po uvedeni do prevadzky

Taburka 4Progn6zované koeficienty rastu VUC BB, prepoéitané na celostatne séitanie v roku 2022-23 a vyhladové obdobie do
roku 2050

Cesta Rok 2023 2026 2031 2036 2041 2046
Lahke 1.00 1.04 1.11 118 123 1.29

IIl. trieda YOz,
Tazké 1.00 1.03 1.09 115 119 126

VOzZ.

' Rastové koeficienty pre Ill. triedu boli pouzité pre miestne komunikacie
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Dopravno-kapacitné posudenie POLYFUNKCNY KOMPLEX POD PUSTYM HRADOM II. ZVOLEN - 2. ETAPA

Generovana doprava z polyfunkéného komplexu pre prvu a druhu etapu.

podra névrhu tejto DUR Pod Pustym hradom. Zvolen — 2.etapa (t.i. 34 % plochy okrs.) v zmysle STN 73 6110:
potreba riesit (v zmysle vypoctu) 363 stojisk
navrh v DURrieSi 461 stojisk, z toho

202 stojisk v ramci objektov
222 stojisk v parkov. dome pre
2. etapu
37 stojisk na teréne

podra névrhu DUR Pod Pustym hradom. Zvolen (1. etapa) (t]. 62 % plochy okrsku) v zmysle STN 73 6110:
potreba riesit (v zmysle vypoctu)484 stojisk
navrh v DURrieSi 492 stojisk, z toho

400 stojisk v rdmci objektov
52 stojisk v parkov. dome
40 stojisk na teréne
Celkovy generovany pocet stojisk: 953 stojisk
Denny priebeh ciefovej a zdorojovej dopravy je posudovany pre :
Byvanie - 789 stojisk
Obchod -zamestnanci 31 stojisk
Obchod -navstevy 133 stojisk
Podra Metodiky posudzovania dopravnych vplyvov investicnych projektov mesta Bratislava

rok 2026
— dopoludnajsia Spickova hodina 10:45 — 11:45 hod

Pocet % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov
Byvanie — obyvatelia 798 13 103 5 40
Obchod sluzby - zamestnanci 31 30 9 20 7
Obchod sluzby - ndvstevy 133 47 63 30 39
SPOLU 953 175 86
rok 2026
— Popoludnajsia Spickova hodina 14:30 — 15:30 hod
Pocet | % kapacity Pocet % kapacity Pocet
PM PM vstupy | vstupov PM vystupy | vystupov
Byvanie — obyvatelia 798 7 56 5 40
Obchod sluzby - zamestnanci 31 30 9 40 13
Obchod sluzby - ndvstevy 133 50 67 40 54
SPOLU 953 132 107

vstup - prijazd na parkovacie stojiska
vystup - odjazd s parkovacieho stojiska

4.1 Casové horizonty dopravnej prognézy

Dopravna prognéza pre posudenie napojenia polyfunkéného objektu Fléra bola spracovana pre vyhladové
obdobie roky 2026, 2036 a 2046.
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Dopravno-kapacitné posudenie POLYFUNKCNY KOMPLEX POD PUSTYM HRADOM II. ZVOLEN - 2. ETAPA

5 Posudenie vykonnosti

Z dovodu zistenia vykonnosti dopravného napojenia navrhovaného polyfunkéného komplexu s
moznou prestavbou stykovej krizovatky na okruznu, bolo toto napojenie kapacitne posudené za podmienky
nenavySovania dopravného pritazenia (dalSia vystavba po vybudovani komplexu) posudzovanej krizovatky.

Uvedenie do prevadzky investi€ného zameru je planované na rok 2026 v plnom rozsahu

Struény suhrn kapacitného posudenia krizovatiek je v nasledujucich taburkach.

Oznacenie R Ranna Spi¢kova Poobedna Spickova
krizovatky Posidenie | Rok hodina (AM) hodina (PM)
NEVYHOVUIJE
Existujuca krizovatka Prekro¢ena
bez zmeny 2046 | PrekroCena kapacita kapacita
Oznacenie A Ranna Spickova Poobedna Spickova
krizovatky Posidenie | Rok hodina (AM) hodina (PM)
VYHOVUIJE
Existujuca krizovatka D D
po dobudovani 2046
obchvatu
Zvolena
Oznacenie Rok Ranna Spickova Poobedna Spickova
krizovatky hodina (AM) hodina (PM)
2026 A A
2036 A A
Okruzna krizovatka | 2046 A A

6 Zaver:

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze existujuca krizovatka vratane roz8irenie o odbocovaci pruh vfavo nie su
pre posudzované obdobie vyhovujuce. Vybudovanim okruznej krizovatky navrhované dopravné napojenie
vyhovuje dopravnym nérokom na celé posudzované obdobie za podmienky Ze v najbliz8ich dvanastich
rokoch bude vybudovany obchvat mesta Zvolen, ktory bol v aktudlnom obdobi zaradeny medzi strategické
projekty planu rozvoja dopravy v SR. V pripade Ze nebude v danom obdobi spusteny obchvat, je potrebné
aby bol vytvoreny pre pripojenie zo spojovacej vetvy samostatny jazdny pruh, vo vyjazde z krizovatky v
smere Budéa (cesta |. tr. vyjazd &. 1) na nevyhnutnej dizke priepletu. V pripade Ze v ramci investiéného
zameru nebude budovana Il. Etapa, na zaklade DKP vyhotovenym FIDOP s.r.o. r. 2023 konstatujeme ze
krizovatka je vyhovujuca pre stupen E.

Pre pripad Ze |l etapa vystavby bude spustend az po dobudovani obchvatu mesta Zvolen, za
predpokladanych okrajovych podmienok, existujuca krizovatka bude vyhovovat pre cely investiény zamer
bez zmeny so stupriom D.

Pre potreby vypoctov bol vplyv obchvatu zohlfadneny 35% zniZzenim zatazenia dopravou v danej lokalite.

NAVRHOVANE DQPRAVNE NAPOJENIE KOMPLEXU POD PUST\'(M HRADOM II. ZVOLEN - 2. ETAPA
PO VYBUDOVANI OKRUZNEJ KRIZOVATKY MA VYSOKY STUPEN VPLYVU NA ZLEPSENIE
PRIECHODNOSTI KRIZOVATKOU V AKTUALNOM OBDOBY A V NASLEDUJUCICH DEKADACH.

Podrobné vypoctové formulare tvoria prilohovu €ast tejto spravy.
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Dopravno-kapacitné posudenie POLYFUNKCNY KOMPLEX POD PUSTYM HRADOM II. ZVOLEN - 2. ETAPA

PRILOHOVA CAST

Priloha €. 1 Kapacitné posudenie dopravného napojenia okruznej krizovatky / Rok 2026 / Ranna Spickova
hodina (AM)

Priloha €. 2 Kapacitné posudenie dopravného napojenia okruznej krizovatky / Rok 2026/ Ranna Spickova
hodina (AM)

Priloha €. 3 Kapacitné posudenie dopravného napojenia okruznej krizovatky / Rok 2036 / Ranna Spickova
hodina (AM)

Priloha €. 4 Kapacitné posudenie dopravného napojenia okruznej krizovatky / Rok 2036 / Poobedna
Spickova hodina (PM)

Priloha €. 5 Kapacitné posudenie dopravného napojenia okruznej krizovatky / Rok 2046 / Ranna Spickova
hodina (AM)

Priloha €. 6 Kapacitné posudenie dopravného napojenia okruznej krizovatky / Rok 2046/ Poobedna
Spickova hodina (PM)

Priloha €. 7 Kapacitné posudenie dopravného napojenia existujucej krizovatky (K1) vratane Il etapy bez
vybudovaného obchvatu mesta Zvolen/ Rok 2046 / Ranna Spickova hodina (AM)

Priloha ¢. 8 Kapacitné posudenie dopravného napojenia existujucej krizovatky (K1) vratane Il etapy bez
vybudovaného obchvatu mesta Zvolen / Rok 2046 / Poobedna Spi¢kova hodina (PM)

Priloha €. 9 Kapacitné posudenie dopravného napojenia existujucej krizovatky (K1) vratane Il etapy/ Rok
2046 s dobudovanym obchvatom / Ranna Spickova hodina (AM)

Priloha €. 10 Kapacitné posudenie dopravného napojenia existujucej krizovatky (K1) vratane Il etapy/ Rok
2046 s dobudovanym obchvatom / Poobedna Spickova hodina (PM)
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Formular 1a: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky:

ul. Dobronivska cesta, pripojenie na cestu /16, smer ul. Pod Drdhami

Posudzovany stav (rok)

Sprevadzkovanie okruznej krizovatky 2026

Typ okruznej krizovatky

Mala jednopruhova OK

VonkajSi priemer 23m &
¢as Ranna Spi €kova hodina ( 10:45 - 11:45) o
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov komunikacie Pozdadovany stupenn  [Priemerny ¢as
1 Cesta I/16 D <45s
2 Aredl firiem D =45s S
3 UI. Pod Drahami D <45s N
4 Ul. Dobronivska D <45s -
5 | | ' L
2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost Dizka Lp | Odpojenie Typ
Rameno | Vjazd - n; [ okruh-ny| vyjazd - n. | vjazd - r; [vyjazd - re b priechodu Lsp(m) | 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) na vyjazde | (m)
1 1 1 1 15,00 16,60 10,5 0[x
2 1 1 1 7,50 15,00 9,8 0[x
3 1 1 1| 200,00 7,50 10,1 4,82|x
4 1 1 1 16,60 0,00 9,7 4,47|x 20|Typ 2
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov
Rameno do1l do 2 do 3 do 4 do 5 Spolu vjazd dch (ch/h)
1 96 79 123 297,44 1,00
2 12 10 16 38,48 1,00
3 179 15 76 269,36 68
4 26 16 269 310,96 75
5 _ 0
Spolu vyj. 217,36 125,84 358,8 214,24 0
Vjazd a vyjazd zo smeru 4 do smeru 1 je zabezpeceny spojovacou vetvou typu 2.
|[Koeficient dop. 2026 | 1,04}
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov nallntenzita na | |ntenzita na okruhu Kapacita
Rameno vjazde vjazde qi Ok Zakladna kapacita G; | Vplyv chodcov f;|  C;
1/1,1/2,L/2, P,2 (j.v./h) (.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h)
1/1 297,44 82,16 1188 1,0 1187,8
1
1/1 38,48 314 1015 1,0 1015,13
2
1/1 269,36 263 1053 1,0 1053,34
3
1/1 310,96 257 1057 1,0 1057,21
4
5




Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

1b

Ranna 3pickova hodina (10:45 - 11:45) |

Sprevadzkovanie okruznej krizovatky 2026

Posudenie kapacity vjazdu

Porovnanie
R Dizka kolon | N95 s dizkou | Priemerny éas |  Stupefi kvality
ameno Rezerva kapacity Stupen saturacie (gi) N95 pruhu Cakania dopravy QSW
(.v./h) () (m) (m) (s) (@)
890,36 0,25 5,99 4,04 A
1
976,65 0,04 0,71 3,69 A
2
783,98 0,26 6,16 4,59 A
3
746,25 0,29 7,46 4,82 A
4
5

Stanoveny stupe n kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjadzu

pozn: Neposudzuje sa ak qch <250 ch/h alebo ge+qch < 1000 (j.v+ch)/h

Kapacita Stupen Porovnanie s
Rameno [Intenzita na vyjazde q.| Intenzita chodcov g, | vyjazdu C. | saturacie g. |pozadovanym g|Posudenie vyjadzu
(j.v./h) (-) (m) (m) (s) VIN
1 217,36
2 125,84
3 358,80
4 214,24 0,00 1200,00
5
Kvalita dopravy na vyjadzoch vyhovuje ?
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost odpojenia| Porovnanie | Kapcita spoj. Stupen Posudenie spoj.
Rameno | spojovacej vetve (g, Lsp N95 s Lsp Vetvy Cg, saturacie ggp Vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) VIN
1
2
3
4 647 20,00 7,46 1144,60 0,57 \Y
5

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ?

Poznamka: Csp pocitané pre Typ 2
Intenzita na spojovacej vetve - intenzita odbocenia v pravo z Centra




Formular 1a: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky:

ul. Dobronivské cesta, pripojenie na cestu /16, smer ul. Pod Drdhami

Posudzovany stav (rok)

Rok prevadzky 2036

Typ okruznej krizovatky

Mala jednopruhova OK

VonkajSi priemer 23m &
¢as Ranna Spi €kova hodina ( 10:45 - 11:45) o
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov komunikacie Pozdadovany stupenn  [Priemerny ¢as
1 Cesta I/16 D <45s
2 Aredl firiem D =45s S
3 UI. Pod Drahami D <45s N
4 Ul. Dobronivska D <45s j n,
5 | | | 2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost Dizka Lp | Odpojenie| Typ
Rameno | Vjazd-n; [ okruh-ny| vyjazd - n. | vjazd - r; [vyjazd - re b priechodu Lsp(m) | 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) na vyjazde | (m)
1 1 1 1 15,00 16,60 10,5 0[x
2 1 1 1 7,50 15,00 9,8 0[x
3 1 1 1| 200,00 7,50 10,1 4,82[x
4 1 1 1 16,60 0,00 9,7 4,47{x 20{Typ 2
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov
Rameno do1l do 2 do 3 do 4 do 5 Spolu vjazd dch (ch/h)
1 109 90 139 337,48
2 14 12 18 43,66
3 203 17 86 305,62 68
4 30 18 306 352,82 75
5 _ 0
Spolu vyj. 246,62 142,78 407,1 243,08 0
Vjazd a vyjazd zo smeru 4 do smeru 1 je zabezpeceny spojovacou vetvou typu 2.
|[Koeficient dop. 2036 | 1,18]
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov nallntenzita na | |ntenzita na okruhu Kapacita
Rameno vjazde vjazde qi Ok Zakladna kapacita G; | Vplyv chodcov f;|  C;
1/1,1/2,L/2,P,2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h)
1/1 337,48 93,22 1180 1,0 1179,54
1
1/1 43,66 356 984 1,0 983,79
2
1/1 305,62 298 1027 1,0 1027,1
3
1/1 352,82 292 1032 1,0 1031,47
4
5




Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Ranna 3pickova hodina (10:45 - 11:45) |

Rok prevadzky 2036

Posudenie kapacity vjazdu

Porovnanie
R Dizka kolén | N95 s dizkou | Priemerny ¢as |  Stupefi kvality
ameno Rezerva kapacity Stupen saturacie (gi) N95 pruhu Cakania dopravy QSW
(.v./h) ) (m) (m) (s) (@)
842,06 0,29 7,18 4,27 A
1
940,13 0,04 0,83 3,83 A
2
721,48 0,30 7,59 4,99 A
3
678,65 0,34 9,30 5,30 A
4
5

Stanoveny stupe n kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjadzu

pozn: Neposudzuje sa ak qch <250 ch/h alebo ge+qch < 1000 (j.v+ch)/h

Kapacita Stupen Porovnanie s
Rameno [Intenzita na vyjazde q.| Intenzita chodcov g, | vyjazdu C. | saturacie g. |pozadovanym g|Posudenie vyjadzu
(j.v./h) (-) (m) (m) (s) VIN
1 246,62 1200,00
2 142,78 1200,00
3 407,10 1200,00
4 243,08 0,00 1200,00
5
Kvalita dopravy na vyjadzoch vyhovuje ?
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost odpojenia| Porovnanie | Kapcita spoj. Stupen Posudenie spoj.
Rameno | spojovacej vetve qg;, Lsp N95 s Lsp Vetvy Cg, saturacie ggp Vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) VIN
1
2
3
4 477 20,00 9,30 1051,81 0,45 \Y
5

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje

?

Poznamka: Csp pocitané pre Typ 2
Intenzita na spojovacej vetve - intenzita odbocenia v pravo z Centra
NA ZAKLADE STRATEGICKEHO PLANU ROZVOJA DOPRAVY SR ,JE OBCHVAT ZVOLENA ZARADENY

MEDZI PRIORTNU CESTNU INFRASTRUKTURU A PREDPOKLADA SA SPREVADZKOVANIE OBCHVATU V
ROKU 2035. PRE TENTO UCEL JE PONiZENA DOPARAVA NA SPOJOVACIEJ VETVE O PRED POKAD 35%
MNOZSTVA DOPRAVY V TOMTO SMERE




Formular 1a: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky:

ul. Dobronivské cesta, pripojenie na cestu /16, smer ul. Pod Drdhami

Posudzovany stav (rok)

Rok prevadzky 2046

Typ okruznej krizovatky

Mala jednopruhova OK

VonkajSi priemer 23m &
¢as Ranna Spi €kova hodina ( 10:45 - 11:45) o
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov komunikacie Pozdadovany stupenn  [Priemerny ¢as
1 Cesta I/16 D <45s
2 Aredl firiem D =45s S
3 UI. Pod Drahami D <45s N
4 Ul. Dobronivska D <45s -
5 | | ' L
2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost Dizka Lp | Odpojenie| Typ
Rameno | Vjazd-n; [ okruh-ny| vyjazd - n. | vjazd - r; [vyjazd - re b priechodu Lsp(m) | 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) na vyjazde | (m)
1 1 1 1 15,00 16,60 10,5 0[x
2 1 1 1 7,50 15,00 9,8 0[x
3 1 1 1| 200,00 7,50 10,1 4,82[x
4 1 1 1 16,60 0,00 9,7 4,47{x 20{Typ 2
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov
Rameno do1l do 2 do 3 do 4 do 5 Spolu vjazd dch (ch/h)
1 119 98 152 368,94
2 15 13 19 47,73
3 222 18 94 334,11 68
4 32 19 334 385,71 75
5 _ 0
Spolu vyj. 269,61 156,09 445,05 265,74 0
Vjazd a vyjazd zo smeru 4 do smeru 1 je zabezpeceny spojovacou vetvou typu 2.
|[Koeficient dop. 2046 | 1,29]
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov nallntenzita na | |ntenzita na okruhu Kapacita
Rameno vjazde vjazde qi Ok Zakladna kapacita G; | Vplyv chodcov f;|  C;
1/1,1/2,L/2,P,2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h)
1/1 368,94 101,91 1173 1,0 1173,05
1
1/1 47,73 390 959 1,0 959,197
2
1/1 334,11 326 1007 1,0 1006,49
3
1/1 385,71 319 1011 1,0 1011,28
4
5




Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Ranna 3pickova hodina (10:45 - 11:45) |

Rok prevadzky 2046

Posudenie kapacity vjazdu

Porovnanie
R Dizka kolén | N95 s dizkou | Priemerny ¢as |  Stupefi kvality
ameno Rezerva kapacity Stupen saturacie (gi) N95 pruhu Cakania dopravy QSW
(.v./h) () (m) (m) (s) (@)
804,11 0,31 8,22 4,48 A
1
911,47 0,05 0,94 3,95 A
2
672,38 0,33 8,89 5,35 A
3
625,57 0,38 11,02 5,75 A
4
5

Stanoveny stupe n kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjadzu

pozn: Neposudzuje sa ak qch <250 ch/h alebo ge+qch < 1000 (j.v+ch)/h

Kapacita Stupen Porovnanie s
Rameno [Intenzita na vyjazde q.| Intenzita chodcov g, | vyjazdu C. | saturacie g. |pozadovanym g|Posudenie vyjadzu
(j.v./h) (-) (m) (m) (s) VIN
1 269,61 1200,00
2 156,09 1200,00
3 445,05 1200,00
4 265,74 0,00 1200,00
5
Kvalita dopravy na vyjadzoch vyhovuje ?
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost odpojenia| Porovnanie | Kapcita spoj. Stupen Posudenie spoj.
Rameno | spojovacej vetve qg;, Lsp N95 s Lsp Vetvy Cg, saturacie ggp Vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) VIN
1
2
3
4 522 20,00 11,02 1035,02 0,50 \Y
5

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje

?

Poznamka: Csp pocitané pre Typ 2
Intenzita na spojovacej vetve - intenzita odbo¢enia v pravo z Centra
NA ZAKLADE STRATEGICKEHO PLANU ROZVOJA DOPRAVY SR ,JE OBCHVAT ZVOLENA ZARADENY

MEDZI PRIORTNU CESTNU INFRASTRUKTURU A PREDPOKLADA SA SPREVADZKOVANIE OBCHVATU V
ROKU 2035. PRE TENTO UCEL JE PONiZENA DOPARAVA NA SPOJOVACIEJ VETVE O PRED POKAD 35%
MNOZSTVA DOPRAVY V TOMTO SMERE




Formular 1a: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky:

ul. Dobronivské cesta, pripojenie na cestu 1/16, smer ul. Pod Drdhami

Posudzovany stav (rok)

Sprevadzkovanie okruznej krizovatky 2026

Typ okruznej krizovatky

Mala jednopruhova OK

Vonkajsi priemer 23m b
¢as Poobedna SpiSkova hodina ( 14:30 - 15:30) o
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov komunikacie Pozdadovany stupenn  [Priemerny ¢as
1 Cesta I/16 D <45s
2 Areal firiem D <45s S
3 Ul. Pod Drahami D <45s W -~
4 Ul. Dobronivska D <45s ‘ n
S | | 2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost Dizka Lp | Odpojenie| Typ
Rameno | Vjazd - n; [ okruh-ny| vyjazd - n. | vjazd - r; [vyjazd - re b priechodu Lsp(m) | 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) na vyjazde | (m)
1 1 1 1 15,00 16,60 10,5 0[x
2 1 1 1 7,50 15,00 9,8 0[x
3 1 1 1| 200,00 7,50 10,1 4,82[x
4 1 1 1 16,60 0,00 9,7 4,47 [x 20|Typ 2
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov
Rameno do1l do 2 do 3 do 4 do5 Spolu vjadz Jch (ch/h)
1 82 77 55 214,24
2 19 14 30 62,4
3 209 14 131 353,6 74
4 78 20 260 357,76 81
5 _ 0
Spolu vyj. 305,76 115,44 350,48 216,32 0
Vjazd a vyjazd zo smeru 4 do smeru 1 je primérne zabezpeceny spojovacou vetvou typu 2.
|[Koeficient dop. 2026 | 1,04}
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov nallntenzita na | |ntenzita na okruhu Kapacita
Rameno vjazde vjazde qi Ok Zakladna kapacita G; | Vplyv chodcov f;|  C;
1/1,1/2,L/2,P,2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h)
1/1 214,24 88,92 1183 1,0 1182,75
1
1/1 62,4 352 987 1,0 986,99
2
1/1 353,6 287 1035 1,0 1035,19
3
1/1 357,76 260 1055 1,0 1055,28
4
5




Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

1b

Poobedna Spiskova hodina ( 14:30 - 15:30) |

Sprevadzkovanie okruznej krizovatky 2026

|Postdenie kapacity vjazdu

Porovnanie
R Dizka kolon | N95 s dizkou | Priemerny &as |  Stupefi kvality
ameno Rezerva kapacity Stupen saturécie (gi) N95 pruhu Cakania dopravy QSW
(.v./h) ) (m) (m) (s) @)
968,51 0,18 3,97 3,72 A
1
924,59 0,06 1,21 3,89 A
2
681,59 0,34 9,28 5,28 A
3
697,52 0,34 9,18 5,16 A
| 4
5

Stanoveny stupe i kvality dopravy pre okruzna krizovatku

Posudenie kapacity vyjadzu

pozn: Neposudzuje sa ak qch <250 ch/h alebo ge+qch < 1000 (j.v+ch)/h

Kapacita Stupen Porovnanie s
Rameno [Intenzita na vyjazde g.| Intenzita chodcov g, | vyjazdu C. | saturacie g. |pozadovanym g|Posudenie vyjadzu
(j.v./h) (-) (m) (m) (s) VIN
1 305,76 1200,00
2 115,44 1200,00
3 350,48 1200,00
4 216,32 1200,00
5
Kvalita dopravy na vyjadzoch vyhovuje ?
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost odpojenia| Porovnanie | Kapcita spoj. Stupen Posudenie spo;j.
Rameno | spojovacej vetve s, Lsp N95 s Lsp Vetvy Cg, saturacie ggp Vetvy
(.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) VIN
1
2
3
4 882 20,00 9,18 1009,15 0,87 \Y
5

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ?

Poznamka: Csp pocitané pre Typ 2
Intenzita na spojovacej vetve - intenzita odbo&enia v pravo z Centra




Formular 1a: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky:

ul. Dobronivské cesta, pripojenie na cestu 1/16, smer ul. Pod Drdhami

Posudzovany stav (rok)

Rok prevadzky 2036

Typ okruznej krizovatky

Mala jednopruhova OK

VonkajSi priemer 23m b
¢as Poobedna SpiSkova hodina ( 14:30 - 15:30) o
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov komunikacie Pozdadovany stupenn  [Priemerny ¢as
1 Cesta I/16 D <45s
2 Areal firiem D <45s S
3 Ul. Pod Drahami D <45s W -~
4 Ul. Dobronivska D <45s ‘ n
S | | 2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost Dizka Lp | Odpojenie| Typ
Rameno | Vjazd-n; [ okruh-ny| vyjazd - n. | vjazd - r; [vyjazd - re b priechodu Lsp(m) | 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) na vyjazde | (m)
1 1 1 1 15,00 16,60 10,5 0[x
2 1 1 1 7,50 15,00 9,8 0[x
3 1 1 1| 200,00 7,50 10,1 4,82[x
4 1 1 1 16,60 0,00 9,7 4,47 [x 20|Typ 2
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov
Rameno do1l do 2 do 3 do 4 do5 Spolu vjadz Jch (ch/h)
1 93 87 63 243,08
2 21 15 34 70,8
3 237 15 149 401,2 74
4 89 22 295 405,92 81
5 _ 0
Spolu vyj. 346,92 130,98 397,66 245,44 0
Vjazd a vyjazd zo smeru 4 do smeru 1 je zabezpeceny spojovacou vetvou typu 2.
|[Koeficient dop. 2036 | 1,18]
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov nallntenzita na | |ntenzita na okruhu Kapacita
Rameno vjazde vjazde qi Ok Zakladna kapacita G; | Vplyv chodcov f;|  C;
1/1,1/2,L/2,P,2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h)
1/1 243,08 100,89 1174 1,0 1173,81
1
1/1 70,8 399 952 1,0 951,91
2
1/1 401,2 326 1007 1,0 1006,53
3
1/1 405,92 295 1029 1,0 1029,28
4
5




Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

1b

Poobedna Spiskova hodina ( 14:30 - 15:30) |

Rok prevadzky 2036

|Postdenie kapacity vjazdu

Porovnanie
R Dizka kolon | N95 s dizkou | Priemerny &as |  Stupefi kvality
ameno Rezerva kapacity Stupen saturacie (gi) N95 pruhu Cakania dopravy QSW
(.v./h) @) (m) (m) (s) ()
930,73 0,21 4,69 3,87 A
1
881,11 0,07 1,44 4,09 A
2
605,33 0,40 11,84 5,94 A
3
623,36 0,39 11,63 5,77 A
| 4
5

Stanoveny stupe i kvality dopravy pre okruzna krizovatku

Posudenie kapacity vyjadzu

pozn: Neposudzuje sa ak qch <250 ch/h alebo ge+qch < 1000 (j.v+ch)/h

Kapacita Stupen Porovnanie s
Rameno [Intenzita na vyjazde g.| Intenzita chodcov g, | vyjazdu C. | saturacie g. |pozadovanym g|Posudenie vyjadzu
(j.v./h) (-) (m) (m) (s) V/IN
1 346,92 1200,00
2 130,98 1200,00
3 397,66 1200,00
4 245,44 1200,00
5
Kvalita dopravy na vyjadzoch vyhovuje ?
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost odpojenia| Porovnanie | Kapcita spoj. Stupen Posudenie spo;j.
Rameno | spojovacej vetve s, Lsp N95 s Lsp Vetvy Cg, saturacie ggp Vetvy
(.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) VIN
1
2
3
4 726 20,00 11,63 980,49 0,74 )Y
5

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje

?

Poznamka: Csp pocitané pre Typ 2
Intenzita na spojovacej vetve - intenzita odbo&enia v pravo z Centra
NA ZAKLADE STRATEGICKEHO PLANU ROZVOJA DOPRAVY SR ,JE OBCHVAT ZVOLENA ZARADENY

MEDZI PRIORTNU CESTNU INFRASTRUKTURU A PREDPOKLADA SA SPREVADZKOVANIE OBCHVATU V
ROKU 2035. PRE TENTO UCEL JE PONIZENA DOPARAVA NA SPOJOVACIEJ VETVE O PRED POKAD 35%
MNOZSTVA DOPRAVY V TOMTO SMERE




Formular 1a: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky:

ul. Dobronivské cesta, pripojenie na cestu 1/16, smer ul. Pod Drdhami

Posudzovany stav (rok)

Rok prevadzky 2046

Typ okruznej krizovatky

Mala jednopruhova OK

VonkajSi priemer 23m b
¢as Poobedna SpiSkova hodina ( 14:30 - 15:30) o
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov komunikacie Pozdadovany stupenn  [Priemerny ¢as
1 Cesta I/16 D <45s
2 Areal firiem D <45s S
3 UI. Pod Drahami D <45s
4 Ul. Dobronivska D <45s ‘ n
5 | | | 5
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost Dizka Lp | Odpojenie| Typ
Rameno | Vjazd-n; [ okruh-ny| vyjazd - n. | vjazd - r; [vyjazd - re b priechodu Lsp(m) | 1/2/3
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) na vyjazde | (m)
1 1 1 1 15,00 16,60 10,5 0[x
2 1 1 1 7,50 15,00 9,8 0[x
3 1 1 1| 200,00 7,50 10,1 4,82[x
4 1 1 1 16,60 0,00 9,7 4,47 [x 20|Typ 2
5
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov
Rameno do1l do 2 do 3 do 4 do5 Spolu vjadz Jch (ch/h)
1 102 95 68 265,74
2 23 17 37 77,4
3 259 17 163 438,6 74
4 97 25 323 443,76 81
5 _ 0
Spolu vyj. 379,26 143,19 434,73 268,32 0
Vjazd a vyjazd zo smeru 4 do smeru 1 je zabezpeceny spojovacou vetvou typu 2.
|[Koeficient dop. 2046 | 1,29]
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov nallntenzita na | |ntenzita na okruhu Kapacita
Rameno vjazde vjazde qi Ok Zakladna kapacita G; | Vplyv chodcov f;|  C;
1/1,1/2,L/2,P,2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h)
1/1 265,74 110,295 1167 1,0 1166,78
1
1/1 77,4 437 925 1,0 924,385
2
1/1 438,6 356 984 1,0 984,027
3
1/1 443,76 323 1009 1,0 1008,88
4
5




Formular 1b: Kapacitné posidenie okruznej krizovatky

1b

Poobedna Spiskova hodina ( 14:30 - 15:30) |

Rok prevadzky 2046

|Postdenie kapacity vjazdu

Porovnanie
R Dizka kolon | N95 s dizkou | Priemerny &as |  Stupefi kvality
ameno Rezerva kapacity Stupen saturacie (gi) N95 pruhu Cakania dopravy QSW
(.v./h) @) (m) (m) (s) ()
901,04 0,23 5,29 3,99 A
1
846,99 0,08 1,64 4,25 A
2
545,43 0,45 14,33 6,59 A
3
565,12 0,44 14,00 6,36 A
| 4
5

Stanoveny stupe i kvality dopravy pre okruzna krizovatku

Posudenie kapacity vyjadzu

pozn: Neposudzuje sa ak qch <250 ch/h alebo ge+qch < 1000 (j.v+ch)/h

Kapacita Stupen Porovnanie s
Rameno [Intenzita na vyjazde g.| Intenzita chodcov g, | vyjazdu C. | saturacie g. |pozadovanym g|Posudenie vyjadzu
(j.v./h) (-) (m) (m) (s) V/IN
1 379,26 1200,00
2 143,19 1200,00
3 434,73 1200,00
4 268,32 1200,00
5
Kvalita dopravy na vyjadzoch vyhovuje ?
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost odpojenia| Porovnanie | Kapcita spoj. Stupen Posudenie spo;j.
Rameno | spojovacej vetve s, Lsp N95 s Lsp Vetvy Cg, saturacie ggp Vetvy
(.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) VIN
1
2
3
4 772 20,00 14,00 958,55 0,81 )Y
5

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje

?

Poznamka: Csp pocitané pre Typ 2
Intenzita na spojovacej vetve - intenzita odbo&enia v pravo z Centra
NA ZAKLADE STRATEGICKEHO PLANU ROZVOJA DOPRAVY SR ,JE OBCHVAT ZVOLENA ZARADENY

MEDZI PRIORTNU CESTNU INFRASTRUKTURU A PREDPOKLADA SA SPREVADZKOVANIE OBCHVATU V
ROKU 2035. PRE TENTO UCEL JE PONIZENA DOPARAVA NA SPOJOVACIEJ VETVE O PRED POKAD 35%
MNOZSTVA DOPRAVY V TOMTO SMERE.




Formular 2a: Posudenie stykovej krizovatky K1 ciest /16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, poobednd dopravnad Spicka bez zohladnenia odbchvatu

z. Ul. Pod Drdham

e

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

A= 1 B Poloha: v Obci | |
— 7 v . ’ .
Y i Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska Td Al |
) stupen kvality: D
L doba ¢akania: <45s
cesta /16
Geometrické podmienky |
Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno |Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] ostrovéek (ano/nie)
2 I/Dobronivska -
priamo 1
3 |/Dobrinivsky -
A vpravo nie
4 Cesta 1/16 - vlavo
C 6 Cesta I/16 - v pravo 1 nie
7p. Drahami- vlavo 1
B 8 p. Drdhami - priamo 1

Dopravné zataz. R.2046 so zohladnenim sucinitelom a navySenim dopravy so stav. zameru

Dopravny [ qOA +dod| gNA BUS gMm gceykl gPE

Rameno prud [0A/h] [NA/h] | [BUS/h] [M/h] | [cykl/h] |gFz [voz/h]| [j.v./h] %NA
2 338 7 1 0 1 349 357 2,29

A 3 1060 97 7 1 0 1165 1269 8,93

4 49 10 0 0 5 64 74 15,63

C 6 168 4 0 0 0 172 176 2,33

7 141 1 0 0 0 142 143 0,70

B 8 256 1 1 0 5 263 265 0,76

Cyklisti s uvazovany ako vozidlo.




Formular 2b: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,

rok 2046, poobedna dopravna $picka bez zohladnenia odbchvatu

z. Ul. Pod Drahami

E

/NP E—

X

ul. Dobronivska

WIE,
4 8

cesta /16

B

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

Poloha: v Obci |

Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde

stupen kvality:

D

doba ¢akania:

<45s

Kapacita dopravnych pridov prvého stupna a podradenych dopravnych prudov

Dopravny Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
prud gPE,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [-]
8 265 1800 0,15
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i Zakladna kapacita
prud gPE,i [j.v./h] [voz/h] Gi [j.v./h]
7 143 1626 208
6 176 991,5 270
4 74 1399,5 152

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

95 %-na koléna N95

Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona

Dopravny | Kapacita Stupen saturdcie

prud Ci [j.v./h] gi [-] [j.v.] p0,i, p0,i* alebo p0,i** [-] px [-]
7 208 0,688 0 0,31
6 270 0,65 0,35

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny | Kapacita Stupen saturacie
prud Ci[j.v./h] gi [-]
4 47,4850 1,56




Formular 2c: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,

rok 2046, poobednd dopravnad Spicka bez zohladnenia odbchvatu

z. Ul. Pod Drahami
KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

-
A . * B Poloha: v Obci |
" Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska | ™ Y |
stupen kvality: D
i doba ¢akania: <45s
cesta l/16
Kapacita zmieSanych prudov
Stupen
saturdcie | Mozny pocet miest na | Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prudy gi [-] zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] Cm [j.v./h]
C 4 1,56 0
6 0,65 5] 250 113
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dopravny Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania Stupen
prud [j.v./h] wiawm [s] a/alebo QSV| w [s] kvality
7+8 1600 2,2 <10 A 208
6 94 37,2 <10 A 270
4 -27 1260,4 nev. F 47
8 1535,0 2,3 <10 A 1800
4+6 -137 2265,4 nev. F 113
VYSLEDNY STUPEN KVALITY: F [NEVYHOVUIE |

nev. - nevihovuje




Formular 2a: Posudenie stykovej krizovatky K1 ciest /16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, ranna dopravna Spicka - bez obchvatu

z. Ul. Pod Drdham

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

£ 3
A= 1 B Poloha: v Obci | |
— 7 v . ’ .
Y i Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska \(* |
) stupen kvality: D
L doba ¢akania: <45s
cesta /16
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno |Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] ostrovéek (ano/nie)
2 I/Dobronivska -
priamo 1
3 |/Dobrinivsky -
A vpravo nie
4 Cesta 1/16 - vlavo
C 6 Cesta I/16 - v pravo 1 nie
7p. Drahami- vlavo 1
B 8 p. Drdhami - priamo 1

Dopravné zataz. R.2046 so zohladnenim sucinitelom a navySenim dopravy so stav. zameru

Dopravny [ qOA +dod| gNA BUS gMm gceykl gPE

Rameno prud [0A/h] [NA/h] | [BUS/h] [M/h] | [cykl/h] |gFz [voz/h]| [j.v./h] %NA
2 231 17 2 0 3 255 274 7,45

A 3 669 61 8 0 0 738 807 9,35

4 89 32 2 0 5 128 162 26,56

C 6 128 6 0 0 0 134 140 4,48

7 116 6 0 0 0 122 128 4,92

B 8 211 23 3 0 5 242 268 10,74

Cyklisti s uvazovany ako vozidlo.




Formular 2b: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,

rok 2046, rannd dopravna Spicka - bez obchvatu

z. Ul. Pod Drahami

E

Ay .

E}

ul. Dobronivska

WIE,
4 8

cesta /16

B

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

Poloha: v Obci |

Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde

stupen kvality:

D

doba ¢akania:

<45s

Kapacita dopravnych pridov prvého stupna a podradenych dopravnych prudov

Dopravny Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
prud gPE,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [-]
8 268 1800 0,15
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i Zakladna kapacita
prud gPE,i [j.v./h] [voz/h] Gi [j.v./h]
7 128 1081 392
6 140 677,5 406
4 162 1073,5 233

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

95 %-na koléna N95

Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona

Dopravny | Kapacita Stupen saturdcie

prud Ci [j.v./h] gi [-] [j.v.] p0,i, p0,i* alebo p0,i** [-] px [-]
7 392 0,326 0 0,67
6 406 0,35 0,65

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny | Kapacita Stupen saturacie
prud Ci[j.v./h] gi [-]
4 157,1537 1,03




z. Ul. Pod Dradhami

Af—_'

ul. Dobronivska

“-B
w 27
48

cesta /16

Formular 2c: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, rannd dopravna Spicka - bez obchvatu

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

Poloha: v Obci

Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde

stupen kvality:

D

doba ¢akania:

<45s

——

Kapacita zmiesanych prudov

Stupen
saturdcie | Mozny pocet miest na | Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prudy gi [-] zastavenie n [j.v.] 3qPE,i [j.v./h] Cm [j.v./h]
C 4 1,03 0
6 0,35 5] 302 219
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny ¢as ¢akania Stupen
prud [j.v./h] wiawm [s] a/alebo QSV| w [s] kvality
7+8 1796 2,0 <10 A 392
6 266 13,5 <20 B 406
4 -5 258,7 nev. F 157
8 1532,0 2,3 <10 A 1800
4+6 -83 748,8 nev. F 219
VYSLEDNY STUPEN KVALITY: F [NEVYHOVUIE |

nev. - nevihovuje




Formular 2a: Posudenie stykovej krizovatky K1 ciest /16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, poobednd dopravna Spicka - vybudovany obchvat Zvolena

z. Ul. Pod Drdham

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

£ 3
A= 1 B Poloha: v Obci | |
— 7 v . ’ .
Y . i Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska Y |
) stupen kvality: D
L doba ¢akania: <45s
cesta /16
Geometrické podmienky |
Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno |Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] ostrovéek (ano/nie)
2 I/Dobronivska -
priamo 1
3 |/Dobrinivsky -
A vpravo nie
4 Cesta 1/16 - vlavo
C 6 Cesta I/16 - v pravo 1 nie
7p. Drahami- vlavo 1
B 8 p. Drdhami - priamo 1

Vybudovanim obchvatu sa predpoklada zniZenie dopravného zatazenia o 35%

Dopravné zataz. R.2046 so zohladnenim sucinitelom a navySenim dopravy so stav. zameru

Dopravny [ qOA +dod| gNA BUS gMm gceykl gPE

Rameno prud [0A/h] | [NA/h] | [BUS/h] | [M/h] | [cykl/h] |qFz [voz/h]| [j.v./h] %NA
2 250 5 1 0 1 258 263 2,02

A 3 689 63 5 1 0 757 825 8,93
4 32 7 0 0 3 42 48 15,63

C 6 159 3 0 0 0 162 164 1,61

7 122 1 0 0 0 122 123 0,53

B 8 211 T T 0 3 216 217 0,60

Cyklisti s uvazovany ako vozidlo.




Formular 2b: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, poobednd dopravna Spicka - vybudovany obchvat Zvolena

z. Ul. Pod Drahami

Ay

E}

ul. Dobronivska

E
3

WIE,
4 8

cesta /16

B

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

Poloha: v Obci | |

Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde

stupen kvality:

D

doba ¢akania:

<45s

Kapacita dopravnych pridov prvého stupna a podradenych dopravnych prudov

Dopravny Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
prud gPE,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [-]
8 217,25 1800 0,12
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i Zakladna kapacita
prud gPE,i [j.v./h] [voz/h] Gi [j.v./h]
7 122,95 1087,6 389
6 164,4 675,175 407
4 48,1 1015,375 252

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

95 %-na koléna N95

Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona

Dopravny | Kapacita Stupen saturdcie

prud Ci [j.v./h] gi [-] [j.v.] p0,i, p0,i* alebo p0,i** [-] px [-]
7 389 0,316 0 0,68
6 407 0,40 0,60

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny | Kapacita Stupen saturacie
prud Ci[j.v./h] gi [-]
4 172,1735 0,28




Formular 2c: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, poobednd dopravna Spicka - vybudovany obchvat Zvolena
z. Ul. Pod Drahami

" ; KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia
A - - B Poloha: v Obci |
I—» : " - —
" Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska | ™/ T |
stupen kvality: D

i doba ¢akania: <45s
cesta /16

—

Kapacita zmiesanych prudov

Stupen
saturacie | Mozny pocet miest na | Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prudy gi [-] zastavenie n [j.v.] 3qPE,i [j.v./h] Cm [j.v./h]
C 4 0,28 0
6 0,40 5 212,5 311
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny ¢as ¢akania Stupen
prud [j.v./h] wiawm [s] a/alebo QSV| w [s] kvality
7+8 1849 1,9 <10 A 389
6 242 14,8 <10 A 407
4 124 29,0 <30 C 172
8 1582,8 2,3 <10 A 1800
4+6 98 35,6 <40 D 311
VYSLEDNY STUPEN KVALITY: D [vyHovuiE |

nev. - nevihovuje




Formular 2a: Posudenie stykovej krizovatky K1 ciest /16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, ranna dopravna Spicka - vybudovany obchvat Zvolena

z. Ul. Pod Drahami

— KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia
A= 1 B Poloha: v Obci | |
— 7 v . ’ .
Y . i Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska | 1771 T |
) stupen kvality: D
L doba ¢akania: <45s
cesta /16

Geometrické podmienky |

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno |Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] ostrovéek (ano/nie)
2 I/Dobronivska -
priamo 1
3 |/Dobrinivsky -
A vpravo nie
4 Cesta 1/16 - vlavo
C 6 Cesta I/16 - v pravo 1 nie
7p. Drahami- vlavo
B 8 p. Drdhami - priamo 1

Vybudovanim obchvatu sa predpoklada zniZenie dopravného zatazenia o 35%

Dopravné zataz. R.2046 so zohladnenim sucinitelom a navySenim dopravy so stav. zameru

Dopravny [ qOA +dod| gNA BUS gMm gceykl gPE

Rameno | prud [0A/h] | [NA/R] | [BUS/h] | [M/h] | [eykl/h] |aFz [voz/hl| [jv./h] | %NA
2 195 11 1 0 2 211 224 5,84

A 3 435 40 5 0 0 480 525 9,35
a4 58 21 1 0 3 83 105 26,56

C 6 138 4 0 0 0 142 146 2,74
7 125 4 0 0 0 129 133 3,02

B 8 207 15 2 0 3 227 244 7,44

Cyklisti s uvazovany ako vozidlo.




Formular 2b: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,

rok 2046, rannd dopravnad Spicka - vybudovany obchvat Zvolena

z. Ul. Pod Drahami

E

Ay .

E}

ul. Dobronivska

WIE,
4 8

cesta /16

B

KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia

Poloha: v Obci |

Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde

stupen kvality:

D

doba ¢akania:

<45s

Kapacita dopravnych pridov prvého stupna a podradenych dopravnych prudov

Dopravny Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
prud gPE,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [-]
8 244,2 1800 0,14
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i Zakladna kapacita
prud gPE,i [j.v./h] [voz/h] Gi [j.v./h]
7 133,2 748,35 578
6 146 486,075 519
4 105,3 863,475 307

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

95 %-na koléna N95

Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona

Dopravny | Kapacita Stupen saturdcie

prud Ci [j.v./h] gi [-] [j.v.] p0,i, p0,i* alebo p0,i** [-] px [-]
7 578 0,230 0 0,77
6 519 0,28 0,72

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny | Kapacita Stupen saturacie
prud Ci[j.v./h] gi [-]
4 236,1773 0,45




Formular 2c: Postdenie stykovej krizovatky K1 ciest I/16 a ul. Dobronivska cesta,
rok 2046, rannd dopravnad Spicka - vybudovany obchvat Zvolena
z. Ul. Pod Drahami

— KriZovatka A-B: hlavna /C vedlajsia
A : g B Poloha: v Obci |
I—» : " - —
" Dopravna znacka z C: daj prednost vjazde
ul. Dobronivska | ™/ T |
stupen kvality: D

i doba ¢akania: <45s
cesta /16

——

Kapacita zmiesanych prudov

Stupen
saturdcie | Mozny pocet miest na | Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prudy gi [-] zastavenie n [j.v.] 3qPE,i [j.v./h] Cm [j.v./h]
C 4 0,45 0
6 0,28 5] 251,3 346
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny ¢as ¢akania Stupen
prud [j.v./h] wiawm [s] a/alebo QSV| w [s] kvality
7+8 2001 1,8 <10 A 578
6 373 9,6 <10 A 519
4 131 27,4 <30 C 236
8 1555,8 2,3 <10 A 1800
4+6 94 36,7 <40 D 346
VYSLEDNY STUPEN KVALITY: D [vvHovuiE |

nev. - nevihovuje




