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#2:2 VALERON

1. ZAKLADNE UDAJE

Objednavatel’: ENVIGEO, a.s.
Ing. Milan Ponist
Kyncelovska cesta 2/8
974 11 Banska Bystrica

Riesitel’: VALERON Enviro Consulting s. r. o.
Stara Vajnorska 8
831 04 Bratislava

Nazov a miesto:

Predmetom akustickej Stadie pre stupefi EIA je projekt ,,Polyfunkény komplex pod Pustym
hradom 2. etapa. Zvolen®. Uzemie vystavby je situované v meste Zvolen na ulici Pod Drahami.

Ucel a zdovodnenie:

Stadia je vypracovani na zaklade poziadavky objednavatela v suvislosti s legislativnou
pripravou vystavby a z dovodov posudenia predpokladaného vplyvu hluku z dopravy a zdrojov
hluku technolégie na okolité a vlastné chranené prostredie.

Normativa:

o Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

e STN 7305 32:2013 Hodnotenie zvukovo izolacnych vlastnosti budov a stavebnych
konstrukeii

e STN ISO 1996 — 1 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom
prostredi, ¢ast’ 1: Zakladné veli¢iny a postupy posudzovania, jul 2019

e STN ISO 1996 — 2 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom
prostredi, Cast’ 2: Uréovanie hladin akustického tlaku, jiil 2019
Metodické usmernenie UVZ SR Bratislava 16.10.2009 na zabezpecenie jednotného
pristupu regionalnych uradov verejného zdravotnictva pri uplatiovani pripustnych
hodnét urcujicich veli€¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pracovny postup:

Stadium projektovej dokumentacie, obhliadka zaujmového uzemia, $pecifikacia zdrojov hluku,
kategorizacia dotknutého prostredia, zistenie moznych ciest prienikov hluku, meranie hluku z
dopravy a inych zdrojov v lokalite v sucasnom stave, vypocty a vizualizacia hlukovej zataze s
ohl'adom na sucasné zdroje hluku, vypocty a vizualizacia hlukovej zataze v budicom stave po
realizécii projektu.

Vychodiskové podklady:

[1] Objednavka 240e00120

[2] Textova dokumentacia k projektu

[3] Podorysy, pohl'ady, rezy, situacia

[4] Dopravno-kapacitné postidenie okruznej krizovatky
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[5] Merania hluku uskuto¢nené spolo¢nostou VALERON EC, s.r.0. v danej lokalite

Metodika:

Pre Specifikovanu situaciu a prevadzkovy rezim zdrojov hluku boli zistené hladiny akustického
vykonu/ tlaku hluku jednotlivych zdrojov a z predpokladaného Statistického vyuzitia v priebehu
referenénych intervalov bola uréena hladina akustického vykonu zdrojov. Dalsie postdenie
hlukovej zataze v dotknutom uzemi bolo realizované na zaklade akustickych map vytvorenych
Specializovanym softvérom CadnaA (DataKustik, verz. 2024). Metodika vyhodnocovania
urovne hluku z dopravy a z inych zdrojov bola zvolena tak, aby ¢o najkomplexnejsie vyjadrovala
sledované akustické pomery. Na ziklade predikovanych hodnot Lraeq bolo zistované
potencialne prekrocenie povolenych hladin hluku vo vonkajSom prostredi. Vypocitané udaje boli
vyhodnotené vo vztahu k najvy$§im pripustnym hodnotdm (NPH) hluku vo vonkajSom
prostredi, ktoré definuja prilohy k Vyhlaske MZ SR ¢. 549/2007 Z. z.

Dotknuté vonkajSie prostredie:

Dotknutym vonkaj$im prostredim budi objekty, lokalizované v okoli navrhovaného projektu
a vlastné chranené obytné prostredie.
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2. POPIS NAVRHOVANEHO PROJEKTU

2.1. ZAKLADNE UDAJE

Nazov stavby: Polyfunkény komplex pod Pustym hradom 2. etapa
Zvolen

Kraj: Banskobystricky

Okres: Zvolen

Obec / mesto: Zvolen

Katastralne uzemie: Zvolen

Predmetom projektu je rieSenie transformacie cCasti nevyuzivaného aredlu byvalého
misokombinatu a mraziarni, ktory sa nachadza v blizkosti zimného S$tadidna na ulici Pod
Drahami na viacticéelovy aredl obcianskej vybavenosti a byvania s charakteristickou mestskou
urbanistickou $truktarou - plochy mestskej a nadmestskej vybavenosti a byvania.

Riesené tizemie zahfna Cast’ pdvodného aredlu misokombinatu (vratane existujucich objektov),
ktory bol postaveny v druhej polovici 20. storo¢ia a v stcasnosti je bez vyuzitia a postupne
chatra.

Dopravny pristup do predmetného arealu je z miestnej obsluznej komunikacie — ulice Pod
Drahami.

2.2.  URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RIESENIE

Revitalizacia rieSeného izemia - Casti aredlu byvalého midsokombinatu prinesie z urbanistického
hl'adiska nielen zmenu funkéného vyuzitia, ale aj nové priestorové usporiadanie rieSeného
uzemia.

Druhé etapa Polyfunkéného komplexu Pod Pustym hradom II dopoveda a uzatvara komplexny
navrh transformécie nevyuzivaného arealu byvalého masokombinatu a mraziarni na viacucelovy
aredl obCianskej vybavenosti a byvania. Etapy spolu prinest z urbanistického hl'adiska nielen
zmenu funkéného vyuZzitia, ale aj jeho nové priestorové usporiadanie. Pre predmetné uzemie
zahfnajiice aredl byvalého méisokombinatu a vysSie uvedené parcely vo vlastnictve stavebnika,
bola spracovana UAS ,Polyfunkény komplex Pod Pustym hradom II. Zvolen“, spracovatel
STAVING-PROJEKT s.r.o. Banské Bystrica, autori: Ing. arch. Roman Turc¢an, Ing. arch. Danica
Turéanova, Ing. arch. Dusan Kolenkas, 08/2022. DUR rie§eného Uzemia je spracovana na
podklade uvedenej Studie, ktord bola prerokovand so zastupcami mesta Zvolen. Hmotovu
Struktaru druhej etapy komplexu podla tejto DUR tvoria novonavrhované polyfunkéné domy s
obCianskou vybavenostou a byvanim spolu s prestavbou a nadstavbou budovy byvalej
mraziarne.

Polyfunkény dom A

Polyfunkény dom ,,A* je situovany na zapadnej hranici rieSeného uzemia v strategickej polohe
oproti zimnému Stadidonu (HKM Zvolen). Objekt svojim urbanistickym a hmotovym rieSenim
vytvara predpolie revitalizovaného uzemia, ktoré navddza do navrhovaného -centralneho
verejného priestoru. Pddorys polyfunkéného domu je neukonceného tvaru ,,U* orientované¢ho
svojou pozdiznou osou smerom k zimnému $tadiénu a prirodzene tak vytvéra ,,obtekajiici® pesi
tah do centra izemia po oboch svojich stranach. Objekt je posadeny na podzemnej garazi ktora
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sa postupne zarezava do terénu. Spolu s nadvizujicimi spevnenymi plochami, schodiskami a
rampami rieSi rozne vySkové Grovne terénu uzemia. V parteri objektu sa nachddza obcianska
vybavenost’ a podporuje zivé fungovanie predpolia novej mestskej Stvrte. Polyfunkény dom ma
pddorys zakladného rozmeru 56,90 x 44,30 m. Objekt pozostava z jedného podzemného podlazia
s podzemnou garazou a siedmich nadzemnych podlazi ukoncenych plochou strechou. V
podzemnom podlazi sa nachddza 54 parkovacich stati, pivnice prisluchajuce k bytom, technické,
rezervné a komunikac¢né priestory. Podzemna gardz ma vjazd z juznej strany objektu domu ,,A* a
je prepojend s podzemnou garazou revitalizovaného objektu byvalej mraziarne (polyfunkcény
objekt ,,B“). Polyfunk¢ny objekt ma dve sekcie pristupné bezbariérovymi samostatnymi vchodmi
z urovne parteru a vnutrobloku. Kazda sekcia ma samostatné schodisko s vytahom, ktorymi su
obsluhované byty. Tie sa nachadzaji na druhom az siedmom nadzemnom podlazi. Na 1. NP. sa
okrem vstupu so zadverim, komunika¢nych priestorov a jadier, nachddza hlavne obcianska
vybavenost’ vo forme siedmich samostatnych prevadzok s hygienickym zdzemim. Prevadzky su
pristupné z Grovne verejne pristupného parteru po obvode polyfunkéného objektu. Na typickom
obytnom podlazi sa nachddza desat’ bytov, z kazdej sekcie je pristupnych po péat bytov. Na
vrchnom ustipenom podlazi su situované byty rieSené vo vySSom Standarde s priestrannymi
terasami a vyhl'admi na okolie a mesto Zvolen. Skladba bytov pontika 2, 3 a 4-izbové byty. Byty
su rieSené v priestorovom Standarde s ohl'adom na budtcu prevadzku a komfort ich uzivatel'ov.
Ku kazdému bytu prislucha loggia, balkén alebo terasa. Navrhovany polyfunkény objekt ,,A* je
rieSeny na pddoryse jestvujuceho objektu (uz nefunkénd povodna pristavba k mraziarni). Tento
objekt bude kompletne asanovany po uroven podlahy 1.PP. Jestvujiuce zékladové konstrukcie
budi doplnené o nové prvky aby vyhovovali navrhovanej dispozicii a konStrukcii. Nosny
konstrukény systém je navrhnuty ako monolitické Zelezobetonova konstrukcia pozostavajica zo
stien, stipov a stropov, ktory je doplneny o obvodové steny hribky 300 mm, murované tradi¢nou
technologiou. Deliace medzibytové steny st navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové, alebo
murované hrabky 300 mm. Vytahové Sachty ako aj schodiskové steny su rovnako monolitické
zelezobetonové. Deliace priecky v bytoch st navrhované systémové — sadrokartonové.
Vodorovné nosné konstrukcie tvoria monolitické Zelezobetonové stropné resp. stresné dosky.
Schodiskové ramend a medzipodesty st taktiez monolitické Zelezobetonové.

Polyfunkény dom B

Polyfunkény dom ,,B*“- existujuci 5-podlazny objekt byvalej Mraziarne, dominujici celému
arealu byvalého misokombinatu zostane zachovany. V ramci DUR je navrhnuta revitalizacia
povodnej 5-podlaznej budovy (typickd kompaktna monumentalna hmota so strechou zlozenou z
troch oblukovych segmentov), doplnend nadstavbou dvoch obytnych podlazi s plochou
vegetatnou strechou. Polyfunkény dom ma pravidelny obdiznikovy podorys rozmerov 54,13 x
44,70 m (1.NP) a tvori ho celkovo sedem nadzemnych podlazi a jedno podzemné podlazie.
Obcianska vybavenost’ a sluzby su situované v parteri budovy na 1.NP, kde je navrhnutych 10
samostatnych prevadzok roznej velkosti s bezbariérovym pristupom z uli€éného chodnika a z
vnutornej pasaze. Priestory obcianskej vybavenosti a sluzieb su umiestnené aj na 2.- 4. NP v
priestoroch orientovanych na neslne¢nt severnt fasadu. Tieto prevadzky su pristupné z pasaze
schodiskom a samostatnym vytahom. Byty roznej velkosti (1,5- az 4-izbové) su rieSené v
povodnej Casti objektu na 2.- 5.NP a v nadstavbe na 6. a 7. NP. Vstup do obytnej Casti je
bezbariérovo rieSeny z vnutornej pasaze, pristup do jednotlivych podlazi schodiskom a vytahmi.
Samostatné schodisko vedie z 1.PP na 1.NP, druhé schodisko z 1.NP na 7.NP. Dvojica vytahov
prepaja vertikdlne 1.PP - 7.NP. Byty v pdvodnej casti objektu st rieSené vo vySSom
priestorovom Standarde, akceptujuc danosti existujucej budovy (napr. konsStrukénd vyska
podlaZi, existujice nosné stipy s hlavicami). Kazdy byt ma krytd terasu alebo lodziu. V
povodnom suteréne na 1.PP st podzemné garaze - 57 odstavnych stojisk, d’alSich 14 stojisk je na
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1.NP. Suterén polyfunkéného domu ,,B*“- je prepojeny so suterénom objektu ,,A* (maju spolo¢ny
vjazd). Novonavrhovany je aj dopravny pristup do objektu s napojenim na miestnu obsluznu
komunikaciu. Zvislé nosné konstrukcie povodnej Casti objektu (ZB monoliticky skelet 6x6m) s
obvodovym pla§fom murovanym z keramickych tehal ako aj ZB stropné dosky zostant
zachované. Kvoli adaptacii objektu na nové funk¢né vyuzitie perforujeme ,,plny“ nenosny
obvodovy plast povodnej Casti budovy. Suterén a Styri nadzemné podlazia zostavaju z
konstrukéného hl'adiska zachované. V ramci podstresia budt vyburané oblukové stropné dosky v
rozsahu dvoch modulov na kazdu stranu od stredného pola. Krajné moduly oblukového
prestreSenia zostavaju zachované. V ramci 5. NP bude zrealizovana v existujicom modulovom
systéme nova ZB stenova konstrukcia, ktord bude tvorit ,,zaklad* nadstresnej dvojpodlaznej
nadstavby. Pri obvode povodného objektu budu realizované nové ZB stipy, ktoré budu doplnat’
nosnu konstrukciu stre$nej nadstavby. Novonavrhované vertikalne ZB jadro s dvomi vytahmi
prepaja vsetky podlazia budovy ( 1.PP — 7.NP). V objekte je vlozeny eSte jeden vytah, ktory
prepaja 1.NP - 4.NP. Vnutorné schodiskd st navrhnuté monolitické Zelezobetonové. Deliace
steny medzi bytmi budu Zelezobetonové resp. murované hr. 300 mm, aby spliali pozadované
hodnoty zvukovej nepriezvucnosti medzi bytmi. Vnutorné murivo hr. 250 bude tiez murované.
Dvojpodlazni nadstavbu tvori z konStrukéného hladiska stenovy systém s pouzitim
zelezobetonovych stropnych dosiek, ich hrabky st prispdsobené rozponom a zatazeniu
pdsobiacemu na tieto dosky. Zvislé nosné konstrukcie nadstavby buda komplet odlievané ZB
steny. Nenosné steny budu zhotovené z 'ahkych materidlov (sadrokarton).

Polyfunkény dom F

Polyfunkény dom ,,F*, je rieSeny ako schodiskovy bodovy dom s minimalizovanim vnutornych
komunikécii a s orienticiou vo¢i svetovym stranam v pozdiZnej osi v smere vychod zapad. V
parteri (1.NP) su situovane priestory ob&ianskej vybavenosti a v d’al§ich podlaziach byty. Casti
F1 a F2 st rieSené na zvySenej platforme, ¢o umoznuje rieSenie polozapusteného parkovania v
1.PP. Byty s krytymi loggiami s orientované na slnecné strany. Vrchné podlaZie je pddorysne
ustipené. Nadzemné &asti F1 a F2 polyfunkéného domu majii obdiznikové podorysy 1.NP
rozmeru 21,82 x 15,02 m a pozostavaju zo 7-ich nadzemnych podlazi + ustiipené¢ho podlazia a 1
podzemného podlazia. Ukonené su plochou strechou. Kazdu cast’ tvori jedna sekcia,
pozostavajica z vertikalneho jadra so schodiskom, vytahom a chodbou, z ktorej su spristupnené
byty. Byty sa nachadzaju na 2.-7.NP a ustpenom podlazi. St bezbariérovo spristupnené cez
hlavny vstup na 1.NP z arovne vonkaj$ej terasy pristupnej rampou a schodiskom a spiiiaja tak
ustanovenia Stvrtej Casti a prilohy Vyhlasky €. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Na 1.
NP sa okrem vstupu so zadverim nachadzaji chodba, priestor pre odkladanie koc¢ikov a bicyklov,
schodisko, chodba, vytahovd Sachta a priestory obcianskej vybavenosti. Na 1.PP, ktoré je
spolo¢né pre Casti F1 a F2 sa nachadzaju spolo¢né priestory ako schodisko, chodba, vytahova
Sachta, vstupy do jednotlivych cCasti F1 a F2, d’alej technické priestory, pivnice a podzemné
gardze pre 40 parkovacich miest - ¢ast’ F1 a 41 parkovacich miest - Cast’ F2. Skladba bytov
pontka 2-, 3- a 4-izbové byty. Byty st rieSené¢ vo vysSom priestorovom Standarde s ohl'adom na
budiicu prevadzku a komfort ich uzZivatelov. Okrem izbovitosti je v nich prihliadané na
adekvatne priestory a priestory osobnej hygieny zodpovedajice izbovitosti bytu. Ku kazdému
bytu je navrhnuta lodZia resp. streSné terasa na ustupenom podlazi, co prispieva k optimalnemu
psychologickému a hygienickému komfortu navrhovanych bytov. Zvislé nosné konstrukcie
objektu tvori stenovy Zelezobeténovy systém doplneny o Zelezobetonové stipy. Nosny systém
bude kombinovany v oboch smeroch a nosnymi bude aj ¢ast’ obvodovych stien. Obvodové steny
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hr.250 mm st navrhnuté Zelezobetonové. Murované steny hr. 300 mm sluzia ako vyplhové a
nemaju nosnu funkciu.

2.3. DOPRAVNE RIESENIE

Riesenie dopravy RieSené uzemie druhej etapy bude dopravne napojené na vnutroaredlové
obsluzné komunikacie ktoré boli predmetom riesenia DUR Pod Pustym hradom II. Zvolen (1.
etapa). a na existujucu verejnu obsluznu komunikéciu ulice Pod Drdhami RieSené tzemie je
dopravne pristupné z verejnej obsluznej komunikécie ulice Pod Drahami, prostrednictvom
existujucich a navrhovanych dopravnych vstupov do aredlu rieSeného uzemia (komplex
byvalého méasokombinatu). Hlavnou komunika¢nou osou rieSené¢ho izemia je miestna obsluzna
komunikacia C3 MOU 6,5/30, priamo pristupna z ulice Pod Drdhami. Hlavné okruhy rieSenia
dopravy: 1. rieSenie komunikacnej kostry Uzemia vrdtane napojenia na verejnu obsluzni
komunikaciu ulicu Pod Drahami 2. navrh fungujiceho systému dopravnej obsluhy a statickej
dopravy v ramci rieSené¢ho uzemia (zabezpecenie plynulosti dopravy, zokruhovanie, bezpe¢nost’
a dobry dopravny pristup k objektom).

Rie$enie MHD:

Reédlne mozno predpokladat, Zze tzemie lokality pri zimnom S$tadiéne bude v budutcnosti
obsluhované v ramci systému MHD. V nadviznosti na miestnu komunikaciu Pod Dradhami je pri
zimnom Stadidne uvazovand zastavka MHD koncovéd/obojsmernd (vizia 1) a na uvedenej
komunikacii je pred neddvno dobudovanym aredlom bytového komplexu Pod Pustym hradom .
vybudovany zaliv pre zastivku MHD (vizia 2). Podmienka dostupnosti a dochadzkovej
vzdialenosti k MHD je pre polyfunkény areél rieseny v ramci DUR splnena.

Doprava staticka (odstavné a parkovacie stojiska)

Staticka doprava je rieSena s cielom naplnenia potrebnych kapacit a s ohl'adom na vytvorenie
kvalitného prostredia pre obyvatel'ov, zamestnancov a navstevnikov lokality, t.j. s reSpektovanim
dostatku zelene a peSich priestorov. Podmienky rieSenia statickej dopravy v zmysle platnej
tizemnoplanovacej dokumentacie, platnej legislativy a STN 73 6110/Z2 su v riesenej DUR
splnené nasledovne: Odstavné a parkovacie stojiskd v zmysle STN 73 6110/Z2

- vypo&itana potreba riesit’ 363 stojisk navrh v DUR riesi 461 stojisk, z toho 202 stojisk v ramci
jednotlivych polyfunkénych domoch 222 stojisk v rdmci parkovacieho domu pre 2. etapu 37
stojisk na teréne.

Podmienky a poziadavky na dopravné rieSenie z pohladu platnej legislativy su splnené.
Odstavné a parkovacie stojiskd st zabezpefené nasledovne: - s€asti vybudovanim novych
podzemnych garazi v ramci objektov polyfunkénych domov (1.PP) a tiez na trovni 1.NP
polyfunkéného domu ,,.B - €ast’ odstavnych a parkovacich miest je umiestnend v navrhovanom
parkovacom dome, ktory bol predmetom riesenia DUR Pod Pustym hradom II. (1. etapa) - &ast
parkovacich miest je situovand na exteriérovom parkovisku pred polyfunkénom domom ,,F*.
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Obr. 2.4 Pohlad na navrhovanu &innost
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3. KATEGORIZACIA DOTKNUTEHO UZEMIA

Tab. 3.1 Najvyssie pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajsom prostredi podla
Vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z.

Hluk z dopravy
Pozemné Letecké doprava HIuk 2
Ref. avodna |Zelezni¢né inych
Kategoria| Opis chraneného ¢as. doprava drahy zdrojov
nzemia Uzemia interval LAeq,p L/.\eq,p LAeq,p LASmax,p LAeq,p

Uzemie s osobitnou

ochranou pred

hlukom (napriklad

kapel'né miesta, den 45 45 50 - 45

ktpelné a lieCebné vecer 45 45 50 - 45
. aredly) noc 40 40 40 60 40

Priestor pred oknami

obytnych miestnosti

bytovych a rodinnych

domov, priestor pred

oknami chranenych

miestnosti $kolskych

budov,

zdravotnickych

zariadeni a inych den 50 50 55 - 50

chranenych objektov, vecer 50 50 55 - 50
Il. rekreané izemie noc 45 45 45 65 45

Uzemie ako v kat.Il v

okoli dial'nic, ciest I.a

Il. triedy, miestnych

komunikacii s

hromadnou dopravou, deni 60 60 60 - 50

zeleznicnych dréh a vecer 60 60 60 - 50
1. letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45

Uzemie bez obytnej

funkcie a bez

chranenych

vonkajsich

priestorov, vyrobné

zoOny, priemyselné deni 70 70 70 - 70

parky, arealy vecer 70 70 70 - 70
V. zavodov noc 70 70 70 95 70

Dotknuté chranené prostredie: Podl'a Tab. 1 Prilohy k Vyhlaske MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. je
uzemie, na ktorom bude umiestneny navrhovany projekt, zaradené do kategdrie uzemia lll.

Posudzované existujuce dotknuté obytné prostredie je zaradené do kategorie uzemia III.
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navrhovana c¢innost Etapa I, oranzova plocha — kategoria uzemia II1.
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4. SUCASNY STAV HLUKOVYCH POMEROV V LOKALITE

V stcasnosti je najvacsim zdrojom hluku v lokalite doprava na okolitych pozemnych
komunikaciach. Za ucelom kalibracie predikéného modelu bol v blizkosti tychto komunikécii
vykonany viacdiiovy monitoring hluku dopravy.

4.1.

V sti¢asnom stave nie je mozné realizovat’ meranie hluku pri ceste E77 z dovodu rekonstrukcie

MERANIE HLUKU Z DOPRAVY

mosta ponad rieku Hron. Tieto obmedzenia by neodzrkadlili realny stav pri beznej prevadzke
preto vyuzijeme meranie z roku 2023, ktoré bolo realizované pre AS 230e00065.

V dnoch 18.7.2023 - 20.7.2023 bolo v lokalite vykonané meranie hluku pri ceste E77
(Lucenecka cesta).

Meracie miesta 2023:

M1 — meranie hladiny Laeq, z dopravy pri ceste E77 (Lucenecka cesta) (1/16), vo vonkajsom
prostredi, vo vyske 4,5 m nad troviiou terénu, vo vzdialenosti 39,1 m od stredu
najblizsieho jazdného pruhu

VYSLEDKY MERANIA 2023

Tab. 3: Namerané hodnoty na meracom mieste M1 (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z realnych merani v kompletnych ref. intervaloch den, vecer, noc):

L. Laeq U
Meracie miesto
(dB) (dB)
18.7. 19.7. 20.7. 21.7
Den - 66.2 66.8 -
M1 Vecer 65.0 64.7 65.2 - +2,6
Noc - 64.3 64.7 65.4 -
18-07-2023 19-07-2023 20-07-2023 21-07-2023
80/dB 80/dB 80/dB 80 dB
70/dB 70/dB 70/dB 70 dB
60(dB B e BT e T P | Bt B
50 dB 50/dB 50/dB 50 dB
40|dB 40dB 40dB 40 dB
0:00 6:00 18:00-22:0 0:00 6:00 18:00-22:00  0:00 6:00 18:00-22:00  0:00 6:00 18:00-22:0
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Pre aktualnu $tadiu AS 240e00120 bolo vykonané podrobné dlhodobé akustické meranie pre Ul.
Pod drahami aby bolo mozné vyhodnotit’ stav na jednotlivych tsekoch.

V dnoch 5.8.2024 - 7.8.2024 bolo v lokalite vykonané meranie hluku pri Ulici Pod drahami na
troch meracich bodoch.

Meracie miesta 2024:

M1 - meranie hladiny Laeq, z dopravy, Pod drahami 1, Zvolen vo vonkajSom prostredi vo
vyske 5,5 m nad Groviiou terénu.

M2 - meranie hladiny Laeq, z dopravy, pred vstupom do Polyfunkéného komplexu Pod Pustym
hradom 1. etapa vo vonkajSom prostredi vo vyske 5 m nad uroviiou terénu.

M3 - meranie hladiny Laeq, z dopravy, pri zapadnom vstupe do Polyfunkéného komplexu Pod
Pustym hradom 2. etapa vo vonkajSom prostredi vo vyske 4 m nad troviiou terénu.

Stpis meracich pristrojov:
3 x Zvukomer DT8852

Nastavenie pristroja bolo kontrolované pred i po merani. Mikrofon, vybaveny krytom proti vetru
bol umiestneny na vyvysSenych miestach v blizkosti cestnych komunikécii, ako je opisané v Casti
Meracie miesta. Vzorkovacia frekvencia pristroja bola nastavend na 7s. Nastavenie meracej
ststavy pred a po merani nevykazuje odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vacsiu ako +
0,5 dB.

Neistota merania:

Na urcenie neistoty merania bolo pouzité ,,Odborné usmernenie ur€ovania neistot merania
zvuku®, UVZSR, Bratislava, 2.5.2005. Vychadzali sme z nasledujucej kategorizacie:

- meraci ret’azec v triede presnosti I1.

- neistota merania pre smerovu charakteristiku hluku skupiny ,,1%

- neistota merania pre skupinu frekvencného spektra hluku ,,1

Pre tieto charakteristiky stanovime neistotu merania

U=2,6dB
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Obr. 3.1 Vyznacenie meracich miest (2024)

4.2. VYSLEDKY MERANIA 2024

Tab. 3.1: Namerané hodnoty na meracom mieste M1(ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z realnych merani v kompletnych ref. intervaloch den, vecer, noc):

Meracie miesto Laco v
(dB) (dB)
5.8 6.8 7.8
Dern - 62 63,2
M1 Vecer 59,4 60 - +2,6
Noc 54,1 53,8 -
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05-08-2024 06-08-2024 07-08-2024
80dB 80dB 80dB
70(dB 70(dB 70 dB 1
60 dB . 60 dB I 60 dB __,_JL,_,,
U!lhr uﬂ""l""'- hllh-r" “MUJ

50 dB “1 ]I“ 50 ﬂ'ﬁ‘, |-.,|] ]] 50
40/dB 40ld N l'Inl 40id

0:00—6:00 8:0022:00 0:00—6:00 8:00-22: 0:00—6:00 18:00-22:

Tab. 3.2: Namerané hodnoty na meracom mieste M2 (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redalnych merani v kompletnych ref. intervaloch den, vecer, noc):

Meracie miesto Lseq Y
(dB) (dB)
5.8 6.8 7.8
Dern - 63,1 62,6
M2 Veéer 58,8 59,4 - +2,6
Noc 51,6 50,8 -
05-08-2024 06-08-2024 07-08-2024
80(dB 80(dB 80(dB
70dB 70dB 70 dB
60(dB | 60dB L 60(dB I'1.="'1r"v||l|"'=-.r ,....J| !
50(dB 50(d8l l'_‘n’ II ! 1'||J| 50/d
40(dB a0 b I II.- 40
0:00—6:00 8:0022:00  0:00—6:60 8:00-22:00  0:00—6:00 8:00-22:

Tab. 3.3: Namerané hodnoty na meracom mieste M3 (e€kvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redalnych merani v kompletnych ref. intervaloch den, vecer, noc):

) ] L U
Meracie miesto Aed
(dB) (dB)
5.8 6.8 7.8
Den - 57,5 57,8
M3 Veder 54,4 53,9 - +2,6
Noc 49,4 48,1 -
05-08-2024 06-08-2024 07-08-2024
80/dB 80/dB 80/dB
70(dB 70(dB 70(dB
60(dB ] 60(dB ~ 60(dB . I .
50(dB un"'"..rﬁ,, 50 |l-.|'ﬂ[ %W‘IIMH’UM 50ldB | HFWWUUW
40/dB he ol Wla 40 dIL..-JILu']
0:00—6:00 8:00-22:60  0:00—6:00 8:00-22: 0:00—6:00 8:00-22:
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4.3. VYHODNOTENIE HLUKOVYCH POMEROV SUCASNEHO STAVU

Na zéklade udajov z DKP, v kombindcii s meraniami V rieSenej lokalite boli akustickym
softvérom CadnaA, (DataKustik, vers. 2024) vypracované hlukové mapy vyjadrujuce sucasny
stav, zohl'adiiujuce morfoldgiu terénu a geometriu objektov pri Sireni hluku v priestore. Hlukové
mapy zobrazuju Sirenie hluku vo vyske 1,5m nad terénom. Hodnota urovni hluku zobrazena na
fasade reprezentuje maximalnu uroven hluku v ramci celej vysky danej fasady.

Neistota merania v suvislosti s tvorbou modelu hlukového pola:

Na zéklade dostupnych tudajov bol zostaveny a nakalibrovany akusticky model lokality pre
sucasny stav. V kalibratnom vypocte st zostladené namerané hodnoty. Ako vypocitané hodnoty
su uvedené hodnoty Lg, S korekciou na neistotu vypoctu. Tieto neistoty su pocitané priamo
softvérom CadnaA asi vkazdom bode mapy rdézne, v zavislosti od parametrov (napr.
vzdialenost’ od meracieho miesta).

e Neistota vypoctu vyjadrena ako 3*log10(d/10)
e Neistota vypocitanej hodnoty vyjadrena ako totd + 1.65 * Sigmad

Graficky vystup zmodelacie hluku zdopravy v sacasnom stave je uvedeny v Prilohach
v kapitole 7 (Priloha 7.1 az 7.3 — Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné
prostredie v sucasnom stave — ref. interval den, vecer, noc (zobrazené je LAeq,d pre vysku 1,5 m
nad terénom).

Z tejto modelacie vyplyva, ze hladiny hluku z pozemnej dopravy v referen¢nom intervale den,
vecer a noc sa v sucasnosti pohybuju v rozpiti podl'a tabulky uvedenej nizsie. Od¢itané hodnoty
boli v mieste 1,5m od fasady zvolenych dotknutych objektov, pricom maximalne hodnoty su
vyjadrené ako maxima v celej vyske fasady.

Tab. 4.1 Vyhodnotenie urovne hlukovej zatazZe z cestnej dopravy na fasadach dotknutého
obytného prostredia v sucasnom stave

Ref. interval den Ref. interval vecer Ref. interval noc

= E 5 E 5 £ 5

5 = £ E 3 £
g N % o 52 ) 52 )
) B = < = = < = = < b=
o = = g “; O e g ";‘ O e = L; 9]
S 5 3 R 2 3 g £ 2 3 2 = s
) & S35 = S5 = S5 <
= Q0 » = Q0 ©» = >0 » =
Y, 2 2 A~ 2 2 A 28 =

< 2" <

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
925/8 " 60 55-63 | 4no 60 54-59 nie 50 50-56 | 4no
924/6 i 60 55-63 | 4no 60 52-60 nie 50 51-54 | 4no
6513/17 " 60 48-59 nie 60 47-56 nie 50 48-56 ano
1960/15 i 60 51-61 | 4no 60 50-58 nie 50 51-56 | 4no
10154/11B 1 60 51-62 | 4no 60 50-59 nie 50 50-56 | 4no
2329/11A i 60 56-63 | 4no 60 56-61 | 4no 50 52-57 | 4no
10223/11F i 60 49-63 | 4no 60 48-61 | 4no 50 49-55 | 4no
10172/11D i 60 51-59 nie 60 51-57 nie 50 51-53 | 4no
10171/11C i 60 51-58 nie 60 50-57 nie 50 51-55 | 4no
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Na zaklade modelacie je mozné konstatovat, ze posudzované hodnoty prekraduji najvyssie
pripustné hodnoty podla Tab. 1 pre hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. uz
V sti¢asnom existujicom stave. Vypocitané hodnoty su vyjadrené vratane neistoty merania aj
vratane neistoty modelacie.
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5. BUDUCI STAV HLUKOVYCH POMEROV V LOKALITE

51. HLUK POCAS VYSTAVBY

Pocas stavebnych cCinnosti sa zvysi hlukovéa hladina. Hodnotenie narastu hlukovej hladiny je
zavislé od organizacie vystavby, rozsahu nasadenia stavebnej techniky a dizky ¢innosti. Zaroveti
do toho vstupuje aj poloha vykonavanej stavebnej Cinnosti v rieSenom Uzemi. Presné urCenie
narastu hlukovej hladiny je tak mozné po spracovani harmonogramu organizacie prace.

Cast’ prac bude vykonavana tazkou mechanizaciou, ako st buldozéry, bagre, nakladné
automobily a za pomoci Zeriavu. Na zhotovenie malych kons$trukcii sa pouziji ru¢né naradia
a priru¢né naradia. Mechanizmy — resp. naradie, ktoré sa bude pouzivat, st buracie kladiva,
uhlové brusky, vitacky, rezacky na beton atd’.

Pre stavebnu ¢innost’ mozno uvazovat’ s orientacnymi hodnotami jednotlivych strojov:

e Kompresor hladina akustického tlaku hluku v 7m Leaom) = 74,0dB
e FElektro centradla hladina akustického tlaku hluku v 7m Lpazm) = 70,0 dB
e Vrtna suprava hladina akustického tlaku hluku v 7m Lpagzm) = 69,0 dB
® Rypadlo lyzicové hladina akustického tlaku hluku v 10m Lpagomy= 72,0dB
e Nakladné vozidla hladina akustického tlaku hluku v 10m Lpacomy= 79,0 dB

Vplyv hluku z vystavby centra vSak bude obmedzeny na priestor stavby a ¢asovo obmedzeny na
dobu vystavby, predovSetkym v Case terénnych uprav a zemnych prac. V neskorSich fazach
vystavby bude zataz obyvatel'stva v izemi nizsia.

Pri spracovani planu organizicie vystavby odporucame navrhovat dopravné trasy, spojené
S logistikou stavebného materidlu/odpadu s ohl'adom na dotknuté obytné prostredie — t.z.
trasovat’ odvoz/privoz stavebného materidlu/odpadu tak, aby bola hlukova zéataz, spojena

cvwe

5.2. DYNAMICKA DOPRAVA

Z nameranych hodnot pre sucasny stav, vstupnych udajoch o intenzite dopravy v budicom stave
a namodelovanych planovanych budov boli akustickym softvérom CadnaA, (DataKustik, ver.
2023) vypracované hlukové mapy vyjadrujuce budici stav — stav po spusteni navrhovaného
projektu do prevadzky, zohl'adiiujice morfoldgiu terénu a geometriu objektov pri Sireni hluku
Vv priestore.

Narast hluku z novo-generovanej cestnej dopravy bol urceny z poskytnutého Kapacitného
posudenia krizovatiek pre ucely dopravného napojenia pripravovaného investicného zameru
Polyfunkény komplex Pod Pustym hradom II. v k. 4. Zvolen, vysledkami celoStatneho s€itania
dopravy v SR v roku 2022, kraj: Banskobystricky, S pouzitym rastovych koeficientov podl'a
DKP.

[Uputajte pozornost’ ¢itatel'a skvelym citatom z dokumentu alebo tento priestor vyuzite na
zdoraznenie kl'icovej idey. Ak chceete toto textové pole umiestnit’ kamkol'vek na stranu, staci ho
presunut’ mysou. ]
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Obr. 5.1 Schematické zndzornenie existujucej stykovej krizovatky K1 a oznacenie jednotlivych
dopravnych prudov
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Tab. 5.1 Scitanie dopravy v sucasnom stave podla DKP pre jednotlivé pridy

Prud

¢. 2 3 4 6
voz/15min voz/15min voz/15min voz/15min

Cas

od: OA[N |A[TN M OA [N [A|TN OA|N |[A|TN (M OA|N(A|TN|M|B

6:00 |15 1 50|13 |6| 4 11| 3 2

6:15 (22| 5 67 | 7 |6 211 3|1

6:30 |20 1 85 | 6 |7 29| 3 2 2 1

6:45 [ 26| 5 94 (12 (4| 2 35| 2 1 14 | 2

7:00 [21|5 92 |8 |5| 7 2219 1 8|1

7:15 |27 | 4 1 102| 5 |4 23| 4 4 6 |3 1

7:30 {333 112|19|5| 4 13 3 12 |1

7:45 (45| 5 113(14|2| 4 14 | 3 3 16 | 2

8:00 |34 |12 11 110115|1 12| 5 1 711

8:15 (29| 5 110(10|3| 2 18 | 3 3

8:30 |41 6 114|173 2 17| 3 2 713 1

8:45 |28 | 6 1 100 |17 2 22| 5 1 7 |1

9:00 {23 | 6 114 7 |5| 1 26 |15 2 10 |1

9:15 {30 1 91 (131 1 29 | 4 1 6

9:30 | 37 101 8 |2| 2 18| 3 2|1 11

9:45 |35 1 102(12|3| 2 17 | 4 2 4 (1 1

10:00 | 33| 2 1 110|113 14 | 4 4 911

10:15 (33 | 1 128117 |1 11| 5 9

10:30 |17 | 6 124|116|6| 1 18| 9 1 9 |4

10:45 |22 | 6 137 | 6 3 26| 3 1 5

11:00 | 27 | 1 127|153 13| 4 4 313

11:15 |34 | 1 143110|1 24 | 5 1 512

11:30 |34 | 5 1 128143 8 |5 3 5

11:45 | 27 | 4 12310 3 14 | 3 2 512

12:00 | 24 | 2 148| 5 |5| 1 11| 4 2 6|1

12:15 |40 | 1 140 (12|12 2 16 | 3 2 3|2

12:30 | 21| 3 14113 |4 13| 6 1 9|1

12:45 | 28 | 2 1 134 7 |2]| 2 24| 1 3 7|1

13:00 (30| 4 140| 6 |4 15| 6 4 |1

13:15 (32| 2 140 |14 3 22| 8 3 6 |1

13:30 |34 | 5 145| 3 |6 19| 3 511

13:45 |25 | 6 1399 |4 3 19| 5 5 6 |1

14:00 | 35| 2 184|125 22 | 4 2 3

14:15 |40 | 5 172|125 11| 1 1 1

14:30 |36 | 4 201114 (7| 4 711 1 7

14:45 | 44 219|15(6| 4 9 1 8 1

15:00 | 36 198| 5|2 2 18| 1 1 10

15:15 | 33 229111(9)| 4 511 2 4 1

15:30 |30 | 1 21319 (4| 4 12| 2 3

15:45 (24| 3 226|115 10| 2 2 3
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:::

16:00 | 25| 3 236103 | 1 916 5 8 |2 1

16:15 |15 | 1 223112 (6| 2 16| 1 1 6 |2

16:30 | 27 | 4 208| 9 |6] 3 13 1 313

16:45 |42 | 3 1915 1(|4| 1 14 | 7 1 6 |1

17:00 | 31| 2 165| 5 |4 9 |1 1 4 |2

17:15 | 27 186 6 |1 15| 5 2 7|1 1

17:30 |22 | 1 14715 |4 11| 1 4

17:45 | 36 108 2 |1| 1 19| 1 4 (1 1

Prud Prid

¢. 7 8 c. 7 8
voz/15min voz/15min voz/15min voz/15min

Cas Cas

od: OA[N(A|TN|M OA|N[A|TN od: OA|N/A[TN|M|B|OA|N|A|TN|M

6:00 | 9 |1 1 6 |2 12.00 | 7 |1 1 25|11

6:15 | 8 |1 14 |3 1 12:15 | 8 |3 22 |3

6:30 | 2 |1 10| 3 12:.30 | 7 |4 24 |2

6:45 | 3 |0 1 11 |3 1 1245 | 9 |1 29 |5

7:00 | 2 |2 9 |6 1 13.00 | 8 21 (0

7:15 | 4 |2 8 |1 13:15 | 5 |11 25 |4

730 | 9 |2 1 10| 3 1 13:30 | 6 |1 28 | 2

745 | 8 |1 18 |7 1 13:45 (10 |1 22 |7

800 | 2 |1 12 |5 14.00 | 6 |3 1 2512

8:15 | 3 |2 1 11 |4 14:15 (11| 2 29 |1

830 | 3 |3 19 (2 14:30 | 10 33 (|1

845 | 5 |4 17 |3 2 14:45 {11 |1 42

9:00 | 8 |3 20 |3 15:00 | 19 41

9:15 | 9 |1 26 |4 15:15 | 14 29

9:30 |14 |1 381 15:30 | 9 315

9:45 | 10 34 |2 1 15:45 |12 |1 27 | 2 1

10:00 | 11 24 1 16:00 {14 |1 24 |1

10:15 {16 |1 28 |1 1 16:15 | 9 |3 21 |1

10:30| 7 |3 13 (1 1 16:30 | 7 |2 351

10:45 | 8 |2 25 |6 1 16:45 | 5 17

11:00 | 6 |2 304 1 17.00 (15|11 351

11:15 | 10 253 17:15 | 8 19 |2

11:30 {11 |1 18 |3 17:30 | 8 |2 23

11:45 | 4 |1 23 |1 17:45 | 8 |1 21

Pre potreby akustickej Stadie nie je potrebné mat’ ndpocty dopravy v takychto kratkych (15min)

intervaloch, preto ich zlu¢ime na hodinové intervaly. Podobne je potrebné poznat’ celych 24h,
aby bolo mozné vyhodnotit’ hluk pre ref. int. deni (6:00 — 18:00), vecer (18:00 — 22:00) a noc
(22:00 — 6:00). Preto napocty z DKP st rozsirené podl'a urcitého trendu poctu prejazdov
vozidiel, ktory je prebrany z obdobnych projektov. Z Tab. 5.1 uvazujeme Ze prudy 2 a 6
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zabezpecuju prijazd do oblasti, kde sa nachadza rieSeny projekt a prudy 7 a 8 zabezpecuju

odjazd.

Tab. 5.2 Napocty dopravy pre rieseny objekt v hodinovom intervale pre ref. int. den, vecer a noc

SUCASNY PRISPEVOK DOPRAVY podla metodiky posudzovania dopravnych vplyvov )
SPOLU BUDUCI
DKP NAPOCTY BYVANIE OBCHODY ZAM. | OBCHODY NAVS. PRISPEVOK

ODJAZD | PRIJAZD | PR{JAZD | ODJAZD | PRiJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD | ODJAZD | PRIJAZD
hod 1. 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 2 2
hod 2. 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 2 2
hod 3. 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 2 2
hod 4. 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 2 2
hod 5. 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 2 2
hod 6. 81 120 0 40 1 1 13 5 46 14 127 134
hod 7. 96 194 16 200 22 22 27 24 245 64 341 258
hod 8. 99 193 64 279 1 1 33 31 311 98 410 291
hod 9. 175 167 80 120 1 1 40 33 154 120 329 287
hod 10. | 150 158 40 40 1 1 40 29 70 80 220 238
hod 11. | 143 159 40 32 1 1 47 31 63 87 206 246
hod12. | 152 152 104 40 1 1 63 40 80 167 232 319
hod 13. | 142 163 80 40 1 1 61 53 94 142 236 305
hod 14. | 180 187 24 40 1 1 53 67 107 78 287 265
hod 15. | 191 152 56 40 22 22 67 53 115 144 306 296
hod 16. | 144 152 120 40 1 1 73 53 94 193 238 345
hod 17. | 145 144 215 80 1 1 80 69 150 296 295 440
hod 18. | 204 135 168 88 1 1 67 70 159 235 363 369
hod 19. | 160 70 80 48 1 1 40 67 115 120 275 191
hod 20. | 145 51 64 40 1 1 27 60 100 91 246 142
hod 21. | 132 19 40 40 1 1 13 47 87 54 219 73
hod22.| 99 13 40 40 1 1 3 13 54 43 153 56
hod23.| 70 21 40 24 1 1 0 0 25 41 94 61
hod24.| 54 3 8 8 1 1 0 0 9 9 62 11
Sucet 4824 2554 114 1490 4157 8981

V sucasnom a budiucom stave
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Obr. 5.3 Buduici stav, hodinové napocty dopravy smer ul. Pod drdhami

Z DKP pozname percentualne smerovanie celkovej dopravy, ktora prejde rieSenou krizovatkou
do jednotlivych pradov. V studii uvazujeme v budicom stave rovnaké percentudlne rozlozenie
ako v sucasnom stave ked’ze dana lokalita v si¢asnom stave sluzi okrem iného aj na funkciu
byvania, preto nepredpokladdme vyraznli zmenu.

Tab. 5.3 Pocet prejazdov v budiicom stave v jednotlivych prudoch

prad | Pocet prejazdov | Pocet prejazdov
voz/24h voz/24h rok 2046
Smer Zvolen - Centrum 4 1048 1352
8 3359 4333
Smer Bud&a I/16 3 7565 9759
7 1285 1658
Smer ul. Pod drahami 2 3538 4564
6 798 1029
17593 22695
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Obr. 5.4 Vyznacenie odhadovaného trasovania dopravy v polyfunkénom komplexe
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Tab. 5.4 Orientacny vypocet pre jednotlivé cesty v arealy polyfunkcného komplexu na zaklade
poctu parkovacich miest v jednotlivych polyfunkénych domoch a parkovacom dome

STATICKA Potrebné |\ vrhnuté | Navrhnuté park. | SKi5363
DOPRAVA pérk. park. miesta miesta % prejazdov
miesta
PF dom A 114 50 5,7 306 | K1
PF dom B 163 71 8,1 435 | K2
PF dom C1 66 42 4,8 257 [ K3
PF dom C2 58 50 5,7 306 | K4
PF dom D 267 239 27,3 1463 | K5
PF dom E 86 69 7,9 422 | K6
PF dom F 86 81 9,2 496 | K7
Park. Dom G 0 222 25,3 1359 K8
Park. Dom G 0 52 5,9 318
Pavilén H 7 0 0,0 0
Spolu v objektoch 847 876 K3+K4+K5+K8 3704
Na teréne | 0 40 K2+K7 931
Na teréne Il 0 37 K1+K2+K7 1237
spolu | Etapa 484 492 K5+K3 1720
spolu Il Etapa 363 461 K3+K4+K5+K6+K8 4126
Etapa |
Etapa Il

Komunikacia 1 — trasovanie dopravy pre polyfunkény dom A
Komunikécia 2 - trasovanie dopravy pre polyfunkény dom B
Komunikécia 3 - trasovanie dopravy pre polyfunkény dom C1
Komunikécia 4 - trasovanie dopravy pre polyfunkény dom C2
Komunikécia 5 - trasovanie dopravy pre polyfunkény dom D
Komunikécia 6 - trasovanie dopravy pre polyfunkény dom E
Komunikécia 7 - trasovanie dopravy pre polyfunkény dom F
Komunikécia 8 - trasovanie dopravy pre parkovaci dom G

Jednotlivé komunikacie su napojené na Ul. Pod Drdhami, kde v siCastnosti uvazujeme na
zaklade merani 3408 prejazdov. 1416 prejazdov z celkového poctu 4824, ktoré smeruju z hlavnej
krizovatky Obr. 5.1 nepokracuju smerom k budiucemu polyfunkénemu komlexu ale pokracuju po
Dobronivskej ceste k blizkej priemyselnej zone.

V budicom stave z krizovatky Obr. 5.1 smerom na ul. Pod Drahami (a opacne) pre vyhl'adovy
rok 2046 uvazujeme 11314 prejazdov ztoho 1416 prejazdov smeruje K priemyselnej zone
(Dobronivska cesta) a 9898 prejazdov smeruje K polyfunkénému komlexu. Z tohto poctu
prejazdov do polyfunkéného komplexu smeruje 5363 prejazdov kroré st nasledne smerované po
jednotlivych komunikaciach K (Obr. 5.3).

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, ver. 2023) je uvedeny v Prilohe,
kde je zahrnuty hluk z existujucej aj novej dopravy vid’. Priloha 7.4,7.5, 7.6 — Hlukova mapa
pre budiici stav - Vplyv hluku z dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval den,
vecer, noc
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5.3. VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU Z DYNAMICKEJ DOPRAVY NA
OKOLIE

Metodika zahffia algoritmizovany postup pre vypocet hluku z automobilovej dopravy, v ktorom
je uvazovany vplyv podielu intenzity nakladnej a osobnej dopravy Vv jednotlivych referenénych
intervaloch (den, vecer, noc), rychlost dopravného pradu, rozloZenie intenzity dopravy vo
viacpruhovych komunikéciach, vplyv pozdizneho sklonu nivelety cestnej komunikacie, Gtlm
Sirenim hluku nad terénom, utlm prekazkou alebo konfiguraciou terénu, vplyv prilahlej stvislej
zastavby, narusovanie plynulosti dopravného pradu, vplyv zelene a meteorologickej situacie.

Zo vstupnych tudajov o dopravnej intenzite v rieSenom uzemi v budicom stave a modelu
planovanych budov boli akustickym softvérom CadnaA, (DataKustik, vers. 2024, modul cesty
NMPB96) vypracované hlukové mapy vyjadrujice budtci stav — stav po spusteni navrhovaného
objektu do prevadzky, zohl'adiiujice morfologiu terénu a geometriu objektov pri Sireni hluku
V priestore.

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 2024, modul cesty NMPB96)
je uvedeny v Prilohe, kde je zahrnuty hluk z dopravy vid'. Priloha 7.4, 7.5, 7.6 — Hlukova mapa
vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval den, vecer,
noc (zobrazené je LAeq,d pre vysku 1,5 m nad terénom).

Z tejto modelacie vyplyva, ze hladiny hluku z pozemnej dopravy Vv referen¢nom intervale den,
vecer a noc sa budu pohybovat’ pohybuju v rozpiti podl'a tabul’ky nizsie. Od¢itané hodnoty boli
v mieste 1,5m od fasady zvolenych dotknutych objektov, priom maximalne hodnoty st
vyjadrené ako maxima v celej vyske fasady.

Tab. 5.5 Vyhodnotenie urovne hlukovej zdtaze z cestnej dopravy na fasadach dotknutého
obytného prostredia s prispevkom navrhovanej cinnosti

Ref. interval den Ref. interval vecer Ref. interval noc

= 1) o] ] X s
E | S L | B2 2| = | B2 2| o | EZ|
o S I o S 5 IS 0 S 5 e w S 5
o) = —_ =] o >0 — = ] >0 = = = >Q
= ‘S - S g e - S g S - s < e
= R=Tr] i = < e Rl -4
O = 2 & e 8 & e 2 % e
¥ se| = se| = so| =

> ! > ! > !

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

925/8 i 60 63-67 | ano 60 59-65 | ano 50 52-59 | ano
6513/17 1l 60 51-64 | ano 60 51-62 | 4ano 50 46-56 | ano
1960/15 1l 60 55-66 | 4no 60 54-64 | 4no 50 50-58 | ano

10154/11B i 60 54-66 | ano 60 54-63 | 4ano 50 49-57 | ano
2329/11A 1l 60 56-66 | ano 60 55-64 | ano 50 50-58 | ano
10223/11F i 60 53-66 | ano 60 53-64 | ano 50 48-58 | ano
10172/11D| I 60 54-61 nie 60 54-59 nie 50 49-54 | ano
10171/11C| I 60 54-60 nie 60 54-59 nie 50 49-54 | ano

Na zaklade modeléacie je mozné konStatovat’, ze posudzované hodnoty prekracuju najvyssie
pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. vz
V sicasnom existujicom stave. Prispevok navrhovanej ¢innosti situdciu mierne zhorsi. ZvySenie
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hladiny hluku sa pohybuje v intenciach zhorSenia do 10 dB na fasadach orientovanych smerom
k cestnej komunikéacii K1.

Podl'a bodu 1.6 vyhl. 549/2007 Z. z.: ak je preukazané, ze jestvujuci hluk z pozemnej a kol'ajove;j
dopravy prekracujici pripustné hodnoty podla tabulky ¢. 1 pre kategoérie tzemia II a III
zapri¢ineny postupnym narastanim dopravy nie je mozné obmedzit’ dostupnymi technickymi
opatreniami alebo organizaénymi opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu,
posudzovand hodnota pre kategdriu uzemia II moédze prekrocCit’ pripustné hodnoty urcujicich
veli¢in hluku z pozemnej dopravy uvedené v tabulke ¢. 1 najviac o 5 dB a pre kategdrie tzemia
Il a IV najviac 0 10 dB. Preto na zaklade bodu 1.6 vyhl. 549/2007 Z. z. je mozné hlukové
pomery Vzaujmovom uzemi hodnotit’® z hPadiska hluku z pozemnej dopravy ako
vyhovujuce.

5.4.  VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU Z DYNAMICKEJ DOPRAVY NA
POLYFUNKCNY KOMLEX

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 2024, modul cesty NMPB96)
je uvedeny v Prilohe, kde je zahrnuty hluk z dopravy vid'. Priloha 7.4, 7.5, 7.6 — Hlukova mapa
vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval den, vecer,
noc (zobrazené je LAeq,d pre vysku 1,5 m nad terénom).

Z tejto modelacie vyplyva, Ze hladiny hluku z pozemnej dopravy Vv referenénom intervale den,
vecer a noc sa budu pohybovat’ pohybuju v rozpiti podl'a tabul’ky nizsie. Od¢itané hodnoty boli
v mieste 1,5m od fasady zvolenych dotknutych objektov, priom maximalne hodnoty st
vyjadrené ako maxima v celej vyske fasady.

Tab. 5.6 Vyhodnotenie urovne hlukovej zdtaze z cestnej dopravy na fasdadach polyfunkcného
komplexu s prispevkom navrhovanej cinnosti

Ref. interval deni Ref. interval vecer Ref. interval noc
5 £ £3 £3 £3
E S| o | B2 g | o | EE| 2| - | B2 ¢
o CE E w < g é w S % é w < g
o — =) >Q — =] >Q = =] >Q
= s | 4| 8=| g| 2| E=| 2| 2| E=| g
2 22| = g2s| = ge| =
> ! > ! > !
[dB] | [dB] [dB] | [dB] [dB] | [dB]
PF dom A 11 60 58-70 | ano 60 56-69 | ano 50 49-63 | ano
PF dom B Il 60 61-69 | 4ano 60 58-68 | 4ano 50 52-61 | 4no
PF dom C1 11 60 65-73 | ano 60 64-71 | ano 50 58-65 | 4no
PF dom C2 1l 60 68-74 | ano 60 65-72 | ano 50 58-66 | ano
PF dom D 1l 60 53-70 | 4&no 60 52-67 | 4ano 50 | 46-62 | 4no
PF dom E 11 60 66-70 | ano 60 64-68 | ano 50 57-62 | ano
PF dom F Il 60 64-67 | 4ano 60 62-65 | 4ano 50 54-59 | 4no
Pavilon H 11 60 64-73 | ano 60 62-71 | ano 60 55-65 | 4no
Etapa |
Etapa Il
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Na zaklade modelacie je mozné konstatovat, Ze posudzované hodnoty prekracuju najvyssie
pripustné hodnoty podla Tab.1 pre hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z.

Pri umiestiiovani novych budov do uzemia kategorie 3 je potrebné dodrziavat’ prisne hlukové
normy a podniknuat’ kroky na minimalizaciu vplyvu hluku na budice vnutorné prostredie budovy.
Upravy ako zvukova izolacia a §pecialne stavebné materialy mozu byt nevyhnutné, aby budova
spifiala poziadavky na ochranu zdravia pred hlukom.

55. INE ZDROJE
Limitné trovne hluku pre skupinu ,,iné zdroje* su v kategorii uzemia II aj III nasledovné:
e Referenény interval den a vecer = max 50 dB

e Referencny interval noc = max 45 dB

5.5.1. TECHNOLOGICKE ZARIADENIA

Technologické zariadenia umiestnené uplne alebo svojou Castou vo vonkajSom prostredi patria
do kategorie iné zdroje hluku.

Navrhované st nasledovné VZT a chladiace zariadenia:
- VZT jednotky vzduchotechniky budu v interiéri v strojovniach VZT

- V kazdom polyfunkénom objekte sa uvazuje s jednou spolo¢nou chladiacou jednotkou pre VZT
a jednou spolo¢nou jednotkou pre chladenie bytov — (dokopy 2 jednotky na kazdy objekt)

- v podzemnych garazach sa uvazuje s jednym spoloénym potrubim pre odvod spalin, ktoré bude
vyvedené nad strechu objektu.

Pre potreby modelacie boli vyduchy umiestnené na strechu objektov, kde st umiestnené
podzemné garaze. Ich akusticky vykon je uvazovany na zaklade podobnosti s inymi projektami,
LwA =70 dB.

Hluk z technologickych zariadeni navrhovanej Cinnosti je zahrnuty v modelacii vplyvu hluku
vV buducom stave, ¢ast’ Iné zdroje, Priloha 7.7, 7.8, 7.9.

5.5.2. STATICKA DOPRAVA

Odstavné a parkovacie stojiska v zmysle vypoctu podla STN 73 6110/Z2 st zabezpecené
nasledovne:

- vybudovanim stojisk v Ciasto€ne zapustenych podlaziach polyfunkénych domov (1.PP) a
vybudovanim novych podzemnych gardzi v tychto objektoch;

- Cast odstavnych a parkovacich miest je umiestnend v navrhovanom parkovacom dome (SO
18.0,,G%)

- Cast’ parkovacich miest je situovana vo vytypovanych polohach priamo na teréne pozdiz
komunikécie;
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Doprava staticka (odstavné a parkovacie stojiska) I1. Etapa

v zmysle STN 73 6110/Z2 je vypocitana potreba rieSit 363 stojisk
navrh v DUR riesi 461 stojisk,
z toho 202 stojisk v ramci jednotlivych objektov
222 stojisk v parkovacom dome
37 stojisk na teréne
Hluk zo statickej dopravy v budicom stave je zahrnuty v modelacii vplyvu hluku v budicom

stave, Cast’ Iné zdroje, Priloha 7.7, 7.8, 7.9.

5.6. VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU Z INYCH ZDROJOV
Spracovanim parametrov hlukového pola akustickym softvérom CadnaA, (DataKustik, vers.
2024) v zaujmovom uzemi boli vypocitané hlukové zataze v riesenej lokalite.

Najvyssie pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi pre hluk z inych
zdrojov:

LAeq,p = 50 dB pre ref. interval den a vecer
LAeq,p = 45 dB pre ref. interval noc

Z modeléacie vplyvu hluku z inych zdrojov (definovanych v bodoch na dotknuté vonkajSie
prostredie v navrhovanom buducom stave (Priloha 7.7, 7.8, 7.9 Hlukova mapa vplyvu hluku
Z inych zdrojov na okolité obytné prostredie— ref. interval den, vecer, noc (zobrazené je LAeq,d
pre vysku 1,5 m nad terénom) vyplyva, Ze hladiny hluku okolia rieSenej lokality v referenénom
intervale den, vecer a noc nepresiahnu stanovené limity vyssie.

Tab. 5.7 Vyhodnotenie urovne hlukovej zdtaze z inych zdrojov v budiicom stave na fasddach
dotknutého obytného prostredia

Ref. interval defi Ref. interval veder Ref. interval noc

= o O] O] 5]
g N s 2 () s 2 [5) s 2 [5)
) = = g « = = g « = b= g « =
= S e o S 9] e w S ) e o < 1)
o b = e = Q = e = Q = g = Q
= § - S < S - S o e - S o S
] on E s 4 N=1r] 4 N=1r] R
>Q 8 X0 W [5) O w2 [5) X0 W [5)
< o N = o N = S N =
M &2 A &g A~ & o =y

> ! > ! > !

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
925/8 i 50 39-45 nie 50 32-39 nie 45 32-38 nie
6513/17 i 50 36-47 nie 50 27-34 nie 45 29-40 nie
1960/15 i 50 38-46 nie 50 31-38 nie 45 31-39 nie
10154/11B i 50 37-46 nie 50 34-46 nie 45 30-40 nie
2329/11A 1l 50 40-46 nie 50 40-46 nie 45 34-40 nie
10223/11F i 50 41-47 nie 50 41-47 nie 45 35-40 nie
10172/11D 1 50 35-47 nie 50 33-47 nie 45 28-40 nie
10171/11C i 50 33-47 nie 50 25-47 nie 45 27-40 nie

Na zéklade modelovania je mozné konstatovat’, ze hladina hluku z inych zdrojov navrhovanej
¢innosti, neprekroci najvyssie pripustné hodnoty pre hluk z inych zdrojov pre najblizsie obytné
prostredie v okoli V referenénom intervale den, vefer aj noc v zmysle Vyhl. 549/2007, za
predpokladu splnenia uvazovanych parametrov v tejto Studii.
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Vzhl'adom na to, ze informacie o prevadzkovom rezime, presnej polohe a presnom prevedeni,
inStalacie a realizacie tychto zariadeni nie su v sicasnej faze zndme, ma vysledok modelacie skor
orientac¢ny a indikacny charakter.

V dalsich stupnioch projektovej dokumentacie je potrebné vypocty z tychto zariadeni spresnit
podl’a upresnenia parametrov, umiestnenia a prevadzkového stavu.

57. VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU ZINYCH ZDROJOV NA
POLYFUNKCNY KOMLEX

Z modeléacie vplyvu hluku z inych zdrojov (definovanych v bodoch na dotknuté vonkajSie
prostredie v navrhovanom buducom stave (Priloha 7.7, 7.8, 7.9 Hlukova mapa vplyvu hluku
Z inych zdrojov na okolité obytné prostredie— ref. interval den, vecer, noc (zobrazené je LAeq,d
pre vysku 1,5 m nad terénom) vyplyva, Ze hladiny hluku okolia rieSenej lokality v referenénom
intervale den, vecer a noc nepresiahnu stanovené limity vyssie.

Tab. 5.8 Vyhodnotenie urovne hlukovej zdtaze z inych zdrojov v budiicom stave na fasddach
dotknutého obytného prostredia

Ref. interval den Ref. interval vecer Ref. interval noc

. 5 i3 2% £3
£ S| o | BE| g | o | EE| 2| - | EZ| ¢
S = | E|ES| B| E|ES| B| E| ES| B
=] = - = = Q = = = Q = o = >Q
= ° — S < e - 8 < e - S < e
) g 53| ¢ 53| @ 53| @
< o N = o N = S N =
> 22| = 22| = 22| =

> ! > ! > !

[dB] | [dB] [dB] | [dB] [dB] | [dB]
PF dom A 1 50 | 27-48 | nie 50 | 21-34 | nie 45 | 21-41 | nie
PF dom B 1 50 | 27-41 | nie 50 | 27-36 | nie 45 | 23-34 | nie
PF dom C1 Il 50 29-40 | nie 50 26-40 | nie 45 26-38 | nie
PF dom C2 " 50 | 30-48 | nie 50 | 30-45 | nie 45 | 29-42 | nie
PE dom D Il 50 30-46 | nie 50 27-46 | nie 45 25-39 | nie
PF dom E " 50 | 34-42 | nie 50 | 33-42 | nie 45 | 29-42 | nie
PF dom F 1l 50 35-45 | nie 50 31-44 | nie 45 29-47 | nie
Pavilon H 11 50 28-39 | nie 50 30-39 | nie 45 23-32 | nie

Etapa |
Etapa Il

Na zéklade modelovania je mozné konstatovat’, ze hladina hluku z inych zdrojov navrhovanej
¢innosti, neprekroci najvyssie pripustné hodnoty pre hluk z inych zdrojov pre najblizsie obytné
prostredie v okoli V referenénom intervale den, vefer aj noc vzmysle Vyhl. 549/2007, za
predpokladu splnenia uvazovanych parametrov v tejto Stadii.
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6. VYHODNOTENIE

Hluk z pozemnej dynamickej dopravy

Na zaklade modelacie je mozné konStatovat, ze posudzované hodnoty prekraduji najvyssie
pripustné hodnoty na okolitych budovach podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy podla Vyhlasky MZ
SR €. 549/2007 Z.z. uz v siasnom existujucom stave. Prispevok navrhovanej ¢innosti situdciu
mierne zhor$i. Zvysenie hladiny hluku sa pohybuje v intenciach zhorSenia do 10 dB na fasadach
orientovanych smerom k ul. Pod Dréhami.

Podl'a bodu 1.6 vyhl. 549/2007 Z. z.: ak je preukazané, ze jestvujuci hluk z pozemnej a kol'ajove;j
dopravy prekracujuci pripustné hodnoty podla tabulky €. 1 pre kategoérie uzemia II a III
zapri¢ineny postupnym narastanim dopravy nie je mozné obmedzit’ dostupnymi technickymi
opatreniami alebo organizaénymi opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu,
posudzovana hodnota pre kategdriu uzemia II méze prekrocCit’ pripustné hodnoty urcujucich
veli¢in hluku z pozemnej dopravy uvedené v tabulke ¢. 1 najviac o 5 dB a pre kategorie tizemia
Il a IV najviac 0 10 dB. Preto na zaklade bodu 1.6 vyhl. 549/2007 Z. z. je moZzné hlukové
pomery na okolitych budovach v zaujmovom tizemi hodnotit’ z hPadiska hluku z pozemnej
dopravy ako vyhovujice.

Na budovéch, ktoré spadaju do polyfunkéného komplexu je hladina hluku z dopravy taktiez
prekrocena. Podl'a bodu 1.9 vyhl. 549/2007 Z. z.: Na zéklade stanoviska prislusného organu
verejného zdravotnictva sa mozu umiestiiovat’ nové budovy na byvanie a budovy vyzadujuce
tiché prostredie okrem $kol, Skolok, nemocni¢nych izieb a tcelovo podobnych budov aj v Gizemi,
kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty uvedené v tabulke ¢. 1 pre kategoériu tzemia I, alebo v
uzemi, kde takéto prekrocenie je mozné v budiicnosti ocakavat’

a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnatorného prostredia

b) ak posudzovand hodnota hluku z dopravy v primeranej Casti pril'ahlého vonkajSieho prostredia
budovy na byvanie alebo oddychovej zény v blizkosti budovy na byvanie neprekroci pripustné
hodnoty uvedené v tabul’ke ¢. 1 pre kategériu izemia III o viac ako 5 dB

Z modelécie vyplyva, Ze Vv primeranej Casti prilahlého vonkajSieho prostredia budov sa nachadza
tiché prostredie. Na zaklade vysledkov odpora¢ame umiestiiovat’ byty na fasddy kde troven
hluku neprekracuje 64 dB. Pri d’alSich stupiioch je potrebné detailne posudit’ obvodovy plast,
okna a vetracie mriezky, aby neboli prekrocené maximalne hodnoty hluku vo vnutornom
chranenom prostredi.

Hluk z inych zdrojov

Na zaklade modelovania je mozné konstatovat’, Zze hladina hluku z inych zdrojov navrhovanej
¢innosti, neprekro¢i najvyssie pripustné hodnoty pre hluk z inych zdrojov pre najblizSie obytné
prostredie v okoli V referenénom intervale den, vefer aj noc vzmysle Vyhl. 549/2007, za
predpokladu splnenia uvaZovanych parametrov v tejto Stadii.
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Vzhl'adom na to, ze informacie o prevadzkovom rezime, presnej polohe a presnom prevedeni,
inStalacie a realizacie tychto zariadeni nie su v sicasnej faze zndme, ma vysledok modelacie skor
orientac¢ny a indikacny charakter.

V dalsich stupiioch projektovej dokumentacie je potrebné vypocty z tychto zariadeni spresnit’
podl’a upresnenia parametrov, umiestnenia a prevadzkového stavu.

Bratislava: 23.9.2024

UPOZORNENIE

Vysledky merani v tejto akustickej studii sa vztahuju len na stav prostredia a podmienky, ktoré

boli zaznamenané pri merani.

Reprodukcia akustickej studie je dovolena iba so suhlasom laboratoria spolocnosti VALERON
Enviro Consulting, s.r.o., a to vyhradne iba ako celku.
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7. PRILOHY

Priloha 7.1: Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v sucasnom stave — ref. interval den (zobrazené je Laeqd pre vysku 1,5 m nad terénom)

-421000 -420950 -420900 -420850 -420800 -420750 -420700 -420650 -420600 -420550 -420500 -420450 -420400

S o
S o
2 [
< ()
S <
< S
3 (=]
3 n
2 [+
< o
& <
T S
S o
S o
Q o
S ~
S <
T 8
3 (=]
8 n
Q o
5 N~
3 <
< S
S o
= o
g T
J <
< S
3 o
) n
= =
J <
o N
N -
S o
8 50 S50, - 8
N~ 55 56057, 8
:{l ) O &
% ) e &
o Referenény interval
& den
S
3
< ..<350

I 35.0 <= ... <40.0

I 40.0 <= ... <450

45.0 <= ... < 50.0

S N 50.0 <= ... < 55.0
2 55.0 <= ... < 60.0
g I 60.0 <= ... <65.0

I 65.0 <= ... <70.0
I 70.0 <= ... < 75.0
I 75.0 <= ... <80.0
I 80.0 <= ... <85.0

-421000 -420950 -420900 -420850 -420800 -420750 -420700 -420650 -420600 -420550 -420500 -420450 - 85.0 <=...

240e00120 AS Strana 37 z 48




VALERON

Priloha 7.2: Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v sucasnom stave — ref. interval vecer (zobrazené je Laeqy pre vysku 1,5 m nad terénom)
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Priloha 7.3: Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v sucasnom stave — ref. interval noc (zobrazené je Laeqn pre vysku 1,5 m nad terénom)
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Priloha 7.4: Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval den (zobrazené je Laeqd pre vySku 1,5 m nad terénom)
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Priloha 7.5: Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v buducom stave — ref. interval vecer (zobrazené je Lpeqy pre vysSku 1,5 m nad terénom)
-421000 -420950 -420900 -420850 -420800 -420750 -420700 -420650 -420600 -420550 -420500 -420450 -420400

o o
o o
| D
| o
| <
| 2
| o
m wn
| D
| ©o
| <
| o
o o
o o
| o
| ~
| <
| =
: 7068 = )
0 - |
: 5757757857 %% N4 ;
| <
| o
o o
o o
| ~
| <
| N
| o
m n
| ~
| <
| o
64164
Ho64H64
8 ~ 64 64 = - . 8
ﬁ 6{ 6764 62 { g
§ 55.55[56"57 63 o764 62 §
| 59 62 ‘
¥
57 61
53753
Referen¢ny interval
8 vecer
N
| ...<35.0
I ‘ B 35.0 <= ... <40.0
I 40.0<=..<450
| 450<=...<50.0
I 50.0 <= ... < 55.0
o
8 55.0 <=...<60.0
~
| I 60.0<=..<65.0
. Bl I 65.0 <= ... <70.0
I 70.0<=... <750
I 75.0 <= ... <80.0

I 80.0 <=...<85.0

421000 -420950 420900 420850 420800 420750 -420700 420650 -420600 420550 420500 420450 I 850 <= ...

240e00120 AS Strana 41 z 48



:: VALERON

Priloha 7.6: Hlukova mapa vplyvu hluku z dopravy na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval noc (zobrazené je Laeqn pre vySku 1,5 m nad terénom)
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Priloha 7.7: Hlukova mapa vplyvu hluku z inych zdrojov na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval den (zobrazené je Laeqd pre vySku 1,5 m nad terénom)
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Priloha 7.8: Hlukova mapa vplyvu hluku z inych zdrojov na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval vecer (zobrazené je Laeqy pre vysku 1,5 m nad terénom)
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Priloha 7.9: Hlukova mapa vplyvu hluku z inych zdrojov na okolité obytné prostredie v budiicom stave — ref. interval noc (zobrazené je Laeqn pre vySku 1,5 m nad terénom)
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ENVIRO CONSULTING

Priloha 7.10 Doklad o odbornej sposobilosti

Urad verejného zdravotnictva
Slovenskej republiky
Trnavska cesta ¢.52
826 45 Bratislava

Cislo: OLP/6841/2007
Détum: 27.7.2007

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI
vydané podl’a § 5 ods. 6 pism. k zikona ¢.126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve
a 0 zmene a doplneni niektorych zikonov
Meno a priezvisko, titul :  Jaroslav Hruskovi¢, Ing.
Détum a miesto narodenia:
Bydlisko:
na kvalitativne a kvantitativne zist'ovanie faktorov Zzivotného a pracovného prostredia na
tlely posudzovania ich moZného vplyvu na zdravie — meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi.

Datum a miesto vykonania skiusky 26.7.2007. pred skusobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky zriadenou dna 10.8.2006 pod ¢.OLP/5069/2007.

Menovany je odborne spdsobily vykondvat’ meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi.
Cas platnosti osvedéenia: 27.7.2012.

Predseda skusobnej komisie: MUDr. Otakar Fitz.

doc. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH
riaditel
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i VALERON

URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Trnavska cesta 52

YoV

P.O.BOX 45
826 45 Bratislava
Vazeny pan
Ing. Jaroslav Hruskovi¢
Ceresfiova 61
900 25 Chorvatsky Grob
Vasa znacka/zo diia Nafa znadka Vybavuje Bratislava
- /10.5.2011 00D/3917/2011 Haréarova 02.06.2011

VEC: OsvedCenie 0 odborne] spésobilosti - oprava

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky na zdklade Ziadosti menovaného
zo diia 10.05.2011 opravuje osved&enie o odbornej sposobilosti &, OLP/6841/2007 zo dia
27.7. 2007 nasledovne:

Bydlisko: CereSiova 61, 906 25 Chorvitsky Grob

Této oprava osvedenia o odbornej spdsobilosti je neoddelitelnou sadastou
osved&enia o odbornej spdsobilosti &. OLP/6841/2007 zo diia 27.7.2007.

S pozdravom -

MUDr. Gabriel Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskej republiky

Bankové spojenie: 7000135898/8180 Tel.: (00421 24928 4 368 e-mail: gabriela harcarova@uvzsr.sk
ICO: 00607 223 Fax: 00421 2 44 37 2641 internet: www.uvzsr.sk
DIC: 2020878090
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P.0.BOX 45
826 45 Bratislava
VaZeny pan
Ing. Jaroslav Hruskovi¢
CereSiiova 61
900 25 Chorvitsky Grob
Vaga znatka/zo diia Nafa znacka Vybavuje Bratislava
- /10.52011 00D/3917/2011 Haréarova 02.06.2011

Vee:
Platnost’ osvedéenia — zaslanie odpovede

Diia 16.05.2011 bola na Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky dorugena
Vaga #adost’ o prediZenic platnosti nasledovného osved&enia o odbornej sposobilosti:
- osvedéenie o odbornej spdsobilosti na kvalitativne a kvantitativne zistovanie faktorov

Zivotného a pracovného prostredia na i¢ely posudzovania ich moZného vplyvu na zdravie

— meranie hluku v Zivotnom a pracovnom prostredi (OLP/6841/2007, zo dfia 27.7.2007,

doba platnosti do 27.7.2012).

Novelizdciou zakona & 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji vereiného zdravia
aozmene adoplneni niektorych zdkonov vzneni neskorSich predpisov sa platnost
osved@enia o odbornej spdsobilosti s ufinnostou od 01.06.2010 udeluje na dobu neurditd.

Vade osvedieniec o odbornej spbsobilosti, ktoré je platné do 27.7.2012 sa podla
uvedeného zdkona automaticky stiva osvedéenim na dobu neurgitd.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky nevydéva Ziadne potvrdenia
0 prediieni platnosti osved&enia o odbornej spdsobilosti.

S pozdravom

MUDr. Gabriel Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskej republiky

Bankové spojenie: 7000135898/8180 Tel: 00421 249 28 4368  e-mail: gabriela harcarovai@uvzsr.sk
1C0: 00607 223 Fax: 00421 2 44 37 2641 internet: www.uvzsr.sk
DIC: 2020878090

,, Koniec akustickej Studie (AS)
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