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1. Uvod

Na zaklade objednavky, zhotovitel IR DATA spracoval mikroskopicky a makroskopicky dopravny
model dopravného pripojenia ,,Polyfunkéného suboru Bajkalska — Mlynské nivy, Bratislava — Ruzinov”.
U&elom spracovania dopravno - kapacitného postdenia je posudenie ohrani¢eného UGzemia a
vyhodnotenie vplyvov navrhovaného zameru na dopravnu situdciu na dotknutej komunikacne;j sieti.
Hlavnym ciefom posudenia je preukazanie funkcénosti navrhovaného rieSenia z dopravno -
kapacitného hladiska, pripadne zistenie moznych nedostatkov v rieSeni organizdcie dopravy vratane
navrhu opatreni na ich odstranenie. Dopravno — kapacitné posudenie je spracované v zmysle platnej
»Metodiky dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov (Magistrat hl. m. SR
Bratislavy 05/2014)".

Dopravno - kapacitné posudenie je spracované pre stav uvedenia zdmeru do prevadzky, ktory
je odhadovany na rok 2029.

Pre vypracovanie mikrosimuldcie boli pouZité nasledovné podklady:

[1] Udaje o navrhovane;j statickej doprave GUzemia , Polyfunkény stbor Bajkalskd - Mlynské nivy*,
[2] Architektonicka Studia — parking, Polyfunkény sibor Bajkalska — Mlynské nivy, GF1 10/2024.)“,

[3] Metodika dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (Magistrat
hl. m. SR Bratislavy 05/2014). (Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy ¢. 15/2014),

[4] Udaje o $pickovom dopravnom zataZeni dotknutého Gzemia a krizovatiek, ziskané v ramci
aktuadlneho modelu IR DATA pre mesto Bratislava s prihliadnutim na dostupné scéitania
v sledovanom Uzemi a magistratu hlavného mesta Bratislava,

[5] Udaje o pocte parkovacich miest planovanych investicii v oblasti do roku 2030 Magistratu hl.
m. SR Bratislavy.

RieSené Uzemie je vymedzené komunikdciami Bajkalska, Prievozskd, Gagarinova, Kastielska a
Mlynské nivy (obr. 1). Pre potrebu posudenia boli analyzované nasledovné dopravné uzly:

e Krizovatka ,Prievozska - Bajkalska“ (K1),

e Krizovatka ,Bajkalska — Mlynské nivy“ (K2).
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného Uzemia ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy“

2. Metodika dopravného posudenia
Kapacitné posudenie dopravného pripojenia ,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy“ bolo
spracované v nasledovnych krokoch:
¢ Vypocet objemu novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy,

e Modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zdkladnej dopravy na komunikacnu
siet,

e Mikrosimulacné posudenie celkovej dopravy,

e Zavery a odporucania dopravno — kapacitného posudenia.

3. Vypocet objemu dopravy novej cielovej a Edrojovej Spickovej

dopravy

Objem generovanej dopravy navrhovaného obytného Uzemia bol vypocitany podla [3]. Navrh
statickej dopravy bol poskytnuty objedndvatefom. UvaZuje sa s cca 608 parkovacimi miestami.
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Obrazok 2 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dia (voz./hod.)

Na obrazku 2 je zndzornend dennd pocetnost ciest s naznatenim rannej (7:00 - 8:00) a
popoludnajsej (17:00 - 18:00) Spickovej hodiny. Objemy ciest s delenim podla ich Gcelu su graficky
spracované a uvedené na obrazku ¢. 3.
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Obrazok 3 Prijazdy/odjazdy do Polyfunkéného suboru Bajkalska — Mlynské nivy podla téelu
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Tabulka 1 Vypocet objemu dopravy pre navrhovany Polyfunkény stibor Bajkalska - Mlynské nivy
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voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 31 9 40
6:00 - 7:00 3 43 3 0 0 0 0 0 0 0 31 31 0 0 37 74 111
7:00 - 8:00 14 60 7 0 1 0 0 0 0 0 63 31 0 0
8:00 - 9:00 17 26 0 1 0 5 0 0 0 0 16 31 0 0 33 63 96
9:00 - 10:00 9 9 1 0 44 27 0 0 0 0 31 31 0 0 85 67 152
10:00- 11:00 9 7 0 1 24 44 0 0 0 0 31 31 0 0 64 83 147
11:00 - 12:00 22 9 1 2 16 33 0 0 0 0 63 31 0 0 102 75 177
12:00- 13:00 17 9 0 1 16 16 0 0 0 0 63 63 0 0 96 89 185
13:00 - 14:00 5 9 1 0 11 27 0 0 0 0 63 31 0 0 80 67 147
14:00 - 15:00 12 9 0 2 9 22 0 0 0 0 63 94 0 0 84 127 211
15:00 - 16:00 26 9 0 2 5 10 0 0 0 0 63 47 0 0 94 68 162
16:00 - 17:00 46 17 0 5 0 1 0 0 0 0 94 47 0 0 140 70 210
17:00 - 18:00 36 19 0 3 0 0 0 0 0 0 94 79 0 0
18:00 - 19:00 17 10 0 0 0 0 0 0 0 0 63 79 0 0 80 89 169
19:00 - 20:00 14 9 0 0 0 0 0 0 0 0 63 94 0 0 77 103 180
20:00- 21:00 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 47 63 0 0 56 72 128
21:00- 22:00 9 9 0 0 0 0 0 0 0 0 31 63 0 0 40 72 112
22:00 - 23:00 9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 16 63 0 0 25 68 93
23:00 - 24:00 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 16 31 0 0 18 33 51
Spolu 276 279 13 17 136 185 0 0 0 0 942 940 0 0 1367 1421 2788

V tabulke 1 sU uvedené pocty vozidiel na prijazde a odjazde z posudzovaného zameru.
Najpocetnejsia je ranna Spickova hodina v ¢ase od 7:00 do 8:00, kedy z Polyfunkéného suboru Bajkalska
— Mlynské nivy podla metodiky vyjde 91 vozidiel a vstupi do neho 95 vozidiel. Popoludiajsia Spickova
hodina je v ¢ase od 17:00 do 18:00, kedy z Polyfunkéného suboru Bajkalskd — Mlynské nivy vyjde 101
vozidiel a vstlpi do neho 130 vozidiel. Spolu to predstavuje 186 vozidiel pre rannu Spickovu hodinu a
231 vozidiel pre popoludnajSiu $pickovu hodinu. Porovnanim hodnét smerovania a objemov zakladnej
dopravy podla [4], mOZeme konstatovat, Ze tu prevlada popoludnajsia Spickova (17:00 - 18:00) hodina
nad rannou (7:00 - 8:00). Dopravno-kapacitné posudenie sa bude vztahovat k rannej Spi¢kovej hodine
od 7:00 do 8:00 a zaroven aj k popoludiajsej Spickovej hodine. Vzhladom k tomu, Ze popoludnajsia
Spickova hodina zdkladnej dopravy v Uzemi je v ¢ase 16:00 — 17:00, novogenerovana doprava bude
prepoditand na tento ¢asovy interval.

Priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikacéna siet

Priradenie novej Spickovej dopravy bolo realizované pomocou existujiceho dopravného
modelu spolocnosti IR DATA pre mesto Bratislava. K nemu boli pridané dalsie zény reprezentujuice
ostatné investicie:

e FBC Il (ostatné investicie),

¢ NUPPU (ostatné investicie),

¢ Inverso (ostatné investicie),

e Bajkalska - Mlynské nivy (ostatné investicie),
e NIVY —sektor A (ostatné investicie),

¢ NIVY —sektor B (ostatné investicie),

e Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici.

K nim bola nasledne pridana zéna ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy“.
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Do dopravného modelu sme podla podkladov [2] doplnili pripojenie Uzemia ,Polyfunkény
stbor Bajkalska - Mlynské nivy“ na komunikaénu siet. Uzemie je na nadradend komunikaénu siet
pripojené dvoma vjazdmi a vyjazdmi podla obr. 4.
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Obrazok 4 Dopravné pripojenie tzemia “ Polyfunkcny subor Bajkalska - Mlynské nivy ”

Vypocitané objemy novej Spickovej dopravy pre Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy
boli proporcionalne prerozdelené do jednotlivych smerov modelu so zohladnenim susednych zén s
rovnakou funkciou.

Do modelu sme podla [5] doplnili ostatné investicie (FBC Il, Bergamon, Inverso, PO Mierova,
NIVY —sektor A, NIVY —sektor B, Polyfunkcny subor na Hranic¢nej ulici) a ich pripojenie na komunikacénu
siet. Tieto budu priradené na komunikaénu siet ako pritazenie od ostatnych investicii. Budu
reprezentované samostatnou maticou. Zony reprezentujlce ostatné investicie st suc¢astou samotného
rieSeného Uzemia, preto pritazenie od ostatnych investicii bude v rieSenom Uzemi predstavovat
pritazenie samostatnych zén pre rannu (7:00 — 8:00) a poobednu (16:00 — 17:00) $pickovd hodinovd
intenzitu dopravy.

Pocet vozidiel generovanych ostatnymi investiciami podla metodiky v rieSenom Uzemi v rannej
Spickovej hodine 7:00 — 8:00:

e FBCII, polyfunkény objekt generuje 187 jazd (162 prijazdov a 25 odjazdov),
e NUPPU, polyfunkény areal generuje 151 jazd (37 prijazdov a 114 odjazdov),
¢ Inverso, obytny subor generuje 37 jazd (7 prijazdov a 30 odjazdov),

e PO Mierova generuje 43 jazd (8 prijazdov a 35 odjazdov),

e NIVY —sektor A, generuje 360 jazd (63 prijazdov a 297 odjazdov),

e NIVY —sektor B, generuje 61 jazd (41 prijazdov a 20 odjazdov),
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e Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici (19 prijazdov a 52 odjazdov).

Pocet vozidiel generovanych ostatnymi investiciami podla metodiky v rieSenom uzemi v
poobednej Spickovej hodine 16:00 — 17:00:

e FBCII, polyfunkény objekt nam generuje 115 jazd (3 prijazdy a 112 odjazdov),

e NUPPU, polyfunkény areal ndm generuje 141 jazd (102 prijazdov a 39 odjazdov),
¢ Inverso, obytny subor nam generuje 32 jazd (23 prijazdov a 9 odjazdov),

e PO Mierova, nam generuje 37 jazd (27 prijazdov a 10 odjazdov),

e NIVY —sektor A, generuje 310 jazd (226 prijazdov a 84 odjazdov),

e NIVY —sektor B, generuje 152 jazd (68 prijazdov a 84 odjazdov),

e Polyfunkény subor na Hranic¢nej ulici (49 prijazdov a 20 odjazdov).

Priradenie dopravy na komunikacnu siet bude realizované nasledujdcimi maticami:

e Zdakladna doprava (matica zdkladnej dopravy aktudlneho dopravného modelu),

e Ostatné investicie (FBC I, Bergamon, Inverso, PO Mierova, NIVY — sektor A, NIVY —
sektor B, Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici),

¢ Nova doprava (Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy).

Priradenie zatazenia na komunikaénu siet bolo v dopravnom modeli realizované dopravno —
planovacim softvérom PTV VISUM 24. Dopytovy dopravny model siete bol vygenerovany z dopravného
modelu mesta Bratislavy a obsahuje 24 dopravnych zén uvedenych v tabulke 2. Nasledne boli do
dopravného modelu doplnené Useky a uzly zodpovedajice navrhu dopravného rieSenia vzmysle
podkladov DWG [2], vratane ich prislusnych sietovych atribltov (pocty jazdnych pruhov, povolena
rychlost, usporiadanie radiacich priestorov krizovatiek, kapacita Usekov, resp. odboceni, zdrzania na
krizovatkach a pod).

Tabulka 2 Dopravné zény rieSeného tzemia

Number: 25 No Name
1 1 Bajkalska od Slovnafiska
3 2 Bajkalska od RuZinovska
3 3 Kolektor D1 smer Pristavny most
4 4 Kolektor D1 smer Bajkalska
5 5 Prievozska
6 & Gagarinova
T 7 Mierova
8 10 Miynskeé Nivy
9 11 Stachanovska
10 12 Stard Prievozska
11 13 Martinéekova
12 14 Prievoz-Pristavny Most
13 15 Tuékova
14 16 FBCI
15 17 Slovak Telekom
16 18 Pazitkava
17 19 Sinokvetna
18 31 FBCII
19 32 NUPPU
20 34 Inverso
21 50 PO Bajkalskd MN
2 51 NIVY -sektor B
23 52 NIVY - sektor A
24 55 Polyfunkény sdbor na Hraniénej ulici
25 56 Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy)|




Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie

IR PATA

V rdmci dopravnej zony ¢. 10 — Mlynské nivy boli ako doprava od ostatnych investicii zahrnuté

zamery:

e Primlynoch — 231 PM (polyfunkcia),
e MILLHAUS — 163 PM (byvanie),
e NIVI-333 PM (polyfunkcia),

e Zéna Mlynarka — 1. etapa — 1000 PM (polyfunkcia s prevahou byvania),

e SPV development — 728 PM (byvanie).

Bajkalska od Ruzinovska

Martinzekova

s FBC |
Stara Prievozska ——
iachanovs|
[Polyfunkény subor Bajkalska - Miynské nivy
v
Miynské Nivy
06 [ ]
“x et
/ N
P S a
Kolektor D1 smer Pristavny most \

Kolektor D1 smer Bajkalska |

Prievoz-Pristavny Most

[Bajkaieic od Siovnaekal

Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynskeé nivy
Bratislava - Ruzinov

Zény
Type number

Hraniéné zony

[=] Ostatné investicie

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Konektor pripojenia

—

IRDATA

Obrazok 5 Poloha dopravnych zon modelovanej siete

Zakladna doprava pozostava z matic prepravnych vztahov (MPV) pre jednotlivé dopravné

systémy:

e (Osobnd doprava,
e Ndkladnd doprava.

Hromadna doprava je reprezentovana linkami MHD (nie maticami) prechadzajucimi cez rieSené

Uzemie v rannej a poobednej Spickovej doprave.
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

Obrazok 6 Schéma sucasného linkovania MHD v Gzemi

Nakladnd doprava bola definovana ako podiel ND z osobnej dopravy pre jednotlivé
komunikacie. Pre Bajkalskd ulicu a Mlynské nivy podiel ND predstavuje 10% a pre Prievozskq,
Gagarinovu a Mierovu ulicu je podiel ND 8% vratane vietkych smerovani z Bajkalskej ulice a naopak. V
¢iselnom vyjadreni mame definovanych spolu 541 nakladnych vozidiel pre rannu (7:00 — 8:00) a 530
nakladnych vozidiel pre poobednt (16:00 — 17:00) Spickovu dopravu.

V dopravnom modeli mame definované 4 MPV:

e Zéakladnd doprava_osobna (fialova farba),

e Zakladna doprava_nakladna (fialova farba),

e Ostatné investicie (zelena farba),

e Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy (Cervena farba).

Celkovo sa vrieSenej oblasti, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava, vrannej
Spickovej doprave 7:00 — 8:00 pohybuje 9323 vozidiel, z toho 186 vozidiel generuje nova doprava, 1322
vozidiel generuju ostatné investicie a 7815 (7226 Os + 541 NA + 48 BUS) vozidiel generuje zakladna
doprava.

Celkovo sa v riesenej oblasti, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava, v poobedne;j
Spickovej hodine 16:00 — 17:00 pohybuje 8577 vozidiel, z toho 210 vozidiel generuje nova doprava,
1327 vozidiel generuju ostatné investicie a 7300 (6462 Os + 530 NA + 48 BUS) vozidiel generuje
zakladna doprava.

11



Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

Na obrazkoch ¢. 7 a 8 vidime grafické zndzornenie smerovania zakladnej a novej zdrojovej a
cielovej dopravy v MPV. Z obrazkov je zrejmé, Ze najvacsi dopravny potencidl predstavuje
Prievozska/Gagarinova ulica.

Bajkalska od Ruzinovska

0,

Pazitkova

[Martincekova

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov

7:00 - 8:00

Schéma prepravnych vztahov

Zakladna doprava

Ostatné investicie
v — 2 iz Nova d
AL ] lova doprava
‘
\ Kolektor D1 smer Bajkalska ] -

- Prievoz-Pristavny Most
Bajkalské od Slovnaftska

IRDATA

Obrazok 7 Grafické znazornenie hodnét a smerovania matic prepravnych vztahov v rieenej oblasti v rannej
Spickovej hodine 7:00 — 8:00

Bajkalska od Ruzinovska

Gagarinova

Prievozska

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov

16:00 - 17:00
Schéma prepravnjch vatahov
Zakladna doprava
Ostatné investicie
Nova doprava

Kolektor D1 smer Bajkalska > o0 -

. = 200 " [Prievoz-Pristavny Most
Bajkalska od Slovnaftska 2o

1DDATA

Obrazok 8 Grafické znazornenie hodndt a smerovania matic prepravnych vztahov v rie$enej oblasti v
poobednej Spickovej hodine 16:00 — 17:00

Po vykonani vypoc¢tu zatazenia dotknutej komunikaénej siete zdkladnou dopravou, dopravou
generovanou ostatnymi investiciami a novou dopravou generovanou posudzovanym zamerom
,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy” bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory
vyjadruje rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na definovani komunikacnu siet pre
rannu Spickovu hodinu (obrazok 9) a poobednu Spi¢kova hodinu (obrazok 10).

12



Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov

7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 9 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (7:00 — 8:00) v rieSenom
uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

=5 3 P A

300112

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov

16:00 - 17:00

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 10 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, poobedna $pi¢kova hodina (16:00 — 17:00) v
rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

Vplyv posudzovaného investicného zdmeru na celkovld dopravu na posudzovanych
komunikacidch méZzeme pre rannu (186 vozidiel) a pre poobednu (210 vozidiel) Spickovi hodinu
definovat ako maly v porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zédkladna doprava (7815/7300
vozidiel) a ostatné investicie (1322/1327 vozidiel). Predstavuje 2,0 % podiel z celkovej dopravy
v rieSenom Uzemi pre rannl a 2,4 % pre poobednu $pickovl dopravu. PritaZzenie novou dopravou na
bezprostredne dotknutych komunikacidch Prievozska a Bajkalska nepredstavuje potencialnu hrozbu
pre ohrozenie plynulosti dopravy, nakolko je pritazenie novou dopravou malé a kapacita tychto
komunikdacii vykazuje rezervu.

Pre ucely kapacitného posudenia vyssie uvedenych krizovatiek K1, K2 si dolezité hodnoty
zakladnej dopravy, tie sU navySené o hodnoty posudzovanej investicie a o hodnoty planovanych
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

ostatnych investicii. Detailné kartogramy zatazenia na krizovatkach st zobrazené na nasledujtcich
obrazkoch. Priepustnost a plynulost posudzovanych kriZzovatiek preukaze simulacia.

14



Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

3.1 KriZovatka Prievolska - Bajkalska

Ide v suc¢asnosti o mimouroviovd, svetelne riadenu krizovatku. Schéma krizovatky je na obr.
11.

PR Y,

: : © 254 ZSBOV ’-;:é_..-‘ > ‘} | st |
3 W% 18 A S, -l
> 6 Q@ / "‘\._;
> p A\l <))
. ' \on2 ?j b2 &/ -
\ // ' \ \ | TOMAS‘KOVA
\ Bdjkbisks A ‘ _

Obrazok 11 Schéma krizovatky Prievozska - Bajkalska

Na obr. 12 je zndzorneny kartogram zataZenia krizovatky Prievozska - Bajkalska v rannej
Spickovej hodine.

Polyfunkény sabor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov
7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 12 Kartogram zataZenia krizovatky (Prievozska - Bajkalska), ranna $pi¢kova hodina (7:00 — 8:00)

Na obr. 13 je znazorneny kartogram zatazenia krizovatky Prievozska - Bajkalska v poobednej
Spickovej hodine.
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

13811107116

IPonfunkEnv stbor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov

16:00 - 17:00

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 13 Kartogram zataZenia kriZzovatky (Prievozska - Bajkalska), poobedna $pi¢kova hodina (16:00 —
17:00)

3.2  KriZovatka Bajkalska - Mlynské nivy

Ide v sucasnosti o neriadenu stykovu krizovatku bez moznosti odbocenia na Prievozsku ul.

Schéma kriZzovatky je na obr. 14.

Obrazok 14 Schéma krizovatky Bajkalska — Mlynské nivy

Na obr. 15 je znazorneny kartogram zatazenia krizovatky Bajkalska — Mlynské nivy v rannej
Spickovej hodine.
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

Polyfunkény sibor - Mlynské nivy
i - Ruzinov

195/363
7:00 - 8:00
1371112
Kartogram zatazenia
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky (Bajkalskd — Mlynské nivy), ranna $pickova hodina (7:00 — 8:00)

Na obr. 16 je zndzorneny kartogram zatazenia krizovatky Bajkalskd — Mlynské nivy v poobednej
Spickovej hodine.

1o

471195143 e —— 1711951101

17/135
491210

41210759

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Bratislava - Ruzinov
16:00 - 17:00

64/198
711245
Kartogram zatazenia
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 16 Kartogram zataZenia krizovatky (Bajkalskd — Mlynské nivy), poobedna 3pickova hodina (16:00 —
17:00)

Smerovanie a zatazenie dopravy v rieSenom Uzemi v prislusnych maticiach tvoria zaklad pre
spracovanie simulécie v prostredi PTV VISSIM. Samotny vyrez Uzemia mdzeme zadefinovat zvlast
priamo v prostredi PTV VISSIM so vSetkymi prislusnymi atribitmi, alebo rovno vyexportovat z
prostredia PTV VISUM a nasledne upravit a prispdsobit podla toho, ¢i simulaciu rieSime postupnym
dynamickym iteraénym pridelovacim procesom matic prepravnych vztahov, alebo pomocou
zadefinovania vstupov a smerov.

17



Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BATA

4.  Dopravno - kapacitné posudenie celkovej dopravy

Dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované formou virtudlnej simuldcie. Simulacia
predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas rannej
7:00 — 8:00 a poobednej Spickovej hodiny 16:00 — 17:00. Je spracovana v prostredi PTV VISSIM, ktory
je idedlny nastroj pri tvorbe mikrosimulacii. Samotny priebeh mikrosimulacie je wvysledok
viacnasobného priebehu simuldcie s roznym generdtorom nahodného disla.

Zakladnym vystupom je videosimulacia urcitého casového vyrezu v ramci sledovanych
$pi¢kovych hodin. Videosimulédciu tvori nadefinovand siet s atribdtmi a hodnoty jej celkového
$pickového dopravného zataZenia. Tie sU importované z vyrezu dopravnej siete z prostredia PTV
VISUM. Ako bolo spomenuté vyssie, je nutné doplnit mikroskopicky model dal$imi atribdtmi, ako
napriklad presnym radenim pruhov, obmedzenim rychlosti, prednostami v jazde, ¢asovymi zdrzaniami,
linkami MHD, uzlami, vstupmi, resp. vystupmi zo siete, v pripade svetelne riadenych kriZzovatiek aj
signalnymi planmi.

S ciefom rozlisenia zakladnej a novej dopravy pre posudzovanu investiciu ,,Polyfunkény subor
Bajkalska - Mlynské nivy“ a ostatnych investicii je sledovand doprava vyhotovena v troch farbach
vozidiel:

e fialové vozidla predstavuju zakladnu dopravu,

e zelené vozidla predstavuju dopravu generovanu ostatnymi investiciami,

e Cervené vozidld predstavuji dopravu generovanu posudzovanym zamerom
»Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy“.

V posudeni simuldcie sme sa zamerali na dopravnu situdciu na bezprostredne dotknutych
krizovatkovych uzloch zakladného komunikacného systému na Prievozskej/Gagarinovej, Bajkalskej
ulici a v blizkosti zameru ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy”.

Statické obrazky celkovej dopravnej situacie v dotknutom Uzemi nam dokumentuju stav po
uvedeni planovanej investicie do prevadzky.

Priamo dotknuta komunikacna siet zamerom ,Polyfunkény stbor Bajkalska - Mlynské nivy v
rannej 7:00 — 8:00 a poobednej 16:00 — 17:00 $pickovej doprave je podla [2] detailne zobrazena na
obrazku ¢. 4. Objem dopravy na vjazdoch a vyjazdoch z investicie je zrejmy z obrazkov ¢. 9 a 10.
Vysledok viacnasobného priebehu simulacie s réznym generatorom nahodného &isla ndm preukazal,
Ze na posudzovanych vstupoch a vystupoch zo zdmeru ,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy”
nevznikaju kolizne situacie a vjazd/vyjazd je plynuly v oboch $pi¢kovych hodinach. Kapacita obsluznej
komunikacie Mlynské nivy vykazuje rezervu.

Na obrazkoch 20 a 21 je zndzornena typickd dopravna situacia Ciasto¢ne mimouroviiovej
a svetelne riadenej krizovatky (K1) Bajkalskd - Prievozska v rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00 a
poobednej Spickovej hodine 16:00 — 17:00.
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

Obrazok 17 Simulacny stav, dopravna situdcia stykovej, svetelne riadenej krizovatky Prievozska - Bajkalska v
rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00

Obrazok 18 Simulacny stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej kriZovatky Prievozska - Bajkalska v
poobednej Spickovej hodine 16:00 — 17:00

Pouzity signalny plan pre rannd a poobednu Spickovu hodinu je na obrazku 22, resp. obrazku
23. Signalny plan je navrhnuty bez nutnosti dalSieho prispésobenia.
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

No Signal group Signal sequence w0 M B W W = ¥

» i 1 0 [A) Red-red/ambe 39| 55 2

‘2 2 W W% Red-red/ambe | 89| 57 z‘ 3
3 3 Red-red/ambe | . 87| 32 2| 3

‘4 4 Red-red/ambe | 87 32 2 ‘ 3

5 5 Red-red/ambe ) 87 32 2 3

‘6 6 Red-red/ambe Il 60 92 2 ‘ 3

7 7 Red-red/ambe ] 60 @ 2l 3

‘a 8 Red-red/ambe : 36 55 2 ‘ 3

9 9 Red-red/ambe | 1| 6 2| 3
‘ 10 10 Red-red/ambe %9 29 2 ‘ 3
n » 1 Red-red/ambe %9 29 2| 3
‘ 2 >12 Red-red/ambe . . E | 99| 29 2 ‘ 3

13 13 Red-red/ambe | | 60 81 2 3

‘ 14 14 Red-red/ambe |, 60 81 2 ‘ 3

Signal group
> ~ [ [A Red-red/ambe
Red-red/ambe ‘
Red-red/ambe ‘
Red-red/ambe ‘
5 5 Red-red/ambe 91| 26 ‘ 2 3
6 6 Red-red/ambe s7| 79 ‘ 2 ‘ 3
7 ¥ Red-red/ambe 57| 19 ‘ 73 3
8 8 Red-red/ambe 35| 53 ‘ 2 ‘ 3
9 9 Red-red/ambe 91| 55 2 ‘ 3
10 10 Red-red/ambe 8| 28 2 ‘ 3
1 il Red-red/ambe it - 86 » 28 ‘ 2 3
12 .12 Red-red/ambe 8| 28 ‘ 2 ‘ 3
13 3 Redqed/ambe‘ 58| 85 ' 2 3
714 14 Red-red/ambe 58| 85 2 ‘ 3

Obrazok 20 Signalny plan krizovatky Prievozska - Bajkalska pre poobednu spickovu hodinu

Vysledok viacnasobného priebehu simuldcie s réznym generdtorom nahodného cisla ndm
preukazal, Ze doprava na sledovanom krizovatkovom useku v rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00 a
poobednej Spickovej hodine 16:00 — 17:00 je pomerne plynuld bez vyraznych zdrzani na vsetkych
vetvach. Posudzovany Usek je priepustny. VSetky vetvy sa pravidelne vyprazdnuju v jednom, ojedinele
v dvoch cykloch zelenej. NajvytazenejsSia vetva je Prievozska od ulice Gagarinova v rannej spickovej
doprave (7:00 — 8:00) a Prievozska od Mlynskych Niv v poobednej Spickovej doprave (16:00 — 17:00).
Vytvaraju sa tu koldny v maximalnej dizke cca 220 metrov, vozidla sa viak radia plynule a vetvu
vyprazdnia vacsinou v jednom cykle zelenej. Plynulost a bezkoliznost dopravy na najexponovanejsom
krizovatkovom uUseku rieSeného Uzemia je zabezpecena.
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BPATA

Na obrazkoch 24 a 25 je znazornena typicka dopravna situacia na krizovatke ,Bajkalska —
Mlynské nivy“ a vjazdoch/vyjazdoch z Gzemia v rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00 a poobednej
Spickovej hodine 16:00 — 17:00. V krizovatke nevznikaju casové zdrzania, premavka v tomto Useku je

plynula.

Obrazok 21 Simulaény stav, dopravna situdacia kriZovatky Bajkalska — Mlynské nivy a vjazdov/vyjazdov zo
zameru ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy“ v rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00

P
7t
Z¥

Obrazok 22 Simulaény stav, dopravna situdcia kriZovatky Bajkalska — Mlynské nivy a vjazdov/vyjazdov zo
zameru ,,Polyfunkcny subor Bajkalska - Mlynské nivy“ v poobednej Spickovej hodine 16:00 — 17:00

Vysledok viacnasobného priebehu simulacie s roznym generatorom nahodného cisla ndm
preukazal, Ze doprava na sledovanom krizovatkovom uUseku v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
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Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy, Bratislava — RuZinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR BATA

poobednej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 je plynuld a navrhované upravy komunikacii st acinné a
dostatocné. Na uvedenom Useku nedochddza ku koliznym situaciam a posudzovany Usek je plne
priepustny bez vyraznejsich zdrzani a kongescii.

Z dopravnej simulacie bolo vytvorené 3D video v bezZne Citatelnom formate *.wmv a *.mkv,
ktoré je prilohou tejto dokumentdcie. Video nam dokumentuje dynamicky priebeh dopravnej situacie
na vSetkych posudzovanych Usekoch v rieSenom Uzemi od minuty 45 po minutu 51 v rdmci rannej
Spickovej hodiny 7:00 - 8:00 a poobednej Spickovej hodiny 16:00 - 17:00.
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Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné postdenie IR PATA

5. Zavery a odporucania dopravno - kapacitného posiudenia

Z jednotlivych zaverov dopravno — kapacitného posudenia vyplyva, Ze pritaZienie od
planovaného zameru ,Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy” vyrazne neovplyvni dopravnu
situdciu bezprostredne dotknutej komunikacnej siete a posudzovanych kriZzovatiek. Krizovatka
Bajkalska - Prievozska v sucasnosti vykazuje v $pickovych obdobiach vysoké zataZzenie a dosahuje svoje
kapacitné moznosti. Na zaklade pozorovania mikrosimuldcie mozno konstatovat, Ze sa narazovo tvori
kongescia na ul. Mlynské nivy. Na Prievozskej ulici sa tvoria vyraznejsie koldny hlavne v rannej Spickovej
hodine, avsak vSetky vetvy na krizovatkovych Usekoch sa pravidelne vyprazdnuju v jednom, alebo
ojedinele v dvoch (Gagarinova ulica) cykloch zelenej. Plynulost celkovej dopravy je zabezpecena.

Vyrazné odlahcenie Uzemia individualnou automobilovou dopravou by vSak prinieslo
vybudovanie podunajsko — biskupickej elektrickovej radidly, ktora by obsluhovala izemie Mlynskych
niv, pricom by bola v kratkej ¢asovej dostupnosti aj k navrhovanému zameru. Zaroven je vhodné
z pohladu mesta zacat uvaZovat o zmene metodiky dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov
investi¢nych projektov, ktora je v sticasnosti orientovana na neustale zvySovanie objemov individualnej
automobilovej dopravy bez adekvatneho zohladnenia faktorov, ktoré mézu mat vplyv na generovanie
novych prepravnych vztahov.

Na zaklade vysledkov dopravno — kapacitného posudenia vyplyva pre zamer ,Polyfunkény
subor Bajkalska - Mlynské nivy” vybudovanie vjazdov a vyjazdov na ul. Mlynské nivy a Bajkalska.

V Bratislave, 29.1.2025

Pal &nlkov 51 85110 :

®WOO03416035 E-Mail: office@irdata.sk
Jrdata.sk

wsummz DIC: SK1025557003
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6. Prilohy

[1] — 3d simulacia — Polyfunkény subor Bajkalskd - Mlynské nivy_rsh

[2] — 3d simulacia — Polyfunkény subor Bajkalska - Mlynské nivy_psh
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