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1. ZAKLADNE UDAJE

1.1 Identifika¢né udaje o investicnom zamere

STAVBA: »Vystavba bytovych domov 6, 7, 8, Cifer*
MIESTO STAVBY: Cifer

STUPEN PD: Dopravno-kapacitné posudenie

INVESTOR: Obec Cifer, Namestie A. Hlinku 31, 919 43 Cifer

1.2 Predmet rieSenia

Predmetom rieSenia je dopravno-kapacitné posudenie existujucej stykovej krizovatky
cesty 111/1282 a miestnej cesty ul. Trnavska. Kapacitné posudenie je vykonané pre rok 2046,
¢o predstavuje najnepriaznivej$i dopravny scenar vo vyhl'ade 20 rokov. V kapacitnom postdeni
sa zohl'adiiuje predpokladany vyvoj dopravy na dotknutej cestnej komunikacii vo vyhl'adovom
roku 2046, ako aj predpoklad ovplyvnenia dopravy realizaciou bytovych domov vplyvom
zvySenia atraktivity bodu zaujmu. V ramci dopravno-kapacitného posudenia sa nezohl'adiiuju
iné aktivity v danom tzemi.

Zaujmové uizemie bytovych domov sa nachadza v obci Cifer.

Stcast'ou riesenia je:
v vykonanie a vyhodnotenie krizovatkového dopravného prieskumu cesty 111/1282 a
miestnej cesty, ul. Trnavska,
v’ stanovenie predpokladaného dopravného zataZenia na existujucej stykovej
krizovatke,
v' spracovanie progndzy dopravného zat'azenia pre vyhladovy rok 2046,
v’ Kkapacitné postdenie existujuceho stykovej krizovatky.

& ”.fig{(4$9@§ = -

Gl Ll PN W\

S Ul ‘/ l./ /‘\' X AN

k)#:l. 07’,&\@ " ‘
AT

P s S
/

Obr. 1 Sirsie vztahy dotknutého uizemia so situovanim investiéného zameru
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1.3 Pouzité podklady

Pri spracovani dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité nasledujuce podklady:

a) PD spracovana 09/2024 — od investora,

b) STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

c) STN 73 6102 Projektovanie ciest

d) TP102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii SSC 2015

e) Uzemny plan obce Cifer

f) TPO070 Progn6zovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040

g) Dopravny prieskum realizovany v 11/2021 (26. 11. 2024) v rozsahu od 06:00 do 18:00
hod..

h) Celostatne s¢itanie dopravy SSC v rokoch 1995, 2000, 2005, 2010, 2015, 2022 a
cestna databanka, www.ssc.sK.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Pre ur¢enie dopravného zat'aZzenia v sii¢asnom stave bol realizovany dopravny prieskum
vo forme krizovatkového dopravného prieskumu za ucelom zachytenia dopravnych pohybov
Vv priestore existujiiceho pripojenia.

2.1 Vykon dopravného prieskumu

Pre potreby spracovania kapacitného posudenia bol dia 26. novembra 2024 (utorok)
vykonany dopravny prieskum.

Utelom dopravného prieskumu bolo zistit’ pohyb, smerovanie dopravnych pridov na
ceste 111/1282 a miestnej cesty ul. Trnavska, pocetnost’ vozidiel pre jednotlivé vozidlové
kategérie a Spickové hodinové zatazenie pre potreby vypocétu dopravno-kapacitného
posudenia.

Samotny vykon prieskumu prebiehal v trvani od 6:00 do 18:00 hod.. Ciel'om prieskumu
bolo ur¢it’ $pickové dopravné zat'azenie krizovatky vV su¢asnom stave.

Prieskum bol realizovany prostrednictvom videozdznamu. Vyhodnocovanie
videozédznamu bolo realizované v 15 minatovych intervaloch. Zo zaznamenanych udajov boli
uréené dopravné prady vozidiel. Nasledne bola identifikovana rannd a popoludiajsia Spickova
hodina pre kategorie vozidiel v ¢leneni:

. osobné vozidla, oznacené skratkou OA, koeficient 1,0,

. motocykle a bicykle, oznacené skratkou M+C, koeficient 1,0,

. nakladné vozidla, oznacené skratkou NA, koeficient 1,5,

. nakladné vozidla s privesom, oznagené skratkou NA+priv, koeficient 2,5 (dizka nad 12
m),

. autobusy, oznacené skratkou BUS, koeficient 1,5,

. kibové autobusy, oznacené skratkou kib BUS, koeficient 2.5.

Obr. 2 Stanoviste pre vykon doravného riesu mu
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2.2 Vyhodnotenie dopravného prieskumu

Vystupy z realizovaného dopravného prieskumu su sucast'ou Prilohy ¢. 1. Existujice
pripojenie sa nachadza v intravilane obce Cifer. Usporiadanie jednotlivych dopravnych smerov
ilustruje nasledujici obrazok.

- ~

Obr. 3 Usporiadanie jednotlivych vstupov pre potreby vyhodnotenia dopravného prieskumu

Jednotlivé vstupy vyhodnocovaného pripojenia st definované nasledovne:
¢ Vstup A —vjazd vozidiel zo smeru centrum obce Cifer
¢ Vstup B — vjazd vozidiel zo smeru od cesty 1/61
¢ Vstup C — miestna cesta ul. Trnavska
UrCenie rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny je podlozené vysledkami
realizovaného dopravného prieskumu. Ranné $pickova hodina bola uréend v ¢ase od 7:00 —
8:00, kedy krizovatkou preslo suhrnne 434 voz/hod. Popoludnajsia $pickova hodina bola ur¢ena
Vv ¢ase 15:00 — 16:00, pri¢om krizovatkou preslo 469 voz/hod.

Tab. 1 Podiel dopravy pocas rannej §pickovej hodiny

PODIEL DOPRAVY POCAS RANNEJ SPICKY
o« . BUS
CAS OA M+C NA NA+priv. = — S
normal kibovy
7:00 - 7:15 92 0 3 0 1 0 U
7:15-7:30 110 0 3 0 1 0 M
7:30 - 7:45 124 0 0 0 3 0 A
7:45 - 8:00 94 0 2 0 1 0
SPOLU 420 0 8 0 6 0 434

PERCENTO 96,8% 0,0% 1,8% 0,0% 1,4% 0,0% 100%
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Tab. 2 Podiel dopravy pocas poobednej Spickovej hodiny

PODIEL DOPRAVY POCAS POPOLUDNAIJSEJ SPICKY

. i BUS

CAS OA M+C NA NA+priv. normal kibovy S
15:00 - 15:15 109 1 3 0 0 0 U
15:15 - 15:30 111 0 4 0 2 0 M
15:30 - 15:45 99 0 3 0 2 0 A
15:45 - 16:00 134 0 0 0 1 0

SPOLU 453 1 10 0 5 0 469
PERCENTO 96,6% 0,2% 2,1% 0,0% 1,1% 0,0% 100%

HISTOGRAM 15 — MIN. INTENZIT (RANO A POPOLUDNI)
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Obr. 4 Priebeh 15 minutovych intenzit pocas prieskumu
HISTOGRAM HODINOVYCH INTENZIT (RANO A POPOLUDNI)
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Obr. 5 Priebeh hodinovych intenzit pocas prieskumu
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POCAS DOPRAVNEHO PRIESKUMU
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Obr. 6 Skladba dopravného pradu pocas dopravného prieskumu

SMEROVANIE DOPAVY SPICKOVA HODINA (RANO)
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Obr. 7.1 Smerovanie dopravy $pickova hodina (rano)

SMEROVANIE DOPAVY SPICKOVA HODINA
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Obr. 8.2 Smerovanie dopravy $pickova hodina (popoludni)
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INTENZITY DOPRAVY V RAMCI SLEDOVANYCH
SMEROV POCAS SPICKOVEJ HODINY (RANO)
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Obr. 8.1 Spitkova hodinova intenzita dopravy - rdno, su¢asny stav

INTENZITY DOPRAVY V RAMCI SLEDOVANYCH
SMEROV POCAS SPICKOVEJ HODINY (POPOLUDNI)
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Obr. 8.2 Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludni, sGdasny stav

PRIEBEH HODINOVYCH INTENZIT PODLA SLEDOVANYCH SMEROV (RANO A POPOLUDNI)
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Obr. 9 Priebeh hodinovych intenzit podl'a smerov
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2.3 Profilové zataZenia tisekov — vyvoj dopravného zat’azenia podla SSC

Celostatne scitanie cestnej dopravy na izemi Slovenskej republiky sa uskutocnuje ako
sucast’ celoeurdpskeho scitania cestnej dopravy (E-Road Traffic Census), organizovaného
Eurépskou hospodarskou komisiou pri Organizacii spojenych narodov v Zeneve a
medzinarodnou organizdciou EUROSTAT v Bruseli. Celostitne scitanie dopravy sa
uskutociiuje na tzemi Slovenskej republiky od roku 1963, od roku 1980 pravidelne kazdych 5
rokov na vSetkych tsekoch dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. a II. triedy a vybranych usekoch
ciest I1. triedy.

Celostatne sc¢itanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,,Metodiky vykonu
a vyhodnotenia celostatneho s¢itania dopravy 2015 schvalenej MDVRR SR dna 30. 6. 2015,
tzn. vysledky nie je mozné priamo porovnat’ s vysledkami z predchadzajucich obdobi.

V blizkosti posudzovanej krizovatky na ceste 111/1282 bol realizovany celoStatny
prieskum dopravy na ceste 1/61. Celostatne scitanie dopravy prebehlo na dialniciach a cestach
I, 1. a lll. triedy. Velkost’ dopravného zat'azenia, kde bolo realizované na ceste 1/61 s¢itanie
dopravy je uvedenév tabulke ¢. 3 a graficky spracovand na obr. 10.1 a 10.2.

Tab. 3 Profilové zatazenie na ceste zo s¢itania dopravy SSC, r. 2015 a 2022 vo

voz/24h
CSD - 2015 T o M S
80179 713 4976 36 5725
CSD - 2022 T o M S
80179 635 3331 40 4006

10
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3. DOPRAVNA PROGNOZA

3.1 Prognéza vyvoja dopravy

Pre potreby kapacitného postidenia je uvazovana prognoza pre najnepriaznivejsi stav a
pre vyhl'ad 20 rokov. Najnepriaznivejsi scenar je totozny s vyhl'adovym obdobim 20 rokov.
Prognoéza najnepriaznivejSiecho a vyhl'adového stavu vychddza z TP 070 ,,Progndézovanie
vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,

Predpokladany vyvoj dopravy v predmetnej lokalite ilustruju koeficienty progndzy
vyhladového stavu pre roky 2024/2046. Koeficienty rastu dopravy pre roky 2024/2046 boli
pouzité z TP 070, z dovodu Ze obce Cifer nema koeficienty rastu dopravy.

Tab. 4 Prognézované koeficienty rastu pre cesty Ill. triedy, VUC TT

Rok 2010 2015 2020 2025| 2030| 2035| 2040|2024/2046
Lahké vozidla 1,00 1,06 1,13 1,19 1,24 1,29 1,33] 1,210
Tazké vozidla 1,00 1,04 1,07 11 1,13 1,14 1,16] 1,107

3.2 Urcenie objemu dopravy

Predmetom projektovej dokumentacie je vybudovanie bytovych domov v obci Cifer.
V ramci stavby sa vybuduju inZinierske siete a dopravné plochy s prisluSenstvom. Lokalita
planovanej vystavby sa nachadza na juhovychodnom okraji obce Cifer na ul. Poto¢na. Juzne
od rieSeného Uzemia sa nachddza cesta I/61. V ramci planovaného stavebného zameru je
navrhnuté osadenie 3 bytovych domov so 16 bytovymi jednotkami. Celkovy pocet bytovych
jednotiek je 48. Vramci terénnych asadovych tprav bude vybudované detské ihrisko
v severovychodnej Casti rieSeného izemia.
- Navrhované bytové domy (SO 1.1 az SO 1.3) budu osadené na parcele ¢. 577/6,
577/8 KN-C.

- Komunikécie a spevnené plochy (SO 2.1) — vetvy A, B, C parkovacie statia
a navrhované pesie komunikacie budu osadené na parcele ¢. 577/5, 577/6, 577/8
KN-C.

Navrh dopravy nadvdzuje na existujuci dopravny systém obce a vychadza z
koncepcného zdmeru rieSenia dopravnej vybavenosti v predmetnej rozvojovej lokalite Obce.
Stavebny objekt sa sklad4 z troch vetiev (vetva A - C) upokojenej komunikacie - obytnej zony
D1, parkovisk a z prilahlych spevnenych ploch, ktoré budi zabezpecovat pristup k
novonavrhovanej individualnej bytovej vystavbe v zastavanom uzemi obce. Dispozi¢ne a
rozmerovo st komunikacie navrhnuté tak, aby bol umozneny bezpe¢ny a plynuly vjazd a vyjazd
vozidiel obyvatel'ov a ich navstev. Sirka komunikécie je 6,00 (vetva A —E) m a polomery
zaoblenia maju hodnotu 7,00 m. Celkova plocha navrhovanych komunikacii je 930,77 m2.
Kolmé parkovacie statia budu minimélne rozmeru 2,50 x 5,00 m. Pre tazko zdravotne alebo
pohybovo postihnuté osoby budu stojiskd rozmerov minimdlne 3,50 x 5,00 m. Celkova plocha
navrhovanych parkovisk je 764,47m?>.

13
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PozdiZ vetiev komunikécie je navrhovany chodnik pre pesich s krytom z betonove;
dlazby, ktory ma sirku 2,00 m. Celkovéa plocha navrhovanych chodnikov je 633,30 m?.

Navrhovana upokojend komunikacia patri do funkcnej triedy D1. Je definovana ako
upokojena komunikacia spristupiiujuca objekty a tizemie. Komunikacia je navrhnutd ako
obojsmerna dvojpruhova so Sirkami jazdnych pruhov 3,00 + AS m. Konstrukcia vozovky
komunikécie je navrhnuta s cementobetonovym krytom. Sirkové usporiadanie komunikécie je
zrejmé z vykresovej Casti PD. Prie¢ny sklon komunikacie je jednostranny. Zakladny priecny
sklon je 2,0 %.

Nova upokojena komunikécia — obytna zona D1 bude napojend na miestnu verejnu
komunikéciu - Poto¢na ulica cez existujiici betonovy most sirky 4,20 m a dizky 6,00 m.

Chodniky su Sirky 2,0m z oboch stran s olemovanim z betonovych obrubnikov v
stabilizacnej betonovej pétke. Odvodnenie je zabezpecené jednosmernym spadom. Skladba
chodnika je rieSena pre pesi pohyb.

V zelenom pase budi vedené inzinierske siete. Vzhl'adom na inzinierske siete zelené
pasy mozu byt len zatrdvnené s moznostou vysadby nizkej zelene (krikov).

Pocas vystavby moze byt pre vjazd dopravnych vozidiel vyuzivany existujici vjazd zo
Statnej cesty 1/61 na juhovychodnej strane pozemku ktory je napojeny na existujicu arealovu
ucelovu komunikéciu — asfaltovi cestu.

V ramci rozvoja daného tizemia sa uvazuje aj S parkovacimi stojiskami pre bytové
domy, ktoré su parkovacich stojisk pre segment byvania. Taktiez boli zohl'adnené navrhované
parkovacie miesta v ramci Gpravy pristupovej komunikacie. V ramci posudzovanej etapy sa
uvazuje s 87 parkovacimi stojiskami. V ramci posudenia boli zohl'adnené parkovacie miesta
Vv pocte 92 stojisk pre etapu, ktora je vo vystavbe.

Tab. 5.1 Percentualny podiel prijazdov/odjazdov pre segment byvanie vzhl'adom na
pocet parkovacich miest

Byvanie
Prijazdy | Odjazdy
RSH 10% 35%
PSH 35% 10%

Tab. 5.2 Pocet prijazdov/odjazdov pre segment byvanie vzh’'adom na pocet
parkovacich miest

Byvanie
Prijazdy | Odjazdy
RSH 18 63
PSH 63 18

3.3 Urcenie vyhl’'adového dopravného zat’aZzenia kriZovatky

Dopravné zat'azenie realizacného vyhl'adového scenara tvori prognéza vyvoja dopravy
na dotknutej infraStrukture a doprava vyvoland realizaciou investicného zdmeru navrhovanych
bytovych domov. Vysledné dopravné zat'azenie krizovatky pocas rannej a popoludnajsej

14
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Spi¢kovej hodiny vyhl'adového stavu je uvedené v nasledujucich tabul’kach (cyklisti a motorky
st v jednej skupine qu).

V ramci ur¢enia smerovania vozidiel z havrhovanych bytovych domov Vv existujuicom
pripojeni bolo zvolené nasledovné prerozdelenie dopravy (pricom ide o dopravu, ktord bude
generovand bytovymi domami, doprava existujuca je prepocCitand prisluSnym rastovym
koeficientom):

RSH:
-z navrhovanej obytnej zony centrum obce — 40 odjazdov
-z navrhovanej obytnej zony smer cesta 1/61 — 23 odjazdov
- do navrhovanej obytnej zony zo smeru od centra obce — 12 prijazdov
- do navrhovanej obytnej zény zo smeru od cesty I/61 — 6 prijazdov
PSH:

-z navrhovanej obytnej zony centrum obce — 12 odjazdov

-z navrhovanej obytnej zony smer cesta I/61 — 6 odjazdov

- do navrhovanej obytnej zony zo smeru od centra obce — 40 prijazdov
- do navrhovanej obytnej zony zo smeru od cesty 1/61 — 23 prijazdov

Tab. 6.1 Dopravné zatazenie krizovatky - ranna $pickova hodina v roku 2024 — existujtci

stav
RSH 2024
Dopravny ; .
Rameno grL'Jd Y goa [OAN] gna [NAVN] na+p [NA+P/R] gm [Mh] Jgic [bic/h] Jr; [voz/h]| gpe [jv./n]

A 2 254 9 0 0 0 0 268

3 8 0 0 0 0 0 8

c 4 10 0 0 0 0 0 10

6 19 0 0 0 0 0 19

B 7 12 0 0 0 0 0 12
8 117 5 0 0 0 0 125

Tab. 6.2 Vyhl'adové dopravné zat'azenie krizovatky - ranna $pi¢kova hodina v roku 2046

RSH 2046
Rameno D°§:§c‘j’”y Qoa [OAN] Qna [NAVH] Qnase [NA+P/] Qu [MIH] Qsic [bic/h] e, Voz/h] | gee [v./H]
A 2 307 10 0 0 0 0 322
3 22 0 0 0 0 0 22
4 52 0 0 0 0 0 52
c 6 46 0 0 0 0 0 46
5 7 21 0 0 0 0 0 21
8 142 6 0 0 0 0 150

15
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existujuci stav

C

QL] Ee

Tab. 7.1 Dopravné zat'aZenie krizovatky — popoludnajsia $pickova hodina v roku 2024 —

PSH 2024
Dopravny ; .
Rameno grud Y Joa [OAN] Ona [NAVN] Qna+p [NA+P/R] gm [Mh] Jgic [bic/h] Jr; [voz/h]| gpe [jv./n]
A 2 150 3 0 0 0 0 155
3 17 1 0 1 0 0 20
c 4 16 0 0 0 0 0 16
6 23 2 0 0 0 0 26
B 7 24 3 0 0 0 0 29
8 223 6 0 0 0 0 232

Tab. 7.2 Vyhl'adové dopravné zat'azenie krizovatky — popoludnajsia $pickova hodina v roku

2046
PSH 2046
Dopravny . .
Rameno Emd / doa [OAN] Qna INAVH] Qnase [NA+P/] qu [Mh] Qi [bic/h] q, [voz/h] | gpe [iv./h]
N 2 182 3 0 0 0 0 187
3 61 1 0 1 0 0 63
c 4 31 0 0 0 0 0 31
6 34 2 0 0 0 0 37
B 7 52 3 0 0 0 0 57
8 270 7 0 0 0 0 280
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4. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE

Kapacitné posudenie stykovej krizovatky je vypracované v stulade s TP102
(TP16/2015) vypocet kapacit pozemnych komunikécii. Pre potreby kapacitného posudenia boli
jednotlivé dopravné smery oznacené tak ako prezentuje nasledujuci obrazok. Posudené su
vsSetky dopravné prudy. Kvalita pohybu dopravy na krizovatke je hodnotena na zaklade stupna
kvality dopravného prudu (QSV) podla priemerného ¢asu ¢akania uvedeného v Tab. 8.

Tab. 8 Pripustné hodnoty ¢asu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Stupei kvality dopravy - QSV Priemerny cas ¢akania - w
Oznadenie Charakteristika doby &akania [s]
A Cakacia doba je vel'mi kratka <10
B Kratka Cakacia doba bez vytvarania koldn <20
c Prijatel'na doba éakarTia a ojedinele kratke <30
kolony
D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45
E Nestabilny stav > 45
F Prekrocena kapacita -1

Y Stuperi F sa dosahuje len vtedy, ak je stuperi saturdcie vacsi ako 1

Jednotlivé stupne kvality znamenaju:

Stupeni A: VicSia cast’ Gcastnikov premavky moZe bez ovplyvnenia prejst’ krizovatkou.
Cakacia doba je vel'mi kratka.

Stupeii B: Vozidla na vjazde do krizovatky su &iastoéne ovplyvnené. Cakacia doba je kratka.
Stupen C: Cas ¢akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolony.
Stupenn D: Vyrazné Casové straty. Stav dopravného pridu je eSte stabilny, aj ked’ na vjazde
vznikaju doCasne vyrazné kolony.

Stupen E: Tvori sa kolona, ktord sa pri existujicom zataZeni uZ neznizuje, preto st casy
cakania vel'mi vysoké. Charakteristicka je citlivd zavislost’, kedy malé zmeny dopravného
zat'’azenia vyvolaju prudky narast Casovych strat.

Stupen F: Pocet vozidiel, ktoré prichddzaji za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi Cas
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as Cakania sa stadva netinosnym,
krizovatka je pretaZena.

17
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Obr. 11 Oznacenie ramien krizovatky pre potreby kapacitného posudenia

Jednotlivé vstupy do posudzovanej krizovatky su definované nasledovne:
% Vstup A —vjazd vozidiel zo smeru centrum obce Cifer

0,

¢ Vstup B — vjazd vozidiel zo smeru od cesty 1/61

R/

« Vstup C — miestna cesta ul. Trnavska

Obr. 12 Oznacenie dopravnych pradov stykovej krizovatky

Krizovatka bola posudzovana na maximalne Spi¢kové dopravné zataZzenie pre rok 2046
(vyplnené formulare v zmysle TP 102 su v prilohe 2).

18
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4.1 Ranna Spickova hodina

Ooaoqe

Tab. 9.1 Postidenie kvality dopravnych pradov RSH 2024 — existujuci stav

Posudenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akaniaw; aw , [s]

Dopravny prud R, aR, [iv./h] alalebo QSV Porovnanie s poZzadovanou dobou ¢akania w
7 997 3,61 A Vyhovuje <10
6 670 5,37 A Vyhovuje <10
4 544 6,62 A Vyhovuje <10
7+8 1548 2,33 A Vyhovuje <10
4+6 607 5,93 A Vyhovuje <10

Tab. 9.2 Postidenie kvality dopravnych pradov RSH 2046

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prad

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania w; aw , [s]

Porovnanie s pozadovanou dobou ¢akania w

R;aRy [j.v./h] alalebo QSV
7 912 3,95 A Vyhovuje £10
6 591 6,09 A Vyhovuje £10
4 432 8,34 A Vyhovuje £10
7+8 1448 2,49 A Vyhovuje £10
4+6 447 8,05 A Vyhovuje £10

4.2 Popoludiiajsia Spickova hodina

Tab. 10.1 Postidenie kvality dopravnych pridov PSH 2024 — existujuci stav

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prad

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania w; aw , [s]

Porovnanie s pozadovanou dobou ¢akania w

R;aRy [j.v./h] alalebo QSV
7 1104 3,26 A Vyhovuje £10
6 763 4,72 A Vyhovuje £10
4 517 6,97 A Vyhovuje £10
7+8 1431 2,52 A Vyhovuje £10
4+6 625 5,76 A Vyhovuje £10

Tab. 10.2 Postidenie kvality dopravnych pradov PSH 2046

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akaniaw; aw , [s]

Dopravny prud R, aR, [iv./h] alalebo QSV Porovnanie s poZzadovanou dobou ¢akania w
7 980 3,67 A Vyhovuje <10
6 699 5,15 A Vyhovuje <10
4 402 8,96 A Vyhovuje <10
7+8 1264 2,85 A Vyhovuje <10
4+6 489 7,36 A Vyhovuje <10

19



Vystavba bytovych domov 6, 7, 8, Cifer

5. ZAVER

Na zéklade vysledkov dopravno-kapacitného postdenia rannej a popoludnajsej
$pickovej hodiny mozno konstatovat, Zze vo vyhl'adovom obdobi 20 rokov (rok 2046) bude
mat’ existujice pripojenie dostato¢nu kapacitu na prevedenie v§etkych vozidiel. Kvalita
dopravy na vsetkych dopravnych pradoch vo vyhlade v roku 2046 dosahuje pre navrhované
rieSenie funk¢nt troven ,,A“ Vv Case rannej aj popoludnajsej Spickovej hodiny (priemerny Cas
Cakania je menej ako 10 sekund). V ramci progndzy vyhladového zatazenia krizovatky
existujiice pripojenie prepocitané koeficientami rastu do roku 2046 aboli zahrnuté vSetky
investicie v okoli.

Z navrhovanej obytnej zony je na trase existujuci mostny objekt, ktory je jednopruhovy
obojsmerny. V zmysle TP 102 je definovana zakladna kapacita dopravného pradu na 1800
voz/h. Pri intenzite v ramci, ktorej sa uvazuje V $pickovej hodine danym tsekom prejde 81
voz/hod je mozné predpokladat, Zze dany usek bude aj pre vyhladové obdobie kapacitne
vyhovujuci.

Spracovatel:

Ing. Vladimir Majcher

Zodpovedny riesitel”:
Ing. Lukas Rolko

November 2024

doqge

DAQE Slovakia s.r.o. 5
Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina, Slovensko
Tel. int. +421 908 047 197
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6. PRILOHA 1

Vystupy z realizovaného prieskumu a kapacitného posudenia

A C

Vstup A
VSTUP A
Cas AE
] BUS i
OA M+C NA NA+priv. rormal Kibovy S S[j.v.]
6:00 - 6:15 31 0 0 0 0 31 31
6:15 - 6:30 42 0 0 0 0 42 42
6:30 - 6:45 54 0 0 0 0 54 54
6:45 - 7:00 45 0 1 1 1 48 51
7:00 - 7:15 58 0 3 0 1 62 64
7:15-7:30 71 0 2 0 1 74 76
7:30 - 7:45 74 0 0 0 2 76 77
7:45 - 8:00 51 0 0 0 0 51 51
8:00 - 8:15 37 0 1 0 0 38 39
8:15 - 8:30 30 0 0 0 1 31 32
8:30 - 8:45 32 0 2 2 0 36 40
8:45 - 9:00 41 0 0 0 0 41 41
9:00 - 9:15 25 0 1 1 1 28 31
9:15-9:30 23 2 2 1 1 29 32
9:30- 9:45 31 0 0 0 0 31 31
9:45 - 10:00 12 0 2 1 0 15 18
10:00 - 10:15 28 0 2 0 0 30 31
10:15 - 10:30 20 0 3 1 1 25 29
10:30 - 10:45 17 0 4 0 0 21 23
10:45 - 11:00 9 0 1 0 0 10 11
11:00 - 11:15 36 0 1 0 0 37 38
11:15-11:30 25 0 1 1 1 28 31
11:30 - 11:45 33 0 2 0 0 35 36
11:45 - 12:00 30 0 1 0 0 31 32
12:00 - 12:15 26 1 1 0 0 28 29
12:15-12:30 28 0 2 0 0 30 31
12:30 - 12:45 30 0 1 0 0 31 32
12:45-13:00 28 0 1 0 1 30 31
13:00 - 13:15 41 0 2 0 0 43 44
13:15 - 13:30 34 0 2 0 2 38 40
13:30 - 13:45 33 0 1 0 0 34 35
13:45 - 14:00 34 0 1 0 0 35 36
14:00 - 14:15 32 0 0 0 0 32 32
14:15 - 14:30 31 0 5 0 1 37 40
14:30 - 14:45 35 0 1 0 1 37 38
14:45 - 15:00 28 1 0 0 0 29 29
15:00 - 15:15 36 0 0 0 0 36 36
15:15 - 15:30 46 0 1 0 1 48 49
15:30 - 15:45 30 0 0 0 1 31 32
15:45 - 16:00 38 0 0 0 0 38 38
16:00 - 16:15 46 0 0 0 0 46 46
16:15 - 16:30 35 0 1 0 1 37 38
16:30 - 16:45 32 0 0 0 1 33 34
16:45 - 17:00 37 0 0 0 0 37 37
17:00 - 17:15 20 0 0 0 0 20 20
17:15-17:30 32 0 0 1 1 34 36
17:30 - 17:45 35 0 0 0 0 35 35
17:45 - 18:00 22 0 0 0 0 22 22
spolu 1644 4 48 9 20 0 1725 1772,5
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Q

VSTUP A

A-C

o
>

<
F
(@]

2
>

BUS

NA+priv.

normal

kibovy

w

S[j.v.]

6:00 - 6:15

o

o

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30 - 7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30- 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30- 17:45

17:45 - 18:00
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A C

Vstup B
VSTUP B
& B-A
Cas , BUS .
OA M+C NA NA+priv. rormal Kbovy S S[j.v.]
6:00 - 6:15 15 0 0 0 0 15 15
6:15 - 6:30 18 0 0 0 0 18 18
6:30 - 6:45 21 0 1 0 1 23 24
6:45 - 7:00 28 0 1 0 2 31 33
7:00 - 7:15 25 0 0 0 0 25 25
7:15-7:30 31 0 1 0 0 32 33
7:30 - 7:45 35 0 0 0 1 36 37
7:45 - 8:00 26 0 2 0 1 29 31
8:00 - 8:15 27 0 2 0 0 29 30
8:15 - 8:30 24 0 1 1 1 27 30
8:30 - 8:45 21 0 0 0 0 21 21
8:45 - 9:00 19 0 1 0 0 20 21
9:00 - 9:15 22 0 0 0 0 22 22
9:15 - 9:30 24 1 2 1 0 28 31
9:30 - 9:45 33 0 3 0 0 36 38
9:45 - 10:00 29 0 1 0 1 31 32
10:00 - 10:15 20 0 0 0 0 20 20
10:15 - 10:30 26 0 1 0 1 28 29
10:30 - 10:45 29 0 0 0 0 29 29
10:45 - 11:00 34 0 3 1 0 38 41
11:00 - 11:15 25 0 3 0 0 28 30
11:15-11:30 23 0 0 0 0 23 23
11:30 - 11:45 30 0 3 0 0 33 35
11:45 - 12:00 28 0 2 0 1 31 33
12:00 - 12:15 29 0 0 0 0 29 29
12:15-12:30 32 0 1 0 1 34 35
12:30- 12:45 29 0 1 1 0 31 33
12:45 - 13:00 29 0 2 0 1 32 34
13:00 - 13:15 34 1 3 0 1 39 41
13:15 - 13:30 34 0 1 0 0 35 36
13:30 - 13:45 28 1 1 0 0 30 31
13:45 - 14:00 22 0 1 0 1 24 25
14:00 - 14:15 44 0 1 1 0 46 48
14:15 - 14:30 47 0 1 0 0 48 49
14:30 - 14:45 45 0 0 0 1 46 47
14:45 - 15:00 56 0 2 0 2 60 62
15:00 - 15:15 53 0 2 0 0 55 56
15:15 - 15:30 47 0 0 0 0 47 47
15:30 - 15:45 48 0 2 0 1 51 53
15:45 - 16:00 75 0 0 0 1 76 77
16:00 - 16:15 43 0 1 0 0 44 45
16:15 - 16:30 64 0 1 0 0 65 66
16:30 - 16:45 41 0 1 1 0 43 45
16:45 - 17:00 54 0 0 0 0 54 54
17:00 - 17:15 45 0 0 0 0 45 45
17:15-17:30 37 0 0 1 0 38 40
17:30 - 17:45 31 0 0 0 0 31 31
17:45 - 18:00 41 0 0 1 0 42 44
spolu 1621 3 48 8 18 0 1698 1743,0
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a

aq

VSTUP B

B-C

@]
>

M+C

2
>

NA+priv.

BUS

normal

kibovy

w

S[j.v.]

6:00 - 6:15

o

o

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30 - 7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

olojojo|~lnwWId|lWIRL[A|D|W|A(IN

oVl ([AlWIR|IA|BD(W|IB™IN

oo~V |WIRLR[_|D|W|A(N
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=
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=
o

=
o

10:00 - 10:15

=
o

10:15-10:30

10:30- 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30- 11:45

11:45-12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
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=

13:45 - 14:00

00| |RrINNVIW[(FR[FRINIMIU|FL|UI]|W]|0

0o

14:00 - 14:15

[EEN
[ERN

[
[N

14:15 - 14:30

(€]
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[y
[y

=
N

14:45 - 15:00
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15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30- 17:45

17:45 - 18:00
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Vstup C

VSTUP C

. C-A

BUS
normal | kibovy

o
>
<
+
o
=
>
(%}

NA+priv. S[j.v.]

6:00 - 6:15

o

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30 - 7:45

7:45 - 8:00

8:00- 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30- 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15- 13:30

13:30 - 13:45
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7. PRILOHA 2

RSH 2024 - Formular la

Ooaoqe

= Krizovatka: A-B hlavna cesta C - vedlajsSia cesta
S A B Udaje: Datum: 2024 Cas: RSH
—
SR Stupeni: x  Projekt Analyza
] | r[Y Poloha: X v obci
Cfi 6 mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie
Dopravna zacka: Daj prednost v jazde
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
Rameno Dopravny prud - - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v]
2 1
A
3 0
4 1
C
6 0
7 0
B
8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny ) )
Rameno grud y Joa [OAR] gna [NA/R] qnasp [NA+P/H] qm [Mh] ggic [bic/h] dr, [Voz/h]| qpe [j.v./h]
A 2 254 9 0 0 0 0 268
3 8 0 0 0 0 0 8
c 4 10 0 0 0 0 0 10
6 19 0 0 0 0 0 19
B 7 12 0 0 0 0 0 12
8 117 5 0 0 0 0 125
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RSH 2024 - Formular 1b

Ooaoqe

Krizovatka: A-B hlavna cesta C - vedlajsia cesta
Udaje: Datum: 2024 Cas: RSH
Stupen: Projekt Analyza
Poloha: X v obci

mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie

Dopravna zacka:

Daj prednost v jazde

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Intenzita dopravy Kapacita Stupeii saturacie
Dopravny prad 5 X
Gpe,i [jv./h] Ci [j.v./] gi []
8 125 1800 0,07

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pruadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zat'azenie

2Zakladna kapacita G;

Dopravny prud Gee, [ivh] q,, [voz/h] [j.v./n]
7 12 271 1009
6 19 267 689
4 10 401 561

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

L Kapacita . . 95 %-koléna Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna p,;, p,; alebo
Dopravny prad . Stupeii saturacie g; [-] . - ! '
Ciliv./h] Nos [j.v] Po7 [
7 1009 0,01 0,99

Dopravny prad Kapacita C, [j.v./h] Stupeii saturacie g, [-]
4 554 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
. L Stupern saturacie Mozny pocet miest na zastavenie| Intenzita dopravy | Kapacita
Rameno Ciastkové prady . : )
gi [l nfjvl Eqpe; [jv/h] | Cmliv/h]
7 0,01 0
B 137 1684
4 0,02
C 0 29 636
6 0,03

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prad Rezerva képamty Priemerny cas €akania w; aw y [s] Porovnanie s poZzadovanou dobou ¢akania w
RiaR [j.v./h] alalebo QSV
7 997 3,61 A Vyhovuje <10
670 5,37 A Vyhovuje <10
4 544 6,62 A Vyhovuje <10
7+8 1548 2,33 A Vyhovuje <10
4+6 607 5,93 A Vyhovuje <10
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PSH 2024 - Formular 1a

Ooaoqe

; Krizovatka: A-B hlavnd cesta C - vedlajSia cesta
Y B Udaje: Datum: 2024 Cas: PSH
22— v N P
3T Stupeni: X  Projekt Analyza
] hﬂ? Poloha: X v obci
45 mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie
Dopravna zacka: Daj prednost v jazde
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

o Jazdné pruhy . , " . .
Rameno Dopravny prud - — - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.]
2 1
A
3 0
4 1
C
6 0
7 0
B
8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny . .
Rameno r’))rud y doa [OAN] Ona [NA/R] Onasp [NA+P/H] qm [Mh] Qgic [bic/h] dr, [Voz/h]| qpe [j-v./h]
A 2 150 3 0 0 0 0 155
3 17 1 0 1 0 0 20
c 4 16 0 0 0 0 0 16
6 23 2 0 0 0 0 26
5 7 24 3 0 0 0 0 29
8 223 6 0 0 0 0 232
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PSH 2024 — Formular 1b

Ooaoqe

_ Krizovatka: A-B hlavnd cesta C - vedlajsia cesta
Y, s B Udaje: Datum: 2024 Cas: PSH
2—» < N B
3Ty Stupeni: x  Projekt Analyza
] hﬂ? Poloha: X v obci
15 mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie

Dopravna zacka:

Daj prednost v jazde

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s| Stupen kvality: D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Intenzita dopravy Kapacita Stupeii saturacie
Dopravny prad 5 X
gpe, [j-v./h] C, [j.v./h] gi [l
8 232 1800 0,13
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pruadov
L Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita G
Dopravny prad . - !
Gpe [iv./h] gy, [voz/h] liv/h]
7 29 172 1133
6 26 163 789
4 16 419 549

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

L Kapacita . . 95 %-koléna Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna p,;, p,; alebo
Dopravny prad . Stupeii saturacie g; [-] . " ! '
Ciliv./h] Nos [j.v] Po7 [
7 1133 0,03 0,077 0,97

Dopravny prad Kapacita C, [j.v./h] Stupeii saturacie g, [-]
4 533 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
. L Stupern saturacie Mozny pocet miest na zastavenie| Intenzita dopravy | Kapacita
Rameno Ciastkové prady . : )
gi [l nfjvl Eqpe; [jv/h] | Cmliv/h]
7 0,03 0
B 261 1691
4 0,03
C 0 42 667
6 0,03

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prad Rezerva képamty Priemerny cas €akania w; aw y [s] Porovnanie s poZzadovanou dobou ¢akania w
RiaR [j.v./h] alalebo QSV
7 1104 3,26 A Vyhovuje <10
763 4,72 A Vyhovuje <10
4 517 6,97 A Vyhovuje <10
7+8 1431 2,52 A Vyhovuje <10
4+6 625 5,76 A Vyhovuje <10
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RSH 2046 - Formular la

-

A C

= Krizovatka: A-B hlavnd cesta C - vedlajSia cesta
—
Y S B Udaje: Datum: 2046 Cas: RSH
2—»
TN Stupern: X  Projekt Analyza
] ‘ Poloha: X v obci
4 mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie
C Dopravna zacka: Daj prednost v jazde
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy
Rameno Dopravny prud - — - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.]
2 1
A
3 0
4 1
C
6 0
7 0
B
8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny . .
Rameno r’))rud y doa [OAN] Ona [NA/R] Onasp [NA+P/H] qm [Mh] Qgic [bic/h] dr, [Voz/h]| qpe [j-v./h]
A 2 307 10 0 0 0 0 322
3 22 0 0 0 0 0 22
c 4 52 0 0 0 0 0 52
6 46 0 0 0 0 0 46
5 7 21 0 0 0 0 0 21
8 142 6 0 0 0 0 150
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RSH 2046 - Formular 1b

Ooaoqe

Krizovatka: A-B hlavna cesta C - vedlajsia cesta
Udaje: Datum: 2046 Cas: RSH
Stupen: X  Projekt Analyza
Poloha: X v obci

mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie

Dopravna zacka:

Daj prednost v jazde

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Intenzita dopravy Kapacita Stupeii saturacie
Dopravny prad 5 X
Gpe,i [jv./h] Ci [j.v./] gi []
8 150 1800 0,08

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pruadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zat'azenie

2Zakladna kapacita G;

Dopravny prud Gee, [ivh] q,, [voz/h] [j.v./n]
7 21 339 932
6 46 328 637
7 50 496 496

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

L Kapacita . . 95 %-koléna Pravdepodobnost, ze nevznikne koléna p,;, p,; alebo
Dopravny prad . Stupeii saturacie g; [-] . - ! '
Ciliv./h] Nos [j.v] Po7 [
7 932 0,02 0,98

Dopravny prad Kapacita C, [j.v./h] Stupeii saturacie g, [-]
4 484 0,11
Kapacita zmieSanych pradov
. L Stupern saturacie Mozny pocet miest na zastavenie| Intenzita dopravy | Kapacita
Rameno Ciastkové prady . : )
gi [l nfjvl Eqpe; [jv/h] | Cmliv/h]
7 0,02 0
B 170 1619
4 0,11
C 0 98 545
6 0,07

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prad Rezerva képamty Priemerny cas €akania w; aw y [s] Porovnanie s poZzadovanou dobou ¢akania w
RiaR [j.v./h] alalebo QSV
7 912 3,95 A Vyhovuje <10
591 6,09 A Vyhovuje <10
4 432 8,34 A Vyhovuje <10
7+8 1448 2,49 A Vyhovuje <10
4+6 447 8,05 A Vyhovuje <10
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PSH 2046 - Formular 1a

-

A C

. Krizovatka: A-B hlavnd cesta C - vedlajSia cesta
77777777777777 — B Udaje: Datum: 2046 Cas: PSH
2 ~ . ,
3T Stupeni: X  Projekt Analyza
] hr[Y Poloha: X v obci
45 mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie
C Dopravna zacka: Daj prednost v jazde
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy
Rameno Dopravny prud - — - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.]
2 1
A
3 0
4 1
C
6 0
7 0
B
8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny . .
Rameno r’))rud y doa [OAN] Ona [NA/R] Onasp [NA+P/H] qm [Mh] Qgic [bic/h] dr, [Voz/h]| qpe [j-v./h]
A 2 182 3 0 0 0 0 187
3 61 1 0 1 0 0 63
c 4 31 0 0 0 0 0 31
6 34 2 0 0 0 0 37
B 7 52 3 0 0 0 0 57
8 270 7 0 0 0 0 280
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PSH 2046 — Formular 1b

C

A C

Krizovatka: A-B hlavna cesta C - vedlajsia cesta
Udaje: Datum: 2046 Cas: PSH
Stupen: X  Projekt Analyza
Poloha: X v obci

mimo obce v aglomeracii | mimo aglomeracie

Dopravna zacka:

Daj prednost v jazde

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akani: 45 s | Stupen kvality: D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Intenzita dopravy Kapacita Stupeii saturacie
Dopravny prad 5 X
gpe, [j-v./h] C, [j.v./h] gi [l
8 280 1800 0,16
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pruadov
L Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita G
Dopravny prad . - !
Geey [i-v/h] gy, [voz/h] lj-v /]
7 57 248 1037
6 37 216 736
4 31 548 463
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Kapacita 95 %-kolona Pravdepodobnost, Zze nevznikne koléna s " alebo
Dopravny prud P Stupeii saturacie g; [-] o P v Po7:Poz
Ciliv./h] Nos [j.v] Po7 [
7 1037 0,05 0,174 0,93
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny prad Kapacita C, [j.v./h] Stupeii saturacie g, [-]
4 433 0,07
Kapacita zmieSanych pradov
. L Stupern saturacie Mozny pocet miest na zastavenie| Intenzita dopravy | Kapacita
Rameno Ciastkové prady . : )
gi [l nfjvl Eqpe; [jv/h] | Cmliv/h]
7 0,05 0
B 337 1601
4 0,07
C 0 69 557
6 0,05
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacit i y &as & i
Dopravny prad .p y Priemerny cas €akania w; aw y [s] Porovnanie s poZzadovanou dobou ¢akania w
RiaR [j.v./h] alalebo QSV
7 980 3,67 A Vyhovuje <10
699 5,15 A Vyhovuje <10
4 402 8,96 A Vyhovuje <10
7+8 1264 2,85 A Vyhovuje <10
4+6 489 7,36 A Vyhovuje <10
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