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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dopravno-kapacitné posidenie je spracované ako pokradovanie aktualizacie
dokumentacii pre postupnd projektova pripravu realizacie investiéného zameru Nesto
Sever. Predkladana dokumentacia bude tvorit samostatni prilohu dokumentacie EIA pre

Nesto Sever - Blok H.

Dokumentacia sa zaoberd zhodnotenim kvality dopravnej obsluhy UGzemia Zapadnou
rozvojovou osou (ZRO) v Uzemi Nesto Sever so zohladnenim v8etkych zndmych a aktudine platnych
informacii zo SirSieho zédzemia zameru Nesto Sever a Nesto juh k terminu 01/2025. Dokumentécia
nadvdzuje a upresniuje cely rad dokumentacii pripravovanych od roku 2018 k investi¢nému zameru
priom préve zohladnenie ,historickej paméite® umoZzfiuje kvalifikovane pristupovat k aktualne
navrhovanym rozsahom a ¢asovym etapam pripravy jednotlivych zén vratane re$pektovania

v minulosti uplatfiovanym pripomienkam prislusnych autorit.

Obsah arozsah dokumentdcie je dany Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investi¢nych projektov prijatej na MG v roku 2009 a aktualizovanej 05/2014 a 07/2024

a v sucasnosti platnej STN a TP.

Vzhl'adom na zmeny v etapizacii a rozsahu pripravovanych zén je dokumentacia
spracovana pre casovy horizont roku 2030, kedy by mal byt uvedeny do prevadzky
hodnoteny Blok H. V tomto ¢ase sa predpoklada uz fungovanie zameru Garbe v izemi Nesto

Sever.
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V Casovom horizonte roku 2040 sa predpoklada sprevadzkovanie d‘alSich
rozvojovych Gzemi Nesto Sever. Nesto Juh by predpokladane podl'a aktualnych podkladov

malo byt v prevadzke celé.

Ciel'om je optimalizovat dopravnii obsluhu Gzemia a zhodnotit platn( etapizaciu a
jej dopad na kvalitu dopravnej sluzby, ktori bude poskytovat nosna komunikacia Zapadnej

rozvojovej osi.

Vyvoj dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislava Uzko sUvisi z rozvojom dopravnej
infrastruktlry, s rozvojom novych investicii a so zmenami vyuZivania automobilov zavislom na
zmenach spdsobu Zivota. Mestska Cast Petrzalka je zabyvana &ast mesta, ktord tak isto, ako celé
mesto prechadza ,skrasfovanim" a dal$im rozvojom zodpovedajlcim poziadavkam doby a stcasnych
obyvatelov. V slcasnosti v réznych zénach Petrzalky prebiehaji vyznamné rozvojové aktivity
tykajlice sa nielen funkcii byvania a inych poly funkcii. Vyznamné rozvojové aktivity sa tykaju aj
budovania dopravnej infradtruktiry ¢i uz pre hromadnl dopravu, cyklisticki dopravu, tak aj pre

dopravu automobilovu.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktord v slvislosti so svojou kvalitou zvy3uje alebo znizuje
hodnotu Gzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaéroven predurcuje rozvojovy potencial iizemia. Funkcie v Gzemi, jeho aktivity a rozvoj st hlavnym
zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania
narokov na individudlnu automobilovi dopravu s ciefom preferovat ekologickej$iu verejnti hromadnt
dopravu, najma kolajovi a s ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek
na kvalitnd, plynuld a bezpeénl dopravni sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale

zohladnena ochrana Zivotného prostredia pre budlce genericie.

Predkladana aktualizacia dopravno-kapacitného postidenia ma za ciel”

- Predlozit aktudlne dostupné dopravno-inzinierske tdaje zaoberajlice sa dopravnou obsluhou
Casti Uzemia Petrzalky vymedzenym ulicami Zapadna rozvojovéa os, Bratskd a Nova Bratska.
Hodnotené Gzemie je schematicky zndzornené na obrazku ¢.1 v prehladnej situacii.

- Vypracovat dopravnl prognézu pre dopravni obsluhu Bloku H - NESTO SEVER
prostrednictvom Zapadnej rozvojovej osi.

- Posudit kapacitu a kvalitu navrhovanej dopravnej obsluhy v dvoch Casovych horizontoch.

- Zhodnotit vplyv Bloku H na dopravnu obsluhu jednotlivych uzlov a Gsekov.

Pre spracovanie dokumentécie boli analyzované v ¢ase spracovania dostupné informacie z
velkého poCtu materidlov. Jedna sa o materidly zaoberajuce sa jednak vyvojom dopravnej situacie
v Uzemi a jej sti¢asnym stavom, ale aj koncep&né materidly mesta Bratislava zaoberajlice sa vyvojom
do buducnosti. V analytickej a prognostickej ¢asti boli spracované dostupné materialy a vyuZité boli
skusenosti ziskané z mnohoroénych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol
kladeny na Specifikd mesta, Sperifikd zany a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov. Nemald

dlohu vo vypocte dopravnej prognézy zohravaji ale aj nové trendy v spdsobe Zivota obyvatelov
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vyvolané vonkajsimi okolnostami spologensko-ekonomického Zivota. Tieto si v poslednom obdobi

zistované aj realizovanymi dopravnymi prieskumami a komparaciou databéz spracovatela.

Dokumentacia bola spracovana metédou parcialnych, realizovatelnych krokov umoziujucich
zabezpeCenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpe¢nej dopravnej obsluhy a dostupnosti

pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Predkladand dokumentacia je spracovana v takej skladbe informécii, ze mdze sluzit ako
podklad pre dalSie projektové dokumentéacie, najm& pre hodnotenie vplyvov z dopravy na Zivotné

prostredie a pre rokovanie s dotknutymi organmi a verejnostou.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravno-kapacitného postdenia boli nasledujtice

materialy:

- Uzemny plan hl. mesta SR Bratislavy,

- L'Jzemny'/ generel dopravy hl. mesta Bratislava, 2015,

- Podklady odd. dopravného plédnovania a riadenia dopravy, Magistratu hl. mesta SR Bratislavy,

- Doplnujtci dopravny prieskum - 11/2017 a 06/2018,

- Dopravné napojenie polyfunkénej zény Kopcianska juh - 05/2018,

- Kapitulské polia - zéna administrativy, byvania a rekreacie, DUR - 04/2010,

- UP zény Kapitulsky dvor, 2022,

- Revitalizécia arealu zavodu Matador — Nova Matadorka, DKP 2023,

- Dopravno-kapacitné posudenie Komunikacia B2 v zéne Nesto Sever, DKP - 01/2020,

- Dopravno-kapacitné postidenie Komunikacia Zapadnej rozvojovej osi - NESTO SEVER, DKP -
07/2022,

- Nesto Juh a Nesto Sever a jeho napojenie na Stavbu VI - aktualizacia, DKP 03/2023,

- Nesto Juh a Nesto Sever - aktualizacia DKP pre potreby zmeny UPN, DKP 09/2023,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov, MG mesta
Bratislava, aktualizacia 05/2014 a 07/2024,

- STN 73 6110 - Projektovanie miestnych ciest,

- STN 73 6102 - Projektovanie ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metédy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu, J.Kudnierovd -
T.Hollarek, 2000,

- Bratislava 2050, Demograficky potencial, socidlna a ekonomicka geografia, scenare rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2050. 2023,

- Podklady objednavatela,

- Dopravné prieskumy Nesto Sever - Nesto Juh, 08-09/2024,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v §irSom zazemi.

Posiidenie kaparity svetelne riadenyrch krizovatiek holo spracované gpecializovanou

firmou PRO-SIG, s.r.o.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladand dokumentécia sa zaoberd (zemim mestskej Casti Petrzalka vymedzenym

Zapadnou rozvojovou osou, Novou Bratskou a Bratskou ulicou. Je to Uzemie v si¢asnosti:

- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- leziace na juznej strane mesta na pravom brehu rieky Dunaj,

- patriace do okresu Bratislava V., do mestskej Casti Petrzalka,

- SirSie zazemie je Uzemie zabyvané starSou zastavbou IBV a KBV,

- zédmer Nesto Sever je rozvoj zatial nezastavaného Gzemia,

- zadmer Nesto Sever priamo susedi so pripravovanym zamerom Nesto Juh,

- poskytujlce priestor na skvalitnenie a vys$sie vyuZitie vzacneho priestoru

- prostrednictvom novej vystavby s vyraznou poly funkciou.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom
a Madarskom. Mesto zaberd 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a Zije v fiom 72 % z obyvatelov
kraja. Mesto pIni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat daldie funkcie zo stredoeurdpskeho aj
celoeurépskeho pohladu. Zakonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa Gzemie hlavného mesta &leni na 17

mestskych Casti, kedy zakonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Z3akladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hust. osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? mMC urbanizacie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4917 1 100,0
Bratislava II. 92 125 980 1 360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1035 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 043 1 086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Podla Studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neodakadva v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvysSenie
poctu obyvatelov. V pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizSej imigracii by sa
dokonca po roku 2025 mohol pocéet obyvatelov Bratislavy zniZit. V roku 2050 by sa po&et obyvatelov
mal teda pohybovat v rozpati od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod hranicou 460
tis. osob. Na Gzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storodia s niekolkymi vykyvmi
dochadza k trvalému migracnému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v populaénom vyvoji
vyrazny faktor suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na ukor Bratislavy maji obce okresov Senec,
Pezinok, Malacky a Dunajskad Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, podcet

vystahovani rastie, je v8ak kompenzovany eéte vy$$im poctom pristahovanych do Bratislavy.
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Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarsim na Slovensku (v roku 2023 bol podiel 0s6b
v poproduktivnom veku 20,07%), proces populaéného starnutia bude v8ak v hlavhom meste prebiehat
relativne malo intenzivne a zastavi sa relativne skoro. Najintenzivnej$ie starnutie obyvatelstva sa v

Bratislave oc¢akava do roku 2035.

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek .
o Typ populacie
charakteristiky (%) (%) (%)
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava IV. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny
500000
Vyvoj poctu obyvatelov mesta Bratislava ~ o g
b2 8
LN ~ ~
N < <
480000 <
™M
460000 5
© o <
< ~ <))
< — < ~ =
o N o 8 3 I B8 & ¥
440000 g R 2 83 3R 32 8 N
R @ 22883 ¢® 2 & 3 & 9
¥ 8 & & 8 9 < a 2 5 &8 & ¥
¥ v 0 v ¥ ¥ ® o o o ¥
- n D ; <
a2 F <
420000 g
400000 | | | |
380000
— o~ [sa] < n O ~ [ee] o)) o — o~ ™M < n 0 ~ o] (o)) o i o~ ™M
o o o o o o o o o — — i - — i — — — — o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o~ o~ o o~ o~ o~ o~ [a\} [a\} o~ o~ (o} o~ o~ o~ o o o [a\] o~ o~ [a\] o~

V predchadzajuicom grafe je zaznamenany vyvoj po¢tu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov
2001 - 2023. Po stagnécii az poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rasttcu

tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada stagnujlci vyvoj poctu obyvatelov mesta.

Vysokd miera hospodarskej vykonnosti sa odrdza aj v najniz$ej miere nezamestnanosti

v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najniz$ia na Slovensku.

V dbsledku rozvinutej infrastruktiry sa kraj vyznaduje najvy$$ou zamestnanostou, najvys$sou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych ¢&innosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujlcich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujlcich). Na tvorbe

pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.
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K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuijt rozdielnu

evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni Gzemia.

Bratislava - s doplnenim informacii v zmysle platného UP:

Slcasny stav - Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 478 040
Poclet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajlcich 180 000 - 215 000
Poclet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Polet denne pritomnych oséb 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajtcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajlcich os6b 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych oséb 660 000 — 730 000 (2018/2020)

Pocet denne pritomnych osdb v Bratislave sa v st¢asnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia s vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien &truktiry dopravnej obsluhy Gzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém naplfiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieenie
je priaznivé pre ochranu zZivotného prostredia, ale zaroveri naroéné na prevadzku a financovanie. V
poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupfia automobilizacie a vyuZivania osobnych automobilov
klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy automobilovej v uZivani obyvatelov po Gzemi
mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuZivanie hromadnej dopravy mali opatrenia slvisiace s pandémiou
Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym spdsobom Zivota su kladené ¢oraz vy$$ie poZziadavky na
komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oakdvania na zvy3enl ochranu Zivotného prostredia.
Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovenu koncepciu rozvoja komunikaénej siete vo vietkych
planovacich a koncepénych dokumentoch. Napriek rozhodujicemu cielu dopravnej politiky mesta
udrzat vac¢sinovy podiel MHD na preprave 0sbb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity
po Uzemi mesta skvalitriovat stiéasne aj komunikaény systém mesta. Priority mesta véak stale kladu
najvyssi doraz na rozvoj MHD a cyklo dopravy.

Stuperi automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v

sucasnosti.

Vyssie menované charakteristiky sa odrdzaju aj v poZiadavkach na $truktaru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.
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Mesto Bratislava vykazuje vo vsetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.

V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stcasnosti tvoria tieto viac ako 35%
z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako

sukromné osobné vozidla.

V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajucich za rozliénymi Gcelmi je v stéasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. Vsetci tito sa pohybuji po meste a vyuzivaju rézne dopravné systémy.

Charakteristika Uzemia a jeho predpokladany dalsi vyvoj navodzuju potrebu komplexného
zistenia smerovania dopravy v rozhodujucich krizovatkach takto pripravovaného a exponovaného
Gzemia hlavného mesta Bratislava. Uzemie uz bolo viac krat predmetom skimania av$ak vyznamné
zmeny v Uzemi ako aj zmeny v dopravnom spravani sa obyvatelov poddiarkuju potrebu aktualizovat
konkrétne terénne zistovania. V prehladnej situdcii na obrazku &.1 obrazkovej dasti je zndzornena

lokalizacia Uzemia.

Kvalitu Zivota velmi vyznamne predurcuje dopravna obsluha s cielom zabezpedit maximalnu
technickd realizovatelnost, ekonomickost, ekologickost, bezpeénost a spolahlivost. To nie je
jednoducha dloha v meste, ktoré ma deficit v modernizécii dopravnej infrastruktiry a dlhodobé
rezidua v zanedbanej Udrzbe dopravnej infrastruktlry. Zény Nesto Sever a Nesto Juh si klad( za ciel

zabezpecdit v maximalnej miere poziadavky 21.storo¢ia na kvalitu dopravnej obsluhy.

Pre potreby optimalneho realizovatelného navrhu dopravnej obsluhy bol spracovany dopravny

model postaveny na troch zakladnych pilieroch:

- Kvalifikovanej analyze sic¢asného stavu dopravnej situacie vykonanej po zisteni
aktudlneho smerovania a intenzity dopravy na rozhodujlicej komunikacnej sieti.

- Dopravnej prognéze reflektujiicej rozsah a funkcie generované zamerom Nesto
Sever a Nesto Juh a v jednotlivych etapach. Progndza bude reflektovat zakladni stratégiu
dopravnej politiky HI. mesta SR Bratislava, z toho vyplyvajtici modal split reflektujlci aj zmeny
dopravného spravania sa uzivatelov.

- Dopravnej prognoze zohl'adnujlicej rozvoj Sirsieho zazemia.
Rozhodujucimi vychodiskovymi podkladmi dopravného modelu boli:

- Aktualizované prieskumy smerovania dopravy v case dopravnej Spicky
v rozhodujlcich krizovatkach zabezpecujicich obsluhu Gzemia a jej prepojenie na
nadradeny komunikacny systém mesta.

- Aktualizovany vypocet statickej dopravy podla jednotlivych funkcii pre postupne realizované
segmenty a etapy Nesto Sever a Nesto Juh.

= Dopravna kostra a dopravné napojenie jednotlivych segmentov na nadradeny komunikacny
systém v jednotlivych etapach rozvoja.

- Dopravna progndza jednotlivych segmentov a jednotlivych etap Nesto Sever a Nesto Juh.

Pre potreby aktualizacie dopravného modelu boli pouzité vysledky a analyza prieskumov
smerovania dopravy vykonané v priemerny pracovny den v septembri az oktébri 2024. Dopravné

prieskumy boli vykonané internymi zamestnancami spolo¢nosti AFRY Slovakia. Na jednotlivych
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krizovatkdch boli data ziskavané kamerovymi zaznamami aj manualnym séitanim. Dopravné

prieskumy boli vykonané za prijemného teplého jesenného pocasia.

Spickové obdobie v Bratislave sa dlhodobo krystalizuje v ¢ase 7.00 - 9.00 rano a popoludni je
to viac rozloZzené do c¢asu 14.30 - 17.30. To sU obdobia kedy v drvivej vacsine krizovatiek prejda
najvyssie pocty automobilov. Pricom pri porovnavani rozdielov medzi jednotlivymi hodinami je v ¢ase
7.00 - 8.00 a 8.00 - 9.00 pomerne maly rozdiel v pocte vozidiel vstupujlcich do krizovatiek. Presny
¢as Spickovej (dimenzacnej) hodiny je zavisly od lokalizacie miesta prieskumu, jeho polohe voci centru

mesta a k funkcidam ktoré tzemie pontka.

Pocas prieskumu v krizovatke D2 - Nova Bratska a Bratska - Nova Bratska bola zistend ranna
Spickova hodina v ¢ase 7.15 - 8.15 a a popoludfajsia Spickova hodina v ¢ase 15.15 - 16.15. Tieto
boli pouzité aj do aktualizovaného dopravného modelu, kedZe Zapadna rozvojova os sa napaja novou

krizovatkou préve do Novej Bratskej.

Po ziskani pracovnych vysledkov vykonanych dopravnych prieskumov boli tieto verifikované
analyzou a syntézou informacii z dostupnych databaz spracovatela analyzujlicich vyvoj intenzity
a smerovania dopravy v SirSom zazemi aj na Uzemi celého mesta Bratislava. Do analyz vstupovali aj
informacie o rozvoji nadradenej dopravnej infrastruktire a informacie o uplatfiovani stratégie
dopravnej politiky mesta v ¢ase. Do popredia zaujmu sa dostava zdravé prostredie pre zivot, jeho

bezpecnost a udrZatelny rozvoj dopravy.

Uplatfiovanie stratégie dopravnej politiky HI. mesta Bratislava s vyraznou preferenciu verejnej
hromadnej dopravy oproti individualnej automobilovej sa odraza v zmenach dopravného spravania sa
obyvatelov a navstevnikov. UZ po zavedeni I. etapy elektrickovej trate cez Dunaj do Petrzalky boli
zaznamenané urcité poklesy ciest cez niektoré Bratislavské mosty. Zmeny v intenzite dopravy boli
zaznamenané aj po postupnom zavadzani parkovacej politiky mesta. Dalsie zmeny v smerovani
dopravy boli zaznamend aj po zavadzani opatreni suvisiacich s preferenciou verejnej hromadnej

dopravy a dopravy cyklistickej na vnitornom dopravnom okruhu.

Dopyt po dopravnej sluzbe reflektuji aj zmeny v spdsobe Zivota obyvatelov tykajlce sa jednak
poziadaviek na pracu a spésoby jej vykonavania ako aj na traveniu volného ¢asu. Zvysené poziadavky
na pracu z domu sa prendsaju do znizovania pravidelnych ciest za pracou prostrednictvom IAD.
Zaroven skvalitiiovanie existujiceho zédzemia na obidvoch brehoch rieky Dunaj ovplyvriuje mensie

naroky na pravidelné cesty cez mosty.

Vsetky vyssSie uvedené skutocnosti slvisia so zmenami v dopyte po dopravnej sluzbe
v hodnotenom UGzemi a sU priebezne pozorované aj inymi dopravnymi sledovaniami v HI. meste
Bratislava. Data koreSponduji s nasledujicou aktualizéciou intenzity a smerovania dopravy
v krizovatkach pre potreby aktualizacie dopravného modelu dopravnej obsluhy SirSieho zadzemia Nesto

Sever - Blok H.

Z uvedenych informacii je zrejmé, ze databaza Gdajov z réznych zdrojov je velmi rozsiahla.
Intenzita a smerovanie dopravy (dopyt po dopravnej sluzbe a jej kvalite) je zavislé na meniacich sa
funkcidch v Gzemi a meniacom sa spdsobe dopravného pravania sa. Tieto skuto¢nosti davaju korektny
zaéklad pre spracovanie dopravnej progndézy do budlcich rokov. Je potrebné zdéraznit, ze do
aktualizécie dopravného modelu vyznamne vstupuju aj zmeny funkcii a rozsahu jednotlivych este

nerealizovanych zdmerov v Gzemi. Tieto opét reflektuji nové poZziadavky a naroky a zmeny spdsobu
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Zivota obyvatelov a navstevnikov. Komparacia a syntéza uUdajov je nevyhnutnd na kvalifikované

spravovanie hodnoteni

Analyza zisteni v prieskumoch z septembra a oktdébra 2024 len potvrdzuje to, ¢oho sme

kazdodennymi svedkami ako obyvatelia a navstevnici Bratislavy.

Analyza sucasného stavu a vyvoja smerovania dopravy je vychodiskom pre spracovanie

aktualizovaného dopravného modelu rieSeného Gizemia pre hodnotent etapizaciu.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost sucasného stavu je dblezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické rieSenia
umoznili plynull, bezpeénl a kvalitni dopravnu sluzbu pre vsetkych jej uZivatelov a zérover boli
v stlade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické
rieSenia zaroven nesmu zhor$ovat stcéasny stav, naopak mali by v rdmci Uzemnych a funkénych
moznosti odstrariovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zarover je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudl zabrariovat daldiemu rozvoju $irSieho tUzemia.

Dopravnu prognézu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Casové zadlenenie progndzy je nevyhnutné vzhfadom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zdmerom, ale na dopravny systém maji v rieSenom Gzemi vplyv Sir§ie dopravné vztahy.
Sirdie dopravné vztahy sa budi svojim predpokladanym Zivotom rozvijat v ¢ase a pripravovana
investicia ich urcitym spbsobom v Case ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi
v Case. Je potrebné uviest, Ze priprava investi¢nych zadmerov prinasa urcity vyvoj a zmeny a preto je

dolezité pracovat s aktualne znamymi a dostupnymi vstupnymi podkladmi.

Predkladand dokumentdcia prindsa aktudlne platné informéacie k 01/2025 o rozsahu

a ¢asovom harmonograme uvadzania jednotlivych etap zamerov do Zivota.
Etapizacia budovania celej zény Nesto sa vyrazne posuva v Case.

Dopravna progndza je vypracovana pre ¢asovy horizont roku 2030, kedy sa predpoklada
uvedenie do prevadzky Bloku H. V tomto ¢asovom horizonte bude uz v prevadzke investi¢ny zamer
GARBE. Vzhladom pomalsi rozsah dobudovania zény Nesto Juh v tomto Case sa nepredpoklada este
v prevadzke celd Zapadna rozvojové os ale iba napojenie GARBE a Bloku H krizovatkami cez ¢ast

Zapadnej rozvojovej osy na Nov( Bratsku.

V ¢asovom horizonte roku 2040 sa predpoklada v prevadzke celd Zapadna rozvojova os, celd
zona Nesto juh a dalSie zény Nesto Sever. Dopravna prognéza zachytava postupny vyvoj dopravného
napifania komunikécii tak ako je mentalne aktudlne predpokladany. Vzdialenejimi casovymi
horizontami vzhladom na rychlo sa meniace podmienky v hlavnhom meste Bratislava miera presnosti

prognozy prirodzene klesa.
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Dopravna progndza sa zaoberd vymedzenym Gizemim, so zameranim na smerovanie dopravy

v rozhodujlcich krizovatkéch a vplyvom investicii na $irSie dopravné vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinacie prerozdelenia
dopravy a dopravy novo generovanej etapami investicnych zédmerov. Postupné prerozdelovanie
dopravy je uplatfiované aj z novo generovanej dopravy. Jedna sa Cast dopravy novo generovanej
statickou dopravou v Gzemi, ktord zostane v hraniciach izemia Nesto Sever a Nesto Juh. Cast dopravy
sa zrealizuje vo vnutri Gzemia na vnatornej komunikacnej sieti a neopusti hranice Uzemia. Zaroven je
v prognéze uplatnend aj filozofia prerozdefovania modal splitu (delby dopravnej prace) uvedena
v strategickom dokumente Hl.mesta Bratislavy v Uzemnom generele dopravy Hl.mesta Bratislava.
V tomto dokumente sa predpokladd dopad zakladnej stratégie dopravnej politiky mesta a to je
preferencia verejne hromadnej dopravy a dopravy cyklistickej a peSej ako aj vyznamnéa regulacia
parkovacej politiky. Vyznamné zmeny v spravani sa obyvatelov, prenesené do poziadaviek na
dopravnl obsluhu mesta je mozné uz badat aj vo vysledkoch dopravnych séitani zaznamenanych
kompardciou viacerych dat z databazy spracovatela. Tieto zmeny s okrem uplatfiovania stratégie
dopravnej politiky mesta vyvolané aj zmenami spdsobu Zivota a s tym suvisiacich nadrokov obyvatelov
po Covidovej situdcii. Predpoklady rozvoja a smerovania dopravy v jednotlivych rokoch predpokladaju
prirodzeny vyvoj dopravného dopytu ovplyvneného ponukou funkcii v Gizemi. Tento spdsob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novu, v Case spracovania dokumentécie neexistujlcu situdaciu v Gzemi.
Uvedend metdda spracovania dopravnej progndzy je zaloZend na S$tddiu dostupnych podkladov,
analyze a databaze vykonanych dopravnych prieskumov v danom UGzemi, ale aj v mnohych inych
lokalitach. Zarover bola pouZitd komparativha metdda na analyzu a prognézu dopravnych pohybov.
Smerovanie dopravy cez hranice hodnotenych investicii ako aj smerovanie dopravy, ktord zostava vo

vnutri Gzemia je zdokladované v obrazkovych prilohach.

Z&kladné smerovanie dopravy je schematicky zndzornené na pre jednotlivé roky a jednotlivé

etapy investi¢nych zdmerov na obrazkoch ¢. 2 - 5 obrazkovej ¢asti.

Objem novo generovanej dopravy vychadza z aktualizovaného vypoctu statickej dopravy, pre

jednotlivé ¢asové horizonty.

Nasledne bol spracovany vypodet novo generovanej dopravy v zmysle Metodiky posudzovania
vplyvu investi¢nych projektov. Vypolet novo generovanej dopravy je spracovany pre rannu
a popoludnajsiu Spickovl hodinu. V danom pripade sa jednad o ¢as 7.15 - 8.15 a 15.15 - 16.15.
Vypoclty su dokladované v nasledujlcich tabulkach. Vypoéty pre novo generovani dopravu pre
administrativu a logistiku zamestnanci boli uvaZované rovnako. Zaroveri vzhladom na mieru
podrobnosti spracovania nebolo moZné rozdelit PM na zamestnancov a navstevnikov, takZe boli vetky
uvazované ako zamestnanci. Tito v dopravnej $pi¢ke generuji vy$Siu intenzitu dopravy ako

navstevnici.
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NESTO SEVER - Blok H

e ranna $pic¢kova Y %kapacity Pocet %kapacity Pocet
FEA5:8225 hodina Pocet PM AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 282 9 24 30 85
Byvanie - navstevy 31 2 5 2
SPOLU 313 26 : 86
NESTO SEVER - Blok H

e 1E. popoludnajsia v Y%kapacity Pocet Yokapacity Poclet

45:15°16:25 Spi¢kova hodina Pocet PM AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 282 18 51 6 18
Byvanie - navstevy 31 15 5 15 5
SPOLU 313 : 55 5 22
NESTO SEVER SPOLU

AE_Q- ranna Spickova v %kapacity Pocet %kapacity Pocet
7:15-8:15 hodina Pacet PM AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 1990 9 169 30 597
Byvanie - navstevy 221 5 11 5 11
Obchod - navstevnici 65 26 17 24 15
Ubytovanie, stravovanie 453 16 74 10 45
Kultlura, Sport 237 6 15 5 12
SPOLU 2966 - 286 o 680
NESTO SEVER SPOLU

I popoludnajsia v %kapacity Pocet Ykapacity Pocet

ASEASSLOH1S Spi¢kova hodina Pocet FM AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 1990 18 358 6 124
Byvanie - navstevy 221 15 33 15 33
Obchod - navstevnici 65 56 37 43 28
Ubytovanie, stravovanie 453 23 102 15 68
Kultdra, Sport 237 16 39 15 36
SPOLU 2966 568 L 289
NESTO JUH SPOLU

qE_Q- rannd Spickova y Ykapacity Pocet Y%kapacity Pocet
Z:LS=851S hodina PSSt P AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 1290 9 110 30 387
Byvanie - navstevy 143 5 7
Administrativa —= zam 1N an n
Obchod - navstevnici 11 26 3 3
Ubytovanie, stravovanie 463 16 75 46
SPOLU 1917 Gr b 199 443
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NESTO JUH SPOLU

ssas-eas| SR, | e WL | R b | e
Byvanie - obyvatelia 1290 18 232 6 81
Byvanie - navstevy 143 15 21 15 21
Administrativa - zam. 10 1 0 20 2
Obchod - navstevnici 11 56 6 43 5
Ubytovanie, stravovanie 463 23 104 15 69
SPOLU 1917 364 178

Doprava v Spickovych hodindch je dokladovanéa v deleni na zakladn( dopravu (Cierna farba),
dopravu generovanu zamerom ostatné Nesto (zelena farba), dopravu generovanl zamerom Nesto

Sever - Blok H (Cervena farba).

VSetky vyssie uvedené skutoénosti boli zavedené do ruéne spracovaného modelu Gzemia
a podrobne boli rozpracované. Ru¢né spracovanie modelu sa v suvislosti so zloZitostou vztahov
v Uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami

v spravani sa obyvatelov malo pribliZit redlnemu vyvoju Zivota v Gzemi.

Rozptylenie dopravy do jednotlivych smerov je znazornené v smerovani dopravy v rannej

a popoludnajsej spicke.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine predpokladané pre roky 2030

a 2040 je graficky zndzornené na obrazkoch ¢. 6 az 9 obrazkovej ¢asti.

Dopravna prognéza - smerovanie dopravy je podkladom pre postdenie vykonnosti krizovatiek

v Uzemi do roku 2040 ako aj vykonnosti navrhovaného technického rieSenia Zapadnej rozvojovej osi.

4. POSUDENIE KAPACITY ROZHODUJUCICH KRIZOVATIEK

Na juhozdpadnom okraji mestskej Casti Bratislava - Petrzalka je v blizkosti hranice s
Rakiskom naplanovand vystavba polyfunkénej zény NESTO. Vzhladom k rozsiahlosti sa ¢&leni na
viacero stavieb v juZnej a severnej ¢asti, ktoré budl postupne pribadat. Najvaési podiel dopravy sa
predpokladd v severnej casti, pricom dopravné napojenie jednotlivych casti bude rieSené na
komunikaciu s pracovnym nazvom ,Zapadna rozvojova os" (ZRO), ktord je vedend od Kopdianskej
(krizovatka ,H") az k Novej Bratskej (krizovatka Nova Bratskd — ZRO).

Pri dopravnom posudeni nam sltzia nasledovné podklady:

- smerovanie dopravy v dotknutom Useku ZRO pre roky 2030 a 2040,

- navrh rieSenia krizovatiek pre definitivny stav,
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- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,
- TP 117 Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni,

- vlastny archiv

V predoslych postdeniach boli identifikované viaceré uzly s intenzitami dopravy, ktoré
prekrocia v urcitych vyhladovych obdobiach kapacity pre neriadené krizovatky. Postupne boli tieto
posudenia konzultované so zadavatelom a s Magistratom BA, pri¢om v definitivnom rie$eni sa podita
s riadenim dvoch plnohodnotnych kriZzovatiek (K587 Novéa Bratskd - ZRO a K588 ZRO - ,AY)
a riadenim dvoch priechodov (K589 ZRO - Priechod ,,C" a K590 ZRO - Priechod ,,D"). V predkladanom
dokumente sa pocita pre rok 2030 iba so sprevadzkovanim Useku medzi krizovatkami Nova Bratska -
ZRO a ZRO - ,A". Pre rok 2040 uz uvazujeme aj s postidenim priechodu ZRO - Priechod ,C".

Obsluha prilahlych Gzemi bude v danom navrhu rieSend neriadenymi stykovymi krizovatkami
s povolenymi iba pravymi odboéeniami a ndslednymi neriadenymi ota¢aniami. V danom Useku sa tak
budi nachadzat nasledovné uzly:

- K587 Nova Bratska - ZRO (svetelne riadena kriZzovatka stykova),

- K588 ZRO - ,A" (svetelne riadend krizovatka priese¢na),

- ZRO - ,B" (neriadend stykova krizovatka / pravo-pravé odbodenie),

- K589 ZRO - Priechod ,C" (riadené miesto na prechadzanie; je nutné posudit, & musi byt

riadené),

Posidenie je spracované v stlade s TP 102 vo tabulkovej forme. V jednotlivych tabulkach
svetelne riadenych krizovatiek st uvedené vsetky ddlezité informacie v slvislosti s posidenim. V
tabulkdch je pouZity vypofet max. dizky kolény (pre 90%-nli pravdepodobnost neprekrolenia
maximalnej dizky kolény) ako aj vypocet kvality dopravného pradu QSV podla TP 102. Skratky pouzité
v tabulkach su nasledovné: tf - dizka zelenej; tU - di?ka cyklu; C - kapacita; w - &as &akania; r -
maximalny pocet postvajlcich procesov (pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania na prejdenie

krizovatkou; QSV - stupefi kvality dopravného pradu.

4.1 K587 Nova Bratska - ZRO

Krizovatka je v sUcasnosti rieSend ako neriadend stykova. Hlavnu cestu tvori Nova Bratska.

Tretie rameno (ZRO) nie je v sucasnosti dobudované.

Krizovatka bola pracovne postidend ako neriadena (stykova kriZzovatka so zalomenou hlavnou

cestou). V nasledovnych tabulkédch st uvedené rozhodujlce vysledky kapacitného postidenia:

rok 2030
ranna sh popoludnajsia sh
Nova Bratska - Bratska priamy vyjazd | pravy vyjazd | zdruZeny vyjazd | priamy vyjazd | pravy vyjazd | zdruzeny vyjazd
od ZRO od ZRO od ZRO od ZRO od ZRO od ZRO
intenzita dopravy(voz/h) 31 71 102 29 93 122
rezerva kapacity (j.v./h) 284 315 442 315 337 440
dila Icoldny (m) 2,1 4,2 7,4 1,7 5,0 7,9
priemerny Cas Cakania (s) 12,6 11,4 8,1 11,4 10,6 8,1
funk¢na uroven B B A B B A
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Krizovatka bude rekonstruovana v stvislosti s predmetnou stavbou NESTO (&ast STAVBA X.),
pricom z dévodu bezpecnosti bude uZ od pociatku rieSend ako svetelne riadena. Tvar krizovatky je

v prvom kroku navrhnuty v minimalnom rozsahu podla nasledovnej schémy.

=1 (ven)
— |2 (ven)
12 (ven)

Nové Bratska (D2)

23 (23)

Schéma kriZzovatky - prvy navrh (s oznacenim signalnych skupin)

Riadenie bude rieSené v prvych rokoch v plne dynamickom rezime podla nasledovnej schémy.
V dalSich etapach vystavby, ked bude Komunikacia Zapadnej rozvojovej osi roz$irena na Stvorpruh
a bude vybudovana plnohodnotna Stvorramenna krizovatka ZRO - ,A%, bude riadenie nutné riesit
koordinaciu s krizovatkou ZRO - ,A". Pre postdenie v roku 2030 tak poditame s plne dynamickym
riadenim. Pre rok 2040 u? uvazujeme so semidynamickym riadenim a teda di¥ka cyklu je totoZna

s dizkou cyklu pre krizovatku ZRO - ,A".

“FAZAT “FAZAZ
- \“.y ) \  Signal
\ A . —3 | group init | Term
v /1 34 | 6
/ ng « /
/ \ * i3 2 o 21| 38
‘f&‘; AN
~—— &~ 3 (" 10| 4
E ‘ (A
| 2 4 N w7
& ) By
~FAZAG o .~ FAZAS 5 — 43 | 20
*,d‘x
‘ - . 8 —= 43| 5
\ / + \
- \ { R O3 9 | 39
2‘1 EJS‘HB: ud ¥
¢ ¢ I | 22 24 | 30
7 f / 4
. i:’ » [» 23 /| 24 | 39
-------- S FP14 FP43 FP32 FP2.1
Schéma faz Zakladny signalny plan

Uvedeny signalny plan stanovuje minimalnu dizku cyklu pri dodrZzani minimalnych dob

jednotlivych faz. V nasledovnych tabulkach st uvedené pouZité dizky faz.
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Stred.
) Zakladna Pritazenie Intenzita kolona na| 225t 02| Max.
Nowa Bratska - Komunikacia ZRO | 6|t c doprava s pritazenim Rezena konci | ™@ kanc.l dlivka -
- 2030 =) T — . | cervenel | kolony | r . Qsv
- dopoludaisia picka a | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia Zi'je"el Ne L (h:m:s)
voz/h wzih | wozih | vozih |vozic| wzih | % (,fs (wz) [ (m)
Nové Bratské - od priamo 1118 634 0 101 17 118 2 516 | 81 0 2 15 0 0:00:11 A
D2 viavo 2119 673 398 0 0 398 6 275 | 41 0 5 33 0 0:00:12 A
viavwo 2119 673 398 0 398 6 275 | 41 0 5 33 0 0:00:12 A
Nova Bratska - od vpravo 3|35 1008 50 0 0 50 1 958 | 95 0 1 5 0 0:00:02 A
Bratskej vavo 419 0 413 0 30 6 36 1 377 | 91 0 1 7 0 0:00:17 A
vpravo 5128 1065 0 17 54 71 1 994 | 93 0 1 7 0 0:00:05 A
Komunikacia ZRO priamo 6] 9 430 0 5 11 16 1 415 | 96 0 1 5 0 | 0:00:17 A
priamo 6] 9 430 0 5 11 16 1 415 g 96 0 1 5 0 0:00:17 A
Pozn.: dlzky faz st F1-9s; F4-9s; F3-6s; F2-6s
Stred.
Zakladna PritaZenie Intenzita Koléna na| 228! Y0z .
Nova Bratska - Komunikacia ZRO =1 I I c doprava s pritazenim Rezerva Konci rja kOan dizka -
- 2030 5 Y T . | cervenej | kolony | o |asv
- popoludfiajsia spicka @ | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia : zillenej Nee L (h:m:s)
wz/h wz/h wz/h | wz/h |wz/c| voz/h ’ % (:‘; (wz) (m)
Nové Bratské - od priamo 1118 632 0 43 35 78 2 554 | 88 0 2 11 0 0:00:11 A
D2 viavo 2119 670 360 0 0 360 5 310 | 46 0 5 31 0 0:00:12 A
viavo 2119 673 360 0 360 5 313 | 46 0 5 30 0 0:00:12 A
Nova Bratska - od vpravo 3|35 50 1242 122 0 0 122 2 1120 | 90 0 1 7 0 0:00:02 A
Bratskej vavo 419 413 0 30 13 43 1 370 | 90 0 1 8 0 0:00:17 A
vpravo 5128 1097 0 80 13 93 2 1004 | 92 0 1 9 0 0:00:05 A
Komunikacia ZRO priamo 6| 9 443 0 12 3 15 1 428 | 97 0 1 4 0 0:00:17 A
priamo 6] 9 443 0 12 3 15 1 428 | 97 0 1 4 0 0:00:17 A
Pozn.: dlzky faz su F1-9s; F4-9s; F3-6s; F2-6s
Stred.
. Zakladna Pritazenie Intenzita Koléna na| 225t Y0Z:| Max.
Nové Bratska - Komunikacia ZRO | t |t c doprava s pritazenim Rezenva konci | M@ kOHC_' dizka w
- 2040 5 Y — . | ervenej | kolony | ¢ | asv
- dopoludaisia Spicka a | )| vz ostatné | investicia : Zi:enel Nee L (h:m:s)
wei | wzh | vz | vzl |vozic| ez | % [ | te2) | @
Nové Bratské - od priamo 1|43 934 0 292 17 309 8 625 | 67 0 6 40 0 0:00:15 A
D2 Viavo 2|32 628 299 0 0 299 8 329 | 52 0 7 46 0 0:00:22 B
vavo 2132 628 299 0 0 299 8 329 | 52 0 7 46 0 0:00:22 B
Nova Bratska - od vpravo 3|60 % 920 41 0 0 41 2 879 | 96 0 1 8 0 0:00:05 A
Bratskej VE 4121 420 0 151 6 157 4 263 | 63 0 5 31 0 0:00:29 B
vpravo 5| 55 1222 0 503 54 557 14 665 | 54 0 8 47 0 0:00:09 A
Komunikéacia ZRO priamo 6|24 533 0 121 1" 132 4 402 | 75 0 4 26 0 0:00:26 B
priamo 6 | 24 533 0 121 1 132 4 402 | 75 0 4 26 0 0:00:26 B
Pozn.: dlzky faz su F1-24s; F4-21s; F3-9s; F2-16s
Stred.
Zakladna Pritazenie Intenzita Koléna na| 28t YOZ: | Max.
Nova Bratska - Komunikacia ZRO HEA c doprava s pritazenim Rezerva konci | ™@ kCJ"l{l dli'ka -
: §2§2ludﬁaj§ia picka flg)) (s) | (s) | (voz/h) ostatné | investicia : Zel\lle"ej Ce:::e] kOIEny r (h:m:s) asv
voz/h wz/h wz/h | wz/h | woz/c| voz/h ‘ % (;:; (voz) (m)
Nové Bratsk - od priamo 1143 943 0 417 35 452 12 491 : 52 0 9 52 0 0:00:16 A
D2 viawo 2132 622 271 0 0 271 7 351 | 56 0 7 43 0 0:00:22 B
vavo 2|32 622 271 0 0 271 7 351 ! 56 0 7 43 0 0:00:22 B
Nova Bratska - od vpravo 3|60 % 1180 93 0 0 93 3 1087 ‘ 92 0 2 1" 0 0:00:05 A
Bratskej Viavo 4121 420 0 249 13 262 7 158 3 38 0 8 46 0 0:00:31 B
vpravo 5|55 1222 0 266 13 279 7 943 | 77 0 4 27 0 0:00:08 A
Komunikacia ZRO priamo 6| 24 533 0 59 3 62 2 471 88 0 2 15 0 0:00:25 B
priamo 6 | 24 533 0 59 3 62 2 471 88 0 2 15 0 0:00:25 B

Pozn.: dizky faz st F1-24s; F4-21s; F3-9s; F2-16s

Krizovatka kapacitne vyhovuje na vyhladové obdobie do roku 2040 na navrhnuté riadenie

a tvar.
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Dopravno-kapacitné posudenie

4.2K588 ZRO - ,A"

Vystavba investicie NESTO je naplanovana postupne vo viacerych etapach. Tak, ako bude
postupne pribidat zéstavba Uzemia, bude v kriZovatke pribldat doprava. Krizovatka bude v istom
obdobi nelplnad (vyuzité budl iba vstupy od/k Novej Bratskej), neskdr pribudni niektoré vedlajsie
smery a s plnohodnotnym riesenim sa pocita aZz medzi rokmi 2030 - 2040. Pre posudenie pocditame,
Ze pre rok 2030 bude krizovatka vyhovovat ako neriadena (prognéza dopravy podita s krizovatkou iba
ako trojramennou - chyba pokracovanie ZRO po Kopciansku ul.) ale v roku 2040 uz uvazujeme s jej

definitivnym tvarom a riadenim v koordindcii s krizovatkou Nova Bratska - ZRO.

Posudenie pre neriadent (neuplnt priesecnl) krizovatku dokladuje jej vyhovujlcu kapacitu.

V nasledovnych tabulkach st uvedené rozhodujlce vysledky kapacitného posudenia:

rok 2030
ranna sh popoludiiajsia sh
ZRO vyjazd zdruz. e zdruz. vyjazd zdruz. e zdruz.
— krizovatka A vlavo vyjazd vl':\‘lliasz:‘ner vyjazd vlavo vyjazd vl’;l\ygasz;er vyjazd
smer N. smer N. Kopéianska smer smer N. smer N. Kop&ianska smer
Bratska Bratska Kopcianska | Bratska Bratska Kopcianska
intenzita dopravy
voz/h) 76 86 0 28 19 23 0 118
rezerva kapacity 613 693 650 914 563 681 743 813
(.v./h)
dizka kolény (m) 2,2 2,6 0,0 0,6 0,6 0,7 0,0 2,7
priemerny cas
¢akania (s) 59 5,2 5,5 3,9 6,4 5,3 4,8 4,4
funkcéna uroven A A A A A A A A

Tvar svetelne riadenej krizovatky je v prvom kroku navrhnuty v rozsahu podla nasledovnej
schémy. V rdmci ndvrhu tvaru krizovatky a obsluhy izemia hromadnou dopravou sa vpravo od pruhov
v smere od ZRO k Novej Bratskej nachadza samostatny pruh (zastavkovy zaliv), ktory bude slizit pre
odstavenie vozidiel MHD a pre otacanie sa do protismeru v smere na Kopdciansku. Vozidlo MHD bude
mat k dispozicii samostatné navestidlo a fazu (Faza &. 5), ktora bude zaradend iba na zaklade vyzvy
od vozidla MHD. V rdmci posGdenia uvazujeme s nahradnou dizkou volna vo faze ¢. 5 na simulovanie
zaradenia danej fazy iba raz za 3-4 cykly (originalna dizka fazy 5 s / upravena di?ka fazy 2 s; dizka

fazového prechodu 8 s / upravend dizka fazového prechodu 4 s).

MK (Rakusko) FAZA1 .~ ~
z 01 e 2
§ -
2S£ /
' / S
G w \ |
2 _
| 4 /
| FAZAS - > /% . FAZA2
Al | A — A,
Eat] & 0 e 2 G PN
9192 @192) | a \ P *3 %/ \
24 (24) . gg@% % sy & \= { \
o i X / \
£ won { %\ { \
[ © : {Ep25 \ «
{ I SR 3
§ § 1 1(veh) & \ | Y ;ps'z‘\» > s 2 )
8 5 2 1 (ven) § 4 :20 \ :m /
= 3 2 (veh) = \ -
o 5(ven) 4 i 2 - (ver) o 21 94‘ i‘)’% \ .
N 4 (veh) 3 4 N S . )
§ e B s g T / \ i
T 41 (Bus) | ! 6 - A X AN S/
: r S N | L 5 3 &/ 3\ &
2 &| ) g S N P
i ol en & R
B | ‘ - N
< s \ 5 @\
i \ / v \
RN \ / \
[ 4 v :25 fPis | $25 \
{ v 7‘ FPA3 )
= X zz‘ / \ 22? w4 :m /
§ \ sl o /
s v I y
- FAZA4 y ~ .~ TOEAS
MK (Petrzaika) S e S —
. - iz . v
Schéma krizovatky - prvy navrh Schéma faz

(s oznacenim signalnych skupin)
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Dopravno-kapacitné posudenie

o emy a0, N, % % )
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Zakladny signalny plan
(sled faz F1 - F2 - F3 - F4 - F1)

e wjrem e f 0 B B W e
v a e | 7 | 7 [ ; i =
2 3 |87 o
RIEIEIE o
4 —~{ 62| 5|7 ﬁz =
5 ¥ |5 G
6 35 46 9 1 W
56 :1& 0 | l
21w+ 52| 5 | 19 i 5{*
2 2| 4| 20 .
23 35 | 51| 16 ¥ B
24 == 50 § 21 ﬁ T H sm
2% 22 | 58| 36 w—
2 12 ] 20| 24 . - -
9t —f 40 | 9 | 25 |EEICY o
92«4 | 9|25 *{5 2
93 ,| 20|20 | - 5
94 Yi 19| 29| 14 2L
41> 153|585 1

T T e e e T

FAZA1 FAZAZ FAZA3  FAZAS FAZAS

Z&kladny signalny plan
(sled faz F1 - F2 - F3 - F4 - F5 - F1)

Vyssie je uvedeny okrem signalneho planu so zaradenou fazou & 5 (MHD otadanie do

protismeru) aj signalny plan pocas beZznej premavky bez vyzvy od MHD. Ako uZ bolo spomenuté,

v posudeni je pouZity plan so zaradenou fazou &. 5, ale s upravenou dizkou fazy a fazového prechodu

pre simulovanie iba ob¢asného zaradenia tejto fazy.

Uvedeny signalny plan stanovuje minimalnu dizku cyklu pri dodrzani minimélnych déb

jednotlivych faz. V nasledovnych tabulkéch st uvedené pouzité dizky faz.

Stred.
Zékladna Pritazenie Intenzita koléna na| 225t 02| Max.
Komunikécia ZRO - "A" T | t c doprava s pritazenim Rezena konci r:a kOl’lC.I dizka w
- 2040 5 a U " — — zelenej | SeTvenel | kolony | ¢ o Qsv
- dopoludriajsia Spicka @ | ()] (s) | (wzlh) ostatné | investicia N d Nee L (h:m:s)
voz/h voz/h wz/h | wozih |wozic| vozih | % (;T (voz) (m)
o vpravo+priamo | 1 | 18 400 0 135 12 147 4 254 | 63 0 5 30 0 | 0:00:31 B
Komunikacia ZRO - =
od Novej Bratskej priamo 1 18 400 0 1356 12 147 4 254 |63 0 5 30 0 0:00:31 B
vavo 2 |13 266 0 173 0 173 5 93 35 0 6 40 0 0:00:36 C
GARBE VSetky smery 3 6 170 0 100 0 100 3 70 41 0 4 28 0 0:00:41 [of
MHD 4] 2 %0 27 10 0 0 10 1 17 63 0 1 1 0 0:00:43 [of
Komunikacia ZRO - | wpravo+priamo | 4 | 18 400 0 214 0 214 6 187 | 47 0 7 41 0 0:00:32 B
od Kopéianskej priamo 4 118 400 0 214 0 214 6 187 | 47 0 7 41 0 0:00:32 B
Vaw+otacanie | 5 | 11 255 0 18 0 18 1 237 |93 0 1 7 0 0:00:35 B
ZONA H \pravo 6 | 22 440 0 28 0 28 1 412 | 94 0 1 9 0 0:00:26 B
priamo+viavo 6 | 22 489 0 250 76 326 9 163 | 33 0 9 56 0 0:00:32 B
Pozn.: dlzky faz st F1-16s; F2-11s; F3-6s; F4-18s; F5-2s
Stred.
Zakladna Pritazenie Intenzita Kolona na| 225t voz.| Max,
Komunikacia ZRO - "A" 5|y c doprava s pritazenim Rezena konci | @ konei dizka w
- 2040 5 T lengj | Senvenel [ kolony | r | © sV
- popoludiisjsia picka @ | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia ZeN ) Nee L (h:m:s)
voz/h wz/h wz/h | voz/h |vozlc| vozih | % (;i (wz) (m)
o pravo+priamo 1 28 622 0 258 24 282 8 341 | 55 0 7 45 0 0:00:25 B
Komunikéacia ZRO - o
od Nowej Bratskej priamo 1128 622 0 258 24 282 8 341 55 0 7 45 0 0:00:25 B
vawo 2110 232 0 151 0 151 4 81 35 0 6 36 0 0:00:39 C
GARBE vSetky smery 3|12 264 0 176 0 176 5 88 33 0 7 41 0 0:00:40 C
MHD M| 2 % 27 10 0 0 10 1 17 63 0 1 1" 0 0:00:43 C
Komunikacia ZRO - | wrawo+priamo | 4 | 28 622 0 99 0 99 3 524 | 84 0 3 20 0 0:00:22 B
od Koptianskej priamo 4 |28 622 0 99 0 99 3 524 | 84 0 3 20 0 0:00:22 B
Vaw+otacanie | 5 8 216 0 44 0 44 2 172 | 80 0 2 14 0 0:00:38 [o]
ZONA H \pravo 6 9 230 0 10 0 10 1 220 | 96 0 1 5 0 0:00:37 C
priamo+viavo 6 9 255 0 75 19 94 3 161 | 63 0 4 24 0 0:00:38 C
Pozn.: dizky faz st F1-26s; F2-8s; F3-12s; F4-5s; F5-2s
17
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Dopravno-kapacitné posudenie

Na zaklade postdenia konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové
obdobie.

4.3ZRO - ,B"

Navrhnutd nelplnd stykova kriZzovatka zabezpe&ujlca pravo-pravé pripojenie na ZRO.

—

. )
REDIIECCLEID 022338

Schéma krizovatky

Kapacitné postdenie krizovatky je spracované v sidlade s TP 102 pre rann( aj popoludfiajsiu
Spickovl hodinu. Navrhnuta krizovatka B bude kapacitne vyhovujlica v celom vyhladovom obdobi do

roku 2040.

V nasledovnych tabulkéch st uvedené rozhodujlce vysledky kapacitného postdenia:

rok 2040
ranna $pickova hodina popoludnajsia $pi¢kova hodina
ZRO - kriZzovatka B pravy vijazd pravy vyjazd
na ZRO na ZRO

intenzita dopravy(voz/h) 206 88
rezerva kapacity (j.v./h) 566 576
dizka kolény (m) 6,5 2,7
priemerny Cas Cakania (s) 6,3 6,2
funkéna uroven A A

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové
obdobie.

4.4 K589 ZRO - Priechod ,C"

Priblizne v mieste p6évodne planovanej krizovatky s pracovnym nazvom ,C" sa v sti¢asnom
navrhu pocita s dvojicou neriadenych otacani, pri¢om v strede medzi nimi je navrhnuty priechod pre
pesich. Priechod bude rozdeleny stredovym deliacim pasom $irky 6,25 m na dva samostatné
priechody. Komunikacia ZRO je v Uzemnom plane zadefinovana vo funkénej triede B2, pricom v &asti
»Stavba IV" (NESTO JUH) je navrhovana ako dvojpruhova smerovo nerozdelend a v ¢asti ,Stavba VI
je navrhnuta ako Stvorpruhova smerovo rozdelend. V prvych ndvrhoch bola ZRO v predmetnom Useku
zachovana ako Stvorpruhova komunikacia s vytvorenymi samostatnymi pruhmi pre odbocenia vlavo.

V neskorSom obdobi doslo k postupnému prehodnocovaniu tohto rieenia ako aj k redukcii krizovatiek.
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Dopravno-kapacitné posudenie

V scasnom navrhu sa uZ pocita so zachovanim fyzickych hranic pévodného Stvorpruhového riedenia
ZRO spolu s deliacim pasom, avSak jednotlivé odboéenia (otad¢ania) su rieené na Ukor zachovania
druhého pruhu pre priamy smer. V mieste priechodu ,C" sa tak bud( stavebne (fyzicky) nachadzat
v oboch smeroch dva jazdné pruhy, ktoré budd redukované vodorovnym znacenim 2620 (Vysrafovany
priestor) na jeden. Chodci tak bud( prekonavat vzdialenost dvoch jazdnych pruhov aj ked vozidl3

budu teoreticky jazdit iba v jednom.

Pre posudenie poc¢itame s priechodom ,,C" ako riadenym miestom na prechadzanie

21 ()

22 1 1] |1 (veny

2 (Veh) | [17 4 31

22 ()

Schéma krizovatky (s oznacenim signalnych skupin)

Riadenie bude rieSené v plne dynamickom rezime, pricom obe d&asti priechodu budud

samostatné sekcie so svojou izolovanou dynamikou.

TN — .
7 FAZA 1 7 FAZA2 ™
[ — \ nr | / 21 ¢ \
Foe )
\ / \
\ J \ /
N S . ) CT=25
e ~— Signal P or P 10 20 I
T ,;:;\Z&? group ni em [TPPTY PPPTS FOUEY PETRY PP
FAZA 3 ™ - -—
\ ) . i 13 0 10 e
/ \ / M
{ m \l 2 t 4 9 5 4 9
’\‘ ’3 FP3.4\ !
\ L NI, 2 —] 13| 0 | 10 [——
22 t 4 9 5 b {JTTTTE pomosaomeanatrinsse s
ey - .
— — T T
Schéma faz Zakladny signalny plan

Postidenie je spracované iba pre rok 2040 a preukazuje funkénost daného navrhu pre najhorsi

variant vyvoja dopravy.

Stred. Zast

s . v Zakladna PritaZenie Intenzita . Kkoléna na Sk- ey Max
Komunikacia ZRO - Priechod "C e |t c doprava s pritazenim va konci r!a onc.I dIz'ka -
2040 2 (w0z/h) T zelenej | “S0ENE (KO | T g) [ OV
- dopoludiiajsia $picka @ [ 6)]6) ostatné | inwesticia i Nee L o

GE
voz/h voz/h voz/h | wzh [wz/c| wzih | % (m) (wz) (m)

ikacia ZRO -
E;';g:'eja;r':tskej priamo 1|10 960 0 223 0 23 | 2 [ 737 |77| o 2 10 | o 00005 | A
Chodci 2[5 | 5 8 A
s;ﬂ:::;:?:k?ol priamo 2 |10 960 I 0 I 164 | 0 | 164 l 2 | 796 [33' 0 l 1 | 8 ’ 0| 00005 [ A
Chodci 2| 5 8 A
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Dopravno-kapacitné posudenie

{ Stred. Zast

» . . ZKladna Pritazenie tenzita | |kolna na| 22} 07| Max.
Komunikacia ZRO - Priechod "C T4 |t c doprava s pritazenim 28 konci [ ha xonet) dizka w
- 2040 E, 2/h v P zelenej cenenej | koldny f - r (h:m:s) asy
- popoludiiaj$ia picka o [ 6| () [ w0zih) ostalne | mesticla N Ngre L o

'GE
voz/h wz/h voz/h voz/h [wz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)

Komunikécia ZRO -
O:Eglj Bcr':tske‘, priamo 1] 10 960 0 166 0 166 | 2 | 794 |83] o 1 9 | o oooos| A
Chodci 2[5 | 5 8 A
x?;ggﬁ:ﬁ;?o | priamo 2 |10 960 l 0 | 264 l 0 ] 264 | 2 | 696 ’ 73 I 0 l 2 I 12 l 0 [ 0:00:05 | A
Chodci 2] 5 8 A

Na zaklade postdenia konstatujeme, Ze riadené miesto na prech&dzanie K589 ZRO - Priechod

»C" kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie aj pri pouziti minimalnych dizok faz.

5. ZAVER

Rozvoj Uzemia, zmeny v spdsobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rastice poziadavky
na plynulost a bezpe¢nost cestnej premavky prinasajl so sebou nové poziadavky na dopravny systém
mesta.

Predkladana Stdia sa zaobera dopravne obsluhovanym Gzemim Petrzalky, jej pripravovanych
polyfunkénych zén Nesto Juh a Nesto Sever prostrednictvom komunikacie Zapadnej rozvojovej osi
zohladrujuc aktualne dostupné informacie k éasu 01/2025. Aktualizacia vstupnych Udajov zahffa

podklady aktualne platné na zaklade revizie etapizacie vystavby.

Uzemie bude aj nadalej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj mestskou

hromadnou dopravou.

Vysledky dopravnej prognézy, postdenie vykonnosti navrhovaného dopravného napojenia
uvadzané v predchadzajlcich kapitoldch dokladuji  moznost dopravnej obsluhy  Uzemia
prostrednictvom predkladanej etapizécie a technického ndvrhu komunikécie Zapadnej rozvojovej osi

a jej krizovatiek potrebnych na obsluhu v ¢ase realizovanych zén.

Na zaklade kapacitného posidenia konstatujeme, ¥e posudzované krizovatky pre
rok 2030 budi kapacitne vyhovujice ako neriadené. Krizovatka Nova Bratska — ZRO bude

z dovodu bezpeénosti uz od pociatku rie$ena ako svetelne riadena.

Pre vyhl'adovy rok 2040 plati:

- svetelne riadena krizovatka Nova Bratskd - ZRO bude z hl'adiska kapacity
vyhovujlca,

- svetelne riadena kriZovatka ZRO - ,A" bude z hl'adiska kapacity vyhovujica,

- neriadena krizovatka ZRO - ,,B" bude z hl'adiska kapacity vyhovujiica,

- svetelne riadeny priechod ,,C" bude z hl'adiska kapacity vyhovujiici.

Vramci predchadzajucich dokumentacii vymenovanych v kapitole 1 bola preverovana

vykonnost rozhodujlcich krizovatiek so zohladnenim &irgich dopravnych vztahov aj v cielovom stave.

S
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Dopravno-kapacitné posidenie

Tento sa momentalne posiva v Case. Predkladand aktualizacia dopravno-kapacitného posudenia pre
Blok H - Nesto Sever dokladuje predpokladany vyvoj (zemia a moZnosti jeho dopravnej obsluhy
v Case prostrednictvom etapovitej realizacie komunikacie Zapadnej rozvojovej osi a jej krizovatiek.
Vzhladom na doterajsie rozvojové tendencie a mieru neistoty dopravnej prognézy pre vzdialenejsie
Casové horizonty je potrebné sledovat vyvoj Gzemia, napifanie investicii (pripadne aktualizaciu)

a nasledne kompletizovat navrhované opatrenia v dopravnej obsluhe.

V Bratislave, februar 2025

AFRY Slovakia PhDr. Méria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubariova
Livia Paprciakova

PROJ-SIG Ing. Martin Zelenik

21




L

m

o

i AwnN

o

OBRAZKOVA CAST

ZOZNAM OBRAZKOV

Prehlada situacia

Zakladné smerovanie dopravy - Nesto Sever - Blok H
Zakladné smerovanie dopravy - Nesto Sever spolu
Zakladné smerovanie dopravy - Nesto Juh spolu
Zakladné smerovanie dopravy - Nesto Sever - Garbe

Smerovanie dopravy v krizovatkach - ranna $pi¢kova hodina - rok 2030
Smerovanie dopravy v krizovatkach - popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2030

Smerovanie dopravy v krizovatkach - ranna Spi¢kova hodina - rok 2040
Smerovanie dopravy v krizovatkach - popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2040
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE BLOK H - NESTO SEVER
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