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Pouzité oznacenia a pojmy

bj - bytova jednotka

AB,C,D - oznacenie vstupov na krizovatke

MK - miestna komunikécia

PM - parkovacie statia

M - motocykle

OA - osobné vozidla

NA - nakladné vozidla

NA +P - tazké vozidla

A - autobusy

T - tazké vozidla (nakladné a autobusy)

Bic. - bicykle

S - celkové intenzita vozidiel za ¢asovy interval t (voz./h)
K1-K13 - oznacenie krizovatiek

DP - dopravny prud

4-6,10-12 - dopravné prudy na vedl'ajsej komunikacii
1-3,7-9 - dopravné prady na hlavnej komunikécii
Dz - dopravna znacka

w - priemerny ¢as ¢akania na krizovatke (S)
QSv - stupen kvality

ostatné - v zmysle relevantnych technickych predpisov
Predmet zakazky

Predmetom zékazky je Dopravno-kapacitné posudenie tizemia ovplyvneného dopravou
generovanou navrhovanou investiciou Alvinczyho dvor Kosice a akceptovanymi investiciami
v dotknutej lokalite - Polyfunkcia Cizik a Bytovy dom na Jakobyho ulici &.1 - na zaklade
objednavky od ALV INVEST, s.r.0..

Obsahom je vypracovanie modelu dopravného zat'aZzenia komunika¢ného systému tizemia,
ktoré bude ovlyvnené dopravou generovanou pripravovanymi investicnymi zdmermi a posudenie
kapacitnych podmienok tsekov komunikacii a dotknutych krizovatiek. RieSené uzemie
a krizovatky boli vymedzené podl'a [1, 2*] po odsuhlaseni na UHA mesta Kosice.

Ciel'om posudenia je objektivizacia a hodnotenie dopravnej situdcie uzemia dotknutého
navrhovanymi c¢innostami anavrhy rieSenia, dopravnych scenarov, ktoré by vyrazne
nezhorsovali sicasny stav a zaroven umoznili rozvoj aktivit v izemi.

*Poznamka:

Na zaklade dohody (Zmluva o dielo) objednavatela tohto DKP s investorom investicie Bytovy
dom na Jakobyho ul. €.1 bola na spracovanie DKP Alvinczyho dvor KoSice pouzita cast DKP
spracovanej pre Bytovy dom na Jakobyho ul. ¢.1 [2] na zaklade dopravného prieskum [3].
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I. Zakladné udaje o navrhovatel’ovi

1. Nazov : ALV Invest, s.r.o.

2. Sidlo : Stefanikova 26, 040 01 Kogice

3. Projektant: A-typ, architektonicky ateliér, s.r.o. PreSov

II. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov : Alvinczyho dvor KoSice
2. U¢el : Dopravno-kapacitné postidenie ma poskytnut’ udaje o vplyve dopravy, generovanej
navrhovanou investiciou a pripravovanymi/akceptovanymi investiciami (Polyfunkcia
Cizik a Bytovy dom na Jakobyho ulici &.1) na dopravnu situéciu dotknutého Gizemia
vymedzeného poziadavkou objednavatel'a na zaklade dohody s UHA mesta Kosice [1].
3. Uzivatel’ : ALV Invest, s.r.o.
4. Miesto realizacie : intravilan mesta KoSice
Okres: Kosice
Katastralne uzemie : KoSice
5. Termin zacatia a ukoncenia ¢innosti : 2023 — 2025
6. Zoznam dotknutych obci : KoSice

I11. Dopravno-kapacitné posudenie

1. Uvod

Predmetom rieSenia je planovana/navrhovana ¢innost’, Alvinczyho dvor Kosice a v zmysle
poziadavky [1] akceptovanych planovanych investicii, priom dotknuté uzemie, v ktorom
V stCasnosti prevlada obytna zéna je vymedzené podmienkami mozného napojenia navrhovanej
a akceptovanych lokalit na nadradeny komunika¢ny systém — Obr.1 — tym je dany aj rozsah
dopravno-kapacitného posudenia s reSpektovanim poziadaviek definovanych v [1]. Dotknuté
posudzované krizovatky a medzikrizovatkové useky su stucastou miestnych komunikécii -
schéma ich oznacenia je na obr. 2.

V DKP st akceptované a uvazované aj investicie (Obr. 2):
1. BD naJakobyho ul. ¢. 1 (141bj, 220 PM), lokalizovana na ul. Jakobyho,
2. Polyfunkcia Cizik (65 bj, 98 PM), lokalizovany na ul. Slovenskej jednoty.



Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Yark
nskeého

Obr.1 Lokalizacia dotknutého izemia a rieSenych Krizovatiek
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krizovatka ovlpyvnend investiciou
krizovatka existujucej cestnej siete

Legenda:
1

usek cestnej siete

Obr. 2 Lokalizacia a oznacenie rieSenych krizovatiek a dotknutych tsekov komunikacnej siete
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2. U¢el dopravno-kapacitného posiidenia

Dopravno-kapacitné postudenie poskytuje tidaje o sicasnej dopravnej situacii v dotknutej
oblasti, vyhl'adovej dopravnej situdcii, resp. jej zmenach v pripade realizdcie navrhovanej
investicie a planovanych investicii a kapacitnych podmienkach.

Je zéroven vychodiskovym podkladom pre technické rieSenie (geometrické projektovanie, navrh
krizovatiek, navrh konstrukcie vozovky,...) aproces posudenia vplyvov ¢innosti na zivotné
prostredie.

3. Analyza sucasnej dopravnej situicie
Navrhované investicie, uvazované v DKP, ktoré budu generovat’ dopravu, su (Obr. 2):
1. Alvinczyho dvor Kosice (354 PM), lokalizovana na ul. Alvinczyho,

2. Bytovy dom na Jakobyho ulici ¢.1 (220 PM), lokalizovana na ul. Jakobyho,
3. Polyfunkcia Cizik (98 PM), lokalizovana na ul. Slovenskej jednoty,

Dopravné napojenie na nadradeny komunikaény systém je na zbernu komunikaciu
Gorkého, resp. Narodna trieda prostrednictvom obsluznych komunikéacii — obr. 2.

3.1 Popis dotknutych rieSenych kriZovatiek

K1: Krizovatka Masarykova - Svitoplukova - Alvinczyho
Krizovatka je okruzna, tvorena dvojpruhovymi miestnymi obsluznymi komunikaciami
funkénej skupiny C. Sti€asné usporiadanie dopravnych priidov na kriZzovatke je na obr. 3.

vstup A — ul. Masarykova

vstup B — ul. Masarykova

2 Vstup C — ul. Svitoplukova
&= vstup D — ul. Alvinczyho

Obr. 3 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K1°“ — sticasny stav
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K2: Krizovatka Alvinczyho - Bellova

Krizovatka je stykova, tvorend dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Sucasné usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke je na obr. 4.

- vstup A — ul. Alvinczyho, smer

Rampova

vstup B — ul. Alvinczyho, smer
centrum

vstup C — ul. Bellova

Obr. 4 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K2* — sucasny stav

K3: Krizovatka Alvinczyho - Jakobyho

Krizovatka je priese¢na, tvorena dvojruhovymi miestnymi obsluznymi komunikaciami
funk¢nej skupiny C. Sucasné usporiadanie dopravnych prudov na krizovatke je na obr. 5.

vstup A — ul. Alvinczyho, smer
centrum

vstup B — ul. Alvinczyho, smer
Rampova

vstup C — ul. Jakobyho (Albelli)

vstup D — ul. Jakobyho

Obr. 5 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K3* — stCasny stav
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K4: Krizovatka Alvinczyho - Slovenskej jednoty - Rampova
Krizovatka je okruzna, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Sucasné usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke je na obr. 6.

Rampova

vstup A — ul. Slovenskej
jednoty

vstup B — ul. Slovenskej
jednoty

~ | vstup C —ul. Alvinczyho

vstup D — ul. Rampova

Obr. 6 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K4*“ — sucasny stav
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K5: Krizovatka Narodna Trieda — Gorkého — Slovenskej jednoty

Krizovatka je priese¢na, tvorena Stvorpruhovymi miestnymi komunikaciami funkénej
triedy B2 v kategorii MZ 15,5/60, resp. MZ 16/60 a obsluznymi dvojpruhovymi komunikaciami
funk¢nej skupiny C. Stcasné usporiadanie dopravnych prudov na krizovatke je na obr. 7.

vstup A — ul. Gorkého

vstup B — ul. Nérodna trieda

vstup C — ul. Slovenskej
jednoty, smer ul.
Rampova

 vstup D — ul. Slovenskej

jednoty, smer ul.

Komenského

Obr. 7 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K5“ — su¢asny stav

10
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K6: Krizovatka Slovenskej jednoty — Tyr$ovo nabreZie — Tahanovské riadky
Krizovatka je priesecnd, tvorend miestnymi obsluznymi komunikéciami funkénej skupiny
C. Sucasné usporiadanie dopravnych prudov na krizovatke je na obr. 8.

vstup A — ul. Slovenskej
Jednoty

| vstup B — ul. Slovenskej
Jednoty

vstup C — ul. TyrSovo nabrezie

vstup D — ul. Tahanovské
riadky

Obr. 8 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K6“ — stcasny stav

K7: Krizovatka Slovenskej Jednoty - AleSovo nabrezie
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Sucasné usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke je na obr. 9.

vstup A — ul. Slovenskej
jednoty, smer
Rampova
vstup B — ul. Slovenskej
\ jednoty
vstup C — ul. Alesovo nabrezie

Obr. 9 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,, K7 — sicasny stav

11
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K8: KriZovatka Slovenskej Jednoty - Cimborkova
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Stcasné usporiadanie dopravnych pridov na krizovatke je na obr.10.

vstup A — ul. Slovenskej
jednoty, smer
Rampova

vstup B — ul. Slovenskej
jednoty

vstup C — ul. Cimborkova

Obr. 10 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,, K8 — sucasny stav

K9: KriZovatka Rampova - Slovenska
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funk¢nej skupiny C.
Stcasné usporiadanie dopravnych priadov na krizovatke je na obr. 11.

| vstup A — ul.Rampova

vstup B — ul. Rampova, smer
Slovenskej jednoty

vstup C — ul. Slovenska

Obr. 11 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K9“ — sucasny stav

12
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K10: Krizovatka Rampova - Stromova
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Sucasné usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke je na obr. 12.

vstup A — ul.Rampova, smer
Slovenskej jednoty

vstup B — ul. Rampova

vstup C — ul. Stromova

Obr. 12 Usporiadanie dopravnych pridov na krizovatke ,, K10 — sti¢asny stav

K11: KriZovatka Stromova - Bellova
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Sucasné usporiadanie dopravnych priadov na krizovatke je na obr. 13.

vstup A — ul.Stromova, smer
Rampova

vstup B — ul. Stromova, smer
Masarykova

vstup C — ul. Bellova

Obr. 13 Usporiadanie dopravnych pridov na krizovatke ,,K11* — sticasny stav
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K12: Krizovatka Svitoplukova - Masarykova - Stromova
Krizovatka je stykova, tvorend dvojpruhovymi komunikaciami funkénej skupiny C.
Stucasné usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke je na obr. 14.

vstup A — ul. Stromova
vstup B — ul. Benctirova
vstup C — ul. Masarykova

Obr. 14 Usporiadanie dopravnych prudov na krizovatke ,,K12“ — sti¢asny stav

K13: Krizovatka Jakobyho — TyrSovo nabrezie
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi komunikaciami funk¢nej skupiny C.
Stcasné usporiadanie dopravnych priadov na krizovatke je na obr. 15.

vstup A — ul. Jakobyho, smer
K6

vstup B — ul. Jakobyho, smer
K3

vstup C — ul. TyrSovo nabrezie

Obr. 15 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K13* — sti¢asny stav

14
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3.2 Dopravny prieskum

3.2.1 Prieskum smerovania vozidiel po ploche kriZovatiek
Dopravny prieskum smerovania vozidiel po ploche krizovatiek ,K1¢ - ,K13“ bol
vykonany v ramci [3] v sulade s STN 73 6102 [6,7] ru¢ne, ¢iarkovacou metdédou. Bol vykonany
Vv pracovny den — stredu, 27. 6. 2023 v trvani 12 hodin. Na s¢itacich stanoviskach boli vozidla
zaznamenavané v 15 — minutovych ¢asovych intervaloch v ¢leneni podla druhov (motocykle,
osobné, nakladné, nakladné+privesy, autobusy, bicykle) a dopravnych pradov. Prvotné
spracovanie bolo vykonané v ramci [3] a vysledky boli dodané spracovatel'ovi DKP [2], z nich
boli dalej spracované tabulky smerovania pre Spi¢kové hodiny dopoludnia a popoludni.
Druhotné spracovanie prieskumu je urobené spracovatelom DKP tak, aby z neho bolo mozné
identifikovat’ a kvantifikovat’ potrebné dopravné charakteristiky:
- intenzitu dopravy na jednotlivych vstupoch do krizovatky,
- skladbu dopravy na jednotlivych vstupoch,
- smerovanie vozidiel po ploche krizovatiek.
Vysledky st uvedené pre jednotlivé krizovatky vtabulkach 1 - 26, ich dopravné
zat'azenie je na obr. 16 - 41.

15
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K1, dopoludnajsia $pickova hodina Tabulka 1
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO o
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO L L
PLOCHE KRIZOVATKY nl
Miesto Kosice A; _éo‘}_u
Krizovatka |”K1* :
Détum 27.06. 2023 / utorok *’1 i
Hodina 7%0 8% L
DP am (oA OnA gna+p ga OBic QrFz
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%) |(voz./h)| (%) |(bic./h){(%)|(voz./h)| (%)
1 0 0,0/ 200 |31,3 3 0,5 0 0,0 0 0,0 0 (00| 203 (31,8
2 0 0,0/ 196 |30,7 1 0,2 0 0,0 0 0,0 0 (00| 197 (30,8
3 0 0,01 228 |35,7 0 0,0 0 00| 10 |16 1 |0,2| 239 |374
T A 0 0,0| 624 (97,7 4 0,6 0 0,0 10 |16 1 (02| 639 (100,0
7 0 0,0l 21 |133 1 0,6 0 0,0 0 0,0 0 (00| 22 [139
8 0 0,0 62 [39,2 2 1,3 0 0,0 0 0,0 1 (06| 65 [411
9 0 0,0 69 (43,7 2 1,3 0 0,0 0 0,0 0 |00| 71 |449
> B 0 0,0/ 152 |96,2 5 3,2 0 0,0 0 0,0 1 |0,6| 158 |100,0
4 0 0,0 8 (32,1 7 2,6 0 0,0 8 3,0 0 |00 101 |37,7
5 1 04| 116 |433| 12 |45 0 0,0 3 1,1 1 (04| 133 |49,6
6 0 0,0 33 [12,3 1 0,4 0 0,0 0 0,0 0 |00| 34 |127
>C 1 04| 235 (87,7 20 |75 0 00| 11 |41 1 04| 268 |100,0
10 0 0,0 99 |[27,8 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 100 |28,1
11 0 0,01 120 |33,7 9 2,5 0 0,0 1 0,3 1 |0,3|] 131 |36,8
12 1 0,3 103 (28,9 21 |59 0 0,0 0 0,0 0 (00| 125 (35,1
>D 1 0,3| 322 |90,4| 31 |87 0 0,0 1 0,3 1 (03| 356 (100,0
> 2 0,1 1333 (93,8 60 | 4,2 0 00| 22 |15 4 |(0,3| 1421 (100,0
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Obr. 16 Dopravné zat'aZenie krizovatky ,, K1 - dopoludnajsia hodinova $pickova intenzita
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K1“, popoludnajsia Spickova hodina Tabulka 2
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO B
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO U‘*\ L
PLOCHE KRIZOVATKY nl
Miesto Kosice A _éoé_n
Krizovatka | 7K1 2
Détum 27. 06. 2023 / utorok —ﬂ b
Hodina 15% - 16% Juts
DP gm Joa gna gna+p ga OBic QrF:z
(voz./h)[(%)|(voz./n)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./mn)| (%) |(voz.m)| () |(bic./n)|(%)|(voz./n)| (%)
1 0 00| 84 |449 2 1,1 0 0,0 0 0,0 0 |00 86 |46,0
2 0 0,0 39 20,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 39 20,9
3 1 05| 55 294 1 0,5 0 0,0 5 2,7 0 |0,0| 62 33,2
XA 1 05 178 |95,2 3 1,6 0 0,0 5 2,7 0 0,0( 187 |100,0
7 0 0,0 25 13,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |0,0|] 25 13,4
8 0 00| 46 |24,6 3 1,6 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 49 26,2
9 0 0,0 112 |59,9 1 0,5 0 0,0 0 0,0 0 10,0| 113 |60,4
> B 0 0,0 183 |97,9 4 2,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0( 187 |100,0
4 1 0,3] 80 |23,0 3 0,9 0 0,0 7 2,0 0 |00 91 26,1
5 1 0,3| 202 |58,0 9 2,6 0 0,0 2 0,6 0 |0,0| 214 |615
6 0 0,0 42 12,1 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 43 12,4
> C 2 06| 324 |93,1| 13 3,7 0 0,0 9 2,6 0O |0,0| 348 |100,0
10 0 0,0 49 16,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 49 16,8
11 0 0,0 102 |34,9 5 1,7 0 0,0 1 0,3 0 0,0 108 |37,0
12 0 0,0 132 |45,2 3 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 135 |46,2
>D 0 0,0| 283 |96,9 8 2,7 0 0,0 1 0,3 0 |0,0| 292 |100,0
) 3 0,3| 968 |955| 28 2,8 0 0,0 15 15 0 |0,0| 1014 |100,0
b8
83
ok
g 228
et <
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Obr. 17 Dopravné zat'aZenie krizovatky ,,K1*“ popoludiajsia hodinova $pi¢kova intenzita
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- $pickova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 73° — 8%, celkova intenzita na krizovatke bola 1421
voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v &ase 15%° - 16, pri¢om celkové intenzita na krizovatke
bola 1014 voz./h, teda niZsia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzat’azenejSimi dopravnym pradmi boli DP na ul. Masarykova, Svitoplukova a Alvinczyho,

- podiel tazkej dopravy bol nizky, tvoril max. cca 4 - 7%.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K2, dopoludiajsia Spickova hodina Tabulka 3
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROV@NIA VOZIDIEL PO L ‘7—$ B
PLOCHE KRIZOVATKY i
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K2“ W T{?
Datum 27. 06. 2023 / utorok |4
Hodina 07%5 - 08%° ¢
DP qm Joa 0]\ ONnA+P ga OBic (Fz
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) [(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 1 (04| 225 [856] 25 |95 0 |00] 1 04| 1 04| 253 [96,2
3 0 [0,0] 9 3,4 1 0,4 0 |00] O 00| O |00 10 | 38
A 1 (04| 234 (89,0 26 |99 0 (00| 1 04| 1 |04| 263 [100,0
7 1 (04| 2 0,8 2 0,8 0 |00 1 04| 0 |00 6 2,3
8 0 |00| 236 [90,8| 17 |65 0 |00] O 00| 1 04| 254 |97,7
> B 1 (04| 238 (915| 19 |73 0 (00| 1 04| 1 |04| 260 [100,0
4 0 |[0,0] 16 |457| 3 8,6 0 |00] O 00| O |0,0] 19 [543
6 0 |00| 16 |457| O 0,0 0 (00| O 00| 0 |00 16 |[457
> C 0 (00| 32 [914| 3 8,6 0 (00| O 00| 0 |00 35 (1000
pH 2 |04| 504 |90,3| 48 |86 0 (00| 2 04| 2 |04| 558 [100,0

254 I, 25 4

<= 304 260 ==
19 6
ul. Alvinczyho ul Alvinczyho
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Obr. 18 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K2* - dopoludiajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K2, popoludnajsia Spickova hodina Tabulka 4
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SI\/IEROV@NIA VOZIDIEL PO . ‘?_5 B
PLOCHE KRIZOVATKY ’ —
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K2* W T(ﬁﬁ
Datum 27.06. 2023 / utorok |48
Hodina 151° - 16%° ¢
DP qm Coa ana ONA+P ga OBic QrFz
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h){(%)|(voz./h)| (%)
2 1 0,2| 418 (935| 13 |29 0 0,0 2 0,4 0 |0,0| 434 |971
3 0 00| 12 2,7 1 0,2 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 13 2,9
> A 1 02| 430 (96,2| 14 (3,1 0 0,0 2 0,4 0 |0,0| 447 (100,0
7 0 0,0| 6 3,1 1 0,5 0 0,0 0 0,0 0 |00 7 3,6
8 0 0,0| 177 92,2 8 4,2 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 185 |964
B 0 0,0| 183 |95,3 9 4,7 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 192 (100,0
4 0 0,0 22 |64,7 4 (11,8/ O 0,0 0 0,0 0 |00 26 |765
6 0 0,0| 8 23,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 8 23,5
> C 0 0,0/ 30 |88,2 4 111,8| O 0,0 0 0,0 0 (0,0 34 (100,0
pH) 1 01| 643 |955| 27 |4,0 0 0,0 2 0,3 0 |0,0| 673 (100,0
185 I 18 5
<« 211 192 <=
26 7
ul. Alvinczyho ul Alvinczyho
434 434
- 447 442 —p
13 8
3 ~ & @
g
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Obr. 19 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K2* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- §pickova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07%° - 08%°, celkova intenzita na krizovatke bola 558
voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v &ase 15%° - 16, pri¢om celkova intenzita na krizovatke
bola 673 voz./h, teda vyssia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzatazenejSimi dopravnym pradmi boli DP na ul. Alvinczyho,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 5 -9 %.
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K3“, dopoludiajsia Spickova hodina Tabul'ka 5
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO 2D
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO AJJ" L
PLOCHE KRIZOVATKY
- DL —
Miesto Kosice S e SRR "B
Krizovatka |”K3* X
Détum 27.06. 2023 / utorok 1 ‘M T
Hodina 07% - 08% e
DP am (oA OnA gna+p ga OBic QrFz
(voz./n)[(%)|(voz./n)] (%) |(voz./n)[ (%) |(voz./h)[ (%) [(voz./n)[ (%) | (bic./n)[(%6)|(voz./n)] (%)
1 0 00| 21 6,4 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 (00| 22 6,7
2 1 03 273 [(835| 24 |73 0 0,0 1 0,3 2 10,6] 301 |92,0
3 0 0,0 3 0,9 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 (00 4 1,2
XA 1 03| 297 |90,8| 26 |80 0 0,0 1 0,3 2 |0,6| 327 [100,0
7 0 0,0 4 1,2 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 (00 5 15
8 1 0,3 308 |90,9| 21 |62 0 0,0 2 0,6 1 (03] 333 |98,2
9 0 00f O 0,0 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 (00 1 0,3
>~ B 1 03| 312 |920| 23 |68 0 0,0 2 0,6 1 ]0,3| 339 |100,0
4 0 00| 4 50,0 1 (125 O 0,0 0 0,0 0 (00 5 62,5
5 0 0,0 1 12,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 1 12,5
6 0 0,0 2 25,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 2 25,0
> C 0 0,0 7 87,5 1 125( O 0,0 0 0,0 0 (00 8 [100,0
10 0 0,0] 8 38,1 1 4.8 0 0,0 0 0,0 0 |00 9 42,9
11 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (00 0 0,0
12 0 0,0l 12 |57,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (00| 12 |57.1
D 0 00| 20 |95.2 1 4,8 0 0,0 0 0,0 0 |00 21 |100,0
P 2 0,3 636 |915| 51 |73 0 0,0 3 0,4 3 |0,4| 695 |100,0
¥ ° t
~ § M
E
N o o ™ m ~ ~
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12 —/ 1
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—
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Obr. 20 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K3* - dopoludnajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K3*, popoludnajsia Spickova hodina Tabulka 6
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO WD
PRIESKUMU SI\/IEROV@NIA VOZIDIEL PO AJ‘L L
PLOCHE KRIZOVATKY
- S —
Miesto Kosice A gmmmgmmmme - K "B
Krizovatka | ”K3* —
Datum 27.06. 2023 / utorok ] ‘m ?
Hodina 15% - 16%° e
DP gm Joa gna gna+p ga OBic QrF:z
(voz./h)[(%)|(voz./n)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./mn)| (%) |(voz.m)| () |(bic./n)|(%)|(voz./n)| (%)
1 0 0,0] 28 5,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 28 5,3
2 0 0,0 483 (913 13 |25 0 0,0 2 0,4 0 |[0,0] 498 |94,1
3 0 0,0 3 0,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 3 0,6
ZA 0 0,0 514 (97,2 13 |25 0 0,0 2 0,4 0 |(0,0] 529 |100,0
7 0 0,0 6 2,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 6 2,9
8 0 0,0] 175 (85,8 6 2,9 0 0,0 1 0,5 0 |0,0| 182 |89,2
9 0 0,0] 15 7,4 1 0,5 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 16 7,8
B 0 0,0 196 |96,1 7 3,4 0 0,0 1 0,5 0 |(0,0] 204 |100,0
4 0 0,0 3 50,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 3 50,0
5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00] O 0,0
6 0 0,0 3 50,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (00 3 50,0
> C 0 0,0 6 |100,0f O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 6 |100,0
10 0 0,0 13 (31,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 |24 14 ]333
11 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (00 0 0,0
12 0 0,0 28 |66,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |[0,0] 28 |66,7
D 0 0,0 41 (97,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 (24| 42 |(100,0
I 0 0,0 757 [969| 20 |26 0 0,0 3 04 1 (01| 781 (100,0
¥ ° )
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Obr. 21 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K3* - popoludiajsia $pi¢kova hodina
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- $pickova dopoludiajsia hodina bola v ¢ase 07° - 08'°, celkova intenzita na krizovatke bola 695
voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v &ase 15%° - 16, pri¢om celkové intenzita na krizovatke
bola 781 voz./h, teda vyssia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzatazenej$imi dopravnym prudmi boli DP na ul. Alvinczyho,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 4 -9 %.
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K4, dopoludnajsia Spickova hodina Tabulka 7
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO D
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO ‘LJ"B L
PLOCHE KRIZOVATKY P
Miesto Kogice A _G.Q’é_n
Krizovatka | ”K4“ 3
Détum 27. 06. 2023 / utorok —ﬂ i
Hodina 073 - 08% duts
DP gm Joa gna ONnA+P ga OBic QrF:z
(voz./h)| (%) |(voz./n)| (%) |(voz./n)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
1 0 |00] 63 [22,0] 7 [24] o [oo] o0 [o00] o [o0] 70 [244
2 o (00| o [o00] o |o00] o Jool o [o00] o [oo] o |00
3 0 |00] 204 [71,2] 13 [45] o |00 0 [o00] o [o00] 217 [756
TA 0 |o00] 267 [93,0] 20 [70] o Joo|l o [o0| o [o0[ 287 [100,0
7 o |00 o [o00] 1 [250] o |00l o [o00] o [o0] 1 [250
8 o |00] o [o0] 1 [250] o Joo|l o [o0] o Joo] 1 [250
9 o |o0] o [o0] 2 s500] o Joo|] 0o |o0] o Joo] 2 500
B o |00 o [o0] 4 w00 o [ool o [o0] o [oo[ 4 1000
4 0 |o00] 194 [588] 16 | 48] o |00 0 [o0] 1 03] 211 [639
5 1 03] 9 [29,1] 10 [30] o [o00o] 2 [o6| 0 [o00] 109 |33,0
6 o [00] 3 [09] 7 |21 o Jool o [o0] o Joo] 120 |30
>C 1 [03] 293 [88,8] 33 [100] o |00 2 [o06| 1 [03] 330 [100,0
10 o |00 1 [o04] o Jo0]| o Joo[ o [o00] 0 [00] 1 [o04
11 2 |08] 90 [338] 15 |[56| o0 |00] 1 |04] o |00[ 108 [406
12 0 |00] 130 [489] 27 [102] o |00l o [o00] o 00| 157 [59,0
*D 2 |o08[ 221 [83,1] 42 [158] o |00l 1 [o4| o 00| 266 [100,0
D 3 03] 781 [88,0] 99 [11,2] o [oo|l 3 03] 1 T[o1[ 887 [100,0
’ - t
© > -
~ 2 o
~ © ~ ©® o o o~
© o2 @~ o
157 _J L 2
<« 369 1 1 4 -

211

ul. Slovenskej jednoty
70
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Obr. 22 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K4* - dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K4“, popoludiajsia Spickova hodina Tabul’ka 8
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO WD
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO LJ/}\ L
PLOCHE KRIZOVATKY il
Miesto Kosice A —éo‘}_”
Krizovatka | ”K4“ -
Détum 27.06. 2023 / utorok —ﬂ i
Hodina 16% - 17% b
DP qm (oa Ona gna+p ga OBic QrFz
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%) |(voz./h)| (%) |(bic./h){(%)|(voz./h)| (%)
1 1 05| 66 |[351 7 3,7 0 |00 0 0,0 0 |00 74 |394
2 0 0,0 O 0,0 0 0,0 0 |00 0 0,0 0 |00l O 0,0
3 0 0,0 111 |[59,0 3 1,6 0 |00 0 0,0 0 |0,0| 114 |60,6
A 1 05| 177 |94,1| 10 |53 0 1|00 0 0,0 0 |00 188 |100,0
7 0 0,0] 5 55,6 1 |11,2] 0 |00 0 0,0 0 |00| 6 66,7
8 0 00| 2 22,2 1 (11,1) 0 |00 0 0,0 0 |00 3 33,3
9 0 0,0 O 0,0 0 0,0 0 |00 0 0,0 0 |00 O 0,0
B 0 00 7 77,8 2 1222 0 |00 0 0,0 0 |00 9 |100,0
4 0 00| 374 |74,7 8 1,6 0 |00 0 0,0 0 (0,0 382 |76,2
5 0 0,0 102 |20,4 8 1,6 0 |00 2 0,4 0 |[0,0] 112 (224
6 0 00| 4 0,8 3 0,6 0 |00 0 0,0 0 (0,0 7 1,4
> C 0 0,0/ 480 |958| 19 |3,8 0 |00 2 0,4 0 |00 501 |100,0
10 0 0,0 O 0,0 0 0,0 0 |00 0 0,0 0 |00 O 0,0
11 0 0,0 58 [36,3 1 0,6 0 |00 4 2,5 6 [38| 69 [431
12 0 0,0 90 |[56,3 1 0,6 0 |00 0 0,0 0 |00 91 |56,9
>D 0 0,0 148 |925 2 1,3 0 1|00 4 2,5 6 (3,8 160 |100,0
> 1 0,1 812 |946| 33 |38 0 |00 6 0,7 6 |0,7| 858 (100,0
¥ -m 1
o > ©
e a2
£
5 2 “ex & °
AN
91 J 0
« 476 3 3 9 =
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Obr. 23 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K4‘ - popoludiajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- §pickova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07%° - 08%°, celkova intenzita na krizovatke bola 887
voz./h,

- $pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v dase 16% - 17%, pri¢om celkova intenzita na krizovatke
bola 858 voz./h, teda nizsia ako intenzita v dopoludnajsej $picke,

- najzat'azenejSimi dopravnym pradmi boli DP na ul. Alvinczyho a Slovenskej jednoty,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca6 - 11 %.
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K5“, dopoludiajsia Spickova hodina Tabul'ka 9
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO D
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO ‘LJJN L
PLOCHE KRIZOVATKY j—
Miesto Kosice A gmosgoeee- g
Krizovatka | ”K5* 55”%
Datum | 27.06. 2023 / utorok 1 h 7
Hodina 07% - 08% o
DP am (oA OnA gna+p ga OBic QrFz
(voz./n)[(%)|(voz./n)] (%) |(voz./n)[ (%) |(voz./h)[ (%) [(voz./n)[ (%) | (bic./n)[(%6)|(voz./n)] (%)
1 0 00| 84 |243 5 1,4 0 0,0 0 0,0 0 (0,0 89 |[257
2 0 0,0 172 (49,7 21 |6,1 0 00| 33 |95 0 (00| 226 |[653
3 0 0,0 27 7,8 4 1,2 0 0,0 0 0,0 0 (00| 31 9,0
XA 0 0,0| 283 |818| 30 |8,7 0 0,0] 33 |95 0 (0,0 346 |100,0
7 0 0,01 115 |11,2 5 0,5 0 0,0 0 0,0 0 (00| 120 |[11,7
8 0 0,0 810 |79,2| 37 |36 0 00 34 ]33 0 |0,0| 881 |86,1
9 0 00| 22 2,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 22 2,2
>~ B 0 0,0 947 |926| 42 |41 0 00| 34 |33 0 (00| 1023 (100,0
4 0 0,0 226 |56,1 2 0,5 0 0,0 0 0,0 0 |00 228 |56,6
5 0 0,0 117 |[29,0 3 0,7 0 0,0 0 0,0 0 ]0,0| 120 |29,8
6 0 0,0 49 |12,2 6 15 0 0,0 0 0,0 0 |[00] 55 [13,6
> C 0 0,0 392 (97,3 11 | 2,7 0 0,0 0 0,0 0 (00| 403 (100,0
10 0 0,0 49 |12,6 0 0,0 0 0,0 1 0,3 0 |00 50 |129
11 0 0,0 136 |35,1 8 2,1 0 0,0 0 0,0 0 (00| 144 |37,1
12 0 0,0 185 |47,7 6 15 0 0,0 3 0,8 0 (00| 194 (50,0
> D 0 0,0 370 |954| 14 |36 0 0,0 4 1,0 0 (0,0f 388 |100,0
P 0 00| 1992 |92,2| 97 |45 0 00 71 |33 0 |0,0( 2160 |100,0
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Obr. 24 Dopravné zat'azenie krizovatky ,,K5“ - dopoludnajsia hodinova $pickova intenzita
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K5“, popoludnajsia Spickova hodina Tabulka 10
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO D
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO ’LJM L
PLOCHE KRIZOVATKY
Miesto Kogice \ qm-=-gme-ee- — B
Krizovatka | "K5% = _
Détum 27.06. 2023 / utorok 1 h 7
Hodina 15% - 16% L
DP gm Joa gna gna+p ga OBic QrF:z
(voz./h) | (%) |(voz./h)| (%) [(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
1 1 Jo2] 77 l126] 2 03] o Joo|l o [oo] o Joo| 8 [131
2 0 |o0| 424 [696] 9 [15] 0o [o00] 27 [44] o [o00] 460 |[755
3 0o |o0| 66 [108] 3 |o5|] 0o [o0] o Jo0| o [o00] 69 [113
T A 1 02| 567 [931] 14 [23] o Joo| 27 [44] o {00] 609 [100,0
7 0 |oo0| 93 [165] 1 [02] o Joo| o [o00| o [00] 94 [167
8 0 |oo0| 378 [67,1] 14 [25] 0 Jo00| 26 [46| 0 [00] 418 [74.2
9 0 Joo0] 512 [91] o Joo| o [oo0] o [o00] o Joo] 51 |91
> B 0 [o00] 522 [927] 15 [27] o Joo0| 26 [46] 0 [00] 563 [100,0
4 0 |o0| 154 [481] 2 |o6] 0 [00] o |o00| o [00] 156 |[488
5 0 [oo0] 89 [278] 1 [03] o [oo|] o [o0| o Joo0] 90 [281
6 0 |oo] 72 [225] 2 Jo6] o Joo| o [oo0| o [o00] 74 [231
> C 0 |00 315 [984] 5 [16] 0 [o0] o [o00| o [o00] 320 [100,0
10 0 |oo0] 106 [262] 0 [o00] o Joo| o [o0| o [00] 106 26,2
11 1 Jo2| 146 [361] 7 [17] o Joo|] o [o0] o [oo| 154 [381
12 2 |o5] 135 [334] 5 [12] o [oo0] 1 Jo2| 1 Jo2| 144 [356
D 3 [o7] 387 [958] 12 [30] o [oo] 1 [o2| 1 [o2| 404 [100,0
Y 4 |02] 1791 [945] 46 [24| o [o00| 54 [28] 1 [o1[ 1896 [100,0
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Obr. 25 Dopravné zat'aZenie krizovatky ,,K5“ popoludiajsia hodinova $pi¢kova intenzita
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- $pickova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07%° - 08'°, celkova intenzita na krizovatke bola
2160 voz./h,

- §pi¢kova popoludiajsia hodina bola v &ase 15* - 16%°, pricom celkové intenzita na krizovatke
bola 1896 voz./h, teda nizsia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzat’azenejSimi dopravnym pradmi boli na ul. Gorkého a Narodna trieda,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 5 - 7% (autobusy MHD).
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K6, dopoludnajsia Spickova hodina Tabulka 11
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO D
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO £M\ L
PLOCHE KRIZOVATKY i
Miesto Kosice A 12:'%; """ T%T’g' B
Krizovatka | K6 *
Datum 27. 06. 2023 / utorok ] Y
Hodina 07%° - 08% Jee
DP gm Joa gna gna+p ga OBic QrF:z
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%6)|(voz./h)| (%)
1 0 |00] 15 |50 0 [(00] O [00] O 00 1 [03] 16 |53
2 0 0,0] 249 (82,7 10 |3,3 0 0,0 0 0,0 0 10,0 259 |86,0
3 0 |00 25 |83 0 [(00] O [00] O 00 1 [03] 26 |86
XA 0 0,0 289 (9,0 10 |3,3 0 0,0 0 0,0 2 10,7 301 |100,0
7 0 |00] 2 0,6 0 [(00] O [00] O 00 O [00] 2 0,6
8 0 |00[ 309 |898| 27 |78 0 (00| O 00 2 |06] 338 [983
9 0 |00] 3 0,9 1 0,3 0 (00| O 00| 0 [00] 4 1,2
B 0 0,0 314 (91,3| 28 |81 0 0,0 0 0,0 2 |0,6| 344 |100,0
4 0O |00] 51 |895| O (00] O (00| O 00| 1 |18 52 (912
5 0 |00] O 0,0 0O [(00] O [00] O 00 0 [00] O 0,0
6 0 0,0 3 5,3 1 1,8 0 0,0 0 0,0 1 (18 5 8,8
>C 0 |0,0] 54 |[947| 1 18| 0 (00| O 00| 2 |35| 57 [100,0
10 0 0,0 2 3,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 1|00 2 3,9
11 0 0,0 1 2,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3 159 4 7,8
12 0 0,0] 43 (84,3 1 2,0 0 0,0 0 0,0 1 [2,0] 45 |88,2
> D 0 |00] 46 [902]| 1 20| 0 (00| O 00| 4 |7,8] 51 [100,0
P 0 (00| 703 [(934| 40 (53| O |[00| O 00| 10 |1,3| 753 |100,0
¥ z )
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.
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Obr. 26 Dopravné zatazenie krizovatky ,,K6 - dopoludiajsia hodinova $pickova intenzita
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K6%, popoludiajsia Spickova hodina Tabul'ka 12
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO P
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO LJ\ L
PLOCHE KRIZOVATKY i
Miesto Kosice A Z:é; """ T%T'g'n
Krizovatka | ”K6* :
Datum 27. 06. 2023 / utorok 1 Y
Hodina 15% - 16%° Jee
DP am (oA OnA gna+p ga OBic QrFz
(voz./n)[(%)|(voz./n)] (%) |(voz./n)[ (%) |(voz./h)[ (%) [(voz./n)[ (%) | (bic./n)[(%6)|(voz./n)] (%)
1 0 00| 29 9,8 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 (0,0 30 |[10,2
2 0 0,0 204 |69,2 7 2,4 0 0,0 0 0,0 0 (00| 211 [715
3 0 0,0 52 |17,6 2 0,7 0 0,0 0 0,0 0 (00| 54 (183
XA 0 0,0 285 |(966| 10 |34 0 0,0 0 0,0 0 (0,0f 295 |100,0
7 0 0,0 11 2,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 10,2| 12 2,2
8 0 0,0 503 |92,1| 20 | 3,7 0 0,0 1 0,2 2 104 526 96,3
9 0 0,0 7 1,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 (02 8 1,5
>~ B 0 0,0 521 |954| 20 |3,7 0 0,0 1 0,2 4 (0,7| 546 (100,0
4 0 0,0 49 (831 1 1,7 0 0,0 0 0,0 2 34| 52 (88,1
5 0 00 O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 (1,7 1 1,7
6 0 00| 5 8,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 (1,7 6 10,2
> C 0 0,0 54 [91,5 1 1,7 0 0,0 0 0,0 4 (68| 59 (100,0
10 0 00| 4 11,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 4 11,1
11 0 0,0 1 2,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (00 1 2,8
12 0 0,0l 30 |833 1 2,8 0 0,0 0 0,0 0 (00| 31 |86,1
> D 0 0,0 35 [97,2 1 2,8 0 0,0 0 0,0 0 (0,0 36 |100,0
P 0 00| 895 |956| 32 |34 0 0,0 1 0,1 8 0,9 936 |100,0
¥ z ]
S 3
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Obr. 27 Dopravné zat'azenie krizovatky ,,K6 popoludnajsia hodinova Spickova intenzita
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- §pickova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07'° - 08'°, celkova intenzita na krizovatke bola
753 voz./h,
- $pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v dase 15'° - 16'°, pri¢om celkova intenzita na krizovatke
bola 936 voz./h, teda vyssia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,
- najzat’azenejSimi dopravnym pradmi boli DP na ul. Slovenskej jednoty,

- podiel tazkej dopravy tvoril ccad -7 % .

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K7*, dopoludiajsia Spickova hodina Tabulka 13
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO -
PRIESKUMU SI\/IEROVANIA VOZIDIEL PO T S
PLOCHE KRIZOVATKY —
Miesto Kosice
Krizovatka | K7
Datum 27.06. 2023 / utorok )
Hodina 07% - 083 ¢
DP qm Joa 0]\ ONA+P ga OBic QrFz
(voz./n)[ (%) |(voz.)] (%) |(voz./h)[ (%) |(voz./n)[ (%) |(voz./m)] (%) |(bic./n)| (%) (voz./m)| ()
2 0 0,0 296 |[656| 16 |35 0 0,0 0 0,0 3 (0,7 315 |69,8
3 0 0,0 115 |255| 18 4,0 0 0,0 0 0,0 3 10,7 136 |30,2
T A 0 0,0 411 (91,1 34 |75 0 0,0 0 0,0 6 |1,3| 451 |100,0
7 0 0,0 26 7,0 1 0,3 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 27 7,3
8 0 0,0 331 |89,2| 12 3,2 0 0,0 0 0,0 1 0,3| 344 |92,7
> B 0 0,0 357 (96,2 13 (35 0 0,0 0 0,0 1 (03] 371 (100,0
4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 0 0,0
6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 0 0,0
>C 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 1|00 0 0,0
P 0 0,0 768 (93,4 47 5,7 0 0,0 0 0,0 7 0,9 822 (100,0
344 | 344
<= 344 371 €=
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Obr. 28 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K7* - dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K7°, popoludiajsia Spickova hodina Tabul’ka 14
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO -
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO A e X
PLOCHE KRIZOVATKY —_—
Miesto Kosice
Krizovatka | K7
Datum 27. 06. 2023 / utorok )
Hodina 15% - 16% ¢
DP am Coa ana ONnA+P ga OBic (Fz
(voz./h)[(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h){(%)|(voz./h)| (%)
2 1 (02| 316 [57,2] 9 1,6 0 (00| O 00| 2 04| 328 [594
3 0 |0,0| 221 |40,0| 3 0,5 0 |00| O 00| 0 |0,0| 224 |40,6
A 1 (02| 537 (97,3 12 |22 0 (00| O 00| 2 |04| 552 [100,0
7 0 |00 50 |139| 3 0,8 0 (00| O 00| 0 |0,0| 53 |147
8 0 (00| 292 81,1 14 |39 0 |00| O 00| 1 |0,3| 307 |85,3
> B 0 |0,0| 342 |950( 17 |47 0 (00| O 00| 1 |03 360 [100,0
4 0 (00| O 0,0 0 0,0 0 |00| O 00| 0 (00| O 0,0
6 0 (00| O 0,0 0 0,0 0 |00| O 00| 0 (00| O 0,0
>C 0 |00| O 0,0 0 0,0 0 |00| O 00| 0 (00| O 0,0
) 1 (01| 879 (96,4 29 |32 0 |00| O 00| 3 |03| 912 |100,0
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Obr. 29 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K7* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat™:

- §pi¢kova dopoludnajsia hodina bola v &ase 07°° - 08%, celkova intenzita na krizovatke bola
822 voz./h,

- $pickova popoludiiajsia hodina bola v ¢ase 15% - 16%, pricom celkova intenzita na krizovatke
bola 912 voz./h, teda vysSia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzatazenejSimi dopravnym pradmi boli DP na ul. Slovenskej jednoty,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 4 -7 %.
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K8*, dopoludnajsia Spickova hodina Tabulka 15
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SI\/IEROVANIA VOZIDIEL PO A e « B
PLOCHE KRIZOVATKY —
Miesto Kosice
Krizovatka |”K8* T Y
Datum 27.06. 2023 / utorok ‘s
Hodina | 07%5-08% ¢
DP qm Coa ana ONA+P ga OBic QrFz
(voz./h)|(%)[(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |[(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 0 |00| 365 97,1 11 |29 0 (00| O 00| 0 |[0,0| 376 |100,0
3 0 |00|] O 0,0 0 0,0 0 (00| O 00| 0 (00| O 0,0
A 0 (00| 365 (97,1 11 |29 0 |00| O 00| 0 |[0,0]| 376 |100,0
7 0 |00|] O 0,0 0 0,0 0 (00| O 00| O (00| O 0,0
8 0 |00| 304 |97,7| 7 2,3 0 (00| O 00| 0 |[0,0] 311 |100,0
> B 0 (00| 304 (97,7 7 2,3 0 |00| O 00f 0O (00| 311 |100,0
4 0 |00| 60 |612| 2 2,0 0 (00| O 00| 1 (10| 63 |[64,3
6 0 |00| 34 |347| O 0,0 0 (00| O 00| 1 (10| 35 |357
>C 0 |00 94 |959| 2 2,0 0 |00| O 00 2 (20| 98 |100,0
pH) 0 (00| 763 (97,2 20 |25 0 |00| O 00| 2 |03 785 |100,0
311 I 311
<= 374 311 €=
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Obr. 30 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K8“ - dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K8%“, popoludiajsia Spickova hodina Tabul'ka 16
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROV@NIA VOZIDIEL PO A e « B
PLOCHE KRIZOVATKY 27—
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K8 T T
Datum 27. 06. 2023 / utorok ‘s
Hodina 15% - 16 ‘
DP am Coa ana ONnA+P ga OBic (Fz
(voz./h)[(%)|(voz./h)| (%) [(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 1 0,3| 303 (96,5 7 2,2 0 0,0 0 0,0 3 |1,0| 314 (100,0
3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00| O 0,0
> A 1 0,3| 303 (96,5 7 2,2 0 0,0 0 0,0 3 (1,0 314 (100,0
7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00] O 0,0
8 0 0,0 284 |956| 11 |[3,7 0 0,0 0 0,0 2 10,7| 297 (100,0
>B 0 0,0 284 (956 11 |3,7 0 0,0 0 0,0 2 10,7| 297 (100,0
4 0 0,0 31 (674 1 2,2 0 0,0 0 0,0 0 |0,0| 32 |69,6
6 0 0,0 11 (239 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3 |65| 14 |304
> C 0 0,0 42 91,3 1 2,2 0 0,0 0 0,0 3 |65 46 (100,0
> 1 02| 629 (957| 19 (29 0 0,0 0 0,0 8 [1,2| 657 (100,0
297 I 207
<= 329 297 <=
R 0
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Obr. 31 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K8“ - popoludnajsia $pickova hodina

ul. Cimborkova

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat™:

- $pickova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07%° - 08%°, celkova intenzita na krizovatke bola 785
voz./h,

- $pickova popoludiiajsia hodina bola v ¢ase 15% - 16%, pricom celkova intenzita na krizovatke
bola 657 voz./h, teda nizsia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzatazenejSimi dopravnym pradmi boli DP na ul. Slovenskej jednoty,

- podiel tazkej dopravy bol nizky, tvoril cca 3 %.
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K9“, dopoludnajsia Spickova hodina Tabulka 17
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SI\/IEROVANIA VOZIDIEL PO I e ‘7:'_?]3
PLOCHE KRIZOVATKY —
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K9* T T
Datum 27.06. 2023 / utorok a5
Hodina 07% - 08%
DP qm (Joa (O[NY ONA+P Ja OBic Oz
(voz./h)|(%)[(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 2 |0,7| 225 (84,0 33 123 0O |00 O 00| O |[0,0]| 260 |97,0
3 0 0,0 6 2,2 2 0,7 0 0,0 0 0,0 0 1|00 8 3,0
TA 2 |07 231 (86,2| 35 (13,1 O |0,0 O 0,0f 0O (00| 268 |100,0
7 0 0,0 39 (24,1 4 2,5 0 0,0 1 0,6 0 |00 44 272
8 0 0,0 105 (64,8 10 6,2 0 0,0 0 0,0 3 19| 118 |72,8
B 0O |0,0| 144 |889| 14 |86 0 (00| 1 06| 3 (19| 162 |100,0
4 0 0,0 3 7,0 2 4,7 0 0,0 0 0,0 0 1|00 5 11,6
6 0 00| 25 (58,1 10 (233 O 0,0 2 4,7 1 23| 38 |884
zC 0 00| 28 (651 12 (279 O 0,0 2 4,7 1 2,3 43 |100,0
pH) 2 04| 403 |852| 61 (129 O |00| 3 06| 4 (08| 473 |100,0
118 118
- 123 162 <=

5 a4
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Obr. 32 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K9* - dopoludnajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K9*, popoludiajsia Spickova hodina Tabul'ka 18
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO 7\ T?:'-?B
PLOCHE KRIZOVATKY —_
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K9“ T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 15% - 16% &
DP am Coa ana ONnA+P ga OBic (Fz
(voz./h)[(%)|(voz./h)| (%) [(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 0 0,0] 124 |919 5 3,7 0 0,0 0 0,0 5 13,7] 134 |99,3
3 0 0,0 1 0,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 1 0,7
> A 0 0,0 125 (92,6 5 3,7 0 0,0 0 0,0 5 13,7| 135 (100,0
7 0 0,0 26 (134 8 4,1 0 0,0 2 1,0 0 |0,0| 36 [18,6
8 0 0,0 146 |[75,3 6 3,1 0 0,0 0 0,0 6 |3,1| 158 |814
>B 0 0,0 172 (88,7 14 |7,2 0 0,0 2 1,0 6 (3,1 194 (100,0
4 0 0,0 2 3,6 1 1,8 0 0,0 0 0,0 0 |00 3 55
6 0 0,0 48 87,3 2 3,6 0 0,0 2 3,6 0 |00 52 |945
> C 0 0,0 50 (90,9 3 5, 0 0,0 2 3,6 0 (0,0 55 (100,0
> 0 0,0 347 (904| 22 |57 0 0,0 4 10| 11 |29| 384 |100,0
158 158
<= 161 194 <=
3 36
ul. Rampova 7? ul. Rampova
134 134
- 135 186 =
1 52
— © T o I
™ 5 o
& g T
bos ot

Obr. 33 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K9* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konStatovat™:

- §pi¢kova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07% - 08, celkova intenzita na krizovatke bola 473
voz./h,

- $pickova popoludiiajsia hodina bola v ¢ase 15% - 16%, pricom celkova intenzita na krizovatke
bola 384 voz./h, teda nizsia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzatazenej$imi dopravnym pradmi boli DP na ul. Rampova,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 5 -9 %.
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K10, dopoludiajsia spickova hodina Tabulka 19
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO .
PRIESKUMU SI\/IEROV@NIA VOZIDIEL PO 7 g f?:jB
PLOCHE KRIZOVATKY —
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K10“ T T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 07% - 08
DP qm Coa OnA gnA+P ga (Bic (Fz
(voz./h)[(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 0 0,0 93 (87,7| 13 |123| O 0,0 0 0,0 0 |0,0f 106 |100,0
3 0 00| O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 O 0,0
> A 0 0,0 93 |87,7| 13 |12,3] O 0,0 0 0,0 0 |0,0( 106 |100,0
7 0 0,0 O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 O 0,0
8 1 04| 211 |88,7| 25 105 O 0,0 0 0,0 1 (04| 238 |100,0
B 1 04| 211 |88,7| 25 (10,5 O 0,0 0 0,0 1 (04| 238 |100,0
4 0 0,0/ 2 |100,0f O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 2 100,0
6 0 00| O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 O 0,0
> C 0 0,0/ 2 100,00 O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 2 |100,0
pH) 1 0,3| 306 (884| 38 (11,0f O 0,0 0 0,0 1 (0,3| 346 |100,0
238 238
<= 240 238 <=
2 0
ul. Rampova 7? ul. Rampova
106 106
= 106 106 ==p
0 0
S o "g ~ o
o g (V]
Voo

Obr. 34 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K10* - dopoludnajsia $pickova hodina
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K10%, popoludnajsia $pickova hodina Tabul'ka 20
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROV@NIA VOZIDIEL PO B e ‘?TiB
PLOCHE KRIZOVATKY —_
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K10* T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 14% - 15% =
DP am Coa OnA gna+p ga OBic QrFz
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) ((voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) [(bic./h)|(%6)|(voz./h)| (%)
2 0 0,0 147 |919| 10 |63 0 0,0 0 0,0 2 |1,3] 159 [994
3 0 0,0 1 0,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (0,0 1 0,6
> A 0 0,0 148 [925| 10 |6,3 0 0,0 0 0,0 2 (1,3| 160 (100,0
7 0 0,0 1 0,7 2 14 0 0,0 0 0,0 1 (07| 4 2,9
8 0 0,0 124 |89,9 6 4,3 0 0,0 0 0,0 4 (29| 134 97,1
>B 0 0,0 125 (90,6 8 5,8 0 0,0 0 0,0 5 |3,6]| 138 (100,0
4 0 0,0 1 33,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (0,0 1 33,3
6 0 0,0 2 66,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 (00| 2 66,7
> C 0 0,0 3 |100,0f O 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00/ 3 [100,0
> 0 0,01 276 (91,7 18 |6,0 0 0,0 0 0,0 7 12,3| 301 (100,0
134 134
<= 135 138 <=
1 4
ul. Rampova ul. Rampova
159 159
=> 160 161 =p
1 2
— < ~§ — N
o
(/2]
y =t

Obr. 35 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K10* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat™:

- §pi¢kova dopoludiiajsia hodina bola v ¢ase 07% - 08, celkova intenzita na krizovatke bola 346
voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v ¢ase 14* - 15%° pri¢om celkové intenzita na krizovatke
bola 301 voz./h, teda nizsia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzatazenej$imi dopravnym pradmi boli DP na ul. Rampova,

- podiel tazkej dopravy tvoril cca 9 - 11%.
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K11, dopoludiajsia spickova hodina Tabulka 21
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SI\/IEROVANIA VOZIDIEL PO g, ‘7:'_?]3
PLOCHE KRIZOVATKY —
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K11“ T T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 06% - 07%°
DP qm Coa OnA gnA+P ga (Bic (Fz
(voz./h)|(%)[(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 0 00 O 0,0 0 0,0 0 |00| O 00| 0 (00| O 0,0
3 0 00| 5 100,00 O 0,0 0 |00| O 00| 0 (00| 5 ]100,0
TA 0 0,0 5 |100,00 O 0,0 0 |00| O 00| O (00| 5 ]100,0
7 0 0,0 15 |833 1 5,6 0 |00| O 00| O (00| 16 |889
8 0 00| 1 5,6 1 5,6 0 |00| O 00| 0 |00 2 11,1
>B 0 0,0 16 |889 2 (11,2 O |00| O 00| O (00| 18 |100,0
4 0 00| 2 28,6 0 0,0 0 |00| O 00| 0 |00 2 28,6
6 0 00| 5 7141 O 0,0 0 |00| O 00| 0 |[00| 5 71,4
>C 0 0,0 7 100,00 O 0,0 0 |00| O 00| O (00| 7 ]100,0
pH) 0 0,0 28 |93,3 2 6,7 0 |00| O 00| O (00| 30 |100,0
2 2
- 4 18 <=
2 16
ul. Stromova 7? ul. Stomova
0 0
- 5 5 b
5 5
© 9 s © ol
g
— g
I o

Obr. 36 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K11* - dopoludnajsia $pickova hodina
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K11%, popoludnajsia $pickova hodina Tabulka 22
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO 7\ T?:'-?B
PLOCHE KRIZOVATKY —_
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K11* T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 14% - 15% &
DP am Coa ana ONnA+P ga OBic QrFz
(voz./h) [(%)|(voz./h)| (%) [(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)| (%) [(voz./h)| (%)
2 0 0,0 1 14,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 143 2 28,6
3 0 0,0 5 71,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |0,0 5 71,4
TA 0 0,0 6 85,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 |14,3] 7 |100,0
7 0 0,0 14 |[73,7 3 (158 O 0,0 0 0,0 0 |00| 17 |895
8 0 0,0 1 53 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 1|53 2 10,5
>B 0 0,0 15 (78,9 3 (158 O 0,0 0 0,0 1 |53 19 (100,0
4 0 0,0 3 60,0 1 (20,00 O 0,0 0 0,0 0 |0,0 4 80,0
6 0 0,0 1 20,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |0,0 1 20,0
>C 0 0,0 4 80,0 1 (20,00 O 0,0 0 0,0 0 |00 5 {100,0
> 0 0,0 25 (80,6 4 1129 O 0,0 0 0,0 2 |65 31 |100,0
2 2
<« 6 19 <=
4 17
ul. Stromova 7? ul. Stomova
2 2
- 7 3 -
5 1
N 2
VoSt

Obr. 37 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K11* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat™:

- §pi¢kova dopoludiajsia hodina bola v &ase 06%° - 07%°06%° - 07%°, celkova intenzita na
krizovatke bola 30 voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v ¢ase 14* - 15%° pri¢om celkové intenzita na krizovatke
bola 31 voz./h, teda rovnaka nizsia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- podiel tazkej dopravy bol7 - 12 %.
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K12, dopoludnajsia spickova hodina Tabulka 23
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SI\/IEROVANIA VOZIDIEL PO g, ‘7:'_?]3
PLOCHE KRIZOVATKY —
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K12“ T T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 08 - 09%
DP qm (Joa ONA OnA+P gqa Osic o[22
(voz./h)|(%)[(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 0 00| 2 20,0 O 0,0 0 |00| O 00| 0 |00 2 20,0
3 0 00| 8 80,0 O 0,0 0 |00| O 00| 0O |(00| 8 80,0
TA 0 0,0 10 |100,00 O 0,0 0 |00| O 00| O (00| 10 |100,0
7 0 00| 38 |864 2 4,5 0 |00| O 00| O (00| 40 |90,9
8 0 00| 4 9,1 0 0,0 0 |00| O 00| 0 |(0,0] 4 9,1
>B 0 0,0 42 955 2 4,5 0 |00| O 00| O (00| 44 ]100,0
4 0 00| 19 |404 1 2,1 0 |00| O 00| 0 (00| 20 |426
6 0 00| 27 |574| O 0,0 0 |00| O 00| 0 |[00| 27 |574
>C 0 00 46 |979 1 2,1 0 |00| O 00| O (00| 47 ]100,0
pH) 0 0,0 98 |970| 3 3,0 0 |00| O 00| O (00| 101 |100,0
4 4
-« 24 44 <=
20 40
ul. Stromova 7? ul. Bencurova
2 2
= 10 29 =mp
8 27
°= 983 =&
2
-
|

Obr. 38 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K12* - dopoludnajsia $pickova hodina
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K12“, popoludnajsia Spickova hodina Tabulka 24
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO gy, ‘VT'_? B
PLOCHE KRIZOVATKY —_
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K12* T T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 15'° - 16%°
DP am Coa ana ONnA+P ga OBic (Fz
(voz./h)[(%)|(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 0 |00| 5 |[250| O 0,0 0 (00| O 00| 1 |50 6 30,0
3 0 0,0 14 |70,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0O |00 14 |70,0
TA 0 (00| 19 |950( O 0,0 0 (00| O 00| 1 |50]| 20 |100,0
7 0 |00| 68 [958 1 1,4 0 (00| O 00| 0 |00 69 [972
8 0 0,0 1 14 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 14 2 2,8
>B 0 00| 69 (97,2 1 14 0 0,0 0 0,0 1 1,4 71 |100,0
4 0 0,0 8 17,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 10,0 8 17,4
6 0 0,0l 37 |804 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 22| 38 (82,6
> C 0 |00| 45 |978| O 0,0 0O (00| O 00| 1 |22 46 (1000
pH) 0 (00| 133 |97,1| 1 0,7 0 (00| O 00| 3 |22| 137 [100,0
2 2
< 10 71 <=
8 69
ul. Stromova 7? ul. Bencurova
6 6
- 20 44 -
14 38
3 3 § &
0 5 o
[ce) © <
bos ot

Obr. 39 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K12* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat™:

- §pic¢kova dopoludiajsia hodina bola v ¢ase 08% - 09%, celkova intenzita na krizovatke bola 101

voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajsia hodina bola v ¢ase 15° - 16° pri¢om celkové intenzita na krizovatke

bola 137 voz./h, teda vysSia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,
- najzat’azenejsimi dopravnym pridmi boli DP na ul. Masarykova a Svatoplukova,
- podiel tazkej dopravy bol 3 %.
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K13, dopoludiajsia spickova hodina Tabulka 25
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIELPO | ‘V:i;B
PLOCHE KRIZOVATKY
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K13*“ T T
Datum 27.06. 2023 / utorok a5
Hodina 07% - 08
DP qm OnA gnA+P (Bic (Fz
(voz./h) [(%)[(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%) (bic./h){(%)|(voz./h)| (%)
2 0 00| 14 43,8 0,0 0 94| 17 |53,1
3 0 0,0 15 |46,9 0 0,0 0 0 0 |00 15 [46,9
TA 0 0,0 29 |90,6 0 0,0 0 0 3 |94 32 |100,0
7 0 00| 4 18,2 0 0,0 0 0 0 (00| 4 18,2
8 1 (45| 17 |773 0 0,0 0 0 0 |00 18 |[81,8
>B 1 145 21 |955| O 0,0 0 0 0 |0,0f 22 |100,0
4 0 00| 14 77,8 2 |11,1] O 0 0 |00 16 88,9
6 0 00| 2 11,1 0 0,0 0 0 0 |00 2 11,1
>C 0 0,0 16 |88,9 2 (112 O 0 0 |0,0f 18 |100,0
pH) 1 14| 66 |91,7 2 2,8 0 0 3 |42 72 |100,0
18 18
<+« 34 22 <=
16 4
ul. Jakobyho Zi ul. Jakobyho
17 17
= 32 19 ==p
15 2

15

19

ul. TyrSovo nabrezie

16

18

Obr. 40 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K13* - dopoludnajsia $pickova hodina
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Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K13*, popoludnajsia $pickova hodina Tabul'ka 26
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO 7\ T_V:'_?B
PLOCHE KRIZOVATKY —_
Miesto Kosice
Krizovatka | ”K13* T
Datum 27. 06. 2023 / utorok a6
Hodina 15%5 - 1615 &
DP am Coa ana ONnA+P ga OBic (Fz
(voz./h)[(%)|(voz./h)| (%) [(voz./h)| (%) [(voz./h)|(%)|(voz./h)| (%) |(bic./h)|(%)|(voz./h)| (%)
2 1 3,7/ 16 |[59,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 |74 19 |704
3 1 3,7 6 22,2 1 3,7 0 0,0 0 0,0 0 |00 8 29,6
TA 2 74| 22 |815 1 3,7 0 0,0 0 0,0 2 |74 27 (100,0
7 0 0,0 8 16,3 1 2,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 9 18,4
8 1 201 35 |714 3 6,1 0 0,0 0 0,0 1 |20| 40 |81,6
>B 1 20| 43 |87,8 4 8,2 0 0,0 0 0,0 1 |20 49 |100,0
4 0 0,0 8 66,7 1 8,3 0 0,0 0 0,0 0 |00 9 75,0
6 0 0,0 3 25,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 |00 3 25,0
> C 0 0,0 11 (91,7 1 8,3 0 0,0 0 0,0 0 |00 12 ]100,0
> 3 34| 76 (86,4 6 6,8 0 0,0 0 0,0 3 |34| 88 |100,0
40 40
-« 49 49 <=
9 9
ul. Jakobyho 73 ul. Jakobyho
19 19
- 27 22 w=p
8 3
(]
) o)) ﬁ o ™
S é 3
2
Vo=t

Obr. 41 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K13* - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konStatovat’:

- §pickova dopoludiajsia hodina bola v ¢ase 07% - 08, celkova intenzita na krizovatke bola 85
voz./h,

- §pi¢kova popoludiiajia hodina bola v &ase 15° - 16'°, pri¢om celkové intenzita na krizovatke
bola 88 voz./h, teda vyssia ako intenzita v dopoludnajsej Spicke,

- najzat’azenej$imi dopravnym priidmi boli DP na ul. Jakobyho,

- podiel tazkej dopravy bol cca 6 %.
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3.3 Sicasné dopravné zat’azenie krizovatiek a dotknutych tsekov komunikadénej siete

Sucasné dopravné zat'azenie bolo odvodené z dopravného prieskumu krizovatiek a
prepocitané na celodenné intenzity (voz./24h) v zmysle [5]. Je uvedené v tabul’ke 27.

Dotknuté useky MK st zrejmé z Obr. 40.

1., ZzU%—, K1 ul. Masarykova

2., ZU“— ,K1“ ul. Svitoplukova

3. LK1%—,K12¢ ul. Masarykova

4.  LK1%—,K2% ul. Alvinczyho

5 LK2%-_,K3“ ul. Alvinczyho

6. ,K2¢—,K11% ul. Bellova

7. LK3%-,K13%“ ul. Jakobyho

8. ,K3*-,K4“ ul. Alvinczyho

9. L, K3%—,Albelli“

10. K4« - ,K6“ ul. Slovenskej jednoty
11. ,K6%“ - ,K7¢ ul. Slovenskej jednoty
12. L K7¢-,K8% ul. Slovenskej jednoty
13. K5 -, K8“ ul. Slovenskej jednoty
14. ,K5%—,,KU“ ul. Slovenskej jednoty
15. ,K5%—,KU*“ ul. Narodna trieda

16. ,K5%— ,KU* ul. Gorkého

17. ,K8%— ,KU* ul. Cimborkova

18. ,K7%— ,KU% ul. Ale$ovo nabreZie
19. ,K6%— ,KU* ul. Tahanovské riadky
20. ,K6¢ - ,K13%“ ul. TyrSovo nabrezie
21. ,,K4“— ,KU“ ul. Slovenskej jednoty
22. ,K4%“— K9* ul. Rampova

23. ,K9“-,K10% ul. Rampova

24. ,K9%— KU“ ul. Slovenské

25. ,K10%—,KU*“ ul. Rampova

26. ,,K10% -, K11 ul. Stromova

27. ,,K11%— K12 ul. Stromova

28. K12« — KU ul. Bencurova

29. ,K13%— KU“ul. TyrSovo nébrezie
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Sucasné intenzity na dotknutych tsekoch komunikacii — rok 2023

Tabulka 27
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,zU0% -, K1% ul. Masarykova MK 8181 7667 514
2 |,,ZU% -, K1% ul. Svitoplukova MK 5952 5479 473
3 |[,K1¢ - ,,K12% ul. Masarykova MK 3428 3314 114
4 |,,K1%—,,K2“ ul. Alvinczyho MK 7890 7448 442
5 [, K2¢ - ,K3“ul. Alvinczyho MK 7213 6783 430
6 |[,K2%—,K11%ul. Bellova MK 729 676 53
7 |,,K3%—,K13%“ ul. Jakobyho MK 785 764 21
8 [, K3“—,K4“ul. Alvinczyho MK 6917 6489 428
9 |,,K3%—,Albelli MK 219 189 30
10 |,,K4* — K6 ul. Slovenskej jednoty MK 6361 5962 399
11 |,,K6* - ,,K7“ ul. Slovenskej jednoty MK 8386 7925 461
12 |,,K7%“ -, K8“ ul. Slovenskej jednoty MK 7293 6927 366
13 |,,K5% -, K8“ ul. Slovenskej jednoty MK 6749 6434 315
14 |, K5%— ,KU“ul. Slovenskej jednoty MK 7466 7105 361
15 |,K5%—,, KU“ul. Narodna trieda MK 14086 12692 1394
16 |, K5%—,, KU ul. Gorkého MK 16712 15207 1505
17 |, K8“—,KU* ul. Cimborkova MK 775 731 44
18 |, K7%—,, KU“ul. AleSovo nabreZie MK 2012 1915 97
19 |,K6“—,KU“ul. Tahanovské riadky MK 653 623 30
20 |,,K6%“—,,K13%“ul. TyrSovo nabreZie MK 1106 1026 80
21 |,,K4%— ,KU“ul. Slovenskej jednoty MK 179 123 56
22 |,,K4“— K9% ul. Rampova MK 4663 4235 428
23 |, K9“— K10 ul. Rampova MK 3769 3495 274
24 |, K9% - ,,KU“ ul. Slovenska MK 1083 915 168
25 |, K10% - ,KU“ ul. Rampova MK | 3576 3309 267
26 |[,,K10% -, K11 ul. Stromova MK 70 64 6
27 |, K11¢ — K12 ul. Stromova MK 374 368 6
28 |,K12¢—,KU“ ul. Benctirova MK 1116 1092 24
29 |,K13“ -, KU“ TyrSovo nibreZie MK 342 307 35

Graficky su vysledky zndzornené formou zatazového diagramu na obr. 42.
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Obr. 42 Schéma zat'azenia komunika¢ného systému — sucasny stav — rok 2023
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4. Prognoza dopravy

Dopravno-kapacitné postdenie krizovatiek ma umoznit’ zhodnotit’ vplyv navrhovanych
investicii na dopravnu situaciu v dotknutom tizemi, resp. navrhnit' dopravné rieSenie v izemi
tak, aby doprava, generovana navrhovanymi investiciami nezhorSovala sucasny stav, ale ani
nebranila d’alSiemu rozvoju investicii v izemi. Preto aj dopravna prognoza je spracovana pre 2
stavy:

Stav 1 — s navrhovanymi investiciami : rok 2025 — navrhované investicie 1. - 3.
rok 2045 — 20 rokov po odovzdani stavby do prevadzky
rok 2055 — 30 rokov po odovzdani stavby do prevadzky

Stav 1 popisuje stav s realizaciou planovanych investicii. Doprava by bola vedena po
existujicich miestnych komunikaciach v usporiadani ako pri sic¢asnom stave (popisané vyssie)
avSak pri naraste dopravy na nej vo vyhlade anavySeni od dopravy, generovanej
navrhovanymi/planovanymi investiciami.

Stav 0 — bez navrhovanych investicii : rok 2025 - bez navrhovanych investicii 1. - 3.
rok 2045 — 20 rokov po odovzdani stavby do prevadzky
rok 2055 — 30 rokov po odovzdani stavby do prevadzky
Stav 0 popisuje stav, ktory by nastal, ak by sa investicie nezrealizovali. Doprava by zostala
na existujucich miestnych komunikdciach a prilahlych parkoviskach v usporiadani ako pri
sucasnom stave (popisané vyssie), avSak pri naraste dopravy vo vyhl'ade.

Na zaklade poziadavky objednavatela je DKP spracované pre stav O scenar usporiadania
komunikaéného systému ako Vv sucasnosti a pre stav 1 - podla poziadavky UHA mesta Kogice -
zmena stavebného usporiadania krizovatky ,,K2“ zo stykovej na priesecni (napojenie investicie
Alvinczyho dvor).

Prognéza dopravy — vypocet vyhl'adového zataZenia je spracovany na zdklade sucasného
dopravného zat'azenia (zakladna doprava), predpokladaného rastu dopravy pre zakladnt dopravu
a pri stave 1 aj predpokladaného pritazenia v dosledku navrhovanych/planovanych investicii.

Zékladna doprava je reprezentovand sucasnym dopravnym zat'aZzenim posudzovanych
krizovatiek a pril'ahlych tisekov MK zistenym, resp. prepocitanym z dopravnych prieskumov.

Pre vypocet vyhladového zat'azenia boli pouzité koeficienty rastu intenzit dopravy
stanovené modelovanim pre komunika¢ny systém mesta KoSice — matematickou interpolaciou,
resp. extrapolaciou a s miernym navySenim na zaklade odborného odhadu so zohladnenim
Strukturalnych charakteristik izemia pri vyuziti podkladov aj podla [9] — tabul'ka 28.

Koeficienty rastu dopravy v Kosiciach

Tabulka 28
Rok 2023 2025 2035 2045 2055
Koeficient rastu dopravy 1,00 1,02 1,14 1,27 1,39

Pritazenie v dosledku navrhovanych investicii bolo stanovené na zéklade deklarovaného
potrebného poctu parkovacich stojisk [1, 2] — tabul’ka 29 a predpokladaného podielu vozidiel na
vstupe a vystupe z rieSeného tizemia/parkoviska z kapacity parkoviska pre jednotlivé funkcie a
pre prevladajuce Spickové hodiny dopoludnia apopoludni - najvyznamnejSich (najviac
zat'azenych) krizovatiek v izemi — tabulky 30 a 31. Vzhl'adom na to, Ze mesto KoSice nema
k dispozicii podklady o dennom priebehu ciest podl'a jednotlivych funkcii, boli pre vypocet ciest
cielovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickové hodiny pouzité tdaje z [8] —
predpokladdme, vzhl'adom na velkost” a atraktivitu mesta KoSice, podobné spravanie sa vodicov
aupravené na zaklade odborného odhadu po zohladneni prevadzkovych hodin pre funkciu
sluzby, obchod a administrativa.

48




Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Pocet parkovacich stojisk podla [1]

Tabul’ka 29
Funkcia Investicia
BD Jakobyho ul. &.1 Polyfunkcia CiZik Alvinczyho dvor
Byvanie 220 98 354

Z nich je vypocitané pritazenie dotknutého komunika¢ného systému.

Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre $pickovu dopoludnajs$iu hodinu

Tabul’ka 30
Investicia Prijazd Odjazd
Pocet Podiel " Podiel «
stojisk Z poctu Po_ce_t Z poctu Po_ce.t
o vozidiel o vozidiel
(PM) stojisk (voz./h) stojisk (voz./h)
(%) ' (%) '
BD Jakobyho ul. ¢. 1 220 8 18 35 77
Polyfunkcia Cizik 98 8 8 35 34
Alvinczyho dvor 354 - 42 - 85
- byvanie 229 8 18 35 80
- administrativa g g5 | 184 17+1 0+0 0+0
(zamest. + navst.)
- obchod, sluzby 2+14 50+36 145 0+29 0+4
(zamest. + navst.)

Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy Spickova popoludiiaj$iu hodinu

Tabulka 31
Investicia Prijazd Odjazd
Pocet Podiel Potet Podiel Pocet
stojisk Z p(.),ét“ vozidiel Z p(.),ét“ vozidiel
(PM) stojisk (voz./h) stojisk (voz./h)
(%) ' (%) '
BD Jakobyho ul. ¢. 1 220 27 59 10 22
Polyfunkcia Cizik 98 27 26 10 10
Alvinczyho dvor 354 - 73 - 65
- byvanie 229 27 62 10 23
- administrativa g g5 | 143 142 16+67 16+10
(zamest. + navst.)
- obchod, sluzby 2+14 50+50 1+7 100+14 2+14
(zamest. + navst.)

Smerovanie pritazujicej dopravy na krizovatkach nie je mozné v tejto faze exaktne
stanovit — VrieSenom Uzemi ide o kombinaciu funkcii byvania, obchodu, sluzieb a
administrativy, priCom vztahy zamestnanci a navsStevnici tychto funkcii a ostatné funkcie
Vuzemi nie su zname, preto vztahy anéasledne smerovanie boli stanovené modelovanim.
Modelovanie bolo wurobené postupnou iterdciou — postupné pritazovanie a nasledne
posudzovanie jednotlivych krizovatiek metédou obmedzenej kapacity a na zaklade vysledkov
d’alSie pridelenie dopravnych vztahov na komunikaénu siet, az do kone¢ného riesenia, ktoré
splituje ciel — teda nezhorSi sucasny stav (presnejSie, nespdosobi kapacitné problémy). Toto
vysledné rieSenie je nasledovné:
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navrhovanou investiciou

generované

vstupy/prijazdy

4.1 Stav bez realizacie navrhovanej investicie — stav 0

4.1.1 Zatazenie medzikrizovatkovych tsekov — stav 0

pre stav O je v tabulkach 32 — 34.

Intenzity na dotknutych usekoch komunikacii — stav 0, rok 2025

a vystupy/vyjazdy na
parkoviska si vypocitané metdodou najkratSej trasy na preferovany smer ul. Gorkého,
resp. Narodna trieda cez krizovatky ,,K1* a ,,K5* a na ul. Rampova, prostrednictvom
krizovatky ,,K4*, resp. metodou obmedzenej kapacity.

Zat'azenie dotknutych medzikrizovatkovych usekov pre jednotlivé posudzované obdobia

Tabul’ka 32
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 »ZU“ — ,, K1% ul. Masarykova MK 8361 7836 525
2 |,,ZU%— K1 ul. Svitoplukova MK 6083 5600 483
3 »K1% — K12 ul. Masarykova MK 3503 3387 117
4 |,,K1% - ,K2%ul. Alvinczyho MK 8064 7612 452
5 |,,K2%—,K3%“ul. Alvinczyho MK 7372 6932 439
6 |[,K2“—,K11%ul. Bellova MK 745 691 54
7 K3 —,,K13“ ul. Jakobyho MK 802 781 21
8 K3 —,,K4% ul. Alvinczyho MK 7069 6632 437
9 |[,,K3%—,Albelli MK 224 193 31
10 |,,K4% — K6 ul. Slovenskej jednoty MK 6501 6093 408
11 |,,K6* —,K7“ ul. Slovenskej jednoty MK 8570 8099 471
12 |,,K7% -, K8 ul. Slovenskej jednoty MK 7453 7079 374
13 |,,K5% -, K8 ul. Slovenskej jednoty MK 6897 6576 322
14 |,,K5%—,,KU“ul. Slovenskej jednoty MK 7630 7261 369
15 |, K5%- ,,Kﬁ“ ul. Narodna trieda MK 14396 12971 1425
16 |, K5%—,, KU ul. Gorkého MK 17080 15542 1538
17 |,,K8“— ,KU* ul. Cimborkova MK 792 747 45
18 |, K7%—,,KU“ul. AleSovo nabreZie MK 2056 1957 99
19 |, K6“— ,KU“ul. Tahanovské riadky MK 667 637 31
20 |,K6%“—,K13“ ul. TyrSovo nabreZie MK 1130 1049 82
21 |,,K4“ - KU“ul. Slovenskej jednoty MK 183 126 57
22 |, K4%— K9 ul. Rampova MK 4766 4328 437
23 |,,K9%— _K10% ul. Rampova MK 3852 3572 280
24 |, K9%— ,KU* ul. Slovenska MK 1107 935 172
25 |,,K10% — ,KU* ul. Rampova MK 3655 3382 273
26 |[,,K10% -, K11 ul. Stromova MK 72 65 6
27 |, K11% — K12 ul. Stromova MK 382 376 6
28 |,,K12¢—,,KU* ul. Benciirova MK 1141 1116 25
29 |,,K13%—, KU“ Tyriovo nabreZie MK 350 314 36
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Intenzity na dotknutych usekoch komunikacii — stav 0, rok 2045

Tabulka 33
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,ZzU0% -, K1%ul. Masarykova MK | 10349 9699 650
2 |,,ZU% -, K1% ul. Svitoplukova MK 7529 6931 598
3  |[,,K1%-,K12% ul. Masarykova MK 4336 4192 144
4 |,,K1%—,,K2“ ul. Alvinczyho MK 9981 9422 559
5 [, K2¢ - ,K3“ul. Alvinczyho MK 9124 8580 544
6 |,K2%—,K11%ul. Bellova MK 922 855 67
7 K3 —,,K13“ ul. Jakobyho MK 993 966 27
8 [,K3“—,K4“ul. Alvinczyho MK 8750 8209 541
9 |[,,K3“—,Albelli MK 277 239 38
10 |,,K4%—,K6* ul. Slovenskej jednoty MK 8047 7542 505
11 |,,K6*“ — ,,K7% ul. Slovenskej jednoty MK 10608 10025 583
12 |,,K7“ -, K8% ul. Slovenskej jednoty MK 9226 8763 463
13 |,,K5%—,,K8% ul. Slovenskej jednoty MK 8537 8139 398
14 |,,K5%— ,KU“ul. Slovenskej jednoty MK 9444 8988 457
15 |, K5%—,,KU“ul. Narodna trieda MK 17819 16055 1763
16 |, K5%—,,KU“ ul. Gorkého MK 21141 19237 1904
17 |, K8%—,,KU* ul. Cimborkova MK 980 925 56
18 |,,K7%—,,KU*“ul. AleSovo nabreZie MK 2545 2422 123
19 |, K6“—,KU“ul. Tahanovské riadky MK 826 788 38
20 |, K6 -, K13* ul. TyrSovo nabrezie MK 1399 1298 101
21 |, K4“— ,KU*“ul. Slovenskej jednoty MK 226 156 71
22 |, K4“ - K9“ ul. Rampova MK 5899 5357 541
23 |,,K9¢ - ,K10% ul. Rampova MK 4768 4421 347
24 |, K9%— ,KU“ ul. Slovenska MK 1370 1157 213
25 |, K10« — ,KU“ ul. Rampova MK | 4524 4186 338
26 |,,K10% - ,K11“ ul. Stromova MK 89 81 8
27 |, K11% - K12% ul. Stromova MK 473 466 8
28 |,,K12¢— KU ul. Benctirova MK 1412 1381 30
29 |, K13%—,KU“ Tyrfovo nabreZie MK 433 388 44

51




Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Intenzity na dotknutych usekoch komunikacii — stav 0, rok 2055

Tabul'ka 34
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 »ZU“ — . K1% ul. Masarykova MK 11347 10634 713
2 |,,ZU%— K1 ul. Sviitoplukova MK 8255 7599 656
3 »K1% — K12 ul. Masarykova MK 4755 4597 158
4  |,,K1%—,,K2¢ul. Alvinczyho MK 10943 10330 613
5 K2 — ,,K3% ul. Alvinczyho MK 10004 9408 596
6 |[,K2¢—,,K11%ul. Bellova MK 1011 938 74
7 |,,K3%—,,K13“ ul. Jakobyho MK 1089 1060 29
8 K3 —,,K4% ul. Alvinczyho MK 9594 9000 594
9 |[,,K3%—,Albelli MK 304 262 42
10 |,,K4* — K6 ul. Slovenskej jednoty MK 8823 8269 553
11 |,,K6* -, K7 ul. Slovenskej jednoty MK 11631 10992 639
12 |,,K7% -, K8 ul. Slovenskej jednoty MK 10115 9608 508
13 |,,K5%—,, K8 ul. Slovenskej jednoty MK 9361 8924 437
14 |, K5%— KU“ul. Slovenskej jednoty MK | 10355 9855 501
15 |, K5%—,, KU“ul. Narodna trieda MK 19537 17604 1933
16 |, K5%—,, KU ul. Gorkého MK 23180 21092 2087
17 |, K8%—,,KU* ul. Cimborkova MK 1075 1014 61
18 |, K7%—,,KU“ul. AleSovo nabreZie MK 2791 2656 135
19 |, K6“—,KU“ul. Tahanovské riadky MK 906 864 42
20 |, K6%—,K13“ ul. TyrSovo nabrezie MK 1534 1423 111
21 |,,K4“— ,KU*“ul. Slovenskej jednoty MK 248 171 78
22 |,,K4“— K9 ul. Rampova MK 6468 5874 594
23 |,,K9“ -, K10 ul. Rampova MK 5228 4848 380
24 |, K9%— ,KU“ ul. Slovensks MK 1502 1269 233
25 |, K10% — ,KU“ ul. Rampova MK | 4960 4590 370
26 |[,,K10% -, K11 ul. Stromova MK 97 89 8
27 |, K11% — K12 ul. Stromova MK 519 510 8
28 |,,K12%—,,KU* ul. Benciirova MK 1548 1515 33
29 |, K13%—, KU“ TyrSovo nabrezie MK 474 426 49

Graficky su vysledky pre vyhl'adovy rok 2045 zndzornené formou zataZzového diagramu
na obr. 43.
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Obr. 43 Schéma zatazenia komunika¢ného systému — stav O - rok 2045
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4.1.2 Zatazenie Krizovatiek —

V sucasnosti —

stav O

Krizovatky pri stave bez realizacie investicie zostanii v stavebnom usporiadani ako
obr. 3 — 7. Vypocet smerovania zat'azenia pre vyhl'adové roky 2025, 2045 a 2055
v zmysle STN 73 6102 je v tabul’kach 35 - 60. Graficky je zat'azenie krizovatiek na obr. 45 - 69
pre vyhl'adovy rok 2045.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K1“ — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 35
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 0(205] 3 0 0148 | 208 | 209 1 |0[254| 4 0 0148 | 257 | 259
2 0201 1 0 0051|202 | 202 2 (0]248] 1 0 0051|250 | 250
3 0]233] 10 0 114,18 | 245 | 249 3 |0[289| 13 0 14,18 | 303 | 309
A |0|639| 14 0 11219 | 654 | 661 A |0]|791| 18 0 11219| 810 | 818
7 0] 22 1 0 0455 23 23 7 |0 27 1 0 0| 455 | 28 29
8 0| 63 2 0 1]308]| 67 67 8 |0] 79 3 0 1)308]| 82 83
9 0] 71 2 0 01282 73 74 9 |0]| 87 3 0 0(282] 90 91
B |0]156| 5 0 1316 | 162 | 164 B [0]193] 6 0 13,16 | 200 | 203
4 0|88 | 15 0 0 (14,85| 103 | 111 4 10]|109| 19 0 014,85 128 | 138
5 1]119| 15 0 1(11,28| 136 | 143 5 |1]147| 19 0 11(11,28| 169 | 177
6 0] 34 1 0 01]294| 35 35 6 |0] 42 1 0 01294 | 43 44
YC | 1]241| 32 0 111,57 274 | 290 XC [1]298| 39 0 1(1157| 340 | 359
10 |0 (101| 1 0 01,00 | 102 | 103 10 |0]125 1 0 0| 100 | 127 | 127
11 |0 (123] 10 0 1(763]| 134 | 139 11 |0]152| 13 0 1763|166 | 172
12 | 1|105| 22 0 0 (16,80 128 | 139 12 |1|131| 27 0 016,80 158 | 172
¥D |1]330| 33 0 1899 | 365 | 380 XD |1]408| 41 0 11899 | 451 | 471
spolu | 2 [1365] 84 0 4 | 577 | 1455 | 1495 ||spolu|3(1690] 104 0 51 5,77 | 1801 | 1851
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 0]278| 4 0 0148 | 282 | 284 D
2 0272 1 0 0051|274 | 274
3 0]317| 14 0 1418 | 332 | 338 J | L
A |0]867| 19 0 11219 | 888 | 897
7 0] 29 1 0 0]455| 31 31 12 11 10
8 0| 86 3 0 113,08 90 91
9 [0]9 | 38 | 0 [0][282] 99 | 100 —""" é ? ,r—
B |0|211| 7 0 113,16 | 220 | 222 B
4 |0[120] 21 | 0 |0 [1485] 140 | 151 4 5 6
5 1161 21 0 1(11,28| 185 | 195
6 0] 46 1 0 01294 | 47 48
>C | 1]327]| 43 0 1 (11,57 372 | 393 C
10 |0 (138| 1 0 01,00 | 139 | 140
11 |0 |167| 14 0 1(7,63]| 182 | 188
12 | 1(143| 29 0 0 (16,80 174 | 188
>D | 1|448| 44 0 11899 | 495 | 516
spolu | 3 |1853| 114 0 6 | 577 | 1975 | 2029
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Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K 1 — stav 0, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 36
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%6NA
1 0| 86 2 0 01]233]| 88 89 1 (0]106| 3 0 0233|109 | 110
2 0] 40 0 0 010,00 | 40 40 2 |0} 49 0 0 00,00 | 49 49
3 1|56 6 0 01968 | 63 67 3 |1|70 8 0 01968 ]| 79 82
A [1]182] 8 0 0428|191 | 196 YA [1]226| 10 0 0] 4,28 | 237 | 242
7 0] 26 0 0 010,00 | 26 26 7 |0| 32 0 0 01]0,00| 32 32
8 0| 47 3 0 016,12 | 50 52 8 |0| 58 4 0 0]6,12| 62 64
9 0(115] 1 0 010,88 | 116 | 116 9 |0(142]| 1 0 0]0,88 | 143 | 144
B |0]187| 4 0 0214|191 | 194 YB |0]232| 5 0 01214 | 237 | 240
4 1(182] 10 0 0 [10,99| 93 98 4 |1|101| 13 0 0]10,99| 115 | 122
5 1]207| 11 0 0514 | 219 | 225 5 |1]256| 14 0 0514 | 271 | 278
6 0] 43 1 0 0]233]| 44 45 6 |0]| 53 1 0 01]233]| 55 55
XC | 2|332| 23 0 01632 356 | 368 XC [3]|411| 28 0 0]6,32| 441 | 455
10 |0 | 50 0 0 01000 | 50 50 10 [0] 62 0 0 01]0,00| 62 62
11 [0]104| 6 0 0556|111 | 114 11 [0]129| 8 0 0]556 | 137 | 141
12 |0]135] 3 0 01222 138 | 140 12 (0]167| 4 0 01]222) 171 | 173
D |0]290| 9 0 0308|299 | 304 D (0359 11 0 0]308]| 370 | 376
spolu | 3991 | 44 0 0| 4,24 11038 | 1060 ||spolu |4 |1227] 55 0 0] 4,24 |11285| 1313
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|(Bic|%NA
1 0117 3 0 0233|120 | 121 D
2 0| 54 0 0 01000 | 54 54
3 1] 76 8 0 0]968| 86 90 J | L
A | 1]247| 11 0 01| 4,28 | 260 | 265
7 0] 35 0 0 01]000| 35 35 12 11 10
8 0| 64 4 0 0612 | 68 70
9 (0156 1 | 0 |0]o088]157 | 158 —""" é ? ,r—
B |0]254| 6 0 01214 | 260 | 263 B
4 [1[111] 14 | 0 |0[10,99] 126 | 133 4 5 6
5 1]281| 15 0 01514 | 297 | 305
6 0| 58 1 0 01]233]| 60 60
>C | 3]450| 31 0 01632 | 484 | 499 C
10 |0 | 68 0 0 01000 | 68 68
11 (0 |142| 8 0 0556 | 150 | 154
12 | 0]183| 4 0 0222|188 | 190
XD [ 0]393] 13 0 03,08 | 406 | 412
spolu | 4 |1345| 60 0 0| 4,24 | 1409 | 1439
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 44 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1 - stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Obr. 45 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1 - stav 0, popoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K2 — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul’ka 37

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 1]230] 27 0 1 (10,28| 259 | 272 2 |1]285] 33 0 110,28 321 | 337
3 1019 1 0 |0 (10,00] 10 11 3 |0]11 1 0 |0/10,00] 13 13
A [1]|240| 28 0 1110,27| 269 | 283 A |1]297| 34 0 1 110,27| 333 | 350
7 1] 2 3 0 |0]50,00] 6 8 7 |1] 3 4 0 | 015000 8 10
8 0242 17 0 1]6,69| 260 | 268 8 |0]299| 22 0 1]6,69| 322 | 332
B |1]244| 20 0 1|769| 266 | 276 >B [1[302]| 25 0 1769|330 | 342
4 |0]16 3 0 |0 |15,79] 19 21 4 10|20 4 0 |0]|1579] 24 26
6 |0]16 0 0 |0]000]| 16 16 6 |10]20 0 0 |0]000]| 20 20
xC | 0] 33 3 0 |0]857| 36 37 xC |0] 4 4 0 |0|857| 44 46
spolu| 2 |516| 51 0 [2]896|571 | 596 ||spolu |3|639| 63 0 [3]89 | 707 | 738
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA [ A—
2 1[313| 36 0 1 (10,28| 352 | 369 A 7
3 1013 1 0 |0 (10,00] 14 15 — B
A [1|325| 38 0 1 110,27| 366 | 384 _wy 4 4 &
7 1] 3 4 0 |0|50,00] 8 10
8 0328 24 0 1]6,69| 353 | 364
B |1[331] 28 0 1769|361 | 375
4 0] 22 4 0 |0 |1579] 26 28 C
6 |0 22 0 0 [0]000] 22 22
C |0] 44 4 0 |0|857]| 49 51
spolu | 3]700| 69 0 [3]89 ] 775 | 809
322 322
<+ 346 330 €=
24 8
ul. Alvinczyho ul. Alvinczyho
321 321
—» 333 341 =—p
13 20
(9] [¢o] < o
~ N N

21
ul. Bellova
44

Obr. 46 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K2* - stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K2 — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul'ka 38

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A(NA+P|Bic|%NA
2 1]428] 15 0 | 0346 444 | 452 2 |1|530] 19 0 | 0]346]| 550 | 560
3 |0]12 1 0 |0]|769] 13 14 3 |0 15 1 0 |0]769]| 16 17
A | 1]440| 16 0 | 0]358]| 458 | 466 A |1|545| 20 0 | 0358|567 | 577
7 0] 6 1 0 |0]1429] 7 8 7 |0] 8 1 0 01429 9 10
8 [0/181| 8 0 | 0432|189 | 194 8 [0]224] 10 0 | 0]432] 234 | 240
>B |0]187| 9 0 |0]469]| 197 | 201 >B |0]232| 11 0 | 0]469| 243 | 249
4 0] 23 4 0 |0])1538] 27 29 4 0] 28 5 0 | 0]1538]| 33 35
6 |0 8 0 0 |[0|000| 8 8 6 [0] 10 0 0 |0]000]| 10 10
*C |0]31 4 0 |0|11,76] 35 37 >C |0 38 5 0 | 0]|11,76| 43 46
spolu | 1|658| 30 0 |0/431]689 | 704 ||spolu |1]815| 37 0 |0|431|853| 871
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA [ A—
2 1]581] 21 0 |0]346]| 603 | 614 A T o
3 |0]17 1 0 |0]|769]| 18 19 — B
A |1]598] 22 0 |0|358]| 621 | 632 _— 3 4 &
7 |0 8 1 0 |0]1429] 10 10
8 |0]246] 11 0 |0]432]| 257 | 263
>B | 0]254| 13 0 |0|469| 267 | 273
4 |0]31 6 0 | 01538 36 39 C
6 |0 11 0 0 |0]000] 11 11
>C |0] 42 6 0 |0 |11,76]| 47 50
spolu | 1[894| 40 0 | 0]431]935 | 955
234 234
<« 277 243 <=
33 9
ul. Alvinczyho ul. Alvinczyho
550 550
- 567 560 =—p
16 10
[<e] » 4] o
~— o -~
n (2]
~ <

ul. Bellova

Obr. 47 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K2 - stav 0, popoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K3“ — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 39
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic| %NA SMEr M| OA [NA+A|NA+P|Bic| %NA
1 0] 22 1 0 0455 | 23 23 1 (0|27 1 0 0] 455 | 28 29
2 1(280| 26 0 21831 | 308 | 320 2 [1|346] 32 0 31831 | 382 | 39
3 0| 3 1 0 0[2500| 4 5 3 |0] 4 1 0 01]2500| 5 6
A | 1304 28 0 2| 826 | 335 | 348 YA |1|376| 34 0 3| 8,26 | 414 | 430
7 0| 4 1 0 020,00 5 6 7 |0] 5 1 0 020,00 6 7
8 1315 24 0 1691 | 341 | 352 8 |1]390| 29 0 1691 | 422 | 436
9 0| O 1 0 0 [100,00| 1 2 9 (0|0 1 0 0 100,00 1 2
B |1]320| 26 0 11737 | 347 | 359 ¥B [1|395]| 32 0 1737 | 430 | 445
4 0| 4 1 0 020,00 5 6 4 10| 5 1 0 020,00 6 7
5 0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1 5 |01 0 0 0 | 0,00 1 1
6 0| 2 0 0 0 | 0,00 2 2 6 (0] 3 0 0 0 | 0,00 3 3
>xC |0]| 7 1 0 0[1250| 8 9 >C |0] 9 1 0 01250 10 11
10 (0] 8 1 0 0(1111| 9 10 10 (0] 10 1 0 0]11,11] 11 12
11 (0] O 0 0 0| 0,00 0 0 11 |0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
12 |0 12 0 0 0| 000 | 12 12 12 |0 15 0 0 0] 000 | 15 15
>D |0] 21 1 0 0| 467 | 22 22 D |0] 26 1 0 0| 4,67 | 27 28
spolu | 2 |652| 55 0 317,77 | 712 | 738 ||spolu|3|807| 68 0 4| 7,77 | 881 | 914
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic| %NA
1 0] 29 1 0 0| 455 | 31 31 D
2 11379| 35 0 31831 | 418 | 434
3 0| 4 1 0 0 (2500 6 6 J | L
TA | 1]413| 38 0 3| 826 | 454 | 472
7 0| 6 1 0 020,00 7 8 12 11 10
8 11428| 32 0 116,91 | 463 | 478
9 o]0 1 [ o o000 1 | 2 —""" é ? ,r—
B |1(434| 35 0 11737 | 471 | 488 B
4 (0] 6] 1 | 0 [0][2000] 7 | 8 4 5 6
5 0| 1 0 0 0| 0,00 1 1
6 0| 3 0 0 0| 0,00 3 3
zC |0]10] 1 0 |0[1250] 11 | 12 C
10 (0| 11 1 0 0(11,11| 13 13
11 (0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
12 (0| 17 0 0 0| 000 | 17 17
>D |0] 28 1 0 01467 | 30 30
spolu | 3884 | 75 0 | 4] 777 | 966 | 1002
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K3 — stav 0, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 40

0,00 | 59 58

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 |0] 29 0 0 |0/|000]| 29 29 1 |0] 35 0 0 /0000 35 35
2 |0]495| 15 0 |0)301|510| 518 2 |0]612| 19 0 | 0301|631 641
3 |0 3 0 0 |0/000]| 3 3 3 |0] 4 0 0 |0|000]| 4 4
A |0]526| 15 0 | 0284|542 | 549 >A |0]652| 19 0 |0|284]| 671 | 680
7 |0 6 0 0 |0]000]| 6 6 7 |0] 8 0 0 |0|000| 8 8
8 |0]179] 7 0 |0)385| 186 | 190 8 [0]222] 9 0 |0)385]|231 | 235
9 |0] 15 1 0 |0/625]| 16 17 9 |0] 19 1 0 |0|625]| 20 21
>B [0]201| 8 0 | 0392|209 | 213 >B [0(248| 10 0 | 0392|259 | 264
4 |0] 3 0 0 |[0]000]| 3 3 4 |0| 4 0 0 |0|000]| 4 4
5 |0| 0 0 0 |[0]000| O 0 5 |0] 1 0 0 |0|000]| 1 1
6 |0 3 0 0 |[0]000]| 3 3 6 |0]| 4 0 0 |0|000]| 4 4
>C |0] 7 0 0 |0|000| 7 7 xC |0] 8 0 0 |0|000| 8 8
10 |0 13 0 0 |1]000]| 14 14 10 |0 16 0 0 |1)|000]| 18 17
11 |0] 0 0 0 |[0]000| O 0 11 |0] 1 0 0 |0|000]| 1 1
12 |0 29 0 0 |0]0,00]| 29 29 12 |0] 35 0 0 |0|000| 35 35
>D | 0] 42 0 0 |1/000]| 43 43 >D |0] 52 0 0 |1)|000]| 54 53
spolu |0 |776]| 24 0 |1]294|801| 812 ||spolu|0|961| 29 0 |1]294] 991 | 1005
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 |0] 39 0 0 |0/|000]| 39 39 D
2 |0|671| 21 0 |0)|301|692]| 703
3 |0 4 0 0 |0|000| 4 4 Jlk
A |0]|714| 21 0 | 0284|735 | 746
7 |0 8 0 0 |0|000| 8 8 12 11 10
8 |[0(|243| 10 0 |0)385| 253 | 258
9 |0|21 1 0 |0|625| 22 23 _"'"ﬂ ; j.- r
B |0]272| 11 0 | 0392|284 | 289 B
4 [0/ 4] 0 | 0 |0lo00| 4 | 4 4 5 6
5 |0 1 0 0 |0|000| 1 1
6 |0 4 0 0 |0|000| 4 4
zc|0l9] 0 0 |[ofo00]| 9 9 C
10 |0] 18 0 0 |1/000]| 19 19
11 |0] 1 0 0 |0|000| 1 1
12 | 0] 39 0 0 |0/|000]| 39 39
0 0 0 |1
0 0 |1

1053

w
N

spolu 2,94 | 1087 | 1102
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 48 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K3* - stav 0, dopoludniajsia $pickova hodina
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Obr. 49 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K3* - stav 0, popoludnajsia Spickova hodina
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61



Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K4 — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 41
r.2025 voz./h voz./h{j.voz./h||r.2045 voz./h voz./hjj.voz./h
Smer M| OA [NA+A|NA+P|Bic| %6NA Smer M| OA|NA+A[NA+P|Bic| %0NA
1 0| 65 7 0 010,00 72 75 1 |0|80 9 0 0 |10,00| 89 93
2 0l 0 0 0 0| 0,00 0 0 2 (0|1 0 0 0| 0,00 1 1
3 0209 | 13 0 0599 | 222 | 229 3 |0(259| 16 0 0] 5,99 | 275 | 283
A |0]274| 20 0 0| 6,96 | 294 305 YA |0]339] 25 0 0| 6,96 | 364 377
7 0| O 1 0 0 (100,00] 1 2 7 0| 0 1 0 0 (100,00f 1 2
8 0| O 1 0 0 (100,00] 1 2 8 0| 0 1 0 0 (100,00 1 2
9 0| O 2 0 0 (100,00f 2 3 9 0| 0 3 0 0 (100,00{ 3 4
B [0 O 4 0 0 |100,00f 4 6 B |0] O 5 0 0 |100,00f 5 8
4 0(199| 16 0 1] 758 | 216 224 4 0246 20 0 1] 7,58 | 267 277
5 1| 98 12 0 011,01 112 118 5 1({122| 15 0 011,01 138 146
6 0 3 7 0 0 |70,00| 10 14 6 0| 4 9 0 070,00 13 17
>C |1]300| 36 0 110,61 338 | 355 >C |1|371] 44 0 110,61 418 | 440
10 (0| 1 0 0 0| 0,00 1 1 10 (0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
11 [ 2| 92 16 0 014,81 111 119 11 (3114 20 0 0 (14,81 137 147
12 | 0|133| 28 0 017,20 | 161 175 12 (0165 34 0 0 (17,20 | 199 216
D | 2]226| 44 0 016,17 | 272 294 D |3]280| 55 0 0 (16,17 | 337 364
spolu | 3 | 800 | 104 0 111,49 909 960 spolu [ 4]990| 129 0 1111,49|1125| 1189
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic| %0NA
1 0| 88 10 0 0 [10,00| 97 102 D
2 0 1 0 0 0| 0,00 1 1
3 0(284| 18 0 0| 599 | 302 311 J | L
A | 0]372] 28 0 0] 6,96 | 399 | 413
7 0| O 1 0 0 (100,00] 1 2 12 11 10
8 0| O 1 0 0 (100,00] 1 2
9 (0] 0| 38 [ 0o [0]w0000 38 | 4 —""" é ? ,r—
B [0 O 6 0 0 |100,00f 6 8 B
4 |0]270] 22 | 0 | 1| 758 | 293 | 304 4 5 6
5 1(133| 17 0 011,01 151 160
6 0| 4 10 0 0|70,00| 14 19
YC |1]407| 49 0 110,61 459 482 C
10 |0 1 0 0 0] 0,00 1 1
11 31125| 22 0 0 (14,81 | 150 161
12 |0 (181 38 0 0 (17,20 | 218 237
D |3|307| 60 0 0 (16,17 | 370 | 400
spolu | 4 |1086| 142 0 1]11,49|1233| 1303
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K4‘ — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 42
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 1| 68 7 0 0]946 | 76 79 1 |1| 84 9 0 01]946| 94 98
2 0| O 0 0 0(000]| O 0 2 (0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
3 0114 3 0 0|263| 117 | 118 3 |0]141| 4 0 0263 144 | 146
A |1]182| 10 0 0531193 | 198 YA |1]225| 13 0 0531|239 | 245
7 0| 5 1 0 0 |16,67| 6 7 7 |0]| 6 1 0 0 |16,67| 8 8
8 0| 2 1 0 01(33,33] 3 4 8 |0| 3 1 0 0(33,33| 4 4
9 0| O 0 0 0(000| O 0 9 |0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
B 0] 8 2 0 01(21,28]| 10 11 ¥B [0] 9 3 0 01(21,28| 12 13
4 0(383]| 8 0 01]209]| 391 | 395 4 |0]|474| 10 0 0] 209 | 484 | 489
5 0]104| 10 0 0893 | 115 | 120 5 |0]|129| 13 0 0893 | 142 | 148
6 0| 4 3 0 01(42,86| 7 9 6 [0] 5 4 0 0 (42,86| 9 11
>C [ 0]492| 22 0 014,19 | 513 | 524 YC |0]|608| 27 0 04,19 | 635 | 648
10 (0] O 0 0 0| 0,00 0 0 10 (0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
11 | 0| 59 5 0 6725 71 70 11 (0] 74 6 0 8| 725 | 87 87
12 |0 92 1 0 0]110| 93 94 12 (0] 114 1 0 0110 | 115 | 116
*D [0]152] 6 0 6 |374| 164 | 164 D |0]|188| 8 0 8 |3,74| 203 | 203
spolu | 1|833| 40 0 6 |4,54 | 880 | 897 ||spolu|1|1031] 49 0 8 |4,54 (1089 | 1110
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|(Bic|%NA
1 1] 92 10 0 01946 | 103 | 108 D
2 0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
3 0154 4 0 0]263]| 158 | 161 J | L
TA [1]247| 14 0 01531 262 | 269
7 0| 7 1 0 0(16,67| 8 9 12 11 10
8 0| 3 1 0 033,33 4 5
9 [o]1] 0 [0 [0]000[ 1 | 1 —""" é ? ,r—
=B |0] 10| 3 | 0 |0]|21,28 13 | 14 — B
4 [0[520] 11 | 0 |0[209] 531 | 536 4 5 6
5 0142 14 0 01893 | 156 | 163
6 0| 6 4 0 0 (42,86| 10 12
£C |0]667] 29 | O [0|419]696 | 711 C
10 (0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
11 (0| 81 7 0 81725 | 96 95
12 (0]125] 1 0 01110 | 126 | 127
D [0]206| 8 0 8| 3,74 | 223 | 223
spolu | 1 |1130] 54 0 8 | 454 | 1194 | 1217
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 50 Schéma dopravného zat'’azenia krizovatky ,,K4* - stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Obr. 51 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K4* - stav 0, popoludnajsia Spickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K5 — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 43
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 0| 86 5 0 01]562]| 91 94 1 |0]106| 6 0 0562|113 | 116
2 0]176| 55 0 0 (23,89| 231 | 259 2 |0]218| 68 0 0 23,89| 286 | 321
3 0] 28 4 0 01(12,90| 32 34 3 |0] 34 5 0 0(12,90| 39 42
A |0]29 | 65 0 0 |18,21| 354 | 387 YA [0]359| 80 0 0 (18,21| 439 | 478
7 0118 5 0 014,17 | 123 | 125 7 |0[146| 6 0 014,17 | 152 | 155
8 0(829| 73 0 0 |8,06 | 902 | 939 8 |0(1027] 90 0 08,06 |1117| 1162
9 0] 23 0 0 010,00 | 23 23 9 (0] 28 0 0 0]000]| 28 28
¥B |0]970| 78 0 0| 7431|1048 | 1087 Y B |0(1200] 96 0 0| 7,43 | 1297 | 1345
4 0(231] 2 0 010,88 | 233 | 235 4 10]|286| 3 0 010,88 ]| 289 | 290
5 0120 3 0 0]250| 123 | 124 5 10]|148| 4 0 0250 152 | 154
6 0| 50 6 0 0 [10,91| 56 59 6 [0] 62 8 0 0]10,91| 70 74
C |0]401| 11 0 01273 | 413 | 418 YC (0]497| 14 0 0273|511 | 518
10 |0 | 50 1 0 01]200| 51 52 10 (0] 62 1 0 01]200]| 63 64
11 |0]139| 8 0 0556 | 147 | 152 11 (0]172| 10 0 0|556| 183 | 188
12 |0]189| 9 0 001|464 | 199 | 203 12 (0]234| 11 0 0| 4,64 | 246 | 252
*D [0]379] 18 0 014,64 | 397 | 407 D |0]469| 23 0 0| 4,64 | 492 | 503
spolu | 0 |2040| 172 0 0| 7,78 | 2212 | 2298 ||spolu|0|2525| 213 0 0| 7,78 | 2738 | 2844
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|(Bic|%NA
1 0117 7 0 01562 124 | 127 D
2 0]1239| 75 0 0(23,89| 314 | 352
3 0| 38 6 0 01(12,90| 43 46 J | L
A [0]393| 88 0 0(18,21| 481 | 525
7 0|160| 7 0 014,17 | 167 | 170 12 11 10
8 0 |1126] 99 0 0| 8,06 |1224| 1274
9 [0]31[ 0 | 0o [0]000] 31 | a1 —""" é ? ,r—
=B |0|1316] 106 | 0 | 0743|1422 1475 — B
4 |0[314] 3 | 0 |0][088]317 | 318 4 5 6
5 0]|163| 4 0 01|250| 167 | 169
6 0| 68 8 0 0(1091| 76 81
$C |0[545] 15 | 0 [0 273|560 | 568 C
10 |0 | 68 1 0 01200 69 70
11 (0189 11 0 0556 | 200 | 206
12 |0 |257| 13 0 001|464 | 270 | 276
D |0|514| 25 0 0| 4,64 | 539 | 552
spolu | 0 |2768| 233 0 0| 7,78 | 3002 | 3119
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K5 — stav 0, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 44
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 1179 2 0 0250 82 83 1 |1] 98 3 0 0250 101 | 103
2 0|434| 37 0 0783|471 | 489 2 |0|537| 46 0 0783|583 | 606
3 0| 68 3 0 043 | 71 72 3 |0] 84 4 0 0|435]| 87 89
A [1|581] 42 0 06,73 | 624 | 645 A |1]|719] 52 0 0673 | 772 | 798
7 0] 95 1 0 0]106| 96 97 7 |0]118 1 0 01106 | 119 | 120
8 0]387| 41 0 0| 957 | 428 | 449 8 |0(479| 51 0 0957|530 | 555
9 0] 52 0 0 01000 | 52 52 9 |0]| 65 0 0 01000 | 65 65
>B | 0535 42 0 0728 | 577 | 598 >B |0]662| 52 0 0728|714 | 740
4 0]158| 2 0 0128 | 160 | 161 4 (0]195| 3 0 011,28 | 198 | 199
5 0] 91 1 0 0111 | 92 93 5 |10|113 1 0 0111 | 114 | 115
6 0| 74 2 0 0270 | 76 77 6 |0] 91 3 0 0]270| 94 95
>C |0]323| 5 0 0156|328 | 330 >C |0]|399| 6 0 0| 156 | 406 | 409
10 |0 (109 O 0 01000 | 109 | 109 10 (0134 O 0 01000 | 134 | 134
11 |1 (150| 7 0 001|455 | 158 | 161 11 (1185 9 0 0|455]| 195 | 200
12 | 2(138| 6 0 14,17 | 147 | 150 12 |3|171| 8 0 1417 | 183 | 186
*D [3]39%| 13 0 13,22 414 | 420 D [4]491| 16 0 11322 512 | 520
spolu | 4 |1834| 102 0 1527|1942 | 1992 ||spolu |5 (2270 127 0 1| 5,27 | 2403 | 2466
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 1107 3 0 0250 111 | 113 D
2 0]589| 50 0 0| 783|639 | 664
3 0] 92 4 0 0]435| 96 98 J l k
A |1|788]| 57 0 06,73 | 846 | 875
7 0129 1 0 0106 | 131 | 131 12 11 10
8 0]525| 56 0 01957 | 581 | 609
9 [o]l71] 0o [0 [o]o00| 71| 71 —"'"" ; ? ,...-'—
B |0|725| 57 0 0728|782 | 811 B
4 |0[214] 3 | 0 [0[1.28] 217 | 218 4 5 6
5 0124 1 0 0111|125 | 126
6 0100 3 0 0270 103 | 104
>C (0]438]| 7 0 0| 156 | 445 | 448 C
10 | 0| 147 0 0 0| 0,00 | 147 147
11 | 1(203] 10 0 0|455| 214 | 219
12 |3(188| 8 0 14,17 | 200 | 204
¥D |4|538| 18 0 1322|561 | 570
spolu | 6 |2489| 139 0 15,27 | 2635 | 2704
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 52 Schéma dopravného zat'aZenia krizovatky ,,K5“ - stav 0, dopoludniajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K6 — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 45
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMer |M| OA [NA+A[NA+P|Bic|%NA

1 [o]15] o 0 [1]000] 16 | 16 1 [o]19] 0 0 [1]000] 20 | 20
2 |0255] 10 | 0 |0386] 265 | 270 2 |o0|316] 13 | 0 |[0[386] 328 335
3 |o]l26] o0 0 [1]o000] 27 | 26 3 |o]32] o 0 [1]o000] 33| 32
>A |0[296] 10 [ 0 [2]332[308] 312 || A [0]366] 13 | 0 [3]332] 382 387
7 ol 2] o 0 [0]o000] 2 2 7 o] 3] 0 0 [o0]o000] 3 3
8 |0]316] 28 | 0 [2]799] 346 | 359 8 [0]392] 34 | 0 [3]7,99] 428 444
9 [0l 3] 1 0 [0]2500] 4 5 9 Jola] 1 0 [0][2500] 5 6
B [0[322] 29 | 0 [2]814[352] 366 || =B [0]398] 35 | 0 |3]814] 436 | 453
4 |o|52] o 0 [1]000] 53| 53 4 |o]65] 0 0 [1]000] 66 | 65
5 (o]0 o 0 [0]000] O 0 5 [o]1] 0 0 [0]o000] 1 1
6 (0] 3| 1 0 |[1]2000] 5 5 6 |0 4| 1 0 | 1]2000] 6 6
>C |0[56] 1 0 [2]174] 59| 58 |[=c|o]e69] 1 0 [3]174a] 73| 72
10 (0] 2] 0 0 [0]o000] 2 2 10 [0/ 3] 0 0 [0]o000]| 3 3
11 (o[ 1] o 0 [3]000] 4 3 11 o[ 1] 0 0 |[4]000] 5 3
12 0|44 1 0 |[1]222] 46 | 46 12 [0] 55| 1 0 |[1]222] 57 | 57
D |0[47] 1 0 [4]19% ]| 52| 51 |[=zD|0[5B8] 1 0 [5[19%]| 65 | 63
spolu | 0 [720] 41 | 0 [10]531] 772 | 787 |[spolu|0|892| 51 | 0 [13]531 | 955 | 974
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA

1 [o]21] o 0 |[1]000] 22 | 22 D

2 |0346] 14 | 0 |[0[386] 360 | 367

3 |o[3] 0 0 |[1]000] 3 | 35 Jlk

TA |0[402] 14 | 0 [3]332] 418 | 424

7 o3 o 0 |[0]o000]| 3 3 12 11 10

8 |0/429] 38 | 0 [3]799] 470 | 487

9 [0l 4] 1 [ 0 |0[2500 6 | 6 —"'"" ; ? ,...-'—

>B |0436] 39 | 0 |3|814| 478 | 496 — B

4 |o[71] 0 | 0 [1]000] 72| 72 4 5 6

5 (o] 1] o 0 |[0]o000] 1 1

6 (0| 4| 1 0 | 1]2000] 7 7

xc |o][76] 1 0 [3]174] 80 | 79 C

10 [0/ 3] 0 0 [0]o000] 3 3

11 (o] 1] o0 0 [4]000] 6 3

12 (0|60 1 0 [1]222] 63 | 63

D |0[64] 1 0 |6]19]| 71 | 69

spolu| 0[978] 56 | 0 [14]531[1047] 1068
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K6 — stav 0, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 46

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 |0 30 1 0 |0]333]| 31 31 1 |0| 37 1 0 |0]333]| 38 39
2 |0]209| 7 0 | 0332|216 | 220 2 |0[259| 9 0 |0]332]| 267 | 272
3 |0]53 2 0 |0|370]| 55 56 3 |0] 66 3 0 |0|370]| 68 70
A [0]292] 10 0 01339 302 | 307 YA |0]361] 13 0 0339|374 | 380
7 |0 11 0 0 |1]000]| 12 12 7 |0[14| O 0 [1/000] 15 15
8 |0]|515]| 22 0 |2399] 539 | 548 8 |0|638| 27 0 |3]399] 667 | 679
9 |0] 7 0 0 |1/000]| 8 8 9 |0] 9 0 0 [1/000] 10 10
>B |0]534| 22 0 413,85 | 559 | 568 ¥B [0]660| 27 0 51385| 692 | 703
4 |0]50 1 0 |2|192| 53 53 4 10| 62 1 0 [3[192]| 66 65
5 |0] 0 0 0 |1/000]| 1 1 5 |0] 0 0 0 [1]/000] 1 1
6 |0]| 5 0 0 |1/000| 6 6 6 |0]| 6 0 0 [1|/000]| 8 7
>C |0] 55 1 0 |4|169| 60 59 >C |0]| 68 1 0 |[5(169]| 75 73
10 (0| 4 0 0 0| 0,00 4 4 10 (0] 5 0 0 0 | 0,00 5 5
11 (0] 1 0 0 0| 0,00 1 1 11 (0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
12 (0] 31 1 0 01323 ]| 32 32 12 |0]| 38 1 0 01323 | 39 40
D |0 36 1 0 |0|278]| 37 37 D |0] 44 1 0 [0|278]| 46 46
spolu| 0917 | 34 0 8 1353|959 | 971 ||spolu|0]1134| 42 0 |10 3,53 |1186| 1202
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|(Bic|%NA
1 0] 40 1 0 01333 42 42 D
2 0]284| 10 0 01332 293 | 298
3 0| 72 3 0 0]370] 75 76 JlL
A [0]3%]| 14 0 013,39 | 410 | 417
7 0] 15 0 0 110,00 | 17 16 12 11 10
8 0]699| 29 0 31399 | 731 | 744
9 [of10] o [ 0o [1]000] 11 | 10 —""" é ? ,r—
=B |0]|724| 29 0 |6(385] 759 | 771 B
4 |0]68] 1 | 0 [3|192] 72| 72 4 5 6
5 0| O 0 0 10,00 1 1
6 0| 7 0 0 10,00 8 8
zc|o|75] 1 0 |6[169]| 82 | 80 C
10 (0] 6 0 0 0| 0,00 6 6
11 (0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
12 | 0| 42 1 0 0323 43 44
>D |0 49 1 0 |0|278| 50 51
spolu | 0 |1244| 46 0 (113,53 |1301| 1318
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 54 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K6 - stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K7° — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 47

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A[NA+P|Bic|%NA
2 |0]303]| 16 0 |3]508]| 323 | 329 2 |0]375] 20 0 | 4508 399 | 408
3 |0|118| 18 0 | 3]13,24| 139 | 147 3 |0|146] 23 0 |4|1324] 172 | 182
A | 0]421| 35 0 | 6|754]| 462 | 476 A |0]521| 43 0 | 8]|754]| 572 | 589
7 10|27 1 0 |0]370| 28 28 7 10|33 1 0 |[0]|370] 34 35
8 |0|339| 12 0 |1]349]| 352 | 358 8 |0[420| 15 0 13,49 | 436 | 443
B | 0]366| 13 0 |1|350]| 380 | 386 >B |0|453| 16 0 1]350]| 470 | 478
4 |0] 0 0 0 |0]000| O 0 4 10| 0 0 0 |0]0O000]| O 0
6 |0] 0 0 0 |0]000| O 0 6 (0] 0 0 0 |0]0O000]| O 0
xC|0] O 0 0 |0]|000| O 0 C|0] O 0 0 |0]|000| O 0
spolu| 0 | 786| 48 0 | 7|572| 842 | 862 ||spolu [0]973| 60 0 | 9572|1042 | 1067
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA A [ A—
2 0411 22 0 |4]508]| 438 | 447 T o
3 |0[160| 25 0 | 4]13,224| 189 | 199 — B
A |0|571| 47 0 | 8754|627 | 646 —_— 5 4 £
7 10|36 1 0 |0]370]| 38 38
8 |0|460| 17 0 |1|349]| 478 | 486
>B |0]496| 18 0 |1]350]| 516 | 524
4 1010 0 0 |0]000| O 0 C
6 |0] 0 0 0 |0]000| O 0
>C |0]| O 0 0 |0]000| O 0
spolu | 0 |1067| 65 0 |10]|5,72|1142| 1170
436 436
< 436 470 <=
0 34
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Obr. 56 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K7* - stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K7 — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 48

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|(Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA
2 11324 9 0 | 2]274]| 336 | 339 2 [1]401] 11 0 | 3]274| 416 | 420
3 10226 3 0 |0]1,34| 229 | 231 3 |0]280| 4 0 | 0]134| 284 | 286
A |1]|550| 12 0 | 2217|565 | 570 A |1(681| 15 0 |3]|217| 700 | 706
7 |0]51 3 0 | 0]566]| 54 56 7 |0| 63 4 0 |0]|566]| 67 69
8 [0]299| 14 0 |[1]456] 314 | 321 8 |0|370| 18 0 1]1456| 389 | 397
*B |0|350| 17 0 |1]|472| 369 | 377 >B [0|433| 22 0 14,72 | 456 | 466
4 (0] O 0 0 |0]000| O 0 4 (0] O 0 0 |0]|000| O 0
6 |0] 0 0 0 |0]000| O 0 6 |0 0 0 0 |0]|000| O 0
xC |0] O 0 0 |[0]000| O 0 xC|0] 0 0 0 |0]000| O 0
spolu|1]900| 30 0 |3[318]| 934 | 947 ||spolu |1]1114] 37 0 |4]318|1156| 1172
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA B —
2 1/439| 13 0 |3]|274| 456 | 461 A T o
3 |0/307] 4 0 |0]1,34| 311 | 313 — B
A |1]|746| 17 0 |3|217| 767 | 774 _— 3 4 &
7 10|69 4 0 |0]566| 74 76
8 [0]406]| 19 0 |1]|456]| 427 | 436
>B | 0[475| 24 0 |1]4,72|500 | 511
4 0] O 0 0 |0]000| O 0 C
6 |0] 0 0 0 |0]000| O 0
>C (0] O 0 0 |[0]000| O 0
spolu | 1|1222| 40 0 | 4318|1268 | 1286
389 389
<+ 307 456 <=
0 67
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Obr. 57 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K7 - stav 0, popoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K8 — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 49

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A[NA+P|Bic|%NA
2 0(374] 11 0 01]293| 385 | 391 2 |0/463| 14 0 0293 | 477 | 484
3 0] 0 0 0 0/000| O 0 3 |01 0 0 0 0(000| O 0
A |0]374| 11 0 0293|385 | 391 A |0[463| 14 0 0293 | 477 | 484
7 0] 0 0 0 0/000| O 0 7 |01 0 0 0 0(000| O 0
8 0311 7 0 0225|318 | 322 8 |0[385| 9 0 0225|394 | 399
*B |0|311]| 7 0 0225 318 | 322 *B |0]385| 9 0 0225|394 | 399
4 0] 61 2 0 1317 | 65 65 4 0| 76 3 0 13,17 | 80 80
6 0] 35 0 0 1/0,00| 36 35 6 |0] 43 0 0 1]000| 44 44
XC |0] 96 2 0 2 (2,04 100 | 100 >C |0119| 3 0 31204 124 | 124
spolu | 0]781| 20 0 2255|804 | 813 ||spolu |[0]967| 25 0 31255 995 | 1006
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA A [ A—
2 0]507| 15 0 0293|523 | 530 7
3 0] 0 0 0 0/000| O 0 — B
A | 0]507| 15 0 0293|523 | 530 —_— 4 &
7 0] 0 0 0 0/000| O 0
8 01]422| 10 0 0|2,25| 432 | 437
*B |0]423| 10 0 0225 432 | 437
4 0] 83 3 0 1]317| 88 88 C
6 0| 47 0 0 1]0,00]| 49 48
>C [0]131] 3 0 31204 136 | 136
spolu | 0 |1060| 28 0 3255|1091 | 1104
394 394
< 474 394 <=
80 0
ul. Slovenskej jednoty ul. Slovenskej jednoty
477 477
- 477 521 =p
0 44

80
44

0
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Obr. 58 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K8* - stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K8 — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 50

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 1310 7 0 31223 322 | 324 2 |1(384| 9 0 4 1223|398 | 401
3 0| 0 0 0 0(000| O 0 3 |00 0 0 0{000| O 0
A |1]310| 7 0 31223 322 | 324 A |1]384| 9 0 4 1223|398 | 401
7 0| 0 0 0 0(000| O 0 7 |0] 0 0 0 0|{000| O 0
8 0(291| 11 0 2 (3,70 | 304 | 309 8 |0|360| 14 0 3(3,70| 376 | 382
B |0]291| 11 0 2 13,70| 304 | 309 *B |0]360| 14 0 313,70 376 | 382
4 0| 32 1 0 01313 33 33 4 |0 39 1 0 01313| 41 41
6 0| 11 0 0 31000 14 13 6 |0] 14 0 0 41000| 18 16
xC | 0] 43 1 0 31217 | 47 46 >C |0] 53 1 0 41217 | 58 57
spolu | 1|644| 19 0 81289 | 673 | 678 ||spolu |1]|797| 24 0 |10(2,89| 833 | 840
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA B —
2 11421 10 0 41223 | 436 | 439 A ? r
3 |0] 0 0 0 [0[000| O 0 — B
SA [1]421] 10 0 4 1223|436 | 439 _ oy 34 6
7 0| O 0 0 0|000| O 0
8 0|395| 15 0 313,70 | 413 | 419
B | 0(395| 15 0 313,70 | 413 | 419
4 0] 43 1 0 013,13 | 44 45 C
6 0] 15 0 0 41000 19 17
>C | 0] 58 1 0 41217 | 64 63
spolu | 1|874| 26 0 [11(289 | 913 | 921
376 376
<+ 417 376 <=
41 0
ul. Slovenskej jednoty ul. Slovenskej jednoty
398 398
=) 398 416 =—>»
0 18
g
° 283 ©
S
2
° £ B
(&]
V=t

Obr. 59 Schéma dopravného zat'aZenia krizovatky ,,K8 - stav 0, popoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K9 — stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 51

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 2230 34 0 |0(12,69] 266 | 283 2 |3]285| 42 0 |0|12,69] 330 | 350
3 0] 6 2 0 | 02500 8 9 3 |[0] 8 3 0 |0 |2500] 10 11
A | 2237 36 0 | 0|13,06( 274 | 292 >A |3[293| 44 0 | 0|13,06| 340 | 362
7 |0 40 5 0 | 011,36 45 48 7 1049 6 0 |0]|11,36] 56 59
8 |0[108]| 10 0 |[3[847] 121 | 124 8 |0]133] 13 0 | 4847 ] 150 | 154
>B | 0]|147| 15 0 [3]926| 166 | 172 >B |0]183| 19 0 |4]926| 205 | 213
4 10| 3 2 0 |0 (40,000 5 6 4 |0| 4 3 0 |0 |40,00] 6 8
6 |0]26]| 12 0 |1]|3158] 39 45 6 |0]32] 15 0 |1/3158] 48 55
C |[0]29] 14 0 |1|3256| 44 51 >C |0] 35| 18 0 |1|3256| 55 63
spolu | 2 |413| 66 0 |4 1353] 484 | 515 ||spolu |3|511| 81 0 |5]13,53| 600 | 638
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA A [ Ar—
2 |3|313]| 46 0 |0|12,69] 361 | 384 T o
3 |0 8 3 0 |0 |2500] 11 13 r— B
A [3|321| 49 0 |0 (13,06 372 | 397 —_— 5 4 £
7 10|54 7 0 |0]11,36] 61 65
8 |0]146| 14 0 |41]847 | 164 | 169
B |0]200] 21 0 | 4926|225 | 233
4 |0] 4 3 0 |0 |40,00f 7 8 C
6 |03 17 0 |1]3158| 53 60
>C (0|39 19 0 | 13256 60 69
spolu | 3560 89 0 | 6]13,53] 657 | 699
150 150
<+ 156 205 €=
6 56
ul. Rampova ul. Rampova
330 330
=> 340 378 =p
10 48

o © T o ©
~ LOW <
o
© 0

© 3
(/2]
|

Obr. 60 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K9* - stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K9 — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 52

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A(NA+P|Bic|%NA
2 |0]127] 5 0 |5|373]137 | 137 2 |0]157| 6 0 |6]373]170 | 170
3 |0]1 0 0 |0|000] 1 1 3 |0] 1 0 0 |0]000| 1 1
>A |0]128| 5 0 |5(370| 138 | 138 >A |0]158| 6 0 |6(370| 171 | 171
7 |0]27] 10 0 |0|27,78] 37 42 7 |0]33]| 13 0 |0|27,78] 46 52
8 |0]150] 6 0 |6(380] 162 | 162 8 |0]185| 8 0 |8(380] 200 | 200
*B [|0]176]| 16 0 | 6825|199 | 204 B |0]218] 20 0 |8]825| 246 | 252
4 |0] 2 1 0 |0]3333 3 4 4 10| 3 1 0 |0(3333 4 4
6 |0]/49 ] 4 0 |0|769]| 53 55 6 |0] 61 5 0 |0|769]| 66 68
>C |0] 51 5 0 |0[909| 56 59 >C |0 63 6 0 |0([909| 70 73
spolu| 0 |355| 27 0 |11/6,77] 393 | 401 ||spolu |0]440| 33 0 |14|6,77 | 487 | 496
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA B —
2 |0]172| 7 0 | 7373|186 | 186 A T
3 |0J1] 0 0 [0]000] 1 1 — B
A |0]174] 7 0 |7|370| 188 | 188 _— 3 4 &
7 |0]36] 14 0 | 027,78 50 57
8 |0/203| 8 0 8380|220 | 220
>B |0]239| 22 0 |8|825]| 270 | 277
4 |0] 3 1 0 |0(3333 4 5 C
6 |0] 67 6 0 |0|769]| 72 75
>C | 0] 69 7 0 |0[909| 76 80
spolu | 0[482]| 36 0 |[15]6,77 | 534 | 544
200 200
<+« 204 246 <€
4 46
ul. Rampova ul. Rampova
170 170
- 171 236 =p
1 66

46
66

47
ul. Slovenska
70

Obr. 61 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K9* - stav 0, popoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K10* — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 53
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [NA+AINA+P|Bic|%NA
2 0|95 | 13 0 0 |12,26| 109 | 115 2 |0]|118| 16 0 0 |12,26| 134 | 143
3 0| 0 0 0 0{000| O 0 3 |01 0 0 0000 1 1
TA [0] 9 | 13 0 0 (12,22| 109 | 116 A [0]118] 16 0 0 |12,22| 135 | 143
7 0| 0 0 0 0{000| O 0 7 |0 1 0 0 0000 1 1
8 1]216| 26 0 1 (10,50| 244 | 256 8 |1|267| 32 0 1 {10,50| 302 | 317
>B | 1]216| 26 0 1 (10,49| 244 | 256 B |1]268| 32 0 1 /10,49| 302 | 317
4 0| 2 0 0 0000 2 2 4 (0| 3 0 0 0000 3 3
6 0| 0 0 0 0{000| O 0 6 |0 1 0 0 0000 1 1
>C |0]| 2 0 0 0000 2 2 >C |0]| 3 0 0 0000 3 3
spolu |1 ]315| 39 0 110,94 356 | 374 ||spolu |1]389| 48 0 1 |10,94| 440 | 464
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 0129 | 18 0 0 |12,26| 147 | 156 A T o
3 |01 0 0 [0]000]| 1 1 — B
A |0]130| 18 0 0 |12,22| 148 | 157 —_— 4 &
7 0| 1 0 0 0000 1 1
8 11293| 35 0 1 110,50| 331 | 347
>B | 1]294| 35 0 1 (10,49| 331 | 348
4 0| 3 0 0 0(000| 3 3 C
6 0| 1 0 0 0000 1 1
>C |0]| 3 0 0 0000 3 3
spolu | 1]427| 53 0 1 110,94| 483 | 508
302 302
<= 305 303 €=
3 1
ul. Rampova ul. Rampova
134 134
- 135 135 ==p
1 1
~ ~ o™ ~—
N <

ul. Stromova

Obr. 62 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K10* - stav 0, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K10*“ — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul'ka 54
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 0|151| 10 0 216,29 | 163 | 167 2 |0|186| 13 0 316,29 | 202 | 207
3 0| 1 0 0 0000 1 1 3 |0]| 1 0 0 0000 1 1
A |0]152| 10 0 2 1625| 164 | 168 A |0]188] 13 0 316,25| 203 | 208
7 0] 1 2 0 1 (50,00 4 5 7 |0| 1 3 0 1 (50,00 5 6
8 0]127| 6 0 41448 | 137 | 138 8 |0|157| 8 0 51448 | 170 | 171
>B |0(128| 8 0 515,80 | 141 | 143 >B |0]158| 10 0 6 |580]| 175 | 177
4 0| 1 0 0 0000 1 1 4 (0| 1 0 0 0000 1 1
6 0| 2 0 0 0[000| 2 2 6 |0]| 3 0 0 0(000| 3 3
>C |0] 3 0 0 0[000| 3 3 >C |0]| 4 0 0 0|000| 4 4
spolu| 0 |283| 18 0 71598 308 | 314 ||spolu [0]350| 23 0 9 598 | 382 | 388
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA g A——
2 0204 14 0 316,29 | 221 | 227 A . r
3 0| 1 0 0 0000 1 1 — ] B
A |0]206]| 14 0 316,25 222 | 228 —_— 4 &
7 0| 1 3 0 1 (50,00 6 6
8 0|172| 8 0 6 |448 | 186 | 188
B | 0(174] 11 0 71580 192 | 194
4 0| 1 0 0 0000 1 1 C
6 0| 3 0 0 0|000| 3 3
>C |0 4 0 0 0|000| 4 4
spolu | 0384 | 25 0 |10|5,98 | 418 | 426
170 170
<+ 171 175 €=
1 5
ul. Rampova ul. Rampova
202 202
- 203 205 ==
1 3
- o % -~ )
o
£
© o <
»
ER |

Obr. 63 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K10* - stav 0, popoludnajsia Spickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K11* — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 55
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [NA+AINA+P|Bic|%NA
2 0| 0 0 0 0{000| O 0 2 |0 1 0 0 0000 1 1
3 0| 5 0 0 0[{000| 5 5 3 |0]| 6 0 0 0]|000| 6 6
A |[0] 6 0 0 0[000| 6 6 A |0]| 7 0 0 0000 7 7
7 0| 15 1 0 01(6,25| 16 17 7 |0] 19 1 0 0]6,25| 20 21
8 0| 1 1 0 0 |50,00| 2 3 8 |0]| 1 1 0 0 |50,00f 3 3
B |0 16 2 0 0 (11,11 18 19 B (0] 20 3 0 0 (11,11| 23 24
4 0| 2 0 0 0000 2 2 4 (0| 3 0 0 0000 3 3
6 0| 5 0 0 0[{000| 5 5 6 |0| 6 0 0 0]|000| 6 6
>C |0]| 7 0 0 0000 7 7 >C |0]| 9 0 0 0000 9 9
spolu| 0] 29 2 0 01]658| 31 32 spolu [0 | 36 3 0 06,58 | 39 40
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 0| 1 0 0 0000 1 1 A T o
3 |0] 7 0 0 [0]000]| 7 7 — B
A |0]| 8 0 0 0000 8 8 — 4 &
7 0|21 1 0 01(625| 22 23
8 0 1 1 0 0 |{50,00| 3 3
B |0 22 3 0 0 [11,11| 25 26
4 0| 3 0 0 0(000| 3 3 C
6 0 7 0 0 0000 7 7
>C |0] 10 0 0 0(0,00| 10 10
spolu | 0] 39 3 0 0658 42 44
3 3
<= 6 23 <=
3 20
ul. Stromova ul. Stomova
1 1
- 7 7 =>
6 6

20

2
ul. Bellova

Obr. 64 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K11° - stav 0, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K11* — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabulka 56
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 0| 1 0 0 1({000| 2 2 2 |0]| 1 0 0 1(000| 3 2
3 0| 5 0 0 0/000| 5 5 3 |0| 6 0 0 0|{000| 6 6
A |0] 6 0 0 1/000]| 7 7 A |0] 8 0 0 1/000| 9 8
7 0| 14 3 0 0 |17,65| 17 19 7 |0] 18 4 0 0 |17,65| 22 23
8 0| 1 0 0 1/000]| 2 2 8 |0]| 1 0 0 1/000| 3 2
>B |0 15 3 0 1 ({15,79| 19 20 >B |0 19 4 0 1 (15,79| 24 25
4 0| 3 1 0 0 |25,000 4 5 4 (0| 4 1 0 0 {25,00| 5 6
6 0| 1 0 0 0000 1 1 6 (0] 1 0 0 0000 1 1
>C |0 4 1 0 0 |20,00f 5 6 >C |0]| 5 1 0 0 |20,00| 6 7
spolu | 0 | 26 4 0 2 (12,90| 32 33 spolu |0 ] 32 5 0 3 112,90| 39 41
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA A g A——
2 0| 1 0 0 1({000| 3 2 . r
3 0| 7 0 0 0000 7 7 — ] B
A |0] 8 0 0 1(0,00| 10 9 —_—y i 4 )
7 0] 19 4 0 0 |17,65| 24 26
8 0| 1 0 0 1({000| 3 2
B |0 21 4 0 1 (15,79| 26 28
4 0| 4 1 0 0 |25,001 6 6 C
6 0| 1 0 0 0000 1 1
>C |0]| 6 1 0 0 |20,00f 7 8
spolu | 0| 35 6 0 312,90 43 44
3 3
- 3 24 <=
5 22
ul. Stromova 7? ul. Stomova
3 3
= 9 4 =—p
6 1
© N g © -
g
® 2 ©
N [}
m
| -

Obr. 65 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K11° - stav 0, popoludnajsia $pickova

hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K12* — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul'ka 57
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [NA+AINA+P|Bic|%NA
2 0| 2 0 0 0000 2 2 2 |0]| 3 0 0 0000 3 3
3 0| 8 0 0 0000 8 8 3 |0] 10 0 0 0000 10 10
A |0] 10 0 0 01]0,00]| 10 10 TA [0] 13 0 0 0000 13 13
7 0| 39 2 0 0|5,00]| 41 42 7 |0] 48 3 0 0500 51 52
8 0| 4 0 0 0000 4 4 8 |0| 5 0 0 0]|000| 5 5
B | 0] 43 2 0 01|455]| 45 46 B |0} 53 3 0 0|455| 56 57
4 01| 19 1 0 0|500]| 20 21 4 (0| 24 1 0 0|500| 25 26
6 0| 28 0 0 0|0,00| 28 28 6 |0]| 34 0 0 0000 34 34
>C | 0] 47 1 0 01213 | 48 49 >C |0]| 58 1 0 01213 | 60 60
spolu| 0 ]100| 3 0 0297|103 | 105 ||spolu [0]124| 4 0 01297 | 128 | 130
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 0| 3 0 0 0000 3 3 A T o
3 0] 11 0 0 01]000]| 11 11 — B
A |0} 14 0 0 0|0,00| 14 14 —_— 4 &
7 0| 53 3 0 0|500]| 56 57
8 0| 6 0 0 0[{000| 6 6
>B | 0| 58 3 0 01|455| 61 63
4 0| 26 1 0 0|500]| 28 28 C
6 0| 38 0 0 0|0,00]| 38 38
>C |0]| 64 1 0 01]213]| 65 66
spolu | 0|136| 4 0 0297 | 140 | 142
5 5
<= 30 56 <=
25 51
ul. Stromova ul. Bencurova
3 3
- 13 37 =
10 34
o -~ n <
~ o AN ™

60

61
ul. Masarykova

—

Obr. 66 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K12* - stav 0, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K12*“ — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 58
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
2 |0| 5 0 0 1]/000| 6 6 2 |0] 6 0 0 1]/000| 8 7
3 |0 14 0 0 |0]|000| 14 14 3 |0] 18 0 0 |0]000| 18 18
A |0] 19 0 0 110,00 20 20 A |0 24 0 0 1]000| 25 25
7 10|70 1 0 |0]145]| 71 71 7 0] 86 1 0 |0]145| 87 88
8 |01 0 0 1]000] 2 2 8 |0] 1 0 0 1]000] 3 2
>B |0] 71 1 0 1141 73 73 >B |0]| 87 1 0 1]141) 90 90
4 |0] 8 0 0 |0|000| 8 8 4 0] 10 0 0 |[0]000| 10 10
6 |[0] 38 0 0 110,00 39 38 6 |0] 47 0 0 1]0,00| 48 48
>C |0] 46 0 0 110,00 47 47 >C |0 57 0 0 1]0,00| 58 58
spolu| 0|136| 1 0 |3/0,73] 140 | 139 ||spolu |0]169| 1 0 [4]073| 174 | 172
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA g A——
2 |0 7 0 0 1]/000| 8 8 A T
3 |0]19 0 0 |0]000]| 19 19 — B
>A |0] 26 0 0 10,00 28 27 _— 3 4 &
7 0] 9 1 0 |0]145] 96 97
8 |0 1 0 0 1]000]| 3 2
>B | 0] 96 1 0 1141 99 99
4 |0]11 0 0 |0]000]| 11 11 C
6 |0 51 0 0 110,00 53 52
>C |0] 63 0 0 110,00 64 63
spolu | 0]185]| 1 0 | 4073|190 | 189
3 3
<+« 10 90 <=
10 87
ul. Stromova ul. Bencurova
8 8
= 25 44 =—p
18 48
S
® © 282 3
o
3 & 3
=
E

Obr. 67 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K12* - stav 0, popoludiajsia Spickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K13* — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 59
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 |0 14 0 0 |3/|000]| 17 16 2 |0] 18 0 0 |4/000]| 22 20
3 |0 15 0 0 |0|000]| 15 15 3 |0] 19 0 0 |0/|000]| 19 19
A [0] 30 0 0 |3(000]| 33 31 A |0] 37 0 0 |4]000]| 41 39
7 |0 4 0 0 |0|000]| 4 4 7 |0| 5 0 0 |0|000] 5 5
8 1] 17 0 0 |0|000]| 18 18 8 |1] 22 0 0 |0/|000]| 23 23
>B | 1] 22 0 0 |0]000]| 23 23 >B 1| 27 0 0 |0]|000| 28 28
4 |0]14 2 0 |0 |12,50| 16 17 4 |0 18 3 0 |0 |12,50] 20 22
6 |0 2 0 0 |0|000] 2 2 6 |0] 3 0 0 |0|000] 3 3
>C |0] 16 2 0 |0(11,11] 18 19 >C |0] 20 3 0 |0|11,11] 23 24
spolu| 1] 68 2 0 [3]278] 74 73 ||spolu |1 84 3 0 [4]278] 91 91
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 0|19 0 0 |4/|000]| 24 22 A T o
3 |0|21 0 0 |0|000] 21 21 — B
A [0] 40 0 0 |4/|000]| 44 42 —_— 4 &
7 |0| 6 0 0 |[0|000| 6 6
8 1] 24 0 0 |0]000]| 25 25
B | 1] 29 0 0 |0|000]| 31 31
4 |0]19 3 0 | 0]1250| 22 24 C
6 |0 3 0 0 |[0|000| 3 3
>C |0] 22 3 0 |0 (11,11} 25 26
spolu | 1] 92 3 0 | 41278 100 99
23 23
<+ 43 28 <=
20 ~ 5
ul. Jakobyho ul. Jakobyho
22 22
- 41 25 =—p
19 3
[
N
g
o)
‘©
()} 0 c o ™
~ o AN
o
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>
E

Obr. 68 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K13* - stav 0, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K13*“ — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 60
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMer IM| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 |1]16 0 0 |2]000]| 19 18 2 |1]20 0 0 |3/000| 24 23
3 |1] 6 1 0 |0]1250| 8 9 3 |1] 8 1 0 |0(1250] 10 11
A | 2] 23 1 0 | 2|370] 28 27 A |3]| 28 1 0 | 3370 34 34
7 |0 8 1 0 |0]J1111] 9 10 7 0] 10 1 0 |0(1111) 11 12
8 |1]36 3 0 |1]750] 41 42 8 |1] 44 4 0 |[1]750] 51 52
>B |1]| 44| 4 0 |1(816| 50 52 >B |1] 55 5 0 |1(816| 62 64
4 |0] 8 1 0 |0]|1111] 9 10 4 0] 10 1 0 |0(1111] 11 12
6 |0] 3 0 0 |0|000]| 3 3 6 |0] 4 0 0 |[0]000| 4 4
>C |0 11 1 0 |0(833| 12 13 >C |0] 14 1 0 |0(833| 15 16
spolu | 3| 78 6 0 [3|682] 90 92 ||spolu | 4| 96 8 0 |4]682]| 112 | 113
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA g A——
2 |1]|22 0 0 |3]|000| 26 25 A T
3 |1] 8 1 0 |0]|1250] 11 12 — B
A | 3] 31 1 0 |3(370| 38 37 —_—y i 4 6
7 0] 11 1 0 0(11,11| 13 13
8 |1|/49]| 4 0 |1]|750]| 56 57
>B |1]| 60 6 0 |1(816| 68 70
4 0] 11 1 0 0(11,11| 13 13 C
6 |0] 4 0 0 |[0|000| 4 4
>C |0 15 1 0 |0(833| 17 17
spolu | 4]106| 8 0 |41]682] 122 | 124
51 51
<+ 62 62 <—
11 11
ul. Jakobyho ul. Jakobyho
24 24
—p 34 28 =—p
10 4
2
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Obr. 69 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K13* - stav 0, popoludiajsia Spickova
hodina - rok 2045
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4.2 Stav s realizaciou navrhovanej investicie — stav 1

Pri stave 1 zostane usporiadanie komunikacnej siete ako v sucCasnosti, zmena bude, na
zéklade poziadavky objednavatela v napojeni navrhovanej investicie (Alvinczyho dvor) do
krizovatky “K2”- zmena jej stavebného usporiadania zo stykovej na priesec¢nu.

4.2.1 Zatazenie medzikrizovatkovych tsekov

Zatazenie medzikrizovatkovych usekov v dotknutom tzemi pre jednotlivé posudzované
obdobia pre stav 1 je v tabul’kach 61 — 63.

Intenzity na dotknutych usekoch komunikacii — stav 1, rok 2025

Tabulka 61
Usek ¢&. [Popis tiseku Cesta | M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,zU0%-,K1% ul. Masarykova MK 9086 8561 525
2 |,,ZU% -, K1¢ ul. Svitoplukova MK 6368 5885 483
3 [,,K1% - ,,K12% ul. Masarykova MK 3588 3472 117
4 |,,K1%—,,K2%ul. Alvinczyho MK 8869 8417 452
5 |[,,K2%—,K3“ul. Alvinczyho MK 8104 7665 439
6 |,K2“—,K11%ul. Bellova MK 745 691 54
7 |,,K3%-,K13%“ ul. Jakobyho MK 1242 1221 21
8 |,,K3%“—,K4%ul. Alvinczyho MK 7749 7312 437
9 |,,K3“—,Albelli MK 224 193 31
10 |,,K4%“—,K6% ul. Slovenskej jednoty MK 6898 6491 408
11 |,,K6*“ -, K7% ul. Slovenskej jednoty MK 9500 9029 471
12 |,,K7“ -, K8% ul. Slovenskej jednoty MK 8251 7877 374
13 |,,K5%—,K8% ul. Slovenskej jednoty MK 7630 7308 322
14 |,,K5%—,KU“ul. Slovenskej jednoty MK 7900 7531 369
15 |, K5%—,,KU“ul. Narodna trieda MK | 14626 13201 1425
16 |,,K5%—,,KU“ ul. Gorkého MK 17365 15827 1538
17 |, K8%—,,KU* ul. Cimborkova MK 832 787 45
18 |, K7% -, KU“ul. AleSovo nibreZie MK 2126 2027 99
19 |, K6“—,KU“ul. Tahanovské riadky MK 767 737 31
20 |,K6% -, K13“ ul. TyrSovo nabrezie MK 1683 1601 82
21 |,,K4«— KU“ul. Slovenskej jednoty MK 183 126 57
22 |,,K4“ - ,K9“ ul. Rampova MK 5208 4771 437
23 |,,K9¢ -, K10% ul. Rampova MK 4292 4012 280
24 |, K9%— ,KU* ul. Slovenska MK 1107 935 172
25 |,,K10%—,,KU“ ul. Rampova MK 4095 3822 273
26 |,,K10% -, K11 ul. Stromova MK 72 65 6
27 |, K11% — K12 ul. Stromova MK 382 376 6
28 |,,K12%— ,KU* ul. Benctrova MK 1141 1116 25
29 |, K13%—,KU“ TyrSovo nabreZie MK 1230 1194 36
30. |[,K2%—,Alvinczyho dvor* MK 665 665 0
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Intenzity na dotknutych usekoch komunikacii — stav 1, rok 2045

Tabul’ka 62
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 »ZU“ — . K1% ul. Masarykova MK 11074 10424 650
2 |,,ZU%— K1 ul. Sviitoplukova MK 7814 7216 598
3 »K1% — K12 ul. Masarykova MK 4421 4277 144
4 |,,K1% - ,,K2“ul. Alvinczyho MK 10786 10227 559
5 »K2¢ — ,,K3% ul. Alvinczyho MK 9857 9313 544
6 ,K2% —,,K11% ul. Bellova MK 922 855 67
7 |,,K3%—,,K13“ ul. Jakobyho MK 1433 1406 27
8 K3 —,,K4% ul. Alvinczyho MK 9430 8889 541
9 |,,K3%—,Albelli“ MK 277 239 38
10 |,,K4* — K6 ul. Slovenskej jednoty MK 8444 7939 505
11 |,,K6* — K7 ul. Slovenskej jednoty MK 11538 10955 583
12 |,,K7% -, K8 ul. Slovenskej jednoty MK 10023 9560 463
13 |,,K5%—,, K8 ul. Slovenskej jednoty MK 9270 8872 398
14 |, K5%— KU“ul. Slovenskej jednoty MK 9714 9258 457
15 |, K5%—,,KU“ul. Narodna trieda MK 18049 16285 1763
16 |, K5%—,, KU ul. Gorkého MK 21426 19522 1904
17 |, K8%—,,KU* ul. Cimborkova MK 1020 965 56
18 |, K7%—,,KU“ul. AleSovo nabreZie MK 2615 2492 123
19 |, K6“— ,KU“ul. Tahanovské riadky MK 926 888 38
20 |, K6 —,,K13“ ul. TyrSovo nabrezie MK 1952 1850 101
21 |,,K4“— ,KU*“ul. Slovenskej jednoty MK 226 156 71
22 |,,K4“ - K9 ul. Rampova MK 6341 5800 541
23 |,,K9“ -, K10 ul. Rampova MK 5208 4861 347
24 |, K9%— ,KU“ ul. Slovensks MK 1370 1157 213
25 |, K10% — ,KU“ ul. Rampova MK | 4964 4626 338
26 |[,,K10% -, K11 ul. Stromova MK 89 81 8
27 |, K11% — K12 ul. Stromova MK 473 466 8
28 |, K12¢— KU ul. Benctirova MK 1412 1381 30
29 |, K13“ - ,KU“ TyrSovo nibreZie MK 1313 1268 44
30. |,K2% - ,,Alvinczyho dvor* MK 665 665 0
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Intenzity na dotknutych usekoch komunikacii — stav 1, rok 2055

Tabulka 63
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
1 |,ZzU0% -, K1%ul. Masarykova MK | 12072 11359 713
2 |,,ZU% -, K1% ul. Sviitoplukova MK 8540 7884 656
3 |[,,K1%-,K12% ul. Masarykova MK 4840 4682 158
4 |,,K1%—,,K2“ ul. Alvinczyho MK 11748 11135 613
5 [,K2¢-,K3“ul. Alvinczyho MK 10737 10141 596
6 |,K2“—,K11%ul. Bellova MK 1011 938 74
7 |,,K3%“—,K13%“ ul. Jakobyho MK 1529 1500 29
8 |[,,K3%—,,K4“ul. Alvinczyho MK 10274 9680 594
9 |,,K3%“-,Albelli“ MK 304 262 42
10 |,,K4% —,K6% ul. Slovenskej jednoty MK 9220 8667 553
11 |,,K6*“ — ,,K7% ul. Slovenskej jednoty MK 12561 11922 639
12 |,,K7“ -, K8% ul. Slovenskej jednoty MK 10913 10405 508
13 |,,K5%—,K8* ul. Slovenskej jednoty MK 10093 9656 437
14 |,,K5% - ,KU“ul. Slovenskej jednoty MK | 10625 10125 501
15 |,,K5%—,KU“ul. Narodna trieda MK 19767 17834 1933
16 |,,K5%—,,KU*“ ul. Gorkého MK 23465 21377 2087
17 |, K8%—,,KU* ul. Cimborkova MK 1115 1054 61
18 |,,K7%—,,KU*“ul. AleSovo nabreZie MK 2861 2726 135
19 |, K6“—,KU“ul. Tahanovské riadky MK 1006 964 42
20 |, K6 -, K13* ul. TyrSovo nabrezie MK 2087 1976 111
21 |, K4“— ,KU*“ul. Slovenskej jednoty MK 248 171 78
22 |, K4“ - K9“ ul. Rampova MK 6910 6316 594
23 |,,K9¢ - ,K10% ul. Rampova MK 5668 5288 380
24 |, K9“— ,,KU“ ul. Slovenska MK | 1502 1269 233
25 |, K10« — ,KU“ ul. Rampova MK 5400 5030 370
26 |,,K10% - K11 ul. Stromova MK 97 89 8
27 |, K11% — K12 ul. Stromova MK 519 510 8
28 |,K12¢ -, KU“ ul. Benctirova MK 1548 1515 33
29 |, K13%—,KU“ Tyrfovo nabreZie MK 1354 1306 49
30. |[,K2%—,Alvinczyho dvor* MK 665 665 0
Graficky su vysledky pre vyhl'adovy rok 2045 znazornené formou zatazového diagramu
na obr. 70.
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Obr. 70 Schéma zatazenia komunika¢ného systému — stav 1 - vyhl'adovy rok 2045
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4.2.2 Zat’azenie Krizovatiek - stav 1

ako v sucasnosti — obr. 3 — 7 pre krizovatky ,,K1% K3 -

Krizovatky pri stave s realizaciou investicie — stav 1 - zostan(i v stavebnom usporiadani

K13 —

zmena je V krizovatka K2,

Vypocet smerovania zat'azenia pre vyhl'adové roky 2025, 2045 a 2055 v zmysle STN 73 6102 je
v tabul’kach 64 - 89. Graficky je zat'azenie krizovatiek na obr. 71 - 96 pre vyhl'adovy rok 2045.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K1 —stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 64
r.2025 voz./h voz./h{j.voz./h||r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA Smer M| OA [NA+A|NA+P|Bic| %NA
1 0243 3 0 0| 1,25 | 246 247 1 01292 4 0 0129 | 295 | 297
2 0201 1 0 0051|202 | 202 2 |0|248 1 0 0|051]| 250 | 250
3 0233 10 0 114,18 | 245 | 249 3 [0(289| 13 0 114,18 | 303 | 309
A |0]|677] 14 0 112,07 | 692 699 A [0]829| 18 0 1209 | 848 | 856
7 0] 22 1 0 0455 23 23 7 0| 27 1 0 0|455]| 28 29
8 0] 63 2 0 1]308| 67 67 8 0| 79 3 0 1308 82 83
9 0| 72 2 0 0278 74 75 9 0| 88 3 0 0279 91 92
B | 0157 5 0 113,15 | 163 165 2B [0]194 6 0 1315 201 204
4 0| 88 15 0 0 (14,85| 103 111 4 0109 19 0 0 (14,85| 128 138
5 11121| 15 0 1(11,11| 138 145 5 1(149| 19 0 111,15| 171 179
6 0] 34 1 0 01294 35 35 6 0| 42 1 0 01294 43 44
XC |1]243| 32 0 1(11,48| 276 292 XC |1]300| 39 0 1(11,50| 342 361
10 (0] 110 1 0 01092 111 112 10 (0134 1 0 01093 136 136
11 (0 |152| 10 0 116,28 | 163 168 11 (0]181| 13 0 11650 195 | 201
12 11149| 22 0 0 (1250 172 183 12 |1(175| 27 0 0 [13,15]| 202 216
D |1]412| 33 0 1| 7,34 | 447 | 462 D [1]490| 41 0 1761 | 533 | 553
spolu | 2 |1488| 84 0 4 15,32 | 1578 | 1618 ||spolu|3|1813| 104 0 515,40 | 1924 | 1974
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|2%NA
1 0| 316 4 0 01,30 | 320 | 322 D
2 01272 1 0 0051|274 | 274
3 01317 14 0 114,18 | 332 338 J | L
A [0]905| 19 0 11210 | 926 935
7 0] 29 1 0 0455 31 31 12 11 10
8 0| 86 3 0 11308 90 91
9 [0[97] 3 | 0 [0][279]100] 101 —""" é ? ,r—
B |0|212 7 0 113,15 ]| 221 223 B
4 |0]120] 21 | 0 |0 |14,85] 140 | 151 4 5 6
5 11163| 21 0 1|11,16| 187 197
6 0| 46 1 0 01294 | 47 48
¥C |1(329| 43 0 111,51 374 | 395 C
10 0 | 147 1 0 01094 | 148 149
11 0|19 | 14 0 11658 211 217
12 11187| 29 0 0 |13,40| 218 232
D |1|530| 44 0 117,71 | 577 598
spolu | 3 |1976| 114 0 6 | 543 | 2098 | 2152
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K1 — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 65
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 0]122| 2 0 0]165 | 124 | 125 1 |0(142 3 0 011,75 | 145 | 146
2 0| 40 0 0 00,00 40 40 2 |0} 49 0 0 01000 | 49 49
3 1| 56 6 0 0968 | 63 67 3 |1] 70 8 0 0968 | 79 82
A |1]218] 8 0 03,60 | 227 | 232 A |1]262]| 10 0 03,71 | 273 | 278
7 0] 26 0 0 01]000| 26 26 7 0] 32 0 0 0]0,00| 32 32
8 0] 47 3 0 01612 | 50 52 8 |0]| 58 4 0 0]6,12| 62 64
9 0]121 1 0 01084 | 122 | 122 9 0148 1 0 0]0,85| 149 | 150
B |0(193| 4 0 0207|197 | 200 B |0} 238 5 0 0] 209 | 243 | 246
4 1] 82 10 0 0 10,99| 93 98 4 |1]101| 13 0 0 |10,99| 115 | 122
5 1225 11 0 0| 475 | 237 | 243 5 11274 14 0 0]482]| 289 | 296
6 0] 43 1 0 0233 44 45 6 |0]| 53 1 0 0]233]| 55 55
>C | 2|350| 23 0 0]6,02| 374 | 386 >C |3|429| 28 0 0| 6,07 | 459 | 473
10 |0 51 0 0 0000 51 51 10 (0] 63 0 0 0] 0,00| 63 63
11 |0 (112 6 0 0518 | 119 | 122 11 |0 137 8 0 0] 5,25 | 145 | 149
12 |0 |150| 3 0 0| 200 | 153 | 155 12 (0182 4 0 0]204 | 186 | 188
>D |0]314] 9 0 0]285| 323 | 328 >D |0]383]| 11 0 0]289| 394 | 400
spolu | 3 |1075| 44 0 0| 3,92 |1122| 1144 ||spolu|4|1311] 55 0 0] 3,98 | 1369 | 1397
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%6NA
1 0]153| 3 0 0] 1,79 | 156 | 157 D
2 0] 54 0 0 0]0,00| 54 54
3 1|76 8 0 0]968| 86 90 J l k
A | 1]283] 11 0 0]3,76| 296 | 301
7 0] 35 0 0 01]000| 35 35 12 11 10
8 0| 64 4 0 0]6,12| 68 70
9 |0[162] 1 [ 0 [0[085] 163 | 164 —"'"" ; ? ,...-'—
B [|0(260| 6 0 0]209 | 266 | 269 B
4 [1]111] 14 | 0 |01099] 126 | 133 4 5 6
5 11299| 15 0 0]485| 315 | 323
6 0] 58 1 0 0]233| 60 60
»C |3[468] 31 | 0 |0]6,09] 502 517 C
10 |0 | 69 0 0 00,00 | 69 69
11 |0 |150| 8 0 0| 527 | 158 | 162
12 | 0(198| 4 0 01206 | 203 | 205
D | 0]417| 13 0 01]291| 430 | 436
spolu | 4 |1429] 60 0 0| 4,00 | 1493 | 1523
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Obr. 71 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1° - stav 1, dopoludniajsia $pickova hodina
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Obr. 72 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K1* - stav 1, popoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K2 — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 66
r.2025 voz./h voz./h{j.voz./h||r.2045 voz./h voz./hjj.voz./h
sSmer | M |OA[NA+A|NA+P|Bic| %NA Smer M| OA|NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 0(30] O 0 0 0,00 30 30 1 |0|30 0 0 00,00 30 30
2 1(272| 27 0 1 8,84 301 | 314 2 |1(327] 33 0 11909 363 | 379
3 0|9 1 0 0| 10,00 10 11 3 |0]11 1 0 0 10,00 13 13
YA | 1312 28 0 1 8,10 341 355 A [1]369] 34 0 118,44 | 405 | 422
7 1|2 3 0 0| 50,00 6 8 7 13 4 0 0 [50,00f 8 10
8 0 (269 17 0 1 6,06 287 295 8 01(326| 22 0 116,18 | 349 359
9 0112 0 0 0 0,00 12 12 9 012 0 0 00,00 12 12
B | 1283 20 0 1 6,71 305 315 B [1(341| 25 0 116,88 369 381
4 0116 3 0 0| 15,79 19 21 4 020 4 0 0 (15,79 24 26
5 00 0 0 0 0,00 0 0 5 0|0 0 0 0 | 0,00 0 0
6 0116 0 0 0 0,00 16 16 6 020 0 0 0000 20 20
YC |0]33 3 0 0 8,57 36 37 XC |0]41 4 0 0857 | 44 46
10 [0 ]38 0 0 0 0,00 38 38 10 (038 0 0 00,00 38 38
11 (0] O 0 0 0 0,00 0 0 11 (0] O 0 0 0 | 0,00 0 0
12 | 0|47 0 0 0 0,00 47 47 12 (0|47 0 0 0 (0,00 47 47
YD | 085 0 0 0 0,00 85 85 >D |0]85 0 0 00,00 85 85
spolu | 2 |712] 51 0 2 6,67 767 792 spolu | 3|835| 63 0 317,02 903 934
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M |OA|NA+A|NA+P|(Bic| %NA
1 0130 0 0 0 0,00 30 30 D
2 1 (355| 36 0 1 9,18 394 411
3 0113 1 0 0| 10,00 14 15 J | k
YA | 1397 38 0 1 8,58 438 456
7 113 4 0 0 | 50,00 8 10 12 11 10 9 H-._
8 0 [355| 24 0 1 6,22 380 391
9 [0J12] 0 [ 0 [0] 000 | 12 | 12 —"""' é ? ,/—
¥YB | 1370 28 0 1 6,94 400 414 B
4 |0]22] 4 | 0 |0 1579 | 26 | 28 4 5 6
5 00 0 0 0 0,00 0 0
6 0122 0 0 0 0,00 22 22
>C |o0]44] 4 0 o] 857 | 49 | 51 C
10 |0|38| O 0 0 0,00 38 38
11 |0| O 0 0 0 0,00 0 0
12 |0 |47 O 0 0 0,00 47 47
¥D [0|85]| O 0 0 0,00 85 85
spolu | 3 |896| 69 0 3 7,15 971 | 1005
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K2 — stav 1, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 67
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic| %NA SMEr | M|OA|NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 0] 42 0 0 0| 0,00 42 42 1 (0]42] O 0 0(0,00| 42 42
2 1|454| 15 0 0| 3,27 | 470 | 478 2 |1]556| 19 0 0330 576 | 586
3 0] 12 1 0 0| 7,69 13 14 3 |0]15| 1 0 0|769| 16 17
XA [ 1]|508| 16 0 0] 3,12 | 526 | 534 A |1]613] 20 0 0320 635 | 645
7 0| 6 1 0 0| 14,29 7 8 7 |0] 8 1 0 0 (14,29 9 10
8 0(188| 8 0 0| 417 | 196 | 201 8 0231 10 0 01|4,20 | 241 | 247
9 0] 31 0 0 0| 0,00 31 31 9 |0]|31| O 0 0(000| 31 31
B |0]225| 9 0 0] 3,93 | 235 | 239 B [0]270] 11 0 0 |4,05| 281 | 287
4 0] 23 4 0 0] 1538 | 27 29 4 10|28] 5 0 0 (15,38| 33 35
5 0| O 0 0 0| 0,00 0 0 5 |0]0 0 0 0(000| O 0
6 0| 8 0 0 0| 0,00 8 8 6 (0/10| O 0 0(000| 10 10
XC |0} 31 4 0 0] 11,76 | 35 37 XC |0|38] 5 0 0 (11,76 43 46
10 (0] 8 0 0 0| 0,00 8 8 10 (0] 8 0 0 0000 8 8
11 (0] O 0 0 0| 0,00 0 0 11 (0] O 0 0 0(000| O 0
12 | 0| 57 0 0 0| 0,00 57 57 12 (0|57 O 0 01]0,00]| 57 57
D |0 65 0 0 0| 0,00 65 65 D |0|65] O 0 0]0,00]| 65 65
spolu|1(829| 30 0 0] 3,45 | 860 | 875 ||spolu|1|986] 37 0 0| 3,59 |1024 | 1042
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [INA+A|NA+P|(Bic| %6NA
1 0] 42 0 0 0| 0,00 42 42 D
2 1]607| 21 0 0| 3,31 | 629 | 640
3 0| 17 1 0 0| 7,69 18 19 J I k
A |1]666| 22 0 0| 3,23 | 689 | 700
7 0| 8 1 0 0| 14,29 | 10 10 12 1110 9 vy
8 0253 11 0 0| 421 | 264 | 270 5 —
9 [0]31[ 0 | 0 [0]000] 3L 31 —""" ; T
>B | 0]292| 13 0 0| 410 | 305 | 311 B
4 [0[31] 6 | 0 |0]|1538 36 | 39 4 5 6
5 0| O 0 0 0| 0,00 0 0
6 0] 11 0 0 0| 0,00 11 11
>C | 0] 42 6 0 0| 11,76 | 47 50 C
10 (0] 8 0 0 0| 0,00 8 8
11 (0] O 0 0 0| 0,00 0 0
12 | 0| 57 0 0 0| 0,00 57 57
XD | 0] 65 0 0 0] 0,00 65 65
spolu | 1 |1065| 40 0 0| 3,64 |1106| 1126
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Obr. 74 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K2* - stav 1, popoludnajsia Spickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K3“ — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 68
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA Smer M| OA [NA+A|NA+P|Bic| %NA
1 |03 1 0 [0[335] 31 | 31 1 [0[35] 1 0 [0[353] 36 | 37
2 [1]314] 26 0 [2[748] 342 | 354 2 [1[380] 32 0 [3[763] 416 | 430
3 |o[3 ] 1 0 [0]2500] 4 5 3 |0] 4] 1 0 [0][2500] 5 6
TA |1]|346] 28 0 [2[734[377| 39 || TA |1]|418| 34 0 |3|750] 456 | 472
7 (o] 4] 1 0 [0]20,00] 5 6 7 |lof 5] 1 0 [0]20,00] 6 7
8 [1]334] 24 0 [1[654] 360 371 8 |1[409] 29 0 [1][6,61] 441 | 455
9 |o[5 ] 1 0 [0][17,00] 6 7 9 |0 5] 1 0 [0]20,22] 6 7
B |1]344| 26 0 [1]690|371| 383 || =B |1]419| 32 0 | 1698 454 | 469
4 |0l 4] 1 0 [0]20,00] 5 6 4 Jol 5] 1 0 [0]20,00] 6 7
5 [o] 1] o0 0 [o0]o00] 1 1 5 |lof1] 0 0 [o0fo00] 1 1
6 [0] 2] o0 0 [o0fo00] 2 2 6 [0[ 3] 0 0 |0]000]| 3 3
TC |0 7| 1 0 |0][1250| 8 9 xC 0] 9| 1 0 |0]1250] 10 | 11
10 |o[25] 1 0 |0[391] 26 [ 27 10 |0]27] 1 0 |0]446] 28 | 29
11 |o[ o0 | 0O 0 |0]000]| O 0 11 |0 1] 0 0 |0]000]| 1 1
12 |0[32] 0 0 |o|o000]| 32 [ 32 12 |0[35] 0 0 |0]000]| 35 | 35
D [0|58] 1 0 |0[174| 59 | 59 |[ED 0|63 1 0 |0]198]| 64 | 65
spolu |2 |755] 55 0 |3]6,78| 815 | 841 ||spolu|[3][910| 68 0 |4]695] 984 | 1017
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
1 [o0]37] 1 0 |0[360] 39 [ 39 D
2 |1]413] 35 0 |3]768]| 452 | 468
3 |o]l4] 1 0 |0]2500] 6 6 JlL
TA |1]455| 38 0 |3]756|49 | 514
7 |o] 6] 1 0 |0]2000]| 7 8 12 11 10
8 |1]447] 32 0 |1]6,63] 482 | 497
9 |[0o]5] 1 [0 [0]2175] 6 | 7 —""" é ? ,r—
=B | 1458 35 | 0 | 17,02 495 | 512 — B
4 |0l 6] 1 | 0o [0]2000] 7 | 8 4 5 6
5 o] 1] 0 0 |0]o000] 1 1
6 |0 3] 0 0 |o]o000]| 3 3
*C |0|10] 1 0 |0]1250| 11 | 12 C
10 |o[28] 1 0 |[0[471] 30 [ 30
11 [0 1] 0 0 |0]o000] 1 1
12 |0[37] 0 0 |o|o00]| 37 | 37
=D |0]65]| 1 0 |0]208| 67 | 67
spolu | 3]987| 75 0 |4]702|1069| 1105
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K3 — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 69

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%0NA SMEr M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA
1 [0]41] O 0O |0j000| 41 41 1 |0]47] O 0 |[0]000]| 47 47
2 |0]509] 15 0 | 0293|524 | 532 2 10]626| 19 0 |0]295]| 645 | 655
3 |0] 3 0 0 |0/000]| 3 3 3 |0] 4 0 0 |0j000]| 4 4
A |0]552| 15 0 | 0271|568 | 575 >A |0]678] 19 0 |0|273]|697 | 706
7 |0] 6 0 0O |0/000| 6 6 7 10| 8 0 0 |0|000]| 8 8
8 |0]208| 7 0 10333215 | 219 8 |0[251] 9 0 | 0342|260 | 264
9 |0]27 1 0 |0)361| 28 29 9 |0]31 1 0 |0]393| 32 33
*B |0]242]| 8 0 | 0328|250 | 254 >B |0[289] 10 0 /0338|300 | 305
4 |0] 3 0 0 |0/000]| 3 3 4 0] 4 0 0 |0j000]| 4 4
5 |0] 0 0 0 |0J000| O 0 5 |0]1 0 0 |0j000] 1 1
6 |0] 3 0 0 |0/000]| 3 3 6 |0] 4 0 0 |0|000]| 4 4
xC |0] 7 0 0 |0|000| 7 7 xC |0] 8 0 0 |0|000| 8 8
10 |0]18| O 0 |1/000]| 19 19 10 |0 21| O 0 |1/000] 23 22
11 |0] 0 0 0 |0J000| O 0 11 |0] 1 0 0 |0j000] 1 1
12 |0]38| 0 0 |0/000]| 38 38 12 |0/44 ] O 0 /|0]000]| 44 44
*D |05 | O 0 |1/000| 57 57 >D |0] 66| O 0 |1)|000]| 68 67
spolu | 0 |857| 24 0 |1)|267|882]| 893 ||spolu|0]1042] 29 0 |1]272]1072| 1086
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
smer OA [NA+A|NA+P|Bic| %NA
1 511 0 0,00 | 51 51 D
2 685| 21 2,95 | 706 | 717
3 4 0 0,00 4 4 J l L~
A 740 | 21 2,74 | 761 | 772
7 8 0 000| 8 8 12 11 10
8 272| 10 3,45 | 282 | 287
9 33 1 4,06 | 34 | 35 —"'"" ; ? ,...-'—
3,43 | 325 | 330 B

000| 4 4 4 5 6
000 1 1

000 4 z

000 9 9

000 | 24 | 24 C

000] 1 1

0,00 | 48 48

N
w
oO|Oo|Oo|o|o|o|o

0,00 | 73 72

™M
oy}
OOOOOOOOOOOOOOOOOZ
w
[uies
w
[N
[N

N

o
O O|0|0|0O|0O|0|0|o|o|O|0o|o|o|o|o|o
PP OOIRIO|I0O|00O|O|0|0|0(O|Oo|0|0O

1134

w
N

spolu 2,74 | 1168 | 1183

96




Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
0
¥ g ]
< ®
© a
° <
X
© 3o ©
I
5
35 6
« 482 441 441 454 «
6 6
ul. Alvinczyho >§< ul. Alvinczyho
36 28
= 456 416 416 447 =»
5 3
0
£
(o] - © E © - [s0)
0
X
©
N = o
- - -
\j S ]
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Obr. 76 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K3* - stav 1, popoludnajsia Spickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K4 — stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 70

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M | OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 |0] 68 7 0 |0]960]| 75 78 1 (0] 83 9 0 [|0]967] 92 96
2 |0] O 0 0 |0|000| O 0 2 |0] 1 0 0 |[0]000] 1 1
3 |0]223] 13 0 |0|564] 236 | 243 3 |0]273] 16 0 |0|570]| 289 | 297
A | 0291 20 0 |0|658]| 311 | 322 A |0]35 | 25 0 |0|665| 381 | 394
7 |0] O 1 0 |0]1000| 1 2 7 |0] 0 1 0 |0(1000]| 1 2
8 |0] O 1 0 |0]1000| 1 2 8 |0/ 0 1 0 |0(1000]| 1 2
9 (0] O 2 0 | 01000 2 3 9 |00 3 0 |0(1000] 3 4
B |0] 0 4 0 |0 (1000 4 6 B |0] O 5 0 |0 (1000 5 8
4 [0]216] 16 0 |1]703] 233 | 241 4 10/263| 20 0 |1]713]| 284 | 294
5 1]132] 12 0 |0]844| 146 | 152 5 |1]156| 15 0 /0883|172 | 180
6 |0] 3 7 0 |0]70,00] 10 14 6 |0] 4 9 0 |0]70,00] 13 17
>C |1]351| 36 0 |1]922| 389 | 406 C |1]422| 44 0 |1|945]| 469 | 491
10 |0 1 0 0 |0]000| 1 1 10 |0 1 0 0 |0|000]| 1 1
11 [ 2]102] 16 0 |0]13,59] 121 | 129 11 [3]124| 20 0 | 013,81 147 | 157
12 |0]135] 28 0 |0]16,99| 163 | 177 12 |0|167| 34 0 |0(17,03] 201 | 218
>D |2|238| 44 0 | 0 |1548| 284 | 306 >D |3]292| 55 0 |0 |15,61| 349 | 376
spolu | 3880 | 104 0 |1]10/56] 989 | 1040 ||spolu|4|1070] 129 0 |1]10,73]1205| 1269
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
smer OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 91 | 10 0 9,70 | 100 | 105
2 1 0 000] 1 1 D
3 298| 18 573 ] 316 | 325
XA 389| 28 6,67 | 416 | 430
7 0 1 1000 1 2 12 11 10 9 vy,
8 0 1 1000 1 2 T f—
9 0| 3 1000 3 | 4 —""" ! —
100,0| 6 8 2 ! B

717 | 310 | 321 4 5 6
8,99 | 185 | 194

70,00 14 | 19

9.54 | 510 | 533

000] 1 1 C

13,89| 160 | 171

17,04| 220 | 239

15,66| 382 | 412

™M

(o9)
bwowOHOI—‘OOOOOOOOOZ

o

(o]

N

[ee]

\'

N

N
O|O|O|O0o|Oo|o|Oo|o|o|o|Oo|o|o|o|o|o
R O|O|0O|0O|FR |O|0O|r|O|0O|O|0O|0|Oo|o|o

spolu 1166| 142 10,79| 1313 | 1383
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K4“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 71
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 1] 70 7 0 01]922]| 78 81 1 |1] 86 9 0 01]926]| 96 100
2 0| O 0 0 0(000]| O 0 2 (0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
3 0]131| 3 0 01]230]| 134 | 135 3 |0]|158| 4 0 0235|161 | 163
A |1]201| 10 0 0483|212 | 217 YA |1]|244| 13 0 01492 | 258 | 264
7 0| 5 1 0 0 |16,67| 6 7 7 |0]| 6 1 0 0 |16,67| 8 8
8 0| 2 1 0 01(33,33] 3 4 8 |0| 3 1 0 0(33,33| 4 4
9 0| O 0 0 0(000| O 0 9 |0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
B 0] 8 2 0 01(21,28]| 10 11 ¥B [0] 9 3 0 01(21,28| 12 13
4 0(393]| 8 0 0]204 | 401 | 405 4 10]|484| 10 0 0] 205]| 494 | 499
5 0]115| 10 0 01815| 126 | 131 5 |0]|140| 13 0 018,29 | 153 | 159
6 0| 4 3 0 01(42,86| 7 9 6 [0] 5 4 0 0 (42,86| 9 11
>C |0]|513| 22 0 0]4,03]| 534 | 545 XC |0|629| 27 0 0| 4,06 | 656 | 669
10 (0] O 0 0 0| 0,00 0 0 10 (0] 1 0 0 0 | 0,00 1 1
11 | 0| 83 5 0 6 | 541 | 95 94 11 (0] 98 6 0 8569 | 111 | 111
12 | 0| 96 1 0 0105 97 98 12 (0] 118 1 0 01106 | 119 | 120
*D [0]180| 6 0 6320 192 | 192 D |0]|216| 8 0 81329 | 231 | 231
spolu|1]901| 40 0 6 |4,21 | 948 | 965 ||spolu|1]|1099| 49 0 8 | 4,27 | 1157 | 1178
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|(Bic|%NA
1 1194 | 10 0 01928 | 105 | 110 D
2 0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
3 0171 4 0 01]238| 175 | 178 J | L
TA [1]266| 14 0 01]495| 281 | 288
7 0| 7 1 0 0(16,67| 8 9 12 11 10
8 0| 3 1 0 033,33 4 5
9 [o]1] 0 [0 [0]000[ 1 | 1 —""" é ? ,r—
=B |0] 10| 3 | 0 |0]|21,28 13 | 14 — B
4 [0[530] 11 | 0 | 0206 541 | 546 4 5 6
5 0|153| 14 0 01834 | 167 | 174
6 0| 6 4 0 0 (42,86| 10 12
XC |0]688] 29 | O [0 |407| 717 | 732 C
10 (0] 1 0 0 0| 0,00 1 1
11 (0 ]105| 7 0 81580 | 120 | 119
12 (0129 1 0 011,07 | 130 | 131
D [0]234] 8 0 8 1332|251 | 251
spolu | 1 |1198| 54 0 8 | 4,29 | 1262 | 1285
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Obr. 78 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K4* - stav 1, popoludnajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K5 — stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 72
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|(Bic|%NA SMEr M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 |08 | 5 0 |0|562]| 91 94 1 |0]106| 6 0 |0]562] 113 | 116
2 |0]178]| 55 0 |0([2369] 233 | 261 2 |0]220| 68 0 |0([2373]| 288 | 323
3 |0]31] 4 0 |0]11,79] 35 37 3 |0]37| 5 0 |0]11,99| 42 45
A [ 0]29]| 65 0 01(17,95| 359 | 392 YA |0]|364| 80 0 0 |18,00| 444 | 483
7 |0]124] 5 0 |0]397] 129 | 131 7 |0/152| 6 0 |0]4,01| 158 | 161
8 [0]829| 73 0 |0|806] 902 | 939 8 |0/1027| 90 0 |0]8,06|1117] 1162
9 |[0]23] O 0 |0/|0,00]| 23 23 9 |0/28] O 0 [0|0,00]| 28 28
B |0]976| 78 0 0739|1054 | 1093 || =B |0(1206] 96 0 0739|1303 | 1351
4 |0]255| 2 0 |0/0,80]| 257 | 259 4 10|310| 3 0 |[0[081]|313| 314
5 0(140| 3 0 0215 | 143 | 144 5 |0]|168| 4 0 0221|172 | 174
6 [0]69] 6 0 |0|816| 75 78 6 |0]81] 8 0 |0|857]| 89 93
>C |0]464| 11 0 0237|476 | 481 XC |0|560| 14 0 0243 | 574 | 581
10 |0 | 50 1 0 0]200]| 51 52 10 |0] 62 1 0 01]200]| 63 64
11 |0 /148]| 8 0 01]524 ] 156 | 161 11 |0]181| 10 0 0]529| 192 | 197
12 {0189 9 0 01]4,64] 199 | 203 12 |0)234] 11 0 0]4,64 ]| 246 | 252
>D [0[3838| 18 0 |0|454 ] 406 | 416 >D |0]|478| 23 0 |0|456]|501 | 512
spolu | 0 |2123| 172 0 0| 7,50 |2295| 2381 ||spolu|0|2608| 213 0 0 | 7,55 |2821| 2927
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic| %NA
1 0(117] 7 0 05,62 | 124 | 127 D
2 0]241] 75 0 0 ]23,74| 316 | 354
3 0] 41 6 0 0 [12,06| 46 49 JlL
>A |0[398| 88 0 | 0/18,02| 486 | 530
7 0(166| 7 0 014,02 173 | 176 12 11 10
8 0 (1126] 99 0 0 | 8,06 | 1224 | 1274
9 [0f31] 0o [ 0 [0[000] 31 | 31 —""" é ? ,r—
*B | 0(1322| 106 0 0| 7,40 |1428| 1481 B
4 [0[338] 3 | 0 |0][082]341 | 342 4 5 6
5 0(183| 4 0 0223|187 | 189
6 0| 87 8 0 01]8,74| 95 100
£C |0]608] 15 | 0 [0 |245] 623 | 631 C
10 |0 | 68 1 0 01]200| 69 70
11 |0 |198] 11 0 015,32 209 | 215
12 | 0|257] 13 0 014,64 ]| 270 | 276
>D | 0]523| 25 0 0|456 | 548 | 561
spolu | 0 |2851]| 233 0 |0|757]|3085| 3202
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K5“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 73
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 1179 2 0 0250 82 83 1 |1] 98 3 0 0250 101 | 103
2 0|434| 37 0 0783|471 | 489 2 |0|537| 46 0 0783|583 | 606
3 0| 86 3 0 0347 | 89 90 3 |0]102| 4 0 0|3,61]| 105 | 107
A | 1]599] 42 0 0]654| 642 | 663 A |1]|737] 52 0 0658 | 790 | 816
7 0110 1 0 01092 | 111 | 112 7 110|133 1 0 01094 | 134 | 135
8 0]387| 41 0 0| 957 | 428 | 449 8 |0(479| 51 0 0957|530 | 555
9 0] 52 0 0 01000 | 52 52 9 |0]| 65 0 0 01000 | 65 65
B |0 [550| 42 0 0| 710 | 592 | 613 B |0]677| 52 0 0| 713|729 | 755
4 0]168| 2 0 0121|170 | 171 4 |0]205| 3 0 011,22 | 208 | 209
5 0] 98 1 0 0103 99 100 5 10120 1 0 0105|121 | 122
6 0] 78 2 0 01257 80 81 6 |0] 95 3 0 0]259]| 98 99
>C |0]344] 5 0 0147 | 349 | 351 >C |0]|420| 6 0 011,49 | 427 | 430
10 |0 (109 O 0 01000 | 109 | 109 10 (0134 O 0 01000 | 134 | 134
11 | 1(168| 7 0 0408 | 176 | 179 11 [1]203| 9 0 0|416 | 213 | 218
12 | 2(138| 6 0 14,17 | 147 | 150 12 |3|171| 8 0 1417 | 183 | 186
>D | 3]414] 13 0 13,08 | 432 | 438 *D [4]|509| 16 0 1311 | 530 | 538
spolu | 4 |1906| 102 0 15,09 |2014| 2064 ||spolu|5|2342| 127 0 1512 |2475| 2538
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 1107 3 0 0250 111 | 113 D
2 0]589| 50 0 0| 783|639 | 664
3 0]110| 4 0 0366|114 | 116 J l k
A [1]806]| 57 0 0659 | 864 | 893
7 0144 1 0 0]095| 146 | 146 12 11 10
8 0]525| 56 0 01957 | 581 | 609
9 [o]l71] 0o [0 [o]o00| 71| 71 —""" ; ? r
>B |0|740| 57 0 0| 715 | 797 | 826 B
4 |0[224] 3 | 0 |0][1,23] 227 | 228 4 5 6
5 0131 1 0 0]105| 132 | 133
6 0104 3 0 0260 | 107 | 108
>C [0]459| 7 0 01,49 | 466 | 469 C
10 | 0| 147 0 0 0| 0,00 | 147 147
11 | 1(221] 10 0 01419 | 232 | 237
12 |3(188| 8 0 14,17 | 200 | 204
¥D |4 |556| 18 0 113,12 | 579 | 588
spolu | 6 |2561| 139 0 15,13 |2707 | 2776
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 79 Schéma dopravného zat'aZenia krizovatky ,,K5“ - stav 1, dopoludniajsia $pickova hodina
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K6 — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 74
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic| %6NA
1 0| 15 0 0 11000| 16 16 1 (0] 19 0 0 10,00 | 20 20
2 0]267| 10 0 0369 | 277 | 282 2 |0]328| 13 0 0| 3,72 | 340 | 347
3 0] 35 0 0 11000| 36 35 3 |0 41 0 0 11000 | 42 41
A |0]317]| 10 0 21311 | 329 | 333 A |0]387] 13 0 31315 | 403 | 408
7 0] 2 0 0 0 | 0,00 2 2 7 |0] 3 0 0 0| 0,00 3 3
8 0]351| 28 0 2725|381 | 394 8 |0(427| 34 0 3| 7,38 | 463 | 479
9 0] 8 1 0 011,26 9 10 9 |0] 9 1 0 01(1259| 10 11
B |0]362| 29 0 2731|392 | 406 >B [0]438| 35 0 3| 746 | 476 | 493
4 0] 95 0 0 110,00 | 96 96 4 |0]/108| O 0 11000 | 109 | 108
5 0] 2 0 0 0 | 0,00 2 2 5 |0| 3 0 0 0 | 0,00 3 3
6 0] 3 1 0 120,00 5 5 6 |0] 4 1 0 1(20,00f 6 6
C (0]101] 1 0 21099 | 104 | 103 >C |0]114 1 0 311,08 | 118 | 117
10 [0 2 0 0 0 | 0,00 2 2 10 (0] 3 0 0 0 | 0,00 3 3
11 [0 2 0 0 3| 0,00 5 4 11 (0] 2 0 0 41 0,00 6 4
12 (0| 44 1 0 11(222| 46 46 12 |0]| 55 1 0 11222 57 57
>D | 0] 48 1 0 41192 | 53 52 >D |0 59 1 0 51193 | 66 64
spolu | 0 | 827 | 41 0 |10] 4,66 | 879 | 894 ||spolu|0]|999| 51 0 |13 4,77 | 1062 | 1081
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 0] 21 0 0 110,00 | 22 22 D
2 0]358| 14 0 0374|372 | 379
3 0] 44 0 0 110,00 | 45 44 J l k
A [0]423]| 14 0 31316 | 439 | 445
7 0] 3 0 0 0 | 0,00 3 3 12 11 10
8 0|464| 38 0 31| 743 | 505 | 522
9 [0[ 9 1 [0 [0[1316] 11 | 11 —"'"" ; ? ,...-'—
TB |0/476] 39 | 0 |3 751518 | 536 m— B
4 |0[114] 0 | 0 [1[000] 115 115 4 5 6
5 0] 3 0 0 0 | 0,00 3 3
6 0| 4 1 0 120,00 7 7
¥C |0]121] 1 0 31111 125 | 124 C
10 |0 3 0 0 0000 3 3
11 |0 2 0 0 41000 ]| 7 4
12 | 0| 60 1 0 1]1222| 63 63
D |0} 65 1 0 6193 72 70
spolu | 0 |1085] 56 0 |14 4,82 |1154| 1175
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K6 — stav 1, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 75

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h||r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |[NA+A|NA+P|Bic| %NA SMEr M| OA [NA+A[NA+PBic|%NA
1 |0] 30 1 0 |0]333] 31 31 1 |0] 37 1 0 |0]333| 38 39
2 |0]236| 7 0 | 0295|243 | 247 2 |0]286] 9 0 | 0301|294 | 299
3 |0]87 2 0 |0]229| 89 90 3 |0]100] 3 0 |0|247| 102 | 104
>A | 0353 10 0 |0]282]| 363 | 368 YA |0]422| 13 0 |0|291]| 435 | 441
7 |0 11 0 0 |1/000]| 12 12 7 |0]14] 0 0 [1/000] 15 15
8 |0]522] 22 0 | 2394|546 | 555 8 |0]645| 27 0 |[3]39 | 674 | 686
9 |0]| 8 0 0 |[1]000] 9 9 9 |0j10| O 0 [1/000] 11 11
>B | 0]|542| 22 0 |4]379]| 567 | 576 >B [0|668| 27 0 |5(380]| 700 | 711
4 |[0]70 1 0 |2|140| 73 73 4 10| 82 1 0 [3/148 | 86 85
5 |0] 2 0 0 |[1]000]| 3 3 5 0] 2 0 0 |[1]000]| 3 3
6 |0] 5 0 0 |[1]000]| 6 6 6 |0 6 0 0 |[1]000]| 8 7
>C |0 77 1 0 |4|124| 82 81 >C |0] 90 1 0 |5(131]| 97 95
10 [0 8 0 0 |ojo00]| 8 8 10 [0] 9 0 0 |0|000]| 9 9
11 [0] 6 0 0 |0|000]| 6 6 11 |0] 6 0 0 |0|000]| 6 6
12 |[0] 31 1 0 |0]323| 32 32 12 |0] 38 1 0 |0]323] 39 40
D | 0] 45 1 0 |0|223| 46 46 >D |0 53 1 0 |0]232| 55 55
spolu | 0 |1017| 34 0 |8319]1059| 1071 ||spolu|0|1234] 42 0 |10 3,25 | 1286 | 1302
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA
1 0] 40 1 0 |]0]333]| 42 42 D
2 |0]311] 10 0 |0]304]320| 325
3 |0]106] 3 0 |0]255]|109 | 110 J | L
A | 0457 14 0 | 0]295] 471 | 478
7 |0]15 0 0 |1]000]| 17 16 12 11 10
8 |0]|706] 29 0 |3[395]738 | 751
9 |0 11 0 0 |1]000]| 12 11 _""'" é ? r
B |0]732| 29 0 | 6381|767 | 779 B
4 (o0[88] 1 | 0 [3[151] 92 | 92 4 5 6
5 |0] 2 0 0 |1]000] 3 3
6 |0] 7 0 0 |1/000]| 8 8
>C |0] 97 1 0 | 6134|104 | 102 C
10 (0] 10 0 0 |0|000]| 10 10
11 (0] 6 0 0 |0|000]| 6 6
12 [ 0] 42 1 0 |0]323]| 43 44
D | 0] 58 1 0 [0]235] 59 60
spolu | 0 |1344| 46 0 |[11] 3,27 |1401| 1418
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.
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Obr. 81 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,, K6 - stav 1, dopoludnajsia $pi¢kova hodina
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Obr. 82 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K6 - stav 1, popoludnajsia $pickova hodina

- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K7° — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 76

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 |0]370| 16 0 |3]421| 390 | 396 2 |0]442] 20 0 | 4435 466 | 475
3 |0[128| 18 0 | 3]12,35| 149 | 157 3 |0]156| 23 0 |4|1251] 182 | 192
A [0]498| 35 0 | 6646|539 | 553 >A |0]598| 43 0 | 8664|649 | 666
7 10|27 1 0 |0]370| 28 28 7 10|33 1 0 |[0]|370] 34 35
8 [0[360| 12 0 |1]329]|373 | 379 8 |0[441] 15 0 |1]333] 457 | 464
B |0]387| 13 0 |1]332]| 401 | 407 >B |0|474| 16 0 | 1335|491 | 499
4 10| 0 0 0 |0]000] O 0 4 |0] 0 0 0 [0|000] O 0
6 (0] 0 0 0 [0]000] O 0 6 (0] O 0 0 [0]000] O 0
xC|0] O 0 0 |0]|000| O 0 C|0] O 0 0 [0|000] O 0
spolu | 0 | 884 | 48 0 | 7]512| 940 | 960 ||spolu |0[1071] 60 0 |[9]523]1140| 1165
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA [ Ar—
2 10478 22 0 |4]441|505 | 514 A 7
3 |0[170| 25 0 |4]12,57| 199 | 209 — B
A |0)|648| 47 0 |8]671| 704 | 723 _— 3 4 &
7 10|36 1 0 |0]370| 38 38
8 10481 17 0 |1]334]| 499 | 507
>B |0|517| 18 0 | 1337|537 | 545
4 1010 0 0 |0]000] O 0 C
6 |0] 0 0 0 |0]000] O 0
>C (0| O 0 0 |0]|000| O 0
spolu | 0 |1165] 65 0 |10|5,27 | 1240 | 1268
457 457
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0 34
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Obr. 83 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K7* - stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K7° — stav 1, popoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul'ka 77

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA [NA+A|NA+P|(Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA
2 11347 9 0 | 2]257]| 359 | 362 2 [1]424] 11 0 |3]260| 439 | 443
3 0230 3 0 [|0]132] 233 | 235 3 |0]284] 4 0 |0]132] 288 | 290
A |1]|577| 12 0 | 2207|592 | 597 A |1|708| 15 0 |3]209]| 727 | 733
7 0] 51 3 0 | 0]566]| 54 56 7 |0| 63 4 0 |0]|566]| 67 69
8 0[359| 14 0 1[383] 374 | 381 8 |0[430| 18 0 1[395]| 449 | 457
>B | 0]410| 17 0 1]4,06]| 429 | 437 >B |0]493| 22 0 14,17 | 516 | 526
4 |0 O 0 0 |0]000| O 0 4 (0] O 0 0 |0]|000| O 0
6 0] 0 0 0 |0]000| O 0 6 |0 0 0 0 |0]|000| O 0
xC |0] O 0 0 |[0]000| O 0 xC|0] 0 0 0 |0]000| O 0
spolu|1]987| 30 0 |31]291|1021| 1034 ||spolu |1 |1201| 37 0 | 4]296|1243| 1259
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA [ A—
2 1/462| 13 0 |3]261]| 479 | 484 A T o
3 0[311| 4 0 |0]1,32] 315 | 317 — B
A |1]|773| 17 0 |3]210| 794 | 801 _y 3 4 )
7 0] 69 4 0 |0]566| 74 76
8 0]466| 19 0 1]4,00]| 487 | 496
>B |0|535] 24 0 1]422| 560 | 571
4 0] O 0 0 |0]000| O 0 C
6 0] 0 0 0 |0]000| O 0
>C |0] O 0 0 |0]000| O 0
spolu | 1|1309] 40 0 |4]298|1355| 1373
449 449
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0 67
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Obr. 84 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K7* - stav 1, popoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K8“ — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 78

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A[NA+P|Bic|%NA
2 10437 11 0 | 0]251| 448 | 454 2 |0|526| 14 0 |0]258] 540 | 547
3 |0] 0 0 0 |0]000| O 0 3 |01 0 0 0 |0]0O000]| O 0
A | 0]437| 11 0 | 0]251| 448 | 454 >A |0|526| 14 0 | 0]258]| 540 | 547
7 |0] 0 0 0 |0]|000| O 0 7 |01 0 0 0 |0]000] O 0
8 0|33 7 0 |0]212| 338 | 342 8 |0]405| 9 0 | 0]214]| 414 | 419
*B |0|331]| 7 0 |0]212| 338 | 342 >B |0]|405| 9 0 | 0]214]| 414 | 419
4 |0]| 62 2 0 1]313]| 66 66 4 |0 77 3 0 1314 81 81
6 |0]35 0 0 1]1000]| 36 35 6 |0] 43 0 0 1]0,00]| 44 44
xC |0] 97 2 0 2202|101 | 101 >C |0[120| 3 0 |3]202] 125 | 125
spolu | 0 |865| 20 0 21231)| 888 | 897 ||spolu |0]1051| 25 0 |3]235]|1079| 1090
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA [ A—
2 |0|570| 15 0 |0]261| 586 | 593 A 7
3 |0] 0 0 0 |0]000| O 0 — B
A |0]570| 15 0 |0]261| 586 | 593 _ oy 5 4 £
7 |0] 0 0 0 |0]000| O 0
8 |0|442| 10 0 |0]215]| 452 | 457
>B | 0]443| 10 0 |0]215| 452 | 457
4 |0| 84 3 0 1]314| 89 89 C
6 |0] 47 0 0 1]0,00]| 49 48
>C |0]132| 3 0 |3]203]| 137 | 137
spolu | 0 |1144| 28 0 |3]237|1175]| 1188
414 414
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Obr. 85 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K8* - stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045

109




Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K8“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 79

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 11328 7 0 31211 | 340 | 342 2 11402 9 0 41213 | 416 | 419
3 0| O 0 0 0/000| O 0 3 |0 O 0 0 0|000| O 0
A |1]328] 7 0 31211 340 | 342 A |1]402]| 9 0 4213 | 416 | 419
7 0| 0 0 0 0/000| O 0 7 |0 O 0 0 0|000| O 0
8 0]330| 11 0 213,28 | 343 | 348 8 |0(399| 14 0 31336 | 415 | 421
B [ 0330 11 0 213,28 | 343 | 348 *B |0(399| 14 0 313,36 | 415 | 421
4 0] 39 1 0 01257 40 40 4 |0 46 1 0 0267 48 48
6 0] 11 0 0 31000 14 13 6 |0]| 14 0 0 41000 18 16
>C [0 50 1 0 31189 | 54 53 >C |0] 60 1 0 41194 | 65 64
spolu|1|708| 19 0 8 264 | 737 | 742 ||spolu |1|861| 24 0 |(10|2,69 | 897 | 904
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA [ A—
2 1(439| 10 0 4 | 2,14 | 454 | 457 A . r
3 [0]0 0 0 [0[000| O 0 — B
TA | 1]439| 10 0 41214 | 454 | 457 — | [
7 0| O 0 0 0(000| O 0
8 0]434| 15 0 313,38 | 452 | 458
B |0(434| 15 0 313,38 | 452 | 458
4 0] 50 1 0 0270 51 52 C
6 0] 15 0 0 4 0,00 19 17
>C [0] 65 1 0 4119 | 71 70
spolu | 1]938| 26 0 |11]2,70| 977 | 985
415 415
< 462 415 <um
48 0
ul. Slovenskej jednoty ul. Slovenskej jednoty
416 416
=P 416 434 ==p
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Obr. 86 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K8 - stav 1, popoludnajsia $pickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K9 — stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina ~ Tabul’ka 80

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 | 2242 34 0 |0 |12,14]| 278 | 295 2 |3]297| 42 0 |0|12,25] 342 | 362
3 0] 6 2 0 | 02500 8 9 3 |[0] 8 3 0 | 0]2500] 10 11
A [2]|249| 36 0 |0 |12,51] 286 | 304 >A |3]305| 44 0 |0|12,61] 352 | 374
7 |0 40 5 0 |0]11,36| 45 48 7 |0] 49 6 0 | 0]11,36] 56 59
8 |0/143| 10 0 |3]657] 156 | 159 8 |0]168| 13 0 |4/687] 185 | 189
>B |0]182| 15 0 |3|765]201 | 207 >B [0(218| 19 0 |4 |791] 240 | 248
4 10| 3 2 0 |0 [40,00{ 5 6 4 |0] 4 3 0 |0/|40,00] 6 8
6 |0]26| 12 0 1(31,58| 39 45 6 |0]32] 15 0 1|31,58| 48 55
C |[0]29] 14 0 1(32,56| 44 51 >C |0] 35| 18 0 1(32,56| 55 63
spolu | 2 | 460 | 66 0 |4]12,33] 531 | 562 ||spolu |3|558| 81 0 |5]1255] 647 | 685
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA A [ A—
2 [3[325| 46 0 |0]12,28| 373 | 396 7
3 |0 8 3 0 |0 |2500] 11 13 r— B
A [3|333] 49 0 |0 (12,65 384 | 409 _— 3 4 &
7 10|54 7 0 |0]11,36] 61 65
8 0181 14 0 |[4]698] 199 | 204
B |0]235] 21 0 |4(801]| 260 | 268
4 10| 4 3 0 |0 |40,00] 7 8 C
6 |03 17 0 1 (31,58| 53 60
>C |0]39] 19 0 1(32,56| 60 69
spolu | 3607 | 89 0 |612,63] 704 | 746
185 185
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6 56
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Obr. 87 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K9* - stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K9 — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina ~ Tabul'ka 81

r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA
2 |0]155] 5 0 | 5310 165 | 165 2 |0]185] 6 0 |6]320| 198 | 198
3 |01 0 0 |0|000] 1 1 3 |0] 1 0 0 |0]000| 1 1
>A |0]|156| 5 0 |5|308| 166 | 166 >A |0[186| 6 0 |6]318| 199 | 199
7 |0]27] 10 0 |0]|27,78] 37 42 7 |0]33] 13 0 | 0]27,78] 46 52
8 |0/163| 6 0 | 6352|175 | 175 8 |[0]198| 8 0 |8]357]|213| 213
>B |0|189| 16 0 |6 |774]| 212 | 217 >B (0231 20 0 | 8783|259 | 265
4 |0 2 1 0 |0/3333] 3 4 4 0| 3 1 0 |0]3333 4 4
6 |0 49 4 0 |0]|769]| 53 55 6 |0] 61 5 0 |0]|769| 66 68
>C |0] 51 5 0 |0|909| 56 59 >C |0 63 6 0 [|0]909| 70 73
spolu | 0 |396| 27 0 |11|6,13| 434 | 442 ||spolu | 0|481| 33 0 |14]|6,24| 528 | 537
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA B —
2 |10]200| 7 0 |7|324]| 214 | 214 A T
3 |[0jJ1] 0 0 |0[000]| 1 1 — B
A |0]202]| 7 0 | 7322|216 | 216 _— 3 4 &
7 10|36 | 14 0 | 0|27,78] 50 57
8 |0]216| 8 0 |8|359]| 233 | 233
>B | 0]252| 22 0 | 8787|283 | 290
4 |0 3 1 0 |0/3333 4 5 C
6 |0] 67 6 0 |0]|769]| 72 75
>C |0] 69 7 0 |0|909]| 76 80
spolu | 0 |523| 36 0 |15|6,29| 575 | 585
213 213
<= 217 259 <=
4 46
ul. Rampova ul. Rampova
198 198
=) 109 264 w=p
1 66

46
ul. Slovenska

47
70

Obr. 88 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K9* - stav 1, popoludnajsia Spickova hodina
- rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K10* — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 82
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 |0[130| 13 0 |0]927] 144 | 150 2 |0|153| 16 0 |0]973] 169 | 178
3 |00 0 0 |0|000]| O 0 3 |0] 1 0 0 |0|000] 1 1
>A [0]131] 13 0 | 0925 144 | 151 >A |0]153| 16 0 | 0970 170 | 178
7 |00 0 0 |0|000]| O 0 7 |0] 1 0 0 |0|000] 1 1
8 1]228| 26 0 1 |10,01| 256 | 268 8 |1]279] 32 0 1]10,10| 314 | 329
>B |1]228| 26 0 1 {10,00| 256 | 268 >B [1(280| 32 0 1(10,09| 314 | 329
4 10| 2 0 0 |0|000] 2 2 4 |0| 3 0 0 |0|000] 3 3
6 |0| 0 0 0 |0|000| O 0 6 |0] 1 0 0 |0|000] 1 1
>C |0]| 2 0 0 |0|000]| 2 2 >C |0] 3 0 0 |0|000]| 3 3
spolu | 1|362| 39 0 1]967) 403 | 421 ||spolu |1]436| 48 0 119,89 487 | 511
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 |0|164| 18 0 | 0991|182 | 191 A T o
3 |oj1] 0 0 [0]000]| 1 1 — B
A [0|165| 18 0 |0|988]| 183 | 192 —_— 4 &
7 |01 0 0 |0(000| 1 1
8 1]305| 35 0 1(10,14| 343 | 359
B |1]306| 35 0 1110,12| 343 | 360
4 10| 3 0 0 |[0|000| 3 3 C
6 |0 1 0 0 |0(000| 1 1
>C |0]| 3 0 0 |0|000| 3 3
spolu | 1]474| 53 0 11997| 530 | 555
314 314
<= 317 315 <=
3 1
ul. Rampova ul. Rampova
169 169
=p 170 170 ==p
1 1

2
ul. Stromova

Obr. 89 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K10* - stav 1, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K10“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina

Tabulka 83
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 0|164| 10 0 2 1582|176 | 180 2 |0]199| 13 0 31591 | 215 | 220
3 0| 1 0 0 0000 1 1 3 |0]| 1 0 0 0000 1 1
A [0]165| 10 0 2 1579|177 | 181 A |0]201| 13 0 31587 216 | 221
7 0] 1 2 0 150,00 4 5 7 |0| 1 3 0 1 (50,00 5 6
8 0|155| 6 0 413,72 | 165 | 166 8 |0|185| 8 0 51(384| 198 | 199
>B |0|156| 8 0 51484 | 169 | 171 >B |0]186| 10 0 6 | 500 | 203 | 205
4 0| 1 0 0 0000 1 1 4 (0| 1 0 0 0000 1 1
6 0| 2 0 0 0[000| 2 2 6 |0]| 3 0 0 0(000| 3 3
>C |0] 3 0 0 0[000| 3 3 >C |0]| 4 0 0 0|000| 4 4
spolu| 0 |324| 18 0 7 1528|349 | 355 ||spolu [0]391| 23 0 9 (540 | 423 | 429
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA g A——
2 |of217] 14 0 [3]594] 234 | 240 A 7
3 0| 1 0 0 0000 1 1 — ] B
A |0]219| 14 0 31590 235 | 241 —_— 4 &
7 0| 1 3 0 1 (50,00| 6 6
8 0|200| 8 0 6 |389]| 214 | 216
B | 0(202] 11 0 7 15,06 | 220 | 222
4 0| 1 0 0 0000 1 1 C
6 0| 3 0 0 0|000| 3 3
>C |0 4 0 0 0|000| 4 4
spolu | 0 |425| 25 0 |10|5,45| 459 | 467
198 198
<= 199 203 €=
1 5
ul. Rampova ul. Rampova
215 215
=p 216 218 ==p
1 3
— o — ™
(o]

ul. Stromova

Obr. 90 Schéma dopravného zat'aZzenia krizovatky ,, K10 - stav 1, popoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K11 — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 84
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [NA+AINA+P|Bic|%NA
2 0| 0 0 0 0{000| O 0 2 |0 1 0 0 0000 1 1
3 0| 5 0 0 0[{000| 5 5 3 |0]| 6 0 0 0]|000| 6 6
A |[0] 6 0 0 0[000| 6 6 A |0]| 7 0 0 0000 7 7
7 0| 15 1 0 01(6,25| 16 17 7 |0] 19 1 0 0]6,25| 20 21
8 0| 1 1 0 0 |50,00| 2 3 8 |0]| 1 1 0 0 |50,00f 3 3
B |0 16 2 0 0 (11,11 18 19 B (0] 20 3 0 0 (11,11| 23 24
4 0| 2 0 0 0000 2 2 4 (0| 3 0 0 0000 3 3
6 0| 5 0 0 0[{000| 5 5 6 |0| 6 0 0 0]|000| 6 6
>C |0]| 7 0 0 0000 7 7 >C |0]| 9 0 0 0000 9 9
spolu| 0] 29 2 0 01]658| 31 32 spolu [0 | 36 3 0 06,58 | 39 40
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 0| 1 0 0 0000 1 1 A T o
3 |0] 7 0 0 [0]000]| 7 7 — B
A |0]| 8 0 0 0000 8 8 — 4 &
7 0|21 1 0 01(625| 22 23
8 0 1 1 0 0 |{50,00| 3 3
B |0 22 3 0 0 [11,11| 25 26
4 0| 3 0 0 0(000| 3 3 C
6 0 7 0 0 0000 7 7
>C |0] 10 0 0 0(0,00| 10 10
spolu | 0] 39 3 0 0658 42 44
3 3
<= 6 23 <=
3 20
ul. Stromova ul. Stomova
1 1
- 7 7 =>
6 6

20

2
ul. Bellova

Obr. 91 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,, K11 - stav 1, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K11*“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina

Tabulka 85
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 0| 1 0 0 1({000| 2 2 2 |0]| 1 0 0 1(000| 3 2
3 0| 5 0 0 0/000| 5 5 3 |0| 6 0 0 0|{000| 6 6
A |0] 6 0 0 1/000]| 7 7 A |0] 8 0 0 1/000| 9 8
7 0| 14 3 0 0 |17,65| 17 19 7 |0] 18 4 0 0 |17,65| 22 23
8 0| 1 0 0 1/000]| 2 2 8 |0]| 1 0 0 1/000| 3 2
>B |0 15 3 0 1 ({15,79| 19 20 >B |0 19 4 0 1 (15,79| 24 25
4 0| 3 1 0 0 |25,000 4 5 4 (0| 4 1 0 0 {25,00| 5 6
6 0| 1 0 0 0000 1 1 6 (0] 1 0 0 0000 1 1
>C |0 4 1 0 0 |20,00f 5 6 >C |0]| 5 1 0 0 |20,00| 6 7
spolu | 0 | 26 4 0 2 (12,90| 32 33 spolu |0 ] 32 5 0 3 112,90| 39 41
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA A g A——
2 0| 1 0 0 1({000| 3 2 . r
3 0| 7 0 0 0000 7 7 — ] B
A |0] 8 0 0 1(0,00| 10 9 —_—y i 4 )
7 0] 19 4 0 0 |17,65| 24 26
8 0| 1 0 0 1({000| 3 2
B |0 21 4 0 1 (15,79| 26 28
4 0| 4 1 0 0 |25,001 6 6 C
6 0| 1 0 0 0000 1 1
>C |0]| 6 1 0 0 |20,00f 7 8
spolu | 0| 35 6 0 312,90 43 44
3 3
- 3 24 <=
5 22
ul. Stromova 7? ul. Stomova
3 3
= 9 4 =—p
6 1
© N g © -
g
® 2 ©
N [}
m
| -

Obr. 92 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K11° - stav 1, popoludnajsia Spickova

hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K12* — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul'ka 86
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./hij.voz./h
SMer | M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [NA+AINA+P|Bic|%NA
2 0| 2 0 0 0000 2 2 2 |0]| 3 0 0 0000 3 3
3 0| 8 0 0 0000 8 8 3 |0] 10 0 0 0000 10 10
A |0] 10 0 0 01]0,00]| 10 10 TA [0] 13 0 0 0000 13 13
7 0| 39 2 0 0|5,00]| 41 42 7 |0] 48 3 0 0500 51 52
8 0| 4 0 0 0000 4 4 8 |0| 5 0 0 0]|000| 5 5
B | 0] 43 2 0 01|455]| 45 46 B |0} 53 3 0 0|455| 56 57
4 01| 19 1 0 0|500]| 20 21 4 (0| 24 1 0 0|500| 25 26
6 0| 28 0 0 0|0,00| 28 28 6 |0]| 34 0 0 0000 34 34
>C | 0] 47 1 0 01213 | 48 49 >C |0]| 58 1 0 01213 | 60 60
spolu| 0 ]100| 3 0 0297|103 | 105 ||spolu [0]124| 4 0 01297 | 128 | 130
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
Smer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 0| 3 0 0 0000 3 3 A T o
3 0] 11 0 0 01]000]| 11 11 — B
A |0} 14 0 0 0|0,00| 14 14 —_— 4 &
7 0| 53 3 0 0|500]| 56 57
8 0| 6 0 0 0[{000| 6 6
>B | 0| 58 3 0 01|455| 61 63
4 0| 26 1 0 0|500]| 28 28 C
6 0| 38 0 0 0|0,00]| 38 38
>C |0]| 64 1 0 01]213]| 65 66
spolu | 0|136| 4 0 0297 | 140 | 142
5 5
<= 30 56 <=
25 51
ul. Stromova ul. Bencurova
3 3
- 13 37 =
10 34
o -~ n <
~ o AN ™

60

61
ul. Masarykova

—

Obr. 93 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K12* - stav 1, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K12*“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 87
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |[NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA
2 |0| 5 0 0 1]/000| 6 6 2 |0] 6 0 0 1]/000| 8 7
3 |0 14 0 0 |0]|000| 14 14 3 |0] 18 0 0 |0]000| 18 18
A |0] 19 0 0 110,00 20 20 A |0 24 0 0 1]000| 25 25
7 10|70 1 0 |0]145]| 71 71 7 0] 86 1 0 |0]145| 87 88
8 |01 0 0 1]000] 2 2 8 |0] 1 0 0 1]000] 3 2
>B |0] 71 1 0 1141 73 73 >B |0]| 87 1 0 1]141) 90 90
4 |0] 8 0 0 |0|000| 8 8 4 0] 10 0 0 |[0]000| 10 10
6 |[0] 38 0 0 110,00 39 38 6 |0] 47 0 0 1]0,00| 48 48
>C |0] 46 0 0 110,00 47 47 >C |0 57 0 0 1]0,00| 58 58
spolu| 0|136| 1 0 |3/0,73] 140 | 139 ||spolu |0]169| 1 0 [4]073| 174 | 172
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA g A——
2 |0 7 0 0 1]/000| 8 8 A T
3 |0]19 0 0 |0]000]| 19 19 — B
>A |0] 26 0 0 10,00 28 27 _— 3 4 &
7 0] 9 1 0 |0]145] 96 97
8 |0 1 0 0 1]000]| 3 2
>B | 0] 96 1 0 1141 99 99
4 |0]11 0 0 |0]000]| 11 11 C
6 |0 51 0 0 110,00 53 52
>C |0] 63 0 0 110,00 64 63
spolu | 0]185]| 1 0 | 4073|190 | 189
3 3
<+« 10 90 <=
10 87
ul. Stromova ul. Bencurova
8 8
= 25 44 =—p
18 48
S
® © 282 3
o
3 & 3
=
E

Obr. 94 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K12* - stav 1, popoludiajsia Spickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K13* — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 88
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer M| OA |NA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr IM| OA [NA+A|NA+P(Bic|%NA
2 |0 14 0 0 310,00 17 16 2 |0] 18 0 0 |4/000]| 22 20
3 |0 25 0 0 0]0,00| 25 25 3 |0] 29 0 0 |0/|000]| 29 29
A |[0] 40 0 0 30,00 43 41 A |0] 47 0 0 |4]000]| 51 49
7 0|12 0 0 0]0,00| 12 12 7 0] 13 0 0 |0/|000]| 13 13
8 1] 22 0 0 0]0,00| 23 23 8 |1]| 27 0 0 |0/|000]| 28 28
>B |1] 35 0 0 00,00 36 36 >B (1] 40 0 0 |0]000]| 41 41
4 |0]|54 2 0 0]3,63| 56 57 4 |0| 58 3 0 |0|421] 60 62
6 |0 39 0 0 010,00 39 39 6 |0] 40 0 0 |0/|000]| 40 40
>C [0] 93 2 0 0]215| 95 96 >C |0] 97 3 0 | 0254|100 | 101
spolu | 1 |168 2 0 311,18 | 174 173 ||spolu | 1]184 3 0 411,33 191 191
r.2055 voz./h voz./h|j.voz./h
SMEr | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA [ e
2 |0] 19 0 0 |4/|000]| 24 22 A T o
3 |0]31 0 0 0]0,00| 31 31 — B
>A | 0] 50 0 0 |4/|000| 54 52 —_— i 4 &
7 |0] 14 0 0 00,00 14 14
8 1129 0 0 010,00 30 30
B | 1] 42 0 0 00,00 44 44
4 |0]59 3 0 0|447| 62 64 C
6 |0] 40 0 0 0 (0,00 40 40
>C [0] 99 3 0 0272|102 | 103
spolu | 1]192| 3 0 |41]139]| 200 | 199
28 28
<= 88 4] <
&0 13
ul. Jakobyho K ul. Jakobyho
22 22
=p 51 62 wmp
29 40
(]
N
2
2
\©
(e} ™M < O o
N — o © <
>
s 8 3
S —
|—
‘Y st

Obr. 95 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K13* - stav 1, dopoludnajsia $pickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K13*“ — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul'ka 89
r.2025 voz./h voz./h|j.voz./h| |r.2045 voz./h voz./h|j.voz./h
SMer | M| OA INA+A|NA+P|Bic|%NA SMEr \M| OA [INA+A|NA+P|Bic|%NA
2 1|20 0 0 2 10,00]| 23 22 2 |1] 24 0 0 3/000| 28 27
3 1] 41 1 0 01237 43 44 3 |1] 43 1 0 0|281| 45 46
TA | 2] 62 1 0 21154 | 67 66 A |3]| 67 1 0 31173 73 73
7 0] 32 1 0 0]3,08| 33 34 7 |0]| 34 1 0 0]358| 35 36
8 1] 36 3 0 1|1750]| 41 42 8 |1] 44 4 0 1(750]| 51 52
>B |1| 68 4 0 1(552| 74 76 B |1] 79 5 0 1589 | 86 88
4 0] 20 1 0 0483 21 22 4 |0 22 1 0 0541 23 24
6 0] 13 0 0 00,00 13 13 6 |0] 14 0 0 0|000| 14 14
>C | 0] 33 1 0 0299 | 34 35 >C |0] 36 1 0 01|341| 37 38
spolu| 3 |163| 6 0 3351|175 | 177 ||spolu |4|181| 8 0 41387 197 | 198
r.2055 voz./h voz./hjj.voz./h
SMer | M| OA [NA+A|NA+P|Bic|%NA g A——
2 1] 26 0 0 310,00 30 29 A . r
3 1] 43 1 0 03,01 46 47 — ] B
A |3] 70 1 0 31182 77 76 —_— 4 &
7 0] 35 1 0 0381 37 37
8 11 49 4 0 1(750| 56 57
>B |1 84 6 0 11(6,04| 92 94
4 0] 23 1 0 05,67 | 25 25 C
6 0| 14 0 0 0000 14 14
>C | 0] 37 1 0 0359 39 39
spolu | 4|191| 8 0 414,02 | 207 | 209
51 51
<= 74 86 ¢mm
23 35
ul. Jakobyho 7? ul. Jakobyho
28 28
=) 73 42 ==p
45 14
(]
SN
o
g
Q m £ Q 3
o
>
o e} N~
[e0] ’Q (40]
el
Iy =t

Obr. 96 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K13* - stav 1, popoludiajsia Spickova
hodina - rok 2045
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Urbanisticka a architektonicka Stadia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

5. Kapacita krizovatiek

V sulade s poziadavkou investora je posudzovana kapacita krizovatiek v zmysle TP 102
Vypoéet kapacit pozemnych komunikécii [5], pre $pi¢kové hodinové intenzity. Dalsie vstupné
udaje pre vypocet kapacity a posudenie stupna kvality boli ziskané z technického rieSenia od
projektanta, obhliadkou dotknutého uzemia a v sulade s poziadavkou prislusnych STN a TP.

Kapacita krizovatiek a posudenie stupna kvality je pocitané na obdobie 20 rokov po
odovzdani stavby do prevadzky, t.j. do r. 2045, pre pozadovany stupen kvality D. Z hl'adiska
kapacity v zmysle TP je mozné akceptovat’ aj stupen kvality E.

5.1 Sucasny stav — rok 2023

V sucasnosti (r. 2023) st vSetky krizovatky posudzované v stavebnom usporiadani podl'a
obr. 97.

46

,,K1“: Krizovatka Alvinczyho - Masarykova — ,,K2“: Krizovatka Alvinczyho - Bellova
Svitoplukova

D D

12 10 12111|:|

D — L
_______________ o A g---q-—-(y---¥-- 1B
A4 B %—é-

C— -

1 | 7

4586
456 {‘
C
,K3“: Krizovatka Alvinczyho - Jakobyho ,»K4“: Krizovatka Alvinczyho - Slovenskej

jednoty - Rampova
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

(‘1

,,K5*“: Krizovatka Narodna trieda — Gorkého —
Slovenskej jednoty

,K6%: Krizovatka Slovenskej jednoty — TyrSovo
nabrezie — Tahanovské riadky

P —
e
T S A s e B
> 2—
4 &
C C
,, K7 Krizovatka Slovenskej Jednoty - Alesovo ,,K8: Krizovatka Slovenskej jednoty -
nabrezie Cimborkova
8 8
A 5--------------‘ ----IB A 5--------------‘ ----IB
T T
C C
,,K9“: Krizovatka Rampova - Slovenska ,,K10*“: Krizovatka Rampova - Stromova
8 8
A 5--------------‘ ----IB A 5--------------‘ ----IB
TN TN
C
,,K11": Krizovatka Stromova - Bellova ,,K12: Krizovatka Svitoplukova - Masarykova
2 - Stromova
A 5--------------‘ ----IB
T
I

,,K13*“: Krizovatka Jakobyho - TyrSovo
nabrezie

Obr. 97 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatkach — sti¢asny stav, rok 2023
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Prehl'adné postdenie krizovatiek je v zmysle [5] v tabul’kach 90 az 115 pre dopoludnajsie
a popoludnajsie Spickové hodiny.

Posudenie kapacity krizovatky ,,K1“— sti¢asny stav, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2023

>
Tabul’ka 90
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K1
Posudzovany stav (rok, variant) Sucasny stav, r. 2023 D
Typ okruznej krizovatky Maléa jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: dopoludhiajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A ~B
Rameno Nazov komunikacie Pozadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Masarykova D <45
B MK, Masarykova D <45
C MK, Svéatoplukova D <45
D MK, Alvinczyho D <45 |
£ &
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3"
A 1 1 1 12,0 20,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 12,0 16,0 12,0 4,00 -
[ 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pruadov [j.v./h] eh
Rameno A B C D E Spolu [ch/h]
A - 198 244 205 646 20
B 66 - 23 72 160 30
C 109 35 - 140 283 20
D 136 101 136 - 372 15
E - 0 -
Spolu 310 333 402 417 0 1460
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde Qi qk Gi fr Ci
1/1, 1/2, LI2, P2 2 [j.v./n] [j.v./h] [j.v./h] 8] [j.v./h]
A 11 646 259 1007 0,997 1005
B 11 160 453 832 0,996 829
c 11 283 503 926 0,997 923
b 1/1 372 197 1276 0,998 1273
E

2 Pozn.:1/213-Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podia él. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokra¢ovanie Tabul’ka 90

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
A 359 0,64 31,4 - 10,0 A
B 669 0,19 4,3 - 54 A
640 0,31 79 - 5,6 A
C
b 901 0,29 7,4 - 4,0 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuper saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qeh Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 310 20 - - - \
B 333 30 - - - \
C 402 20 - - - \
D 417 15 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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>
Tabul’ka 91
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K1
Posudzovany stav (rok, variant) Sucasny stav, r. 2023 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: popoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Masarykova D <45
B MK, Masarykova D <45
C MK, Svéatoplukova D <45
D MK, Alvinczyho D <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 12,0 20,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 12,0 16,0 12,0 4,00 -
c 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 39 65 87 191 20
B 51 - 25 114 189 30
[ 96 44 - 220 359 20
D 137 49 111 - 297 15
E - 0 -
Spolu 283 132 201 420 0 1036
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 1/1 191 185 1077 0,997 1074
B 11 189 403 876 0,996 873
c 171 359 175 1302 0,997 1299
b 11 297 172 1307 0,998 1304
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokra¢ovanie Tabulka 91

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
883 0,18 3,9 - 4,1 A
A
B 684 0,22 5,0 - 53 A
940 0,28 6,8 - 3,8 A
C
b 1008 0,23 53 - 3,6 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qe Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 283 20 - - - \
B 132 30 - - - \
C 201 20 - - - \
D 420 15 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K2*“— sucasny stav, dopoludnajsia $pickova hodina - rok 2023

Tabul'ka 92

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:

L aainiisiiginbe bbbl B Udaje:

‘l[ Y Poloha:

A-B
Datum:

O

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta

2023
Projekt

v obci

mimo aglomeracie

O

Stredna doba ¢akania:

\Y

Stupen kvality:

dopoludnajsia Spicka
Analyza

v aglomeracii

&=

45
D

a1
(7]

Geometrické podmienky

L Jazdné pruhy . i i . . .
Rameno | Dopravny prad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv.] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zat'azenie
RAMeNo Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or: gre
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] | [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
A 2 225 26 0 1 1 253
3 9 1 0 0 0 10
C 4 16 3 0 0 0 19 21
6 16 0 0 0 0 16 16
B 7 2 3 0 1 0 6 8
8 236 17 0 0 1 254 262
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Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
elf—
7B y . 2 .
Pl STt Udaje: Datum: 2023
Projekt
‘” Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie
C
Dopravna znacka: o %

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C  vedlajsia cesta
dopoludnajsia $picka
o Analyza

] v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pr . .
pravhy pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 262 1800 0,15

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prud

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Qe [j-v./h] Q. [voz/h] Gi[j.v./h]
7 8 263 1019
6 16 258 697
4 21 518 482

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1019 0,01 1 0,99
6 697 0,02

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 477 0,04
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,01 2
B 8 0.15 270 1762
4 0,04
C 6 0.02 3 37 553

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
7 1011 < 10 (A << 45
6 681 < 10 (A << 45
4 456 < 10 (A << 45
7+8 1493 < 10 A << 45
4+6 517 < 10 A << 45
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Tabulka 93

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B
Udaje: Datum:
Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C

2023 Cas:

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
o \%

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

popoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

=

o &
w

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy . , , " , .
Rameno | Dopravny prad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv.] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zat'azenie
RAMeNo Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/N] | [NA/M] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
A 2 418 15 0 1 0 434
3 12 1 0 0 0 13
C 4 22 4 0 0 0 26 28
6 8 0 0 0 0 8 8
B 7 6 1 0 0 0 7 8
8 177 8 0 0 0 185 189
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Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
elf—
7B y . 2 .
Pl STt Udaje: Datum: 2023
Projekt
‘” Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie
C
Dopravna znacka: o \Y

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C  vedlajsia cesta
popoludnajsia $picka
o Analyza

] v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 189 1800 0,11

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prud

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Qe [j-v./h] Q. [voz/h] Gi[j.v./h]
7 8 447 822
6 8 441 551
4 28 633 415

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 822 0,01 1 0,99
6 551 0,01

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 409 0,07
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,01 2
B 8 0.11 197 1722
4 0,07
C 6 0.01 3 36 434

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
7 814 < 10 (A << 45
6 543 < 10 (A << 45
4 381 < 10 (A << 45
7+8 1525 < 10 A << 45
4+6 398 < 10 A << 45
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Tabulka 94

Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D
Udaje: Datum: 2023 Cas
Projekt o
Poloha: v ohci
O mimo aglomeracie ml
Dopravna znacka: vjazd C = \V/
vjazd D V &

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

=
=

1O &
w

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud ;Tédertle(é)/rﬁgl Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 4
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 ano
7 1 4
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 21 1 0 0 0 22 23
A 2 273 25 0 1 2 301 313
3 3 1 0 0 0 4 5
4 4 1 0 0 0 5 6
C 5 1 0 0 0 0 1 1
6 2 0 0 0 0 2 2
7 4 1 0 0 0 5 6
B 8 308 23 0 1 1 333 344
9 0 1 0 0 0 1 2
10 8 1 0 0 0 9 10
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 12 0 0 0 0 12 12

131




Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Poktacovanie Tabul'ka 94

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

D

Krizovatka:
Udaje:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
Datum: 2023 Cas:  dopoludiiajsia picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\4 @
[m] v @
vjazd D o
Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

L Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Ci[i.v./h] gi [
2+3 317 1800 0,18
8+9 346 1800 0,19

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qees [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 23 334 938
7 6 305 970
6 2 303 658
12 12 334 632
5 1 664 392
11 0 666 392
4 6 664 398
10 10 665 471
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi|[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] Px [-]
1 938 0,02 1 0,98
7 970 0,01 1 0,99 0.97
6 658 0,00 1,00
12 632 0,02 0,98
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupnia
o ) i . . Pravdepodobnost, ze nevznikne koldna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi [-] 0os [] i L]
5 381 0,00 1,00 0,97
11 380 0,00 1,00 0,97

Kapacita dopravnych prudov $tvrtého stuprfia

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 379 0,01
10 454 0,02
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Pokrac¢ovanie Tabul'’ka 94

Formular 2c: posudenie priesetnej krizovatky

D Krizovatka: A-B  hlavna cesta IC-D  vedrajsia cesta
A .J“. Udaje: Datum: 2023 Cas: dopoludhajsia Spicka
.‘%g Projekt o Analyza
A =, B poloha: v obci
3T
,ﬂ Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
456 v
C Dopravna znacka: vjazd C \V/ @
O @
vjazd D O
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | wdy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sape [j.v./h] Cn [j:v./N]
1 0,02 4
A >+3 0.18 340 1800
4 0,01
C 5 0,00 5 9 421
6 0,00
7 0,01 4
B 8+9 0.19 351 1800
10 0,02
D 11 0,00 5 22 535
12 0,02
Posudenie kvality dopravnych prudov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w
1 915 < 10 (A) << 45
7 965 < 10 (A) << 45
6 656 < 10 (A) << 45
12 620 < 10 (A) << 45
5 380 < 10 (A) << 45
11 380 < 10 (A) << 45
4 373 < 10 (A) << 45
10 445 < 10 (A) << 45
1+(2+3) 1357 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1425 < 10 (A) << 45
4+5+6 413 < 10 (A) << 45
10+11+12 513 < 10 (A) << 45
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Tabul’ka 95

Formular 2a: posudenie priesecnej krizovatky

D Krizovatka: A-B
e Udaje: Déatum:
J&f L
o
A_,’_ B Poloha:

J

Dopravna znacka: vjazd C

vjazd D

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
2023 Cas:  popoluditajsia $picka
Projekt O  Analyza
v obci
mimo aglomeracie ml v aglomeracii

[u] Y/ @

Vo @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud ‘;?)Zédelze((l))/rll;g, Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 4
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 ano
7 1 4
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 28 0 0 0 0 28 28
A 2 483 15 0 0 0 498 506
3 3 0 0 0 0 3 3
4 3 0 0 0 0 3 3
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 3 0 0 0 0 3 3
7 6 0 0 0 0 6 6
B 8 175 7 0 0 0 182 186
9 15 1 0 0 0 16 17
10 13 0 0 0 1 14 14
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 28 0 0 0 0 28 28
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Pokracovanie Tabul'ka 95

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta
2023
Projekt

v obci

Datum:

X X

O

mimo aglomeracie

o V
v

vjazd D

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

vedlajSia cesta

popoludnajsia Spicka

o Analyza

m] v aglomeracii

x @

D|®

1o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

5 o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prud gpe; [1.v./h] Ci[j.v./h] gi [
2+3 509 1800 0,28
8+9 202 1800 0,11

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 28 198 1099
7 6 501 772
6 3 500 510
12 28 190 761
5 0 732 361
11 0 725 364
4 3 724 368
10 14 724 443
Kapacita dopravnych prudov druhého stupha
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.i, Po,i alebo po i [-] px [-]
1 1099 0,03 1 0,97 0,97
7 772 0,01 1 0,99
6 510 0,01 0,99
12 761 0,04 0,96
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupria
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prad | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi [-] 00: [] Pz
5 349 0,00 1,00 0,97
11 352 0,00 1,00 0,97
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 343 0,01
10 425 0,03
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Pokra¢ovanie Tabul’ka 95

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedrajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2023 Cas: popoludiiajsia Spicka
—=t Projekt o Analyza
A B poloha: v obci
I
W Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C Dopravna znacka: vjazd C 5 v @
vjazd D \V4 o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita zmie$anych prudov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
1 0,03 4
A 2+3 0.28 537 1800
4 0,01
C 5 0,00 5 6 406
6 0,01
7 0,01 4
B 8+9 0.11 208 1800
10 0,03
D 11 0,00 5 42 602
12 0,04

Posudenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w

1 1071 < 10 (A) << 45

7 766 < 10 (A) << 45

6 507 < 10 (A) << 45

12 733 < 10 (A) << 45

5 348 = 10 (B) < 45

11 351 = 10 (B) < 45

4 340 = 11 (B) < 45

10 412 < 10 (A) << 45
1+(2+3) 1206 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1525 < 10 (A) << 45
4+5+6 399 < 10 (A) << 45
10+11+12 560 < 10 (A) << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K4*“— sucasny stav, dopoludnajsia $pickova hodina - rok 2023

>
Tabul’ka 96
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K4
Posudzovany stav (rok, variant) Sucasny stav, r. 2023 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: dopoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Slovenskej jednoty D <45
B MK, Slovenskej jednoty D <45
C MK, Alvincyzho D <45
D MK, Rampova D <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 15,0 12,0 15,0 4,00 -
C 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 0 224 74 297 10
B 2 - 2 3 6 5
C 219 14 - 115 347 10
D 171 1 116 - 288 10
E - 0 -
Spolu 391 15 341 192 0 938
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 1/1 297 119 1219 0,999 1217
5 11 6 407 956 0,999 955
c 1/1 347 75 1267 0,999 1265
b 11 288 222 1109 0,999 1108
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokra¢ovanie Tabulka 96

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
920 0,24 5,8 - 3,9 A
A
B 949 0,01 0,1 - 3,8 A
918 0,27 6,8 - 3,9 A
C
5 820 0,26 6,3 R 4,4 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qe Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 391 10 - - - \
B 15 5 - - - \
C 341 10 - - - \
D 192 10 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K4*“— sucasny stav, popoludnajsia $pickova hodina - rok 2023

>
Tabul’ka 97
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K4
Posudzovany stav (rok, variant) Sucasny stav, r. 2023 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: popoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] ws]
A MK, Slovenskej jednoty D <45
B MK, Slovenskej jednoty D <45
C MK, Alvincyzho D <45
D MK, Rampova D <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 15,0 12,0 15,0 4,00 -
C 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 0 116 78 193 10
B 4 - 7 0 10 5
C 386 9 - 117 512 10
D 92 0 69 - 160 10
E - 0 -
Spolu 481 9 191 195 0 875
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 1/1 193 75 1267 0,999 1265
B 11 10 581 803 0,999 802
c 1/1 512 78 1263 0,999 1262
b 1/1 160 396 935 0,999 933
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokra¢ovanie Tabulka 97

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
1072 0,15 3,2 - 3,4 A
A
B 792 0,01 0,2 - 4,5 A
c 750 0,41 12,2 - 48 A
773 0,17 3,7 - 4,7 A
D
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
G Gen Ce g pozadovanym g vyiazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 481 10 - B _ v
B 9 5 - - - \%
c 191 10 - - - v
D 195 10 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K5“— suc¢asny stav, dopoludnajsia $pickova hodina - rok 2023

Tabul’ka 98
Kriz. Tvar Signalna | Zef | Qmassy | Pocet | f1 | T C g |QSV |QSsV
kriZovatky skupina | (s) | (voz./h) | pruhov | fsy | fr| (voz./h)
1 21 89 0,75 [097|1| 341 |035| B
2 21| 226 125 |0,77|1| 449 |040| B
3 21 31 1,00 |[088|1| 408 |0,08| B
4 23| 228 200 |100(1] 1022 |0,11| B
5 23| 120 058 [099|1| 292 |0,71] C
K5% Priese¢na-SSZ 6 23 55 042 (092|1| 197 |066| B c

” (dlzka cyklu t,=90 s) 7 32| 120 050 [098|1| 348 |069| B
8 32| 881 128 |095|/1| 869 |0,79| B
9 32 22 022 [100]1| 156 |064| A
10 14 50 1,00 [099|1| 307 |0,16| B
11 14| 144 1,00 |097|1| 303 |048| B
12 14| 194 1,00 [098|1| 304 |064| C

Postdenie kapacity krizovatky ,,K5“— sucasny stav, popoludnajsia $pickova hodina - rok 2023

Tabul’ka 99
Kriz. Tvar Signalna | Zef | Qmassy | Pocet | f1 | T C g |QSV|QSsV
kriZovatky skupina | (s) | (voz./h) | pruhov | fsy | fr| (voz./h)
1 21 80 050 [099|1| 230 |0,70] C
2 21| 460 151 |09 |1| 674 |045| B
3 21 69 1,00 [098|1| 457 |0,15| B
4 30| 156 200 |100(1| 1333 |0,06| B
5 30 90 050 [100(1| 333 |054| B
K5 Priesecna-SSZ 6 30 74 050 |099|1] 328 |045| B c

” (dlzka cyklu t,=90 s) 7 25 94 050 [100]1| 278 |068| B
8 25| 418 1,00 |094|1| 521 ]080| C
9 25 51 050 [100(1| 278 |037| B
10 14| 106 1,00 |[100|1| 311 |0,34| B
11 14| 154 1,00 [098|1| 304 |051| B
12 14| 144 1,00 |098|1| 305 |047| B
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— sti¢asny stav, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2023
Tabul’ka 100

Formular 2a: posudenie priesecnej krizovatky

D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
i Udaje: Datum: 2023 Cas:  dopoludiajsia $picka
m L Projekt O  Analyza
®__9
A‘_ﬂ“‘—_B B Poloha: v obci
= s O mimo aglomeracie ml v aglomeracii
4] ']IE Dopravna znacka: vjazd C v " @
c vjazd D Vo @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prud ;i)zédelze(g/rll;}g Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
Cc 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prad [OA/N] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 15 0 0 0 1 16 16
A 2 249 10 0 0 0 259 264
3 25 0 0 0 1 26 26
4 51 0 0 0 1 52 52
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 3 1 0 0 1 5 5
7 2 0 0 0 0 2 2
B 8 309 27 0 0 2 338 351
9 3 1 0 0 0 4 5
10 2 0 0 0 0 2 2
D 11 1 0 0 0 3 4 3
12 43 1 0 0 1 45 45
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Pokracovanie Tabul'ka 100

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

N D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
A .J“. Udaje: Datum: 2023 Cas dopoludhaijsia $picka
NS Projekt = Analyza
A B poloha: v obci
Y
,ﬂ Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C v 0 @

vjazd D \V4 o @

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

1o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

5 o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prud gre; [1.v./h] Ci[j.v./h] gi [
2+3 290 1800 0,16
8+9 355 1800 0,20

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gp. [VOZ/h] Gi [j.v./h]
1 16 342 929
7 2 285 993
6 5 272 685
12 45 340 627
5 0 632 408
11 3 643 403
4 52 634 414
10 2 630 487

Kapacita dopravnych prudov druhého stupha

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad Ci[j.v./h]| saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.i, Po,i alebo po i [-] px [-]
1 929 0,02 1 0,98
7 993 0,00 1 1,00 0,98
6 685 0,01 0,99
12 627 0,07 0,93
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita Ci [j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] 00: [] Pz
5 269 0,00 1,00 0,66
11 265 0,01 0,99 0,65
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 251 0,20
10 318 0,01
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Pokra¢ovanie Tabulka 100

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedrajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2023 Cas: dopoludiiajsia Spicka
—=t Projekt o Analyza
A B poloha: v obci
3
W Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C Dopravna znacka: vjazd C v 5 I@J
vjazd D \v4 0o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita zmieSanych prudov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
1 0,02 2
A 2+3 0.16 305 1800
4 0,14
C 5 0,00 5 57 266
6 0,01
7 0,00 5
B 8+9 0.20 357 1800
10 0,00
D 11 0,01 5 50 566
12 0,07
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w
1 914 < 10 (A) << 45
7 991 < 10 (A) << 45
6 680 < 10 (A) << 45
12 582 < 10 (A) << 45
5 268 = 13 (B) < 45
11 263 = 14 (B) < 45
4 200 = 18 (B) < 45
10 316 = 11 (B) < 45
1+(2+3) 1413 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1435 < 10 (A) << 45
4+5+6 209 = 17 (B) < 45
10+11+12 516 < 10 (A) << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— suc¢asny stav, popoludnajsia $pickova hodina - rok 2023

Tabulka 101

Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky

D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
le Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludfiajsia $picka
J—/ — Projekt o  Analyza
Ay"f'__B B  Poloha: v obci
= = O mimo aglomeracie ml v aglomeracii
ﬂ jl Dopravna znacka: vjazd C vV " @
c vjazd D Vo @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prud i)fédertle( (1)3/1'11;1213’ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
Cc 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 29 1 0 0 0 30 31
A 2 204 7 0 0 0 211 215
3 52 2 0 0 0 54 55
4 49 1 0 0 2 52 52
Cc 5 0 0 0 0 1 1 1
6 5 0 0 0 1 6 6
7 11 0 0 0 1 12 12
B 8 503 21 0 0 2 526 536
9 7 0 0 0 1 8 8
10 4 0 0 0 0 4 4
D 11 1 0 0 0 0 1 1
12 30 1 0 0 0 31 32
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Pokra¢ovanie Tabulka 101

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

. D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
i th Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludiajsia Spicka
o=t Projekt o Analyza
A T B poloha: v obci
T\
,1 Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C Dopravna znacka: vjazd C \v4 5 @%
\
vjazd D \V4 o v
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
b . oriid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri ) .
pravny pru qees [1.v./h] Ci[j.v./h] gi [
2+3 270 1800 0,15
8+9 543 1800 0,30

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 31 534 743
7 12 265 1016
6 6 238 715
12 32 530 491
5 1 814 325
11 1 837 316
4 52 811 329
10 4 811 406

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.i, Po.ix alebo po i [-] Px [-]
1 743 0,04 1 0,96 0.95
7 1016 0,01 1 0,99
6 715 0,01 0,99
12 491 0,06 0,94
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria
o . . . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] 0os [] oo 1]
5 179 0,00 1,00 0,55
11 174 0,01 0,99 0,55
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupfia
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 169 0,30
10 222 0,02
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Pokradovanie Tabul'ka 101

Formular 2c: posudenie prieseCnej krizovatky

D Krizovatka: A-B  hlavné cesta IC-D  vedlajsia cesta
A JUA Udaje: Datum: 2023 Cas: popoludiiajsia Spicka
KJ_:g Projekt o Analyza
A AT B poloha: v obci
3™y
,ﬂr Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
456 @
C Dopravna znacka: vjazd C \Y4 o
A\V4 o
vjazd D o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S

Stupen kvality:

D

Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g [] zastavenie n [j.v.] >qpe, [j.v./h] Cm [j.v./h]
1 0,04 2
A >3 0.15 300 1800
4 0,18
C 5 0,00 5 58 182
6 0,01
7 0,01 5
B 819 0.30 555 1800
10 0,01
D 11 0,00 5 37 415
12 0,06
Posudenie kvality dopravnych pradov
o Rezerva kapacity Priemerny Cas Cakania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
1 712 < 10 (A) << 45
7 1005 < 10 (A) << 45
6 710 < 10 (A) << 45
12 459 < 10 (A) << 45
5 179 = 20 (C) < 45
11 173 = 21 (C) < 45
4 118 = 31 (D) < 45
10 218 = 17 (B) < 45
1+(2+3) 1272 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1217 < 10 (A) << 45
4+5+6 125 = 29 (©) < 45
10+11+12 378 < 10 (A) << 45
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Tabul’ka 102
Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky
Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— V
Aemmmm B Udaje: Datum: 2023 Cas:  dopoludiiajia $picka
= )
Projekt O  Analyza
‘l[ Y Poloha: v obci
‘ m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
c Dopravna znacka: m V o &
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruh
Rameno | Dopravny prad Pizéertle( (5)/1.11;2;] Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 0 nie
7 1 3
B 8 1
Dopravné zatazenie
RAMENO Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/R] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 296 16 0 0 3 315
3 115 18 0 0 3 136
C 4 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 26 1 0 0 0 27 28
8 331 12 0 0 1 344 350
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Pokradovanie Tabul'ka 102

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
— ,
--------------------- B Udaje: Datum: 2023
:—b
Projekt
1[ Y Poloha: v obci
H O mimo aglomeracie
¢ Dopravna znacka: o AV

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C vedlajSia cesta
Cas:  dopoludiiajsia §picka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 350 1800 0,19

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 28 451 818
6 0 383 593
4 0 754 354
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 818 0,03 1 0,95
6 593 0,00
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 342 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi [ zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,03 3
B 8 0.19 377 1655
4 0,00
C 6 0.00 0 0 428

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 791 < 10 (A << 45
6 593 < 10 (A << 45
4 342 = 11 (B) < 45
7+8 1278 < 10 (A) << 45
4+6 434 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K7“~ sti¢asny stav, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2023

Tabul’ka 103
Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky
Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajSia cesta
= v
Armmm-mmmmmmm oo B Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludiiajia §picka
:—P
Projekt O Analyza
1[ Y Poloha: v obci
4 m} mimo aglomeracie ml v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: O A\VAN= (e
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pr - - Trojuholnikovy ek (a
ameno opravny prud Potet (0/1/2) | Dizkan [jv] rojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 0 nie
7 1 3
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny | Qoa gnA ONA+P Qwm Osic Orz Qpe
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 316 9 0 1 2 328
3 221 3 0 0 0 224
c 4 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 50 3 0 0 0 53 55
8 292 14 0 0 1 307 314
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Pokracovanie Tabul'ka 103

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

— Krizovatka: A-B hlavna cesta
A Udaje: Datum: 2023
Projekt
1[ Y Poloha: v obci
H O mimo aglomeracie
Dopravna znacka: o AV

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C vedlajSia cesta
éas: popoludnajsia $picka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 314 1800 0,17

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 55 552 727
6 0 440 551
4 0 800 333
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 727 0,07 2 0,88
6 551 0,00
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 308 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi [ zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,07 3
B 8 017 368 1477
4 0,00
C 5 0.00 0 0 384

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 673 < 10 (A << 45
6 551 < 10 (A << 45
4 308 = 12 (B) < 45
7+8 1109 < 10 (A << 45
4+6 395 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K8“— sti¢asny stav, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2023

Tabulka 104

Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B

—
Ac-ommmmmmme oo B Udaje: Datum:
 —
l
‘I[ Y Poloha:
4 m}
C

Dopravné znacka:
Stanoveny ciel’:

hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
2023 Cas:  dopoluditajsia 3picka
Projekt O  Analyza

v obci

mimo aglomeracie m] v aglomeracii

Vo @
Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

IO [&

Geometrické podmienky

., Jazdné pruhy . , , " , .
Rameno | Dopravny prad Pocet (0/1/2) | Dizka n [jv] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 0 nie
7 1 3
B 8 1
Dopravné zatazenie
RAMENO Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
A 2 365 11 0 0 0 376
3 0 0 0 0 0 0
C 4 60 2 0 0 1 63 64
6 34 0 0 0 1 35 35
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 304 7 0 0 0 311 315
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Pokradovanie Tabulka 104

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
— .
..................... B Udaje:
e
—
Poloha:

Dopravna znacka:
Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta
Datum: 2023
Projekt
v obci
m] mimo aglomeracie
v

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C vedlajSia cesta
Cas:  dopoludiiajsia §picka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 315 1800 0,17

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 0 376 893
6 35 376 599
4 64 687 386
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 893 0,00 1 1,00
6 599 0,06
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 386 0,16
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi [ zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,00 0
B 8 0.17 315 1800
4 0,16
C 5 0.06 2 98 441

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 893 < 10 (A << 45
6 564 10 (A) << 45
4 323 = 11 (B) < 45
7+8 1485 < 10 (A << 45
4+6 343 = 10 (B) < 45
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Tabul’ka 105
Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky
Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajSia cesta
= v
Armmm-mmmmmmm oo B Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludiiajia §picka
:—P
Projekt O Analyza
1[ Y Poloha: v obci
4 m} mimo aglomeracie ml v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: vV O (e
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru - - Trojuholnikovy ek (a
ameno opravny prud Potet (0/1/2) | Dizkan [jv] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 0
B
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa dna ONA+P gm Osic OF: (o[
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 303 7 0 1 3 314
3 0 0 0 0 0 0
c 4 31 1 0 0 0 32 33
6 11 0 0 0 3 14 13
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 284 11 0 0 2 297 302
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Pokracovanie Tabul'ka 105

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

— Krizovatka: A-B hlavna cesta
A Udaje: Datum: 2023
Projekt
1[ Y Poloha: v obci
H O mimo aglomeracie
Dopravna znacka: Vv

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: popoludiiajsia Spicka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p qee.i [j:v/h] Ci [j.v./h] gi [

8 302 1800 0,17

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 0 314 960
6 13 314 649
4 33 611 427
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 960 0,00 1 1,00
6 649 0,02
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 427 0,08
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi [ zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,00 0
B 8 0.17 302 1800
4 0,08
C 6 0.02 2 45 471

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 960 < 10 (A << 45
6 636 < 10 (A << 45
4 394 < 10 (A << 45
7+8 1498 < 10 (A << 45
4+6 426 < 10 (A << 45
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Tabul’ka 106
Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky
Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— V
A B Udaje: Datum: 2023 Cas:  dopoludtiajsia §picka
= .
Projekt O Analyza
‘l[ Y Poloha: v obci
‘ m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
c Dopravna znacka: VA= &
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruh
Rameno | Dopravny prad Pizéertle( (5)/1.11;2;] Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zatazenie
RAMENO Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
A 2 225 33 0 2 0 260
3 6 2 0 0 0 8
C 4 3 2 0 0 0 5 6
6 25 12 0 0 1 38 44
B 7 39 5 0 0 0 44 47
8 105 10 0 0 3 118 122
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Pokracovanie Tabul'ka 106

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
— .
--------------------- B Udaje: Datum: 2023
:—b
Projekt
1[ Y Poloha: v obgi
H O mimo aglomeracie
¢ Dopravna znacka: Vv

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: dopoludiajgia $picka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 122 1800 0,07

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 47 268 1013
6 44 264 692
4 6 426 543
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi|[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po7+ [-]
7 1013 0,05 1 0,94
6 692 0,06
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 511 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi [ zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,05 2
B 8 0.07 168 1481
4 0,01
C 6 0.06 3 50 663

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 966 < 10 (A << 45
6 648 < 10 (A << 45
4 505 < 10 (A << 45
7+8 1313 < 10 @A) << 45
4+6 614 < 10 A << 45
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Tabul’ka 107
Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky
Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— V
A B Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludtiajsia §picka
= .
Projekt O Analyza
‘l[ Y Poloha: v obci
‘ m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
c Dopravna znacka: VA= &
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruh
Rameno | Dopravny prad Pizéertle( (1;)/1‘11; 231 Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zatazenie
RAMENO Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
A 2 124 5 0 0 5 134
3 1 0 0 0 0 1
C 4 2 1 0 0 0 3 4
6 48 4 0 0 0 52 54
B 7 26 10 0 0 0 36 41
8 146 6 0 0 6 158 158
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Pokradovanie Tabul'ka 107

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

— Krizovatka: A-B hlavna cesta
A Udaje: Datum: 2023
Projekt
1[ Y Poloha: v obci
H O mimo aglomeracie
Dopravna znacka: Vv

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: popoludiiajsia Spicka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 158 1800 0,09

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 41 135 1183
6 54 135 818
4 4 329 617
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1183 0,03 1 0,96
6 818 0,07
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 591 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi [ zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,03 2
B 8 0.09 199 1625
4 0,01
C 6 0.07 3 58 799

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1142 < 10 (A) << 45
6 764 < 10 (A << 45
4 588 < 10 (A << 45
7+8 1426 < 10 (A) << 45
4+6 742 < 10 (A) << 45
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Tabul'ka 108

Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:

Armommmmm e B Udaje:

T

A-B
Datum:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta

2023
Projekt

v obci

mimo aglomeracie

\Y%

O

]

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedl'ajSia cesta
dopoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

@

o &
w

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy . , , o , .
Rameno | Dopravny prud Poet (0/1/2) | Dizka n [jv] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
< 6 1 2 nie
7 1 1
B 8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic Orz Ore
prad [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] | [M/h] [bic/h] [voz/h] [i.v./n]
A 2 93 13 0 0 0 106
3 0 0 0 0 0 0
c 4 2 0 0 0 0 2 2
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 211 25 0 1 1 238 250
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Pokracovanie Tabul'ka 108

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
B
Ammmmeaaa .----------_:B iy iar 4 - 2023
: Udaje: Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 O mimo aglomeracie
C
Dopravna znacka: \VJ

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C  vedlajSia cesta

Cas: dopoludiajsia $picka
o Analyza

O v aglomeracii

o @

1o |&
w

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 250 1800 0,14

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 0 106 1223
6 0 106 848
4 2 345 604

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koldna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1223 0,00 1 1,00
6 848 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs4 [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 604 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny polet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rady | saturacie gi [ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,00 1
B 8 0.14 250 1799
4 0,00
C 6 0.00 2 2 634

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prud

Rezerva kapacity

Priemerny €as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1223 < 10 (A << 45
6 848 < 10 (A) << 45
4 602 < 10 (A) << 45
7+8 1548 < 10 (A) << 45
4+6 632 < 10 (A << 45
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Tabul’ka 109
Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky
. Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— , “
A% ------------------- B Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludhajsia $picka
Projekt O Analyza
W ‘H'(Y Poloha: v obci
4 m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
C
Dopravna znacka: VvV o o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
¢ pruh
Rameno | Dopravny prad i)z;zédelze( 5?1/2;/ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Orz Ore
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 147 10 0 0 2 159
3 1 0 0 0 0 1
c 4 1 0 0 0 0 1 1
6 2 0 0 0 0 2 2
B 7 1 2 0 0 1 4 5
8 124 6 0 0 4 134 135
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Pokracovanie Tabul'ka 109

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
P —1
Armmmmae- ------------:B : : - 2023
: Udaje Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 m] mimo aglomeracie
¢ v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: popoludiiajsia Spicka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 135 1800 0,08

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 5 160 1149
6 2 160 792
4 1 298 642

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1149 0,00 1 1,00
6 792 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 639 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,00 1
B 8 0.08 140 1768
4 0,00
C 6 0.00 2 3 734
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1144 < 10 (A << 45
6 790 < 10 (A << 45
4 638 < 10 (A << 45
7+8 1628 < 10 (A << 45
4+6 731 < 10 (A << 45
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Tabul’ka 110
Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky
. Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— , “
A% ------------------- B Udaje: Déatum: 2023 Cas:  dopoludiiajgia $picka
Projekt O Analyza
W ‘H'(Y Poloha: v obci
4 m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
C
Dopravna znacka: VvV o o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
¢ pruh
Rameno | Dopravny prad i)z;zédelze( 5?1/2;/ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Orz Ore
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 0 0 0 0 0 0
3 5 0 0 0 0 5
c 4 2 0 0 0 0 2 2
6 5 0 0 0 0 5 5
B 7 15 1 0 0 0 16 17
8 1 1 0 0 0 2 3
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Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
af—
A._----_____--___--_:B iy ] 2 - 2023
: Udaje: Datum: 2023
Projekt
1[ Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie
c v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/IC vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

o Analyza

O v aglomeracii

o @

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p qpe.i [j.v./h] Ci [j.v./h] gi [

8 3 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
7 17 5 1376
6 5 3 969
4 2 21 922
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.7, Po,7+ alebo po, 7+ [-]
7 1376 0,01 1 0,99
6 969 0,01
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 911 0,00
Kapacita zmieSanych pruadov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | o udy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe [j.v./h] Cm [j:v./N]
7 0,01 1
B 8 0.00 19 1420
4 0,00
C 5 0.01 2 7 952

Posudenie kvality dopravnych pradov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravnyprid | o o R fiv/h] | wiawn [s] alalebo QSV Cakania w
7 1359 < 10 (A << 45
6 964 < 10 (A << 45
2 909 < 10 (A << 45
7+8 1401 < 10 (A << 45
4+6 945 < 10 (A << 45
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Tabulka 111

Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

. Krizovatka: A-B hlavna cesta /C vedlajsia cesta
r— , .
A% ------------------- B Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludiajsia $picka
Projekt O Analyza
‘” Y Poloha: v obci
4 m} mimo aglomeracie ml v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV © o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy ) .
R D v pri - - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/1/2) | Dizkan [v] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
2 -
¢ 6 1 nie
7 1 1
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Ona gnA+P gm Osic [o[S4 Ore
prud [OA/N] | [NA/Nh] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
2 0 0 0 1 2
A 3 0 0 0 0 5
C 4 1 0 0 0 4 5
6 0 0 0 0 1 1
B 7 3 0 0 0 17 19
8 0 0 0 1 2 2
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Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
P —1
Armmmmae- ------------:B : : - 2023
: Udaje Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 m] mimo aglomeracie
¢ v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: popoludiiajsia Spicka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 2 1800 0,00

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 19 7 1373
6 1 5 967
4 5 24 919

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1373 0,01 1 0,99
6 967 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 906 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,01 1
B 8 0.00 20 1398
4 0,00
C 6 0.00 2 6 917
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1355 < 10 (A << 45
6 966 < 10 (A << 45
4 902 < 10 (A << 45
7+8 1378 < 10 (A << 45
4+6 911 < 10 (A << 45
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Tabulka 112
Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky
. Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— , “
A% ------------------- B Udaje: Déatum: 2023 Cas:  dopoludiiajgia $picka
Projekt o Analyza
W ‘H'(Y Poloha: v obci
4 m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
C
Dopravna znacka: vV O o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
¢ pruh
Rameno | Dopravny prad i)z;zédelze( 5?1/2;/ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 ! nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Orz Ore
prud [OA/N] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 2 0 0 0 0 2
3 8 0 0 0 0 8
c 4 19 1 0 0 0 20 21
6 27 0 0 0 0 27 27
B 7 38 2 0 0 0 40 41
8 4 0 0 0 0 4 4
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Pokradovanie Tabul'ka 112

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
P —1
Armmmmae- ------------:B : : - 2023
: Udaje Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 m] mimo aglomeracie
¢ v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: dopoludiajgia $picka
o Analyza
m] v aglomeracii
o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 4 1800 0,00

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 41 10 1369
6 27 6 965
4 21 50 888

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1369 0,03 1 0,97
6 965 0,03

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 861 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | rady | saturacie g [] zastavenie n [j.v.] Sqpe; [j.v./h] Con [j-v./h]
7 0,03 2
B 8 0.00 45 1398
4 0,02
C 6 0.03 1 48 917
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1328 < 10 (A << 45
6 938 < 10 (A << 45
4 840 < 10 (A << 45
7+8 1353 < 10 (A << 45
4+6 870 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K12“— suc¢asny stav, popoludiajsia $pi¢kova hodina - rok 2023

Tabulka 113

Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B
——8
A---------------'----:B Tdaie- A .
A Udaje: Datum:
‘” Y Poloha:
4 ]
C

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel’:

hlavna cesta /C

2023 Cas

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
V ¢

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajsia cesta

popoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

IO &

Geometrické podmienky

., Jazdné pruhy . , , < . .
Rameno | Dopravny prad Pocet (0/1/2) | Dizkan [jv] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 ! nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Jr: Ore
prud [OA/n] | [NA/R] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 5 0 0 0 1 6
3 14 0 0 0 0 14
C 4 8 0 0 0 0 8 8
6 37 0 0 0 1 38 38
B 7 68 1 0 0 0 69 70
8 1 0 0 0 1 2 2
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Pokradovanie Tabul'ka 113

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
P —1
Armmmmae- ------------:B : : - 2023
: Udaje Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 m] mimo aglomeracie
¢ v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: popoludiiajsia Spicka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 2 1800 0,00

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 70 20 1353
6 38 13 957
4 8 84 849

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1353 0,05 1 0,95
6 957 0,04

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 805 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,05 2
B 8 0.00 71 1360
4 0,01
C 6 0.04 1 46 926
Posudenie kvality dopravnych priadov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1283 < 10 (A << 45
6 919 < 10 (A << 45
4 797 < 10 (A << 45
7+8 1289 < 10 (A << 45
4+6 881 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K13“— suc¢asny stav, dopoludiajsia $pi¢kova hodina - rok 2023

Tabulka 114
Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky
. Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
— , “
A% ------------------- B Udaje: Déatum: 2023 Cas:  dopoludiiajgia $picka
Projekt O  Analyza
W ‘H'(Y Poloha: v obci
4 m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
C
Dopravna znacka: v U o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
¢ pruh
Rameno | Dopravny prad i)z;zédelze( 5?1/2;/ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Orz Ore
prud [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 14 0 0 0 3 17
3 15 0 0 0 0 15
c 4 14 2 0 0 0 16 17
6 2 0 0 0 0 2 2
B 7 4 0 0 0 0 4 4
8 17 0 0 1 0 18 18
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Pokradovanie Tabulka 114

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
P —1
Armmmmae- ------------:B : : - 2023
: Udaje Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 m] mimo aglomeracie
¢ v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: dopoludiajgia $picka
o Analyza
m] v aglomeracii
o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru qee.i [j:v/h] Ci [j.v./h] gi [
8 18 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 4 32 1334
6 2 25 943
4 17 47 892

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1334 0,00 1 1,00
6 943 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 889 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,00 2
B 8 0.01 22 1692
4 0,02
C 6 0.00 3 19 894
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1330 < 10 (A << 45
6 941 < 10 (A << 45
4 872 < 10 (A << 45
7+8 1670 < 10 (A << 45
4+6 875 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K13“— suc¢asny stav, popoludiajsia $pi¢kova hodina - rok 2023
Tabul’ka 115

Formular 1a: postudenie stykovej krizovatky

. Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajSia cesta
r— , .
A% ------------------- B Udaje: Datum: 2023 Cas:  popoludiiajia Spicka
Projekt O  Analyza
W ‘H'(Y Poloha: v obci
4 o mimo aglomeracie O v aglomeracii
C
Dopravna znacka: Vv °© o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru - - Trojuholnikovy ek (a
ameno opravny prud Potet (0/1/2) | Dizkan [jv] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 8 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 16 0 0 1 2 19
3 6 1 0 1 0 8
c 4 8 1 0 0 0 9 10
6 3 0 0 0 0 3 3
B 7 8 1 0 0 0 9 10
8 35 3 0 1 1 40 41
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Pokradovanie Tabulka 115

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
P —1
Armmmmae- ------------:B : : - 2023
: Udaje Datum: 2023
Projekt
1[ T Poloha: v obgi
4 m] mimo aglomeracie
¢ v
Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C vedlajSia cesta

Cas: popoludiiajsia Spicka
o Analyza

m] v aglomeracii

o @

o |&
(%]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b + ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru qee.i [j:v./h] Ci [j.v./h] gi [
8 41 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe. [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 10 27 1342
6 3 23 944
4 10 72 862

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldéna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1342 0,01 1 0,99
6 944 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 856 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | dy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe; [i.V./h] Cm [j:v./N]
7 0,01 2
B 8 0.02 51 1691
4 0,01
C 6 0.00 3 13 876
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1332 < 10 (A << 45
6 941 < 10 (A << 45
4 847 < 10 (A << 45
7+8 1641 < 10 (A << 45
4+6 863 < 10 (A << 45
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5.2 Stav bez realizacie navrhovanej investicie - stav 0

Pri stave 0 zostanu krizovatky v su¢asnom stavebnom usporiadani. Vo vyhlade (r. 2025,
2045) su vsetky krizovatky posudzované v stavebnom usporiadani podl'a obr. 97.

Prehl'adné zhrnutie posudenia je v tabulkach 116 141 pre dopoludnajsie
a popoludnajsie Spickové hodiny len vyhladového roku 2045 (z doévodu enormného rozsahu
DKP) — dopravné zataZzenie V r. 2025 je nizsie ako v r. 2045, teda stupen kvality je taky isty,
resp. aj vyssi ako v r. 2045.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K1“— stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

>
Tabul'ka 116
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky | la
Nazov krizovatky K1
Posudzovany stav (rok, variant) Stav0, r. 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: dopoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie Pozadovany stuperi kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Masarykova D <45
B MK, Masarykova D <45
C MK, Svéatoplukova D <45
D MK, Alvinczyho D <45 !
E C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - ng vyjazd - ne vjazd - i vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3"
A 1 1 1 12,0 20,0 12,0 4,00
B 1 1 1 12,0 16,0 12,0 4,00
c 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00
D 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/h]
A - 250 309 259 818 20
B 83 - 29 91 203 30
C 138 44 - 177 359 20
D 172 127 172 - 471 15
E - 0 -
Spolu 392 421 509 528 0 1851
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde i Ok Gi f Ci
1/1, 1/2, Li2, P2 2 [jiv./n] [jv./n] [jv./n] [ [j.v./n]
A 1/1 818 328 944 0,997 941
B 1/1 203 574 731 0,996 728
c 1/1 359 637 789 0,997 787
b 1/1 471 249 1211 0,998 1209
E

2Pozn.:1/213-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podla &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokradovanie Tabul'ka 116

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
A 123 0,87 96,2 - 27,0 C
B 525 0,28 6,9 - 6,9 A
c 428 0,46 14,9 - 8,4 A
D 738 0,39 11,4 - 4,9 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku C
Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: qch < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stupen saturacie Porovnanie s Posudenie
e Qe Ce e pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] VIN
A 392 20 - - - \
B 421 30 - - - \
C 509 20 - - - \
D 528 15 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
Qsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Navrhovana okruzna krizovatka vyhovuje pozadovanému stupriu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch. Kapacita vSetkych
pruhov na vyjazde je vyhovujuca.
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K1“~ stav 0, popoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

>
Tabulka 117
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K1
Posudzovany stav (rok, variant) Stav0, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: popoludhajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A B
Rameno Nazov komunikacie Pozadovany stuperi kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Masarykova D <45
B MK, Masarykova D <45
C MK, Svéatoplukova D <45
D MK, Alvinczyho D <45 |
E &
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lcn pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 12,0 20,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 12,0 16,0 12,0 4,00 -
c 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 49 82 110 242 20
B 64 - 32 144 240 30
c 122 55 - 278 455 20
D 173 62 141 - 376 15
E B o R
Spolu 359 167 255 532 0 1313
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [i.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 11 242 234 1030 0,997 1027
B 11 240 510 784 0,996 781
c 11 455 222 1244 0,997 1241
b 11 376 217 1250 0,998 1247
E

2pozn.:1/213- Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"t Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokradovanie Tabulka 117

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
785 0,24 55 - 4,6 A
A
B 541 0,31 7,9 - 6,7 A
c 786 0,37 10,4 - 4,6 A
871 0,30 7,7 - 4,1 A
D
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: qch < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qe Ce e pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] VIN
A 359 20 - - - \
B 167 30 - - - \
C 255 20 - - - \
D 532 15 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gse Lsp Nos s Lsp Csp gsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Navrhovana okruzna krizovatka vyhovuje pozadovanému stupriu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch. Kapacita vSetkych
pruhov na vyjazde je vyhovujuca.
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K2“~ stav 0, dopoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

Tabulka 118
Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky
. Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedlajdia cesta
r— , .
A% ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiajsia 3picka
Projekt O  Analyza
W ‘H'(Y Poloha: v obci
4 m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
C
Dopravna znacka: o \% o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
¢ pruh
Rameno | Dopravny prad i)z;zédelze( 5?1/2;/ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 8 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Orz Ore
prad [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 285 33 0 1 1 321
3 11 1 0 0 0 13
c 4 20 4 0 0 0 24 26
6 20 0 0 0 0 20 20
B 7 3 4 0 1 0 8 10
8 299 22 0 0 1 322 332
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Pokracovanie Tabul’ka 118

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
af—
A—------------------:B Tdaie: A - 2045
: ; Udaje: Datum: 2045
Projekt
1[ Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie
C
Dopravna znacka: o Y

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C  vedlajsia cesta
dopoludnajsia $picka
o Analyza

] v aglomeracii

o?

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b  ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p qpe.i [j.v./h] Ci [j.v./h] gi [

8 332 1800 0,18

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
7 10 333 938
6 20 327 638
4 26 657 402
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.7, Po,7+ alebo po, 7+ [-]
7 938 0,01 1 0,98
6 638 0,03
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 396 0,07
Kapacita zmieSanych pruadov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | o udy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe [j.v./h] Cm [j:v./N]
7 0,01 2
B 8 0.18 342 1755
4 0,07
C 6 0.03 3 46 475

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny Cas €akania |Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud ) Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi @ Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
7 929 < 10 (A << 45
6 617 < 10 (A << 45
4 370 < 10 (A << 45
7+8 1414 < 10 @A) << 45
4+6 428 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K2“~ stav 0, popoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045
Tabul’ka 119

Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky

; Krizovatka: A-B hlavna cesta /C vedlajdia cesta
A%:'. """"""" B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia ¥picka
Projekt O  Analyza
‘H' Y Poloha: v obci
4 m] mimo aglomeracie m] v aglomeracii
C
Dopravna znacka: o \% o
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

., Jazdné pruhy . , , . , .
Rameno | Dopravny prad Pocet (0/1/2) | Dizka n [jv] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA gnA+P gm Osic Orz Ore
prad [OA/N] | [NA/h] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [.v./n]
A 2 530 19 0 1 0 550
3 15 1 0 0 0 16
c 4 28 5 0 0 0 33 35
6 10 0 0 0 0 10 10
B 7 8 1 0 0 0 9 10
8 224 10 0 0 0 234 240

182




Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokradovanie Tabul'ka 119

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlajSia cesta
4—; . ;
Ay B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajia picka
Projekt o Analyza
1[ Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C

Dopravné znacka: O \Y% 07

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

b s orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p qpe.i [j.v./h] Ci [j.v./h] gi [

8 240 1800 0,13

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [jv./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
7 10 567 715
6 10 558 473
4 35 802 333
Kapacita dopravnych pradov druhého stupria
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.7, Po,7+ alebo po, 7+ [-]
7 715 0,01 1 0,98
6 473 0,02
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 325 0,11
Kapacita zmieSanych pruadov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | o udy | saturécie gi[] zastavenie n [j.v.] Sqpe [j.v./h] Cm [j:v./N]
7 0,01 2
B 8 0.13 249 1701
4 0,11
C 6 0.02 3 46 349

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny Cas €akania |Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud ) Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi @ Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
7 705 < 10 (A << 45
6 463 < 10 (A << 45
4 289 = 12 (B) < 45
7+8 1452 < 10 @A) << 45
4+6 303 = 12 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K3“~ stav 0, dopoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 120
Formular 2a: posudenie priesecnej krizovatky
D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
jn‘E Udaje: Déatum: 2045 Cas:  dopoludiiajsia $picka
J_” l L Projekt O Analyza
A
iy - Poloha: v obci
= O mimo aglomeracie ml v aglomeracii
Nt
']IE Dopravna znacka: vjazd C m \V/ &
c vjazd D Vo @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud ;i)zédelze(g/rll;}g Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 4
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 ano
7 1 4
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 27 1 0 0 0 28 29
A 2 346 32 0 1 3 382 396
3 4 1 0 0 0 5 6
4 5 1 0 0 0 6 7
C 5 1 0 0 0 0 1 1
6 3 0 0 0 0 3 3
7 5 1 0 0 0 6 7
B 8 390 29 0 1 1 422 436
9 0 1 0 0 0 1 2
10 10 1 0 0 0 11 12
D 11 1 0 0 0 0 1 1
12 15 0 0 0 0 15 15

184




Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Pokradovanie Tabul'ka 120

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

N D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
A .J“. Udaje: Datum: 2045 Cas dopoludhajsia $picka
NS Projekt o Analyza
A B poloha: v obci
Y
,ﬂ Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C 5 \v4 o

vjazd D VYV o© \@

Stanoveny ciel: Stredna doba &akania:

Stupen kvality:

1o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

5 o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prud gpe; [1.v./h] Ci [j.v./h] gi [
2+3 402 1800 0,22
8+9 438 1800 0,24

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
1 29 423 845
7 7 387 882
6 3 384 592
12 15 423 564
5 1 842 314
11 1 844 314
4 7 841 316
10 12 842 393
Kapacita dopravnych prudov druhého stupia
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] px [-]
1 845 0,03 1 0,97
7 882 0,01 1 0,99 0,96
6 592 0,00 1,00
12 564 0,03 0,97
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupria
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prad | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] 0os [] Pz
5 301 0,00 1,00 0,95
11 301 0,00 1,00 0,96
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 294 0,02
10 374 0,03
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Pokra¢ovanie Tabulka 120

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedrajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2045 Cas: dopoludiiajsia Spicka
<= Projekt o Analyza
1= Poloha: v obci

mimo aglomeracie O v aglomeracii

]
:‘%

C Dopravna znacka: vjazd C

m \V4 @
vjazd D v oo @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita zmie$anych prudov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
1 0,03 4
A 2+3 0.22 430 1800
4 0,02
C 5 0,00 5 11 335
6 0,00
7 0,01 4
B 8+9 0.24 445 1800
10 0,03
D 11 0,00 5 28 456
12 0,03
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w
1 816 < 10 (A) << 45
7 875 < 10 (A) << 45
6 590 < 10 (A) << 45
12 548 < 10 (A) << 45
5 300 = 12 (B) < 45
11 300 = 12 (B) < 45
4 287 = 13 (B) < 45
10 362 < 10 (A) << 45
1+(2+3) 1244 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1326 < 10 (A) << 45
4+5+6 324 = 11 (B) < 45
10+11+12 428 < 10 (A) << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K3*“— stav 0, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabulka 121
Formular 2a: postidenie priesecnej krizovatky
D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
jIE Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludajsia $picka
J_” Projekt O Analyza
w__9
A‘_)"‘<—_a B Poloha: v obci
= T O mimo aglomeracie m] v aglomeracii
jl Dopravna znacka: vjazd C m \V S
c vjazd D Vo @
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prud ;i;‘i?ig;g Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 1 4
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 ano
7 1 4
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny | Qoa OnA+A ONA+P am OBic OF: Ope
prad [OA/n] | [NA/R] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
1 35 0 0 0 0 35 35
A 2 612 19 0 0 0 631 641
3 4 0 0 0 0 4 4
4 4 0 0 0 0 4 4
C 5 1 0 0 0 0 1 1
6 4 0 0 0 0 4 4
7 8 0 0 0 0 8 8
B 8 222 9 0 0 0 231 235
9 19 1 0 0 0 20 21
10 16 0 0 0 1 18 17
D 11 1 0 0 0 0 1 1
12 35 0 0 0 0 35 35
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Pokra¢ovanie Tabulka 121

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

D Krizovatka: A-B  hlavné cesta /C-D
§ J“A Udaje: Datum: 2045 Cas:
=t Projekt o
A =TT B Poloha v obci
3
W Y O mimo aglomeracie m}
C Dopravna znacka: vjazd C 5 \V/
vjazd D VY G

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta

popoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@
©

1o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

L Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Ci[i.v./h] gi [
2+3 645 1800 0,36
8+9 256 1800 0,14

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid qee.i [j:v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 35 251 1033
7 8 635 660
6 4 633 429
12 35 241 713
5 1 927 282
11 1 919 285
2 4 917 286
10 17 918 364

Kapacita dopravnych prudov druhého stupha

Dopravny | Kapacita Stupen

95%-koléna

Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna

prud Ci[j.v./h] | saturacie gi|[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] Px [-]
1 1033 0,03 1 0,97 0.95

7 660 0,01 1 0,99

6 429 0,01 0,99

12 713 0,05 0,95

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

o ) i . . Pravdepodobnost, ze nevznikne koldna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi [-] 0os [] i L]
5 270 0,00 1,00 0,95
11 272 0,00 1,00 0,95

Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupna

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 259 0,01
10 344 0,05
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Pokradovanie Tabulka 121

Formular 2c: posudenie priesetnej krizovatky

Stanoveny ciel:

D Krizovatka: A-B hlavna cesta
Udaje: Datum: 2045
g Projekt
Poloha: v obci
O mimo aglomeracie
C Dopravna znacka: vjazd C

o Vv
vjazd D \v/

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C-D
Cas:
o Analyza

vedlajSia cesta

popoludnajsia Spicka

O v aglomeracii

o)
O |@

1o &
[7)]

Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | wdy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sape [j.v./h] Cn [j-v./N]
1 0,03 4
A >+3 0.36 680 1800
4 0,01
C 5 0,00 5 8 319
6 0,01
7 0,01 4
B 8+9 0.14 264 1800
10 0,05
D 11 0,00 5 53 524
12 0,05

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w

1 998 < 10 (A) << 45

7 652 < 10 (A) << 45

6 426 < 10 (A) << 45

12 677 < 10 (A) << 45

5 269 = 13 (B) < 45

11 272 = 13 (B) < 45

4 255 = 14 (B) < 45

10 327 = 11 (B) < 45
1+(2+3) 1053 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1451 < 10 (A) << 45
4+5+6 311 = 12 (B) < 45
10+11+12 471 < 10 (A) << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K4“— stav 0, dopoludnaj$ia Spickova hodina - rok 2045

>
Tabulka 122
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K4
Posudzovany stav (rok, variant) Stav0, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: dopoludhiajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A B
Rameno Nazov komunikacie Pozadovany stuperi kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Slovenskej jednoty D <45
B MK, Slovenskej jednoty D <45
C MK, Alvincyzho D <45
D MK, Rampova D <45 |
E &
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lcn pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 15,0 12,0 15,0 4,00 -
c 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 1 283 93 377 10
B 2 - 2 4 8 5
c 277 17 - 146 440 10
D 216 1 147 - 364 10
E B o R
Spolu 495 19 432 243 0 1189
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2,L12, P2 2 [i.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 1/1 377 150 1185 0,999 1183
B 1/1 8 516 859 0,999 858
c 1/1 440 95 1245 0,999 1243
b 11 364 281 1048 0,999 1047
E

2 Pozn.:1/213-Typ1/Typ 2/ Typ 3 podla &l. 8.7
"t Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokradovanie Tabul'ka 122

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
806 0,32 8,4 - 4,5 A
A
B 851 0,01 0,2 - 4,2 A
803 0,35 9,8 - 4,5 A
C
D 683 0,35 9,6 - 53 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: qch < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stupen saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qe Ce e pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] VIN
A 495 10 - - - \
B 19 5 - - - \
C 432 10 - - - \
D 243 10 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gse Lsp Nos s Lsp Csp gsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje pozadovanému stupriu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch. Kapacita vSetkych
pruhov na vyjazde je vyhovujuca.
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K4“— stav 0, popoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

>
Tabulka 123
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K4
Posudzovany stav (rok, variant) Stav0, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: popoludhiajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A B
Rameno Nazov komunikacie Pozadovany stuperi kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Slovenskej jednoty D <45
B MK, Slovenskej jednoty D <45
C MK, Alvincyzho D <45
D MK, Rampova D <45 |
E &
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lcn pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 15,0 12,0 15,0 4,00 -
c 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 1 146 98 245 10
B 4 - 8 1 13 5
c 489 11 - 148 648 10
D 116 1 87 - 203 10
E B o R
Spolu 610 12 241 247 0 1110
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [i.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 1/1 245 96 1244 0,999 1243
B 1/1 13 736 673 0,999 673
c 1/1 648 99 1240 0,999 1239
5 171 203 502 835 0,999 834
E

2pozn.:1/213- Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"t Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokradovanie Tabul'ka 123

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
A 997 0,20 4,4 - 3,6 A
B 660 0,02 0,4 - 55 A
c 590 0,52 19,5 - 6,1 A
631 0,24 5,8 - 57 A
D
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: qch < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stupen saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qe Ce e pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] VIN
A 610 10 - - - \
B 12 5 - - - \
C 241 10 - - - \
D 247 10 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gse Lsp Nos s Lsp Csp gsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje pozadovanému stupriu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch. Kapacita vSetkych
pruhov na vyjazde je vyhovujuca.
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K5*“~ stav 0, dopoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

Tabulka 124
Kriz. Tvar Signalna | Zer | Qmassy | Pocet | f1 [T C g |QSV|QSsV
kriZovatky skupina | (s) | (voz./h) | pruhov | fsy |fr| (voz./h)
1 19| 113 0,75 |097|1| 308 |049| B
2 19| 286 125 |0,77|1| 406 [056| B
3 19 39 1,00 [088|1]| 370 [0,11| B
4 22| 289 1,00 |[100]1] 489 |059| B
5 22| 152 1,00 [099]|1| 482 |032| B
K5 Priesetna-SSZ 6 22 70 100 [092]|1]| 449 |0,16| B c

” (dlzka cyklu t,=90 s) 7 37| 152 048 |098|1| 387 |082]| C
8 37| 1117 1,30 |095]1] 1021 |[084| B
9 37 28 0,22 |100]1| 181 |0,70] B
10 12 63 1,00 [099|1] 263 [024| B
11 12| 183 1,00 [097|1] 260 [0,70| C
12 60| 246 1,00 [098|1| 1304 |0,19| A

Posudenie kapacity krizovatky ,,K5“— stav 0, popoludnajsia $pickova hodina - rok 2045

Tabul'kal25
Kriz. Tvar Signalna | Zef | Qmassy | Pocet | f1 | T C g |QSV|QSsV
kriZovatky skupina | (s) | (voz./h) | pruhov | fsy |fr| (voz./h)
1 22| 101 058 |099|1| 280 |063| B
2 22| 583 142 |096|1| 664 [062| B
3 22 87 1,00 (098|1| 479 |018| B
4 21| 198 100 [100|1| 467 |042| B
5 21| 114 1,00 |100]|1| 467 [024| B
K5 Priesecna-SSZ 6 21 94 1,00 [099|1] 460 [0,20| B c
» (dlzka cyklu t,=90 s) 7 33| 119 049 |100[1| 359 |068| B
8 33| 530 1,00 [094|1] 688 [0,77| B
9 33 65 051 [1,0011] 374 |034| A
10 14| 134 1,00 |100|1| 311 [043| B
11 14| 195 1,00 [098]|1| 304 [064| C
12 60| 183 1,00 (098|1| 1307 |(014| A
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Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul'ka 126
Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky
D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
jE Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludfiajsia $picka
J—H Lg Projekt o  Analyza
Ay"f'__B B  Poloha: v obci
O mimo aglomerécic O v aglomericii

ﬂ jl f Dopravna znacka: vjazd C vV " @

c vjazd D V o @

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prad i)fédertle( (1)3/1'11;1213’ Dizka n [jv] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 19 0 0 0 1 20 20
A 2 316 13 0 0 0 328 335
3 32 0 0 0 1 33 32
4 65 0 0 0 1 66 65
C 5 1 0 0 0 0 1 1
6 4 1 0 0 1 6 6
7 3 0 0 0 0 3 3
B 8 392 34 0 0 3 428 444
9 4 1 0 0 0 5 6
10 3 0 0 0 0 3 3
D 11 1 0 0 0 4 5 3
12 55 1 0 0 1 57 57
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 126

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

5 D KriZzovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludnajsia $picka
< Projekt o Analyza
A T B poloha v obci
3
W Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C v o @

vjazd D Vv o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

L Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Ci[i.v./h] gi [
2+3 367 1800 0,20
8+9 450 1800 0,25

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qees [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 20 433 835
7 3 361 908
6 6 345 623
12 57 431 558
5 1 801 331
11 3 815 325
4 65 804 332
10 3 799 411
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi|[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] Px [-]
1 835 0,02 1 0,98
7 908 0,00 1 1,00 0.97
6 623 0,01 0,99
12 558 0,10 0,90
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia
o ) i . . Pravdepodobnost, ze nevznikne koldna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi [-] 0os [] i L]
5 191 0,00 1,00 0,58
11 187 0,02 0,98 0,57

Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 170 0,38
10 234 0,01
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Dopravno-kapacitné posiidenie
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Pokradovanie Tabul'ka 126

Formular 2c: posudenie priesetnej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

Datum:

A-B hlavna cesta
2045
X] Projekt

X] v obci

O

mimo aglomeracie

x
= v

vjazd D

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C-D
Cas:
o Analyza

vedlajSia cesta

dopoludriajSia Spicka

m] v aglomeracii

] I@
D‘@

45 S
D

Kapacita zmieSanych pruadov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | way | saturécie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe [j.v./h] Cn [j:v/N]
1 0,02 2
A 2+3 0.20 387 1800
4 0,23
C 5 0,00 5 72 182
6 0,01
7 0,00 5
B 8+9 0.25 453 1800
10 0,01
D 11 0,01 5 63 482
12 0,10

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a W [s] a/alebo QSV Cakania w
1 815 < 10 (A) << 45
7 906 < 10 (A) << 45
6 617 < 10 (A) << 45
12 501 < 10 (A) << 45
5 190 = 19 (B) < 45
11 184 = 20 (B) < 45
4 105 = 34 (D) < 45
10 231 = 16 (B) < 45
1+(2+3) 1314 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1338 < 10 (A) << 45
4+5+6 110 = 33 (D) < 45
10+11+12 420 < 10 (A) << 45
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Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— stav 0, popoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 127
Formular 2a: postudenie priesecnej krizovatky
D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
i’ Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia picka
J&/ % Projekt O Analyza
Ay{ﬂ‘——a B  Poloha: v obci
= - O mimo aglomeracie O v aglomeracii
AW ‘]IE Dopravna znacka: vjazd C v ¢ @
C vjazd D Vo @
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prad ;ﬁiﬁigrlug;, Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zatazenie
RAMENo Dopravny Joa ONA+A gnA+P gm Osic [o[S4 Ore
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
1 37 1 0 0 0 38 39
A 2 259 9 0 0 0 267 272
3 66 3 0 0 0 68 70
4 62 1 0 0 3 66 65
C 5 0 0 0 0 1 1 1
6 6 0 0 0 1 8 7
7 14 0 0 0 1 15 15
B 8 638 27 0 0 3 667 679
9 9 0 0 0 1 10 10
10 5 0 0 0 0 5 5
D 11 1 0 0 0 0 1 1
12 38 1 0 0 0 39 40
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokradovanie Tabulka 127

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

D Krizovatka: A-B hlavna cesta IC-D  vediajsia cesta
A .J“. Udaje: Datum: 2045 Cas: popoludiajsia $pitka
NS Projekt o Analyza
A =, B poloha: v obci
3T
,ﬂ Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C v 5 @J

vjazd D \V4 o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

5 o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prud gpe; [1.v./h] Ci [j.v./h] gi [
2+3 342 1800 0,19
8+9 688 1800 0,38

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
1 39 677 629
7 15 336 936
6 7 302 659
12 40 672 409
5 1 1032 248
11 1 1061 239
4 65 1028 248
10 5 1028 326
Kapacita dopravnych prudov druhého stupia
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] px [-]
1 629 0,06 2 0,94
7 936 0,02 1 0,98 0,92
6 659 0,01 0,99
12 409 0,10 0,90
Kapacita dopravnych pruadov tretieho stupria
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prad | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] 0os [] Pz
5 110 0,01 0,99 0,44
11 106 0,01 0,99 0,44
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 98 0,66
10 142 0,04
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Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 127

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedlajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2045 Cas: popoludiiajsia Spicka
—=t Projekt o Analyza
At B poloha: v obci
I
,ﬂr Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C Dopravna znacka: vjazd C V4 5 '@J
vjazd D Vv o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita zmie$anych prudov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe, [j.v./h] Cm [j:v./h]
1 0,06 2
A 2+3 0.19 380 1800
4 0,32
C 5 0,00 5 73 107
6 0,01
7 0,02 5
B 8+9 0.38 703 1800
10 0,02
D 11 0,01 5 46 318
12 0,10
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud ) . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a W [s] a/alebo QSV Cakania w
1 590 < 10 (A) << 45
7 921 < 10 (A) << 45
6 652 < 10 (A) << 45
12 369 < 10 (A) << 45
5 109 = 33 (D) < 45
11 104 = 35 (D) < 45
4 33 > 45 (E) > 45
10 137 = 26 (© < 45
1+(2+3) 1133 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1063 < 10 (A) << 45
4+5+6 34 > 45 (B > 45
10+11+12 272 = 13 (B) < 45
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Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K7“— stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 128
Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky
Krizovatka:  A-B hlavn cesta /C vedrajsia cesta
pT——
Avmmmmm e e B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajsia Spicka
—
Projekt O  Analyza
‘” Y Poloha: v obci
‘ O mimo aglomeracie [m] v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: O V O \@
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (a
ameno opravny prad Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 0 nie
7 1 3
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 375 20 0 0 4 399
3 146 23 0 0 4 172
C 4 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 33 1 0 0 0 34 35
8 420 15 0 0 1 436 443
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
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Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 128

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

- Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlajSia cesta
---------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiajsia ¥picka
Projekt o Analyza
‘I[ T Poloha: v obgi
H O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: = v (oo
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 443 1800 0,25

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 35 572 711
6 0 485 520
4 0 956 272
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 711 0,05 1 0,91
6 520 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 259 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,05 3
B 8 0.25 478 1619
4 0,00
C 6 0.00 0 0 335

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 676 < 10 (A << 45
6 520 < 10 (A << 45
4 259 = 14 (B) < 45
7+8 1141 < 10 @A) << 45
4+6 345 = 10 (B) < 45
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Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K7“— stav 0, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 129

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavn4 cesta /IC vedl'ajSia cesta
pT——
Avmmmmm e e B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia Spicka
—
Projekt O  Analyza
‘” Y Poloha: v obci
‘ O mimo aglomeracie [m] v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: O v \@
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy ) .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny pruad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] rojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
c 6 1 0 nie
7 1 3
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameo Dopravny | Qoa ana Ona+P gwm OBic Or2 Qpe
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 401 11 0 1 3 416
3 280 4 0 0 0 284
C 4 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 63 4 0 0 0 67 69
8 370 18 0 0 1 389 397
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Pokra¢ovanie Tabulka 129

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

T

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlaj$ia cesta
Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia §picka
Projekt o Analyza
Poloha: v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: = v (oo
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 397 1800 0,22

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 69 700 612
6 0 558 473
4 0 1014 252

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 612 0,11 3 0,79
6 473 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 224 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,11 3
B 3 0.22 466 1398
4 0,00
C 6 0.00 0 0 281

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 543 < 10 (A << 45
6 473 < 10 (A << 45
4 224 = 16 (B) < 45
7+8 932 < 10 (A << 45
4+6 304 = 12 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K8“— stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 130

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B
Udaje: Datum:
Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C vedl'ajSia cesta
2045 Cas: dopoludnajsia $picka
Projekt O  Analyza

v obci

mimo aglomeracie O v aglomeracii

Vo @
Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

o &
w

Geometrické podmienky

L Jazdné pruhy . , , . , .
Rameno | Dopravny prad Poet (0/1/2) | Dizka n [jv.] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 0
B 8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic Orz Ore
prad [OA/h] | [NA/N] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 463 14 0 0 0 477
3 0 0 0 0 0 0
c 4 76 3 0 0 1 80 80
6 43 0 0 0 1 44 44
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 385 9 0 0 0 394 399
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Pokra¢ovanie Tabulka 130

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlaj$ia cesta
Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiajsia spicka
Projekt o Analyza
Poloha: v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: \v4 = S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupria

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 399 1800 0,22

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 0 477 794
6 44 477 526
4 80 871 304
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 794 0,00 1 1,00
6 526 0,08

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 304 0,26
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,00 0
B 3 0.22 399 1800
4 0,26
C 6 0.08 2 124 357

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 794 < 10 (A << 45
6 482 < 10 (A << 45
4 223 = 16 (B) < 45
7+8 1401 < 10 @A) << 45
4+6 233 = 15 (B) < 45
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Dopravno-kapacitné posiidenie
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K8“— stav 0, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 131

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
“—
-------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia $picka
H=——— .
Projekt O  Analyza
W[ Y Poloha: v obci
“ O mimo aglomeracie O v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: vV U S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
& pruh
Rameno | Dopravny prad ;z;zédelie((l))/r;;z;/ Dizkan[.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 0
B
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic Orz Ore
prud [OA/h] | [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 384 9 0 1 4 398
3 0 0 0 0 0 0
C 4 39 1 0 0 0 41 41
6 14 0 0 0 4 18 16
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 360 14 0 0 3 376 382
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Pokra¢ovanie Tabulka 131

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlaj$ia cesta
Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia §picka
Projekt o Analyza
Poloha: v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: \v4 = S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 382 1800 0,21

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 0 398 870
6 16 398 582
4 41 774 345
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 870 0,00 1 1,00
6 582 0,03

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud

Kapacita C4 [j.v./h]

Stuper saturacie ga [-]

4 345 0,12
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,00 0
B 3 0.21 382 1800
4 0,12
C 6 0.03 2 57 389

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 870 < 10 (A << 45
6 566 < 10 (A << 45
4 303 = 12 (B) < 45
7+8 1418 < 10 @A) << 45
4+6 332 = 11 (B) < 45

208




Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K9*“— stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 132

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B

-
Anmmmmmmme oo B Udaje: Datum:
 —
N
‘” Y Poloha:
4 O

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel’:

hlavna cesta /C

2045 Cas

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
V O

Stredna doba Cakania:
Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

@

o &
w

Geometrické podmienky

., Jazdné pruhy . , , M , .
Rameno | Dopravny prad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameo Dopravny Joa A ONA+P gm OBic Or: Ope
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 285 42 0 3 0 330
3 8 3 0 0 0 10
C 4 4 3 0 0 0 6 8
6 32 15 0 0 1 48 55
B 7 49 6 0 0 0 56 59
8 133 13 0 0 4 150 154
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Pokra¢ovanie Tabulka 132

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
— .
................ Y B Udaje:
e o
—
Poloha:

Dopravna znacka:
Stanoveny ciel:

Datum:

hlavna cesta

2045
Projekt

v obci

mimo aglomeracie

/C  vedlajsia cesta
dopoludnajsia $picka
o Analyza

O v aglomeracii

v o @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 154 1800 0,09

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 59 340 932
6 55 335 632
4 8 540 468
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 932 0,06 2 0,91
6 632 0,09

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 427 0,02
Kapacita zmieSanych prudov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,06 2
B 8 0,09 213 1431
4 0,02
C 6 0.09 3 63 597

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity

Priemerny €as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prud RiaRm[j.v/h] | wiawn[s] a/alebo QSV Cakania w
7 873 < 10 (A << 45
6 576 < 10 (A << 45
2 419 < 10 (A << 45
7+8 1218 < 10 (A << 45
4+6 534 < 10 (A << 45
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EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K9*“— stav 0, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 133

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavn4 cesta /IC vedl'ajSia cesta
pT——
. B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia Spicka
—
Projekt O  Analyza
[ Y Poloha: v obci
O mimo aglomeracie [m] v aglomeracii
Dopravna znacka: V O Lo
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupeti kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny pruad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] rojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
c 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameo Dopravny | Qoa ana Ona+P gwm OBic Or2 Qpe
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 157 6 0 0 6 170
3 1 0 0 0 0 1
C 4 3 1 0 0 0 4 4
6 61 5 0 0 0 66 68
B 7 33 13 0 0 0 46 52
8 185 8 0 0 8 200 200
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Pokra¢ovanie Tabulka 133

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
— .
................ Y B Udaje:
e o
—
Poloha:

Dopravna znacka:
Stanoveny ciel:

Datum:

hlavna cesta

2045
Projekt

v obci

mimo aglomeracie

/C  vedlajsia cesta
popoludnajsia $picka
o Analyza

O v aglomeracii

v o @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupria

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 200 1800 0,11

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 52 171 1134
6 68 170 781
4 4 416 550
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1134 0,05 1 0,94
6 781 0,09

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 518 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,05 2
B 3 0.11 252 1606
4 0,01
C 6 0.09 3 73 757

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny €as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prud RiaRm[j.v/h] | wiawn[s] a/alebo QSV Cakania w
7 1082 < 10 (A << 45
6 712 < 10 (A << 45
2 514 < 10 (A << 45
7+8 1353 < 10 (A << 45
4+6 684 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K10“— stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045

Tabul’ka 134

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

A-B
Datum:

O

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C

2045 Cas

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
vV o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

=

IO [&

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy . , , " , .
Rameno | Dopravny prad Poet (0/1/2) | Dizka n [jv.] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
2 -
c 6 1 nie
7 1 1
B 8 1
Dopravné zat'azenie
RAMeNo Dopravny gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 16 0 0 0 134
3 0 0 0 0 1
C 4 0 0 0 0 3 3
6 0 0 0 0 1 1
B 7 0 0 0 0 1 1
8 267 32 0 1 1 302 317
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Pokra¢ovanie Tabulka 134

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\Y o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 317 1800 0,18

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 1 135 1183
6 1 135 818
4 3 437 536

Kapacita dopravnych prudov druhého stupha

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1183 0,00 1,00
6 818 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 535 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,00 1
B 8 0.18 317 1799
4 0,00
C 6 0.00 2 3 568

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1183 < 10 (A << 45
6 817 < 10 (A << 45
4 533 < 10 (A << 45
7+8 1481 < 10 (A << 45
4+6 565 < 10 (A << 45
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Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K10“— stav 0, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 135

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: vV o© o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru - - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 2 -
6 1 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 186 13 0 0 3 202
3 1 0 0 0 0 1
c 4 1 0 0 0 0 1 1
6 3 0 0 0 0 3 3
B 7 1 3 0 0 1 5 6
8 157 8 0 0 5 170 171
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Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 135

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\% a @
Stredna doba €akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pr . .
pravny pru qee.i [j:v./h] Ci[j.v./h] gi [

8 171 1800 0,10

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

o Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 6 203 1093
6 3 202 749
4 1 377 579

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1093 0,01 1 0,99
6 749 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 575 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,01 1
B 8 0.10 177 1763
4 0,00
C 6 0.00 2 4 681
Posudenie kvality dopravnych priadov
o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rn [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1087 < 10 (A << 45
6 747 < 10 (A << 45
4 574 < 10 (A << 45
7+8 1586 < 10 A << 45
4+6 677 < 10 A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K11“— stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 136

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: v O o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupeti kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 2 -
6 1 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Ona ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 0 0 0 0 1
3 0 0 0 0 6
c 4 0 0 0 0 3 3
6 0 0 0 0 6 6
B 7 1 0 0 0 20 21
8 1 0 0 0 3 3
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 136

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\Y o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opraviy prd qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 3 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 21 7 1374
6 6 4 968
4 3 26 915

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1374 0,02 0,98
6 968 0,01

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 901 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,02 1
B 8 0.00 24 1418
4 0,00
C 6 0.01 2 9 948

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1353 < 10 (A << 45
6 962 < 10 (A << 45
4 899 < 10 (A << 45
7+8 1394 < 10 (A << 45
4+6 939 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K11“— stav 0, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 137

Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
' , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV o o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny pruad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 2 -
6 1 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/n] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 1 0 0 0 1 3
3 6 0 0 0 0 6
c 4 4 1 0 0 0 5 6
6 1 0 0 0 0 1 1
B 7 18 4 0 0 0 22 23
8 1 0 0 0 1 3 2
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 137

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny cief:

A-B hlavna cesta /C  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\% a @
Stredna doba €akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prt qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 2 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 23 9 1370
6 1 6 966
4 6 30 911

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1370 0,02 1 0,98
6 966 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 896 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,02 1
B 8 0.00 25 1395
4 0,01
C 6 0.00 2 7 908
Posudenie kvality dopravnych priadov
o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rn [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1347 < 10 (A << 45
6 965 < 10 (A << 45
4 890 < 10 (A << 45
7+8 1370 < 10 A << 45
4+6 901 < 10 A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K12“— stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 138

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV © o
Stanoveny ciel’: Stredna doba cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 1 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 3 0 0 0 0 3
3 10 0 0 0 0 10
c 4 24 1 0 0 0 25 26
6 34 0 0 0 0 34 34
B 7 48 3 0 0 0 51 52
8 5 0 0 0 0 5 5
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 138

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\v/ o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prt qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 5 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 52 13 1364
6 34 8 963
4 26 63 872

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1364 0,04 0,96
6 963 0,04

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 839 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,04 2
B 8 0.00 57 1394
4 0,03
C 6 0.04 1 60 905

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1312 < 10 (A << 45
6 929 < 10 (A << 45
2 813 < 10 (A << 45
748 1337 < 10 (A << 45
4+6 845 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K12“— stav 0, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabul’ka 139

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV o o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 1 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 6 0 0 0 1 8
3 18 0 0 0 0 18
c 4 10 0 0 0 0 10 10
6 47 0 0 0 1 48 48
B 7 86 1 0 0 0 87 88
8 1 0 0 0 1 3 2
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 139

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\% a @
Stredna doba €akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 2 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

L Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 88 25 1344
6 48 16 952
4 10 106 824

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1344 0,07 2 0,93
6 952 0,05

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 770 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,07 2
B 8 0.00 90 1351
4 0,01
C 6 0.05 1 58 914

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1256 < 10 (A << 45
6 905 < 10 (A << 45
2 760 < 10 (A << 45
748 1261 < 10 (A << 45
4+6 857 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K13“— stav 0, dopoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabul’ka 140

Formular 1a: postidenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
' , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: vV = o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 3 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/n] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 18 0 0 0 4 22
3 19 0 0 0 0 19
c 4 18 3 0 0 0 20 22
6 3 0 0 0 0 3 3
B 7 5 0 0 0 0 5 5
8 22 0 0 1 0 23 23
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 140

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\Y o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 23 1800 0,01

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 5 41 1321
6 3 31 935
4 22 59 877

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1321 0,00 1 1,00
6 935 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 874 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,00 2
B 8 0.01 28 1689
4 0,02
C 6 0.00 3 24 880

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1316 < 10 (A << 45
6 932 < 10 (A << 45
2 852 < 10 (A << 45
748 1661 < 10 (A << 45
4+6 856 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K13“— stav 0, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 141

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedrajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C —
Dopravné znacka: V o o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 3 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/h] | [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 20 0 0 1 3 24
3 8 1 0 1 0 10
c 4 10 1 0 0 0 11 12
6 4 0 0 0 0 4 4
B 7 10 1 0 0 0 11 12
8 44 4 0 1 1 51 52
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice
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Pokra¢ovanie Tabulka 141

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta
Datum: 2045
Projekt
v obci
O mimo aglomeracie
\Y4

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/IC vedlajSia cesta
popoludnajsia $picka

o Analyza

O v aglomeracii

o @

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 52 1800 0,03

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 12 34 1330
6 4 29 937
4 12 91 841

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1330 0,01 1 0,99
6 937 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 833 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,01 2
B 8 0.03 64 1688
4 0,01
C 6 0.00 3 16 856

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1318 < 10 (A << 45
6 933 < 10 (A << 45
2 821 < 10 (A << 45
7+8 1624 < 10 (A << 45
4+6 840 < 10 (A << 45

Z vysledkov modzeme konStatovat, ze pri stave 0, teda bez realizicie investicii by
krizovatky ,,K1* az ,,K13* z hl'adiska vykonnosti vyhoveli (krizovatka ,,K6 pri stupni kvality

E).
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5.3 Stav s realizaciou navrhovanej investicie - stav 1

Pri stave 1 v pripade realizacie investicii buda krizovatky v stavebnom usporiadani podla

obr. 98.

Prehl'adné zhrnutie posudenia je v tabulkdch 142 -

169 pre dopoludnajsie

a popoludnajsie Spickové hodiny vyhl'adového roku 2045.

11
1z 10

458

,,K1“ Krizovatka Alvinczyho - Masarykova —

,,K2%“: Krizovatka Alvinczyho - Bellova

Svitoplukova
D D
121110 1!1 11_0
A .
&3 H
N P e Pl

,,K3: Krizovatka AIviﬁczyho - Jakobyho

,»K4“: Krizovatka Alvinczyho - Slovenskej
jednoty - Rampova

D

1
12 10

ik

D
101112
g
8
Ao "B
e
3
4586
(‘1

,,K5: Krizovatka Narodna trieda — Gorkého —
Slovenskej jednoty

,,K6%“: Krizovatka Slovenskej jednoty — TyrSovo

nabrezie — Tahanovské riadky
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T
e
T S ) B
> 2—
I
C C
,, K7 Krizovatka Slovenskej Jednoty - Alesovo ,,K8: Krizovatka Slovenskej jednoty -
nabrezie Cimborkova
8 8
A 5--------------‘ ----IB A 5--------------‘ ----IB
TN T
C C
,,,K9“: Krizovatka Rampova - Slovenska ,,K10%“: Krizovatka Rampova - Stromova
8 8
A 5--------------‘ ----IB A 5--------------‘ ----IB
C—1 C—1
C
,,K11": Krizovatka Stromova - Bellova ,,K12%: Krizovatka Svitoplukova - Masarykova
- Stromova
8
A 5--------------‘ ----IB
TN
I

,,K13“: Krizovatka Jakobyho - TyrSovo
nabrezie

Obr. 98 Usporiadanie dopravnych prudov na krizovatkach — stav 1, rok 2025
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K1“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

>
Tabul’ka 142
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K1
Posudzovany stav (rok, variant) Stavl, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: dopoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Masarykova D/E <45
B MK, Masarykova D/E <45
C MK, Svéatoplukova D/E <45
D MK, Alvinczyho DIE <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 12,0 20,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 12,0 16,0 12,0 4,00 -
c 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 250 309 297 856 20
B 83 - 29 92 204 30
[ 138 44 - 179 361 20
D 216 136 201 - 553 15
E . 0 -
Spolu 436 430 538 569 0 1974
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 11 856 366 909 0,997 907
B 11 204 614 698 0,996 695
c 11 361 684 744 0,997 742
b 171 553 249 1211 0,998 1209
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7

"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokra¢ovanie Tabulka 142

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu L, Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
A 51 0,94 152,0 - 50,1 E
B 492 0,29 7.4 - 73 A
c 381 0,49 16,8 - 9,4 A
b 656 0,46 15,0 - 55 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku E
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qeh Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 436 20 - - - \
B 430 30 - - - \
C 538 20 - - - \
D 569 15 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K1“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

>
Tabul’ka 143
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K1
Posudzovany stav (rok, variant) Stavl, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: popoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] ws]
A MK, Masarykova D/E <45
B MK, Masarykova D/E <45
C MK, Svéatoplukova D/E <45
D MK, Alvinczyho DIE <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 12,0 20,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 12,0 16,0 12,0 4,00 -
C 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 20,0 16,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 49 82 146 278 20
B 64 - 32 150 246 30
C 122 55 - 296 473 20
D 188 63 149 - 400 15
E - 0 -
Spolu 374 168 263 592 0 1397
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 11 278 243 1021 0,997 1019
B 11 246 564 739 0,996 736
c 1/1 473 259 1200 0,997 1196
b 11 400 217 1250 0,998 1247
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Pokra¢ovanie Tabulka 143

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
741 0,27 6,7 - 4,9 A
A
B 490 0,33 8,9 - 73 A
c 723 0,40 11,7 - 5,0 A
b 847 0,32 8,5 - 4,2 A
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qeh Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 374 20 - - - \
B 168 30 - - - \
C 263 20 - - - \
D 592 15 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K2*“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 144

Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

A-B

Datum:

X X

[m]

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

vjazd D

hlavna cesta /C-D

2045 Cas

Projekt o

v obci

mimo aglomeracie ml
vV ©
V &

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

=
=

1O &
w

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud i)fédertle( (1)3/1'11;1213’ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 30 0 0 0 0 30 30
A 2 327 33 0 1 1 363 379
3 11 1 0 0 0 13 13
4 20 4 0 0 0 24 26
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 20 0 0 0 0 20 20
7 3 4 0 1 0 8 10
B 8 326 22 0 0 1 349 359
9 12 0 0 0 0 12 12
10 38 0 0 0 0 38 38
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 47 0 0 0 0 47 47
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Formular 2b: posudenie priesecnej krizovatky

. D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
i th Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiajsia $picka
o= Projekt o Analyza
A T B poloha: v obci
T\
,1 Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C v s @

vjazd D \v/ o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prid qees [1.v./h] Ci[j.v./h] gi [
2+3 392 1800 0,22
8+9 371 1800 0,21
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
o Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud gre; [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
1 30 361 909
7 10 375 894
6 20 369 604
12 a7 355 615
5 0 768 345
11 0 768 345
4 26 762 351
10 38 762 426
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.i, Po.ix alebo po i [-] Px [-]
1 909 0,03 1 0,97 0.96
7 894 0,01 1 0,99
6 604 0,03 0,97
12 615 0,08 0,92
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupnia
) ) ) Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stuper saturacie gi[-] 0os [] oo 1]
5 202 0,00 1,00 0,59
11 202 0,00 1,00 0,59
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupfia
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 190 0,14
10 242 0,16
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Pokradovanie Tabulka 144

Formular 2c: posudenie prieseCnej krizovatky

s D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedrajsia cesta
A UA Udaje: Datum: 2045 Cas: dopoludnajsia $picka
ot Projekt o Analyza
A = B Poloha: v obci
37y
,1 r Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C Dopravna znacka: vjazd C 4 . @

vjazd D \V/ o I@J

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g [] zastavenie n [j.v.] >qpe, [j.v./h] Cm [j.v./h]
1 0,03 2
A 543 0.22 422 1800
4 0,08
C 5 0,00 5 46 272
6 0,03
7 0,01 5
B 8+9 0.21 381 1800
10 0,10
D 11 0,00 5 85 364
12 0,08
Posudenie kvality dopravnych pradov
o Rezerva kapacity Priemerny €as Cakania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
1 879 < 10 (A) << 45
7 884 < 10 (A) << 45
6 584 < 10 (A) << 45
12 568 < 10 (A) << 45
5 202 = 18 (B) < 45
11 202 = 18 (B) < 45
4 164 = 22 (©) < 45
10 204 = 18 (B) < 45
1+(2+3) 1261 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1375 < 10 (A) << 45
4+5+6 225 = 16 (B) < 45
10+11+12 279 = 13 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K2“~ stav 1, popoludnaj$ia $pickova hodina - rok 2045

Tabulka 145

Formular 2a: posudenie priesecnej krizovatky

Krizovatka:

Udaje:

Poloha:

A-B

Datum:

X X

[m]

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

vjazd D

hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
2045 Cas:  popoludiajsia dpicka
Projekt O  Analyza
v obci
mimo aglomeracie ml v aglomeracii
\val @
Vo @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud ;i)zédelze(g/rll;}g Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcéek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 42 0 0 0 0 42 42
A 2 556 19 0 1 0 576 586
3 15 1 0 0 0 16 17
4 28 5 0 0 0 33 35
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 10 0 0 0 0 10 10
7 8 1 0 0 0 9 10
B 8 231 10 0 0 0 241 247
9 31 0 0 0 0 31 31
10 8 0 0 0 0 8 8
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 57 0 0 0 0 57 57
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Pokradovanie Tabul'ka 145

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas: popoludhaijsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
v o @
vjazd D Vv o @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych pradov prvého stupfia

o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prid qee. [1.v./h] Ci[j.v./h] gi [
2+3 603 1800 0,33
8+9 278 1800 0,15

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid gpe; [1.v./h] Gp.i [VOz/h] Gi [j.v./h]
1 42 272 1008
7 10 593 694
6 10 584 457
12 57 257 698
5 0 908 289
11 0 900 292
4 35 892 296
10 8 892 374

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,i, Po,ir alebo po,ie [-] Px [-]
1 1008 0,04 1 0,96 0.95

7 694 0,01 1 0,99

6 457 0,02 0,98

12 698 0,08 0,92

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

o ) . . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stupefi saturacie gi[-] oos 1] Pz
5 152 0,00 1,00 0,52
11 153 0,00 1,00 0,52

Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupfia

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 142 0,25
10 191 0,04
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Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

n D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedlajsia cesta
A J Udaje: Datum: 2045 Cas: popoludhajsia &picka
o=t Projekt o Analyza
A =, B Poloha: v obci
I
,ﬂ Y 0O mimo aglomeracie a v aglomeracii
456
Dopravna znacka: vjaz v)
C opravna znacka: vjazd C v s @

4

vjazd D VvV o @

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g [] zastavenie n [j.v.] 2qee;i [j.v./h] Cm [j.v./n]
1 0,04 2
A >3 0.33 645 1800
4 0,14
C 5 0,00 5 46 168
6 0,02
7 0,01 5
B 819 0.15 287 1800
10 0,02
D 11 0,00 5 65 527
12 0,08
Posudenie kvality dopravnych pradov
o Rezerva kapacity Priemerny Cas Cakania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud ) Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
1 966 < 10 (A) << 45
7 684 < 10 (A) << 45
6 447 < 10 (A) << 45
12 641 < 10 (A) << 45
5 152 = 24 (©) < 45
11 153 = 24 (C) < 45
4 107 = 34 (D) < 45
10 183 = 20 (B) < 45
1+(2+3) 1068 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1423 < 10 (A) << 45
4+5+6 122 = 29 ©) < 45
10+11+12 462 < 10 (A) << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K3*“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul'ka 146

Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky

D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
le Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludfiajsia $picka
J—/ — Projekt o  Analyza
Ay"f'__B B  Poloha: v obci
= = O mimo aglomeracie ml v aglomeracii
ﬂ jl Dopravna znacka: vjazd C = \V/ &
c vjazd D Vo @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prud i)fédertle( (1)3/1'11;1213’ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 4
A 2 1
3 1 nie
4 1
Cc 5 1 5
6 1 ano
7 1 4
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 35 1 0 0 0 36 37
A 2 380 32 0 1 3 416 430
3 4 1 0 0 0 5 6
4 5 1 0 0 0 6 7
Cc 5 1 0 0 0 0 1 1
6 3 0 0 0 0 3 3
7 5 1 0 0 0 6 7
B 8 409 29 0 1 1 441 455
9 5 1 0 0 0 6 7
10 27 1 0 0 0 28 29
D 11 1 0 0 0 0 1 1
12 35 0 0 0 0 35 35
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Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

D

Krizovatka:
Udaje:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajsia Spicka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
o Vv 5107
vjazd D \V4 o @
Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

L Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Ci[i.v./h] gi [
2+3 436 1800 0,24
8+9 462 1800 0,26

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qees [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 37 447 822
7 7 421 848
6 3 418 567
12 35 444 548
5 1 908 289
11 1 907 290
4 7 905 291
10 29 906 368
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi|[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] Px [-]
1 822 0,04 1 0,96 0,95
7 848 0,01 1 0,99
6 567 0,00 1,00
12 548 0,06 0,94
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia
o ) i . . Pravdepodobnost, ze nevznikne koldna
Dopravny prud | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi [-] 0os [] i L]
5 274 0,00 1,00 0,94
11 274 0,00 1,00 0,95

Kapacita dopravnych prudov $tvrtého stuprfia

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 257 0,03
10 346 0,08
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Formular 2c: posudenie priesetnej krizovatky

" D KriZzovatka:
A ,J“. Udaje:
=
K_T
A =, B poloha:
T

C Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta

Datum: 2045

X] Projekt

X] v obci

O

mimo aglomeracie

Stupen kvality:

/C-D
Cas:
o Analyza

vedlajSia cesta

dopoludnajsia Spicka

O v aglomeracii

u] \V4 '@J
vjazd D \vJ
Stredna doba ¢akania:

DI@

45 S
D

Kapacita zmieSanych pradov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | wdy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sape [j.v./h] Cn [j:v./N]
1 0,04 4
A >+3 0.24 472 1800
4 0,03
C 5 0,00 5 11 298
6 0,00
7 0,01 4
B 8+9 0.26 469 1800
10 0,08
D 11 0,00 5 65 432
12 0,06

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w

1 785 < 10 (A) << 45

7 841 < 10 (A) << 45

6 564 < 10 (A) << 45

12 513 < 10 (A) << 45

5 273 = 13 (B) < 45

11 274 = 13 (B) < 45

4 251 = 14 (B) < 45

10 317 = 11 (B) < 45
1+(2+3) 1176 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1302 < 10 (A) << 45
4+5+6 287 = 13 (B) < 45
10+11+12 367 < 10 (A) << 45
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Tabulka 147
Formular 2a: postudenie priesecnej krizovatky
D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
i’ Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia picka
J&/ % Projekt O Analyza
Ay{ﬂ‘——a B  Poloha: v obci
= O mimo aglomeracie m] v aglomeracii
AW ‘]IE f Dopravna znacka: vjazd C m \vi (5o
C vjazd D Vo @
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prad ;ﬁiﬁigrlug;, Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 1 4
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 ano
7 1 4
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zatazenie
RAMENo Dopravny Joa ONA+A gnA+P gm Osic [o[S4 Ore
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
1 47 0 0 0 0 47 47
A 2 626 19 0 0 0 645 655
3 4 0 0 0 0 4 4
4 4 0 0 0 0 4 4
C 5 1 0 0 0 0 1 1
6 4 0 0 0 0 4 4
7 8 0 0 0 0 8 8
B 8 251 9 0 0 0 260 264
9 31 1 0 0 0 32 33
10 21 0 0 0 1 23 22
D 11 1 0 0 0 0 1 1
12 44 0 0 0 0 44 44
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Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C-D vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas popoludriajsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
: vE @
) -
vjazd D V o @

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

1o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

5 o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prud gpe; [1.v./h] Ci [j.v./h] gi [
2+3 659 1800 0,37
8+9 297 1800 0,17

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
1 47 292 985
7 8 649 649
6 4 647 422
12 44 276 681
5 1 994 260
11 1 980 264
4 4 978 264
10 22 979 342

Kapacita dopravnych prudov druhého stupia

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad | Ci[j.v./n] | saturacie gi[-] Nes [j.v.] Po.i, Po,i* alebo po,i [-] px [-]
1 985 0,05 1 0,95
7 649 0,01 1 0,99 0,94
6 422 0,01 0,99
12 681 0,07 0,93
Kapacita dopravnych pruadov tretieho stupria
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prad | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] 0os [] Pz
5 244 0,00 1,00 0,94
11 249 0,00 1,00 0,94
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 232 0,02
10 318 0,07

245




Urbanisticka a architektonicka Studia
Alvinczyho dvor Kosice Dopravno-kapacitné posiidenie EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 147

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedrajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2045 Cas: popoludiiajsia Spicka
<= Projekt o Analyza
1= Poloha: v obci

mimo aglomeracie O v aglomeracii

]
:‘%

C Dopravna znacka: vjazd C

[} V |@
vjazd D vV o @

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Kapacita zmie$anych prudov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
1 0,05 4
A 2+3 0.37 706 1800
4 0,02
C 5 0,00 5 8 295
6 0,01
7 0,01 4
B 8+9 0.17 305 1800
10 0,07
D 11 0,00 5 67 491
12 0,07
Posudenie kvality dopravnych prudov
Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w
1 937 < 10 (A) << 45
7 642 < 10 (A) << 45
6 418 < 10 (A) << 45
12 637 < 10 (A) << 45
5 244 = 15 (B) < 45
11 248 = 15 (B) < 45
4 228 = 16 (B) < 45
10 296 = 12 (B) < 45
1+(2+3) 999 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1419 < 10 (A) << 45
4+5+6 287 = 13 (B) < 45
10+11+12 424 < 10 (A) << 45
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>
Tabul’ka 148
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K4
Posudzovany stav (rok, variant) Stavl, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: dopoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Slovenskej jednoty D <45
B MK, Slovenskej jednoty D <45
C MK, Alvincyzho D <45
D MK, Rampova D <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 15,0 12,0 15,0 4,00 -
c 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 1 297 96 394 10
B 2 - 2 4 8 5
C 294 17 - 180 491 10
D 218 1 157 - 376 10
E - 0 -
Spolu 514 19 456 280 0 1269
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 1/1 394 160 1174 0,999 1172
B 1/1 8 570 812 0,999 811
c 1/1 491 98 1242 0,999 1240
b 1/1 376 298 1031 0,999 1030
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
778 0,34 9,1 - 4,6 A
A
B 804 0,01 0,2 - 4,5 A
c 749 0,40 11,7 - 4,8 A
b 653 0,37 10,3 - 55 A
E
Stanoveny stupei kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + qen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Qeh Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 514 10 - - - \
B 19 5 - - - \
C 456 10 - - - \
D 280 10 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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>
Tabul’ka 149
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky K4
Posudzovany stav (rok, variant) Stavl, 2045 D
Typ okruznej krizovatky Mala jednopruhova OK
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum: Cas: popoludriajsia $pickova hodina
Vstupné parametre A - B
Rameno Nazov komunikacie PoZadovany stupen kvality dopravy Priemerny ¢as ¢akania
QSV[] w[s]
A MK, Slovenskej jednoty D <45
B MK, Slovenskej jednoty D <45
C MK, Alvincyzho D <45
D MK, Rampova D <45 !
£ C
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Rameno Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka priechodu Dizka Odpojenie Typ
vjazd - n; okruh - nk vyjazd - ne vjazd - ri vyjazd - re b na vyjazde, Lch pruhu, Lp Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3™"
A 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
B 1 1 1 15,0 12,0 15,0 4,00 -
c 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
D 1 1 1 15,0 12,0 12,0 4,00 -
E
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pridov [j.v./h] Qeh
Rameno A B C D E Spolu [ch/n]
A - 1 163 100 284 10
B 4 - 8 1 13 5
C 499 11 - 159 669 10
D 120 1 111 - 231 10
E . 0 -
Spolu 624 12 282 260 0 1178
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov na Intenzita na vjazde Intenzita na okruhu Zakladna kapacita Vplyv chodcov Kapacita
Rameno vjazde qi gk Gi fi Ci
1/1,1/2, L2, P2 2 [j.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./h]
A 11 264 120 1218 0,999 1216
B 1/1 13 759 655 0,999 654
c 171 669 101 1238 0,999 1236
b 11 231 512 826 0,999 825
E

2Pozn.:1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia &l. 8.7
"I Pozn.: 1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 - favy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva kapacity Stupen saturacie Dizka kolén Porovnanie Nos Priemerny ¢as ¢akania Stuperi kvality dopravy
Ri gi Nos s dizkou pruhu Lp Wi Qsv
[j.v./n] [l [m] [m] [s] []
952 0,22 5,0 - 3,8 A
A
B 641 0,02 0,4 - 5,6 A
c 567 0,54 21,0 - 6,3 A
594 0,28 7,0 - 6,1 A
D
E
Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku A
Postdenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak: gech < 250 ch/h alebo ge + gen < 1000 (j.v.+ch)/h
Rameno Intenzita na vyjazde Intenzita chodcov Kapacita vyjazdu Stuperi saturacie Porovnanie s Posudenie
Qe Cen Ce Qe pozadovanym g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [j.v./n] [] [] V/N
A 624 10 - - - \
B 12 5 - - - \
C 282 10 - B _ v
D 260 10 - - - \
E
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? Vyhovuje
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Rameno Intenzita na spoj. vetve Vzdialenost odpojenia, Porovnanie Kapacita spoj. Vetvy Stupen saturacie Posudenie spoj. vetvy
gsp Lsp Nos s Lsp Csp Jsp
[i.v./h] [m] [m] [i.v./h] [] V/N
A
B
C
D
E

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver: Posudzovana okruzna krizovatka vyhovuje poZadovanému stupnu kvality dopravy na vSetkych vjazdoch.

pruhov na vyjazde je vyhovujuca.

Kapacita vSetkych
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K5“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 150
Kriz. Tvar Signalna | Zef | Qmassy | Pocet | f1 | T C g |QSV |QSsV
kriZovatky skupina | (s) | (voz./h) | pruhov | fsy | fr| (voz./h)
1 19| 113 0,75 [097|1| 308 |049| B
2 19| 288 125 |0,77|1| 407 |057| B
3 19 42 1,00 |[090|1| 379 |011| B
4 22| 313 100 |[100|1| 489 |064| B
5 22| 172 100 [099|1| 482 |0,36| B
K5% Priese¢na-SSZ 6 22 89 1,00 [095|1| 464 |0,19| B D

” (dlzka cyklu t,=90 s) 7 37| 158 048 [098|1| 387 |085]| C
8 37| 1117 1,30 |095|1| 1021 |0,84| B
9 37 28 022 [100|1| 181 |0,70| B
10 12 63 1,00 [099|1| 263 |024| B
11 12| 192 1,00 |097|1| 260 |0,74| D
12 60| 246 1,00 |098|1| 1304 [0,19| A

Postdenie kapacity krizovatky ,,K5“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 151
Kriz. Tvar Signalna | Zef | Qmassy | Pocet | f1 | T C g |QSV|QSsV
kriZovatky skupina | (s) | (voz./h) | pruhov | fsy | fr| (voz./h)
1 22| 101 058 [099|1| 280 |063| B
2 22| 583 142 1096|1| 664 |062| B
3 22| 105 100 |098|1| 480 |022| B
4 21| 208 100 |100|1| 467 |045| B
5 21| 121 1,00 [100|1| 467 |0,26| B
K5 ’Prieseéné—SSZ 6 21 98 1,00 (0,991 460 021| B c

” (dlzka cyklu t,=90 s) 7 33| 134 049 [100]1| 359 |0,76] C
8 33| 530 100 |094|1| 688 |0,77| B
9 33 65 051 [100(1| 374 |034| A
10 14| 134 1,00 |[100|1| 311 |043| B
11 14| 213 1,00 [098|1| 305 |0,70| C
12 60| 183 1,00 |098|1| 1307 |0,14| A

251




Urbanisticka a architektonicka $t(dia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— stav 1, dopoludnaj$ia Spickova hodina - rok 2045

Tabulka 152

Formular 2a: posudenie priesecnej krizovatky

Krizovatka: A-B
Udaje: Datum:
Poloha:
O
Dopravna znacka: vjazd C
vjazd D

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C-D

2045 Cas:

Projekt o

v obci

mimo aglomeracie ml
v °
V o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

45
D

a1
(7]

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud ;i)zédelze(g/rll;}g Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 19 0 0 0 1 20 20
A 2 328 13 0 0 0 340 347
3 41 0 0 0 1 42 41
4 108 0 0 0 1 109 108
C 5 3 0 0 0 0 3 3
6 4 1 0 0 1 6 6
7 3 0 0 0 0 3 3
B 8 427 34 0 0 3 463 479
9 9 1 0 0 0 10 11
10 3 0 0 0 0 3 3
D 11 2 0 0 0 4 6 4
12 55 1 0 0 1 57 57
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Pokradovanie Tabul'ka 152

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

D

Krizovatka:
Udaje:

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C-D vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  dopoludiiaisia &picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
v o @
vjazd D \Y4 o @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prud gpes [i-v./h] Ci [j.v./h] gi [
2+3 388 1800 0,22
8+9 490 1800 0,27

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 20 473 797
7 3 382 886
6 6 361 610
12 57 468 531
5 3 858 308
11 4 874 302
4 108 859 309
10 3 855 388
Kapacita dopravnych prudov druhého stupha
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po.i, Po.ix alebo po i [-] px [-]
1 797 0,02 1 0,98 0.97
7 886 0,00 1 1,00
6 610 0,01 0,99
12 531 0,11 0,89

Kapacita dopravnych pruadov tretieho stupria

o . . 5 . Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
Dopravny prud | Kapacita C;[j.v./h] | Stupen saturacie g; [-] 00: [] o [
0,i |- z,i |~

5 169 0,01 0,99 0,55

11 166 0,03 0,97 0,54

Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria

Dopravny prud Kapacita C;[j.v./h] Stupen saturacie gi[-]
4 149 0,72
10 209 0,01
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Pokra¢ovanie Tabulka 152

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

\zﬂmD Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedrajsia cesta
A .Jl[. L Udaje: Datum: 2045 Cas: dopoludiiajsia Spicka
&= Projekt o Analyza
A i',x_ B poloha: v obci
% Wy— O mimo aglomeracie O v aglomeracii
c Dopravna znacka: vjazd C vV o @
vjazd D v o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita zmie$anych prudov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe, [j.v./h] Cm [j:v./N]
1 0,02 2
A 2+3 0.22 408 1800
4 0,41
C 5 0,01 5 117 156
6 0,01
7 0,00 5
B 849 0.27 493 1800
10 0,01
D 11 0,01 5 64 441
12 0,11
Posudenie kvality dopravnych pradov
o Rezerva kapacity Priemerny Cas Cakania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria R [j.v./h] Wi @ Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
1 777 < 10 (A << 45
7 884 < 10 (A << 45
6 604 < 10 (A << 45
12 474 < 10 (A << 45
5 167 = 22 (C) < 45
11 162 = 22 (C) < 45
4 41 > 45 (E) > 45
10 207 = 17 (B) < 45
1+(2+3) 1289 < 10 (A << 45
7+(8+9) 1298 < 10 (A << 45
4+5+6 39 > 45 (B) > 45
10+11+12 377 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabulka 153

Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky

D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
e Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludajsia $picka
J&, % Projekt o  Analyza
A'J?s B Poloha: v obci
= O mimo aglomeracie ml v aglomeracii
ﬂ ‘ﬁ[ d Dopravna znacka: vjazd C v ° s
C vjazd D V o §
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Rameno | Dopravny prud i)fédertle( (1)3/1'11;1213’ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
Cc 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 37 1 0 0 0 38 39
A 2 286 9 0 0 0 294 299
3 100 3 0 0 0 102 104
4 82 1 0 0 3 86 85
Cc 5 2 0 0 0 1 3 3
6 6 0 0 0 1 8 7
7 14 0 0 0 1 15 15
B 8 645 27 0 0 3 674 686
9 10 0 0 0 1 11 11
10 9 0 0 0 0 9 9
D 11 6 0 0 0 0 6 6
12 38 1 0 0 0 39 40
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Pokra¢ovanie Tabulka 153

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D
A ,JIL Udaje: Datum: 2045 Cas:
Kx_:g Projekt o
A T B poloha: v obci
37
,ﬁr Y O mimo aglomeracie O
Cm Dopravna znacka: vjazd C AV O
vjazd D AV o

Stanoveny ciel:

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta

popoludniajsia $pic¢ka

Analyza

v aglomeracii
@
@

1o &

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

L Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Ci[i.v./h] gi [
2+3 403 1800 0,22
8+9 696 1800 0,39
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
o Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud qees [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 39 685 623
7 15 397 871
6 7 346 623
12 40 679 405
5 3 1084 232
11 6 1129 219
4 85 1084 230
10 9 1081 308
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] Px [-]
1 623 0,06 2 0,94
7 871 0,02 1 0,98 0,92
6 623 0,01 0,99
12 405 0,10 0,90

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

o ) ] . . Pravdepodobnost, ze nevznikne kolona
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] | Stuperfi saturacie gi [-] 0o L] Pz
5 97 0,03 0,97 0,41
11 92 0,07 0,93 0,41
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 84 1,01
10 126 0,07
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Pokracovanie Tabul'ka 153

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

D Krizovatka: A-B  hlavna cesta IC-D  vedlajsia cesta
A JlL L Udaje: Datum: 2045 Cas: popoludfiajsia $pitka
.:__—g Projekt o Analyza
A gi', """"""" B poloha: v obci
ﬁ Wy— O mimo aglomeracie ] v aglomeracii
Cm Dopravna znacka: vjazd C v o @
vjazd D vV o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Kapacita zmieSanych priudov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | wdy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cn [j:v./N]
1 0,06 2
A 513 0.22 441 1800
4 0,46
C 5 0,01 5 95 90
6 0,01
7 0,02 5
B 849 0.39 711 1800
10 0,03
D 11 0,03 5 55 231
12 0,10
Posudenie kvality dopravnych prudov
Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . “ .
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wm [S] a/alebo QSV Cakania w
1 584 < 10 A << 45
7 857 < 10 (A << 45
6 616 < 10 (A << 45
12 365 < 10 (A << 45
5 95 = 38 (D) < 45
11 86 = 42 (D) < 45
4 -1 > 45 (F) >> 45
10 117 = 31 (D) < 45
1+(2+3) 1103 < 10 @A) << 45
7+(8+9) 1051 < 10 (A << 45
4+5+6 -5 >> 45 (F) >> 45
10+11+12 176 = 20 (C) < 45

Z tabulky 153 vyplyva, zZe krizovatka ,,K6* v existujicom stavebnom usporiadani by
z hl'adiska kapacity v roku 2045 nevyhovela - bol by na nej dosiahnuty stupen kvality F.
Vyhovela by pri stupni kvality E ato do r. 2040. Vzhladom na to, je navrhnutd Gprava
stavebného usporiadania — Obr. 99.
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D

1
10 12

LY
C

,,K6: Krizovatka Slovenskej jednoty — TyrSovo
nabrezie — Tahanovské riadky

Obr. 99 Upravené usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K6“ — stav 1
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 154

Formulér 2a: posudenie priesecnej krizovatky

Krizovatka:

Udaje:

Poloha:

A-B

Datum:

X X

[m]

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

vjazd D

hlavna cesta /C-D

2045 Cas

Projekt o

v obci

mimo aglomeracie ml
vV ©
V &

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

=
=

1O &
w

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prud i)fédertle( (1)3/1'11;1213’ Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa ONA+A gna+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/N] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
1 19 0 0 0 1 20 20
A 2 328 13 0 0 0 340 347
3 41 0 0 0 1 42 41
4 108 0 0 0 1 109 108
C 5 3 0 0 0 0 3 3
6 4 1 0 0 1 6 6
7 3 0 0 0 0 3 3
B 8 427 34 0 0 3 463 479
9 9 1 0 0 0 10 11
10 3 0 0 0 0 3 3
D 11 2 0 0 0 4 6 4
12 55 1 0 0 1 57 57
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Pokra¢ovanie Tabulka 154

Formular 2b: posudenie prieseCnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedrajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2045 Cas: dopoludiajsia $picka
< Projekt o Analyza
At B poloha: v obci
3
W Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C v 5 '@J

vjazd D \V4 o @
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

L Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
Dopravny prad gee, [j.v./h] Ci[jv./h] gi [
2+3 388 1800 0,22
8+9 490 1800 0,27
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
o Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud qees [1.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
1 20 473 797
7 3 382 886
6 6 361 610
12 57 468 531
5 3 858 308
11 4 874 302
4 108 859 309
10 3 855 388
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koldna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi|[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] Px [-]
1 797 0,02 1 0,98
7 886 0,00 1 1,00 0.97
6 610 0,01 0,99
12 531 0,11 0,89
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud | Kapacita Ci[j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] oos 1] o 1]
5 300 0,01 0,99 0,96
11 294 0,01 0,99 0,96
Kapacita dopravnych prudov $tvrtého stuprfia
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 264 0,41
10 370 0,01
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Pokradovanie Tabulka 154

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

" D Krizovatka:
A ,J“. Udaje:
=
K_T
A =, B poloha:
T

C Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta

Datum: 2045

X] Projekt

X] v obci

O

mimo aglomeracie

M v
x V

vjazd D

Stredna doba ¢akania:

Stupen kvality:

/C-D
Cas:
o Analyza

vedlajSia cesta

dopoludriajSia Spicka

m] v aglomeracii

D'@
D\@

45 S
D

Kapacita zmieSanych pruadov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | way | saturécie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe [j.v./h] Cn [j:v/N]
1 0,02 2
A 2+3 0.22 408 1800
4 0,41
C 5 0,01 5 117 273
6 0,01
7 0,00 5
B 8+9 0.27 493 1800
10 0,01
D 11 0,01 5 64 496
12 0,11

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud . . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a W [s] a/alebo QSV Cakania w
1 777 < 10 (A) << 45
7 884 < 10 (A) << 45
6 604 < 10 (A) << 45
12 474 < 10 (A) << 45
5 297 = 12 (B) < 45
11 290 = 12 (B) < 45
4 156 = 23 (©) < 45
10 368 < 10 (A) << 45
1+(2+3) 1289 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1298 < 10 (A) << 45
4+5+6 156 = 23 (©) < 45
10+11+12 433 < 10 (A) << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K6“— stav 1, popoludnaj$ia Spickova hodina - rok 2045

Tabulka 155

Formular 2a: postudenie priesecnej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

A-B

Datum:

O

Dopravna znacka: vjazd C

Stanoveny ciel’:

vjazd D

hlavna cesta

/C-D  vedrajsia cesta

v

2045 Cas:  popoludiiajsia Spicka
Projekt O  Analyza
v obci
mimo aglomeracie O v aglomeracii

v " @

V o D
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prad ;ﬁiﬁigrlug;, Dizkan [.v] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 1 2
A 2 1
3 1 nie
4 1
C 5 1 5
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 1 nie
10 1
D 11 1 5
12 1 nie
Dopravné zatazenie
RAMENo Dopravny Joa ONA+A gnA+P gm Osic [o[S4 Ore
prad [OA/R] [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
1 37 1 0 0 0 38 39
A 2 286 9 0 0 0 294 299
3 100 3 0 0 0 102 104
4 82 1 0 0 3 86 85
C 5 2 0 0 0 1 3 3
6 6 0 0 0 1 8 7
7 14 0 0 0 1 15 15
B 8 645 27 0 0 3 674 686
9 10 0 0 0 1 11 11
10 9 0 0 0 0 9 9
D 11 6 0 0 0 0 6 6
12 38 1 0 0 0 39 40
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Pokracovanie Tabul'ka 155

Formular 2b: posudenie priesecnej krizovatky

N D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D  vedlajsia cesta
A .J“. Udaje: Datum: 2045 Cas popoludiajsia $pitka
NS Projekt o Analyza
A B poloha: v obci
Y
,ﬂ Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii

C Dopravna znacka: vjazd C v 5 @J

vjazd D \V4 o @

Stredna doba ¢akania:

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

1o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

5 o Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prud gpe; [1.v./h] Ci [j.v./h] gi [
2+3 403 1800 0,22
8+9 696 1800 0,39

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qee. [1.v./h] Gpi [VOZ/h] Gi [j.v./h]
1 39 685 623
7 15 397 871
6 7 346 623
12 40 679 405
5 3 1084 232
11 6 1129 219
4 85 1084 230
10 9 1081 308

Kapacita dopravnych prudov druhého stupia

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie gi[-] Nos [j.v.] Po,i, Po,i alebo po i [-] px [-]
1 623 0,06 2 0,94
7 871 0,02 1 0,98 0,92
6 623 0,01 0,99
12 405 0,10 0,90
Kapacita dopravnych pruadov tretieho stupria
) i . . Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prad | Kapacita C; [j.v./h] | Stupen saturacie gi[-] 0os [] Pz
5 214 0,01 0,99 0,91
11 202 0,03 0,97 0,90
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupria
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
4 186 0,46
10 278 0,03
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Pokra¢ovanie Tabulka 155

Formular 2c: posudenie priesecnej krizovatky

5 D Krizovatka: A-B hlavna cesta /C-D vedlajsia cesta
A J“A Udaje: Datum: 2045 Cas: popoludiiajsia Spicka
—=t Projekt o Analyza
At B poloha: v obci
I
,ﬂr Y O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C Dopravna znacka: vjazd C V4 o @
vjazd D Vv o \@
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D

Kapacita zmieSanych prudov

Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | idy | saturacie gi[] zastavenie n [j.v] Sqpe, [j.v./h] Cm [j:v./h]
1 0,06 2
A 543 0.22 441 1800
4 0,46
C 5 0,01 5 95 197
6 0,01
7 0,02 5
B 849 0.39 711 1800
10 0,03
D 11 0,03 5 55 341
12 0,10
Posudenie kvality dopravnych pradov
Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania | Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prud ) . .
Ria Rm [j.v./h] Wi a W [s] a/alebo QSV Cakania w
1 584 < 10 (A) << 45
7 857 < 10 (A) << 45
6 616 < 10 (A) << 45
12 365 < 10 (A) << 45
5 212 = 17 (B) < 45
11 196 = 18 (B) < 45
4 100 = 36 (D) < 45
10 269 = 13 (B) < 45
1+(2+3) 1103 < 10 (A) << 45
7+(8+9) 1051 < 10 (A) << 45
4+5+6 102 = 35 (D) < 45
10+11+12 285 = 13 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K7“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 156

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavn4 cesta /IC vedl'ajSia cesta
pT——
R A B Udaje: Détum: 2045 Cas:  dopoludiiajsia Spicka
—
Projekt O  Analyza
‘” Y Poloha: v obci
‘ O mimo aglomeracie [m] v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: O v Lo
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy ) .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (a
ameno opravny pruad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] rojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
c 6 1 0 nie
7 1 3
B 8 1
Dopravné zat'azenie
Rameo Dopravny | Qoa ana Ona+P gwm OBic Or2 Qpe
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 442 20 0 0 4 466
3 156 23 0 0 4 182
C 4 0 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 33 1 0 0 0 34 35
8 441 15 0 0 1 457 464
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Pokra¢ovanie Tabulka 156

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

- Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlajSia cesta
---------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiajsia ¥picka
Projekt o Analyza
‘I[ T Poloha: v obgi
H O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: = v (oo
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupfa

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 464 1800 0,26

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 35 649 650
6 0 557 474
4 0 1049 241
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 650 0,05 2 0,89
6 474 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 228 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,05 3
B 3 0.26 499 1602
4 0,00
C 6 0.00 0 0 295

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 615 < 10 (A << 45
6 474 < 10 (A) << 45
4 228 = 16 (B) < 45
7+8 1103 < 10 (A << 45
4+6 308 = 12 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K7“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabulka 157

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
“—
-------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia $picka
H=——— .
Projekt O  Analyza
W[ Y Poloha: v obci
“ O mimo aglomeracie O v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: m Y S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
& pruh
Rameno | Dopravny prad ;z;zédelie((l))/r;;z;/ Dizkan[.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 0 nie
7 1 3
B
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic Orz Ore
prud [OA/h] | [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 424 11 0 1 3 439
3 284 4 0 0 0 288
c 4 0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0
B 7 4 0 0 0 67 69
8 430 18 0 0 1 449 457
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Pokra¢ovanie Tabulka 157

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

T

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlaj$ia cesta
Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia §picka
Projekt o Analyza
Poloha: v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: = v (oo
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 457 1800 0,25

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 69 727 593
6 0 583 458
4 0 1099 226

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 593 0,12 3 0,77
6 458 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 199 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./N]
7 0,12 3
B 8 0.25 526 1421
4 0,00
C 6 0.00 0 0 251

Posudenie kvality dopravnych priadov

o Rezerva kapacity Priemerny as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 524 < 10 (A << 45
6 458 < 10 (A << 45
4 199 = 18 (B) < 45
7+8 894 < 10 (A << 45
4+6 278 = 13 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K8“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabul’ka 158
Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky
Krizovatka:  A-B hlavn cesta /C vedrajsia cesta
pT——
Avmmmmm e e B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajsia Spicka
—
Projekt O  Analyza
‘” Y Poloha: v obci
‘ O mimo aglomeracie [m] v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: v o Lo
Stanoveny ciel Stredna doba Cakania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (a
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
2 -
¢ 6 1 nie
7 1 0
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 526 14 0 0 0 540
3 0 0 0 0 0 0
C 4 77 3 0 0 1 81 81
6 43 0 0 0 1 44 44
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 405 9 0 0 0 414 419
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Pokra¢ovanie Tabulka 158

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /C  vedlaj$ia cesta
Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiajsia spicka
Projekt o Analyza
Poloha: v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
Dopravna znacka: \v4 = S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 419 1800 0,23

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 0 540 738
6 44 540 485
4 81 954 273
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 738 0,00 1 1,00
6 485 0,09

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 273 0,30
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,00 0
B 3 0.23 419 1800
4 0,30
C 6 0.09 2 125 322

Posudenie kvality dopravnych pridov

o Rezerva kapacity Priemerny as €akania | Porovnanie s poZadovanou dobou
Dopravny prud . N .
Ria Rm [j.v./h] w; a Wn [s] a/alebo QSV Cakania w
7 738 < 10 (A << 45
6 441 < 10 (A << 45
4 191 = 19 (B) < 45
7+8 1381 < 10 @A) << 45
4+6 197 = 18 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K8“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabul’ka 159

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
“—
-------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia $picka
H=——— .
Projekt O  Analyza
W[ Y Poloha: v obci
“ O mimo aglomeracie O v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: vV U S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
& pruh
Rameno | Dopravny prad ;z;zédelie((l))/r;;z;/ Dizkan[.v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 0
B
8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic Orz Ore
prud [OA/h] | [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 402 9 0 1 4 416
3 0 0 0 0 0 0
C 4 46 1 0 0 0 48 48
6 14 0 0 0 4 18 16
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 399 14 0 0 3 415 421
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Pokra¢ovanie Tabulka 159

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta
Udaje: Datum: 2045

Projekt
Poloha: v obi

O mimo aglomeracie
Dopravna znacka: v

Stanoveny ciel:

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/IC vedlaj3ia cesta

Cas:  popoludiiajsia $picka
o Analyza

m] v aglomeracii

o (oo

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

b — Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru . .
pravny p gee; [i-v./h] Ci [j.v./h] gi [

8 421 1800 0,23

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prud

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

gpe,i [j.v./h] Op,i [Vvoz/h] Gi[j.v./n]
7 0 416 852
6 16 416 569
4 48 831 320

Kapacita dopravnych pradov druhého stupnia

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./h] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po.7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 852 0,00 1 1,00
6 569 0,03

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 320 0,15
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,00 0
B 3 0.23 421 1800
4 0,15
C 6 0.03 2 64 359

Posudenie kvality dopravnych pradov

o Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud ) Y .
Ria Rm [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV ¢akania w
7 852 < 10 (A << 45
6 553 < 10 (A << 45
4 272 = 13 (B) < 45
7+8 1379 < 10 (A << 45
4+6 295 = 12 (B) < 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K9*“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabul'ka 160

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B

-
Anmmmmmmme oo B Udaje: Datum:
 —
N
‘” Y Poloha:
4 O

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel’:

hlavna cesta /C

2045 Cas

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
V O

Stredna doba Cakania:
Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

@

o &
w

Geometrické podmienky

., Jazdné pruhy . , , M , .
Rameno | Dopravny prad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B 8 1
Dopravné zataZenie
Rameo Dopravny Joa ana OnA+P Om OBic OF: Ope
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 297 42 0 3 0 342
3 8 3 0 0 0 10
C 4 4 3 0 0 0 6 8
6 32 15 0 0 1 48 55
B 7 49 6 0 0 0 56 59
8 168 13 0 0 4 185 189
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Pokra¢ovanie Tabulka 160

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
— .
................ Y B Udaje:
e o
—
Poloha:

Dopravna znacka:
Stanoveny ciel:

Datum:

hlavna cesta

2045
Projekt

v obci

mimo aglomeracie

/C  vedlajsia cesta
dopoludnajsia $picka
o Analyza

O v aglomeracii

v o @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 189 1800 0,11

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 59 352 919
6 55 347 622
4 8 587 440
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 919 0,06 2 0,91
6 622 0,09

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 400 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,06 2
B 3 0.11 248 1466
4 0,02
C 6 0.09 3 63 583

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny €as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prud RiaRm[j.v/h] | wiawn[s] a/alebo QSV Cakania w
7 860 < 10 (A << 45
6 567 < 10 (A << 45
2 392 < 10 (A << 45
7+8 1218 < 10 (A << 45
4+6 520 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K9*“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045

Tabulka 161

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
“—
-------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiajsia $picka
H=——— .
Projekt O  Analyza
W[ Y Poloha: v obci
“ O mimo aglomeracie O v aglomeracii
¢ Dopravna znacka: vV U S
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
& pruh
Rameno | Dopravny prad ;z;zédelie((l))/r;;z;/ Dizkan [v] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
¢ 6 1 3 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic Orz Ore
prud [OA/h] | [NA/N] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] .v./n]
A 2 185 6 0 0 6 198
3 1 0 0 0 0 1
C 4 3 1 0 0 0 4 4
6 61 5 0 0 0 66 68
B 7 33 13 0 0 0 46 52
8 198 8 0 0 8 213 213
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Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 161

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
— .
................ Y B Udaje:
e o
—
Poloha:

Dopravna znacka:
Stanoveny ciel:

Datum:

hlavna cesta

2045
Projekt

v obci

mimo aglomeracie

/C  vedlajsia cesta
popoludnajsia $picka
o Analyza

O v aglomeracii

v o @
Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

b . ortid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [
8 213 1800 0,12

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych priadov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prid e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 52 199 1098
6 68 198 753
4 4 457 521
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny | Kapacita Stupeni 95%-kolona Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1098 0,05 1 0,94
6 753 0,09

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 489 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno | rudy | saturacie gi[ zastavenie n [j.v] Sqpe; [i.v./h] Cm [j:v./h]
7 0,05 2
B 3 0.12 265 1599
4 0,01
C 6 0.09 3 73 729

Posudenie kvality dopravnych prudov

Rezerva kapacity

Priemerny €as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prud RiaRm[j.v/h] | wiawn[s] a/alebo QSV Cakania w
7 1046 < 10 (A << 45
6 684 < 10 (A << 45
4 485 < 10 (A << 45
7+8 1334 < 10 (A << 45
4+6 656 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K10“— stav 1, dopoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045

Tabulka 162

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B
Udaje: Datum:
Poloha:

O

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C

2045 Cas

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
vV °

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

=

IO [&

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy . , , " , .
Rameno | Dopravny prad Poet (0/1/2) | Dizka n [jv.] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A -
3 1 nie
4 1
2 -
c 6 1 nie
7 1 1
B 8 1
Dopravné zat'azenie
RAMeNo Dopravny gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 153 16 0 0 0 169
3 0 0 0 0 1
C 4 0 0 0 0 3 3
6 0 0 0 0 1 1
B 7 0 0 0 0 1 1
8 279 32 0 1 1 314 329
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 162

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\Y o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupfia

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 329 1800 0,18

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 1 170 1136
6 1 170 782
4 3 484 504

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1136 0,00 1,00
6 782 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 503 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,00 1
B 8 0.18 329 1798
4 0,01
C 6 0.00 2 3 535

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1135 < 10 (A << 45
6 781 < 10 (A << 45
4 501 < 10 (A << 45
7+8 1469 < 10 (A << 45
4+6 532 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K10“— stav 1, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045

Tabulka 163

Formulér 1a: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B
Udaje: Datum:
Poloha:

O

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C

2045 Cas

Projekt O

v obci

mimo aglomeracie O
VvV o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

popoludnajsia $picka
Analyza

v aglomeracii

=

o &
w

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy . , , " , .
Rameno | Dopravny prad Poet (0/1/2) | Dizka n [jv.] Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
¢ 6 1 2 nie
7 1 1
B 8 1
Dopravné zat'azenie
RAMeNo Dopravny gna ONA+P gm Osic Or Ore
prad [OA/h] | [NA/N] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./n]
A 2 199 13 0 0 3 215
3 0 0 0 0 1
C 4 0 0 0 0 1 1
6 0 0 0 0 3 3
B 7 3 0 0 1 5 6
8 185 8 0 0 5 198 199
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 163

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\% a @
Stredna doba €akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 199 1800 0,11

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

L Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 6 216 1076
6 3 215 737
4 1 418 549

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1076 0,01 1 0,99
6 737 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 545 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,01 1
B 8 0.11 205 1767
4 0,00
C 6 0.00 2 4 660
Posudenie kvality dopravnych priadov
o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rn [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1071 < 10 (A << 45
6 734 < 10 (A << 45
4 544 < 10 (A << 45
7+8 1562 < 10 A << 45
4+6 656 < 10 A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Posudenie kapacity krizovatky ,,K11“— stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabul’ka 164

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravni znacka: v O o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru - - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 2 -
6 1 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny ana Ona+P Qm OBic Or: Ope
prud [OA/n] | [NA/n] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 0 0 0 0 1
3 0 0 0 0 6
c 4 0 0 0 0 3 3
6 0 0 0 0 6 6
B 7 1 0 0 0 20 21
8 1 0 0 0 3 3
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 164

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\Y o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prt qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 3 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud e [j.v./h] Gpi [Voz/h] Gi [j.v./h]
7 21 7 1374
6 6 4 968
4 3 26 915

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1374 0,02 0,98
6 968 0,01

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 901 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,02 1
B 8 0.00 24 1418
4 0,00
C 6 0.01 2 9 948

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1353 < 10 (A << 45
6 962 < 10 (A << 45
4 899 < 10 (A << 45
7+8 1394 < 10 (A << 45
4+6 939 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Posudenie kapacity krizovatky ,,K11“— stav 1, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2045
Tabulka 165

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV o o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 2 -
6 1 nie
7 1 1
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 1 0 0 0 1 3
3 6 0 0 0 0 6
c 4 4 1 0 0 0 5 6
6 1 0 0 0 0 1 1
B 7 18 4 0 0 0 22 23
8 1 0 0 0 1 3 2
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 165

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
Udaje:

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia $picka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\% a @
Stredna doba €akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prt qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 2 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 23 9 1370
6 1 6 966
4 6 30 911

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1370 0,02 1 0,98
6 966 0,00

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 896 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
Rameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,02 1
B 8 0.00 25 1395
4 0,01
C 6 0.00 2 7 908
Posudenie kvality dopravnych priadov
o Rezerva kapacity Priemerny €as €akania | Porovnanie s pozadovanou dobou
Dopravny prud . Y .
Ria Rn [j.v./h] Wi & Wn, [s] a/alebo QSV Cakania w
7 1347 < 10 (A << 45
6 965 < 10 (A << 45
4 890 < 10 (A << 45
7+8 1370 < 10 A << 45
4+6 901 < 10 A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia

Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Posudenie kapacity krizovatky ,,K12“— stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina - rok 2045
Tabul’ka 166

Formular 1a: postidenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
— , .
A;' ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas dopoludiajgia $pitka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV © o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru - - Trojuholnikovy Cek (4
ameno opravny pruad Potet (0/1/2) | Dizka n [jv] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 1 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 3 0 0 0 0 3
3 10 0 0 0 0 10
c 4 24 1 0 0 0 25 26
6 34 0 0 0 0 34 34
B 7 48 3 0 0 0 51 52
8 5 0 0 0 0 5 5
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Pokra¢ovanie Tabulka 166

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny cielf:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie O

\v/ o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prt qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 5 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 52 13 1364
6 34 8 963
4 26 63 872

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1364 0,04 0,96
6 963 0,04

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 839 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,04 2
B 8 0.00 57 1394
4 0,03
C 6 0.04 1 60 905

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1312 < 10 (A << 45
6 929 < 10 (A << 45
2 813 < 10 (A << 45
748 1337 < 10 (A << 45
4+6 845 < 10 (A << 45
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Urbanisticka a architektonicka $tadia
Alvinczyho dvor Kosice

Dopravno-kapacitné posiidenie

EDOS plus,s.r.o.

Postdenie kapacity krizovatky ,,K12“— stav 1, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 167

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: VvV o o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 1 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 6 0 0 0 1 8
3 18 0 0 0 0 18
c 4 10 0 0 0 0 10 10
6 47 0 0 0 1 48 48
B 7 86 1 0 0 0 87 88
8 1 0 0 0 1 3 2
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Urbanisticka a architektonicka $t(dia
Alvinczyho dvor Kosice
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Pokra¢ovanie Tabulka 167

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta /C  vedlajsia cesta
Datum: 2045 Cas:  popoludiiajsia Spicka
Projekt o Analyza
v obci
O mimo aglomeracie O v aglomeracii
\% a @
Stredna doba €akania: 45 S
Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny prt qee, [j.v./h] Ci[j.v./h] gi [
8 2 1800 0,00

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

L Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 88 25 1344
6 48 16 952
4 10 106 824

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g; [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1344 0,07 2 0,93
6 952 0,05

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 770 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,07 2
B 8 0.00 90 1351
4 0,01
C 6 0.05 1 58 914

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as Cakania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | g o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1256 < 10 (A << 45
6 905 < 10 (A << 45
2 760 < 10 (A << 45
748 1261 < 10 (A << 45
4+6 857 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K13“— stav 1, dopoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabulka 168

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
r— , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  dopoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: vV ©C o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy ek (4
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 3 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/h] [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 18 0 0 0 4 22
3 29 0 0 0 0 29
C 4 58 3 0 0 0 60 62
6 40 0 0 0 0 40 40
B 7 13 0 0 0 0 13 13
8 27 0 0 1 0 28 28
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Pokra¢ovanie Tabulka 168

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

A-B

Datum:

]

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

hlavna cesta /C
2045 Cas:
Projekt o
v obci
mimo aglomeracie ]

\Y o

Stredna doba ¢akania:
Stupen kvality:

vedlajSia cesta
dopoludnajsia $picka

Analyza

v aglomeracii

@

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 28 1800 0,02

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 13 51 1305
6 40 36 929
4 62 77 857

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1305 0,01 0,99
6 929 0,04

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 848 0,07
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,01 2
B 8 0.02 41 1605
4 0,07
C 6 0.04 3 101 878

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1292 < 10 (A << 45
6 889 < 10 (A << 45
2 786 < 10 (A << 45
748 1565 < 10 (A << 45
4+6 777 < 10 (A << 45
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Postdenie kapacity krizovatky ,,K13“— stav 1, popoludnajsia $pi¢kova hodina - rok 2045
Tabul'ka 169

Formular 1a: postdenie stykovej krizovatky

~ Krizovatka: A-B hlavna cesta /IC vedl'ajSia cesta
' , .
A-: ------------------- B Udaje: Datum: 2045 Cas:  popoludiiajgia Spicka
Projekt O  Analyza
1 ”'(Y Poloha: v obci
4 O mimo aglomeracie O v aglomeracii
C P
Dopravné znacka: vV ¢ o
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 S
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy . .
R D y pru ; - Trojuholnikovy Cek (a
ameno opravny prud Potet (0/172) | Dizkan [v.] rojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
2 1
A 3 1 nie
4 1
C 3 -
6 1 nie
7 1 2
B
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny Joa OnA ONA+P gm OBic (e[S Ore
prud [OA/n] | [NA/n] | [NA+P/h] [M/h] [bic/h] [voz/h] [j.v./h]
A 2 24 0 0 1 3 28
3 43 1 0 1 0 45
c 4 22 1 0 0 0 23 24
6 14 0 0 0 0 14 14
B 7 34 1 0 0 0 35 36
8 44 4 0 1 1 51 52
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Pokra¢ovanie Tabulka 169

Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka:
afp—

J'_’B i
et EECEE Udaje:
Y

Poloha:

Dopravna znacka:

Stanoveny ciel:

A-B hlavna cesta
Datum: 2045
Projekt
v obci
O mimo aglomeracie
\Y4

Stupen kvality:

Stredna doba ¢akania:

/C  vedlajSia cesta
Cas:  popoludiiajsia $picka

o Analyza

O v aglomeracii

o @

o |&
[7)]

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

D . orid Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
opravny pri . .
pravny pru e [jv./h] Ci[j.v./h] gi [

8 52 1800 0,03

Zakladna kapacita

podriadenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy

Smerodajné zatazenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud qpe.i [j.v./h] Gpi [VOzZ/h] Gi [j.v./h]
7 36 73 1271
6 14 51 911
4 24 137 792

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny | Kapacita Stupen 95%-koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci[j.v./n] | saturacie g [-] Nos [j.v.] Po,7, Po,7+ alebo po,7+ [-]
7 1271 0,03 1 0,97
6 911 0,02

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupfia

Dopravny prud Kapacita Cs [j.v./h] Stupen saturacie ga [-]
4 769 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
R Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
ameno prudy saturacie g; [-] zastavenie n [j.v.] >qgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./n]
7 0,03 2
B 8 0.03 88 1538
4 0,03
C 6 0.02 3 38 815

Posudenie kvality dopravnych priadov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozadovanou dobou

Dopravny prid | o o Rnfiv/h] | wi awn[s] a/alebo QSV gakania w
7 1235 < 10 (A << 45
6 898 < 10 (A << 45
2 745 < 10 (A << 45
7+8 1450 < 10 (A << 45
446 778 < 10 (A << 45

V tabul’ke 170 je sumarne zhodnotenie a porovnanie kapacitného postdenia sucasného
stavu, stavu 0 a stavu 1 pre sucasny stav a vyhl'adovy rok 2045.
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Sumarne zhodnotenie kapacitného posudenia krizovatky — sticasny stav a stav O/stav 1

Tabul’ka 170

QSV - dopoludnajsia Spickova hodina QSV - popoludnajsia Spickova hodina
krizovatka | sucasny stav O/ stav 1 sucasny stav 0/ stav 1
stav stav

r.2023 r.2045 r.2023 r.2045
LK1 A C/E A AIA
K2 A A/B A A/C
,, K3 A B/B A B/B
K4 A AIA A AlA
,, K5 C C/D C CIC
,, K6 B D/E/C* C E/F/ID*
KT A AlA A AIA
,, K8 B B/B A B/B
,, K9 A AlA A AIA
,, K10 A AIA A AJA
LKL A AIA A AJA
,,K12¢ A AlA A AIA
,, K13 A AIA A AJA

* novonavrhované usporiadanie Krizovatky podl'a obr. 99

6. Zhodnotenie krizovatiek z hPadiska dopravno-kapacitného posidenia

Analyza zat'azenia a posudenie kapacity rieSenych krizovatiek v posudzovanom tzemi
ukazalo, ze:

- Vvsucasnosti, r. 2023, v existujicom stavebnom usporiadani dotknuté posudzované
krizovatky ,,K1¢ az ,,K13“ z hl'adiska kapacity vyhovuju — je na nich dosiahnuty
stupeni kvality A — C, teda vyssi ako pozadovany (D),

- v pripade nerealizacie navrhovanej a akceptovanych investicii - stav 0, by
V existujucom stavebnom usporiadani dotknuté posudzované kriZzovatky pri naraste
dopravy vo vyhl'adovom obdobi vyhoveli, vo vyhPadovom roku 2045 by na nich bol
dosiahnuty min. pozadovany stupen kvality D, na krizovatke ,,K6* by bol dosiahnuty
stupeii kvality E,

- v pripade realizacie navrhovanej a akceptovanych investicii - stav 1, by
posudzované krizovatky vyhoveli v existujuicom stavebnom usporiadani aj vo
vyhl'adovom roku 2045, bol by na nich dosiahnuty pozadovany stupen kvality (min.
D, resp. pri okruznej krizovatke stupen E), okrem krizovatky “K6”, ktora by vyhovela
do r. 2040 - pri stupni kvality E. V novonavrhnutom usporiadani by vyhovela aj v
roku 2045 - bol by na nej dosiahnuty pozadovany stupen kvality (D).

7. Zaver

Dopravno-kapacitné postdenie je spracované V rozsahu podla poZiadaviek
objednavatel’a. Poukazuje na moznost/nemoznost realizacie navrhovanych investicii a je
podkladom pre technicky navrh krizovatiek, ako aj pre posudenie vplyvu stavieb na zivotné
prostredie.
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