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1. Ciel'a metodika spracovania

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie sa zaoberda posudenim dopravného napojenia
pripravovaného investi¢ného zdmeru v rozvojovej lokalite Bory I. etapa - Bory Byvanie 4B / Bory
Susedské dvory. RieSena lokalita sa nachadza v mestskych Castiach Bratislava - Lamac a Bratislava
- Devinska Nova Ves a tiez v blizkosti miestnej Casti Bratislava — DUbravka. RieSené Uzemie je velmi
atraktivne a prechadza rychlym rozvojom. Uzemim prechadzaju trasy dialnice D2 a ciest 1I/505 a 1/2.
Dokumentacia vychadza z redlne zistenej dopravnej situacie v SirSom zazemi rieSeného Uzemia.
Dopravna prognéza hodnoti predpokladany vyvoj dopravy v Uzemi, zohladiuje planovany rozvoj
infrastruktliry a dopady vSeobecnych opatreni. Samostatne vyhodnocuje vplyvy navrhovaného

investicného zameru a zamerov v dotknutom Uzemi.

DKP vychadza z DKP zdmeru Bory byvanie 4B, Bory offices A-D, Bory showroom, Retail park,
Bory m:zone, spracovaného v 02/2024. Rozsah hodnoteného Uzemia zodpoveda urceniu rozsahu
a podkladom zaslanym Magistratom hl. mesta Bratislava listom ¢. MAGS ODI 46942/23-18520 zo
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dria 20.02.2023. Lokalizacia rieSeného Uzemia a navrhovaného investicného zameru je zobrazena na

schéme na obr. ¢.1.

V predkladanej dokumentacii je spracovany predpokladany vyvoj dopravy so zohladnenim
irdich dopravnych vztahov. Dopravno-kapacitné postdenie sumarizuje aktudlny stav dopravno-
inZinierskych Udajov, znamych kterminu 09/2024. Dokumentacia je spracovana s plnym
reSpektovanim Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov vydanej
MG a jej aktualizacie z 05/2014.

Dopravné napojenie investicného zameru je navrhnuté na miestne komunikacie T. Kolakovica
a A. MoySa. Tieto sU existujicimi krizovatkami pripojené na miestnu zbernd komunikaciu II/505.
Dopravno-kapacitné posudenie vyhodnocuje vplyv dopravy navrhovanych zamerov na existujlce

krizovatky:

- cesta II/505 - Metro (OK1)

- cesta II/505 - Kaufland

- cesta II/505 - Pri trati - Hornbach (OK2)

- cesta II/505 - Agatova

- cesta II/505 - pri Décathlon (OK3)

- cesta II/505 - pri Bory mall (OK4)

- cesta II/505 - vetva D2, zapadna &ast MUK

- cesta II/505 - vetva D2, vychodna ¢ast MUK

- cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

- miestna komunikacia T. Kolakovica - pri Hornbach
- miestna komunikacia H. Ponickej - miestna komunikacia V. Jukla

- miestna komunikacia P. Legnera - nemocnica Bory

Dopravna dostupnost UGzemia je v sUlasnosti zabezpedend existujucimi cestnymi
komunikaciami, prostrednictvom ktorych je vedena individudlna aj hromadna verejna doprava.
Nosnou komunikaciou Uzemia je cesta II/505, ktora sa napaja na dialhicu D2 a na cestu I/2. Juzne od

cesty I1/505 a riedeného Uzemia sa nachadza Zelezniéna trat Bratislava - Devinska Nova Ves - Vieden.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvysuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial izemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na
individudlnu automobilovi dopravu s ciefom preferovat ekologickej$iu hromadni dopravu, najma
kolajovl a s ohlfadom na doteraj$i vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitnd,
plynuld a bezpeénu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnend ochrana

zivotného prostredia pre budlce generacie.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie z velkého poctu materidlov,
dostupné v case spracovania (09/2024). Jedna sa o materidly zaoberajlice sa jednak vyvojom
dopravnej situacie v Uzemi a jej sucasnym stavom, ale aj koncepéné materidly mesta Bratislava
zaoberajlce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej a prognostickej ¢asti boli spracované dostupné

materialy a vyuzité boli skisenosti ziskané z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov.
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Syntéza a analyza dostupnych materidlov vytvorila informacne silny materidl o suc¢asnom stave

dopravnej situacie v Uzemi.

Pre potreby DKP boli vyuzité aktualne vykonané dopravné prieskumy v dotknutom Uzemi,
doplnené informaciami z databdzy spracovatela. Zvlast velky déraz bol kladeny na $pecifikd mesta,
mestskej Casti, Specifikda zény, historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov a predpokladané vplyvy
pripravovanych investicii v dopravnej infrastruktlre a opatreni ovplyviujlicich mobilitu obyvatelstva.
Dokumentacia bola spracovand metédou parcidlnych, realizovatelnych krokov umoznujucich
zabezpelenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy a dostupnosti

pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujice materialy:

- Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy,

- L'Jzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy,

- Urcenie rozsahu hodnotenia a podklady Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy MAGS ODI
46942/23-18520 zo dna 20.2.2023,

- Aktudlne krizovatkové dopravné prieskumy - 09/2023,

- Bory byvanie 4B, Bory offices A - D, Bory showroom, Retail Park, Bory m:zone - DKP 02/2024,

- navrh dopravného riesenia investicného zameru poskytnuty objednavatefom,

- ZSR, Termindl integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek Devinska Novd Ves -
Bratislava hlavna stanica - Podunajské Biskupice, TIOP ¢. 2 Bratislava - Lamacska brana
(Bratislava - Bory) — DSP,

- Nové dopravné napojenie 1I/505 a MC Dlbravka — DSP zmena 07/2023 (Saratovska),

- Predizenie elektri¢kovej trate Dlbravka — Devinska Nova Ves - I. etapa - $tudia 04/2021,

- Predizenie Eisnerovej ulice - Devinska Nova Ves - 1I/505, 11/2018,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, Magistrat
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014,

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metédy modelovania a prognoézovania prepravného a dopravného procesu, Kusnierova,
Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s ciefom:

- sumarizovat dopravno-inZinierske informacie zaoberajlce sa napojenim investiéného zameru
I. etapa - Bory byvanie 4B,

- zhodnotit sii¢asnl dopravnu situdciu v Gzemi,

- zhodnotit vykonnost krizovatiek na zbernej komunikacii 11/505,

- zhodnotit dopravny vplyv zémeru I. etapa - Bory byvanie 4B na $irie dopravné vztahy.

Kapacitné posudenie svetelne riadenych krizovatiek bolo spracované specializovanou firmou
PROJ-SIG, s.r.o.
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2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu, lezi v juhozapadnej casti republiky. Zaroven ma kraj velmi vyhodnu polohu
v rdmci Stredoeurdpskeho regiénu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou. Uzemie poskytuje
Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej a kultdrno-spolocenskej
kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu. V Bratislave
je zamestnanych 70% pracujucich priemyslu kraja. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne
ovplyvnuje vzdelanostnd a kultdrno-spoloCenskd Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi
dobre dostupny vsSetkymi druhmi doprav. V minulosti bol a aj v sucasnosti je medzinarodnou

krizovatkou ciest pre automobilovl dopravu, zeleznice, leteckd a vodnu dopravu.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom a
Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v hiom 72 % z obyvatelov kraja.
Mesto pIni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj

celoeurdpskeho pohladu.

Predkladana dokumentacia sa zaobera ¢astou Uzemia v mestskych ¢astiach Lamac a Devinska
Nova Ves, v okoli zbernej komunikacie I1I/505. Je to Uzemie v sUcasnosti:

- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- s najvyssim hospodarskym a rozvojovym potencidlom Slovenska,

- svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- je sucastou Stredoeurdpskeho euroregionu a metropolitného regiénu Vieden - Bratislava,

- vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov za poslednych 20 rokov,

- leziace na severo-zapadnej strane mesta a patriace do okresu Bratislava IV., do mestskej Casti
Lamac,

- obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou s planovanym doplnenim obsluhy
pripravovanym zelezni¢nym termindlom osobnej prepravy TIOP Bory (Lamacska brana),

- v blizkom kontakte s dialnicou D2 (a D4), s dostupnym napojenim prostrednictvom

existujicej mimouroviovej krizovatky.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom
a Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v iom 72 % z obyvatelov
kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj
celoeurépskeho pohladu. Zdkonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa Uzemie hlavného mesta ¢leni na 17

mestskych Casti, kedy zakonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hust. osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? MC urbanizacie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4917 1 100,0
Bratislava II. 92 125 980 1 360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1035 3 100,0




&) AFRY .
Dopravno-kapacitné posudenie

Bratislava IV. 97 105 043 1086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Obyvatelstvo
Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarsim na Slovensku (v roku 2023 podiel os6b

v poproduktivnom veku SR narastol na 20,07% oproti hodnote 19,72 z roku 2022, resp. 19,35 z roku
2021), proces popula¢ného starnutia bude vsak v hlavnhom meste prebiehat relativne malo intenzivne
a zastavi sa relativne skoro. NajintenzivnejsSie starnutie obyvatelstva sa v Bratislave o¢akava do roku

2035.

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek L
charakteristiky (%) (%) (%) Typ populacie
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava IV. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny

V nasledujlicom grafe je zaznamenany vyvoj pocCtu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2001
- 2023. Po stagnécii az poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rastlicu

tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Okres Bratislava IV  mBratislava

Podla studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neocakava v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvysenie
poctu obyvatelov. V pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizSej imigracii by sa
dokonca po roku 2025 mohol poclet obyvatelov Bratislavy znizit. V roku 2050 by sa pocet obyvatelov
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mal teda pohybovat v rozpéati od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod hranicou 460
tis. oséb. Na Uzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storolia s niekolkymi vykyvmi
dochadza k trvalému migraénému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v popula¢nom vyvoji
vyrazny faktor suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na ukor Bratislavy maju obce okresov Senec,
Pezinok, Malacky a Dunajska Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, pocet

vystahovani rastie, je véak kompenzovany este vy$$im poétom pristahovanych do Bratislavy.

Ekonomicka aktivita

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizSia na Slovensku.

V désledku rozvinutej infradtruktuiry sa kraj vyznacuje najvy$Sou zamestnanostou, najvyssou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujlcich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujlcich). Na tvorbe
pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

K uvedenym charakteristikam, dopifiame edte niekolko vychodisk, ktoré dokladuji rozdielnu
evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni Uzemia.

Bratislava - s doplnenim informécii v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 476 922
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Pocet denne pritomnych osob 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajtcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajucich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajlcich os6b 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych oséb 660 000 - 730 000 (2018/2020)

PocCet denne pritomnych os0b v Bratislave sa v stcasnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.
Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia st vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Gzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

Samotny mestsky systém napiriania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto riesenie
je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zaroven narocné na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupna automobilizacie a vyuZivania osobnych
automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy automobilovej v uzivani
obyvatelov po GUzemi mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuzivanie hromadnej dopravy mali opatrenia
slvisiace s pandémiou Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym sp6sobom Zivota su kladené Coraz

vysSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj ocakavania na zvysenu ochranu

6
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zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovend koncepciu rozvoja
komunikacnej siete vo vsetkych planovacich a koncepcnych dokumentoch. Napriek rozhodujlicemu
cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaésinovy podiel MHD na preprave oséb v meste je potrebné
vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta skvalitfiovat suc¢asne aj komunikaény systém mesta.

Priority mesta vSak stale kladd najvyssi doraz na rozvoj MHD a cyklodopravy.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v

sucasnosti.

VysSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktiru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace

medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stcasnosti tvoria tieto viac ako 35
% z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané

ako sukromné osobné vozidla.

V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajlcich za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuju po meste a vyuzivaju r6zne dopravné systémy.

Dopravné napojenie investicného zameru je navrhnuté na miestne obsluzné komunikacie T.
Kolakovi¢a a A. Moysa. Pre posudenie vplyvov investi¢ného zameru a jeho dopravného napojenia su
podstatné vyustenia obsluznych komunikacii na cestu II/505 - miestna zberna komunikacia funkénej
triedy B2 v krizovatkach, ktoré su hlavnym predmetom dopravnej progndzy a dopravno-kapacitného

posudenia.

Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovd dopravu. Takéto konstatovanie plati
aj pre SirSie zazemie rieSeného (zemia. Prietah cesty I1I/505 je miestnou zbernou komunikaciou
funkcénej triedy B2. Tato zbernd komunikacia zabezpecuje dopravné prepojenie mestskych casti
Devinska Nova Ves a Ciastocne Devin a Dubravka na dialnhicu D2 s prevladajucim smerovanim do
centra mesta Bratislava. Zaroven zabezpecuje obsluhu aredlu Volkswagen Slovakia a jeho
subdodavatelov. Okrem zbernej funkcie zabezpecuje aj CiastoCnu obsluhu prave rieSeného Uzemia
Bory. Cesta II/505 je zarover paralelnou trasou pre ¢ast tranzitnej dopravy medzi Stupavou, zadvodom
Volkswagen a dialnhicou D2. Kli¢ova mimouroviiova krizovatka Lamac na dialnhici D2 sustreduje a
rozptyluje dopravu z cesty 11/505 aj z cesty I/2. Cesta 1/2 zbiera dopravu z miestnych casti Zahorska

Bystrica, Lamac, obce Marianka, a CiastoCne aj zo Stupavy a obce Borinka.

Existujuca cestna infrastruktira ponuka dobré dopravné napojenie individualnej
automobilovej dopravy rieSeného Uzemia a umozfiuje jeho plnohodnotnd dostupnost z prifahlych

mestskych Casti Bratislavy, ako aj z miest a obci okresu Malacky.

Verejna doprava je zabezpecCovana prostrednictvom autobusovych liniek mestskej hromadnej

dopravy a regionalnej autobusovej dopravy.
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Cyklisticka doprava je zabezpecena len v ramci rieSeného Uzemia Bory. Prepojenie na trasy
cyklistickej dopravy je zatial' len prostrednictvom cesty II/505 na cyklistické komunikacie v Devinskej

Novej Vsi.

Pesia doprava je zabezpecena v ramci rieSeného GUzemia. VSetky zastdvky hromadnej dopravy

maju zriadené napojenia na pesSie komunikacie.

Pre potreby zistenia sic¢asného stavu smerovania dopravy v rieSenej lokalite boli v septembri

2023 vykonané prieskumy smerovania dopravy vo vybranych krizovatkach v rieSenom Gzemi.

Vysledky smerovania dopravy suc¢asného stavu v sledovanych krizovatkach v dopoludnajsej
spickovej hodine v case 7:30 - 8:30 a popoludiajsej Spickovej hodine v ¢ase 15:00 - 16:00

su dokladované v grafickej Casti predkladanej dokumentacie, na obrazkoch ¢. 2 a 3.

Dopravny prieskum a Spickové hodiny zachytavaju sucasné smerovanie a intenzity dopravy v
sledovanom Uzemi. Analyza sUc¢asného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej

progndzy.

3. Dopravna progndza

Znalost sG¢asného stavu je dblezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynuld, bezpec¢nu a kvalitni dopravnd sluzbu pre vsetkych jej uzivatelov a zaroven boli
v sulade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budice generacie. Navrhované technické
rieenia zarovefi nesmU zhorSovat sucasny stav, naopak mali by v rdmci Uzemnych a funkénych
mozZnosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlep$ovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenej$om ¢asovom horizonte. Zarovef je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudu zabrariovat dalSiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj Uéel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Casové zadlenenie prognézy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v riedenom Uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy.
Dopravna progndza sa zaoberad celkovym rozvojovym Uzemim, so zameranim sa na smerovanie
dopravy v rozhodujlcich krizovatkdch a vplyvom investicii na $irSie dopravné vztahy. Investiény
zamer 1. etapa - Bory Byvanie 4B je bude predpokladane zrealizovany do roku 2028. Progndza dopravy
je vypracovana pre roky 2028 a 2038, t.j. s vyhladom na 10 rokov - v sulade s Metodikou dopravno-

kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

V progndzovanom ¢asovom obdobi sa v danom Uzemi predpoklada realizacia investicii rozneho

charakteru a rozsahu, ktoré st schematicky vyznacené na obrazku ¢. 4.

Predkladana dopravna progndza predstavuje staticky model dopravy, zlozeny z vrstiev
dopravnej ponuky a dopytu. Existujica cestnd siet a Udaje ziskané dopravnymi prieskumami
predstavuju zékladnu ponuku a dopyt dopravy v GUzemi. Zakladnu dopravu tvoria trasy ciest tranzitnej

dopravy, zdrojovej/cielovej dopravy a vnutornej dopravy.

Progndéza dopravy vychadza z analyzy aktualnych dopravnych prieskumov, porovnanych s

databazou krizovatkovych prieskumov v Uzemi z obdobia rokov 2015 - 2023, a z analyzy vyvoja
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dopravy zistenej Celostatnym scitanim dopravy v rokoch 2005 - 2022/2023. Vysledky CSD preukazali
mierny pokles dopravy na viacerych Usekoch ciest I/2 a II/505 a ndrast dopravy na dialnici D2.
Stagnaciu a pokles dopravy na cestach I/2 a II/505 spdsobuje najmé poziadavka dopravného dopytu
s uprednostnenim cCasovej vyhody oproti vzdialenostnej (vyuzitim napojenia na D2, s narastom
dopravy cez MUK Stupava na tkor MUK Lamac). Ciastoény pokles spdsobujl aj opatrenia v stvislosti
so zavadzanim dopravnej politiky mesta Bratislava v prospech hromadnej dopravy, zavadzanie

parkovacej politiky a pretrvavajuci dopad zmien pracovnych navykov (od ¢asu a vplyvom pandémie).

Doterajsi regresny trend dopravy na I/2 a II/505 bude v najblizSom navrhovom obdobi
umocneny aktuélne zavedenym zrugenim spoplatnenia Useku dialhice D2 medzi krizovatkami MUK
Lama¢ a MUK Stupava. VyuZivanie MUK Stupava po zrugeni spoplatnenia sa v prognéze prejavuje
celkovym poklesom intenzity dopravy na II/505 0 8 - 10 %.

V progndze bol tiez zohladneny predpokladany vyvoj delby dopravnej prace vnutornych ciest
predikovany v strategickom dokumente L'Jzemm'/ generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy (CDV
2015) a v usmerneni MG Bratislava (2020).

Modal split 2014 (%) / Modal split 2020 (%)

rok 2020 2030 2040

individualna automobil. doprava 38,2/ 37,9 37,7/ 31,4 38,0 / 27,7
verejna doprava 35,7 / 35,7 36,6 / 36,6 36,5/ 36,4
chodci 24,4 / 24,4 24,0 / 24,0 23,9 / 23,9
cyklisti 1,7 / 2,0 1,7 / 8,0 1,7 / 12,0

Progndza zohladnuje navysSenie vrstvy zakladnej dopravy pre rok 2028 koeficientom podla
Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy

rok 2010 2020 2030
index rastu 1,00 1,16 1,24

Koeficient bol pouzity v zdkladnom dopravnom modeli, z ktorého vychadzali DKP viacerych
investi¢nych zamerov. Pre zachovanie kontinuity prognézovanych stavov a jednotného vyhodnotenia,
v predkladanom DKP nebol zatial upraveny koeficient podla Metodiky, zverejnenej v 07/2024.
Aktualizované koeficienty sa do roku 2030 (- 2036) zhoduju.

Dopravna prognéza zakladnej dopravy reflektuje rozsah a vplyvy vyvolané pripravovanymi
zamermi a opatreniami dopravnej infrastruktiry. Zaobera sa zmenami dopravnej ponuky
zohladnujucimi pripravované a vyhladové investicné zamery v dopravnej infrastruktire podla

predpokladanych terminov realizacie:

2024 TIOP &. 2 Bratislava — Bory (Lamacdska brana),

2026 nové dopravné napojenie II/505 a MC Diabravka (predizenie MK Saratovska),

2027 zmena organizacie dopravy na miestnych komunikaciach P. Legnera a I.
Kadlecika v ramci investicného zameru Bory byvanie etapa 6,

2030 predizenie elektri¢kovej trate Dabravska radiala — etapa po Bory,
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2030+ prediienie MK Eisnerova - po cestu II/505.

Uzemie je obsluhované verejnou - mestskou hromadnou (autobusovou) dopravou, existujlce
zastavky su situované na ceste II/505, aj na miestnych komunikaciach. Rozsirenie poskytovanych
sluzieb verejnej dopravy predstavuje vybudovanie TIOP ¢. 2 Bory a tie? stvisiace predizenie miestnej
komunikacie Saratovskd. Vo vznikajicom prestupnom dopravhom priestore je potrebné uloZit déraz
na vzajomné prepojenie dopravnych sluzieb pomocou prehladnych a bezpecnych pesich prepojeni.
Pripravované zmeny verejnej hromadnej dopravy su zohladnené uz v modeli dopravnej ponuky
pre rok 2028. V roku 2038 model dopravnej ponuky reflektuje plénované predizenie elektri¢kovej trate
1. etapy DUbravskej radidly, po Bory a prediZenie miestnej komunikacie Eisnerova v tseku po cestu
11/505. V dalekom vyhlade sa predpokladaju pokraovania tychto investicii do Devinskej Novej Vsi

(trat elektricky) a po prepojenia dialnice D2 a cesty 1/2 (prediienie Eisnerova).

Pre vyhladovy rok 2038 prognéza okrem uvedenych zamerov respektuje stratégiu dopravnej
politiky hlavného mesta SR Bratislava, vychadzajicu z Uzemného generelu dopravy a vyplyvajlci
modal split, zohladriujuci zmeny dopravného spravania sa uzivatelov. Strategickym dopravnym cielom
UGD je znizenie podielu individudlnej motorizovanej dopravy zo stcasnych priblizne 50 % na 25% do
roku 2030 a menej ako 20% do roku 2040.

V SirSich suvislostiach dokumentacia vyhodnocuje vplyv dopravy generovanej navrhnutych

investicii na dotknuté krizovatky:
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Dopravnd prognéza vo vrstvach dopytu pracuje s poZiadavkou zohladnit daldie zndme
investicie v dotknutom Uzemi, v sulade s urcenim rozsahu MG a so zamermi v rieSenom Uzemi,
aktualne znamymi k 09/2024. V osobitnej vrstve su podla predpokladanych terminov postupného

uvedenia do prevadzky komplexne zohladnené investicie, s predpokladanym poctom parkovacich

stojisk:
2024 Mc Donald s 32 PS
2024 Segum 28 PS
2024 BH-2B 448 PS
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2025 Bauland 29 PS
2025 BH-4A 421 PS
2025 West park, Zah. Bystrica 320 PS
2025 Podkerepusky, Zah. Bystrica 210 PS
2026 XXXLutz 252 PS
2027  SKOLA 39 PS
2027 BH-3B (Bory nadvorie) 259 PS
2027 BH-5 586 PS
2027 Bytovy komplex J. Jonasa 575 PS
2027 Slne¢ny vrch 11 525 PS
2028 I. etapa - Bory Byvanie 4B 486 PS
2028 Zariadenie soc. sluzieb 60 PS
2028 TODOS 37 PS
2028 OC DNV 122 PS
2028 BH-6 491 PS
2028 Bory Mall Expanzia 72 PS
2029 Ubytovia 2 90 PS
2029 Klinika 45 PS
2030 Obytny subor Rakyta 442 PS
2030+ Slnecny vrch I 1220 PS

Vplyv na dopravny systém Uzemia a predpokladany dopyt dopravy je zavisly na rozsahu
statickej dopravy. Z rozsahu statickej dopravy a navrhovanych funkcii investi¢cnych zamerov nasledne
vyplyva vypocet denného priebehu ciest dynamickej dopravy. Dopravna prognéza sa zameriava na

cesty generované v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine.

Podklad o pripravovanych investiciach, vyplyvajuci z vypoctu statickej dopravy navrhovanych
investi¢nych zamerov a sposobu dopravného napojenia bol dodany objednavatelom. Dopravny dopyt
vyplyva z poziadaviek Magistratu hl. mesta SR Bratislavy a zohladriuje aj iné zname investi¢cné zamery
v dotknutom rozvijajucom sa Uzemi. Podklad je spracovany do prehladnej grafickej formy, v obrazku
¢. 4. V nasledujucich tabulkach je podla Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investicnych projektov vycislend doprava, ktord budl v progndézovanom obdobi predpokladane

generovat investi¢né zamery v lokalite.

Tato dopravnd vrstva je priradend k modelu dopravnej ponuky, rozvijajucemu sa

v prognézovanom obdobi a k prislichajlicej vrstve zakladnej dopravy.

V grafickom zobrazeni na obrazkoch €. 6 - 9 su vrstvy farebne rozlisené:

- Ciernou farbou vrstva zakladnej dopravy,

- Cervenou vrstva dopravy investicného zameru 1. etapa - Bory Byvanie 4B,

- zelenou je oznacena komplexna vrstva dopravy ostatnych investi¢nych zamerov v rieSenom
uzemi.
Tabulky na nasledujlicich stranach uvadzaju dopravu generovanu investicnymi zamermi

v dopoludnajsej a popoludiiajsej Spickovej hodine.
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Vrstva modelu, ktora predstavuje dopravu investicného zameru I. etapa - Bory byvanie 4B:

1. etapa - Bory byvanie 4B

7:30-8:30 dopoludniajsia Potet PS ookapacity Pocet %kapa’city Pocet

Spickova hodina AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 437 9 39 25 109
Byvanie - navstevy 49 5 2 5 2
SPOLU 486 42 112
I. etapa - Bory byvanie 4B

opoludnajsia Spickova 9 i Pocet 9 i Pocet
15:00-16:00 o honina i Pocet PS AM/;'E:"D\ZEYDY vstupov AM;UPkPjF:ZZZPY vystupov
Byvanie - obyvatelia 437 15 66 5 22
Byvanie - navstevy 49 15 7 15 7
SPOLU 486 73 29

Vrstva dopravného modelu, ktord predstavuje

realizované do roku 2028:

ostatné zname investi¢cné zdmery, predpokladane

Mc Donald “s, Segum, BH-2B, Bauland, BH-4A, West park, Zah. Bystrica, Podkerepusky, Zah.
Bystrica, XXXLutz, SKOLA, BH-3B, BH-5, Bory byvanie etapa 6., Bory mall expanzia, Bytovy
komplex J. Jonasa, Sinec¢ny vrch II, TODOS, OC DNV

dopoludnajsia % ; Pocet % ; Pocet
7:30-8:30 §piéT<ové honina Pocet PS A""//:f"p\a/]-:::/w vstupov AM;Pk"jp;:zw vystupov
Byvanie - obyvatelia 3525 9 317 25 881
Byvanie - navstevy 394 5 20 5 20
Administrativa - zamestnanci 44 35 15 4 2
Administrativa - navstevnici 9 28 2 3 0
Verejné institdcie - zamestnanci 86 38 32 4 3
Verejné institdcie - navstevnici 17 28 5 8 1
Obchod, sluzby - zamestnanci 39 23 9 3 1
Obchod, sluzby - navstevnici 619 28 170 24 149
Ubytovanie, stravovanie 47 13 6 10 5
SPOLU 4780 577 1061
Mc Donald ‘s, Segum, BH-2B, Bauland, BH-4A, West park, Zah. Bystrica, Podkerepusky, Zah.
Bystrica, XXXLutz, SKOLA, BH-3B, BH-5, Bory byvanie etapa 6., Bory mall expanzia, Bytovy
komplex J. Jonasa, Slnec¢ny vrch II, TODOS, OC DNV
opoludnajsia Spickova % i Pocet % i Poclet
15:00-16:00 o honina i Pocet PS AM//I;;p:;zypy vstupov AM;PkI‘jF:/a;::Ipy vystupov
Byvanie - obyvatelia 3525 15 529 5 176
Byvanie - navstevy 394 15 59 15 59
Administrativa - zamestnanci 44 1 15 7
Administrativa - navstevnici 9 5 0 9 1
Verejné institucie - zamestnanci 86 6 20 17

12



&) AFRY

Dopravno-kapacitné posudenie

Verejné institucie - nadvstevnici 17 20 3 25 4
Obchod, sluzby - zamestnanci 39 10 4 10 4
Obchod, sluzby - navstevnici 619 55 340 40 248
Ubytovanie, stravovanie 47 20 9 15 7
SPOLU 4780 951 523
Dalie zndme investi¢né zdmery, predpokladane realizované do roku 2038:
Ubytovna 2, Klinika, Obytny sibor Rakyta, Slnecny vrch I
:30-8:30 dopoludnajsia Potet PS okapacity Pocet %kapa’city Pocet
Spickova hodina AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 2268 9 204 25 567
Byvanie - navstevy 242 5 12 5 12
Administrativa - zamestnanci 104 35 36 4 4
Administrativa - navstevnici 68 28 19 3
Verejné institlcie - zamestnanci 56 38 21 4 2
Verejné institucie - navstevnici 241 28 66 8 18
Obchod, sluzby - zamestnanci 5 23 1 3 0
Obchod, sluzby - navstevnici 73 28 20 24 18
Ubytovanie, stravovanie 122 13 15 10 12
SPOLU 3179 395 634
Ubytovna 2, Klinika, Obytny sibor Rakyta, Slne¢ny vrch I
opoludnajsia Spickova % i Pocet % i Pocet
15:00-16:00 pp honina " Pocet PS AM//I;:ID::Ltuypy vstupov AM;Pker:;:zpy vystupov
Byvanie - obyvatelia 2268 15 340 5 113
Byvanie - navstevy 242 15 36 15 36
Administrativa - zamestnanci 104 1 1 15 16
Administrativa - navstevnici 68 5 9 6
Verejné institucie - zamestnanci 56 6 3 20 11
Verejné institlcie - navstevnici 241 20 48 25 60
Obchod, sluzby - zamestnanci 5 10 1 10 1
Obchod, sluzby - navstevnici 73 55 40 40 29
Ubytovanie, stravovanie 122 20 24 15 18
SPOLU 3179 498 291

Vsetky vyssSie uvedené skutocnosti boli zavedené do rucne spracovaného modelu Uzemia.

Rucné spracovanie modelu sa v stvislosti so zloZitostou vztahov v Gzemi, Sirokym spektrom vstupnych

informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo pribliZit

realnemu vyvoju zivota v Uzemi. Modely dopravnej ponuky v rokoch 2028 a 2038 respektuju

existujuce dopravné trasy a vztahy a zmeny vo vyhladovom stave dopravného dopytu predstavujlce

zmeny obvyklych tras, spésobené aj moznostou vyberu trasy uzivatelov.

Investicny zamer 1. etapa - Bory Byvanie 4B bude dopravne napojeny na miestne obsluzné

komunikacie T. Kolakovi¢a, A. MoySa a dalSie komunikacie vo vnutornom u(zemi. Tieto miestne

komunikacie su existujucimi krizovatkami dopravne napojené na cestu II/505. Pre posudenie

a zhodnotenie vplyvu posudzovaného investicného zameru je rozhodujlica progndéza vyhladovej

13



&) AFRY N
Dopravno-kapacitné posudenie

dopravy a vplyv dopravnej vrstvy investicného zameru na existujuce krizovatky na ceste II/505

v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine.

Progndéza smerovania dopravy v krizovatkdch na ceste II/505 pre roky 2028 a 2038,
v dopoludnajsej a popoludnajsej hodine, zobrazujlca vrstvy dopravného dopytu, je dokladovana v

schémach, na obrazkoch ¢. 6 — 9, v obrazkovej Casti.

4. Posudenie kapacity rozhodujucich krizovatiek

Predkladand dokumentdcia vyhodnocuje kapacitu krizovatiek ovplyvnenych rieSenymi
investicnymi zédmermi. Dokumentacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy

a dopravnej prognézy hodnoti vykonnost kriZzovatiek:

4.1 Cesta II/505 - predl'ienie Eisnerova

4.2 Cesta II/505 - Metro (OK1)

4.3 Cesta II/505 - Kaufland

4.4  Cesta II/505 - Pri trati - Hornbach (OK2)

4.5 Cesta II/505 - Agatova

4.6 Cesta II/505 - pri Décathlon (OK3)

4.7 Cesta II/505 - Saratovska

4.8 Cesta II/505 - elektricka Bory

4.9 Cesta II/505 - Bory (OK4)

4.10 Cesta I1/505 - vetva D2, zapadna ast MUK

4.11 Cesta I1/505 - vetva D2, vychodna ¢ast MUK

4,12 Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

4.13 Miestna komunikacia T. Kolakovi¢a - pri Hornbachu
4.14 Miestna komunikacia H. Ponickej — miestna komunikacia V. Jukla

4.15 Miestna komunikacia P. Legnera — nemocnica Bory

Kapacitné posudenie je spracované v sulade sTP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii, TP 100 Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek a TP 117 Spolo¢né zasady pouzivania
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni v tabulkovej forme, pre dopoludnajsiu a popoludnajsiu

Spi¢kovu hodinu sucasného stavu a prognézovanych rokov 2028 a 2038.

Posudenie svetelne riadenych krizovatiek je spracované v tabulkovej forme. V jednotlivych
tabulkach st uvedené vsetky délezité informacie v suvislosti s posidenim. V tabulkach je pouzity
vypodet max. dizky koldny (pre 90%-nl pravdepodobnost neprekrodenia maximalnej dizky koldny)
ako aj vypocet kvality dopravného prddu QSV podla TP 102. Skratky pouzité v tabulkach su
nasledovné: t; - dizka zelenej; ty - dizka cyklu; C - kapacita; w - ¢as ¢akania; r - maximalny pocet
posuvajlcich procesov (pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania na prejdenie krizovatkou); QSV

- stupen kvality dopravného prudu.
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4.1 Cesta II/505 - prediienie Eisnerova

’

Krizovatka v sUc¢asnosti nejestvuje. Bude rie$end vo vyhlade do roku 2038 po prediZeni
Eisnerovej ul. po cestu II/505. V minulosti sa uvazovalo s predizenim Eisnerovej az po I/2, pri¢om
v predkladanom dokumente s tymto nepocitame.

Krizovatka bude v prvom kroku rieSend ako stykova s minimalnymi rozmermi: k dispozicii
budld samostatné pruhy pre odbocenia vlavo a vpravo z cesty 1I/505 ako aj na vyjazde z Eisnerovej

ul. Riadenie bude prebiehat v plne dynamickom reZime.

W
%% g
N Signal 0 10 20 i
group | GT B\ uipuvualpinnlpin ittt
—
1 \ 19 1 19 i
2 . 5 L3

L
53 “\ 12 b 3
54 & | 12
AN LAY AR Y AR A A RAS AR
FP1.2 FP2.3 FP3:1
Schéma krizovatky — prvy navrh Zakladny signalny plan
(s oznacenim signalnych skupin) (dlzky faz st uvedené v tabulkach)
Stred. Zast
) Z4kladna Pritazenie Intenzita R koléna na s‘; \oz. M?X'
11/505 - Eisnerova g | g |t c doprava s pritazenim ezenva konci | M@ konel | dizka w
- 2048 2 (voz/h) ostatné | investicia zelenej | CeSNEl KONV ] 1) | OSY
- dopoludiiajsia $picka o [Ef6 \ Nee L m
GE
voz/h wz/h wzh | wz/h |wzlc| vozih | % (m) (wz) (m)
,, priamo 1|65 1599 | 412 259 15 686 | 16 | 913 | 57| 0 4 24 [ 0] 00002 A
1/505 - od Agatovej
Viavo 2 |5 185 56 42 0 % | 3 | 87 |47| o 4 24 | 0] 00036 | C
) \pravo 3+53] 17 415 180 65 0 245 | 6 | 170 | 41 0 7 42 | o o0o028| B
Eisnerova 80
Viavo 3|5 188 25 15 0 40 | 1 | 148 [79] o 2 12 | 0] 00036 | C
\pravo 4+54] 63 1575 10 35 0 45 | 1 | 1530 |97 o0 1 4 | o |oo0o2]| A
505 - od VW *
priamo B 1249 681 428 10 1119 | 25 | 130 | 10| 2 14 89 | 0] 00019 | A
Pozn.: dlzky faz st F1-51s; F2-5s; F3-5s
Stred. Zast
_ Zakladna Pritazenie tenzita | |koléna na Sk""’z.' Max.
505 - Eisnerova R c doprava s pritazenim z konci | 12oncf dizka w
2048 2 (vozih) tatné_[ investil zelenej | “UEN (KON T ) | OSV
- popoludiajsia 3picka o |G 6) ostatné | inwesticia \ Nee | L m
'GE
woz/h voz/h wz/h wvoz/h |wz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
o priamo 1 |58 1564 303 266 5 574 | 12 | 990 |63 0 3 21 | 0 [ 0:00:02 | A
1/505 - od Agatovej
Viavo 2 |18 478 172 161 0 333 | 7 | 145 | 30| 1 8 54 | 0 | 0:00:30 | B
) pravo 3+53| 30 797 191 138 0 329 | 7 | 468 |59 o0 6 39 | 000015 | A
Eisnerova 73
Wavo 3|5 205 29 36 0 65 | 2 | 140 [68] o0 3 16 | 0| 00032 | B
pravo 4+54] 43 1178 78 29 0 107 | 3 | 1071 | 91 0 2 12 | o[ 00007 | A
1505 - od VW -
priamo 4 |31 833 581 125 5 711 | 15 | 122 [15] 2 14 87 | 0 | 0:0029 | B

Pozn.: dizky faz st F1-31s; F2-18s; F3-5s

Na zaklade posudenia konstatujeme, ze krizovatka kapacitne vyhovuje na vyhlad do roku 2038

na jej zakladny tvar.
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4.2 Cesta II/505 - Metro (OK1)

- Gl

existujlca trojramenna mala okruzna krizovatka

Krizovatka je kapacitne vyhovujica v stcasnom stave a v roku 2028 v dopoludfajsej
aj popoludnajsej Spickovej hodine. Vo vyhladovom stave v roku 2038 bude existujuca mala okruzna
krizovatka pretazena.

sicasny stav
dopoludniajsia sh su¢. stav
II/505 - Metro
11/505 Metro 11/505 11/505 Metro 11/505
intenzita dopravy(j.v./h) 459 85 904 391 127 605
rezerva kapacity (j.v./h) 625 789 335 759 798 620
dizka kolény (m) 13,1 1,9 46,4 9,2 2,8 17,4
priemerny cas Cakania (s) 5,7 4,5 10,6 4,7 4,5 5,7
funkcéna droven A A B A A A
2028
dopoludnajsia sh 2028
II/505 - Metro
11/505 Metro 11/505 11/505 Metro 11/505
intenzita dopravy(j.v./h) 556 136 1050 493 154 760
rezerva kapacity (j.v./h) 474 656 188 662 684 472
dizka kolény (m) 20,8 3,7 87,1 13,3 4,0 28,4
priemerny cas Cakania (s) 7,5 5,4 18,2 5,4 5,2 7,5
funkcénd droven A A B A A A
2038
dopoludnajsia sh 2038
II/505 - Metro
11/505 Metro 11/505 11/505 Metro 11/505
intenzita dopravy(j.v./h) 680 150 1367 754 172 998
rezerva kapacity (j.v./h) 346 535 -135 401 451 229
dizka koldny (m) 34,3 5,0 >300 32,9 6,8 71,0
priemerny cas Cakania (s) 10,3 6,7 >200 8,9 7,9 15,2
funkcénd droven B A F A A B
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4.3 Cesta II/505 - Kaufland

existujlca neuplna stykova krizovatka

Krizovatka je kapacitne vyhovujlica v si¢asnom stave a v roku 2028 2038 v dopoludnajsej

aj popoludnajsej Spickovej hodine.

sucasny stav

cesta II/505 - Kaufland

dopoludnajsia spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

vyjazd vpravo smer VW

vyjazd vpravo smer VW

intenzita dopravy(voz/h) 19 25

rezerva kapacity (j.v./h) 537 588

dizka kolény (m) 0,6 0,8

priemerny Cas Cakania (s) 6,7 6,1

funkcéna Uroven A A
2028

cesta I1/505 - Kaufland

dopoludnajsia Spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

vyjazd vpravo smer VW

vyjazd vpravo smer VW

intenzita dopravy(voz/h) 19 25

rezerva kapacity (j.v./h) 472 513

dizka kolény (m) 0,7 0,9

priemerny cas Cakania (s) 7,6 7,0

funkcénd droven A A
2038

cesta II/505 - Kaufland

dopoludnajsia spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

vyjazd vpravo smer VW

vyjazd vpravo smer VW

intenzita dopravy(voz/h) 19 25
rezerva kapacity (j.v./h) 400 359
dizka kolény (m) 0,9 1,3
priemerny Cas Cakania (s) 9,0 10,0
funkcénd droven A A
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4.4

Cesta II/505 - Pri trati — Hornbach (OK2)

existujlca stvorramenna mald okruzna krizovatka s dvomi by-passmi

Pri posudeni izolovanej krizovatky je pre stcasny stav (po dobudovani by-passu na odboceni

z Devinskej Novej Vsi na cestu I1I/505 smer D2) preukdzand jej vyhovujuca kapacita. Plynulost

dopravy v krizovatke je vSak ovplyvnena prilahlou svetelne riadenou krizovatku, preto v krizovatke

dochadza k vytvaraniu koldn (najmé na vjazde od VW dopoludnia, na vjazde od D2 popoludni).

Vo vyhladovom stave v rokoch 2028 a 2038 bude existujica mala okruznd kriZovatka

pretazena.

sicasny stav

II/505 - Vapenka -

dopoludnajsia sh

popoludniajsia sh

Hornbach II/505 | Pritrati | II/505 T. Kolakovi¢a II/505 | Pritrati | II/505 T. Kolakovi¢a
intenzita dopravy(j.v./h) 742 653 748 160 527 670 793 286
rezerva kapacity (j.v./h) 133 478 479 486 180 613 438 356
dizka kolony (m) 83,0 3,0 24,7 5,9 48,4 3,2 27,2 14,3
priemerny Cas Cakania (s) | 25,4 7,5 7,5 7,4 19,6 5,9 8,2 10,1
funkcénd droven Cc A A A B A A B

2028
II/505 - Vapenka - dopoludnajsia sh popoludnajsia sh

Hornbach I1I/505 | Pritrati | II/505 T. Kolakovi¢a II/505 | Pritrati | II/505 T. Kolakovi¢a
intenzita dopravy(j.v./h) 832 731 882 218 680 737 916 321
rezerva kapacity (j.v./h) -36 347 312 326 -1 461 258 244
dizka kolény (m) 272,3 6,6 43,7 11,9 193,6 6,0 50,5 23,0
priemerny Cas Cakania (s) | 145,8 10,4 11,4 11,0 105,0 7,8 13,7 14,7
funkcénd droven F B B B F A B B

2038
II/505 - Vapenka - dopoludnajsia sh popoludnajsia sh

Hornbach 11/505 Pri trati | II/505 T. Kolakovi¢a 1I/505 | Pritrati | II/505 T. Kolakovi¢a
intenzita dopravy(j.v./h) 1143 612 961 239 917 617 1066 351
rezerva kapacity (j.v./h) -324 159 214 251 -192 277 63 90
dizka kolony (m) >500 13,4 66,1 16,8 >500 10,4 148,8 57,8
priemerny cas Cakania (s) | >200 22,5 16,3 14,3 >200 13,0 43,2 37,6
funkcénd droven F Cc B B F B D D

Krizovatka je dopravne prepojena s prilahlou svetelne riadenou krizovatkou cesty 1I/505 -

Agatova, posudzovanou v nasledujlcej kapitole.
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4.5 Cesta II/505 - Agatova

krizovatka je v sUcasnosti rieSend ako stykova svetelne riadend. Jej tvar bol navrhnuty pri
zaliatku vystavby prilahlej Stvrte BORY, pricom krizovatka mala byt rieSena ako docasna (nahradena
plnohodnotnou krizovatkou II/505 - Saratovska). Postupnou redukciou poctu parkovacich miest
v prilahlom Uzemi doslo aj k prehodnoteniu danej krizovatky. V predkladanom posudeni s riou
pocitame v jej terajSom tvare a rezime.

Krizovatka ma k dispozicii samostatné pruhy pre odbocenia vlavo a vpravo z cesty 1I/505 ako
aj na vyjazde z Agatovej ul. Pravé odbocenia su riesené neriadene poza rozsiahle ostrovceky. Pesi sa
v krizovatke nenachadzaju. Riadenie prebieha v plne dynamickom rezime, pricom dostato¢na kapacita
vedlajsich vstupov je obmedzend z dovodu blizkeho umiestnenia krizovatky ku krizovatke OK2.
V pripade, ze v priamom smere od OK2 je zaznamenané vznikajluce vzdutie, logika zariadi skorsie

ukoncenie vedlajsich faz a zaradenie hlavnej s priamymi smermi.

®
- 1 1(Veh)
2 33 i 2 2 (Veh) 2 . =
2 3 e Signes 0 10 20 o
group| ©F oo e i 1y v Dei il spis T e
2 - — ; Z
2 31 1 16 o 3 =
v 2 5 L
' T b
3 i 5
i —
< > 4 —»| 5 -
2 B P T | S
®
Agétova FP1.2 FP2.3 FP3.1
Schéma kriZzovatky Zakladny signalny plan (dlzky faz su uvedené v tabulkach)
- prvy navrh (s oznacenim signalnych skupin)
Stred. Zast
e Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na S‘; Voz. M?x.
K436 1/505 - Agatova S [t |t c doprava s pritazenim z konci | M@ Konc! dizka w
- 2023 = (voz/h) ostatné | investicia zelenej | CNNel | kolny | 1 (h:m:s) asv
- dopoludiajgia &picka o |66 N Nee L m
'GE
voz/h wz/h wzh | vozih |vozie [ vozih | % [ () (oz) | (M)
/505 - od 112 priamo 1139 1238 423 0 0 423 8 815 | 66 0 4 25 0 | 0:00:05 A
Wawo 2 5 209 135 0 0 135 3 74 35 0 4 23 0 | 0:00:27 B
o \pravo bli | 33 1082 154 0 0 154 3 928 | 86 0 2 15 0 | 0:00:07 A
Agatova 61
Wawo 3110 384 289 0 0 289 5 95 25 1 8 52 0 | 0:00:38 C
/505 - od DNV VRIBVD bli | 56 1803 570 0 0 570 10 | 1233 | 68 0 0 0 0 | 0:00:00 A
priamo 4 |28 887 746 0 0 746 13 141 16 2 12 77 0 | 0:00:24 B
Pozn.: dlzky faz st F1-28s; F2-5s; F3-10s
Stred. Zast
o Zakladna PritaZenie Intenzita R kolona na 25" Y02- N'I'ax.
K436 11505 - Agétov 3|yl c | dopaw s pritazenim | Rezena [Ty o [ nakonei | dizka N
2023 5 ool oy o= zelenej cenenej | kolony | r (hm:s) Qsv
- popoludiiajsia &picka o [Ef6 ostatne | investicia N Nre L -
IGE
voz/h wz/h wzh | vozih |vozic [ vozih | % [ () (oz) | (M)
/505 - od 112 priamo 117 1307 452 0 0 452 14 855 | 65 0 6 41 0 | 0:00:07 A
- O
vavo 212 324 229 0 0 229 7 95 |29 1 9 56 0 | 0:00:48 C
L \pravo bli | 60 1143 164 0 0 164 5 979 | 86 0 4 23 0 | 0:00:11 A
Agatova 105
viavo 3122 409 318 0 0 318 10 91 22 2 13 79 0 | 0:00:53 D
bli | 85 1585 343 0 0 343 11 | 1242 | 78 0 3 20 0 | 0:00:02 A
/505 - od DNV P '
priamo 4 | 45 833 747 0 0 747 22 86 10 2 19 121 0 | 0:00:38 C

Pozn.: dizky faz st F1-45s; F2-20s; F3-22s
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Stred. Zast
- Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na Sk- \0Z. M?x.
K436 11/505 - Agatova S| gt c doprava s pritazenim Z konci | 12 onc! dizka w
- 2028 2 (wz/h) ostatné | investicia zelenej | “N kolny | 1 (h:m:s) asv
- dopoludiiajsia $picka o [E)fE \ Nee L m
GE
wz/h woz/h wzih [ vozlh |vozief vozih | % | ) (wz) | (M)
/505 - od 112 priamo 119 1458 398 133 20 551 19 907 | 62 0 7 42 0 | 0:00:05 A
viavo 2 5 106 36 5 0 41 2 65 | 61 0 3 17 0 | 0:00:56 D
L vpravo bli | 41 672 30 0 0 30 1 642 | 96 0 2 11 0 | 0:00:26 B
IAgatova ~ 120
viavo 3 |18 294 303 5 0 308 1 14 | 5 8 22 136 2 | 0:02:27 F
vpravo bli | 115 1917 168 40 0 208 7 1709 | 89 0 0 0 0 | 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 179 1279 1079 159 15 1253 | 42 26 2 13 32 206 1 0:00:56 D
Pozn.: dizky faz st F1-79s; F2-5s; F3-18s
Stred. Zast
o Zakladna Pritazenie Intenzita R kolona na 35t Y02- Mf’x‘
K436 /505 - Agatova Tt |t c doprava s pritazenim czena konci | ™ kOnC.I dizka w
-2028 5 (azh) oSS E— zelenej | COMeNel | kolony | e f gy | OSY
- popoludiiajgia &picka o 6|6 ostatne | imesticia N Nee L -
IGE
voz/h voz/h wzih | ozl |wzic| wzih | % | () (wz) | (m)
/505 - od 112 priamo 1190 1454 458 155 0 613 21 841 | 58 0 7 46 0 | 0:00:05 A
-0
viavo 2 7 141 130 10 0 140 5 1 1 5 13 81 2 | 0:03:.04 F
L pravo bli | 43 7 36 15 0 51 2 666 | 93 0 2 15 0 | 0:00:25 B
IAgatova 120
viawo 3118 296 262 7 0 269 9 27 9 4 15 95 1 0:01:33 E
vpravo bli 113 1729 45 10 0 55 2 1674 | 97 0 0 2 0 | 0:00:00 A
/505 - od DNV -
rnamo .00
p 4 |77 1254 1069 83 0 1152 39 102 8 4 22 140 1 0:00:31 B
Pozn.: dizky faz st F1-77s; F2-7s; F3-18s
Stred. Zast
o Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |<olona na Sk' voz. fo\x.
K436 11/505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim z konci | M@ konel [ dizka w
" 2038 2 s) | (s) | (woz/h) ostatné | investicia zelenej | ©Sne (KOO | T g [ OSV
- dopoludiajgia Spicka o |66 \ Nee L m
GE
voz/h wz/h wzh [ vozih |vozic | vozih | % | (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 119 1456 405 241 20 666 23 790 | 54 0 8 49 0 | 0:00:06 A
viavo 2 5 106 36 0 0 36 2 70 66 0 15 0 | 0:00:56 D
o \pravo bli | 41 672 29 0 0 29 1 643 | 96 0 2 10 0 | 0:00:26 B
Agatova ~ 120
viaw 3|18 294 271 10 0 281 10 13 5 5 18 113 2 | 0:01:58 F
\pravo bli | 115 1917 152 40 0 192 7 1725 | 90 0 0 0 0 | 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 |79 1284 1037 391 15 1443 | 49 | 159 |-12 56 82 518 2 | 0:03:04 F
Pozn.: dizky faz st F1-79s; F2-5s; F3-18s
Stred. Zast
o Zékladna Pritazenie Intenzita R koléna na| 25" YO M?x.
K436 11505 - Agatové slulu]| ¢ | dopraa s piitazenim | "% [ yonei | 1@ konci | dizka .
-2038 5 (ealt) pErwP pe— zelenj Cervenej | kolony | r (h:m:s) Qsv
- popoludiiajsia Spicka o [©f6 ostatne | investicia N Nre L m
GE
voz/h voz/h wzih | wzih |vozic| voz/h | % m) (wz) | (M)
/505 - od 12 priamo 119 1459 478 350 0 828 28 631 |43 0 9 58 0 | 0:00:07 A
-0
Vaw 2 7 141 134 10 0 144 5 -3 -2 5 14 82 2 | 0:03:04 F
L \pravo bli | 43 77 38 15 0 53 2 664 | 93 0 3 15 0 | 0:00:25 B
Agatova 120
Vawo 3118 295 256 7 0 263 9 32 1 3 15 90 1 0:01:27 E
pravo bli | 113 1735 46 10 0 56 2 1679 | 97 0 0 2 0 | 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 |77 1255 1120 196 0 1316 | 44 61 -5 20 42 261 2 | 0:01:19 E

Pozn.: dizky faz si F1-77s; F2-7s; F3-18s

Z poslUdenia vidno, ze krizovatka uZz v sUéasnosti nevyhovuje. Vzdialenost medzi
posudzovanou krizovatkou a OK2 je cca 120 m. Uz v sucasnosti (rok 2023) je v popoludnajsej Spicke
dosiahnuté tato vzdialenost a v nasledovnych rokoch bude diZka vzdutia na tomto vstupe narastat. To
sposobi znefunkénenie OK2 a nasledné vzdutia na dalSich komunikaciach.

V Useku medzi kriZzovatkou s Agatovou a OK2 bolo preverené umiestnenie obojstrannych
autobusovych zastavok. Poloha a ndvrh zastdvok si vyZiada skratenie dizky odbo¢ovacieho pruhu do
by-passu OK2, vsunutie stop-Ciary pred krizovatkou s Agatovou (blizSie k OK2), doplnenie novych
signalov - plny signal pre pravé odbocenie, samostatny signal pre MHD a zdvojenie signalu priamo
s potrebou ich vzajomnej koordinacie a nevyhnutné doplnenie potrebnych medzicasov. Dané zmeny

predstavuji predpokladané zniZenie dizky signalu volno pre priamy smer a tym vyznamné znizenie
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kapacity krizovatky o 150 — 200 voz/h. TaktieZ vloZzenim stop-&iary dbjde k skrateniu efektivnej dizky

priepletu medzi krizovatkami. Situovanie zastavok nie je z hladiska kapacity priaznivym rieSenim.

4.6 Cesta II/505 - pri Décathlon (OK3)

existujuca stvorramenna, CiastoCne turbo-okruzna kriZzovatka s dvomi by-passmi

Pri posudeni krizovatky je pre sucasny stav preukazana jej vyhovujuca kapacita. V roku 2028
a v nasledujicom vyhlade bude kapacita krizovatky prekrocena. Problematickym bude vjazd na 1I/505
od VW v dopoludnajsej aj v popoludiiajsej Spickovej hodine.

Vo vyhladovom stave v rokoch 2028 a 2038 bude existujlica turbo-okruznd kriZzovatka

pretazena.
sucasny stav
Cesta II/505 - H. dopoludnajsia Sh popoludnajsia Sh
H i - & Cesta Cesta H. A. Cesta Cesta H. A.
Ponickej - A. MoySa 11/505 11/505 Ponickej | Moysa 11/505 11/505 Ponickej | Moysa
intenzita
dopravy(j.v./h) 953 656 78 119 956 848 111 254
rezerva kapacity (j.v./h) 333 649 682 713 329 436 531 505
dizka kolény (m) 49,1 16,2 0,1 2,6 49,8 29,0 3,2 8,0
priemerny Cas Cakania 10,7 5,5 5,3 5,1 10,8 8,2 6.8 7.1
(s) I 7 I I I 4 r I
funkéna Uroven B A A A B A A A
2028
Cesta II/505 - H. dopoludnajsia Sh popoludnajsia Sh
H i - & Cesta Cesta H. A. Cesta Cesta H. A.
Ponickej - A. MoySa 11/505 11/505 Ponickej | Moysa 11/505 11/505 Ponickej | Moysa
intenzita 1358 946 312 246 1258 1305 229 | 353
dopravy(j.v./h)
rezerva kapacity (j.v./h) -72 607 459 332 18 295 221 191
dizka kolény (m) 399,9 17,6 1,2 11,9 234,2 49,1 16,0 29,1
E’sr;ememy cas cakania 142,2 5,9 7,9 10,8 61,7 12,0 16,2 | 18,6
funkéna Uroven F A A B E B B B
2038
Cesta II/505 - H. dopoludiajsia Sh popoludnajsia Sh
H i - & Cesta Cesta H. A. Cesta Cesta H. A.
Ponickej - A. MoySa 11/505 11/505 Ponickej | Moysa 11/505 11/505 Ponickej | Moysa
intenzita 1515 1092 321 305 1342 1499 241 366
dopravy(j.v./h)
rezerva kapacity (j.v./h) -238 491 358 208 -79 116 129 95
dizka kolény (m) >500 25,4 1,8 23,7 412,2 118,4 27,4 53,7
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’(’sr;ememy Cas Cakania >200 7,3 10,1 17,2 151,8 27,8 27,4 35,9
funkcéna uroven F A B B F C C D

4.7 Cesta II/505 - Saratovska

GRS, v
T, A \

L

Bt "\ﬂg/’i‘ i ’:
e

existujlca stykova nelplna krizovatka navrhnuta Gprava napojenia predizenie Saratovska

v rokoch 2028 a 2038
v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine. Vyjazdy vpravo z P. Legnera aj zo Saratovskej su

Krizovatka je kapacitne vyhovujica v suCasnom stave aj

zabezpecené pripajacim pruhom, preto doby Cakania budu nizSie ako dokladuje vypocltova metdda
podla TP 102.

sicasny stav

dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
Cesta II/505 - P. Legnera vyjazd vpravo z P. _ vyjazd vpravo z P. _
Legnera Legnera
intenzita dopravy(voz/h) 27 0 165 0
rezerva kapacity (j.v./h) 633 523 472 505
dizka kolény (m) 0,8 0,0 6,4 0,0
priemerny Cas Cakania (s) 5,7 6,9 7,6 7,1
funkcénd droven A A A A
2028

Cesta II/505 - P. Legnera - predizenie
Saratovska

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

vyjazd vpravo
z P. Legnera

vyjazd vpravo zo
Saratovska Legnera

vyjazd vpravo
z P. Legnera

vyjazd vpravo zo
Saratovska Legnera

intenzita dopravy(voz/h) 105 278 83 390

rezerva kapacity (j.v./h) 473 175 371 103

dizka kolény (m) 4,0 27,5 4,1 58,4

priemerny Cas Cakania (s) 7,6 20,4 9,7 33,2

funkcénd droven A C A D
2038

Cesta II/505 - P. Legnera - prediZenie
Saratovska

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

vyjazd vpravo

vyjazd vpravo zo

vyjazd vpravo

vyjazd vpravo zo

z P. Legnera Saratovska Legnera z P. Legnera Saratovska Legnera
intenzita dopravy(voz/h) 119 298 102 431
rezerva kapacity (j.v./h) 415 100 304 38
dizka kolény (m) 51 46,7 6,1 106,8
priemerny cas Cakania (s) 8,7 34,4 11,9 68,7
funkéna uroven A D B E
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Na zaklade posudenia konstatujeme, ze krizovatka kapacitne vyhovuje v celom vyhladovom
obdobi do roku 2038.

4.8 Cesta II/505 - elektricka Bory
e

V predkladanej dokumentacii je uvaZované s realizdciou prediZenia elektri¢kovej trate -
DUbravskej radialy, predpokladane v roku 2030. Vo vyhlade do roku 2028 je naplédnované predizenie
Saratovskej ul. po cestu II/505. Neskér, pre prognézu dopravy do roku 2038 sa uvaZuje s predizenim
elektrickovej trate, pricom krizovanie s cestou II/505 bude Uroviiové, umiestnené priblizne 70 m od
krizovatky II/505 - Saratovska. Samotna krizovatka II/505 - Saratovska bude rieSena iba ako pravo-
pravé odbocenie, pricom v ramci navrhu pocitame s presunom neriadenych priechodov (existujlcich,
situovanych v mieste budliceho pripojenia Saratovskej na 1I/505) do riadeného krizovania
s elektrickou — v novom rieseni budu po oboch stranach miesta na prechadzanie rozdelené stredovym
ochrannym ostrovéekom a cez vstup od I/2 aj obojsmerny cyklisticky prejazd.

Krizovanie ET s cestou II/505 bude rieSené ako riadené. Na ceste 1I/505 su k dispozicii po dva
jazdné pruhy pre kazdy smer. Riadenie predpokladame v plne dynamickom reZime so zabezpecenim
absolutnej preferencie elektriCiek. Hlavna faza (priame smery na II/505) bude zaradena trvalo

a prerusena v pripade vyzvy od elektri¢iek, chodcov alebo cyklistov.

Stred. Zast
L Zé4kladna Pritazenie Intenzita Rezena |<0i6n@na Sk' voz. M?x.
/505 - ET krizovanie “E t |t c doprava s pritazenim z konci gaer\::;:jl kdllz'ka w asv
-2038 5 ——— Jelenei olony | r | L
- dopoludiiajsia Spicka @ | 6)] (s) | (voz/h) ostatné | investicia . l Neg L (h:m:s)
'GE
wzih | wzih | vz | vzh [vozfe| vozin | % [y | (o) | (™
/505 - od 12 priamo 1|45 1259 309 183 14 505 10 754 | 60 0 5 32 0 | 0:00:06 A
priamo 1|45 1259 309 183 14 505 10 754 | 60 0 5 32 0 | 0:00:06 A
priamo 2 |45 1261 447 362 37 846 17 416 | 33 0 8 50 0 | 0:00:08 A
1/505 - od DNV - 70
priamo 2 |45 1261 447 362 37 846 17 416 | 33 0 8 50 0 | 0:00:08 A
. priamo M 8 137 10 0 0 10 1 127 | 93 0 1 24 0 | 0:00:28 B
Elektricka -
priamo 42 8 137 10 0 0 10 1 127 | 93 0 1 24 0 | 0:00:28 B
Pozn.: dlzky faz st F1-45s; F2-8s
Stred. Zast
o ZiKladna Pritazenie menzita | Kolona nal 2= 2 Max.
11/505 - ET krizovanie g |4 |4 c doprava s pritazenim ezena konci | M@ konci| dizka w
- 2038 = (voz/h) ostatné | investicia zelenej | C°ToNel | kolony f ¢ (h:m:s) asv
- popoludfiaj§ia $picka o |66 N Nre L o
'GE
wz/h voz/h wzih [ voz/h [vozic [ vozih | % [ (my (oz) | (M)
W505 - od 12 priamo 1|45 1264 463 320 12 795 16 470 | 37 0 7 46 0 | 0:00:07 A
- Of
priamo 1|45 1264 463 320 12 795 16 470 | 37 0 7 46 0 | 0:00:07 A
priamo 2 |45 1261 563 238 12 813 16 448 | 36 0 8 47 0 | 0:00:08 A
1/505 - od DNV ~ 70
priamo 2 |45 1261 563 238 12 813 16 448 | 36 0 8 47 0 | 0:00:08 A
. priamo 4 8 137 10 0 0 10 1 127 | 93 0 1 24 0 | 0:00:28 B
Elektricka -
priamo 42 8 137 10 0 0 10 1 127 | 93 0 1 24 0 | 0:00:28 B

Pozn.: dizky faz su F1-45s; F2-8s
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Na zaklade posldenia konstatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje v celom vyhladovom

obdobi do roku 2038.

4.9 Cesta II/505 - Bory (OK4)

existujlca turbo-okruzna krizovatka

Krizovatka je kapacitne vyhovujlca v siasnom stave a v roku 2028 v dopoludnajsej
aj popoludnajsej spickovej hodine. Vo vyhladovom obdobi roku 2038 bude na krizovatke, na ramene
11/505 od VW prekroéend kapacita z dévodu predpokladaného prioritne zataZeného pruhu, ktory za

krizovatkou pokracuje do odboéenia na vetvu MUK D2 smer centrum. Postidenie napojenia vetvy je

hodnotené v nasledujlcej kapitole.

sucasny stav
dopoludnajsia sh suc. stav
II/505 - Bory mall
II/505 Bory mall II/505 II/505 Bory mall II/505
intenzita dopravy(j.v./h) 994 112 1020 1141 405 1063
rezerva kapacity (j.v./h) 869 628 423 824 345 594
dizka kolony (m) 9,5 2,4 28,1 10,0 17,0 11,7
priemerny cas Cakania (s) 4,1 5,7 8,5 4,4 10,4 6,1
funkcénd droven A A A A B A
2028
dopoludniajsia sh 2028
II/505 - Bory mall
II/505 Bory mall II/505 II/505 Bory mall II/505
intenzita dopravy(j.v./h) 1207 197 1521 1510 494 1485
rezerva kapacity (j.v./h) 685 435 78 449 113 273
dizka kolény (m) 14,1 6,5 135,9 23,6 45,2 44,4
priemerny Cas Cakania (s) 5,3 8,3 37,6 8,0 30,7 13,0
funkcénd droven A A D A D B
2038
dopoludnajsia sh 2038
II/505 - Bory mall
11/505 Bory mall 11/505 11/505 Bory mall 11/505
intenzita dopravy(j.v./h) 1331 216 1735 1665 480 1601
rezerva kapacity (j.v./h) 615 348 -54 340 52 212
dizka kolony (m) 16,9 9,2 333,8 34,7 74,1 59,7
priemerny Cas Cakania (s) 5,8 10,3 148,1 10,5 59,8 16,5
funkcéna droven A B F B E B
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4.10 Cesta II/505 - vetva D2, zapadna cast MUK

existujuce napojenia vetiev mimouroviiovej krizovatky

Existujuca mimourovinova krizovatka Lamac zabezpecuje napojenie cesty 11/505 vjazdovymi

a vyjazdovymi vetvami na dialnicu D2. Zapadnu &ast MUK tvori vijazdova vetva napajajlica cestu

1I/505 na dialnicu D2 v smere centrum a vyjazdova vetva z dialnice, zo smeru Stupava, Malacky na
cestu II/505 smer VW.

odbocenie sprava z cesty II/505 na vjazdovu vetvu dialhice: je v siCasnom stave na hranici
kapacity. V roku 2028 a v nasledujucom obdobi bude jeho kapacita prekrocena. V Useku
medzi turbo-krizovatkou OK4 a MUK Lama¢ st k dispozicii 2 pruhy s moznym vzajomnym
priepletom. Disponibilny priestor je silne saturovany vozidlami odbocujlcimi vpravo na
vjazdovi vetvu MUK a priamo na OK5. V sGvislosti s prevlddajicim prudom vozidiel a
zauzivanym spravanim vodicov, prieplet obvykle nie je realizovany. Vozidla sa uz pred OK4
zaraduju do pravého pruhu a pokracuju v rovnakom pruhu az na vjazdovu vetvu D2 smer
centrum. Tieto vozidld davaju prednost toku vozidiel odbocujicim zlava z cesty 1I/505 na
vjazdovu vetvu,

odbocenie zlava z cesty 1I/505 na vjazdovu vetvu dialhice: je v si¢asnom stave na hranici
kapacity. Vozidlad davaju prednost protiidicim vozidlam v priamom pruhu. V obdobi po roku
2028 sa predpokladane bude vytvarat rad ¢akajucich vozidiel, ktorého diZka napini a prekro¢i
dizku existujliceho odbocovacieho pruhu vliavo,

odbocenie vpravo z vyjazdovej vetvy na II/505: bude kapacitne vyhovujlice v celom

posudzovanom obdobi.

sucasny stav
Cesta II/505 dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
vetva M(IK LamaE, zépadné cast odboéenie vl'avo vyjazd vpravo smer odboéenie vl'avo vyjazd vpravo smer
smer D2 centrum II/505 VW smer D2 centrum II/505 VW
intenzita dopravy(voz/h) 630 72 317 143
rezerva kapacity (j.v./h) 104 480 421 383
dizka kolény (m) 86,7 2,7 13,5 6,8
priemerny cas Cakania (s) 31,7 7,5 8,5 9,4
funkcéna droven D A A A
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2028
Cesta II/505 dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
vetva Ml’.lK Lamaé, zépadné cast odboéenie vl'avo vyjazd vpravo smer odboéenie vl'avo vyjazd vpravo smer
smer D2 centrum II/505 VW smer D2 centrum II/505 VW

intenzita dopravy(voz/h) 732 154 342 217
rezerva kapacity (j.v./h) -137 354 323 218

dizka koldny (m) >400 7,8 18,9 17,6
priemerny cas Cakania (s) >200 10,2 11,1 16,5
funkcéna droven F B B B

2038

Cesta II/505

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

vetva Ml’.lK Lamaé, zépadné cast odboéenie vl'avo vyjazd vpravo smer odboéenie vl'avo vyjazd vpravo smer
smer D2 centrum II1/505 VW smer D2 centrum II/505 VW

intenzita dopravy(voz/h) 713 185 342 248

rezerva kapacity (j.v./h) -157 294 292 154

dizka koldny (m) >500 11,2 20,8 27,6

priemerny cas Cakania (s) >200 12,2 12,3 23,1

funkcénd droven F B B C

4.11 Cesta II/505 - vetva D2, vychodna &ast MUK

Existujlica mimourovriova krizovatka Lamac zabezpecduje napojenie cesty II/505 vjazdovymi

a vyjazdovymi vetvami na dialnicu D2. Vychodnt &ast MUK tvori vjazdova vetva napdjajlica cestu

11/505 na dialhicu D2 v smere Stupava, Malacky a vyjazdova vetva z dialhice, zo smeru od centra na

cestu II/505.

- odbocenie sprava z II/505 na vjazdovu vetvu dialhice: bude kapacitne vyhovujluce v celom

posudzovanom obdobi,

- odbocenie vpravo z vyjazdovej vetvy dialhice na II/505 k OK5: je uz v su¢asnom stave

kapacitne nevyhovujlce. V kratkom medzikrizovatkovom priestore dochadza k vzajomnému

prepletaniu vozidiel pred vjazdom do turbo-krizovatky OK5. Vykonanie priepletu pri danej

saturéacii dopravy nepriaznivo pdsobi aj na pripojenie z vetvy MUK. Rad vozidiel pripdjajucich

sa z vetvy MUK prekraduje dizku 500 m avo vyhladovom obdobi sa eéte prediZuje.

K zahlcovaniu dochadza uz na odbocovacom pruhu dialnice. Vytvarajlci sa rad vozidiel sa

bude vyhladovo predlZovat.

sicasny stav

vychodna &ast

Cesta II/505 - vetva MUK Lamag,

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

vyjazd vpravo na II/505

vyjazd vpravo na II/505

intenzita dopravy(voz/h) 993 1296
rezerva kapacity (j.v./h) -528 -828
dizka kolény (m) > 500 > 500
priemerny cas Cakania (s) > 200 > 200
funkcénd droven F F

2028

vychodna &ast

Cesta II/505 - vetva MUK Lamag,

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

vyjazd vpravo na II/505

vyjazd vpravo na II/505

intenzita dopravy(voz/h)

1193

1601
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rezerva kapacity (j.v./h) -829 -1187
dizka koldny (m) > 500 > 500
priemerny Cas Cakania (s) > 200 > 200
funkcéna droven F F

2038
Cesta I1/505 - vetva MUK Lamag, dopoludfiajsia sh popoludfajsia sh
vychodna &ast vyjazd vprave na I1/505 vyjazd vpravo na I1/505

intenzita dopravy(voz/h) 1242 1693
rezerva kapacity (j.v./h) -905 -1301
dizka kolény (m) > 500 > 500
priemerny Cas Cakania (s) > 200 > 200
funkcénd droven F F

4.12 Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

existujuca trojramenna turbo-okruzna krizovatka

Krizovatka je kapacitne nevyhovujlca uz v siCasnom stave. Prekrocena je kapacita na vjazde

I/2 od zahorskej Bystrice a z dévodu kratkej medzikrizovatkovej vzdialenosti od MUK Lama¢ je

obmedzené vyuzivanie spojovacej vetvy z II/505 na I/2 smer Lamac. V kratkom medzikrizovatkovom

Useku je vysoka saturacia dopravy s obtiaznym vzajomnym prepletanim vozidiel. Vo vyhladovom

obdobi sa bude predpokladane intenzita dopravy zvy3ovat a budl sa predlZovat doby ¢akania a dizky

koldn. Vo vyhladovom obdobi do roku 2038 predpokladédme prekrocenu kapacitu na vsetkych vjazdoch

do kriZzovatky. Uprava predradovacieho priestoru na ramene II/505 bez komplexnej zmeny na

pripojeniach vetvy MUK Lama¢, nie je redlna.

sucasny stav
dopoludnajsia sh sucasny stav
Cesty I/2 a II/505
Cestal/2 Cesta I1/505 Cestal/2 Cestal/2 Cesta II/505 Cestal/2
intenzita dopravy(j.v./h) 441 1109 1601 708 733 1888
rezerva kapacity (j.v./h) 204 -197 138 18 -5 187
dizka kolény (m) 20,7 > 500 85,0 107,4 148,2 70,4
priemerny cas Cakania (s) 17,5 > 200 24,5 104,8 157,3 18,6
funkcéna droven B F C E F B
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2028
dopoludniajsia sh 2028
Cesty I/2 a II/505
Cestal/2 Cesta I1/505 Cestal/2 CestaI/2 Cesta I1/505 Cestal/2
intenzita dopravy(j.v./h) 481 1293 1982 772 829 2285
rezerva kapacity (j.v./h) 76 -475 -71 -131 -292 -78
dizka kolény (m) 49,3 > 500 357,3 > 500 > 500 385,8
priemerny cas Cakania (s) 44,5 > 200 188,1 > 200 > 200 181,0
funkcénd droven D F F F F F
2038
dopoludniajsia sh 2038
Cesty I/2 a II/505
Cestal/2 Cesta I1/505 Cestal/2 CestaI/2 Cesta I1/505 Cestal/2
intenzita dopravy(j.v./h) 480 1319 2089 780 817 2419
rezerva kapacity (j.v./h) 34 -565 -148 -191 -379 -196
dizka kolény (m) 77,5 > 500 > 500 > 500 > 500 > 500
priemerny Cas Cakania (s) 81,6 > 200 > 200 > 200 > 200 > 200
funkcénd droven E F F F F F

4.13 Miestna komunikacia T. Kolakovic¢a - pri Hornbachu

Krizovatka je kapacitne vyhovujlca

existujuca stvorramenna okruzna kriZzovatka

v stc¢asnom

v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine.

stave aj

v rokoch 2028 a 2038

sicasny stav

MK T. Kolakovica dopoludiiajsia Spickova hodina popoludniajsia Spickova hodina
- MK A. Moysa MK A. MK T. MK A. MK T. MK A. MK T. MK A. MK T.
Moysa Kolakovic¢a Moysa Kolakovi¢a Moysa Kolakoviéa Moysa Kolakoviéa
intenzita dopravy(j.v./h) 121 167 123 37 221 242 379 23
rezerva kapacity (j.v./h) 1023 1003 1202 1077 717 866 867 804
dizka koldny (m) 2,1 3,0 1,8 0,6 5,5 5,0 7,8 0,5
priemerny Cas 3,5 3,6 3,0 3,3 5,0 4,2 4,2 4,5
Cakania (s)
funkcéna droven A A A A A A A A
2028
MK T. Kolakovi¢a dopoludiiajsia Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
- MK A. Moys$a MK A. MK T. MK A. MK T. MK A. MK T. MK A. MK T.
Moysa Kolakoviéa Moysa Kolakoviéa Moysa Kolakoviéa Moysa Kolakoviéa
intenzita dopravy(j.v./h) 338 216 200 52 305 364 549 37
rezerva kapacity (j.v./h) 777 791 1095 986 576 667 629 621
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dizka koldny (m)

7,8 4,9 3,3 0,9 9,5 9,8 15,6 1,1
priemerny cas 4,6 4,5 3,3 3,7 6,2 5,4 5,7 5,8
cakania (s)
funkéna Uroven A A A A A A A A
2038
MK T. Kolakovica dopoludiiajsia Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
- MK A. Moysa MK A. MK T. MK A. MK T. MK A. MK T. MK A. MK T.
Moysa Kolakovic¢a Moysa Kolakovi¢a Moysa Kolakoviéa Moysa Kolakoviéa
intenzita dopravy(j.v./h) 429 240 228 52 337 370 623 36
rezerva kapacity (j.v./h) 684 701 1073 965 549 640 555 565
dizka kolény (m) 11,2 6,1 3,8 1,0 11,0 10,3 20,0 1,1
priemerny cas 5,3 5,1 3,4 3,7 6,5 5,6 6,5 6,4
cakania (s)
funkéna Uroven A A A A A A A A

4.14 Miestna komunikacia H.

Krizovatka

.

existujuca priesecna krizovatka

v dopoludniajsej a popoludiajsej spickovej hodine.

je kapacitne vyhovujlica v sucasnom

stave aj

Ponickej - miestna komunikacia V. Jukla

v rokoch 2028 a 2038

sucasny stav
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
H. Ponickej - V. Jukla vyjazd zdruz. vyjazd zdruz. vyjazd | zdruz. | vyjazd zdruz.
vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd vlavo vyjazd vl'avo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 9 26 3 54 71 91 9 26
rezerva kapacity (j.v./h) 745 1074 808 813 741 912 745 1074
dizka kolény (m) 0,2 0,6 0,1 1,3 1,7 2,3 0,2 0,6
priemerny cas Cakania (s) 4,8 3,4 4,5 4,4 4,9 3,9 4,8 3,4
funkcénd droven A A A A A A A A
2028
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
H. Ponickej - V. Jukla vyjazd zdruz. vyjazd zdruz. viazd | zdruz. | vyjazd zdruz.
vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 25 54 4 60 108 135 25 54
rezerva kapacity (j.v./h) 519 806 550 600 341 411 519 806
dizka kolony (m) 0,9 1,8 0,1 2,0 5,7 7,5 0,9 1,8
priemerny cas Cakania (s) 6,9 4,5 6,5 6,0 10,6 8,7 6,9 4,5
funkcéna droven A A A A B A A A
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2038
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
H. Ponickej - V. Jukla Viazd | zdruz. | vyjazd zdruz. Vijazd | zdruz. | vyjazd zdruz.
vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd vl'avo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 28 62 4 62 105 136 28 62
rezerva kapacity (j.v./h) 459 723 485 535 346 430 459 723
dizka koldny (m) 1,1 2,3 0,1 2,3 5,4 7,4 1,1 2,3
priemerny cas Cakania (s) 7,8 5,0 7.4 6,7 10,4 8,4 7,8 5,0
funkcéna droven A A A A B A A A

4.15 Miestna komunikacia P. Legnera - nemocnica Bory

. e -~
N "":' P>\ = A |

g

Krizovatka je kapacitne vyhovujlca v sucasnom stave aj v rokoch 2028 a 2038
v dopoludnajsej a popoludiajsej spickovej hodine.

sicasny stav
MK I. Kadleé&ika - dopoludfiajsia Spickova hodina popoludniajsia Spickova hodina
P. Legnera MK I. MK P. MK I. MK P. MK I. MK P. MK I. MK P.
Kadledika Legnera Kadledika Legnera Kadledika Legnera Kadlecika Legnera
intenzita dopravy(j.v./h) 81 35 33 8 150 61 182 6
rezerva kapacity (j.v./h) 1172 1164 1331 1225 1081 1073 1163 1058
dizka kolény (m) 1,2 0,5 0,4 0,1 2,5 1,0 2,8 0,1
priemerny cCas
&akania (s) 3,1 3,1 2,7 2,9 3,3 3,4 3,1 3,4
funkcéna droven A A A A A A A A
2028
MK I. Kadle&ika - dopoludfiajsia Spickova hodina popoludniajsia Spickova hodina
P. Legnera MK I. MK P. MK I. MK P. MK I. MK P. MK I. MK P.
Kadledika Legnera Kadledika Legnera Kadledika Legnera Kadlecika Legnera
intenzita dopravy(j.v./h) 97 0 33 9 229 0 21 7
rezerva kapacity (j.v./h) 1157 1223 1341 1221 1024 1175 1334 1238
dizka kolony (m) 1,5 0,0 0,4 0,1 4,0 0,0 0,3 0,1
priemerny cas 3,1 2,9 2,7 2,9 3,5 31 2,7 2,9
cakania (s)
funkcénd droven A A A A A A A A
2038
MK I. Kadle&ika - dopoludnajsia Spickova hodina popoludfiajsia Spickova hodina
P. Legnera MK I. MK P. MK I. MK P. MK I. MK P. MK I. MK P.
Kadlecika Legnera Kadleéika Legnera Kadlecika Legnera Kadlecika Legnera
intenzita dopravy(j.v./h) 129 0 33 31 247 0 21 7
rezerva kapacity (j.v./h) 1115 1204 1318 1199 1006 1156 1311 1238
dizka kolény (m) 2,1 0,0 0,4 0,5 4,4 0,0 0,3 0,1
priemerny Cas
Eakania (s) 3,2 3,0 2,7 3,0 3,6 3,1 2,7 2,9
funkcénd droven A A A A A A A A
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5. Zaver

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie vychadza =z udajov ziskanych aktudlnymi
dopravnymi prieskumami, zo septembra 2023. Progndza dopravy bola spracovana na zaklade udajov
0 rozvoji rieSeného Uzemia, vysoko atraktivneho zapadného segmentu mesta Bratislava. Toto Uzemie
je blizkostou napojenia na dialnicu D2 atraktivne a efektivne napojené na nadradeny komunikaény
systém mesta. Dokumentacia pracuje s Udajmi a podkladmi dodanymi objednavatelom, znamymi
k terminu 09/2024. Dostupné podklady boli pouzité pre dopravnu progndzu, nasledne pre spracovanie
smerovania dopravy v dopoludiajsej a popoludnajsej Spickovej hodine a zdverom pre posudenie

kapacity dopravného napojenia investicného zameru 1. etapa - Bory byvanie 4B.

Zvys$ovanie polyfunkcie a roznorodost funkéného vyuzitia v Gzemi bude mat pozitivny dopad
na pocty jazd, kedZe sa vytvorenim ziadanych cielov v Uzemi zniZi podiel IAD preché&dzajlicej cez jeho
hranice. Rozvoj Uzemia, zmeny v spOGsobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rastlce
poziadavky na plynulost a bezpecnost cestnej premavky prindsajli so sebou nové poziadavky na
dopravny systém mesta. V danej lokalite, na Useku Zel. trate Lamac - Devinska Nova Ves sa pripravuje
vybudovanie nového prestupného termindlu integrovanej prepravy. Uzemie bude aj nadalej
obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj hromadnou autobusovou dopravou
a predpokladane po roku 2030 aj nosnym dopravnym systémom MHD - elektrickovou dopravou, o com

svedci koncepcia dopravnej obsluhy Uzemia, pre ktord je spracované predkladané DKP.

Posudzovany investiény zdmer bude generovat dopravu, ktord bola pre dimenzaéné $pi¢kové
hodiny ziskana z predpokladaného denného priebehu ciest, vyplyvajuceho z funkéného vyuZzitia
a navrhu statickej dopravy investicnych zamerov v Sirokom zazemi, v zmysle Metodiky dopravno-

kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

Dokumentacia dokladuje dopravnl prognoézu v casovych horizontoch v rokoch 2028 a 2038.

Zohladneny je aj predpokladany rozvoj SirSieho zazemia zameru.

Doprava navrhovaného investi¢cného zameru I. etapa - Bory byvanie 4B predstavuje osobitnu
vrstvu smerovania dopravy v jednotlivych krizovatkach. Podiel dopravy zameru na celkovej intenzite

dopravy v krizovatkach na ceste 1I/505 je dokladovany v tabulke:

dopoludnajsia spickova hodina | popoludiajsia spickova hodina

krizovatka rok rok
2028 2038 2028 2038

Cesta II/505 - predl'ienie Eisnerova - 1,40% - 1,28%
Cesta II/505 - Metro (OK1) 0,88% 1,39% 0,72% 1,32%
Cesta II/505 - Kaufland 0 % 0 % 0 % 0,30%
Cesta II -Va ka - H h

esta 11/505 - Vapenka - Hornbac 0,85% 0,42% 1,15% 0,69%
(OK2)
Cesta II/505 - Agatova 0 % 0 % 0,66% 0,60%
Cesta 1I/505 - pri Décathlon (OK3) 3,35% 2,96% 2,21% 2,01%

ta II - P. L -

Cesta I1l/505 - P. Legnera 3,25% 2,88% 2,15% 1,98%

Saratovska
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Cesta 1I/505 - elektricka Bory - 3,01% - 2,09%
Cesta II/505 - Bory (OK4) 3,64% 3,23% 2,13% 1,98%
Cesta 1I/505 - vetva D2, zapadna o o o o
tast MUK 2,70% 2,49% 1,94% 1,81%
Cesta II/505 - vetva D2, vychodna

N 1 %% 1,73% 1 % 1,73%
cast MUK ,83% 173% ,85% 173%
Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5) 1,12% 1,08% 1,20% 1,16%

Na zaklade kapacitného posudenia krizovatiek konstatujeme nasledovné:

Cesta I1/505 - prediZenie Eisnerova

- pre navrhnuty tvar je svetelne riadend krizovatka do roku 2038 kapacitne vyhovujlica s

dostatocnymi rezervami.

Cesta I1/505 — Metro (OK1)

- krizovatka kapacitne vyhovuje do roku 2028. Vyhladovo v roku 2038 bude existujlica okruzna
krizovatka kapacitne nepostacujlca. PritaZzenie riedenym investiénym zamerom nepredstavuje

viac ako 1,39 % intenzity.

Cesta 11/505 - Kaufland

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

Cesta I1/505 - Vapenka — Hornbach (OK2)

- vo vyhladovom stave v rokoch 2028 a 2038 bude existujuca mald okruzna krizovatka

kapacitne nepostacujlca. Pritazenie rieSenym investi¢énym zédmerom nepredstavuje viac ako
1,15 % intenzity,

- plynulost dopravy v kriZovatke je ovplyvnend prilahlou svetelne riadenou krizovatkou.

Krizovatka 1I/505 — Agatova

- krizovatka bola posudena na celé vyhladové obdobie na stcasny tvar a spOsob riadenia,

- krizovatka ma uz v sucasnosti kapacitné problémy v Spickovom obdobi (spdsobené blizkym
umiestnenim k OK2). Vo vyhlade sa kapacitné problémy v krizovatke zvysSia a nebude
kapacitne vyhovovat,

- rieSenie daného stavu je mozné redukciou vedlajSich smerov v krizovatke (v minulosti sa
uvazovalo so zjednosmernenim Agatovej ul. v smere k II/505 ateda zruSenim pravého
a lavého odbocenia z II/505), rozSirenim II/505 (minimalne v smere od OK2), alebo
kombinaciou oboch,

- situovanie zastavok hromadnej dopravy na ceste II/505 v Useku medzi krizovatkami
s Agatovou a OK2 nie je z hladiska kapacity priaznivym rieSenim,

- pritazenie krizovatky rieSenym investi¢nym zamerom je menej ako 0,66%.

Cesta 11/505 - pri Décathlon (OK3)
- vo vyhladovom stave v rokoch 2028 a 2038 bude existujica okruznd krizovatka kapacitne

nepostadujlica. PritaZenie rieSenym investiénym zamerom je menej ako 3,35 % intenzity

dopravy v krizovatke.

Cesta II/505 - P. Legnera - Saratovska

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.
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KriZzovanie II/505 s elektri¢kovou tratou

- riadené priecestie s elektrickovou tratou kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

Cesta I1/505 - Bory (OK4)

- krizovatka kapacitne vyhovuje do roku 2028. Vyhladovo v roku 2038 bude existujlca okruzna

krizovatka kapacitne nepostacujlca. PritaZzenie rieSenym investiénym zamerom nepredstavuje

viac ako 3,64 % intenzity.

Cesta II/505 - vetva D2, zédpadna &ast MUK

- je v sucasnom stave na hranici kapacity. V roku 2028 a v nasledujucom obdobi bude kapacita
prekroéend. PritaZenie riedenym investiénym zamerom nepredstavuje viac ako 2,70 %

intenzity.

Cesta 11/505 - vetva D2, vychodna &ast MUK

- je uz v sucasnom stave na kapacitne nepostacujica. Pre vyhladové obdobie sa budd rady
vozidiel a doby ¢akania predlZzovat. Pritazenie rieSenym investi¢nym zdmerom nepredstavuje
viac ako 1,85 % intenzity.

Cesta II/505 — cesta I/2 (OK5)

- krizovatka je kapacitne nevyhovujlica uz v si¢asnom stave. Moznosti Upravy krizovatky su

obmedzené z dévodu existujuceho priestorového usporiadania. Vo vyhladovom obdobi sa
budl rady vozidiel a doby &akania predlZovat. PritaZenie riedenym investiénym zadmerom

nepredstavuje viac ako 1,20 % intenzity.

Miestna komunikéacia T. Kolakovi¢a - A. MoysSa

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie,

Miestna komunikacia H. Ponickej - miestna komunikacia V. Jukla

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie,

Miestna komunikacia P. Legnera — nemocnica Bory

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

Hodnoteny investicny zamer 1. etapa - Bory byvanie 4B / Bory Susedské dvory
predstavuje minimalne pritaZzenie vSetkych posudzovanych kriZovatiek (menej ako 4%

intenzity dopravy), ¢o nema vplyv na kvalitu dopravnej obsluhy.

V Bratislave, september 2024

AFRY CZ PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubariova
Livia Paprciakova

PROJ-SIG Ing. Martin Zelenik
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1. Uvod

Cielom rozptylovej studie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znecistovania ovzdusia ,Bory Byvanie 4B /
Obytny subor ,Bory Susedské dvory” na kvalitu ovzdusia v dotknutej oblasti pre ucely hodnotenia
vplyvu na kvalitu ovzdusia v rdmci konania o vydani Uzemného rozhodnutia pomocou modelu kvality
ovzdusia na Urovni zvolenych citlivych receptorov pre:

- stav bez realizdcie stavby, ak sa nebude stavba realizovat,

- stav s realizdciou stavby, ak sa bude stavba realizovat v zmysle citovanej dokumentdcie.

Studia hodnoti troven kvality ovzdugia pre sucasnu uroven kvality ovzdu$ia bez realizacie stavby,
ocakavanu uroven kvality ovzdusia po realizacii stavby na Urovni zvolenych citlivych receptorov.

2. Udaje o zadavatelovi a investorovi

Identifikacné udaje zadavatela Identifikacné udaje investora
SUPERATELIER, s.r.o. Bory Home Il s.r.o.
Mytna 11 Digital Park Il. Einsteinova 25
811 07 Bratislava 851 01 Bratislava

3. Zoznam dokumentacie

[D1] BORY BYVANIE 4B / OBYTNY SUBOR “SUSEDSKE DVORY “, Projekt pre Gzemné rozhodnutie,
SUPERATELIER, s.r.o0., Bratislava, 09/2024

[D2] Bory Byvanie 4B, Dopravno-kapacitné posudenie, AFRY s.r.o., Organizacna zlozka Slovensko,
Bratislava 02/2024

4. Zoznam pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia

[P1] Zakon ¢. 146/2023 Z. . o ochrane ovzdusia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
zakona €. 272/2023 Z. z.

[P2] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 248/2023 Z.z.
o poziadavkach na stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia

[P3] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite
ovzdusia

5. Zoznam skratiek a znaciek

Skratky

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR
TZL tuhé znedistujuce latky

ZL znecistujuca latka

Znacky

Bez znaciek
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6. Umiestnenie stavby

Kraj Bratislavsky

Okres Bratislava IV

Obec Bratislava — Devinska Nova Ves

Katastralne Uzemie Devinska Nova Ves

Cislo parcely KN-C: 2810/114, 2810/360, 2810/385, 2810/386, 2810/441, 2810/443,

2810/444, 2810/357

Obrdzok ¢. 1 Celkova situdcia (orientacnd)

Zdroj: https://zbgis.skgeodesy.sk/mapka/sk/kataster?pos=48.207794,17.017913,18

7. Strucny opis stavby

Vseobecny opis

Predmetom investicného zameru je subor obytnych stavieb so sluzbami v ramci parteru s potrebnym
poctom parkovacich miest. V rdmci zdmeru je uvaziované s funkciou byvania, OV, podzemnymi
gardzami s parkovanim a technickym vybavenim objektu, povrchovym parkoviskom pre ndvstevnikov,
vratane prislichajucich komunikacii, spevnenych, zelenych pléch a napojenia objektov na existujuce
inZinierske siete a dopravnu infrastrukturu.

Zamerom predkladaného riesenia je vyuZitie potencidlu lokality pre ucely atraktivneho a zaroven
dostupného byvania a sicasne vhodné dotvorenie primestskej siluety. Osadenie objektov nadvéazuje
na urbanistickd Struktdru navrhovanej zastavby etapy Bory Byvanie 2, OS DNV, Bory Byvanie 4A.
Zaroven reSpektuje morfoldgiu terénu a objekty si navrhnuté s dérazom na optimalne zaclenenie sa
do Uzemia a plynull urbanizaciu prostredia v smere severnej rozvojovej osi Bratislavy.
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Navrhované hlavné stavebné objekty:
- SO 01 Bytovy dom A, B, C, D;
- SO 02 Bytovy domE, F, G.

SO 01 maju jednu podzemnu gardZz so samostatnym vstupom, Objekt SO 02 — samostatnu druht
podzemnu garaz so samostatnym vstupom.

Navrh je v sulade s platnym Uzemnym planom hl. mesta SR Bratislavy, pri dodrzani danych koeficientov
v Uzemi. UZivatefom bude investor, buduci vlastnici, ndjomnici a navstevnici jednotlivych priestorov v
budovach obytného suboru. [D1]

BORY BYVANIE 2
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Obrdzok ¢. 2 Celkovd situdcia (orientacnd)

Zdroj: [D1]

8. Zdroje znedistujucich latok

8.1 Zdroje znedistujucich latok pocas realizacie stavby

Pocas realizacie stavby dojde k ¢asovo obmedzenému, lokdlnemu zataZeniu kvality ovzdusia a to najma
¢innostou stavebnych mechanizmov, prevadzkou motorovych vozidiel v savislosti so stavbou,

manipulacia s prasSnymi materidlmi v suvislosti so stavbou, resuspenziou prachovych castic v ramci
priestoru stavby.
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8.2 Zdroje znedistujucich latok po realizacii stavby

Tabulka ¢. 1 Bodové zdroje znecistujucich Iatok

Bodovy zdroj Znetistujuca latka

Plynova kotolia 1
Vykurovanie a ohrev TV pre bytové domy A, B, C, D NO,, CO
2 x Plynovy kondenzacny kotol Buderus Logano plus GB402-395 G20 Sk 4 367 kW
Plynova kotolia 2

Vykurovanie a ohrev TV pre bytové domy E, F, G NO,, CO
2 x Plynovy kondenzacny kotol Buderus Logano plus GB402-395 G20 Sk 4 367 kW
Zalozny zdroj el. energie

SO 607 Nahradny zdroj DG

TZL, SO, NO,, CO,

Obcasny zdroj el. energie pouzivany vylu¢ne na nidzovu prevadzku Voc, Toc
Tabulka ¢. 2 Plosné zdroje znecistujucich Idtok
Plo3ny zdroj Znedistujuca latka

Exteriérové parkovacie miesta

60 parkovacich miest

Parkovacie miesta v podzemnej garazi
423 parkovacich miest

Parkovacie miesta pre motocykle

5 parkovacich miest

Spolu

486 parkovacich miest vratane motocyklov

TZL, NO,, CO, VOC

TZL, NO,, CO, VOC

TZL, NO,, CO, VOC

TZL, NO,, CO, VOC

Tabulka ¢. 3 Liniové zdroje znecistujucich latok

Liniovy zdroj Znedistujuca latka

Cestna doprava v suvislosti s navrhovanou &innostou
1150 osobnych vozidiel/24 hod; 10 nakladnych vozidiel/24 hod pre rok 2028 TZL, NO,, CO, VOC
152 prejazdov osobnych vozidiel/ranna $pickova hodina

9. Emisie znecistujucich latok
9.1 Emisie znecistujucich latok pocas realizacie stavby

Pocas vystavby dojde k ¢asovo obmedzenému, lokdlnemu zatazeniu kvality ovzdusia a to najma:
- Cinnostou stavebnych mechanizmov (TZL — PM1o, PM5),
- prevddzkou motorovych vozidiel v suvislosti so stavbou (TZL — PM1o, PM 5, NOx CO, VOC),
- manipuldcia s prasnymi materidlmi v suvislosti so stavbou (TZL — PM1o, PM3s),
- resuspenziou prachovych ¢astic v ramci priestoru stavby (TZL — PM1o, PM 5).

Z dbvodu eliminacie hore uvedenych predpokladanych zdrojov znedistovania ovzdusia budud
aplikované tieto opatrenia:
- manipuldcia s prasnymi materidlmi v ramci uzavretych priestorov,
- skrdpanim prasnych ¢innosti v ramci realizdcie stavebnych tkonov,
- skrdpanim docasnych vnutroaredlovych komunikdcii,
- Cistenie docasnych vnutroaredlovych a pripadne vonkajsich komunikdcii (vyjazdov zo stavieb),
- Cistenie stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov.
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9.2 Zdroje znedistujucich latok po realizacii stavby

Tabulka ¢. 4  Emisie znecCistujucich latok — Bodové zdroje

. Emisie ZL [kg/h]
Zdroj
TZL SO, NOx co vocC TOC
Plynova kotolna 1
Vykurovanie a ohrev TV pre bytové domy A, B, C, D
2 x Plynovy kondenzacny kotol Buderus Logano plus
GB402-395 G20 Sk o vykone 4 367 kW - - 0,096 0,040 - -
Spotreba paliva: 79,6 m3/hod
Emisny limit: NOx 120 mg/Nm?3, CO 50 mg/Nm?3
Plynova kotolna 2
Vykurovanie a ohrev TV pre bytové domy A, B, C, D
2 x Plynovy kondenzacny kotol Buderus Logano plus
GB402-395 G20 Sk o vykone 4 367 kW i i 0,096 0,040 i i
Spotreba paliva: 79,6 m3/hod
Emisny limit: NO, 120 mg/Nm?3, CO 50 mg/Nm?3
Zalozny zdroj el. energie
SO 607 Nahradny zdroj DG
Obcasny zdroj el. energie pouzivany vylucne na
nudzovu prevadzku 0,018 | 0,013 | 0,063 0,010 0,001 | 0,001
Spotreba paliva: cca 15 I/hod
Emisny limit: neurceny, vSeobecny emisny faktor
Tabulka ¢. 5  Emisie znecCistujucich latok — Plosné zdroje
- . Emisie ZL [kg/h]
Plo3ny zdroj
TZL NO\ co vocC
Exteriérové ,parkqvaue miesta 0,0007 0,013 0,055 0,007
60 parkovacich miest
Parkovacie mllesta .v podzemnej garazi 0,0049 0,094 0,381 0,047
423 parkovacich miest
Parkovaue,mles_ta pre motocykle 0,0001 0,002 0,007 0,001
5 parkovacich miest
Spolu . . . 0,0057 0,109 0,443 | 0,054
486 parkovacich miest vratane motocyklov
Pozn: Vypocitané z intenzity dopravy pocas spickovej hodiny
Tabulka ¢. 6  Emisie zneCistujucich Iatok — Liniové zdroje
- . Emisie ZL [kg/h]
PloSny zdroj
TZL NO\ co vocC
Cestna doprava v suvislosti so stavbou
. - vl . § ,04 ,054 )
152 prejazdov osobnych vozidiel/ranna $pickova hodina 0,008 0,049 0,05 0,006
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10. Model kvality ovzdusia

Modelové vypoléty koncentracii znedistujucich latok v ovzdusi okolia stavby boli vykonané
prostrednictvom matematického modelu. Pre vypocet imisne;j situacie bola pouzita Metodika vypoctu
znecistenia ovzdugia MZP SR uvedena vo vestniku MZP SR ¢&iastka 5 z roku 1996 — program na vypocet
znedistenia ovzdusia MODIM (pouzita verzia programu WinMODIM 5.01).

Zakladné vstupné udaje modelu

Vstupné udaje pre vypocet:

- Trieda stability atmosféry neutrdlna (D)
- ReZim zdstavby mestskd
- Priemernd rychlost vetra 3,4 m/s (2. trieda)
- Velkost sledovanej oblasti 1000x 700 m
Tabulka ¢. 7  Vstupné udaje modelu kvality ovzdusia
Zdroj Parametre zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
Bodovy zdroj NO, 0,027
Plynova kotolna 1 Vyska komina B1: 23,97 m
Priemer komina: 0,35 m co 0,011
Bodovy zdroj NO, 0,027
Plynova kotolna 2 Vyska komina F1: 25,62 m
Priemer komina: 0,35 m co 0,011
PMso 0,00082
Parkovacie miesta PMy5 0,00055
v podzemnej garazi Plogny zdroj NOx 0,02610
co 0,10591
VOC 0,01294
PMio 0,00014
Parkovanie na PMas 0,00009
Plosny zdroj NOx 0,00425
povrchu
co 0,01723
VOC 0,00211
Liniovy zdroj PM1o 0,036
Cestn3 doprava Intenzita doprava podla citovaného DKP PMys 0,020
. p. Pozn: Uvedené emisné faktory EURO IV pre NO, 0,321
v suvislosti so , . . i . ;
spalovacie procesy vratane emisii z nespalovacich co 0,356
stavbou , ) :
procesov (oteru cesty, pneumatik a brzdového
. VOC 0,040
obloZenia) v g/km

Referencné body
R1 [419; 575], R2 [469; 504], R3 [503; 462], R4 [565; 445], R5 [577; 394], R6 [639; 342]

Referencné body boli zvolené na uUrovni citlivych receptorov voci stavbe (vid Priloha €.1).

Veterna ruzica

Na nasledujicom obrazku je veterna ruzica platna pre danu oblast.
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Priemerna roc¢na rychlost vetra: 3.4 m/s, bezvetrie: 3.9%
N

Rychlost vetra (m/s)
[0.0:0.5)
[0.5:1.0)
[1.0:2.0)
[2.0:3.0)
3.0 :4.0)
[4.0:5.0)
[5.0 : 6.0)
[6.0:7.0)
>7.0

RIIRREREn0

Obrdzok ¢. 3 Veternd ruZica

11. Hodnotenie kvality ovzdusia

V nasledujucej tabulke su uvedené limitné hodnoty kvality ovzdusia PMio, PM2,5, NO2 a CO podla
Vyhlasky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia. V pripade VOC limitna hodnota kvality ovzdusia je uréena
pomocou koeficientu S pre vypocet minimalnej vy$ky komina podla Vestnika MZP SR €. 5/1996.

Tabulka ¢. 8  Limitné hodnoty znecistujucich Iatok pre hodnotenie vplyvu zdroja na kvalitu ovzdusia
(V zdtvorkdch su uvedené povolené pocty prekroceni v ramci kalenddrneho roka).

et r 1 Limitna, resp. ciel'ova hodnota koncentracie [ug/m?3]
Znecistujuca latka — - -
Ro€ny priemer 24h priemer 1h/8h priemer
PMig 40 50 (35) -
PMys 20 - -
NO, 40 - 200 (18)
co - - 10000 (8h)
VoC - - 100
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11.1 Saéasna Groven kvality ovzdusia — Uroveni kvality ovzdu$ia bez prispevku zdrojov
znecistovania ovzdusia stavby 2025

Sucasnd Uuroven kvality ovzdusSia predstavuje uUroven kvality ovzduSia bez prispevku zdrojov
znecistovania ovzdusia stavby. Koncentracie znecistujucich latok vo zvolenych referenénych bodoch su
uréené z vysledkov monitoringu SHMU, vysledkov celoplo$ného matematického modelovania SHMU
(CO, VOC) a modelu kvality ovzdusia ATMOPLAN (PMj, PM;5, NO,). Prispevok sucasnej zakladnej
dopravy pri uvazovani rannej Spickovej dopravy bol vypocitany modelom MODIM.

Tabulka ¢. 9  Sucasnd uroveri kvality ovzdusia 2025 bez prispevku stavby

. . Koncentrécia ZL [pug/m3]
ZL Referenny bod Rocny priemer Max. 1h/8h (pp) Max. 24h (pp)
R1 21,189 - 67,424 (11)
R2 20,691 - 65,359 (9)
R3 21,063 - 66,953 (11)
PM1o
R4 20,997 - 66,721 (10)
R5 21,050 - 66,921 (11)
R6 20,846 - 66,108 (9)
R1 12,783 - 53,937 (-)
R2 12,498 - 52,361 (-)
R3 12,704 - 53,577 (-)
PMy5
. R4 12,666 - 53,437 (-)
R5 12,698 - 53,559 (-)
R6 12,585 - 52,989 (-)
R1 18,940 82,748 (0) -
R2 17,966 74,309 (0) -
NO, R3 19,480 77,815 (0) -
R4 18,822 82,431 (0) -
R5 19,331 93,152 (0) -
R6 19,330 111,085 (0) -
R1 1001,857 1004,92 (0) -
R2 1001,903 1005,38 (0) -
co R3 1001,491 1004,55 (0) -
R4 1001,161 1004,56 (0) -
R5 1001,312 1004,22 (0) -
R6 1001,232 1003,78 (0) -
R1 0,529 1,158 (0) -
R2 0,534 1,236 (0) -
VOC R3 0,488 1,094 (0) -
R4 0,450 1,096 (0) -
RS 0,467 1,039 (0) -
R6 0,458 0,963 (0) -

Na zdklade vysledkov modelu je mozné konstatovat, Ze priemerné Urovne maximalnych kratkodobych
a priemernych rocnych Urovni monitorovanych ZL su nizSie ako prislusné limitné hodnoty kvality
ovzdusia. V pripade hodnotenia absolutnych maximalnych kratkodobych koncentracii PMio je mozné
konstatovat, Ze pri uvaZovani tzv. Spickovej sucasnej intenzity zakladnej dopravy suvaZovanim
prispevkov ostatnych zdrojov znedistovania ovzdusia vo zvolenom segmente vypocitaného modelom
ATMOPLAN (stredné a velké zdroje, lokalne kureniska), dochadza k prekroceniu 24h limitnej hodnoty
kvality ovzdusia vo zvolenych bodoch 9 az 11 krat v priebehu roka s konstatovanim, Ze legislativa
dovoluje celkovo 35 prekro¢eni maximalnej 24 h hodnoty za rok. V pripade maximalnych kratkodobych
koncentracii PMs nie je uréend 24h limitnd hodnota kvality ovzdusia. V pripade ostatnych
monitorovanych ZL (NO;, CO, VOC) su prislusné absolitne maximdlne 1 h kratkodobé koncentracie
nizsie ako prislusné absolitne maximalne kratkodobé (1h, 8h) koncentracie ZL nizsie ako prislusné
limitné hodnoty, ¢o znamena Ziadne prekrocenie prislusnej limitnej hodnoty.
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11.2 Ocakavana uroven kvality ovzdusia — Uroven kvality ovzdusia bez prispevku zdrojov
znecistovania ovzdusia stavby 2029

Ocakavand uroven kvality ovzdusSia bez realizacie stavby 2029 bola uréend pomocou modelu
ATMOPLAN (PM1o, PM,s, NO,), vysledkov monitoringu kvality ovzdudia SHMU a vysledkov
celoplo$ného matematického modelovania SHMU (CO, VOC). Prispevok o¢akavanej zakladnej dopravy
pri uvaZzovani rannej Spickovej dopravy bol vypocitany modelom MODIM.

Tabulka ¢. 10  Ocakdvand droveri kvality ovzdusia 2029 bez prispevku stavby

- Koncentracia ZL [ug/m?3]
z Referencny bod Rocny priemer Max. 1h/8h (pp) Max. 24h (pp)
R1 21,213 - 67,574(11)
R2 20,719 - 65,415 (9)
R3 21,113 - 67,079 (11)
PM1o
R4 21,051 - 66,939 (10)
R5 21,115 - 67,101 (11)
R6 20,905 - 66,301 (9)
R1 12,797 - 54,020 (-)
R2 12,513 - 52,392 (-)
PM, s R3 12,732 - 53,647 (-)
’ R4 12,696 - 53,558 (-)
R5 12,734 - 53,659 (-)
R6 12,618 - 53,096 (-)
R1 19,158 84,414 (0) -
R2 18,212 74,937 (0) -
NO, R3 19,921 79,225 (0) -
R4 19,299 84,865 (0) -
R5 19,906 95,158 (0) -
R6 19,851 113,239 (0) -
R1 1002,099 1006,14 (0) -
R2 1002,176 1005,84 (0) -
o R3 1001,981 1005,58 (0) -
R4 1001,690 1006,34 (0) -
R5 1001,950 1005,69 (0) -
R6 1001,810 1005,35 (0) -
R1 0,556 1,365 (0) -
R2 0,564 1,315 (0) -
R3 0,543 1,270 (0) -
voc R4 0,510 1,400 (0) -
R5 0,539 1,289 (0) -
R6 0,523 1,232 (0) -

Na zdklade vysledkov modelu je mozné konstatovat, Ze priemerné Urovne maximalnych kratkodobych
a priemernych rocnych Urovni monitorovanych ZL su nizsSie ako prislusné limitné hodnoty kvality
ovzdusia. V pripade hodnotenia absolutnych maximalnych kratkodobych koncentracii PMio je mozné
konstatovat, Ze pri uvaZovani tzv. budlcej intenzity zdkladnej dopravy s uvazovanim prispevkov
ostatnych zdrojov znecistovania ovzdusia vo zvolenom segmente vypocitaného modelom ATMOPLAN
(stredné a velké zdroje, lokalne kureniskd), dochddza k prekroceniu 24h limitnej hodnoty kvality
ovzdusia vo zvolenych bodoch 9 az 11 krat v priebehu roka s konStatovanim, Ze legislativa dovoluje
celkovo 35 prekroceni maximalnej 24 h hodnoty za rok. V pripade maximalnych kratkodobych
koncentracii PMs nie je uréend 24h limitnd hodnota kvality ovzdusia. V pripade ostatnych
monitorovanych ZL (NO,, CO, VOC) su prislusné absolitne maximalne 1 h kratkodobé koncentracie
nizSie ako prislusné absolitne maximalne kratkodobé (1h, 8h) koncentracie ZL nizsie ako prislusné
limitné hodnoty, ¢o znamena Ziadne prekrocenie prislusnej limitnej hodnoty.
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11.3 Oc&akavana uroven kvality ovzdusia — Uroveni kvality ovzdusia s prispevkom zdrojov
znecistovania ovzdusia stavby 2029

Ocakavana uroven kvality ovzdusia po realizécii stavby 2029 bola uréend pomocou modelu ATMOPLAN
(PM1o, PMys, NO;), vysledkov monitoringu kvality ovzdudia SHMU a vysledkov celoplodného
matematického modelovania SHMU (CO, VOC). Prispevok o¢akdvane]j zakladnej dopravy pri uvaZovani
rannej $pickovej dopravy a zdrojov znecistovania ovzdusia stavby bol vypocitany modelom MODIM.

Tabulka ¢. 11  Ocakdvand droveri kvality ovzdusia 2029 s prispevkom stavby

Referenény __ Koncentracia ZL [pug/m?3] _ ’Prispevok stavby [pug/m?3]
ZL bod R_ocny Max. 1h/8h Max. 24h R'ocny Max. 1h/8h Max. 24h
priemer (pp) (pp) priemer
R1 21,228 - 67,698 (11) 0,0146 - 0,124
R2 20,735 - 65,539 (9) 0,0167 - 0,124
PMio R3 21,143 - 67,195 (11) 0,0308 - 0,116
R4 21,086 - 67,093 (10) 0,0354 - 0,154
R5 21,158 - 67,225 (11) 0,0435 - 0,124
R6 20,944 - 66,422 (9) 0,0399 - 0,121
R1 12,805 - 54,094 (-) 0,0084 - 0,074
R2 12,523 - 52,464 (-) 0,0095 - 0,072
PM, s R3 12,749 - 53,715 (-) 0,0173 - 0,067
’ R4 12,716 - 53,647 (-) 0,0201 - 0,089
R5 12,759 - 53,732 (-) 0,0248 - 0,073
R6 12,640 - 53,167 (-) 0,0227 - 0,070
R1 19,289 85,802 (0) - 0,1305 1,388 -
R2 18,351 76,228 (0) - 0,1390 1,291 -
NO, R3 20,184 80,524 (0) - 0,2633 1,299 -
R4 19,609 86,468 (0) - 0,3102 1,603 -
R5 20,279 96,464 (0) - 0,3729 1,306 -
R6 20,199 114,541 (0) - 0,3476 1,302 -
R1 1002,629 1011,85 (0) - 0,5298 5,712 -
R2 1002,758 1009,97 (0) - 0,5819 4,131 -
o R3 1002,726 1009,59 (0) - 0,7449 4,008 -
R4 1002,608 1010,81 (0) - 0,9176 4,473 -
R5 1003,274 1010,44 (0) - 1,3240 4,749 -
R6 1002,948 1009,55 (0) - 1,1380 4,195 -
R1 0,612 2,278 (0) - 0,0561 0,913 -
R2 0,630 2,067 (0) - 0,0656 0,752 -
voC R3 0,627 1,912 (0) - 0,0840 0,642 -
R4 0,610 2,203 (0) - 0,1003 0,803 -
R5 0,686 2,104 (0) - 0,1468 0,816 -
R6 0,648 1,930 (0) - 0,1248 0,699 -

Na zaklade vysledkov modelu je moiné konstatovat, ze prispevok stavby pri svojom emisne
najnepriaznivejSom stave nesp6sobi vyrazné zvySenie maximalnych kratkodobych (1h, 8h, 24h)
a priemernych ro¢nych koncentracii ZL, o znamena, Ze neddjde k zvySeniu poctu prekroceni 24h
limitnej hodnoty kvality ovzdusia vo zvolenych bodoch oproti stavu bez prispevku predmetnej stavby
(Ze legislativa dovoluje celkovo 35 prekroceni maximalnej 24 h hodnoty za rok). V pripade maximalnych
kratkodobych koncentracii PM;;s nie je uréend 24h limitnd hodnota kvality ovzdusia. V pripade
ostatnych monitorovanych ZL (NO,, CO, VOC) su prislusné absolitne maximalne 1 h kratkodobé
koncentracie nizsie ako prislusné absolitne maximalne kratkodobé (1h, 8h) koncentracie ZL nizsie ako
prislusné limitné hodnoty, ¢o znamena Ziadne prekrocenie prislusnej limitnej hodnoty.
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11.3 Pachové latky

Nerelevantné.

11.4 Odstupové vzdialenosti

Nerelevantné.

12. Zaver

Ciefom rozptylovej $tudie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znedistovania ovzdusia ,,Bory Byvanie 4B /
Obytny subor ,Bory Susedské dvory” na kvalitu ovzduSia v dotknutej oblasti pre ucely hodnotenia
vplyvu na kvalitu ovzdusia v rdmci konania o vydani Uzemného rozhodnutia pomocou modelu kvality
ovzdusia na Urovni zvolenych citlivych receptorov pre:

- stav bez realizdcie stavby, ak sa nebude stavba realizovat,

- stav s realizdciou stavby, ak sa bude stavba realizovat v zmysle citovanej dokumentdcie.

Na zaklade predloZenej dokumentdcie boli identifikované zdroje znecistovania ovzdusia v suvislosti
s predmetnou stavbou (vid kapitola ¢. 8). Na zdklade parametrov zdrojov znecistovania ovzdusia boli
vypocitané emisie ZL z predmetnych zdrojov (vid' kapitola €. 9).

V pripade statickej a dynamickej dopravy, zdkladnym vstupnym udajom je citované dopravno-
kapacitné posudenie. Z hladiska hodnotenia kvality ovzdusia, emisne najnepriaznivejsim stavom je
hodnotenie dopravy pocas tzv. rannej Spickovej hodiny, kedy je prispevok cestnej dopravy stavby
najvyssi. Cestnd doprava (staticka a dynamickd) je primarne zdrojom emisii TZL, NOy, CO a VOC. Pre
vypocet emisii ZL boli pouZité emisné faktory podla Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie a to pre
emisnu triedu EURO IV pre spalovacie a nespalovacie procesy, o mozno povazovat za emisne
najnepriaznivejsi stav v pripade statickej a dynamickej dopravy. V pripade vykurovania boli emisie ZL
vypocitané v rozsahu emisnych limitov pre NOx a CO a maximalnej spotreby paliva.

ZaloZny zdroj el. energie je ob¢asny zdroj el. energie pouZivany vyluéne na nudzovu prevadzku . Pre
zariadenia na nddzovu prevadzku sa emisné limity neuplatiujd.

Studia hodnoti troven kvality ovzdusia pre sucasnu uroven kvality ovzdusia bez realizacie stavby,
ocakdvanu uroven kvality ovzdusia po realizacii stavby na Urovni zvolenych citlivych receptorov.

Pre hodnotenie kvality ovzdusia boli pouZité modely kvality ovzdusia ATMOPLAN a MODIM. Modelom
ATMOPLAN boli uréené prispevky existujucich zdrojov znedistovania ovzdusia zvoleného segmentu
(stredné a velké zdroje podla NEIS, lokdlne kureniskd, cestnd doprava) v rozsahu PMyg, PM;s, NO,.
V pripade CO a VOC bola uroven kvality ovzdusSia urcend na zaklade vysledkov monitoringu kvality
ovzdusia SHMU a celoplodného modelovania kvality ovzdusia SHMU.

Prispevok zdrojov znecistovania ovzdusia k o¢akavanej urovni kvality ovzdusia po realizécii stavby bol
vypocitany modelom MODIM za podmienok a parametrov zdrojov uvedenych v kapitole ¢. 10. Model
ATMOPLAN neumozZiiuje modelovat plosné zdroje (statickd doprava), liniové zdroje pocas tzv.
Spickovej intenzity dopravy.

Pre ucely hodnotenia kvality ovzdusia bolo zvolenych 6 referenénych bodov (citlivych receptorov),
ktoré boli umiestnené na miestach najblizSich voci polohe tavby a smerov vetra (vid Priloha €. 1).
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Pri Studii bol uplatneny tzv. konzervativny pristup, t.j. uvaZzovali sme so subeZnou prevadzkou vietkych
identifikovanych zdrojov znedistovania ovzdusia na zdklade deklarovanych stavebno-technickych
a emisnych parametrov — teoreticky emisne najnepriaznivejsi stav. Vstupné udaje modelu su uvedené
v kapitole €. 10.

Vysledky studie z pohladu hodnotenia kvality ovzdusia su uvedené v kapitole ¢. 11.

Na zéklade detailnej analyzy uvedenej v kapitole ¢. 11 je mozné konstatovat, Ze stavba je zdrojom
emisii TZL, NO,, CO a VOC primarne zo statickej a dynamickej dopravy, ktorej miera vplyvu je Umerna
intenzite dopravy. Koncentracie NO, a CO z vykurovania su v porovnani so statickou a dynamickou
dopravou zanedbatelné. Predmetnda Stuidia hodnoti emisne najnepriaznivejsi stav identifikovanych
zdrojov znedistovania ovzdusia pocas tzv. Spickove]j intenzity dopravy. Na zéklade vyhodnotenia
emisne najnepriaznivejsieho stavu je mozné konstatovat, Ze miera vplyvu zdrojov znedistovania
ovzdusia stavby nezhorSi sucasny stav do takej miery, Ze doSlo k zhorSeniu sucasného, resp.
ocCakavaného stavu s realizaciou stavby z pohladu prekracovania (poctu prekroceni) maximalnych
kratkodobych (1h, 8h, 24h) a priemernych roénych koncentracii ZL. Si¢asne je potrebné konstatovat,
Ze v pripade hodnotenia Urovne kvality ovzdusia mimo Spickovej intenzity dopravy su prispevky zdrojov
znecistovania ovzdusia zakladnej dopravy a stavby vyrazne nizsie ako v pripade Spickovej intenzity
dopravy, ktord povaziujeme za emisne najnepriaznivejsi stav z pohladu hodnotenia kvality ovzdusia.
V ramci rozptylovej Studie sa uvazuje s statickou a dynamickou dopravou na urovni Spickovej doprave
pri uvazovani emisnych faktorov podla emisnej normy EURO IV pre cely vozovy park. V kontexte
rozvoja v oblasti cestnej dopravy z pohladu sprisfnovania emisnych noriem, zvySovaniu podielu
alternativnych nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel je mozné predpokladat postupné zniZovanie
miery vplyvu statickej a dynamickej dopravy v porovnani s modelom uvazovanym stavom.

V zavere je mozné konstatovat, Ze realizaciou predmetnej stavby sa nepredpoklada vyrazné zhorSenie
sucasnej urovne kvality ovzdusia. Uvazovanim maximdlneho mozného prispevku predmetnej stavby k
su¢asnym urovniam priemernych maximalnych kratkodobych a rocnych koncentracii nebude

dochadzat k prekraovaniu ustanovenych limitnych hodnét kvality ovzdusia.

Rozptylova studia ,,Bory Byvanie 4B / Bory Susedské dvory” obsahuje celkom 26 stran vratane priloh.

Ing. Viliam Carach, PhD.
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Priloha €. 4 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM,,s
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Priloha €. 5 Priemerné rocné koncentrdcie PM;,s
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Priloha ¢. 6 Maximadlne kratkodobé koncentrdcie NO,
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Priemerné rocné koncentrdcie NO;

Priloha ¢. 7
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Priloha ¢. 9 Priemerné rocné koncentrdcie CO

24/26

0.1
025
05
0.75

125




vocC

koncentrdcie

e

e

tkodob

Ine kra

A

10 Maxima

v

Bory Byvanie 4B / Obytny stubor ,Bory Susedské dvory“
C.

Priloha

S s
nﬂvﬂﬂﬁgll.nnrnlu/&l(ﬂnu\uur

25/26




Bory Byvanie 4B / Obytny stubor ,Bory Susedské dvory“

Priloha ¢. 11  Priemerné rocné koncentrdcie VOC
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Ozndamenie o zmene

Priloha ¢. 9

Akusticka studia

EKOCONSULT — enviro, a.s.
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1. VSeobecné udaje

Néazov stavby : Bory Byvanie 4B / Obytny subor ,Susedské dvory*
Druh a Gcel stavby :  Viacpodlazna bytova vystavba — bytové domy
Miesto stavby : Bratislava — Devinska Nova Ves, katastralne uzemie Devinska Novéa Ves

Poskytnuté podklady :  vykresova dokumentéacia, textova sprava, obhliadka miesta stavby, vykonané
merania hluku a dopravno — kapacitné posudenia

Investor : Bory Home Il s.r.o., Digital Park II, Einsteinova 25, Bratislava

Generalny projektant: SUPERATELIER, s.r.o., Mytna 11,. 811 07 Bratislava

Spracovatel Studie:  AKUSTA s.r.0., 903 01 Turer 526

Ing. Peter Zatko, PhD. — autorizovany inZinier SKSI, rozsah opravnenia — inzinier pre konstrukcie pozemnych stavieb —
stavebna fyzika - akustika, reg.. 3194*11, osved&enie o odbornej spdsobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod &.
00D/4987/2010

Ing. Dudan Franek - autorizovany stavebny inZinier SKSI, rozsah opravnenia — inZinier pre konstrukcie pozemnych stavieb,
reg. &. 4810*SP*I1, osvedéenie o odbornej spdsobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod ¢. O0D/7496/2010

2. Predmet posudenia

Predmetom posudenia je stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej cestnou, zelezni¢nou dopravou
a ostanymi existujucimi zdrojmi hluku v dotknutom vonkajSom prostredi navrhovanych bytovych domov,
ktoré budu realizované v posudzovanom uzemi. Matematickym modelovanim budu urCené ekvivalentné
hladiny A zvuku pred fasddami jednotlivych budov tak, aby bolo mozné stanovit predpokladanu hlukovu
zataz a definovat poziadavky na nepriezvucnost obvodovych plastov aich vypliiovych konstrukcii
otvorov vzmysle STN 73 0532:2013 a Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z.. Samostatne je posudeny
vplyv prevadzky navrhovaného zdmeru na dotknuté vonkajSie prostredie.

3. Struény opis uzemia a navrhovanych stavieb

Predmetom investi¢ného zameru je subor obytnych stavieb so sluzbami v ramci parteru s potrebnym
podtom parkovacich miest. V rdmci zdmeru je uvazované s funkciou byvania, OV, podzemnymi
garazami s parkovanim a technickym vybavenim objektov, povrchovym parkoviskom pre navstevnikov,
vratane prisluchajicich komunikécii, spevnenych, zelenych pléch a napojenia objektov na existujuce
inzinierske siete a dopravnu infrastruktdru. Pozemok ureny na realizaciu stavby sa nachadza na uzemi
mestskej Casti Devinska Nova Ves, Bratislava, v ramci Uzemia pripravovanej rezidencnej zény " Bory
Byvanie". Tato zéna plynulo nadvézuje na rezidenénu etapu Bory Byvanie 2 a etapu OS DNV a Bory
Byvanie 4A. RieSena lokalita sa nachadza na svahovitom teréne. Zo zapadnej strany je Uzemie
ohrani¢ené pozemkom s planovanou vystavbou OD Kaufland, z vychodu je bytovy komplex Bory
Byvanie 2 aplédnovana vystavba OS DNV. Z juznej strany je OC Hornbach. Zo severnej strany je
nezastavané Uzemie. Prevadzkovo sa pocita s peSimi napojeniami na predchadzajuce etapy. Projekt
BORY je realizovany v dvoch etapach, sklada sa z komerénej zony “BORY RETAIL ZONE, otvoreného
obchodno-zabavného centra BORY MALL a pripravovanej rezidencnej Stvrte BORY HOME, kitorej
sucastou je investicny zamer Bory Byvanie 4B / Susedské dvory.

Logické napojenie dynamickej dopravy je navrhnuté zo severozapadu z planovanej miestnej
komunikéacie A130, ktoréa je spojnicou okruznej krizovatky MOK2 a cesty 11/505, kde je navrhnuty vjazd a
vyjazd €.1. Druhy vjazd a vyjazd do Uzemia je navrhnuty z juhu, z existujucej komunikacie A113, ktoré je
spojnicou okruznych krizovatieck MOK3 a OK2.

Na predmetnom pozemku investora su navrhnuté dva stavebné objekty SO 01 Bytovy dom A, B, C, D;
SO 02 Bytovy dom E, F, G. Bytové domy A,B,C,D maju spolo¢nl garéZ pod objektmi a Bytové domy
E,F,G dalSiu. Celkovo je navrhnutych sedem bytovych domov, kompozi¢ne usporiadanych tak, aby boli
v maximalnej miere vyuZité danosti okolitej krajiny a pozemku, ktory je mierne svahovity.
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Prvé nadzemné podlaZie je zvacSa obytné s velkorysymi terasami a predzahradami. V ramci objektu D
je v parteri 1.NP ako aj na 1.PP Skélka a retail. Vy$Sie podlazia spliaju Cisto bytovu funkciu.

Offices B = O\\ Zariadenie
socialnych
sluzieb

Obr. 1 uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy v zneni zmien a doplnkov 02
V rdmci posudzovanej funkénej plochy sa nachadza investiény zamer Bory Byvanie 4B (Susedské dvory), Bory offices A-D, Bory
showroom, Retail Park, Bory m:zone:; November 2023, na ktory bolo vydané zavazné stanovisko hlavného mesta Slovenskej repuliky
Bratislavy k investi¢nej ¢innosti.

\Devinsha Novi Ves./ Centrum

A

Obr. 2 vymedzenie rieSeného Uzemia

BH4B - postdenie hlukovej zataze v stupni DUR 4
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Obr. 4 miesto navrhovaného umiestnenia obytného suboru
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4. Sucasny stav zastavby v posudzovanom tzemi

V sUcasnosti je zastavba v posudzovanom Uzemi v stave, ktory dokumentuju nasledujuce obrazky
vyhotovené dia 25.9.2024.

KR A8 SRTTE

Obr. 13 pohlad od objektu OC Kaufland na najbliz$ie bytové domy Bory Byvanie 2
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Obr. 15 pohlad smerom k nemocnici BORY

BH4B - posudenie hlukovej zataze v stupni DUR
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Obr. 17 pohlad severnym smerom
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5. Sacasné hlukové pomery v lokalite stavby

Sucasné hlukové pomery v lokalite miesta posudzovaného zameru su ovplyviiované v prevaznej miere
hlukom z cestnej dopravy po komunikacii [1/505, komunikéciou smerujucou do Devinskej Novej Vsi,
hlukom z dopravy po vzdialenej$ej D1, ako aj Zelezniénou dopravou po trati BA — Devinska Nova Ves,
ktora je vedena na nasype juzne od miesta stavby. Intenzita dopravy suvisiaca s postupnou realizaciou
dalich zamerov v lokalite BORY a v kontakte s cestou 11/505 ma za nasledok postupny narast hlukovej
zataze v dotknutom vonkajSom prostredi. Prehlad niektorych vykonanych merani hluku v posudzovanej
lokalite BORY je uvedeny na obrazku niZsie.

Obr. 18 vysledky merani hluku v lokalite

M1 — september 2022 denny ref. Casovy interval, Laeg = 56,5 dB. M2 — september 2022, denny ref. casovy
interval Laeq = 58,0 dB. M2 — september 2022, nocny ref. Casovy interval LAeq 55,0 dB. M3 - Jun 2019, Laeqyeter =
52 7 dB LAeq noc = 52 3dB. M4 - Jun 2019 LAeqvecer = 50 7 dB LAeq noc = 50 4 dB. M5 - Januar 2023 denny ref,
Casovy interval Laeq = 52,7 dB. M6 — januar 2023 denny ref. casovy interval Laeq = 57,4 dB. M7 — jun 2019 Laeqder
= 63 5 dB a LAeq noc = 64 8 dB p0d|a [13] M8 ap“l 2018 LAeq den — 55 3 dB LAeqvecer 51 8 dB LAeq noc = 53 1 dB
pOdla [14] M9 - aprII 2018 LAeqden 52,0 dB, LAeqvecer 50,9 dB, LAeqnoc 51,5 dB pOdla [14] M10 - 2020,
LAeq veter — 60 8 dB LAeq noc = 57 4 dB M12 2023 LAeq veler = 59 1 dB LAeq noc = 54 2 dB M12 2021 LAeq Vecer
48,5 dB, Laegoc = 47,3 dB podla [15].

Obr. 19 detail izemia a vyhladové trasy MHD s predpokladom predizenia smerom k obytnému stboru
Susedské dvory

BH4B - postdenie hlukovej zataze v stupni DUR 11
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6. Vstupné udaje pre matematické modelovanie

Ako vstupné Udaje pre matematické modelovanie Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi a pre
stanovenie ploSnej hlukovej zataZe, boli okrem vykonanych kratkodobych a dlhodobych merani hluku
pouzité podklady zo s€itania intenzity dopravy (SSC) a DKP (AFRY CZ s.r.0.).

15501

81581

Obr. 20 Cast vysledkov celostatneho scitania dopravy v SR v roku 2022 (Slov. spréava ciest)
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Obr. 21 dopravno kapacitné posudenie 2023/0347 — AFRY CZ s.r.0., 02/2024
(smerovanie dopravy v krizovatkach v roku 2028 — dopoludnajSia Spickova hodina)
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Ako podklad pre stanovenie vplyvu prevadzky OC Kaufland na navrhované bytové domy boli pouZité
vysledky posudenia hluku [13] doplnené vysledkami kratkodobych merani hluku na mieste buducej
stavby, ktorymi nebolo potvrdené nadmerné zatazenie dotknutého vonkajsieho prostredia hlukom zo
zariadeni inStalovanych na streche OC Kaufland.

Priloha 3a — hluk z prevadzky OC — in€ zdroje hluku, vy8ka 1,5m nad terénom, den/vecer

T T T T T T T
580000 573600 575800 576700 579600 -578500 579400 579300

T
1272000
272000
h

T
1273000
1273000

T
427300

> 40008
> 45008

B > 50008

4273300

-580000 79500 -ST8800 -5THTO0
I 1 L 1

Obr. 22 priloha 3a — posudenie vplyvu prevadzky inych zdrojov hluku OC Kaufland podfa [13]

Parkovisko Kaufland OC Kaufland Zdroje hluku na streche PH clona pri z&dsobovani

Obr. 23 pohlad na OC Kaufland od zastavby Bory Novy Dvor

(pozndmka : na fasadach OC Kaufland sa nenachadzaju Ziadne stacionarne zdroje hluku, suvisiace
s prevadzkou objektu. Technoldgia VZT a CHLAD sa nachadza v objekte a na jeho streche)

BH4B - postdenie hlukovej zataze v stupni DUR 13
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7. Vypoétovy model, vysledky vypoétov

PloSnd hlukova zataZ generovand dopravou v posudzovanom Uzemi bola stanovena predikciou
s vyuzitim matematického modelovania, postupom uvedenom v STN ISO 9613, Schall03 a NMPB 96
s Upravou pre pouzitie v Slovenskej republike. Sirenie zvuku vo vonkajsom prostredi z uvazovanych
zdrojov hluku a stanovenie plosnej hlukovej zataze bolo vykonané s pouzitim programu CadnaA, verzia
2017, Cislo licencie L41193. Pre matematické modelovanie Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi
z cestnej dopravy bol vytvoreny trojrozmerny model dotknutého Uzemia so zohladnenim vSetkych
objektov, ktoré mdZu ovplyviiovat Sirenie zvuku od zdroja hluku k miestu prijmu. Zobrazenie ploSnej
hlukovej zataze v dotknutom Uzemi bude realizované pomocou grafického zobrazenia izofon, izoCiar
hodn6t ekvivalentnych hladin A zvuku, resp. hlukovych pésiem v ktorych je ekvivalentna hladina
A zvuku v stanovenom rozmedzi hladin, v zmysle platnej legislativy. Model bol vytvoreny z podkladov
poskytnutych objednavatelom, obhliadky lokality stavby a podkladov k ostatnym stavebnym zamerom
v lokalite. VypoCtovy model bol kalibrovany na zaklade vysledkov viacerych vykonanych dlhodobych
merani hluku z dopravy a kratkodobych merani hluku.

-579850 -579800 -579750 -579700 -579650 -579600 -579550 -579500 -579450

T
-1272850
-1 27‘2850

T T T T T T T T T
-1273300 -1273250 -1273200 -1273150 -1273100 -1273050 -1273000 -1272950 -1272900
-127‘3250 -127‘3200 -127‘3150 -127?100 -127?050 -127?000 -127‘2950 -127‘2900

-127‘3300

T
-1273350
-1 27‘3350

T
-1273400
-127‘3400

-57?850 -579‘800 -57?750 -579‘700 -57?650 -579‘600 -57?550 -579‘500 -579‘450

Obr. 24 vypoctovy model

Udaije o stacionamych zdrojoch hluku (VZT, UK, CHLAD a pod.) na strechach, fasadach a teréne nie st
v stupni DUR eSte dostatocné na posudenie ich vplyvu na dotknuté vnutorné a vonkajsie prostredie. Ich
posudenie bude predmetom spracovania dalSieho stupia projektovej dokumentécie.
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Predpokladané intenzity dopravy na prifahlych usekoch komunikéacii boli uvazované podia poskytnutého
DKP. Nakolko poskytnutd DKP obsahuje informacie o smerovani dopravy len v Spickovych hodinéch,
pre stanovenie celkovych intenzit dopravy bol zavedeny predpoklad, Ze dopoludnajSia Spi¢kova hodina
predstavuje cca 9,5 % zcelodennej intenzity dopravy. TaktieZ predpokladdme, Ze v dennom
referenénom ¢asovom intervale bude z celkovej 24 hodinovej dopravy realizovanych 74% pohybov, vo
vecernom Case 17 % a v notnom 9 % pohybov. Na parkovisku pred OC Kaufland predpokladéme 0,64
pohybu na parkovacie miesto za hodinu v dennom Case a 0,44 pohybu na parkovacie miesto za hodinu
vo vecernom Case. Pri opakovanych obhliadkach nebolo zatial zistené Uplné napinenie kapacity
parkoviska Kaufland. Zasobovanie je uvazované denne, celkom 3 tazkymi nakladnymi automobilmi
vdennom referenCnom Case na ploche za protihlukovou clonou. Na streche OC Kaufland su
umiestnené stacionarne zdroje hluku, pre ktoré bolo pri stanoveni hlukovej zataze uvaZované
s hodnotami hladin akustickych vykonov uvedenymi v [13].

V garazi 01 na 1.PP projektu Bory Byvanie 4B je navrhovanych celkom 219 parkovacich miest, v garézi
02 celkom 204 parkovacich miest. Na nasledujucom obrazku je znazornené predpokladané rozdelenie
smerovania dopravy na vjazdoch/vyjazdoch z garazi obytného suboru Susedské dvory.
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Obr. 25 poloha vjazdov a rozdelenie vjazdov/vyjazdov z garazi 01 a 02 pocas dna podfa [11].
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8. Stanovenie hlukovej zat'aze dotknutého vonkajSieho prostredia sposobovanej samostatnou
prevadzkou posudzovaného zameru ,Susedské dvory“ (prevadzka podzemnych garazi)
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Obr. 26 plosna hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom — denny referencny Cas
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Obr. 28 plo3na hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom a hodnoty ekvivalentnych hladin
A zvuku pred fasddami budov (vjazdy/vyjazdy) — noCny referencny Cas
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9. Stanovenie celkovej hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho prostredia po realizacii
navrhovaného zameru ,,Susedské dvory“
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Obr. 29 buduca plodné hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom pre denny ref. Casovy
interval
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Obr. 30 buduca plodna hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom pre vecerny ref. asovy
interval
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Obr. 31 buduca plodna hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom pre nocny ref. Casovy
interval
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Obr. 32 vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami budov pre denny ref. asovy
interval (zobrazené su najvysSie dosahované hodnoty Laeq po vySke objektov)
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Obr. 33 vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasddami budov pre vecemny ref.
Casovy interval (zobrazené su najvySSie dosahované hodnoty Laeq po vySke objektov)
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Obr. 34 vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami budov pre nocny ref. Casovy
interval (zobrazené su najvy$Sie dosahované hodnoty Laeq po vySke objektov)
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10. Materska Skola v objekte D

Umiestnenie materskej Skoly je navrhované v objekte D na 1.PP a na 1.NP. Materska Skola bude mat
samostatny vstup na 1.NP, okna tried, spalni, herni ajedalne su orientované na juhozapad

a nachadzaju sa len na 1.PP.
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Obr. 36 Pddorysy 1.NP objektov a umiestnenie materskej Skoly v ramci obytného suboru

V zmysle aktualne platného znenia €. 1.9 vyhlasky MZ SR ¢.549/25007 Z.z. sa na zaklade stanoviska
prisluSného organu verejného zdravotnictva mézu umiestiiovat nové budovy na byvanie a budovy
vyZaduijuce tiché prostredie okrem Skél, Skdlok, nemocni¢nych izieb a uéelovo podobnych budov aj v

uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty uvedené v tabulke €. 1 pre kategoriu Uzemia Il, alebo v

uzemi, kde takéto prekroCenie je mozné v bududcnosti oéakavat,

a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia

b) ak posudzovana hodnota hluku z dopravy v primeranej ¢asti prifahlého vonkajsieho prostredia
budovy na byvanie alebo oddychovej zony v blizkosti budovy na byvanie neprekroci pripustné

hodnoty uvedené v tabulke €. 1 pre kategoriu Uzemia Ill o viac ako 5 dB.
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Pred fasadami chranenych miestnosti materskej Skoly na 1.PP boli predikciou urené ekvivalentné
hladiny A zvuku pre denny ref. Casovy interval na drovni 48 — 49 dB. Z uvedeného vyplyva, Ze
navrhované umiestnenie materskej Skoly je v sulade so znenim ¢l. 1.9 Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z.z.

Obr. 37 Umiestnenie materskej Skoly v rdmci obytného stboru a vypocitané hodnoty Laeq z dopravy
pred fasadami 1.NP v dennom referenénom ¢asovom intervale

| . . . . | . . | . . | . . . . | . |
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Obr. 38 Vypocitana budlca plosna hlukova zataz vo vySke 1,5 m nad terénom pre denny ref. asovy
interval, hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku vypocitané v priestore pred fasadou 1.PP materske;
Skoly a na ihrisku pred MS (za predpokladu realizacie protihlukovej steny vysky 2,0 m)
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11. Oddychova zdna bytovych domov

V zmysle €l. 1.9 Prilohy k Vyhlaske MZ SR ¢.549/2007 Z.z. je na zaklade suhlasného stanoviska organu
na ochranu zdravia mozné umiestiovat nové budovy na byvanie a budovy vyzadujice tiché prostredie
okrem Skol, Skolok, nemocnicnych izieb a podobne aj v Uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty
uvedené v tabulke pre kategoriu uzemia Il, alebo v Uzemi, kde takéto prekroCenie je mozné v
buducnosti oCakavat,

a) ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia

b) ak posudzovana hodnota v primeranej Casti prifahlého vonkajSieho prostredia budovy na byvanie
alebo oddychovej zony v tesnej blizkosti budovy na byvanie neprekroCi pripustné hodnoty uvedené v
tabulke €. 1 pre kategoriu uzemia Ill o viac ako 5 dB.

| . | . . . . . . .
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Obr. 39 Buduca plo$né hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom pre denny ref. Casovy
interval a vyznacené Uzemia, vyuZitelné ako oddychova zona medzi bytovymi domami

Predikciou zistené hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy v bezprostrednom prilahlom
vonkajsom prostredi - oddychovych zénach medzi navrhovanymi budovami, neprekracuju pripustné
hodnoty uvedené pre kategdriu Uzemia Ill o viac ako 5 dB pre denny a vecerny referenény Casovy
interval. Ako oddychova zéna je pouzitelné tiez uzemie priamo za OC Kaufland, nakolko nie je
zataZené hlukom z dopravy, ani stacionarnych zdrojov hluku OC Kaufland.
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12. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi a v stavbach stanovuje Vyhlaska
MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
avibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v
aktualnom zneni. Ur€ujucou veli¢inou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajsom prostredi
je ekvivalentna hladina A zvuku - Laeqr. Posudzovana hodnota je hodnota ekvivalentnej hladiny
A zvuku pre referenény Casovy Usek den, vecer a noc. Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo
vonkajsom prostredi su uvedené v prilohe vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. (tabulka €. 1 prilohy k
vyhlaske).

Tab. 1 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 1: Pripustné hodnoty urujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi

= PRIPUSTNE HODNOTY @ (dB)
- PE_% HLUK Z DOPRAVY
—_ c
= = .
= o 3 Pozemna | Zeleznicné Hluk
= Opis chrangneho Uzemia 8 avodna drahy Leteckd z inych
% alebo vonkajSieho priestoru > doprava doprava zdrojov
B O c
2 o b) ¢) ) L
D Aeq,p
2 Laeqp Laeqp Laeqp | Lasmaxp
sredhom, napt kipené | G148 4 50 | %
I miesta,’0 kipelné a liegebng | VECCr 45 45 50 y 45
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
Il chranenych miestnosti def 50 50 55 - 50
Skolskych budov, veder 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni noc 45 45 45 65 45
a inych chranenych objektov, 9
rekreacné Uzemie
Uzemie ako v kategorii |l
v okoli @ diafnic, ciest I. a ll. def 60 60 60 ) 50
M triedy, miestnych komunikacii veder 60 60 60 i 50
s hromadnou dopravou,
seleznicnych drah a letisk, 1 | 1OC S0 95 S0 75 45
mestské centrd
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajsich den 70 70 70 - 70
IV | priestorov, vyrobné zony, vecer 70 70 70 - 70
priemyselné parky, arealy noc 70 70 70 95 70
zavodov

Poznamky k tabulke:

) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vratane elektrickovej dopravy.!?)
) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie 0sdb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiuji v éase ich pouzivania, napr. Skoly poCas vyucovania a pod.

Posudzované Uzemie sa nachadza v kateqorii uzemia lll.
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Tab. 2 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 2: Korekcie K na stanovenie posudzovanych hodnot
hluku vo vonkaj$om prostredi

K
Specificky hluk na stanovenie Lr(dB)
Zvlast rusivy hluk, ténovy hluk, bezny +59)
impulzovy hluk
Vysokoimpulzovy hluk +129)
Vlysokoenergeticky impulzovy hluk podla b)

Poznamky k tabulke:
a) Korekcie sa uplatiuju pre ¢asovy interval trvania Specifického hluku.
b) Pri hodnoteni vysokoenergetického impulzového hluku sa primerane postupuje podla slovenskej technickej normy STN ISO 1996 - 1

13. Hygienické poziadavky na hluk vo vnitornom prostredi

Podia Vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,

infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

su pripustné hodnoty urcujucich veliCin hluku vo vnitornom prostredi budov nasledovné :

Tab. 3 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 3: Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo
vnutornom prostredi

Pripustné hodnoty 9 (dB)
Kategéria : , o : .
vnl]to?ného Opis chranenej miestnosti v Referenény Hluk Hluk
riestoru budovach ¢asovy interval z vnatornych z vonkajSieho
P zdrojov prostredia
LAmax,p LAeq,p
Nemocni¢né izby, ubytovanie devn 3 35
A acientov v kupeloch vecer 30 30
P noc 252) 25
o c
Obytné miestnosti, ubytovne, de:n 40 40°)
B domovy déchodcov, Skdlky a jasleb) vecer 40 40
’ noc 309) 309
LAeq,p
UCebne, poslucharne, ¢itarne,
(o Studovne, konferenéné miestnosti, pocgas pouzivania 40 40
sudne siene
D !\/I|estnovst|'pre styk s verejnostou, poc¢as pouZzivania 45 45
informaéné strediska
Priestory vyZadujlce
E dorozumievanie recou, napr. pogas pouzivania 50 50
Skolské dielne, Cakarne, vestibuly
Vlybrané poznamky k tabulke:
c) Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategérii izemia Il podla tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripocitanim korekcie K = (-5) dB k Laeq pre def,
vecer a noc.
g) Pripustné hodnoty platia pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.
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14. Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta

Poziadavka na minimalnu hodnotu vazenej nepriezvuCnosti obvodovych plastov posudzovanych
objektov sa stanovuje podfa STN 73 0532:2013, pre obytné miestnosti nasledovne - v pripade |lI.
kategorie Uzemia podla vztahu R'wmin = Laegnext = 5 = Laegpn + 8 + U v dB. (R'wmin je poZiadavka na
vazenu stavebnl nepriezvucnost obvodového plasta ako celku, Laegext je predikciou urena nocna
ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou Castou fasady, Laeqp je pripustna nocna hodnota
urCujucej veli€iny hluku pre vnutorné prostredie a U je rozSirena neistota merania hluku (obvykle U = 2,3
dB).

Poznamka : korekciu K = (-5) dB vo vy$Sie uvedenom vztahu je moZné pouzil len v pripade obytnych miestnosti, ubytovni,
domovov déchodcov, $kblok a jasli. V ostatnych pripadoch sa korekcia neuplatfiuje.

OBVODOVE PLASTE NAVRHOVANYCH BUDOV

Na zaklade vypocitanych hodndt ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy pred fasadami bytovych
domov odporucame navrh obvodovych plastov v skladbe, ktorej vysledna vazena nepriezvucnost R'w
bude nasledovnd :

I o o o
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o
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o o o o o o o
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-127?080 -127?060 -127?040 -127?020 -127?000 -127‘2980

-127?100

o
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Vo
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-127‘3140

LEGENDA :
AW\ -

Rw=34dB

o
-1273160
-127?160

o
-1273180
-127?180

R'w =36 dB

o
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R'w=38dB
. S

A3

-579‘740 -57?720 -57&?700 -57&?680 -57?660 -57&?640 -579‘620 -57?600 -57?580 -57&?560

Obr. 40 pozadované minimalne hodnoty zvukove;j izolacie R'w obvodovych plastov
(uvedené hodnoty nie su poZzadovanymi hodnotami zvukovej izolacie izolaénych skiel !)
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VlySSie uvedené hodnoty R'w obvodovych plastov je nevyhnutné v ramci spracovania dalSieho stupna
projektovej dokumentacie aktualizovat' a spresnit. - navrhované hodnoty zvukovej izolacie obvodovych
plastov je potrebné rozdelit po vySkach budov a Castiach jednotlivych fasad, ¢im je mozné dosiahnut
finan¢ny usporu pri realizcii stavby.

Vetranie obytnych miestnosti bytov

Na zaklade vypocitanych hodn6t ekvivalentnych hladin A zvuku zdopravy pred fasadami
posudzovanych budov mozno konStatovat, ze pre vSetky obytné miestnosti bytov bude potrebné
v dalSom stupni spracovania PD navrhnut spdsob vetrania, nevyzadujuci si otvaranie okien (nutené
vetranie, resp. fasadne pasivne alebo aktivne akustické vetracie prvky). Pripadnu redukciu rozsahu
navrhu vetracich Strbin je mozné urobit az po detailnom posudeni hlukovej zataze fasad v dalSom
stupni spracovania PD.

V pripade navrhu lokalnych rekuperacnych jednotiek do obytnych miestnosti bytov je potrebné
zohladnit okrem vyrobcom deklarovanej hodnoty Dnew aj hodnotu viastného hluku zariadenia - hladiny
akustického vykonu, resp. akustického tlaku v miestnosti, v ktorej bude zariadenie v €innosti. Zariadenie
bude zabezpecCovat trvalé vetranie miestnosti a pre generovany hluk v mieste pobytu oséb platia
pripustné hodnoty hluku uvedené vo Vyhlaske MZ SR ¢.549/2007 Z.z.

15. Poziadavky na zvukovoizolacné vlastnosti vnatornych stavebnych konstrukcii

VaZené hodnoty vzduchovej nepriezvuénosti medzi miestnostami v budovach, ur¢ené podfa STN EN
ISO 717-1 z tretinooktavovych hodnét veli¢in, odmeranych podfa STN EN ISO 16283-1, nesmu byt
nizSie nez pozadované hodnoty stanovené v tabulke 1 normy STN 73 0532:2013, resp. v revizii STN 73
0532-2:2024. Vazené normalizované hladiny krokového hluku uréené podla STN EN ISO 717-2
z tretinooktavovych hodnét veli¢in, odmeranych podfa STN EN ISO 16283-2, nesmu v chranenych
miestnostiach prekrocit pozadované hodnoty stanovené v tabulke 1 podfa STN 73 0532:2013, resp.
v revizii STN 73 0532-2:2024. Konkrétne skladby navrhovanych stavebnych konstrukcii budu z hladiska
stavebnej akustiky postudené v ramci spracovania dalSieho stupiia projektovej dokumentécie.

V Stadiu projektovania stavby (v stupni DSP, resp. v realizacnom projekte) je mozné podfa postupu
uvedeného v STN EN ISO 12354-1, a -2 vypoctom stanovit' predpokladané hodnoty zvukovej izolacie
medzi miestnostami v budovach. Vypocitané hodnoty sa porovnavaju s normou pozadovanymi
hodnotami a v pripade potreby sa vykonaju korekcie v dokumentécii tak, aby boli spinené pozadované
hodnoty normy, ako aj Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z.z.

16. Hluk stacionarnych zdrojov hluku

V ramci spracovania dalSieho stupnia PD je potrebné po spresneni typov a mnozstva, ako aj presného
umiestnenia zdrojov hluku ako napr. chladiace jednotky, VRV, tepelné Cerpadla, UK, trafo, VZT a pod.
posudit ich mozny vplyv na vonkajSie prostredie ako aj vnutorné prostredie stavby.

17. Hluk pocas vystavby

PoCas vystavby mozno predpokladat zvySenie dennych ekvivalentnych hladin hluku v lokalite, ktoré
bude sposobené najma prejazdmi tazkych nakladnych automobilov a montaznymi pracami, ktoré su
spojené s hluénymi technolégiami. Hluéné stavebné cinnosti odporuéame vykonavat len pocas
pracovného tyzdna, max. do 18.00 hod. Pri pracach neodporuCame pouzivat zariadenia, ktoré
produkuju nadmerny hluk a v pripade ich nevyhnutného pouzitia je nutné ich opatrit kapotaZou,
pripadne pouzit do¢asné protihlukové steny.
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18. Zaver

Po vykonanych meraniach hluku, vypoCtoch a analyze ich vysledkov mozno konstatovat nasledovné :

samostatne hodnotena prevadzka navrhovaného Obytného suboru ,Susedské dvory*
nespdsobi v dotknutom vonkajSom prostredi prekroenie pripustnych hodnét uréujicich veli€in
hluku v zmysle Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z.z. platnych pre denny, vecerny ani pre nocny
referenCny Cas

predikciou zistené hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy v bezprostrednom
prifahlom vonkajSom prostredi - oddychovych zdénach medzi navrhovanymi budovami,
neprekracuju pripustné hodnoty uvedené pre kategériu uzemia Il o viac ako 5 dB pre denny a
vecerny referenCny ¢asovy interval

pred oknami chranenych miestnosti materskej Skoly na 1.PP (na 1.NP sa nachadzaju len
miestnosti, ktoré chranenymi nie su) su spinené podmienky ¢l. 1.9 Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007
Z.z.- predikciou bola ur¢ena ekvivalentna hladina A zvuku Laegden < 49 dB.

Pre dalSi stupen spracovania projektovej dokumentécie plati nasledovné :

obvodové plaste a vyplfiové konStrukcie otvorov musia byt navrhnuté tak, aby boli spinené
poziadavky prislusnych noriem a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z., navrh akustickych
vlastnosti obvodovych plastov, ako aj konstrukcii vyplni otvorov sa musi riadit predikciou
zistenymi ekvivalentnymi hladinami A zvuku a odporucaniami uvedenymi v tomto posudeni

v dalSom stupni spracovania PD je potrebné navrhnut konkrétny spdsob vetrania bytov
spdsobom nevyzadujucim si otvaranie okien

vSetky stavebné konStrukcie musia byt navrhnuté v zmysle poziadaviek normy STN 73 0532-
2:2024, zvySenu pozornost venovat ochrane vnutorného prostredia stavieb pred hlukom
z technickych zariadeni budov, in3talovanych vo vnutornom a vonkajSom prostredi

vSetky technické zariadenia budovy (UK, CHLAD, VZT, OST apod.) musia byt navrhnuté
a inStalované spdsobom, ktory nespdsobi prekrocenie pripustnych hodndt urCujucich veli€in
hluku pred vlastnym, ani okolitymi budovami. Ich postdenie odpori¢ame doplinit do dalSieho
stupna projektovej dokumentacie

V Bratislave dra 01.03.2025 vypracovali:  Ing. Peter Zatko, PhD.

Ing. Duan Franek
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1. Uvod

Objednavatel'om tohto odborného posudku ndm boli zadané nasledovné tilohy:

1. Postdenie vplyvu planovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny subor ,,Susedské
dvory“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi na preslnenie okolitych bytov podla
poziadaviek STN 73 4301.

2. Posudenie vplyvu planovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny subor ,,Susedské
dvory* v Bratislave — Devinskej Novej Vsi na denné osvetlenie okolitych obytnych
miestnosti podl'a poziadaviek STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2.

3. Postdenie navrhovanych bytov a priestorov MS v pldnovanej vystavbe Bory Byvanie
4B / Obytny subor ,,Susedské dvory“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi na
preslnenie podla kritérii STN 73 4301 a podl'a poziadaviek vyhlasky ¢. 259/2008
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky o podrobnostiach o poziadavkach na
vnutorné prostredie budov a 0 minimalnych poziadavkach na byty nizSieho Standardu
a na ubytovacie zariadenia.

4. Posudenie navrhovanych obytnych miestnosti, miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi
a priestorov MS Vv planovanej vystavbe Bory Byvanie 4B / Obytny stibor ,,Susedské
dvory*“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi na denné osvetlenie podl'a poziadaviek
STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2 a vyhlasky ¢. 259/2008 Z. z.

Tento odborny posudok sa nevyjadruje k ziadnym inym technickym a pradvnym poziadavkadm
na vystavbu.

2. Podklady posudku

a,) Projektova dokumentacia: Bory Byvanie 4B / Obytny subor ,,Susedské dvory*, Ul. Antona
Moysa, Bratislava — Devinska Nova Ves. DUR, 10/2024.

b,) STN 73 0580-1 Denné osvetlenic budov. Cast 1: Zakladné poziadavky.
Utinnost od 1. 7. 1987

c) STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov. Cast 1: Zikladné poziadavky.
Uginnost od 1. 10. 2000

C!,) STN 73 0580-2 Denné osvetlenie budov. Cast’ 2: Denné osvetlenie budov na byvanie.

Ucinnost’ od 1. 10. 2000 ’
e,) STN 73 4301 Bytové budovy. U¢innost od 1. 2. 2021.

3. Nalez

Predmetom je postdenie vplyvu planovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny
stbor ,,Susedské dvory* v Bratislave — Devinskej Novej Vsi na preslnenie okolitych bytov a
denné osvetlenie okolitych miestnosti.

Pozemok urceny na realizaciu stavby sa nachadza na uzemi mestskej Casti Devinska
Nova Ves, Bratislava, v ramci Gzemia pripravovanej rezidencnej zony " Bory Byvanie". Tato
zona plynulo nadvdzuje na rezidenénil etapu Bory Byvanie 2 a etapu OS DNV a Bory
Byvanie 4A. RieSena lokalita sa nachadza na svahovitom teréne. Zo zipadnej strany Sa
nachadza OD Kaufland, z vychodu je bytovy komplex Bory Byvanie 2 a OS DNV. Z juznej
strany je OC Hornbach. Zo severnej strany je nezastavané Uzemie. Prevadzkovo sa pocita s
pesimi napojeniami na predchadzajuce etapy.



Na predmetnom pozemku investora st navrhnut¢é dva hlavné stavebné objekty
SO 01 Bytovy dom A, B, C, D a SO 02 Bytovy dom E, F, G. SO 01 maji jednu podzemnt
gardZ so samostatnym vstupom, Objekt SO 02 — samostatni druhtt podzemnu gardz so
samostatnym vstupom. Celkovo sedem bytovych domov, kompozi¢ne usporiadanych tak, aby
boli v maximdlnej miere vyuzité danosti okolitej krajiny a pozemku, ktory je mierne
svahovity. Urbanisticka Struktira rieSené¢ho tzemia je lahko Ccitatend, réznym vyskovym
osadenim objektov a pouzitim sekciovych bytovych domov s maximélne 7 nadzemnymi
bytovymi podlaziami, ktoré st osadené na jednom podzemnom podlazi s parkovacimi
miestami a technickym vybavenim objektu. Prvé nadzemné podlaZie je zvdcSa obytné s
velkorysymi terasami a predzahradkami. V ramci objektu D je v parteri 1NP §kolka a retail,
ktory nadvizuje na 1.PP namestia bloku E. VysSie podlazia spihaju ¢isto bytovi funkciu.
Kazda bytova jednotka disponuje loggiou alebo terasou.
Objekty budt zastreSene plochymi strechami s max. vyskou atiky +27,270 nad uroviiou
+-0,000. Uroveti +-0,000 sa bude nachadzat’ v nadmorskej vyske 167,060 m n. m..

Pri obhliadke lokality boli preverené vsetky budovy v okoli pripravovanej vystavby.
Boli vybrané objekty, kde sa realizacia vystavby moze negativne prejavit na podmienkach
presinenia a denného osvetlenia.

V dalSej casti posudku su posudené navrhované byty na preslnenie a obytné
miestnosti na denné osvetlenie.

Poznamka:
Posudzované vizemie sa nachddza v lokalite s ekvivalentnym uhlom tienenia ae =30°.
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Obr.1 Vizualizdcia
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4. Vplyv planovanej vystavby na preslnenie okolitych bytov.

Poziadavky na preslnenie bytov stanovuje ¢l. 5.2.1 (najmid 5.2.1.1 a 5.2.1.2)
STN 73 4301. Podl'a ¢l. 5.2.1.2 tejto normy musi slne¢né ziarenie dopadat’ na kriticky bod
Vv rovine vnutorného zasklenia okna vo vySke 0,3 m nad stredom spodnej hrany
osvetl'ovacieho otvoru (Sirokého aspoit 0,9 m), ale najmenej 1,2 m nad Groviiou podlahy
obytnej miestnosti. Cas preslnenia bytu je vyhovujuci vtedy, ak je od 21. marca do
22. septembra preslnena aspon 1,5 hodinu denne najmenej tretina suctu ploch vsetkych jeho
obytnych miestnosti, ( pri reSpektovani podmienok d’al$ich ¢lankov STN 73 4301).

Situacny nacrt s vyznacenim severu so zapocitanim vplyvu meridianovej konvergencie
je naobr. 2.

Vychodne od navrhovanej vystavby je planovana etapa Bory Byvanie 2 a Obytny
subor DNV. Vplyv navrhovanej vystavby na tieto pldnované objekty bol posudeny
podrobnym vypoctom na zéklade konkrétnych vstupnych udajov pre vybrané najkritickejSie
byty. Podl'a vysledkov tohoto posudenia (vid’ niz$ie kontrolny bod A, B a C) konstatujeme, ze
vplyv navrhovanej vystavby Obytného stuboru ,,Susedské dvory* na planované byty v etapach
OS DNV a Bory Byvanie 2 vyhovuje poZziadavkam STN 73 4301.

e Kontrolny bod A sa nachadza na 1.NP objektu C3 etapy OS DNV (vid’ obr. 1 a 3), vo
vyske 167,70 m n. m.. Posudzované okno ma zapadnu orienticiu. Tato obytna
miestnost’ (kontrolny bod A) v kritickom ditume 21.marca, aj po realizacii

navrhovanej vystavby ,,Susedské dvory”“ bude mat’ preslneniec 1 hod : 56 minut
(v ¢ase od 13:58 do 15:54).
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Kontrolny bod A

Obr.3 Pédorys 1.NP objektu C3.1 planovanej vystavby OS DNV

e Kontrolny bod B sa nachadza na 1.NP objektu B2 etapy OS DNV (vid’ obr. 1 a 4), vo
vyske 168,20 m n. m.. Posudzované okno ma zapadnu orientdciu. Tato obytna
miestnost’ (kontrolny bod B) v kritickom datume 21.marca, aj po realizacii

navrhovanej vystavby ,,Susedské dvory* bude mat’ preslnenie 2 hod : 44 minut
(v ¢ase od 12:46 do 15:30).
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Obr.4 Pédorys 1.NP objektu B2.1 planovanej vystavby OS DNV

e Kontrolny bod C sa nachddza na 1.NP objektu A1l etapy Bory byvanie 2 (vid’ obr. 1 a
5), vo vyske 170,70 m n. m.. Posudzované okno ma zapadnu orientaciu. Tato obytna
miestnost’ (kontrolny bod C) v kritickom datume 21.marca, aj po realizacii
navrhovanej vystavby ,,Susedské dvory” bude mat’ preslnenic 4 hod : 23 minut
(v ¢ase od 12:13 do 16:36).

Kontrolny bod C

Obr.5 Pédorys 1.NP objektu A1.1 planovanej vystavby Bory Byvanie 2



Dalsie obytné objekty sa v blizkom okoli navrhovanej vystavby nenachadzaji. Zo
severnej strany su nezastavané parcely. Zo zdpadnej strany je planovany objekt Kauflandu,
ktory sa na preslnenie neposudzuje.

Vplyv navrhovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny stbor ,,Susedské dvory*
v Bratislave — Devinskej Novej Vsi na preslnenie okolitych bytov vyhovuje poziadavkam
STN 73 4301.

5. Vplyv planovanej vystavby na denné osvetlenie okolitych miestnosti

Ekvivalentny uhol (vonkajSieho) tienenia - uhol od horizontalnej roviny vyneseny
Vv normalovom smere spravidla zo stredu osvetl'ovacieho otvoru (pripadne z kontrolného bodu
vo zvislej rovine) na vonkajSom povrchu obvodovej konstrukcie vo vyske najmenej 2,0 m nad
terénom priliehajicim k posudzovanému objektu; predstavuje tienenie nekonecne dlhej
prekazky paralelnej s rovinou posudzovanej obvodovej konstrukcie, ktora v podmienkach
oblohy podla 2.8 spdsoby rovnaké zniZzenie oblohovej osvetlenosti vertikdlnej roviny, ako
existujuce alebo navrhované tieniace prekazky.

Pri navrhovani denného osvetlenia vnitornych priestorov uréenych na trvaly pobyt
ludi pocas dna sa odportca v pripadoch, ked’ nie je znama budica vystavba v okoli
navrhovanej stavby alebo miesto stavby, predpokladat’ tienenie osvetlovacich otvorov
vonkajSou prekazkou s uhlom tienenia asponi 25° okrem pripadu, ked” je v buducnosti
vonkajsie tienenie v takejto hodnote vylucené.

Pri navrhovani a upravach stavebnych objektov (nadstavby, pristavby a podobne) sa
musi dbat’ na to, aby sa vyrazne nezhorSili podmienky denného osvetlenia v existujicich
okolitych vnutornych priestoroch s trvalym pobytom T'udi a aby sa vytvorili podmienky na
dostatocné denné osvetlenie budov na doCasne nezastavanych stavebnych parcelach.

Ekvivalentny uhol tienenia hlavnych bocénych osvetlovacich otvorov ostatnych
existujucich alebo navrhovanych vnatornych priestorov s trvalym pobytom l'udi sa odporuca
do 25° nesmie vSak prekrocit’ 30°.
Ak opravnené inStitucie prislusnej obce jednoznane vymedzia zény obce so zvySenou
hustotou zéstavby (najmi vo vacsich mestach), nesmie ekvivalentny uhol tienenia hlavnych

bocnych osvetlovacich otvorov existujucich alebo navrhovanych vnutornych
priestorov s trvalym pobytom l'udi prekrocit’:

- 36° v suvislej radovej uliénej zastavbe v centralnych ¢astiach vaésich miest,

- 42° vsuvislej radovej uli¢nej zastavbe v mimoriadne stiesnenych priestoroch

Vv historickych centrach miest.

Na tieto ucely sa do ekvivalentného uhla tienenia nezapocitava tienenie kontrolnych

bodov vlastnymi ¢astami objektu (lodziami, zalomeniami vlastného objektu a podobne).

V posudku bol podrobnym vypoftom na zdklade konkrétnych vstupnych tdajov
vypocitany vplyv navrhovanej nadstavby na denné osvetlenie miestnosti v susednom
planovanom objekte B2 vystavby OS DNV. Podrl'a vysledkov vypoctu (vid’ niZSie kontrolny
bod D) konstatujeme, ze vplyv navrhovanej vystavby ,,Susedské dvory* na denné osvetlenie
tohto objektu, ako i ostatnych objektov etap OS DNV a Bory Byvanie 2, vyhovuje
poziadavkam STN 73 0580.



e Planovany objekt B2 etapy OS DNV

Kontrolny bod D bol umiestneny na zapadnej fasade objektu B2.1 (vid’ obr. 1 a 6)
v strede okna na 1.NP vo vyske 168,45 m n. m.. Za kontrolnym bodom sa nachadza obytna
miestnost’. Ekvivalentny uhol tienenia 30° v rdmci parcely predstavuje 148 Stvorcov. Po
realizécii planovanej vystavby bude pocet tienenych Stvorcov kontrolného bodu D - 84.
Obr. 7 znazornuje diagram tienenia oblohy so zakreslenymi prekazkami. Ekvivalentny uhol
tienenia pre tuto obytnu miestnost’ vyhovuje poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2, uhol
tienenia oe < olen = 30°.
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Obr.6 Pédorys 1.NP objektu B2.1 planovanej vystavby OS DNV

Zapadne od navrhovanej vystavby sa planuje objekt Kaufland, ktory bude dostatocne
d’aleko od navrhovanej vystavby. DalSie objekty sa v blizkom okoli nenachadzaju.

Vplyv planovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny subor ,,Susedské dvory*
v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuje poziadavkam STN 73 0580-1, Zmena 2
a STN 73 0580-2 na denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti.
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6. Postidenie navrhovanych bytov a materskej §koly na presinenie.

Poziadavky na preslnenie bytov aherni materskej Skoly stanovuje ¢l. 5.2.1 (najméi
5.2.1.1 a5.2.1.2) STN 73 4301. Podra ¢l. 5.2.1.2 tejto normy musi slne¢né ziarenie dopadat’
na kriticky bod v rovine vnttornej hrany obvodovej steny vo vySke 0,3 m nad stredom
spodnej hrany osvetl'ovacieho otvoru (Sirokého aspon 0,9 m), ale najmenej 1,2 m nad Groviiou
podlahy obytnej miestnosti. Cas preslnenia bytu je vyhovujuci vtedy, ak je od 21. marca do
22. septembra preslnena aspon 1,5 hodinu denne najmenej tretina suctu ploch vsetkych jeho
obytnych miestnosti, ( pri re§pektovani podmienok d’aldich &lankov STN 73 4301). Cas
preslnenia herni v materskej Skole je vyhovujtci vtedy, ak je od 21. marca do 22. septembra
preslnena aspon 1,5 hodinu denne v ¢ase od 10:00 do 15:00.

Situacny nacrt s vyznacenim severu so zapocitanim vplyvu meridianovej konvergencie
je na obr. 2. Preslnenie sa poc¢italo pomocou programu SunLiS od spolo¢nosti ASTRA MS
Software. Bytové jednotky su navrhnuté od 1.NP vysSie vo vSetkych objektoch, priestory
materskej $koly sa nachadzajia na 1.PP domu D.

e Posudenie navrhovanych bytov na presinenie

Kontrolné body pre preslnenie a hodnoty ¢asu preslnenia:

Kontrolny bod Objekt Podlazie Orientacia | Cas preslnenia | Vid obr. &.
P1 A 1.NP JZ 5h: 41min 8
P2 A 1.NP vV 3h: 15min 8
P3 A 2.NP JV 1h: 31min 9
P4 A 3.NP JV 1h: 47min 10
P5 B 1.NP JV 2h : 26min 11
P6 B 1.NP JV 2h : 43min 11
P7 B 1.NP JV 2h : 29min 11
P8 B 2.NP JV 4h : 17min 12
P9 B 2.NP JV 2h :37min 12
P10 B 3.NP JV 1h : 46min 13
P11 C 1.NP JZ 2h : 56min 14
P12 C 1.NP JV 1h:51min 14
P13 C 3.NP JV 1h : 55min 16

P14.1 D 1.NP JV 3h: 12min 17
P14.2 D 1.NP JV 2h : 17min 17
P15 D 2.NP JV 2h : 39min 18
P16 D 3.NP JV 1h: 31min 19
P17 D 3.NP JV 1h : 58min 19
P18 E 1.NP JV 2h : 51min 20




P19 E 1.NP JV 1h : 52min 20
P20 E 2.NP JV 1h : 52min 21
P21 E 3.NP JV 1h : 56min 22
p22 F 1.NP JV 1h : 49min 23
P23 F 2.NP JV 1h : 49min 24
P24 F 3.NP JV 1h: 31min 25
P25 G 1.NP JV 2h : 40min 26

Na obrazkoch 9 - 25 st zndzornené bytové jednotky, ktoré nemaju vyhovujuce
presinenie a budu sluzit’ na kratkodobé ubytovanie ako nebytové priestory — apartmany (spolu
V pocte 18).

Vsetky ostatné bytové jednotky v navrhovanej vystavbe Bory Byvanie 4B / Obytny
stibor ,,Susedské dvory* v Bratislave — Devinskej Novej Vsi su orientované rovnako ako
posudzované byty (kontrolné body P1 — P25), preto konstatujeme, Ze vSetky byty, okrem
vyssie spomenutych, maju vyhovujtce presinenie podla poziadaviek STN 73 4301.

e Postdenie tried materskej Skoly na preslnenie

Kontrolny bod Pwmsl sa nachadza v navrhovanej Triede 1 materskej $koly na 1.PP
objektu D (vid’ obr. 27). Posudzovana miestnost ma osvetlovacie otvory orientované na
juhozapadnu stranu. Tato miestnost’ s dlhodobym pobytom os6b v kontrolnom bode Pmsl
v kritickom datume 21. marca bude mat’ preslnenie od 10:37 do 16:36. Celkova doba
presinenia bude 5 hodin a 59 minut.

Kontrolny bod Pwms2 sa nachadza v navrhovanej Triede 2 materskej Skoly na 1.PP
objektu D (vid obr. 27). Posudzovana miestnost ma osvetlovacie otvory orientované
na zapadnt stranu. Tato miestnost’ s dlhodobym pobytom o0s6b v kontrolnom bode Pwms2
v kritickom datume 21. marca bude mat preslnenie od 12:23 do 16:36. Celkova doba
presinenia bude 4 hodiny a 13 minqt.

V navrhovanej materskej Skole v objekte D navrhovanej vystavby Bory Byvanie 4B /
Obytny subor ,,Susedské dvory“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi obe triedy materskej
Skoly budu mat’ vyhovujlce preslnenie podla poziadaviek STN 73 4301 a podl'a poziadaviek
Vyhlasky ¢. 259/2008 ato v case od 10:00 do 15:00. Doba preslnenia v definovanom case
v navrhovanej Triede 1 bude 4 hodiny a 23 minut, v Triede 2 to bude 2 hodiny a 37 mint.
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7. Posudenie obytnych miestnosti na denné osvetlenie.

Spdsob a kritéria posudzovania denného osvetlenia obytnych miestnosti uvadza
STN 73 0580-2, ktora sa odvolava na ustanovenia najma STN 73 0580-1 a STN 73 4301.

Podl'a ¢1.2.2.1 STN 73 0580-2 miniméalna hodnota ¢initel'a denného osvetlenia (¢.d.o.),
ktora musi byt’ splnena vo vsetkych kontrolnych bodoch v obytnej miestnosti, je 0,5%. Podl'a
¢1.2.2.2 musia byt v dvoch kontrolnych bodoch v polovici hibky miestnosti, vzdialenych 1 m
od vnatornych povrchov bo¢nych stien, hodnoty ¢.d.o. najmenej 0,75% a priemerna hodnota
¢.d.o. zobidvoch tychto bodov najmenej 0,9%. V obytnych miestnostiach s oknami vo
viacerych stenach ma byt hodnota ¢.d.o. v najmenej priaznivom kontrolnom bode aspoii 1%.

Cinitele prestupu svetla cez trojndsobné tabulové sklo sa vo vypodtoch uvazovali
hodnotou 0,73, tepelnoizola¢né trojsklo. Straty svetla vplyvom zneCistenia zaskleni na
vonkajSom a vnitornom povrchu vid. tab.l. Cinitele odrazu svetla od vnutornych a
vonkajsich povrchov vid'. tab.2. Denné osvetlenie sa pocitalo pomocou programu Wdls od
spolo¢nosti ASTRA MS Software.

Nézov zasklenia Cinitel’ prestupu svetla | Vonkajsie znecistenie | Vnutorné zneéistenie
Izola¢né trojsklo 0,73 0,90-stredné 0,95-malé
Tab.1 Straty svetla vplyvom znecistenia.

Nazov povrchu Miestnost’ Cinitel’ odrazu svetla

Strop Izba 0,80

Vnutorné steny Izba 0,60

Vnutorné podlahy Izba 0,30

Terén Okolie 0,15

Vonkaj$ie tienenie Okolie 0,40

Tab.2 Cinitele odrazu svetla od vniitornych a vonkajsich povrchov.

Denné osvetlenie sa v miestnostiach zistovalo v kontrolnych bodoch v polovici hibky
miestnosti ( v smere kolmom na osvetl'ovaci otvor ) vo vzdialenosti 1 m od bo¢nych stien.
Prehl'ad o rozlozeni ¢.d.o. na porovnavacej rovine posudzovanych obytnych miestnosti
poskytuju obrazky ¢&. 28-31. Posudzované obytné miestnosti na denné osvetlenie sa
nachadzaju na 1. a 2.NP domov A a E. Miestnosti na d’alSich podlaziach ako i v ostatnych
objektoch su ¢o do max. rozmerov a velkosti osvetlovacich otvorov vel'mi podobné, preto
konStatujeme, ze:

Vsetky obytné miestnosti v planovanej vystavbe Bory Byvanie 4B / Obytny subor
,Susedské dvory* v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuju na denné osvetlenie podl'a
poziadaviek STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2.

8. Postdenie tried materskej Skoly a miestnosti s dlhodobym pobytom Pudi
na denné osvetlenie

Sposob a kritéria posudzovania denného osvetlenia kancelarskych priestorov a herni
uvadza norma STN 73 0580-1 a STN 73 4301. Planované Cinnosti (Citanie, pisanie a pod.) st
zaradené do IV. triedy zrakovej ¢innosti podl'a tab.1 [b] s min. pozadovanou hodnotou ¢.d.o.
1,5 %. Pri hornom osvetleni priemerna hodnota ¢.d.o. musi byt 3,0 % a minimalna hodnota
1,5 %. Ak je mozné zrakovo ndrocné Cinnosti, pracovné miesta obmedzit' na urcitu cast’
vnutorného priestoru, tato skutocnost’ sa zdorazni odstupiiovanim funkéne vymedzenych cCasti
priestoru a vyznaci sa v projektovej dokumentacii. Je mozné navrhnit’ zdruZené osvetlenie v
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priestoroch, kde hodnoty ¢.d.o. dosahuju asponi 1/3 hodn6t pozadovanych podrla tab.1 [b] plati
pre kancelarie a vyrobné plochy. Ak priemerny, resp. minimalny ¢.d.o. nedosiahne stanovené
hodnoty, miestnost’ (Cast miestnosti) sa klasifikuje ako priestor bez denného svetla
a pristupuje sa k rieseniu umelého osvetlenia. Priestor bez denného svetla nie je vyuzitelny
pre pracoviska s dlhodobym pobytom osdb.

Cinitele prestupu svetla cez trojndsobné tabulové sklo sa vo vypodtoch uvazovali
hodnotou 0,73 tepelnoizola¢né trojsklo. Straty svetla vplyvom znelistenia zaskleni na
vonkajdom a vnitornom povrchu vid. tab.l. Cinitele odrazu svetla od vnutornych a
vonkajsich povrchov vid'. tab.2. Denné osvetlenie sa pocitalo pomocou programu Wdls od
spolo¢nosti ASTRA MS Software.

Nazov zasklenia Cinitel’ prestupu svetla | Vonkajsie zneGistenie | Vnatorné zneéistenie
Izola¢né trojsklo 0,73 0,90-stredné 0,95-malé
Tab.1 Straty svetla vplyvom znecistenia.

Nazov povrchu Miestnost’ Cinitel’ odrazu svetla

Strop Trieda 0,80

Vnutorné steny Trieda 0,60

Vnutorné podlahy Trieda 0,30

Terén Okolie 0,15

VonkajSie tienenie Okolie 0,30

Tab.2 Cinitele odrazu svetla od vniitornych a vonkajsich povrchov.

Na obr. 27 je dokumentované rozlozenie Cinitela dennej osvetlenosti e (%) na
porovnavacej rovine (0,85 m nad podlahou) v posudzovanych triedach materskej Skoly na
1.PP v objekte D. Vyhovujuce denné osvetlenie (¢.d.o. >1,5%) je tu zabezpeCené na takmer
celej ploche tried. V navrhovanych triedach materskej Skoly boli vynesené izoCiary s
hodnotou 1,5 %, vymedzujlice zénu s vyhovujucim dennym osvetlenim, ktord pokryva
dostato¢ne velka cast’ miestnosti a predstavuje dostatoény priestor pre pracovné a herné
aktivity deti.

Triedy materskej Skoly na 1.PP v objekte D v navrhovanej vystavbe Bory Byvanie 4B
/ Obytny subor ,,Susedské dvory* v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuji na denné
osvetlenie podl'a poziadaviek STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2.

V objekte D na 1.NP sa nachadzaju dva priestory s dlhodobym pobytom l'udi — retaily.
Tieto vzhl'adom na svoje rozmery a vel'kosti osvetlovacich otvorov (zasklené steny takmer na
celu Sirku a vySku miestnosti) budii mat’ vyhovujuce denné osvetlenie na min. 1/3 plochy
porovnavacej roviny. Miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi v planovanej vystavbe Bory
Byvanie 4B / Obytny stbor ,,Susedské dvory“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi teda
vyhovujui na denné osvetlenie podla poziadaviek STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2

12




3
2
SR =
23 g,
[\ 07.5
B : s o -
5 58 >
| ™ vvHovUE ZV S5 T
: [ ] [ ] N o o
| [ 141 146 -1 — 38
| VYHOVUJE RE h -1 —
SN ‘ vies 8 . | . | VvvHowiE
‘ o R N e BRI
o i ® = ® ; ;
| v X
| , — a
| ( = | D 1 7 o j
| VYHOVUJE : N = W =y
| N I N Y |1y e S
| ** ‘ -
| /) 13 D ) S
| TuvHoWgE | N % 1% B
1,28 §h ‘ (I ESUN W N ®
‘ g-. " (A (A T e AN D ¢
| _ S L N } 092 093 | 088 0.94 ] \* B )
| v H [ 152} VYHO\//JJ,F VHOVUME 196 ogs I VYHOVUJE
[
| VYHOVUJE VYHOVUJE} ‘ —ll  \YHOVUJE 089 021 093 Q87 | 13 og
35 1,06 075
°Q VYHOVUJ ® o [ VYHOVUJE- |/ VYHOVDUE
L L;——- il 5 VYHOVUJE fﬂ. i I q
o
Predzahrad . 20 Loggia
Sorome Predzahrada =) d o eem g
Predzahrada Predzahrada
29.7m2 59.9 m2

“““““““““ Max. hibka obytnej €asti miestnosti s vyhovujucim dennym osvetlenim

Obr. 28 Pédorys 1.NP bytového domu B a hodnoty &.d.0. na porovnavacej rovine obytnych miestnosti M 1:150



Nim
| o1 |
o VYHPVUE VYHOVUJE 39
i3 VYHOVUJE E 71 L :
R8 2 DA == N 7 VYHOVUJE 7538 VYVH@VUJE
5 = SCHODISKO % 119 Y
- [ I ) o3
/) ¥ 32.3m2 =] 1,04 i )
]ﬁ ‘7 VYHOVUJE -1 1,54 VYHOVUJE
1,g5 , majle) E | ﬂ ﬂ v h h
©w ‘ ' J C ol SCHODISKO |
3 % | VYHOVUJE . ‘» [/“— = Ij 221 m2
>3 ° 2 | ‘ o T] i
1,05 3 = UL S L ( i C j
U‘_ 10 §‘.ﬂ BT \ ) ‘ TE’ B
: : 3 — ‘
| VYHOVUJE g = 1 U
N\ Bﬂ —————————————————— (e L (10 s
SR (I | I ———— /] 3 N
! 030 0,30 1,07 0,98 T { K - __BI\)__-_l _______ VYHOVUJE
|/ N VYHOVUJE ® * by e N
8N = -b\ et 091 089 104 oss| ¢ OF
s = [T 58 VYHOV 1d7 ¢ fvrovue | | rovuE
VYHOVUJE [l 55 g U5
,,,,, 5e S VYHOVUJE —
o O © g s>
58 o\ > Q
3Q 3 Q 3Q
N O Do N o
T

—————————————— Max. hibka obytnej ¢asti miestnosti s vyhovujucim dennym osvetlenim

M 1:150

Obr. 29 Pddorys 2.NP bytového domu B a hodnoty €.d.o. na porovnavacej rovine obytnych miestnosti



VYHOVUJE
2& %

w oLz
SIAOHOS

VYHOVUJE

|

| 1

Predzahrada
29.1 m2

Predzahrada

38.9m2

Predzahrada

56.9 m2

Y , |/ 1
! 089§T£3 23 097 093
VYHOVUJE o o | 0% LOROR LS| ~ERR S e
VYHOVUJE VYHOVUJE § vYHOVUJE VYHOVUJE
HOVUJE
= \ -

o

Z0C 3
G 0TV
UoyfEd

N\

VYHOVUJE
(I
1,06 1,22

VYHOVUJE

VYHOVUJE

D

T |
4 4 = FEPESE: —
1/ 52 |
] 3 ([ ]
I ;
% 1] — [\
|
____________ ‘
1
VYHOVUJE & %9 169 082
VYHOVUJE VYHOVUJE
T T T l\‘
|
Predzahrada Predzahrada
24.1 m2 69.9 m2

Obr. 30 Pddorys 1.NP bytového domu E a hodnoty €.d.o. na porovnavacej rovine obytnych miestnosti

a8
38
- 1 L
N
VYHOVUJE
o O
VYHOVUJE | 213 202
d ¢
N T
835
35
P
(@)
SN
% 1}
““"§j-- _____ 104 084
o o
118 076 [ VYHOVUJE
) )
VYHOVUJE
| |
Predzahrada
16.7m2 Predzahrada
25.4 m2

VYHOVUJE

D

N

113 0,93
e o
VYHOVUJE

w9l
16607

W % N

cw 6°€S
c

VYHOVUJE

w g9
16607

Predzahrada
46.9 m2

Max. hibka obytnej 8asti miestnosti s vyhovujucim dennym osvetlenim

M 1:150



—————————————— Max. hibka obytnej &asti miestnosti s vyhovujicim dennym osvetlenim

D L(YHOVUJE N g
1 VYHOVUJE ° ® 3B
) 1 VYHOVUJE — 13 i3 38
VYHOVUJE ‘
av- Eval N T — > —
20 e3
39 - FYHOVLE VYHOVUJE 3 3l
C ) \:l 1 o O fiel=}
‘ B = — 1,12 130 BeE | E——
58 T/ - P =ipm VYHOVUJE —
S’% 0 C il N © ﬂ h = ol h
= —_— ‘ D C - »9 W VYHOVUJE VYHOVUJE
N Nl (SN 2% VYHOVUJE
£ =~ < = = N
= T - ] %) | i
Y U @l @] [ (. |
I UL § A - ,1 | ﬂ ﬂ gg [ ¥
__________ O] g =» & e - N & 5 9
i 2 I 3 O | ! 3
?-- %EHO 7097 py 2 I o 7 ‘E 8 ‘ ‘:
® e 9 e o 106 134 0,86 = % = e
. ki wrovwell ¢ y © ° 2= =N > ' -
VYHOVUJ VYHOVUJE 0,90 3 - i , ‘
VYHOVUJE VYHOVUJE fl———-———— > ] I ] -
rﬁd\\ (ﬂi!\‘ ! I ‘Q
—— - " 107 095 091 | | @
8 S8 3 o WP iR gy Sp
N o N o N m ERL_L i
5 5 5 VYHOV% VYHOV% | N(HOVUJE VYHOVUJE 2 W
_ T = T T T _— 1 1b09 5 9‘92 0,99 0b86 110.7 g,g'] VYHOVUJE
gé‘ %é 5§ VYHOV%JE- ' VYHOVUJE
: E— : a pall I
T T T \-\ T T
o T wo T o T
ah &3 o3 08
/ SN e 28 38
/’ I:Ij | |
I
1
A
- |
/
,:| |
// !
|
|
|
|

M 1:150

Obr. 31 Pbddorys 2.NP bytového domu E a hodnoty €.d.o. na porovnavacej rovine obytnych miestnosti



9. Zaver

e Vplyv planovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny stbor ,,Susedské dvory*
v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuje poziadavkdim STN 73 4301 na preslnenie
okolitych bytov. Planovana vystavba svojou polohou a vyskou negativne neovplyvni
vyhovujtce preslnenie okolitych planovanych bytov.

e Vplyv planovanej vystavby Bory Byvanie 4B / Obytny stbor ,,Susedské dvory*
v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuje poziadavkam STN 73 0580 na denné
osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom 0sob.
Planovana vystavba svojou polohou a vyskou negativne neovplyvni vyhovujice denné
osvetlenie okolitych miestnosti.

Presinenie bytov a herni materskej Skoly

Na obrazkoch 9 - 25 su znazornené bytové jednotky, ktoré nemaji vyhovujuce
presinenie a budu sluzit’ na kratkodobé ubytovanie ako nebytové priestory — apartmany (spolu
v pocte 18). Vsetky ostatné byty v planovanej vystavbe Bory Byvanie 4B / Obytny stbor
,»Susedské dvory* v Bratislave — Devinskej Novej Vsi z hl'adiska preslnenia maju aspon jednu
hlavni fasddu vyhovujicu. Dispozi¢né rieSenie bytov je prisposobené tak, aby obytné
miestnosti s min. 1/3 plochy vsetkych obytnych miestnosti kazdého bytu boli orientované na
vyhovujucu stranu. Posudzované byty v planovanej vystavbe obytného suboru, okrem vyssie
spomenutych, vyhovuji poziadavkam STN 73 4301 na preslnenie bytov.

Priestor materskej Skoly na 1.PP domu D taktiez bude mat’ vyhovujice preslnenie podla
poziadaviek STN 73 4301 a podl'a poziadaviek Vyhlasky ¢. 259/2008 a to v case od 10:00 do
15:00. Doba presinenia v definovanom ¢ase v navrhovanej Triede 1 bude 4 hodiny a 23
minut, v Triede 2 to bude 2 hodiny a 37 minnt.

Denné osvetlenie obytnych miestnosti

Vsetky navrhované obytné miestnosti v planovanej vystavbe Bory Byvanie 4B / Obytny
stbor ,,Susedské dvory“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuju poziadavkam
STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2na denné osvetlenie obytnych miestnosti.

Denné osvetlenie tried materskej Skoly a miestnosti s dlhodobym pobytom Pudi

Posudzované herne materskej skoly na 1.PP v dome D v navrhovanej vystavbe Bory Byvanie
4B / Obytny stbor ,,Susedské dvory“ v Bratislave — Devinskej Novej Vsi vyhovuja
poziadavkam STN 73 0580 a vyhlasky ¢. 259/2008 Z. z. na denné osvetlenie miestnosti.
Vyhovujuce denné osvetlenie (€.d.o. >1,5%) je tu zabezpecené na takmer celej ploche tried.
V navrhovanych triedach materskej Skoly boli vynesené izoCiary s hodnotou 1,5 %,
vymedzujlice zonu s vyhovujucim dennym osvetlenim, ktord pokryva dostatocne velka cast’
miestnosti a predstavuje dostato¢ny priestor pre pracovné a herné aktivity deti.

Miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi — retaily na 1.NP objektu D budu mat vyhovujuce
denné osvetlenie na min. 1/3 plochy porovnavacej roviny a teda vyhovuji na denné osvetlenie
podl'a poziadaviek STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2

Boldog 18. 03. 2025 Ing. Zsolt Stranak
Autorizovany stavebny inZinier
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