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Cieflom predkladaného dopravno-kapacitného posudenia je zhodnotenie dopravného napojenia
navrhovaného investi¢cného zdmeru Polyfunkény subor ,Flora“ Banska Bystrica. Dopravno-kapacitné

postdenie hodnoti vybrané krizovatky na miestnych zbernych cestidch Svermova a Tajovského.

V ramci dokumentacie dopravno-kapacitného posudenia je spracovana dopravna analyza
a prognodza dotknutého Uzemia so zohladnenim aktualne znamych informacii k 02/2025 o vyvoji a vplyve
$irsich dopravnych vztahov. Dokumentacia je spracovana na zaklade podkladov o navrhovanej investicii
a o pripravovanych zmenach organizacie dopravy v dotknutom Uzemi. Dopravno-kapacitné posudenie
vychadza zo zadania stavby Polyfunkény stbor ,Flora®, z Uzemného planu mesta Banska Bystrica, Planu
udrzatelnej mobility mesta Banska Bystrica, Planu udrzatelnej mobility Banskobystrického kraja a z dalsich
vstupnych informacii a podkladov objednavatela. Zakladné dopravné (daje boli ziskané dopravnym
prieskumom. Navrhovany zamer bude predpokladane zrealizovany po etapach, pricom 1. etapa by mala
byt realizovana do roku 2030. Pre G&ely dopravno-kapacitného postidenia je spracovana prognéza dopravy
v rokoch 2030 a 2050 (20 rokov od uvedenia stavby do prevadzky).

Obsahom dokumentécie je:

- vyhodnotenie dopravného prieskumu v krizovatkach miestnych ciest Svermova a Tajovského,

- zber dostupnych podkladov tykajucich sa rozvoja SirSieho Uzemia a ich analyza,

- analyza sucasného stavu a dopravy,

- stanovenie intenzity dopravy v Spickovych hodinach s vyhladom pre roky 2030 a 2050 pri
predpokladoch vyvoja dopravy vo vyhladovom obdobi v zmysle PUM mesta Banska Bystrica,

- dopravna progndéza pre Casové horizonty v rokoch 2030 a 2050 zohladriujuca predpokladanu
etapizaciu navrhovaného investicného zameru,

- $pecifikovanie pritaZenia dopravy vplyvom navrhovaného investi¢ného zameru a dal$ich zndmych
investicnych zameroch dotknutého Gzemia,

- posudenie vykonnosti krizovatiek,

- zavery.

Zamerom dokumentacie je zhrnutie Udajov o cestnej sieti a relevantnych Udajov ovplyvnujucich
smerovanie dopravy a zataZenie miestnych ciest, vykonanie analyzy cestnej dopravy s cielom spracovania
dopravnej progndzy a posudenia kapacitnych moznosti cestnej siete pre vyhladové obdobie rokov 2030 a
2050.

Dokumentacia je spracovana s aktudlnou mierou poznania k 02/2025. Pri Specifikovani zakladnych
poZiadaviek na dopravn( obsluhu je nevyhnutné mat na mysli kvalitu Zivotného prostredia a trvalo
udrzatelny rozvoj. Navrhované rieSenia by mali ¢o najmenej negativne ovplyviiovat zivotné prostredie
a pritom nezabranovat pripadnému dalsiemu rozvoju. Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v suvislosti so
svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota
obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby zaroven predurcuje rozvojovy potencidl Uzemia. Vyvoj dopravy na
rieSenom Uzemi Uzko suvisi s pripravovanymi zmenami dopravnej infrastruktiry v riesenej zéne, v blizkosti

centra mesta Banska Bystrica. Funkcie v izemi, jeho aktivity a rozvoj su hlavnym zdrojom dopytu po
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dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na individualnu
automobilovl dopravu s cielom preferovat ekologickejSiu verejni hromadnl dopravu a s ohladom na
doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitnd, plynul( a bezpeénd dopravnu
sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana Zivotného prostredia pre buduce

generacie.

Vychodiskovym podkladom boli vstupné poziadavky a podklady objednavatela. Pre spracovanie
dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité dalSie podklady:

- Plan udrzatelnej mobility funkéného Uzemia krajského mesta Banska Bystrica 2022,

- Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického kraja 2019 - 2021,

- Uzemny plan mesta Banska Bystrica 2015,

- Zmeny a doplnky UPN mesta Banské Bystrica v rokoch 2016 - 2024,

- Udaje z ISMCS,

- Statistické Udaje Datacube SU SR,

- Populacna progndza krajov a okresov Slovenska 2023 - 2050, (INFOSTAT 2024),

- Progndza obyvatelstva Slovenska do roku 2060 (INFOSTAT 2018),

- Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, Uloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc., Ing. L.
Matecek, Ing. J. Palo, PhD, 2006),

- Dopravné prieskumy smerovania dopravy v krizovatkach vykonané 10/2024,

- Databaza dopravnych krizovatkovych prieskumov vykonanych v rokoch 2019 - 2023.

Pre spracovanie dokumentacie bolo analyzované (zemie v okoli miestnych ciest Svermova a
Tajovského a dotknutého Uzemia SirSieho centra mesta. Podrobne boli posudzované a zohladnené
informacie poskytnuté objednavatelom, Uzemno-planovacie podklady a plan udrzatelnej mobility mesta.
V analytickej a prognostickej Casti boli pouZzité materidly dostupné v Case spracovania a vyuZzité boli

skusenosti ziskané z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov.
Predkladané DKP v plnej miere respektuje platné STN 73 6110, TP 73 6110 a TP 102.

Vysledkom dopravnych analyz, prognéz je dopravny model sucasného stavu a vyhladové
smerovanie dopravy v krizovatkach pre roky 2030 a 2050, spracované formou statického dopravného
modelu a nasledné kapacitné posudenie krizovatiek so zhodnotenim vplyvu investicného zédmeru

Polyfunkény subor ,Flora® Banska Bystrica. Vysledky posudeni krizovatiek su uvedené v kapitole 4.
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2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

RieSend lokalita sa nachadza v zdpadnej mesta Banska Bystrica, v SirSom centre. Mesto Banska
Bystrica je okresnym a zaroven krajskym sidlom Banskobystrického okresu a kraja. Dopravné napojenie
investicného zameru Polyfunkény subor ,Flora® Banska Bystrica je navrhnuté na miestnu zbernd cestu

Svermova.

Poloha, rozloha, geografické podmienky

Banskobystricky kraj s rozlohou 9 454 km? je najvacsim krajom, zabera takmer péatinu Uzemia
Slovenska. Rozprestiera sa v juznej Casti stredného Slovenska, pricom na juhu hrani¢i s Madarskou
republikou, na vychode s Kosickym krajom, na severe s Trenc¢ianskym a Zilinskym krajom a na zapade s
Nitrianskym krajom. Pre Banskobystricky kraj je charakteristickd velkda rozmanitost geomorfologickej
modelacie, od vysokohorskych pol6h na severe Uzemia cez ¢lenitd strednl Cast az po mierne zvinené

a rovinné plochy Juhoslovenskej kotliny na juhu Gzemia.

Podla Uzemno-spravneho usporiadania v zmysle zakona NR SR €. 221/1996 Z. z. sa cleni na 13
okresov — Banska Bystrica, Banska Stiavnica, Brezno, Detva, Krupina, Lu¢enec, Poltér, Revica, Rimavska
Sobota, Velky Krti§, Zvolen, Zarnovica a Ziar nad Hronom, v ktorych sa nachadza 516 obci, z toho 24
miest. V mestach zije 51,5 % obyvatelov. Najvacsimi mestami su Banska Bystrica (74,6 tis. obyvatelov)

a Zvolen (39,8 tis. obyvatelov).

Ku koncu roka 2023 zilo v Banskobystrickom kraji 614 356 obyvatelov, ¢o zodpovedalo podielu

Vv

spomedzi krajov. NajhustejSie osidleny bol okres Banska Bystrica, kde na 1 km?2 zilo 133 obyvatelov,

najredsie okres Krupina s 36 obyvatelmi na 1 km?2.

Zakladné informacie o Banskobystrickom kraji, Banskobystrickom okrese, meste Banska Bystrica:

i , Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen urbanizacie
uzemny celok ) ,

v km? k 31.12.2023 obyv/km? sidiel (mestské prostredie)
Slovenska republika 49 034 5424 687 111 2 890 56,0
Banskobystricky kraj 9 454 614 356 65 516 54,2
okres Banska Bystrica 809 113 607 133 42 73,8
Banska Bystrica 103 85917 719 - -

Demografické udaje

V regione dlhodobo prichadza k Ubytku obyvatel'stva, ktory je sp6sobeny vyssim poctom umrti ako
narodeni a tiez stahovanim obyvatelov mimo Uzemie kraja. Aj v roku 2023 sa Zivonarodilo menej deti (5
063) a umrelo viac 0s8b (7 114). Tiez sa vystahovalo o 1 370 o0séb viac ako pristahovalo. V dlhodobom
porovnani rastie v populacii podiel seniorov, klesaju podiely deti a obyvatelov v produktivhom veku. Od
roku 2015 prevazuje seniorska zlozka obyvatelstva nad detskou. Podiel deti do 14 rokov v roku 2023
predstavoval 14,9 % a bol 0 4,5 p. b. nizSi ako podiel obyvatelov starSich ako 64 rokov. Obyvatelstvo

v produktivhom veku tvorilo 65,7 %. Priemerny vek obyvatelstva dosiahol 43 rokov.
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Demograficka $truktira obyvatelstva, rok 2023 (SU SR)

Predproduktivny Produktivny vek Poproduktivny Typ
vek % % vek % populacie
Slovenska republika 15,99 65,66 18,35 Regresivny
Banskobystricky kraj 14,91 65,71 19,39 Regresivny
Okres Banska Bystrica 14,24 64,46 21,30 Regresivny
Banska Bystrica 14,16 63,64 22,20 Regresivny

Vyvoj vekového zloZenia obyvatelstva dokladuje celoslovensky aj miestny klesajlci podiel os6b

v produktivhom aj v predproduktivhom veku a narastajlci podiel os6b v poproduktivhom veku.

Vyvoj vekového zloZenia obyvatelov a celkového poctu obyvatelov mesta Banska Bystrica
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Okres Banska Bystrica ma rozlohu 741,3 km?2, Zije tu 132 195 obyvatelov. Spravne sidlo okresu je
mesto Banska Bystrica. Mesto Banska Bystrica je metropolou stredného Slovenska, lezi na krizovatke
cestnych tahov Sahy - Zvolen - Ruzomberok, Banska Bystrica — Brezno a Banska Bystrica — Horna Stubfia.

Mesto lezi asi 200 km od Bratislavy, hlavného mesta SR.

Uvedené zakladné charakteristiky Gzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Mesto Banska Bystrica je 6. najvacSie mesto v ramci Slovenska. Mesto Banska Bystrica ma
v slcasnosti zhruba 74 000 obyvatelov. Podobne ako v dalSich slovenskych mestach aj v Banskej Bystrici
postupne dochadza k ubytku obyvatelstva. Dominantnou pri¢inou Ubytku si ekonomické a socialne dévody
migracie. Statistickym Uradom SR bol zaznamenany vyvoj obyvatelstva mesta Banskd Bystrica

a Banskobystrického okresu v rokoch 2000 - 2023, ktory je zaznamenany v nasledujlicej tabulke a v grafe:
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Prehl'ad Gdajov - podet obyvatel'ov okresu Banska Bystrica a mesta Banska Bystrica (SU SR)
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Pre porovnanie trendu vyvoja obyvatelstva v meste Banska Bystrica a v Banskobystrickom okrese
dokladdme tabulku a graf prehladu poctu obyvatelov. Zo Statistickych Udajov v rokoch 2000 - 2023 je
zrejmé, ze pocet obyvatelov mesta Banska Bystrica ma dlhodobo klesajuci charakter. Celkovy pokles poctu
obyvatelov je zaznamenany aj v okrese Banska Bystrica. Dévodmi klesania poctu obyvatelov mestskych
sidiel si nizky prirodzeny prirastok a migraény pohyb vo vztahu k suburbanizécii mesta, ale taktieZ migracia
v SirSich vztahoch: Banskobystricky - Bratislavsky/Trnavsky kraj. Z hladiska demografickej prognézy sa
oCakava pokracujuci pokles poctu obyvatelov s vyznamnou redukciou produktivneho obyvatelstva,
s pomerne vysokym prirodzenym Ubytkom a tiez vysokym migracnym Ubytkom. Celkovy prirastok
obyvatelstva sa zniZi vo vSetkych krajoch SR bez vynimky.

Ekonomicka aktivita

V roku 2022 ekonomicky aktivne obyvatelstvo tvorilo 51,9 % populdcie, miera zamestnanosti (20

- 64 rocnych) dosiahla 73,8 % a miera nezamestnanosti 9,7 %. Priemernd nominalna mesacna mzda
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dosiahla 1 340 eur a bola druha najnizsia v porovnani s ostatnymi krajmi. Za celoslovenskym priemerom

zaostala 0 10,7 %.

V roku 2023 bol zaznamenany pozitivny trend medzirocného Ubytku poctu ludi bez prace,
v Banskobystrickom kraji bol medziro¢ne vysoky relativny Ubytok nezamestnanych, a to o viac ako 15 %.
V absolutnej hodnote sa jednalo o priblizne 6 tisic os6b. Z hladiska dynamiky vyvoja nastala
v Banskobystrickom kraji pozitivna zmena (pokles o 1,9 percentudlneho bodu/p. b.) a miera

nezamestnanosti klesla k Grovni 8%.

Zaroven najvyraznejsie, o 1,3 % v Banskobystrickom kraji narastla zamestnanost (+3,9 tis. 0sdb).
Najviac zamestnancov SR odchadzajucich do zahranicia pochadzalo z PreSovského, Banskobystrického a
Zilinského kraja. Najdynamickejie, aZ takmer na dvojnasobok, za rok stupol poéet cezhrani¢nych

pracujucich z Banskobystrického kraja (o 9,4 tisica os6b).

Sprievodnym znakom ekonomického rozvoja je rast mobility tovarov a ludi. Preprava ludi a tovarov
rastie ¢o do objemu, vzdialenosti a frekvencie. S rastom koncentracie obyvatelov rastie aj dopyt po
prepravnych sluzbach. Rastica ekonomicka Uroverni obyvatelov a spbGsob Zzivota prindsaju so sebou
pretrvavajuci narast stuprfia motorizacie a vyuzivania motorovych vozidiel, najmé osobnych automobilov.
Nedostato¢na dostupnost Uzemia je vdznou prekdzkou obmedzujldcou rozvoj regidnov, prilev investicii a
mobilitu pracovnej sily. Dobudovanie a skvalitnenie dopravnej infrastruktury je preto vyznamnym faktorom

ovplyviujicim konkurencieschopnost regionov.

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Gzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy
V Sirsich dopravnych vztahoch je mesto Banska Bystrica napojené na rychlostny tah R1 Nitra -

Zvolen — Banska Bystrica - Brezno, na cesty I/59 Banska Bystrica — Ruzomberok, I/66 Banska Bystrica -
Brezno, I/69 Zvolen - Banska Bystrica, I1I/578 Banska Bystrica — Tajov, II/591 Banska Bystrica -

Horna/Dolna Micina a viaceré cesty III. triedy.

V dotknutom Uzemi rieSeného zameru sa nachadzaju miestne zberné cesty dopravného vyznamu
v zmysle Gzemného planu mesta Banska Bystrica:

Svermova - miestna zberna cesta (B1-B3) kategdrie MZ2 14,5/40 (MZ2 13,5/40),

Tajovského - miestna zberna cesta (B1-B3) kategoérie MZ2 9,0/40 (red. MZ2 13,5/40).

S cielom ziskania aktudlnych Udajov o smerovani dopravy boli v oktébri 2024 vykonané dopravné
prieskumy na krizovatkach:
- Svermova - Trieda Hradca Krélové
- Svermova - parkovisko pri kupalisku
- Svermova - Tajovského — Nad plaZou
- Tajovského - vetva R1
- Tajovského - Skolska
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Prieskumy boli realizované podla poZiadaviek TP 102. Poclas prieskumov boli zaznamenavané
vozidla prechadzajuce v jednotlivych dopravnych smeroch v delbe dopravnej prace v 15-minutovych
intervaloch. Dopravné prieskumy boli vykonané za chladného, ale priaznivého pocasia. Prieskumy boli
nahravané kamerovymi zapismi, ktoré boli dodato¢ne vyhodnotené a zaroven boli realizované manualne
prieskumy krizovatiek v SpiCkovych obdobiach. Pocas prieskumu bol zaznamenany Standardny priebeh
dopravy a nedosSlo k vykyvom beznych uUdajov. Pracovné data su v nepredkladanej dokumentacii

spracovatela.

Vysledky prieskumov boli validované s vysledkami prieskumov z rokov 2016 - 2023 z databazy
spracovatela. Pri porovnani s predchadzajlicimi prieskumami boli aktuaine zistené viac vyrovnané intenzity
pocas Spickovych obdobi denného priebehu dopravy. Samotné intenzity dopravy narastli, zo smeru na
miestnej zbernej ceste Tajovského (od nemocnice, resp. Tajova/Riecky). Na miestnych cestach Svermova
aj Tajovského bol zaznamenany v $pickovych hodindch mierny narast dopravy. Spi¢kové obdobie, najméa
popoludni sa predizilo. I ked’ mierne, ale predsa rastiica intenzita individualnej automobilovej dopravy je
dosledkom zmien v dopravnom spravani obyvatelov a navstevnikov mesta. Tieto zmeny vyplyvaja jednak
zo zmeny v spOsobe zivota obyvatelov, tykajlce sa poziadaviek na pracu, na sposoby jej vykonavania ako
aj na traveniu volného ¢asu. KedZe vysokou prioritou uzivatelov je ¢o najvyssia efektivita, resp. rychlost
dosiahnutia ciela, je zatial' individuadlna automobilova doprava v ramci Banskej Bystrice uprednostfiovanym
druhom dopravy. Do popredia sa dostava zdravé prostredie pre Zivot, jeho bezpeénost a udrzatelny rozvoj
dopravy. Preto subezne s osobnymi preferenciami obyvatelstva aj mesto Banska Bystrica intenzivne
zavadza opatrenia v prospech vyuzivania verejnej hromadnej dopravy - zvysenie atraktivity, efektivnosti

a spolahlivosti autobusovej a trolejbusovej dopravy.

PoCas samotnych prieskumov bol zaznamenany posun v Spickovych hodinach v cca 15-30
minUtovych odstupoch. V okruznej krizovatke Svermova - Tajovského sa silnd kumulacia dopravy prejavila
pomerne vyrovnanou vysokou intenzitou v dlhSom ¢asovom rozpati uz 6:45 do 8:30 v dopoludnajsom
obdobi, okolo obedného obdobia a od 14:30 zhruba do 16:30 v popoludfiaj$om obdobi. NajzataZenejSou
zo sledovanych krizovatiek je okruznd krizovatka Svermova - Tajovského. V nasledujiicom grafe je
dokladovany denny priebeh sumy intenzit na vjazdoch do krizovatky v hodinovych intervaloch:

3000 Krivka denného priebehu intenzit dopravy v kriZovatke
Svermova - Tajovského
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V prieskumoch, pri vaéSom pocte krizovatiek lokalizovanych do SirSieho Uzemia a pri r6znorodom
funkénom vyuziti dotknutého Uzemia sU posuny v Spickovych hodinach prirodzené. Nakolko nie su
hodnotené izolované krizovatky, ale komplexné Uzemie, boli v dalSom postupe tvorby dopravného modelu
sucasného stavu kalibrované intenzity dopravy pre jednotnU dopoludiajsiu a popoludnajsiu Spickovu
hodinu. Na zaklade prieskumu je sucasny stav smerovania dopravy na krizovatkach vyhodnoteny:

v dopoludnajsej Spickovej hodine v case 7:00 - 8:00

v popoludnajsej spickovej hodine v ¢ase 15:00 - 16:00

Vyhodnotenie smerovania dopravy v krizovatkach v sucasnom stave je dokladované v grafickej

Casti DKP, na obrazkoch ¢. 2 a 3.

Podkladom pre stanovenie dopravy navrhovaného investicného zameru bolo investicného zameru
Polyfunkény subor ,Flora®, poskytnutd objedndvatelom. Rieseny zamer bude dopravne napojeny na
miestnu zbernl cestu Svermova. Zamer aj dopravné napojenie su v stlade s platnym tzemnym planom

mesta.

Analyza sucasného stavu a vyvoj dopravnej situdcie spolu s charakteristikou dotknutého Uzemia,
podklady poskytnuté objednavatelom, dopravny model sic¢asného stavu v Spickovych hodinach a model
Planu udrzatelnej mobility mesta Banska Bystrica su komplexnym vychodiskovym predpokladom pre
vypracovanie dopravnej progndzy. Predpokladané intenzity dopravy a smerovanie v Spickovych hodinach

zachytavaju vyhladové dopravné spravanie sa vozidiel v rieSenom Gzemi.

3. Dopravna progndza

Poznanie sucasného stavu dopravnej situacie v Uzemi je rozhodujicou podmienkou pre planovanie
a projektovl pripravu. Znalost vyvoja dopravnej situdcie je délezitd pre analyzu pricin existujlcich
dopravnych problémov. V sucasnosti pod vplyvom nestandardnych situacii v celospolocenskom Zzivote
a velkych disparit v rozvoji jednotlivych regiénov je nevyhnutné ku kaZzdému projektu pristupovat
samostatne a zohladnit v3etky dostupné informécie tak, aby sa dokumentdcia o najviac priblizovala
z moznému redlnemu dopravnému spravaniu sa v Gzemi. Navrhované dopravné rieSenia tak maji moznost
odstranit nedostatky a efektivne po etapach zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti,

ale aj vo vzdialenejSom c¢asovom horizonte.

Prognéza vyhladového stavu dopravy vychadza z vysledkov dopravného prieskumu, z Uzemného
planu mesta Banska Bystrica, predpokladaného vyvoja obyvatelstva, z Planu udrzatelnej mobility

funkéného Uzemia krajského mesta Banska Bystrica a z poZiadaviek a vstupnych informécii objednavatela.

V zmysle UPN mesta Banska Bystrica patri rie$end lokalita do urbanistickej zény 22 ,Skolsky areal
- nova nemocnica" Lokalitu tvori takmer monofunkéné Gzemie v polohe SirSieho centra mesta (verejné
vybavenie - zdravotnicke: aredl Nemocnice F. D. Roosevelta a Skolské: Fakulta humanitnych vied a Fakulta
prirodnych vied UMB, Gymnazium J. G. Tajovského a Obchodna akadémia). Dopravné plochy predstavuju
miestne cesty, parkoviska a heliportom v nemocni¢nom aredli a pesSie komunikacie. Plochy technickej

infrastruktlry sa na Uzemi tejto zony prakticky nenachadzaju. V najblizSom obdobi su v okoli nemocnice
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naplanované lokalne zmeny organizécie dopravy, suvisiace s vystavbou novej nemocnice (zmeny grafikonu
MHD, spoplatnenie existujiceho parkovania, zruSenie casti parkovisk a zmena dopravného napojenia).

Nova nemocnica by mala mat priamo v areali k dispozicii asi 1000 parkovacich miest.

Susediace urbanistické zény dopifiaju zasttpenie dalsich funkcii. Zéna 47 trieda Hradca Kralové -
byvanie, zakladné verejné vybavenie: MS, ZS a urbanistickd zéna 21 Stiavni¢ky - $portové zariadenia

a obdianska vybavenost komeréného charakteru.

Prognéza vyvoja obyvatelstva

Podla Uzemného pldnu mesta Banska Bystrica bol pre rok 2025 stanoveny predpoklad vyhladového
poctu obyvatelov mesta 81 450 podla redlneho demografického vyvoja a dalSich 13 147 obyvatelov, pre
ktorych st v UPN navrhnuté dal$ie nové plochy byvania.

Podla demografickej prognoézy Infostat vyvoja do roku 2050 je v okrese Banska Bystrica sa oCakava
celkovy, pomerne vyrazny pokles poctu obyvatelov. Predpoklada sa silnejuci zaporny prirodzeny aj celkovy

prirastok obyvatelstva a narastajuci podiel poproduktivneho obyvatelstva a tiez narastajuci priemerny vek.

Prognoéza poctu obyvatel'ov

2030 2035 2040 2045 2050 2023-2050
podl'a INFOSTAT 2024
Okres Banska Bystrica 104902 | 102186 | 99295 96 392 93 611 ('_113 330/?)

Progndza vyvoja dopravy

Znalost sidasného stavu je ddleZitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické rie$enia umoznili
plynuld, bezpecnu a kvalitni dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov a zaroven boli v stlade s trvalo
udrzatelhou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické rieSenia zaroven nesmu
zhorSovat sucasny stav, naopak mali by v rdmci izemnych a funkénych moznosti odstrafiovat nedostatky
a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom
horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické rieSenia, ktoré nebudl zabrafiovat dal$iemu rozvoju
sirSieho Uzemia.

Predkladana dopravna progndéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 02/2025), charakterizovat a Strukturovat (daje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby. Zaroven je podkladom pre Specifikovanie

zakladnych dopravnych Uloh v Gzemi.

Podla stratégie PUM je pre vytvorenie efektivneho a udrzatelného dopravného systému nutné

realizovat niekolko opatreni, vyplyvajlcich z potreby efektivheho dopravného systému:

1. Dobudovanie dopravnej siete nadregionalneho a regiondlneho vyznamu:

- Umoznenie dobrej dostupnosti v medzinarodnom, nadregionalnom a regionalnom meradle.
- Presun tranzitnej dopravy mimo komunikaény systém mesta a obci.

2. Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii:

- Dobudovanie potrebnej cestnej siete pre sucasné a budlce rozvojové lokality.

- Optimalizacia cestnej siete.

3. Vytvorenie Smart city architektlry pre efektivne manazovanie dopravy:

10
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- Siet senzorov na ziskanie Udajov o dynamike mesta ako aj doprave.

- Pouzivanie telematickych systémov na riadenie dopravy.

- Zavedenie koordinovaného riadenia dopravy na svetelnych krizovatkach.

- Pouzivanie dat pre lepsie rozhodovanie a podporu opatreni.

4. Upokojovanie dopravy:

- Vytvorenie oblasti pre nizSie riziko konfliktov medzi zranitelnymi Gcastnikmi dopravy a
motorovymi vozidlami.

- ZniZenie rizika dopravnych nehéd.

5. Zredukovanie tranzitnej dopravy a neziadlcej dopravy v centre mesta/obci a ich okoli.

6. Dobudovanie kvalitnej infrastruktiry pre pesich a cyklistov:

- Vytvorenie atraktivnej dopravnej siete pre nemotorovi dopravu.

- Efektivne pouzivanie verejného priestoru s minimalnymi negativnymi dopadmi.

Vychodiskom dopravnej progndézy Plan udrzatelnej mobility funkéného Uzemia krajského mesta
Banskd Bystrica. Z podkladov pre dopravny model PUM uvadzame dostupni zdakladnd dopravnu

charakteristiku — mozny vyvoj delby prepravnej prace pre rok 2052:

Moiny vyvoj delby dopravy

mauto

Predkladand progndza vychadza z dopravného modelu PUM, scendra ,Nulového variantu® (pre rok
2030) a variantu ,BAU" (pre rok 2050). Taktiez zohladriuje pesimisticky trend vyhladového vyvoja poctu
obyvatelov. ,Nulovy" variant dopravného modelu PUM predstavuje najnepriaznivejsi vyhladovy stav vyvoja
dopravného zatazenia pri si¢asnom (zakladnom) stave cestnej siete. Vo variante ,BAU" sa uvaZzuje
s realizaciou Uprav cestnej siete, so zavedenim parkovacej politiky, s kvalitnou sietou pesich a cyklistickych

tras, s integrovanym dopravnym systémom s optimalizovanou sietou spojovych liniek a pod.

Dopravna prognéza je spracovana pre planovany rok uvedenia zameru Polyfunkéného
suboru ,Flora"™ (1. etapa) do prevadzky, t.j. rok 2030 a pre vyhladovy rok 2050 (20 rokov po
uvedeni do prevadzky). Objednavatel’ poskytol podklady o funkciach rieSseného zameru
Polyfunkény suabor ,Flora"“, etapovitosti, statickej doprave, ako aj celkovu filozofiu dopravnej
obsluhy:

- zamer pozostava z objektov bytovych a polyfunkénych domov. V parteri sa nachadzaju

priestory obcianskej vybavenosti,

11
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- 1. etapa vystavby zameru s predpokladanym terminom realizacie do roku 2030 bude
predstavovat blok bytovych a polyfunkénych domov s navrhnutym poétom 257
parkovacich stojisk,

- zamer v ciel'ovom stave uvazuje s celkovym navrhom 620 parkovacich stojisk, z toho 574
stojisk v podzemnych garazach a 46 na povrchu,

- dopravné napojenie rieSeného Polyfunkcného siboru je navrhnuté na miestnu zberni
cestu Svermova, pricom v 1. etape vystavby bude zrealizovana d&ast krizovatky
a nasledne bude dobudovana na kompletnu stvorramennt okruzni krizovatky ovalneho

tvaru, v sdlade s Gtzemnym planom mesta.

Z uvedenych vstupnych informacii a zadanej etapovitosti vystavby bol odvodeny predpokladany
objem dopravy generovanej navrhnutym investicnym zamerom Polyfunkény subor ,Flora® v dopoludniajsej

a popoludnajsej spickovej hodine:

1. etapa zameru Polyfunkcny stbor ,,Flora™ (257 parkovacich stojisk)
dopoludnajsia spickova hodina (7:00 - 8:00) 20 osobnych vozidiel na vstupe
82 osobnych vozidiel na vystupe
popoludnajsia Spickova hodina (15:00 — 16:00) 52 osobnych vozidiel na vstupe

21 osobnych vozidiel na vystupe

ciel'ovy stav zameru Polyfunkény subor ,,Flora™ (620 parkovacich stojisk)
dopoludnajsia sSpickova hodina (7:00 - 8:00) 59 osobnych vozidiel na vstupe
184 osobnych vozidiel na vystupe
popoludnajsia Spickova hodina (15:00 — 16:00) 136 osobnych vozidiel na vstupe
62 osobnych vozidiel na vystupe

V progndzovanom c¢asovom obdobi sa v danom Uzemi predpoklada realizacia dalSich investi¢nych
zamerov rézneho charakteru a rozsahu. V dopravnej prognéze su zohladnené zamery, aktualne zname
k 02/2025:

pre rok 2030

Aredl Slovenka, I. etapa cca 480 parkovacich stojisk
Graniar cca 200 parkovacich stojisk
Graniar Vision Residence, I. a II. etapa cca 300 parkovacich stojisk
parkovisko aredlu nemocnice F. D. Roosvelta 1000 parkovacich stojisk
Severna lokalita cca 380 parkovacich stojisk

pre rok 2050

Aredl Slovenka, cielovy stav cca 1000 parkovacich stojisk
Graniar Vision Residence - cielovy stav cca 430 parkovacich stojisk
Profinex 580 parkovacich stojisk

Dopravna prognéza je prezentovana v grafickej cCasti dokumentacie smerovanim dopravy
v krizovatkach, kde su graficky rozliSené dopravné vrstvy:

ciernou farbou - vrstva zakladnej dopravy (tdto doprava bude predpokladane realizovana bez

12
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ohladu na investi¢né zamery v GUzemi. Vrstva vychadza z dopravného modelu PUM a jeho charakteristik),
Cervenou farbou - vrstva dopravy investicného zameru Polyfunkcény subor ,Flora®,

zelenou farbou - vrstva dopravy ostatnych aktudlne znamych investi¢nych zémerov v Uzemi.

Syntézou dopravnych vrstiev je spracované vyhodnotenie vyhladového smerovania dopravy
v posudzovanych krizovatkach:
- pre rok 2030, 1. ETAPA v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine je dokladované na
obrazkoch 4 a 5 grafickej Casti,
- pre rok 2050, ciel'ovy stav v dopoludriajSej a popoludnajsej Spickovej hodine je dokladované na

obrazkoch ¢. 6 a 7 grafickej Casti.

Vysledky dopravnej prognézy boli pouZité ako vychodiskovy podklad pre dalsie analyzy. Spi¢kové

hodiny su podkladom pre posudenie vykonnosti krizovatiek.

4. Posudenie vykonnosti krizovatiek

Kapacitné posudenie dotknutych krizovatiek v dotknutom Gzemi je spracované pre dopoludnajsiu
a popoludnajsiu Spickovl hodinu stcasného stavu a pre jednotlivé etapy v rokoch 2030 a 2050.
Dokumentacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy a dopravnej prognézy hodnoti

vykonnost kriZzovatiek:

4.1 Svermova - PS ,Flora" / Profinex - ktpalisko
4.2 Svermova - Trieda Hradca Kralové

4.3 Svermova - Tajovského - Nad plazou

4.4 Tajovského - vetva R1

4.5 Tajovského - Skolska

Kapacitné posudenie je spracované v sulade s TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,
a TP 117 Spolocné zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni. Postdenie kriZovatiek
je spracované v tabulkovej forme. V texte je uvedené kratke tabulkové zhodnotenie postidenia a postudenie
podmienene nekoliznych lavych odboceni. Formuldre si uvedené v prilohovej ¢asti. Sucastou posudenia
kapacity krizovatky je aj postdenie dizok ¢akacich Usekov jednotlivych odbodeni - otdzka, ¢ vzdutie na
odboéeni nebude zasahovat v $pi¢kovom obdobi do priebeznych jazdnych pruhov a aké maximalne vzdutie

modzeme odakavat.

4.1 Svermova - PS ,Flora" - ktpalisko

Krizovatka je v stcasnosti priese¢nd neriadena. Na hlavnej komunikacii (Svermova ul.) aj na
vedlajsich ramenach (parkovisko pri kipalisku a ZAaRES) su k dispozicii zdruzené pruhy pre priamy smer
aj odbocenia vpravo a vlavo. Na évermovej, za krizovatkou v smere na Tajovského, sa komunikacia
rozsiruje na dva priame jazdné pruhy a subezny cyklisticky pruh. Po opacnej strane, za zelenym deliacim
pasom Svermovej st vedeni pesi na samostatnom chodniku. V krizovatke s priechody pre chodcov cez

Svermovu a cez komunikaciu k ZAaRES.
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Na vedlajSich ramenach su v sucasnosti intenzity dopravy nizke. PoslUdenie suUcasného stavu
neriadenej krizovatky preukazuje, ze krizovatka ma dostato¢nu kapacitu. V nasledujlucej tabulke su

uvedené rozhodujlce vysledky posudenia:

sucasny stav
miestna cesta Svermova - |—————CSPRUINE R FopoLgalsa s
kipalisko - ZABRES | e aicka [szd od | viavo od o0 ZAMRES. Mavood | viazd od zARES | “od ZAdRES

intenzita dopravy(voz/h) 5 6 2 8 6 9 7 20
rezerva kapacity (j.v./h) 266 317 266 621 206 302 210 457
dizka kolony (m) 0,3 5,6 0,1 0,3 0,5 8,3 0,6 1,1
priemerny Cas Cakania (s) 13,5 11,1 13,5 5,8 17,4 11,6 17,2 7,9
funkcnd uroven B B B A B B B A

V ramci realizacie 1. etapy zameru Polyfunkcného suboru ,Flora® je navrhnuta docasna krizovatka
na miestnu zbernl cestu Svermova. Tvar docasnej krizovatky je prispdsobeny jej vyhladovému cielovému
stavu. V krizovatke budu povolené vsetky dopravné smery okrem odbocenia zlava z miestnej cesty
Svermova na navrhovanl obsluzni cestu Polyfunkéného suboru, ktoré bude zabezpedené otodenim na

Vyhladovo bude krizovatka dobudovana na kompletnd stvorramennu okruznu krizovatky ovalneho tvaru.

Schéma navrhnutej krizovatky v 1. etape zameru

Navrhnutad krizovatka bude kapacitne vyhovujlca pri realizacii 1. etapy vystavby investi¢ného
zameru Polyfunkény subor ,Flora® pre rok 2030, aj vo vyhladovom roku 2050 pri realizacii ciefového stavu.
V nasledujucich tabulkach uvadzame rozhodujlce vysledky kapacitného posudenia docCasnej krizovatky
v rokoch 2030 a 2050:

rok 2030 - docasna krizovatka
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
miestr!a C?Sta Svermova - - . zdruz vyjazd zdruz vyjazd vyjazd zdruz \{)'Ijazd M
kapalisko - Flora vyjazd viavo vyjazd od | vlavo od PS od PS vliavo od | vyjazd od vfavo od | zdruz VYJan‘ od
od kipaliska kupaliska ,Flora® ,Flora® kupaliska | kupaliska ,,FIZSra“ PS ,Flora

intenzita dopravy(voz/h) 5 6 39 82 6 9 8 21
rezerva kapacity (j.v./h) 204 243 199 368 165 242 169 364
dizka kolony (m) 0,4 7,0 3,5 5,8 0,7 11,4 0,9 1,5
priemerny Cas Cakania (s) 17,7 14,2 18,1 9,8 21,9 14,3 21,4 9,9
funkénd uroven B B B A C B (o A
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rok 2050 - doc¢asna krizovatka, bez investicného zameru Profinex
3 dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
" ipatiko - Fora | vieadvevo || AE | it soni i | et || |\ | s viiad o

od kdpaliska kupaliska ,Flora® ,Flora® kupaliska | kupaliska ,,FI':)?"a“ PS ,Flora
intenzita dopravy(voz/h) 5 6 89 184 6 9 27 62
rezerva kapacity (j.v./h) 155 185 119 212 135 199 105 218
dizka kolony (m) 0,6 7,7 13,0 26,7 0,8 12,6 4,6 7,2
priemerny Cas Cakania (s) 23,3 18,1 30,0 16,9 26,8 17,0 34,2 16,5
funkcna uroven (o B D B C B D B

Po zohladneni dopravy vedlajsieho investicného zameru v rieSenom Uzemi (Profinex, ktory je
suclastou dopravnej prognézy) bude docasna krizovatka kapacitne prekro¢end a bude potrebné zrealizovat
jej kompletny cielovy stav v tvare okruznej (ovalnej) stvorramennej krizovatky. V nasledujlicej tabulke
uvadzame rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia kompletnej okruznej krizovatky v cielovom stave
v roku 2050:

rok 2050 - okruzna krizovatka, ciel'ovy stav

KriZovatka $vermova - Flora / dopoludnajsia Spickova hodina popoludnajsia $pickova hodina

Profinex - kipalisko Svermova | kupalisko | Svermova Flora | & ormova kupalisko | Svermova Flora

/ Profinex / Profinex

intenzita dopravy(j.v./h) 716 6 579 368 815 9 808 125
rezerva kapacity (j.v./h) 386 539 630 445 396 549 343 564
dizka kolény (m) 32,5 0,2 16,4 14,7 36,0 0,3 40,8 4,0
priemerny Cas Cakania (s) 9,3 6,7 5,7 8,1 9,0 6,6 10,4 6,4
funkcna uroven A A A A A A B A

Navrhnutd okruzna krizovatka ovalneho tvaru bude kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom
obdobi do roku 2050 s dostato¢nymi rezervami.

4.2 Svermova - Trieda Hradca Kralové

Krizovatka je v sti¢asnosti rieéend ako priesecna neriadena. Na hlavnej komunikacii (Svermova ul.)
su k dispozicii samostatné pruhy pre odbocenia vlavo, pricom priame smery su rieSené na zdruzenych
pruhoch s pravymi odbodeniami. Vyjazd od kulpaliska je Siroky dost na dva vyjazdové pruhy, avsak
s nizkymi intenzitami dopravy. Vyjazd od ulice Trieda Hradca Kralové je rieSeny na jednom jazdnom pruhu.
Toto rameno sa na hlavnl komunikaciu pripaja v ostrom uhle. Pesi su v krizovatke vedeni iba cez vedlajsie
vstupy - cez hlavnu komunikaciu sl pesi prevedeni v odsadenych priechodoch, situovanych priblizne 60 m
a 70 m z oboch stran. Pri priechode cez vstup od kupaliska je primknuty prejazd pre cyklistov, avSak bez
nasledného pokracovania v smere k nakupnému centru ,EUROPA SC". V opaénom smere (smer Tajov) je
cyklotrasa prevedena cez Svermovu ul. primknutym priechodom k chodeckému priechodu a nasledne

pokracuje v samostatnej cyklistickej cesticke.
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Posudenie bolo spracované pre sucasny stav neriadenej krizovatky. V nasledujlucej tabulke su

uvedené rozhodujuce vysledky posudenia:

sucasny stav

miestna cesta Svermova - s dopoludﬁajéia é,h s s popoludﬁ’;jéia :§h ra—

trieda Hradca Kralové V\I{g/\_lzzgd zdruivvyjazd vyJaz:):IdvIavo zdruzo\éy]azd szzgd zdruivvyjazd vy]azgldvlavo zdruzo\(/jyjazd

Sport. od Sport. Tr.H.Krdlové | Tr.H.Kralové Sport. od Sport. Tr.H.Kralové Tr.H.Kralové

intenzita dopravy(voz/h) 17 30 60 397 19 48 32 318
rezerva kapacity (j.v./h) 50 88 124 197 31 77 68 147
dizka kolény (m) 5,9 5,7 8,5 109,8 10,0 9,4 8,1 109,0
priemerny Cas Cakania (s) 71,9 31,4 29,0 18,1 114,5 34,1 52,5 24,0
funkéna uroven E D C B E D E C

Posudenie existujucej neriadenej krizovatky preukazuje, ze krizovatka je kapacitne prekrocena uz
v suc¢asnom stave. Doba cCakania na vyjazde vlavo z miestnej cesty Trieda Hradca Kralové je 72 - 115
sekund v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine. Ostatné dopravné smery su priepustné. Pre Ucel

vyhladového navrhu kapacitne vyhovujlcej krizovatky bola posidena ako svetelne riadena.

V ramci posUdenia svetelne riadenej krizovatky nebol k dispozicii navrh stavebnych Uprav
v krizovatke. Z toho dovodu boli do posutdenia navrhnuté Upravy, ktoré su podla odborného odhadu

potrebné na zabezpecenie dostato¢nej kapacity krizovatky:

- vstupy na hlavnej komunikacii zostavaju v stcasnom usporiadani (pruh vpravo+priamo a pruh
vlavo)

- vstup od kupaliska upraveny na zdruzeny pruh pre vSetky smery

- vstup od ulice Trieda Hradca Kralové rozsireny na samostatny pruh pre odbocenie vpravo a pruh
pre smer priamo a vlavo

- Uprava polohy priechodu cez vstup od ulice Trieda Hradca Kralové blizSie do krizovatky

- zmensenie polomerov oblikov pravych odboceni tak, aby boli priechody kratSie a spomalila sa

doprava pri odbocovani vpravo

Pre posudenie je navrhnuté 4-fazové riadenie. Odbocenia vlavo z hlavnej komunikacie su vyrazne
nesymetrické (ku kupalisku odbocuje 10-20x menej vozidiel ako na ulicu Trieda Hradca Kralové). Z toho
dovodu pocitame so zaradenim oboch lavych odboceni v samostatnych fazach (s prislusSnymi priamymi
smermi). Vyjazdy z vedlaj$ich komunikacii navrhujeme riesit v jednej faze, s podmienene nekoliznymi
lavymi odboceniami. S ohfadom na absenciu podrobného navrhu stavebnych Uprav, pre posudenie
pocitame s polomermi jednotlivych oblikov 12 m. Riadenie v krizovatke je navrhnuté v plne dynamickom
rezime. Signalny plédn uvedeny vo formuldroch je minimélny. Dizka jednotlivych faz pouZitych pre

posudenie je uvedena v jednotlivych formularoch a zavisi na dopyte od dopravy.
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Schéma kriZzovatky (s vyznacenim signalnych skupin)

Vysledky kapacitného postdenia (vratane dizok vzdutia a jednotlivych pruhov)

Dizka 2030 2050
Vstu Smer ruhu
& & D P D P
(m)
L(m)| QSV |L(m)| QSV |L(m)| QSV |L(m)| QSV
€ (od Tajova) vpravo+priamo - 50 A 68 A 78 B 83 B
vermova (od Tajova
: Viavo 44 B | 8 | B | 4| 8| 8 | B
Kupalisko vsetky smery 20 9 B 13 B 9 B 13 B
. vpravo+priamo - 53 A 59 A 57 A 77 A
Svermova (od Europa SC) -
vliavo 55 29 B 45 B 30 B 47 B
vpravo 50 43 A 37 A 44 A 38 A
Trieda Hradca Kralové - E -
priamo+vlavo 50 15 B 10 B 15 B 11 B
Dizka cyklu (s) 65 67 67 67
Postdenie podmienene nekoliznych lavych odboceni
- Signélna | Intenzita . .| Protiprad Dizka [ Zelena Zelena Priestor v | Podiel .
Rok Spicka skupina viavo Protiprid pruhov | cyklu | spolu | samostatne | krizovatke | zelenej Cd Cow Cz Cla Porownanie
3 17 166 1 65 5 0 1 0,07692| 0 55 0 55 oK
dopoludiajsia
2030 6 62 13 1 65 5 3 1 0,07692| 75 55 83 158 oK
3 19 23 1 67 5 0 1 0,07463| 59 54 0 113 oK
popoludnajsia
6 32 29 1 67 5 3 1 0,07463| 52 54 81 133 oK
3 17 165 1 67 5 0 1 0,07463| 0 54 0 54 oK
dopoludiajsia
2050 6 63 13 1 67 5 3 1 0,07463| 72 54 81 153 oK
3 19 29 1 67 5 0 1 0,07463| 52 54 0 106 oK
popoludnajsia
6 34 29 1 67 5 3 1 0,07463| 52 54 81 133 oK

Na zaklade uvedeného posudenia konstatujeme, ze krizovatka vyhovuje na celé vyhladové obdobie.
Dizka pruhov pre lavé odbodenia z hlavnej komunikacie je vyhovujica. Vyjazd od ulice Trieda Hradca
Krélové musi mat samostatny pruh pre odbocenie vpravo v dizke miniméalne 50 m na zvladnutie

progndzovanych intenzit dopravy.
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4.3 Svermova - Tajovského - Nad plaZou

Schéma existujucej okruznej krizovatky

Krizovatka je v stcasnosti Stvorramenna, jednopruhova okruzna krizovatka s vonkajsim priemerom
cca 50 m. Subezne s vetvami krizovatky su peSie chodniky, pricom dve vetvy su krizované priechodmi pre
pesich. Krizovatka ma z hladiska geometrie dostatoCny priemer aj vhodné prvky malej okruznej krizovatky.
Obmedzenim su vSak prilahlé vjazdy a vyjazdy na vsSetkych ramenach krizovatky, ktoré v blizkosti
bezpecnej, bezkoliznej krizovatky vytvaraju kolizne lavé odbocenia. Z hladiska kapacity je tato krizovatka
uz v sucasnosti nepostacujica. V nasledujlicej tabulke si uvedené rozhodujlice vysledky posudenia:

sucasny stav
Krizovatka Svermova - dopoludnajsia Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Tajovského Svermova Nad plazou Tajovského Tajovského Svermova Nad plazou Tajovského Tajovského

intenzita dopravy(j.v./h) 579 97 956 796 612 121 994 848
rezerva kapacity (j.v./h) 117 238 9 185 21 190 -35 -11
dizka kolény (m) 73,6 7,3 214,4 69,0 152,4 11,2 289,5 230,9
priemerny Cas Cakania (s) 28,9 15,1 77,5 18,8 79,3 18,9 126,0 105,3
funkéna uroven C B E B E B F F

Pre ucel vyhladového navrhu kapacitne vyhovujlcej krizovatky bola postdena ako turbo-okruzna

Stvorramenna krizovatka v zmysle zameru Banskobystrického samospravneho kraja.

Schéma turbo-okruznej krizovatky
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V nasledujlcej tabulke su uvedené rozhodujlce vysledky posudenia turbo-okruznej krizovatky:

rok 2030
miestna cesta $vermova dopoludﬁajéia ,éh - popoludﬁajé'ia §I7 -

- Tajouského | Svemova | vad isiow | oSS | T | vermova | oo isios | (owShe | ek
intenzita dopravy(j.v./h) 674 112 1089 864 691 132 1144 921
rezerva kapacity (j.v./h) 288 334 563 571 238 301 316 337
dizka kolény (m) 27,3 6,0 10,9 11,2 32,8 7,8 31,9 21,4
priemerny Cas Cakania (s) 12,4 10,8 6,4 6,3 15,0 11,9 11,3 10,7
funkcnd uroven B B A A B B B B

rok 2050
miestna cesta Svermova dopoludﬁajéia §h - popoludr”\ajé_ia §h -

- Tajovského Svermova | Nad plazou -E?:Jeor:ltiti?)o (-L a;::;ikrﬁ:;:) Svermova Nad plazou Eiﬁ:ﬁt?:f (E?r?q\gsckrﬁ:;)
intenzita dopravy(j.v./h) 822 114 1186 879 731 134 1291 935
rezerva kapacity (j.v./h) 193 257 486 511 199 278 195 246
dizka kolény (m) 46,5 7,9 15,2 12,7 41,4 8,5 59,5 29,0
priemerny Cas Cakania (s) 18,2 14,0 7,4 7,0 17,8 12,9 17,9 14,5
funkcnd uroven B B A A B B B B

Planovana turbo-okruzna krizovatka bude kapacitne vyhovujlica v celom vyhladovom obdobi do

roku 2050 s dostato¢nymi rezervami.

4.4 Tajovského - vetva R1

Krizovatka je v sucCasnosti rieSend ako stykova neriadend. Na hlavnej komunikacii (Tajovského ul.)
je k dispozicii samostatny pruh pre odbocenie vlavo. Pravé odbocenie z hlavnej je rieSené poza ostrovcek,
avsak nie je k dispozicii samostatny pruh (pre postudenie pocitame so zdruzenym pruhom). Vyjazd od vetvy
R1 je rieSeny na samostatnom pruhu pre pravé odbocenie a samostatnom pruhu pre lavé odbocenie. Pesi

su v krizovatke vedeni cez vedlajsi vstup.

Posudenie bolo spracované pre suUcCasny stav neriadenej krizovatky. V nasledujlucej tabulke su

uvedené rozhodujuce vysledky posudenia:

sucasny stav
miestna cesta dopoludnajsia sh popoludiajsia Sh
Tajovského - vetva R1 vyjazd vlavo vyjazd vgravo zdruzeny vyjazd vyjazd vlavo vyjazd vgravo zdruzeny vyjazd

smer centrum smer Lidl z vetvy R1 smer centrum smer Lidl z vetvy R1
intenzita dopravy(voz/h) 73 583 656 123 600 723
rezerva kapacity (j.v./h) -24 41 -231 -101 -9 -605
dlzka kolény (m) 109,7 131,9 > 150 > 150 > 150 > 150
priemerny Cas Cakania (s) >> 300 60,9 >> 300 >> 300 >> 300 >> 300
funkc¢na uroven F E F F F F

Posudenie existujucej neriadenej krizovatky preukazuje, ze krizovatka je kapacitne prekrocena uz
v sucCasnom stave. Pre Ucel vyhladového navrhu kapacitne vyhovujlucej krizovatky bola posidena ako

svetelne riadena.

V ramci posudenia svetelne riadenej krizovatky nebol k dispozicii navrh stavebnych Uprav

v krizovatke, avSak nepredpokladdame, Ze je redlne krizovatku rozsirit - diastoéne sa nachadza pod
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mostnym objektom, ktorého nasyp a podpera znemoznuju jednoduché rozsirenie. Z toho dévodu pocitame

pri posudeni so sicasnym tvarom krizovatky.

Pre posldenie je navrhnuté 3-fazové riadenie. To bude potrebné koordinovat s prilahlou
krizovatkou Tajovského - Skolska, ktorti posudzujeme v daléej podkapitole. Koordinacia je nutna z dévodu
ich vzajomnej vzdialenosti. Pri riadeni potom odporu¢ame riesit krizovatku Tajovského - Vetva R1 ako
nadradenu, uréujucu dizku cyklu a faz. Signalny pldn uvedeny vo formularoch je minimalny. DiZka

jednotlivych faz pouzitych pre posudenie je uvedend v jednotlivych formuldroch a zavisi na dopyte od

dopravy.
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Schéma krizovatky (s vyznacenim signalnych skupin)

Vysledky kapacitného postdenia (vratane dizok vzdutia a jednotlivych pruhov)

Dizka 2030 2050
Vstup Smer pruhu D > 5 >
™) T (m) ] asv [ Lim)] Qv | Lim)| Qv | Lim) | Qsv
Tajovského (od Tajova) priamo 190 22 A 23 A 24 A 26 A
vlavo 100 74 B 96 C 99 C 137 D
vpravo 40 52 A 80 A 63 A 105 B
Vetva R1
vlavo 40 20 B 35 C 23 B 51 D
Tajovského (od centra) vpravo+priamo 110 76 B 93 B 107 C 109 B
Dizka cyklu (s) 60 79 67 90

Na zdklade uvedeného posudenia konstatujeme, Ze krizovatka vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

Komplikéciou st dizky vzduti, ktoré na vstupe od Tajova a od R1 prekracujl stcasné dizky pruhov.

Vstup od R1 ma k dispozicii pre favé odbocéenie cca 40 m. Na pravom odboceni budu vznikat vzdutia
presahujlice tito dizku a teda lavé odbodenie bude ovplyvnené stavom dopravy na pravom odbodeni.
Priestor, v ktorom sa mdZu zdruZovat vozidld bez toho, aby ovplyvnili dal$iu krizovatku (vyjazd z R1) je
cca 130 m. Pri ndvrhu riadenia je teda nutné poditat so vzdialenou detekciou na vstupe od R1 a v pripade,

Ze sa zisti vznikajlce vzdutie, prioritne sa zaradi faza s vyjazdom od Vetvy R1.

Vstup od Tajova ma v st¢asnosti vyznaceny samostatny pruh pre favé odbocenie v dizke cca 100

m, pri¢om dopravny tiefl v Sirke jazdného pruhu pokracuje az k prilahlej krizovatke vzdialenej 190 m. Pre
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rok 2030 stéasna Uprava postacuje, aviak pre vyhlad odportic¢ame predizit odbocovaci pruh na dizku aspori
150 m.

Vstup od centra ma k dispozicii priestor 110 m (pocitané od krizovatky so Skolskou ul.). Tento smer
bude koordinovany a teda nepoditame so vznikajlcimi kongesciami na tomto vstupe. Navyse dizka

vypoditaného vzdutia neprekracuje vzdialenost medzi oboma krizovatkami.

4.5 Tajovského - Skolska

Krizovatka je v sulasnosti rieSend ako priese¢nd neriadend. Na hlavnej komunikacii (Tajovského
ul.) su k dispozicii samostatné pruhy pre odbocenia vlavo. Pravé odbocenia z hlavnej su rieSené na
zdruzenych pruhoch s priamymi smermi. Vyjazdy z vedlajSich komunikacii su rieSené na zdruzenych
pruhoch pre vSetky smery, pricom od severu je za priechodom pre chodcov oddelené pravé odbocenie od
ostatnych smerov. Celkovo je vstup od severu predimenzovany napriek jeho nizkej dopravnej dolezitosti.

Pesi su v krizovatke vedeni cez oba vedlajsie vstupy.

Posudenie bolo spracované pre sucCasny stav neriadenej krizovatky. V nasledujlucej tabulke su

uvedené rozhodujlce vysledky posudenia:

sucasny stav
. dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
R m'es,tna cgsta , vyjazd zdruz. vyjazd zdruz. vyjazd zdruz. vyjazd zdruz.
Tajovského - Skolska Hurbanova |  vyjazd Skolska vyjazd | Hurbanova |  vyjazd Skolska vyjazd
vlavo Hurbanova vlavo Skolska vlavo Hurbanova vlavo Skolska
intenzita dopravy(voz/h) 44 59 1 7 39 47 3 14
kapacita 318 1227 293 53 235 765 223 80
rezerva kapacity (j.v./h) 271 1165 292 44 196 718 220 66
diZka kolény (m) 0,0 5,4 3,4 3,7 0,0 8,3 3,8 4,3
priemerny Cas Cakania (s) 13,3 3,1 12,3 81,1 18,3 5,0 16,3 54,8
funkcnd uroven B A B E B A B E

Posudenie existujucej neriadenej krizovatky preukazuje, ze krizovatka je na hranici kapacity uz
v suc¢asnom stave. Pre Ucel vyhladového navrhu kapacitne vyhovujlacej krizovatky bola posidena ako

svetelne riadena.

V ramci posudenia svetelne riadenej krizovatky nepocitame s vyraznymi stavebnymi Upravami.
Nutné je upravit polohy priechodov pre pesich tak, aby boli bliZzSie do krizovatky. Zaroveri odporiéame

zmensit polomery obllkov na vstupe a vystupe zo severného ramena.

Pre posudenie je navrhnuté 2-fazové riadenie, pricom vsSetky protismery su rieSené s podmienene
bezkolizne vedenymi lavymi odboéeniami. Riadenie bude potrebné koordinovat s prilahlou kriZovatkou
Tajovského - vetva R1, ktora bola postidena v predchadzajlcej podkapitole. Koordinacia je nutna z dévodu
ich vzajomnej vzdialenosti. Pri riadeni potom odporu¢ame riesit krizovatku Tajovského - Vetva R1 ako
nadraden, uréujucu dizku cyklu a faz. Signalny pldn uvedeny vo formularoch je minimalny. Dizka
jednotlivych faz pouzitych pre posudenie je uvedena v jednotlivych formularoch a zavisi na dopyte od
dopravy (pri vedlajdich vstupoch uvaZujeme s minimélnou diZkou vzhladom kich minimalnemu

dopravnému zataZeniu).
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Tajovského

Schéma krizovatky (s vyznacenim signalnych skupin)

Vysledky kapacitného postidenia (vratane minimalnych dizok ¢akacich Usekov)

Min.
disk 2030 2050
zka
Vstup Smer
pruhu D P D P
(m) |L(m)| QSV |L(m)| QSV [L(m)| QSV | L(m)| QSV
. 3 . vpravo+priamo 110 33 A 36 A 37 A 38 A
Tajovského (od Tajova) -
vlavo 46 1 A A 1 A 1 A
Skolska (sever) vsetky smery 50 4 B B B C
. , vpravo+priamo 180 29 A 36 A 34 A 39 A
Tajovského (od centra) -
vlavo 24 3 A 2 A 3 A 2 A
Skolska (juh) véetky smery 50 15 B 15 C 17 B 18 C
Dlzka cyklu (s) 60 79 67 90
Postdenie podmienene nekoliznych lavych odboceni
Rok Spicka Slgna‘Ina Int?nzna Protiprid Protipriud | Dizka | Zelena Zelena Pr[estorv PodleIA cd Cow Cz Cla Porownanie
skupina viavo pruhov | cyklu | spolu | samostatne | krizovatke | zelenej
1 2 463 1 60 | 40 0 1 0,66667| 257 60 0 317 oK
2 2 18 1 60 5 0 1 0,08333| 76 60 0 136 oK
dopoludiajsia
3 19 515 1 60 | 40 1 1 0,66667| 212 60 30 242 oK
2030 4 49 6 1 60 5 0 1 0,08333] 92 60 0 152 oK
1 3 610 1 79 | 59 0 1 0,74684| 211 46 0 257 oK
2 3 9 1 79 5 0 1 0,06329| 64 46 0 109 oK
popoludnajsia
3 5 589 1 79 | 59 1 1 0,74684| 228 46 23 251 oK
4 43 1 1 79 5 0 1 0,06329| 61 46 0 107 oK
1 2 568 1 67 | 47 0 1 0,70149| 202 54 0 256 oK
2 1 19 1 67 5 0 1 0,07463| 64 54 0 118 oK
dopoludiajsia
3 19 594 1 67 | 47 1 1 0,70149| 182 54 27 209 oK
2050 4 50 6 1 67 5 0 1 0,07463| 81 54 0 135 oK
5
1 3 689 1 9 | 70 0 1 0,77778| 180 40 0 220 oK
2 3 13 1 90 5 0 1 0,05556| 49 40 0 89 oK
popoludnajsia
3 5 635 1 9 | 70 1 1 0,77778| 220 40 20 240 oK
4 44 1 1 90 5 0 1 0,05556| 52 40 0 92 oK

Na zaklade uvedeného posudenia konstatujeme, ze krizovatka vyhovuje na celé vyhladové obdobie.
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Dopravno-kapacitné posudenie

5. Zavery

Predkladané DKP vyhodnotilo vplyv dopravného napojenia navrhovaného investi¢cného zameru
Polyfunkény slbor ,Flora® na existujlice krizovatky na miestnych cestich Svermova a Tajovského.
Dokumentacia sa zaobera sicasnym stavom dopravy (rok 2024) a dopravnou prognézou od planovaného

uvedenia 1. etapy zameru do prevadzky v roku 2030, s vyhladom na rok 2050.

Dopravna progndéza vychadza z aktualnych dopravnych prieskumov, dopravného modelu PUM
funkéného Uzemia krajského mesta Banskd Bystrica, UPN mesta Banskd Bystrica a $pecifikacie

objednavatela.

Pre jednotlivé krizovatky uvadzame zhrnutie vysledkov ich kapacitného posudenia:
Krizovatka Svermova - PS ,,Flora" / Profinex - kipalisko
- existujuca neriadena krizovatka je v sic¢asnom stave kapacitne vyhovujlca
- krizovatka navrhnuta v do¢asnom stave bude kapacitne vyhovujlica pre rok 2030 a pre vyhladovy
rok 2050 v pripade, Ze v zaujmovom Uzemi bude realizovany iba zamer Polyfunkcny subor ,Flora®
- kapacitné posudenie prognézovaného stavu zohladnujliceho aj vedlajsi investicny zamer Profinex
preukazuje nedostatocnu kapacitu doc¢asnej krizovatky pre rok 2050
- pre vyhladovy stav dopravnej progndzy pre rok 2050 je kapacitne vyhovujlica vyhladova okruzna

krizovatka ovalneho tvaru s dostatocnymi rezervami

Krizovatka Svermova - Trieda Hradca Kralové

- existujuca neriadena krizovatka je kapacitne nepostacujlica uz v siCasnom stave

- pre vyhladovy stav dopravnej progndzy pre rok 2050 bude krizovatka kapacitne vyhovujluca ako
svetelne riadena

- vplyv dopravy navrhovaného zameru je minimdlny a jej podiel v celkovej intenzite dopravy

krizovatky v Spickovych hodinach nepredstavuje viac ako 6,3 %

Krizovatka Svermova - Tajovského - Nad plaZou

- existujuca jednopruhova okruzna krizovatka je kapacitne nepostacujlca uz v si¢asnom stave

- pre vyhladovy stav dopravnej progndzy pre roky 2030 aj 2050 bude krizovatka kapacitne
vyhovujlca ako turbo-okruzna

- vplyv dopravy navrhovaného zameru je minimalny a jej podiel v celkovej intenzite dopravy

krizovatky v Spickovych hodinach nepredstavuje viac ako 4,4 %

Krizovatka Tajovského - vetva R1

- je kapacitne nepostacCujuca uz v sucasnom stave. Krizovatka je jednou z najkomplikovanejsich
vzhladom k jej progndézovanym intenzitdm dopravy. Vo vyhlade sa pocita so vznikajucimi
kongesciami na vstupe od R1 a s nevyhovujtcou dizkou pruhu pre favé odbodenie z Tajovského ul.
k R1.
Odporucania na znizenie tychto negativnych dopadov dopravy by sa dali zhrnut nasledovne:

- predizenie vyznaceného pruhu pre lavé odbodenie od Tajovského na Ukor dopravného tiefia (a2 na

dizku 150 m, pri¢om k dispozicii je dopravny tiefi aZ do dizky cca 190 m)
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Dopravno-kapacitné posudenie

- dostatocna detekcia vznikajucich kongescii na vstupe od R1 - pri zisteni kongescii sa uprednostni
tento vstup aby nedochadzalo k blokovaniu niektorého pruhu na R1

- pravé odbodenie z vetvy od R1 rie$it ako neriadené - pre posudenie sme uvazovali s hor§im
variantom a teda s riadenim; v pripade neriadeného rezimu predpokladame vzdutie na pravom
odboceni mensie

- vplyv dopravy navrhovaného zameru je minimalny a jej podiel v celkovej intenzite dopravy

krizovatky v Spickovych hodinach nepredstavuje viac ako 4,6 %

Krizovatka Tajovského — Skolska

- existujuca neriadena krizovatka je kapacitne nepostacujlca uz v si¢asnom stave

- pre vyhladovy stav dopravnej progndzy pre rok 2050 bude krizovatka kapacitne vyhovujluca ako
svetelne riadend

- vplyv dopravy navrhovaného zameru je minimalny a jej podiel v celkovej intenzite dopravy

krizovatky v Spickovych hodindch nepredstavuje viac ako 4,5 %

Predkladané dopravno-kapacitné posidenie zhodnotilo nie len samotné dopravné
napojenie investicného zameru Polyfunkéného siboru ,Flora™, ale aj d'alSie dopravne vyznamné

krizovatky na miestnych zbernych cestach Svermova a Tajovského v $irSom zazemi.

Dopravné napojenie investicného zameru bude kapacitne vyhovujice s dostatocnymi
rezervami. Na zaklade analyzy a dopravnej prognézy taktiez konstatujeme, ze vplyv
investiéného zdmeru na posudzované krizovatky v Sir$ich dopravnych vztahoch bude minimainy

a nezhorsi kvalitu dopravnej obsluhy.

Dotknuté Gzemie z hl'adiska urbanistickych funkcii (nemocnica, univerzita) reprezentuje
lokalitu nadregionalneho vyznamu. Podobne ako v mnozstve d'alSich miest, aj v danej lokalite
dlhorocne stagnuje realny rozvoj a modernizacia cestnej infrastruktary. Prejavuju sa nasledky
dlhodobého verejného investicného dlhu a viaceré hodnotené krizovatky st uz v sGcasnosti
kapacitne nepostadujlce. V $irSej koncepcii je preto potrebné postupné napifanie stratégie,
opatreni a poZiadaviek PUM funkéného Gzemia krajského mesta Banska Bystrica a UPN mesta
Banska Bystrica. Zasadnou vyzvou je hl'adanie rovhovahy medzi protichodnymi poziadavkami
na vysoki vykonnost cestnej siete a zaroven na uplatiiovanie opatreni na zniZenie individualnej

automobilovej dopravy a udrzatel'ného systému mobility.

V Bratislave, februar 2025

Spracovali: AFRY Slovakia sro PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubarova
Livia Paprciakova
PROJ-SIG sro Ing. Martin Zelenik
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Prilohova ¢ast

Zoznam priloh - vypoctové formulare kapacitného posudenia krizovatiek

Existujlica neriadend krizovatka Svermova - kupalisko, siéasny stav
dopoludnajsia SpiCKoVa hodina ....cciiiiiiii i P/1
popoludnajsia SpiCkova hodina ...cc.iiiiiiiiiiini P/3
Docasna krizovatka Svermova - kupalisko - ,,PS Flora" rok 2030
dopoludnajsia SpiCkova hodina ...oiciieiiiiii i P/5
popoludnajsia SpiCkova hodina ...ci.iiiiiiiiiini P/7
Docasna krizovatka VARIANT Svermova - klpalisko - ,PS Flora®, rok 2050
dopoludnajsia SpiCKoVA hodina ....coviiiiiii i P/9
popoludnajsia SpiCkova hodina  ....c.veiiiiiiiii P/ 11
Docasna krizovatka Svermova - ktpalisko — ,PS Flora® / IZ Profinex, rok 2050
dopoludnajsia SpiCkova hodina  .....ciiiiiiiiii e P/ 13
popoludnajsia SpiCkova hodina  ....c.veiiiiiiiii P/ 15
Okruznéd krizovatka Svermova — kapalisko - ,,PS Flora" / I1Z Profinex, rok 2050
dopoludnajsia SpiCKoVa hodina ....ccciuiiiiiiiir P/17
popoludnajsia SpiCkova hodina ....iveiiiiiiii i P/ 18

Existujlica neriadend krizovatka Svermova - Trieda Hradca Kralové, stiéasny stav
dopoludnajsia SpiCKoVa hodiNa ....cciuieiiiiiiir P/ 19
popoludnajsia SpiCkova hodina ....iveiiiiiii i P/21

Svetelne riadena krizovatka Svermova - Trieda Hradca Krélové, rok 2030
dopoludnajsia SpiCKoVa hodiNa .....ciuiiiiiiiiir P/ 23
popoludnajsia SpICkova hodina  ....c.veiiiiiiiii P/ 24

Svetelne riadend kriZzovatka Svermova - Trieda Hradca Kralové, rok 2050
dopoludnajsia SpiCkova hodina  ....c.ciiiiiiiii e P/ 25
popoludnajsia SpiCkova hodina  ....iveiiiiiiii i P/ 26

Existujlica okruzna krizovatka Svermova - Tajovského — Nad pldZou, sGéasny stav
dopoludnajsia SpiCkova hodina  ....c.ciiiiiiiiii e P/ 27
popoludnajsia SpiCkova hodina  ....iveiiiiiiii i P/ 28

Turbo-okruZné krizovatka Svermova — Tajovského - Nad plaZou, rok 2030
dopoludnajsia SpiCkova hodina  ....c.ciiiiiiiiii e P/ 29
popoludnajsia SpICkova hodina  ....c.veiiiiiiiiii P/ 30

Turbo-okruzna krizovatka Svermova — Tajovského - Nad plaZou, rok 2050
dopoludnajsia SpiCKoVa hodina  .....ciuiiiiiiiiir P/ 31

popoludnajsia SpiCkova hodina  ....c.veiiiiiiiiii P/ 32



Existujuca neriadena krizovatka Tajovského - vetva R1, sticasny stav

dopoludnajsia SpiCkova hodina  .....ccviiiiiiiiiii e

popoludnajsia Spickova hodina ......ccvviiiiiiiiii

Svetelne riadena krizovatka Tajovského - vetva R1, rok 2030

dopoludnajsia SpiCkova hodina .....cccviiiiiiiiii e

popoludnajsia Spickova hodina ......coveviiiiiiiiiii

Svetelne riadena krizovatka Tajovského - vetva R1, rok 2050

dopoludnajsia SpiCkova hodina .....cccveiiiiiiiiii e

popoludnajsSia Spickova hodina ......ccvviiiiiiiiii

Existujlica neriadend krizovatka Tajovského — Skolska, stiéasny stav

dopoludnajsia SpiCkova hodina .....cccviiiiiiiiiiii

popoludnajsia Spickova hodina ......ccveviiiiiiiiiii i

Svetelne riadend krizovatka Tajovského — Skolskd, rok 2030

dopoludnajsia SpiCkova hodina .....cccviiiiiiiiii e

popoludnajsia Spickova hodina ......cvviiiiiiiiii

Svetelne riadend krizovatka Tajovského — Skolskd, rok 2050

dopoludnajsia SpiCkova hodina .....cccveiiiiiiiiii e

popoludnajsia Spickova hodina ......ccvviiiiiiiiii



Formular: Posudenie priesecnej krizovatky

“‘s'j:‘r':ofl:s“" A-B Svermova
kapalisko - Flora | C-D kupalisko - Flora
2024 |dopoludnajsia sh
Poloha: Vv obci v
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel
Stredna doba ¢akania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravn? prﬁd . Jazdné pruhy’v . Trojuholr;i:g}lzi:strovéek
Podet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa adnA ANA+P am Acykl qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cyki/h) (voz/h) (.v./h)
1 5 0 3 0 0 8 13
A 2 510 0 26 0 0 536 575
3 11 0 0 0 0 11 11
4 5 0 0 0 0 5 5
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 1 0 0 0 0 1 1
7 2 0 0 0 0 2 2
B 8 375 0 19 0 0 394 423
9 5 0 0 0 0 5 5
10 2 0 0 0 0 2 2
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 6 0 0 0 0 6 6
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 586 1800 0,33
8+9 428 1800 0,24
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zatazenie dp,i Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 13 399 869
7 2 547 731
6 1 542 483
12 6 397 583
5 0 946 276
11 0 946 276
4 5 952 274
10 2 947 275

P/1



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 869 0,01 0,0 0,98 0,98
7 731 0,00 0,0 1,00

6 483 0,00

12 583 0,01

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad (j-v./h) (-) Po,i Pz
5 269 0,00 1,00 0,98
11 269 0,00 1,00 0,98
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j-v./h) (-)
4 271 0,02
10 268 0,01
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) (j.v./h) (j.v./h)
A L 0,01 1 599 1761
2+3 0,33 e
4 0,02
c 5 0,00 1 6 323
6 0,00
B 7 0,00 1 430 1788
8+9 0,24 B
10 0,01
D 11 0,00 1 8 629
12 0,01
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Noso, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 857 0,3 4,2 A
7 729 0,0 4,9 A
6 482 0,0 7,5 A
12 577 0,2 6,2 A
5 269 0,0 13,4 B
11 269 0,0 13,4 B
4 266 0,3 13,5 B
10 266 0,1 13,5 B
1+(2+3) 1162 8,7 3,1 A
7+(8+9) 1358 0,4 2,6 A
4+5+6 317 5,6 11,1 B
10+11+12 621 0,3 5,8 A

P/2



Formular: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna cesta A

Svermova

Svermova -
kuapalisko - Flora

C-D

kapalisko -

Flora

2024 |popoludnajsia sh

Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel
Stredna doba ¢akania:

60 sek

St. kvality:

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prad Podet (0/1/2) Dizka n (j.v.) ano/nie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa adnA ANA+P am Acykl qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cyki/h) (voz/h) (.v./h)
1 6 0 0 0 0 6 6
A 2 548 0 18 0 0 566 593
3 5 0 0 0 0 5 5
4 6 0 0 0 0 6 6
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 3 0 0 0 0 3 3
7 1 0 0 0 0 1 1
B 8 518 0 18 0 0 536 563
9 0 0 0 0
10 7 0 0 0 0 7 7
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 13 0 0 0 0 13 13
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) )
2+3 598 1800 0,33
8+9 566 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Smerodajné zataZenie qp;

Zakladna kapacita G;

Dopravny Intenzita dopravy qpg;

prad @(.v./h) (voz/h) @(.v./h)
1 6 539 738

7 1 571 711

6 3 569 467
12 13 538 486

5 0 1112 224
11 0 1112 224

4 6 1125 218
10 7 1115 221

P/3



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (-v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 738 0,01 0,0 0,99 0,99
7 711 0,00 0,0 1,00

6 467 0,01

12 486 0,03

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad (j-v./h) (-) Po,i Pz
5 221 0,00 1,00 0,99
11 221 0,00 1,00 0,99
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j-v./h) (-)
4 212 0,03
10 217 0,03
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) (.v./h) (j.v./h)
A 1 0,01 1 604 1775
2+3 0,33 e
4 0,03
C 5 0,00 1 9 311
6 0,01
B 7 0,00 1 567 1795
8+9 0,31 B
10 0,03
D 11 0,00 1 20 477
12 0,03
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Nos9, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 732 0,1 4,9 A
7 710 0,0 5,1 A
6 464 0,1 7.8 A
12 473 0,5 7,6 A
5 221 0,0 16,3 B
11 221 0,0 16,3 B
4 206 0,5 17,4 B
10 210 0,6 17,2 B
1+(2+3) 1171 9,3 3,1 A
7+(8+9) 1228 0,6 2,9 A
4+5+6 302 8,3 11,6 B
10+11+12 457 1,1 7,9 A

P/4



Formuldr: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna cesta
Svermova -
kapalisko - Flora

A

Svermova

C-D

kapalisko -

Flora

2030|dopoludriajsia sh

Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel’
Stredna doba Cakania:

60 sek

St. kvality:

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Poet (0/1/2) Dizka n (j.v.) ano/nie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa anA ANA+P am Acyki qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 0 0 0 0 0 0
A 2 568 0 30 0 0 598 643
3 11 0 0 0 0 11 11
4 5 0 0 0 0 5 5
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 1 0 0 0 0 1 1
7 2 0 0 0 0 2 2
B 8 423 0 24 0 0 447 483
9 20 0 0 0 0 20 20
10 39 0 0 0 0 39 39
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 43 0 0 0 0 43 43
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg Kapacita C; Stupen saturiacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) )
2+3 654 1800 0,36
8+9 503 1800 0,28
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov

Smerodajné zataZenie qp;

Zakladna kapacita G;

Dopravny Intenzita dopravy qpg;

prid (jv./h) (voz/h) Gv./h)
1 0 467 303

7 2 609 680

6 1 604 446
12 43 457 539

S5 0 1053 241
11 0 1053 241

4 5 1096 227
10 39 1054 239

P/5



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 803 0,00 0,0 1,00 1,00
7 680 0,00 0,0 1,00

6 446 0,00

12 539 0,08

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prid (j.v./h) (=) Po. Pz
5 240 0,00 1,00 1,00
11 240 0,00 1,00 1,00
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g;
prad (j-v./h) (=)
4 209 0,02
10 238 0,16
Kapacita zmiesanych pradov
. Ciastkove | Stupen saturacie g; |Mozny potet n| Intenzita dopravy 2qg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) @.v./h) (j.v./h)
A L 0,00 1 654 1800
2+3 0,36 e
4 0,02
C 5 0,00 1 6 249
6 0,00
B 7 0,00 _ 505 1788
8+9 0,28 B
10 0,16
D 11 0,00 1 82 450
12 0,08
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Nos9, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 803 0,0 4,5 A
7 678 0,1 5,3 A
6 445 0,0 8,1 A
12 496 1,6 7,3 A
5 240 0,0 15,0 B
11 240 0,0 15,0 B
4 204 0,4 17,7 B
10 199 3,5 18,1 B
1+(2+3) 1146 10,2 3,1 A
7+(8+9) 1283 0,5 2,8 A
4+5+6 243 7,0 14,2 B
10+11+12 368 5,8 9,8 A

P/6



Formuldr: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna cesta | p_p Svermova
Svermova -
kapalisko - Flora | C-D kupalisko - Flora
2030 |popoludnajsia sh
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel’
Stredna doba Cakania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravny prid _ Jazdné pruhy,v Trojuholn;ili(:}lzi:strovéek
Pocet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopr?vn? doa anA ANA+P am Acyki qrz qrE
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 0 0 0 0 0 0
A 2 644 0 20 0 0 664 694
3 5 0 0 0 0 5 5
4 6 0 0 0 0 6 6
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 3 0 0 0 0 3 3
7 1 0 0 0 0 1 1
B 8 585 0 24 0 0 609 645
9 52 0 0 0 0 52 52
10 8 0 0 0 0 8 8
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 13 0 0 0 0 13 13
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg Kapacita C; Stupen saturiacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 699 1800 0,39
8+9 697 1800 0,39
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zatazenie dp,i Zakladna kapacita G;
prid (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 661 640
7 1 669 634
6 3 667 411
12 13 635 428
5 0 1277 183
11 0 1277 183
4 6 1290 176
10 8 1280 178

Ps7



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 640 0,00 0,0 1,00 1,00
7 634 0,00 0,0 1,00

6 411 0,01

12 428 0,03

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prid (j.v./h) (=) Po, Pz
5 182 0,00 1,00 1,00
11 182 0,00 1,00 1,00
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g;
prad (j-v./h) (-)
4 171 0,04
10 177 0,05
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) @.v./h) (j.v./h)
A L 0,00 1 699 1800
2+3 0,39 e
4 0,04
C 5 0,00 1 9 251
6 0,01
B 7 0,00 _ 698 1795
8+9 0,39 B
10 0,05
D 11 0,00 1 21 385
12 0,03
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Nos9, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 640 0,0 5,6 A
7 633 0,0 5,7 A
6 408 0,1 8,8 A
12 415 0,6 8,7 A
5 182 0,0 19,8 B
11 182 0,0 19,8 B
4 165 0,7 21,9 [
10 169 0,9 21,4 C
1+(2+3) 1101 11,4 3,3 A
7+(8+9) 1097 0,8 3,3 A
4+5+6 242 11,4 14,3 B
10+11+12 364 1,5 9,9 A

P/8



Formuldr: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna  1a- Svermova
cesta
& - |C-D kapalisko - Flora
2050 variant - bez IZ Profinex|dopoludnajsia sh
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel’
Stredna doba ¢akania:
Geometrické podmienky

60 sek

St. kvality:

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Poet (0/1/2) Dizka n (j.v.) ano/nie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Yoa Ana Ana+p am Geyki 9rz [ [J3
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 0 0 0 0 0 0
A 2 604 0 30 0 0 634 679
3 11 0 0 0 0 11 11
4 5 0 0 0 0 5 5
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 1 0 0 0 0 1 1
7 2 0 0 0 0 2 2
B 8 448 0 24 0 0 472 508
9 34 0 0 0 0 34 34
10 89 0 0 0 0 89 89
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 95 0 0 0 0 95 95
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 690 1800 0,38
8+9 542 1800 0,30
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Intenzita dopravy qpg;

Smerodajné zataZenie qp,

Zakladna kapacita G;

Dopravny

prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 506 767

7 2 645 652

6 1 640 426
12 95 489 517

5 0 1114 224
11 0 1114 224

4 5 1209 196
10 89 1115 221

P79



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; 95%-na kolona Ngs it Ly
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Do /Por* IPa** Py

1 767 0,00 0,0 1,00 1,00
7 652 0,00 0,0 1,00

6 426 0,00

12 517 0,18

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad (j-v./h) (-) Po,i P,i
5 223 0,00 1,00 1,00
11 223 0,00 1,00 1,00
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturiacie g;
prid (jv./h) (=)
4 160 0,03
10 220 0,41
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; |Mozny potet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) (j.v./h) (j.v./h)
A L 0,00 1 690 1800
2+3 0,38 e
4 0,03
c 5 0,00 1 6 191
6 0,00
B 7 0,00 1 544 1788
8+9 0,30 B
10 0,41
D 11 0,00 1 184 414
12 0,18
Posudenie kvality dopravnych pradov _
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngso, | Priemerny ¢as €akania |porovnanie s pozad.dobou cakania
prad R; a Ry, (j.v./h) (m) w; a w,, (s) / QSV w
1 767 0,0 4,7 A
7 650 0,1 5,5 A
6 425 0,0 8,5 A
12 422 4,0 8,5 A
5 223 0,0 16,2 B
11 223 0,0 16,2 B
4 155 0,6 23,3 C
10 131 11,9 27,4 C
1+(2+3) 1110 11,2 3,2 A
7+(84+9) 1244 0,6 2,9 A
4+5+6 185 7,7 18,1 B
10+11+12 230 24,6 15,6 B

P/ 10



Formuldr: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna  1a- Svermova
cesta
& - |C-D kapalisko - Flora
2050 variant - bez IZ Profinex|popoludnajsia sh
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel’
Stredna doba ¢akania:
Geometrické podmienky

60 sek

St. kvality:

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Poet (0/1/2) Dizka n (j.v.) ano/nie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Yoa Ana Ana+p am Geyki 9rz [ [J3
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 0 0 0 0 0 0
A 2 706 0 20 0 0 726 756
3 5 0 0 0 0 5 5
4 6 0 0 0 0 6 6
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 3 0 0 0 0 3 3
7 1 0 0 0 0 1 1
B 8 605 0 24 0 0 629 665
9 74 0 0 0 0 74 74
10 27 0 0 0 0 27 27
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 35 0 0 0 0 35 35
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (j-v./h) (j.v./h) ()
2+3 761 1800 0,42
8+9 739 1800 0,41
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy qpg;

Smerodajné zataZenie qp

Zakladna kapacita G;

Dopravny

prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 0 703 610

7 1 731 590

6 3 729 380
12 35 666 412

5 0 1359 165
11 0 1359 165

4 6 1394 154
10 27 1362 160

P/ 11



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; 95%-na kolona Ngs it Ly
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Do /Por* IPa** Py

1 610 0,00 0,0 1,00 1,00
7 590 0,00 0,0 1,00

6 380 0,01

12 412 0,09

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prid (j-v./h) (-) Po,i P,i
5 164 0,00 1,00 1,00
11 164 0,00 1,00 1,00
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturiacie g;
prid (jv./h) (=)
4 141 0,04
10 158 0,17
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; |Mozny potet n| Intenzita dopravy Iqg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) @.v./h) (j.v./h)
A L 0,00 1 761 1800
2+3 0,42 e
4 0,04
c 5 0,00 1 9 207
6 0,01
B 7 0,00 1 740 1795
8+9 0,41 B
10 0,17
D 11 0,00 1 62 326
12 0,09
Posudenie kvality dopravnych pradov _
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngso, | Priemerny ¢as €akania |porovnanie s pozad.dobou cakania
prad R; a R, (j.v./h) (m) w; a w, (s) / QSV w
1 610 0,0 5,9 A
7 589 0,0 6,1 A
6 377 0,1 9,6 A
12 377 1,7 9,6 A
5 164 0,0 21,9 C
11 164 0,0 21,9 C
4 135 0,8 26,8 C
10 131 3,7 27,4 C
1+(2+3) 1039 13,1 3,5 A
7+(8+9) 1055 1,0 3,4 A
4+5+6 198 12,6 17,0 B
10+11+12 264 6,1 13,7 B

P/ 12



Formuldr: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna cesta A

Svermova

Svermova -
kupalisko - Flora

C-D

kuapalisko - Flora / Profinex

2050 [dopoludriajgia h

Poloha:

v obci

Dopravna |C

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

znacka: |D

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel’
Stredna doba Cakania:

60 sek

St. kvality:

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Poet (0/1/2) Dizka n (j.v.) ano/nie
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Yoa Ana Ana+p am Geyki 9rz [ [J3
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 51 0 0 0 0 51 51
A 2 579 0 30 0 0 609 654
3 11 0 0 0 0 11 11
4 5 0 0 0 0 5 5
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 1 0 0 0 0 1 1
7 2 0 0 0 0 2 2
B 8 448 0 24 0 0 472 508
9 69 0 0 0 0 69 69
10 176 0 0 0 0 176 176
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 192 0 0 0 0 192 192
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 665 1800 0,37
8+9 577 1800 0,32
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Intenzita dopravy qpg;

Smerodajné zataZenie qp,

Zakladna kapacita G;

Dopravny

prad (j-v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 51 541 737

7 2 620 672

6 1 615 440
12 192 507 506

5 0 1140 217
11 0 1140 217
4 5 1332 167
10 176 1141 214

P/ 13



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; 95%-na kolona Ngs it Ly
prad (j.v./h) () (j.v.) Do /Por* IPa** Py

1 737 0,07 0,2 0,89 0,89
7 672 0,00 0,0 1,00

6 440 0,00

12 506 0,38

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prid (j-v./h) (-) Po,i P,i
5 192 0,00 1,00 0,89
11 192 0,00 1,00 0,89
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturiacie g;
prid (jv./h) (=)
4 103 0,05
10 189 0,93
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; |Mozny potet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) (j.v./h) (j.v./h)
A L 0,07 1 716 1632
2+3 0,37 e
4 0,05
C 5 0,00 1 6 124
6 0,00
B 7 0,00 _ 579 1790
8+9 0,32 B
10 0,93
D 11 0,00 1 368 366
12 0,38
Posudenie kvality dopravnych pradov _
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngso, | Priemerny ¢as €akania |porovnanie s pozad.dobou cakania
prad R; a Ry, (j.v./h) (m) w; a w,, (s) / QSV w
1 686 1,3 5,3 A
7 670 0,1 5,4 A
6 439 0,0 8,2 A
12 314 10,9 11,5 B
5 192 0,0 18,8 B
11 192 0,0 18,8 B
4 98 0,9 36,6 D
10 13 79,9 146,3 E
1+(2+3) 916 10,5 3,9 A
7+(8+9) 1211 1,0 2,9 A
4+5+6 118 8,5 25,8 C
10+114+12 -2 405,2 148,5 F

P/ 14



Formuldr: Posudenie priesecnej krizovatky

miestna cesta A

-B Svermova

Svermova -
kupalisko - Flora

C-D

kuapalisko - Flora / Profinex

2050 [popoludriajgia h

Poloha:

v obci

Dopravna |C

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

znacka: |D

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel’

Stredna doba Cakania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravny prid _ Jazdné pruhy,v Trojuholn;ili(:}lzi:strovéek
Pocet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 0 1
A 2 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Yoa Ana Ana+p am Geyki 9rz [ [J3
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 116 0 0 0 0 116 116
A 2 644 0 20 0 0 664 694
3 5 0 0 0 0 5 5
4 6 0 0 0 0 6 6
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 3 0 0 0 0 3 3
7 1 0 0 0 0 1 1
B 8 605 0 24 0 0 629 665
9 142 0 0 0 0 142 142
10 53 0 0 0 0 53 53
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 72 0 0 0 0 72 72
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 699 1800 0,39
8+9 807 1800 0,45
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zataZenie qp Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 116 771 563
7 1 669 634
6 3 667 411
12 72 700 394
5 0 1413 154
11 0 1413 154
4 6 1485 136
10 53 1416 149

P/ 15



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; 95%-na kolona Ngs it Ly
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Po/Po,s*/Pos** Px

1 563 0,21 0,8 0,66 0,66
7 634 0,00 0,0 1,00

6 411 0,01

12 394 0,18

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prid (j-v./h) (-) Po,i P,i
5 102 0,00 1,00 0,66
11 102 0,00 1,00 0,66
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturiacie g;
prid (jv./h) (=)
4 111 0,05
10 98 0,54
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; |Mozny potet n| Intenzita dopravy Iqg; Kapacita C,,
prady (@) (G.v.) @.v./h) (j.v./h)
A 1 0,21 1 815 1371
2+3 0,39 e
4 0,05
c 5 0,00 1 9 166
6 0,01
B 7 0,00 _ 808 1796
8+9 0,45 B
10 0,54
D 11 0,00 1 125 219
12 0,18
Posudenie kvality dopravnych pradov _
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngso, | Priemerny ¢as €akania |porovnanie s pozad.dobou cakania
prad R; a Ry, (j.v./h) (m) w; a w,, (s) / QSV w
1 447 4,7 8,0 A
7 633 0,0 5,7 A
6 408 0,1 8,8 A
12 322 4,0 11,2 B
5 102 0,0 35,4 D
11 102 0,0 35,4 D
4 105 1,0 34,1 D
10 45 18,6 77,9 E
1+(2+3) 556 26,0 6,5 A
7+(8+9) 988 1,2 3,6 A
4+5+6 157 14,6 20,7 C
10+11+12 94 38,8 37,7 D

P/ 16



Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky
Nazov krizovatky: Krizovatka Svermova - Flora / Profinex kl’lpalisko
Posudzovany stav (rok, variant) 2050 |dopoludiajsia spitkové hodin 5/% /
Typ okruznej krizovatky MOK //
Vonkajéi priemer OK (D) 35-80m 1 ¥ ey
Vstupné parametre ‘ L RA
Rameno Nazov komunikacie Po¥ad. QSV w(s)
1 Svermova E <60
2 kupalisko E < 60
3 Svermova E <60
4 Flora / Profinex E < 60
Geometrické podmienky &
Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Di.priech na | Di. pruhu | Spojovacia vetva OK
Rameno vjazd - n, | okruh - n,|vyjazd - n.| vijazd r; |vyjazd - r, tb vyjazde Ly L, Odpojenie Les Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 15,8 4,5 >100 - -
2 1 1 1 15,0 15,0 14,0 - 20 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 15,8 4,5 >100 - -
a4 1 1 1 12,0 15,0 15,0 5 20 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov q.,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 11 654 51 716 20
2 5 0 1 0 6 0
3 508 2 0 69 579 20
4 192 0 176 0 368 10
Spolu 705 13 831 120 1669 50
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde g; Intenzita na okruhu g Z&kladna kapacita G; Vplyv ch. f Kapacita C
Rameno
1/1,1/2,L/2,P/2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (-) @G.v/h)
1 1/1 716 178 1105 1,00 1102
2 1/1 6 881 545 1,00 545
3 1/1 579 56 1213 1,00 1209
4 1/1 368 515 814 1,00 813
Posudenie kapacity vjazdu
Rameno Rezerva kapacity R; St.saturacie g; Dizka koldn Ngg Porovnanie Ngss L, V/N [ Priemerny ¢as cakania w; St. QSV
(.v./h) () (m) (m) (s) ()
1 386 0,65 32,5 \Y 9,3 A
2 539 0,01 0,2 \ 6,7 A
3 630 0,48 16,4 \Y 5,7 A
4 445 0,45 14,7 \% 8,1 A
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde qe Intenzita chodcov Qg Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie PosUdenie Vyjazdu
Rameno G/ (ch/h) Gv./h) 8) B) V/N
1 705 20 1173 0,60 <0,9 \
2 13 0 1200 0,01 <0,9 \Y,
3 831 20 1173 0,71 <0,9 Vv
4 120 10 1185 0,10 <0,9 \Y
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej Vzdialenos i Kapacita spojovacej vetvy St.saturacie | Postidenie spojovacej
, Porovnanie Ngs S Lgp
Rameno vetve Qgp tLsp Csp Jsp vetvy
@j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) V/N
1 - -
2 - -
3 - -
4 - N

P/ 17



Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

Krizovatka Svermova - Flora / Profinex - kapalisko

Posudzovany stav (rok, variant)

2050 |popoludniajsia Spickova hodin

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 35-80m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Po¥ad. QSV w(s)
1 Svermova E <60
2 kupalisko E < 60
3 Svermova E <60
4 Flora / Profinex E < 60
Geometrické podmienky \‘\\}
Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Di.priech na | Di. pruhu | Spojovacia vetva OK
Rameno | vjazd - n; | okruh - n|vyjazd - n,| viazd r, |vyjazd - r, tb vyjazde Lo L, Odpojenie L[|  Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 15,8 4,5 >100 - -
2 1 1 1 15,0 15,0 14,0 - 20 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 15,8 4,5 >100 - -
4 1 1 1 12,0 15,0 15,0 5 20 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov q.,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 5 694 116 815 20
2 6 0 3 0 9 0
3 665 1 0 142 808 10
4 72 0 53 0 125 20
Spolu 743 750 258 1757 50
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu g Zéakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C
Rameno
1/1,1/2,L/2,P/2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (-) @G.v/h)
1 1/1 815 54 1214 1,00 1211
2 1/1 9 863 558 1,00 558
3 1/1 808 122 1154 1,00 1151
4 1/1 125 672 690 1,00 689
Posudenie kapacity vjazdu
Rameno Rezerva kapacity R; St.saturacie g; Dizka koldn Ngs Porovnanie Ngs s L, VIN Prl&’:eanlzaer:?ayvsias St. QSV
(j.v./h) () (m) (m) (s) ()
1 396 0,67 36,0 \Y 9,0 A
2 549 0,02 0,3 \Y% 6,6 A
3 343 0,70 40,8 \Y 10,4 B
4 564 0,18 4,0 \Y% 6,4 A

Posudenie kapacity vyjazdu

Intenzita na vyjazde qe Intenzita chodcov Qe Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posuidenie vy'/jazdu
Rameno Gov./hy (ch/h) Gov/h) O &) V/N
1 743 20 1173 0,63 <0,9 \
4 6 0 1200 0,01 <0,9 \Y
2 750 10 1186 0,63 <0,9 \
3 258 20 1171 0,22 <0,9 Vv
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej Vzdialenos i Kapacita spojovacej vetvy St.saturacie | Postidenie spojovacej
, Porovnanie Ngs S Lgp
Rameno vetve Qgp tLsp Csp Jsp vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) V/N
1 - -
2 - -
3 - -
4 - -

P/ 18



Formular: Posudenie priese¢nej krizovatky

TITESTTa cesta

Svermova - A-B §vermova
trieda Wradea | c_p Hradca Kralové
2024 |dopoludnajsia sh
Poloha: v obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel

Stredna doba ¢akania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravn? prﬁd . Jazdné pruhy’v | Trojuholr;i:g}lzi:strovéek
Podet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 1 3
A P 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 1
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa adnA ANA+P am Acykl qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
1 170 0 1 0 0 171 173
A 2 456 0 29 0 0 485 529
3 24 0 0 0 0 24 24
4 17 0 0 0 0 17 17
C 5 3 0 0 0 0 3 3
6 10 0 0 0 0 10 10
7 9 0 0 0 0 9 9
B 8 341 0 22 0 0 363 396
9 36 0 0 0 0 36 36
10 60 0 0 0 0 60 60
D 11 4 0 0 0 0 4 4
12 331 0 2 0 0 333 336
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 553 1800 0,31
8+9 432 1800 0,24
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zatazenie dp,i Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 173 399 869
7 9 509 765
6 10 497 512
12 336 381 595
5 3 1040 245
11 4 1040 245
4 17 1377 157
10 60 1053 240

P/ 19



Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 869 0,20 0,7 0,80 0,79
7 765 0,01 0,0 0,99

6 512 0,02

12 595 0,56

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad (j-v./h) (-) Po,i Pz
5 194 0,02 0,98 0,78
11 194 0,02 0,98 0,78
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j-v./h) (-)
4 67 0,25
10 184 0,33
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady ) (G.v.) @.v./h) (j.v./h)
A L 0,20 3 725 1435
2+3 0,31 e
4 0,25
C 5 0,02 2 30 118
6 0,02
B 7 0,01 3 441 1752
8+9 0,24 B
10 0,33
D 11 0,02 1 400 597
12 0,56
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény N95% Priemerny'l ¢as ¢akania |Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 697 4,4 5,2 A
7 756 0,2 4,8 A
6 502 0,4 7,2 A
12 259 22,7 13,8 B
5 191 0,3 18,8 B
11 190 0,4 18,9 B
4 50 5,9 71,9 E
10 124 8,5 29,0 C
1+(2+3) 710 8,0 5,1 A
7+(84+9) 1311 7,1 2,7 A
4+5+6 88 5,7 31,4 D
10+114+12 197 109,8 18,1 B

P/ 20



Formular: Posudenie priese¢nej krizovatky

TITESTTa cesta

Svermova - A-B §vermova
trieda Wradea | c_p Hradca Kralové
2024 |popoludnajsia sh
Poloha: v obci v
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel
Stredna doba ¢akania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravn? prﬁd . Jazdné pruhy’v | Trojuholr;i:g}lzi:strovéek
Podet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 1 3
A P 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 1
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa adnA ANA+P am Acykl qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cyki/h) (voz/h) (.v./h)
1 241 0 0 0 0 241 241
A 2 505 0 18 0 0 523 550
3 39 0 0 0 0 39 39
4 19 0 0 0 0 19 19
C 5 7 0 0 0 0 7 7
6 22 0 0 0 0 22 22
7 23 0 0 0 0 23 23
B 8 475 0 18 0 0 493 520
9 39 0 0 0 0 39 39
10 32 0 0 0 0 32 32
D 11 5 0 0 0 0 5 5
12 280 0 1 0 0 281 283
Kapacita dopravnych priadov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 589 1800 0,33
8+9 559 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zatazenie dp,i Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 241 532 744
7 23 562 719
6 22 543 483
12 283 513 502
5 7 1300 177
11 5 1300 177
4 19 1586 120
10 32 1329 167
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (-v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 744 0,32 1,4 0,68 0,65
7 719 0,03 0,1 0,97

6 483 0,05

12 502 0,56

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad (j-v./h) (-) Po,i Pz
5 116 0,06 0,94 0,63
11 116 0,04 0,96 0,64
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j-v./h) (-)
4 50 0,38
10 100 0,32
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady ) (G.v.) @j.v./h) (j.v./h)
A L 0,32 3 830 1275
2+3 0,33 e
4 0,38
C 5 0,06 2 48 125
6 0,05
B 7 0,03 3 582 1699
8+9 0,31 B
10 0,32
D 11 0,04 1 320 467
12 0,56
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Nos9, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 503 8,6 7,1 A
7 696 0,6 5,2 A
6 461 0,9 7.8 A
12 219 22,4 16,3 B
5 109 1,2 33,0 D
11 111 0,8 32,4 D
4 31 10,0 114,5 E
10 68 8,1 52,5 E
1+(2+3) 445 32,8 8,0 A
7+(8+9) 1117 15,7 3,2 A
4+5+6 77 9,4 34,1 D
10+11+12 147 109,0 24,0 C
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Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 1

Vychodiskové udaje

Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor “Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Svermova - Trieda Hradca Kralové Datum: 02/2025
Casovy Usek: [2030 - dopoludriaj$ia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
%
94“«0
index index Poznamk
. Oznac. Omassg ds,st fv | f faktora | f, faktora gs Gmassg | Ggew | Gmassg y
P.¢ o % M < ¥ (smerodajné vo
Symbol | voz/h] | [jv./h] | [%] | [ | TV, s,| [] |G, TV, s [voz/h] | /g [ | /9.9s ;
faze)
R, ch) R, ch)
1 1 486 | 2000 | 4,9 [0,98] TV] 4,9[1,00] 8 [ 3 | 1941 [0,25044 1
2 2 9 3000 | 0,0 [1,00[ V] 0 [0,90 R 12| 2700 |0,00333 4
3 3 30 3000 | 0,0 [1,00[TV] 0 [0,90[ R 12| 2700 [0,01111
4 4 561 | 2000 | 53 [0,97]7V[ 531,00 § | 3 | 1942 [0,28886
5 5 176 | 2100 | 0,6 [1,00[ TV] 0,6]0,90] R [ 12| 1890 [0,09312 2
6 6a 342 | 2000 | 0,6 [1,00[7V][ 060,90 R| 12| 1800 | 0,19
7 6b 66 2700 | 0,0 [1,00[TV][ 0 [0,90] R 12| 2445 [ 0,027 3
8
9
10
Priebeh faz
i CT=65
Gy | it (Tomy 6T P 0 20 e
1 W] 49 |15 | 2 = 3 Faza1 10s
2 [ 48 |56 | 6 E?qz_
3 3|3 |42 s =] Faza 2 5s
4 ¥|e| 32| p— =
5 w[18 ]3] - i .
Faza3 5
6 %l 35 |45 | 8 } (= S— aza s
21 63 27 29
N L Faza4 5s
2 Y| 49 | 10| 26 3 o
56 ~| 22 | 34 | 12 ' o i i
FP12 FP23 FP34 FP4.1
p  Omassg,i p Omassg,i
) T = 0,374 )3 — = T,= 15s ty= 44 s tugew= 65 s
- Qs,i - Ji - ds.i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ~ - ——
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 65 s T,= 15 s B = 0,3739
P.E Oznac. smerodaj. Vo | Qmassg m Qs g bmassg | Ggew | trert [ tr | trgew
) Symbol faze: [voz/h] | [vz] | [voz/h] | [s/voz] [ [-1 | [s]] [s] | [s] |Poznamky
1 1 1 486 | 8,8 | 1941 1,86_| 0,250 16,3]33,49] 29
2 2 4 9 0,2 | 2700 | 1,33 | 0,003 0,2 [0,446] 6
3 3 30 05 | 2700 | 1,33 0,7
4 4 561 | 101 | 1942 | 1,85 18,8
5 5 2 176 | 3,2 | 1890 | 1,90 | 0,093 6,1 [12,45] 12
6 6a 342 | 62 | 1800 | 2,00 12,4
7 6b 3 66 12 | 2445 | 147 | 0,027 18361 8
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 — "
Preukazanie kvality dopravy
ty= 65 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
< tF f ts q m s tg nc c g Nege | nw h S | Nre | Istau | W
O:
Pejomacl | 1 | 1s1 | vozm | ozl | ozint | tsivozt | ozt | ozt | 61 | ozt | oz | 1961 | 1961 | ot | i | 151 | @SV
T | 1 | 290446 36 | 486 | 88 | 1941 | 186 | 156] 866 |0,561] 00 | 65 | 74 | 90 | 80 | 50 | 13 | A
2 2 6 [0,092| 59 9 0,2 2700 1,33 45 249 0,036 0,0 0,1 91 90 0,7 4 27 B
3 3 5 10,077| 60 30 05 2700 1,33 3,8 208 0,144 0,0 0,5 93 90 15 9 28 B
4| 4 |32|0492] 33 | 561 | 10,1 | 1942 | 1,85 | 17,3 ] 956 |0587] 00 | 72 | 71 | 90 | 83 | 53 | 12 | A
5 5 12 10,185 53 176 32 1890 1,90 6,3 349 0,504 0,0 29 90 90 49 29 24 B
6 | 6a | 20 0,308| 45 | 342 | 62 | 1800 | 2,00 | 10,0 | 554 |0618| 00 | 53 | 85 | 90 | 7.2 | 43 | 19 | A
7 6b 8 10,123| 57 66 1,2 2445 147 54 301 0,219 0,0 1.1 90 90 25 15 26 B
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Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 1

Vychodiskové udaje

Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor “Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Svermova - Trieda Hradca Kralové Datum: 02/2025
Casovy Usek: 2030 - popoludriaj$ia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
%
94“«0
index index Poznamk
. Oznac. Omassg ds,st fv | f faktora | f, faktora gs Gmassg | Ggew | Gmassg 5 y
P.c S o : F % F (smerodajné vo
Symbol | voz/h] | [jv./h] | [%] | [ | TV, s,| [] |G, TV, s [voz/h] | /g [ | /9.9s ;
faze)
R, ch) R, ch)
1 1 605 | 2000 | 4,0 [0,98] TV] 4 [1,00] 8 ] 3 | 1950 [0,31022 1
2 2 23 3000 | 0,0 [1,00[ V] 0 [0,90] R [ 12 2700 |0,00852 4
3 3 48 3000 | 0,0 [1,00[ V] 0 [0,90] R [ 12| 2700 |0,01778
4 4 654 | 2000 | 3,1 [0,98] V] 3,1[1,00] 8 3 | 1958 | 0,3341
5 5 261 2000 | 0,0 [1,00[ V[ 0 [0,90] R 12| 1800 [ 0,145 2
6 6a 284 | 2000 | 0,0 [1,00[ V] 0 [0,90] R | 12| 1800 |0,15778
7 6b 37 2700 | 0,0 1,00 TV] 0 [o,90] R 12| 2463 [0,01502 3
8
9
10
Priebeh faz
ST i tomi T 0 LB 0 4 s e |
1 W] 49 |15 | 2 = 3 Faza1 10s
2 \J 4|56 6 E?%Z)—
3 3|3 |42 s =] Faza 2 7s
4 ¥|e| 32| p— =
5 w[18[32]12 - i .
Faza3 5
6 %l 35 |45 | 8 } (= S— aza s
21 63 27 29
?‘ = Faza4 5s
2 Y| 49 | 10| 26 3 o
56 ~| 22 | 34 | 12 ' o i 1
FP12 FP23 FP34 FP4.1
p  Omassg,i p Omassg,i
) T = 0479 )3 — = T,= 15s ty= 53 s tugew= 67 s
- Qs,i - Ji - ds.i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ~ - S
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 67 s T,= 15 s B = 0,4788
pe| Ozac. | smerodaivo [ Gmassg | m ds ts | bmassg | Goow | trer | tr | trgow
) Symbol faze: [voz/h] | [vz] | [wz/h] | [s/voz] [] [ | [s] | [s] | [s] |Poznamky
1 1 1 605 | 11,3 | 1950 1,85_| 0,310 20,8]33,69] 29
2 2 4 23 0,4 | 2700 1,33_| 0,009 0,6 [0,925] 6
3 3 48 0,9 | 2700 1,33 12
4 4 654 | 12,2 | 1958 1,84 22,4
5 5 2 261 4,9 | 1800 2,00 | 0,145 9,7 [15,75] 14
6 6a 284 | 5,3 | 1800 2,00 10,6
7 6b 3 37 0,7 | 2463 1,46_| 0,015 1,0 [1,631] 8
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 r— n
Preukazanie kvality dopravy
tu= 67 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
« «| tF f ts q m 9s ts nc 9 e} Nee | nu h S | Nre | Istaw | W
& o
P.€.| Omac [s]| [ [ [s] [[wz/h] | [woz] | [voz/h] | [s/voz] | [voz] | [voz/h] [ [-] | [woz] | [woz] | [%] | [%] | [voz] | [m] | [s] asv
1 1 29 (0433 38 605 11,3 1950 1,85 15,7 844 0,717 08 9,6 85 90 11,0 68 19 A
2 2 6 [0,090( 61 23 0.4 2700 1,33 4,5 242 0,095 0,0 0.4 92 90 1,3 8 28 B
3 3 5 10,075 62 48 0,9 2700 1,33 3,8 201 0,238 0,0 0,8 94 90 21 13 29 B
4 4 34 10507| 33 654 12,2 1958 1,84 18,5 993 0,658 0,1 9,1 74 90 9,6 59 13 A
5 5 14 10,209 53 261 49 1800 2,00 7,0 376 0,694 0,6 4,6 95 90 74 45 30 B
6 6a 22 10,328| 45 284 53 1800 2,00 11,0 591 0,481 0,0 4,2 80 90 6,2 37 18 A
7 6b 8 |0,119| 59 37 0,7 2463 1,46 55 294 0,126 0,0 0,6 89 90 1,7 10 26 B
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Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 1

Vychodiskové udaje

Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor “Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Svermova - Trieda Hradca Kralové Datum: 02/2025
Casovy Usek: [2050 - dopoludriaj$ia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
%
94“«0
index index Poznamk
. Oznac. Omassg ds,st fv | f faktora | f, faktora gs Gmassg | Ggew | Gmassg 5 y
P.c S o : F % F (smerodajné vo
Symbol | voz/h] | [jv./h] | [%] | [ | TV, s,| [] |G, TV, s [voz/h] | /g [ | /9.9s taze)
R, ch) R, ch)
1 1 660 2000 | 36 (0,98 TV|36[1,00] s | 3 1954 |0,33775 1
2 2 9 3000 [ 0,0 [1,00{ TV| O |0,90( R | 12| 2700 |0,00333 4
3 3 30 3000 | 0,0 [1,00{ TV| 0 |0,90[ R | 12| 2700 |0,01111
4 4 622 | 2000 | 4,8 [0,98] V] 4,8[1,00] | 3 | 1948 [0,31933
5 5 179 | 2000 | 0,6 [1,00[ TV] 0,6]0,90] R [ 12| 1800 [0,09944 2
6 6a 344 | 2000 | 0,6 [1,00] 7V][ 060,90 R| 12| 1800 [0,19111
7 6b 67 2700 | 0,0 [1,00[ V] 0 [o,90] R [ 12| 2445 [0,02741 3
8
9
10
Priebeh faz
i CT=65
Gy | it (Tomy 6T P 0 20 e
1 W] 49 |15 | 2 = 3 Faza1 10s
2 [ 48 |56 | 6 E?qz_
3 3|3 |42 s =] Faza 2 7s
4 ¥|e| 32| p— =
5 w[18 ]3] - i .
F 3 5
6 %l 35 |45 | 8 } (= S— aza s
21 63 27 29
N L Faza4 5s
2 Y| 49 | 10| 26 3 o
56 ~| 22 | 34 | 12 ' o i i
FP12 FP23 FP34 FP4.1
p  Gmassg,i p CGmassg,i
) T = 0,468 )3 — = T,= 15s ty= 52 s tugew= 67 s
- Qs,i - Ji - ds.i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = - ——
Vypocet dlzok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 67 s T,= 15 s B = 0,4679
ps | Oznac. | smerodaj.vo | dmassg [ m as ts | Dmassg | Ggew | trer | tr [trgew
) Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [wz/h] | [s/voz] [] [ | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1 1 660 | 12,3 | 1954 184 | 0,338 22,6|37,53] 29
2 2 4 9 0,2 | 2700 1,33_| 0,003 0,2 [037] 6
3 3 30 0,6 | 2700 1,33 0,7
4 4 622 | 11,6 | 1948 1,85 21,4
5 5 2 179 | 3,3 | 1800 | 2,00 | 0,099 6,7 [11,05] 14
6 6a 344_| 6,4 | 1800 | 2,00 12,8
7 6b 3 67 1,2 | 2445 1,47 | 0,027 1,8 |3,046] 8
< | Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 r n n
] Preukazanie kvality dopravy
ty= 67 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
« < te f ts q m 9s tg nc c g Nee [ nu h S | Nre | Istau | W
p.&.|o v
€192 1| 1 | 1] | oz | vzl | fvozih | [sivoz] | oz | ozt | 6| oz | ot [ 19| 1% | ozt | () | 181 | @S
1 1 29 [0433] 38 660 12,3 1954 1,84 15,7 846 0,780 15 11,3 | 92 90 12,6 78 23 B
2 2 6 |0,090| 61 9 0,2 2700 1,33 45 242 0,037 0,0 0,2 91 90 0,7 4 28 B
3 3 5 10,075 62 30 0,6 2700 1,33 3.8 201 0,149 0,0 0,5 94 90 1,5 9 29 B
4 4 34 (0,507 33 622 11,6 1948 1,85 18,4 988 0,629 0,0 8,4 72 90 9,1 57 12 A
5 5 14 10,209| 53 179 3,3 1800 2,00 7.0 376 0,476 0,0 29 88 90 4,9 30 23 B
6 6a 22 (0,328| 45 344 6,4 1800 2,00 11,0 591 0,582 0,0 53 83 90 72 44 19 A
7 6b 8 |0,119] 59 67 1,2 2445 1,47 54 292 0,230 0,0 1,1 91 90 26 15 27 B
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z Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 z z T
Vychodiskové udaje
Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény subor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Svermova - Trieda Hradca Kralové Datum: 02/2025
Casovy Usek: [2050 - popoludhiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik

%
%,
index index Poznamk
" Oznac. Omassg Js,st Tv fi faktora | f, faktora gs Omassg | Qgew | Gmassg . y
P.¢ . 5 s TV s TV (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [iv./h] | [%] | [ |G, TV.s,| [ |G TV, s [voz/h] | /gs [ | /a.as faze)
R, ch) R, ch)
1 1 684 2000 | 3,5 {0,98| Tv|35(1,00[ § | 3 1955 |0,34995 i
2 2 23 3000 | 0,0 [1,00{TV| 0 |0,90| R| 12| 2700 [0,00852 4
3 3 48 3000 | 0,0 [1,00) TV| O |0,90( R | 12| 2700 [0,01778
4 4 768 2000 | 2,6 [0,99| TV|26|1,00] $ | 3 1962 |0,39147
5 5 267 2000 | 0,0 [1,00| TV| O |0,90( R | 12| 1800 |[0,14833 2
6 6a 296 2000 | 0,0 [1,00| TV| 0 |0,90( R | 12| 1800 [0,16444
7 6b 39 2700 | 0,0 [1,00| TV| 0 |0,90| R | 12| 2462 |0,01584 3
8
9
10
Priebeh faz
i CT=65
gSg: Init_| Term | GT PO AT TOR YUY PO VP v MO PO O TP
1 b s |2 e Fazal 10s
2\ 48 56 6
3 3|3 |42 s E: Faza2 7s
4 |6 |a2]|a T -
5 - | 18] 32|12 | 2 ,
Faza3 5
6 4| 35 |45 | 8 i (o S—— a s
21 63 27 29 e
:\ £ Fazad 55
2 Y| 49 | 10| 26 0 o
56 ~| 22 | 34 | 12 ! = i
T A1 Rt R A B A AR Rt M
FP12 FP23 FP34 FP4.1
P Qmassg,i p Omassg,i
5 - = 0523 = i T,= 15s ty= 58 s tugew= 67 s
- gs.i " gilgsi
; Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ - P
Vypocet dlzok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 67 s T,= 15 s B = 0,5226
pe | ©Oznac. | smerodaj.\o | Gmassg | m ds ts | Dmassg | Ggew | trert | tr |trgew
) Symbol faze: [wz/h] | [vwz] | [voz/h] | [s/voz] [] [1 | [s] | [s] | [s] |Poznamky
1 1 1 684 [ 12,7 | 1955 1,84 [ 0,350 23,4]34,82] 29
2 2 4 23 0,4 | 2700 1,33 | 0,009 0,6 [0,848] 6
3 3 48 0,9 | 2700 1,33 1,2
4 4 768 | 14,3 | 1962 1,84 26,2
5 5 2 267 50 | 1800 2,00 [0,148 9,9 [14,76] 14
6 6a 296 55 | 1800 2,00 11,0
7 6b 3 39 0,7 | 2462 1,46 | 0,016 1,1 [1,576] 8
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - n n
Preukazanie kvality dopravy
ty= 67 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
« E] Ot q m s tg nc c g Nee [ ny | h S [ Nre | Istau | W
.&.| o
P.¢.| Omat [s]| [ | [s] | voz/h] | [voz] | [voz/h] | [s/woz] [ [voz] | [voz/hl | [ | [woz] | [woz] | [%] | [%] | [voz] | [m] | [s] asv
1 1 | 29 [0433| 38 | 684 | 127 | 1955 | 184 | 157 | 846 |0809| 18 | 121 | 95 | 90 | 133 | 83 | 24 | B
2 | 2 | 6 [0090] 61 | 23 | 04 | 2700 | 1,33 | 45 | 242 |0095] 00 | 04 |92 | 90 | 1.3 | 8 | 28 | B
3| 3 | 5 |0075] 62 | 48 | 09 | 2700 | 1,33 | 38 | 201 |0238| 00 | 08 | 94 | 90 | 21 | 13 | 29 | B
4 | 4 |34]0507] 33 | 768 | 14,3 | 1962 | 1,84 | 185| 996 |0771| 14 | 124 | 87 | 90 | 125 | 77 | 18 | A
5 | 5 | 14 |0209] 53 | 267 | 50 | 1800 | 2,00 | 7,0 | 376 |0710] 08 | 48 | 96 | 90 | 78 | 47 | 32 | B
6 | 6a | 220328 45 | 296 | 55 | 1800 | 2,00 | 110 591 |0501| 00 | 44 |80 | 90 | 64 | 38 | 18 | A
7 | 6b | 8 [0119] 59 | 39 | 07 | 2462 | 146 | 55 | 294 |0,133] 00 | 06 |89 | 90 | 18 | 11 | 26 | B
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Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nézov krizovatky:

Krizovatka Svermova - Tajovského

Posudzovany stav (rok, variant)

2024 |dopoludnajsia Spi¢kova hoding

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 50 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 Svermova E < 60
2 Nad plazou E < 60
3 Tajovského E < 60
4 Tajovského E < 60 LI,
Geometrické podmienky / AMRRE BENE ETY
PoCet pruhov Polomer Vzdialenos| bi.priech na | DI. pruhu | Spojovacia vetva OK
Rameno | vjazd - n; | okruh - n¢|vyjazd - n| vjazd r; |vyjazd - r. tb vyjazde Ley Ly Odpojenie Lep|  Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 16,2 4,5 55 - -
2 1 1 1 12,0 12,0 13,5 - 45 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 15,5 4,5 115 - -
4 1 1 1 12,0 15,0 17,1 - 40 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov qe,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 44 270 266 579 50
2 49 0 27 21 97 0
3 246 42 0 668 956 20
4 160 29 607 0 796 0
Spolu 455 115 904 955 2428 70
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu g Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita Ci
Rameno
1/1,1/2,L/2,P/2 @j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (-) (j-v/h)
1 1/1 579 678 701 0,99 696
2 1/1 97 1143 335 1,00 335
3 1/1 956 336 967 1,00 965
4 1/1 796 337 981 1,00 981
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity R St.saturacie g Dizka kolén Ngs rorovnamie Nos = Lp Priemerny Cas Cakania w; St. QsV
Rameno \/N
G.v./h) ) (m) (m) (s) ()

1 117 0,83 73,6 N 28,9 (o}

2 238 0,29 7,3 Vv 15,1 B

3 9 0,99 214,4 N 77,5 E

4 185 0,81 69,0 \% 18,8 B
Posudenie kapacity vyjazdu

Intenzita na vyjazde q. Intenzita chodcov qcp Kapacita vyjazdu C. St. g; Porovnanie Posuidenie vy'/jazdu

Rameno Gv./h) (ch/h) Gv./h) S B) V/N
1 455 50 1134 0,40 <0,9 \%
2 115 0 1200 0,10 <0,9 \
3 904 20 1173 0,77 <0,9 \%
4 955 0 1200 0,80 <0,9 \

Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na spojovacej vetve Vzd,ialenos Porovnanie Nos s Lep |Kapacita spojovacej vetvy Cep St.saturacie | Postdenie spojovacej
Rameno Ase t Lsp 9se vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) V/N
1 - -
2 - -
3 - -
4 - -
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Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nézov krizovatky:

Krizovatka Svermova - Tajovského

Posudzovany stav (rok, variant)

2024 |popoludnajsia Spi¢kova hoding

Typ okruznej krizovatky MOK
Vonkajsi priemer OK (D) 50 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 Svermova E < 60
2 Nad plazou E < 60
3 Tajovského E < 60
4 Tajovského E < 60 e
Geometrické podmienky / AR BN T
Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| pi.priech na | Di. pruhu | Spojovacia vetva OK
Rameno | vjazd - n; | okruh - n¢|vyjazd - n| vjazd r; |vyjazd - r. tb vyjazde Ley Ly Odpojenie Lep|  Typ
1/2 1/2 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 12,0 15,0 16,2 4,5 55 - -
2 1 1 1 12,0 12,0 13,5 - 45 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 15,5 4,5 115 - -
4 1 1 1 12,0 15,0 17,1 - 40 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov qe,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 35 317 260 612 50
2 25 0 39 57 121 0
3 415 77 0 502 994 20
4 163 82 603 0 848 0
Spolu 603 194 958 819 2574 70
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu g Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita Ci
Rameno
1/1,1/2,L/2,P/2 @j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (-) (j-v/h)
1 1/1 612 762 637 0,99 633
2 1/1 121 1180 311 1,00 311
3 1/1 994 342 962 1,00 959
4 1/1 848 517 837 1,00 837
Posudenie kapacity vjazdu
Rameno Rezerva kapacity R St.saturacie g Dizka kolén Ngs Porovnanie Ngs s L, V/N Prl‘f?;l?:r:?ayv:-as St. QSV
(.v./h) () (m) (m) (s) )

1 21 0,97 152,4 N 79,3 E

2 190 0,39 11,2 \ 18,9 B

3 -35 1,04 289,5 N 126,0 F

4 -11 1,01 230,9 N 105,3 F
Posudenie kapacity vyjazdu

Intenzita na vyjazde q. Intenzita chodcov qcp Kapacita vyjazdu C, St. g; Porovnanie Posudenie vyjazdu

Rameno Gv./hy (ch/h) Gv./hy S B) V/N
1 603 50 1134 0,53 <0,9 \
2 194 0 1200 0,16 <0,9 \
3 958 20 1173 0,82 <0,9 \
4 819 0 1200 0,68 <0,9 \%

Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na spojovacej vetve Vzd,ialenos Porovnanie Nos s Lep |Kapacita spojovacej vetvy Cep St.saturacie | Postdenie spojovacej
Rameno Ase t Lsp 9se vetvy
(j.v./h) (m) (j.v./h) (j.v./h) (-) V/N
1 - -
2 - -
3 - -
4 - -
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Formular: Kapacitné posudenie turbo-okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

miestna cesta Svermova - Tajovského

Posudzovany stav (rok, variant)|2030

dopoludniajsia sh

Typ / velkost TOK zakladna $tandardna
Vstupné parametre
Pozad.st.kval| Priemerny
Rameno Nézov komunikacie ity dopravy | ¢as akania
Qsv w(s)
1 Svermova E < 60
2 Nad plazou E < 60
3 Tajovského E < 60
4 Tajovského E < 60
Geometrické podmienky ALY ]
Pocet pruhov | Poget pruhov : Dizka pruhu | Poget pruhov| Polomer ol. prischodu Spojovacia vetva TOK
Rameno na vjazde n; | na okruhu ny Typ V]aZdLI na vjazde L, |na vyjazde ne[ vyjazdu re na vl\;]hazde Odpojenie Lep) Typ
1/2 1/2 1/1,1/2,2/1,2/2 (m) 1/2 (m) (m) (m) 1/2/3
1 2 2 2/2 55 2 15 4,5 - -
2 1 2 1/2 45 1 15 - 15 2
3 1 1 1/1 115 2 15 4,5 115 3
4 2 1 2/1 40 1 15 - 40 3
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov qg,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 8 54 322 291 674 50
2 52 0 39 21 112 0
3 294 49 0 746 1089 20
4 175 29 660 0 864 0
Spolu 529 132 1021 1057 2739 70
Kapacita pruhov na vjazde
Intenzita na vjazde Intenzita rozhodujliceho | Zakladnd kapacita Vplyv Kapacita
Rameno Pr.uh na gi dopr. pridu na okruhu gy G chodcov f; G
vjazde - - - -
(j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (-) (j-v/h)
1 2/2 L 452 738 749 0,99 740
2/2 P 223 738 661 0,99 653
2 1/2 112 1281 446 1,00 446
3 1/1 343 372 956 0,95 906
4 2/1L 330 403 981 1,00 981
2/1P 359 403 930 1,00 930
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Pruh na Rezerva Stupefi - , Porovnanie Ngs S Priemerny Cas Stupert
Rameno | viazde | kapacity R, saturdcie o | Dlzkakoldn Nos dizkou pruhu L, éakaniaywi dopﬁ‘;ittgsv
) @.v./h) ) (m) (m) (s) ()
1 2/2 L 288 0,61 27,3 \% 12,4 B
2/2 P 430 0,34 9,2 % 8,4 A
2 1/2 334 0,25 6,0 \% 10,8 B
3 1/1 563 0,38 10,9 \% 6,4 A
4 2/1L 651 0,34 9,1 \% 5,5 A
2/1 P 571 0,39 11,2 % 6,3 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Intenzita na Intenzita chodcov Kapac’i.ta pruhu na Stupei | Porovnanie s Posudenie vyjazdu
Rameno vyjazde vyjazde qe Geh vyjazde C, saturacie g; pozad. g
1/L/P (j.v./h) (ch/h) (.v./h) ) ) V/N
1 L 330 50 1192 0,28 <0,9 \%
P 199 50 1192 0,17 <0,9 \%
2 1 132 0 1200 0,11 <0,9 \%
3 L 322 20 1234 0,26 <0,9 \%
P 660 20 1234 0,53 <0,9 \%
4 1 312 0 1200 0,26 <0,9 \%
Posudenie kapacity spojovacej vetvy TOK
Intenzita na spojovacej Vzdialenost . Kapacita spojovacej vetv St.saturacie POSl:Idenie
Rameno vetve ‘?SPJ ] Lse Porovnanie Nos s Lsp | **7 pCJsv e s spojovacej vetvy
Gv./h) (m) G.v./h) G.v./h) B) V/N
1
2 39 15
3 746 115
4 175 40

P/ 29



Formular: Kapacitné posudenie turbo-okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

miestna cesta Svermova - Tajovského

Posudzovany stav (rok, variant)|2030 popoludniajsia sh
Typ / velkost TOK zakladna $tandardna
Vstupné parametre 8
Pozad.st.kval| Priemerny
Rameno Nézov komunikacie ity dopravy | ¢as akania S,
Qsv w(s) e
1 Svermova E < 60
2 Nad plazou E < 60
3 Tajovského E < 60
4 Tajovského E < 60
Geometrické podmienky i\
Pocet pruhov | Poget pruhov Typ vjazdu Dizka pruhu Psf\fy?;uzgzv F”olomer Ull_l.ap\:;ej:r;gzu Spojovacia vetva TOK
Rameno na vjazde nj | na okruhu ny na vjazde Lp ne vyjazdu re Lp Odpojenie Lsg Typ
1/2 1/2 1/1,1/2,2/1,2/2 (m) 1/2 (m) (m) (m) 1/2/3
1 2 2 2/2 55 2 15 4,5 - -
2 1 2 1/2 45 1 15 - 15 2
3 1 1 1/1 115 2 15 4,5 115 3
4 2 1 2/1 40 1 15 - 40 3
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov qg,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 22 37 353 279 691 50
2 27 0 48 57 132 0
3 492 88 0 564 1144 20
4 184 82 655 0 921 0
Spolu 725 207 1055 900 2887 70
Kapacita pruhov na vjazde
Intenzita na vjazde Intenzita rozhodujiceho Zakladna kapacita Vplyv Kapacita
Rameno Pr_Uh na qi dopr. pridu na okruhu gy G; chodcov f¢ G
vjazde - - - -
(j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) (-) (j-v/h)
1 2/2 L 456 825 694 1,00 694
2/2 P 236 825 595 1,00 595
2 1/2 132 1309 433 1,00 433
3 1/1 580 385 945 0,95 896
4 2/1L 327 629 794 1,00 794
2/1 P 409 629 746 1,00 746
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Pr.uh na [ Rezerva Stupen Dizka kolon Nos ngovnanie Nos S Privemer_ny'/ tas is“a’l’l‘zs
Rameno vjazde | kapacity R; | saturacie g; dlZkou pruhu L, Cakania w; dopravy QSV
) @.v./h) ) (m) (m) (s) ()
1 2/2 L 238 0,66 32,8 \Y 15,0 B
2/2 P 360 0,40 11,6 Y, 10,0 A
2 1/2 301 0,30 7,8 \Y 11,9 B
3 1/1 316 0,65 31,9 \Y 11,3 B
4 2/1L 467 0,41 12,5 \Y 7,7 A
2/1 P 337 0,55 21,4 Y, 10,7 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Intlgnzita na | Intenzita chodcov Kapac’i.ta pruhu na StuPéﬁ Porovnanie s| b o e Wjazdu
Rameno vyjazde | vyjazde qe deh vyjazde C, saturécie g; pozad. g
1/L/P | (j.v./h) (ch/h) (j.v./h) -) -) V/N
1 L 452 50 1192 0,38 <0,9 \Y
P 273 50 1192 0,23 <0,9 v
2 1 207 0 1200 0,17 <0,9 \Y
3 L 353 20 1234 0,29 <0,9 \Y
P 655 20 1234 0,53 <0,9 v
4 1 336 0 1200 0,28 <0,9 \Y
Posudenie kapacity spojovacej vetvy TOK
Intenzita na spojovacej Vzdialenost . Kapacita spojovacej vetvy | St.saturacie Posuidenie
Porovnanie Ngs s Lsp . R
Rameno vetve ggsp Lsp Csp gsp spojovacej vetvy
Gv./h) (m) G.v./h) G.v./h) &) V/N
1
2 48 15
3 564 115
4 184 40

P/ 30



Formular: Kapacitné posudenie turbo-okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

miestna cesta Svermova - Tajovského

Posudzovany stav (rok, variant) |2050

dopoludniajsia sh

Typ / velkost TOK zakladna $tandardna
Vstupné parametre
Pozad.st.kval| Priemerny
Rameno Nézov komunikacie ity dopravy | ¢as akania
Qsv w(s)
1 Svermova E < 60
2 Nad plazou E < 60
3 Tajovského E < 60
4 Tajovského E < 60
Geometrické podmienky ALY ]
Pocet pruhov | Poget pruhov : Dizka pruhu | Poget pruhov| Polomer ol. prischodu Spojovacia vetva TOK
Rameno na vjazde n; | na okruhu ny Typ V]aZdLI na vjazde L, |na vyjazde ne[ vyjazdu re na vl\;]hazde Odpojenie Lep) Typ
1/2 1/2 1/1,1/2,2/1,2/2 (m) 1/2 (m) (m) (m) 1/2/3
1 2 2 2/2 55 2 15 4,5 - -
2 1 2 1/2 45 1 15 - 15 2
3 1 1 1/1 115 2 15 4,5 115 3
4 2 1 2/1 40 1 15 - 40 3
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov qg,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 45 475 303 822 50
2 53 0 39 22 114 0
3 365 50 0 771 1186 20
4 179 29 671 0 879 0
Spolu 597 124 1185 1095 3001 70
Kapacita pruhov na vjazde
Intenzita na vjazde Intenzita rozhodujliceho | Zakladnd kapacita Vplyv Kapacita
Rameno Pr.uh na gi dopr. pridu na okruhu gy G chodcov f; G
vjazde - - - -
(.v./h) (.v./h) (.v./h) () (j.v/h)
1 2/2 L 540 750 741 0,99 733
2/2 P 282 750 652 0,99 645
2 1/2 114 1449 371 1,00 371
3 1/1 415 378 951 0,95 901
4 2/1L 336 468 926 1,00 926
2/1P 365 468 876 1,00 876
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Pruh na Rezerva Stupefi - , Porovnanie Ngs S Priemerny Cas Stupert
Rameno | viazde | kapacity R, saturdcie o | Dlzkakoldn Nos dizkou pruhu L, éakaniaywi dopﬁ‘;ittgsv
) @.v./h) ) (m) (m) (s) ()
1 2/2 L 193 0,74 46,5 \% 18,2 B
2/2 P 363 0,44 13,8 \% 9,9 A
2 1/2 257 0,31 7,9 \% 14,0 B
3 1/1 486 0,46 15,2 \% 7,4 A
4 2/1L 591 0,36 10,2 \% 6,1 A
2/1P 511 0,42 12,7 v 7,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Intenzita na Intenzita chodcov Kapac’i.ta pruhu na Stupei | Porovnanie s Posudenie vyjazdu
Rameno vyjazde vyjazde qe Geh vyjazde C, saturacie g; pozad. g
1/L/P (j.v./h) (ch/h) (.v./h) ) ) V/N
1 L 362 50 1246 0,29 <0,9 \%
P 236 50 1246 0,19 <0,9 \%
2 1 124 0 1200 0,10 <0,9 \%
3 L 475 20 1237 0,38 <0,9 \%
P 671 20 1237 0,54 <0,9 \
4 1 325 0 1200 0,27 <0,9 \%
Posudenie kapacity spojovacej vetvy TOK
Intenzita na spojovacej Vzdialenost . Kapacita spojovacej vetv St.saturacie POSl:Idenie
Rameno vetve ‘?SPJ ] Lse Porovnanie Nos s Lsp | **7 pCJsv e s spojovacej vetvy
Gv./h) (m) G.v./h) G.v./h) B) V/N
1
2 39 15
3 771 115
4 179 40

P/ 31



Formular: Kapacitné posudenie turbo-okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

miestna cesta Svermova - Tajovského

Posudzovany stav (rok, variant) |2050

popoludnajsia $h

Typ / velkost TOK

zakladna $tandardna

Vstupné parametre

Pozad.st.kval| Priemerny
Rameno Nézov komunikacie ity dopravy | ¢as akania S,
Qsv w(s) e
1 Svermova E < 60
2 Nad plazou E < 60
3 Tajovského E < 60
4 Tajovského E < 60
Geometrické podmienky i\
Pocet pruhov | Poget pruhov Typ vjazdu Dizka pruhu Psf\fy?;uzgzv F”olomer Ull_l.ap\:;ej:r;gzu Spojovacia vetva TOK
Rameno na vjazde nj | na okruhu ny na vjazde Lp ne vyjazdu re Lp Odpojenie Lsg Typ
1/2 1/2 1/1,1/2,2/1,2/2 (m) 1/2 (m) (m) (m) 1/2/3
1 2 2 2/2 55 2 15 4,5 - -
2 1 2 1/2 45 1 15 - 15 2
3 1 1 1/1 115 2 15 4,5 115 3
4 2 1 2/1 40 1 15 - 40 3
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov qg,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 38 409 284 731 50
2 28 0 49 57 134 0
3 621 91 0 579 1291 20
4 190 82 663 0 935 0
Spolu 839 211 1120 920 3090 70
Kapacita pruhov na vjazde
Intenzita na vjazde Intenzita rozhodujiceho Zakladna kapacita Vplyv Kapacita
Rameno Pr.uh na qi dopr. pridu na okruhu gy G, chodcov f; G
vjazde - - - -
(.v./h) (.v./h) (.v./h) () (j.v/h)
1 2/2 L 489 836 687 1,00 687
2/2 P 243 836 587 1,00 587
2 1/2 134 1356 411 1,00 411
3 1/1 712 369 959 0,95 907
4 2/1L 331 740 705 1,00 705
2/1 P 413 740 659 1,00 659
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Pr.uh na [ Rezerva Stupen Dizka kolon Nos ngovnanie Nos S Privemer_ny'/ tas is“a’l’l‘zs
Rameno vjazde | kapacity R; | saturacie g; dlZkou pruhu L, Cakania w; dopravy QSV
) @.v./h) ) (m) (m) (s) ()
1 2/2 L 199 0,71 41,4 \Y 17,8 B
2/2 P 344 0,41 12,5 Y, 10,4 B
2 1/2 278 0,32 8,5 \Y 12,9 B
3 1/1 195 0,78 59,5 \Y 17,9 B
4 2/1L 374 0,47 15,7 \Y 9,6 A
2/1P 246 0,63 29,0 ; 14,5 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Intlgnzita na | Intenzita chodcov Kapac’i.ta pruhu na StuPéﬁ Porovnanie s| b o e Wjazdu
Rameno vyjazde | vyjazde qe deh vyjazde C, saturécie g; pozad. g
1/L/P | (j.v./h) (ch/h) (j.v./h) -) -) V/N
1 L 501 50 1246 0,40 <0,9 \Y
P 339 50 1246 0,27 <0,9 Y
2 1 211 0 1200 0,18 <0,9 \Y
3 L 409 20 1237 0,33 <0,9 \Y
P 663 20 1237 0,54 <0,9 Y
4 1 341 0 1200 0,28 <0,9 \Y
Posudenie kapacity spojovacej vetvy TOK
Intenzita na spojovacej Vzdialenost . Kapacita spojovacej vetvy | St.saturacie Posuidenie
Porovnanie Ngs s Lsp . R
Rameno vetve ggsp Lsp Csp gsp spojovacej vetvy
G-v./h) (m) G.v./h) G.v./h) &) V/N
1
2 49 15
3 579 115
4 190 40

P/ 32



Formuldr: Posudenie stykovej krizovatky

[miestna cesta

Tajovského

Tajovského - A-B
vetva R1 C

vetva R1

2024 |dopoludniajsia sh

Poloha:

v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel
Str. doba c¢akania:

60 sek

St. kvality:

Geometrické podmienky

Tojuholnikov?

, , Jazdné pruhy
Rameno Dopravny prud Potet (0/1/2) ostrovéek
A 2 1
3 1
4 1
c 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p am Geyki 9ez 9ee
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
A 2 285 0 16 0 0 301 325
3 126 0 5 0 0 131 139
C 4 72 0 1 0 0 73 75
6 559 0 24 0 0 583 619
B 7 479 0 19 0 0 498 527
8 338 0 21 0 0 359 391
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 391 1800 0,22
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zataZenie qp, Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 527 301 885
6 619 301 660
4 75 1158 209

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturiacie g; 959%-na koldona Ngs |Pravdepodobnost po,;/pos*/pos**
prad (j.v./h) () (.v.) )
7 885 0,60 4,3 0,24
6 660 0,94 I

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j.v./h) )
4 50 1,49
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny poet n| Intenzita dopravy 2qg; Kapacita C,,
prady [O) (G.v.) (j.v./h) (3.v./h)
7 0,60 3
° g 022 [ o 129
4 1,49
C 3 0.94 5 694 462

Posudenie kvality dopravnych pradov

Diika kolény N95°/o

Priemerny cas c¢akania

Dopravny Rezerva kapacity Porovnanie s po¥ad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; a wy, (s) / QSV w
7 358 25,8 9,9 A
6 41 131,9 60,9 E
4 -24 109,7 1127,3 F
7+8 212 70,0 16,4 B
446 -231 2004,2 931,9 F

P/ 33



Formuldr: Posudenie stykovej krizovatky

[miestna cesta

Tajovského

Tajovského - A-B
vetva R1 C

vetva R1

2024 |popoludniajdia sh

Poloha:

v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel
Str. doba c¢akania:

60 sek

St. kvality:

Geometrické podmienky

Tojuholnikov?

, , Jazdné pruhy
Rameno Dopravny prud Potet (0/1/2) ostrovéek
A 2 1
3 1
4 1
c 6 1
7 1
B 8 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopravny Joa ana ana+p am Geyki 9ez 9ee
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j.v./h)
A 2 353 0 18 0 0 371 398
3 195 0 2 0 0 197 200
c 4 123 0 0 0 0 123 123
6 592 0 8 0 0 600 612
B 7 528 0 6 0 0 534 543
8 395 0 14 0 0 409 430
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 430 1800 0,24
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zataZenie qp, Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 543 371 818
6 612 371 603
4 123 1314 170

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ngs | Ppravdepodobnost po,s/po*/po**
prad (j.v./h) (-) (.v.) (-)
7 818 0,66 5,7 0,13
6 603 1,02 —— 0

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j.v./h) )
4 22 5,66
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny poet n| Intenzita dopravy 2qg; Kapacita C,,
prady [6) (G.v.) (j.v./h) (j.v./h)
7 0,66 3
° g 02 [ 73 to7e
4 5,66
C 3 1.02 5 735 130
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dopravny Rezerva kapacity Diika koI6ny Nosos Priemern)’l ¢as ¢akania |Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R; a R, (j-v./h) (m) w; a w,, (s) / QSV w
7 275 34,2 12,9 B
6 -9 196,5 125,5 F
4 -101 324,2 8743,4 F
7+8 105 120,8 30,2 D
4+6 -605 2232,1 8442,6 F

P/ 34



z Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 = = s
Vychodiskové udaje
Projekt: Doprawné napojenie pre polyfunkény stbor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského - vetva R1 Datum: 02/2025
Casovy Usek: [2030 - dopoludiiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
ws,ya,?7
§5
S 3
-9
22{0
27400,
° (409,2 7? (f
= g
§ ’2 WVep,) \_/ <
= en, 8
S (Ven
)
5 (Ven,) §
g
I3
index index Péziiai
. Oznaé. Gmassg | Qsst | TV | fi | faktora | f, | faktora as Gmassg | Ogew | GAmassg b
P.c 5 L o - (smerodajné vo
Symbol | voz/h] | [jv./h] | [%] | [ |G TV.s.| [ |6 TV, s | vozm] | /s | [1 | /a.as taze)
R, ch) R, ch)
1 1 416 | 2000 | 53 [0,97[Tv]53]1,00 s [ 3 [ 1950 [0,21338
2 2 578 | 2000 | 3,5 [0,98[ TV[3,5[1,00] R| 16 | 1966 |0,29405 2
3 3 667 | 2000 | 3,7 [0,98] TV[3,7[1,00[ R| 16 | 1964 |0,33969
4 4 101 3000 | 2,0 [1,00] V[ 2 [1,00 R 16 | 3000 |0,03367 3
5 5+6 514 | 2000 | 4,3 [0,98[ V| 4,3][1,00] R| 16 | 1959 |0,26235 1
6
7
8
a
10
Priebeh faz
CT=42
?&: init_) Term | GT O T AT Y
1 —=| 40 | 28 | 28 .
[ Faza1 1M1s
2~ 21 [ 28| s ?
3 /21|35 & 1 z
Faza2 22s
4 (|30 |37|s é:IZ)-
5 ]3| 16|18 <L
I 16 40 -
6 ~| 38 | 16| 18 — L= Faza3 5s
21 \| o | 18] 18 03
22 5| 41 | 10| 11 0 41
23 7 20| 28| 8 —
FP12 FP23  FP3A
P Qmassg,i p  Omassg,i
e = 0,590 pIEE =/ T,= 14s ty= 63 s tygew= 60 s
“ s Y
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = - ——
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 60 s T,= 14 s B = 0,5901
pe| Oznat. [ smerodai o | dnassg | m [ s ts | Dmasso | Goow | trert |t |troew
) Symbol faze: [voz/h] | [voz] | [voz/h] | [s/voz] [ [1 | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1 416 | 6,9 | 1950 1,85 12,8
2 2 2 578 | 9,6 | 1966 1,83_| 0,294 17,6 22,92 22
3 3 667 | 11,1 | 1964 1,83 20,4
4 4 3 101 1,7 |_3000 1,20 | 0,034 2,0 [2,625] 5
5 5+6 1 514 | 86 | 1959 1,84 | 0,262 15,7|20,45| 19
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 y N n
Preukazanie kvality dopravy
tu= 60 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. <| tF f ts q m 9s ts nc c e} Nee | nu h S | Nre | Istau | W
pe|o SV
E19% ) 1| 1 | 1s) | oz | vz | ozt | st | vomy | bzl | 1| (vo) | voeg | 191 | %1 | fvozt | gmp | 11 | @
1 1 46 10,767 | 14 416 6.9 1950 1,85 249 | 1495 | 0,278 0,0 21 30 90 34 22 2 A
2 2 22 (0,367| 38 578 9,6 1966 1,83 12,0 721 0,802 1,9 94 98 90 12,0 74 26 B
3| 3 |32|0533] 28 | 667 | 11,1 | 1964 | 1,83 | 17,5 | 1047 |0637| 00 | 7,0 | 71 | 90 | 84 | 52 | 10 | A
4 4 5 10,083| 55 101 1,7 3000 1,20 42 250 0,404 0,0 1,6 95 90 33 20 26 B
5 5+6 19 10,317 41 514 8,6 1959 1,84 10,3 620 0,828 23 8,6 100 [ 90 12,1 76 32 B

P/ 35



z Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 , = T
Vychodiskové udaje
Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského - vetva R1 Datum: 02/2025
Casovy Usek: |2030 - popoludiiajsSia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
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pe| Oznat. | dmasss | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora [ qs | Gnassg | oo | Gmesse DYy
.C . o s TV s TV (smerodajné vo
Symbol | voz/h] | [jv./h] | [%] | [ |G TV.s.| [ |G TV, s, [voz/h] | /qgs [ | /a.as .
faze)
R, ch) R, ch)
1 1 440 | 2000 | 3,2 [0,98[Tv][3,2]1,00] s [ 3 | 1968 [0,22362
2 2 506 | 2000 | 1,0 [1,00[ TV] 1 [1,00[ R| 16 | 2000 | 0,298 2
3 3 703 | 2000 | 1,1 [1,00{TV[1,1]1,00] R [ 16 | 2000 |0,3515
4 4 152 | 3000 | 0,0 [1,00] TV 0 [1,00] R 16| 3000 [0,05067 3
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. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ - P
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 79 s T,= 14 s B = 0,6818
pe| Ozat. | smerodaivo | Gmassg | m ds ts | Dmassg | Goow [ trer |t |trew
) Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/voz] [] [1 | Is] | [s] | [s] [Poznamky
1 1 240 | 9,7 | 1968 1,83 17,7
2 2 2 596 | 13,1 | 2000 1,80_| 0,298 23,5|28,41] 27
3 3 703__| 15,4 | 2000 1,80 27,8
4 4 3 152 | 3,3 | 3000 1,20_| 0,051 40 [4831] 6
5 5+6 1 655 | 14,4 | 1966 1,83 | 0,333 26,3|31,76] 32
. | Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 z n n
[ Preukazanie kvality dopravy
tu= 79 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
< < tF f ts q m 9s ts nc c g Nee | M h S | Nge | Istau | W
.. O
P.€.| Omac [s]| [ | [s] | [voz/h] | [voz] | [voz/h] | [s/woz] [ [woz] | [wz/h] | [] | [woz] | [voz] | [%] [ [%] | [woz] | [m] | [s] asv
1 1 64 (0,810| 15 440 9,7 1968 1,83 35,0 1594 | 0,276 0,0 24 24 90 3,7 23 2 A
2 2 27 10,342 52 596 13,1 | 2000 1,80 15,0 684 0872 26 13,11 100 [ 90 159 96 38 C
3 3 38 [0,481| 41 703 15,4 2000 1,80 211 962 0,731 0,9 12,8 | 83 90 13,1 80 20 A
4 4 6 |0,076| 73 152 3,3 3000 1,20 5,0 228 0,667 0,2 3,3 98 90 59 35 39 C
5 5+6 | 32 |0,405| 47 655 144 | 1966 1,83 17,5 797 0,822 1,9 13,8 | 96 90 151 93 30 B
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. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 > = o
Vychodiskové udaje
Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka:  |Tajovského - vetva R1 Datum: 02/2025
Casovy Usek: |2050 - dopoludiiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
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Symbol | [voz/h] | [jv./h] | [%] | [1 |5, TV, s,| [] |6, TV, s [voz/h] | /gs [ | /a.qs y
faze)
R, ch) R, ch)
1 1 486 | 2000 | 4,5 [0,98[Tv[4,5(1,00] s [ 3 | 1957 [0,24833
2 2 666 | 2000 | 3,0 [0,98[TV] 3 [1,00[ R [ 16| 1969 [0,33828 2
3 3 699 | 2000 | 3,6 [0,98[TV| 361,00 R|[ 16| 1965 |0,35576
4 4 108 | 3000 | 1,9 [1,00/ TV]1,9[1,00] R | 16 | 3000 | 0,036 3
5 5+6 620 | 2000 | 3,5 [0,98[TV]| 351,000 R|[ 16| 1965 |0,31552 1
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. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— . - ——
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 67 s Tz= 14 s B = 0,6898
| Omat. [smeroda v [ Gnassg | M | s ts | Drnassg | Jgow | trert |t |trgew
" Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/woz] [ [-] | [s] | [s] | [s] [Poznamky
1 1 486 | 9,0 | 1957 1,84 16,6
2 2 2 666 | 12,4 | 1969 1,83_| 0,338 22,7[25,99] 25
3 3 699 | 13,0 | 1965 1,83 23,8
4 4 3 108 | 2,0 | 3000 1,20 | 0,036 2,4 [2,766] 5
5 5+6 1 620 | 11,6 | 1965 183 | 0,316 21,1|24,24] 23
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 P y— "
reukazanie kvality dopravy
tu= 67 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové wozidla
- «| tF f ts q m s tg nc 9 g Nee | M h S Nre | Istau | W
.&.] O
PE19% 1] 11 | 151 | vozrnt | vz | i) | tsivoz) | oz | oz | 11| vozy | ivozy | 1961 | 191 | oz | gt | 151 | @5V
1 1 53 10,791 14 486 9,0 1957 1,84 288 | 1548 | 0,314 0,0 25 28 90 3,8 24 2 A
2 2 250,373 42 666 12,4 1969 1,83 13,7 735 0,907 35 12,4 | 100 90 16,0 99 37 C
3 3 350,522 32 699 13,0 1965 1,83 19,1 1026 | 0,681 04 9,8 76 90 10,2 63 13 A
4 4 5 10,075| 62 108 20 3000 1,20 42 224 0,482 0,0 1,9 96 90 3,8 23 30 B
5 5+6 | 23 [0,343] 44 620 11,5 | 1965 1,83 12,6 675 [0919( 46 11,5 | 100 | 90 171 107 46 C
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2 Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 z = T
Vychodiskové udaje
Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka:  |Tajovského - vetva R1 Datum: 02/2025
Casovy Usek: [2050 - popoludiiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
Wa/yakv
§35
S 9
>
22(0
2740,
° (40‘,,’2?7? =
3 . 2
§2Weh_, i &
=7 ven,) &
S (Ve
)
6 (Ven, §
3
8
index index Poznamk
5 Oznag. Qmassg | QGsst | TV | fi | faktora | f, | faktora gs Qmassg | Jgew | Gmassg Ky
P.c . o L o L (smerodajné vo
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faze)
R, ch) R, ch)
1 1 472 | 2000 | 3,0 [0,98[TV] 3 [1,00] s [ 3 | 1969 |0,23971
2 2 628 | 2000 | 1,0 [1,00] V] 1 [1,00] R [ 16 | 2000 | 0,314 2
3 3 785 | 2000 | 1,0 [1,00] V] 1 [1,00] R [ 16 | 2000 | 0,3925
4 4 166 | 2850 | 0,0 [1,00{ V] 0 [1,00] R| 16 | 2850 |0,05825 3
5 5+6 735 | 2000 | 3,0 [0,98] V| 3 [1,00] R | 16 | 1969 |0,37331 1
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. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— 3 - ——
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 90 s Tz= 14 s B = 0,7456
pe | ©Oznat smerodaj. VO | Qmassg | ™M ds tg Dmassg | Ggew | trert [ tr [trgew
i Symbol faze: [woz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/voz] [ [ | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1 472 | 11,8 | 1969 1,83 21,6
2 2 2 628 | 15,7 | 2000 1,80_| 0,314 28,3[32,01] 30
3 3 785 | 19,6 | 2000 1,80 35,3
4 4 3 166 | 4,2 | 2850 1,26_| 0,058 52 5937 7
5 5+6 1 735 | 18,4 | 1969 183 | 0,373 33,6/38,05] 39
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 Pa— .
Preukazanie kvality dopravy
ty= 90 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. «| tF f ts q m 9s tg nc c g Nee [ N h S | Nre | lstau [ W
pe.|o SV
E1o% ) (o1 11 | 1 | vzttt | o | oy | (sivoz | ozt | oz | 61| vozy | voe | 1961 | 1961 | fvoeg | gy [ 181 | @
1| 1 | 74[0822] 16 | 472 | 118 | 1969 | 183 | 405 ] 1619 |0.292| 00 | 28 | 23 | 90 | 41 | 26 | 2 | A
2 2 30 [0,333| 60 628 15,7 | 2000 1,80 16,7 667 0,942 6.4 15,7 | 100 | 90 226 | 137 64 D
3 3 42 |0,467| 48 785 19,6 | 2000 1,80 233 933 0,841 20 18,5 | 94 90 174 | 105 29 B
2| 4 | 7 [0078] 83 | 166 | 42 | 2850 | 1,26 | 55 | 222 |0,749| 14 | 41 | 100| 90 | 84 | 51 | 63 | D
5 | 5+6 | 39 |0433] 51 | 735 | 184 | 1969 | 1,83 | 21,3 | 853 |0861] 2,2 | 17,0 | 98 | 90 | 176 | 109 | 32 | B
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Formular: Posudenie priese¢nej krizovatky

"T‘fjs‘""’ cesta |A-B '[ajovského
Skolska C-D Skolska
2024 |dopoludnajsia sh
Poloha: Vv obci v
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: |D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel
Stredna doba ¢akania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravn? prﬁd . Jazdné pruhy’v . Trojuholr;i:g}lzi:strovéek
Podet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 0 1
A P 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa adnA ANA+P am Acykl qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cyki/h) (voz/h) (.v./h)
1 2 0 0 0 0 2 2
A 2 387 0 22 0 0 409 442
3 21 0 0 0 0 21 21
4 42 0 2 0 0 44 47
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 15 0 0 0 0 15 15
7 18 0 0 0 0 18 18
B 8 364 0 18 0 0 382 409
9 3 0 1 0 0 4 6
10 1 0 0 0 0 1 1
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 5 0 1 0 0 6 8
Kapacita dopravnych pridov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 463 1800 0,26
8+9 415 1800 0,23
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zatazenie dp,i Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 2 386 883
7 18 430 838
6 15 420 566
12 8 384 593
5 0 822 322
11 0 822 322
4 47 828 322
10 1 837 318
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (j.v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 883 0,00 0,0 1,00 0,97
7 838 0,02 0,1 0,97

6 566 0,03

12 593 0,01

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna

prid (j.v./h) (=) Po, Pz

5 312 0,02 0,98 0,95

11 312 0,00 1,00 0,97

Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g;

prad (j-v./h) (-)

4 318 0,00

10 293 0,16

Kapacita zmiesanych prudov

Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,

prady ) (G.v.) @.v./h) (j.v./h)

A L 0,00 1 465 1792
2+3 0,26 e
4 0,00

C 5 0,02 1 62 1227
6 0,03

B 7 0,02 1 433 1718
8+9 0,23 B
10 0,16

D 11 0,00 1 9 53
12 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Noso, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania

prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w

1 881 0,0 4,1 A

7 820 0,4 4,4 A

6 551 0,5 6,5 A

12 585 0,2 6,2 A

5 312 0,4 11,5 B

11 312 0,0 11,5 B

4 271 0,0 13,3 B

10 292 3,4 12,3 B

1+(2+3) 1327 6,2 2,7 A

7+(8+9) 1285 1,0 2,8 A

4+5+6 1165 5,4 3,1 A

10+11+12 44 3,7 81,1 E
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Formular: Posudenie priese¢nej krizovatky

"T“'js‘""’ cesta | A-B '[a]ovskeho
Skolska C-D Skolska
2024 |popoludnajsia sh
Poloha: Vv obci
Dopravna |C 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
znacka: D 201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel

Stredna doba ¢akania: 60 sek  St. kvality: E
Geometrické podmienky
Rameno Dopravn? prﬁd . Jazdné pruhy’v . Trojuholr;i:g}lzi:strovéek
Podet (0/1/2) Dizka n (j.v.)
1 0 1
A P 1
3 0
4 0
C 5 0
6 1
7 0
B 8 1
9 0
10 0
D 11 0
12 1
Dopravné zatazenie
Rameno Dopr?vn? doa adnA ANA+P am Acykl qrz dre
prad (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (.v./h)
1 3 0 0 0 0 3 3
A 2 483 0 14 0 0 497 518
3 32 0 0 0 0 32 32
4 39 0 0 0 0 39 39
C 5 0 0 0 0 0 0 0
6 8 0 0 0 0 8 8
7 5 0 0 0 0 5 5
B 8 498 0 20 0 0 518 548
9 9 0 0 0 0 9 9
10 3 0 0 0 0 3 3
D 11 0 0 0 0 0 0 0
12 11 0 0 0 0 11 11
Kapacita dopravnych priadov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) ()
2+3 550 1800 0,31
8+9 557 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priadov
Dopravny Intenzita dopravy qpg Smerodajné zatazenie dp,i Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
1 3 527 749
7 5 529 747
6 8 513 502
12 11 523 495
5 0 1039 246
11 0 1039 246
4 39 1050 241
10 3 1047 241
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupina

PTAVUEPUUUDITUST, Z€ ]

Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g; 95%-na kolona Ngs L e Lot Zns o
prad (j.v./h) (-) (-v.) Po7/Po.7* /P07 Px

1 749 0,00 0,0 0,99 0,98
7 747 0,01 0,0 0,99

6 502 0,02

12 495 0,02

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C; Stupei saturacie g; Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prad (j-v./h) (-) Po,i Pz
5 242 0,05 0,95 0,94
11 242 0,00 1,00 0,98
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupeii saturacie g;
prad (j-v./h) (-)
4 235 0,00
10 223 0,17
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen saturacie g; |Mozny pocet n| Intenzita dopravy 3qg; Kapacita C,,
prady ) (G.v.) @j.v./h) (j.v./h)
A L 0,00 1 553 1786
2+3 0,31 e
4 0,00
C 5 0,05 1 47 765
6 0,02
B 7 0,01 1 562 1778
8+9 0,31 B
10 0,17
D 11 0,00 1 14 80
12 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Nos9, Priemerny'l cas cakania |porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w; aw,, (s)/ QSV w
1 746 0,1 4,8 A
7 742 0,1 4,9 A
6 494 0,3 7.3 A
12 484 0,4 7,4 A
5 242 0,9 14,9 B
11 242 0,0 14,9 B
4 196 0,0 18,3 B
10 220 3,8 16,3 B
1+(2+3) 1233 8,1 2,9 A
7+(8+9) 1216 1,2 3,0 A
4+5+6 718 8,3 5,0 A
10+114+12 66 4,3 54,8 E
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Formular 1

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Vychodiskové udaje

Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského - Skolska Datum: 02/2025
Casovy Usek: [2030 - dopoludiiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
o
L3
% \\
n
2 — = —
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] | == =%
|
I}
|
|
l}
Swames
index index P—
. Oznag. Qmassg | dsst | TV | f | faktora | £, | faktora as Omassg | Ggew | Gmassg ny
P.c X o . . (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [jv./h] | [%] | [1 |G TV.s,| [ |G TV, s voz/h] | /gs [1 | /ags taze)
R, ch) R, ch)
1 1a 515 | 2000 | 4,7 |0,98] 7V][4,7[1,00] § | 3 | 1949 |0,26424 1
2 1b 2 2000 | 0,0 [1,00[ TV] 0 [0,90] R [ 12| 1800 [0,00111
3 2 7 3000 | 14,3]0,83[ V| 14 [0,85| R | 8 | 2125 [0,00329
4 3a 463 | 2000 | 4,3 0,98 V| 4,3[1,00] § | 3 | 1957 [0,23654
5 3b 19 2000 | 0,0 [1,00] TV| 0 [0,90] R [ 12| 1800 [0,01056
6 4 67 3000 | 3,0 [0,98[TV| 3 [0,85| R | 8 | 2510 |0,02669 2
7
8
Q
10
Priebeh faz
Signal CT=60
group Init | Term | GT P 1 1.0 1 2|0 1 310 4L 410 1 510 1 "
1 —&| 58 | 40 | 40 —= 7 Fazal 34s
|
2 44 51 5
o [ - Faza2 5s
3 $—| 58 | a1 | 41 T =
4 Y| | s i e
21 ~~| 58 | 35 | 37 o) o
22 «f 57 | 34 | 37 % =
A e e A LA AARAL RS T AR
FP1.2 FP2.1
P Qmassg,i p Omassg,i
S e = 0,291 p— =/ T,= 15s ty= 39 s tygew= 60 s
- Js,i " g gsi
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— — - ——
Vypocet dlzok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 60 s T,= 15 s B = 0,2909
P& Oznac. smerodaj. Vo [ Qmassg m Js ts bmassg | Jgew | trert | tF [trgew
i Symbol faze: [wz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/woz] [] [1 | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1a 1 515 | 86 | 1949 1,85 | 0,264 15,9[40,87[ 40
2 b 2 0,0 | 1800 | 2,00 0,1
3 2 7 01 | 2125 1,69 0,2
4 3a 463 | 7,7 | 1957 1,84 14,2
5 3b 19 03 | 1800 | 2,00 0,6
6 4 2 67 1,1 | 2510 1,43 | 0,027 1,6 |4,128] 5
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 = N n
Preukazanie kvality dopravy
tu= 60 s T= 60 min

a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla

p.c.| omac te f ts q m Gs ts nc c [¢] Nee | nw h S Nre | Isteu | W Qsv
[s]| [ | [s] | wz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/voz] | [woz] | [woz/hl | [ | [woz] | [voz] | [%] | [%] | [woz] | [m] | [S]
1 | 1a | 40 [0,667] 20 | 515 | 86 | 1949 | 1,85 | 21,7 | 1299 |0396| 00 | 39 | 45 | 90 | 52 | 33 | 5 | A
2 | _1b | 40[0667] 20 2 0,0 | 1800 | 2,00 | 20,0 | 1200 | 0,002| 00 | 00 | 33 | 90 | 02 | 1 3 | A
3 2 | 5 [0,083] 55 7 01 | 2125 | 1,69 | 30 | 177 |0040| 00 | 01 |92 | 90 | 06 | 4 | 25 | B
4 | 3a | 410683 19 | 463 | 7.7 | 1957 | 184 |223| 1338 |0346| 00 | 32 | 41 | 90 | 46 | 29 | 4 | A
5 | 3b | 41]0683| 19 | 19 | 03 | 1800 | 2,00 | 20,5 | 1230 |0,015]| 00 | 01 | 32 | 90 | 05 | 3 3 | A
6| 4 | 5 |0083] 55 | 67 | 11 | 2510 | 1,43 | 35 | 209 [0320]| 00 | 11 | 94 | 90 | 25 | 15 | 26 | B
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Formular 1

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Vychodiskové udaje

Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény subor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: | Tajovského - Skolska Datum: 02/2025
Casovy Usek: |2030 - popoludiiajSia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
ao%d
% \‘.\
LB L= 33
|
|
I
S
index index Paziani
% Oznac. Omassg Js st v | f faktora | f, faktora ds Omassg | Ggew | Gmassg y
P.c o o : ¥ § F (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [v./h] | [%] | [ [TV, s,| [ |6, TV, s [voz/h] | /qs [ | /a.qs faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 589 | 2000 | 2,4 [0,99] Tv] 241,00 s ] 3 ] 1961 [0,30028
2 1b 3 2000 | 0,0 [1,00[TV] 0 [0,90] R [ 12| 1800 [0,00167
3 2 14 3000 | 0,0 [1,00]TV] 0 [0,85] R| 8 | 2550 [0,00549
4 3a 610 | 2000 | 3,6 [0,98[TV[36]1,00] § | 3 | 1962 [0,31092 1
5 3b 5 2000 | 0,0 [1,00[ TV] 0 [0,90] R [ 12| 1800 |0,00278
6 4 52 3000 | 0,0 [1,00/TV] 0 [0,85] R| 8 | 2550 |0,02039 2
7
8
9
10
Priebeh faz
Signal CT=60
group Init | Term | GT P ! 1,0 ! 2.0 ! 3]0 1 4.0 ! ; 5.0 !
5 Faza1 53s
1 —&| s8 | 40 | 40 T 7 il ]| =
2 a4 | 51| s i
R | # 4 | Faza2 55
3 P 58 | 41 | 41 T . =
4 Y| aa |5 | s i .
21 ~~| 58 35 37 B 58
22 < 57 | 34 | 37 4 57|
R L s s e LAAMMAAAAAA AT Ras)
FP1.2 FP2.1
»  Gmassg, p Omessg,i
) S— = 0,331 I R T,= 15s ty= 41 s tygew= 79 s
- Js,i - gi - ds.i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = - . -
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 79 s T,= 15 s B = 0,3313
pe| Oznac. | smerodajvo | dmessg | m | s to | Broassg | Goow | teor |t |trgow
) Symbol faze: [voz/h] | wz] | [voz/h] | [s/voz] [] [1 | Is]] [s] | [s] |Poznamky
1 1a 589 | 12,9 | 1961 1,84 23,7
2 b 3 0,1 | 1800 | 2,00 0,1
3 2 14 0,3 | 2550 1,41 0,4
4 3a 1 610 | 13,4 | 1962 1,83 0,311 24,6[60,06| 60
5 3b 5 0,1 | 1800 | 2,00 0,2
6 4 2 52 11 | 2560 1,41_| 0,020 1,6 |3,939] 5
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - - .
Preukazanie kvality dopravy
tw= 79 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
< «| tF f ts q m s tg nc 9 e} Nee | M h S | Nre | Istau | W
pe|o SV
E197% 1| 1 | 181 | oz | vzt | (voeit | szt | ozt | ezt | 1| vt | oz | 1961 | 191 | ozt | (1 | 151 | @
1 1a 59 10,747| 20 589 12,9 1961 1,84 32,1 1465 | 0,402 0,0 47 36 90 58 36 4 A
2 | 1b |59 |0747| 20 | 3 | 01 | 1800 | 200 |29,5| 1344 |0002| 00 | 00 | 25 | 90 | 02 | 1 3 | A
3] 2 |5 [0063] 74 | 14 | 03 | 2550 | 141 | 35 | 161 |0087| 00 | 03 |94 | 9 | 10 | 6 |35 B
4 3a 60 [0,759| 19 610 13,4 1962 1,83 32,7 | 1490 | 0,409 0,0 47 35 90 58 36 3 A
5 | 3b | 600759 19 | 5 | 0,1 | 1800 | 2,00 | 30,0 1367 |0,004| 00 | 00 |24 | 9 |03 | 2 | 2 | A
6] 4 | 5 [0063] 74 | 52 | 1.1 | 2550 | 141 | 35 | 161 |0322] 00 | 11 | 96 | 90 | 25 | 15 | 35 | C
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2 Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 5 = P
Vychodiskové udaje
Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény stbor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského - Skolska Datum: 02/2025
Casovy Usek: |2050 - dopoludriajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik

Topvakého
53
|
I

3 (ven)
3 (ven)

Tapvskéno

Skascs
index index Poznamk
pe| Oz | Gmassg | ass | TV | fi | faktora | f | faktora [ gs | Gmasso | Goew | Gmasso g
8. X 4 s v s TV (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [j.v./h] | [%] | [1 |6 TV.s,| [1 |G, TV, s, [voz/h] | /gs [1 | /g9.9s ”
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 504 | 2000 | 4,0 [0,98]Tv] 4 [1,00] § | 3 | 1955 [0,30383 1
2 1b 2 2000 | 0,0 [1,00] TV] 0 [o0,90] R [ 12| 1800 [0,00111
3 2 T 3000 |14,3]0,83]TV]| 14 [0,85] R| 8 | 2125 [0,00329
4 3a 568 | 2000 | 3,5 [0,98] TV|3,5[1,00] § [ 3 | 1964 [0,28921
5 3b 19 2000 | 0,0 [1,00]TV] 0 [o,90] R[ 12| 1800 [0,01056
6 4 69 3000 | 2,9 [0,98]/TV]|2,9]0,85| R| 8 | 2511 [0,02748 2
7
8
9
10
Priebeh faz
Signal
group Init | Term | GT p 1 1|0 1 210 1 310 ul "
1 —&| 58 | 40 | 40 ; Fazal 41s
|
2 44 51 5
¥ | Faza2 5s
3 $—| 58 | 41 | 41 T 3
1
4 Y| aa |5 |5 | —
21 ~~| 58 | 35 | 37 ) 58
22 «| 57 | 34 | 37 1 o
AT e e
FP1.2 FP2.1
p  Omassg,i b Gmassg,i
) AE— = 0,331 Y e = T,= 15s = 41 s tugew= 67 s
! Js.i - Gi - ds.i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = - —
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 67 s T,= 15 s B = 0,3313
pe | Ozac. [ smerodaivo | Gmassg [ m ds ts | bmassg | Ggew | trer | tF |trgew
) Symbol faze: [wz/h] | [wz] | [wz/h] | [s/voz] [] -1 | sl | [s] | [s] |[Poznamky
1 1a 1 594 | 11,1 | 1955 1384 | 0,304 20,4|47,69] 47
2 1b 2 0,0 | 1800 2,00 0,1
3 2 7 01 | 2125 1,69 0,2
4 3a 568 | 10,6 | 1964 1,83 19,4
5 3b 19 0,4 | 1800 2,00 0,7
6 4 2 69 1,3 | 2511 1,43 | 0,027 1,8 [4,313] 5
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 ya—— .
Preukazanie kvality dopravy
tu= 67 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. «| tF f ts q m 9s ts nc 9 g Nee [ nw h S Nre | Istau | W
pg.|o: SV
E197% (51| B | 151 | oz | oz | oy | fsivoe) | ozt | ozt | 1| oz | oz | 1961 | 1961 | pozp | gmp | 11 [@
1 1a 47 10,701| 20 594 11,1 1955 1,84 255 | 1371 | 0433 0,0 47 43 90 59 37 4 A
2 1b 47 10,701| 20 2 0,0 1800 2,00 235 | 1263 | 0,002 0,0 0,0 30 90 0,2 1 3 A
3| 2 |5 0075 62| 7 01 | 2125 | 169 | 30 | 159 |0,044| 00 | 01 |93 | 90 |06 | 4 |29 | B
4 | 3a | 48[0,716] 19 | 568 | 10,6 | 1964 | 183 | 262 | 1407 |0404| 00 | 42 | 40 | 90 | 54 | 34 | 4 | A
5 3b 48 10,716 19 19 04 1800 2,00 24,0 | 1290 | 0,015 0,0 0,1 29 90 05 3 3 A
6 4 5 |0,075( 62 69 13 2511 143 3,5 187 0,368 0,0 1,2 95 90 27 17 29 B

P 7 45



z Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 > = T
Vychodiskové udaje
Projekt: Dopravné napojenie pre polyfunkény subor "Flora" Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského - Skolska Datum: 02/2025
Casovy Usek: |2050 - popoludnajsia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
so%d
s
% \\\
pe
— = s ven) £
o . | [ == Ho |
=tz ez
|
|
|
|
Sam
index index Poznamk
. Oznaé. Gmassg | dsst | TV | fi | faktora | f, | faktora qs Gmassg | Ogew | Gmassg Ky
P.c. X . L % % (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [j.v/h] | [%] | [ |6 TV.s.| [ |6 TV.s | [vozih] | /gs | [ | /g.as "
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 635 | 2000 | 2,2 [0,99]Tv]2,2]1,00] s [ 3 | 1963 [0,32345
2 1b 3 2000 | 0,0 [1,00] V] 0 [0,90] R [ 12| 1800 [0,00167
3 2 14 3000 | 0,0 [1,00{TV] 0 [0,85] R| 8 | 2550 |0,00549
4 3a 689 | 2000 | 32 [0,98] TV][3,2[1,00 | 3 | 1965 |0,35061 1
5 3b 5 2000 | 0,0 [1,00[ V| 0 [0,90] R [ 12| 1800 |0,00278
6 4 57 3000 | 0,0 [1,00{TV] 0 [0,85] R| 8 | 2550 |0,02235 2
7
8
9
10
Priebeh faz
Signal CT=60
group Init | Term | GT p L 1.0 L 2|0 L 3|0 1 4|0 1 5|0 1
. = & Fazal 64s
1 —& 58 | 40 | 40 T«
2 4 51 5
%‘ 4 | i Faza 2 5s
3 $—| 58 | 41 | 41 — Z
4 Y| aa| s |5 i e
21 | 58 | 35 | 37 o =
22 «| 57 | 34 | 37 =
T T T T T T T T T T T
FP1.2 FP2.1
p  Omassg.i p Gmassgi
S = 0,373 P =7 T,= 15s ty= 44 s tugew= 90 s
ol gs.i Mg s
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ - S
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 90 s T,= 15 s B= 0,373
P& Oznag. smerodaj. VO [ Gmassg m Js ts bmassg | Jgew | trert | tr | trgew
) Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [woz/h] | [s/woz] [] [ | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1a 635 | 150 | 1963 | 1,83 29,1
2 1b 3 0,1 | 1800 | 2,00 0,2
3 2 14 0,4 | 2550 | 1,41 0,5
4 3a 1 689 | 17,2 | 19656 | 1,83 | 0,351 31,6] 70,5 | 71
5 3b 5 0,1 | 1800 | 2,00 0,3
6 4 2 57 1,4 | 2550 | 1,41 | 0,022 2,0 [4,495] 5
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - n n
Preukazanie kvality dopravy
tu= 90 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
“ < te f ts q m s tg nc [ [¢] Nee | nu h S Nre | Istau | W
.8.] O
P| omac [s]| [ ] [s] | wz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/woz] | [voz] | [voz/h] | [] | [wz] [ [woz] | [%] | [%] [ [voz] | [m] | [s] asv
1 1a 70 [0,778| 20 635 15,9 1963 1,83 38,2 | 1527 | 0416 0,0 52 33 90 6,2 38 3 A
2 1b 70 10,778 20 3 0,1 1800 2,00 [350( 1400 [0,002]| 0,0 0,0 22 90 0,2 1 2 A
3 2 5 10,056| 85 14 04 2550 1,41 3,5 142 0,099 0,0 0,3 95 90 1,1 7 40 C
4 3a 710,789 19 689 172 [ 1965 1,83 | 388 | 1550 | 0,444 | 0,0 56 33 90 6.3 39 3 A
5 3b 7110,789]| 19 5 0,1 1800 2,00 [355( 1420 [ 0,004 | 0,0 0,0 21 90 0,3 2 2 A
6 4 5 10,056| 85 57 14 2550 1,41 3,5 142 0,402 0,0 1,4 97 90 3,0 18 41 C

P 7 46
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