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1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

D6vodom kapacitného pos(denia navrhovanej dopravnej infrastruktdry je planovana vystavba
bytového domu s garazami ~WESTSIDE RESIDENCE . Zaujmova oblast' sa nachadza v obci Zvolen,
v katastralnom Gzemi Zvolen. Ciel'om dopravno-inzinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné
posidenie stavu v Sirsich vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhl'adové obdobie.

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku
Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentécia stavby - architektonicka situacia budicej zastavby
- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldgia pozemnych komunikacii

- STN 73 6102 Projektovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- Celostatne scitanie dopravy, portal IS MCS

- Obhliadka dotknutého Gzemia

2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom G(zemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Ludovita
Stira. Samotna stavba ~ WESTSIDE RESIDENCE ™ bude dopravne napojend na miestnu cestu ul.
Ludovita Stdra cez upraven( existujicu stykovd krizovatku.

2.1. Miestna cesta ul. Ludovita Stira

Miestna cesta ul. Ludovita Stdra je sGtast'ou cestnej siete mesta Zvolen, spajajica sidlisko
Teplicky s centrom mesta. Cesta zacina v krizovatke s cestou 1/66 na okraji sidliska Teplicky
a konci napojenim na miestnu cestu ul. Namestie SNP v centre mesta. Ide o cestu miestneho
vyznamu, v celkovej dizke cca 1,8 km.

2.2. Pristupova cesta

Navrhovana pristupova cesta predstavuje svojimi parametrami cestu C 7,0/30 so Sirkou
vozovky 6,00m v predmetnom Gseku, pozdi? cesty je vybudovany chodnik pre pedich, Usek je
ukonceny napojenim na existujice parkovisko a planované radové garaze. Komunikacia bude
vyuzivana za {celom pristupu k bytovému domu s garazami a parkovisku obchodného centra.

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za (celom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 05.09.2024 (Stvrtok) vykonany 12-
hodinovy dopravny prieskum na Gseku miestnej cesty ul. Ludovita Stdra pri vjazde na parkovisko
k obchodného centra Kocka.

Ciel'om prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posldenie sGfasného stavu na
existujlcej cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany ruénym scitanim zapisany do scitacich harkov.
SCitacie harky a videozaznam prieskumu sd k dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie.
Samostatne boli vyhodnotené vsSetky 15-minutové intervaly a na ich zaklade bola urcend
maximalna hodinova intenzita v predmetnom Useku.

Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na
jednotkové vozidld v zmysle TP 102

Oznacenie | Druh vozidla Prepoctovy
(skratka) koeficient
M motocykel 1,0
0A osobné vozidlo 1,0
NA nakladné vozidlo 1,5
TNA t'azké nakladné vozidlo s privesom/navesom, autobus 25

Tab. 1: Prepoctové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102
V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Ludovita Stdra - pristupové cesta

Krizovatka miestnej cesty ul. Ludovita Stira a planovanej miestnej cesty je navrhnutd ako
stykova neriadena Groviova krizovatka dvojpruhovych obojsmernych komunikacii.

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Obr. 2: Posudzovany Usek, planovna krizovatka
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Obr. 3: Schéma krizovatky - oznaCenie jednotlivych dopravnych pridov
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Vyznacené s sledované ramend krizovatky A, B a C s popisom smerov a usporiadanim
radiacich prhov:

-rameno A: cesta ul. Ludovita Stdra - hlavna cesta - smer Zvolen, dvojpruhova
obojsmerna miestna cesta
-rameno B: cesta ul. Ludovita Stira - hlavna cesta - smer 1/66, dvojpruhova
obojsmernd miestna cesta
-rameno C: pristupova cesta - vedl'ajSia cesta - existujlica pristupova cesta,
dvojpruhova obojsmerna cesta

3.3. SGcasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravného prieskumu

Z grafického priebehu dopravného zat'azenia v danom Gseku podla dopravného prieskumu
vyplyva, Ze Spitkova hodinova intenzita na krizovatke bola potas prieskumu rano v ¢ase od 9:45
do 10:45 hod. a popoludni od 13:45 do 14:45 hod., kedy predlo Gsekom 763 a 992 voz/hod. Spitkova
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15minutova intenzita 269 voz/15min. bola zaznamenana v Case 14:00 - 14:15 hod. Najvyssie ranné
dopravné zat'aZenie bolo v tase od 10:00 do 10:15 hod. kedy preslo Gsekom 223 vozidiel.

PoCas prieskumu preslo GUsekom celkovo 8595 vozidiel za 12hod., Co predstavuje asi 11175

vozidiel za 24hod. Vyt'aZenost' jednotlivich smerov a zloZenie dopravného pridu boli potas

prieskumu nasledovné:

Smer Podiel [%]
Smer 2, A—B 47.02
Smer 3, A—C( 0.84
Smer 4, (—A 0.79
Smer 6, C—B 0.51
Smer 7, B—C 0.63
Smer 8, B—A 50.22

Tab. 2: Zlozenie dopravného pridu pocas prieskumu

Druh vozidla

Podiel [%]

motocykel 1.20
osobné vozidlo 88.57
nakladné vozidlo, autobus 3.63
t'azké nakladné vozidlo s privesom/navesom 6.60

Tab. 3: Zlozenie dopravného pridu potas prieskumu
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Graf 2: Priebeh 15-minutovych intenzyt pocas prieskumu
Dopravn§ |G G i an Qo e Qre
RaMENO | [0A/h] | INA/h] {?ﬁ\*/?/h] [M/hl  |leykl/h] [Ivoz/hl | [v./h]
A 2 314 21 25 b 1 364 412
3 0 0 1
4 0 0 3
C
6 0 0
B 7 0 0 0
8 336 16 19 b 1 375 412
Spolu 674 37 L 8 6 763 848
Tab. 4: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine 9:45-10:45hod.
Dopravny Gox e e Q Gopm qr. Qe
R . + ! .
ameno | orid [0A/h]  |INA/h] {?ﬁvs’/h] [M/hl  |leykl/h]  [Ivoz/hl  |[v./h]
A 2 369 10 23 5 0 407 L7
3 b 0 2
L 4 1 0
C
6 0 0
B 1 0 0 0
8 511 14 34 8 5 567 625
Spolu 891 24 57 14 1 992 1090

Tab. 5: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine 13:45-14:45hod.

4. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V meste Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v sdcasnosti planovana vystavba investicie
“WESTSIDE RESIDENCE™" s napojenim na miestnu cestu ul. Ludovita Stira cez existujicu stykovi
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krizovatku ktora bude pre tento GCel upravena. Z dovodu projektovej pripravy a planovanej
vystavby bytového domu s garazami je potrebné overit' mozny vplyv na prilahli cestnd siet'.

Pre stanovanie vyhl'adovych intenzit na miestnej ceste ul. Ludovita Stira bol pouZity
odhadovany koeficient ktory zohl'adnuje budici narast dopravy na cestnej sieti mesta Zvolen. Vplyv
vystavby bytového domu s garazami na prilahld cestnd siet' bol uréeny z podkladov dodanych
objednavatelom DIP a spracovanej projektovej dokumentacii k navrhovanej vystavbe a poziadaviek
investora.

4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Pldnovana investicia pocita s vystavbou bytového domu a s garazami. Na zaklade uvedeného
boli pri vypocte odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych
ciest boli stanovené nasledovné naroky na statickd dopravu:

- Hromadna garaz - zmiesana funkcia celkom: 355 stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urcené podla poznania denného priebehu cielovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie
dopravy novej investicie.

Parkovacie plochy navrhované pre zmiesané funkcie:
-z celkovej kapacity parkovisk tvoria 30% prijazdy a 60% odjazdy za hodinu v rannej Spicke
-z celkovej kapacity parkovisk tvoria 50% prijazdy a 20% odjazdy za hodinu v poobednej
sSpicke

Udaje o doprave generovanej navrhovanou investiciou:
Ranna spickova hodina:
= prijazdy vozidiel: 355 x 30% = 107 voz/hod.
= odjazdy vozidiel: 355 x 60% = 213 voz/hod.
Poobedna sSpickova hodina:
= prijazdy vozidiel: 355 x 55% = 196 voz/hod.
= odjazdy vozidiel: 355 x 20% = #1 voz/hod.

Na zaklade vyssie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky
vygenerované planovanou investiciou.

Dopravny Qoa Qra Gup qw Qg 1 Qe
| [0A/h] | [NA/h] {?ﬁ;;h] M/ |leykizh] [[voz/hl | v./h]

2
3 57 0 0 0 0 57 57
L 118 0 0 0 0 118 118
6 95 0 0 0 0 95 95
7 50 0 0 0 0 50 50
8

320 0 0 0 0 320 320

Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Dopravny Qoa Qua e Qu Qeyua Q. Qe:
| [0A/h] | [NA/h] {#ﬁ;ﬁ’/h] M/ |leykizh] |[voz/hl | v./h]

2
3 90 0 0 0 0 90 90
L 36 0 0 0 0 36 36
6 35 0 0 0 0 35 35
7 106 0 0 0 0 106 106
8

267 0 0 0 0 267 267

Tab. #: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou

4.2. Progndza dopravy na miestnej ceste ul. Ludovita Stdra na vjhladové obdobie
Vzhl'adom k charakteru Gzemia a dopravy na posudzovanej krizovatke boli pre progndzu
dopravy na nasledujlcich 20 rokov odhadnuté koeficienty ktoré zohl'adnuji 15% narast l'ahkych
vozidiel resp. 10% narast t'azkych vozidiel na miestnej cestu ul. Ludovita Stira. Ukontenie
vystavby investicie sa odhaduje na rok 2026.
koeficient rastu l'ahké vozidla 2024-2046
2024-2046

1.150
koeficient rastu t'azké vozidla 1100
4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi

Na zédklade vyssie uvedeného bolo zat'aZenie dopravou v zmysle podkladov stanovené
nasledovne:

Dopravny Que ¢ 2
AELI pr‘l'ljjd S VO R [rp {#ﬁ;‘,’/h] /b Fcyyklkl/h] oz/hl E.P\E,./hl
2 362 2L 28 5 1 419 4713
3 6L 0 0 1 64 64
A 124 0 0 3 124 124
6 101 0 0 0 101 101
7 55 0 0 0 0 55 55
8 387 18 21 5 1 431 412
1093 42 49 10 6 194 1289
Tab. 8: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej spickovej hodine vo vyhlade
Dopravny Qon Qua i Qqw Qeyn Qs Qe
| [0A/h] | [NA/h] {#ﬁ;ﬁ’/h] M/ |leykl/hl | Ivoz/hl | lv./hl
2 425 1 26 6 0 468 513
3 94 0 0 0 2 9L 94
[ 40 0 1 0 41 41
6 38 0 0 0 38 38
7 12 0 0 0 0 12 12
8 588 16 38 10 5 652 H?
1297 27 64 17 7 1405 1515

Tab. 9: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhlade

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zéaklade budlceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného
zat'azenia bola krizovatka kapacitne pos(dend podl'a technickych podmienok TP 102 Vypocet

kapacit pozemnych komunikacii.

Stupen kvality dopravy - QSV Priemerny cas cakania

Oznatenie Charakteristika doby €akania w [s]

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvarania kolon =20

C Prijatelnd doba Cakania a ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami = 45

E Nestabilny stav > 45

F PrekrocCena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 10: Pripustné hodnoty Casu Cakania pre jednotlivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
Strana 10



5.1. Vyplneny formular 1a, 1b: Posldenie priesecnej krizovatky - ranna $pitkova hodina sdcasnost'

Krizovatka: A-B hlavna cesta;c vedlajsia cesta

Poloha:

mimo obce

Udaje: Datum: 2024
[ Projekt XAnalyza

gv obci

Cas: ranna spicka

mimo aglomeracie [] v aglomeracii

Dopravna znar‘:kax S O O

Stanoveny ciel: Stredna doba &akania: 20 s Stupen kvality: _B

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny |Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovcek
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (4no/nie)
A 2 1
3 0
C 4 1
6 1
B 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny | qoa ana qna+p qm Qeyki qr: (*[3
prud [OA/h] [NA/h] [NA+P/h] |[M/h] [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A 2 314 21 25 4 1 364
3 7 0 0 0 1 7
C 4 6 0 0 0 3 6 6
6 6 0 0 0 0 6 6
B 7 5 0 0 0 0 5 5
8 336 16 19 4 1 375 412
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Kapacita Stupen saturacie
prad Intenzita dopravy qpe,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi[-]
8 412 1800 0.229
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny Smerodajné Zakladna kapacita
prud Intenzita dopravy qee, [j.v./h] zataZenie qp, [voz/h] Gi[j.v./h]
7 5 364 905
6 6 364 608
4 6 744 358

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupna

i . . L. 3 3 Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny Kapacita Stupen saturacie 95 %-na kolona koléna
rad Ci j.v./h il- N j.v.
p [j.v./h] gi [] os [jv.] 507, par* alebo par** L]
7 905 0.006 - 0.766
6 608 0.010 | |

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia

Do’p ravny Kapacita C; [j.v./h] Stuper saturacie g; [-]

prud

4 274 0.022

Kapacita zmieSanych prudov

Rameno Ciastkové Stupen Mozny pocet miest Intenzita dopravy | Kapacita
prudy saturacie g; [-] na zastavenie n [j.v.] Zqpe,i [j.v./h] Cm [j.v./h]

. 3

B ! 0.006 417 1778

C 4 0.022 1 12 499
6 0.010

Postudenie kvality dopravnych priudov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou
prad Ria Rm [j.v./h] Wi a W, [s] a/alebo QSV dobou ¢éakania w

7 900 4.0 <10 (A)

6 602 6.0 <10 (A)

4 352 10.2 <20 (B)

7+8 1361 2.6 <10 (A)

4+6 487 7.4 <10 (A)

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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5.2. Vyplneny formular 1a, 1b: Posidenie priesecnej krizovatky - poobedna $pickova hodina
sGcasnost'

Krizovatka: A-B hlavna cesta,c vedlajsia cesta
Udaje: Datum: 2024
O ProjektX

Poloha: gv obci
mimo obce mimo aglomeracie [] v aglomeracii

C4 8 Dopravna zna(':kaix V O O

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 20 s Stupen kvality: _B

Cas: poobedna Spicka

Analyza

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny |Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (4no/nie)
2 1
A
3 0
c 4 1
6 1
B 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny | qoa ana qna+p qm Qeyki qr: (*[3
prud [OA/h] [NA/h] [NA+P/h] | [M/h] [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A 2 369 10 23 5 0 407
3 4 0 0 0 2 4
c 4 4 0 0 1 0 5 5
6 3 0 0 0 0 3 3
B 7 6 0 0 0 0 6 6
8 511 14 34 8 5 567 625
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Kapacita Stupen saturdcie
prad Intenzita dopravy qpe,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi[-]
8 625 1800 0.347
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny Smerodajné Zakladna kapacita
prud Intenzita dopravy qee, [j.v./h] zataZenie qp, [voz/h] Gi[j.v./h]
7 6 407 861
6 3 407 575
4 5 980 263

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupna

. . . , . B B Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny Kapacita Stupen saturacie 95 %-na kolona koléna
rud Ci[j.v./h i[- Nos [j.v.
P Bov./hl &l ss [1-v.] Po,7, Po,7* alebo po,7** [-]
7 861 0.007 - 0.646

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia

Eroaz'avny Kapacita C; [j.v./h] Stuper saturacie g; [-]

4 169 0.030

Kapacita zmieSanych prudov

Rameno Ciastkové Stupen Mozny pocet miest Intenzita dopravy | Kapacita
prudy saturacie g; [-] na zastavenie n [j.v.] Zqgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./h]

. 3

B ! 0.007 631 1781

C 4 0.030 1 8 266
6 0.005

Postudenie kvality dopravnych priudov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou
prad Ria Rm [j.v./h] Wi a W, [s] a/alebo QSV dobou ¢éakania w

7 855 4.2 <10 (A)

6 572 6.3 <10 (A)

4 258 14.0 <20 (B)

7+8 1150 3.1 <10 (A)

4+6 258 14.0 <20 (B)

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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5.3. Vyplneny formular 1a, 1b: Posiddenie priesetnej krizovatky - ranna Spitkova hodina vyhladovy

sftav
Krizovatka: A-B hlavna cesta;c vedlajsia cesta
- — Udaje: Datum: 2046  (as: ranna Spicka
-
A pezoogpr =t B XProjekt [J Analyza

3TN ‘ .

Poloha: gv obci
1 hr‘ Y mimo obce mimo aglomeracie [] v aglomeracii
C46 Dopravna znacka:[1 XO

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 30 s Stupen kvality: _C

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny |Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (4no/nie)
2 1
A
3 1
c 4 1
6 1
B 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny | qoa ana qna+p qm Qeyki qr: (*[3
prud [OA/h] [NA/h] [NA+P/h] | [M/h] [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A 2 362 24 28 5 1 419
3 64 0 0 0 1 64
C 4 124 0 0 0 3 124 124
6 101 0 0 0 0 101 101
B 7 55 0 0 0 0 55 55
8 387 18 21 5 1 431 472
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Kapacita Stupen saturdcie
prud Intenzita dopravy qpe,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi[-]
8 472 1800 0.262
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny Smerodajné Zakladna kapacita
prud Intenzita dopravy qee, [j.v./h] zataZenie qp, [voz/h] Gi[j.v./h]
7 55 419 849
6 101 419 566
4 124 905 290

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupna

i . . L. i i Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny Kapacita Stupen saturacie 95 %-na kolona koléna
rad Ci j.v./h il- N j.v.
p [j.v./h] gi [] os [jv.] 507, par* alebo par** L]
7 849 0.065 - 0.673

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Do’p ravny Kapacita C; [j.v./h] Stuper saturacie g; [-]

prud

4 195 0.636

Kapacita zmieSanych prudov

Rameno Ciastkové Stupen Mozny pocet miest Intenzita dopravy | Kapacita
prudy saturacie g; [-] na zastavenie n [j.v.] Zqgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./h]

. 3

B ! 0.065 527 1611

C 4 0.636 3 225 353
6 0.178

Postudenie kvality dopravnych priudov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou
prad Ria Rm [j.v./h] Wi a W, [s] a/alebo QSV dobou ¢éakania w

7 794 4.5 <10 (A)

6 465 7.7 <10 (A)

4 166 21.5 <30(C)

7+8 1084 3.3 <10 (A)

4+6 128 27.7 <30(C)

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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5.4. Vyplneny formular 1a, 1b: Posidenie priesecnej krizovatky - poobedna $pickova hodina
vyhladovy stav

Krizovatka: A-B hlavna cesta,c vedlajsia cesta

(Gas: poobedna Spicka

p— Udaje: Datum: 2046
‘_ 7
A T T S i B XProjekt [J Analyza
3T ‘ :
Poloha: gv obci
1 hr‘ Y mimo obce mimo aglomeracie [] v aglomeracii
C4 3 Dopravna znacka:[1 x O

Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s Stupen kvality: _D

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny |Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (4no/nie)
2 1
A
3 1
c 4 1
6 1
B 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
Rameno Dopravny | qoa ana qna+p qm Qeyki qr: (*[3
prud [OA/h] [NA/h] [NA+P/h] | [M/h] [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A 2 425 11 26 6 0 468
3 94 0 0 0 2 94
c 4 40 0 0 1 0 41 41
6 38 0 0 0 0 38 38
B 7 112 0 0 0 0 112 112
8 588 16 38 10 5 652 717
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Kapacita Stupen saturdcie
prad Intenzita dopravy qpe,i [j.v./h] Ci[j.v./h] gi[-]
8 717 1800 0.398
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny Smerodajné Zakladna kapacita
prud Intenzita dopravy e, [j.v./h] zatazenie q,, [voz/h] Gi[j.v./h]
7 112 468 802
6 38 468 531
4 41 1232 189

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Kapacita dopravnych priadov druhého stupna

. . . , . B B Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny Kapacita Stupen saturacie 95 %-na kolona koléna
rud Ci[j.v./h i[- Nos [j.v.
P Bov./hl &l ss [1-v.] Po,7, Po,7* alebo po,7** [-]
7 802 0.140 - 0.462

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Do’p ravny Kapacita C; [j.v./h] Stuper saturacie g; [-]

prud

4 87 0.471

Kapacita zmieSanych prudov

Rameno Ciastkové Stupen Mozny pocet miest Intenzita dopravy | Kapacita
prudy saturacie g; [-] na zastavenie n [j.v.] Zqgpe,i [j.v./h] Cm [j.v./h]

. 3

B ! 0.140 829 1540

C 4 0.471 3 79 167
6 0.072

Postudenie kvality dopravnych priudov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZzadovanou
prad Ria Rm [j.v./h] Wi a W, [s] a/alebo QSV dobou ¢éakania w

7 690 5.2 <10 (A)

6 493 7.3 <10 (A)

4 148 24.3 <30(C)

7+8 711 5.1 <10 (A)

4+6 88 40.5 < 45 (D)

6. ZAVER

Posudzovana navrhovana krizovatka miestnej cesty ul. Ludovita Stira a pristupovej cesty
bude kapacitne vyhovovat' celé posudzované obdobie minimalne do roku 2046 a to vratane

dopravného zat'aZenia od planovanej investicie. Na krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality D, to

znamena ze, Cakacie doby sG dlhSie ale stav je stabilny. Vystavba investicie teda nebude mat'

zasadny vplyv na bezpetnost' a plynulost' cestnej premavky na miestnej ceste ul. Ludovita Stira.

Stupefi kvality dopravy na dotknutych cestach spiiia poziadavky v zmysle STN 73 6102 EL. 6.3.5.

Vypracoval:

Ing. Toma$ Sebo

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Priloha & 1:

Prehl'ad 15-minutovych intenzit zaznamenanych potas dopravného prieskumu:

Smer 2, A->B (smer 1/66)
Cas Cyklisti | M | OA | NA | TNA
6:00 - 6:15 0 0 66 3 9
6:15 - 6:30 0 0 70 1 4
6:30 - 6:45 1 1 72 4 6
6:45 - 7:00 1 0 96 6 4
7:00-7:15 0 0 76 2 9
7:15-7:30 0 0 86 3 5
7:30- 7:45 0 3 92 7 9
7:45 - 8:00 0 0 72 6 13
8:00 - 8:15 0 1 75 4 10
8:15 - 8:30 0 0 82 3 5
8:30 - 8:45 0 1 76 4 2
8:45 - 9:00 0 0 91 9 5
9:00 - 9:15 0 0 57 2 16
9:15-9:30 0 0 84 2 7
9:30- 9:45 1 1 75 6 3
9:45 - 10:00 0 1 80 2 7
10:00 - 10:15 0 1 84 5 11
10:15 - 10:30 0 1 70 9 4
10:30 - 10:45 1 1 80 5 3
10:45 - 11:00 0 0 72 6 1
11:00 - 11:15 0 0 66 3 9
11:15-11:30 0 0 88 2 4
11:30 - 11:45 0 0 61 4 2
11:45 - 12:00 0 2 76 4 7
12:00 - 12:15 1 1 77 2 4
12:15-12:30 0 0 79 2 9
12:30 - 12:45 0 0 61 2 11
12:45 - 13:00 0 0 74 2 6
13:00 - 13:15 2 3 62 4 6
13:15 - 13:30 0 0 103 6 12
13:30 - 13:45 1 0 73 4 5
13:45 - 14:00 0 0 80 1 6
14:00 - 14:15 0 3 86 5 5
14:15 - 14:30 0 0 103 4 7
14:30 - 14:45 0 2 100 0 5
14:45 - 15:00 0 3 72 6 5
15:00 - 15:15 0 1 78 5 1
15:15 - 15:30 0 1 74 5 1
15:30 - 15:45 0 1 77 2 3
15:45 - 16:00 1 1 87 0 6
16:00 - 16:15 2 1 79 3 7
16:15 - 16:30 0 2 58 1 3
16:30 - 16:45 1 0 45 1 4
16:45 - 17:00 0 3 50 0 2
17:00 - 17:15 2 0 59 0 3
17:15-17:30 1 3 58 0 4
17:30 - 17:45 0 0 41 1 1
17:45 -18:00 0 1 45 1 4
2

78
75
83
106
87
94
111
91
90
90
83
105
75
93
85
90
101
84
89
79
78
94
67
89
84
920
74
82
75
121
82
87
99
114

86
85
81
83
94
90
64
50
55
62
65
43
51

4041

Smer 8, B->A (smer Zvolen-centrum)

Cas Cyklisti |M|[OA|NA|TNA | 3
6:00 - 6:15 0 1 51 3 10 65
6:15 - 6:30 1 1 50 7 10 68
6:30 - 6:45 0 0 51 4 8 63
6:45 - 7:00 0 0 86 3 6 95
7:00 - 7:15 0 0 75 2 6 83
7:15-7:30 0 0 72 4 6 82
7:30- 7:45 0 0 82 4 3 89
7:45 - 8:00 0 0 76 8 5 89
8:00 - 8:15 0 0 66 2 11 79
8:15 - 8:30 0 1 80 4 8 93
8:30 - 8:45 0 0 74 4 2 80
8:45 - 9:00 0 1 84 3 12 100
9:00-9:15 0 0 83 4 7 94
9:15-9:30 0 0 73 4 2 79
9:30 - 9:45 0 1 70 2 8 81
9:45 - 10:00 1 1 74 6 8 89
10:00 - 10:15 0 3 101 4 3 111
10:15 - 10:30 0 0 76 4 5 85
10:30 - 10:45 0 0 85 2 3 90
10:45 - 11:00 0 0 72 6 9 87
11:00 - 11:15 0 1 78 3 11 93
11:15-11:30 0 0 75 8 7 90
11:30 - 11:45 0 0 82 3 4 89
11:45 - 12:00 2 3 70 3 4 80
12:00 - 12:15 0 2 71 1 10 84
12:15-12:30 0 1 66 2 11 80
12:30 - 12:45 0 2 67 5 5 79
12:45 - 13:00 0 1 64 5 9 79
13:00 - 13:15 0 2 97 1 9 109
13:15 - 13:30 1 0 62 4 8 74
13:30 - 13:45 0 1 93 1 4 99
13:45 - 14:00 1 4 125 7 9 145
14:00 - 14:15 2 3 155 5 5 168
14:15 - 14:30 1 1 113 2 13 129
14:30 - 14:45 1 0 118 0 7 125
14:45 - 15:00 0 1 91 2 6 100
15:00 - 15:15 0 5 121 2 4 132
15:15 - 15:30 0 5 117 2 5 129
15:30 - 15:45 1 4 95 3 3 105
15:45 - 16:00 0 4 85 0 3 92
16:00 - 16:15 0 1 65 1 6 73
16:15 - 16:30 1 3 75 2 6 86
16:30 - 16:45 1 2 54 1 1 58
16:45 - 17:00 0 2 60 3 1 66
17:00 - 17:15 0 2 57 0 2 61
17:15-17:30 0 1 53 1 6 61
17:30 - 17:45 0 1 54 5 0 60
17:45 -18:00 0 1 65 1 1 68
S 4316

STAVBA: WESTSIDE RESIDENCE
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Smer 4, C>A (smer Zvolen - centrum)

Cas

Cyklisti

M

OA

NA

TNA

6:00 - 6:15

2

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

mrlOolOr|OlCO|lCOCO|O|O|R O |O|O|(R|[F|O|0O|O(R|[F|O|CO|C|C|O|0O|O(Rr (N[O |O|ON[(O|O N |O|O (N |- |- |O|O |0 |O

ooco|ocojojlo|o|jo|o|jlojo|o|jo|jlo|jo|r|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OCO|O|O|O|O|OCO|O|O|O|O|O|O|O|O|O (OO |O |O |OC (O

RIN|WIN|IN W[k |k [vV]o|kr|[w kv olR[PRIMN[w lw R [R[R|[d|lw lo|r|lw|lolr|krIN|IV|w| ok |k |O|k |Oo|o|o |k |k |o|N (N [k

o|oo|ocojojlo|o|o|o|jojo|o|jo|jlo|jlojo|o|o|jofofo|o|oo|jo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o|o |o |o (o
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Smer 6, C>B (smer 1/66)

Cas

Cyklisti

o
>

2
>

TNA

6:00 - 6:15

0

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

17:45 -18:00

o|o|ojo(vVN|O|O|O|O|0o|o|o|jlo|jlo|jo|o|o|o|o|jo|jo|o|o|jo|o|o|o|jo|jlo|o|o|o|o|jo|jo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o |o |
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Rlr|lo|lo|lo|r |k |IN|O|lo|o|o|r |k |k [o|r[(v[ofr MM |R|lo|lo(r|lod|o|Rr R |IR|IR|IFRIN|IO|W|R |k O[O |F |k |w|F o

o|o|ocojojlo|lo|o|o|jlojo|o|o|jlo|jo|jo|o|o|jofofo|jo|o|o|jo|o|o|o|jojo|jo|o|o|ofo|o|o|jo|o|o|o|o|o (oo |o |o |o (o
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M|o|lo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|lo|o|o|lo|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|o|jo|o|o|o|lo|jo|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o
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Smer 3, A-C (smer)

Cas

Cyklisti

OA

2
>

TNA

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

Nolo|lo|Rr|Rr|lOO|IO|W|R([F|IO|OIMVN|[O|[O|O|O|R|P|[F|IO|RP|O|IRr|[O|CO|ICO|CO|Rr|[O|j0O|O|Rr|[O|O|O|O|F |O|F |+ |O|F|O|O|OC
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOg
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Smer 7, B->C (smer WESTSIDE RESIDENCE)

Cas

Cyklisti

M

OA

NA

TNA

6:00 - 6:15

0

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
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