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OBJEKOVA SKLADBA:

SO C34 Pozemny stavebny objekt C34
SO C34.101.C2¢ Objekt C2e spodné stavba so zabezpecenim stav. jamy
SO C34.102.C2¢ Objekt C2e vrchna stavba

PS C34 Prevadzkové stibory objektu C34
PS C34.101.C2e Technoldgia trafostanice C2e
PS C34.102.C2e Zalozny zdroj - dieselagregét pre objekt C2e

SO C34 Vonkajsie arealové inZinierske objekty C34

SO C34.203.C2e Pripojka kanalizacie pre C2e

SO C34.213.C2¢ Pripojka vodovodu pre C2e

SO C34.233.C2¢ VN distribuény rozvod pre objekt C2e

SO C34.243.C2e Telekomunikacna pripojka pre C2e

SO C34.333.C2e Aredlové vonkajSie osvetlenie a rozvody NN objektu C2e
SO C34.403.C2e Chodniky a spevnené plochy objektu C2e

SO C34.503.C2¢ Terénne a sadové Upravy objektu C2e
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Obrazkova c¢ast

1. Uvod

Predkladané dopravno-kapacitné posuUdenie sa zaobera posudenim dopravného napojenia
zamerov R1, C2e a C2 v zdne Chalupkova. Zéna Chalupkova je situovana v dvoch mestskych castiach
- Staré mesto a Ruzinov. Zéna Chalupkova alebo podla nového Downtown je velmi rychlo sa
rozvijajuce Uzemie - revitalizovany brownfield ktory poskytuje vysoko kvalitné Gzemie pre byvanie
pracu, vybavenost, sluzby a kultiru. Je to nové centrum Bratislavy ktoré Bratislavéania a navstevnici
velmi intenzivne vyuzivaju. Lokalizacia Uzemia je znazornena v prehladnej situacii na obrazku ¢.1

obrazkovej Casti.

Cielom dopravno-kapacitného postdenia je vyhodnotit dopad realizécie zamerov R1, C2e a C2

na najviac dotknutld cestnu infrastruktiru v stvislosti so zohladnenim $irsich dopravnych vztahov.

Rozsah hodnoteného Uzemia pokryva celé zemie Downtownu s rozhodujiucimi
krizovatkami. Ohranicené je ulicami Dostojevského rad - KaradzZicova - Mlynské nivy -
Kosicka - Landererova. Hranice sii vymedzené nosnymi krizovatkami Safarikovo namestie
Dostojevského rad - Mlynské nivy - Karadzicova, Mlynské nivy - Kosicka, Kosicka -
Pristavna - Landererova. Vymedzené Gzemie sa stalo ni¢ len novym centrom ale aj
dopravnym srdcom mesta Bratislava.

RieSeny segment hl. mesta Bratislava je velmi atraktivny a prechadza rychlym rozvojom
vzhladom na vyhodnu polohu nedaleko kvalitného napojenia na dialhicu D1, D4 a R7. Zaroven

prostrednictvom mosta Apollo a nedalekého Pristavného mosta umoziiuje rychle prepojenie
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s Petrzalkou a dal$imi ¢astami mesta na druhom brehu rieky Dunaj. V tesnom dotyku je aj dopravna
obsluha zabezpeCovand ND MHD elektrickovou dopravou. Downtown je teda obsluhovany
elektri¢kovou, trolejbusovou a autobusovou hromadnou dopravou. Vyznamnu ¢ast dopravnej obsluhy
tvori aj primestska autobusova doprava, kedZe v lokalite je umiestnend Medzindrodna autobusova
stanica Mlynské nivy. Pozoruhodnou skutoénostou je aj blizkost osobného Dunajského pristaviska.

Hodnotené zamery R1, C2e a C2 su prostrednictvom Chalupkovej ulice napojené do
celého systému dopravnej obsluhy Downtownu. Dopravna dostupnost (zemia je v sUcasnosti
zabezpecend existujucimi cestnymi komunikdciami a celou sustavou riadenych krizovatiek,

prostrednictvom ktorych je vedend individualna aj hromadna doprava.

Dopravno-kapacitné posudenie sumarizuje aktualny stav dopravno-inzinierskych U(dajov
a stavu komunikacnej siete zname k terminu 12/2024.

Predkladanad dokumentacia dokladuje, Ze investor si je vedomy vyznamu kvalitného
a bezpecného dopravného napojenia planovanych zamerov a preto dopady preveruje z dopravno-

inZinierskeho hladiska v etapach realizovatelnych v priestore a ase.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktord v suvislosti so svojou kvalitou zvysuje alebo znizuje
hodnotu Gzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial Gzemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na
individudlnu automobilov(i dopravu s cielom preferovat ekologickej$iu hromadnu dopravu, najmé
kolajovi (NS MHD) a s ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek na
kvalitn(, plynull a bezpe¢nu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena

ochrana zivotného prostredia pre buduice generacie.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie z velkého pocltu materidlov,
dostupné v Case spracovania. Jedna sa o materidly zaoberajlce sa jednak vyvojom dopravnej situacie
v Uzemi a jej siCasnym stavom, ale aj koncepcné materiadly mesta Bratislava zaoberajlce sa vyvojom
do buducnosti. V analytickej a prognostickej Casti boli spracované dostupné materidly a vyuzité boli
skusenosti ziskané z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Syntéza a analyza
dostupnych materidlov vytvorila informacne silny materidl o sicasnom stave dopravnej situacie v
Uzemi. Tym rozhodujucim podkladom bol velky prieskum smerovania dopravy v krizovatkach okolo
Downtownu aktualne zrealizovany 06/2024. Pre potreby DKP boli aktualne vykonané dopravné
s¢itania v dotknutom Gzemi doplnené Sirokou $kalou informacii z databazy spracovatela. Zvlast velky
doéraz bol kladeny na Specifika mesta, mestskej Casti, Specifika zény, historicky dané zvyklosti v Zivote
obyvatelov a predpokladané vplyvy pripravovanych investicii v dopravnej infrastruktire a opatreni
ovplyviujucich mobilitu obyvatelstva. Dokumentacia bola spracovand metdédou parcidlnych,
realizovatelnych krokov umoznujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej

dopravnej obsluhy a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.
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Predkladana dokumentécia plne respektuje Metodiku dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investi¢nych projektov (aktualizédcia 05/2014 a 07/2024), Zasady novej organizacie dopravy
v Zéne Chalupkova a Zdéne Pribinova (MG 2019), STN 73 6110 a TP 102.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujuce materialy:

- Uzemny plén hl. mesta SR Bratislavy,

- Uzemny generel dopravy hl. mesta Bratislava, (CDV 2015),

- Podklady objednavatel'a: sposob dopravného napojenia, predpokladané druhy a
denné objemy dopravy sivisiace s prevadzkou investicného zameru, staticka
doprava,

- Dopravné napojenie Zéna Chalupkova, Dopravny prieskum (AFRY CZ 09/2024),

- ~Nova Bottova" Bratislava Staré mesto" DKP (IR DATA 09/2024),

- »~Twin City B+C+D Bratislava™, DKP (IR DATA 06/2022),

- MUS Mlynské nivy, (Metropolitny inétitGt Bratislavy 09/2023),

- Profilové a krizovatkové prieskumy intenzit dopravy v oblasti Bratislava - Mlynské nivy, (CDV
05/2023),

- Zbéna Chalupkova BA/ET KosSicka, Dopravny prieskum (PROJ-SIG, ALFA 04 08/2017),

- Dopravno-inzinierska Studia Zéony Chalupkova, (NDCon, Alfa 04, PROJ-SIG 2018),

- Dopravny model - intenzity dopravy v krizovatkach v oblasti nového centra Bratislavy, (DOTIS
Consult 2017),

- Panorama City 4, DKP (DIConsult 03 2018),

- Ister Tower, DKP (DIConsult 07/2017),

- Eurovea II - Triangel II, DKP (PUDOS-PLUS, 09/2016),

- Polyfunkény komplex Klingerka - Bratislava, DKP (PUDOS-PLUS 02/2015),

- Klingerka 2, DKP (DIConsult 10/2017)

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, Magistrat
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014, 07/2024 Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného
mesta SR Bratislavy ¢.15/2014,

- Zasady novej organizacie dopravy v Zéne Chalupkova a Zéne Pribinova (MG 2019),

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metdody modelovania a progndzovania prepravného a dopravného procesu, Kusnierova,
Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:

- sumarizovat dopravno-inzinierske informacie zaoberajlice sa napojenim rieSeného Uzemia
(lokalizacia izemia je na schéme na obr.c.1),

- zhodnotit dopravnu situdciu v Gzemi a jeho SirSom zazemi,

- zhodnotit vykonnost dopravného napojenia rozvoja zény na nadradeny komunikaény systém

v SirSom zazemi vo vyhlade uvazované v dvoch alternativach.
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Kapacitné posudenie svetelne riadenych krizovatiek bolo spracované
$pecializovanou firmou PROJ-SIG, s.r.o.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Vyvoj dopravy na uUzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom dopravnej
infrastruktiry, s rozvojom novych investicii a so zmenami vyuzivania automobilov zavislom na

zmenach spOsobu Zivota.

Predkladana dokumentdcia sa zaoberad Castou (zemia dvoch susediacich mestskych Casti
Staré mesto a Ruzinov Uzko suvisiacim s dopravnou obsluhou Zény Chalupkova - Down - Town -

Nové centrum Bratislavy.

Zbéna Chalupkova je Uzemie vymedzené ulicami Dostojevského rad, KaradziCova, Landererova,
Kosicka a Mlynské nivy. V minulosti tu bolo zazemie gumarenského a elektrotechnického priemyslu.
Priemyselnu funkciu vystriedali nové funkcie byvania, administrativy a hlavne vybavenosti a sluzieb
vysokého Standardu. V blizkosti je finan¢né centrum a nova budova Slovenského narodného divadla,

ktora silne reprezentuje kultdrnu funkciu s celym jej zazemim.

V Zbéne Chalupkova sa realizovala a esSte stdle realizuje rozsiahla vystavba prevazne vyskovych
budov vysokého Standardu, ktora bude nadvézovat uz na niektoré vybudované solitéry v blizkom
okoli. Vytvori sa tak nové moderné polyfunkéné centrum, ktoré ale pldnuje zachovat aj niektoré
historické artefakty ako zrekonstruovana Design factory alebo budova teplarne architekta DuSana

Jurkovica.

Zéna Chalupkova a jej ohranicujlice komunikacie patria do zakladného komunikacného
systému hlavného mesta Bratislava, ktory zabezpecuje dopravnu obsluhu samotnej zény, ale hlavne
zabezpeduje dopravu medzi mestskymi ¢astami Bratislavy a zdrojovi-cielovi dopravu do centra

mesta.

Komunikacny systém okolo Zény Chalupkova je Zivotne dbélezity pre automobilovd dopravu
hlavného mesta, ale aj pre verejni hromadnu dopravu. Zaroven tento dopravny systém umoznuje

velmi dobré dopravné prepojenie Zény Chalupkova s ostatnymi mestskymi ¢astami.

Z6nu Chalupkova mozno charakterizovat ako Uzemie:
- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,
- leziace v dotyku historickej Casti centra mesta,
- patriace do okresu Bratislava I. a II., do mestskych casti Staré mesto a Ruzinov,
- Sirsie zdzemie je zabyvané Gzemie poskytujlice obyvatelom komplexn( vybavenost,
- samotné dotknuté Uzemie je revitalizované Uzemie byvalej vyroby,
- nosnd funkcia revitalizovaného Gzemia je administrativa, byvanie, vybavenost a sluzby

nadmestského charakteru a vyznamu,
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- sldastou Uzemia je aj nova medzindrodna autobusova stanica Mlynské nivy,

- poskytuje revitalizaciou priestor na skvalitnenie a vyssie vyuZitie vzacneho priestoru v centre
mesta,

- obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou, trolejbusovou a Cciastocne
v dotyku aj elektrickovou (NS MHD),

- obsluhované regionalnou aj medzinarodnou autobusovou dopravou, v Uzemi sa nachadza
medzindrodna autobusova stanica,

- vdotyku rieky Dunaj s dvomi doélezitymi mostami, jedna sa o most Apollo a Stary most,
v dotyku s osobnym dunajskym pristavom.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakuskom
a Madarskom. Mesto zaberd 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v nom 72 % z obyvatelov
kraja. Mesto pIni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhlfadom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj
celoeurdépskeho pohladu. Zakonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa Uzemie hlavného mesta cleni na 17

mestskych Casti, kedy zakonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hust. osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? MC urbanizacie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4917 1 100,0
Bratislava II. 92 125980 1360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1035 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 043 1 086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarsim na Slovensku (v roku 2023 bol podiel os6b
v poproduktivhom veku 20,07%), proces popula¢ného starnutia bude v$ak v hlavhom meste prebiehat
relativne malo intenzivne a zastavi sa relativne skoro. NajintenzivnejsSie starnutie obyvatelstva sa v

Bratislave ocakava do roku 2035.

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek L
charakteristiky (%) (%) (%) Typ populacie
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava IV. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny
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V nasledujucom grafe je zaznamenany vyvoj pocCtu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2001
- 2023. Po stagnacii az poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rasticu

tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Podla studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neocakava v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvySenie
poc¢tu obyvatelov. V pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizSej imigracii by sa
dokonca po roku 2025 mohol polet obyvatelov Bratislavy znizit. V roku 2050 by sa pocet obyvatelov
mal teda pohybovat v rozpéti od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod hranicou 460
tis. 0sd6b. Na Uzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storocia s niekolkymi vykyvmi
dochadza k trvalému migra¢nému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v populaénom vyvoji
vyrazny faktor suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na Ukor Bratislavy maju obce okresov Senec,
Pezinok, Malacky a Dunajska Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, pocet

vystahovani rastie, je vSak kompenzovany este vy$sim poc¢tom pristahovanych do Bratislavy.

Vysokd miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizsia na Slovensku.

V dbsledku rozvinutej infrastruktiry sa kraj vyznacuje najvy$$ou zamestnanostou, najvyssou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujlcich). Na tvorbe
pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu
evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom
hodnoteni Uzemia.
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Bratislava - s doplnenim informdcii v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 478 040
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych oséb 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajucich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajucich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajucich os6b 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych osob 660 000 - 730 000 (2018/2020)

Pocet denne pritomnych os6b v Bratislave sa v suc¢asnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia sU vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieSenie
je priaznivé pre ochranu zivotného prostredia, ale zaroven naroc¢né na prevadzku a financovanie. V
poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupna automobilizacie a vyuzivania osobnych automobilov
klesa podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy automobilovej v uzivani obyvatelov po dzemi
mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuzivanie hromadnej dopravy mali opatrenia suvisiace s pandémiou
Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym spbsobom Zzivota su kladené cCoraz vyssie poziadavky na
komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na zvysSenu ochranu zivotného prostredia.
Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovenu koncepciu rozvoja komunikacnej siete vo vsSetkych
planovacich a koncepénych dokumentoch. Napriek rozhodujucemu cielu dopravnej politiky mesta
udrzat vacsinovy podiel MHD na preprave oséb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity
po Uzemi mesta skvalitiovat sticasne aj komunikaény systém mesta. Priority mesta v$ak stale kladu

najvyssi doraz na rozvoj MHD a cyklo dopravy.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v

sucasnosti.

VysSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktiru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V si¢asnosti tvoria tieto viac ako 35%
z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako

sukromné osobné vozidla.
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V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajlcich za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuju po meste a vyuzivaju rozne dopravné systémy.

Zbéna Chalupkova je Nové centrum Bratislavy nazyvané Downtown. Tak ako Hl.mesto
Bratislava vykazuje zakladné charakteristiky odliSné od celoslovenskych priemerov, tak Downtown

vykazuje charakteristiky odliSné od celomestskych priemerov. Suvisi to so StruktUrou poskytovanych
funkcii vyznamne nadmestského vyznamu rovnako ako s vysokym standardom kvality poskytovanych

sluzieb.

Nosnymi dopravnymi tepnami Gzemia dotknutého Zénou Chalupkova su:

Ulica Funkcna trieda Obsluha MHD
Dostojevského rad B2 Ano
Karadzi¢ova B2 Ano
KoSicka (most Apollo - Landererova) B1 Ano
KosSicka (Landererova - Mlynské nivy) B2 Ano
Landererova B2 Ano
Mlynské nivy B2 Ano
Most Apollo B1 Ano
Prievozska B2 Ano
Pristavna B1 Ano
Culenova C1

Olejkarska C1 Ano
Pribinova C1 Ano
Mileti¢ova C1 Ano

Charakteristika Uzemia a jeho predpokladany dalsi vyvoj navodzuju potrebu komplexného
zistenia smerovania dopravy v rozhodujucich krizovatkach takto vyznamne exponovaného Uzemia
hlavného mesta Bratislava. Uzemie uz bolo viac krat predmetom skiimania av$ak vyznamné zmeny
v Uzemi ako aj zmeny v dopravnom spravani sa obyvatelov poddiarkuji potrebu aktualizovat

konkrétne terénne zistovania. Lokalizacia Uzemia je zndzornena na obrazku ¢.1 obrazkovej ¢asti.

Kvalitu zivota velmi vyznamne preduréuje dopravna obsluha s cielom zabezpecit maximalnu
technickl realizovatelnost, ekonomickost, ekologickost, bezpelnost a spolahlivost. To nie je
jednoducha uloha v meste, ktoré ma deficit v modernizacii dopravnej infrastruktiry a dlhodobé
rezidua v zanedbanej Udrzbe dopravnej infrastruktiry. Zéna Chalupkova si kladie za ciel eliminovat
negativa dopravnej obsluhy a zabezpedit v maximalnej miere poziadavky 21.storodia na kvalitu

dopravnej obsluhy.

Pre potreby optimalneho realizovatelného navrhu dopravnej obsluhy by mal byt spracovany

dopravny model postaveny na troch zdkladnych pilieroch:

- Kvalifikovanej analyze sucasného stavu dopravnej situacie vykonanej po zisteni aktualneho

smerovania a intenzity dopravy na rozhodujlucej komunikacnej sieti.
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- Dopravnej prognéze reflektujlcej rozsah a funkcie generované zamerom Zoéna Chalupkova.
Progndza bude reflektovat zakladn( stratégiu dopravnej politiky HI. mesta SR Bratislava,
z toho vyplyvajuci modal split reflektujlci aj zmeny dopravného spravania sa uzivatelov.

- Dopravnej progndze zohladnujlicej rozvoj SirSieho zazemia Zény Chalupkova.

Rozhodujtcimi vychodiskovymi podkladmi dopravného modelu by mali byt:

- Aktualizované prieskumy smerovania dopravy v Case dopravnej Spicky v rozhodujlcich
krizovatkach zabezpecujucich obsluhu Zény Chalupkova a jej prepojenie na nadradeny
komunikacény systém mesta.

- Vypocet statickej dopravy podla jednotlivych funkcii pre jednotlivé segmenty zény
Chalupkova.

- Dopravnd kostra a dopravné napojenie jednotlivych segmentov zdény Chalupkova na
nadradeny komunikacny systém.

- Dopravna prognoza zamerov v Zéne Chalupkova v predpokladanej ¢asovej etapizacii.

Pre potreby aktualizacie smerovania dopravy v jednotlivych smeroch vybranych krizovatiek
boli vykonané dopravné prieskumy v ¢ase 7.00 — 9.00 a 15.00 - 17.00. Toto je obdobie, ktoré je
dlhodobo $pickové na Gzemi celého mesta Bratislava a podrobne je zanalyzované v Uzemnom

generely dopravy hl.mesta SR Bratislava (2015).

PocCas prieskumu boli zaznamendvané vozidld prechadzajice v jednotlivych dopravnych
smeroch v delbe dopravnej prace v 15-minutovych intervaloch. Dopravné prieskumy boli vykonané
v priemerny pracovny defn v dnoch v jani 2024. Dopravné prieskumy boli vykonané internymi
zamestnancami spolo¢nosti AFRY CZ. Na jednotlivych krizovatkach boli data ziskavané kamerovymi
zdznamami aj manualnym scitanim. Dopravné prieskumy boli vykonané za velmi teplého letného

pocasia.

Celkovo boli dopravné prieskumy vykonané v krizovatkach:
- Safarikovo ndmestie (604)
- Dostojevského rad - Krupkova (622)
- Dostojevského rad - Landererova (606)
- KaradzZiCova - Mlynské nivy (608)
- Mlynské nivy — Tovarenska - Chalupkova
- Mlynské nivy - Kosicka — Prievozska (212)
- KoSickd - Landererova - Pristavna (201)
- Landererova - Culenova (655)
- Landererova - Olejkarska (650)
- Kosicka - Chalupkova
- Podzemna - Garaz AS Mlynské nivy

Po vykonani prieskumov boli vSetky ziskané data zosumarizované a prvotne vyhodnotené.

Pracovné data su v nepredkladanej dokumentacii spracovatela.
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Pre kapacitu a priepustnost komunikacnej siete st rozhodujice nosné krizovatky rieseného
Uzemia. Ich kapacita je zavislda na dopravnom dopyte pre jednotlivé dopravné smery. Kapacity
krizovatiek sa posudzuju pre rannu a popoludiajsiu Spickovu hodinu priemerného pracovného dna.
Treba zdéraznit, ze vzhladom na funkcie, ktoré Gzemie plni sa pracuje s priemernym pracovnym

dnom.

Spickové obdobie v Bratislave sa dlhodobo krystalizuje v ¢ase 7 — 9 réno a popoludni je to viac
rozlozené do Casu 14.30 - 17.30. To su obdobia kedy v drvivej vacsine krizovatiek prejdu najvyssie
pocty automobilov. Pricom pri porovnavani rozdielov medzi jednotlivymi hodinami je v ¢ase 7.00 -
8.00 a 8.00 - 9.00 pomerne maly rozdiel v pocte vozidiel vstupujlucich do krizovatiek. Presny cas
Spickovej (dimenzacnej) hodiny je zavisly od lokalizacie miesta prieskumu, jeho polohe voci centru
mesta a k funkcidm ktoré Gzemie pontika. Spicka v ¢ase 8.00 - 9.00 je vyssia v centrdlnych mestskych
lokalitach. Lokalitu Zéna Chalupkova je mozné charakterizovat ako centralnu mestsku ¢ast - tzv. Nové

centrum - Downtown. Pre popoludnajsiu Spicku opakovane zistena prevaha v ¢ase 16.00 - 17.00.

Pocas prieskumu sa stava, ze jednotlivé krizovatky mavaju posun v Spickovej hodine v cca
15-30 minudtovych intervaloch. Je to hlavne v prieskumoch, kde sa jedna o vacsi pocet krizovatiek

lokalizovanych do SirSieho Uzemia vykondvanych v réznych droch.

Pre potreby dopravného modelu boli zjednotené nadvézujlce Udaje pre rannd a pre
popoludfajsiu $pickovl hodinu podla $pi¢ky v dopravne najintenzivnejsie zatazenych kriZovatkach
ktoré su rozhodujlice pre dopravnu obsluhu Zény Chalupkova. Vzhladom k skutocnosti Ze dopravny
model tvori suvislad siet, boli vysledky prieskumu dokladované v schéme smerovania dopravy pre

rannd a popoludnajsiu Spicku dokladované na obrazkoch ¢.2 a 3 obrazkovej casti vyrovnané.

Po ziskani pracovnych vysledkov vykonanych dopravnych prieskumov boli tieto verifikované
analyzou a syntézou informacii z dostupnych databaz spracovatela analyzujlcich vyvoj intenzity
a smerovania dopravy v SirSom zazemi aj na Uzemi celého mesta Bratislava. Do analyz vstupovali aj
informacie o rozvoji nadradenej dopravnej infrastruktire a informacie o uplatiovani stratégie
dopravnej politiky mesta v Case. Do popredia zaujmu sa dostava zdravé prostredie pre Zivot, jeho

bezpeénost a udrzatelny rozvoj dopravy.

Uplatfiovanie stratégie dopravnej politiky Hl. mesta Bratislava s vyraznou preferenciu verejnej
hromadnej dopravy oproti individualnej automobilovej sa odrdza v zmenach dopravného spravania sa
obyvatelov a navstevnikov. UZ po zavedeni 1. etapy elektriCkovej trate cez Dunaj do Petrzalky boli
zaznamenané urcité poklesy ciest cez niektoré Bratislavské mosty. Zmeny v intenzite dopravy boli

zaznamenané aj po postupnom zavadzani parkovacej politiky mesta.

Dopyt po dopravnej sluzbe reflektuju aj zmeny v sposobe Zivota obyvatelov tykajluce sa jednak
poziadaviek na pracu a sp6soby jej vykonavania ako aj na traveniu volného Casu. Zvysené poziadavky
na pracu z domu sa prendsaju do znizovania pravidelnych ciest za pracou prostrednictvom IAD.
Zaroven skvalithovanie existujuceho zazemia na obidvoch brehoch rieky Dunaj ovplyviiuje mensie
naroky na pravidelné cesty cez mosty.

VSetky vysSsSie uvedené skutocCnosti suvisia so zmenami v dopyte po dopravnej sluzbe

v hodnotenom Uzemi a sU priebezne zistované aj inymi dopravnymi sledovaniami v Hl. meste

10
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Bratislava. Data koresponduju s nasledujucou aktualizaciou intenzity a smerovania dopravy
v krizovatkach pre potreby aktualizacie dopravného modelu dopravnej obsluhy Zény Chalupkova.

Prvé vadsie zistovania sa tykali rokov 2005 - 2008 pre pripravu UP zény Chalupkova.
Spracovany model ndsledne presiel due dilligence modelu zahrani¢nou spolo¢nostou Systematica.

Nasledne bol vykonany velky pocet parcialnych dopravnych prieskumov, modelov a hodnoteni

v Uzemi.

V roku 2018 bola na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov, vypracovania a komparacie
dvoch samostatnych dopravnych modelov Gzemia spracovanad dopravno-inzinierska stuadia
zaoberajlica sa nie len obsluhou IAD ale aj moznostami trasovania elektri¢kovej dopravy (NS MHD)

cez Uzemie Downtown.

V roku 2023 bol spracovany dopravny model zény Mlynské nivy - zdpad na zaklade dalsej
série prieskumov spolo¢nosti CDV.

Z uvedenych informacii je zrejmé, Ze databaza Udajov z réznych zdrojov je velmi rozsiahla.
Intenzita a smerovanie dopravy (dopyt po dopravnej sluzbe a jej kvalite) je zavislé na meniacich sa
funkciach v Uzemi a meniacom sa spdsobe dopravného pravania sa. Tieto skutoCnosti davaju korektny
zéklad pre spracovanie dopravnej progndzy do buducich rokov. Je potrebné zdéraznit, ze do
aktualizacie dopravného modelu vyznamne vstupuju aj zmeny funkcii a rozsahu jednotlivych este
nerealizovanych zdmerov v Uzemi. Tieto opét reflektuji nové poZiadavky a naroky a zmeny spdsobu
Zivota obyvatelov a navstevnikov. Komparacia a syntéza Udajov je nevyhnutna na kvalifikované

spravovanie hodnoteni

Analyza zisteni v prieskumoch z juna 2024 len potvrdzuje to, ¢oho sme kazdodennymi

svedkami ako obyvatelia a navstevnici Bratislavy a Zény Chalupkova.

Analyza intenzity a smerovania dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch skimanych
krizovatiek umozfiuje formulovat nasledujlce rdmcové zavery:

- Zbéna Chalupkova je dopravne saturované Gzemie.

- Intenzity dopravy na korddne vstupujucom do Zoény Chalupkova su takmer stabilizované
v poslednych rokoch.

- Doprava ktora bola v minulosti tranzitnd cez Uzemie sa do znacnej miery meni na dopravu
zdrojovu cielovd do Zény Chalupkova.

- Parkovacia politika mesta a regulované parkovanie sa prejavilo aj znizenim narastu dopravy
vstupujucej do centralnej mestskej oblasti.

- Na vnutornom dopravnom okruhu (Dostojevského rad - Karadzicova) bol zaznamenany
znacny pokles tranzitnej dopravy sposobeny aj zvySenym dbérazom na obsluhu cyklistickou

dopravou na Razusovom nabrezi.

Dopravny prieskum a Spickové hodiny zachytavaju sucasné dopravné spravanie sa vodiCov
v Uzemi. Analyza, komparacia a syntéza Udajov sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre

spracovanie dopravnej prognozy.
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Predkladana analyza sucasného stavu je vstupny materidl, ktory na zaklade dostupnych
Udajov charakterizuje rieSené Uzemie z pohladu socio-ekonomického a dopravného. Zaroven su
v analyze zahrnuté aj Sirsie dopravné vztahy, pretoze tieto jednak determinuju doteraj$i aj buduci

vyvoj. Jednak davaju predpoklady dalSieho rozvoja a Specifikuju sucasny stav.

3. Dopravna prognoza

Znalost sU¢asného stavu je dblezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynult, bezpec¢na a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov. Nové spojenia by
mali byt v sllade s trvalo udrZatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované
technické rieSenia nesmu zhorSovat stcasny stav, naopak mali by v ramci Uzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a optimalne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudl zabrariovat dalSiemu rozvoju sirSieho Gzemia.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového rémca.
Casové polozenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zdmerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Uzemi vplyv Sirie dopravné vztahy.
Sirie dopravné vztahy sa budl svojim predpokladanym Zivotom rozvijat v ¢ase a pripravovana
investicia ich urcitym spésobom v c¢ase ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v

Case.

Dopravna progndza bola spracovana pre rok 2028 a pre rok 2038.
V ¢asovom horizonte roku 2028 sa predpokladad ze budu v prevadzke vSetky 3 hodnotené
zamery. Podla podkladov objednavatela:
R1 - uvedenie do prevadzky 4Q/2028 - 215 PM byvanie, 17 PM sluzby - spolu 232 PM
C2e - uvedenie do prevadzky 4Q/2028 - 217 PM administrativa zamestnanci
25 PM administrativa navstevnici - spolu 242 PM
C2 - uvedenie do prevadzky 4 Q/2027 - 380 PM administrativa zamestnanci
45 PM administrativa navstevnici - spolu 425 PM

Casovy horizont roku 2038 sa predpokladéd podla Metodiky ako + 10 rokov po uvedeni do
prevadzky.

Objednavatel’ poskytol aj navrh a filozofiu dopravnej obsluhy Uzemia. VSetky tri hodnotené
zamery budlU napojené prostrednictvom Chalupkovej ulice na nadradeny dopravny systém

Downtownu.

Vypocet novo generovanej dynamickej dopravy je spracovany na zaklade dennych priebehov
ciest podla jednotlivych funkcii odporiac¢anych MG (Metodika dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investicnych projektov, (aktualizacia 05/2014, MG hl.mesta SR Bratislavy). Vypocet je

uvedeny v nasledujucich tabulkach.
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Chalupkova R1

.00-0- ranna sSpickova M %kapacity M %kapacity Pocet
8:00-9:00 hodina Pocet PM AM/PM vstupy Pocet vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 193 10 19 15 29
Byvanie - navstevy 22 5 1 5 1
Obchod, sluzby - navstevnici 17 30 25 4
SPOLU 232 26 34
Chalupkova R1
0017 popoludnajsia M %kapacity M %kapacity Pocet
16:00-17:00 $pickova hodina Pocet PM AM/PM vstupy Pocet vstupov AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 193 27 52 10 19
Byvanie - navstevy 22 15 3 15 3
Obchod, sluzby - navstevnici 17 60 10 52 9
SPOLU 232 66 31
Chalupkova C2
.00-0- ranna sSpickova M %kapacity M %kapacity Pocet
8:00-9:00 hodina PocCet PM AM/PM vstupy Pocet vstupov AM/PM vystupy vystupov
Administrativa - zamestnanci 380 25 95 5 19
Administrativa - navstevnici 45 45 20 5 2
SPOLU 425 115 21
Chalupkova C2
[P popoludnajsia Y %kapacity M %kapacity Pocet
16:00-17:00 ¥pickova hodina Pocet PM AM/PM vstupy Pocet vstupov AM/PM vystupy vystupov
Administrativa - zamestnanci 380 1 4 35 133
Administrativa - navstevnici 45 0 0 1 0
SPOLU 425 4 133
Chalupkova C2e
. 00-0- ranna Spickova M %kapacity M %kapacity Pocet
8:00-9:00 hodina PocCet PM AM/PM vstupy Pocet vstupov AM/PM vystupy vystupov
Administrativa - zamestnanci 217 25 54 5 11
Administrativa - navstevnici 25 45 11 5 1
SPOLU 242 66 12
Chalupkova C2e
0017 popoludnajsia M %kapacity M %kapacity Pocet
16:00-17:00 $pickova hodina Pocet PM AM/PM vstupy Pocet vstupov AM/PM vystupy vystupov
Administrativa - zamestnanci 217 1 2 35 76
Administrativa - navstevnici 25 0 0 1 0
SPOLU 242 2 76
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Zakladné smerovanie dopravy generovanej jednotlivymi zamermi R1, C2e a C2 zameru je
dokladované na obrazkoch ¢. 4 - 6 obrazkovej Casti.

Novo generovana doprava je pre kazdy z troch posudzovanych zdmerov uvadzana v inej farbe
aby bolo mozné v projektovej priprave pripadne samostatne pracovat s kazdou investiciou. V3etky tri
investicie budu prevadzkované v priblizne rovnakom Case a uvadzané su teda rovnako v roku 2028.
Doprava generovana zamerom R1 je znazornena ¢ervenou farbou, doprava generovana zamerom
C2 Zltou farbou a doprava generovana zamerom C2e modrou farbou.

Vzhladom na vysoku mieru polyfunkcie v blizkom zdzemi ako aj polyfunkcie pripravovanymi
investicnymi zédmermi spolu so zistenymi zmenami dopravného spravania sa obyvatelov sa da
predpodkladat, Ze cca 15% dopravy zostane v izemi Downtown, teda neprejde cez hranice
hodnoteného Uzemia.

Celkovo hodnotené zamery R1 + C2 + C2e predpokladaju 899 PM ktoré celkovo vygeneruju
rano 206 vstupov a 68 vystupov. Popoludni vygeneruju 72 vstupov a 241 vystupov.

Predkladana dokumentécia vychadza z aktualne zistenych informaciach o smerovani dopravy
v krizovatkdch. Tato doprava je v dopravhom modely spracovand ako doprava zakladna
a dokladovana na obrazkoch je ¢iernou farbou. Pre vyvoj zékladnej dopravy tranzitujlcej cez tzemie
Downtown boli pouzité koeficienty rastu uvedené v prilohe ¢.4 Metodiky - aktualizacia 04/2024.
Z tejto dopravy bola v niektorych krizovatkach odpocitana zistena stavebna doprava ako aj doprava

na ,divokych parkoviskach" ktoré postupnym rozvojom novych zamerov v Uzemi zaniknd.

Ako bolo deklarované posudzované zdmery a ich dopravnad obsluha sa musia napojit na
nadradeny komunikaény systém a nemali by vyznamne zhorSovat alebo branit dalSiemu rozvoju
uzemia.

Celd posudzovana zona Downtownu ma velmi vysoky rozvojovy potenciadl. Jedna sa
o mimoriadne atraktivne Gzemie, ktoré uz v sucasnosti poskytuje funkcie vo vysokom sStandarde
a predpokladane eSte bude zdéna dobudovavana. Vysoka atraktivita zony ako aj meniace sa
spolo¢ensko-ekonomické prostredie a dopyt vyvolavaju viaceré optimalizécie pripravovanych

investi¢nych zamerov.

V kapitole 1 je uvedeny vysoky pocet podkladov, ktoré su k dispozicii tie nie st zdaleka vSetky
dostupné. Analyza vstupnych podkladov prinasa so sebou obraz o meniacich sa funkciach a rozsahoch
jednotlivych investi¢nych zdmerov. Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o sukromnych investorov nie vsetky

informacie su volne dostupné. Zaroveni mnohé zo zaémerov zmenili nazvy......

V kazdom z uvedenych podkladov je vypracovany celkovy alebo ciastocny model, ktory

hodnoti kvalitu a funkéna Uroven dopravnej obsluhy tGzemia.

Ambiciou spracovatela bolo na zaklade analyzy velkého poctu materidlov, dostupnych
informacii o optimalizacii, medializovanych informacii (Uzemie poskytuje velké moznosti pre novu
modernl svetovu architekttru ¢m sa znasobuje hodnota Uzemia) spracovat uréity ramcovy mozny
(realizovatel'ny) rozvoj 1zemia v priestore a Case. Dolezita bola aj komparacia predchadzajlcich

oCakavani verzus realizacia. To je prave doprava generovana ostatnymi investiciami v SirSom
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zadzemi. Tato je na obrazkoch znazornena zelenou farbou. Uvazovana je v dokumentacii rdmcovo

pre rok 2038. Tento rok zdaleka nie je rokom cielovym pre rozvoj Zény Chalupkova - Downtownu.
Dokladuje to aj analyza predchadzajucich Uvah o ¢asovej etapizacii jednotlivych zamerov a skutoc¢na
Casova realizacia. Rozvoj bude samozrejme eSte pokracovat. Preto je nevyhnutné pri kazdom
d’aldom rozvojom zamere prehodnotit éasové horizonty a aktuilne platné predpoklady

dopravného rozvoja Gzemia.

V doprave novo generovanej ostatnymi investiciami bolo na zaklade podkladov objednavatela
uvazované so susednou investiciou — Nova Bottova. Tato bude predpokladane uvedena do prevadzky
v roku 2031, teda v prognbze pre rok 2038 sa prirodzene objavuje. Tato bude mat 485 PM pre
byvanie a 498 PM pre administrativu.

Ostatna novo generovana doprava pre predpokladany casovy horizont 2038 v dopravnom

modely uvazuje s rédmcovym poctom:

- Lokalita Triangel 2 216 PM
- Lokalita Verzus 490 PM
- Lokalita Klingerka 783 PM
- Lokalita triangel 315 PM
- Lopkalita Panorama 5 3 801 PM
- Lokalita Ister 651 PM
- Lokalita Portum 656 PM

Celkovo sa v SirSom zazemi predpokladaju zéamery s cca 4 474 PM ktoré vygeneruju rano
celkov cca 1 100 vstupov a 600 vystupov. Popoludni sa d& predpokladat cca 550 vstupov a 950
vystupov v Zone Chalupkova.

Vsetky uvedené zamery boli zapocitané do dopravnej progndzy v predpokladanej miere ako
budl pouzivat hodnotent komunikaénu siet. Dopravna progndza pracuje s datami dostupnymi v miere
poznania 12/2024.

Vsetky vyssie uvedené skutocCnosti boli zavedené do ru¢ne spracovaného modelu Uzemia a
podrobne boli rozpracované. Ruéné spracovanie modelu sa v suvislosti so zlozitostou vztahov v Gzemi,
Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami v spravani sa
obyvatelov malo pribliZit redlnemu vyvoju zivota v Gzemi. Model dopravnej ponuky pre roky 2028 a
2038 redpektuje existujuce dopravné trasy a vztahy a zohladriuje aj pripravované dobudovanie
dialni¢nej krizovatky D1/D4. Zmeny vo vyhladovom stave dopravného dopytu predstavuju zmeny
obvyklych tras, spdsobené dobudovanim dopravnej infrastruktary ako aj vplyvom dopravnej politiky

mesta na dopravné spravanie sa obyvatelov.

Smerovanie dopravy v rozhodujlcich krizovatkach plne reSpektuje Zasady novej organizacie
dopravy v Zéne Chalupkova a Zdéne Pribinova ktoré s sucastou Metodiky MG. Poslednd novo
zrekonstruovana krizovatka Kosicka - Pristavna - Landererova bola v septembri 2024 uvedena do

prevadzky a je tak isto v sulade s tymito zasadami.
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Predpokladané smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine v rokoch 2028

a 2038 je graficky znazornené na obrazkoch ¢. 7 - 10 v obrazkovej Casti.

Vysledky dopravnej prognoézy boli poskytnuté pre spracovanie posudenia vykonnosti

dotknutych krizovatiek.

4. Posudenie vykonnosti krizovatiek

Na rozmedzi dvoch bratislavskych mestskych c¢asti Staré Mesto a Ruzinov bolo zrealizovanych

a je naplanovanych viacero rozsiahlych investicii. S ohlfadom k ich vyznamnému podielu na dopravnej

zatazi vich okoli (Zéna Chalupkova) boli v minulosti spracované viaceré Studie, pri¢om sudastou

povolovania stavieb boli aj Upravy v dopravnej infrastruktire. Sudastou tychto Uprav bolo napriklad

rozSirenie Landererovej, Upravy v krizovatkach Dostojevského rad - Mlynské nivy, Mlynské nivy -

Prievozska - Kosicka a Kosicka - Landererova - Pristavna. Napriek nedavnemu zvyseniu kapacity

danych krizovatiek suU uz v sucasnosti badatelné kapacitné problémy, pricom s ohladom na dalSie

planované investicie v danom Uzemi je potrebné poznat realne kapacitné moznosti danych kriZzovatiek.

Toto mdze byt podkladom pre mozné dalSie Uvahy ako vyrieSit hodnotené, neustéle sa rozvijajuce

Uzemie SirSieho centra. V predkladanom dokumente sU posudené vsetky délezité krizovatky v okoli

Z4ény Chalupkova:

K604 Safarikovo ndmestie

K605 Dostojevského rad — Pribinova

K606 Dostojevského rad - Landererova

K650 Landererova - Olejkarska

K655 Landererova — Culenova

K201 Landererova - KoSickd - Pristavna
Kosicka - Chalupkova

K212 Kosicka - Mlynské nivy - Svatoplukova
K608 Mlynské nivy — Karadzi¢ova - 29. augusta
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Pri dopravnom posudeni boli pouzité nasledovné podklady:

- smerovanie dopravy pre roky 2024, 2028, 2038,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- TP 117 Spolocné zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni,

- Zasady novej organizacie dopravy v Zone Chalupkova a Zdéne Pribinova (2019; Mgr. P.
Banovec a kol.)

- vlastny archiv

Posudenie je spracované v sulade s TP102 vo tabulkovej forme. V jednotlivych tabulkach su
uvedené vsetky dolezité informacie v sulvislosti s posudenim. V tabulkdch svetelne riadenych
krizovatiek je pouZity vypocet max. dizky kolény (pre 90%-nU pravdepodobnost neprekrodenia
maximalnej dizky koldny) ako aj vypocet kvality dopravného pridu QSV podla TP102. Skratky pouzité
v tabulkach sl nasledovné: tf - dizka zelenej; tU - dizka cyklu; C - kapacita; w - ¢as ¢akania; r -
maximalny pocet posuvajucich procesov (poclet zastaveni pred stopciarou pocas Cakania na prejdenie

krizovatkou); QSV - stupen kvality dopravného pradu.

Upozornujeme, Ze posudenia uvedené nizSie su teoretické. Niektoré parametre dopravného
prudu vstupujuce do vypoctov (zdkladna hodnota saturovaného toku, spotreba ¢asu na jedno vozidlo
na prejdenie krizovatkou...) s prebraté z TP102. Z toho ddvodu je potrebné brat tieto vypolty
s urditou rezervou. Rozdiel oproti skuto¢nosti moze byt rézny - v redlnej premavke sa v $pi¢kovom
obdobi zvySuje saturovany tok tlacenim sa vozidiel do krizovatky (zmensSovanie ¢asovych odstupov
medzi vozidlami) a prejazdom na Cerveny signal. Zarover je ddlezité brat do Gvahy aj dizku ¢akacich
Usekov. Ak tabulkovo niektory vstup vychddza v dostato¢nej kvalite, ale dizka vzdutia prekraduje
disponibilnt dizku odbolovacieho pruhu, dochddza k ovplyviiovaniu prilahlych pruhov, &m narastajd

dopravné vzdutia na celom vstupe.

4.1 Krizovatky K604 Safarikovo namestie / K605 Dostojevského rad -

Pribinova

Krizovatky Safarikovo ndamestie a Dostojevského rad — Pribinova st obe riadené z jedného
radi¢a, vzajomne ovplyviiované a vnutorne koordinované. Z toho dovodu su posudené ako jedna

krizovatka (v tabulkach prehladne rozdelena na sekcie).

Riadenie v krizovatkach preslo v poslednom roku zmenami s cielom zvySenia plynulosti
premavky na hlavnom smere z dévodu Uprav organizacie dopravy na Vajanského nabrezi (vyznacenie
cyklistickych pruhov na tkor jedného pruhu v kazdom smere). Upravy na Vajanského nébreZi vyrazne
skomplikovali dopravnu situéciu v celom Useku od Safarikovho ndmestia po Most SNP, ¢oho désledkom
bol predpokladany pokles intenzit individualnej automobilovej dopravy v danom Useku. Upravy
v krizovatke (s ktorymi pocitame pri postdeni) sa daju zhrnat nasledovne:

- zachovanie absolutnej preferencie pre elektricky iddce od Petrzalky
- znizenie absolltnej preferencie pre elektri¢ky idlce od NabreZia a zo Stlrovej ul.

- podrzanie zaradenej fazy aj napriek poziadavke od MHD
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- maximalne prediZenie hlavnej fazy v pripade poziadaviek od dopravy (vstupy Dostojevského rad
a Vajanského nabrezie)

- riadenie pravého odbocenia od Stlrovej (obmedzenie tohto vstupu)

- znizenie poctu jazdnych pruhov, ktoré su k dispozicii pre IAD (Dostojevského rad, Vajanské

nabrezie)

Pre posUdenie sme uvazovali s priebehom Styroch najdolezitejSich faz v riadeni (Fazy 1 - 4).
Riadenie v dynamickom rezime so zabezpelenim preferencie MHD je takmer neredlne preukazat
v tabulkovom posudeni. Z toho dovodu su uvedené fazy zvolené tak, aby boli zaradené vsetky
signalne skupiny v riadeni (elektrickové, dopravné, chodecké). Jednotlivé fazy su nésledne
predlzované podla stanovenych podmienok (minimélne a maximalne dizky faz), ¢im sa adekvatne

predlzuje aj cyklus a podla toho sa nasledne prepocitava aj kapacita jednotlivych vstupov.

Stred.
K604 Safarikovo namestie Z&kladna Pritazenie Intenzita Rezena |Kolonana Z::ik-ov:;- Max.
K605 Dostojevského rad - Pribinova Tyt (¢} doprava s pritazenim konci Zenene] k?)llzc’;a w asv
- 2024 a | e | e | vozn) ostatné | investicia zelenej N N Y1 7| (s
- dopoludfiajsia $picka Noe RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |[wz/c| voz/ih | % m) (woz) (m)
- Vajanského nabrezie priamo 1 59 1103 780 0 0 780 23 323 | 29 1 14 86 0 0:00:19 A
é Starova vpravo 7 18 343 298 0 0 298 9 45 13 3 14 84 1 0:01:11 E
Dostojevského rad priamo 2 |39 725 540 0 0 540 16 185 | 26 1 15 93 0 0:00:34 B
Dostojevského rad (od vpravo 6 | 65 1218 123 0 0 123 4 1095 | 90 0 3 17 0 0:00:08 A
Vajanského nabr.) priamo 3 |62 1158 657 0 0 657 20 501 43 0 1 66 0 0:00:13 A
Dostojevského rad (od wpravo 4 | 25 |105| 476 40 0 0 40 2 436 | 92 0 2 13 0 0:00:31 B
ostojevského rad (o - —
é Landererowe)) priamo 4 |25 466 178 0 0 178 6 293 | 63 0 6 39 0 0:00:33 B
X priamo 4 |25 466 347 0 0 347 11 119 | 26 1 12 78 0 0:00:46 Cc
wpravo bli | 43 611 1 0 0 1 1 600 | 98 0 1 6 0 0:00:18 A
Pribinova priamo 5 |29 552 5 0 0 5 1 547 | 99 0 1 0 0:00:28 B
vavo 5 |29 515 40 0 0 40 2 475 | 92 0 2 13 0 0:00:28 B
Stred. Zast
K604 Safarikovo namestie Z&kladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na n: k-ov:;- M:alx.
K605 Dostojevského rad - Pribinova S[t]|w]| ¢ | dopaa s pritazenim konei | 28 e kd'lz,ka w | ey
- 2024 2| )| (s) | (voz/h) ostatné | investicia zelenej oY T (hem:s)
w | 6] 6 N L
- popoludfiaj$ia $picka Nge ne
voz/h voz/h wz/h | wz/h |[wz/c| voz/ih | % m) (woz) (m)
- Vajanského nabrezie priamo 1 59 1096 749 0 0 749 22 347 | 32 0 13 82 0 0:00:17 A
é Stdrova vpravo 7 18 343 374 0 0 374 11 -31 -9 12 27 165 2 0:02:53 F
Dostojevského rad priamo 2 |39 727 621 0 0 621 19 106 | 15 2 18 111 0 0:00:41 Cc
Dostojevského rad (od vpravo 6 | 65 1218 190 0 0 190 6 1028 | 84 0 4 23 0 0:00:08 A
Vajanského nabr.) priamo 3 |62 1147 559 0 0 559 17 | 588 | 51 0 9 59 0 | 0:00:12 A
Dostojevského rad (od wpravo 4 | 25 |105| 476 24 0 0 24 1 452 | 95 0 1 9 0 0:00:31 B
ostojevského rad (o - —
é Landererowe)) pn.amo 4 |25 469 167 0 0 167 5 302 | 64 0 6 38 0 0:00:33 B
4 priamo 4 |25 469 333 0 0 333 10 136 | 29 1 12 ral 0 0:00:42 C
wpravo bli | 43 819 53 0 0 53 2 766 | 94 0 2 13 0 0:00:19 A
Pribinova priamo 5 |29 460 7 0 0 7 1 453 | 98 0 1 5 0 0:00:28 B
vavo 5 |29 512 125 0 0 125 4 387 | 76 0 5 31 0 0:00:29 B
Stred. Zast
K604 Safarikovo namestie Z&kladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na n: k-ov:;- M:alx.
K605 Dostojevského rad - Pribinova Tt |ty (¢} doprava s pritazenim konci Zenenej k?)llzc’;a w asv
<2028 3 e |wzh ostatné | investicia zelenej . N Y 7 | hmis)
- dopoludfiaj$ia $picka Noe RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |[wz/c| voz/ih | % m) (woz) (m)
- Vajanského nabrezie priamo 1 59 1103 796 0 21 817 24 286 | 26 1 15 91 0 0:00:20 B
é Starova vpravo 7 |18 343 303 0 0 303 9 40 12 3 14 86 1 0:01:13 E
Dostojevského rad priamo 2 |39 725 551 0 6 557 17 168 | 23 1 15 97 0 0:00:35 Cc
Dostojevského rad (od vpravo 6 | 65 1218 125 0 0 125 4 1093 | 90 0 3 17 0 0:00:08 A
Vajanského nabr.) priamo 3 |62 1159 671 0 21 692 21 467 | 40 0 1 69 0 0:00:14 A
Dostojevského rad (od wpravo 4 | 25 |105| 476 4 0 0 4 2 435 | 91 0 2 13 0 0:00:31 B
ostojevského rad (o - —
é Landererowe)) pn.amo 4 |25 466 176 0 2 178 6 288 | 62 0 6 40 0 0:00:34 B
X priamo 4 |25 466 353 0 4 357 11 109 | 23 1 13 82 0 0:00:48 Cc
wpravo bli | 43 611 1 0 0 1 1 600 | 98 0 1 6 0 0:00:18 A
Pribinova priamo 5 |29 552 5 0 0 5 1 547 | 99 0 1 3 0 0:00:28 B
vavo 5 |29 517 41 0 0 41 2 476 | 92 0 2 14 0 0:00:28 B
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Stred.
K604 Safarikovo namestie ZaKladné Pritazenie mtenzita | [kolona na Z::Lovsczl gfa:
K605 Dostojevského rad - Pribinova S|yt o] doprava s pritazenim konci [ i kolzéna , w Qsv
- 2028 3 || e |wm ostatné | investicia zelenej [ 7 ¢ y (him:s)
- popoludiiajsia $picka Nee RE
voz/h wzih | wzh [ vezih wzic| vzh | % | ) (wz) | (M)
_ [Vaianského nabrezie priamo T [e4 1135 764 0 7 771 | 24 | 364 | 32 0 13 84 | 0| 00017 | A
g [Stiroa pravo 7 |18 327 381 0 0 381 | 12 | 54 |-16| 24 42 252 | 4 | 0053 | F
Dostojevského rad priamo 2 |44 784 634 0 19 653 | 20 | 131 | 17| 2 18 113 | 0 | 0:0038 | C
Dostojevského rad (od pravo 6 | 70 1253 194 0 0 194 | 6 | 1059 | 85 0 4 24 | 0| 000:08 | A
Vajanského nébr.) priamo 3 |67 1183 571 0 7 578 | 18 | 605 | 51 0 10 61 | 0| 00012 | A
Dostojerského rad (od pravo 4 |30 [110[ 545 24 0 0 24 | 1 | 521 | 9% 0 1 9 |0 [ o0029 | B
| andererove) priamo 4 [a0 538 170 0 6 176 | 6 | 361 | 67| 0O 6 39 | 0| 00032 | B
< priamo 4 [30 538 340 0 13 353 | 11 | 185 | 34| 0 11 69 | 0 | 00036 | C
pravo bli | 43 782 54 0 0 54 | 2 | 728 | 98 0 2 14 | 0 | 00021 | B
Pribinova priamo 5 |29 439 7 0 0 7 1| 432 | 98 0 1 5 | 0| 00030 | B
Wiavo 5 |29 490 127 0 0 127 | 4 | 363 | 74| 0O 5 33 | 0| 00032 | B
Stred. Zast
K604 Safarikovo namestie Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena |<0l6na na n: l;ovr?czi. gfa:
K605 Dostojevského rad - Pribinova S|4t o] doprava s pritazenim konci [ i kolzéna , w Qsv
- 2038 a3 || e |wzm ostatné | investicia zelenej [ 0 ¢ y (hm:s)
- dopoludfaj$ia $picka Nee RE
voz/h vz | wzh | vezih [wzic| vzh | % | (wz) | (M)
_ [Vaianského nabrezie priamo T [e4 1144 803 74 21 898 | 28 | 246 | 21 1 16 701 | 0 | 00022 | B
g [Stiroa pravo 7 |18 327 307 0 0 307 | 10 | 20 | 6 5 17 105 | 1 ]| 00140 | E
Dostojevského rad priamo 2 |44 783 556 71 6 633 | 20 | 150 | 19 2 17 108 | 0 | 0:0037 | C
Dostojevského rad (od pravo 6 | 70 1252 127 0 0 127 | 4 | 1125 | 90 0 3 17 | 0 | 0:00:08 | A
Vajanského nabr.) priamo 3 |67 1197 677 74 21 772 | 24 | 425 | 36 0 12 76 | 0| 000:14 | A
_, pravo 4 |30 [110[ 545 41 0 0 41 2 | 504 | 92 0 2 13 | 0 | 0:0030 | B
2 E::;Z’;‘Z‘;:S" rad (od priamo 7 |30 535 178 24 2 204 | 7 | 331 | 62| o0 7 %5 |0 ]ooo32| B
< priamo 4 [0 535 357 47 4 408 | 13 | 126 | 24 1 14 89 | 0 | 0:00:46 | C
pravo bli | 43 766 11 60 0 71 3 | 695 | o 0 3 17 | 0 | 00021 | B
Pribinova priamo 5 |29 527 5 0 0 5 1| 522 | 99 0 1 3 | 0| 00030 | B
Wiavo 5 |29 493 4 0 0 4 2 | 452 | 92 0 2 14 | 0 | 0:0030 | B
Stred. Zast
K604 Safarikovo namestie ZaKladna Pritazenie imenzita | fkolona na[ 2 102 gfa:
K605 Dostojevského rad - Pribinova S|yt o] doprava s pritazenim konci [ i kolzéna , w Qsv
- 2038 3 || e |wm ostatné | investicia zelenej [ 0 ¢ y (hm:s)
- popoludiaj$ia $picka Nee RE
woz/h wzh | wzh [ vezih wzic| vzh | % | ) (wz) | (M)
- Vajanského nabrezie priamo 1 74 1207 7 94 7 872 30 335 | 28 1 15 95 0 0:00:18 A
g [Stiroa pravo 7 |18 300 385 0 0 385 | 13 | 85 |-28| 43 63 384 | 6 | 00925 | F
Dostojevského rad priamo 2 |54 884 640 90 19 749 | 25 | 135 | 15 2 20 124 | 0 | 0:0037 | C
Dostojevského rad (od pravo 6 | 80 1312 196 0 0 196 | 7 | 1116 | 85 0 4 24 | 0| 00007 | A
Vajanského nébr.) priamo 3 |77 1253 576 94 7 677 23 | 576 | 46 0 11 69 0 | 0:00:12 A
Dostojerského rad (od pravo 4 |40 [120[ 667 25 0 0 25 | 1 | 642 | % 0 2 9 |0 [o0027 | B
8| andererove) priamo 4 [40 658 171 30 6 207 | 7 | 450 | 68 0 44 [0 | 00030 | B
< priamo 4 [40 658 343 60 13 46 | 14 | 242 [37| o0 13 79 | 0| 00034 | B
pravo bli | 43 717 55 26 0 81 3 | 636 | 89 0 21 | 0| 00026 | B
Pribinova priamo 5 |29 408 7 0 0 7 1 | 396 | 98 0 1 5 | 0| 00035 | B
Wiavo 5 |29 449 128 0 0 28 | 5 | 321 |72 0 6 37 | 0| 00037 | C

Z posudenia vyplyva nasledovné:

- krizovatkova cast K605 Dostojevského rad - Pribinova je kapacitne vyhovujlca

- znizené intenzity individualnej automobilovej dopravy na Vajanského nabrezi je mensie ako
kapacita danych vstupov a teda tieto vstupy vyhovuju

- riadené pravé odbocenie zo Stlrovej bolo riedené z dévodu potlacenia tohto manévru ako

obchadzkovej trasy a vzhladom k jeho nevyhovujlicemu stavu spifia Gcel.

4.2 Krizovatky K606 Dostojevského rad — Landererova / K650 Landererova
- Olejkarska

Krizovatky Dostojevského rad - Landererova a Landererova - Olejkarska su riadené z jedného
radiCa vo vzajomnej koordinacii. Z toho dévodu su posudené ako jedna kriZzovatka (v tabulkach

prehladne rozdelena na sekcie).
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Riadenie v krizovatkach je v sucCasnosti rieSené v pevnych signalnych planoch. V nedavnej

dobe bola v krizovatke K606 zmena v organizacii dopravy v suvislosti s Upravami na Vajanského

nabrezi. Na vstupe od Mlynskych niv bol v priamom smere vyznaceny BUS pruh, ¢im sa znizil pocet

pruhov ktoré st k dispozicii pre IAD na jeden. Tento pruh véak za krizovatkou (v smere k Safarikovmu

namestiu) nepokracuje a teda na lavom odboceni od Landererovej boli ponechané dva pruhy. V Useku

medzi Landererovou a Krupkovou/Klemensovou su dalej vedené dva pruhy, z ktorych jeden je

vyznaceny ako lavé odbocenie na Krupkovu a jeden pre priamy smer. Za krizovatkou s Krupkovou je

jeden pruh v priamom smere rozsireny na dva, ktoré su za krizovatkou s Pribinovou ul. zjednotené do

jedného.

Pre posudenie boli pouzité signalne plany rieSené v ramci Uprav v slvislosti so zmenou

organizacie dopravy na Vajanského nabrezi.

Stred.
K606 Dostojevského rad - Landererova Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |XOlonana Z:: tl;ov:zi. (l;/lla : :
K650 Landererova - Olejkarska E I c doprava s pritazenim konoi | e i koiﬁna . w asv
- 2024 a | ©] e | wzm ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- dopoludhiaj$ia $picka Nae RE
voz/h wz/h | vozih | vz [vozrc | wzih | % | (m) (woz) | (m)
Dostojevskeého rad (od wpravo 4 32 629 177 0 0 177 5 452 | 72 0 6 35 0 | 0:00:25 B
Vajanského nabr.) priamo 5 32 617 218 0 0 218 7 399 | 65 0 7 42 0 | 0:00:26 B
priamo 5 32 617 218 0 0 218 7 399 | 65 0 7 42 0 | 0:00:26 B
vpravo+priamo 6 7 200 87 0 0 87 3 118 | 56 0 4 25 0 | 0:00:45 C
Lazaretsk& priamo 6 7 200 87 0 0 87 3 113 | 56 0 4 25 0 | 0:00:45 C
S viavo 6+56 | 37 740 78 0 0 78 3 662 | 89 0 3 17 0 | 0:00:21 B
N Dostojevského rad (od priamo 1 46 900 385 0 0 385 11 515 | 57 0 8 53 0 | 0:00:18 A
Karadliiéovej) vavo 2 15 286 154 0 0 154 5 132 | 46 0 6 39 0 | 0:00:39 C
vavo 2 15 286 154 0 0 154 5 132 | 46 0 6 39 0 | 0:00:39 C
pravo bli 68 1339 661 0 0 661 19 678 | 51 0 8 50 0 | 0:00:08 A
Landererova vavo 3 25 100 493 246 0 0 246 7 247 | 50 0 8 48 0 | 0:00:32 B
vavo 3 25 493 246 0 0 246 7 247 | 50 0 8 48 0 | 0:00:32 B
vpravo 11+51 | 93 1039 19 0 0 19 1 1020 | 98 0 0 2 0 | 0:00:00 A
Eig?;fgk‘i}fgdra " priamo |54 1063 310 0 0 310 | 9 | 753 | 71 0 B 38 | 0] 00013 | A
priamo 1 54 1063 310 0 0 310 9 753 | 71 0 6 38 0 | 0:00:13 A
pravo 7 81 1599 661 0 0 661 19 938 | 59 0 5 30 0 | 0:00:03 A
B |Landererova (od priamo 8 29 572 246 0 0 246 7 326 | 57 0 8 46 0 | 0:00:29 B
€ |Kosickej) priamo 8 29 572 246 0 0 246 7 326 | 57 0 8 46 0 | 0:00:29 B
vavo 9 13 281 104 0 0 104 3 177 | 63 0 5 27 0 | 0:00:40 [}
vpravo 10+50 | 26 491 39 0 0 39 2 452 | 92 0 2 13 0 | 0:00:28 B
Olejkarska vpravo 10+50 | 26 491 39 0 0 39 2 452 | 92 0 2 13 0 | 0:00:28 B
vavo 10 9 182 29 0 0 29 1 153 | 84 0 2 14 0 | 0:00:42 C
Stred.
K606 Dostojevského rad - Landererova Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena |KOloNana Z:: tl;ov:zi. (l;/lla : :
K650 Landererova - Olejkarska F A c doprava s pritazenim konoi | e i koiﬁna . w asv
- 2024 a | )] ) | vozh) ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludfiaj$ia $picka Nae RE
voz/h voz/h voz/h wz/h |wz/c| wz/h | % m) (voz) (m)
Dostojevskeého rad (od Vf?raVU 4 30 591 329 0 0 329 10 262 | 44 0 9 58 0 | 0:00:29 B
Vajanského nabr.) priamo 5 30 582 204 0 0 204 6 378 | 65 0 6 41 0 | 0:00:27 B
priamo 5 30 582 204 0 0 204 6 378 | 65 0 6 41 0 | 0:00:27 B
vpravo+priamo 6 9 230 125 0 0 125 4 105 | 46 0 5 33 0 | 0:00:44 C
Lazaretska priamo 6 9 230 125 0 0 125 4 105 | 46 0 5 33 0 | 0:00:44 (o}
< vavo 6+56 | 38 760 66 0 0 66 2 694 | 91 0 2 15 0 | 0:00:20 A
< Dostojevského rad (od priamo 1 45 883 400 0 0 400 12 483 | 55 0 9 55 0 | 0:00:19 A
Karadliiéovej) vavo 2 16 313 245 0 0 245 7 68 22 2 1" 69 0 | 0:01:01 D
vavo 2 16 313 245 0 0 245 7 68 22 2 1" 69 0 | 0:01:01 D
pravo bli 70 1369 343 0 0 343 10 | 1026 | 75 0 5 29 0 | 0:00:05 A
Landererova vavo 3 24 100 480 167 0 0 167 5 313 | 65 0 6 36 0 | 0:00:32 B
vavo 3 24 480 167 0 0 167 5 313 | 65 0 6 36 0 | 0:00:32 B
pravo 11+51 | 93 1340 29 0 0 29 1 1311 | 98 0 0 2 0 | 0:00:00 A
'E)a”de‘re"m, (od priamo |5 1085 | 503 0 0 503 | 14 | 582 | 54| 0 ) 55 | 0 | 0:0014 | A
ostojevského radu)
priamo 1 55 1085 503 0 0 503 14 582 | 54 0 9 55 0 | 0:00:14 A
pravo 7 81 1587 308 0 0 308 9 1279 | 81 0 3 17 0 | 0:00:02 A
3 |Landererova (od priamo 8 28 560 149 0 0 149 5 411 73 0 5 31 0 | 0:00:28 B
$|Kosickej) priamo 8 28 560 149 0 0 149 5 411 73 0 5 31 0 | 0:00:28 B
vavo 9 12 256 59 0 0 59 2 197 | 77 0 3 20 0 | 0:00:40 C
pravo 10+50 | 25 492 81 0 0 81 3 411 84 0 3 21 0 | 0:00:29 B
Olejkéarska pravo 10+50 | 25 492 81 0 0 81 3 411 84 0 3 21 0 | 0:00:29 B
viavo 10 9 214 7 0 0 7 2 143 | 67 0 4 23 0 | 0:00:43 C
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Stred.

K606 Dostojevského rad - Landererova Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena |KOlONana Z:: tl;ovr?zi. (l;/lla : :
K650 Landererova - Olejkarska E A c doprava s pritazenim konoi | e i kolzéna . w asv
- 2028 a | ©] e | wzm ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- dopoludfiaj$ia $picka Nae RE
voz/h voz/h wz/h | vozh |wzic| vozih | % | () (voz) (m)
— \pravo 4 |32 629 180 0 0 180 | 5 | 449 | 71 0 6 35 | 0| 00025 | B
522;’:("::;:‘;;?‘; (od priamo 5 |32 618 222 0 11 233 | 7 | 38 |62] 0 7 44 | 0| 00026 | B
priamo 5 |32 618 222 0 11 233 | 7 | 386 |62 0 7 44 | 0 | 00026 | B
praw+priamo | 6 | 7 200 89 0 0 89 | 3 | 111 |55 0 4 26 | 0 | 0:0045 | C
Lazaretsk& priamo 6 7 200 89 0 0 89 3 111 | 55 0 4 26 0 | 0:00:45 C
I Viavo 6+56 | 37 740 80 0 0 80 | 3 | 660 | 89 0 3 17 | 0 | 00021 | B
< Dostojerského rad (od priamo 1|46 900 392 0 0 392 | 11 | 508 | 56 0 9 54 | 0| 00018 | A
Kata d'i eove) Viavo 2 [15 286 157 0 0 157 | 5 | 129 | 45 0 6 40 | 0| 00039 | C
Viavo 2 [15 286 157 0 0 157 | 5 | 129 | 45 0 6 40 | 0| 00039 | C
\pravo bl | 68 1339 674 0 10 684 | 19 | 655 | 49 0 8 51 | 0| 0:00:08 | A
Landererova vavo 3 25 100 493 251 0 3 254 8 239 | 48 0 8 50 0 | 0:00:32 B
Viavo 3 |25 493 251 0 3 254 | 8 | 239 | 48 0 8 50 | 0 | 00032 | B
\pravo 11+51 | 93 1039 19 0 0 19 1| 1020 | 98 0 0 2 | 0| o00000 ]| A
Landererova (od priamo 1 |54 1063 316 0 0 36 | 9 | 747 | 70 0 B 39 | 0] 00013 | A
Dostojevského radu)
priamo 11 |54 1063 316 0 0 316 | 9 | 747 | 70 0 6 39 | 0] 00013 | A
\pravo 7 |8l 1599 674 0 10 684 | 19 | 915 | 57 0 5 30 | 0| 000:03| A
3|Landererova (od priamo 8 |29 572 251 0 3 254 | 8 | 318 | 56 0 8 47 | 0| 00029 | B
< |Kosicke) priamo 8 |29 572 251 0 3 254 | 8 | 318 | 56 0 8 47 | 0| 00029 | B
Viavo 9 [13 281 105 0 0 105 | 3 | 176 | 63 0 5 27 | 0 | 00040 | C
\pravo 10+50 | 26 492 39 0 0 39 | 2 | 453 | 92 0 2 13 | 0 | 0:0028 | B
Olejkérska \pravo 10+50 | 26 492 39 0 0 39 | 2 | 453 | 92 0 2 13 | 0 | 0:0028 | B
Viavo 0 |9 182 29 0 0 29 1 | 153 | 84 0 2 14 | 0| 00042 | C
Stred. 2a
K606 Dostojevského rad - Landererova Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena |<O'6nana n:tovsgil Z\jllla;
K650 Landererova - Olejkarska g |t |t,| c | dopraa s pritazenim konei {0 e koﬁ,ma . w asv
- 2028 2 | e ) | vozh) ostatné | investicia zelenej N L Y (h:m:s)
- popoludiiajsia Spicka Nee RE
woz/h woz/h voz/h wz/h |wz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
Dostojerského rad (od \pravo 4 |30 591 335 0 0 335 | 10 | 256 | 43 0 10 59 | 0 | 0:00:30 | B
Vajanského ndbr) priamo 5 |30 583 214 0 4 218 | 7 | 366 | 63 0 7 43 | 0| 00028 | B
priamo 5 |30 583 214 0 4 218 | 7 | 366 | 63 0 7 43 | 0| 00028 | B
vpravo+priamo 6 9 230 127 0 0 127 4 103 | 45 0 5 33 0 | 0:00:44 (o}
Lazaretska priamo 6 9 230 127 0 0 127 4 103 | 45 0 5 33 0 | 0:00:44 (o}
< Viavo 6+56 | 38 760 67 0 0 67 | 2 | 693 | o 0 3 15 | 0 | 0:0020 | A
< . priamo 1|45 883 406 0 0 406 | 12 | 477 | 54 0 9 56 | 0| 00019 | A
2223':&'::;° rad (od \avo 2 |16 313 250 0 0 250 | 7 | 638 |20 2 1 71 | 1| 00103 | D
Viavo 2 |16 313 250 0 0 250 | 7 | 63 |20 2 11 71 | 1] 00103 | D
\pravo bl | 70 1372 350 0 32 382 | 11 | 990 | 72 0 5 31 | 0| 0:00:06 | A
Landererova Viavo 3 Jeaf, [ 480 170 0 10 180 | 5 | 301 |63 0 6 38 | 0| 00032 | B
Viavo 3 |24 480 170 0 10 180 301 | 63 0 6 38 | 0| 00032 | B
\pravo 11+51| 93 1353 30 0 0 30 1| 1323 | 98 0 0 2 | 0| 00000 A
Landererova (od priamo |5 1085 | 513 0 0 513 | 15 | 572 | 53] 0 ) 56 | 0| 0:0014 | A
Dostojevského radu) -
priamo 11 |56 1085 513 0 0 513 | 15 | 572 | 53 0 9 56 | 0 | 00014 | A
\pravo 7 |8 1591 317 0 32 349 | 10 | 1242 | 78 0 3 19 | 0| 00002 | A
3 |Landererova (od priamo 8 |28 560 150 0 10 160 | 5 | 401 |72 0 5 33 | 0| 00028 | B
< |Kosickej) priamo 8 |28 560 150 0 10 160 | 5 | 401 |72 0 5 33 | 0| 00028 | B
Viavo 9 |12 256 60 0 0 60 | 2 | 196 |77 0 3 20 | 0 | 00040 | C
\pravo 10+50 | 25 492 82 0 0 82 | 3 | 410 | 83 0 3 21 | 0| 00029 | B
Olejkérska \pravo 10+50 | 25 492 82 0 0 82 | 3 | 410 | 83 0 3 21 | 0| 00029 | B
Viavo 0 | 9 215 72 0 0 72 | 2 | 143 | 66 0 4 24 | 0 | 00043 | C
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Stred.
K606 Dostojevského rad - Landererova Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena koléna nal Z::tko":;- Mf’x‘
K650 Landererova - Olejkarska s |t|tw]| c | dopraa s pritazenim konei | B kd'lz,"a v | gsy
- 2038 a | e |6 | vz ostatné | investicia zelengj N o E”y "1 em:s)
- dopoludriajgia $picka Nee RE
voz/h wzih | vozih | vz [vozrc | wzih | % | (m) (woz) | (m)
Dostoievského rad (od wpravo 4 32 631 184 67 0 251 7 380 | 60 0 7 45 0 | 0:00:26 B
ostojevského rad (o priamo 5 |32 621 224 25 11 259 | 8 | 362 | 58 0 8 28 | 0| 00027 | B
Vajanského nabr.)
priamo 5 32 621 224 25 11 259 8 362 | 58 0 8 48 0 | 0:00:27 B
vpravo+priamo 6 7 200 90 5 0 95 3 105 | 52 0 4 27 0 | 0:00:45 C
Lazaretsk& priamo 6 7 200 920 5 0 95 3 105 | 52 0 4 27 0 | 0:00:45 C
S Viawo 6+56 | 37 740 80 0 0 80 3 660 | 89 0 3 17 0 | 0:00:21 B
N Dostojevského rad (od priamo 1 46 900 397 10 0 407 12 493 | 55 0 9 56 0 | 0:00:18 A
ostojevského rad (o Viavo 2 |15 288 158 20 0 178 | 5 | 110 |38| 0 7 44 | 0 | 0:0040 | C
Karadzicovej)
vavo 2 15 288 158 20 0 178 5 110 | 38 0 7 44 0 | 0:00:40 C
vpravo bli 68 1340 681 94 10 785 22 555 | 41 0 9 57 0 | 0:00:09 A
Landererova vavo 3 25 100 500 253 36 3 292 9 209 | 42 0 9 55 0 | 0:00:33 B
vavo 3 25 500 253 36 3 292 9 209 | 42 0 9 55 0 | 0:00:33 B
Land " vpravo 11+51 | 93 1362 19 22 0 4 2 1321 | 97 0 0 2 0 | 0:00:00 A
andererova (o priamo 1 |54 1064 319 48 0 367 | 11 | 698 | 66 0 7 23 | 0] 00013 | A
Dostojevského radu)
priamo 1 54 1064 319 48 0 367 1" 698 | 66 0 7 43 0 | 0:00:13 A
vpravo 7 81 1620 681 94 10 785 22 835 | 52 0 6 34 0 | 0:00:08 A
B |Landererova (od priamo 8 29 580 253 36 3 292 9 289 | 50 0 9 53 0 | 0:00:30 B
€ [kosicke)) priamo 8 |29 580 253 36 3 292 | 9 | 289 [50]| 0O 9 53 | 0| 0:0030 | B
vavo 9 13 281 107 0 0 107 3 174 | 62 0 5 28 0 | 0:00:40 C
vpravo 10+50 | 26 492 40 0 0 40 2 452 | 92 0 2 13 0 | 0:00:28 B
Olejkarska vpravo 10+50 | 26 492 40 0 0 40 2 452 | 92 0 2 13 0 | 0:00:28 B
iavo 0 | 9 184 30 0 0 30 | 1 | 154 |84 o0 2 4 | 0| 00042 | C
Stred. Zast. voz.| M
j & 4 4 Pritazenie i - . . ax.
K606 Dostojevského ra(li —’Landererovci _ Zakladna |”Fe"f"5{ Rezena |<O'6nana na konci | dizka
K650 Landererova - Olejkarska b | tu C doprava s pritazenim konci genene | kolon . w Qsv
- 2038 & || @ |wzm) ostatné | investicia zelenej | 0 UE y (hem:s)
- popoludiiajsia Spicka Nee RE
woz/h woz/h voz/h wz/h |wz/c| wz/h | % (m) (wz) (m)
Dostojevského rad (od vpravo 4 30 592 338 75 0 413 12 179 | 30 1 12 74 0 | 0:00:34 B
ostojevskeého rad (o priamo 5 |30 584 210 10 4 224 | 7 | 360 |62] 0O 7 44 | 0] 00028 | B
Vajanského nabr.)
priamo 5 30 584 210 10 4 224 7 360 | 62 0 7 44 0 | 0:00:28 B
\pravo+priamo 6 9 230 128 10 0 138 4 92 40 0 6 35 0 | 0:00:44 C
Lazaretska priamo 6 9 230 128 10 0 138 4 92 40 0 6 35 0 | 0:00:44 (o}
< vavo 6+56 | 38 760 67 0 0 67 2 693 | 91 0 3 15 0 | 0:00:20 A
M b evského rad (od priamo 1 45 884 412 14 0 426 12 458 | 52 0 9 58 0 | 0:00:19 A
ostojewskeho rad (0 Vavo 2 |16 313 252 18 0 270 | 8 | 44 | 14| 3 13 80 | 1| 0012 | E
Karadzicovej)
viavo 2 16 313 252 18 0 270 8 44 14 3 13 80 1 0:01:12 E
pravo bli 70 1375 353 62 32 447 13 928 | 67 0 6 35 0 | 0:00:06 A
Landererova viavo 3 24 100 480 172 66 10 247 7 233 | 49 0 8 48 0 | 0:00:33 B
viavo 3 24 480 172 66 10 247 7 233 | 49 0 8 48 0 | 0:00:33 B
vpravo 11+51| 93 1467 30 12 0 42 2 1425 | 97 0 0 2 0 0:00:00 A
Landererova (od -
. i priamo 1 55 1085 518 49 0 567 16 518 | 48 0 10 60 0 | 0:00:14 A
Dostojevského radu)
priamo 1 55 1085 518 49 0 567 16 518 | 48 0 10 60 0 | 0:00:14 A
vpravo 7 81 1595 353 62 32 447 13 | 1148 | 72 0 4 22 0 | 0:00:02 A
B |Landererova (od priamo 8 28 560 135 66 10 210 6 350 | 63 0 7 4 0 | 0:00:29 B
$|Kosickej) priamo 8 28 560 135 66 10 210 6 350 | 63 0 7 4 0 | 0:00:29 B
vavo 9 12 256 61 0 0 61 2 195 | 76 0 3 20 0 | 0:00:40 C
vpravo 10+50 | 25 492 83 0 0 83 3 409 | 83 0 3 21 0 | 0:00:29 B
Olejkarska pravo 10+50 | 25 492 83 0 0 83 3 409 | 83 0 3 21 0 | 0:00:29 B
vavo 10 9 215 73 0 0 73 3 142 | 66 0 4 24 0 | 0:00:43 C

Z posudenia vyplyva nasledovné:

- krizovatka 650 Landererova - Olejkarska ma dostato¢nu kapacitu pocas celého vyhladového
obdobia

- krizovatka 606 Dostojevského rad - Landererova ma dostatocnu kapacitu

- odporu¢ame sledovat stav dopravy v krizovatke a v pripade vznikania vzduti na niektorych

vstupoch (podla posudenia je problematické najma lavé odbocenie od Dostojevského radu)
odporuc¢ame adekvatne upravit signdlne plany

v ramci dokumentu ,,Zasady novej organizacie dopravy v Zéne Chalupkova a Zéne Pribinova" bol
navrh usporiadania vstupu od Landererovej odliSny od pouzitého v posudeni — pocitalo sa so
zmenou vyuzivania jedného z dvoch pruhov pre lavé odbocenie iba pre MHD

tato Gpravu by vak bolo nutné riesit uz pred kriZovatkou s Olejkarskou ul., pricom je potrebné

poditat s polovi¢nou kapacitnou daného smeru
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- odportiéame prehodnotit tento zdmer a porovnat vyhody pre MHD (v rdmci postidenie nevykazuje

tento vstup kongescie a teda nie su badatelné problémy v plynulosti MHD v danom smere) so

vznikajucimi kongesciami v pruhoch pre IAD

4.3

Krizovatka K655 Landererova - Culenova

Krizovatka bola v nedavnej dobe rekonstruovand v ramci rozsirenia Landererovej ul.

Riadenie v krizovatke je v sUcasnosti rieSené v pevnych signalnych planoch. Pre posudenie

boli pouzité plany z projektu rozsirenia Landererovej ul.

Stred. Zast
Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena koléna na sk. Voz. Mf‘x'
K655 Landererova - Culenova s || c doprava s pritazenim konci | @ kone dizka w
- 2024 e t | v Cervenej | kolény | r Qsv
e a 2] ) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej Y (h:m:s)
- dopoludriajSia Spicka Not Ngre L
voz/h vz/h | vozih [ voz/h |voz/c | vozh | % | (m) (woz) | (m)
vpravo+priamo 1 52 663 11 0 0 1 1 652 | 98 0 1 6 0 0:00:12 A
Landererova (od priamo 1 52 1040 605 0 0 605 17 435 | 42 0 11 67 0 0:00:17 A
Kogickej) priamo 1|52 1040 605 0 0 605 | 17 | 435 | 42 0 11 67 | 0 | 0:00:17 [ A
viavo 2 |22 440 280 0 0 280 8 160 | 36 0 9 55 0 | 0:00:35 C
. vpravo bli | 51 1000 150 0 0 150 5 850 | 85 0 4 23 0 | 0:00:13 A
Culenova (od - >
Pribinove) priamo+Wavo 3 9 |100| 222 22 0 0 22 1 200 | 90 0 2 10 0 0:00:42 C
viavo 319 222 22 0 0 22 1 200 | 90 0 2 10 0 | 0:00:42 [¢]
vpravo+priamo | 4 | 42 824 339 0 0 339 10 | 485 | 59 0 8 51 0 | 0:00:20 B
Landererova (od -
Dostojevského radu) priamo 4 | 42 824 339 0 0 339 10 485 | 59 0 8 51 0 0:00:20 B
viavo 5 | 13 281 19 0 0 19 1 262 | 93 0 1 8 0 | 0:00:38 C
Culenova vietky smery 6 7 162 27 0 0 27 1 135 | 83 0 2 12 0 0:00:44 C
Stred. Zast
Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena koléna na sk. \oz. Mf‘x'
K655 Landererova - Culenova s |4 | c doprava s pritazenim konci | @ kone dizka w
- 2024 e t | v Cervenej | kolény | r Qsv
e a 21| ) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej Y (h:m:s)
- popoludniajSia Spicka Not Ngre L
voz/h vz/h | vozih [ voz/h |voz/c| vozh | % | (m) (woz) | (m)
vpravo+priamo 1 51 991 102 0 0 102 3 889 | 90 0 3 18 0 0:00:13 A
Landererova (od priamo 1 51 1005 285 0 0 285 8 720 | 72 0 6 38 0 0:00:14 A
Kogickej) priamo 1|51 1005 285 0 0 285 | 8 | 720 | 72 0 6 38 | 0| 00014 [ A
viavo 2 |20 394 253 0 0 253 8 141 | 36 0 9 53 0 | 0:00:37 C
. vpravo bli | 49 980 398 0 0 398 12 | 582 | 59 0 8 50 0 | 0:00:16 A
Culenova (od - >
Pribinove) priamo+Wavo 3 10 | 100 | 236 53 0 0 53 2 183 | 78 0 3 17 0 0:00:41 C
Viavo 3 |10 236 53 0 0 53 2 183 | 78 0 3 17 0 | 0:00:41 [¢]
vpravo+priamo 4 |43 848 571 0 0 571 16 277 | 33 0 13 78 0 0:00:24 B
Landererova (od -
Dostojevského radu) priamo 4 |43 848 571 0 0 571 16 277 | 33 0 13 78 0 0:00:24 B
viavo 5 | 12 269 24 0 0 24 1 245 | 91 0 2 10 0 | 0:00:39 C
Culenova vSetky smery 6 8 213 69 0 0 69 2 144 | 68 0 3 22 0 0:00:43 C
Stred. Zast
Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na|42St- voz- Mf‘x'
K655 Landererova - Culenova s |4 | c doprava s pritazenim ezerva konci | ™ kOnC.I dizka w
-2028 s Y gervenej | kolény [ r Qsv
e a 21| ) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej Y (h:m:s)
- dopoludniajSia Spicka Not Nge L
voz/h voz/h | vozih [ voz/h |voz/c| vozh | % | (m) (woz) | (m)
vpravo+priamo 1 52 663 11 0 0 1 1 652 | 98 0 1 6 0 0:00:12 A
Landererova (od priamo 1 52 1040 617 0 8 625 18 415 | 40 0 11 69 0 0:00:17 A
Kogickej) priamo 1|52 1040 617 0 8 625 | 18 | 415 | 40 0 11 69 | o | 00017 [ A
viavo 2 |22 440 286 0 0 286 8 154 | 35 0 9 56 0 | 0:00:35 C
. vpravo bli | 51 1001 153 0 0 153 5 848 | 85 0 4 24 0 | 0:00:13 A
Culenova (od - ~
Pribinove) priamo+Wavo 3 9 |100| 222 23 0 0 23 1 199 | 90 0 2 10 0 0:00:42 C
viavo 3|9 222 23 0 0 23 1 199 | 90 0 2 10 0 | 0:00:42 [¢]
vpravo+priamo 4 | 42 824 346 0 0 346 10 478 | 58 0 8 52 0 0:00:20 B
Landererova (od -
Dostojevského radu) priamo 4 | 42 824 346 0 0 346 10 478 | 58 0 8 52 0 0:00:20 B
viavo 5 | 13 281 19 0 0 19 1 262 | 93 0 1 8 0 | 0:00:38 C
Culenova vSetky smery 6 7 162 27 0 0 27 1 135 | 83 0 2 12 0 0:00:44 C
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Stred. Zast
Z4kladna Pritazenie Intenzita R koléna na| <3St Y0Z-| Max.
K655 Landererova - Culenova s |y | c doprava s pritazenim ezerva konei | @ konc dizka w
-2028 5 (voz/h) ostatné | investicia zelenej | o7 kolony | ¢ (h:m:s) asv
- popoludriajia Spicka @ |66 N Nre L -m:
GE
voz/h vz/h | vozih [ voz/h |voz/c | vozh | % | (m) (woz) | (m)
vpravo+priamo 1 51 992 104 0 0 104 3 888 | 90 0 3 18 0 0:00:13 A
Landererova (od priamo 1 51 1006 291 0 26 317 9 690 | 69 0 7 41 0 0:00:14 A
Kosickej) priamo 1 [ 51 1006 291 0 26 317 | 9 | 690 |69 0 7 41 | o | 00014 | A
viavo 2 |2 394 258 0 0 258 8 136 | 34 0 9 54 0 | 0:00:37 C
. vpravo bli | 49 980 406 0 0 406 12 574 | 59 0 8 51 0 | 0:00:16 A
Culenova (od - ~
Pribinove) priamo+Wavo 3 10 | 100 | 236 54 0 0 54 2 182 | 77 0 3 18 0 0:00:41 C
viavo 3 |10 236 54 0 0 54 2 182 | 77 0 3 18 0 | 0:00:41 C
vpravo+priamo 4 |43 848 583 0 0 583 17 265 | 31 0 13 80 0 | 0:00:25 B
Landererova (od -
. ] priamo 4 |43 848 583 0 0 583 17 265 | 31 0 13 80 0 0:00:25 B
Dostojevského radu)
viavo 5 | 12 269 25 0 0 25 1 244 | 91 0 2 10 0 | 0:00:39 C
Culenova vSetky smery 6 8 213 70 0 0 70 2 143 | 67 0 4 22 0 0:00:43 C
Stred. Zast
Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na|42St- voz- Mf‘x'
K655 Landererova - Culenova s |y | c doprava s pritazenim ezerva konci | @ konc dizka w
-2038 5 (voz/h) ostatné | investicia zelenej | 7o) kolony | ¢ (h:m:s) asv
- dopoludiajsia Spicka @ |66 N Nre L m:
GE
woz/h woz/h vozih [ vzih |voz/c | vozih | % | (m) (oz) | (M)
vpravo+priamo 1 52 663 11 0 0 1 1 652 | 98 0 1 6 0 0:00:12 A
Landererova (od priamo 1 52 1040 623 62 8 693 20 348 | 33 0 13 76 0 | 0:00:18 A
Kosickej) priamo 152 1040 623 62 B 693 | 20 | 348 | 33 0 13 76 | 0 | 0:00:18 | A
viavo 2 |24 480 288 145 0 433 13 47 10 3 16 99 1 0:01:00 D
. vpravo bli | 53 1044 154 60 0 214 6 830 | 80 0 5 29 0 | 0:00:12 A
Culenova (od - >
Pribinove) priamo+Wavo 3 9 |100| 226 23 21 0 44 2 182 | 80 0 2 16 0 0:00:42 C
viavo 3 9 226 23 21 0 44 2 182 | 80 0 2 16 0 0:00:42 C
vpravo+priamo 4 | 40 786 349 48 0 397 12 390 | 50 0 10 59 0 | 0:00:23 B
Landererova (od -
. ] priamo 4 | 40 786 349 48 0 397 12 390 | 50 0 10 59 0 0:00:23 B
Dostojevského radu)
viavo 5 |13 281 20 0 0 20 1 261 | 93 0 1 8 0 | 0:00:38 C
Culenova vSetky smery 6 7 166 28 0 0 28 1 138 | 83 0 2 13 0 0:00:44 C
Stred. Zast
Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na|42St- voz- Mf‘x'
K655 Landererova - Culenova s |y | c doprava s pritazenim ezerva konei | @ kone dizka w
-2038 5 (voz/h) ostatné | investicia zelenej | o7 kolony | ¢ (h:m:s) asv
- popoludriajia Spicka @ |66 N Nre L m:
GE
woz/h woz/h vozih [ vz/h |voz/c [ vozih | % | (m) (oz) | (M)
vpravo+priamo 1 51 992 105 0 0 105 3 887 | 89 0 3 18 0 0:00:13 A
Landererova (od priamo 1 51 1020 294 84 26 404 12 617 | 60 0 8 49 0 0:00:15 A
Kosickej) priamo 1|51 1020 | 294 84 26 404 | 12 | 617 | 60| O 8 49 | 0 | 0:00:15 | A
viavo 2 |21 415 260 110 0 370 11 45 11 3 15 93 1 0:01:04 D
. vpravo bli | 50 1000 410 80 0 490 14 510 | 51 0 10 58 0 | 0:00:17 A
Culenova (od - ~
Pribinove) priamo+Wavo 3 10 |100| 237 54 13 0 67 2 170 | 72 0 3 20 0 0:00:42 C
viavo 3 | 10 237 54 13 0 67 2 170 | 72 0 3 20 0 | 0:00:42 C
vpravo+priamo 4 | 42 828 588 59 0 647 18 181 | 22 1 16 96 0 0:00:31 B
Landererova (od -
. . priamo 4 | 42 828 588 59 0 647 18 181 22 1 16 96 0 0:00:31 B
Dostojevského radu)
viavo 5 | 12 269 25 0 0 25 1 244 | 91 0 2 10 0 | 0:00:39 C
Culenova vSetky smery 6 8 213 71 0 0 71 2 142 | 67 0 4 22 0 0:00:43 C

Z posudenia vyplyva nasledovné:

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie

- dihsie vzdutia s dobou prejazdu na cca 2. cyklus sa daju ocakavat na lavom odboceni
z Landererovej k Pribinovej, ¢o je badatelné uz v sucasnosti v ¢ase dopravnych Spiciek a prijazdu
nakupujucich do prilahlého nakupného centra

- v ramci dokumentu ,,Zasady novej organizacie dopravy v Zéne Chalupkova a Zéne Pribinova" bol
nadvrh usporiadania vstupu na Culenovej od Tovérenskej odlisny od pouZitého v postdeni -
pocitalo sa s pridanim jazdného pruhu pre pravé odbocenie (v posudeni je rieSeny iba jeden
jazdny pruh pre vsetky smery)

- na zaklade vykonanych scitani, prognézy a kapacitného posudenia konstatujeme, Ze pre
rozsirenie poctu jazdnych pruhov na tomto vstupe nie je pre vyhlad do roku 2038 d6vod
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4.4 Krizovatka K201 Landererova - KoSicka - Pristavna

Krizovatka bola v nedavnej dobe rekonstruovana v suvislosti s vystavbou prilahlej investicie.
Krizovatka presla komplexnou rekonstrukciou, vratane dopravnych ostrovéekov, rozsirenia vstupov
od Pristavnej a Landererovej a modernizacie prvkov svetelnej signalizacie. Vstup od Pristavnej bol
rozSireny na samostatny pruh pre pravé odbocenie, dva pruhy pre priamy smer a dva pruhy pre
odbocenie vlavo k Mostu Apollo. Vstup od Landererovej bol rozSireny o jeden pruh pre odbocenie
vpravo k mostu Apollo. Dané Upravy koresSponduju s poziadavkami stanovenymi v dokumente
»~Zasady novej organizacie dopravy v Zéne Chalupkova a Zéne Pribinova“, pricom rozdiel je vo
vyznaceni BUS pruhov na vstupoch od Mostu Apollo a z KoSickej ul. a v rieSeni priamych smerov od
Kosickej k Mostu Apollo a na Pribinovu ul. V ,Zasadach" je jeden z troch priamych pruhov od Mostu
Apollo vyznaceny ako BUS pruh, pricom v realite takto vyznaceny nie je - vozidlami IAD je vyuzivany
iba minimalne vzhladom k jeho ukonceniu za krizovatkou. Na vstupe Kosickej ul. v smere k Mostu
Apollo je v ,Zasadach" pravy priamy pruh rieSeny s pokraCovanim k Pribinovej ul. Vedla neho je
umiestneny BUS pruh a treti priamy pruh je rieSeny pre vstup na Most Apollo. S ohladom k intenzitdm
dopravy nepovazujeme toto usporiadanie za vhodné. Na zaklade toho je v posudeni poditané
s existujucim radenim, pricom pre vstup od Mostu Apollo uvaZzujeme s BUS pruhom v sllade so

,Zasadami®.

Riadenie v krizovatke je v sucasnosti riadené v pevnych signdlnych planoch. Pre posudenie boli

pouzité plany z projektu Upravy krizovatky.

Stred.
K201 Landererova - Kosicka - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |koléna na Z::L;’:CZI (’;/Ilfl:.
Pristamna s [ C doprava s pritazenim konci. Servenej koiﬁ na ) w asv
- 2024 a | )] ) | oz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- dopoludiiajsia $picka Noe ne
voz/h vz/h | vozih [ voz/h |voz/c | vozh | % | (m) (woz) | (m)
vpravo 1 33 642 318 0 0 318 9 324 | 50 0 9 56 0 0:00:27 B
priamo 2 |16 320 358 0 0 358 10 -38 | -12 15 30 182 3 | 0:03:35 F
Pristamna priamo 2 16 320 358 0 0 358 10 -38 | -12 15 30 182 3 0:03:35 F
viavo 3 |16 315 160 0 0 160 5 155 | 49 0 6 38 0 | 0:00:38 C
viavo 3 |16 315 160 0 0 160 5 155 | 49 0 6 38 0 | 0:00:38 C
vpravo bli | 75 1479 614 0 0 614 18 865 | 58 0 6 37 0 0:00:05 A
priamo (BUS) 4 |33 293 20 0 0 20 1 273 | 93 0 1 14 0 | 0:00:23 B
Most Apollo priamo 5 |33 652 723 0 0 723 21 -7 -1 25 46 285 3 0:02:56 F
priamo 6 | 33 652 728 0 0 723 21 -7 -1 25 46 285 3 0:02:56 F
viavo 7 |17 336 289 0 0 289 9 47 14 3 13 81 1 0:01:09 D
vavo 8 17 100 336 289 0 0 289 9 47 14 3 13 81 1 0:01:09 D
vpravo 9 | 35 679 188 0 0 188 6 491 72 0 6 36 0 0:00:23 B
vpravo 9 |35 679 188 0 0 188 6 491 | 72 0 6 36 0 | 0:00:23 B
Landererova priamo 10 | 14 287 155 0 0 155 5 132 | 46 0 6 38 0 0:00:40 C
priamo 10 | 14 287 155 0 0 155 5 132 | 46 0 6 38 0 | 0:00:40 C
viavo 111 255 150 0 0 150 5 105 | 41 0 6 37 0 | 0:00:42 [}
vpravo 12 | 47 940 352 0 0 352 10 588 | 63 0 8 47 0 0:00:17 A
priamo (BUS) | 13 | 20 178 20 0 0 20 1 158 | 89 0 1 16 0 | 0:00:33 B
Kogicka priamo 13 | 20 393 398 0 0 398 12 5 -1 8 23 140 2 0:01:58 F
priamo 13 | 20 393 398 0 0 398 12 -5 -1 8 23 140 2 0:01:58 F
viavo 14 | 11 249 101 0 0 101 3 148 | 59 0 5 29 0 | 0:00:41 [}
vavo 14 | 11 249 101 0 0 101 3 148 | 59 0 5 29 0 0:00:41 C
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Stred.
K201 Landererova - Kosicka - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |koléna na Z::L;’:CZI gfg:.
Pristama Tl c doprava § pritazenim konci | 4 ervene ko;ﬂa r w Qsv
- 2024 a | )] ) | oz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludiiajsia Spicka Noe ne
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c| vozh | % | (m) (wz) | (m)
vpravo 1 32 632 196 0 0 196 6 436 | 69 0 6 37 0 0:00:26 B
priamo 2 |15 296 168 0 0 168 5 128 | 43 0 6 40 0 | 0:00:39 C
Pristamna priamo 2 15 296 168 0 0 168 5 128 | 43 0 6 40 0 0:00:39 C
viavo 3 |15 300 353 0 0 353 10 -53 |-18 25 4 248 4 | 0:05:43 F
viavo 3 |15 300 353 0 0 353 10 -53 |-18 25 4 248 4 | 0:05:43 F
vpravo bli | 73 1440 418 0 0 418 12 1022 | 71 0 5 30 0 0:00:05 A
priamo (BUS) 4 | 32 284 20 0 0 20 1 264 | 93 0 1 14 0 0:00:24 B
priamo 5 | 32 630 479 0 0 479 14 151 24 1 14 87 0 0:00:38 C
Most Apollo -
priamo 6 | 32 630 479 0 0 479 14 151 24 1 14 87 0 0:00:38 C
viavo 7 12 262 151 0 0 151 5 111 42 0 6 39 0 0:00:42 C
vavo 8 12 100 262 151 0 0 151 5 111 42 0 6 39 0 0:00:42 C
vpravo 9 | 32 628 301 0 0 301 9 327 | 52 0 9 53 0 0:00:27 B
vpravo 9 | 32 628 301 0 0 301 9 327 | 52 0 9 53 0 | 0:00:27 B
Landererova priamo 10 | 16 320 298 0 0 298 9 22 7 5 16 97 1 0:01:34 E
priamo 10 | 16 320 298 0 0 298 9 22 7 5 16 97 1 0:01:34 E
viavo 11 | 13 281 217 0 0 217 7 64 23 2 10 62 0 0:01:03 D
vpravo 12 | 53 1060 309 0 0 309 9 751 7 0 6 38 0 0:00:13 A
priamo (BUS) 13 | 24 213 20 0 0 20 1 193 | 91 0 1 15 0 | 0:00:30 B
Kogicka priamo 13 | 24 480 547 0 0 547 16 -67 |-14 27 47 283 3 0:04:03 F
priamo 13 | 24 480 547 0 0 547 16 -67 |-14 27 47 283 3 0:04:03 F
viavo 14 1 11 255 199 0 0 199 6 56 22 2 10 61 1 0:01:08 D
vavo 14 | 11 255 199 0 0 199 6 56 22 2 10 61 1 0:01:08 D
Stred.
K201 Landererova - Ko$icka - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |koléna na z::‘k(:’:; (’;fa:
Pristavna 4|t c doprava s pritazenim konci cenenei koﬁﬁna . w asv
- 2028 a | )] ) | vz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- dopoluditajsia Spicka Noe ne
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c | vozh | % | (m) (wz) | (m)
vpravo 1 33 649 256 0 31 287 8 362 | 56 0 8 50 0 0:00:26 B
priamo 2 |16 320 365 0 0 365 1 -45 | -14 19 34 209 3 | 0:04:16 F
Pristamna priamo 2 16 320 365 0 0 365 1 -45 | -14 19 34 209 3 0:04:16 F
viavo 3 |16 315 163 0 0 163 5 152 | 48 0 6 39 0 | 0:00:38 C
viavo 3 |16 315 163 0 0 163 5 152 | 48 0 6 39 0 | 0:00:38 C
vpravo bli | 75 1479 626 0 0 626 18 853 | 58 0 6 38 0 0:00:05 A
priamo (BUS) 4 |33 293 20 0 0 20 1 273 | 93 0 1 14 0 | 0:00:23 B
Most Apollo priamo 5 |33 651 677 0 29 706 20 -55 -8 19 39 237 2 0:02:18 F
priamo 6 | 33 651 677 0 29 706 20 -55 -8 19 39 237 2 0:02:18 F
viavo 7 17 335 295 0 0 295 9 40 12 3 14 84 1 0:01:12 E
vavo 8 17 100 335 295 0 0 295 9 40 12 3 14 84 1 0:01:12 E
vpravo 9 | 35 679 191 0 0 191 6 488 | 72 0 6 36 0 0:00:23 B
vpravo 9 |35 679 191 0 0 191 6 488 | 72 0 6 36 0 | 0:00:23 B
Landererova priamo 10 | 14 287 158 0 0 158 5 129 | 45 0 6 38 0 0:00:40 C
priamo 10 | 14 287 158 0 0 158 5 129 | 45 0 6 38 0 | 0:00:40 C
viavo 111 255 153 0 0 153 5 102 | 40 0 6 38 0 | 0:00:42 C
vpravo 12 | 47 940 359 0 16 375 1 565 | 60 0 8 50 0 0:00:17 A
priamo (BUS) 13120 178 20 0 0 20 1 158 | 89 0 1 16 0 | 0:00:33 B
Kogicka priamo 13 | 20 393 386 0 8 394 1 -1 0 9 23 141 2 0:01:59 F
priamo 13 | 20 393 386 0 8 394 1 -1 0 9 23 141 2 0:01:59 F
viavo 14 | 11 251 93 0 5 98 3 153 | 61 0 4 27 0 | 0:00:41 C
vavo 14 | 11 251 93 0 5 98 3 153 | 61 0 4 27 0 0:00:41 C
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Stred.
K201 Landererova - Kosicka - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |koléna na Z::L;’:CZI gfg:.
Pristama Tl c doprava § pritazenim konci | 4 ervene ko;ﬂa r w Qsv
- 2028 a | )] ) | oz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludiiajsia Spicka Noe ne
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c| vozh | % | (m) (wz) | (m)
vpravo 1 32 632 176 0 10 186 6 446 | 71 0 6 36 0 0:00:26 B
priamo 2 15 296 171 0 0 7 5 125 | 42 0 7 40 0 0:00:40 C
Pristamna priamo 2 15 296 171 0 0 171 5 125 | 42 0 7 40 0 0:00:40 C
viavo 3 |15 300 360 0 0 360 10 -60 20 31 47 286 5 | 0:06:50 F
viavo 3 |15 300 360 0 0 360 10 -60 |-20 31 47 286 5 | 0:06:50 F
vpravo bli | 73 1440 426 0 0 426 12 1014 | 70 0 5 30 0 0:00:05 A
priamo (BUS) 4 | 32 284 20 0 0 20 1 264 | 93 0 1 14 0 0:00:24 B
priamo 5 | 32 629 476 0 6 482 14 147 | 23 1 14 88 0 0:00:38 C
Most Apollo -
priamo 6 | 32 629 476 0 6 482 14 147 | 23 1 14 88 0 0:00:38 C
viavo 7 |12 262 154 0 0 154 5 108 | 41 0 6 39 0 | 0:00:42 C
vavo 8 12 100 262 154 0 0 154 5 108 | 41 0 6 39 0 0:00:42 C
vpravo 9 | 32 628 307 0 0 307 9 321 51 0 9 54 0 0:00:27 B
vpravo 9 | 32 628 307 0 0 307 9 321 | 51 0 9 54 0 | 0:00:27 B
Landererova priamo 10 | 16 320 303 0 0 303 9 17 5 5 17 103 2 0:01:42 F
priamo 10 | 16 320 303 0 0 303 9 17 5 5 17 108 2 | 0:01:42 F
viavo 11 | 13 281 212 0 0 212 6 69 25 1 10 59 0 0:01:00 D
vpravo 12 | 53 1060 315 0 40 355 10 705 | 67 0 7 43 0 0:00:13 A
priamo (BUS) 13 | 24 213 20 0 0 20 1 193 | 91 0 1 15 0 | 0:00:30 B
Kogicka priamo 13 | 24 480 487 0 22 509 15 -29 -6 12 28 171 2 0:02:05 F
priamo 13 | 24 480 487 0 22 509 15 -29 -6 12 28 171 2 0:02:05 F
viavo 14 1 11 255 165 0 13 178 5 78 30 1 8 47 0 | 0:00:52 D
vavo 14 | 11 255 165 0 13 178 5 78 30 1 8 47 0 0:00:52 D
Stred.
K201 Landererova - Ko$icka - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |koléna na z::‘k(:’:; (’;fa:
Pristavna 4|t c doprava s pritazenim konci cenenei koﬁﬁna . w asv
- 2038 a | )] ) | vz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- dopoluditajsia Spicka Noe ne
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c | vozh | % | (m) (wz) | (m)
vpravo 1 33 649 259 29 31 319 9 330 | 51 0 9 54 0 0:00:27 B
priamo 2 |16 320 368 44 0 412 12 -92 | -29 46 65 398 6 | 0:09:21 F
Pristamna priamo 2 16 320 368 44 0 412 12 -92 | -29 46 65 398 6 0:09:21 F
viavo 3 |16 315 165 16 0 181 6 134 | 43 0 7 42 0 | 0:00:39 C
viavo 3 |16 315 165 16 0 181 6 134 | 43 0 7 42 0 | 0:00:39 C
vpravo bli | 75 1480 632 49 0 681 19 799 | 54 0 7 40 0 0:00:05 A
priamo (BUS) 4 |33 293 20 0 0 20 1 273 | 93 0 1 14 0 | 0:00:23 B
Most Apollo priamo 5 |33 660 684 44 29 757 22 97 | -15 39 63 383 3 0:04:11 F
priamo 6 | 33 660 684 44 29 757 22 97 |-15 39 63 383 3 0:04:11 F
viavo 7 17 340 298 26 0 324 9 16 5 6 18 109 2 0:01:42 F
vavo 8 17 100 340 298 26 0 324 9 16 5 6 18 109 2 0:01:42 F
vpravo 9 | 35 683 184 54 0 238 7 445 | 65 0 7 43 0 0:00:24 B
vpravo 9 |35 683 184 54 0 238 7 445 | 65 0 7 43 0 | 0:00:24 B
Landererova priamo 10 | 14 287 159 59 0 218 7 70 24 1 10 60 0 0:00:59 D
priamo 10 | 14 287 159 59 0 218 7 70 24 1 10 60 0 | 0:00:59 D
viavo 11| 11 255 154 75 0 229 7 26 10 3 13 77 1 0:01:30 E
vpravo 12 | 47 940 362 64 16 442 13 498 | 53 0 9 57 0 0:00:18 A
priamo (BUS) 13120 178 20 0 0 20 1 158 | 89 0 1 16 0 | 0:00:33 B
Kogicka priamo 13 | 20 393 402 13 8 422 12 -29 -7 11 27 165 2 0:02:26 F
priamo 13 | 20 393 402 13 8 422 12 -29 -7 11 27 165 2 0:02:26 F
viavo 14 | 11 251 81 7 5 93 3 158 | 63 0 4 26 0 | 0:00:41 C
vavo 14 | 11 251 81 7 5 93 3 158 | 63 0 4 26 0 0:00:41 C
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Stred.

K201 Landererova - Kosicka - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |koléna na Z::L;’:CZI (’;/Ilfl:.

Pristama Tl c doprava § pritazenim konci | 4 ervene ko;ﬂa r w Qsv

- 2038 a | )] ) | oz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)

- popoludiiajsia Spicka Noe ne

voz/h vz/h | vozih [ voz/h |voz/c | vozh | % | (m) (woz) | (m)

\pravo 1 |32 640 179 20 10 209 | 6 | 431 |67 0 6 39 [ o[ oo026 [ B
priamo 2 [15 300 173 52 0 225 | 7 | 76 |25 1 10 60 | o | 00056 [ D

Pristana priamo 2 [15 300 173 52 0 225 | 7 | 76 |25 1 10 60 | 0 | 0:0056 | D
Vavo 3 [15 300 363 35 0 398 | 12 | 98 |33 49 69 416 | 7 [ 01036 | F
Vavo 3 |15 300 363 35 0 398 | 12 | 98 [-33] 49 69 416 | 7 [ 01036 [ F
\pravo bli | 73 1460 430 81 0 511 | 15 | 949 | 65 0 6 34 | o | 00005 [ A

priamo (BUS) | 4 | 32 284 20 0 0 20 1 | 264 |93 0 1 14 | 0| 00024 [ B

Most Apollo priamo 5 | 32 630 494 30 7 530 | 15 | 100 | 16 2 16 100 | 0 | 0:00:44 | C
priamo 6 | 32 630 494 30 7 530 | 15 | 100 | 16 2 16 100 | 0 | 0:00:44 [ C
Vavo 7 |12 263 155 34 0 189 | 6 | 74 |28 1 9 53 | o | 00055 [ D
Wiavo 8 [12],,,[ 23 155 34 0 189 | 6 | 74 |28 1 9 53 | 0 | 0:00:55 | D
\pravo 9 |32 630 310 66 0 376 | 11 | 254 | 40 0 10 63 | 0 | 00029 [ B
\pravo 9 |32 630 310 66 0 376 | 11 | 254 |40 0 10 63 | o [ 00029 [ B

Landererova priamo 10 | 16 320 306 63 0 369 | 11 | 49 |15| 21 37 223 | 4 | 0:0440 | F
priamo 10 | 16 320 306 63 0 369 | 11 | 49 |[15] 21 37 223 | 4 | 0:0440 | F
Wavo 11 |13 281 223 74 0 297 | 9 | 16 [ 6 8 20 123 | 2 [ 00228 | F
\pravo 12 | 53 1060 318 107 51 476 | 14 | 584 | 55 0 9 54 | 0 | 00014 [ A

priamo (BUS) | 13 | 24 213 20 0 0 20 1 | 193 |91 0 1 15 | 0| 00030 [ B

Kogické priamo 13 | 24 480 492 33 33 557 | 16 | 77 |-16| 34 54 328 | 4 | 0:0451 | F
priamo 13 | 24 480 492 33 33 557 | 16 | 77 |-16| 34 54 328 | 4 | 0:0451 | F
Wavo 14 [ 11 255 167 9 18 194 | 6 | 61 |24 1 9 57 | o | oor04 [ D
Wiavo 14 | 11 255 167 9 18 194 | 6 | 61 |24 1 9 57 | 0 | 0:01:04 | D

Z posudenia vyplyva nasledovné:

- krizovatka kapacitne nevyhovuje uz v sucasnosti

- Uprava signalnych planov neumozni vyriesit deficit v kapacite (pridanie volna na jeden vstup znizi
volno na inom, pricom na vSetkych vstupoch suU badatelné nizke rezervy, pripadne vstupy
vykazuju deficit kapacity)

- dalsie rozsirenie krizovatky nie je trvalo udrzatelné

- mozna Uprava koliznej schémy s cielom znizit poéet faz a smerov v krizovatke naradza na nedavnu
rekonstrukciu a je pravdepodobna skor z dlhodobého hladiska

- tak(to Upravu by zdaroveri bolo nutné riesit v SirSom kontexte (zruSenie niektorého smeru

v krizovatke zhorsi stav v niektorej z prilahlych krizovatiek)

4.5 Krizovatka Kosicka - Chalupkova

Existujlca nelplna stykova krizovatka ma umozneny vjazd na Chalupkovu odbocenim sprava
z ul. KosSickd a samostatnym pruhom pre odboclenie vlavo z KoSickej na Chalupkovu. Vyjazd
z Chalupkovej na Kosickd je mozny len vpravo. V posudeni bolo uvazované s ponechanim

existujucich dopravnych smerov v krizovatke.

Rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia v sic¢asnom stave a v rokoch 2028 a 2038:

sucasny stav

o ranna Spickova hodina popoludnfajsia Spi¢kova hodina
Kosicka - Chalupkova

7 6 7+8 7 6 7+8

intenzita dopravy(voz/h) 200 70 1899 57 213 1407

kapacita (j.v./h) 287 407 1487 203 337 1800

rezerva kapacity (j.v./h) 85 333 426 144 121 1058
dizka kolény (m) 37,3 4,0 912,0 7,2 29,8 35,8
priemerny Cas Cakania (s) 40,8 10,8 8,3 24,8 29,3 3,4
funkéna droven D B A C C A
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rok 2028

Kosicka - Chalupkova

ranna Spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

7 6 7+8 7 6 7+8
intenzita dopravy(voz/h) 110 50 1852 27 0 1368
kapacita (j.v./h) 283 404 1800 205 338 1800
rezerva kapacity (j.v./h) 172 353 808 178 338 1094
dizka koldny (m) 11,3 2,6 112,9 2,7 0,0 18,5
priemerny Cas Cakania (s) 20,8 10,1 4,4 20,1 10,6 3,2
funkcénad droven C B A C B A

rok 2038

Kosicka - Chalupkova

ranna Spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

7 6 7+8 7 6 7+8
intenzita dopravy(voz/h) 110 50 1867 28 96 1382
kapacita (j.v./h) 278 400 1800 188 322 1800
rezerva kapacity (j.v./h) 168 350 801 160 226 1086
dizka koldny (m) 11,6 2,6 121,4 3,1 7,6 20,1
priemerny Cas Cakania (s) 21,3 10,2 4,4 22,4 15,8 3,3
funkcéna droven C B A C B A

Z posudenia vyplyva nasledovné:
- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie

- vrannej $pi¢kovej hodine je na odbodeni vliavo pomerne vysoké dopravné zataZenie, avSak

neoCakavame vzdutia, ktoré by obmedzili priebezny priamy dopravny smer

4.6 Krizovatka K212 Kosicka - Mlynské nivy — Svéatoplukova

Krizovatka je riedend ako 5-ramennd svetelne riadend. Cast tvorend ulicami Mlynské nivy

a Svatoplukova bola nedavno rekonstruovana v suvislosti s vystavbou prilahlej Autobusovej stanice.

Stavebné Upravy koreSponduju s poziadavkami stanovenymi v dokumente ,Zasady novej organizacie

dopravy v Zéne Chalupkova a Zdne Pribinova", pricom rozdiel je vo vyznaceni BUS pruhu v smere od

Mostu Apollo a v pocte jazdnych pruhov na vyjazde z Kosickej (od MiletiCovej). V posudeni uvazujeme

s realnymi poctami jazdnych pruhov, pricom pre priamy smer od Mostu Apollo pocitame s vyuzivanim

pruhov nasledovne: pravy pruh je vyuzivany na 33%, lavy pruh na 67%.

Riadenie v krizovatke je v sUcasnosti rieSené v pevnych signalnych planoch. Pre posudenie boli

pouzité plany z projektu Upravy krizovatky.
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Stred.
s - 4 4 itazeni " h Zast. voz.| Max.
- - Zaklad Pritazenie Int t
K2“12 Kosické - Mlynské nivy _ adna nl('envn é Rezerva koléna .na na konci | dizka
Svitoplukova T t, 1 C doprava s pritazenim konci - R w
e i | tu . | cenenej | kolény | r Qsv
- 2024 3| © | |z ostatné | investicia zelenej N 0 (h:m:s)
- dopoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c| vozh | % | (m) (wz) | (m)
\pravo 1 |25 334 106 0 0 106 | 3 | 228 | 68 0 4 34 | 0| 00031 | B
priamo 1|25 489 376 0 0 376 | 11 | 113 | 23 1 13 81 | 0 | 0:0045 | C
Prievozska priamo 1 [ 25 489 376 0 0 376 | 11 | 113 | 23 1 13 81 | 0| 0:0045 | C
Wavo 2 |15 300 260 0 0 260 | 8 40 |13 3 13 78 | 1| ool:id5 | E
Wavo 2 |15 300 260 0 0 260 | 8 40 |13 3 13 78 | 1| oofid5 | E
pravo bli | 72 1421 474 0 0 474 | 14 | 947 |67 0 5 34 | 0| 00005 | A
Kogioka (0d priamo 3 |29 580 239 0 0 239 | 7 | 341 |59 0 7 45 | 0 | 00029 | B
P:':Zv:e(j;) priamo 3 |29 580 478 0 0 478 | 14 | 102 | 18| 2 15 94 | 0 | 0:00:46 | C
Wavo 4 |14 286 258 0 0 258 | 8 28 | 10 3 13 83 | 1 | 00124 | E
Viavo 4 |14 286 258 0 0 258 | 8 28 | 10 3 13 83 | 1 | 00124 | E
pravo 13 ]3], [660 117 0 0 117 | 4 | 543 | &2 0 4 25 | 0 | 0:0024 | B
pravo 13 | 33 660 117 0 0 117 | 4 | 543 | &2 0 4 25 | 0 | 00024 | B
Mivnské ni priamo (BUS) | 14 | 15 133 20 0 0 20 1| 113 |85 0 1 177 | 0 | 0:0037 [ C
Y d priamo 14 | 15 288 251 0 0 251 7 | 37 |13 3 13 8l | 1| 00118 | E
priamo 14 | 15 288 251 0 0 251 7 | 37 |13 3 13 81 | 1| o088 | E
Viavo 17 | 8 172 93 0 0 93 3 79 | 46 0 4 32 | 0| 000144 | C
pravo bli | 51 840 110 0 0 110 | 4 | 730 |87 0 3 20 | 0| o00013| A
Svitoplukova priamo+viawo | 18 | 13 233 148 0 0 148 | 5 85 | 36 0 6 42 | 0 | 0004 | C
Wavo 18 | 13 233 148 0 0 148 | 5 85 | 36 0 6 42 | 0| 00041 | C
Kosioka (od pravo 12 | 10 232 205 0 0 205 | 6 27 |12 3 12 77 | 1 | o013 | E
M‘i’lse'gé:\,gj’) priamo 12 | 10 237 195 0 0 195 | 6 | 42 |18 =2 1 % | 1| 00120 | E
priamo 12 | 10 237 195 0 0 195 | 6 42 |18 2 11 66 | 1 | 00120 | E
Stred. Zast. voz.| M
Sick4 - & nivy - Zakladna Pritazenie Intenzit 4 . . ax.
K2“12 Kosické - Mlynské nivy _ adna nl('envn é Rezerva koléna .na na konci | dizka
S T C doprava s pritazenim konci . X
vatoplukova S|t ]t &ervenej | kolén: r w Qsv
- 2024 a | )] ) | vz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c | vozh | % | (m) (wz) | (m)
\pravo 1 |25 341 107 0 0 107 | 3 | 234 |69 0 4 34 | 0| 00031 | B
priamo 1 [ 25 492 372 0 0 372 | 11 | 120 | 24 1 13 78 | 0 | 0:0044 | C
Prievozska priamo 1 [ 25 492 372 0 0 372 | 11 | 120 | 24 1 13 78 | 0 | 0:00:44 | C
Wiavo 2 [18 360 217 0 0 217 | 7 | 143 | 40 0 8 47 | 0 | o003 | C
Viavo 2 [18 360 217 0 0 217 | 7 | 143 | 40 0 8 47 | o | o003 | C
pravo bli | 72 1418 456 0 0 456 | 13 | 962 | 68 0 5 33 | 0| 00005 | A
Kogioka (0d priamo 3 |27 533 144 0 0 144 | 4 | 389 | 73 0 5 31 | 0| 00029 | B
P;z;‘;v:e(j;’ priamo 3 |27 533 288 0 0 288 | 8 | 245 | 46| 0O 9 54 | 0 | 0:0031 | B
Wavo 4 |10 237 237 0 0 237 | 7 0 | o 7 17 106 | 2 | 0:0227 | F
Viavo 4 [10 237 237 0 0 237 | 7 0 | o 7 17 106 | 2 | 00227 | F
pravo 13 [z ], [ 64 317 0 0 317 | 9 | 323 | 50 0 9 53 | 0 | 0:0027 | B
pravo 13 | 32 640 317 0 0 317 | 9 | 323 |50 0 9 53 | 0 | 0:0027 | B
. priamo (BUS) | 14 | 15 133 20 0 0 20 1| 113 |85 0 1 177 | 0 | 0:0037 [ C
Mlynské ni
Y W priamo 14 | 15 295 347 0 0 347 | 10 | 52 |-18| o4 40 249 | 4 | 0:05:42 | F
priamo 14 | 15 295 347 0 0 347 | 10 | 52 |-18| 24 40 249 | 4 | 0:05:42 [ F
Viavo 17 | 9 193 137 0 0 137 | 4 | 56 |29 1 7 48 | 0 | 00100 | D
pravo bli | 52 1017 234 0 0 234 | 7 | 783 |77 0 5 32 [ 0| 00013 | A
Svatoplukova priamo+vavo 18 | 13 261 209 0 0 209 6 52 20 2 10 69 1 0:01:10 E
Wavo 18 | 13 261 209 0 0 209 | 6 52 | 20 2 10 69 | 1 | 00110 | E
Kosioka (od pravo 12 | 13 281 121 0 0 121 | 4 | 160 | 57 0 5 31 | 0| 00040 | C
M‘I’fe'tfc:véj’) priamo 1213 276 182 0 0 82 | 6 | 94 |34| o0 7 44 | 0| 00043 | C
priamo 12 | 13 276 182 0 0 182 | 6 94 | 34 0 7 44 | 0| 00043 | C
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Stred.
s . 4 4 itazeni " . Zast. voz.| Max.
- - Zaklad Pritazenie Int t
K2“12 Kosické - Mlynské nivy _ adna nl('envn é Rezerva koléna .na na konci | dizka
Svitoplukova T t, 1 C doprava s pritazenim konci - R w
e i | tu . | cenenej | kolény | r Qsv
-2028 2] ) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej N L (h:m:s)
- dopoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c| vozh | % | (m) (wz) | (m)
\pravo 1|25 334 108 0 0 108 | 3 | 226 | 68 0 4 35 | 0 | 0:0031 | B
priamo 1|25 489 384 0 0 384 | 11 | 105 |22 2 13 84 | 0 | 0:0047 | C
Prievozska priamo 1|25 489 384 0 0 384 | 11 | 105 | 22 2 13 84 | 0| 0:0047 | C
Wavo 2 [ 15 300 238 0 11 249 | 7 | 51 |17| 2 12 72 | 1| 00109 | D
Wavo 2 |15 300 238 0 11 249 | 7 | 51 |17| 2 12 72 | 1| 00109 | D
\pravo bli | 72 1420 488 0 0 488 | 14 | 932 | 66 0 6 34 | 0 | 0:0005 | A
Kogioké (od priamo 3 |29 580 243 0 0 243 | 7 | 337 |58 0 7 45 | 0 | 0:0029 [ B
P;z;‘;v:e(j;’ priamo 3 |29 580 86 0 0 486 | 14| 94 | 16| 2 16 9% | 0| 0:0047 | C
Wavo 4 [1a 286 263 0 0 263 | 8 | 23 | 8 4 14 90 | 1|o0133 | E
Wavo 4 |14 286 263 0 0 263 | 8 | 23 | 8 4 14 %0 | 1|o0133 | E
pravo 13[35 ], ., [ 651 121 0 0 121 | 4 | 580 |81 0 4 25 | 0 | 0:0024 | B
\pravo 13 | 33 651 121 0 0 121 | 4 | 580 |81 0 4 25 | 0 | 0:0024 | B
Mivnské ni priamo (BUS) | 14 | 15 133 20 0 0 20 | 1 | 118 |85 0 1 177 | 0 | 00037 | C
Y W priamo 14 | 15 288 256 0 3 259 | 8 | 29 |10 3 13 85 | 1| 00122 | E
priamo 14 [ 15 288 256 0 3 259 | 8 | 29 |10 3 13 85 | 1| 00122 | E
Wavo 17 | 8 173 % 0 6 102 | 3 | 71 |41 0 5 34 | 0| 00044 | C
pravo bli | 51 850 112 0 0 112 | 4 | 738 |87 o0 3 21 | 0 | 0:00:13 [ A
Svatoplukova priamo+vavo | 18 | 13 234 151 0 4 155 | 5 | 79 |34 o0 6 44 |0 [ 00044 [ C
Wiavo 18 | 13 234 151 0 4 55 | 5 | 79 |34 o0 6 44 |0 | 00044 [ C
Kook (o \pravo 12 [ 10 232 209 0 0 209 | 6 | 23 |10 3 12 79 | 1| 00137 | E
M‘i’lse'gé:\gj’) priamo 12 [ 10 237 199 0 5 204 | 6 | 33 |14| 3 12 71 | 1| 00128 | E
priamo 12 | 10 237 199 0 5 204 | 6 | 33 |14| 3 12 71 | 1| 00128 | E
Stred. Zast. voz.| M
Cink4 - 4 iy - Zakladna Pritazenie Intenzit 6 - Voz. ax.
K2“12 Kosicka - Mlynské nivy _ adna ﬂl?ﬂle Ef Rezena koléna pa na konci | dizka
S @ C dOpraVa S prltazenlm konci o .
vatoplukova T | tu gervenej | kolon r w Qsv
- 2028 a | )] ) | vz ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c | vozh | % | (m) (wz) | (m)
\pravo 1|25 340 109 0 0 109 | 4 | 231 |68 0 4 34 | 0| 0:0031 | B
priamo 1|25 491 380 0 0 380 | 11 | 111 | 23 1 13 81 | 0 | 0:0046 | C
Prievozska priamo 1|25 491 380 0 0 380 | 11 | 111 | 23 1 13 81 | 0| 0:0046 | C
Wavo 2 [ 18 360 196 0 7 208 | 6 | 157 |44| o0 7 44 |0 [ 00037 [ C
Wavo 2 |18 360 196 0 7 208 | 6 | 157 | 44| o0 7 44 |0 | 00037 | C
pravo bli | 72 1416 419 0 0 419 | 12 | 997 | 70 0 5 31 | 0| 0:0005 | A
Kogioké (od priamo 3 |27 533 147 0 0 147 | 5 | 386 | 72 0 5 31 | 0| 0:0029 | B
P;z;‘;v:e(j;’ priamo 3 |27 533 293 0 0 293 | 9 | 240 | 45| 0O 9 54 | 0 | 0:0031 | B
Wavo 4 [10 237 291 0 0 291 | 9 | 54 |-23| 27 42 258 | 5 | 0:.07:36 | F
Wavo 4 [10 237 291 0 0 291 | 9 | 54 |-23| o7 42 258 | 5 | 0:.07:36 | F
pravo iEl 2 PN I 323 0 0 323 | 9 | 317 |50 0 9 54 | 0 | 0:0028 | B
\pravo 13 | 32 640 323 0 0 323 | 9 | 317 |50 0 9 54 | 0 | 0:0028 | B
Mivnské ni priamo (BUS) | 14 | 15 133 20 0 0 20 | 1 | 118 |85 0 1 177 | 0 | 00037 | C
Y W priamo 14 | 15 295 354 0 12 366 | 11 | 71 |-24| 35 53 327 | 6 | 0:0756 | F
priamo 14 [ 15 295 354 0 12 366 | 11 | 71 |-24| 35 53 327 | 6 | 0:0756 | F
Wavo 17| 9 199 139 0 20 159 | 5 | 40 |20 2 9 63 | 1| 00l22 | E
pravo bli | 52 1017 238 0 0 238 | 7 | 779 | 77| o0 5 33 | 0| 0:00:13 [ A
Svatoplukova priamo+vavo 18 | 13 261 213 0 2 215 6 46 18 2 11 73 1 0:01:14 E
Wavo 18 | 13 261 213 0 2 215 | 6 | 46 |18 2 11 73 | 1| 00114 | E
Kook (o \pravo 12 |13 281 123 0 0 123 | 4 | 158 | 56 0 5 31 | 0| 0:0040 | C
M‘I’fe'tfc:véj’) priamo 1213 276 186 0 2 188 | 6 | 89 |32| 0 8 48 | 0 | 0:00:46 | C
priamo 12 | 13 276 186 0 2 188 | 6 | 89 |32 0 8 48 | 0 | 0:0046 | C
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Stred.
s . 4 4 itazeni " . Zast. voz.| Max.
- - Zaklad Pritazenie Int t
K2“12 Kosické - Mlynské nivy _ adna nl('envn é Rezerva koléna .na na konci | dizka
Svitoplukova o} t, 1 C doprava s pritazenim konci | X w
e i | tu . | cenenej | kolény | r Qsv
-2038 2] ) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej N L (h:m:s)
- dopoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c| vozh | % | (m) (wz) | (m)
pravo 1|25 335 109 0 0 109 | 4 | 226 | 67 0 4 35 | 0| 00031 | B
priamo 1|25 489 388 0 0 388 | 11 | 101 | 21 2 14 85 | 0 | 00048 | C
Prievozské priamo 1|25 489 388 0 0 388 | 11 | 101 | 21 2 14 85 | 0 | 0:0048 | C
Wiavo 2 [15 300 232 22 11 265 | 8 | 36 |12 3 13 80 | 1| 00118 | E
Viavo 2 [15 300 232 22 11 265 | 8 | 36 |12 3 13 80 | 1| 00118 | E
pravo bli | 72 1421 488 40 0 528 | 15 | 893 | 63 0 6 37 | 0| 0:00:05 | A
Kogioka (0d priamo 3 |29 580 246 0 251 | 7 | 329 |57 0 8 46 | 0 | 00029 | B
P;z;‘;v:e(j;’ priamo 3 |29 580 292 10 0 502 | 14| 78 | 13| 2 16 700 | 1 | 0:00:49 | C
Wiavo 4 |14 286 265 0 0 265 | 8 | 21 | 7 4 15 92 |1 |oo0ia7 | E
Viavo 4 |14 286 265 0 0 265 | 8 | 21 | 7 4 15 92 | 1| o0137 | E
pravo 131331, ,[65 122 10 0 132 | 4 | 520 | 80 0 4 27 | 0| 00024 | B
pravo 13 | 33 651 122 10 0 132 | 4 | 520 | 80 0 4 27 | 0| 00024 | B
L priamo (BUS) | 14 | 15 133 20 0 0 20 1| 113 |85 0 1 177 | 0 | 0:0037 [ C
Mlynské ni
Y W priamo 14 [ 15 289 258 8 3 269 | 8 | 20 | 7 5 15 97 | 2 | o013 | E
priamo 14 | 15 289 258 8 3 269 | 8 | 20 | 7 5 15 97 | 2 | o013 | E
Viavo 17 | 8 178 95 9 6 110 | 4 | 68 |38 0 5 35 | 0 | 0:0045 | C
pravo bli | 51 826 114 0 0 114 | 4 | 712 | 86 0 3 21 | 0| 00013 | A
Svitoplukova priamo+viawo | 18 | 13 235 153 4 4 161 | 5 | 74 |32 0 7 49 | o | 00049 | C
Wiavo 18 [ 13 235 153 4 4 161 | 5 | 74 |32 0 7 49 | o | 00049 | C
Kogiokd (od pravo 12 [ 10 233 211 14 0 225 | 7 8 |3 6 16 99 | 2 [o0211 | F
M‘i’lse'gé:\gj’) priamo 12 [ 10 237 201 8 5 214 | 6 | 23 | 10| 3 13 78 | 1| 00137 | E
priamo 12 [10 237 201 8 5 214 | 6 | 23 |10 3 13 78 | 1| 001a7 | E
Stred. Zast. voz.| M
Sicka - 5 nivy - Zakladna Pritazenie Intenzit § - oz Max.
K2“12 Kosické - Mlynské nivy _ adna nl('envn é Rezerva koléna .na na konci | dizka
Svitoplukova o} t, 1 C doprava s pritazenim konci | K w
e i | tu . | cenenej | kolény | r Qsv
-2038 2] ) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej N L (h:m:s)
- popoludiiajsia $picka Nee ne
voz/h vz/h | vozih [ vz/h |voz/c | vozh | % | (m) (wz) | (m)
pravo S 341 110 0 0 110 | 4 | 231 | 68 0 4 35 | 0| 00031 | B
priamo 1|25 492 383 5 0 388 | 11 | 104 | 21 2 14 84 | 0 | 0:0047 | C
Prievozské priamo 1|25 492 383 5 0 388 | 11 | 104 | 21 2 14 84 | 0| 00047 | C
Wavo 2 [ 18 360 197 26 4 227 | 7 | 134 |37 0 8 48 | 0 | 00038 | C
Wavo 2 |18 360 197 26 4 227 | 7 | 134 |37 0 8 48 | 0 | 00038 | C
pravo bli | 72 1417 423 39 0 462 | 13 | 955 |67 0 5 33 | 0| 0:00:05 | A
Kogioké (od priamo 3 |27 533 148 6 0 154 | 5 | 379 | 71 0 5 33 | 0| 00029 | B
P;z;‘;v:e(j;’ priamo 3 |27 533 296 13 0 300 | 9 | 224 | 42| o0 9 57 | 0 | 0:0032 | B
Viavo 4 [10 237 243 0 0 243 | 7 6 | 3 7 17 106 | 2 | 00225 | F
Wavo 4 [10 237 243 0 0 243 | 7 6 | 3 7 17 106 | 2 | 00225 | F
pravo 13 ]32], [6%0 327 9 0 336 | 10 | 304 | 48 0 9 56 | 0 | 0:0028 | B
pravo 13 | 32 640 327 9 0 336 | 10 | 304 | 48 0 9 56 | 0| 00028 | B
Mivnské ni priamo (BUS) | 14 | 15 133 20 0 0 20 1| 113 |85 0 1 177 | 0 | 0:0037 [ C
Y W priamo 14 [ 15 295 357 5 12 374 | 11 | 79 |-27| 39 57 356 | 6 | 0:08:45 | F
priamo 14 [ 15 295 357 5 12 374 | 11 | 79 |-27| a9 57 356 | 6 | 0:08:45 | F
Wavo 17| 9 207 140 20 20 180 | 5 | 27 |13 3 11 74 | 1| 00136 | E
pravo bli | 52 1017 240 0 0 240 | 7 | 777 | 76 0 5 33 | 0| 00013 | A
Svatoplukova priamo+vavo 18 | 13 262 215 3 2 219 7 43 16 2 11 75 1 0:01:17 E
Wiavo 18 [ 13 262 215 3 2 219 | 7 | 43 |16 2 11 75 | 1| o017 | E
Kogioké (od pravo 12 |13 281 124 0 0 124 | 4 | 157 | 56 0 5 32 | 0| 000440 | C
M‘I’fe'tfc:véj’) priamo 1213 277 188 5 2 195 | 6 | 82 |30 1 8 52 | 0 | 0:0051 | D
priamo 12 [ 13 277 188 5 2 195 | 6 | 82 |30 1 8 52 | 0 | 0:0051 | D

Z posudenia vyplyva nasledovné:

- krizovatka kapacitne nevyhovuje uz v sucasnosti

- Uprava signalnych planov neumozni vyriesit deficit v kapacite (pridanie volha na jeden vstup znizi
volno na inom, pricom na vsSetkych vstupoch si badatelné nizke rezervy, pripadne vstupy
vykazuju deficit kapacity)

- dalSie rozsirenie krizovatky nie je trvalo udrzatelné, pricom pre vyhlad sa dokonca pocita
s Upravou ramena od Prievozskej, cez ktoré by mala byt vedend elektri¢kova trat (éo este navysi

koliznu schému)
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4.7 Krizovatka K608 Mlynské nivy — Karadzicova — 29. augusta

Krizovatka bola v nedavnej dobe rekonstruovana v suvislosti s vystavbou prilahlej Autobusovej

stanice — Uprava bola najma na vstupe od Mlynskych niv, kde dosSlo k rozSireniu celého vstupu na

jeden pruh pre odbocenie vpravo, dva pruhy pre priamy smer a dva pruhy pre odboclenie vlavo na

Dostojevského rad. Dané Upravy su vSak v rozpore s poziadavkami stanovenymi v dokumente ,Zasady

novej organizacie dopravy v Zéne Chalupkova a Zdéne Pribinova". Krizovatka je tak v prvom kroku

poslidend pre sucasny stav stavebnych Uprav a riadenia a v dalSom je pre vyhladovy rok 2038

posudena pre Upravu v sulade so ,Zasadami®.

Stred.
K608 Mlynské nivy - Karadziova - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |kol6na na ?:Lo":czl hlllﬁx.
29. augusta 3|4 |t c doprava s pritazenim konci tonend] ktllzékna . w Qsv
- 2024 a | )] ) | vzh) ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- dopoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vzih | vozh | wz/h [voz/e [ vz | % | () (oz) | (m)
vpravo+priamo 1 30 590 148 0 0 148 5 442 | 75 0 5 31 0 0:00:26 B
. priamo 2 |3 590 148 0 0 148 5 442 | 75 0 5 31 0 | 0:00:26 B
Karadzi¢ova
vavo 3 12 264 208 0 0 208 6 56 21 2 10 64 1 0:01:08 D
viavo 4 12 264 208 0 0 208 6 56 21 2 10 64 1 0:01:08 D
vpravo bli | 56 1053 489 0 0 489 14 564 | 54 0 9 56 0 | 0:00:13 A
priamo 5 19 371 283 0 0 283 8 88 24 1 1 7 0 0:00:52 D
Mlynské nivy priamo 5 19 371 283 0 0 283 8 88 24 1 1 7 0 0:00:52 D
vavo 6 19 |100| 328 127 0 0 127 4 201 61 0 5 34 0 0:00:35 C
vavo 6 19 328 127 0 0 127 4 201 61 0 5 34 0 0:00:35 C
vpravo 7 |45 845 168 0 0 168 5 677 | 80 0 4 29 0 | 0:00:17 A
Dostoievského rad priamo 8 |28 548 347 0 0 347 10 201 37 0 10 63 0 0:00:32 B
) priamo 8 | 28 548 347 0 0 347 10 201 | 37 0 10 63 0 | 0:00:32 B
viavo 9 | 11 255 110 0 0 110 4 145 | 57 0 5 29 0 | 0:00:42 C
Dunaiské wpravo+priamo | 10 | 16 304 183 0 0 183 6 121 40 0 7 45 0 0:00:39 C
d priamo+wvavo 10 | 16 304 183 0 0 183 6 121 | 40 0 7 45 0 | 0:00:39 C
o Stred. Zast. voz
K608 Mlynské nivy - Karadzi¢ova - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena koléna na . k-onci- N['?><-
29, augusta 3|4 |t c doprava s pritazenim konci tonend] ktllzékna . w Qsv
- 2024 a | )] ) | vzh) ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludfiajsia $picka Nee RE
voz/h vzih | vozh | wz/h [voz/e | vz | % | () (wz) | (m)
vpravo+priamo 1 28 560 237 0 0 237 7 323 | 58 0 7 45 0 0:00:29 B
. priamo 2 |28 560 237 0 0 237 7 323 | 58 0 7 45 0 | 0:00:29 B
Karadzi¢ova
vavo 3 12 264 152 0 0 152 5 112 | 42 0 6 38 0 0:00:42 C
viavo 4 12 264 152 0 0 152 5 112 | 42 0 6 38 0 0:00:42 (o}
vpravo bli | 54 1033 446 0 0 446 13 587 | 57 0 8 53 0 | 0:00:14 A
priamo 5 19 371 192 0 0 192 6 179 | 48 0 7 44 0 0:00:36 C
Mlynské nivy priamo 5 |19 371 192 0 0 192 6 179 | 48 0 7 44 0 | 0:00:36 C
vavo 6 19 | 100 | 364 201 0 0 201 6 163 | 45 0 7 46 0 0:00:37 C
vavo 6 19 364 201 0 0 201 6 163 | 45 0 7 46 0 0:00:37 C
vpravo 7 | 45 872 251 0 0 251 7 621 4l 0 6 39 0 0:00:17 A
Dostoievského rad priamo 8 | 28 547 242 0 0 242 7 305 | 56 0 7 47 0 0:00:30 B
! priamo 8 | 28 547 242 0 0 242 7 305 | 56 0 7 47 0 0:00:30 B
viavo 9 11 255 124 0 0 124 4 131 51 0 5 32 0 0:00:42 C
Dunaiské wpravo+priamo | 10 | 18 354 275 0 0 275 8 79 22 2 1 7 0 0:00:56 D
d priamo+Wavo 10 | 18 354 275 0 0 275 8 79 22 2 1 7 0 0:00:56 D
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Stred.
K608 Miynské nivy - Karadzidova - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |kol6na na ?:LOV:CZI (’;lllg:.
29. augusta 4|t c doprava s pritazenim konci. cenenei kolzéna . w asv
-2028 21| ) | (voz/h) ostatné | investicia zelenej N L Y (h:m:s)
- dopoludiiajsia $picka Noe ne
voz/h wzih | vozh | wz/h [voz/e | vz | % | () (oz) | (m)
vpravo+priamo 1 30 590 151 0 0 151 5 439 | 74 0 5 31 0 0:00:27 B
s priamo 2 |30 590 151 0 0 151 5 439 | 74 0 5 31 0 | 0:00:27 B
Karadzi¢ova
vavo 3 12 264 212 0 10 222 7 42 16 3 12 72 1 0:01:17 E
viavo 4 12 264 212 0 10 222 7 42 16 3 12 72 1 0:01:17 E
vpravo bli | 56 1053 499 0 0 499 14 554 | 53 0 9 57 0 | 0:00:13 A
priamo 5 19 371 288 0 0 288 8 83 22 2 12 73 0 0:00:54 D
Mlynské nivy priamo 5 19 371 288 0 0 288 8 83 22 2 12 73 0 0:00:54 D
vavo 6 19 |100| 326 130 0 0 130 4 196 | 60 0 5 35 0 0:00:35 C
vavo 6 19 326 130 0 0 130 4 196 | 60 0 5 35 0 0:00:35 C
vpravo 7 |45 857 17 0 21 192 6 665 | 78 0 5 32 0 | 0:00:17 A
Dostojevského rad priamo 8 | 28 548 354 0 3 357 10 191 35 0 10 65 0 0:00:32 B
priamo 8 | 28 548 354 0 3 357 10 191 | 35 0 10 65 0 | 0:00:32 B
viavo 9 | 11 255 112 0 4 116 4 139 | 55 0 5 31 0 | 0:00:42 C
Dunajska wpravo+priamo | 10 | 16 307 185 0 5 190 6 117 | 38 0 7 46 0 0:00:39 C
priamo+vavo 10 | 16 307 185 0 5 190 6 117 | 38 0 7 46 0 | 0:00:39 C
Stred.
K608 Miynské nivy - Karadzidova - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |kol6na na ?:LOV:CZI (’;lllg:.
29. augusta s [ C doprava s pritazenim konci | gervene k()szmat r w asv
- 2028 a | )] ) | vzh) ostatné | investicia zelenej N L y (h:m:s)
- popoludiiajsia Spicka Noe ne
woz/h voz/h voz/h [ wz/h |wzic| vozh | % | (m) (wz) | (M)
pravo+priamo | 1 | 28 560 241 0 0 241 7 | 319 | 57 0 7 46 | 0 | 0:0029 | B
priamo 2 |28 560 241 0 0 241 7 | 319 | 57 0 7 46 | o [ 00029 | B
Karadzi¢ova
vavo 3 12 264 155 0 4 159 5 105 | 40 0 6 40 0 0:00:42 C
viavo 4 | 12 264 155 0 4 159 5 105 | 40 0 6 40 0 | 0:00:42 C
vpravo bli | 54 1033 455 0 0 455 13 578 | 56 0 8 54 0 | 0:00:14 A
priamo 5 19 370 186 0 0 186 6 184 | 50 0 7 43 0 0:00:36 C
Mlynské nivy priamo 5 | 19 370 186 0 0 186 6 184 | 50 0 7 43 0 | 0:00:36 (o}
vavo 6 19 | 100 | 364 205 0 0 205 6 159 | 44 0 7 47 0 0:00:37 C
vavo 6 19 364 205 0 0 205 6 159 | 44 0 7 47 0 0:00:37 C
vpravo 7 | 45 873 255 0 7 262 8 611 70 0 6 40 0 0:00:17 A
Dostojevského rad priamo 8 | 28 548 247 0 11 258 8 291 53 0 8 49 0 0:00:30 B
priamo 8 | 28 548 247 0 1 258 8 291 | 53 0 8 49 0 | 0:00:30 B
vavo 9 11 255 126 0 11 137 4 118 | 46 0 6 34 0 0:00:42 C
Dunajska wpravo+priamo | 10 | 18 354 280 0 2 282 8 72 20 2 12 73 0 0:00:58 D
priamo+Wavo 10 | 18 354 280 0 2 282 8 72 20 2 12 73 0 0:00:58 D
Stred. Zast
K608 Mlynské nivy - Karadzigova - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena koléna na n:l;o\:czi‘ l';/Ilii:
29. augusta By |t c doprava s pritaZenim konci Eervenej kolzana r w Qsv
- 2038 a | e e |vzn ostatné | investicia zelenej . N y (h:m:s)
- dopoludfiajsia picka Nee RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |wz/c| wz/h | % m) (voz) (m)
vpravo+priamo 1 30 591 152 25 0 177 5 414 | 70 0 6 35 0 | 0:00:27 B
. priamo 2 |30 591 152 25 0 177 5 414 | 70 0 6 35 0 0:00:27 B
Karadzi¢ova
viavo 3 12 264 214 10 10 234 7 31 12 3 13 78 1 0:01:25 E
vavo 4 12 264 214 10 10 234 7 31 12 3 13 78 1 0:01:25 E
vpravo bli | 56 1054 503 0 0 503 14 551 52 0 9 57 0 0:00:13 A
priamo 5 19 371 291 0 0 291 9 80 22 2 12 74 0 0:00:55 D
Mlynské nivy priamo 5 19 371 291 0 0 291 9 80 22 2 12 74 0 0:00:55 D
viavo 6 | 19 |100| 328 131 0 0 131 4 197 | 60 0 5 35 0 | 0:00:36 C
viavo 6 | 19 328 131 0 0 131 4 197 | 60 0 5 35 0 | 0:00:36 C
vpravo 7 | 45 870 174 45 21 240 7 630 | 72 0 6 38 0 0:00:17 A
Dostojevského rad priamo 8 | 28 549 357 29 3 389 1" 160 | 29 1 12 74 0 | 0:00:37 (o}
priamo 8 | 28 549 357 29 3 389 11 160 | 29 1 12 74 0 0:00:37 (o}
vavo 9 1 255 113 4 4 158 5 97 38 0 6 39 0 0:00:42 C
Dunajska vpravo+priamo | 10 | 16 308 188 5 5 198 6 110 | 36 0 7 47 0 | 0:00:39 C
priamo+Wavo 10 | 16 308 188 5 5 198 6 110 | 36 0 7 47 0 0:00:39 C
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Stred.
K608 Miynské nivy - Karadzidova - Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |kol6na na ?:LOV:CZI glllg:.
29. augusta 4|t c doprava s pritazenim konci. cenenei kolzéna . w asv
-2038 21| ) | (voz/h) ostatné | investicia zelenej N L ¥ (h:m:s)
- popoludiiajsia $picka Noe ne
voz/h vozih | vozh | wz/h [voz/e [ vz | % | () (oz) | (m)
vpravo+priamo 1 28 560 244 25 0 269 8 292 | 52 0 8 50 0 0:00:30 B
. priamo 2 |28 560 244 25 0 269 8 292 | 52 0 8 50 0 | 0:00:30 B
Karadzi¢ova
vavo 3 12 264 156 7 4 167 5 97 37 0 7 41 0 0:00:42 C
viavo 4 12 264 156 7 4 167 5 97 37 0 7 41 0 0:00:42 C
vpravo bli | 54 1033 459 0 0 459 13 574 | 56 0 8 55 0 | 0:00:14 A
priamo 5 19 371 198 0 0 198 6 173 | 47 0 7 45 0 0:00:37 (o}
Mlynské nivy priamo 5 19 371 198 0 0 198 6 173 | 47 0 7 45 0 0:00:37 C
vavo 6 19 | 100 | 364 207 0 0 207 6 157 | 43 0 7 47 0 0:00:37 C
vavo 6 19 364 207 0 0 207 6 157 | 43 0 7 47 0 0:00:37 C
vpravo 7 |45 876 258 22 7 287 8 589 | 67 0 7 43 0 | 0:00:18 A
Dostojevského rad priamo 8 | 28 549 249 24 11 284 8 266 | 48 0 9 53 0 0:00:30 B
priamo 8 | 28 549 249 24 1 284 8 266 | 48 0 9 53 0 | 0:00:30 B
viavo 9 11 255 151 12 11 174 5 81 32 0 7 45 0 0:00:49 C
Dunajska wpravo+priamo | 10 | 18 354 283 4 2 288 8 66 19 2 12 76 1 0:01:01 D
priamo+Wavo 10 | 18 354 283 4 2 288 8 66 19 2 12 76 1 0:01:01 D
K608 Mlynské niwy - KaradZi¢ova - Zakladna Pritazenie Intenzita ko?:;;eadﬁa Zast. "OZ_- Max.
29. augusta 4|t c doprava s pitazenim | T2 | yongi | N konc dli'ka w
2088 @ | 6] e |tz ostatné | investicia ze’\llenej Ces’::el kOkLmY " ems) | OSY
- dopoludiiajsia $picka woz/h woz/h wz/h | voz/h |woz/c| voz/h | % (;T (oz) | (M)
vpravo+priamo 1 15 295 263 23 7 293 9 3 1 7 19 116 2 0:02:09 F
Karadzi¢ova priamo+vavo 1 15 295 263 23 7 293 9 3 1 7 19 116 2 0:02:09 F
vavo 1 15 295 263 23 7 293 9 3 1 7 19 116 2 0:02:09 F
vpravo bli | 69 1299 503 0 0 503 14 796 | 61 0 6 4 0 | 0:00:07 A
L. priamo 2 |26 508 582 0 0 582 17 -74 15 30 51 318 3 0:04:14 F
Mlynské nivy
vavo 3 |26 100 449 131 0 0 131 4 318 | 71 0 5 32 0 0:00:30 B
viavo 3 |26 449 131 0 0 131 4 318 | 71 0 5 32 0 | 0:00:30 B
vpravo 4 | 46 886 174 45 21 240 7 646 | 73 0 6 37 0 0:00:17 A
Dostojevského rad priamo 5 |20 393 414 49 5 468 13 -75 19 37 56 351 5 0:06:21 F
Vlavo+priamo 5 |2 393 414 49 5 468 13 -75 19 37 56 351 5 | 0:06:21 F
Dunajska vpravo+priamo 6 1 245 188 5 5 198 6 47 19 2 10 67 1 0:01:15 E
priamo+vavo 6 11 245 188 5 5 198 6 47 19 2 10 67 1 0:01:15 E
K608 Mlynské nivwy - Karadzi¢ova - Zakladna Pritazenie Intenzita ko?(;;eadﬁa Zast. vozl. Max‘
29. augusta s |4 c doprava s pitazenim | F€28M@ | gngi | nakond dizka w
: ;z;aiiva a || e |tz ostatné | investicia zelenej ce’ilv::ej koll<_)ny " (emsy |98V
- popoludhajsia Spicka voz/h voz/h wz/h | wz/h [wz/c| wz/h | % ’Z‘:T (wz) (m)
vpravo+priamo 1 15 296 266 21 3 290 9 6 2 7 18 111 2 0:02:03 F
Karadzi¢ova priamo+Wavo 1 15 296 266 21 3 290 9 6 2 7 18 111 2 0:02:03 F
vavo 1 15 296 266 21 3 290 9 6 2 7 18 111 2 0:02:03 F
vpravo bli | 65 1244 459 0 0 459 13 785 | 63 0 7 43 0 | 0:00:08 A
. priamo 2 |22 429 395 0 0 395 1 34 8 4 17 108 1 0:01:13 E
Mlynské nivy ~
viavo 3 |22 100 421 207 0 0 207 6 214 | 51 0 7 46 0 0:00:34 B
viavo 3 |22 421 207 0 0 207 6 214 | 51 0 7 46 0 0:00:34 B
vpravo 4 | 42 818 258 22 7 287 8 531 65 0 7 45 0 0:00:20 A
Dostojevského rad priamo 5 | 20 388 325 30 16 371 11 17 4 6 19 122 2 0:01:37 E
Wawo+priamo 5 | 20 388 325 30 16 371 11 17 4 6 19 122 2 0:01:37 E
Dunajska vpravo+priamo 6 15 295 283 4 2 288 8 7 2 7 18 111 2 0:02:02 F
priamo+Wavo 6 15 295 283 4 2 288 8 7 2 7 18 11 2 0:02:02 F

Z posudenia vyplyva nasledovné:

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie pre sticasny tvar a sposob riadenia

- nizsia rezerva v kapacite sa nachadza na lavom odboceni z Karadzicovej — vzhladom k relativne

dostatoénym rezervdm na ostatnych vstupoch je mozné upravit signalne plany (v danom pripade

napriklad na ukor vstupu od Dostojevského radu)

- Uprava krizovatky v sulade so ,Zasadami" vyrazne znizi kapacitu celej krizovatky

- odport¢ame prehodnotit tento zadmer a navrhnut kapacitnejsie riesenie
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5. Zaver

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie pracovalo s Udajmi o rozvoji Uzemia Nového
centra - Downtownu - Zény Chalupkova v celom jej rozsahu. Toto Uzemie je vyznamne dotknuté
dobudovavanim novych zamerov a poskytovanim ¢oraz kvalitnejsieho prostredia pre Zivot obyvatelov
a navstevnikov. Jedna sa ale o Uzemie, ktoré podlieha stale novym zmenam a vyzvam. Je potrebné
vSetky zmeny kontinudlne sledovat a v pripade potreby aktualizovat hodnotenia funkénej Grovne

dopravnej obsluhy, respektive hladat optimalizaciu rieseni.

Dokumentdcia pracuje s idajmi zndmymi k terminu 12/2024. Udaje boli pouzité pre dopravnu
progndzu, nasledne pre spracovanie smerovania dopravy v dimenzacnej Spickovej hodine rannej
a popoludnajsej a pre posudenie kapacity dopravného napojenia hodnotenych zamerov R1, C2 a C2e

so zohladnenim SirSieho zazemia.

Rozvoj Uzemia, zmeny v sp6sobe vyuZzivania osobnych automobilov a stdle rastlce poziadavky
na plynulost a bezpeénost cestnej premavky prindsaju so sebou nové poZiadavky na dopravny systém

mesta.

Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj nosnym
systémom MHD - elektri¢kovou dopravou, ktord sa v Gzemi bude rozsirovat. Svedéi o tom koncepcia

dopravnej obsluhy Uzemia vo vyhlade.

Predkladana dokumentdacia pracuje s pomerne blizkymi ¢asovymi horizontami rokov 2028
a 2038. Hodnoti podrobne vplyv zaémerov R1, C2 a C2e. Radmcovo hodnoti aj velky zaber teoreticky

realizovatelnych zamerov zo Sirokého zdzemia v miere si¢asného poznania.

Dokumentacia hodnoti sucCasny stav obsluznej komunikacnej siete a rozhodujlcich
krizovatiek. V tomto Casovom obdobi predpoklada pesimisticky scenar rozvoja ato Ze sa
nepredpoklada zatial’ dobudovanie NS MHD - elektrickovej trate cez Gzemie. Po
zrealizovani novej elektrickovej trate a d'alSom uplatiovani dopravnej politiky mesta
v regulovani parkovania a rozvoji cyklistickej dopravy sa situacia samozrejme zmeni

V pripade novych zamerov, ktoré by sa pripravovali do prevadzky v redlnom cCase ako aj
v pripade zmien na komunikacnej sieti mesta a komunikacnej sieti MHD je potrebné pre tieto nové
zamery preverit dopravno-kapacitné posudenie. Vypracovanie aktudlne platného dopravno-
kapacitného postdenia je nevyhnutnou stcastou aj urbanistickych $tidii pre potreby zmien a doplnkov
UP.

Ciefom posudenia zamerov R1, C2 a C2e bolo preverit kapacitné moznosti krizovatiek na
vyhlad do roku 2038, pricom ako jeden z podkladov bol aj dokument ,Zasady novej organizacie
dopravy v Zéne Chalupkova a Zdne Pribinova" z 2019. V suvislosti s tym konstatujeme, ze s vynimkou
krizovatky K608 Mlynské nivy - KaradziCova - 29. augusta, su posudzované krizovatky v sulade so

~Zasadami® (v posudeni su uvedené aj drobné rozdiely v znaceni a zdévodnenie ich nepouzitia v ramci
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posudenia). V krizovatke ¢. 608 su v ,Zasadach" uvedené vyrazné Upravy v stavebnom rieSeni

krizovatky, ktoré navyse vyrazne znizia jej kapacitu.

2028 a

Predkladana dokumentacia dokladuje dopravnu progndzu v dvoch ¢asovych horizontoch rokov
2038. Na zaklade vysledkov posudenia konstatujeme, ze:

krizovatky K604 Safarikovo ndmestie / K605 Dostojevského rad — Pribinova

K605 ma dostatocnu kapacitu na celé vyhladové obdobie

K604 ma nevyhovujlci vstup od Sturovej (riadenie tohto vstupu bolo uré¢ené z ddévodu znizenia
atraktivity tohto manévru ako obchadzkovej trasy, ¢o v pripade nevyhovujlceho stavu spina
ucel)

krizovatky K606 Dostojevského rad — Landererova / K650 Landererova — Olejkarska

K650 ma dostatocnu kapacitu na celé vyhladové obdobie

K606 ma dostatocnu kapacitu s vynimkou lavého odbocenia od Dostojevského radu, kde mo6zu
vznikat kratkodobé vzdutia - v pripade ich vzniku odporic¢ame upravit adekvatne signdlne
plany (posilnenie favého odbocenia na Ukor priameho smeru od Safarikovho ndmestia)
odpori¢ame prehodnotit zamer stanoveny v ,Zasadach" a porovnat vyhody pre MHD
v pripade vyznacenia jedného z dvoch pruhov na lavom odboceni z Landererovej ako BUS
pruhu

krizovatka K655 Landererova — Culenova

kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie

kratkodobé vzdutia sa budu dat pozorovat na lavom odboceni k Pribinovej ul.

krizovatka K201 Landererova — KoSicka — Pristavna

kapacitne nevyhovuje uz v stcasnosti

Uprava signalnych planov neumozni vyriesit deficit v kapacite (pridanie volna na jeden vstup
znizi volno na inom, pricom na vsetkych vstupoch s badatelné nizke rezervy, pripadne vstupy
vykazuju deficit kapacity)

dalSie rozsirenie krizovatky nie je trvalo udrzatelné

moznd Uprava koliznej schémy s cielom znizit podet faz a smerov v krizovatke nardza na
nedavnu rekonstrukciu a je pravdepodobna skor z dlhodobého hladiska

takdto Upravu by zarover bolo nutné riesit v $irSom kontexte (zruSenie niektorého smeru

v krizovatke zhorsi stav v niektorej z prilahlych kriZzovatiek)

krizovatka KoSicka — Chalupkova

kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie

krizovatka K212 KoSickd - Mlynské nivy — Svéatoplukova

kapacitne nevyhovuje uz v stcasnosti
Uprava signalnych planov neumozni vyriesit deficit v kapacite
krizovatka sa ma rozsirit o elektri¢kovu trat vedent pozdiz Kosickej ul., ¢o eéte navysi koliznu

schému
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krizovatka K608 Mlynské nivy — KaradziCova — 29. augusta

kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie pre sticasny tvar a spésob riadenia
nizSia rezerva v kapacite sa nachadza na lavom odboceni z KaradziCovej - vzhladom

k relativne dostatoénym rezervam na ostatnych vstupoch je mozné upravit signalne plany (v

danom pripade napriklad na Ukor vstupu od Dostojevského radu)

- Uprava krizovatky v sulade so ,Zasadami" vyrazne znizi kapacitu celej krizovatky

- odporuc¢ame prehodnotit tento zamer a navrhnit kapacitnejsie rieSenie

Pri pristupe k hodnoteniu vplyvu posudzovanych investicii je potrebné zd6raznit, Ze hodnotené

zaujmy minimalne pritazuju klu¢ové krizovatky percentom mensim ako je denny rozptyl dopravy

pocas pracovnych dni. Hodnota neprekracuje 1,2 % a vacsinou sa pohybuje pod jednym %.

PritaZzenie pre rok 2038 je dokladované v nasledujicej tabulke, kde je uvedeny pocet

vstupujlcich vozidiel do krizovatky v skuto¢nych vozidlach a miera pritazenia novou dopravou

z posudzovanych investicii v %.

N&zov krizovatky

Ranna Spickova hodina

Popoludnajsia spickova hodina

Pocet

voz.vstupujucich

% pritazenia

z hodnotenych

Pocet

voz.vstupujucich

% pritazenia

z hodnotenych

29.augusta

do kriz. za hod. investicii do kriz. za hod. investicii
Safarikovo namestie 1 859 0,7 % 2010 0,7%
KoSicka - Landererova - Pristavna -
7 811 1,1 % 7 165 1,2 %
most Apollo
Kosicka - Prievozska -
. L 5220 0,5 % 5534 0,6 %
Svatoplukova - Mlynské nivy
KaradZiCova - Mlynské nivy —
3738 0,8 % 3742 0,8 %

Predkladané zavery hodnotenia kvality dopravnej obsluhy Downtovnu - Z6ny Challpkova :
Su zaloZzené na Sirokej Skdle aktualnych prieskumov smerovania dopravy v krizovatkach
06/2024 spojenych s redlnym dopytom po dopravnej sluzbe v novych podmienkach.

PIne resSpektuju ,Zasady novej organizacie dopravy v Zéne Chalupkova a Zéne Pribinova®
z roku 2019.

Plne hodnotia aktualne v neddvnom case zrealizované Upravy niektorych krizovatiek v Uzemi.
Dokumentuju mozné kapacitné problémy v niektorych krizovatkach a zaroverni ponukaju

niektoré riesenia.

Dopravna progndza ma ambiciu pracovat s predpokladanym scendrom vyvoja po rok 2038.

Tento scenar je pesimisticky, pretoze v tomto ¢asovom horizonte eSte nepredpoklada v prevadzke

novl elektrickov( trat. NS MHD prinesie vo vyhlade vyrazné zmeny v dopravnych narokoch

obyvatelov. Zmeny v dopravnom dopyte prinesie a priprava rozvoja novej polyfunkcie v Uzemi

v pripravovanych US.
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Predkladana dokumentacia je rieSend v ,novom centre Bratislavy", kde je pomerne zlozité

komplexne vyriesit vietky dopravné problémy v dostupnych ¢asovych horizontoch, av$ak niektoré sa

potupne daju realizovat.

Je potrebné reSpektovat stav, Ze v ¢ase dopravnej $pi¢ky budi niektoré dopravné problémy
kulminovat a vozidla neprejdd cez krizovatku na prvy alebo druhy signal. V centrach velkych miest je
to bezny jav s ktorym sa motoristi, ak chcl pouzivat osobné motorové vozidlad musia zmierit. Zaroven
je potrebné uviest, ze bratislavské centrum je mimoriadne citlivé na vznik dopravnych kolizii v $irokom
zdzemni mesta, kedy sa doprava nevyspytatelhe ,prelieva® - ¢o opticky velmi vplyva na obyvatelov.
V danom Uzemi to suvisi s priamou lokalitou vstupu od Mosta Apollo, s blizkostou Pristavného mosta

a napojenie rychlostnej cesty R7 a dialnice D1.

Nenaplneny dopyt po vysokej Urovni kvality krizovatiek a cestnych komunikacii v rieSenej
centralnej zoéne zvééSa z hladiska ich kapacity je mozné kompenzovat zvySovanim kvality a
dostupnosti verejnej hromadnej dopravy a podporou alternativnych druhov dopravy. Tieto ciele su

v sulade so strategickou viziou udrzatelného rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy.

Samotna zéna zohladnuje poZiadavku preferencie pohybu pesich a cyklistov a urbanistickym
usporiadanim zabezpeduje aj dostupnost na existujlcu siet liniek hromadnej dopravy.

Dopravné napojenie hodnotenych investicnych zamerov R1, C2 a C2e je mozné
vyhodnotit ako akceptovatel’né s dorazom na skutoénost, Ze hodnotené investiéné zamery
dopravn( infrastruktaru pritazujG minimalne a nemaji Zziaden vplyv na vykonnost

kriZzovatiek.

V Bratislave, december 2024

AFRY CZ PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubariova
Livia Paprciakova

PROJ-SIG, s.r.o. Ing. Martin Zelenik
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Obrazkova cast

ZOZNAM OBRAZKOV

1. Prehladna situacia

2. Smerovanie dopravy v krizovatkach - vysledky prieskumu
ranna spi¢kova hodina
3. Smerovanie dopravy v krizovatkach - vysledky prieskumu
popoludnajsia Spickova hodina

4. Zakladné smerovanie dopravy - Chalupkova R1

Ul

Zakladné smerovanie dopravy — Chalupkova C2
6. Zakladné smerovanie dopravy - Chalupkova C2e

7. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2028
ranna Spickova hodina
8. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2028
popoludnajsia Spickova hodina
9. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2038
ranna spickova hodina

10. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2038
popoludnajsia Spickova hodina
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Administrativna budova TWIN CITY - objekt C34

Ozndamenie o zmene

Priloha ¢. 3;

Svetelno-technicky posudok

EKOCONSULT — enviro, a.s.
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Zastupeny:

Turansky Daniel
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1. Uvod

Objednavatel'om tohto odborného posudku boli zadané nasledovné ulohy:

1.

2.

Tento

Posudenie vplyvu navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova na
presinenie okolitych objektov — podl'a poziadaviek platnej normy STN 73 4301.
Postdenie vplyvu navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova na denné
osvetlenie okolitych obytnych priestoroch a miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi
podla poziadaviek platnej normy STN 73 0580-1, Zmena 2.

odborny posudok sa nevyjadruje k ziadnym inym technickym a pravnym

poziadavkam na vystavbu.

2. Podklady posudku

1.

2.

~ow

10.

11.

Stavebné vykresy v elektronickej forme - pddorysy jednotlivych podlazi, rezy,
pohl'ady, situdcia, poskytnuté od objednédvatel'a posudenia.

3D model navrhovanych a okolitych budov (polohopis a vyskopis) v elektronickej
forme — polohové a vyskové osadenie jednotlivych okolitych budov, poskytnuté od
objednavatel'a posudenia

STN 73 0580 Denné osvetlenie budov. Uginnost’ od 1. 7. 1987

STN 73 0580-1 ZMENA 2 Denné osvetlenie budov. Cast’ 1: Zakladné poziadavky.
Uginnost od 1. 10. 2000

STN 73 0580-2 Denné osvetlenie budov. Cast’ 2: Denné osvetlenie budov na byvanie.
Uginnost od 1. 10. 2000

STN 73 4301 Bytové budovy. U¢innost’ od 1. 2. 2021

Z.z. €. 541/2007. Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16.
augusta 2007 o podrobnostiach 0 poziadavkach na osvetlenie pri praci.

Z.z. ¢. 259/2008. Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky z 18.
juna 2008 o podrobnostiach o poziadavkdch na vnatorné prostredie budov a o
minimalnych poZiadavkach na byty nizSieho Standardu a na ubytovacie zariadenia.
Z.z. €. 206/2011. Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 23.
jana 2011, ktorou sa meni a dopiia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej
republiky ¢. 541/2007 Z. Z. o podrobnostiach o poZiadavkach na osvetlenie pri praci.
Z.z. ¢. 124/2017. Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky z 1.
juna 2017, ktorou sa meni a dopiia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva

Slovenskej republiky €. 259/2008 Z. Z. o podrobnostiach o poziadavkach na
vnutorné prostredie budov a o minimalnych poZiadavkach na byty nizSieho
Standardu a na ubytovacie zariadenia

Program Radiance v. 5.2, http://radsite.lbl.gov/radiance/HOME.html
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3. Nalez

3.1. Popis navrhovanej vystavby

Predmetom je posudenie vplyvu navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova na
denné osvetlenie a preslnenie okolitych budov. Navrhovana vystavba Objekt C2e - Projekt
Chalupkova sa nachadza na ulici Chalupkova (obr. 1) v katastralnom tzemi Staré Mesto Vv
obci Bratislava — Staré Mesto, okres Bratislava I.

Posudzovana planovana vystavba obsahuje (obr. 2):

e Objekt C2e +0,000 (1.NP) = 137,700 m n.m.

b »
foto mapa (zdroj: zbgis.skgeodesy.sk)

o S
‘.\\{m AR

Obr. 1 — Orto

3D modely posudzovanej stavby vyhotovené na zaklade podkladov dodanych
objednavatel'om posudku, st dokumentované na obr. 4 a 5. Strechy objektov budl rieSené
ako ploché s vySkami podl'a zadania (obr. 6 a 7).

Pri obhliadke lokality boli preverené¢ budovy v okoli pripravovanej vystavby na zéklade
podkladov dodanych objednavatel'om posudku (obr. 1-3). Boli vybrané objekty a priestory,
kde sa realizacia novostavby moze negativne prejavit na podmienkach preslnenia a denného
osvetlenia:

- Nivy centrum a Nivy Tower

- Objekt Twin City C

- Vyhladova vystavba - Blok 5.1, Chalupkova

- Planovana a vyhl'adova vystavba - Projekt Chalupkova

V ostatnych objektoch v okoli sa nepredpokladd vzhl'adom na odstupy a vzajomné pozicie
ich ovplyvnenie nad ramec poziadaviek. V pripade dodatocnej identifikacie dalSich
priestorov, ktoré by mohli byt ovplyvnené navrhovanou vystavbou, budu tieto body
posudené v samostatnych dodatkoch tohto postdenia.
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Obr. 3.a — Situacny ndcrt s vyznacenym objektov
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Obr. 3.b — Situacny ndcrt s vyznacenou severkou pre presinenie - stereograficky sinecny
diagram (zapocitand meridianova konvergencia)
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Obr. 5 — 3D model, navrhovany objekt
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4. Vplyv planovanej vystavby na preslnenie okolitych bytov

Podl'a STN 73 4301 byty musia byt preslnené. Byt je preslneny vtedy, ak sucet preslnenych
podlahovych ploch jeho obytnych miestnosti sa rovna najmenej jednej tretine obytnej plochy
bytu. Do suctu ploch z jednej strany preslnenych miestnosti, ani do suctu ploch vsetkych
obytnych ploch bytu sa pre tento ciel’ nezapocitavaju ¢asti ploch obytnych miestnosti leziace
za hranicou hibky miestnosti, ktora sa rovna 2,3 nasobku jej svetlej vysky.

Obytna miestnost’ je preslnena, ak sa sucasne splni niekol’ko podmienok:

- vnovo navrhovanych budovach sa pddorysny uhol slne¢nych luc¢ov dopadajticich na
kontrolny bod urcuje podl'a STN EN 17037

- v jestvujucich budovach je podorysny uhol medzi slne¢nymi [i¢mi a rovinou fasady
v mieste osvetlovacieho otvoru najmenej 25° a posudzuju sa len osvetl'ovacie otvory,
ktorych normala je odklonend najviac 120° od juhu smerom na vychod alebo zapad.

- uhol vymedzeny slne¢nymi [u¢mi a kolmicou na rovinu iného ako zvislého zasklenia
je mensi ako 70°.

Priame slne¢né ziarenie musi vnikat’ do miestnosti osvetl'ovacim otvorom alebo otvormi,
ktorych celkova plocha vypocitand zo skladobnych rozmerov je najmenej desatina
podlahovej plochy miestnosti, pricom najmensi skladobny rozmer kazdého osvetl'ovacieho
otvoru ma byt aspoit 900 mm, s vynimkou streSnych okien so sklonom vi¢sim ako 15° od
zvislice, kedy musi byt aspont 750 mm.

Trvanie preslnenia je Cas, v ktorom cez osvetlovaci otvor moze do obytnej miestnosti
prenikat’ priame slne¢né Ziarenie za podmienok uréenych normou STN 73 4301 a STN EN
17037.

Dostupnost’ priameho slne¢ného Ziarenia sa sleduje v kontrolnom bode, umiestnenom na
vnutornom povrchu otvoru. Tento kontrolny bod sa nachadza vo vyske 300 mm nad stredom
spodnej hrany osvetlovacieho otvoru, ale najmenej 1200 mm nad uroviiou podlahy
miestnosti. Trvanie preslnenia pri zanedbani obla¢nosti je od 21. marca do 22. septembra
najmenej 1,5 hodiny (90 minit) denne pri vySke Slnka nad horizontom vicsej ako
stanovuje STN EN 17037, t. j. pre uzemie Slovenskej republiky vdcsej ako 14°. Ak je pred
alebo nad obytnou miestnostou Ciastocne alebo uplne otvoreny tieniaci priestor (napr.
balkén, lodzia), stadi dodrzat’ pozadovany &as pre kontrolny defi 21. marca. Cas preslnenia
sa ur¢uje v pravom slne¢nom Case. Na posudenie trvania preslnenia budov na byvanie sa
pouziva jednotnd zemepisna severna Sirka 48,20° (Bratislava) pre celé tizemie Slovenskej

republiky.

Pozadované hodnoty preslnenia bytov je v zmysle poziadaviek STN 73 4301 potrebné
reSpektovat’ aj pri zmendch existujicej zastavby, pricom v historickej zastavbe miest je
mozné znizit preslnenie existujicich bytov na 1 hodinu a to v osobitne odévodnenych
pripadoch (stavebné upravy, vystavba v prielukach). Za tieniace prekazky sa povazuji najma
netransparentné objekty trvalého charakteru.

Pri umiestiiovani budov do uzemia je potrebné splnit’ poziadavky na preslnenie uz
jestvujucich budov. V pripade trvania preslnenia jestvujucich budov kratSieho ako je touto
normou pozadované, toto trvanie preslnenia sa nesmie skratit’. Ak je v jestvujucich budovach
preslnenie obmedzené vlastnymi konstrukciami (napr. lodzia, balkon), pozadované trvanie
preslnenia sa urcuje bez vplyvu tychto stavebnych konstrukeii.
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V okoli planovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova sa nachadzaji nasledovné
existujlice a planované objekty s identifikovanymi bytovymi jednotkami:

- Planovana a vyhl'adova vystavba - Projekt Chalupkova — objekt R1
- Vyhladova vystavba - Blok 5.1, Chalupkova — Reziden¢ny objekt
- Objekt Metropolis

Zo situa¢ného nalrtu zo zakreslenim stereografickym slne€nym diagramom, na ktorom je
vyznacend draha slnka pre posudzovanie preslnenia — 21. marca pri vyske Slnka nad
horizontom vécsej ako 14° je zrejmé ze navrhovand vystavba Objekt C2e - Projekt
Chalupkova sa nachadza severne od okolitych bytovych objektov. Z uvedeného mozno
konStatovat’, Ze v okoli planovanej vystavby neboli identifikované bytové jednotky, ktoré
by mohli byt’ ovplyvnené.

Obr. 8 — Situacny ndcrt zo zakreslenim stereografickym slnecnym diagramom
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5. Vplyv planovanej vystavby na denné osvetlenie okolitych miestnosti

Ekvivalentny uhol (vonkajSieho) tienenia oe (°) podl'a STN 73 0580-1 ZMENA 2 (3) je uhol
od horizontélnej roviny vyneseny v normalovom smere spravidla zo stredu osvetl'ovacieho
otvoru (pripadne z kontrolného bodu vo zvislej rovine) na vonkajSom povrchu obvodovej
konstrukcie vo vyske najmenej 2,0 m nad terénom priliehajicim k posudzovanému objektu;
predstavuje tienenic nekoneCne dlhej prekazky paralelnej srovinou posudzovanej
obvodovej konstrukcie, ktora v podmienkach oblohy podl'a 2.8 sposobuju rovnaké znizenie
oblohovej osvetlenosti vertikalnej roviny, ako existujuce alebo navrhované tieniace
prekazky.

Pri navrhovani a upravach stavebnych objektov (nadstavby, pristavby a podobne) sa musi
dbat na to, aby sa vyrazne nezhorsili podmienky denného osvetlenia v existujucich okolitych
vnutornych priestoroch s trvalym pobytom l'udi a aby sa vytvorili podmienky na dostato¢né
denné osvetlenie budov na docasne nezastavanych stavebnych parcelach.

Ekvivalentny uhol tienenia priestorov s vysokymi narokmi na denné osvetlenie (denné
miestnosti predskolskych zariadeni, uéebne $kol a podobne) sa odporaca do 20°, nesmie vSak
prekro¢it’ 25°.

Ekvivalentny uhol tienenia hlavnych bo¢nych osvetlovacich otvorov ostatnych existujiicich
alebo navrhovanych vnutornych priestorov s trvalym pobytom l'udi sa odportéa do 25°,
nesmie v8ak prekrocit’ 30°.

Vo svahovitom tizemi so sklonom terénneho reliéfu va¢$im ako 5° mozno proti smeru
spadnice svahu zvysit’ ekvivalentny uhol tienenia najviac o 5°.

Ak opravnené inStitucie prislusnej obce jednoznacne vymedzia zony obce so zvySenou
hustotou zastavby (najmi vo vacsich mestach), nesmie ekvivalentny uhol tienenia hlavnych
bo¢nych osvetlovacich otvorov existujucich alebo navrhovanych vnutornych priestorov
s trvalym pobytom l'udi prekrocit’:

- 36° v savislej radovej uli¢nej zastavbe v centralnych Castiach vac¢sich miest,
- 42° vsuvislej radovej uliénej zastavbe v mimoriadne stiesnenych priestoroch
Vv historickych centrach miest.

Na tieto tcely sa do ekvivalentného uhla tienenia nezapocitava tienenie kontrolnych bodov
vlastnymi ¢ast’ami objektu (lodziami, zalomeniami vlastného objektu a podobne).

V posudku bol posudzovany vplyv planovanej novostavby na denné osvetlenie okolitych
miestnosti s dlhodobym pobytom I'udi v susednych budovéach.

V pripadoch nezastavanych stavebnych parciel sa ekvivalentné uhly tienenia urcuju v
referenénych bodoch vo vyske 2 m nad uroviiou terénu v miestach planovanych hlavnych
prieceli budovy, pripadne v miestach stavebnej Ciary.

Posudzované vizemie sa nachadza v lokalite:
- S ekvivalentnym uhlom tienenia o = 36°

10
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V tabulke 1 st uvedené oblohové zlozky Cinitel'a dennej osvetlenosti na vertikalnej rovine

tienene nekonecne dlhou rovnobeznou prekazkou pod réznymi uhlami. Udaje su uvedené

pre Standardnu oblohu s gradovanym jasom a aj pre oblohu s konstantnym jasom. Z tdajov
vtabulke 1 je zrejmé, Ze existuje ekvivalencia medzi uhlami tienenia a oblohovou
osvetlenost'ou vertikalnej roviny (6).

Posudenie ekvivalentného uhla tienenia je spracované presnym vypoctom vertikalnej
oblohovej zlozky (%) pri Standardne zamracenej oblohe, ktora sa nasledne vyjadrila

odpovedajucim ekvivalentnym uhlom tienenia na zaklade aproximacie podl'a tabul’ky 1.

Tymto postupom sme sa vyhli nepresnostiam pri zakres'ovani do diagramu tienenia oblohy
v STN 73 0580-1/Z2 a tento postup tak predstavuje vel'mi presné postidenie danej situacie

tienenia oblohy.

Tab.1 Porovnanie zmien oblohovej zlozky vplyvom tienenia nekonecne dlhou prekazkou
pri uvazovani Standardnej oblohy a gradovanym jasom a oblohy s konstantnym jasom (6)

Uhol tienenia od Vertikalna oblohova Vertikalna oblohova
horizontaly (°) zlozka - Standardna zlozka - obloha s
zamracena obloha (%) kon§tantnym jasom (%)
0 39.6 50.0
5 37.6 45.6
10 35.3 41.3
15 32.8 37.0
20 30.1 32.9
25 27.3 28.9
30 24.3 25.0
35 21.3 21.3
40 18.3 17.7
45 154 14.7
50 12.5 11.7
55 9.8 9.0
60 7.4 6.7

11



/s simulacie budov’

Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulacie Budov - Stavebna Fyzika
5.1. Nivy centrum a Nivy Tower
5.1.1. Fasada ¢.1 - Nivy Tower

Kontrolné body sa nachadzaju 2 m nad terénom V strede osvetl'ovacich otvorov na fasade
budov Nivy centrum a Nivy Tower. Za kontrolnymi bodmi sa nachadzaji miestnosti
s dlhodobym pobytom l'udi. Posudzované su ,kritické* kontrolné body. Ostatné okna
uvazovanych vnutornych miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi v objekte budu tienené v
mensej miere ako posudzované , kritické* kontrolné body.

V kontrolnych bodoch bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany
navrhovanou vystavbou ae = 34°, 35°, 36° < aen = 36° (obr. 9-11), a teda kontrolné body
vyhovuji poziadavkdm STN 73 0580-1 Zmena 2.

Lo

Obr.9- Ekvivalentny uhol tienenia v kontrolnom bode

Obr. 10 — 3D pohlad na navrhovanii vystavbu a posudzovanii situdciu zatienenia
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Obr. 11 — Stereograficky diagram zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulacie Budov - Stavebna Fyzika
5.1.2. Fasada ¢.2 - Nivy centrum

Kontrolné body sa nachadzaju v strede osvetlovacich otvorov na fasdde budovy Nivy
centrum. Posudzované su ,.kritické* kontrolné body. Ostatné okné uvaZovanych vnatornych
miestnosti s dlhodobym pobytom TI'udi v objekte budu tienené v mensej miere ako
posudzované ,.kritické* kontrolné body.

V kontrolnych bodoch bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany
navrhovanou vystavbou ae = 32° < aen =36° (0br. 12-17), a teda kontrolné body vyhovuju
poziadavkdm STN 73 0580-1 Zmena 2.

Obr. 12 — Ekvivalentny uhol tienenia v kontrolnom bode

Obr. 13 — 3D pohlad na navrhovanii vystavbu a posudzovanii situdciu zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulacie Budov - Stavebna Fyzika

Obr. 14 — Stereograficky diagram zatienenia
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Obr. 16 — 3D pohlad na navrhovanu vystavbu a posudzovanu situdciu zatienenia
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Obr. 17 — Stereograficky diagram zatienenia

17



/s simulacie budov’

Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulacie Budov - Stavebna Fyzika
5.2. Objekt Twin City C

Kontrolné body sa nachadzaju 2 m nad terénom v strede osvetlovacich otvorov na fasade
budovy Twin City C. Za kontrolnymi bodmi sa nachadzaji miestnosti s dlhodobym pobytom
ludi. Posudzované su ,kritické* kontrolné¢ body. Ostatné oknd uvazovanych vnutornych
miestnosti s dlhodobym pobytom T'udi v objekte budi tienené v mensej miere ako
posudzované , kritické* kontrolné body.

V kontrolnych bodoch bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany
navrhovanou vystavbou ae = 30° < aen =36° (0br. 18-20), a teda kontrolné body vyhovuji
poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2.
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Obr. 19 — 3D pohlad na navrhovani vystavbu a posudzovant situdciu zatienenia
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Obr. 20 — Stereograficky diagram zatienenia
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5.3. VyhPadova vystavba - Blok 5.1, Chalupkova
5.3.1. Fasada ¢.1 - Reziden¢ny objekt s retailom v parteri

Kontrolny bod sa nachddza 2 m nad terénom v mieste planovaného priecelia vyhl'adove;j
vystavby developera Alto Real Estate j. s. a. - Blok 5.1, Chalupkova. Posudzovany je
.kriticky® kontrolny bod. Ostatné mozné okna uvazovanych vnutornych obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi v planovanom objekte budu tienené v
mensej miere ako posudzovany ,.kriticky* kontrolny bod.

V kontrolnom bode bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany
navrhovanou vystavbou ae = 34° < aen =36° (obr. 21-23), a teda kontrolny bod vyhovuje
poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2.
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Obr. 21 — Ekvivalentny uhol tienenia v kontrolnom bode

Obr. 22 — 3D pohlad na navrhovanu vystavbu a posudzovanu situdciu zatienenia
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Obr. 23 — Stereograficky diagram zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulécie Budov - Stavebna Fyzika
5.3.2. Fasada ¢.2 - Administrativny objekt s retailom v parteri

Kontrolné body sa nachddzaju 2 m nad terénom v mieste planovaného priecelia vyhl'adovej
vystavby developera Alto Real Estate j. s. a. - Blok 5.1, Chalupkova. Posudzované su
Hkritické* kontrolné¢ body. Ostatné mozné oknd uvazovanych vnuatornych obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi v planovanych objektoch budu tienené v
mensej miere ako posudzované , kritické* kontrolné body.

V kontrolnych bodoch bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany
navrhovanou vystavbou ae = 39°, 41°, 43°, 44°, 45° a 46° > aen = 36° (obr. 24-26), a teda
kontrolné body nevyhovuju poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2.

Na zéklade vypoctu mozeme konsStatovat, ze vystavba projektu Objekt C2e - Projekt
Chalupkova spdsobuje nadmerné zatienenie v kontrolnych bodov v tirovni 1.NP v mieste
planovanych prieceli vyhladovej vystavby Blok 5.1, Chalupkova ato konkrétne na
vychodnej fasdde administrativneho objektu s retailom v parteri.

Na zvy$nych fasadach objektov Blok 5.1, Chalupkova je mozné umiestnit’ okenné otvory
tak, ze nebudu predmetnou vystavbou projektu Objekt C2e - Projekt Chalupkova zatienené
v miere, ktord by bola v rozpore s STN 73 0580 - 1 Zmena 2.

Nakol'ko oba projekty planovanej vystavby sa navzajom nadmerne zatieuju a ich
dokumentacia a projektova priprava vznika sucasne a v sucinnosti, bude toto nadmerné
zatienenie zohl'adnené pri ich ndvrhoch denného osvetlenia - vhodnym rieSenim (polohy
a velkosti osvetl'ovacich otvorov) je mozné zabezpecit' dostatocné presvetlenie dennym
svetlom.
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Obr. 24 — Ekvivalentny uhol tienenia v kontrolnom bode

Obr. 25 — 3D pohlad na navrhovanu vystavbu a posudzovanu situdciu zatienenia
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Obr. 26 — Stereograficky diagram zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulécie Budov - Stavebna Fyzika
5.4. Planovana a vyhPadova vystavba - Projekt Chalupkova
5.4.1. Projekt Chalupkova - Objekt C2

Na 1.NP az 7.NP objektu C2 projektu Chalupkova sa nachaddzaji okenné otvory zo zapadnou
orientaciou prislichajiice miestnostiam s dlhodobym pobytom l'udi, ktoré¢ buda vplyvom
vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova zatienené.

Nakol'’ko Objekt C2e - Projekt Chalupkova tvori d’alSiu etapu vystavby objektu C2 projektu
Chalupkova, je toto zatienenie zohladnené pri navrhu dispozi¢ného riesenia a denného
osvetlenia danej budovy. Hlavné osvetl'ovacie otvory do tychto dotknutych miestnosti cez
ktoré bude zabezpecené vyhovujice denné osvetlenie miestnostiam s dlhodobym pobytom
'udi budu orientované na sever a juh a nebudu planovanou vystavbou Objekt C2e - Projekt
Chalupkova zatienené.

Kontrolné body sa nachadzaju v strede osvetl'ovacich otvorov v mieste planovaného
priecelia vystavby pre objekt C2 projektu Chalupkova na 8. NP. Posudzované su , kritické*
kontrolné¢ body. Ostatné mozné okna uvazovanych vnutornych obytnych miestnosti a
miestnosti s dlhodobym pobytom T'udi na vyssich podlaZiach v planovanom objekte buda
tienené v mensej miere ako posudzované , kritické* kontrolné body.

V kontrolnych bodoch bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany

navrhovanou vystavbou ole = 24° a 25° < aen = 36° (obr. 27-29), a teda kontrolné body
vyhovuji poziadavkdm STN 73 0580-1 Zmena 2.
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Obr. 28 — 3D pohlad na navrhovanii vystavbu a posudzovanii situdciu zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulacie Budov - Stavebna Fyzika

Obr. 29 — Stereograficky diagram zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulécie Budov - Stavebna Fyzika

5.4.2. Projekt Chalupkova - Objekt R1
5.4.2.1. Fasada ¢.1

Kontrolné body sa nachadzaju 2 m nad terénom v mieste planovaného priecelia vystavby
pre objekt R1 projektu Chalupkova. Posudzované st ,kritické* kontrolné body. Ostatné
mozné okna uvazovanych vnuatornych obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym
pobytom l'udi v planovanych objektoch budu tienené v mensej miere ako posudzované
,kritické** kontrolné body.

V kontrolnych bodoch, v ktorych bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku
zastavany navrhovanou vystavbou ae = 33° a 36° < aen =36° (obr. 30-32), a teda kontrolné
body vyhovuju poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2.

V kontrolnych bodoch, v ktorych bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku
zastavany navrhovanou vystavbou ae = 39° a 41° > aen = 36° (obr. 30-32), a teda kontrolné
body nevyhovuju poZziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2.

Na zéklade vypoc¢tu mozeme konsStatovat, ze vystavba projektu Objekt C2e - Projekt
Chalupkova spdsobuje nadmerné zatienenie v kontrolnych bodov Vv dvoch okennych
otvoroch v urovni 1.NP v mieste jedného planovaného priecelia naslednej vyhladovej
vystavby v rameci projektu Chalupkova objekt R1.

Nakol’ko sa jedna o d’alSiu etapu vyhl'adovej vystavba v rdmci jedného bloku, bude toto
nadmerné zatienenie zohladnené pri ndvrhu dispozi¢ného rieSenia a denné¢ho osvetlenia
danej budovy napr. oknami vacSich rozmerov alebo situovanim okien do priestorov bez
dlhodobého pobytu I'udi v arovni 1.NP tejto fasady.
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Obr. 32 — Stereograficky diagram zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulacie Budov - Stavebna Fyzika
5.4.2.2. Fasada ¢.2

Kontrolné body sa nachadzaji 2 m nad terénom v mieste planovaného priecelia vystavby
pre objekt R1 projektu Chalupkova. Posudzované su ,kritické” kontrolné body. Ostatné
mozné oknd uvazovanych vnutornych obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym
pobytom T'udi v planovanych objektoch budl tienené v mensej miere ako posudzované
,kritické* kontrolné body.

V kontrolnych bodoch bude ekvivalentny uhol tienenia pre sektor pozemku zastavany
navrhovanou vystavbou ae = 31°, 32°, 33° < aen =36° (0br. 33-34), a teda kontrolné body
vyhovuji poziadavkdm STN 73 0580-1 Zmena 2.
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Obr. 33 — Ekvivalentny u ol tienenia v kontrolnom bode

Obr. 34 — 3D pohlad na navrhovanu vystavbu a posudzovanu situdciu zatienenia
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Obr. 35 — Stereograficky diagram zatienenia
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulécie Budov - Stavebna Fyzika

6. Zavery a odporucania

6.1. Presinenie okolitych obytnych miestnosti

V okoli planovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova neboli identifikované bytové
jednotky, ktoré by mohli byt’ danou vystavbou ovplyvnené.

6.2. Denné osvetlenie okolitych miestnosti

Nivy centrum a Nivy Tower

Vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova vyhovuje v kontrolnom bode
poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2 na ekvivalentny uhol tienenia okolitych obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom Tl'udi.

Objekt Twin City C

Vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova vyhovuje v kontrolnom bode
poziadavkdm STN 73 0580-1 Zmena 2 na ekvivalentny uhol tienenia okolitych obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom Tl'udi.

VyhPadova vystavba - Blok 5.1, Chalupkova - Reziden¢ny objekt s retailom v parteri
Vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova vyhovuje v kontrolnom bode
poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2 na ekvivalentny uhol tienenia okolitych obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom Tl'udi.

VyhPadova vystavba - Blok 5.1, Chalupkova - Administrativny objekt s retailom
Vv parteri

Vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova nevyhovuje v kontrolnom
bode poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2 na ekvivalentny uhol tienenia okolitych
obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi.

Nakolko oba projekty planovanej vystavby sa navzdjom nadmerne zatienuju a ich
dokumentdcia a projektova priprava vznika sucasne a v sucinnosti, bude toto nadmerné
zatienenie zohladnené pri ich navrhoch denného osvetlenia - vhodnym rieSenim (polohy
a velkosti osvetlovacich otvorov) je mozné zabezpecit dostatocné presvetlenie dennym
svetlom.

VyhPladova vystavba — Projekt Chalupkova

Vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova vyhovuje v kontrolnom bode
poziadavkam STN 73 0580-1 Zmena 2 na ekvivalentny uhol tienenia okolitych obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom Tl'udi.

Na jednej s fasad vyhladovej vystavby projektu Chalupkova — objekt R1 vplyv navrhovanej
vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova nevyhovuje v kontrolnom bode poziadavkam STN
73 0580-1 Zmena 2 na ekvivalentny uhol tienenia okolitych obytnych miestnosti a miestnosti
s dlhodobym pobytom [udi. Nakolko sa jedna dalsiu etapu vyhladovej vystavba v ramci
Jjedného bloku, bude toto nadmerné zatienenie zohladnené pri navrhu dispozicného riesenia
a denného osvetlenia danej budovy.
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Integrovany Dizajn - BREEAM/LEED/WELL - Simulécie Budov - Stavebna Fyzika
6.3. Zaver

Konstatujeme, ze vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova,
vychadzajuc z informacii uvedenych v tomto postudeni, vyhovuje poziadavkam STN 73
4301 na preslnenie okolitych bytovych jednotiek.

Dalej konstatujeme, e vplyv navrhovanej vystavby Objekt C2e - Projekt Chalupkova,
vychadzajuc z informacii uvedenych v tomto posudeni, vyhovuje poziadavkam
STN 73 0580-1 Z2 a 541/2007 Z. z na denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a
miestnosti s dlhodobym pobytom l'udi.

Na objektoch vyhl'adovej vystavby projektov Blok 5.1, Chalupkova a Projekt Chalupkova,
kde predmetny projekt Objekt C2e - Projekt Chalupkova prekracuje povolené hodnoty
ekvivalentného uhla tienenia v rovine predpokladanych poloh ich priecelia v zmysle
posudzovania nezastavanych parciel podl'a STN 73 0580 — 1 Zmena 2, bude toto nadmerné
zatienenie zohl'adnené pri ich navrhoch denného osvetlenia.

V Bratislave dia 12. 12. 2024 Ing. Milan Jandk, PhD.
Autorizovany stavebny inZinier

Konstrukcie pozemnych stavieb
0913*Z*11
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1. VSeobecné udaje

Miesto stavby : Mlynské nivy - KoSicka ulica, Bratislava

Pouzité podklady : vykresova dokumentacia, obhliadka, meranie hluku
Objednavatel : Smart City Office Il s.r.o., Einsteinova 25, 851 01 Bratislava
Spracovatel Studie : AKUSTA s.r.0., 903 01 Turen 526

Ing. Peter Zatko, PhD. — autorizovany inZinier SKSI, rozsah opravnenia - inZinier pre konstrukcie pozemnych stavieb - stavebna fyzika -
akustika, reg.&. 3194*|1, osvedéenie o odbornej spasobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod & O0D/4987/2010

Ing. DuSan Franek — autorizovany stavebny inZinier SKSI, rozsah opravnenia — inZinier pre konStrukcie pozemnych stavieb, reg. €.
4810*SP*11, osvedgenie o odbornej spasobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod €. O0OD/7496/2010

2. Predmet posudenia

Predmetom posUdenia je stanovenie buducej hlukovej zataze navrhovaného aredlu TWIN CITY
OFFICE, objektov C2, C2e, R1 v Bratislave, spdsobovanej dopravou v dotknutom vonkajSom prostredi.
Matematickym modelovanim budu ur€ené ekvivalentné hladiny A zvuku pred jednotlivymi fasadami
navrhovanych objektov tak, aby bolo mozné stanovit predpokladanu hlukovu zataz faséd budov a
definovat’ poZiadavky na nepriezvuénost obvodovych plastov a ich vypliovych konstrukcii otvorov
v zmysle STN 73 0532-2:2024 a ViyhlaSky MZ SR €. 549/2007 Z. z.. Hodnoteny bude taktiez vplyv hluku
z prevadzky (vjazdy do garéazi, parkoviska na teréne) navrhovanych objektov C2, C2e, R1 na dotknuté
vonkajsie prostredie v dvoch variantoch.

3. Celkovy popis

RieSené Uzemie mé rozlohu priblizne 1,1 hektdra a navrhnuté su na nom tri stavebné zémery, v
severnej Casti pozdIz ulice Miynské Nivy administrativny objekt C2, na ktory sa z lavej strany napaja
administrativny objekt C2e a v juznej Casti Uzemia pozdlz ulice Chalupkova samostatne stojaci
polyfunkény objekt R1

Architektonické rieSenie

Objekt C2 je situovany na severnej strane Gzemia pozdiz ulice Mlynské Nivy. Budova je pravouhly
kompaktny blok s ustipenym parterom. Zamerom investora je vytvorit modernu kancelarsku budovu so
Zivym obchodnym parterom nadvazujicim na verejny priestor. Hmota objektu, ktora objekt deli/upravuje
mé dve vyskové Urovne. Prva vySkova uroven - atika nad 7.NP - tvori uliént rimsu a plynule nadvazuje
na okolitu zastavbu ul. Mlynské Nivy, druhé@ vySkova — atika nad 11.NP tvori dominantu objektu.
Tvarovo sa hmota zjednoduSuje do dvoch zakladnych tvarov — kvadra (1.NP -7.NP ) a na fiom
posadeného lichobeznikového hranola (8.NP-11.NP). Na 8. a 11.NP su na volnych plochéch striech
navrhnuté verejné terasy. NajvySSie technologické podlaZie ustupuje od fasady, odlidnu funkciu
podciarkuje aj iné materialové rieSenie obvodového plasta.

Hlavny vstup do objektu je mozny z troch stran vstupom do vstupnej lobby. Uroven vstupu je na Grovni
novo budovaného chodniku v ulici Mlynské Nivy. VySkovy rozdiel medzi existujucou komunikaciou a
chodnikom je rieSeny Sirokym schodiskom tak, aby rozdielne drovne boli pocitovo maximaine
prepojene.

Parkovacie kapacity su sustredené do troch podzemnych podlaZi, ktoré su pristupné z objektu CO na
juznej strane objektu alebo z objektu C2e na zapadnej strane. Podzemna garaz je rozdelena na dva
prevadzkové celky. V 1.PP je Ciastoéné verejné parkovanie pre navstevnikov a parkovanie pre
najomnikov, v 2.PP a 3.PP je parkovanie pre najomnikov. Jednotlivé Urovne su navzajom prepojené
rampami. V garazi sa nachadzaju aj technologické priestory, vybavené podla poziadaviek jednotlivych
profesii. Na parkovanie je navrhnutych 425 stojisk.
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Objekt C2e je situovany na narozi ulic Mlynské Nivy a Chalupkova. Budova mé nepravidelny tvar s
ustupenym parterom. Hmota objektu, ktora objekt deli/upravuje mé dve vySkové Urovne. Prva vyskova
uroven - atika nad 7.NP - tvori uliénu rimsu a plynule nadvazuje na okolitt zastavbu ul. Mlynské Nivy,
druha vyskova — atika nad 11.NP tvori dominantu objektu. Na 8. a 11.NP nadzemnom podlazi su
navrhnuté verejné terasy na volfnych plochach striech. Najvyssie technologické podlaZie ustupuje od
fasady, odlisnu funkciu podciarkuje aj iné materialove rieSenie obvodového plasta.

Hlavny vstup do objektu je mozny z Miynskych Niv vstupom do vstupnej lobby. Urovefi vstupu je na
urovni novo budovaného chodniku v ulici Mlynské Nivy. VySkovy rozdiel medzi existujucou
komunikaciou a chodnikom je rieSeny Sirokym schodiskom tak, aby rozdielne urovne boli pocitovo
maximalne prepojené.

Parkovacie kapacity su sustredené do troch podzemnych podlazi. Podzemné garaz je rozdelena na dva
prevadzkové celky. V 1.PP je Ciastocné verejné parkovanie pre navStevnikov a parkovanie pre
najomnikov, v 2.PP a 3.PP je parkovanie pre najomnikov. Jednotlivé Urovne su navzajom prepojené
rampami. Dalej sa predpoklada priprava pre spojenie s objektom C2 na Grovni 1.PP. Garaz bude
pristupnd z Chalupkovej ulice. V garadzi sa nachadzaju aj technologické priestory, vybavené podia
poziadaviek jednotlivych profesii. Na parkovanie je navrhnutych 242 stojisk.

Polyfunkény objekt R1 je navrhnuty ako kaskadovitd budova s pédorysom v tvare pismena L. Obe
kridla budovy maju rastuci (kaskadovity) charakter, pricom pocet nadzemnych podlazi v oboch kridlach
postupne narasta. V najnizSom bode ma objekt 4 a v najvysSom (centralnom) bode 15 nadzemnymi
podlazi. Parter je uréeny na ob¢iansku vybavenost a vys$ie podlazia pinia rezidencnu funkciu. Parter je
otvoreny smerom k okolitému verejnému priestoru a pozdiz Chalupkovej ulice je vybaveny krytym
podlubim. Spolu s pasazou prepajajicou severnd ajuznu Cast verejnych priestorov posilfiuje
polyfunkény a mestotvorny charakter objektu.

Architektura navrhovaného objektu sa zaklada na pravidelnom rastri fasady, ktorého horizontalne a
vertikalne Clenenie vytvara komplexnu Strukturu prvkov. Materialové rieSenie sa sustreduje na kontrast
medzi masivnym a farebne akcentovanym obkladom s profilaciou a odlahenymi presklenymi plochami
tvoriacimi okné a zabradlia.

Terasovito ustupujuca hmota v oboch smeroch do vnutrobloku podgiarkuje obytnu funkciu objektu.
Vznikaju tak sukromné terasy so strategicky umiestnenou zelerou. Celkovy dojem objektu a jeho okolia
tym bude dotvarat Ziva kaskadovita zahrada.

Verejny park je charakterizovany dynamicky modelovanym landscapom a spolu s prvkami drobnej
architektury a zelenymi kaskadami ustupujiceho objektu harmonicky prepoja prirodu s modernou
architektdrou. Druhovost a skladba samotnej zelene bude starostlivo vybrand, aby bol koncept zelenej
a zivej zahrady zachovany naprie€ vSetkymi rocnymi obdobiami.

Podzemné podlazia, ktoré su pristupné cez vjazd z Chalupkovej ulice slUZia na parkovanie osobnych
automobilov s celkovou kapacitou 232 parkovacich miest. Osobné automobily sa na prvé podzemné
podlazie garaze dostanu po rampe. V ramci uprav Chalupkovej ulice vznikne aj 21 povrchovych
parkovacich miest, ktoré vSak nie su sucastou nasho zameru. Predpoklada sa, ze garaz objektu R1
bude prepojena na prvom podzemnom podlazi s objektom C2. Jednotlivé urovne gardze budu
navzajom prepojené rampami. V garazi sa taktiez nachadzaju aj technologické priestory, kobky a
sklady.
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Tab. 1 navrhované parkovacie statia

POCET PARKOVACICH STATI Uvedenie do

Byty Office |Retail  |Navitevnici [ Spolu prevadzky
R1 (Rezidencia) 215 0 17 0 232 4Q/2028
C2 (Office) 0 380 45 425 4Q/2028
C2e (Expanzia office) [0 217 25 242 4Q/2029

Obr. 1 situacia s vyznaéenymi navrhovanymi objektmi
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4. Vysledky merania hluku

Pre kalibraciu vypoctového modelu bolo vykonané meranie hluku v lokalite navrhovanych objektov v
septembri 2024, na streche susedného objektu Twin City C. Meraci bod M1 bol umiestneny na streche,
mikrofén bol v Urovni atiky. Meranie hluku bolo vykonané ako kontinuélne po¢as neupinych deviatich
dni. Pocas merania boli v meracom bode kontinualne zaznamenévané ekvivalentne hladiny A zvuku so
spriemerovanim 125 ms rovnako ako aj hladiny akustického tlaku v tretinooktavovych frekvenénych
pasmach od 20 Hz do 20 kHz. Na meranie hluku vo vonkajSom prostredi bol pouzity pristroj presnosti 1.
Pristroj bol pred meranim a po merani kalibrovany.

Hlukové zataz v lokalite je spdsobovana najma automobilovou dopravou na komunikacii Mlynské nivy.

Obr. 5 vyznacené miesto merania hluku z dopravy
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Obr. 8 Casové zaznamy priebehu merania hluku z dopravy sobota, nedela
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Tab. 2 vysledky merania hluku v meracom bode M1

. . Referenény ¢asovy
Den Datum nterval Laeq [dB]

den -
Utorok 24.09. - 25.09.2024 veder 64,4
noc 59,6
Streda 25.09. - 26.09.2024 den 674
vecer 64,6
noc 58,7
Sturtok 26.09. - 27.09.2024 den 67,3
vecer 66,0
noc 58,8
Piatok 27.09. - 28.09.2024 don 6.9
vecer 65,2
noc 61,0
Sobota 28.09. - 29.09.2024 den 6.2
vecer 66,1
noc 60,7
Nedefa 29.09. - 30.09.2024 den 64,5
vecer 63,6
noc 57,9
Pondelok 30.09. - 01.10.2024 don 6.9
vecer 64,6
noc 59,1
Utorok 01.10. - 02.10.2024 den 7.2
vecer 64,5
noc 59,1

Streda 02.10. - 03.10.2024 _
den -

TWIN CITY OFFICE - C2, C2e, R1, MLYNSKE NIVY, BRATISLAVA, posdenie hlukovej zataze
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5. Fotodokumentacia z vykonanych merani hluku

Obr. 13 pohlad na meraci bod M1
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6. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi a v stavbach stanovuje Vyhlaska
MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
avibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v
aktualnom zneni. Ur€ujucou veli¢inou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajsom prostredi
je ekvivalentna hladina A zvuku - Laeqr. Posudzovand hodnota je hodnota ekvivalentnej hladiny
A zvuku pre referenény Casovy Usek den, vecer a noc. Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo
vonkajsom prostredi su uvedené v prilohe vyhlaSky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. (tabulka €. 1 prilohy k
vyhlaske).

Tab. 3 priloha VyhlaSky 549/2007 Tabulka &. 1: Pripustné hodnoty urujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi (Cast tabulky)

PRIPUSTNE HODNOTY @ (dB)
®
5 HLUK Z DOPRAVY
.© c
e =
8 ] o 3 . . . . Hluk
> | Opis chraneného lzemia @ | Pozemna | Zeleznicne Letecka Zinych
5| alebo vonkajsieho priestory | o | @vodna drahy doprava zdrojov
g 5 doprava
: 5 ) ]
NS b) ¢) Aeg,p
(]
o LAeq,p LAeq,p I-Aeq,p LASmax,p
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
Il chranenych miestnosti def 50 50 55 - 50
Skolskych budov, veder 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni noc 45 45 45 65 45
a inych chranenych objektov, 9
rekreacné Uzemie
Uzemie ako v kategorii Il
oy, miomyeh komumkaci | 2 60 60 60 ) 50
| 7Py e veter | 60 60 60 : 50
s hromadnou dopravou, 7 4
seleznicnych dréh a letisk, 1 | 1OC S0 95 S0 S S
mestské centra

Poznamky k tabulke:

) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.'!)
) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stcast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiuji v éase ich pouzivania, napr. Skoly poCas vyucovania a pod.

Posudzované Uzemie pre Polyfunkény objekt R1 sa nachadza v kategdrii Uzemia Ill.
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7. Hygienické poziadavky na hluk vo vnutornom prostredi

Uréujicou veliinou vo vnutornom prostredi budov je maximalna hladina A zvuku Lamax alebo
ekvivalentna hladina A zvuku Laeq. Posudzovanou hodnotou vo vnutornom prostredi budov je a)
maximalna hladina A zvuku pre den, vecer a noc pre kategorie vnutorného priestoru A, B podla tabufky
¢. 3 vyhlasky, b) ekvivalentna hladina A zvuku pre den, vecer a noc alebo iny referencny ¢asovy interval
pre kategorie vnutorného priestoru A, B, C, D, E podla tabufky ¢&. 3 vyhlaSky. Posudzovana hodnota pre
Specificky hluk sa stanovuje pripo€itanim korekcie K = +5 dB k maximainej hladine A zvuku alebo k
ekvivalentnej hladine A zvuku, ak nie je uvedené inak.

Chraneny priestor je vnutorné alebo vonkajSie prostredie, v ktorom sa zdrZuju [udia trvale alebo
opakovane a pre ktory su stanovené pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibrécii.
Vnutorné prostredie budov je chraneny vnutorny priestor budov, v ktorom sa zdrZiavaju [udia trvale
alebo opakovane dlhodobo, najmé obytné miestnosti v budovach na byvanie, v domovoch déchodcov,
ubytovniach, izby pacientov v zariadeniach zdravotnej starostlivosti, miestnosti s aktivitami vyzadujucimi
tiché prostredie alebo dorozumievanie re¢ou (napriklad u¢ebne, Studovne, ¢akarne).

Podla Vyhlasky €. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,

infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

su pripustné hodnoty urcujucich veliCin hluku vo vnitornom prostredi budov nasledovné :

Tab. 4 priloha VyhlaSky 549/2007 Tabulka &. 3: Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo
vnutornom prostredi

Pripustné hodnoty 9 (dB)

Kategéria . . o . .,
vnitorného Opis chranenej ’mlestnostl v ) Refe’rgncny Hiuk 2 vniitornjch Hiuk
iost budovach Casovy interval Zdroiov z vonkajsieho
priestoru ] ) prostredia
Amax,p L

Aeq,p

Nemocniéné izby, ubytovanie den 3 35

A acientov v ku eI:och vecer 30 30

P P noc 2579) 25
Obytné miestnosti, ubytovne, den 40 40 )
B domovy dochodcov, Skdlky a veCer 40 40 )
jasle®) noc 3079) 30°¢)

Lacgp

Ucebne, poslucharne, Citarne,
c Studovne, konferencné pocas pouzivania 40 40
miestnosti, sidne siene

Miestnosti pre styk
D s verejnostou, informacné pocas pouzivania 45 45
strediska

Priestory vyZadujlce
dorozumievanie re¢ou, napr.

E . o s o¢as pouZzivania 50 50
Skolské dielne, Cakarne, P P
vestibuly
Vlybrané poznamky k tabulke:
c) Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategorii izemia Il podfa tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripo€itanim korekcie K = (-5) dB k Laeq pre den,
veger a noc.
9) Pripustné hodnoty platia pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.
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8. Hygienické poziadavky na akéné hodnoty expozicie hluku pre skupiny prac

V pripade ak sa vobjekte budu nachadzat prevadzky s pracovnymi miestami, v dalSom stupni
spracovania PD je potrebné zohladnit ustanovenia nariadenia viady SR ¢. 115/2006 o minimalnych
zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi
s expoziciou hluku. Ak¢éné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku expozicie hluku v pracovnom
prostredi su stanovené podfa prilohy ¢.2 - Tab.¢.1.

Tab. 5 priloha NV SR 115/2006 Tabulka &. 1 Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku Laex.sn
pre skupiny prac :

Skupina N Hluk na
rgc Cinnost’ pracovisku
P Laex;s (dB)
Cinnost vyzadujuca nepretr7ité sustredenie alebo nerugené 40

dorozumievanie; tvoriva ¢innost

Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje délezitu su¢ast
Il vykonavanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na presnost, 50
rychlost alebo pozornost

Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie st¢astou
1l vykonavanej prace; ¢innost vykonavana na zaklade Ciastkovych 65
sluchovych informécii

Cinnost, pri ktorej sa pouzivajli hluéné stroje a nastroje alebo ktora je
\Y) vykonavana v hlu¢nom prostredi a ktora nespliia podmienky zaradenia 80
do skupin I, Il alebo Il

Priklady Cinnosti podla tabulky €. 1

Skupina prac |

Praca v kancelarskych priestoroch bez hluénych strojovych zariadeni; konverzacia s pacientom alebo
navstevnikmi; bezna vyucba (nie vo vyrobnych priestoroch a bez pritomnosti dalSich zdrojov hluku); schédze a
rokovania.

Skupina prac Il
Kontrola alebo riadenie vyroby a dialkové oviadanie; ruéna montaz/kompletizovanie, kontrola a pod.; prace, ktoré
S spojené s uctovnymi tkonmi alebo pracou na pocitaci; beZzna kancelarska praca, laboratéria.

Skupina prac Il
Triedenie, balenie, praca v sklade a pod.; obsluha v restauraciach inych ako tanecné kluby a diskotéky.

Skupina prac IV

Prevazne fyzicka praca, praca s vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch;
polnohospodarstvo a lesnictvo, stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych dopravnych zariadeni; praca
v tanecnych restauraciach a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.

Hodnoty normalizovanej hladiny hlukovej expozicie si dodrzané ak sucet vypocitanych hodnét (Laeq,sh);
rozSireny o neistotu U je mensi alebo rovny ako akéna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku
expozicie hluku t.j. Laexsh+ U < Lagx,sn (dB).
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9. Vypoétovy model, vstupné udaje

Plosna hlukova zataz z dopravy po cestnych komunikaciach, Zelezni¢nych tratiach a z pésobenia hluku
zo stacionarnych zdrojov v posudzovanej lokalite bola stanovena predikciou pomocou matematického
modelovania. Pouzity bol postup podla NMPB 96, Schall03 alSO 9613, s Upravou pre pouZzitie
v Slovenskej republike. Sirenie zvuku vo vonkaj$om prostredi z uvazovanych zdrojov hluku a uréenie
plosnej hlukovej zataze bolo realizované programom CadnaA, Cislo licencie L42764. Pre modelovanie
Sirenia zvuku v posudzovanom Uzemi z dopravy po prifahlych komunikaciach bol vytvoreny 3D model
dotknutého okolia so zohladnenim konfiguracie terénu a objektov, ktoré mbzu mat vplyv na Sirenie
zvuku. Vypoctovy model bol kalibrovany podfa vysledkov dlhodobych merani hluku v lokalite stavby.

T A e e L s s e e s e e A N s |
-572300 -572200 -572100 -572000 -571900 -571800

an

7 ")

7 /,/
)

/ N

—
-1280600
—1289600

— — — —T —
-1281100 -1281000 -1280900 -1280800 -1280700
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—
-1281200
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-57%300 -57%200 -57%100 -57%000 -571900 -571800

Obr. 14 vypoctovy model posudzovaného uzemia
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Intenzita dopravy tykajuca sa navrhovaného objekiu R1 :

40 pohybov za hodinu v dennom referencnom ¢ase, t.j. od 06.00 do 18.00 hod.,
22 pohybov za hodinu vo veCernom referen¢nom Case, t.). v ¢ase od 18.00 do 22.00 hod.,
3 pohyby za hodinu v no¢nom referenénom €ase, t.j. od 22.00 do 06.00 hod.,

Intenzita dopravy tykajuca sa navrhovaného objektu C2, v pripade variantu 1 je uvaZovana na
doc¢asnom vjazde CO :

96 pohybov za hodinu v dennom referenénom Case, t.j. od 06.00 do 18.00 hod.,
9 pohybov za hodinu vo vecernom referencnom Case, t.j. v Case od 18.00 do 22.00 hod.,
v nocnom ref. ¢ase, t.j. od 22.00 do 06.00 hod., sa s prevadzkou administrativnej budovy neuvazuje

Intenzita dopravy tykajuca sa navrhovaného objektu C2e :

55 pohybov za hodinu v dennom referenénom Case, t.j. od 06.00 do 18.00 hod.,
5 pohybov za hodinu vo vecernom referencnom Case, t.j. v Case od 18.00 do 22.00 hod.,
v no¢nom ref. €ase, t.j. od 22.00 do 06.00 hod., sa s prevadzkou administrativnej budovy neuvazuje

Celkova intenzita dopravy tykajuca sa navrhovanych objektov C2 + C2e uvazovana vo variante 2 bez
vyuzivania vjazdu CO :

151 pohybov za hodinu v dennom referenénom ¢ase, t.j. od 06.00 do 18.00 hod.,
14 pohybov za hodinu vo veernom referen¢nom &ase, t.j. v €ase od 18.00 do 22.00 hod.,
v nocnom ref. ¢ase, t.j. od 22.00 do 06.00 hod., sa s prevadzkou administrativnych budov neuvazuje

Udaje o dopravnych intenzitach boli poskytnuté investorom.

Do roku 2029 sa uvazuje s vystavbou objektov C2e a R1, predpokladané ukoncenie realizacie objektu
C2 bude po roku 2029. Zdovodu etapizacie vystavby objektov C2, C2e aR1 boli pre potreby
hodnotenia samostatnej dopravnej prevadzky posudzované dve variantné rieSenia.
V predikciach zohladriujuce celkovu hlukovu zataz spdsobovant automobilovou a kolajovou dopravou
v Uzemi neboli hodnote obidva varianty 1 a 2, nakolko ich vplyv na hlukovu zataz fasad navrhovanych
objektov z dovodu celkového hluku z dopravy je zanedbatelny.

Variant 1 — stav do roku 2029

V tomto variante boli posudzované parkoviska na teréne, tri vjazdy do garézi C2e, R1 a docasny vjazd
do garazi rampou CO s intenzitami dopravy suvisiacimi s objektom C2.

Variant 2 - stav po roku 2029

V tomto variante boli posudzované parkoviska na teréne, dva vjazdy do garazi C2e + C2, R1.
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Obr. 17 trojrozmerné zobrazenie vypoctového modelu
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10. Variant 1 - stav do roku 2029, stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho
prostredia spdsobovanej samostatnou prevadzkou navrhovanych objektov C2, C2e, R1.
( vjazdy do garazi CO, C2e, R1, parkoviska na teréne)
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Obr. 18 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre denny referenény ¢asovy interval
a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasddami najblizSich chranenych objektov, delenie
pasiem po 5 dB
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Obr. 19 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre veéerny referenény ¢asovy
interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Obr. 20 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre noény referenény ¢asovy interval

v v

pasiem po 5 dB
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11. Variant 2 - stav po roku 2029, stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho
prostredia spdsobovanej samostatnou prevadzkou navrhovanych objektov C2, C2e, R1.
( vjazdy do garazi C2e + C2, R1, parkoviska na teréne)
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Obr. 21 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre denny referenény ¢asovy interval

v v

pasiem po 5 dB
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Obr. 22 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre veéerny referenény ¢asovy
interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Obr. 23 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre noény referenény ¢asovy interval

v v

pasiem po 5 dB
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12. Stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho prostredia - stav po realizacii

navrhovanych objektov C2, C2e, R1
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13. Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta

Poziadavku na minimalnu hodnotu vzduchovej nepriezvucnosti konstrukcii obvodovych plastov
posudzovanych objektov je potrebné stanovit podla STN 73 0532-2:2024 podfa vztahov :

- v pripade administrativy R'wmin = Laeqext = Laeqp+8+U [dB]

kde :

R'wmin - je poZiadavka na vazenu stavebnu nepriezvucnost obvodového plasta

Laeqext - Je predikciou urena denna ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou castou fasady

Laeqp - Jje pripustna dennéa hodnota urcujucej veli¢iny hluku pre vnutorné prostredie — pre vnutorné
prostredie administrativnej budovy pre skupinu prac [ - hluk na pracovisku plati Laex.sn = 40 dB

u - je rozsirena neistota merania hluku (obvykle U = 2,3 dB)

-V pripade p0|yfunkénéh0 Objektu R1 R’w,min = LAeq,n,ext - LAeq,p,n + 8 + U [ dB ]

kde :

Rwmin - je poZiadavka na vaZenu stavebnu nepriezvucnost obvodového plasta ako celku

Laegext - je predikciou urcena nocna ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou ¢astou fasady
Laegp - je pripustna nocné hodnota urcujicej veli¢iny hluku pre vnutorné prostredie

u - je roz8irena neistota merania hluku ( obvykle U= 2,3 dB)

Poznamky :

Stanovenie pozadovanej hodnoty zvukovej izolacie obvodového plasta sa vykonava vypoctom pre vSetky tri referenéné Casy
(den, vecer, noc), s pouzitim vypoCitanych hodndt hlukovej zataze pred fasadami v uvedenych Casoch a's pouzitim
pripustnych hodnét hluku vo vnitornom prostredi pre dany referenény ¢asovy interval.

Korekciu K = (-5) dB vo vy33ie uvedenom vztahu je mozné pouzil len v pripade obytnych miestnosti, ubytovni, domovov
déchodcov, $kélok a jasli. V ostatnych pripadoch sa korekcia neuplatiiuje.

OBVODOVY PLAST - VYPLNE FASADNYCH OTVOROV

Na zéklade vypocitanych hodndt ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy pred fasddami navrhovanych
objektov odporu¢ame navrh vyplni otvorov v obvodovom plasti ( okna, dvere alebo zasklené steny) s
nasledovnou vyslednou vazenou nepriezvuénostou uvedenou na obrazkoch.

Uvedené hodnoty nie sU poZadovanymi hodnotami zvukovej izolacie izolaénych skiel, tieto treba
stanovit v zmysle normy STN EN 14351-1+A2.

VETRANIE ADMINISTRATIVNYCH PRIESTOROV

V/ navrhovanych administrativnych priestoroch C2 a C2e je zabezpeCené vetranie nutenym spésobom
s rekuperéaciou tepla.

VETRANIE VNUTORNYCH CHRANENYCH PRIESTOROV V POLYFUNKCNOM OBJEKTE R1

Viyhlaska MZ SR ¢. 259/2008 Z.z. o podrobnostiach o poZiadavkach na vnutorné prostredie budov
a 0 minimalnych poZiadavkach na byty nizSieho $tandardu a na ubytovacie zariadenia uvadza :

,VSetky vnutorné priestory s dlhodobym a kratkodobym pobytom ludi musia byt vetrané. Vetranie budov
sa zabezpecuje prirodzenym vetranim alebo nutenym vetranim. Vetranie sa urcuje podla poctu 0séb,
vykonavanej cinnosti, tepelnej zataZe a miery znecistenia ovzdusia tak, aby boli spinené poZiadavky na
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mnozstvo vzduchu na dychanie, na Cistotu vnutorného ovzduSia a aby nedoSlo k obtazovaniu fudi
pachovymi latkami®.

V obytnych miestnostiach bytov a ubytovacich zariadeni sa pozaduje vymena Cerstvého vzduchu za
hodinu na jednu pritomnu osobu podfa platnej technickej normy. V dalSom stupni spracovania PD
reSpektovat STN EN 16798-1 Energeticka hospodarnost budov. Vetranie budov.

Vetranie obytnych miestnosti s hlukom zatazenymi fasadami

Vzhlfadom na meranim hluku zistenl a predikciou stanovenu hlukovu zataz fasad objektov
navrhovaného polyfunkéného objektu R1 konStatujeme, ze vybrané obytné miestnosti nebude mozné
vetrat otvorenymi, ani pootvorenymi oknami. Vybrané obytné miestnosti v posudzovanej stavbe je
potrebné vybavit' systémom vetrania, ktory si nebude vyZadovat otvarania okien (napr. vhodnymi
akusticky utlmenymi vetracimi zariadeniami v kombin&cii s nehlu¢nymi zariadeniami schopnymi vytvorit
dostatoCny tlakovy rozdiel vzduchu tak, aby bolo zabezpe&ené vetranie obytnych miestnosti bez potreby
otvérania okien, pripadne nutenym spdsobom). Uvedeny navrh je potrebné detailne riesit v spolupréaci
s projektantom VZT a stanovit potrebu vzduchu pre jednotlivé chranené vnatorné priestory, resp. obytné
miestnosti. Viastny hluk zariadeni urenych na vetranie musi splnit pripustné hodnoty uvedené vo
vyhlaske MZ SR ¢.549/2007 Z.z..

Sklopenymi oknami bude mozné vetrat obytné miestnosti otoené do vytvoreného Ciastocného atria,
oproti objektu C2, . j. v miestach piatich spodnych podlazi na severnej a vychodnej fasade objektu R1.

14. Poziadavky na zvukovu izolaciu vyplni otvorov v navrhovanych objektoch

Na zéklade vypocitanych hodnét ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy pred fasddami navrhovanych
stavieb, odporu¢ame navrh vypini otvorov v obvodovom plasti s nasledovnou vyslednou véaZenou
nepriezvucnostou. NizSie uvedené hodnoty nie su poZzadovanymi hodnotami zvukovej izolacie
izolaénych skiel, tieto treba stanovit’ v zmysle normy STN EN 14351-1+A2) !

Pozadované hodnoty nepriezvuénosti izolaénych skiel je potrebné spresnit’ podla zvoleného
systému konstrukcii vyplni otvorov (plast, hlinik, drevo ... ) podla plochy zasklenia v zmysle STN
EN 14351-1+A2, nakolko vysledni vzduchovu nepriezvuénost konstrukcie vyplne otvoru
ovplyviuju detaily stykov okennych ramov akridiel, detaily osadenia vyrobkov do stavby a
detail zasklenia izolaéného skla. Vo vaésine pripadov su hodnoty vazenej nepriezvuénosti
zasklenia vyssie 0 1 - 3 dB nez pozadovana hodnota vazenej nepriezvuénosti celého prvku.

TWIN CITY OFFICE - C2, C2e, R1, MLYNSKE NIVY, BRATISLAVA, posdenie hlukovej zataze 28



T
I

45

Obr. 27 severny pohlad C2
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Obr. 29 vychodny pohlad C2
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Obr. 30 zépadny pohlad C2
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Obr. 31 pddorys Polyfunkéného objektu R1
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POZNAMKA KU KONTAKTNEMU ZATEPLOVACIEMU SYSTEMU

V pripade ak bude fasada objektu navrhovana s kontakinym zateplovacim systémom (ETICS), je
potrebné venovat pozornost vyslednej vazenej nepriezvuénosti obvodového plasta. ETICS moze mat
pozitivny alebo negativny vplyv na vzduchovu nepriezvucnost konstrukcie, na ktorej je instalovany,
preto musia byt za U¢elom stanovenia vzduchovej nepriezvucnosti celej konstrukcie obvodového plasta
zname vlastnosti ETICS. Ak vyrobca nedisponuje vysledkami laboratérnych merani, mal by uviest
ku znake CE “NPD* (No Performance Determined) ¢o v zmysle ETAG 004 znamena, Ze projektant
musi uvazovat s hodnotami ARw, A(Rw+C) a hodnotou A(Rw+Ct) rovnou - 8 dB.

POSTUP STANOVENIA POZADOVANYCH HODNOT NEPRIEZVUCNOSTI IZOLACNYCH SKIEL

Po stanoveni poZzadovanej hodnoty zvukovej izolacie R'w obvodového plasta ako celku, sa pri uréovani
pozadovanej hodnoty pre zasklenie vzmysle STN EN 14351-1+A2 uplatnia korekcie na plochu
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zasklenia (napriklad pre okno s plochou medzi 2,7 — 3,6 m? sa poCita so znizenim jeho izolaCnych
vlastnosti vplyvom zvacSenia rozmeru o 1dB, pri ploche 3,6 — 4,6 m2 ku zniZeniu 0 2 dB a pri ploche
vyrobku nad 4,6 m2 ku zniZeniu az o 3 dB). DalSou korekciou, ktora sa uplatni je korekcia na spdsob
osadenia konstrukcie vypine otvoru do stavby, kde sa obvykle uvazuje so znizenim nepriezvuénosti o 1
- 3 dB vplyvom detailov osadenia vyrobkov do stavby.

Do vyslednej nepriezvucnosti fasady ako celku sa zapo€itavaju aj pripadné otvory sliZiace na vetranie
obytnych miestnosti — vetracie akustické trbiny, ktorych hodnota Rw, resp. Dnew musi byt zohladnena.
Sprévne urCenie pozadovanych hodndt vazenej nepriezvucnosti zasklenia je rozhodujuce pre
dosiahnutie poZadovanej vyslednej hodnoty nepriezvuénosti konstrukcie vyplne otvoru ako celku na
stavbe. Vazena nepriezvucnost zasklenia bude vzdy vy$Sia nez hodnota nepriezvuénosti pozadovana
na vyrobok ako celok po jeho zabudovani na stavbe.

Pozadované hodnoty nepriezvuénosti fasad, s ohfadom na ich orientaciu a polohu, ako aj predikciou
zistenu hlukovu zataz budu spresnené v dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie.

Okrem ostatnych platnych noriem je pri navrhu a realiz&cii vypliovych konStrukcii otvorov potrebné
reSpektovat STN 73 3134 - Stavebné prace. Styk okennych konstrukcii a obvodového plasta budovy.
Poziadavky, zhotovovanie a skuSanie. Tato norma plati na stavebné prace suvisiace s navrhom,
zhotovenim, kontrolou kvality a preberanim zabudovanych (osadzovanych) okennych konStrukcii a
vonkajsich dveri do stavby. Norma neplati na okna a dvere zabudované v zavesnych stenach.

Dodavatel konstrukcii vyplni otvorov (resp. zasklenych stien, transparentnych fasad) je povinny na
stavbu dodat’ a zabudovat' také vyrobky s prisluSnym Rw, ktoré po zabudovani spolu s okolitymi
nepriehladnymi ¢astami spinia hodnotu predpisant pre cely obvodovy plast' v danej ¢asti fasady.

15. Hluk stacionarnych zdrojov hluku - vSeobecne

Vramci spracovania dalSieho stupfia PD bude potrebné po spresneni typov a mnozstva, ako aj
presného umiestnenia zdrojov hluku ako napr. chladiace jednotky, tepelné Cerpadla, VZT a pod. posudit
ich vplyv na vonkajSie prostredie ako aj vnutorné prostredie stavby. Pri névrhu je potrebné dbat' na
pruzné uloZenie vSetkych zariadeni produkujucich hluk a/alebo vibrécie, ako ajrozvodov k nim
pripojenych, ktoré je potrebné pruzne ulozit, resp. zavesit tak, aby sa nestali zdrojom Strukturalneho
hluku Siriaceho sa do stavebnych konstrukcii. Uvedené sa tyka vSetkych zdrojov hluku v budove ina
streche alebo na fasade objekiu.

16. Hluk pocas vystavby

PocCas vystavby mozno predpokladat zvySenie dennych ekvivalentnych hladin hluku v lokalite, ktoré
bude spdsobené najma prejazdmi tazkych nakladnych automobilov a montaznymi pracami, ktoré su
spojené s hluénymi technolégiami. Hluéné stavebné cCinnosti odporuéame vykonavat len pocas
pracovného tyzdna, max. do 18.00 hod. Pri pracach neodporuCame pouzivat zariadenia, ktoré
produkuju nadmerny hluk a v pripade ich nevyhnutného pouzitia je nutné ich opatrit kapotaZou,
pripadne pouzit do¢asné protihlukové steny.

TWIN CITY OFFICE - C2, C2¢, R1, MLYNSKE NIVY, BRATISLAVA, postdenie hlukovej zataze 33



17. Zaver

Po vykonanych meraniach hluku, vypoCtoch a analyze ich vysledkov mozno konstatovat nasledovné :

samostatna prevadzka navrhovanych objektov C2, C2e, R1 v Bratislave (vjazd do garaze C2e,
R1, doCasny vjazd CO, parkoviska na teréne) v pripade doCasného variantu V1 spOsobi
prekroCenie pripustnych hodn6t urcujucich veli€in hluku v dennom referenénom Casovom
intervale pred ¢astami len dvoch fasad susedného rezidenc¢ného objektu Metropolis, z dévodu
prevadzky doCasného vjazdu CO. V mieste spomenutého prekrocenia pripustnych hodnét
uréujucich veli€in hluku je vSak mozné obytné miestnosti bytov vetrat' aj bez potreby otvarania
okien, nakolko sa v bytoch vyuZiva centrélna rekuperéacia. Vo veCernom a no¢nom referenénom
prekroCenie pripustnych hodn6t urCujucich veli¢in hluku nenastava,

samostatna prevadzka navrhovanych objektov C2, C2e, R1 v Bratislave (vjazd do garaze C2e,
R1, parkoviska na teréne)v pripade variantu 2 nespOsobi prekroCenie pripustnych hodnét

v v

pre denny, vecerny, ani pre nocny referencny Casovy interval,

V dalSom stupni spracovania projektovej dokumentéacie je potrebné riesit nasledovné :

nakolko v danom uzemi dochadza k prekraCovaniu pripustnych hodnét urCujucich velicin hluku
podla Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z hlukom z dopravy, obvodovy plast musi byt navrhnuty,
tak, aby boli spinené poziadavky prislusnych noriem a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z., navrh
akustickych vlastnosti obvodového plasta, ako aj konStrukcii vypini otvorov sa musi riadit
predikciou zistenymi ekvivalentnymi hladinami A zvuku uvedenymi v tomto posudeni,

v dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie je potrebné navrhnut konkrétny ucinny
spOsob vetrania vybranych miestnosti s obytnou funkciou v bytoch polyfunkéného objektu R1
bez potreby otvarania okien tak, aby boli spinené technické poziadavky uvedené v STN 73
0532-2 :2024 a hygienické poziadavky.

Sklopenymi oknami bude moZné vetrat obytné miestnosti oto¢ené do vytvoreného Eiastocného
atria, oproti objektu C2, t. j. v miestach piatich spodnych podlaZi na severnej a vychodne;
fasade objektu R1.

pozadované hodnoty nepriezvucnosti izolatnych skiel je potrebné spresnit podla zvoleného
systému konstrukcii vypIni otvorov (plast, hlinik, drevo... ) podia plochy zasklenia v zmysle STN
EN 14351-1+A2, nakolko vyslednu vzduchovu nepriezvucnost konstrukcie vypine otvoru
ovplyviiuju detaily stykov okennych ramov a kridiel, detaily osadenia vyrobkov do stavby a
detail zasklenia izolacného skia,

pri stanoveni poZiadaviek na zvukovu izol&ciu vyplini otvorov v navrhovanych administrativnych
priestoroch v objektoch C2, C2e, bolo uvazované s prvou skupinou prac, pre ktoru sa uplatiuje
akEna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku Laexsnh = 40 dB, podla Nariadenia vlady SR €.
115/2006 Z.z.,

v administrativnych objektoch je zabezpe€ené vetranie nutenym systémom pomocou VZT,

v dalich stupfioch spracovania projektovej dokumentacie je potrebné navrhnuat vhodné
akustické podhfady aobklady na dodrzanie optimalnych hodndt Casu dozvuku
v administrativnych priestoroch,

po spresneni umiestnenia stacionarnych zdrojov hluku v objektoch je potrebné posudit ich
mozny vplyv na dotknuté vonkajSie a vnutorné prostredie,

pri navrhu je potrebné dbat na pruzné uloZenie vSetkych zariadeni produkujucich hluk
a vibracie, ako irozvodov, ktoré je potrebné pruzne uloZit, resp. zavesit tak, aby sa nestali
zdrojom Strukturélneho hluku Siriaceho sa do stavebnych konstrukcii. Uvedené sa tyka
vetkych zdrojov hluku v budove i na streche alebo na faséde objekiu,
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o v3etky stavebné konstrukcie musia byt navrhnuté v zmysle poziadaviek normy STN 73 0532-
2:2024.

V Bratislave dia 29.11.2024 vypracovali:  Ing. Peter Zatko, PhD.

18.
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Ing. Duan Franek
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Viyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.
Vyhlagka MZ SR &. 237/2009 Z.z., ktorou sa meni a dopifia vyhladka Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.
Nariadenie vlady SR €. 115/2006 Z.z., o minimalnych zdravotnych a bezpe¢nostnych poziadavkach
na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

STN 73 0532-2:2024 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolaénych vlastnosti budov a stavebnych
konstrukcii.

STN EN 14351-1+A2 Okna advere. Norma na vyrobky, funkéné viastnosti. Cast 1 : Okna
a vonkajSie dvere.

STN EN ISO 12354-1 Stavebna akustika. Vypocet akustickych vlastnosti budov z vlastnosti
stavebnych prvkov. Cast 1: Vzduchové nepriezvuénost medzi miestnostami (ISO 12354-1: 2017).
STN EN ISO 12354-2 Stavebna akustika. VypoCet akustickych vlastnosti budov z vlastnosti
stavebnych prvkov. Cast 2: Krokova nepriezvuénost medzi miestnostami (ISO 12354-2: 2017).
STN ISO 9613-2 Akustika. Utlm pri $ireni zvuku vo vonkaj$om priestore. Cast 2: Veobecna
metdda vypoctu.

METODIKA DOPRAVNO - KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV VELKYCH
INVESTICNYCH PROJEKTOV Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy ¢. 5/2009 Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy Oddelenie dopravného
planovania a riadenia dopravy Primacialne nam. 1, 814 99 Bratislava.

Poznamka:
Sthlas s pripadnym citovanim STN v tejto sprave udelil Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skusobnictvo Slovenskej
republiky pod ¢. UNMS/00702/2019-702/003011/2019.
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#2:2 VALERON

1. ZAKLADNE UDAJE

Objednavatel’: Smart City Office Il s. r. 0.
Digital Park Il, Einsteinova 25
851 01 Bratislava

RieSitel’: VALERON Enviro Consulting s r.o.
Tomasikova 64
831 04 Bratislava

Nazov a miesto:
Predmetom imisno-prenosovej studie je projekt C2 expanzia, ktory je lokalizovany na Chalupkovej
ul. v Bratislave.

Ucel a zddvodnenie:
Stadia je vypracovana na zaklade poziadavky objednavatel'a v suvislosti s legislativnou pripravou
vystavby a pre ucely zistenia predpokladaného vplyvu znecistenia ovzdusia v stupni EIA.

Normativa:
e Zakon ¢.146/2023 Z.z. 0 ochrane ovzdusia a doplneni niektorych zakonov
e Vyhlaska MZP SR ¢.248/2023 Z.z., 0 poziadavkach na stacionarne zdroje znegistovania
ovzdusia
e Vyhlaska MZP SR ¢&.250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia.
e Vestnik MZP SR roénik IV 1996 &iastka 5

Pracovny postup:

Stadium projektovej dokumentacie, $pecifikacia zdrojov zneistenia, teoretické vypodty imisnej
zataze s ohl'adom na umiestnenie zdrojov znecistenia ovzdusia, posudenie vypocitanych hodndt na
zaklade stanovenych imisnych limitov.

Vychodiskové podklady:
e Objednavka 240e00195

e Rozptylova stadia spolo¢nostt VALERON Enviro Consulting s.r.o. ¢. 240e00170 zo dia
28.11.2024

e Dopravno-kapacitné posudenie: Dopravné napojenie Zona Chalupkova — R1 a C2e (AFRY
CZ sro; 12/2024)

e Technické vykresy
e Technicka Specifikacia dieselagregatu
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2., POPIS PREDMETU POSUDZOVANIA

Nazov projektu: Chalupkova, C2 expanzia
Charakter stavby: novostavba

Kraj: Bratislavsky

Okres: Bratislava

Obec / mesto: Bratislava — Staré¢ Mesto
Katastralne uzemie: k.a. Staré Mesto (804096)

Navrhovany zadmer sa nachddza v mestskej zone Mlynské Nivy medzi ulicami Chalupkova a Kosicka.
Zamer zrevitalizuje chatrajuci brownfield na okraji uz rozvinutej Stvrte a vytvori nové obytné,
komeréné a administrativne priestory v dobrej peSej dostupnosti do centra mesta a s dobrou verejnou
dopravou do vzdialenejS$ich mestskych casti.

Tvar a orientacia reSpektuju okolité existujuce a planované zamery.

Hmota objektu sa celkovo zjednodusuje a upravuje na dve vyskové urovne. Prva vyskova uroven -
atika nad 7.NP - tvori uli¢nt rimsu a plynule nadvézuje na okolita zastavbu ul. Mlynské nivy, druha
vyskova — atika nad 11.NP tvori dominantu objektu, ktora je v sulade s regulaciou zény UPZ
Chalupkova. Tvarovo sa hmota zmeni do dvoch zékladnych tvarov — nepravidelny utvar s ostrymi
hranami a jednou zaoblenou ¢astou do narozia ulice Mlynské Nivy, Chalupkova (1.NP - 7.NP) a na
fom posadeny nepravidelny stvoruholnik(8.NP-11.NP). Sti¢ast’ou zmien je aj Giprava konstrukénych
vySok jednotlivych nadzemnych podlazZi objektu s dodrZzanim zékladného vySkového usporiadania v
sulade s regulaciou.

Na 8. nadzemnom podlaZi a ¢iastocne na streche nad 11.NP su navrhnuté pobytové terasy na vol'nych
plochach striech, kde su uvazované sadoveé upravy

Hlavny vstup do objektu je mozny zo severnej strany vstupom do vstupnej lobby z ulice Mlynské
Nivy. Uroveii vstupu je na tirovni novo budovaného chodniku. Vyskovy rozdiel medzi existujiicou
komunikaciou a chodnikom je rieseny Sirokym schodiskom v kombinacii s rampou tak, aby rozdielne
urovne boli pocitovo maximéalne prepojené.

Parkovacie kapacity su sustredené do troch podzemnych podlazi, ktoré st pristupné vjazdovou
rampou z ulice Chalupkova ktora bude sluzit’ ako vjazdova rampa aj pre susedny objekt C2. Podzemie
oboch objektov je prepojené na tirovni 1PP. V podzemi je sustredené parkovanie potrebné pre funkcie
navrhovaného objektu C2e. Ciastoéne su parkovacie potreby kryté v susednom objekte C2.
Zasobovanie obchodnych ploch v parteri je zvazované uroviiovo z ulice. V podzemi objektu sa bude
rovnako nachadzat’ prevazna Cast’ technického zariadenia budovy a sklady pre budicich najomcov.
Budova je navrhnuta ako nepravidelnd hmota s jasnym rastrom modulovej fasddy. Nepriehl'adné Casti
fasady hlavnej hmoty budu so sklobetonovym oblozenim v nizsej Casti 3. — 7.NP a plechovym
oblozenim néstavby 9. — 11.NP. Objekt riesi aj solarnu ochranu vnatorného priestoru pred priamym
pdsobenim slne¢nych lucov z dovodu pohody pracovného prostredia, ako aj z pohl'adu ochrany pred
nadmernym prehrievanim. Pre juznu, zapadnu a vychodnu fasadu st navrhnuté vonkajsie zaluzie s
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vodiacimi lankami pre kancelarske priestory, pre severnu fasadu je navrhnuté vnutorné tienenie s
pouzitim rolety. Pre obchodné plochy bude realizovana priprava v rdmci fasady, tienenie bude
realizované na zéklade poziadaviek ndjomcu.

241022 - Chalupkova - WIP

C'iex}:;vr S
Vjazd do podz. garaze—
C2 exp. + C2 office,

ALTO-V
Vjazd do podz. garaze
ALTO office

co

Do¢. vjazd a rampa

Vjazd do podz. / . do C2 office funkény

garaze R1 resi -5 dor. 2028, kedy sa
pristavy C2 exp

R1-V

Bo\\o\la

..........

Obr. 1 Koordinacna situacia
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3. SPECIFIKACIA A KVANTIFIKACIA ZDROJA

ZNECISTENIA

3.1 SUCASNY STAV

Navrhovana ¢innost’ je situovana v Bratislave - Staré Mesto. Najva¢sim zdrojom emisii na izemi sa
predpoklada pril'ahléd doprava. Pozad’'ové hodnoty sucasného stavu pochédzaju z vypoctov aplikacie
Atmoplan. Aplikacia bola tieZ pouzita pri vypocte budiceho stavu imisno-prenosového zat'azenia.

V sucasnom stave predstavuje intenzita dopravy na predmetnych lokalitach:

Tab. 1: Intenzita dynamickej dopravy v sucasnom stave z aplikdcie Atmoplan

o _ Max. Osobné Nakladné vozidla | VIS’ Lahke
Komunikacia / Smerovanie rychlost automobilv / 24h 1 24h 24h nakladné
(km/h) y vozidlo /24
Mlynské Nivy 50 20005 1248 2202 1130
Kosicka 50 17002 1070 363 961
Chalupkova 50 1233 0 0 5

K tomuto stavu Predpokladdame, Ze Spickova hodina je 10% z 24h intenzity dopravy.

32 BUDUCISTAV

Predmetom planovaného investiéného zdmeru je vybudovanie polyfunkéného objektu.

3.2.1 Prispevok dynamickej dopravy

Metodika

Pre vypocet prirastkov zne€istenia dynamickou dopravou bola Standarne pouzita aplikacia Atmoplan
pre urcenie emisii NO2 a TZL, s doplnenim znecistujucich latok CO a benzén pomocou metodiky

MEFA.

Metodika DKP

V navrhovanej polyfunk¢nej budove je 227 parkovacich miest.

Pre vypocet poctu prejazdov (prirastku dynamickej dopravy) na zaklade parkovacich miest
Vv rieSenom objekte sme vyuzili metodiku DKP podl'a dokumentu uvedeného nizsie. Vypocet emisnej
zétaze vychadza hlavne z intenzit dopravy, tzn. z celkovych pojazdov v gardzi v Spickovej hodine
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a za cely den. Pre zistenie intenzit dopravy v rieSenom projekte bol pouzity dokument ,, Metodika
dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov* vydanej Magistratom mesta
Bratislava, maj 2014.

Administrativa

240e00195 RS
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Tab.2: Intenzita dynamickej dopravy v budiicom stave pre funkciu administrativa celkovo

: VALERON

den

vecer

noc

prijazd

odjazd

prijazd

odjazd

prijazd

odjazd

242.8

239.2

0.0 3

.6

0.0

0.0

spolu

482.0

spolu

3.

6 | spolu

0.0

spolu/h

40.2

spolu/h

0.9

spolu/h

0

Obchody a sluzby

6,0

5,0

4,0

3,0

2,0

1,0

0,0
o o

hod 1.
hod 2.
hod 3.
hod 4.
hod 5.
hod 6.
hod 7.
hod
hod
hod 10.
hod 11.
hod 12.
hod 13.
hod 14.
hod 15.
hod 16.
hod 17.
hod 18.
hod 19.
hod 20.
hod 21.
hod 22.
hod 23.
hod 24.

M prijazd ™ odjazd

Obr. 5 Pocet prejazdov OA pre funkciu - obchody a sluzby zamestnanci

14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0

2,0

Obr. 6 Pocet prejazdov OA pre funkciu - obchody a sluzby navstevnici

0,0

hod 0. —

hod 1.
hod 2.
hod 3.
hod 4.
hod 5.
hod 6.
hod 7.
hod 8.

N0 12, ——
hod 13,

Nod 1.
hod 15, ——

N0 16,
Nod 17,
et ———— ™

hod 10. E———
hod 11, E——

hod 21.
hod 22.
hod 23.
hod 24.

M prijazd M odjazd

240e00195 RS Strana 9 z 44



wez: VALERON

Tab. 3: Intenzita dynamickej dopravy v budiicom stave pre funkciu obchody a s/uzby celkovo
den vecer

prijazd odjazd | prijazd odjazd
13.0 28.6 3.1 1.9

41.5 | spolu 5.0

spolu/h 10.4 | spolu/h 0.6

noc

prijazd odjazd
108.8 94.4

spolu 203.2 | spolu
spolu/h 16.9

Spolu pre tento projekt uvazujeme prispevok dynamickej dopravy v pocte 735 prejazdov OA za den,

ktoré budt primarne smerované na ul. Chalupkova, Kosicka a Mlynské Nivy. V maximalnej hodine
to predstavuje 130 prejazdov OA.

Na obrazku nizsie si uvedené bilancie dynamickej dopravy platné pre rok 2038, pricom obsahuji

kumulativne zatazenie dopravy pre projekty R1, C2 a C2e. Tieto bilancie budi uvazované pre
modelaciu celkového buduceho stavu v lokalite.
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Metodika MEFA

Pre urcenie emisnych faktorov motorovych vozidiel pre znecistujuce latky CO a benzén bol pouzity
PC program MEFA 13. Program umoznuje vypocet emisii pre rozne kategorie vozidiel (osobné,
nakladné autobusy), priCom prihliada na kategorie emisnych urovni dopravnych prostriedkov. Do
vypoctu takisto vstupuju Specifické parametre ako sklon tseku vozovky, rychlost’ a plynulost’ jazdy,
ale aj napriklad emisie z opotrebenia brzdovych platni¢iek alebo opotrebenia pneumatik. Program

umoziuje zohladnit' aj vytazenie ndkladnych vozidiel alebo napr. emisie zo studenych Startov
vozidiel.

Program umoziuje vyhodnotit’ emisné faktory pre Siroku skupinu znecistujicich latok Standardne
vyhodnocovanych v zmysle platnej legislativy v SR.

Vstupné tidaje pre jednotlivé useky ciest

Dizka tseku cesty, sklon vozovky, rychlost’ jazdy, plynulost’ jazdy, kategoria vozidla (osobné, 'ahké
nakladné, tazké nékladné, autobusy), klimatické podmienky, vytazenie nakladnych vozidiel.
Priemerna rychlost’ (km/h) liniového zdroja bola stanovena vazenym priemerom z maximalnych
dovolenych rychlosti na komunikécii s ohl'adom na kategoériu vozidla a pomer medzi poctom
osobnych a nakladnych vozidiel.

Vstupny parameter ,,vypoctovy rok* zahfna:

e urdenie zastiipenia jednotlivych emisnych tried, ktoré st v platnosti EU

e vyjadruje zvySovanie kvality pohonnych hmoét v rdmci stcasnych a pripravovanych

normativnych

e predpisov (napr. zniZovanie siry v motorovej nafte)

e prihliada na proces starnutia katalytickych konvertorov vozidiel,( neplati pre konven¢nych

e automobilov bez katalyzatorov — mnoZstvo emisii tychto vozidiel primarne zavisi od ich

e technického stavu pohonnej jednotky a vyfukového systému
Vstupny parameter : skladba vozového parku* definuje odhad vyvoja dynamickej skladby vozového
parku medzi rokmi 1995 — 2040. Pri rieSeni usekov ciest sme vyuzili skladbu vozového parku s
nazvom ,,Mesta a ostatné cesty*. Pri prepocte uvazujeme ze ndkladné doprava je delena na 50%
lahkych a 50% taZzkych nakladnych vozidiel.

Vypocet emisii z dopravy
Tab. 4: Prispevok intenzity dopravy pre relevantné liniové zdroje

priemer - suma voz. za 24h Spi¢kova hodina - suma voz. za 1h
komunikacia |sklon] rychlost | plynulost | OA1 | LDV1 | HDV1 | BUS1 | rychlost | plynulost | OA1 | LDV1 | HDV1 | BUS1
ul. 0 50 6 735 0 0 0 30 7 130 O 0 0
Chalupkova
KoSicka 0 50 5 345 0 0 0 30 5 52 0 0 0
Mlynské Nivy 0 50 4 518 0 0 0 30 6 78 0 0 0
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Vysledky vypoctu emisnych faktorov

Vypocitané boli hodnoty v dvoch variantoch. Prvy variant reprezentuje Standardny prevadzkovy stav
na cestnej komunikacii, tzn. plynuld jazda a Standardnd rychlost’ v oboch smeroch komunikacie.
Druhy variant reprezentuje emisné faktory v Spickovej hodine, kedy je rychlost’ podstatne nizsia a
plynulost’ jazdy vyrazne horsia.

Tabulka 5: Emisné faktory prispevku dynamickej dopravy pre ZL CO a benzén

Emisné faktory liniovych zdrojov v rocnom priemere [g/s/km]

usek zdroja co Benzén
Ul. Chalupkova 0.0357 0.0003
Kosicka 0.0117 0.0001
Mlynské Nivy 0.0176 0.0002

Emisné faktory liniovych zdrojov v $pickovej hodine [g/s/km]

usek zdroja co Benzén
Ul. Chalupkova 0.3156 0.0025
Kosicka 0.0896 0.0008
Mlynské Nivy 0.1607 0.0013

!
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Obr. 8 Smerovanie prispevku dynamickej dopravy v budiicom stave
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3.2.3 Emisie zo statickej dopravy

Do podzemnej gardaze vedie jeden vjazd z Chalupkovej ulice. Osobné automobily sa na prvé
podzemné podlazie garaze dostanu po rampe. Garaz s celkovou kapacitou 232 parkovacich miest sa
rozklada na dvoch podzemnych podlaziach. V ramci Gprav Chalupkovej ulice vznikne aj 21
povrchovych parkovacich miest, ktoré vSak nie su sti¢ast'ou zdmeru.

Projekt uvazuje s inStalaciou jedného VZT zariadenia na streche objektu a s osadenim priblizne
desiatich radidlnych ventilatorov na odvod vzduchu v ramci jedného podlazia garaze.

Vetranie v priestore podzemnej gardaze bude navrhnuté na Standardné prevadzkové vetranie, CO
vetranie pre podzemné gardze a poZiarne vetranie - odvod dymu, tepla a splodin horenia.
Hygienické (prevadzkové) vetranie gardzi bude zabezpecené nitenym sposobom prostrednictvom
systému pradového vetrania. Privod vzduchu zexteriéru do gardze bude zabezpeCeny cez
protidazd'ové zaltzie a odvod vzduchu do exteriéru bude zabezpeceny radidlnymi ventilatormi
rozmiestnenymi pod stropom garaze. V pripade potreby pre lepSie prevetravanie gardzi budua
V priestore osadené aj doplnkové podavacie ventilatory. VSetky garaze budi vybavené snima¢mi CO,
prostrednictvom, ktorych systém zabezpeci intervalové a hygienické vetranie priestoru garaze.
Systém privodnych a odvodnych potrubi bude nadimenzovany tak, aby zohladioval poziadavky
poziarnej bezpecnosti vyplyvajuce z platnej legislativy a aby, v pripade vyskytu poziaru v garazi,
bola zabezpeéena potrebna vymena vzduchu. Navrh a mnozstva odvadzaného vzduchu v m3/hod pre
jednotlivé typy vetrania budu blizsie Specifikované vo vysSich stupiioch projektovej dokumentécie.

Tab. 6 Prirastok statickej dopravy v pocte dut na dané vizemie v budiicom stave

priemerna plynulost
pocet rychlost | priemernd |v
parkovacich | koeficient |prevadzka |prevddzka |vozidiel dizka jazdy |3pickovej
garaz miest [ks] sucasnosti | od [hod] do [hod] [km/h] v areali [m] | hodine
garaz 1PP 227 1.15% 0 24 10 200

Tabulka 7: Emisné faktory prispevku statickej dopravy pre ZL CO a benzén pre rok 2038

Emisné faktory bodovych/plosnych zdrojov v roénom priemere [g/s]

Usek zdroja co PM10 NO2 Benzén PM2,5 |SP_PM10|SP_PM25
garaz 0.0149 0.0001 0.0001 0.0002 0.0001 0.0015 0.0004

Emisné faktory bodovych/plosnych zdrojov v $pi¢kovej hodine [g/s]

Usek zdroja co PM10 NO2 Benzén PM2,5 |SP_PM10|SP_PM25
garaz 0.0594 0.0004 0.0005 0.0006 0.0002 0.0058 | 0.0014
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Z udajov bol nasledne vyhodnoteny stav imisného zataZenia v rieSenom uzemi po realizécii
navrhovaného projektu. Vysledky su uvedené v kapitole 6.

3.2.4 Emisie z bodovych zdrojov

Zdroj tepla

Zdroj tepla pre potreby ustredného vykurovania a ohrev teplej vody bude z centradlneho zdroja cez
odovzdavaciu stanicu tepla.

Tento zdroj nie je lokalnym zdrojom znecistenia ovzdusia v izemi navrhovanej ¢innosti.

Zalozny dieselgenerator

Nahradnym zdrojom pri vypadku elektrickej energie bude dieselgenerator s vykonom 1100 kVA v
kapotovanom vyhotoveni. DAG bude inStalovany v strojovni na technickom podlazi (na streche)
objektu. Generator bude vybaveny automatickym rozbehom, odstavenim chodu a jednotkou spatného
fazovania.

Performance ‘ Standby ‘ Mission Critical
Frequency 50 Hz 50 Hz

Gen set power rating with fan 880 ekW 880 ekW

Gen set power rating with fan @ 0.8 power factor 1100 KVA 1100 KVA
Fueling strategy Low Fuel Consumption Low Fuel Consumption
Performance number DM9851-02 EM0447-01

Fuel Consumption

100% load with fan — L/hr (galfhr) 226.4 (59.8) 226.4 (59.8)
75% load with fan — L/hr (gal/hr) 170.3 (45.0) 170.3 (45.0)
50% load with fan — L/hr (gal/hr) 174 (31.0) 174 (31.0)
25% load with fan — L/hr (gal/hr) (18.3) (18.3)
Radiator air flow restriction (system) — kPa (in. water) 0.12 (0.48) 0.12 (0.48)
Radiator air flow — m%/min (cfm) 925 (32666) 925 (32666)
Engine coolant capacity — L (gal) 55 (14.5) 55 (14.5)
Radiator coolant capacity — L (gal) 49 (12.5) 49 (12.5)
Total coolant capacity — L (gal) 104 (27.5) 104 (27.5)

Inlet Air

Combustion air inlet flow rate — m*min (cfm)

Exhaust System

Exhaust stack gas temperature — °C (°F) 508.7 (947.7) 508.7 (947.7)
Exhaust gas flow rate — m¥min (cfm) 180.1 (6359.7) 180.1 (6359 7)
Exhaust system backpressure (maximum allowable) — kPa (in. water) (27) (27

Heat Rejection

Heat rejection to jacket water — KW (Btu/min) 319 (18167) 319 (18167)
Heat rejection to exhaust (total) — kW (Btu/min) 818 (46518) 818 (46518)
Heat rejection to aftercooler — kW (Btu/min) 181 (10283) 181 (10283)
Heat rejection to atmosphere from engine — KW (Btu/min) 120 (6797) 120 (6797)
Heat rejecllon from alternator — KW (Btu/min) (2789) (2789)
NOx mg/Nm? (g/hp-h) 2966.9 (5.84) 2966.9 (5.84)
CO mg/Nm?® (g/hp-h) 308.9 (0.61) 308.9 (0.61)
HC mg/Nm? (g/hp-h) 4 (0.01) 4 (0.01)
PM mg/Nm3 (g/hp-| h) 14.1 (0.03) 14.1 (0.03)
NOx mg/Nm? (g/hp-h) 3589.9 (7.07) 3589.9 (7.07)
CO mg/Nm? (g/hp-h) 577.6 (1.14) 577.6 (1.14)
HC mg/Nm? (g/hp-h) 75 (0.02) 7.5 (0.02)
PM mg/Nm?® (g/hp-h) 275 (0.07) 27.5 (0.07)

*mg/Nm? levels are corrected to 5% O.. Contact your local Cat dealer for further information.
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Obr. 10 Orientacné vyznacenie umiestnenia DAG

V zmysle vyhlasky 248/2023 prilohy ¢.9: Ak ide o plochu strechu alebo o Sikmu strechu so sklonom
20° a menej, pre spalovacie zariadenia s MTP > 0,3 MW, treba zvysit’ ustanovené prevysenie ustia
komina alebo vyduchu nad strechou o 0,5 m.

Ak ide o plochu strechu, pri ur€eni prevysenia je potrebné zohl'adnit’ aj vysku atiky. Ak st na plochej
streche situované iné Casti stavby, napriklad nadstavby, strojovne vytahov, z hl'adiska zabezpecenia
optimalneho rozptylu je potrebné osobitne posudzovat’ prevysenie komina alebo vyduchu vo vztahu
k vyske tychto objektov a ich vzdialenosti.

V §tudii uvazujeme prevysSenie komina nad strechou 0 2.5 m.
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Vyduch z podzemnych gardzi

Vyduch z podzemnych garazi je situovany na severo-vychodnom rohu objektu na teréne. Je ale
potrebné dbat’ na zachovanie najnizsej moznej vysky vyduchu v zmysle vyhlasky 248/2023 prilohy

evwe

tuhych paliv a kvapalnych paliv.

Tab. 8 Vzduchové vykony vyduchov z jednotlivych podlazi podzemnych garazi
garaz Vzduchovy vykon Vo [m3/h] | Vzduchovy vykon Vo [m3/s]
spolu 34050 9,46

*odhadovany vzduchovy vykon na zdklade poctu parkovacich miest podzemnych garazi

(T

Obr. 11 Vyznacenie umiestnenia vyduchu z gardze

Vysledky modelovania v softvéri ATMOPLAN a grafické vystupy su uvedené v prilohach.
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4. POSUDENIE SITUACIE DO 100M

V zmysle zakona o ovzdusi je potrebné zabezpecCit' aj dostato¢né rozptylové podmienky. Tie s
splnené pokial’ koncentracie v mieste trvalého pobytu I'udi neprekracuju pripustné imisné limity.
Komin, resp. vyduch umiestneny v blizkosti inej budovy sa posudzuje v zmysle Vestnika MZP SR
ro¢nik IV 1996 ¢iastka 5, Priloha €. 3 - situacia do 100 m.

V ramci hodnotenia situacie do 100m podl'a spominaného Vvestnika bude posudeny vplyv blizkeho
vyduchu na najbliz$i objekt. Pri prevyseni hornej hrany fasady dotknutych objektov nad korunou
posudzovaného vyduchu plati, ze ¢im vyssie prevySenie hornej hrany fasady objektu nad vyduchom,
tym je situdcia nepriaznivejsia. To isté plati pri vzdialenosti osi komina k posudzovanému bodu, ¢im
je komin bliz8ie, tym je situacia nepriaznivejsia.

/\ /\ a

Obr. 12 Orientacné vyznacenie komina DA k najblizsim privratenym fasadam
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Dieselagregat

Tab. 9 Vstupné udaje (NOx) pre vypocet situdcie do 100m vyfuk DAG voci Nivy Tower

3.00167 |Nm3/s |Vs objemovy tok emitovanej vzdusniny
50.14 m H vySka koruny komina
65 m X vzdialenost posudzovaného bodu od osi komina
120 m YA vyska posudzovaného bodu nad rovinou pdty komina
1 m/s u rychlost vetra vo vyske 10 m
10.8 als M hmotnostny tok emitovanej znecistujucej latky
508,7 C ts teplota emisii

Tab. 10 Koncentracia ZL (NO2, CO, HC a PM Vv tomto poradi) pri roznych rychlostiach vetra voci

Nivy Tower
rychlost vetra Koncentracia NOz | koncentracia CO
[m/s] [ug/m3] [ug/m3]

1 4578.827 4911.428
15 3061.228 3283.593
2 2299.189 2466.2
2.5 1840.923 1974.646
3 1534.977 1646.476
3.5 1316.231 1411.84
4 1152.054 1235.738
4.5 1024.291 1098.695
5 922.0376 989.0135
55 838.3465 899.2432
6 768.584 824.4132
7 658.9207 706.784
8 576.6438 618.5306
13 355.0039 380.7911

Pri vypocte uvazujeme udaje z technického listu DAG, na zaklade tychto tidajov a bezprostrednej
blizkosti vyskovej budovy NIVY TOWER st hodnoty pre maximélnu hodinovu koncentraciu NO2
vysoko prekrocené.

Pre znizenie emisie NO2 je potrebné k DAG pridat’ pridavny modul, ktory selektivnou katalytickou
redukciou za pomoci vstrekovania mocoviny znizi emisiu NO2. Tento modul je potrebné vyrobcom
nastavit’ tak, aby maximalna emisia NOX na vyfuku bola 35 mg/Nm3. Pri takejto vyslednej emisii
dostaneme na fasade NIVY TOWER maximalnu koncentraciu NO2 44,6 pg/m3. Limit pre
maximalnu hodinovi koncentraciu NO2 je 200 pg/m3 ale pozad'ové hodnoty z aplikacie
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ATMOPLAN (SHMU) vykazuju maximalnu hodinova koncentraciu pocas ro¢ného merania 151,18

pug/m3, preto je mozné situaciu pritazit’ maximalne o 47,27 pg/m3 + minimalna rezerva. Uvazujeme,

7e NO2 tvori 15% z NOX.

Tabul’ka 11: Koncentracie vypoétu pre emisiu NOx nastavent na urovei 35 mg/Nm? :

rychlost vetra Koncentracia NO>

[m/s] [ug/m3]
1 44.64162
15 29.84567
2 22.41611
2.5 17.94822
3 14.96538
3.5 12.83269
4 11.23204
4.5 9.986406
5 8.989475
55 8.173522
3] 7.493368

7 6.424197

8 5.622032
13 3.461138

Pri uvedenej konfiguracii DAG + DeNOX nie je limit pre maximalnu hodinovii koncentraciu NO2
(200 pg/m®) na privratenej fasade budovy NIVY TOWER (najnepriaznivejsi bod) prekrodeny.
Uvedena koncentracia nebude prekroc¢ena ani pri kumulécii s emisiou NO2, ktora bude emitovat
vyduch z garaze.

Vvduch z garaze

Tab. 12 Vstupné udaje (CO) pre vypocet situdcie do 100m voci C2

9,46 | Nm3/s | Vs |objemovy tok emitovanejvzdusniny
6 m H |vyska koruny komina
5,3 m X |vzdialenost posudzovaného bodu od osi komina
48 m Z | vyska posudzovaného bodu nad rovinou paty komina
1 m/s u | rychlost vetra vo vyske 10 m
0.0594 g/s M | hmotnostny tok emitovanej znedistujucej latky - CO
0,0005 g/s M | hmotnostny tok emitovanej znecistujucej latky — NO2
20 C ts |teplota emisii

240e00195 RS
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Tab. 13 Koncentrdcia ZL pri réoznych rychlostiach vetra pre vyduch z podzemnej gardze voci objektu
C2

rychlost vetra [m/s] | NO, [ug/m3] CO [pg/m3]
1 38.00526 4515.025
1.5 33.3242 3958.915
2 29.66981 3524.773
2.5 26.7377 3176.439
3 24.333 2890.761
3.5 22.32516 2652.228
4 20.62341 2450.061
4.5 19.16272 2276.531
5 17.89525 2125.956
5.5 16.78505 1994.064
6 15.80456 1877.581
7 14.15127 1681.171
8 12.81112 1521.961
13 8.694296 1032.882

Z vysledku vypoctu je zrejmé, Ze pri uvedenej konfiguracii nie je limit pre maximalnu 8-hodinovi
koncentraciu CO (10000 pg/m®) a pre maximéalnu hodinova koncentraciu NOz (200 pg/m®) na
privratenej fasade budovy prekroceny. Pre CO je v skutoc¢nosti vypocitana maximalna hodinova
koncentracia, 8-hodinova stredna priemerna koncentracia bude v skuto¢nosti nizsia.
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5. METODIKA SPRACOVANIA

Z hl'adiska hodnotenia kvality ovzdusSia v si¢asnom stave podl'a Zakona o ovzdusi v zneni neskorsich
predpisov (d’alej len zakon o ovzdusi) st rozhodujiice merania koncentracii znecist'ujucich latok na
monitorovacich staniciach v sieti NMSKO a dostupné modelacie rozlozenia imisii.
V sucasnosti je mozné aktudlne urovne znecistenia vyjadrit pomocou pozad'ovych koncentracii
uvadzanych v modelovacom systéme Atmoplan. Imisné mapy pre sucasny stav su prilohou tejto
Stadie.
Pre ucely vyhodnotenia kumulativneho a synergického vplyvu existujucich prevadzok
V posudzovanom uzemi a navrhovanej ¢innosti bol vypocet vykonany pomocou webovej aplikacie
ATMO-Plan, ktort prevadzkuje SHMU.
Webovi aplikacia obsahuje za celt SR vSetky emisné zdroje NEIS a dopravné zdroje, meteorologiu
z modelu ALADIN v gridovych bodoch s rozliSenim 4.5 km, a mapy priemernych ro¢nych
koncentracii PMio, PM25s a NO2 je sucastou aplikacie. Sticasna verzia aplikacie obsahuje udaje
0 zdrojoch znecistenia pre rok 2019.
Pre vypocet emisii z cestnej dopravy aplikacia vyuziva dopravny emisny model FASTRACE, ktory
je zalozeny na softvéri COPERT, ktory sa celosvetovo pouziva na vypocet emisii z cestnej dopravy
(vyvinuty spolo¢nostou Emisia na objednavku Eurdpskej environmentalnej agentury (EEA).
COPERT neposkytuje geografické rozdelenie vypocitanych emisii, vyzadované modelmi kvality
ovzdusia s vysokym rozliSenim. Preto bol vyvinuty FASTRACE, ktory je zaloZzeny na COPERT a
zaroven poskytuje priestorové rozdelenie emisii na Grovni ulic.
Pre vypocet rozptylu znecist'ujiicich latok v atmosfére v zavislosti od rychlosti vetra a jeho smeru a
stability atmosféry aplikacia vyuZiva disperzny model IFDM. IFDM je bi-gaussovsky disperzny
model vyuzivajici Bultynck-Maletove disperzné parametre (Bultynck & Malet, 1972).
Vystup z webovej aplikacie bol nasledne pouzity pre vygenerovanie imisnych map, vyjadrujicich
sucasnu aj buducu uroven znecistenia v posudzovanom tzemi pomocou softvéru.
Ciel'om $tudie je vyhodnotenie kumulativnych vplyvov zne€istenia ovzduSia blizkeho okolia objektu.
Pre vyhodnotenie boli zvolené referencné body podl'a obrazku ¢€.13 niZSie.
V rozptylovych mapéch sa v prizemnej zone hodnotil sa vplyv zékladnych znecistujicich latok vo
vypoctovej oblasti.:

e NO;

e Benzén a CO — iba prispevok predmetu posudzovania

e TZL —tuhé castice PMiga PMzs

Okrem zékladnych zneCistujucich latok(NO2, PM1o, PM25) sa na tizemi vyskytuju tiez latky CO
a benzén.
Maximalne mozné kratkodoba koncentracia znecistujicich latok sa pocita pre najnepriaznivejSie
meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorych je dopad daného zdroja na znecistenia ovzduSia
najvyssi.
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6. VYSLEDOK HODNOTENIA

Distribucia najvyssich kratkodobych resp. priemernych rocnych hodnot koncentracie NO2, PMao,
PMz2;5, (CO, benzén iba prispevok predmetu posudzovania) v okoli projektu je uvedena v prilohe, t.j.
z tychto vysledkov je mozné vychadzat’ pri postdeni vplyvu projektu. Vysledné koncentracie su
odc¢itané ako maximum v mieste referencnych bodov na urovni chranenych objektov.

Tab. 14 Opis referencnych bodov

R1 | Objekt C2 (Citlivy receptor)

R2 | Blizke obytné prostredie (citlivy receptor)
R3 | Budova pri ktorej sa ocakéava narast dopravy

R4 | Blizke obytné prostredie (citlivy receptor)

R5 | Twin City C (citlivy receptor)

R6 | Vplyv projektu na vlastné tizemie

-572600 -572500 -572400 -572300 -572200 -572100 -572000 -571900 -571800

—

-1280700
-1280700

-1280800

' ;1280900 o
%@%
o

-1281100 -1281000
-1281000 -1280900 -1280800

-1281100

-1281200
-1281200

m “ Nz ; C A & :‘ 9
-572600 -572500 -572400 -572300 -572200 -572100 -572000 -571900 -571800

Obr. 13 Refefenc“né body v budiicom stave
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Tabul’ka 15: Maximdlne hodnoty koncentrdcie ZL v okoli navrhovanej ¢innosti v prizemnej zone

— sucasny stav

stcasny stav znedistujuca latka R1 R2 R3 R4 R5 R6 Lim. Hod.
benzén_Roény priemer_(ug.m™3) 0.0290 0.0204 0.0207 0.0242 0.0286 0.0331 5
CO_Maximalny hodinovy priemer_(ug.m™3) 86.9982 | 69.4480 | 71.2182 | 74.7165 | 70.7283 | 92.1206 10000
max_NO,, Maximalny hodinovy priemer_(ug.m3) 112.0623 | 96.9610 | 95.3114 | 92.8761 | 122.5047 | 122.0697 200
max_NO,, Pocet prekroceni_max._hod._priemeru za
rok 0 0 0 0 0 0 18
max_PM,o, Maximdlny denny priemer_(pug.m3) 66.0364 | 66.0628 | 65.8307 66.1013 65.5632 65.7453 50
max_PMyo, Pocet prek. max._denného priem. za
rok_(ug.m™3) 10 10 10 10 10 10 35
priemer_NO,, Ro¢ny priemer_(ug.m™3) 26.6969 24.1537 23.9763 24.4540 | 27.8314 | 27.4325 40
priemer_PMyo, Rocny priemer_(ug.m™3) 21.5922 21.2975 21.2432 21.2949 21.6502 21.6894 40
priemer_PMy,,s, Ro&ny priemer_(ug.m=3) 13.6402 | 13.4769 | 13.4502 | 13.4599 | 13.6607 | 13.6974 20
Tabulka 16: Maximdlne hodnoty koncentrdcie ZL V okoli navrhovanej innosti v prizemnej zone
— buduci stav
stcasny stav znedistujlca latka R1 R2 R3 R4 R5 R6 Lim. Hod.
benzén_Roény priemer_(pg.m™3) 0.0453 0.0391 0.0410 0.0475 0.0398 0.0510 5
CO_Maximalny hodinovy priemer_(pg.m3) 178.3620 | 181.9192 | 211.9860 | 242.1575 | 147.5220 | 204.1631 10000
max_NO,, Maximalny hodinovy priemer_(ug.m™3) 112.3469 | 97.9105 96.5563 93.5669 | 122.7183 | 122.4617 200
max_NO,, Pocet prekroceni_max._hod._priemeru za
rok 0 0 0 0 0 0 18
max_PM;o, Maximalny denny priemer_(pg.m3) 66.0555 66.1234 | 65.9101 66.1990 | 65.6487 65.7750 50
max_PMyo, Pocet prek. max._denného priem. za
rok_(ug.m™3) 10 10 10 10 10 10 35
priemer_NO,, Ro¢ny priemer_(ug.m™3) 26.7691 24.2446 24.0778 24,5690 | 27.8743 27.5074 40
priemer_PM,o, Ro¢ny priemer_(pg.m3) 21.6149 21.3264 21.2663 21.3200 | 21.6684 | 21.7108 40
priemer_PM,,s, Ro¢ny priemer_(ug.m™3) 13.6518 13.4912 13.4634 13.4747 13.6692 13.7090 20
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7. ZAVER

V modelécii je zahrnuté kumulativne postidenie zdrojov znecistenia ovzdusia navrhovanej ¢innosti
spolu s imisnym pozadim a ostatnych planovanych investicii v lokalite.

Z modelacie vyplyva, Ze najvysSie hodnoty koncentracii znecistujucich latok v kumulativnom
(budiicom) stave na referenénych bodoch pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych
podmienkach neprekra¢ujii limitné hodnoty v zmysle Vyhlasky MZP SR &. 250/2023 Z. z.
s dostato¢nou rezervou.

Uroved imisného pozadia na referenénych bodoch pre zneéistujucu latku PMio (maximalna 24-
hodinova koncentracia) V najnepriaznivejSich rozptylovych podmienkach prekracuje limitna
koncentraciu uz Vstcasnom stave. V budiucom stave nastane mierne navySenie. Tento stav
prekro¢enic maximalneho denného priemeru v budicom stave nastane 10 krat v roku. Pocet
prekrodeni moze podla Vyhlagky MZP SR ¢.250/2023 Z. z. nastat’ max. 35 krat za rok.

Navrhovant ¢innost’ mozno z imisno-prenosového postudenia hodnotit’ za vyhovujucu.

V Bratislave dna 6.2.2025

UPOZORNENIE

Reprodukcia rozptylovej studie je dovolena iba so suhlasom laboratoria spolocnosti VALERON
Enviro Consulting, s.r.o., a to vyhradne iba ako celku.
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8. PRILOHY

8.1  NO2-pocet dni s prekrocenou hodinovou koncentraciou NO2 — sti¢asny stav
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8.2  NO2- maximilna hodinova koncentracia (ug/m?®) — suéasny stav

422 VALERON
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8.3

NO: — priemerna koncentracia (ug/m®) — suéasny stav
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8.4  PMzio— pocet dni s prekrocenou dennou koncentraciou PMio — sucasny stav
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PM10— maximalna 24-hodinova koncentracia (ug/m®) — suéasny stav

8.5
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8.6  PMio— priemerna roéna koncentracia (ug/m°) — saéasny stav
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8.7  PMazs— priemerna ro¢na koncentracia (ug/m°) — sii¢asny stav
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242 VALERON

Benzén — priemerna koncentracia (ug/m®) — prispevok ¢innosti C2+R1+N4akupné centrum
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8.9  CO- maximailna hodinova koncentracia (ug/m?3) — prispevok ¢innosti C2+R1+Nakupné centrum
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8.10 PMaio— pocet dni s prekro¢enou dennou koncentraciou PMio — kumulativny vplyv
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8.11 NO:2- priemerna koncentracia (ug/m®) — kumulativny vplyv
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8.12 NO2- maximilna hodinova koncentracia (ng/m°) — kumulativny vplyv
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8.13 NO:2-pocet dni s prekro¢enou hodinovou koncentraciou NO2 - kumulativny vplyv
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L Tomasikova 64, 831 04 Bratislava
HHEH VALERON Opravnena osoba : Ing. Jaroslav HruSkovic
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"‘ EMVIRO CONSULTING
¢. osvedcéenia 003/2024/1P
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8.15 PMzio— maximailna 24-hodinova koncentricia (ug/m?®) — kumulativny vplyv
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8.18 benzén— priemerna roéna koncentricia (ng/m?) — prispevok ¢innosti C2+R1+Nakupné centrum+ C2e

-572600 -572500 -5724 -572100 -572000 -571900 -571800
= _— =

-1281100

-1281200

zg

-572600 -572500 -572400 -572300 -572200 -572100 -572000 -571900 -571800

240e00195 RS Strana 43 z 44



 VALERON

8.19 Doklad o odbornej sposobilosti

MINISTERSTVO
ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKE) REPUBLIKY
Sekcia zmeny klimy a ochrany ovzdusia
Odbor ochrany ovzdusia
5397/2024-3.3
44845/2024

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia zmeny klimy a ochrany ovzdusia, odbor
ochrany ovzdu$ia v sulade s § 41 pism. m) tretieho bodu zékona €. 146/2023 Z. z. 0 ochrane ovzdusia
a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len ,zakon o ochrane ovzdusia“)

vydava

OSVEDCENIE

o odbornej spdsobilosti podla § 56 ods. 1 pism. a) zdkona o ochrane ovzdusia
na odborné posudzovanie v oblasti ochrany ovzdusia

¢. 003/2024/1P

Pan Ing. Jaroslav Hruskovic, rok narodenia 1972,

je opravnenym posudzovatefom na vyhotovovanie odbornych posudkov na tcely konani pred
orgdnmi $tatnej spravy ochrany ovzdusia v rozsahu:

A. Odbor odborného posudzovania
podla § 57 ods. 2 pism. a) zdkona o ochrane ovzdusia:
posudzovanie vplyvu staciondrneho zdroja na kvalitu ovzdusia

B. Clenenie posudzovania vplyvu staciondrneho zdroja na kvalitu ovzdusia
podfa prilohy ¢. 1 ods. 2 vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 252/2023 Z. z. o odbornej
spdsobilosti v ochrane ovzdusia, podrobnostiach odbornych posudkov a vykone kontroly malych
spalovacich zariadeni na tuhé palivo a kvapalné palivo:
a) z bodovych miest odvadzania odpadovych plynov so vzdialenostou referencného bodu viac

ako 100 m,
b) z bodovych miest odvadzania odpadovych plynov v zéstavbe so vzdialenostou referenéného

bodu do 100 m,
c) z ploSnych zdrojov a z liniovych zdrojov.

C. Ucely konani
Konania podlfa § 25 ods. 2 pism. f), g), h), i), § 26 ods. 1 pism. a), b), c) a § 27 zakona o ochrane
ovzdusia.

D. Doba platnosti osvedéenia: od 1. jula 2024 do 30. juna 2029

V Bratislave, 24. juna 2024

Ing. Zuzana Kocunova
predsednicka skuSobnej
komisie

., Koniec rozptylovej stiidie RS
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