Prilohy k oznameniu o zmene navrhovanej Cinnosti
,Polyfunkéna stavba Nova Bottova®“



Priloha €. 1 — Mapa SirSich vztahov

Zdroj: https://mapa-mapy.info.sk/#



Priloha ¢. 2 — Koordinacna situacia
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Priloha ¢. 3 — Zastavovacia situacia
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Priloha €. 4 — Vyhodnotenie koeficientu zelene — UPZ Chalupkova
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Priloha €. 5 — Imisno-prenosové posudenie



ROZPTYLOVA STUDIA

Imisno-prenosové posudenie zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej
cinnosti

»Polyfunkéna stavba Nova Bottova“

pre ucely hodnotenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie podla
zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov

Vypracoval: Ing. Viliam Carach, PhD.
Hutka, December 2024
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

1. Uvod

Cielom rozptylovej studie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znedistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
»Polyfunkénd stavba Nova Bottova“ na kvalitu ovzdusia v okoli jej umiestnenia.

Predmetom rozptylovej Studie je urcenie miery vplyvu navrhovanej cinnosti na kvalitu ovzdusia
v predmetnej oblasti pomocou imisno-prenosového matematického modelu na drovni susednych
objektoch (hygienicky chranenych objektoch), resp. v okoli umiestnenia navrhovanej ¢innosti a to pre:
- stav bez realizdcie navrhovanej cCinnosti reprezentovany stavom, ak sa nebude navrhovand
¢innost realizovat,
- stav s realizdciou navrhovanej ¢innosti reprezentovany stavom, ak sa bude navrhovand c¢innost
realizovat v zmysle citovanej dokumentdcie,
pri zohladneni vsetkych identifikovanych zdrojov znecistujucich latok.

2. Udaje o zadavatelovi a investorovi

Identifikacné udaje zadavatela a investora
Smart City Office VIl s.r.o.

Bottova 1/1

811 09 Bratislava

3. Zoznam dokumentacie

[D1] Blok 5.1 Bratislava, Slovakia, Residential buildings and Landscape design, Landscape Book,
Floorplan Book, Architectural Book, mecanoo, Netherland, 30.09.2024

[D2] Vstupné udaje pre EIA, HESCON s.r.o., December 2024

[D3] Polyfunkéna stavba Nova Bottova, Bratislava — Staré Mesto, Dopravno-kapacitné posudenie, IR
DATA, December 2024

4. Zoznam pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia

[P1] Zakon ¢&. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdusia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

[P2] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 248/2023 Z.z.
o poziadavkach na stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia

[P3] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite
ovzdusia

5. Zoznam skratiek a znaciek

Skratky

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR
TZL tuhé znecistujuce latky

ZL znecistujuca latka

NP nadzemné podlazie
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

6. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj

Okres

Obec

Katastralne Uzemie
Cislo parcely

Bratislavsky

Bratislava |

Bratislava — Staré Mesto

Staré Mesto

Stavebné objekty (Bytovy dom A, B, C1 a C2 a Podzemna garaz 1 a Podzemna
gardz 2) su umiestnené na nasledovnych pozemkoch, parcely registra ,C*:
parc. ¢. 9110/1 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/41 (ostatna
plocha), parc. ¢. 9110/17 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/42
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9104/4 (zastavana plocha a nadvorie),
parc. €. 9110/16 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/43 (zastavana
plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/44 (zastavana plocha a nadvorie), parc. €.
9110/11 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/10 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 9110/2 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/27
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/26 (zastavana plocha a nadvorie),
parc. ¢. 9110/28 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/8 (zastavana
plocha a nadvorie), parc. ¢. 9116/2 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢.
9116/14 (ostatna plocha), parc. ¢. 9116/16 (ostatna plocha), parc. ¢. 9116/20
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9116/21 (zastavana plocha a nadvorie),
parc. ¢. 9116/5 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21789/30 (zastavana
plocha a nadvorie), parc. ¢. 21789/32 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢.
9111/1 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/3 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 9110/9 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/45
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 9110/22 (zastavana plocha a nadvorie),
parc. ¢. 9110/4 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21788/13 (zastavana
plocha a nadvorie), parc. ¢. 21844/34 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢.
21844/30 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21844/31 (zastavana plocha
a nadvorie), parc. ¢. 21844/26 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21844/33
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21789/29 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21789/31 (zastavana plocha a nadvorie).

Stavebné objekty (spevnené komunikacie a vjazdy do stavebnych objektov:
Bytovy dom A, B, C1 a C2 a Podzemnd gardz 1 a Podzemna garadz 2 ) su
umiestnené na nasledovnych pozemkoch, parcely registra ,C“: parc. ¢C.
21788/1 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21788/9 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21788/13 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/1
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/70 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/71 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/72
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/73 (zastavand plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/74 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/75
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/76 (zastavand plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/77 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/78
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/79 (zastavand plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/80 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/81
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/82 (zastavand plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/83 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/84
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/85 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/86 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/87
(zastavana plocha a nadvorie), parc. €. 21791/88 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21791/89 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/90
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/91 (zastavand plocha a
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

nadvorie), parc. ¢. 21791/92 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21789/1
(zastavana plocha a nadvorie).

Stavebné objekty (pripojky a média ) si umiestnené na nasledovnych
pozemkoch, parcely registra ,C“: parc. ¢. 21789/32 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21789/33 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21789/20
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21789/10 (zastavana plocha a
nadvorie), parc. ¢. 21789/23 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/1
(zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21788/1 (zastavana plocha a nadvorie),
parc. ¢. 21788/8 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21788/9 (zastavana
plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/70 (zastavana plocha a nadvorie), parc. C.
21791/71 (zastavana plocha a nadvorie), parc. ¢. 21791/83 (zastavana plocha
a nadvorie), parc. ¢. 21791/84 (zastavana plocha a nadvorie) parc. ¢. 21791/85
(zastavana plocha a nadvorie).

Obrdzok ¢. 1 Celkovd situdcia (orientacné umiestnenie navrhovanej ¢innosti)

7. Strucny opis navrhovanej ¢innosti

7.1 VSeobecny opis

Navrhovana ¢innost pozostéva z tychto objektov [D2]:
- Blok A,

- BlokB, C1, C2,
- Ndjomné obchodné prevddzky (umiestnené v ramci Bytového domu A, B, C1 a C2).
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

7.2 Vykurovanie objektov

Vykurovanie Blok A

Systém vykurovania bude rieSeny ako nizkoteplotny vodny, ploSnym salavym systémom. Vo vybranych
priestoroch hlavne v kupelniach sa predpokladd s rieSenim podlahovych vykurovacich elektrickych
rohoZi, doplnenym radiatorovymi rebrikmi s elektrickou vloZkou. Systém chladenia bude rieSeny ako
nizkoteplotny vodny, pomocou fancoilov, alternativne mézu byt chladené salavym vysokoteplotnym
vodnym systémom (chladiace stropy). Hlavné rozvody vykurovania a chladenia budu vedené v
centralnych Sachtach a v rdmci kazdého poschodia budu v podhlade, alternativne v podlahe rozvetvené
horizontalne rozvody k jednotlivym koncovym spotrebi¢om vykurovania/chladenia.

Vykurovanie Blok B, C1, C2

Systém vykurovania bude rieseny ako nizkoteplotny vodny, a chladenie vysokoteplotné vodné plosSnym
salavym systémom. Vo vybranych priestoroch hlavne v kupelhiach sa predpokladd s riesenim
podlahovych vykurovacich elektrickych rohozi, doplnenym radiatorovymi rebrikmi s elektrickou
vlozkou. Hlavné rozvody vykurovania a chladenia budu vedené v centralnych Sachtidch a v ramci
kazdého poschodia budu v podhlade, resp. v podlahe rozvetvené horizontalne rozvody k jednotlivym
koncovym spotrebicom vykurovania/chladenia.

Vykurovanie ndjomnych obchodnych prevadzok (umiestnenych v ramci Bytového domu A, B, C1
aC2)

Systém vykurovania a chladenia bude rieseny ako vodny pomocou fancoilov. Chladend voda bude z
centralneho zdroja chladu. Chladenie je alternativne uvazované zabezpedit nezavisle od centralneho
zdroja chladu pre kazdu prevadzku, priamym chladenim pomocou split, resp. VRV systémom.
Umiestnenie kondenzaénych jednotiek sa predpoklada v garazovych priestoroch.

Zdroj tepla a chladu

Zdroj tepla a chladu bude pokryvat poziadavky na pokrytie tepelnych strat, tepelnych ziskov, pripravu
TUV a pripadne potreby VZT (vzduchotechniky). Zdroj bude z pohladu umiestnenia v rdmci Bytovych
domov umiestneny v podzemnej garazi a prevadzkovo bude rozdeleny na prevadzkovy subor pre
Bytové domy B, C1 a C2 (Uzemie PG2) a pre Bytovy dom A (Uzemie PG1).

Prevadzkovy celok bloky B+C1+C2

Ako zdroj tepla alt. chladu sa uvaZzuju tepelné cerpadld voda/voda v kombindcii s OST umiestnené v
podzemnej garazi. Tepelné ¢erpadld voda/voda budu pokryvat vykon na potreby tepla resp. potreby
chladu budovy. Doplnkovy zdroj tepla OST bude primarne pokryvat vykon na potrebu pripravy TUV.
Primarny zdroj tep. energie pre tepelné cerpadla voda/voda bude geotermalna energia.

Prevadzkovy celok blok A

Ako zdroj tepla alt. chladu sa uvaZzuju tepelné cerpadld voda/voda v kombinacii s OST umiestnené v
podzemnej garazi a tepelné ¢erpadla vzduch/voda umiestnené na streche objektu A. Tepelné ¢erpadla
budu pokryvat vykon na tepelné straty resp. zisky budovy. Doplnkovy zdroj tepla OST bude primarne
pokryvat vykon na potrebu pripravy TUV pripadne vykonovy deficit na tepelnych cerpadlach
vzduch/voda (pokrytie vykonu pod bodom bivalencie). Primarny zdroj tep. energie pre tepelné
¢erpadla voda/voda bude geotermalna energia. [D2]

7.3 Zalozny zdroj el. energie

Zaloiné napajanie objektov A+PG1 a B+C1+C1+PG2 bude rieSené dieselovym generatorom osadenym
v priestoroch PG1 pre zdlohovanie poZiarno-technologickych zariadeni objektov PG1 a A. Nadrz na
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palivo bude sucastou ramu generatora. Dieselovy generator bude osadeny v priestoroch PG2 pre
zalohovanie poziarno-technologickych zariadeni objektov PG2, B, C1 a C2. Nadrz na palivo bude
sucéastou ramu generatora. [D2]

7.4 Staticka doprava

Navrhovana ¢innost uvazuje s vytvorenim 485 parkovacich miest. [D3]

7.5 Dynamicka doprava
Podla dopravno-kapacitného postdenia, navrhovana ¢innost generuje [D3]:

- 203 prejazdov vozidiel v rannej spickovej hodine,
- 170 prejazdov vozidiel v poobedniajsej Spickovej hodine.

8. Zdroje znedistujucich latok

8.1 Zdroje znedistujucich latok pocas realizacie navrhovanej ¢innosti

Pocas realizacie stavebnych ¢innosti dojde k ¢asovo obmedzenému, lokdlnemu zataZeniu kvality
ovzdusia a to najma ¢innostou stavebnych mechanizmov, prevadzkou motorovych vozidiel v stvislosti
so stavbou, manipuldcia s prasnymi materidlmi v stvislosti so stavbou, resuspenziou prachovych ¢astic
v rdmci priestoru stavby.

8.2 Zdroje znedistujucich latok navrhovanej ¢innosti

Na zdaklade predloZzenej dokumentdacie boli identifikované bodové, plosné a liniové zdroje
znedistujucich latok v suvislosti s predmetnou navrhovanou ¢innostou.

Tabulka ¢. 1 Bodové zdroje znecistujucich Iatok
Zdroj Znedistujuca latka

Vykurovanie

Bezemisné zdroje

2 x ZaloZny zdroj el. energie (dieselagregat)
Zariadenie vyuzZivané vylu¢ne na nudzovu prevadzku

Nie je zdrojom znecistujucich latok

TZL, SO, NOy, CO, TOC, VOC

Tabulka ¢. 2 Plosné zdroje znecistujucich ldtok
Zdroj Znetistujuca latka

Staticka doprava

ZL,
485 parkovacich miest v podzemnej garazi TzL, NO,, €0, VOC

Tabulka ¢. 3 Liniové zdroje znecistujucich Iatok
Zdroj Znedistujuca latka

Dynamicka doprava
203 prejazdov pocas rannej Spickovej hodiny TZL, NO,, CO, VOC
170 prejazdov pocas poobednajsej Spickovej dopravy
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9. Emisie znecistujucich latok
9.1 Emisie znecistujucich latok pocas realizacie navrhovanej ¢innosti

Pocas realizacie stavebnych cinnosti dojde k ¢asovo obmedzenému, lokdlnemu zatazeniu kvality
ovzdusia a to najma ¢innostou stavebnych mechanizmov (TZL — PMyo, PM35), prevadzkou motorovych
vozidiel v suvislosti so stavbou (TZL — PM;,, PM; s, NOx CO, VOC), manipuldcia s prasnymi materialmi
v suvislosti so stavbou (TZL — PMio, PM3,5), resuspenziou prachovych ¢astic v rdmci priestoru stavby
(TZL = PMyo, PM55). Z dbvodu eliminacie hore uvedenych predpokladanych zdrojov znedistovania
ovzdusia budu aplikované opatrenia napr. manipulacia s praSnymi materidlmi v ramci uzavretych
priestorov, skrapanim prasnych ¢innosti v ramci realizacie stavebnych ukonov, skrdpanim docasnych
vnutroarealovych komunikdcii, cCistenie docasnych vnutroaredlovych a pripadne vonkajsich
komunikacii (vyjazdov zo stavieb), Cistenie stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov.

9.2 Zdroje znedistujucich latok navrhovanej ¢innosti

Tabulka ¢. 4  Emisie ZL — Bodové zdroje

Emisie ZL [kg/h]
TZL SO, NO, co vocC TOC

Zdroj

2 x Zalozny zdroj el. energie (dieselagregat)
Zariadenie vyuZivané vylu¢ne na nudzovu
prevadzku < 500 h/rok 0,012 0,064 0,281 0,056 0,002 0,007
Spotreba nafty: 78,3 I/hod/1 dieselagregat
Orientacny vypocet

Pozn: Vlypocet zo spotreby pomocou véeobecnych emisnych faktorov MZP SR

Tabulka ¢. 5  Emisie ZL — Statickd doprava (parkovanie)

Emisie ZL [kg/h]
TZL NO, co VvocC

Zdroj

Staticka doprava

485 parkovacich miest v podzemnej garazi
Pozn: Prepocitané podla rannej spickovej intenzity dopravy, Emisné faktory podla Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie
EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, Passenger cars, light commercial trucks, heavy-duty vehicles including
buses and motor cycles, Guidebook 2023

0,008 0,146 0,592 0,072

Tabulka ¢. 6 Emisie ZL — Liniovd doprava (cestnd doprava)

Emisie ZL [kg/h/1 km tGseku]

7droi

droj TZL NO, co voc
Dynamlea dopravva generf)\vla.nva sta\.lbou. 0,011 0,065 0,072 0,008
203 prejazdov pocas rannej Spickovej hodiny

Pozn: Prepocitané podla intenzity dopravy, UvaZované emisie TZL zo spalovacich a nespalovacich procesov (otieranie povrchu
pneumatik, brzdového obloZenia a povrchu ciest), Emisné faktory podla Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie EMEP/EEA
air pollutant emission inventory guidebook, Passenger cars, light commercial trucks, heavy-duty vehicles including buses and
motorcycles, Guidebook 2023

10. Model kvality ovzdusia

Modelové vypoléty koncentracii znedistujacich latok v ovzdusi okolia stavby boli vykonané
prostrednictvom matematického modelu kvality ovzduSia MODIM (pouZitd verzia programu
WinMODIM 5.01).
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Vstupné udaje modelu:

- Trieda stability atmosféry: D (neutrdina)
- ReZim zdstavby: mestskd
- Priemernd rychlost vetra: 3,4 m/s (2. trieda)

- Velkost sledovanej oblasti: 700 x 500 m

Tabulka ¢. 7 Parametre zdrojov znecistovania ovzdusia pre matematicky model

Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
485 parkovacich miest v podzemnej PMio 0,0013
garazi PM;5 0,0009
Staticka doprava Plosny zdroj NOx 0,0405
2 x Vyduch vetrania na vstupoch do co 0,1644
garaze VOC 0,0201
203 prejazdov pocas rannej $pickovej PMio 0,036/0,109
hodiny PM, s 0,020/0,060
Dynamicka doprava Liniovy zdroj NOy 0,321/3,183
Pozn: Uvedené emisné faktory v g/km co 0,356/0,086
pre osobné a nakladné vozidla VOC 0,040/0,009

Zoznam referenénych bodov
R1 [462; 305], R2 [435; 209], R3 [351; 220], R4 [302; 296], R5 [301; 352], R6 [352; 373]

Referenéné body boli zvolené na miestach nachddzajucich sa na miestach v okoli aredlu navrhovanej
¢innosti, kde ma verejnost volny pristup a na fasade hygienicky chranenych objektov (Priloha ¢. 1).

Priemerna rocna rychlost vetra: 3.4 m/s, bezvetrie: 3.9%
N

Rychlost vetra (m/s)
[0.0:0.5)
[0.5:1.0)
1.0:2.0)
2.0:3.0)
3.0 4.0)
[4.0:5.0)
[5.0 :6.0)
[6.0:7.0)
>7.0

IIRRREAN0

Obrdzok ¢. 2 Veternd ruZica

9/25




Polyfunkéna stavba Nova Bottova

11. Hodnotenie kvality ovzdusia
11.1 Sucasna uroven kvality ovzdusia — Stav bez realizacie navrhovanej cinnosti 2024

Stav bez realizacie navrhovanej ¢innosti 2024 je reprezentovany sucasnou Urovnou kvality ovzdusia,
ktora predstavuje stav, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala. Stéasna uroven kvality ovzdusia
bola uréena pomocou modelu ATMOPLAN (PMjo, PM, 5, NO3), vysledkov monitoringu kvality ovzdusia
SHMU a vysledkov celoplo$ného matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a prispevku sticasnej
zakladnej dopravy v Spi¢kovej hodine vypocitaného pomocou modelu kvality ovzdusia MODIM.

Tabulka ¢. 8 Koncentrdcie ZL — Stav bez realizdcie navrhovanej ¢innosti 2024
PMyo PM,s NO, co voc
[ng/m?3] [ng/m?3] [pg/m3] [pg/m’] [ng/m3]

Referencné 24hod rok 24hod rok 1lhod rok 8hod rok 1lhod rok

body LHk LH, LHk LH, LHx LH, LHx LH, LHy LH,
50 40 nie je 20 200 40 10 000 nie je 100 nie je
[ng/m3] | [ug/m3] | uréend | [ug/m?] | [ug/m3] | [ug/m3] | [ng/m3] | uréend | [ug/m3]* | uréend
R1 22,448 | 21,670 | 13,135 | 12,702 | 37,380 | 27,972 | 1009,02 | 1003,241 | 1,916 0,644
R2 22,198 | 21,467 | 13,971 | 13,564 | 34,874 | 26,314 | 1007,48 | 1001,841 | 1,654 0,587
R3 21,973 | 21,402 | 13,842 | 13,524 | 32,519 | 25,812 | 100591 | 1001,521 | 1,387 0,551
R4 22,037 | 21,538 | 13,863 | 13,586 | 33,596 | 27,537 | 1005,89 | 1002,207 | 1,383 0,628
R5 22,366 | 21,757 | 14,047 | 13,709 | 36,932 | 29,511 | 1007,27 | 1002,794 | 1,619 0,694
R6 22,505 | 21,854 | 14,136 | 13,774 | 38,325 | 30,481 | 1007,48 | 1002,635 | 1,654 0,676

*limitna hodnota nie je stanovend, urcend pomocou koef. S pre prislusnu ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu

11.2 Ocakavana uroven kvality ovzdusia — Stav bez realizacie navrhovanej €innosti 2028 -
2030

Stav bez realizdcie navrhovanej ¢innosti 2028 - 2030 je reprezentovany oCakdvanou uroviiou kvality
ovzdusia, ktora predstavuje stav, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala. O¢akavana droven kvality
ovzdusia bola ur¢ena pomocou modelu ATMOPLAN (PMio, PM,,5, NO3), vysledkov monitoringu kvality
ovzdusia SHMU a vysledkov celoplodného matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a prispevku
oCakdvane]j zdkladnej dopravy a prispevku dopravy generovanej ostatnymi zamermi (Eurovea 2,

Triangel 2 a Twin City) v Spickovej hodine vypocitaného pomocou modelu kvality ovzdusia MODIM.

Tabulka ¢. 9 Koncentrdcie ZL — Stav bez realizdcie navrhovanej ¢innosti 2028 — 2030
PMyo PM_.5 NO; co voC
[ug/m’] [ug/m’] [ng/m’] [ug/m?] [ug/m?]

Referencné | 24hod rok 24hod rok 1lhod rok 8hod rok 1lhod rok

body LH LH, LH LH, LH, LH, LH LH, LH, LH,
50 40 nie je 20 200 40 10 000 nie je 100 nie je
[ug/m? | [ug/m3] | uréend | [ug/m?] | [ug/m?] | [ug/m? | [ug/m? | urCend | [ug/m?* | urend
R1 23,452 | 22,068 | 13,692 | 12,924 | 48,570 | 31,527 | 1017,21 | 1007,184 | 3,310 1,087
R2 23,303 | 21,801 | 14,584 | 13,750 | 47,194 | 29,292 | 1016,49 | 1005,144 | 3,189 0,958
R3 22,804 | 21,650 | 14,304 | 13,662 | 41,785 | 28,022 | 1012,69 | 1003,972 | 2,542 0,826
R4 22,978 | 21,853 | 14,386 | 13,761 | 44,086 | 30,341 | 1013,56 | 1005,317 | 2,690 0,977
RS 23,254 | 22,067 | 14,541 | 13,881 | 46,832 | 32,278 | 1014,52 | 1005,862 | 2,853 1,039
R6 23,368 | 22,165 | 14,615 | 13,947 | 47,947 | 33,255 | 1014,52 | 1005,711 | 2,853 1,022

*limitna hodnota nie je stanovend, urcend pomocou koef. S pre prislusnu ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu
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11.3 Ocakavana uroven kvality ovzdusia — Stav s realizaciou navrhovanej €innosti 2028 -
2030

Stav srealizdciou navrhovanej cinnosti, resp. ocakdvand uroven kvality ovzdusSia vroku 2026
s realizaciou navrhovanej cCinnosti bola uréend pomocou modelu ATMOPLAN (PMio, PMzs, NO3),
vysledkov monitoringu kvality ovzdusia SHMU a vysledkov celoplo$ného matematického modelovania
SHMU (CO, VOC) a prispevku ocakdvanej zakladnej dopravy v $pickovej hodine v roku 2026, prispevku
dopravy generovanej ostatnymi zamermi (Eurovea 2, Triangel 2 a Twin City) v Spickovej hodine a
prispevku zdrojov navrhovanej Cinnosti pocas Spickovej dopravy vypocitaného pomocou modelu
kvality ovzdusia MODIM.

Tabulka ¢. 10  Koncentrdcie ZL — Stav po realizdcii navrhovanej cinnosti 2028 - 2030 (vrdtane
prispevku zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej cinnosti a ostatnych zdmerov Eurovea 2,
Triangel 2, Twin City)

PMyo PM_s NO, co voc
[ng/m?3] [ng/m?3] [pg/m3] [ng/m?] [ng/m?]

Referenéné | 24hod rok 24hod rok 1lhod rok 8hod rok 1lhod rok

body LHk LH; LHx LH; LHx LH, LHx LH, LHx LH,
50 40 nie je 20 200 40 10 000 nie je 100 nie je
[ng/m3] | [ug/m3] | uréend | [ug/m?] | [ug/m®] | [pg/m3] | [ug/m3] | urCend | [ug/m3* | uréend
R1 23,608 | 22,105 | 13,789 | 12,945 | 50,086 | 31,828 | 1037,50 | 1010,742 | 7,144 1,529
R2 23,585 | 21,849 | 14,765 | 13,780 | 49,781 | 29,657 | 1063,24 | 1013,444 | 12,037 1,994
R3 23,056 | 21,685 | 14,467 | 13,684 | 44,041 | 28,299 | 1058,91 | 1009,470 | 11,291 1,511
R4 23,220 | 21,888 | 14,540 | 13,782 | 46,319 | 30,628 | 1052,82 | 1009,660 | 10,116 1,518
R5 23,518 | 22,103 | 14,710 | 13,904 | 49,219 | 32,563 | 1060,42 | 1011,273 | 11,541 1,713
R6 23,630 | 22,199 | 14,783 | 13,968 | 50,332 | 33,525 | 1058,72 | 1010,675 | 11,217 1,640

*limitnd hodnota nie je stanovend, uréend pomocou koef. S pre prislusnt ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu

V nasledujicej tabulke si uvedené prispevky zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti vo
zvolenych referenénych bodov.

Tabulka ¢. 11  Koncentrdcie ZL — Stav po realizdcii navrhovanej ¢innosti 2028 - 2030 (iba prispevok
zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti)

PMyo PMs NO, co voc
[ng/m?3] [ng/m’] [pg/m?] [ng/m3] [ng/m3]

Referenéné | 24hod rok 24hod rok 1hod rok 8hod rok 1lhod rok

body LHx LH, LH LH, LHy LH, LHy LH, LHy LH,
50 40 nie je 20 200 40 10000 | nieje 100 nie je
[ng/m3] | [ug/m3] | urcend | [ug/m?] | [ug/m3] | [ug/m? | [pg/m3] | uréend | [ug/m3]* | urgend
R1 0,156 | 0,0365 | 0,097 | 0,0217 | 1,516 | 0,3009 | 20,290 | 3,5580 3,834 0,4417
R2 0,283 | 0,0480 | 0,180 | 0,0301 | 2,587 | 0,3646 | 46,750 | 8,3000 8,848 1,0360
R3 0,252 | 0,0358 | 0,163 | 0,0221 | 2,256 | 0,2772 | 46,220 | 5,4980 8,749 0,6852
R4 0,242 | 0,0358 | 0,154 | 0,0216 | 2,233 | 0,2874 | 39,260 | 4,3430 7,426 0,5403
R5 0,264 | 0,0366 | 0,169 | 0,0225 | 2,387 | 0,2851 | 45,900 | 5,4110 8,688 0,6743
R6 0,262 | 0,0345 | 0,168 | 0,0212 | 2,385 | 0,2700 | 44,200 | 4,9640 8,364 0,6186

*limitnd hodnota nie je stanovend, urcend pomocou koef. S pre prislusnt ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu

11/25




Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Tabulka ¢. 12 Koncentrdcie ZL — Celkové vyhodnotenie (priemer referencnych bodov)

Priemerna kratkodoba koncentracia Priemerna ro¢na koncentracia
[ng/m?] [png/m?]
Ocakavana Ocakavana Medza hod. Ocakavana Ocakavana Medza hod.
2L Sticasna urover 2028 | urover 2028 Sticasn3 urover 2028 | uroveri 2028
. . —2030 bez —-2030s . N —2030 bez —2030s
uroven lizaci lizaci LH droven lizacie realizaciou LH,
2024 realizacie ) rea |zaC|ou' Horna | Dolna 2024 rea ) ) Horna | Dolna
navrhovanej navrhovanej navrhovanej | navrhovanej
Cinnosti Cinnosti Cinnosti Cinnosti
PMyo 22,254 23,193 23,436 (2540h) 35 25 21,614 21,934 21,972 40 28 20
PM,s 13,832 14,354 14,509 - - - 13,477 13,654 13,677 20 17 12
NO, 35,604 46,069 48,296 (21(:10) 140 100 27,938 30,786 31,083 40 32 26
10000
co 1007,18 1014,83 1055,27 (8h) 7 000 5000 | 1002,373 1005,532 1010,877 - - -
100
voC 1,602 2,906 10,558 (1h) - - 0,630 0,985 1,651 - - -

Pozn: Priemer z referencnych bodov

12. Zaver

Ciefom rozptylovej studie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
»Nova Bottova“ na kvalitu ovzdusia v okoli navrhovaného umiestnenia pre ucely hodnotenia kvality
ovzdusia.

Na zaklade predloZenej dokumentacie boli identifikované zdroje znecistovania ovzdusia v suvislosti
s navrhovanou ¢innostou.

V pripade cestnej dopravy, zakladnym vstupnym udajom je citované dopravno-kapacitné posudenie.
Z hladiska hodnotenia kvality ovzdusia, emisne najnepriaznivejSim stavom je hodnotenie tzv. rannej
Spickovej hodiny, kedy je prispevok cestnej dopravy navrhovanej ¢innosti najvyssi. Prispevok stavby
pocas tzv. Spickovych intenzit dopravy je vysSi v poobediajSej Spickovej hodiny ale z pohladu
kumulativneho hodnotenia zdkladnej dopravy a prispevku stavby je vysSia intenzita dopravy
dosahovana pocas rannej Spickovej hodiny. Cestna doprava (statickd a dynamickd) je primarne
zdrojom emisii TZL, NOy, CO a VOC. Pre vypocet emisii ZL boli pouZité emisné faktory podla Eurépske;j
agentury pre Zivotné prostredie a to pre emisnu triedu EURO IV pre spalovacie a nespalovacie procesy,
¢o mozno povazovat za emisne najnepriaznivejsi stav v pripade statickej a dynamickej dopravy.

Studia hodnotni sicasny troveri kvality ovzdusia bez realizacie navrhovanej ¢innosti pre rok 2024, 2028
— 2030, kedy sa predpoklada ukoncenie realizacie navrhovanej ¢innosti a to pre stav bez prispevku
navrhovanej Cinnosti, s prispevkom ostatnych zamerov v danej lokalite ako aj kumulativny vplyv
ostatnych zamerov a navrhovanej ¢innosti.

Pre ucely hodnotenia Urovne kvality ovzdusia bolo zvolenych celkovo 6 referencnych bodov, primarne
na urovni hygienicky chranenych objektov, resp. v miestach s volnym pohybom os6b (vid Priloha €. 1).

Stav bez realizacie navrhovanej Cinnosti 2024 je reprezentovany stcasnou Uroviou kvality ovzdusia,
ktora predstavuje stav, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala. Siéasna uroven kvality ovzdusia
bola uréend pomocou modelu ATMOPLAN (PMjo, PM5 5, NO3), vysledkov monitoringu kvality ovzdusia
SHMU a vysledkov celoplogného matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a prispevku stcasnej
zakladnej dopravy v Spickovej hodine vypocitaného pomocou modelu kvality ovzdusia MODIM.
Koncentracie ZL vo zvolenych referenénych bodoch si uvedené v kapitole ¢. 11.1.

Stav bez realizdcie navrhovanej ¢innosti 2028 - 2030 je reprezentovany o¢akavanou uUroviiou kvality
ovzdusia, ktora predstavuje stav, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala. O¢akavana Urover kvality
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ovzdusia bola uréena pomocou modelu ATMOPLAN (PM1o, PM,,5, NO;), vysledkov monitoringu kvality
ovzdusia SHMU a vysledkov celoplogného matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a prispevku
ocCakavane] zakladnej dopravy a prispevku dopravy generovanej ostatnymi zamermi (Eurovea 2,
Triangel 2 a Twin City) v Spi¢kovej hodine vypocitaného pomocou modelu kvality ovzdusia MODIM.
Koncentracie ZL vo zvolenych referencnych bodoch su uvedené v kapitole ¢. 11.2.

Stav srealizdciou navrhovanej cinnosti, resp. ofakdvana uroven kvality ovzdusSia v roku 2026
s realizaciou navrhovanej Cinnosti bola uréend pomocou modelu ATMOPLAN (PMjy, PMys, NO3),
vysledkov monitoringu kvality ovzdugia SHMU a vysledkov celoplo$ného matematického modelovania
SHMU (CO, VOC) a prispevku o¢akdvanej zakladnej dopravy v $pickovej hodine v roku 2026, prispevku
dopravy generovanej ostatnymi zamermi (Eurovea 2, Triangel 2 a Twin City) v Spickovej hodine a
prispevku zdrojov navrhovanej ¢innosti pocas Spickovej dopravy vypocitaného pomocou modelu
kvality ovzdusia MODIM. Koncentracie ZL vo zvolenych referenénych bodoch su uvedené v kapitole €.
11.3.

Na zdklade vysledkov studie je mozné konstatovat, Ze v sic¢asnosti je v dotknutej oblasti dosahovana
uroven indexu dobrej kvality ovzdusia v pripade koncentracii PM1o, PM;,s a NO,. V pripade koncentracii
CO a VOC, index dobrej kvality nie je urceny. Modelom vypocitané maximdlne koncentracie CO a VOC
su vyrazne nizSie ako prislusné limitné hodnoty kvality ovzdusia.

Uvedené je mozné konstatovat aj v pripade uvazovania kumulativneho vplyvu s vyhladovou intenzitou
zakladnou dopravou ako aj ostatnych znamych investicnych projektov. Pri tomto konstatovani je
potrebné uviest, ze predmetna $tudia hodnotiteoreticky emisne najnepriaznivejsi stav, o v uvedenom
pripade znamena stav, ktory zodpovedd v pripade dopravy stav pocas tzv. Spi¢kovej intenzity dopravy.
Tento emisne najnepriaznivejsi stav nastava v priebehu bezného dia jednu, resp. dve hodiny. Zvysny
¢as su koncentracie zo statickej a dynamickej dopravy vyrazne nizsie ako pocas Spickovej hodiny.

V zavere je mozné konstatovat, Ze realizaciou navrhovanej ¢innosti nebude dochadzat k zhorsovaniu
sucasnej Urovne kvality ovzdusia, resp. nepredpokladd sa vznik stavov prekracovania prislusnych
limitnych hodnét kvality ovzdusia v stvislosti s navrhovanou ¢innostou. V stvislosti so vSeobecnym
rozvojom v oblasti technolégii s minimalnymi, resp. nulovymi emisiami z dopravy, je moziné
predpokladat udrzanie sti¢asnej Urovne kvality ovzdusia.

Rozptylova studia ,,Polyfunkcéna stavba Nova Bottova“” obsahuje celkom 25 stran vratane priloh.

Ing. Viliam Carach, PhD.

13/25




Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Prilohy
Priloha ¢. 1 Referencné body

Izoéiary prispevku zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
Priloha ¢. 2 Maximdlne krdtkodobé koncentrdcie PM

Priloha ¢. 3 Priemerné rocné koncentrdcie PMio
Priloha ¢. 4 Maximdlne krdtkodobé koncentrdcie PM, s
Priloha ¢. 5 Priemerné ro¢né koncentrdcie PM s
Priloha ¢. 6 Maximdlne krdtkodobé koncentrdcie NO>
Priloha ¢. 7 Priemerné ro¢né koncentrdcie NO;

Priloha ¢. 8 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie CO
Priloha ¢. 9 Priemerné ro¢né koncentrdcie CO

Priloha ¢. 10  Maximdlne kratkodobé koncentrdcie VOC
Priloha ¢. 11 Priemerné roc¢né koncentrdcie VOC
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Priloha €. 1 Referencné body




Priloha ¢. 2

Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PMio
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Priloha ¢. 3

Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Priemerné rocné koncentrdcie PMio




Priloha ¢. 4

Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM,,s
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Priloha ¢. 5

Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Priemerné ro¢né koncentrdcie PM,,5
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Priloha ¢. 6

Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Maximadlne kratkodobé koncentrdcie NO,
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Priloha ¢. 7

Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Priemerné rocné koncentrdcie NO;
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Priloha ¢. 10 Maximadlne kratkodobé koncentrdacie VOC
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Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Priemerné rocné koncentrdcie VOC

Priloha ¢. 11
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Priloha €. 6 — Posudenie hlukovej zataze
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1. VSeobecné udaje

Miesto stavby : Bratislava — Staré Mesto

Pouzité podklady : vykresova dokumentacia, obhliadka, meranie hluku
Objednavatel : Smart City Office VIl s.r.0., Bottova 1/1, 811 09 Bratislava
Spracovatel Studie : AKUSTA s.r.0., 903 01 Turen 526

Ing. Peter Zatko, PhD. — autorizovany inZinier SKSI, rozsah opravnenia - inZinier pre konstrukcie pozemnych stavieb - stavebna fyzika -
akustika, reg.&. 3194*|1, osvedéenie o odbornej spasobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod & O0D/4987/2010

Ing. DuSan Franek — autorizovany stavebny inZinier SKSI, rozsah opravnenia — inZinier pre konStrukcie pozemnych stavieb, reg. €.
4810*SP*11, osvedgenie o odbornej spasobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod €. O0OD/7496/2010

2. Predmet posudenia

Predmetom postidenia je stanovenie budtcej hlukovej zataze navrhovanej Polyfunkénej stavby NOVA
BOTTOVA v Bratislave, spdsobovanej dopravou v dotknutom vonkajSom prostredi. Matematickym
modelovanim budu urCené ekvivalentné hladiny A zvuku pred jednotlivymi fasadami navrhovanych
objektov tak, aby bolo moZné stanovit predpokladanu hlukovu zataz fasad budov a definovat
poziadavky na nepriezvucnost obvodovych plastov a v dalSom stupni PD ich vypliovych konStrukcii
otvorov v zmysle STN 73 0532:2013 a VyhlaSky MZ SR €. 549/2007 Z. z.. Hodnoteny bude taktiez vplyv
hluku z prevadzky (vjazdy do podzemnej garaze, parkoviska na teréne, stacionarne zdroje hluku)
navrhovanych objektov na dotknuté vonkajSie prostredie.

3. Zakladny popis investiéného zameru

Umiestnenie stavby

Zaujmové Uzemie sa nachadza na vychodnom okraji mestskej ¢asti Bratislava — Staré Mesto, juzne od
ulice Mlynské nivy. Miesto stavby je vymedzené zo severnej strany ulicou Tovarenskou, z vychodne;
strany ChalUpkovou ulicou, zjuznej strany ulicou Bottovou azvychodnej strany sa nachadzaju
jestvujuce polyfunkéné objekty Sky Par Ill. etapa a Sky Park V. Etapa. Priestor vystavby sa nachadza
v urbanistickom bloku 5 a stavebnych blokoch 5.1 a 5.2 v zmysle tzemného planu zony Chalupkova.

Zakladné udaje o predmete posudzovania

Stavba je funkéne rozdelena na nasledujice samostatné nadzemné a podzemné objekty :

SO 101 - BYTOVY DOM A (24.NP + technické podlaZie, vy3ka atiky bez technického podiazia +75 m)
SO 102 - PODZEMNA GARAZ 1 (2.PP)

SO 103 - BYTOVY DOM B (9.NP, vyska atiky bez technického podlaZia +31,85 m)

SO 104 - BYTOVY DOM C1 (8.NP, vy3ka atiky bez technického podlaZia +28,75 m)

SO 105 - BYTOVY DOM C2 (8.NP, vyska atiky bez technického podlaZia +28,75 m)

SO 106 - PODZEMNA GARAZ 2 (3.PP)

V objektoch SO 103, SO 104 a SO 105 sa na 1.NP nachadzaju priestory pre obCiansku vybavenost
a v ostatnych podlaziach byty. V objekte SO 101 sa na prvych dvoch podlaziach nachadzaju priestory
pre obCiansku vybavenost administrativne priestory, na ostatnych podlaZiach byty.

V podzemnych podlaZiach su priestory na parkovanie, technologické zédzemie objektov a doplnkové
vybavenie objektov (kobky, Uloziska bicyklov a pod.)
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Parkovanie — staticka doprava

V troch podzemnych podlaziach (SO 106) a v dvoch podzemnych podlaZiach (SO 102) je navrhovanych
485 parkovacich miest. Z celkového poctu bude 10% urCenych pre kratkodobé statie a 90% ako
odstavné parkovisko v ktorom sa vacSina parkovacich miest vyprazdni resp. zaplni po€as rannych
a vecernych Spickovych hodin. Dopravny pristup do garazi je mozny dvoma vjazdmi — z juznej strany
z ulice Bottova a zo severnej asti z ulice Tovarenska.

Obr. 1 situacia s vyznaCenym pozemkom pre navrhované objekty
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Obr. 2 situacia s bytovymi domami A, B, C1 a C2
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4. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi a v stavbach stanovuje Vyhlaska
MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
avibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v
aktualnom zneni. Ur€ujucou veli¢inou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajsom prostredi
je ekvivalentna hladina A zvuku - Laeqr. Posudzovand hodnota je hodnota ekvivalentnej hladiny
A zvuku pre referenény Casovy Usek den, vecer a noc. Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo
vonkajsom prostredi su uvedené v prilohe vyhlaSky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. (tabulka C. 1 prilohy k
vyhlaske).

Tab. 1 priloha VyhlaSky 549/2007 Tabulka &. 1: Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi (Cast tabulky)

PRIPUSTNE HODNOTY @ (dB)
©
5 HLUK Z DOPRAVY
.© c
e =
N ] o 3 . . . . Hiuk
> | Opis chraneného lzemia @ | Pozemna | Zeleznicne Letecka Zinych
5 | alebo vonkajsieho priestory | = | @vodna drahy doprava zdrojov
g 5 doprava
: 5 ) ]
o] b) ¢) Aeg,p
(]
o LAeq,p LAeq,p I-Aeq,p LASmax,p
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
Il chranenych miestnosti def 50 50 55 - 50
Skolskych budov, veder 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni noc 45 45 45 65 45
a inych chranenych objektov, 9
rekreacné Uzemie
Uzemie ako v kategorii Il
oy, miomyeh komukaci | 2 60 60 60 ) 50
| 7P ey veter | 60 60 60 : 50
s hromadnou dopravou, 7 4
seleznicnych drah a letisk, 1 | 1OC S0 95 S0 S S
mestské centra

Poznamky k tabulke:

) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.'!)
) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stcast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiuji v éase ich pouzivania, napr. Skoly pocas vyucovania a pod.

Posudzované Uzemie pre bytové domy A, B, C1 sa nachadza v kategdrii Uzemia |I.
Posudzované Uzemie pre bytové dom C2 sa nachadza v kategdrii Uzemia lll.
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5. Hygienické poziadavky na hluk vo vnutornom prostredi

Uréujicou veliinou vo vnutornom prostredi budov je maximalna hladina A zvuku Lamax alebo
ekvivalentna hladina A zvuku Laeq. Posudzovanou hodnotou vo vnutornom prostredi budov je a)
maximalna hladina A zvuku pre den, vecer a noc pre kategorie vnutorného priestoru A, B podla tabufky
¢. 3 vyhlasky, b) ekvivalentna hladina A zvuku pre den, vecer a noc alebo iny referencny ¢asovy interval
pre kategorie vnutorného priestoru A, B, C, D, E podla tabufky ¢&. 3 vyhlaSky. Posudzovana hodnota pre
Specificky hluk sa stanovuje pripo€itanim korekcie K = +5 dB k maximainej hladine A zvuku alebo k
ekvivalentnej hladine A zvuku, ak nie je uvedené inak.

Chraneny priestor je vnutorné alebo vonkajSie prostredie, v ktorom sa zdrZuju [udia trvale alebo
opakovane a pre ktory su stanovené pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibrécii.
Vnutorné prostredie budov je chraneny vnutorny priestor budov, v ktorom sa zdrZiavaju [udia trvale
alebo opakovane dlhodobo, najmé obytné miestnosti v budovach na byvanie, v domovoch déchodcov,
ubytovniach, izby pacientov v zariadeniach zdravotnej starostlivosti, miestnosti s aktivitami vyzadujucimi
tiché prostredie alebo dorozumievanie re¢ou (napriklad u¢ebne, Studovne, ¢akarne).

Podla Vyhlasky €. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,

infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

su pripustné hodnoty urcujucich veliCin hluku vo vnitornom prostredi budov nasledovné :

Tab. 2 priloha VyhlaSky 549/2007 Tabulka &. 3: Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo
vnutornom prostredi

Pripustné hodnoty 9 (dB)

Kategéria . . o . .,
vnitorného Opis chranenej ’mlestnostl v ) Refe’rgncny Hiuk 2 vniitornjch Hiuk
iost budovach Casovy interval Zdroiov z vonkajsieho
priestoru ] ) prostredia
Amax,p L

Aeq,p

Nemocniéné izby, ubytovanie den 3 35

A acientov v ku eI:och vecer 30 30

P P noc 2579) 25
Obytné miestnosti, ubytovne, den 40 40 )
B domovy dochodcov, Skdlky a veCer 40 40 )
jasle®) noc 3079) 30°¢)

LAeq,p

Ucebne, poslucharne, Citarne,
c Studovne, konferencné pocas pouzivania 40 40
miestnosti, sidne siene

Miestnosti pre styk
D s verejnostou, informacné pocas pouzivania 45 45
strediska

Priestory vyZadujlce
dorozumievanie re¢ou, napr.

E . o s o¢as pouZzivania 50 50
Skolské dielne, Cakarne, P P
vestibuly
Vlybrané poznamky k tabulke:
c) Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategorii izemia Il podfa tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripo€itanim korekcie K = (-5) dB k Laeq pre den,
veger a noc.
9) Pripustné hodnoty platia pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.
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6. Hygienické poziadavky na akéné hodnoty expozicie hluku pre skupiny prac

V pripade ak sa vobjekte budu nachadzat prevadzky s pracovnymi miestami, v dalSom stupni
spracovania PD je potrebné zohladnit ustanovenia nariadenia viady SR ¢. 115/2006 o minimalnych
zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi
s expoziciou hluku. Ak¢éné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku expozicie hluku v pracovnom
prostredi su stanovené podfa prilohy ¢.2 - Tab.¢.1.

Tab. 3 priloha NV SR 115/2006 Tabulka &. 1 Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku Laex.sn
pre skupiny prac :

Skupina N Hluk na
rgc Cinnost’ pracovisku
P Laex;s (dB)
Cinnost vyzadujuca nepretr7ité sustredenie alebo nerugené 40

dorozumievanie; tvoriva ¢innost

Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje délezitu su¢ast
Il vykonavanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na presnost, 50
rychlost alebo pozornost

Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie st¢astou
1l vykonavanej prace; ¢innost vykonavana na zaklade Ciastkovych 65
sluchovych informécii

Cinnost, pri ktorej sa pouzivajii hluéné stroje a nastroje alebo ktora je

\Y) vykonavana v hluénom prostredi a ktora nespifia podmienky zaradenia 80
do skupin I, Il alebo Il

Priklady Cinnosti podla tabulky €. 1

Skupina prac |

Praca v kancelarskych priestoroch bez hluénych strojovych zariadeni; konverzacia s pacientom alebo
navstevnikmi; bezna vyucba (nie vo vyrobnych priestoroch a bez pritomnosti dalSich zdrojov hluku); schédze a
rokovania.

Skupina prac Il
Kontrola alebo riadenie vyroby a dialkové oviadanie; ruéna montaz/kompletizovanie, kontrola a pod.; prace, ktoré
S spojené s uctovnymi tkonmi alebo pracou na pocitaci; beZzna kancelarska praca, laboratéria.

Skupina prac Il
Triedenie, balenie, praca v sklade a pod.; obsluha v restauraciach inych ako tanecné kluby a diskotéky.

Skupina prac IV

Prevazne fyzicka praca, praca s vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch;
polnohospodarstvo a lesnictvo, stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych dopravnych zariadeni; praca
v tanecnych restauraciach a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.

Hodnoty normalizovanej hladiny hlukovej expozicie si dodrzané ak sucet vypocitanych hodnét (Laeq,sh);
rozSireny o neistotu U je mensi alebo rovny ako akéna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku
expozicie hluku t.j. Laexsh+ U < Lagx,sn (dB).
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7. Vypoctovy model, vstupné udaje

Plosnéa hlukova zataz z dopravy po cestnych komunikaciach, Zelezni¢nych tratiach a z pésobenia hluku
zo stacionarnych zdrojov v posudzovanej lokalite bola stanovena predikciou pomocou matematického
modelovania. PouZzity bol postup podfa NMPB 96, Schall03 a STN ISO 9613, s Upravou pre pouZitie
v Slovenskej republike. Sirenie zvuku vo vonkaj$om prostredi z uvazovanych zdrojov hluku a uréenie
plosnej hlukovej zataze bolo realizované programom CadnaA, €islo licencie L42764. Pre modelovanie
Sirenia zvuku v posudzovanom Uzemi z dopravy po prifahlych komunikaciach bol vytvoreny 3D model
dotknutého okolia so zohladnenim konfiguracie terénu a objektov, ktoré mézu mat vplyv na Sirenie
zvuku. Vypoctovy model bol kalibrovany podfa vysledkov dlhodobych merani hluku v lokalite stavby.

— T T T T T
-572400 -572300 -572200 -572100 -572000

—128‘1000 —1289900 —1289800 —1289700

-1 28‘1 100

-572‘400 -572‘300 -572‘200 -572‘1 00 -572‘000

Obr. 5 vypoctovy model posudzovaného Uzemia

Celkova intenzita dopravy tykajlica sa navrhovanej Polyfunkénej stavby NOVA BOTTOVA :

104 pohybov za hodinu v dennom referen¢nom ¢ase, t.j. od 06.00 do 18.00 hod.,
52 pohybov za hodinu vo veCernom referenénom Case, t.j. v ¢ase od 18.00 do 22.00 hod.,
8 pohybov za hodinu v no¢nom referenénom €ase, t.j. od 22.00 do 06.00 hod.,

Udaje o dopravnych intenzitach boli poskytnuté investorom.

POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA, BRATISLAVA - STARE MESTO, postdenie hlukovej zataze v stupni EIA 10



Vstupné Udaje pouzité pri predikcii Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi zo stacionarnych zdrojov hluku

Tab. 4 uvazované hodnoty hladin akustického tlaku a akustické vykony vyzarované vybranymi
stacionarnymi zdrojmi hluku

&islo zariadenia Popis zdroja Hladina akustického vykonu Lwa g Prevéd.zkové'doba
hluku (dB) o zariadenia
Vetranie WC a kupelni Den - 720 min
na streche objektu A Odvod - vytlak 60 7ks Veder - 240 min
Noc — 480 min
Vetranie CHUC Dei - 720 min
na streche objektu A Odvod - vytlak 65 2ks Veder - 240 min
Noc — 480 min
Tepelné Cerpadlo Den - 720 min
na streche objektu A TC, vzduch - voda 78 1ks Veder - 240 min
Lp.1om= 46 dB Noc — 480 min
Vetranie WC a kupelni De - 720 min
na streche objektu B Odvod - vytlak 60 9ks Veder - 240 min
Noc — 480 min
Vetranie WC a kupelni Def - 720 min
na streche objektov C1, C2 | Odvod - vytlak 60 10 ks Veder - 240 min
Noc — 480 min
Vetranie CHUC Defi - 720 min
na streche objektu C1, C2 | Odvod - vytlak 65 4 ks Veder - 240 min
Noc — 480 min
Vetranie podzemnej garaze De - 720 min
terén / fasada Odvod 65 3ks Veder - 240 min
Noc — 120 min
Vetranie podzemnej garaze Den - 720 min
nad terénom Privod 65 3ks Vecer - 240 min
Noc — 120 min
Dieselagregat v objekte Defl - 15 min
s VZT otvormi nad terénom | GP330SM/B Lp,7m= 69 dB(A) 2ks Vecer - nie je v prevadzke
a na fasade vjazdu do PG Noc - nie je v prevadzke

Vo vypocte bolo dalej uvazované :

- vSetky Casti technoldgie, ktoré budu na streche inStalované musia byt pruzne ulozené, priCom
ucinna izolécia proti vibracidm musi eliminovat' prenos hluku a vibracii do stavebnych konstrukcii.
V pripade prenosu $trukturalneho hluku do konstrukcie stavby sa tato stane dalSim zdrojom hluku,
s ktorym v hlukovej Studii nie je uvazované,

- akustické a Casové data, s ktorymi bolo v predikciach vplyvu hluku zo stacionarnych zdrojov
uvazované boli poskytnuté projektantmi jednotlivych profesii,

Poznémka :

Vysledky vypoctov Sirenia hluku vo vonkajsom prostredi a imisné hodnoty hladin akustického tlaku v kontrolnych
vypoctovych bodoch uvedené v tejto hlukovej Studii su platné len pre okrajové podmienky vypoctov uvedené

v predchadzajucich ¢astiach $tidie. Akékolvek zmeny hlukovych parametrov zadanych zdrojov, hluku budd mat

POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA, BRATISLAVA - STARE MESTO, postdenie hlukovej zataze v stupni EIA 11



Obr. 8 trojrozmerné zobrazenie vypoctového modelu
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8. Stanovenie hlukovej zat'aze dotknutého vonkajSieho prostredia spésobovanej samostatnou
prevadzkou ( vjazdy do garazi a parkoviska na teréne) navrhovanej polyfunkénej stavby
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Obr. 9 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre denny referenény ¢asovy interval
a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov, delenie
pasiem po 5 dB
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Obr. 11 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre noény referenény ¢asovy interval
a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov, delenie
pasiem po 5 dB
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9. Stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho prostredia spoésobovanej
samostatnou prevadzkou stacionarnych zdrojov hluku suvisiacich s navrhovanou
polyfunkénou stavbou
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Obr. 12 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre denny referenény ¢asovy interval
a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov, delenie
pasiem po 5 dB
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Obr. 13 hlukova zat
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interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov,

delenie pasiem po 5 dB
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Obr. 14 hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom, pre noény referenény ¢asovy interval
a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami najblizSich chranenych objektov, delenie
pasiem po 5 dB
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10. Stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho prostredia - stav po realizacii
navrhovanej polyfunkénej stavby
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Obr. 15 hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami navrhovanych objektov vypocitané
pre denny referenény ¢asovy interval
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Obr. 16 hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami navrhovanych objektov vypocitané
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11. Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta

Minimalne hodnoty vazenej nepriezvucnosti obvodovych plastov je potrebné stanovit v dalSom stupni
spracovania projektovej dokumentécie, podfa STN 73 0532-2:2024, podla vztahov :

- v pripade kategorie Uzemia Il : R'wmin = Laegnext = LAegpn+8 +U [dB]

- v pripade kategérie Uzemia Il : R'wmin = Laegnext =9 - Laeqpn+8+U [dB]

kde :

Rwmn - je poZiadavka na vaZzenu stavebnu nepriezvucnost obvodového plasta ako celku

Lacgext - je predikciou uréena nocna ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou Castou fasady
Laegp - je pripustna nocné hodnota urcujicej veli¢iny hluku pre vnutorné prostredie

u - je roz8irena neistota merania hluku ( obvykle U= 2,3 dB)

Poznamky :

Stanovenie poZadovanej hodnoty zvukovej izolacie obvodového plasta sa vykonava vypoctom pre vetky tri referenéné Casy
(den, vecer, noc), s pouzitim vypoCitanych hodndt hlukovej zataze pred fasadami v uvedenych ¢asoch a's pouzitim
pripustnych hodnét hluku vo vnitornom prostredi pre dany referenény ¢asovy interval.

Korekciu K = (-5) dB vo vy33ie uvedenom vztahu je mozné pouzil len v pripade obytnych miestnosti, ubytovni, domovov
déchodcov, $kélok a jasli. V ostatnych pripadoch sa korekcia neuplatiiuje.

- v pripade administrativy v SO101 (1., 2.NP)  R’wmin = LAegext = Laeqp #8 + U [dB]

kde :
‘wmin - je poZiadavka na vaZenu stavebnt nepriezvucnost obvodového plasta
Lacgext - je predikciou urcena denna ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou ¢astou fasady
Laegp - je pripustna denna hodnota uréujucej veliciny hluku pre vnitorné prostredie — pre vnutorné prostredie
administrativnej budovy pre skupinu prac | - hluk na pracovisku plati Laex s, = 40 dB
u - je roz8irena neistota merania hluku (obvykle U = 2,3 dB)

OBVODOVE PLASTE NAVRHOVANYCH OBJEKTOV

Na zaklade vypocitanych hodnét ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy pred fasadami objektov
navrhovanej polyfunkénej stavby odpori¢ame navrh obvodovych plastov v skladbe, ktorej vysledna
vazena nepriezvucnost je uvedena na obrazku 18.

Poznamky :

Viypocitané pozadované hodnoty zvukovej izolacie platia pre obvodovy plast ako celok. V pripade ak plocha okien presahuje
50 % plasta pri pohlade z miestnosti, plati uvedena hodnota aj pre okna. Ak plocha okien predstavuje od 35 do 50 %
celkovej plochy obvodovej kon3trukcie v miestnosti, vyzadovany index nepriezvuénosti okna Rw je 0 3 dB niz3i ako uvedena
hodnota. Pre okna s plochou menSou ako 35 % je vyZzadovany index okna Rw mozné zniZit 0 5 dB. Uvedené v3ak plati za
predpokladu, ze nepriezvuénost pinej €asti obvodového plasta je min. 0 10 dB vy33ia (vid. STN 73 0532-2:2024 ).
Pozadované hodnoty nepriezvuénosti izolanych skiel je potrebné spresnit podla zvoleného systému konstrukcii vypini
otvorov ( plast, hlinik, drevo ... ), nakolko vyslednu nepriezvuénost konstrukcie vyplne otvoru ovplyviuju detaily stykov
okennych ramov a kridiel, detaily osadenia vyrobkov do stavby a detail zasklenia izolacného skla. Vo vacsine pripadov s
hodnoty vaZenej nepriezvuénosti zasklenia vy33ie 02 — 4 dB nez poZadovana hodnota vazenej nepriezvuénosti celého
prvku.

POZNAMKA K VAZENYM NEPRIEZVUCNOSTIAM IZOLACNYCH SKIEL

Vazena nepriezvucnost izolacnych skiel sa v zmysle prilohy ,D* k STN EN ISO 10140-1 stanovuje
meranim v laboratériu na vzorke 1250 x 1500 mm. Hodnoty nepriezvu¢nosti uvadzané vyrobcami s
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platné pre uvedeny rozmer, pricom vplyvom zvacSenia plochy zasklenia dochadza k znizeniu hodnoty

nepriezvuénosti (napr. pri zdvojnasobeni plochy zasklenia cca o 3 dB). V dalSom stupni spracovania PD
reSpektovat znenie STN EN 14351-1+A2 !
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Obr. 18 minimalne poZadované hodnoty zvukove;j izolacie R'w obvodovych plastov. Uvedené hodnoty
su hodnotami poZadovanymi pre obvodovy plast ako celok, vratane konstrukcii vyplIni otvorov

POSTUP STANOVENIA POZADOVANYCH HODNOT NEPRIEZVUCNOSTI IZOLACNYCH SKIEL

Po stanoveni poZadovanej hodnoty zvukovej izolacie R'w obvodového plasta ako celku, sa pri uréovani

pozadovanej hodnoty pre zasklenie vzmysle STN EN 14351-1+A2 uplatnia korekcie na plochu
zasklenia.

DalSou korekciou, ktora sa uplatni je korekcia na spdsob osadenia konstrukcie vyplne otvoru do stavby,

kde sa obvykle uvazuje so znizenim nepriezvuénosti o 1 — 3 dB vplyvom detailov osadenia vyrobkov do
stavby.

POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA, BRATISLAVA - STARE MESTO, postdenie hlukovej zataze v stupni EIA 23



Do vyslednej nepriezvucnosti fasady ako celku sa zapoCitavaju aj pripadné otvory slUZiace na vetranie
obytnych miestnosti — vetracie akustické Strbiny, ktorych hodnota Rw, resp. Dnew musi byt zohladnena.
Sprévne urCenie pozadovanych hodndt vazenej nepriezvucnosti zasklenia je rozhodujuce pre
dosiahnutie poZadovanej vyslednej hodnoty nepriezvuénosti konstrukcie vyplne otvoru ako celku na
stavbe. VaZena nepriezvuénost zasklenia bude vzdy vy$Sia nez hodnota nepriezvuénosti pozadovana
na vyrobok ako celok po jeho zabudovani na stavbe.

Pozadované hodnoty nepriezvuénosti fasad, s ohfadom na ich orientaciu a polohu, ako aj predikciou
zistenu hlukovu zataz budu spresnené v dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie.

Okrem ostatnych platnych noriem je pri navrhu a realizécii vypliovych konstrukcii otvorov potrebné
reSpektovat STN 73 3134 - Stavebné prace. Styk okennych konstrukcii a obvodového plasta budovy.
Poziadavky, zhotovovanie a skuSanie. Tato norma plati na stavebné préce suvisiace s navrhom,
zhotovenim, kontrolou kvality a preberanim zabudovanych (osadzovanych) okennych konstrukcii a
vonkajSich dveri do stavby. Norma neplati na okna a dvere zabudované v zavesnych stenéch.

Dodavatel konStrukcii vypini otvorov (resp. zasklenych stien, transparentnych fasad) je povinny na
stavbu dodat’ a zabudovat' také vyrobky s prislusnym Rw, ktoré po zabudovani spolu s okolitymi
nepriehladnymi éastami spinia hodnotu predpisant pre cely obvodovy plast' v danej ¢asti fasady.

VETRANIE ADMINISTRATIVNYCH PRIESTOROV

V' navrhovanych administrativnych priestoroch v objekte A (SO 101) na prvych dvoch podlaZiach je
zabezpecCené vetranie nutenym systémom pomocou VZT.

VETRANIE vnutornych chranenych priestorov

Viyhlaska MZ SR €. 259/2008 Z.z. o podrobnostiach o poZiadavkach na vnutorné prostredie budov
a 0 minimalnych poziadavkach na byty nizSieho Standardu a na ubytovacie zariadenia uvadza :

,VSetky vnutorneé priestory s dlhodobym a kratkodobym pobytom ludi musia byt vetrané. Vetranie budov
sa zabezpecuje prirodzenym vetranim alebo nutenym vetranim. Vetranie sa urcuje podla poctu 0sob,
vykonavanej cinnosti, tepelnej zataZe a miery znecistenia ovzdusia tak, aby boli spinené poZiadavky na
mnozstvo vzduchu na dychanie, na Cistotu vnatorného ovzdusia a aby nedoslo k obtazovaniu ludi
pachovymi latkami®.

V obytnych miestnostiach bytov a ubytovacich zariadeni sa pozaduje vymena Cerstvého vzduchu za
hodinu na jednu pritomnu osobu podfa platnej technickej normy. V dalSom stupni spracovania PD
reSpektovat STN EN 16798-1 Energeticka hospodarnost budov. Vetranie budov.

Vetranie obytnych miestnosti s hlukom zatazenymi fasadami

Vzhladom na meranim hluku zistenu a predikciou stanovenu hlukovu zétaz fasad navrhovanych
objektov konstatujeme, Ze obytné miestnosti bytov nebude mozné vetrat’ otvorenymi, ani pootvorenymi
oknami. V&etky obytné miestnosti v posudzovanych objektoch je potrebné vybavit akusticky utimenymi
vetracimi zariadeniami v kombinécii s nehlunymi zariadeniami schopnymi vytvorit dostatocny tlakovy
rozdiel vzduchu tak, aby bolo zabezpe&ené vetranie obytnych miestnosti bez potreby otvarania okien,
pripadne inym spdsobom umoZiujucim vetranie bez potreby otvarania okien (centralne alebo
decentralne nutené vetranie s rekuperaciou tepla). Uvedeny navrh je potrebné detailne riesit
v spolupraci s projektantom VZT a stanovit' potrebu vzduchu pre jednotlivé chranené vnitorné priestory,
resp. obytné miestnosti. Miestnosti je mozné taktiez vetrat nitenym spésobom systémom so spatnym
ziskavanim tepla — rekuperéaciou. Vlastny hluk zariadenia musi splnit’ pripustné hodnoty uvedené vo
vyhlaske MZ SR €.549/2007 Z. z..
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12. Priklady zariadeni na zabezpecenie vetrania obytnych miestnosti
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Obr. 21 priklad pasivneho vetracieho prvku Lunos uréeného pre montaz do obvodového plasta
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Obr. 22 rozsah pouzitia akusticky utimenych vetracich Strbin s ich min. hodnotami Dn ew

13. Poziadavky na zvukovoizola€né vlastnosti vnitornych stavebnych konstrukcii

Vazené hodnoty vzduchovej nepriezvucnosti medzi miestnostami v budovach, urCené podfa
STN EN ISO 717-1 z tretinooktavovych hodndt veli¢in, odmeranych podfa STN EN ISO 16283-1,
nesmu byt nizSie nez poZzadované hodnoty stanovené v tabulke 1 normy STN 73 0532-2:2024.
Pozadované hodnoty platia v smere prenosu zvuku. V ¢ase navrhu a v projektovej priprave mozno pri
posudzovani tiez pouZit zmerané alebo vypocitané laboratérne hodnoty nepriezvucnosti stavebnych
konstrukcii Rw a vykonat priblizny prepoCet na stavebnu vazenu nepriezvuénost R'w podla vztahu

R,w = Rw - k']

kde k1 je korekcia (orientacna hodnota), zavisla od vedlajSich ciest Sirenia zvuku. V pripade tazkych deliacich stien (stropov)
je korekcia k1 = 3 — 6 dB, pri stenach a/alebo stropnych konstrukciach z lahkych materiélov je korekcia 5 — 8 dB. Za bocné
konStrukcie sa pokladaju zvislé a horizontélne stavebné konStrukcie v kontakte s deliacou konStrukciou (tj. napriklad
v pripade deliacej steny medzi miestnostami su to bocné steny a dve stropné konstrukcie s podlahami).
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Posudzovanie krokovej nepriezvuénosti medzi miestnostami

VaZzené normalizované hladiny krokového hluku uréené podfa STN EN ISO 717-2 z tretinooktavovych
hodnét veliCin, odmeranych podla STN EN ISO 16283-2, nesmu v chranenych miestnostiach prekrocit
pozadované hodnoty stanovené v tabulke 1 podfa STN 73 0532-2:2024. PoZadované hodnoty platia v
smere prenosu krokového hluku. Vo faze névrhu a v projektovej priprave mozno pri posudzovani pouzit
zmerané alebo vypocitané laboratérne hodnoty normalizovanej hladiny krokového hluku stropnych
konstrukcii s podlahami Lnw a vykonat priblizny prepoCet na vazenu stavebnd normalizovanu hladinu
krokového hluku L'w, podfa vztahu :
L'nw=Law+ ke

kde k, je korekcia (orientacné hodnota), zavisla na vedlajSich cestach Sirenia zvuku. V pripade taZkej stropnej
konStrukcie s podlahou je korekcia k. = 2 — 3 dB, pri montovanych stropnych konStrukciach s podlahami méze byt
korekcia 3 — 4 dB. Za bocné konStrukcie sa pokladaju zvislé stavebné konStrukcie v kontakte s deliacou
konstrukciou (tj. napriklad v pripade stropu medzi miestnostami su to vSetky steny ako aj obvodovy plast
budovy). Pre zlozZitejSie konStrukcie alebo dispozicie miestnosti norma odportuca korekciu stanovit' individualne.
Presnej§i odhad vplyvu vedlajSich ciest mozno ziskat vypoctom, napr. podla STN EN 12354-2 alebo inym
preukazatelne sprédvnym sp6ésobom.

Miera prenosu zvuku vedlajSim cestami v budovach je na kazdej stavbe ina a je zavisla od mnoZstva
podmienok. Korekcie su zavislé najma od vlastnosti bocnych pripojenych konstrukcii, od spésobu ich
vzajomného spojenia, od dizky stykov, od dispozicii priestorov a hodnoty uvedené v tabulkach normy
nie je mozné zovSeobecnovat.

Tab. 5 poZadované hodnoty zvukovej izolacie medzi miestnostami v budovéch s bytmi

Chraneny (prijimaci) priestor
X L . , . Poziadavky na zvukovl izolaciu
Cislo Hluény priestor (miestnost’ zdroja zvuku) Stropy Steny Dvere
R'w, DnT,w L'n,w, L'nT,w R'w, DnT,w R’w,dvere
dB dB dB dB
A. Bytové domy, rodinné domy — obytné miestnosti bytu
1| Vetky ostatné miestnosti toho istého bytu 247 | <58 | 2400 | =227
B. Bytové domy - obytné miestnosti bytu
2 | V3etky miestnosti druhych bytov, vratane prisluSenstva 254 <50 254 -
' 2 52e < 58¢ 2 b2e

3 | Terasy a lodZie druhych bytov nad obytnou miestnostou =52 <55 - -

4 Spglocne p.rle.story domu (schodiskd, chodby, terasy, koCikarne, > 59 <53 > 59 =32
suSiarne, pivnice a pod.) =37°
Miestnosti s technickym zariadenim domu (kotolne, strojovne

6 vytahu, strojovne VZT, praéovne a pod.)

Lamax <80 dB =579 <489 =579 -
80 dB < Lamax < 85dB =629 <489 =629 -
Prevadzky s hlukom Lamax < 85 dB

7 | s prevadzkou maximalne do 22:00 hod. =579 <509 =579 -

s prevadzkou aj po 22:00 hod. =629 <459 =629
Poznamky :

Pre vstupné dvere z chodby do chranenej obytnej miestnosti bytu, alebo priestoru s fiou spojeného je hodnota uvedena v tabulke len
odpordcana a splnena musi byt pozadovana hodnota Dnrw medzi spolo¢nou chodbou a obytnou miestnostou. Pre spinenie poZiadavky
Dt je prioritne potrebné navrhovat dispozicie bytov so vstupnym zadverim bytu oddelenym od obytnej miestnosti dalSimi dverami, resp.
dlhsie a podorysne zalomené chodby, pripadne iné opatrenia zabezpeCujuce dostatoénl zvukovu izolaciu.

Pre skladby tazkych plavajlcich podlah v bytovych domoch plati pre rezonanénu frekvenciu fo < 80 Hz. Pri hodnoteni a navrhovani
krokovej nepriezvuénosti v bytovych domoch sa odportca pouzivat adaptacny €initel Cis0-2500.
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Tab. 6 poZzadované hodnoty zvukovej izolacie medzi miestnostami v budovach v administrativnych a
viacucelovych budovach a dradoch, firmy

Chraneny (prijimaci) priestor

Poziadavky na zvukovli izolaciu

Cislo Hluény priestor (miestnost' zdroja zvuku) St St D
ropy eny vere
R'w, DnT,w L'n,w, L'nT,w R'w, DnT,w R’w,dvere
dB dB dB dB

Administrativne a budovy tradov, firmy - kancelarie a pracovne, oddychové a relaxacné miestnosti

Kanceléarie a pracovne s beZnou administrativnou ¢innostou, chodby,

1 o =52 <58 =37 =272
pomocné priestory

2 E;rlcg-;\llﬁir;(i 51bpracovne so zvySenymi narokmi, pracovne veducich > 59 <58 > 45 > 972

3 Kancelérie a pracovne pre doverné rokovania alebo iné &innosti > 59 <55 > 50 > 350

vyzadujlce vysokl ochranu pred hlukom?

aPlati pre vstupné dvere priamo do chraneného priestoru. V pripade velkopriestorovych kancelarii poZiadavka neplati, ak je ochrana pred hlukom rieSena
inym sposobom.
b Pozadované hodnoty platia tieZ medzi uvedenymi pracoviiami a prilahlymi chodbami a inymi priestormi.

14. Hluk z vnutornych technickych zariadeni — vSeobecné zasady

Vzhladom na potrebu dodrZania pripustnych hodnét uréujucich veli¢in hluku v chranenych vnutornych
priestoroch posudzovanej stavby, je pri spracovani dalSieho stupiia projektovej dokumentacie stavby
nevyhnutné dodrzat nasledovné vSeobecne platné zésady :

1. PoZadovana hodnota zvukovej izolacie medzi obytnymi miestnostami bytov a vSetkymi ostatnymi
miestnostami druhych bytov, vratane prisluSenstva je R'w, resp. Dntw = 54 dB. V pripade kontaktov
WC a kupelni s obytnymi miestnostami cudzich bytov sa do medzibytovych stien nesmu realizovat
drézky, kotvit instalacie, nakofko dochadza k prenosu Strukturalneho zvuku, ktory konstrukcia
s vyhovujucou vzduchovou nepriezvuénostou nedokédze znizit. OdporiCané je realizovat
predstienky v ktorych budl vedené instalacie. Sprchové vanicky, vane ani umyvadla nesmud byt
v priamom kontakte s medzibytovymi stenami, ani sich keramickymi obkladmi. Pracovné dosky
kuchynskych liniek nesmu byt v priamom kontakte s medzibytovymi stenami. Kotvenie hornych
skriniek odporuame cez pruzné prvky. DodrZanie poziadavky na vzduchovi nepriezvuénost
neznamena automaticky eliminaciu prenosu Strukturalneho hluku cez stavebnu konstrukciu !

2. Poziadavky normy na krokovu nepriezvuénost musia byt spinené ako vo vertikdlnom smere, tak aj
v horizontalnom smere (pri Sireni krokového hluku z chodby do bytu alebo ubytovacej jednotky na
rovnakom podlazi) a v smere zdola nahor. Normativne poziadavky platia aj pre diagonélne Sirenie
zvuku,

3. pri navrhu technickych zariadeni budovy, ktoré produkuju hluk a vibracie do vnutorného a
vonkajSieho prostredia je potrebné zohladnit ich akustické parametre a vypoctom stanovit hlukovu
zataz dotknutého prostredia, ako aj posudit mozny vplyv na vnutorné prostredie stavby (tyka sa
vSetkych zariadeni, pripojenych na vonkajSie prostredie stavby priamo, resp. potrubiami nepriamo),

4. pohyblivé sucasti stavby ( garazova brana ) je potrebné kotvit do stavebnych konstrukcii cez ucinné
pruzné prvky tak, aby nedochadzalo k prenosu hluku a vibracii do stavebnych konstrukcii,

5. pri ndvrhu zariadeni, ktoré produkuju hluk a vibracie a budu pevne spojené so stavbou, je potrebné
v technickej sprave uviest povinnost dodavatefa dodat Ucinné vibroizolaéné prvky tak, aby pri
meraniach hluku vykonavanych ku kolaudacii stavby nebolo konstatované prekrocenie pripustnych
hodn6t uréujucich veli¢in hluku platnych pre vnatorné ani pre vonkajSie chranené prostredie v zmysle
Viyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. (navrh pruzného uloZenia zariadenia musi byt vykonany pre
konkrétne zariadenia osobou s prislusnym vzdelanim, resp. autorizaciou na tuto €innost. V pripade
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ak je sucastou dodavky zariadeni aj ich pruzné uloZenie, zaruku za ucinnost pruzného uloZenia
prebera dodavatel),

6. prestupy rozvodov médii cez stavebné konstrukcie musia byt navrhnuté a realizované tak, aby sa
zabranilo prenosu Strukturalneho hluku a vibracii do konStrukcii stavby - dostato¢na vzduchova
nepriezvuénost stavebnych konstrukcii nie je garanciou, Ze neddjde k prenosu hluku Strukturalnymi
cestami v stavbe (tesnenia prestupov sa nesmu vykonavat' materialmi, ktoré maju vysoku dynamicku
tuhost — malty, omietky, PU peny, polystyrény a pod., vyhradne len makkymi materialmi spifiajicimi
akustické a poZiarne predpisané vlastnosti, napr. mineralne viny).

7. Vibroizolacné prvky musia byt Ucinné pocas celej doby Zivotnosti stavby a aj po uvedeni zariadeni
do prevadzky, napusteni systémov tekutymi médiami ateda po zvySeni hmotnosti rozvodov
(nahradenie predpisanych vibroizolacnych prvkov, ktorych pouZitie bolo urené na zéklade vypoctu
podla hmotnosti zariadenia, polohy taziska, otaCok zariadenia, inymi materialmi predstavuje riziko
prenosu Strukturalneho hluku do stavby).

15. VSeobecné zasady navrhovania TZB z hladiska ochrany stavby pred hlukom a vibraciami

VSetky VZT jednotky musia byt navrhované ako uloZzené na Ucinnych pruznych podloZkach, ktoré
v Case jej prevadzky, za akéhokolvek prevadzkového rezimu ucinne eliminuju prenos hluku a/alebo
vibracii do konstrukcii stavby a néasledne do chranenych vnutornych priestorov v budove. VZT potrubia
musia byt pruzne kotvené, zavesené, resp. ulozené aZiadna Cast VZT technologie nesmie byt
v priamom kontakte so stavebnymi konstrukciami. Dodavatel musi pri realizacii zohladnit' skuto¢nost,
Ze pruzné podlozky a prvky su zatazené réznymi hmotnostami a rovnaké izolaéné prvky nie su U¢inné
pri vysokom aj nizkom zatazeni. V pripade nadmerného zataZenia pruzného prvku prestava izolovat
a sprava sa ako tvrdy material. V pripade prestupov VZT potrubi cez stavebné konstrukcie je potrebné
zabezpeCit pruzny kontakt potrubia so vSetkymi stavebnymi konStrukciami. Uvedené rieSenie je
potrebné pre eliminéciu prenosu hluku a Strukturaineho hluku z rozvodov do konstrukcii stavby, ako aj
medzi miestnostami v stavbe. Na stavbe nie je pripustné pouzivat na izolovanie prestupov
polyuretanové (napr. pistolové) na vzduchu tvrdnuice peny.

Exteriérové koncové prvky, ako napr. protidazdové Zaluzie, nasavacie prvky osadené vo fasadach
musia byt kotvené do stavby pruzne, aby sa v pripade prudenia vzduchu vy$Simi rychlostami nestali
zdrojom nadmerného hluku. Projektant VZT zodpoveda za hluk na koncovych elementoch v exteriéri,
ako aj vinteréri budovy, ktory nesmie spdsobovat v miestnostiach prekroCenie pripustnych hodnét
uréujucich veli€in hluku v zmysle Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. Uvedené sa preukazuje objektivnym
meranim hluku po realizacii stavby a po uvedeni zariadeni do skuSobnej prevadzky.

VSetky zariadenia na vyrobu chladu a potrubia na rozvod chladu musia byt ulozené na ucinnych
pruznych podlozkach, ktoré v &ase jej prevadzky, za akéhokolvek prevadzkového rezimu ucinne
eliminuju prenos hluku a/alebo vibracii do konStrukcii stavby a nasledne do chranenych vnutornych
priestorov v budove. Potrubia musia byt pruzne kotvené, zavesené, resp. ulozené aZiadna Cast
technoldgie chladenia nesmie byt v priamom kontakte so stavebnymi konstrukciami. Dodavatel musi pri
realizacii zohladnit skutoCnost, ze pruzné podlozky aprvky su zatazené réznymi hmotnostami
arovnaké izolacné prvky nie su ucinné pri vysokom aj nizkom zataZeni. V pripade nadmerného
zataZenia pruzného prvku prestava izolovat a sprava sa ako tvrdy material. V pripade prestupov potrubi
cez stavebné konStrukcie je potrebné zabezpeCit pruzny kontakt potrubia so vSetkymi stavebnymi
konstrukciami. Uvedené rieSenie je potrebné pre eliminciu prenosu hluku a Strukturalneho hluku
zrozvodov do konstrukcii stavby, ako aj medzi miestnostami v stavbe. Na stavbe nie je pripustné
pouzivat na izolovanie prestupov polyuretanové (napr. pistofové) na vzduchu tvrdnuce peny.
V rozvodoch chladu musia byt na vhodnych miestach umiestnené kompenzatory. ZvySenu pozornost
z hladiska ochrany stavby pred hlukom Siriacim sa konStrukciami je potrebné venovat kotveniu
vertikalnych rozvodov chladu do konstrukcii stavby.
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16. Hluk pocas vystavby

PoCas vystavby mozno predpokladat’ zvySenie dennych ekvivalentnych hladin hluku v lokalite, ktoré
bude spdsobené najmé prejazdmi tazkych nakladnych automobilov a montaznymi pracami, ktoré su
spojené s hluénymi technolégiami. Hluéné stavebné Cinnosti odporu¢ame vykonavat len pocas
pracovného tyzdna, max. do 18.00 hod. Pri pracach neodporuéame pouzivat zariadenia, ktoré
produkuju nadmerny hluk a v pripade ich nevyhnutného pouzitia je nutné ich opatrit kapotaZou.

17. Hluk zo stacionarnych zdrojov hluku

Vramci spracovania dalSieho stupfia PD bude potrebné po spresneni typov a mnozstva, ako aj
presného umiestnenia zdrojov hluku ako napr. chladiace jednotky, tepelné Cerpadla, VZT a pod. posudit
ich vplyv na vonkajSie prostredie ako aj vnutorné prostredie stavby. Pri navrhu je potrebné dbat na
pruzné uloZenie vSetkych zariadeni produkujucich hluk a/alebo vibrécie, ako ajrozvodov k nim
pripojenych, ktoré je potrebné pruzne ulozit, resp. zavesit tak, aby sa nestali zdrojom Strukturalneho
hluku Siriaceho sa do stavebnych konstrukcii. Uvedené sa tyka vetkych zdrojov hluku v budove ina
streche alebo na fasade objekiu.

18. Zaver
Po vykonanych meraniach hluku, vypoctoch a analyze ich vysledkov mozno konstatovat nasledovné :

e samostatna prevadzka navrhovanej Polyfunkénej stavby NOVA BOTTOVA v Bratislave (vjazdy
do garazi, parkoviska na teréne) spdsobi prekroCenie pripustnych hodnét uréujucich veli€in
hluku v dennom referenénom ¢asovom intervale pred Castou fasady susedného rezidencného
objektu Metropolis, oproti vjazdu do podzemnej garédZze zkomunikacie Bottova. V mieste
spomenutého prekroCenia pripustnych hodnét ur€ujucich veli¢in hluku je v8ak mozné obytné
miestnosti bytov vetrat aj bez potreby otvarania okien, nakolko sa v bytoch vyuZiva centralna
objektov s chranenym vonkaj$im priestorom prekro¢enie pripustnych hodnét uréujucich veli¢in
hluku nenastava,

e samostatna prevadzka stacionarnych zdrojov hluku suvisiacich s navrhovanou Polyfunkénou
stavbou NOVA BOTTOVA v Bratislave nespdsobi prekroéenie pripustnych hodnét uréujicich
pre denny, vecerny, ani pre no¢ny referencny ¢asovy interval,

e predikciou zistené hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy v prilahlom vonkajSom
prostredi - oddychovej zone navrhovanej polyfunkénej stavby neprekracuju pripustné hodnoty
uvedené pre kategoriu Uzemia lll o viac ako 5 dB pre denny a vecerny referenCny Casovy
interval.

V dalSom stupni spracovania projektovej dokumentéacie je potrebné riesit nasledovné :

e nakolko v danom uzemi dochadza k prekraCovaniu pripustnych hodnét ur€ujucich veli¢in hluku
podla VyhlaSky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z hlukom z dopravy, obvodové plaste musia byt
navrhnuté, tak, aby boli spinené poZiadavky prislusnych noriem a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007
Z. z., navrh akustickych vlastnosti obvodovych plastov, ako aj konStrukcii vypini otvorov sa
musi riadit predikciou zistenymi ekvivalentnymi hladinami A zvuku uvedenymi v tomto
posudeni,
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e v dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie je potrebné navrhnut konkrétny ucinny
spOsob vetrania vSetkych miestnosti s obytnou funkciou v bytoch bez potreby otvérania okien
tak, aby boli spinené technické poziadavky uvedené v STN 73 0532-2 :2024 a hygienické
poziadavky,

e pozadované hodnoty nepriezvuénosti izolacnych skiel je potrebné spresnit podfa zvoleného
systému konstrukcii vyplni otvorov (plast, hlinik, drevo... ) podla plochy zasklenia v zmysle STN
EN 14351-1+A2, nakolko vyslednu vzduchovu nepriezvucnost konstrukcie vypine otvoru
ovplyviiuju detaily stykov okennych ramov a kridiel, detaily osadenia vyrobkov do stavby a
detail zasklenia izolacného skla,

e  pri stanoveni poZiadaviek na zvukovu izolaciu obvodového plasta v miestach administrativnych
priestoroch v objekte A (SO 101) na prvych dvoch podlaziach, bolo uvazované s prvou
skupinou préac, pre ktort sa uplatfiuje akéna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku Lagxgh =
40 dB, podia Nariadenia vlady SR ¢. 115/2006 Z.z.,

e v administrativnych priestoroch vobjekte A (SO 101) je zabezpeCené vetranie ndtenym
systémom pomocou VZT,

e v dalSich stuprioch spracovania projektovej dokumentécie je potrebné navrhnut vhodné
akustické podhfady aobklady na dodrzanie optimélnych hodnét Casu dozvuku
v administrativnych priestoroch,

e po spresneni umiestnenia stacionarnych zdrojov hluku v objektoch je potrebné posudit ich
mozny vplyv na dotknuté vonkajSie a vnutorné prostredie,

e pri navrhu je potrebné dbat na pruzné uloZenie vSetkych zariadeni produkujucich hluk
a vibracie, ako irozvodov, ktoré je potrebné pruzne uloZit, resp. zavesit tak, aby sa nestali
zdrojom Strukturélneho hluku Siriaceho sa do stavebnych konstrukcii. Uvedené sa tyka
vSetkych zdrojov hluku v budovéch i na strechach alebo na fasadach objektov,

o vSetky stavebné konstrukcie musia byt navrhnuté v zmysle poziadaviek normy STN 73 0532-

2:2024.
SRS s on
f::-;it'sk?“ﬂ wuebny f"fr:};,;za F; "’.,‘g%ﬁp"“ Hevelyy 4;" <&
3’§§ \“""ﬁ}ﬂ ’ ) : s [ %
) % e ) { %g
b ‘f) £ /fh{, % 4(//
= /| T < A\
% Sl Lt 2478, NS (
%, ,{3 194 & 2 "-'f'f“fbo * 5P I
8 poktiat gy Pozemrl .7
V Bratislave dia 18.12.2024 vypracovali:  Ing. Peter Zatko, PhD.

Ing. Duan Franek

POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA, BRATISLAVA - STARE MESTO, postdenie hlukovej zataze v stupni EIA 31



19
(1]
[2]

[3]
[4]
[5]
[6]

[7]
[8]
[9]

. Literatura

Viyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.
Vyhlagka MZ SR &. 237/2009 Z.z., ktorou sa meni a dopiia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.
Nariadenie vlady SR €. 115/2006 Z.z., o minimalnych zdravotnych a bezpe¢nostnych poziadavkach
na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

STN 73 0532-2:2024 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolaénych vlastnosti budov a stavebnych
konStrukcii. Poziadavky.

STN EN 14351-1+A2 Okna advere. Norma na vyrobky, funkéné viastnosti. Cast 1 : Okna
a vonkajSie dvere.

STN EN 16798-1. Energeticka hospodarnost budov. Vetranie budov. Cast 1: Vstupné Gdaje o
vnutornom prostredi budov na navrhovanie a hodnotenie energetickej hospodarnosti budov —
kvalita vzduchu, tepelny stav prostredia, osvetlenie a akustika. Modul M1-6.

STN EN ISO 12354-1 Stavebna akustika. VypocCet akustickych vlastnosti budov z vlastnosti
stavebnych prvkov. Cast 1: Vzduchova nepriezvuénost medzi miestnostami (ISO 12354-1: 2017).
STN EN ISO 12354-2 Stavebna akustika. Vypocet akustickych vlastnosti budov z vlastnosti
stavebnych prvkov. Cast 2: Krokova nepriezvuénost medzi miestnostami (ISO 12354-2: 2017).
STN ISO 9613-2 Akustika. Utim pri $ireni zvuku vo vonkaj$om priestore. Cast 2: V&eobecna
metdda vypoctu

[10] METODIKA DOPRAVNO - KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV INVESTICNYCH

PROJEKTOV, Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy €.
15/2014 Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy Oddelenie dopravného planovania a riadenia
dopravy Primacialne nam. 1, 814 99 Bratislava.

[11] TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Technické podminky, Il. vydani.
[12] Dopravno kapacitné posudenie vypracované spolocnostou IR DATA, vypracované v decembri

2024.

Poznamka:

Sthlas s pripadnym citovanim STN v tejto sprave udelil Urad pre normalizéciu, metrologiu a skusobnictvo Slovenskej
republiky pod ¢. UNMS/00702/2019-702/003011/2019.

POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA, BRATISLAVA - STARE MESTO, postdenie hlukovej zataze v stupni EIA 32



Priloha €. 7 — Dopravno-kapacitné posudenie



POLYFUNKCNA STAVBA NOVA
BOTTOVA“

Bratislava - Staré Mesto
DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE




IR PATA

December 2024



Polyfunkéna stavba Nova Bottova

Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie IR BATA
OBSAH

UVOU <.ttt ettt ettt ettt ettt ettt et et et et et ettt ettt s ettt ettt ettt et et et tetetene 4
1. Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie ..........cccueviieiiiieiiniiiee e 7
2. Metodika posudenia, POUZItE NASTIOJE ......ciiiviuvieiiriiie et 8
3. Vypocet objemov novej zdrojovej a cielovej dopravy, ¢asova identifikacia Spickovej

(a0 o L0 1Y PSPPI 9
4. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacnu siet ..........cccceeveeecieenieecieecie e, 12
5. Dopravno - kapacitné posudenie (simuldcia dopravného stavu) .......ccccceecvveeeevcieeeecnnen. 25
T 0= | (o) =Y - 1V =T oV USSR 38



Polyfunkcna stavba Nova Bottova

Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie IR BATA
Z0ZNAM OBRAZKOV
Obrazok 1 Dopravné pripojenie ,Polyfunkénej stavby Novd Bottova“...........cccovveeeeeeeennnnnns 5
Obrazok 2  Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dria (voz./hod.) .....ccccoevvvevcveeecieeeereeeee, 10
Obrazok 3  Prijazdy/odjazdy do ,,Polyfunkénej stavby Nova Bottova“” podla Gcelu............. 11
Obrazok 4  Zony dopravnNého MOEIU......ccuueieiiiiiiiee et e e e 13
Obrazok 5 Kartogram zataZenia siete v rannej Spickovej hodine .........cccceeeveeveecieccieennenns 13
Obrazok 6 Kartogram zataZenia siete v popoludnajsej Spickovej hodine........cccccceevvvennens 14
Obrazok 7 Kartogram zataZzenia ul. Landererova, KoSicka a obsluznych komunikacii v rannej
SPICKOVE] NOTINE ... e e e e e 14
Obrazok 8 Kartogram zataZenia ul. Landererova, KoSicka a obsluznych komunikacii v
popoludnajsej SpiCkovej hodine........cooecciiiiiiiiiiie e 15
Obrazok 9 Kartogram zataZenia krizovatky Safarikovo nam. v rannej $pi¢kovej hodine..... 16
Obrazok 10 Kartogram zatazenia krizovatky Safarikovo nam. v popoludiiajsej $pickovej
aToTe 110 YT RT 16
Obrdazok 11 Kartogram zataZenia kriZovatky Dostojevského rad - Krupkova v rannej
SPICKOVE] NOAINE ... e e e e 17
Obrdazok 12 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Krupkova v popoludnajse;j
SPICKOVE] NOAINE ... e e e e e e 17
Obrdazok 13 Kartogram zataZenia kriZovatky Dostojevského rad - Landererova v rannej
SPICKOVE] NOAINE ... e e e e e e 18
Obrazok 14 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Landererova
v popoludniajsej Spickove] hodine...........ooeeiuiiiiiciiiec e 18
Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky Karadzicova - Mlynské nivy v rannej Spickove;j
To T 110 USSR 19
Obrdazok 16 Kartogram zataZenia krizovatky Karadzicova - Mlynské nivy v popoludnajse;j
SPICKOVE] NOAINE ... e e e e e 19
Obrdazok 17 Kartogram zataZenia krizovatky Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska v rannej
SPICKOVE] NOAINE ... e e e 20
Obrdazok 18 Kartogram zataZenia krizovatky Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska v
popoludnajsej SPICkovej hodine........ccvvveeveii i 20
Obrazok 19 Kartogram zataZenia krizovatky Landererova - Kosicka v rannej $pickovej hodine
............................................................................................................................. 21
Obrazok 20 Kartogram zataZenia krizovatky Landererova - Kosicka v popoludnajsej Spickovej
a7 T 1 o< 21
Obrazok 21 Kartogram zatazenia krizovatky Landererova - Culenova v rannej $pickovej
a7 T 1 o< 22
Obrazok 22 Kartogram zatazenia krizovatky Landererova - Culenova v popoludiiajsej
SPICKOVE] NOTINE ...uvvveeieiiee it e e e s s eanrrereees 22
Obrazok 23 Schéma prepravnych vztahov v rannej Spi¢kovej hodine..........ccccvvevevvreevenennee. 23
Obrazok 24 Schéma prepravnych vztahov v popoludnajsej Spickovej hodine....................... 24
Obrazok 25 Rozsah posudzovan€ho UZEMIa ......eeeeieeeiiiieiirrerieeeeeieiiiireeeeeeeeeesreinreereeeeeeeenanes 26
Obrazok 26 Simulacny stav, BOTTOVA Ul. ......cccuvieeiiiiiiiiiireeeeec et e e e 26
Obrazok 27 Simulaény stav, krizovatka SafarikoVo NEAM. c....oveeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 27
Obrazok 28 Signalny plan krizovatky Safarikovo NAM.........c.ccoveveuieiieeiceceeeceeeee e 28
Obrazok 29 Simulacny stav, krizovatka Dostojevského rad - Krupkova.........cccceeeevcvieeennneen. 28
Obrazok 30 Signalny plan krizovatky Dostojevského rad - Krupkova ........ccceccveeeiniiieeennnen. 29



Polyfunkcna stavba Nova Bottova
Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie IR BATA

Obrazok 31

Obrazok 32
Obrazok 33

Obrazok 34
Obrazok 35

Obrazok 36
Obrazok 37

Obrazok 38
Obrazok 39
Obrazok 40

Simulaény stav - krizovatky Landererova - Culenova - Olejkarska - Dostojevského

rad, Pohlad ZAPAANY........eei i 30
Signalny plan krizovatky Dostojevského rad - Landererova.........cccccecuvveeennneen. 31
Simulacény stav - krizovatka Mlynské nivy - KaradZicova, pohlad severozapadny..
............................................................................................................................. 31
Signalny plan krizovatky Mlynské nivy - KaradZi€ova .........cccceeevvvieeeincveeee e, 32
Simulaény stav - krizovatka Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska, pohlad
Y=LY=l fe V- o T- Lo 4 V2R PSSP 32
Signalny plan krizovatky Mlynské nivy - KoSickd - Prievozska ...........cccoeeueunnneee. 33
Simulaény stav, krizovatka KoSicka - Landererova - Pristavnd, pohlad

J 18] aTe)VAYZol Yo T VPSPPI 34
Signalny plan krizovatky KoSicka - Landererova - Pristavnd ........ccccceeeevennnnneenn. 35
Simula&ny stav - krizovatka Landererova - Culenova, pohlad juhozapadny ...... 36
Signalny plan krizovatky Landererova - Culenova .........ccccccvvevvveveveeeeeseeeenenenn. 37



Polyfunkcna stavba Nova Bottova
Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie IR BATA

Uvod

U¢elom spracovania tohto dopravno - kapacitného posudenia (DKP) je vyhodnotenie
vplyvov v danom uzemi ,Polyfunkénej stavby Nova Bottova” s polyfunkciou administrativa,
obchod, sluzby a byvanie na dopravnu situaciu v okoli. Predbezny termin uvedenia zameru do
prevadzky je rok 2031. Toto posudenie je spracované ako kumulativne DKP pre relativne blizko
situované zamery Eurovea 2, Triangel 2, Twin City, z ktorych vyplynula potreba realizacie
organizacnych opatreni na kltuc¢ovych krizovatkach nadradenej komunikacnej siete. Nakolko
predmetny zamer je Casovo orientovany na obdobie, v ktorom je potrebné pocitat
s prevadzkou uvedenych zamerov, uvedené opatrenia sa stavaju jednymi z vychodisk
spracovania a posudenia rieSenia dopravnej obsluhy ,Polyfunkénej stavby Nova Bottova“. DKP
je spracované v zmysle ,Zasad novej organizacie dopravy v zéne Chalupkova a zéne Pribinova“
(Magistrat 10/2019).

Hlavnym cielom tohto posudenia je overenie funkénosti navrhovaného riesSenia
dopravnej obsluhy z dopravno - kapacitného hladiska, pripadne zistenie moznych nedostatkov
v navrhovanom rieSeni organizdcie ariadenia dopravy vratane navrhu opatreni na ich
odstranenie tak, aby v dalSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko nutnosti
Upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktord bude fixovana znenim predmetnej dokumentacie.

Navrhovany zamer ,,Polyfunkéna stavba Nova Bottova“ sa nachddza v juznom sektore
okruznej krizovatky Mlynské nivy v blizkosti stavieb Twin City.

Dopravne je zamer pripojeny na Tovarensku a Bottovu ulicu vjazdom a vyjazdom.
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Obrazok 1 Dopravné pripojenie ,,Polyfunkcnej stavby Nova Bottova“

Podrobna funkéna ndapli posudzovanych zdmerov a ich kapacity parkovacich stati je
v ¢leneni na jednotlivé objekty zrejma z tabulky vypoctu objemov novej dopravy (tab. ¢. 1).

Podmienkou akceptovatelnosti zameru z dopravno - kapacitného hladiska je predlozit
preukdzatelne funkéné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poZiadavky na dopravnu obsluhu
zameru v Sirsich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravna situaciu bolo
objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat v kontexte dalSich relativne blizko
lokalizovanych nasledovnych zamerov, ktorych priprava ¢&asovo predstihuje zamer
,Polyfunkénd stavba Novd Bottova“, aktoré si t.6. definované konkrétnymi
funkciami, kapacitami a vysledkami ich vlastného kapacitného posuidenia:

e Twin City juh (TC juh) — prevazne administrativa

e Twin City sever (TC sever) — prevazne obchod

e Panorama City 1(PC 1) — byvanie

e Panorama City 2 a5 (PC 2_5) — prevazne administrativa

e Triangel — administrativa

e Bytové domy Klingerka (Kli) — byvanie

o Mlynské nivy zapad (MNZ) — zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativy
e Bytové domy Culenova 1. e 2. etapa

e \erzus — prevaine byvanie

e AB CO2 Culenova (3. etapa komplexu Culenova)
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e Eurovea 2 —zmieSané funkcie byvania, administrativy a obchodu

e Triangel 2 — prevazne administrativa

e Rezidencia Bottova — prevaZne byvanie

e Ister - zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativy

e Portum - prevazne byvanie,

e Apollo rezidence - zmiesané funkcie prevaine byvania, administrativa,

e Messer1a?2 -zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativa,

e Polyfunkény komplex Nové sidlo ZSE — zmieSané funkcie prevaine byvania,
administrativa.

Rozsah spracovania tohto dopravno - kapacitného posudenia je odvodeny od
vlastného rozsahu rieSeného Uzemia pricom posudzované budu najma tie prvky dotknutej
komunikacnej siete, ktoré su dotknuté vplyvmi zdmeru , Polyfunkéna stavba Nova Bottova“,
resp. st sti¢astou uceleného systému organizacie dopravy. Hibka spracovania analyzy musi dat
jednoznaénu odpoved na zakladnu otazku o funkcnosti existujuceho systému organizacie
a riadenia dopravy dotknutej komunikacne;j siete.

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia velkych investicnych projektov, ktora je verejne dostupna na webovej stranke hl.
m. SR Bratislavy.
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1.

Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie

V sulade s ucelom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli pouZité nasledovné

vychodiskové podklady:

Udaje o navrhovanych funkciach ,Polyfunkénej stavby Nova Bottova“ a kapacitach
statickej dopravy;

Dokumentacia posledného dopravno-kapacitného posudenia zdujmového uUzemia
(DKP Twin City B+C+D) spracovana kumulativne pre vsetky vyssie uvedené zamery (IR
DATA, méj 2022);

Dopravno — kapacitné posudenie krizovatky Bottova — PORTUM bez spojnej a so
spojnou MK od Landererovej pre investiciu PORTUM ( DOTIS Consult s.r.o., april/2021),
Udaje o aktudlnom dopravnom zatazeni krizovatiek v okoli indexované 3-5 %
narastom (krizovatky ¢. 604, 622, 201, 212, 606, 608 a 655) poskytnuté magistratom;
Signalne plany vyssie uvedenych krizovatiek;

Vysledky obhliadky zaujmového Uzemia v teréne s osobitnym doérazom na aktualnu
dopravnu situaciu.

V tomto posudeni sa reSpektuju nasledovné Upravy sucasnej komunikacne;j siete, ktoré

vyplynuli z posudeni vyssie uvedenych zamerov:

e Doplnenie druhého lavého odbocenia Karadzicova — Mlynské nivy (v smere od
Polnej ul.) ako sucast stavby Twin City juh;

e Doplnenie samostatného lavého odbocenia Mlynské nivy — Karadzi¢ova (v smere
od Kosickej ul.) ako sucast stavby Twin City sever;

e Prestavba arozSirenie ul. Mlynské nivy (Usek KoSickda — Karadzi¢ova) ako sucast
stavby Twin City sever;

e Zmena organizacie dopravy v klucovych krizovatkach v zmysle zaverov DKP pre
Eurovea2 a Triangel2 a nasledne aj pre Rezidenciu Bottova.

Dal$im vychodiskom, ktoré je vtomto DKP zohladnené je existencia dialhice D4 v Gseku

Jarovce — Raca a rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajskd Luzna — Prievoz. Zohladnenie tohto
vychodiska vychadza zlogického predpokladu prerozdelenia dopravnych tokov na
komunikacnej sieti Bratislavy, ¢o mdze ovplyvnit aj zataZzenie komunikacii v okoli rieseného
uzemia. Toto prerozdelenie bolo modelovo spracované v ramci DKP pre Eurovea?2 a Triangel2
a jeho vysledky su jednym z podkladov aj pre spracovanie predmetného DKP pre vsetky
nasledujice zdmery v oblasti vratane ,,Polyfunkénej stavby Nova Bottova“.
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2.

Metodika posudenia, pouZzité nastroje
V sulade s uvedenou metodikou je posudenie spracované v nasledovnych krokoch:

Vypocet objemov novej dopravy generovanej predmetnymi zdmermi

Spracovanie dopravného modelu zataZenia siete automobilovou dopravou v Spickovej

hodine v prostredi PTV Visum (v segmentoch zakladna doprava, nova doprava - v zéne

»Polyfunkénej stavby Nova Bottova“, nova doprava - ostatné zamery) v scendri s D4 a R7

a taktieZ upravenej organizacie dopravy pomocou opatreni vzmysle zdsad novej

organizdacie dopravy v zéne Chalupkova,

Spracovanie mikroskopickej simuldcie pocas maximalnej Spickovej hodiny

v segmentoch podla dopravného modelu v prostredi PTV Vissim:

e \Vytvorenie siete ajej atribitov v celoplodnom rozsahu: Safarikovo nam. —
Dostojevského rad — KaradZi¢ova, Mlynské nivy — KoSicka, rieka Dunaj,

e Definovanie signalnych planov pre 7 dotknutych kriZzovatiek riadenych CDS,

e Doplnenie spojov MHD a primestskej autobusovej dopravy v rozsahu siete pre
simulaciu a v zmysle ich cestovnych poriadkov,

e Doladenie atributov siete a simulacie az po dosiahnutie preukazatelne prijatelnych
dopravnych stavov na celej sieti,

Zavery a odporucania.
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3. Vypocet objemov novej zdrojovej a ciel' ovej dopravy, casova
identifikacia Spickovej hodiny

Vypocet je spracovany v tabulkovej forme (tabulka ¢.1 a tabulka ¢.2) samostatne pre
jednotlivé posudzované zamery. Udaje o $pickovej novej doprave generovanej ostatnymi
zamermi Twin City (TC), Panorama City (PC), Triangel, Klingerka (Kli), ¢i Mlynské nivy zapad
(MNZ) a taktiez BD Culenova 1+2, AB CO2 Culenova, Verzus, Eurovea2, Triangel2 a Rezidencia
Bottova su prevzaté zich dokumentdcii kapacitného posudenia naposledy kumulativne
spracovaného v rdmci zameru Rezidencia Bottova v marci 2016.

Sohladom na vyssie uvedené predpoklady je zrejmé, Ze z hladiska zataZenia
rozhodujucich komunikdcii Dostojevského rad, Karadzi¢ova, Mlynské nivy, Landererova resp.
KoSicka ul. budu pre stanovenie maximalnej Spicky pocas priemerného pracovného dna
urcujuce hodnoty nielen zakladnej, ale i novej dopravy. Pre zakladnu dopravu z vysledkov
krizovatkovych prieskumov a poskytnutych magistratom je zrejmé, ze v dennom priebehu je
v uvedenej oblasti pribliznd ciselnd rovnovdha medzi rannou a popoludnajSou Spickovou
hodinou s miernou prevahou v popoludnajsej Spicke, rozdiely su v zasade len v smerovani
dopravy.

Objem generovanej dopravy navrhovaného obytného Uzemia bol vypocitany podla
Metodiky dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych zamerov (MG 05/2014).
Navrh statickej dopravy bol poskytnuty objednavatelom. UvaZzuje sa s cca 485 parkovacimi
miestami.

Tabulka 1 Vypocet objemu dopravy pre navrhovany zamer ,,Polyfunkéna stavba Nova Bottova“

424 | 424 | 41 | 41 | 20 | 20 0 0 0 0 0 0 0 0 485
SKY PARK SQUARE :g_t 5 ,:zf . :g_t _ ,:zf _ B 5 2 5 B & o Cw & g
- potreba sz | 2z |s28|zs8 ] z 2 2 28 | 28 4z | £2 S ]
parkovisk (STN) w w 52 52 I § e § 2 22 b § 2 § zs < § < <
£ | £ |25 |22 |2k |2k |||k | Sk |38 |38 | s &
g g Ss |55 |2 |s2%2|(5s || 5% | 32|32 |¢&%2 5 5
& = 95 /233(22 /22|85 |88 |85|85 |85 2 2 sPOLU
Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 21
6:00 - 7:00 8 106 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 106 122
7:00 - 8:00 34 148 18 i 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _ 203
8:00 - 9:00 42 64 10 2 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 62 67 129
9:00 - 10:00 21 21 3 1 8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 32 27 59
10:00 - 11:00 21 17 1 2 4 8 0 0 0 0 0 0 0 0 26 27 53
11:00 - 12:00 55 21 2 4 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 60 31 91
12:00 - 13:00 42 21 1 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 46 27 73
13:00 - 14:00 13 21 2 1 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 17 27 44
14:00 - 15:00 30 21 1 5 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 33 30 63
15:00 - 16:00 64 21 0 6 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 65 29 94
16:00 - 17:00 114 42 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _ 170
17:00 - 18:00 89 47 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 54 143
18:00 - 19:00 42 25 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 26 68
19:00 - 20:00 34 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34 21 55
20:00 - 21:00 21 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 21 42
21:00 - 22:00 21 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 21 42
22:00 - 23:00 21 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 13 34
23:00 - 24:00 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 8
Spolu 676 676 46 46 34 34 0 0 0 0 0 0 0 0 757 757 1514

V tabulke 1 su uvedené pocty vozidiel na prijazde a odjazde z posudzovaného zameru.
Najpocetnejsia je rannd Spickova hodina v ¢ase od 7:00 do 8:00, kedy z , Polyfunkénej stavby
Nova Bottova” podla metodiky vyjde 149 vozidiel a vstupi do neho 54 vozidiel. Popoludnajsia
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Spickova hodina je v ¢ase od 16:00 do 17:00, kedy z ,,Polyfunkcnej stavby Nova Bottova“ vyjde
56 vozidiel a vstupi do neho 114 vozidiel. Vzhladom k tomu, Ze ranna $pickova hodina v tomto
Uzemi je v Case 7:30 — 8:30 a popoludniajsia Spickova hodina je v ¢ase 16:30 — 17:30, hodnoty
novogenerovanej dopravy budu pomerovo prepocitané na tento casovy Usek. Spolu to
predstavuje 108 odjazdov a 59 prijazdov vozidiel pre rannu Spickovu hodinu a 58 odjazdov
a 102 prijazdov vozidiel pre popoludnajsiu Spickovu hodinu.

Na obrazku 2 je znazornena denna pocetnost ciest s naznacenim rannej (7:00 - 8:00) a
popoludnajsej (17:00 - 18:00) Spickovej hodiny novogenerovanej dopravy.

250

Prijazd/odjazd - 5pi¢. hod. (voz./hod.)

0:00 - 1:00
1:00-2:00 |
2:00 - 3:00 I
3:00-4:00 I
4:00 - 5:00 |
5:00 - 6:00 4\
6:00-7:00 |
7:00 - 8:00 |
8:00 - 9:00 |
9:00 - 10:00 |
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

0:00- 1:00 1:00 - 2:00 2:00- 3:00 3:00 - 4:00 4:00- 5:00 5:00 - 6:00

6:00-7:00 wW7:00-8:00 8:00 - 9:00 9:00 - 10:00 10:00 - 11:00 = 11:00 - 12:00
12:00 - 13:00 = 13:00 - 14:00 = 14:00 - 15:00 = 15:00 - 16:00 ™ 16:00 - 17:00 = 17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 = 19:00 - 20:00 m 20:00 - 21:00 = 21:00 - 22:00 w 22:00 - 23:00 w 23:00 - 24:00

Obrazok 2 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dia (voz./hod.)

Objemy ciest s delenim podla ich Ucelu su graficky spracované a uvedené na obrazku ¢. 3.
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250 - " -
Prijazd/odjazd - funkcia (voz./hod.)

200

150

100

50 i I ]

. |
s s s s s oS ce2ceoeeoasgasss s
e e 2 2 @ 2 2 2 e g e g g e 2 2 e 2 9 e e 2
EEESREREEEIiEERgeEgsgszgzge
: DA EEEEEEEEEEEEEREE R
8288888888 csg3sgsegsg8s8¢88s
SHAamshara 2 B30 EREa8daa

EE29a5%5888a8333
m BYVANIE Prijazdy m BYVANIE Odjazdy
= ADMINISTRATIVA - ZAMESTNANCI Prijazdy ® ADMINISTRATIVA - ZAMESTNANCI Odjazdy
B ADMINISTRATIVA - NAVETEVNICI Prijazdy ADMINISTRATIVA - NAVSTEVNICI Odjazdy
W OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI Prijazdy ® OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI Odjazdy
OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Prijazdy ™ OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Odjazdy
W UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Prijazdy UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Odjazdy
KULTURA, SPORT Prijazdy KULTURA, SPORT Odjazdy

Obrazok 3 Prijazdy/odjazdy do ,,No“ podla uéelu
Porovnanim hodn6t smerovania a objemov zakladnej dopravy, méZzeme konstatovat,
Ze tu prevlada popoludnajsia Spickova (16:30 - 17:30) hodina nad rannou (7:30 - 8:30).

Dopravno - kapacitné posudenie sa bude vztahovat k rannej Spickovej hodine a zaroven
aj k popoludniajSej 3Spickovej hodine. Mikrosimulacia dopravy bude spracovana pre
popoludnajsiu Spi¢kovu hodinu.

11
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4. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikac¢nu siet

Prepravny vztah je vektorova veli¢ina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej

a zdrojove] dopravy vypocitané vtabulke ¢. 1. Tato kapitola je venovand smerovaniu
vypocitanych objemov dopravy.

Priradenie bolo spracované formou mestského dopravného modelu s 303 zénami
pomocou aplikacie VISUM. Princip spociva v doplneni nového dopravného potencialu
vypocitaného v zmysle Metodiky do prislusnej dopravnej zény zodpovedajlicej navrhovanému
umiestneniu zdmeru , Polyfunkcnej stavby Nova Bottova“. V danom pripade boli do modelu
pridané nové zény reprezentujice polohu uvedenych novych dopravnych potencidlov. Nové
zény boli definované objemami novej zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle Gdajov tabulky
¢. 1 a¢. 2. Vzhladom na velké mnoZstvo novych zamerov reprezentujucich novu dopravu boli
jednotlivé zamery agregované do troch skupin (zakladna doprava, ,Polyfunkéna stavba Nova
Bottova“ a ostatné) pri zachovani zasady zamer = nova zéna.

Proporciondlnym rozdelenim prislusnych novych zdrojovych a cielovych ciest do
ostatnych mestskych zén v pocte 303 boli pre tieto dva segmenty novej dopravy vytvorené 2
matice prepravnych vztahov reprezentujlcich vztahy prislusne agregovanych zén k ostatnym
zébnam mesta. Tretia zdkladnd matica predstavuje sucasné zakladné vztahy generujuice
sucasnu zakladnu dopravu indexovanu v zmysle vyssie uvedenych vychodisk s reSpektovanim
vplyvov D4, R7 a Upravy organizacie dopravy v klucovych krizovatkach (kap. 2). Vzhladom na
potrebu vykonania analyzy v oboch Spi¢kovych hodinach ma kazda z matic svoju ranajsiu
a popoludniajsiu verziu, t.j. makroskopicka analyza bude spracovana s pouzitim celkovo
Siestich matic.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly
zodpovedajuce ndvrhu dopravného riesenia vSetkych zamerov. Navrh komunikacnej siete
a dopravného rieSenia bol prevzaty z dopravnych vykresov jednotlivych zamerov vratane
prislusnych potrebnych parametrov (pocty jazdnych pruhov, povolena rychlost, usporiadanie
radiacich priestorov krizovatiek, kapacita usekov, resp. odboceni, zdrzania na krizovatkach
a pod). Zakladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jejpriamo Umernom
prerozdeleni v zavislosti od vysky dopravného potencidlu zdroj - ciel jednotlivych dopravnych
z6n mesta pri pouziti najkratSej cesty z ¢asového hladiska. Prislusna c¢ast takto spracovaného
dopravného modelu je uvedena na obrazku ¢. 4.

12
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Obrazok 4 Zény dopravného modelu

Z obrazku je viditelnd poloha jednotlivych zdmerov, ktoré su predmetom ich
kumulativneho dopravno - kapacitného posudenia. Tieto su reprezentované novymi zénami
v dopravnom modeli, ktoré pomocou tzv. konektorov (myslenych spojnic medzi zénami
a uzlami komunikacne;j siete) prendsaju svoj dopravny potencial na disponibilnd komunikacnu
sief.

V dalSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajsiu Spickovld hodinu. SU prezentované na obrazkoch €. 9 - 22.

Obrazok ¢. 5 a 6 vyjadruje hodnoty dopravného zatazenia dotknutej komunikacnej
siete zakladnou dopravou, dopravou od ostatnych investicii a vSetkou novou dopravou
s farebnym odlisenim hodnét generovanych ,,Polyfunkénou stavbou Nova Bottova“.
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Kartogram zat'azenia
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatné investicie

Obrazok 5 Kartogram zataZenia siete v rannej $pickovej hodine

13



Polyfunkcna stavba Nova Bottova
Bratislava — Dopravno - kapacitné posudenie IR PATA

5 8 652/580 %
LY

Kartogram zat'azenia
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatné investicie

Obrazok 6 Kartogram zataZenia siete v popoludnajsej $pickovej hodine

Oblast je najma z dévodu velkych vplyvov ostatnych zdmerov ohranicend zo zapadu
Safarikovym namestim a vnitornym dopravnym okruhom (Dostojevského rad, Karadzi¢ova),
zo severu ul. Mlynské nivy, z vychodu KoSickou ul. a z juhu riekou Dunaj. Najma kvoli ostatnym
zamerom bude tato oblast aj predmetom posudenia, ¢o pri zvolenej simulaénej metdde
znamen3, Ze posudené budu vsetky prvky komunikacnej siete, ktoré sa v uvedenej oblasti
nachdadzaju.

Pre posudzovany zamer ,Polyfunkénd stavba Nova Bottova“ je najviac dblezita situacia
na uliciach Mlynské nivy, Tovarenska, Bottova a Kosicka. Z obrazku ¢. 7 a 8 vidiet detaily
dopravného zataZenia Usekov siete v oblasti zameru ,,Polyfunkénd stavba Nova Bottova“.
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- Kartogram zat'aZenia
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

Obrazok 7 Kartogram zataZenia ul. Landererova, Ko3icka a obsluznych komunikécii v rannej $pi¢kovej hodine
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~|Kartogram zat'azenia
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

Obrazok 8 Kartogram zataZenia ul. Landererova, Kosicka a obsluznych komunikacii v popoludiiajsej $pickovej
hodine

Predchadzajice obrazky boli venované otdzkam smerovania dopravy na sieti. Pre
kapacitné posudenie su vSak dolezité Udaje o smerovom zataZeni dotknutych klucovych
krizovatiek. Smerovaniu dopravy v klu¢ovych krizovatkach v sulade s preventivnym pristupom
k rieSeniu danej ulohy je venovana nasledujuca ¢ast dokumentacie, ktora na obrazkoch ¢. 9 —
22 uvadza kartogramy zataZenia jednotlivych smerov tychto krizovatiek, ktoré su
vygenerované pomocou funkcie VISUM , Turn Volumes”. Tieto hodnoty a navrh stavebného
rieSenia krizovatiek zavrSia primdarnu analyzu a daju odpoved na zakladnu otdzku o rozsahu
kumulativneho dopravno - kapacitného posudenia vsetkych zamerov v podmienkach
predpokladaného stavu cestnej infrastruktary.
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Krizovatka & 604 Safirikovo ndam.:

Krizovatka pozostava z dvoch odsadenych sekcii (Stdrova a Pribinova), je riadena CDS
ariedend v zmysle projektu elektrickovej trate Safarikovo ndm. — Bosdkova). Jej najvyssie
pritazenie novou dopravou generovanou ,,Polyfunkénou stavbou Nova Bottova“ je evidované
v linii Vajanského nabr. - Dostojevského rad jednosmerne.

” s
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s
>

Kartogram zat'aZenia krizovatky
07:30 - 08:30

" / p Zakladna doprava
745151718 b
— H
i 2 |
' Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 9 Kartogram zataZenia krizovatky Safarikovo nam. v rannej $pickovej hodine
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Kartogram zat'azenia krizovatky

1 16:30 - 17:30
Virs ™ 7aKladna doprava
ace10081S
— -
Nové doprava
=
Ostatne investicie
—

Obrazok 10 Kartogram zatazenia krizovatky Safarikovo nam. v popoludiiajiej $pickovej hodine
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KriZovatka ¢. 622 Dostojevského rad - Krupkova:

Ide o 4-ramennu svetelne riadenu krizovatku s jednosmernym ramenom Klemensova
a nepovolenym favym odbocenim Krupkova — Dostojevského rad. Novou dopravou je
pritazena len v linii Dostojevského radu, Krupkova a Klemensova ul. nie su pritazené.

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti kapacitného posudenia.

Kartogram zat'azenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 11 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Krupkova v rannej $pi¢kovej hodine

Kartogram zat'azenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 12 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Krupkova v popoludniajsej $pi¢kovej hodine
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KriZovatka ¢. 606 Dostojevského rad — Landererova:

Stvorramenna priese¢nd, v liniovej koordinacii svetelne riadend krizovatka
s jednosmernym vstupnym ramenom Lazaretskd. Z hladiska riadenia je sucastou tejto
krizovatky i susedna stykova krizovatka Landererova — Olejkdrska. V krizovatke je zrusené lavé
odbocenie Dostojevského rad — Landererova. Novou dopravou su pritazené vsetky ramena.
Krizovatka bude zahrnuta do oblasti kapacitného posudenia.

Kartogram zat'azenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zékladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 13 Kartogram zataZenia kriZzovatky Dostojevského rad - Landererova v rannej Spickovej hodine

Kartogram zat'aZenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatné investicie

Obrazok 14 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Landererova v popoludiiajsej $pickovej
hodine
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KriZovatka ¢. 608 KaradZi¢ova — Mlynské nivy:

Stvorramenna priese¢nd, v liniovej koordinécii svetelne riadend krizovatka navrhovana
na Upravu (zruSenie favych odboceni Mlynské nivy (od KoSickej) — KaradZi¢ova (k Landererovej)
a taktiez lavé odbocenie z Mlynskych niv (od Dunajskej) smerom na KaradZi¢ovu ul. (k Polnej),
ktoré je v sucasnosti zdruzené s priamym smerom). PritaZzenie novou dopravou je mozné
oCakdvat na vsetkych ramenach, aj tato krizovatka bude zahrnutd do oblasti kapacitného
posudenia.

Kartogram zat'aZenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatné investicie

Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky KaradZi¢ova - Mlynské nivy v rannej $pi¢kovej hodine

/

55412174
72123475

Kartogram zat'azenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 16 Kartogram zataZenia krizovatky KaradZi¢ova - Mlynské nivy v popoludiajsej $pi¢kovej hodine
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KriZovatka ¢. 212 Mlynské nivy - Kosickd — Prievozskad:

Patramenna priesecna svetelne riadend krizovatka dvoch komunikacii zakladného
komunika¢ného systému. Radiace priestory vstupnych ramien maju zabezpecené samostatné
radenie do jednotlivych smerov, reSpektované su Upravy krizovatky v zmysle vychodiskovych
predpokladov, menovite zrusenie lavého odbocenia Kosicka (od Landererovej) — Mlynské nivy
a taktiez favého odbocenia KoSickd (od MiletiCovej) — Prievozskd. Krizovatka je novou
dopravou pritazena na vsetkych ramenach.

2

L7031,

Kartogram zat'azenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 17 Kartogram zataZenia krizovatky Mlynské nivy - Kosicka - Prievozska v rannej $pi¢kovej hodine

Kartogram zat'azenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 18 Kartogram zataZenia krizovatky Mlynské nivy - Kosicka - Prievozska v popoludiajsej spickovej
hodine
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KriZovatka ¢. 201 Landererova - KoSickd — Pristavna:

Stvorramenna priese¢nd svetelne riadend krizovatka na vyUsteni mosta Apollo
s navrhovanou Upravou (zrusenie lavého odbocenia Pristavna — KosSicka /k mostu Apollo/
a Landererova — Kosicka /k Prievozskej). Krizovatka je novou dopravou pritazena na vsetkych
ramendch, najviac na ramene Kosicka (od Prievozskej). Aj tato krizovatka bude zahrnuta do
oblasti kapacitného posudenia.

71179612
"ns'gm‘s}',\:
Kartogram zat'azenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Kartogram zat'aZzenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatné investicie

Obrazok 20 Kartogram zataZenia krizovatky Landererova - Kosicka v popoludniajsej $pi¢kovej hodine
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KriZovatka ¢ 655 Landererova - Culenova:

Stvorramenna priese¢nd viesmerova

riadend

krizovatka

s Sirkovo odliSnym

usporiadanim krizujucich sa komunikacii. Nova doprava od ,Polyfunkénej stavby Nova
Bottova“ sa vyskytuje najméa na Landererovej ul. Krizovatka je stéastou systému, preto bude

zahrnuta do oblasti kapacitného posudenia.
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Kartogram zat'azenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 21 Kartogram zatazenia krizovatky Landererova - Culenova v rannej $pickovej hodine

11108,

Kartogram zat'azenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatne investicie

Obrazok 22 Kartogram zatazenia krizovatky Landererova - Culenova v popoludiiajiej $pickovej hodine

22




Polyfunkcna stavba Nova Bottova
Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie IR PATA

Hlavnym ucelom doterajSich analyz bolo zistenie sprdvania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia, avsak najprv pre ucely casovej identifikacie
maximalnej Spickovej hodiny (tu esSte doteraz nebolo mozné vykonat) je vsak potrebné
zaoberat sa len oblastou, ktora bola na zéklade vysledkov tychto analyz uréena. Je zrejmé, Ze
rozsah posudenia je potrebné uskutocnit na vsetkych rohovych uzloch klu¢ového
Stvoruholnika Dostojevského rad — KaradZi¢cova — Mlynské nivy — KoSicka — Landererova
a taktieZ dofi zahrnut i krizovatky Safarikovo nam. a Dostojevského rad — Krupkova. V tomto
zmysle je preto pomocou prislusnej funkcie VISUM vygenerovany prislusny vyrez dopravne;j
siete (subnetwork) so vsetkymi jej atributmi, ktory bude nasledne exportovany do aplikacie
VISSIM za Ucelom spracovania simulacie. Rozsah vyrezu zodpoveda predchadzajucej
makroskopickej analyze o potrebe prvostupfiového kapacitného posudenia konkrétnych
krizovatiek na celej sieti vratane Uzemia prilahlého k Pribinovaj ul., t.j. s juznym ohrani¢enim
na brehu rieky Dunaj. Vygenerovanim vyrezu samostatne pre rannu a popoludnajsiu Spickovu
hodinu bude mozZné porovnat skutocny pocet vozidle na rovnakej sieti a nasledne vybrat tu

vvs

menej priaznivy, t.j. hodinu s vy$sim poctom vozidiel na sieti.

Na obrazkoch ¢. 23 a 24 je graficky zndzornené smerovanie prepravnych vztahov na
zadklade matic zdroj/ciel.

10109152

Schéma prepravnych vztahov
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nové doprava

Ostatné investicie

Obrazok 23 Schéma prepravnych vztahov v rannej $pickovej hodine
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Schéma prepravnych vztahov
16:30 -17:30

Zakladna doprava

Novéa doprava

Ostatné investicie

Obrazok 24 Schéma prepravnych vztahov v popoludiiajsej $pickovej hodine

Ako je vidiet, vramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete pdsobi interaktivne
celkom 51 dopravnych zén. Medzi jednotlivymi zdnami je na obrazkoch €. 23 a 24 (samostatne
v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine) graficky zndzorneny vzdjomny vztah s farebnym
odliSenim. Zény radu 10... reprezentuju koncové useky komunikacnej siete v hraniciach
vyrezu.

V ramci vyrezu siete sa vykona celkom 15 099 ciest automobilovou dopravou v rannej
Spickovej hodine (tabulka ¢. 2) a 17 225 ciest v popoludniajsej Spickovej hodine. Porovnanim
zistime, Ze v popoludnajsej Spicke sa na rovnakej sieti nachadza o 2126 vozidiel viac, ako
v Spicke rannej. VSetky tieto cesty sa v podobe vozidiel premietnu do simulacie dopravy na
posudzovanej sieti v interzonalnych vztahoch zodpovedajucich vyssie uvedenym maticiam.
2126 vozidiel na rieSenom vyreze komunikacnej siete naviac je dostatoénym argumentom pre
prognozu zlozitejSej dopravnej situacie v popoludnajsej Spickovej hodine, ktord sa tymto stava
predmetom dopravno - kapacitného posudenia vplyvov zdmeru ,Polyfunkénd stavba Nova
Bottova“ na dopravnu situdciu v okoli.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atribUtmi viazanymi
na popoludnajsiu Spi¢ckovu hodinu do prostredia VISSIM dostdvame zaklad pre spracovanie
prislusnej simulacie ako metddy dopravno-kapacitného posudenia. Simulaéné spracovanie
posudenia ma v porovnani s klasickym (podla TP 102) pridanu hodnotu v tom, Ze reprezentuje
ucelent dopravnu siet, na ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov na
jednotlivych jej prvkoch. Znamena to teda, Ze kapacitne budu posidené vsetky Useky a uzly
komunikacnej siete, ktoré sa vo vyreze nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajicich
analyzach neboli vyhodnotené stym, Ze ich treba posudzovat. V simuldcii je uplatnené
zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované vsSetkymi jeho atribatmi
zodpovedajucimi navrhu dopravného riesenia.
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5. Dopravno - kapacitné posudenie (simulacia dopravného stavu)

Ako uZ bolo v Uvode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou
virtudlnej simuldcie. Simulacia je nedelitelnou sucastou tejto casti dokumentdcie
a predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikacne;j sieti pocas
popoludnajsej Spickovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie VISSIM, ktord je pre tento
druh ¢innosti urcéena.

Zaklad videosimulacie tvori prislusna siet v rozsahu uvedenom na obrazku ¢. 34 s atribitmi
dopytu. Tieto Udaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravnej
siete) boli doplnené dalSimi atribitmi, menovite presnymi udajmi o usporiadani radiacich
priestorov. Dalej boli do simulaéného modelu doplnené pravidla prednosti na neriadenych
krizovatkach, signdlne plany riadenych kriZzovatiek s CDS, rychlostné obmedzenia v oblukoch a
pod. V simuldcii su reSpektované existujuce, resp. navrhované BUS-pruhy na prislusnych
komunikdacidch adoplnené vozidlda MHD podla ich tras a grafikonov a taktiez vozidla
primestskej a dialkovej dopravy viazané na autobusovu stanicu Mlynské nivy v zmysle nového
navrhu. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynuld doprava bez kongescii, ktoré by
zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situacie. V nadvaznosti na ciel tohto
kapacitného posudenia, ktorym je zistenie, ¢i pridanim nového dopravného potencidlu
viazaného na zamer ,,Polyfunkéna stavba Novd Bottova“” je systém navrhovanej organizacie
a riadenia dopravy hlavnych kriZzovatiek rieSenej oblasti schopny tento potencidl prijat je
v simulacii preverovana cela oblast vyrezu.

Rozsah simulaéného modelu importovaného z vyrezu komunikacne;j siete je v uvedenom
zmysle zrejmy zobrazku ¢ 34. Treba dodat, Ze spracovanie simulacného modelu
nepredstavuje Ziadne schematické znazornenia, ale reprezentuje velmi podrobnu mierku ako
statickych objektov (komunikacna siet ajej prvky), tak iobjektov v pohybe (3D modely
konkrétnych znaciek a modelov beZne pouzivanych vozidiel) a ich dynamickych charakteristik
pri beznych vodi¢skych navykoch (Styl jazdy), ktoré sa vyskytuju v eurépskych mestach.
V tomto zmysle je treba chapat i presnost (hodnovernost) simulaéného modelu.

Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu celej Spi¢kovej hodiny (16:30 — 17:30)
sledovat dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajucej vyrezu zaujmového
Uzemia. S ciefom rozliSenia zakladnej a novej dopravy je simulacia vyhotovena v troch farbach
vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov:

e modré vozidla predstavuju zakladnu dopravu;

e zelené vozidla predstavuju dopravu generovanu ostatnymi zamermi;

e cCervené vozidla predstavuju dopravu generovanu zamerom ,,Polyfunkénd stavba Nova
Bottova“.

NiZSie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov €. 26 - 40 uvedené stavy typickej
dopravnej situacie vsetkych klucovych krizovatiek rieSenej oblasti s prilozenymi signalnymi
planmi ich riadenia, ktoré dokumentuju stav po uvedeni vietkych posudzovanych zamerov do
prevadzky.
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Obrazok 25 Rozsah posudzovaného tuzemia

Prvy z nich (obrazok €. 26) znazorfiuje snimku typickej dopravnej situacie na Bottove;j
ul., ako osovej komunikacii vo vnutri zaujmového Uzemia pre ,Polyfunkénu stavbu Nova
Bottova“. Podla ocakdvania je dopravna situacia vtomto sektore uplne plynula, ¢o je
potvrdenim vhodnosti navrhnutého dopravného riesenia.

Obrazok 26 Simulacny stav, Bottova ul.
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Krizovatka & 604 Safdrikovo ndmestie (obr. & 27):

Svetelne riadend krizovatka sodsadenym ramenom Pribinova rieSend uZ
v podmienkach prevadzky elektrickovej trate cez Stary most. Niektoré ramena krizovatky su
jednosmerné (Sturova, Bezrucova), ¢o zjednoduduje jej koliznu schému. Riadenie je
zabezpedené signalnym planom s dizkou cyklu 100 sek (obrazok ¢. 28). Pritazenie krizovatky
od , Polyfunkénej stavby Nova Bottova“ je relativne najvyssie v hlavnom smere Vajanského
nabr. - Dostojevského rad.

Sledovanim simulacie pocas celej Spickovej hodiny mozno s presvedcenim konstatovat,
Ze kapacita jednotlivych smerov krizovatky je dostatocnd pre prijatie nového potencialu
generovaného vsetkymi posudzovanymi zdmermi a teda aj zdmerom ,,Polyfunkénda stavba
Nova Bottova“. Doprava v krizovatke je plynuld bez zjavnych zdrzani, radiace priestory pred
stop — Ciarou sa vyprazdnuju priebezne.

Obrazok 27 Simulaény stav, krizovatka Safarikovo nam.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Signal

Signal group  conuience oo NI N &

27



Polyfunkcna stavba Nova Bottova
Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie IR BATA

Obrazok 28 Signalny plan krizovatky Safarikovo nam.

KriZovatka ¢. 622 Dostojevského rad — Krupkova (obr. ¢. 29):

Stvorramenna svetelne riadena krizovatka s jednosmernym ramenom Klemensova
a zakdzanym lavym odbocenim Krupkova — Dostojevského rad. Krizovatka je riadena
signalnym planom s dizkou cyklu 100 sek (obrazok ¢. 30), ide o signalny plan totozny so
sucasnym. Od ,,Polyfunkénej stavby Nova Bottova“ je ocakavané pritaZenie len v hlavhom
smere Dostojevského rad.

Spustenim simuldcie sa moZno uistit, Ze predpokladané pritazenie predmetnej
krizovatky nemad zasadny vplyv na kvalitu dopravy v nej, jednotlivé vstupy sa vyprazdriuju
priebezne, vynimocne viak lavé odbocenie Dostojevského rad — Krupkova sa uskutocriuje na
druhy cyklus avsak bez negativnych vplyvov na plynulost hlavného smeru. Tento smer je vSak
novou dopravou od ,Polyfunkénej stavby Nova Bottova“ nevyuzivany.

Obrazok 29 Simulacny stav, krizovatka Dostojevského rad - Krupkova

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

28



Polyfunkcna stavba Nova Bottova
Bratislava — Dopravno - kapacitné postdenie

IR PATA

e Signal
No  Signal group  ceniience

Obrazok 30 Signalny plan kriZovatky Dostojevského rad - Krupkova
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KriZovatka ¢. 606 Dostojevského rad - Landererova (obr. ¢. 31):

Stvorramenna svetelne riadend krizovatka sjednosmernym ramenom Lazaretska.
Z hladiska riadenia je sucastou tejto krizovatky aj susednd krizovatka Landererova -
Olejkarska.

Obrazok 31 Simulaény stav - krizovatky Landererova - Culenova - Olejkarska - Dostojevského rad, pohlad
zapadny
Krizovatka je navrhnutd v zmysle zdsad novej organizacie dopravy v zone Chalupkova
a Pribinova.

Krizovatka je navrhnutd na riadenie pevnym signalnym planom s dizkou cyklu 80
sekind (obrazok ¢. 32). Je poslednou krizovatkou v ramci vnutornej liniovej koordinacie
riadenia smeru Landererova (od KosSickej), ktora zacina v krizovatke ¢. 655 Landererova —
Culenova. Tato skutoénost vyrazne pomdha maximalnemu vyuZitiu dosiahnutelnej
priepustnosti daného smeru, nakolko vozidla na vstupe Landererova na stop-Ciare prakticky
vdbec nezastavuju, ale pokracuji na Dostojevského rad smerom k Safarikovmu ndm.

Odsadena cast — stykova krizovatka Landererova — Olejkarska funguje vzhladom na
velmi nizke zataZzenie vedlajsieho smeru (Olejkérska) bez problémov.

Spustenim a sledovanim simulacie pocas celej Spickovej hodiny sa mozno presvedcit,
Ze navrhnuté opatrenia su dostatoc¢ne Ucinné pre zvladnutie zataZzenia jednotlivych jej smerov
v novych podmienkach. Kvalita dopravy v kriZovatke je uspokojivd, radiace priestory sa
vyprazdniuju priebezne.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrazok 32 Signalny plan kriZovatky Dostojevského rad - Landererova

KriZovatka ¢. 608 KaradZicova — Mlynské nivy (obr. ¢. 33):

Tato Stvorramennad krizovatka je navrhnuta v zmysle zasad novej organizacie dopravy
v zéne Chalupkova a Pribinova. Krizovatka je riadena signdlnym planom s dlzkou cyklu 80 sek
(obrazok ¢. 34).

Sledovanim simuldcie sa moino presvedCit, Ze kvalita dopravy v kriZovatke je
uspokojivd, jednotlivé vstupné ramenad sa vyprazdniuju priebeine, ndrazovo sa tvori koléna na
l[avom odboceni z Karadzi¢ovej na Mlynské nivy.

D

PN

Obrazok 33 Simulaény stav - krizovatka Mlynské nivy - KaradZi¢ova, pohlad severozapadny

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrazok 34 Signalny plan krizovatky Mlynské nivy - KaradZicova

KriZovatka ¢. 212 Mlynské nivy — KoSickd — Prievozskd (obr. ¢. 35):

Krizovatka s piatimi ramenami je navrhnuta na redukciu moznych smerov, konkrétne
je navrhnuté zruSenie lavého odbocenia KoSicka — Mlynské nivy (s ponechanim moZnosti tohto
[avého odbocenia pre vozidla MHD) a KoSicka — Prievozskd. Napriek tomu zostava v krizovatke
€. 212 stdle prilis vela signdlnych skupin (Co suvisi s jej piatimi ramenami) a preto je navrhnuta
na riadenie pomocou signalneho planu s nezmenenou dizkou cyklu, t.j. 100 sekind (obrazok
¢.36). Novym prvkom je rozsirenie Svatoplukovej ul. na strane vstupu do krizovatky, co umozni
plnohodnotné vyuzivanie neriadeného pravého odbocenia do Mlynskych niv. Taktiez je
navrhnuté rozsirenie radiaceho priestoru na strane Prievozskej ul. o jeden pruh pre odbocenie
vlavo ako Ciasto¢nd kompenzacia za navrhnuté zrusenie lavého odbocenia susednej krizovatky
Pristavnd — KoSickd. Navrhnuté je taktiez pridanie druhého pruhu pre odbocenie vpravo
z Mlynskych niv na KoSickud ul.

Obrazok 35 Simulaény stav - krizovatka Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska, pohlad severozapadny
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Obrazok 36 Signalny plan krizovatky Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska

Sledovanim simulacie bolo mozné pozorovat ojedinelé vzduvanie prudu na radeni
Mlynské nivy — Svatoplukova, ktoré siahalo aZ k vyjazdovej rampe z podzemnej okruznej
krizovatky, ¢o signalizovalo o nedostatoénej dizke zelenej v danom smere (signalna skupina &.
10). Jej pokusné prediZenie na Ukor skratenia dizky zelenej ktoréhokolvek kolizneho smeru
viedlo k neidmernému vzduvaniu prudu v danom obmedzenom smere. Preto jedinym rieSenim
bolo odstranenie aspon jedného smeru kolizneho slavym odbocenim Mlynské nivy —
Svatoplukova. Z danych moZnosti sa ako najmenej zavainé ukdzalo zruSenie moZnosti
odbocenia z KoSickej ul. (od MiletiCovej) vpravo na Mlynské nivy, ktoré je v sucasnosti
zdruzené s priamym smerom. Tym bola dosiahnuta bezkoliznost vstupu z Kosickej ul. (od
Mileticovej) s problémovym lavym odbocenim Mlynské nivy — Svdtoplukova a bolo mozné
predizit dizku zeleného signalu v tomto smere (signalna skupina ¢&. 10).

V uvedenom zmysle boli vykonané korekcie simulacného modelu (zrusenie pravého
odbocenia KosSickd (od Mileti¢ovej) — Mlynské nivy a presmerovanie prislusnej dopravnej
zataze do trasy Kosickd — Dulovo nam — Périckova — Svatoplukova s vyjazdom vpravo na
Mlynské nivy, ktory je s problémovym lavym odbocenim Mlynské nivy — Svatoplukova
bezkolizny a s naslednym predizenim dizky zelenej pre signalnu skupinu €. 10 na 26 sekind)
a tieto boli simula¢ne overené s pozitivnym vysledkom.

Navrhnuté opatrenie sice predstavuje dopravné obmedzenie, avsak jeho zavaznost je
minimalna, nakolko odklonenie prislusného dopravného priadu malej hodnoty je vedené do
trasy s kapacitnou rezervou a nepredstavuje prakticky Ziadne jej predizenie a len minimalne
Casové straty. Napokon — opacny smer Mlynské nivy — KoSicka nie je povoleny uz desiatky
rokov aako alternativa za toto obmedzenie je pouZitd prave trasa cez Svatoplukovu
a Paric¢kovu ul.

Po vykonani vy$sie uvedenej korekcie simulaéného modelu mdZzeme pozorovat
uspokojivu kvalitu dopravy v predmetnej krizovatke. Urcité menej zavazné a len kratkodobé
komplikacie si mozno vSimnut na vstupe do krizovatky z Mlynskych niv, kde na relativne
kratkom useku medzi vyjazdom z podzemnych gardzi Twin City (v strede komunikacie) a stop
¢iarou dochadza k priepletu vacsieho mnozstva vozidiel cez 2 a viac pruhov. Treba vsak dodat,
Ze uvedené javy maju do istej miery pri¢inu v algoritmoch simulaéného programu, ktoré
nevedia aZ tak dokonale premietnut beznu techniku jazdy v pruhoch.

Zaver posudenia: krizovatka po Uprave organizdacie dopravy vyhovuie.
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KriZovatka ¢. 201 KoSicka — Landererova — Pristavnd (obr. ¢. 37):

Obrazok 37 Simulacny stav, krizovatka Kosicka - Landererova - Pristavna, pohlad juhovychodny

Priesecnda Stvorramennd krizovatka s navrhnutym zruSenim mozZznosti lavého
odbocenia Pristavna — Kosicka (k mostu Apollo) a Landererova — Kosicka. V tejto suvislosti je
potrebné pripomenut jednu z podmienok pre zamer Klingerka o pridani jedného pruhu pre
odbocenie viavo Pristavnd — KoSickd, ktora teraz navrhnutou zmenou organizacie dopravy
straca opodstatnenie. Realizacia tohto rozsirenia by mala zmysel jedine pre zachovanie trasy
autobusovej linky ¢. 87 (predpoklada sa S$pickovy interval 12 minut a nasadenie kratkeho
vozidla). Simuldcia je spracovana s predpokladom presmerovania tejto linky na Prievozsku ul.).
O jeden pruh su posilnené vstupy: od Pristavnej ul. priamo do Landererovej a od KoSickej ul.
(zmosta Apollo) vlavo do Landererovej ul. a taktiez pravé odbocdenie Landererova — Kosicka.
Pritom Landererova ul. v smere k Dostojevskému radu je v celej dizke navrhnutéd v troch
pruhoch. Kriovatka je navrhnuta ako svetelne riadena signalnym pldnom s dizkou cyklu 80
sekund (obrazok ¢. 38).

Sledovanim simuldacie moZno pozorovat uspokojivu kvalitu dopravy, je vidiet, Ze
kapacitné posilnenie vybranych smerov je dostato¢ne ucinné pre zaistenie plynulosti.
Navrhnuté 3 pruhy pre odbocenie vliavo KoSickd (od mosta Apollo) — Landererova sa mozu
v simulovanej popoludnajsej Spicke javit ako predimenzované, tento navrh vsak pamata na
vyraznejsie zataZzenie tohto smeru v rannej Spicke a to je dovodom pre jeho obsah.

Zo simuldcie je mozZno pozorovat velmi plynuld dopravu na Landererovej ul. smerom
k Culenovej, ¢o plati aj pre vozidla MHD. Preto pripadné zriadenie samostatného pruhu pre
MHD v tomto Useku mozno v danych podmienkach oznadit ako za samoucelné.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrazok 38 Signalny plan kriZovatky KoSicka - Landererova - Pristavna
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Krizovatka Landererova — Culenova (obr. ¢ 39):

) . =

//

-~

Obrazok 39 Simulaény stav - krizovatka Landererova - Culenova, pohlad juhoziapadny

Tato Stvorramennd priesecna krizovatka, sucastou ktorej je isusedna krizovatka
Culenova — Pribinova je navrhnuté na zmenu organizécie dopravy v ¢asti Culenova — Pribinova.
V suvislosti s navrhnutou Upravou vjazdu a vyjazdu garadze Eurovea 1 a navrhnutym zapojenim
do systému i dnesnej ucelovej komunikdcie pred objektom SND sa velmi zjednodusuje kolizna
schéma tejto Casti krizovatky a preto je navrhnuta ako neriadena (navrhnuté je zrusenie CDS
v nej). Naviac sa navrhuje vytvorenie samostatného pruhu pre odboéenie vpravo Culenova (od
Pribinovej) — Landererova (ku Kosickej) vypustaného cez blikavy Zlty signal, ¢o zabezpedi
nezavislost tohto smeru od vozidiel ¢akajucich na zelenud vlavo, resp. priamo. Okrem toho je
z kapacitnych dovodov navrhnuté zaclenenie existujucej ucelovej komunikacie pred budovou
SND do systému miestnych komunikacii, ktorej cieflom je odlahéenie tahu Pribinova —
Culenova — Landererova — Dostojevského rad — Safarikovo nam. Krizovatka je riadena
signalnym planom s dizkou cyklu 80 sekind (obrazok €. 40) s koordinaciou smeru Landererova
(k Dostojevskému radu).

Sledovanim simuldcie mozno pozorovat uspokojivi dopravnu situdciu, ku ktorej
pomohlo jednak navrhnuté rozSirenie Landererovej ul. ajednak aj zaclenenie ucelovej
komunikacie pred budovou SND do siete miestnych komunikacii.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrazok 40 Signalny plan krizovatky Landererova - Culenova

Uvedené statické obrdzky, resp. signdlne plany reprezentuju len staticky nahlad na
predpokladanu dopravnu situaciu v rieSenom Uzemi pocas popoludnajSej Spickovej hodiny.
Staticky pohlad viak neméze verne odzrkadlit aktualny priebeh, preto vzhladom na zvolenu
simula¢ni metédu moze byt relevantnym spésobom dokladovania o¢akavanej reality forma,
z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situacie.

Preto sohladom na skutocnost, Ze beiny pouZivatel nedisponuje mozZnostou
prezerania simulacie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simuldcie vytvorené
video vo formate *.avi, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi prehliadaémi (napr. Windows
Media Player, Irfan View, VLC Media Player a pod). Toto video je nedelitelnou sucastou tejto
dokumenticie. Pre Uplnost treba dodat, Ze pre Ucely kontroly pouZitych vstupnych dat (najma
parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodnét prepravnych vztahov a pod.)
subjektami disponujucimi prislusnym programovym vybavenim (PTV VISSIM) je sucastou
dokumentdcie isubor so simulaciou v pévodnom formate jej vytvorenia *.inp vratane
sprievodnych suborov (*.sig, *.kfg a *.szp) pre nadlitanie atribUtov riadenia dopravy
(signalnych planov krizovatiek).
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6. Celkové zavery

Na zaklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného posudenia zamerov
lokalizovanych v rozvojovom uzemi Chalupkova spracovaného pre ucely zameru ,,Polyfunkénd
stavba Nova Bottova“ moZno preukazatelne uviest, Ze najma zamery Twin City sever, Eurovea
2 a TC_B+C+D generuju najvyssie hodnoty novej dopravy v rieSenom Uzemi. V podmienkach
existencie dialnice D4 (Usek Jarovce — Raca) a rychlostnej komunikacie R7 (usek Dunajska
LuZznd — Prievoz) a taktieZz v podmienkach zmien organizacie dopravy v krizovatkach podla
zasad novej organizacie dopravy dojde k vyraznému prerozdeleniu dopravy na komunikacnej
sieti takmer celej Bratislavy, ¢o sa v rieSenom Uzemi kumulativne prejavi Ciastocnym poklesom
celkového dopravného zatazenia nadradenych komunikacii. Z pohladu vysokych objemov
dopravy generovanych zamermi v rozvojovom Uzemi to predstavuje priaznivé predpoklady
pre kvalitu dopravne;j situdcie v okoli aj napriek tomu, Ze navrhnuté opatrenia v uvedenych
krizovatkach (rusenie vybranych lavych odboceni) predstavuju pre dopravnu obsluhu aj
posudzovanych zamerov urcité obmedzenia.

Posudenie preukazalo, Ze opatrenia navrhnuté pre zvladnutie navySenych poZziadaviek
dynamickej dopravy na komunika¢nu siet sa v kone¢nom doésledku javia ako ucinné. Tieto
opatrenia musia byt podmienujicimi investiciami tych zamerov, ku ktorym boli jednotlivo
viazané v ramci ich dopravno - kapacitného posudenia. Osobitne k zameru ,,Polyfunkénd
stavba Nova Bottova“ nie su viazané Ziadne Specidlne opatrenia stavebnej povahy, ktoré by
boli nad ramec navrhovaného rieSenia dopravnej infrastruktary.

Toto dopravno - kapacitné posudenie je spracované v scenari zodpovedajucom jeho
vychodiskovym predpokladom uvedenych v kapitole ¢. 2. Akakolvek zmena vychodiskovych
predpokladov znamena zmenu pracovného scendra a moze ovplyvnit vysledky tohto
kumulativneho DKP.

V Bratislave 20.12.2024

BR BATA 1nd 1gor RIPKA
Py fkov 51 851 10 Bratislava SR
®0903415035 E-Mail: of irdata.sk
www.irdata.sk

160:34445102 DIC: 8K1026557093
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uvoD

V sUvislosti s pldnovanou  vystavbou polyfunkéného komplexu pozostdvajiceho z 10-
poschodove] polyfunkénej stavby so 4-podlainym podzemnym gardzovym objektom
v bratislavskej oblasti Mlynské Nivy — ulice Novd Bottova a Chalupkova — bol spolo¢nostou
EKOCONSULT - enviro, a.s., v zmysle Zdkona &. 24/2006 7. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zé&konov v zneni neskorsich predpisov  (,,Zdkon
o posudzovani') zaciatkom roka 2021 vypracovany zdmer navrhovanej ¢innosti ,,Polyfunkénd

stavba Novd Bottova® (ZUbor et al., 2021).

Navrhovatelom &innosti ,,Polyfunk&nd stavba Novd Bottova* je spolo&nost Smart City Parking
s.r.o., Mlynské nivy 16, 821 09 Bratislava. Zaujmové Uzemie sa nachddza na parceldch
€.21789/20,21844/11,21788/1,21788/9,21788/8,21844/10,9110/17,9110/42, 9110/26, 9110/41,
?110/40, 9110/1, 9110/18, 9116/14, 9116/15, 9116/2, 9116/16, 9110/4, 9116/20, 9116/5, 21791/1,
21789/1, 21789/3, 9120/54, 9134/24, 9134/64 a 9134/16 katastralneho Uzemia Staré Mesto na
vychodnom okraji mestskej Casti Bratislava — Staré Mesto, juzne od ulice Tovdrenskd, zdpadne

od ulice Chalupkova a severne od ulice Bottova.

Podla § 23 ods. 1 Zdkona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani... predlozil Okresny Urad Bratislava,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny orgdn v rdmci zistovacieho konania
Ministerstvu Zivotného prostredia Slovenskej republiky, odboru §tatnej geologickej spravy
predmetny z&dmer navrhovanej cinnosti ,,Polyfunk&nd staviba Novd Bottova' so Ziadostou
o prislusné stanovisko. Toto stanovisko, vypracované pracovnikmi odboru §tdtnej geologickej
spravy MZP SR pod &islom 19770/2021 v rozsahu 5 strdn A4 bolo dria 03. 05. 2021 zaslané listom
5493/2021 - 5.3 na OU Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie. Okrem sumarizécie
environmentdinych zdatazi v oblasti polyfunkénej stavby Novd Bottova stanovisko obsahuje
konstatovanie, ze napriek tomu Ze sa vo vypracovanom zdmere konstatuje ze ,pre
posudzované Uzemie bola spracovand studia Zdverecnd sprdva s analyzou rizika znecisteného
Uzemia - Bratislava - Twin City Komplex, ktord bola schvdlend MIP SR*, MIP SR neeviduje
predloZenie a schvdlenie z&verecnej sprdvy s analyzou rizika znecisteného Uzemia Bratislava -
Twin City Komplex. Okrem vyssie uvedeného malo MIP SR z hladiska vplyvov na horninové

prostredie viacero pripomienok, ktoré sU citované nizsie:

Nepriepustné betdénové steny podzemnych gardZi, ktoré nahradia kvartérne hlinito-piescité
podloZie s polohamistrku, si objemovo mbéZzeme predstavit ako geometricky Utvar o rozmeroch
napr. 100x50x14 m, ¢o ¢&ini 70 000 m3. Domnievame sa, Ze odstrdnenim takéhoto mnoZstva
horninového média, pozostdvajiceho v znacnej miere z ilovitej a jemnej piescitej zlozky, sa

odstrani aj jeho prirodzeny filtracny a sorpény potencidl, co mébze viest k zrychleniu, ale qj
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k modifikacii smeru pridenia kontaminovanej podzemnej vody okolo novej podzemnej
bariéry. TaktieZ tazko moZno operovat s predstavou o nepriepustnosti neogénneho podiozia,
nakolko toto tieZ obsahuje Strkovo-piescité polohy ako aj zZliomové poruchy, ktorymi mézZe tato
voda prenikat pod navrhovany podzemny priestor. Nahradenie primdrnych priestorov
betdnovou obstavbou spdsobom ,Ziadne geologické prostredie = Ziadne znecistené
prostredie”, moZno povaZovat za Uzke UcCelové riesenie, ktoré nebezpecenstvo Sirenia

znedcistenia z okolitych environmentdlnych zdfazi vo vodnej zZlozke mdze aj zvysovat.

Z predstavy celkového objemu extrahovanej horninovej zlozky vyplyva cca 7000 jdzd pine
naloZenych ndkladnych vozidiel (napr. T 815 odvezie max 10 m3) po mestskych a inych
komunikdcidach. Existuje rediny predpoklad, Ze podstatny cast vykopovej zeminy bude

nevyhnutné zneskodriovat podla zdkona ¢&. 79/2015 Z. z. ako nebezpecny odpad.

Obdobnd, nemenej zdvaind problematika tkvie v skutocnosti, Ze zdkladné smery pridenia
podzemnej vody v Bratislave prebiehajo cca VJV (V) a SV (aZ S) smerom. Na zdklade
bodovych hydrogeologickych Udajov, matematického modelovania ako aj z geologicko-
topografického hladiska plynie, Ze v predmetnej oblasti pri niZSich stavoch hladiny Dunaja
prevazuje VJV pridenie od M. Karpdt, zatial ¢o pri vysokej hladine Dunaja nadobida prevahu
severne orientovand infiltrdcia dunajskej vody. Dunaj zohrdva délezity Glohu v zvodriovani
sedimentov a zdroven usmernuje pridenie podzemnej vody smerom k SV. Nemozno odmietat
odborny argumentdciu, Ze dany proces zdroveri chrdni najvdcésie zdroje pitnej vody na JZ

okraiji Zitného ostrova pred $irenim kontamindcie z bratislavskych environmentdinych zdtazi.

Navrhované odstrdnenie prirodzeného geologického priestoru narisa pévodné geologické
a hydrogeologické pomery v citivom Uzemi. Vytvorenie nepriepustnej bariéry pod hladinou
podzemnej vody vnimame v koincidencii so Sirenim kontaminacného mraku z miestnych

environmentdinych zafazi (bliZsie stdle nedostatocne prebddanych) ako znacne rizikové.

U&elnost polyfunkéného objektu s potrebou gardZovych stojisk plne respektujeme, aviak
v strategickom zdujme dlhodobo udrZatelnej perspektivy kvalitnej pitnej vody v prilahlej Casti
Zitného ostrova vyslovujeme k navrhovanej vystavbe hlbokého a objemného podzemného

priestoru zavazné ndmietky.

Z&verom stanoviska odboru §tatnej geologickej spravy MZP SR &. 19770/2021 z dfia 03. 05. 2021
sa uvdadza, Ze podla § 20 ods. 3 geologického zd&kona ministerstvo vymedzuje ako rizik&
stavebného vyuzitia Uzemia pritomnost' environmentdalnych zatazi B1 (003) / Bratislava - Staré
Mesto — Chalupkova -Bottova ul. - Chemika - aredl zavodu, B1 (1986) / Bratislava - Staré Mesto

- Twin City - juzn& cast, B1 (002) / Bratislava - Staré Mesto - Apollo - $irdi priestor byvalej rafinérie,
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B2 (2057) / Bratislava - Ruzinov - Twin City - severnd ¢ast, B2 (006) / Bratislava - Ruzinov - Gumon
— aredl z&vodu, s vysokou prioritou riesenia (hodnota K 265 podla klasifik&cie environmentdlnej
z&faze v Informacnom systéme environmentdlnych zd&tazi). Vhodnost a podmienky
stavebného vyuZitia Uzemia s vyskytom environmentdinej zafaze s vysokou prioritou rieSenie je

potrebné posudit a overit geologickym prieskumom Zivotného prostredia.

V krétkom priebehu &asu po vypracovani stanoviska MZP SR &. 19770/2021 bola zmienend
chybajuca zdverecnd sprava doplinkového geologického prieskumu Zivotného prostredia s
analyzou rizika znecisteného Uzemia - Bratislava - Twin City Komplex (Maly et al., 2021q; resp.
Maly et al., 2021b) dia 27. 05. 2021 pod poradovym &islom 3757 predlozend na 71. zasadanie
Komisie pre posudzovanie a schvalovanie zavereénych sprdv s analyzou rizika znecisteného
Uzemia MIP SR. Komisia na tomto svojom rokovani zdvere&nU spravu z geologicke]j Ulohy
»Doplnkovy geologicky prieskum Zivotného prostredia pre manazment a riadenie sana&nych
opatreni a podpornych cinnosti Twin City - juh B, C, D" aj na z&klade posudenia a pripomienok
dvoch oponentov — doc. Mgr. Petra Sottnika, PhD. a RNDr. Antona Auxta — rozhodnutim
sp. €. 8412021-5.2 / ev. €. 28839/2021 (Priloha ¢&. 1 k zdpisu z 27. mdja 2021 71. zasadanie
Komisie...) schvdlila s podmienkou vykonania oprdv (do 27.06.2021). Vyssie v stanovisku
19770/2021 spominand poziadavka na overenie a posudenie lokality ako Uzemia s vyskytom
environmentdinej zadtaze s vysokou prioritou geologickym prieskumom zZivotného prostredia,
ako aj konstatovanie 7e MIP SR neeviduje predlozenie a schvdlenie zdvere&nej spravy s
analyzou rizika znecisteného Uzemia Bratislava - Twin City Komplex sa tak uz stali

nerelevantnymi.

7 dalsich pripomienok, ktoré obsahovalo stanovisko MZP SR &. 19770/2021 vyplynulo, e je
potrebné sa zaoberaf aspektami vplyvu vybudovania podzemnej stavby na zmeny smeru
arychlosti pridenia podzemnych véd v oblasti Mlynské Nivy — ulice Novd Bottova
a Chalupkova a ndslednymi vplyvmi tychto zmien na potencidine Sirenie sa znecistenia v tejto
oblasti ana zdroje pitnej vody na JZ okraji Zitného ostrova, potencidlnym narusenim
pbdvodnych geologickych a hydrogeologickych pomerov nepriepustnou  bariérou
v koincidencii so Sirenim kontamina¢ného mraku, ako aj nepriepustnostou neogénneho
podlozZia kvartérnych sedimentov v oblasti. V sUvislosti s tymto sa spolocnost EKOCONSULT -
enviro, a.s. obrdtila na Statny geologicky Ustav Dionyza Stira. Po spolo&nom prestudovani
poZiadaviek stanoviska odboru §tatne] geologickej spravy MZIP SR &.19770/2021 boli
v nasledujuce] objedndvke &. 2021-03-1811 spoloc¢nosti EKOCONSULT - enviro, a.s., Mileticova
23,821 09 Bratislava 2 z dia 16. 06. 2021 formulované jednotlivé problémové oblasti/otdzky. Na
zA&klade tychto ndsledne vypracovali pracovnici oddeleni hydrogeolégie a geotermdingj
energie a geochémie Zivotného prostredia Statneho geologického Ustavu Dionyza Stira

odborny posudok hodnotiaci:
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(a)  modifikGciu smeru arychlosti pridenia podzemnych véd vplyvom vybudovania
podzemnej Casti objektu stavby;

(b) stupen priepustnosti neogénneho podloZia v oblasti navrhovanej stavby;

(c) vplyv zmien smeru a rychlosti pridenia podzemnych véd vplyvom vybudovania
podzemnej Casti objektu stavby na potencidine sirenie sa znecistenia horninového
prostredia a podzemnych vod ropnymi latkami pritomného v uvedenej oblasti;

(d)  vplyv zmien smeru a rychlosti pridenia podzemnych véd vplyvom vybudovania
podzemnej Easti objektu stavby na zdroje pitnej vody na JZ okraji Zitného ostrova;

(e) rizikovost narusenia pévodnych geologickych a hydrogeologickych pomerov v citlivom
Uzemi vytvorenim nepriepustne] bariéry pod hladinou podzemnej vody v koincidencii so
Sirenim kontaminacného mraku z miestnych environmentdlinych z&tazi pre dlhodobo
udrzatelny perspektivu kvalitnej pitnej vody v prilahlej asti Zitného ostrova.

Uvedené body su rozpracované do jednotlivych kapitol/Easti nasledujuceho posddenia, kde

sU zddévodu ich ciastocného tematického prekryvania sa a nadvdéznosti jednotlivych

hydrogeologickych procesov uvddzané v mierne obmenenom poradi pod ndzvami

«Priepustnost neogénneho podloZia kvartérnych ndplavov v oblastiy, «Vplyv vybudovania

podzemnej Casti objektu na prudenie podzemnych védy, «Vplyv indukovanych zmien

prudenia podzemnych véd na zdroje pitnej vody Zitného ostrovam, «Vplyv indukovanych zmien
pridenia podzemnych véd na Sirenie kontaminantov v bezprostrednej oblastiv. Jednotlivym
kapitoldm/Castiam tohto posudenia logicky predchddza vieobecnd cast «Prehlad

hydrogeologickych pomerov v oblasti polyfunk&nej staviby Novd Bottovan.

Prehlad hydrogeologickych pomerov v oblasti polyfunkénej stavby
Nova Bottova

Predmetné Uzemie bratislavskej oblasti Mlynské Nivy — ulice Novd Bottova a Chalupkova sa
nachddza na najzdpadnejsom cipe slovenskej Casti Podunajskej panvy. Vypln tejto panvy sa
zacala tvorif v morskom prostredi neogénu — v badene, usadzovanie sedimentov pokracovalo
v sarmate, pandne, pliocéne (pont, ddk, roman) a cCiastocne qj v kvartéri. Okrem prevahy
klastickych sedimentov sa miestami vyskytuju o] vulkanity (Benkovd, Bodis et al., 2005; 2013;
Bofttlik et al., 2013). Neogénne sedimenty od bddenu az po roman sU vo vyvoji pestrych ilov,
piesCitych ilov, vdpnitych ilov a silne zailovanych pieskov, vdpnitych pieskov resp. pieskovcov
s vyskytom vapnitych konkrécii, miestami viak aj vo vyvoji Strkov, na mnohych miestach sa tiez
nachddzagju vrstvicky lignitu. Vo vzdialenosti cca 2,5 km zdpadne uz zacinagju spod sedimentov
vystupovat odkryté granitoidy bratislavského masivu — ich kontakt so sedimentami Podunajskej
panvy je vsak v oblasti bratislavského Starého Mesta prekryty starymi riecnymi terasami
mladsieho a mladsej Casti stredného pleistocénu (Poldk et al., 2011, 2012; Maglay et al., 2018;

Nagy et al. 2005). Tieto kvartérne fluvidlne a fluvio-limnické sedimenty sU zastUpené najmda

Statny geologicky Ustav Dionyza Stira, Bratislava str.4 /25




POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA — HYDROGEOLOGICKY POSUDOK

strednozrnnymi az hrubozrnnymi Strkmi, piescCitymi $trkmi, pieskami, ojedinelymi polohami ilov
a hlin s fosilnou faunou (Pristad et al., 1996) a na nich sa nachddzajdcimi sprasovymi hlinami
(Hanzel et al., 2012). V morfologicky nizsej Casti Uzemia, kam spadd qj bezprostredné okolie
nami skumanej lokality, sa nachddzaju uz mladsie — holocénne Strky, piescité Strky, piesky
s ojedinelymi polohami ilov ahlin, prekryté holocénnymi hlinitymi a piescito-hlinitymi
povodniovymi sedimentmi. Na geologickej stavbe bezprostredného okolia lokality sa teda
podielajy najma ilovité, ilovito-piesCité a piesCité sedimenty neogénu ktoré su v podloZ,
a hlinito-piescité, piescCité a strkopiescité sedimenty kvartéru vich nadloZi. Na zdklade
vysledkov prieskumnych préc z odvitanych vrtov v sirfom okoli lokality a podla dostupnych
informdcii z archivu Geofondu (Dénesovd, 1995; Mikita, 1996; Poldk, 1996; Bruteni&, 1997;
Jantdk, Poldk, 2001a; Jantdk, Poldk, 2001b; Jantdk, Poldk, 2001c; Kerekes, 2002; Auxt et al.,
2002; Malovesky et al., 2002; Kordik et al., 2015; Benkovd et al., 2020) je mozné konstatovat, ze
hribka kvartérnych sedimentov v okoli zdujmovej lokality je cca 10 — 20 m. Najvrchnejsiu vrstvu
tvori prevazne hlinito-kamenitd navdazka o hribke cca 0,4 — 3,3 m. Pod Rou vystupuje piescito-
prachovitd hlina do Urovne cca 1,5 - 3,5 m. V podloZi hlin bola v niektorych vrtoch overend
vrstva flovitych, miestami prachovitych pieskov. Hlavnym zvodnencom v predmetnom Uzemi
sU potom piescité strky, ktorych vrichnd ¢ast sa nachddza v Urovni cca 3,8-7,0 m pod terénom.
flové podlozie kvartérnych sedimentov bolo overené len v niektorych vrtoch a to v Urovni cca
140-16,0m.

Kvartérny Sstrkovo-piescity zvodnenec fluvidlnych ndplavov Dunaja je v podmienkach
Podunaijskej panvy vo vychodnej Casti Bratislavy rozsiahle a spojito vyvinuty, pricom jeho
hrUbka narastd smerom na vychod, pri€¢om neogénne sedimenty ddku a romanu vytvdaraju
s kvartérom (najmd v Uzemi vychodne od predmetnej lokality) spolo¢nlU nddrz podzemnej
vody svolnou hladinou, charakterizovand medzizrnovym typom priepustnosti. Vzdjomné
hibkové ohrani&enie rozhrania kvartér/neogén nie je jednozna&né, vzhladom na pestrost
litologického vyvoja neogénnych sedimentov. V pripade overenia ilovych poldh dostatocnej
hribky sa viak jednd o hydraulicky kontrastné prostredie, ktoré sa casto konvencne povazuje
za ,nepriepustné neogénne podloZie" vysokopriepustnych Strkopieskov.

Z vysledkov hydrodynamickych skdsok, ktoré boli realizované na hydrogeologickych vrtoch
situovanych v sirSsom okoli zdujmovej lokality, bol koeficient filtrdcie piesCitych Strkov a pieskov
s obliakmi ako aj s obcasnou primesou ilu stanoveny v hodnote od 4,31:104 do 7,6:103 m-s,
Kordik et al. (2015) uvadzaju v oblasti environmentdinej z&taze Chalupkova — Bottova ulica —
aredl z&vodu Chemika pre toto prostredie znacne vysoké hodnoty koeficienta filtrdcie k
v intervale 2,08-104 az 3,84.10-2m-s! ako aj vysoké hodnoty koeficientu prietocnosti Tv intervale
hodndt od 1,48:103 do 1,38:102 m2-s-1.

Na rezZim podzemnej vody v uvedenej oblasti vplyva predovietkym hydraulické spojenie
kvartérneho strkopiescitého zvodnenca s povrchovou vodou Dunaja. Rieka Dunaj pri kazdom

vodnom stave dotuje podzemnU vodu kvartérnych sedimentov prostrednictvom brehovej
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a dnovej infiltracie. Na zdklade dlhodobého sledovania Urovne hladiny podzemnej vody
v objektoch 3tdtnej pozorovace] siete SHMU Bratislava kolisala hladina podzemnej vody
v obdobi 1962 — 2012 v §irfom okoli z&ujmovej lokality v intervale 2,9 — 9,2 m pod terénom,
v priemere v intervale 5,73 - 7,0 m p.t. (Benkovd et al., 2020).

V najbliziom objekte statnej pozorovacej siete SHMU pri skimanej lokalite — v sonde 1435 (BA
Dostojevského rad — VO4-1) kolisala hladina podzemnej vody v obdobi 1971 - 2019 v intervale
4,28-8,95m p. 1., teda v Urovni 133,75 -129,08 m n.m., v priemere sa nachddzala v Urovni 6,90
m p.t.— 131,13 m n.m. Vzhladom na ovplyvnenie Uzemia vystavbou vodného diela Gabcikovo
— v danom pripade vzdutim hladiny Dunaja vo vodnej zdrZi Hrusov zaciatkom devdatdesiatych
rokov dvadsiateho storocia sU viak priemerné Udaje presahujuce uvedeny medznik menej
relevantné: v roku 2019 sa hladina podzemnej vody v sonde SHMU 1435 nachddzala v Urovni
v priemere 6,52 m p.t. (131,51 m n.m.) arocny rozkyv hladiny podzemnej vody bol 1,62 m (od
130,90 po 132,52 m n.m., resp.od 7,13 po 5,51 m p.t.).
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Obr. &. 1:  Polohy sond SHMU v bezprostrednom okoli skimanej oblasti. Pédorys objektu
»Polyfunk&nd stavba Novd Bottova” je zndzorneny cervenou farbou.

Na objekte SHMU 7188 situovanom v blizkosti severného brehu Zimného pristavu, pozorovanom
od roku 1966 kolisala hladina podzemnej vody v celom pozorovanom obdobi v intervale 3,22
-8,25m p.t., teda v Urovni 133,61 — 128,58 m n.m., v priemere sa nachddzala v Urovni 6,07 m

p.t. = 130,76 m n.m. V roku 2019 sa hladina podzemnej vody v sonde SHMU 7188 nachd&dzala

(25
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v Urovni v priemere 5,69 m p.t. (131,14 m n.m.) arocny rozkyv hladiny podzemnej vody bol
1,35 m (od 130,65 po 132,00 m n.m., resp. od 6,18 po 4,83 m p.t.).

Na objekte SHMU s katalégovym &islom 705 Bratislava — Mlynské Nivy situovanom v blizkosti
gymnd&zia Novohradskd, pozorovanom od roku 1962 kolisala hladina podzemnej vody v celom
pozorovanom obdobi vintervale 3,70 — 8,33 m p. t., teda v Urovni 133,30 - 128,67 m n.m.,
v priemere sa nachddzala v Urovni 6,45 m p.t. = 130,55 m n.m. Vroku 2019 sa hladina
podzemnej vody v sonde SHMU 705 nachddzala v Urovni v priemere 5,64 m p.t. (131,06 m n.m.)
arocny rozkyv hladiny podzemnej vody bol 1,31 m (od 130,4 po 131,71 m n.m., resp. od 6,60
po 5,29 m p.t.; vietky uvadzané Udaje Kullman et al., 2020). Polohy uvedenych sond SHMU sU
naobr.&. 1.

Na zdklade 5-rocného obdobia kontinudineho sledovania Urovne hladiny podzemnej vody
podla ddét z levellogra umiestneného v monitorovacom vrte VN4-2 priamo na lokalite (Kordik
et al., 2015) je moiné konstatovat, Ze v obdobi 24.07.2015 - 21.04. 2020 sa tu hladina
podzemnej vody pohybovala v Urovni 130,35 - 132,21 m n.m., t,j. 5,52 - 7,38 m od odmerného
bodu, rozkyv &inil 1,86 m (Benkovd et al., 2020).

Urover hladiny podzemnej vody na lokalite je dominantne ovplyviiovand priebehom hladiny
vody v Dunaiji, ktorého hlavny tok je vo vzdialenosti cca 600 m, resp. najblizsia otvorend hladina
povrchovej vody v Zimnom pristave cca 450 m. V sucasnosti je s vynimkou povodrnovych
stavov hladinovy rezim Dunaja ovplyviiovany hlavne prevddzkovanim VD Gabcéikovo, ktorého
vzdutie (v hruSovskej zdrzi) siaha az nad zdujmové Uzemie. Malovesky et al. (2002) tiez na
z4&klade pozorovani pocas povodiového stavu v roku 2002 uvadzaju aj vypocet Easového
oneskorenia, pocas ktorého nastane  kulmindcia  hladiny podzemnej  vody
v hydrogeologickych vrtoch na skimanej lokalite po kulmindcii hladiny v Dunaiji. Pre z&dujmové
Uzemie je tento Casovy Usek minimdiny — v rozsahu niekolkych minUt az hodin. Treba viak uviest,
Ze sa jednd o tlakovy (energeticky), nie latkovy prenos. StUpanie hladin podzemnej vody vo
vrtoch tu méZzeme paralelizovaf so zmenou hladin v spojenych nddobdch, ktord je viak
brzdend odporovymi hydraulickymi viastnosfami zvodnenca. Ako je na ¢asovom posune
vidno, sU uvedené hydraulické odpory minimdine, resp. ich recipro&nd hodnota — hydraulickd
vodivost — je jedna z najvyssich zaznamenanych na nasom Uzemi.

Generdlny smer prudenia podzemnej vody v predmetnom Uzemi je spravidla od zdpadu na
vychod (Z-V), lokdine sa stdca v smere JZ-SV, resp. SZ-JV. Na obrdzkoch ¢. 2 a 3 sU zndzornené
smery prudenia v sirsich suvislostiach, resp. na vacsom Uzemnom vyreze, na obr. &. 4 sU

hydroizohypsy ktoré boli zostavené v roku 2015 priamo v zdujmovom Uzemi.
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Bratislava - hydroizohypsy hladiny podzemnej vody
a smer prudenia pri nizkych stavoch dia 12.1.2000

1 / | hydroizohypsy hladiny podzemne|
- vody pri nizkych stavoch 12.1.2000

Obr. &.2: Priebeh izolinii hladiny podzemnej vody v Bratislave pri nizkom stave na Dungiji

(Benkovd, 2020 — podla Udajov SHMU)

Statny geologicky Ustav Dionyza Stira, Bratislava

str.8 /25



POLYFUNKCNA STAVBA NOVA BOTTOVA — HYDROGEOLOGICKY POSUDOK

Bratislava - hydroizohypsy hladiny podzemnej vody
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Obr. €. 3:  Priebeh izolinii hladiny podzemnej vody v Bratislave pri vysokom stave na Dunaji

(Benkovd, 2020 - podla Udajov SHMU)
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Obr. ¢. 4: Mapa hladiny podzemnej vody v z&ujmovom Uzemi (Benkovd, 2020 — prevzaté zo
spravy Kordik et al., 2015)

Napriek takmer okamiZite] reakcii hladinového rezZimu na zvysovanie hladin v Dungji je zo
smerov prudenia vidiet, Ze vyznamnu Ulohu pri nich hraju vyskové Urovne terénu, resp.
morfolégia kontaktu podhoria Malych Karpdt a Podunajskej panvy, kde s podzemné vody na
karpatskom podhori v ,,piezometrickej vyhode" oproti ,,nizsie situovanym* podzemnym voddm
generovanym Dunajom. Kontaktni zénu tychto dvoch druhov podzemnych véd rozdielneho
pdvodu (efektivnymi zrdzkami a pravdepodobne aj Unikmi vody z mestskej rozvodnej
vodovodnej siete generované ,karpatské podzemné vody" a brehovo-dnovou infiltrdciou
generované , dunajské podzemné vody") simozno predstavit ako morskymi vinami obmyvané
pobrezie, kde hlavnu rolu zohrdva vyskovy rozdiel. Hoci v dotujucom mnozstve podzemnych
vdd panuje vyrazny nepomer (bohaty prietok Dunaja / neprili§ vydatné zrdzky nevysokého
pohoria), urCujuce sU tu vyskové (piezometrické) pomery. Toto spdsobuje, Ze severojuiny
(sprévnejsie juhoseverny) smer pridenia vodnych mds od rieky a k rieke (kolmo na dunajsku
brehovu liniv) je pritomny azda len v prvych metroch &i desiatkach metrov od brehu rieky.
Zvysok pridu, napriek tomu Ze v celej okolitej oblasti dokdzu hladiny podzemnych véd prudko
stUpat ako aj prudko klesaf, smeruje vytrvalo generdine vychodnym smerom do centra
Podunajskej panvy — Gabg&ikovskej depresie, resp. do oblasti Zitného ostrova viac-menej bez
toho, aby hmoty z Dunaja infiltrovanych véd v tychto miestach prenikali prilis daleko do Uzemia
severne od jeho brehov. llustrujl to napokon qj vyssie uvadzané priemerné, minimdine
a maximdlne Urovne hladin podzemnej vody v sondédch SHMU kat. &. 1435, 7188 a 705, ked pre
vietky Urovne plati 1435 > 7188 > 705.
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Chemické zlozenie podzemnej vody v skimanej oblasti Mlynské Nivy, ulice Novd Bottova
a Chalupkova, ak by nebolo ovplyvnené ludskou cinnosfou, by bolo fluviogénneho, prevaine
vyrazného Ca-Mg-HCOs typu chemického zloZzenia s hodnotami celkove] mineralizécie
prevazne v rozmedzi 400 — 600 mg-l! (Benkovd et al., 2020). Povrchovd voda Dungja
dosahovala v obdobi 1992 — 2001 hodnoty mineralizicie v intervale 350 - 450 mg--!, &im sa
zaraduje k stredne mineralizovanym voddm (Benkovd, Bodis et al. 2005, 2013). Kedze ide
o Uzemie s vyskytom zdrojov antropogénneho znecistenia, chemické zlozenie podzemnych
vod je tu vyrazne ovplyvnené znecistenim. V anidénovej casti chemického zlozenia vacsinou
prevliddaju sirany, chloridy a dusi€nany, v katibnovej Casti Casto byvaju obsahy Na a K vyssie
nez obsahy Ca a Mg. Z chemickych typov nachddzame nevyhranené typy, prechodné
azmiesané s prevahou S1 a S2 zloziek nad A2 Hodnoty celkovych mineralizdcii takychto
antropogénne ovplyvnenych podzemnych véd sa pohybuju prevazne nad 800 mg.l-' (Rapant
et al., 1996).

Uvedend oblast je bezprostredne Uzemnou sUcastou environmentdinej z&faze ,,B1 (003) /
Bratislava — Staré Mesto — Chalupkova - Bottova ulica — Chemika - aredl z&dvodu* (krqj
Bratislavsky, okres Bratislava |, obec Staré Mesto), ktord je registrovand v Informacnom systéme
environmentdinych zatazi Slovenskej agentiry Zivotného prostredia (IS EZ SAZP) pod
identifikGtorom  SK/EZ/B1/116. Ide o environmentdlnu z&faz registra B (potvrdend
environmentdina zataz) s vysokou prioritou s celkovou hodnotou K=68. Sirdi priestor niekdajiej
rafinérie Apollo, do ktorého patri aj predmetnd environmentdaina zdfaz, je konglomerovanou
environmentdlnou z&tazou. Nachddza sa tu velké mnozstvo zemin, ktoré sU kontaminované
ropnymi I&tkami v désledku Unikov po bombardovani zo 16.06. 1944, zo samotnej Cinnosti
rafinérie Apollo, ale aj okolitych zdvodov Gumon, Chemika, Kablo, Tepldren a ZSE (Benkovd et
al., 2020). Uzemie v oblasti Chalupkovej a Bottovej ulice je kontaminované najméd ropnymi
[&tkami pritomnymi aj vo forme volnej fazy ropnych l&tok (VFRL) a chlérovanymi uhlovodikmi
dichléreténom (DCE), 1,1,2-frichléreténom (TCE) a 1,1,2,2-tetrachléreténom  (PCE).
Kontamindcii podzemnej vody a horninového prostredia v okoli zdvodu Chemika Bratislava
zacala venovat pozornost po roku 1989, ako tomu svedc&ia archivované zdvere&né spravy
prieskumnych prdc (Dénesovd, 1995; Poldk, 1996; Mikita, 1996; Poldk, 1996; Brutenic, 1997;
Poldk, Jantdk, 2001a, 2001b, 2001c; Auxt, 2002; Kerekes, 2002; Malovesky et al., 2002, 2006;
Kordik et al., 2015; Benkovd et al., 2020) pricom ostatnou znich je zdverecnd sprdva
doplnkového geologického prieskumu zZivotného prostredia s analyzou rizika znecisteného
Uzemia - Bratislava - Twin City Komplex (Maly et al., 2021a; resp. Maly et al., 2021b).

V niekdajfom chemickom zdvode Chemika, lokalizovanom v predmetnom Uzemi, sa od
zaciatku 20. storocia vyrdbali najma farby a laky, vratane ich skladovania a precerpdvania
rébzneho druhu chemikdlii (epoxidov, polyesterov, glycerinu, formaldehydu, vodného skia,
hydroxidu sodného, asfaltu i minerdinych kyselin). V Uzemi sidlila aj chemickd Cistiaren Satstva

(Komundine sluiby mesta Bratislava) a chemické laboratérium. Sirsi dosah kontamindcie
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v Uzemi viak pochddza z Cinnosti byvale] rafinérie Apollo. Rafinéria bola zalozend v roku 1895
v Budapesti ako akciovd spolocnost na vyrobu minerdinych olejov. Spracovdévala hali¢sku
arusky ropu a jej hlavnym produktom bol petrolej. V rokoch 1896 — 97 vybudovali v rafinérii
parafinku s Cpavkovym chladenim a svieckdren. Spracovdvala neskdr ropu rumunskuy, gbelsky,
texasky a z rozlicnych ndlezisk v byvalom ZSSR. Kapacita spracovania bola 30 tisic ton ropy.
Apollo viastnila na tU dobu moderné svetové technoldgie a produkovala hlavne petrol, ligroin
(lakovy benzin), benziny, cerezin, sviecky, asfalt, ale aj umely lad (z chladi¢ov parafinky) a
rozne tuky na mazanie. Vyrobky sa vyvdzali do Rakuska, Nemecka, zdpadoeurdpskych krajin
a dokonca do viacerych dzijskych krajin a do Ameriky. Roku 1900 ju ovlddla Hali¢sko-karpatskd
petrolejarska spolocnost, ktord patrila anglickému kapitdlu a bol zvyseny jej UCastinny kapitdl
na 5 miliénov korun. Po tychto zmendch sa zvysila najma& vyroba benzinu, nafty a motorovych
olejov. Roku 1902 bola rafinéria Apollo rozsirend o osobitny zdvod na vyrobu parafinu.
Podstatné rozsirenie vyroby nastalo od roku 1914, ked sa ropa zacala dovdzaf z blizkych
Gbelov. Neskér doslo k dalsej modernizdcii vystavbou technoldégie atmosféricko - vdkuovej
destildcie a krakovacieho zariadenia na stiepenie fazkych ropnych zvyskov pre zvyienie vyroby
pohonnych hmét. Vedlajsim produktom krakovania bol petrolejovy koks, ktory sa pouzival na
vyrobu elekiréd a karborunda do brisnych materidlov. V tom c&ase rafinéria Apollo
spracovdvala 60 tisic tonropy rocne. V roku 1944 (16. 06. 1944) bola rafinéria naplno zasiahnutd
ndletom 158 bombardérov 15.US letecke] armddy a 80 % jej vyrobnych zariadeni bolo
znicenych. Podla archivnych Udajov bolo v zdsobnikoch cca 54 tisic m3 ropy a ropnych
produktov, ktoré prakticky v celom mnozstve unikli do horninového prostredia. V roku 1945 bolo
vo zvysnych zariadeniach obnovend vyroba a v rekonstruovanej rafinérii sa v rokoch jej
najvysiej produkcia spracovalo rocne az 210 tisic ton ropy. Spracovanie ropy v byvalej rafinérii
Apollo sa definitivne ukoncilo v roku 1963 na kyselinovej rafindcii olejov, aj ked sa v aredli este
kratky cas vyuzivali nddrze a sklad.

Vzhladom na industridiny charakter oblasti koncom XIX. a poc&as vac&siny XX. storoCia sa v $irsej
oblasti nachddza viacero environmentdinych z&fazi, ktoré si prehladne zndzornené na

obr. &. 5.
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Okrem kontamindcie podzemnej vody, pddy a horninového prostredia ropnymi latkami
pritomnymi v pripade podzemnej vody gj vo forme (e) volnej fdzy ropnych I&tok (VFRL) na jej
hladine boli v oblasti zistené aj nadlimitné koncentrdcie nasledovnych ukazovatelov:
(¢) nepoldrne extrahovatelné latky stanovené ako uhlovodikovy index (NELu), (e) benzén,
toluén, etylbenzén, xylén (BTEX), (e) dichléretén (DCE), (e) 1,1,2-trichléretén (TCE), (o) 1,1,2,2-
tetrachléretén (PCE) a (e) polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU).

V obdobi rokov 2004 -2006 bola vsirsom okoli realizovand sandcia, ktorou sa podarilo
zredukovat plosné rozsirenie kontamindcie Uzemia volnou fazou ropnych I&tok priblizne o dve
tretiny ajej hrdbku zniZzif zo 130 cm cca na 16 cm (Malovesky et al., 2006). PokraCovanie
sanacnych préc v dalsej etape zamerané na posiinenie sanacnych sustav v centre znecistenia
viak doteraz nebolo realizované. Na zdklade vypoctov v roku 2006 sa predpokladalo, ze
v Uzemi okolo niekdajSej rafinérie Apollo ostalo este cca 2000 m3 ropnych l&tok. Zo z&verov
zAverecnej sprdvy doplnkového geologického prieskumu Zivotného prostredia s analyzou rizika
znecisteného Uzemia - Bratislava - Twin City Komplex (Maly et al., 2021a; resp. Maly et al., 2021b)
vyplyva, Ze rozloha znecistenia ropnymi ldtkami sa predpokladd na ploche 26800 m2, objem
znecistenych zemin ropnymi Idtkami na Urovni 95000 m3, plocha znecistenych podzemnych
vod ropnymi Iatkami na Urovni 17200 m2 a objem znecistenych podzemnych voéd ropnymi
[dtkami 68800 m3. Znecistenie chlérovanymi uhlovodikmi sa predpokladd na ploche 22450 m?2
aich objem 157150 m3, pricom plosny rozsah predstavuje priestor takmer celej centrdinej Casti
zaujmového Uzemia. Znecistenie horninového prostredia ropnymi Idtkami je pritomné najma
vijuZznej a juhovychodnej Casti Uzemia (obsah NEL-IR a Cio-Cso Castokrdt viac ako 10 000
mg/kg), kde kopiruje plochu ropy a ropnych produktov uniknutych zrafinérie Apollo po
bombardovani v roku 1944. Ich distribUcia vo vertikGlnom profile je vysledkom kolisania hladin
podzemnej vody. Vysledky doplnkového prieskumu Zivotného prostredia v roku 2021 uvddzaju
hodnoty volnej fazy ropnych l&tok (VFRL) v niektorych vrtoch od 1 do 53 cm (Maly et al., 2021a),
podla vysledkov monitorovania SGUDS bol na lokalite vyskyt VFRL o hribke 0,5 — 57 cm
(Benkovd et al., 2020).
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Z hladiska Sirenia znecistenia sa v danom pripade jednd o dva kontrastujuce typy
kontaminantov podla svojich migraénych viastnosti, Ropné Iatky aich sprievodné
kontaminanty (BTEX) patria ku kontaminantom, ktoré nie sU vo vode rozpustné a maju nizsiu
hustotu ako voda (LNAPL - light non-aqueous phase liquid), ,,pldvaji* na hladine podzemnej
vody, sleduju jej vertikdlne kolisanie v désledku ¢oho zanechdvaju kontamina&nu stopu vo
svojom nadloZ, resp. v zone svojho vertikGlneho rozkyvu. Ich horizontdlny pohyb je znacne
limitovany — napriek vyse 70 rokov trvajicemu obdobiu od ich Uniku vac&sina z nich zotrvéva
v aredli svojej zdrojovej oblasti — rafinérie Apollo. Chlérované uhlovodiky (dichléretén — DCE;
1,1,2-trichléretén - TCE; 1,1,2,2-tetrachléretén - PCE; ale aj na inych lokalitdch
s environmentdinymi  zdfazami aj polychlérované bifenyly — PCB &i ortuf) patria ku
kontaminantom, ktoré nie sU vo vode rozpustné a maju vyssiu hustotu ako voda (DNAPL-dense
non-aqueous phase liquid), klesajy vodnym stipcom a akumuluju sa pri mdélopriepustnom
podloZi, pric¢om sa pri svojej migrdcii pohybuju nezdvisle od smeru pridenia podzemnej vody,
sledujuc skoér sklon mdlopriepustného podloZia nez hydraulicky gradient v oblasti. Podla svojej
slabej naviazanosti na vodné prostredie viak sU oba tu pritomné dominujuce typy
kontaminantov menej migrujuce, nakolko sa v podzemnej vode len slabo rozpustaju, resp.

nerozpustaju.

Priepustnost neogénneho podlozia kvartérnych naplavov v oblasti

Neogénne sedimenty veku baden az roman sU vo vyvoji pestrych ilov, piesCitych ilov,
vdpnitych ilov a silne zailovanych pieskov pritomné v podloZi kvartérnych sedimentov v oblasti
zApadného okraja Podunajskej panvy sa vieobecne povazujl za nepriepustné podlozZie
hlavného kvartérneho zvodnenca. I|dentifikdcia rozhrania kvartér/neogén viak nebyva
jednoznacnd, vzhladom na pestrost litologického vyvoja neogénnych sedimentov ktoré Easto
vystupuju aj vo forme pieskov, vdpnitych pieskov resp. pieskovcov s vyskytom vdpnitych
konkrécii ako aj vo vyvoji strkov (Sujan, 2019). Aj vo vysledkoch inZinierskogeologického
prieskumu predmetnej lokality (Vlasko, 2011) je mozné sledovat rézne litologické formy vyvoja
neogénnych sedimentov, identifikovanych ako: silt piescity, il piescity, il s nizkou a so strednou
plasticitou, il s vysokou plasticitou, piesok s primesou jemnozrnnej zeminy, piesok ilovity, slabo
spevneny pieskovec.

Kvartérne sedimenty vich nadlozi viak predstavujl extrémne priepustné prostredie
s hodnotami koeficientu prietocnosti T (1,48-103 az 1,38:102 m2-s!) zaradovanych do l. az Il
kategbdrie z zmysle Cleneni Krdsny (1986) ako aj Krasny (1993), resp. podla hodndt koeficienta
filtracie k do kategdrie |. — velmi siine priepustné horniny — v zmysle Jetelovho (1982) ¢lenenia.
Standardné filtraéné viastnosti jednotlivych typov neogénnych sedimentov (Malik et al., 2007;
Malik, Svasta, 2012; Mallik, Svasta, 2017) viak spadaju v tomto Eleneni o dve triedy niZie, teda

ich priepustnost je ojeden az dva rdady nizsia. V danom pripade modzeme v podlozi
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predpokladat pandnske sedimenty — pre pandnske sedimenty ivinskeho sUvrstvia bola na
zA&klade vyhodnotenia vysledkov 222 hydrogeologickych vrtov stanovend strednd hodnota
koeficientu prietocnosti T o velkosti 4,2:104 m2s-1, teda vo vyssie spominanych intencidch.

V §truktdrnom vrte Ma-1 zroku 1993 (Martanovicova, resp. dnesnd Pribinova ulica - Nova
budova SND) boli pod kvartérnymi sedimentmi v hibkovej Urovni 15,0 — 137,0 m overené
pandnske sedimenty sladkovodného vyvoja (Nagy et al., 1995). Tvoril ich sivy az zelenosivy
sludnaty slabo vdpnity piesok, prach a najma il prevazine sivej, sivozelenej a hrdzavo skvrnito-
sivej farby. Casté boli aj viozky so zuholnatenou rastlinnou seckou a uholny il s lignitovymi
polohami, hrubymi maximdlne 5 cm. Vyrazné strkové polohy neboli identifikované. V hibke
196,5-210,0 m boli potom overené granitoidy bratislavského masivu (Nagy et al., 1995).

V pripade neogénnych sedimentov je potrebné uvazovaf qj sich heterogenitou, castym
striedanim sa poldh s rozlicnou priepustnosfou (piesky/ily). Pozorovania ziskané z vyhodnoteni
vrtnych préc viak ukazujy, Ze tieto polohy rychlo laterdine vyklinuju, a potencidine efektivnejsie
hydraulické vodice nemaju vyznamnejsi priestorovy rozsah. Mozno teda vo vieobecnosti
sUhlasitf s desiatkami rokov aplikovanou schémou ,,nepriepustného neogénneho podloZia pod
Strkmi  kvartérneho zvodnenca“, najmd& sohladom na exirémne vysokU priepustnost
kvartérnych S§trkov a ovela obmedzenejsi pohyb podzemnej vody vich podlozi. Zlomové
poruchy sa v reologicky plastickom prostredi potom zvyknuU prejavovat ako tesniaci prvok

podobne ako je tomu v pripade Smykovej zony svahovych deformdcii.

Vplyv vybudovania podzemnej casti objektu na pridenie

podzemnych vod

Podla poskytnutej dokumentdcie je ,,projektovand nula“, Uroven terénu v oblasti objektu
v nadmorskej vyske 137,70 m n.m. (BPV). Zahlbenie zakladania objektu do podloZia (hibka
z&kladovej jamy) je podla tej istej dokumentdcie 12,70 m po hornd hranu zdkladovej dosky,
kym jej spodnd hrana je na Urovni 13,6 m p.t., z Eoho rezultuje niveleta zdkladovej skary objektu
v Urovni 124,10 m n.m.

boli nd&sledne

Z poskytnutych Udajov inzZinierskogeologického prieskumu  (Vlasko, 2011)

od&itané hibky predkvartérneho/neogénneho(2) podioZia pod vrstvou aluvidinych
dunajskych strkov a podla vyskového zdmeru jednotlivych sond bola vypod&itand vyskovd

Uroveri tohto podlozia. Udaje sU sumarizované v tabulke &. 1.

Tab. &. 1:  Vyskovd Uroven predkvartérneho/neogénneho(2) podlozia pod vrstvou
aluvidlinych dunajskych $trkov v oblasti (podla podkladov Viasko, 2011).
] Hrobka
I Nadmorskd | Zistend hibka Nadmorskd Strkovej vrstvy
sonda vyska podloZia vyska podloZia | pod Uroviou
terénu Strkov Strkov 124,10 m n.m.
[mn.m.] [m] [mn.m.] [m]
S-1 137.98 18,7 119,28 4,82
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Hrobka
I Nadmorskd | Zistend hibka Nadmorskd Strkovej vrstvy
sonda v7§’ka podloZia vyska podloZia | pod Uroviou
terénu strkov Strkov 124,10 m n.m.
[m n.m.] [m] [mn.m.] [m]
$-2 138,07 18,7 119,37 4,73
S-3 137,51 18,0 119,51 4,59
S-4 137,23 16,7 120,53 3,57
$-5 137,18 17,2 119,98 4,12
S-6 135,98 11,4 124,58 -0,48
S-7 137.73 13,0 124,73 -0,63
VK-3 137,02 15,1 121,92 2,18
VK-4 136,97 15,5 121,47 2,63
VK-28 137,81 13,9 123,91 0,19

Z vysledkov uvedenych vtabulke ¢.1 vyplyva, ze hribka Strkovej vrstvy ostdvajica pod
Urovnou zdkladovej skary objektu (Uroviiou 124,10 m n.m.) bude maf sice priemerny hribku
3,35 m, aviak v oblasti sond S-6 a S-7 a pravdepodobne aj v okoli sondy VK-28 bude zdkladova
skdra objektu v bezprostrednom kontakte s neogénnym (pelitickym) podlozim kvartérneho
$trkového zvodnenca. Tesniace steny, ktoré budy vybudované pre hibenie zakladovej jamy,
viak budU musief byt zapustené az do tohto podloZia, inak hrozia pri zakladani stavioy
mimoriadne vysoké pritoky (kontaminovanej) podzemnej vody zo §trkov, ktoré sa v danej
oblasti vyznacuju vysokou priepustnostou. Zapustenie tesniacej steny zdkladovej jamy az do
mdlopriepustnéno ilovito-piescitého podloZzia bude potom redine predstavovat hydraulicky
bariéru pre pridenie podzemnych vod v oblasti, najmd v su&innosti sinymi stavebnymi
objektmi ktoré v tejto oblasti uz sU alebo budy obdobne zaloZzené. Uvedeny U&inok moze byt
potencidlne postupne zvySovany postupnym budovanim obdobnych objektov v susedstve
stavby, ktoré by boli zakladané napriec celym profilom kvartérneho zvodnenca. Ich bariérovy
UCinok je viak v danej oblasti prirodzene timeny vysokou priepustnostou zvodnenca z hladiska
kolisania hladiny podzemnych vod, z hladiska rychlostnych zmien filtracnej i skutocnej rychlosti
viak bude spdsobovaf zrychlenie pridenia vo svojom bezprostrednom okoli. Vysoké hodnoty
hydraulicke] difuzivity previddajice v tejto oblasti viak tento UcCinok v SirSom okoli pomerne

rychlo utimia.

Vplyv indukovanych zmien pridenia podzemnych vod na zdroje
pitnej vody Zitného ostrova

L prezentovaného ndcrtu hydrogeologickych pomerov v oblasti polyfunk&nej stavby Novd
Bottova prezentovaného vo vieobecne] casti tohto posudenia vyplyva, Ze podzemné vody
z oblasti prudia generdine vychodnym smerom do centra Podunaijskej panvy — Gabd&ikovskej
depresie, resp. do oblasti Zithého ostrova. Stavbou indukované zmeny pridenia podzemnych

vod, vzhladom na mald plochu takto vzniknutej hydraulickej bariéry, tento generdiny smer
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nezmenia, zmenia sa len lokdine pridové pomery v dosahu niekolkych desiatok, maximdlne
prvych stoviek metrov. V porovnani s hydraulickymi dosahmi sana&nych cerpani hydraulickej
clony okolo rafinérie Slovnaftu, zakolmatovanim koryta Malého Duncja, vybudovanim
podzemnej tesniacej steny zaisfujlcej stabilitu hrddzovych objektov v oblasti Bratislavy,
potencidlnymi hydraulickymi zdsahmi pri moznom sanovani Vrakunskej skiddky mdé bariérovy
efekt vybudovania podzemnej cCasti stavby polyfunkéného domu Novd Bottova len
margindiny, ak vobec nejaky Ucinok na kvantitu podzemnych véd v ich vyznamnej zasobdarni

na Zitnom ostrove.

Vplyv indukovanych zmien pridenia podzemnych véd na sirenie
kontaminantov v bezprostrednej oblasti

Na lokalite dominuju v oblasti stavby polyfunkéného domu Novd Bottova dva druhy
kontaminantov, ktoré sa vyznacuju svojou malou rozpustnostou vo vodnom prostredi
arozdielnou hustotou (LNAPL/DNAPL). V podzemnej vode rozpustand a podzemnou vodou
undsand je len ich nepatrnd Cast. Ropné Iatky a ich sprievodné kontaminanty sa tak vzn&saju
na vodnej hladine a spolu sou stUpaju a klesaju, v podstate viak vzhladom na jej nizky
hydraulicky gradient a casté kolisania zotrvdvaju na svojom mieste — keby tomu tak nebolo, za
svoju vyse sedemdesiatrocnu existenciu by sa ropné latky uz ddvno premiestnili spod aredlu
byvalej rafinérie Apollo do oblasti dnesnych Podunajskych Biskupic alebo do aredlu dnesného
Slovnaftu, pritahované Ucinkom jeho hydraulickej clony. Pohyb ropnych I&tok (LNAPL) na
lokalite Mlynské Nivy mozZno prirovnat k pohybu Ulomkov polystyrénu na hrebefioch morskych
vin — vertikalina zlozka pohybu tu vysoko dominuje nad horizontdlinou. Chlérované uhlovodiky
(DNAPL: DCE/TCE/PCE) ako volnd faza zas v dosledku svojej vysokej hustoty migruju nezdvisle
od hydraulického gradientu podzemnej vody: zo svojej zdrojovej oblasti klesaju az po
slabopriepustné podloZie pri¢om za sebou zanechdvaju vo vodnom stipci, potom viak uz vo
forme volnej fdzy stekaju sibezne so sklonom slabopriepustného podlozia — niekedy teda casto
aj vinom smere ako je prudenie podzemnej vody. V danom pripade viak pokles
slabopriepustnéno  neogénneho podlozia koinciduje s generdinym smerom prudenia
podzemnych véd - tak ako je pridenie prevaine zdpadovychodného smeru, tak qj
predkvartérne podloZie postupne poklesdva smerom na vychod. V oboch pripadoch viak
musime konstatovat, Ze pridenie podzemnej vody je len jednym z Cinitelov ovplyviujucich
migrdciu kontamina&nych mrakov ropnych Idtok a chlérovanych uhlovodikoch v oblasti.

Vplyv indukovanych zmien pridenia podzemnych véd z dévodu vystavby podzemnej Casti
polyfunk&nej stavby Novda Bottova na Sirenie kontaminantov v bezprostrednej oblasti teda
mbzeme povazovat za obmedzeny. Z hladiska ropnych ldtok (LNAPL) pohybujicich sa na

povrchu bude kontaminacny mrak VFRL v mieste zalozenia stavby odstrdneny a v okoli bude
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nadalej takmer staticky pretrvévaf az do svojho (dufajme) definitivneho odstrdnenia
sanaénymi pradcami v Sirokej oblasti.

Z hladiska tazsich (hustejdich) chlérovanych uhlovodikov (DNAPL) je délezZity aj minimdliny sklon
podloZia. V oblasti zaloZenia stavby budd TCE, DCE a PCE kontaminanty sana&nymi prdcami
odstrnené, aviak severozdpadnd strana tesniacej steny zabezpecujicej zdkladovl joamu
a ndsledne podzemné podlazia objektu pred priesakom podzemnych vod bude pdsobif ako
podzemnd bariéra pred ktorou sa potencidlne moze volnd fdza chlérovanych uhlovodikov —
ak je pritomnd — mierne akumulovat, kym nezacne stavbu obtekat a pokracovat dalej v smere
sklonu podloZia. Takuto podzemnu stenu je potom v pripade sanacnych prdc moziné vyuzif

ako akumula&nu pascu pre latky typu DNAPL — v tomto pripade chlérované uhlovodiky.

ZAVER

Ku z&meru navrhovanej cinnosti ,,Polyfunkénd staviba Novd Bottova* bolo odborom §tatnej
geologickej spravy MIP SR vypracované stanovisko &. 19770/2021, v ktorom sa konstatovala
absencia doplnkového geologického prieskumu Zivotného prostredia s analyzou rizika
znecisteného Uzemia, ako gj potreba zaoberaf sa aspektami vplyvu vybudovania podzemne;j
stavby na zmeny smeru a rychlosti pridenia podzemnych vod v oblasti Mlynské Nivy — ulice
Nové Bottova a Chalupkova a ndslednymi vplyvmi tychto zmien na potencidine Sirenie sa
znecistenia v tejto oblasti a na zdroje pitnej vody na JZ okraji Zithého ostrova, potencidlnym
narusenim pévodnych geologickych a hydrogeologickych pomerov nepriepustnou bariérou
v koincidencii so Sirenim kontamina&ného mraku, ako aqj nepriepustnosfou neogénneho
podloZia kvartérnych sedimentov v oblasti. V kr&tkom case po vypracovani tohto stanoviska
bola zdverecnd spréava doplnkového geologického prieskumu Zivotného prostredia s analyzou
rizika znecisteného Uzemia - Bratislava - Twin City Komplex (Maly et al., 2021q; resp. Maly et al.,
2021b) na MZP prerokovand a schvdlend - jej vysledky boli vyuzité aj v rdmci tohto posudku.

Pracovnici oddeleni hydrogeoldégie a geotermdine] energie a geochémie Zivotného
prostredia Statneho geologického Ustavu Dionyza StUra potom na poziadanie spracovatela
z&meru EIA navrhovane] c&innosti ,,Polyfunkénd stavba Novd Bottova" — spolocnosti
EKOCONSULT - enviro, a.s. — vypracovali odborny posudok hodnotiaci dalSie aspekty
spominané v stanovisku MZP SR &. 19770/2021. Tieto zahrfovali postdenie modifikdcie smeru
a rychlosti prudenia podzemnych véd vplyvom vybudovania podzemnej Casti objektu stavby;
posUdenie stupfa priepustnosti neogénneho podloZia v oblasti navrhovane] stavby;
posudenie vplyvu zmien smeru a rychlosti pridenia podzemnych véd vplyvom vybudovania
podzemnej Casti objektu stavby na potencidine sirenie sa znecistenia horninového prostredia
a podzemnych véd ropnymi Idtkami pritomného v uvedenej oblasti; posudenie vplyvu zmien
smeru a rychlosti prddenia podzemnych véd vplyvom vybudovania podzemnej Casti objektu

stavby na zdroje pitnej vody na JZ okraii Zitného ostrova ako aj posudenie rizikovosti naruienia
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pdvodnych geologickych a hydrogeologickych pomerov v citivom Uzemi vytvorenim
nepriepustnej bariéry pod hladinou podzemnej vody v koincidencii so Sirenim kontaminacného
mraku z miestnych environmentdinych z&tazi pre dlhodobo udrzatelny perspektivu kvalitnej
pitnej vody v prilahlej Easti Zitného ostrova.

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze mimoriadne vysoké hodnoty hydraulickej difuzivity
kvartérneho strkového zvodnenca v predmetnej oblasti UCinok vybudovania podzemnej Casti
objektu stavby na zmeny smeru a rychlosti pridenia podzemnych véd v sirSom okoli pomerne
rychlo, resp. na vzdialenost niekolkych desiatok metrov utimia. Napriek burlivej hydraulickej
reakcii podzemnych véd v oblasti Mlynskych Niv na hladinovy reZim Dunaja v priebehu
niekolkych hodin i len minUt je viak podzemnou stavbou indukovany dosah zmien na
potencidine 3irenie sa znedistenia v tejto oblasti a na zdroje pitnej vody na JZ okraiji Zitného
ostrova minimdlny. Kontaminanty pritomné v predmetnej oblasti — ropné Iatky a chlérované
uhlovodiky - sa vyznacuju svojou malou rozpustnosfou vo vodnom prostredi.
V dbsledku rozdielnej hustoty ropné Iatky prevaine pldvaju na povrchu podzemne] vody
a zotrvdvaju v nenasytenom horninovom prostredi, chlérované uhlovodiky klesaju na
slabopriepustné podloZie a postupne stekaju v smere jeho sklonu. Hydraulicky gradient,
urcujuci smer pohybu podzemnych véd hrd vich daliom Sireni limitovanej§iv Ulohu nez pri
beznych rozpustnych kontaminantoch. Vplyv indukovanych zmien prddenia podzemnych vod
zdovodu vystavby podzemnej Casti polyfunkénej stavby Novd Bottova na Sirenie
kontaminantov v bezprostrednej oblasti teda mbdzeme povazovaf za limitovany. Neogénne
sedimenty pritomné v podloZi kvartérnych sedimentov v oblasti zdpadného okraja Podunaijskej
panvy sa povazujl za nepriepustné podloZie hlavného kvartérneho zvodnenca len
konvencne, kvdli nejednoznacnej identifik&cii rozhrania kvartér/neogén vzhladom na pestrost
litologického vyvoja neogénnych sedimentov - ztohto ddévodu je vhodnej§ie hovorif
o slabopriepustnom podlozi. Filtracné viastnosti (koeficienty filtirdcie a prietocnosti ka T)
jednotlivych typov neogénnych sedimentov (pestrych ilov, piesCitychilov, vépnitychilov a silne
zailovanych pieskov) sU zvy€ajne o jeden az dva rédy niZsie nez je tomu u kvartérnych strkov,
¢o sa ndsledne prejavuje na mnozstve prudiacich podzemnych véd. V pripade neogénnych
sedimentov je potrebné uvazovat aj sich heterogenitou, Castym striedanim sa poldh
srozlicnou priepustnostou  (piesky/ily), charakterizovanym $oSovkovitym  usporiadanim
a laterdinym vyklinovanim.

Hydraulické pomery Uzemia budU zaloZzenim tesniacich stien stavby do slabopriepustného
flovito-piescitého podloZia budu sice lokdine zmenené, v bezprostrednom okoli stavby vznikne
hydraulickd bariéra pre pridenie podzemnych véd v oblasti, najmd v sU&innosti s inymi
stavebnymi objektmi ktoré v tejto oblasti uz sU alebo budU obdobne zaloZzené, ale bariérovy
Uc¢inok na zmeny hladinového reZimu a smerov pridenia podzemnych véd bude timeny
vysokou priepustnostou kvartérmeho zvodnenca. U&inok vzniknutej bariéry na migraciu

ropnych l&tok bude len obmedzeny (sU slabo rozpustné a pldvajl na hladine podzemnej
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vody), pre chlérované uhlovodiky vznikne na severoz&padnej strane tesniacej steny zapustenej
do podloZia bariérovy efekt podzemnej priehrady s Ciastocnou akumuldciou TCE, DCE a PCE
I&tok, ktoré viak buduy tuto bariéru postupne obtekat postupovat dalej v smere sklonu podloZia
vychodnym smerom. V pripade realizdcie daldich sanac¢nych prdc je potom moiné vyuzit
tento priestor ako akumula&nu pascu DNAPL l&tok — chlérovanych uhlovodikov.

Projektované sana&né prace, spojené svyhlbenim zdkladovej jamy, jej odhradenim
nepriepustnou bariérou a sandciou deponovaného horninového materidlu a odCerpanej
podzemnej vody sU v uvedenej oblasti standardom, ¢o vyplyva ] z potencidlne extrémne
vysokych pritokov do zdkladovej jamy z mimoriadne priepustného kvartérneho zvodnenca.
Projektovand sandcia odfazenych zemin a odcerpanej podzemnej vody aspon Ciastocne
prispeje k dekontamindcii tohto mnohymi environmentdalnymi zatfazami postinnutého Uzemia.
Kazd( cinnost odstranujucu kontaminacnu zdtaz je na danom Uzemi potrebné privitat
a z tohto dévodu, beric do Uvahy mimoriadnu intenzitu environmentdlneho zatazenia Uzemia,
negativnu synergiu pdsobenia viacerych environmentdinych z&tazi na relativne malom Uzemi
v tejto oblasti a komplikované extrémne hydrogeologické podmienky tohto Uzemia je

potrebné k cinnosti zaujaf kladné stanovisko.
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