
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prílohy k oznámeniu o zmene navrhovanej činnosti 

„Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ 



                                                                                               Príloha č. 1 – Mapa širších vzťahov 

 

Zdroj: https://mapa-mapy.info.sk/# 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Príloha č. 2 – Koordinačná situácia 
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1 : 1000

S
OBJEKT A, B, C1 A C2EIA KOORDINAČNÁ SITUÁCIA  

±0,000 = +137,800 m.n.m. BPV
±0,000 = +139,830 m.n.m. BPV

Polyfunkčná stavba Nová Bottova

V/Š = 297 / 420 (0.12m2)



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Príloha č. 3 – Zastavovacia situácia 
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1 : 1000

S
OBJEKT A, B, C1 A C2EIA ZASTAVOVACIA SITUÁCIA  

±0,000 = +137,800 m.n.m. BPV
±0,000 = +139,830 m.n.m. BPV

Polyfunkčná stavba Nová Bottova



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Príloha č. 4 – Vyhodnotenie koeficientu zelene – UPZ  Chalupkova 

 



LEGENDA ZNAČIEK

EXISTUJÚCE STROMY

NAVRHOVANÉ NADZEMNÉ STAVEBNÉ OBJEKTY (NOVÁ BOTTOVA)

NAVRHOVANÉ PODZEMNÉ GARÁŽE (NOVÁ BOTTOVA)

NAVRHOVANÁ ZELEŇ

 

NAVRHOVANÉ STROMY

HRANICA RIEŠENÉHO ÚZEMIA

OBRYS NADZEMNÝCH PODLAŽÍ (NAVRHOVANÁ POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA)

OBRYS PODZEMNÝCH PODLAŽÍ (NAVRHOVANÁ POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA)

OBRYS TERÁS (NAVRHOVANÁ POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA)

OBRYS PODZEMNEJ GARÁŽE (SKY PARK)

KATASTRÁLNA MAPA

KATASTER - ŤARCHY

VYHODNOTENIE ZAPOČÍTATEĽNEJ ZELENE SB 5.1

Popis Čistá plocha zelene Koeficient Započítateľna plocha zelene (m2)
Zeleň na rástlom teréne 5 101,33 1,0 5 101,33
Zeleň na streche (hr. ≥2,0 m) 833,06 0,9 749,75
Zeleň na streche (hr. ≥1,0 m) 616,63 0,5 308,32
Zeleň na streche (hr. ≥0,5 m) 23,96 0,3 7,19
Zeleň na streche (hr. < 0,5m) 0,00 0,0 0,00

Spolu: 6 574,98 6 166,59
Vyhodnotenie započítateľnej zelene v zmysle ÚPZ Chalupkova

9851
1 058,00

6 166,59

5 108,59
Splnené

0,63

740,60

5 851,08

SplnenéVyhodnotenie

Dosiahnutá započítateľná plocha celkom

Rozdiel započítateľnej zelene (+navyše / -chýba)

Vyhodnotenie

Plocha riešeného územia SB 5.1

Koeficient zelene (KZ)

Požadovaná započítateľná plocha celkovo SB 5.1

Požadovaný podiel zelene z celkovej min. plochy zelene ( zeleň na rastlom teréne a 
zeleň na úrovni terénu nad podzem. konštrukciami nad 2,0 m ) - min. 70 %

Dosiahnutelná započitatelná plocha pre zeleň na rastlom teréne a zeleň na úrovni 
terénu nad podzem. konštrukciami nad 2,0 m 

VYHODNOTENIE ZAPOČÍTATEĽNEJ ZELENE SB 5.2

Popis Čistá plocha zelene
Čistá plocha zelene 
III. Etapa (Veža č. 3)

Čistá plocha zelene 
IV. Etapa (Veža č. 4)

Koeficient
Započítateľna plocha 

zelene (m2)

Zeleň na rástlom teréne 620,10 80,76 0,00 1,0 700,86
Zeleň na streche (hr. ≥2,0 m) 725,35 0,00 1 143,80 0,9 1 682,24
Zeleň na streche (hr. ≥1,0 m) 0,00 993,00 1 288,20 0,5 1 140,60
Zeleň na streche (hr. ≥0,5 m) 0,00 1 023,00 903,50 0,3 577,95
Zeleň na streche (hr. < 0,5m) 0,00 0,00 0,00 0,0 0,00

Spolu: 1 345,45 2 096,76 3 335,50 4 101,65

13 806,00
3 388,00

4 101,65
713,65

Splnené
0,30

2 371,60

2 383,10

Splnené

Vyhodnotenie započítateľnej zelene v zmysle ÚPZ Chalupkova

Požadovaná započítateľná plocha celkovo SB 5.2

Požadovaný podiel zelene z celkovej min. plochy zelene ( zeleň na rastlom teréne a zeleň na úrovni terénu nad 
podzem. konštrukciami nad 2,0 m ) - min. 70 %

Dosiahnutelná započitatelná plocha pre zeleň na rastlom teréne a zeleň na úrovni terénu nad podzem. 
konštrukciami nad 2,0 m 

Vyhodnotenie

Vyhodnotenie

Dosiahnutá započítateľná plocha celkom

Rozdiel započítateľnej zelene (+navyše / -chýba)

Plocha riešeného územia SB 5.2

Koeficient zelene (KZ)
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OBJEKT A, B, C1 A C2EIA S

VYHODNOTENIE KOEFICIENTU ZELENE- ÚPZ- CHALUPKOVA

±0,000 = +137,800 m.n.m. BPV
±0,000 = +139,830 m.n.m. BPV

1 : 550
Polyfunkčná stavba Nová Bottova

V/Š = 297 / 420 (0.12m2)
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1.  Úvod  
 
Cieľom rozptylovej štúdie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znečisťovania ovzdušia navrhovanej činnosti 
„Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ na kvalitu ovzdušia  v okolí jej umiestnenia. 
 
Predmetom rozptylovej štúdie je určenie miery vplyvu navrhovanej činnosti na kvalitu ovzdušia 
v predmetnej oblasti pomocou imisno-prenosového matematického modelu na úrovni susedných 
objektoch (hygienicky chránených objektoch), resp. v okolí umiestnenia navrhovanej činnosti a to pre: 

- stav bez realizácie navrhovanej činnosti reprezentovaný stavom, ak sa nebude navrhovaná 
činnosť realizovať, 

- stav s realizáciou navrhovanej činnosti reprezentovaný stavom, ak sa bude navrhovaná činnosť  
realizovať v zmysle citovanej dokumentácie, 

pri zohľadnení všetkých identifikovaných zdrojov znečisťujúcich látok. 
 
 

2.  Údaje o zadávateľovi a investorovi 
 
Identifikačné údaje zadávateľa a investora 
Smart City Office VIII s.r.o. 
Bottova 1/1 
811 09  Bratislava 
 
    

3.  Zoznam dokumentácie 
 
[D1]  Blok 5.1 Bratislava, Slovakia, Residential buildings and Landscape design, Landscape Book, 

Floorplan Book, Architectural Book, mecanoo, Netherland, 30.09.2024 
[D2] Vstupné údaje pre EIA, HESCON s.r.o., December 2024 
[D3]  Polyfunkčná stavba Nová Bottova, Bratislava – Staré Mesto, Dopravno-kapacitné posúdenie, IR 

DATA, December 2024 
 
 

4. Zoznam právnych predpisov v oblasti ochrany ovzdušia 
 
[P1]  Zákon č. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdušia a o zmene a doplnení niektorých zákonov 
[P2]  Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 248/2023 Z.z. 

o požiadavkách na stacionárne zdroje znečisťovania ovzdušia 
[P3]  Vyhláška Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky č. 250/2023 Z.z. o kvalite 

ovzdušia 
 
 

5.  Zoznam skratiek a značiek 
 
Skratky 
MŽP SR  Ministerstvo životného prostredia SR 
TZL  tuhé znečisťujúce látky 
ZL  znečisťujúca látka 
NP  nadzemné podlažie 
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6.  Umiestnenie navrhovanej činnosti 
 
Kraj   Bratislavský  
Okres   Bratislava I 
Obec   Bratislava – Staré Mesto  
Katastrálne územie Staré Mesto 
Číslo parcely Stavebné objekty (Bytový dom A, B, C1 a C2 a Podzemná garáž 1 a Podzemná 

garáž 2) sú umiestnené na nasledovných pozemkoch, parcely registra „C“: 
parc. č. 9110/1 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/41 (ostatná 
plocha), parc. č. 9110/17 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/42 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9104/4 (zastavaná plocha a nádvorie), 
parc. č. 9110/16 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/43 (zastavaná 
plocha a nádvorie), parc. č. 9110/44 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 
9110/11 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/10 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 9110/2 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/27 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/26 (zastavaná plocha a nádvorie), 
parc. č. 9110/28 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/8 (zastavaná 
plocha a nádvorie), parc. č. 9116/2 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 
9116/14 (ostatná plocha), parc. č. 9116/16 (ostatná plocha), parc. č. 9116/20 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9116/21 (zastavaná plocha a nádvorie), 
parc. č. 9116/5 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21789/30 (zastavaná 
plocha a nádvorie), parc. č. 21789/32 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 
9111/1 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/3 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 9110/9 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/45 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 9110/22 (zastavaná plocha a nádvorie), 
parc. č. 9110/4 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21788/13 (zastavaná 
plocha a nádvorie), parc. č. 21844/34 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 
21844/30 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21844/31 (zastavaná plocha 
a nádvorie), parc. č. 21844/26 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21844/33 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21789/29 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21789/31 (zastavaná plocha a nádvorie). 
Stavebné objekty (spevnené komunikácie a vjazdy do stavebných objektov: 
Bytový dom A, B, C1 a C2 a Podzemná garáž 1 a Podzemná garáž 2 ) sú 
umiestnené na nasledovných pozemkoch, parcely registra „C“:  parc. č. 
21788/1 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21788/9 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21788/13 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/1 
(zastavaná plocha a nádvorie),  parc. č. 21791/70 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/71 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č.  21791/72 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/73 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/74 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/75 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/76 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/77 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/78 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/79 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/80 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/81 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/82 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/83 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/84 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/85 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/86 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/87 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/88 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21791/89 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/90 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/91 (zastavaná plocha a 
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nádvorie), parc. č. 21791/92 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21789/1 
(zastavaná plocha a nádvorie). 

 Stavebné objekty (prípojky a médiá ) sú umiestnené na nasledovných 
pozemkoch, parcely registra „C“: parc. č. 21789/32 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21789/33 (zastavaná plocha a nádvorie),  parc. č. 21789/20 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21789/10 (zastavaná plocha a 
nádvorie), parc. č. 21789/23 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/1 
(zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21788/1 (zastavaná plocha a nádvorie), 
parc. č. 21788/8 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21788/9 (zastavaná 
plocha a nádvorie), parc. č. 21791/70 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 
21791/71 (zastavaná plocha a nádvorie), parc. č. 21791/83 (zastavaná plocha 
a nádvorie), parc. č. 21791/84 (zastavaná plocha a nádvorie) parc. č. 21791/85 
(zastavaná plocha a nádvorie). 

 

 
 

Obrázok č. 1  Celková situácia (orientačné umiestnenie navrhovanej činnosti) 
 

 

7.  Stručný opis navrhovanej činnosti  
 

7.1 Všeobecný opis 

 

Navrhovaná činnosť pozostáva z týchto objektov [D2]: 
- Blok A, 
- Blok B, C1, C2, 
- Nájomné obchodné prevádzky (umiestnené v rámci Bytového domu A, B, C1 a C2). 
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7.2 Vykurovanie objektov 
 
Vykurovanie Blok A 
Systém vykurovania bude riešený ako nízkoteplotný vodný, plošným sálavým systémom. Vo vybraných 
priestoroch hlavne v kúpeľniach sa predpokladá s riešením podlahových vykurovacích elektrických 
rohoží, doplneným radiátorovými rebríkmi s elektrickou vložkou. Systém chladenia bude riešený ako 
nízkoteplotný vodný, pomocou fancoilov, alternatívne môžu byť chladené sálavým vysokoteplotným 
vodným systémom (chladiace stropy).  Hlavné rozvody vykurovania a chladenia budú vedené v 
centrálnych šachtách a v rámci každého poschodia budú v podhľade, alternatívne v podlahe rozvetvené 
horizontálne rozvody k jednotlivým koncovým spotrebičom vykurovania/chladenia. 
 
Vykurovanie Blok B, C1, C2 
Systém vykurovania bude riešený ako nízkoteplotný vodný, a chladenie vysokoteplotné vodné plošným 
sálavým systémom. Vo vybraných priestoroch hlavne v kúpeľniach sa predpokladá s riešením 
podlahových vykurovacích elektrických rohoží, doplneným radiátorovými rebríkmi s elektrickou 
vložkou. Hlavné rozvody vykurovania a chladenia budú vedené v centrálnych šachtách a v rámci 
každého poschodia budú v podhľade, resp. v podlahe rozvetvené horizontálne rozvody k jednotlivým 
koncovým spotrebičom vykurovania/chladenia. 
 
Vykurovanie nájomných obchodných prevádzok (umiestnených v rámci Bytového domu A, B, C1 
a C2) 
Systém vykurovania a chladenia bude riešený ako vodný pomocou fancoilov. Chladená voda bude z 
centrálneho zdroja chladu. Chladenie je alternatívne uvažované zabezpečiť nezávisle od centrálneho 
zdroja chladu pre každú prevádzku, priamym chladením pomocou split, resp. VRV systémom. 
Umiestnenie kondenzačných jednotiek sa predpokladá v garážových priestoroch. 
 
Zdroj tepla a chladu 
Zdroj tepla a chladu bude pokrývať požiadavky na pokrytie tepelných strát, tepelných ziskov, prípravu 
TÚV a prípadne potreby VZT (vzduchotechniky). Zdroj bude z pohľadu umiestnenia v rámci Bytových 
domov umiestnený v podzemnej garáži a prevádzkovo bude rozdelený na prevádzkový súbor pre 
Bytové domy B, C1 a C2 (územie PG2) a pre Bytový dom A (územie PG1). 
 
Prevádzkový celok bloky B+C1+C2 
Ako zdroj tepla alt. chladu sa uvažujú tepelné čerpadlá voda/voda v kombinácii s OST umiestnené v 
podzemnej garáži. Tepelné čerpadlá voda/voda budú pokrývať výkon na potreby tepla resp. potreby 
chladu budovy. Doplnkový zdroj tepla OST bude primárne pokrývať výkon na potrebu prípravy TUV.  
Primárny zdroj tep. energie pre tepelné čerpadlá voda/voda bude geotermálna energia. 
 
Prevádzkový celok blok A 
Ako zdroj tepla alt. chladu sa uvažujú tepelné čerpadlá voda/voda v kombinácii s OST umiestnené v 
podzemnej garáži a tepelné čerpadlá vzduch/voda umiestnené na streche objektu A.  Tepelné čerpadlá 
budú pokrývať výkon na tepelné straty resp. zisky budovy. Doplnkový zdroj tepla OST bude primárne 
pokrývať výkon na potrebu prípravy TUV prípadne výkonový deficit na tepelných čerpadlách 
vzduch/voda (pokrytie výkonu pod bodom bivalencie).  Primárny zdroj tep. energie pre tepelné 
čerpadlá voda/voda bude geotermálna energia. [D2] 
 
 

7.3 Záložný zdroj el. energie 
 
Záložné napájanie objektov A+PG1 a B+C1+C1+PG2 bude riešené dieselovým generátorom osadeným 
v priestoroch PG1 pre zálohovanie požiarno-technologických zariadení objektov PG1 a A. Nádrž na 
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palivo bude súčasťou rámu generátora. Dieselový generátor bude osadený v priestoroch PG2 pre 
zálohovanie požiarno-technologických zariadení objektov PG2, B, C1 a C2. Nádrž na palivo bude 
súčasťou rámu generátora. [D2] 

 
 

7.4 Statická doprava 
 
Navrhovaná činnosť uvažuje s vytvorením 485 parkovacích miest. [D3] 
 
 
7.5 Dynamická doprava 
 
Podľa dopravno-kapacitného posúdenia, navrhovaná činnosť generuje [D3]: 

- 203 prejazdov vozidiel v rannej špičkovej hodine, 
- 170 prejazdov vozidiel v poobedňajšej špičkovej hodine. 

 
 

8.  Zdroje znečisťujúcich látok 
 
8.1 Zdroje znečisťujúcich látok počas realizácie navrhovanej činnosti 
 
Počas realizácie stavebných činností dôjde k časovo obmedzenému, lokálnemu zaťaženiu kvality 
ovzdušia a to najmä činnosťou stavebných mechanizmov, prevádzkou motorových vozidiel v súvislosti 
so stavbou, manipulácia s prašnými materiálmi v súvislosti so stavbou, resuspenziou prachových častíc 
v rámci priestoru stavby. 
 
 

8.2 Zdroje znečisťujúcich látok navrhovanej činnosti 
 
Na základe predloženej dokumentácie boli identifikované bodové, plošné a líniové zdroje 
znečisťujúcich látok v súvislosti s predmetnou navrhovanou činnosťou. 
 
Tabuľka č. 1 Bodové zdroje znečisťujúcich látok  

Zdroj  Znečisťujúca látka 

Vykurovanie  
Bezemisné zdroje 

Nie je zdrojom znečisťujúcich látok 

2 x Záložný zdroj el. energie (dieselagregát) 
Zariadenie využívané výlučne na núdzovú prevádzku  

TZL, SO2, NOx, CO, TOC, VOC 

 
Tabuľka č. 2 Plošné zdroje znečisťujúcich látok 

Zdroj  Znečisťujúca látka 

Statická doprava  
485 parkovacích miest v podzemnej garáži 

TZL, NOx, CO, VOC 

 
Tabuľka č. 3 Líniové zdroje znečisťujúcich látok  

Zdroj  Znečisťujúca látka 

Dynamická doprava 
203 prejazdov počas rannej špičkovej hodiny 
170 prejazdov počas poobedňajšej špičkovej dopravy 

TZL, NOx, CO, VOC 
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9.  Emisie znečisťujúcich látok 
 

9.1 Emisie znečisťujúcich látok počas realizácie navrhovanej činnosti 
 
Počas realizácie stavebných činností dôjde k časovo obmedzenému, lokálnemu zaťaženiu kvality 
ovzdušia a to najmä činnosťou stavebných mechanizmov (TZL – PM10, PM2,5), prevádzkou motorových 
vozidiel v súvislosti so stavbou (TZL – PM10, PM2,5, NOx CO, VOC), manipulácia s prašnými materiálmi 
v súvislosti so stavbou (TZL – PM10, PM2,5), resuspenziou prachových častíc v rámci priestoru stavby 
(TZL – PM10, PM2,5).  Z dôvodu eliminácie hore uvedených predpokladaných zdrojov znečisťovania 
ovzdušia budú aplikované opatrenia napr. manipulácia s prašnými materiálmi v rámci uzavretých 
priestorov, skrápaním prašných činností v rámci realizácie stavebných úkonov, skrápaním dočasných 
vnútroareálových komunikácií, čistenie dočasných vnútroareálových a prípadne vonkajších 
komunikácií (výjazdov zo stavieb), čistenie stavebných mechanizmov a dopravných prostriedkov. 
 
 

9.2 Zdroje znečisťujúcich látok navrhovanej činnosti 
 
Tabuľka č. 4  Emisie ZL – Bodové zdroje  

Zdroj  
Emisie ZL [kg/h] 

TZL SO2 NOx CO VOC TOC 

2 x Záložný zdroj el. energie (dieselagregát) 
Zariadenie využívané výlučne na núdzovú 
prevádzku < 500 h/rok 
Spotreba nafty: 78,3 l/hod/1 dieselagregát 
Orientačný výpočet 

0,012 0,064 0,281 0,056 0,002 0,007 

Pozn: Výpočet zo spotreby pomocou všeobecných emisných faktorov MŽP SR 
 
Tabuľka č. 5 Emisie ZL – Statická doprava (parkovanie) 

Zdroj 
Emisie ZL [kg/h] 

TZL NOx CO VOC 

Statická doprava 
485 parkovacích miest v podzemnej garáži 

0,008 0,146 0,592 0,072 

Pozn: Prepočítané podľa rannej špičkovej intenzity dopravy, Emisné faktory podľa Európskej agentúry pre životné prostredie 
EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook,  Passenger cars, light commercial trucks, heavy-duty vehicles including 
buses and motor cycles, Guidebook 2023 
 
Tabuľka č. 6  Emisie ZL – Líniová doprava (cestná doprava) 

Zdroj 
Emisie ZL [kg/h/1 km úseku] 

TZL NOx CO VOC 

Dynamická doprava generovaná stavbou 
203 prejazdov počas rannej špičkovej hodiny 

0,011 0,065 0,072 0,008 

Pozn: Prepočítané podľa intenzity dopravy, Uvažované emisie TZL zo spaľovacích a nespaľovacích procesov (otieranie povrchu 
pneumatík, brzdového obloženia a povrchu ciest), Emisné faktory podľa Európskej agentúry pre životné prostredie EMEP/EEA 
air pollutant emission inventory guidebook,  Passenger cars, light commercial trucks, heavy-duty vehicles including buses and 
motorcycles, Guidebook 2023 

 
 

10.  Model kvality ovzdušia   
 

Modelové výpočty koncentrácií znečisťujúcich látok v ovzduší okolia stavby boli vykonané 
prostredníctvom matematického modelu kvality ovzdušia MODIM (použitá verzia programu 
WinMODIM 5.01).  
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Vstupné údaje modelu: 
- Trieda stability atmosféry: D (neutrálna)   
- Režim zástavby:  mestská  
- Priemerná rýchlosť vetra: 3,4 m/s (2. trieda) 
- Veľkosť sledovanej oblasti: 700 x 500 m 

 

Tabuľka č. 7  Parametre zdrojov znečisťovania ovzdušia pre matematický model   
Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s] 

Statická doprava 

485 parkovacích miest v podzemnej 
garáži  

Plošný zdroj 
2 x Výduch vetrania na vstupoch do 

garáže 

PM10 0,0013 

PM2,5 0,0009 

NOx 0,0405 

CO 0,1644 

VOC 0,0201 

Dynamická doprava 

203 prejazdov počas rannej špičkovej 
hodiny  

Líniový zdroj 
Pozn: Uvedené emisné faktory v g/km 

pre osobné a nákladné vozidlá  

PM10 0,036/0,109 

PM2,5 0,020/0,060 

NOx 0,321/3,183 

CO 0,356/0,086 

VOC 0,040/0,009 

 
Zoznam referenčných bodov  

 
R1 [462; 305], R2 [435; 209], R3 [351; 220], R4 [302; 296], R5 [301; 352], R6 [352; 373] 
 
Referenčné body boli zvolené na miestach nachádzajúcich sa na miestach v okolí areálu navrhovanej 
činnosti, kde má verejnosť voľný prístup a na fasáde hygienicky chránených objektov (Príloha č. 1). 
 

 
Obrázok č. 2  Veterná ružica  
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11.  Hodnotenie kvality ovzdušia 
 

11.1 Súčasná úroveň kvality ovzdušia – Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2024 
 
Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2024 je reprezentovaný súčasnou úrovňou kvality ovzdušia, 
ktorá predstavuje stav, ak by sa navrhovaná činnosť nerealizovala. Súčasná úroveň kvality ovzdušia 
bola určená pomocou modelu ATMOPLAN (PM10, PM2,5, NO2), výsledkov monitoringu kvality ovzdušia 
SHMÚ a výsledkov celoplošného matematického modelovania SHMÚ (CO, VOC)  a príspevku súčasnej 
základnej dopravy v špičkovej hodine vypočítaného pomocou modelu kvality ovzdušia MODIM.   
 
Tabuľka č. 8   Koncentrácie ZL – Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2024 

Referenčné 
body 

PM10 

[g/m3] 

PM2.5 

[g/m3] 

NO2 

g/m3] 

CO 

[g/m3] 

VOC 

[g/m3] 

24hod rok 24hod rok 1hod rok 8hod rok 1hod rok 

LHk 
50 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
nie je 

určená 

LHr 
20 

[g/m3] 

LHk 
200 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
10 000 

[g/m3] 

LHr 
nie je 

určená 

LHk 
100 

[g/m3]* 

LHr 
nie je 

určená 

R1 22,448 21,670 13,135 12,702 37,380 27,972 1009,02 1003,241 1,916 0,644 

R2 22,198 21,467 13,971 13,564 34,874 26,314 1007,48 1001,841 1,654 0,587 

R3 21,973 21,402 13,842 13,524 32,519 25,812 1005,91 1001,521 1,387 0,551 

R4 22,037 21,538 13,863 13,586 33,596 27,537 1005,89 1002,207 1,383 0,628 

R5 22,366 21,757 14,047 13,709 36,932 29,511 1007,27 1002,794 1,619 0,694 

R6 22,505 21,854 14,136 13,774 38,325 30,481 1007,48 1002,635 1,654 0,676 

*limitná hodnota nie je stanovená, určená pomocou koef. S pre príslušnú ZL prepočítaný na 1-hod. koncentráciu  

 
 
11.2 Očakávaná úroveň kvality ovzdušia – Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2028 - 
2030 
 
Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2028 - 2030  je reprezentovaný očakávanou úrovňou kvality 
ovzdušia, ktorá predstavuje stav, ak by sa navrhovaná činnosť nerealizovala. Očakávaná úroveň kvality 
ovzdušia bola určená pomocou modelu ATMOPLAN (PM10, PM2,5, NO2), výsledkov monitoringu kvality 
ovzdušia SHMÚ a výsledkov celoplošného matematického modelovania SHMÚ (CO, VOC)  a príspevku 
očakávanej základnej dopravy a príspevku dopravy generovanej ostatnými zámermi (Eurovea 2, 
Triangel 2 a Twin City) v špičkovej hodine vypočítaného pomocou modelu kvality ovzdušia MODIM.   

 
Tabuľka č. 9   Koncentrácie ZL – Stav bez realizácie navrhovanej činnosti  2028 – 2030  

Referenčné 
body 

PM10 

[g/m3] 

PM2.5 

[g/m3] 

NO2 

g/m3] 

CO 

[g/m3] 

VOC 

[g/m3] 

24hod rok 24hod rok 1hod rok 8hod rok 1hod rok 

LHk 
50 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
nie je 

určená 

LHr 
20 

[g/m3] 

LHk 
200 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
10 000 

[g/m3] 

LHr 
nie je 

určená 

LHk 
100 

[g/m3]* 

LHr 
nie je 

určená 

R1 23,452 22,068 13,692 12,924 48,570 31,527 1017,21 1007,184 3,310 1,087 

R2 23,303 21,801 14,584 13,750 47,194 29,292 1016,49 1005,144 3,189 0,958 

R3 22,804 21,650 14,304 13,662 41,785 28,022 1012,69 1003,972 2,542 0,826 

R4 22,978 21,853 14,386 13,761 44,086 30,341 1013,56 1005,317 2,690 0,977 

R5 23,254 22,067 14,541 13,881 46,832 32,278 1014,52 1005,862 2,853 1,039 

R6 23,368 22,165 14,615 13,947 47,947 33,255 1014,52 1005,711 2,853 1,022 

*limitná hodnota nie je stanovená, určená pomocou koef. S pre príslušnú ZL prepočítaný na 1-hod. koncentráciu  
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11.3 Očakávaná úroveň kvality ovzdušia – Stav s realizáciou navrhovanej činnosti 2028 - 
2030 

 
Stav s realizáciou navrhovanej činnosti, resp. očakávaná úroveň kvality ovzdušia v roku 2026 
s realizáciou navrhovanej činnosti bola určená pomocou modelu ATMOPLAN (PM10, PM2,5, NO2), 
výsledkov monitoringu kvality ovzdušia SHMÚ a výsledkov celoplošného matematického modelovania 
SHMÚ (CO, VOC)  a príspevku očakávanej základnej dopravy v špičkovej hodine v roku 2026, príspevku 
dopravy generovanej ostatnými zámermi (Eurovea 2, Triangel 2 a Twin City) v špičkovej hodine a 
príspevku zdrojov navrhovanej činnosti počas špičkovej dopravy vypočítaného pomocou modelu 
kvality ovzdušia MODIM. 
 
Tabuľka č. 10   Koncentrácie ZL – Stav po realizácii navrhovanej činnosti 2028 - 2030 (vrátane 
príspevku zdrojov znečisťovania ovzdušia navrhovanej činnosti a ostatných zámerov Eurovea 2, 
Triangel 2, Twin City) 

Referenčné 
body 

PM10 

[g/m3] 

PM2.5 

[g/m3] 

NO2 

g/m3] 

CO 

[g/m3] 

VOC 

[g/m3] 

24hod rok 24hod rok 1hod rok 8hod rok 1hod rok 

LHk 
50 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
nie je 

určená 

LHr 
20 

[g/m3] 

LHk 
200 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
10 000 

[g/m3] 

LHr 
nie je 

určená 

LHk 
100 

[g/m3]* 

LHr 
nie je 

určená 

R1 23,608 22,105 13,789 12,945 50,086 31,828 1037,50 1010,742 7,144 1,529 

R2 23,585 21,849 14,765 13,780 49,781 29,657 1063,24 1013,444 12,037 1,994 

R3 23,056 21,685 14,467 13,684 44,041 28,299 1058,91 1009,470 11,291 1,511 

R4 23,220 21,888 14,540 13,782 46,319 30,628 1052,82 1009,660 10,116 1,518 

R5 23,518 22,103 14,710 13,904 49,219 32,563 1060,42 1011,273 11,541 1,713 

R6 23,630 22,199 14,783 13,968 50,332 33,525 1058,72 1010,675 11,217 1,640 

*limitná hodnota nie je stanovená, určená pomocou koef. S pre príslušnú ZL prepočítaný na 1-hod. koncentráciu  
 
V nasledujúcej tabuľke sú uvedené príspevky zdrojov znečisťovania ovzdušia navrhovanej činnosti vo 
zvolených referenčných bodov. 
 
 
Tabuľka č. 11 Koncentrácie ZL – Stav po realizácii navrhovanej činnosti 2028 - 2030 (iba príspevok 
zdrojov znečisťovania ovzdušia navrhovanej činnosti) 

Referenčné 
body 

PM10 

[g/m3] 

PM2.5 

[g/m3] 

NO2 

g/m3] 

CO 

[g/m3] 

VOC 

[g/m3] 

24hod rok 24hod rok 1hod rok 8hod rok 1hod rok 

LHk 
50 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
nie je 

určená 

LHr 
20 

[g/m3] 

LHk 
200 

[g/m3] 

LHr 
40 

[g/m3] 

LHk 
10 000 

[g/m3] 

LHr 
nie je 

určená 

LHk 
100 

[g/m3]* 

LHr 
nie je 

určená 

R1 0,156 0,0365 0,097 0,0217 1,516 0,3009 20,290 3,5580 3,834 0,4417 

R2 0,283 0,0480 0,180 0,0301 2,587 0,3646 46,750 8,3000 8,848 1,0360 

R3 0,252 0,0358 0,163 0,0221 2,256 0,2772 46,220 5,4980 8,749 0,6852 

R4 0,242 0,0358 0,154 0,0216 2,233 0,2874 39,260 4,3430 7,426 0,5403 

R5 0,264 0,0366 0,169 0,0225 2,387 0,2851 45,900 5,4110 8,688 0,6743 

R6 0,262 0,0345 0,168 0,0212 2,385 0,2700 44,200 4,9640 8,364 0,6186 

*limitná hodnota nie je stanovená, určená pomocou koef. S pre príslušnú ZL prepočítaný na 1-hod. koncentráciu  
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Tabuľka č. 12   Koncentrácie ZL  – Celkové vyhodnotenie (priemer referenčných bodov) 

ZL 

Priemerná krátkodobá koncentrácia 

[g/m3] 

Priemerná ročná koncentrácia 

[g/m3] 

Súčasná 
úroveň 

2024 

Očakávaná 
úroveň 2028 
– 2030  bez 
realizácie 

navrhovanej 
činnosti 

Očakávaná 
úroveň 2028 

– 2030 s 
realizáciou 

navrhovanej 
činnosti 

LHk 

Medza hod. 

Súčasná 
úroveň 

2024 

Očakávaná 
úroveň 2028 
– 2030  bez 
realizácie 

navrhovanej 
činnosti 

Očakávaná 
úroveň 2028 

– 2030 s 
realizáciou 

navrhovanej 
činnosti 

LHr 

Medza hod. 

Horná Dolná Horná Dolná 

PM10 22,254 23,193 23,436 
50 

(24h) 
35 25 21,614 21,934 21,972 40 28 20 

PM2,5 13,832 14,354 14,509 - - - 13,477 13,654 13,677 20 17 12 

NO2 35,604 46,069 48,296 
200 
(1h) 

140 100 27,938 30,786 31,083 40 32 26 

CO 1007,18 1014,83 1055,27 
10000 
(8h) 

7 000 5 000 1002,373 1005,532 1010,877 - - - 

VOC 1,602 2,906 10,558 
100 
(1h) 

- - 0,630 0,985 1,651 - - - 

Pozn: Priemer z referenčných bodov 

 
 

12.  Záver 
 
Cieľom rozptylovej štúdie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znečisťovania ovzdušia navrhovanej činnosti 
„Nová Bottova“ na kvalitu ovzdušia v okolí navrhovaného umiestnenia pre účely hodnotenia kvality 
ovzdušia. 
 
Na základe predloženej dokumentácie boli identifikované zdroje znečisťovania ovzdušia v súvislosti 
s navrhovanou činnosťou.  
 
V prípade cestnej dopravy, základným vstupným údajom je citované dopravno-kapacitné posúdenie. 
Z hľadiska hodnotenia kvality ovzdušia, emisne najnepriaznivejším stavom je hodnotenie tzv. rannej 
špičkovej hodiny, kedy je príspevok cestnej dopravy navrhovanej činnosti najvyšší. Príspevok stavby  
počas tzv. špičkových intenzít dopravy je vyšší v poobedňajšej špičkovej hodiny ale z pohľadu 
kumulatívneho hodnotenia základnej dopravy a príspevku stavby je vyššia intenzita dopravy 
dosahovaná počas rannej špičkovej hodiny. Cestná doprava (statická a dynamická) je primárne 
zdrojom emisií TZL, NOx, CO a VOC. Pre výpočet emisií ZL boli použité emisné faktory podľa Európskej 
agentúry pre životné prostredie a to pre emisnú triedu EURO IV pre spaľovacie a nespaľovacie procesy, 
čo možno považovať za emisne najnepriaznivejší stav v prípade statickej a dynamickej dopravy.  
 
Štúdia hodnotní súčasný úroveň kvality ovzdušia bez realizácie navrhovanej činnosti pre rok 2024, 2028 
– 2030, kedy sa predpokladá ukončenie realizácie navrhovanej činnosti a to pre stav bez príspevku 
navrhovanej činnosti, s príspevkom ostatných zámerov v danej lokalite ako aj kumulatívny vplyv 
ostatných zámerov a navrhovanej činnosti. 
 
Pre účely hodnotenia úrovne kvality ovzdušia bolo zvolených celkovo 6 referenčných bodov, primárne 
na úrovni hygienicky chránených objektov, resp. v miestach s voľným pohybom osôb (viď Príloha č. 1).  
 
Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2024 je reprezentovaný súčasnou úrovňou kvality ovzdušia, 
ktorá predstavuje stav, ak by sa navrhovaná činnosť nerealizovala. Súčasná úroveň kvality ovzdušia 
bola určená pomocou modelu ATMOPLAN (PM10, PM2,5, NO2), výsledkov monitoringu kvality ovzdušia 
SHMÚ a výsledkov celoplošného matematického modelovania SHMÚ (CO, VOC)  a príspevku súčasnej 
základnej dopravy v špičkovej hodine vypočítaného pomocou modelu kvality ovzdušia MODIM. 
Koncentrácie ZL vo zvolených referenčných bodoch sú uvedené v kapitole č. 11.1. 
 
Stav bez realizácie navrhovanej činnosti 2028 - 2030  je reprezentovaný očakávanou úrovňou kvality 
ovzdušia, ktorá predstavuje stav, ak by sa navrhovaná činnosť nerealizovala. Očakávaná úroveň kvality 
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ovzdušia bola určená pomocou modelu ATMOPLAN (PM10, PM2,5, NO2), výsledkov monitoringu kvality 
ovzdušia SHMÚ a výsledkov celoplošného matematického modelovania SHMÚ (CO, VOC)  a príspevku 
očakávanej základnej dopravy a príspevku dopravy generovanej ostatnými zámermi (Eurovea 2, 
Triangel 2 a Twin City) v špičkovej hodine vypočítaného pomocou modelu kvality ovzdušia MODIM. 
Koncentrácie ZL vo zvolených referenčných bodoch sú uvedené v kapitole č. 11.2. 
 
Stav s realizáciou navrhovanej činnosti, resp. očakávaná úroveň kvality ovzdušia v roku 2026 
s realizáciou navrhovanej činnosti bola určená pomocou modelu ATMOPLAN (PM10, PM2,5, NO2), 
výsledkov monitoringu kvality ovzdušia SHMÚ a výsledkov celoplošného matematického modelovania 
SHMÚ (CO, VOC)  a príspevku očakávanej základnej dopravy v špičkovej hodine v roku 2026, príspevku 
dopravy generovanej ostatnými zámermi (Eurovea 2, Triangel 2 a Twin City) v špičkovej hodine a 
príspevku zdrojov navrhovanej činnosti počas špičkovej dopravy vypočítaného pomocou modelu 
kvality ovzdušia MODIM. Koncentrácie ZL vo zvolených referenčných bodoch sú uvedené v kapitole č. 
11.3. 
 
Na základe výsledkov štúdie je možné konštatovať, že v súčasnosti je v dotknutej oblasti dosahovaná 
úroveň indexu dobrej kvality ovzdušia v prípade koncentrácií PM10, PM2,5 a NO2. V prípade koncentrácií 
CO a VOC, index dobrej kvality nie je určený. Modelom vypočítané maximálne koncentrácie CO a VOC 
sú výrazne nižšie ako príslušné limitné hodnoty kvality ovzdušia.  
 
Uvedené je možné konštatovať aj v prípade uvažovania kumulatívneho vplyvu s výhľadovou intenzitou 
základnou dopravou ako aj ostatných známych investičných projektov. Pri tomto konštatovaní je 
potrebné uviesť, že predmetná štúdia hodnotí teoreticky emisne najnepriaznivejší stav, čo v uvedenom 
prípade znamená stav, ktorý zodpovedá v prípade dopravy stav počas tzv. špičkovej intenzity dopravy. 
Tento emisne najnepriaznivejší stav nastáva v priebehu bežného dňa jednu, resp. dve hodiny. Zvyšný 
čas sú koncentrácie zo statickej a dynamickej dopravy výrazne nižšie ako počas špičkovej hodiny. 
 
V závere je možné konštatovať, že realizáciou navrhovanej činnosti nebude dochádzať k zhoršovaniu 
súčasnej úrovne kvality ovzdušia, resp. nepredpokladá sa vznik stavov prekračovania príslušných 
limitných hodnôt kvality ovzdušia v súvislosti s navrhovanou činnosťou. V súvislosti so všeobecným 
rozvojom v oblasti technológií s minimálnymi, resp. nulovými emisiami z dopravy, je možné 
predpokladať udržanie súčasnej úrovne kvality ovzdušia. 
 
Rozptylová štúdia „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ obsahuje celkom 25 strán vrátane príloh. 

 

 

 

 

                                                                                                          Ing. Viliam Carach, PhD.  
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Prílohy 
 
Príloha č. 1 Referenčné body 
 
Izočiary príspevku zdrojov znečisťovania ovzdušia navrhovanej činnosti 
Príloha č. 2 Maximálne krátkodobé koncentrácie PM10  
Príloha č. 3 Priemerné ročné koncentrácie PM10  
Príloha č. 4 Maximálne krátkodobé koncentrácie PM2,5  
Príloha č. 5 Priemerné ročné koncentrácie PM2,5  

Príloha č. 6 Maximálne krátkodobé koncentrácie NO2  
Príloha č. 7 Priemerné ročné koncentrácie NO2  
Príloha č. 8 Maximálne krátkodobé koncentrácie CO   
Príloha č. 9 Priemerné ročné koncentrácie CO  
Príloha č. 10 Maximálne krátkodobé koncentrácie VOC   
Príloha č. 11 Priemerné ročné koncentrácie VOC  
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Príloha č. 1 Referenčné body 
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Príloha č. 2 Maximálne krátkodobé koncentrácie PM10 
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Príloha č. 3 Priemerné ročné koncentrácie PM10 
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Príloha č. 4 Maximálne krátkodobé koncentrácie PM2,5 
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Príloha č. 5 Priemerné ročné koncentrácie PM2,5 
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Príloha č. 6 Maximálne krátkodobé koncentrácie NO2 
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Príloha č. 7 Priemerné ročné koncentrácie NO2 
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Príloha č. 8 Maximálne krátkodobé koncentrácie CO 
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Príloha č. 9 Priemerné ročné koncentrácie CO 
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Príloha č. 10 Maximálne krátkodobé koncentrácie VOC 
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Príloha č. 11 Priemerné ročné koncentrácie VOC 
 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Príloha č. 6 – Posúdenie hlukovej záťaže 



 
POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA, BRATISLAVA – STARÉ MESTO, posúdenie hlukovej záťaže v stupni EIA   1 
 

AKUSTA s.r.o., 903 01 Tureň 526, www.akusta.sk, akusta@akusta.sk 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA, 

BRATISLAVA I. – STARÉ MESTO 
 

Posúdenie hlukovej záťaže vonkajšieho prostredia 
v stupni EIA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

December 2024 
 



 
POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA, BRATISLAVA – STARÉ MESTO, posúdenie hlukovej záťaže v stupni EIA   2 
 

 
 
 
 

Obsah 

 
1. Všeobecné údaje.............................................................................................................................. 3 

2. Predmet posúdenia .......................................................................................................................... 3 

3. Základný popis investičného zámeru ............................................................................................... 3 

4. Hygienické požiadavky na hluk vo vonkajšom prostredí .................................................................. 7 

5. Hygienické požiadavky na hluk vo vnútornom prostredí ................................................................... 8 

6. Hygienické požiadavky na akčné hodnoty expozície hluku pre skupiny prác ................................... 9 

7. Výpočtový model, vstupné údaje .................................................................................................... 10 

8. Stanovenie hlukovej záťaže dotknutého vonkajšieho prostredia spôsobovanej samostatnou 

prevádzkou ( vjazdy do garáží a parkoviská na teréne) navrhovanej polyfunkčnej stavby ............. 13 

9. Stanovenie hlukovej záťaže dotknutého vonkajšieho prostredia spôsobovanej samostatnou 

prevádzkou stacionárnych zdrojov hluku súvisiacich s navrhovanou polyfunkčnou stavbou .......... 16 

10. Stanovenie hlukovej záťaže dotknutého vonkajšieho prostredia – stav po realizácii navrhovanej 

polyfunkčnej stavby ........................................................................................................................ 19 

11. Požiadavky na zvukovú izoláciu obvodového plášťa ...................................................................... 22 

12. Príklady zariadení na zabezpečenie vetrania obytných miestností ................................................ 25 

13. Požiadavky na zvukovoizolačné vlastnosti vnútorných stavebných konštrukcií ............................. 26 

14. Hluk z vnútorných technických zariadení – všeobecné zásady ...................................................... 28 

15. Všeobecné zásady navrhovania TZB z hľadiska ochrany stavby pred hlukom a vibráciami .......... 29 

16. Hluk počas výstavby ....................................................................................................................... 30 

17. Hluk zo stacionárnych zdrojov hluku .............................................................................................. 30 

18. Záver .............................................................................................................................................. 30 

19. Literatúra ........................................................................................................................................ 32 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA, BRATISLAVA – STARÉ MESTO, posúdenie hlukovej záťaže v stupni EIA   3 
 

1. Všeobecné údaje 
 
Miesto stavby :    Bratislava – Staré Mesto 
Použité podklady :  výkresová dokumentácia, obhliadka, meranie hluku 
Objednávateľ :   Smart City Office VIII s.r.o., Bottova 1/1, 811 09 Bratislava 
Spracovateľ štúdie :  AKUSTA s.r.o., 903 01 Tureň 526 
 
Ing. Peter Zaťko, PhD. – autorizovaný inžinier SKSI, rozsah oprávnenia – inžinier pre konštrukcie pozemných stavieb – stavebná fyzika - 
akustika, reg.č. 3194*I1, osvedčenie o odbornej spôsobilosti na meranie hluku vydané ÚVZ SR pod č. OOD/4987/2010  
Ing. Dušan Franek – autorizovaný stavebný inžinier SKSI, rozsah oprávnenia – inžinier pre konštrukcie pozemných stavieb, reg. č. 
4810*SP*I1, osvedčenie o odbornej spôsobilosti na meranie hluku vydané ÚVZ SR pod č. OOD/7496/2010  

 
 
2. Predmet posúdenia 
 
Predmetom posúdenia je stanovenie budúcej hlukovej záťaže navrhovanej Polyfunkčnej stavby NOVÁ 
BOTTOVA v Bratislave, spôsobovanej dopravou v dotknutom vonkajšom prostredí. Matematickým 
modelovaním budú určené ekvivalentné hladiny A zvuku pred jednotlivými fasádami navrhovaných 
objektov tak, aby bolo možné stanoviť predpokladanú hlukovú záťaž fasád budov a definovať 
požiadavky na nepriezvučnosť obvodových plášťov a v ďalšom stupni PD ich výplňových konštrukcií 
otvorov v zmysle STN 73 0532:2013 a Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z.. Hodnotený bude taktiež vplyv 
hluku z prevádzky (vjazdy do podzemnej garáže, parkoviská na teréne, stacionárne zdroje hluku) 
navrhovaných objektov na dotknuté vonkajšie prostredie.  
 
 
3. Základný popis investičného zámeru 
  
Umiestnenie stavby 
 
Záujmové územie sa nachádza na východnom okraji mestskej časti Bratislava – Staré Mesto, južne od 
ulice Mlynské nivy. Miesto stavby je vymedzené zo severnej strany ulicou Továrenskou, z východnej 
strany Chalúpkovou ulicou, z južnej strany ulicou Bottovou a z východnej strany sa nachádzajú 
jestvujúce polyfunkčné objekty Sky Par III. etapa a Sky Park IV. Etapa. Priestor výstavby sa nachádza 
v urbanistickom bloku 5 a stavebných blokoch 5.1 a 5.2 v zmysle územného plánu zóny Chalúpková. 
  
Základné údaje o predmete posudzovania 
 
Stavba je funkčne rozdelená na nasledujúce samostatné nadzemné a podzemné objekty : 
SO 101 - BYTOVÝ DOM A (24.NP + technické podlažie, výška atiky bez technického podlažia +75 m) 
SO 102 - PODZEMNÁ GARÁŽ 1 (2.PP) 
SO 103 - BYTOVÝ DOM B (9.NP, výška atiky bez technického podlažia +31,85 m) 
SO 104 - BYTOVÝ DOM C1 (8.NP, výška atiky bez technického podlažia +28,75 m) 
SO 105 - BYTOVÝ DOM C2 (8.NP, výška atiky bez technického podlažia +28,75 m) 
SO 106 - PODZEMNÁ GARÁŽ 2 (3.PP) 
  
V objektoch SO 103, SO 104 a SO 105 sa na 1.NP nachádzajú priestory pre občiansku vybavenosť 
a v ostatných podlažiach byty. V objekte SO 101 sa na prvých dvoch podlažiach nachádzajú priestory 
pre občiansku vybavenosť administratívne priestory, na ostatných podlažiach byty. 
V podzemných podlažiach sú priestory na parkovanie, technologické zázemie objektov a doplnkové 
vybavenie objektov (kobky, úložiská bicyklov a pod.) 
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Parkovanie – statická doprava 
 
V troch podzemných podlažiach (SO 106) a v dvoch podzemných podlažiach (SO 102) je navrhovaných 
485 parkovacích miest. Z celkového počtu bude 10% určených pre krátkodobé státie a 90% ako 
odstavné parkovisko v ktorom sa väčšina parkovacích miest vyprázdni resp. zaplní počas ranných 
a večerných špičkových hodín. Dopravný prístup do garáží je možný dvoma vjazdmi – z južnej strany 
z ulice Bottova a zo severnej časti z ulice Továrenská. 
 
 
 

 
 

Obr. 1 situácia s vyznačeným pozemkom pre navrhované objekty 
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Obr. 2 situácia s bytovými domami A, B, C1 a C2 
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Obr. 3 vizualizácia navrhovaného súboru 
 
 
 

 
 

Obr. 4 vizualizácia navrhovaného súboru 
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4. Hygienické požiadavky na hluk vo vonkajšom prostredí 
 
Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo vonkajšom prostredí  a v stavbách  stanovuje Vyhláška 
MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku 
a vibrácií a  požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí, v 
aktuálnom znení. Určujúcou veličinou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajšom prostredí 
je ekvivalentná hladina A zvuku - LAeq,T. Posudzovaná hodnota je hodnota ekvivalentnej  hladiny 
A zvuku pre referenčný časový úsek deň, večer a noc. Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo 
vonkajšom prostredí  sú uvedené v prílohe vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z.z. (tabuľka č. 1 prílohy k 
vyhláške). 
 
Tab. 1 príloha Vyhlášky 549/2007 Tabuľka č. 1: Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo 
 vonkajšom prostredí (časť tabuľky) 
 

Ka
te

gó
ria

 ú
ze

m
ia

 

Opis chráneného územia 
alebo vonkajšieho  priestoru 

R
ef

er
en

čn
ý 

 č
as

ov
ý 

in
te

rv
al

 PRÍPUSTNÉ HODNOTY  a)  (dB) 

HLUK  Z DOPRAVY 

Hluk 
z iných 
zdrojov 

 
LAeq,p 

Pozemná 
a vodná 
doprava 

 

b) c) 
LAeq,p 

Železničné 
dráhy 

 
c) 
 

LAeq,p 

Letecká 
doprava 

LAeq,p LASmax,p 

II 

Priestor pred oknami obytných 
miestností bytových a rodinných 
domov, priestor pred oknami 
chránených miestností 
školských budov, 
zdravotníckych zariadení 
a iných chránených objektov, d) 
rekreačné územie 

 
deň 

večer 
noc 

 
 

50 
50 
45 

 

 
 

50 
50 
45 

 

 
 

55 
55 
45 

 

 
- 
- 

65 

 
 

50 
50 
45 

 

III 

Územie ako v kategórii II  
v okolí a) diaľnic, ciest I. a II. 
triedy, miestnych komunikácií 
s hromadnou dopravou, 
železničných dráh a letísk, 11) 
mestské centrá 

deň 
večer 
noc 

 
60 
60 
50 

 

60 
60 
55 

 
60 
60 
50 

 

- 
- 

75 

 
50 
50 
45 

 

 
Poznámky k tabuľke: 
 
a) Prípustné hodnoty platia pre suchý povrch vozovky a nezasnežený terén. 
b) Pozemná doprava je doprava na pozemných komunikáciách vrátane električkovej dopravy.11) 
c) Zastávky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, železnej, vodnej dopravy a stanovištia taxislužieb určené iba na nastupovanie 
 a vystupovanie osôb sa hodnotia ako súčasť pozemnej a vodnej dopravy. 
d) Prípustné hodnoty pred fasádou nebytových objektov sa uplatňujú v čase ich používania, napr. školy počas vyučovania a pod. 
 

Posudzované územie pre bytové domy A, B, C1 sa nachádza v kategórii územia II. 
Posudzované územie pre bytové dom C2 sa nachádza v kategórii územia III. 
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5. Hygienické požiadavky na hluk vo vnútornom prostredí 
 
Určujúcou veličinou vo vnútornom prostredí budov je maximálna hladina A zvuku LAmax alebo 
ekvivalentná hladina A zvuku LAeq. Posudzovanou hodnotou vo vnútornom prostredí budov je a) 
maximálna hladina A zvuku pre deň, večer a noc pre kategórie vnútorného priestoru A, B podľa tabuľky 
č. 3 vyhlášky, b) ekvivalentná hladina A zvuku pre deň, večer a noc alebo iný referenčný časový interval 
pre kategórie vnútorného priestoru A, B, C, D, E podľa tabuľky č. 3 vyhlášky. Posudzovaná hodnota pre 
špecifický hluk sa stanovuje pripočítaním korekcie K = +5 dB k maximálnej hladine A zvuku alebo k 
ekvivalentnej hladine A zvuku, ak nie je uvedené inak. 
 

Chránený priestor je vnútorné alebo vonkajšie prostredie, v ktorom sa zdržujú ľudia trvale alebo 
opakovane a pre ktorý sú stanovené prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku, infrazvuku a vibrácií. 
Vnútorné prostredie budov je chránený vnútorný priestor budov, v ktorom sa zdržiavajú ľudia trvale 
alebo opakovane dlhodobo, najmä obytné miestnosti v budovách na bývanie, v domovoch dôchodcov, 
ubytovniach, izby pacientov v zariadeniach zdravotnej starostlivosti, miestnosti s aktivitami vyžadujúcimi 
tiché prostredie alebo dorozumievanie rečou (napríklad učebne, študovne, čakárne).  
 

Podľa Vyhlášky č. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, 
infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí 
sú prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo vnútornom prostredí budov nasledovné : 
 
Tab. 2 príloha Vyhlášky 549/2007 Tabuľka č. 3: Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo 
 vnútornom prostredí 
 

Kategória 
vnútorného 

priestoru 

Opis chránenej miestnosti v 
budovách 

Referenčný 
časový interval 

Prípustné hodnoty g) (dB) 

Hluk z vnútorných 
zdrojov 
LAmax,p 

Hluk 
z vonkajšieho 

prostredia 
LAeq,p 

A Nemocničné izby, ubytovanie 
pacientov v kúpeľoch 

deň 
večer 
noc 

35 
30 

25 a) 

35 
30 
25 

B 
Obytné miestnosti, ubytovne, 
domovy dôchodcov, škôlky a 
jasle b) 

deň 
večer 
noc 

40 
40 

30 a) 

40 c) 
40 c) 
30 c) 

 LAeq,p 

C 
Učebne, posluchárne, čitárne, 
študovne, konferenčné 
miestnosti, súdne siene 

počas používania 40 40 

D 
Miestnosti pre styk 
s verejnosťou, informačné 
strediská 

počas používania 45 45 

E 

Priestory vyžadujúce 
dorozumievanie rečou, napr. 
školské dielne, čakárne, 
vestibuly 

počas používania 50 50 

 
Vybrané poznámky k tabuľke: 
c) Posudzovaná hodnota pre hluk z dopravy v kategórii územia III podľa tabuľky č. 1 sa stanovuje pripočítaním korekcie K = (-5) dB k LAeq pre deň, 
 večer a noc. 
g) Prípustné hodnoty platia pri súčasnom zabezpečení ostatných vlastností chránenej miestnosti, napríklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie. 
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6. Hygienické požiadavky na akčné hodnoty expozície hluku pre skupiny prác 
 
V prípade ak sa v objekte budú nachádzať prevádzky s pracovnými miestami, v ďalšom stupni 
spracovania PD je potrebné zohľadniť ustanovenia nariadenia vlády SR č. 115/2006 o minimálnych 
zdravotných a bezpečnostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred rizikami súvisiacimi 
s expozíciou hluku. Akčné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku expozície hluku v pracovnom 
prostredí sú stanovené podľa prílohy č.2 - Tab.č.1.  
 
 
Tab. 3 príloha NV SR 115/2006 Tabuľka č. 1 Akčné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku LAEX,8h 

 pre skupiny prác : 
 

Skupina 
prác Činnosť 

Hluk na 
pracovisku 
LAEX,8 (dB) 

I 
Činnosť vyžadujúca nepretržité sústredenie alebo nerušené 
dorozumievanie; tvorivá činnosť 40 

II 
Činnosť, pri ktorej dorozumievanie predstavuje dôležitú súčasť 
vykonávanej práce; činnosť, pri ktorej sú veľké nároky na presnosť, 
rýchlosť alebo pozornosť 

50 

III 
Činnosť rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie súčasťou 
vykonávanej práce; činnosť vykonávaná na základe čiastkových 
sluchových informácií 

65 

IV 
Činnosť, pri ktorej sa používajú hlučné stroje a nástroje alebo ktorá je 
vykonávaná v hlučnom prostredí a ktorá nespĺňa podmienky zaradenia 
do skupín I, II alebo III 

80 

 
Príklady činností podľa tabuľky č. 1 
 
Skupina prác I 
Práca v kancelárskych priestoroch bez hlučných strojových zariadení; konverzácia s pacientom alebo 
návštevníkmi; bežná výučba (nie vo výrobných priestoroch a bez prítomnosti ďalších zdrojov hluku); schôdze a 
rokovania. 
 
Skupina prác II 
Kontrola alebo riadenie výroby a diaľkové ovládanie; ručná montáž/kompletizovanie, kontrola a pod.; práce, ktoré 
sú spojené s účtovnými úkonmi alebo prácou na počítači; bežná kancelárska práca, laboratóriá. 
 
Skupina prác III 
Triedenie, balenie, práca v sklade a pod.; obsluha v reštauráciách iných ako tanečné kluby a diskotéky. 
 
Skupina prác IV 
Prevažne fyzická práca, práca s využitím zariadení a výrobných procesov vo výrobných priestoroch a závodoch; 
poľnohospodárstvo a lesníctvo, stavebníctvo a ťažký priemysel; obsluha nákladných dopravných zariadení; práca 
v tanečných reštauráciách a diskotékach; vodič motorového vozidla. 
 
Hodnoty normalizovanej hladiny hlukovej expozície sú dodržané ak súčet vypočítaných hodnôt (LAeq,8h)i 

rozšírený o neistotu U je menší alebo rovný ako akčná hodnota normalizovanej hladiny A zvuku 
expozície hluku t.j. LAEX,8h + U ≤ LAEX,8h (dB). 
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7. Výpočtový model, vstupné údaje 
 
Plošná hluková záťaž z dopravy po cestných komunikáciách, železničných tratiach a z pôsobenia hluku 
zo stacionárnych zdrojov v posudzovanej lokalite bola stanovená predikciou pomocou matematického 
modelovania. Použitý bol postup podľa NMPB 96, Schall03 a STN ISO 9613, s úpravou pre použitie 
v Slovenskej republike. Šírenie zvuku vo vonkajšom prostredí z uvažovaných zdrojov hluku a určenie  
plošnej hlukovej záťaže bolo realizované programom CadnaA, číslo licencie L42764. Pre modelovanie 
šírenia zvuku v posudzovanom území z dopravy po priľahlých komunikáciách bol vytvorený 3D model 
dotknutého okolia so zohľadnením konfigurácie terénu a objektov, ktoré môžu mať vplyv na šírenie 
zvuku. Výpočtový model bol kalibrovaný podľa výsledkov dlhodobých meraní hluku v lokalite stavby. 
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Obr. 5 výpočtový model posudzovaného územia 
 
Celková intenzita dopravy týkajúca sa navrhovanej Polyfunkčnej stavby NOVÁ BOTTOVA : 
 
104 pohybov za hodinu v dennom referenčnom čase, t.j. od 06.00 do 18.00 hod.,  
52 pohybov za hodinu vo večernom referenčnom čase, t.j. v čase od 18.00 do 22.00 hod., 
8 pohybov za hodinu v nočnom referenčnom čase, t.j. od 22.00 do 06.00 hod., 
 
Údaje o dopravných intenzitách boli poskytnuté investorom. 
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Vstupné údaje použité pri predikcii šírenia zvuku vo vonkajšom prostredí zo stacionárnych zdrojov hluku  
 

Tab. 4 uvažované hodnoty hladín akustického tlaku a akustické výkony vyžarované vybranými 
stacionárnymi zdrojmi hluku 

 

Číslo zariadenia Popis zdroja 
hluku 

Hladina akustického výkonu LwA 
(dB) Po

če
t 

Prevádzková doba 
zariadenia 

Vetranie WC a kúpeľní     Deň - 720 min 

na streche objektu A Odvod - výtlak 60 7 ks Večer - 240 min 

    Noc – 480 min 

Vetranie CHÚC    Deň - 720 min 

na streche objektu A Odvod - výtlak 65 2 ks Večer - 240 min 

    Noc – 480 min 

Tepelné čerpadlo    Deň - 720 min 

na streche objektu A TČ, vzduch - voda 78 1 ks Večer - 240 min 

  Lp,10m = 46 dB  Noc – 480 min 

Vetranie WC a kúpeľní     Deň - 720 min 

na streche objektu B Odvod - výtlak 60 9 ks Večer - 240 min 

    Noc – 480 min 

Vetranie WC a kúpeľní     Deň - 720 min 

na streche objektov C1, C2 Odvod - výtlak 60 10 ks Večer - 240 min 

    Noc – 480 min 

Vetranie CHÚC    Deň - 720 min 

na streche objektu C1, C2 Odvod - výtlak 65 4 ks Večer - 240 min 

    Noc – 480 min 

Vetranie podzemnej garáže    Deň - 720 min 

terén / fasáda Odvod 65 3 ks Večer - 240 min 

    Noc – 120 min 

Vetranie podzemnej garáže    Deň - 720 min 

nad terénom Prívod 65 3 ks Večer - 240 min 

    Noc – 120 min 

Dieselagregát v objekte    Deň - 15 min 

s VZT otvormi nad terénom GP330SM/B Lp,7m = 69 dB(A) 2 ks Večer - nie je v prevádzke 

a na fasáde vjazdu do PG     Noc - nie je v prevádzke 

 
Vo výpočte bolo ďalej uvažované : 
 
- všetky časti technológie, ktoré budú na streche inštalované musia byť pružne uložené, pričom 

účinná izolácia proti vibráciám musí eliminovať prenos hluku a vibrácií do stavebných konštrukcií. 
V prípade prenosu štrukturálneho hluku do konštrukcie stavby sa táto stane ďalším zdrojom hluku, 
s ktorým v hlukovej štúdii nie je uvažované, 

- akustické a časové dáta, s ktorými bolo v predikciách vplyvu hluku zo stacionárnych zdrojov 
uvažované boli poskytnuté projektantmi jednotlivých profesií, 

 
Poznámka : 
Výsledky výpočtov šírenia hluku vo vonkajšom prostredí a imisné hodnoty hladín akustického tlaku v kontrolných 
výpočtových bodoch uvedené v tejto hlukovej štúdii sú platné len pre okrajové podmienky výpočtov uvedené 
v predchádzajúcich častiach štúdie. Akékoľvek zmeny hlukových parametrov zadaných zdrojov, hluku budú mať 



 
POLYFUNKČNÁ STAVBA NOVÁ BOTTOVA, BRATISLAVA – STARÉ MESTO, posúdenie hlukovej záťaže v stupni EIA   12 
 

 
 

Obr. 6 trojrozmerné zobrazenie výpočtového modelu 
 

 
 

Obr. 7 trojrozmerné zobrazenie výpočtového modelu 
 

 
 

Obr. 8 trojrozmerné zobrazenie výpočtového modelu 
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8. Stanovenie hlukovej záťaže dotknutého vonkajšieho prostredia spôsobovanej samostatnou 
prevádzkou ( vjazdy do garáží a parkoviská na teréne) navrhovanej polyfunkčnej stavby 
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Obr. 9 hluková záťaž vypočítaná vo výške 1,5 m nad terénom, pre denný referenčný časový interval 
a hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami najbližších chránených objektov, delenie 

pásiem po 5 dB 

Administratíva 
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9. Stanovenie hlukovej záťaže dotknutého vonkajšieho prostredia spôsobovanej 
samostatnou prevádzkou stacionárnych zdrojov hluku súvisiacich s navrhovanou 
polyfunkčnou stavbou 
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Obr. 13 hluková záťaž vypočítaná vo výške 1,5 m nad terénom, pre večerný referenčný časový 
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10. Stanovenie hlukovej záťaže dotknutého vonkajšieho prostredia – stav po realizácii 
navrhovanej polyfunkčnej stavby 
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Obr. 15 hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami navrhovaných objektov vypočítané  
pre denný referenčný časový interval 
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Obr. 16 hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami navrhovaných objektov vypočítané  
pre večerný referenčný časový interval 
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Obr. 17 hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami navrhovaných objektov vypočítané  
pre nočný referenčný časový interval 
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11. Požiadavky na zvukovú izoláciu obvodového plášťa  
 
Minimálne hodnoty váženej nepriezvučnosti obvodových plášťov je potrebné stanoviť v ďalšom stupni 
spracovania projektovej dokumentácie, podľa STN 73 0532-2:2024, podľa vzťahov : 
 
 
- v prípade kategórie územia II :  R’w,min =  LAeq,n,ext  - LAeq,p,n + 8 + U [ dB ] 
 
- v prípade kategórie územia III :  R’w,min =  LAeq,n,ext  - 5 - LAeq,p,n + 8 + U [ dB ] 
 
kde : 
R‘w,min - je požiadavka na váženú stavebnú nepriezvučnosť obvodového plášťa ako celku 
LAeq,ext - je predikciou určená nočná ekvivalentná hladina A zvuku pred posudzovanou časťou fasády 
LAeq,p - je prípustná nočná hodnota určujúcej veličiny hluku pre vnútorné prostredie  
U - je rozšírená neistota merania hluku ( obvykle U = 2,3 dB ) 
 
Poznámky : 
 

Stanovenie požadovanej hodnoty zvukovej izolácie obvodového plášťa sa vykonáva výpočtom pre všetky tri referenčné časy 
(deň, večer, noc), s použitím vypočítaných hodnôt hlukovej záťaže pred fasádami v uvedených časoch a s použitím 
prípustných hodnôt hluku vo vnútornom prostredí pre daný referenčný časový interval.  
Korekciu K = (-5) dB vo vyššie uvedenom vzťahu je možné použil len v prípade obytných miestností, ubytovní, domovov 
dôchodcov, škôlok a jaslí. V ostatných prípadoch sa korekcia neuplatňuje. 
 
- v prípade administratívy v SO101 (1., 2.NP) R’w,min =  LAeq,ext  - LAeq,p + 8 + U  [ dB ] 
 
kde : 
R‘w,min  - je požiadavka na váženú stavebnú nepriezvučnosť obvodového plášťa  
LAeq,ext  - je predikciou určená denná ekvivalentná hladina A zvuku pred posudzovanou časťou fasády 
LAeq,p  - je prípustná denná hodnota určujúcej veličiny hluku pre vnútorné prostredie – pre vnútorné prostredie 

administratívnej budovy pre skupinu prác I - hluk na pracovisku platí LAEX,8h = 40 dB  
U - je rozšírená neistota merania hluku (obvykle U = 2,3 dB) 
 
OBVODOVÉ PLÁŠTE NAVRHOVANÝCH OBJEKTOV 
 
Na základe vypočítaných hodnôt ekvivalentných hladín A zvuku z dopravy pred fasádami objektov 
navrhovanej polyfunkčnej stavby odporúčame návrh obvodových plášťov v skladbe, ktorej výsledná 
vážená nepriezvučnosť je uvedená na obrázku 18.  
 
Poznámky : 
 

Vypočítané požadované hodnoty zvukovej izolácie platia pre obvodový plášť ako celok. V prípade ak plocha okien presahuje 
50 % plášťa pri pohľade z miestnosti, platí uvedená hodnota aj pre okná. Ak plocha okien predstavuje od 35 do 50 % 
celkovej plochy obvodovej konštrukcie v miestnosti, vyžadovaný index nepriezvučnosti okna Rw je o 3 dB nižší ako uvedená 
hodnota. Pre okná s plochou menšou ako 35 % je vyžadovaný index okna Rw možné znížiť o 5 dB. Uvedené však platí za 
predpokladu, že nepriezvučnosť plnej časti obvodového plášťa je min. o 10 dB vyššia ( viď. STN 73 0532-2:2024 ). 
Požadované hodnoty nepriezvučností izolačných skiel je potrebné spresniť podľa zvoleného systému konštrukcií výplní 
otvorov ( plast, hliník, drevo ... ), nakoľko výslednú nepriezvučnosť konštrukcie výplne otvoru ovplyvňujú detaily stykov 
okenných rámov a krídiel, detaily osadenia výrobkov do stavby a detail zasklenia izolačného skla. Vo väčšine prípadov sú 
hodnoty váženej nepriezvučnosti zasklenia vyššie o 2 – 4 dB než požadovaná hodnota váženej nepriezvučnosti celého 
prvku. 
 
POZNÁMKA K VÁŽENÝM NEPRIEZVUČNOSTIAM IZOLAČNÝCH SKIEL  
 
Vážená nepriezvučnosť izolačných skiel sa v zmysle prílohy „D“ k STN EN ISO 10140-1 stanovuje 
meraním v laboratóriu na vzorke 1250 x 1500 mm. Hodnoty nepriezvučností uvádzané výrobcami sú 
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platné pre uvedený rozmer, pričom vplyvom zväčšenia plochy zasklenia dochádza k zníženiu hodnoty 
nepriezvučnosti (napr. pri zdvojnásobení plochy zasklenia cca o 3 dB). V ďalšom stupni spracovania PD 
rešpektovať znenie STN EN 14351-1+A2 ! 

 

C2

C1

B

A

 
 

Obr. 18 minimálne požadované hodnoty zvukovej izolácie R’w obvodových plášťov. Uvedené hodnoty 
sú hodnotami požadovanými pre obvodový plášť ako celok, vrátane konštrukcií výplní otvorov 

 
 
POSTUP STANOVENIA POŽADOVANÝCH HODNÔT NEPRIEZVUČNOSTÍ IZOLAČNÝCH SKIEL 

 

Po stanovení požadovanej hodnoty zvukovej izolácie R’w obvodového plášťa ako celku, sa pri určovaní 
požadovanej hodnoty pre zasklenie v zmysle STN EN 14351-1+A2 uplatnia korekcie na plochu 
zasklenia. 
 
Ďalšou korekciou, ktorá sa uplatní je korekcia na spôsob osadenia konštrukcie výplne otvoru do stavby, 
kde sa obvykle uvažuje so znížením nepriezvučnosti o 1 – 3 dB vplyvom detailov osadenia výrobkov do 
stavby. 
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Do výslednej nepriezvučnosti fasády ako celku sa započítavajú aj prípadné otvory slúžiace na vetranie 
obytných miestností – vetracie akustické štrbiny, ktorých hodnota Rw, resp. Dn,e,w musí byť zohľadnená. 
Správne určenie požadovaných hodnôt váženej nepriezvučnosti zasklenia je rozhodujúce pre 
dosiahnutie požadovanej výslednej hodnoty nepriezvučnosti konštrukcie výplne otvoru ako celku na 
stavbe. Vážená nepriezvučnosť zasklenia bude vždy vyššia než hodnota nepriezvučnosti požadovaná 
na výrobok ako celok po jeho zabudovaní na stavbe. 
Požadované hodnoty nepriezvučnosti fasád, s ohľadom na ich orientáciu a polohu, ako aj predikciou 
zistenú hlukovú záťaž budú spresnené v ďalšom stupni spracovania projektovej dokumentácie. 
Okrem ostatných platných noriem je pri návrhu a realizácii výplňových konštrukcií otvorov potrebné 
rešpektovať STN 73 3134 - Stavebné práce. Styk okenných konštrukcií a obvodového plášťa budovy. 
Požiadavky, zhotovovanie a skúšanie. Táto norma platí na stavebné práce súvisiace s návrhom, 
zhotovením, kontrolou kvality a preberaním zabudovaných (osadzovaných) okenných konštrukcií a 
vonkajších dverí do stavby. Norma neplatí na okná a dvere zabudované v závesných stenách. 
 
Dodávateľ konštrukcií výplní otvorov (resp. zasklených stien, transparentných fasád) je povinný na 
stavbu dodať a zabudovať také výrobky s príslušným Rw, ktoré po zabudovaní spolu s okolitými 
nepriehľadnými časťami splnia hodnotu predpísanú pre celý obvodový plášť v danej časti fasády. 
 
VETRANIE ADMINISTRATÍVNYCH PRIESTOROV 
 
V navrhovaných administratívnych priestoroch v objekte A (SO 101) na prvých dvoch podlažiach je 
zabezpečené vetranie núteným systémom pomocou VZT. 
 
VETRANIE vnútorných chránených priestorov 

 

Vyhláška MZ SR č. 259/2008 Z.z. o podrobnostiach o požiadavkách na vnútorné prostredie budov 
a o minimálnych požiadavkách na byty nižšieho štandardu a na ubytovacie zariadenia uvádza : 
„Všetky vnútorné priestory s dlhodobým a krátkodobým pobytom ľudí musia byť vetrané. Vetranie budov 
sa zabezpečuje prirodzeným vetraním alebo núteným vetraním. Vetranie sa určuje podľa počtu osôb, 
vykonávanej činnosti, tepelnej záťaže a miery znečistenia ovzdušia tak, aby boli splnené požiadavky na 
množstvo vzduchu na dýchanie, na čistotu vnútorného ovzdušia a aby nedošlo k obťažovaniu ľudí 
pachovými látkami“. 
 
V obytných miestnostiach bytov a ubytovacích zariadení sa požaduje výmena čerstvého vzduchu za 
hodinu na jednu prítomnú osobu podľa platnej technickej normy. V ďalšom stupni spracovania PD 
rešpektovať STN EN 16798-1 Energetická hospodárnosť budov. Vetranie budov. 
 
Vetranie obytných miestností s hlukom zaťaženými fasádami 
 

Vzhľadom na meraním hluku zistenú a predikciou stanovenú hlukovú záťaž fasád navrhovaných 
objektov konštatujeme, že obytné miestnosti bytov nebude možné vetrať otvorenými, ani pootvorenými 
oknami. Všetky obytné miestnosti v posudzovaných objektoch je potrebné vybaviť akusticky utlmenými 
vetracími zariadeniami v kombinácii s nehlučnými zariadeniami schopnými vytvoriť dostatočný tlakový 
rozdiel vzduchu tak, aby bolo zabezpečené vetranie obytných miestností bez potreby otvárania okien, 
prípadne iným spôsobom umožňujúcim vetranie bez potreby otvárania okien (centrálne alebo 
decentrálne nútené vetranie s rekuperáciou tepla). Uvedený návrh je potrebné detailne riešiť 
v spolupráci s projektantom VZT a stanoviť potrebu vzduchu pre jednotlivé chránené vnútorné priestory, 
resp. obytné miestnosti. Miestnosti je možné taktiež vetrať núteným spôsobom systémom so spätným 
získavaním tepla – rekuperáciou. Vlastný hluk zariadenia musí splniť prípustné hodnoty uvedené vo 
vyhláške MZ SR č.549/2007 Z. z..  
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12. Príklady zariadení na zabezpečenie vetrania obytných miestností 
 

 
 

Obr. 19 príklad aktívneho vetracieho prvku Siegenia určeného pre montáž do obvodového plášťa 
 
 

 
 

Obr. 20 príklad pasívneho vetracieho prvku Siegenia  
 
 

 
 

Obr. 21 príklad pasívneho vetracieho prvku Lunos určeného pre montáž do obvodového plášťa 
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Obr. 22 rozsah použitia akusticky utlmených vetracích štrbín s ich min. hodnotami Dn,e,w 
 
 
13. Požiadavky na zvukovoizolačné vlastnosti vnútorných stavebných konštrukcií 
 

Vážené hodnoty vzduchovej nepriezvučnosti medzi miestnosťami v budovách, určené podľa 
STN EN ISO 717-1 z tretinooktávových hodnôt veličín, odmeraných podľa STN EN ISO 16283-1, 
nesmú byť nižšie než požadované hodnoty stanovené v tabuľke 1 normy STN 73 0532-2:2024. 
Požadované hodnoty platia v smere prenosu zvuku. V čase návrhu a v projektovej príprave možno pri 
posudzovaní tiež použiť zmerané alebo vypočítané laboratórne hodnoty nepriezvučnosti stavebných 
konštrukcií Rw a vykonať približný prepočet na stavebnú váženú nepriezvučnosť R’w podľa vzťahu 

 
R’w = Rw – k1 

 
kde k1 je korekcia (orientačná hodnota), závislá od vedľajších ciest šírenia zvuku. V prípade ťažkých deliacich stien (stropov) 
je korekcia k1 = 3 – 6 dB, pri stenách a/alebo stropných konštrukciách z ľahkých materiálov je korekcia 5 – 8 dB. Za bočné 
konštrukcie sa pokladajú zvislé a horizontálne stavebné konštrukcie v kontakte s deliacou konštrukciou (t.j. napríklad 
v prípade deliacej steny medzi miestnosťami sú to bočné steny a dve stropné konštrukcie s podlahami). 
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Posudzovanie krokovej nepriezvučnosti medzi miestnosťami 
 
Vážené normalizované hladiny krokového hluku určené podľa STN EN ISO 717-2 z tretinooktávových 
hodnôt veličín, odmeraných podľa STN EN ISO 16283-2,  nesmú v chránených miestnostiach prekročiť 
požadované hodnoty stanovené v tabuľke 1 podľa STN 73 0532-2:2024. Požadované hodnoty platia v 
smere prenosu krokového hluku. Vo fáze návrhu a v projektovej príprave možno pri posudzovaní použiť 
zmerané alebo vypočítané laboratórne hodnoty normalizovanej hladiny krokového hluku stropných 
konštrukcií s podlahami Ln,w a vykonať približný prepočet na váženú stavebnú normalizovanú hladinu  
krokového hluku L’n,w, podľa vzťahu : 

L’n,w = Ln,w + k2 
 

kde k2  je korekcia (orientačná hodnota), závislá na vedľajších cestách šírenia zvuku. V prípade ťažkej stropnej 
konštrukcie s podlahou je korekcia k2 = 2 – 3 dB, pri montovaných stropných konštrukciách s podlahami môže byť 
korekcia 3 – 4 dB. Za bočné konštrukcie sa pokladajú zvislé stavebné konštrukcie v kontakte s deliacou 
konštrukciou (t.j. napríklad v prípade stropu medzi miestnosťami sú to všetky steny ako aj obvodový plášť 
budovy). Pre zložitejšie konštrukcie alebo dispozície miestností norma odporúča korekciu stanoviť individuálne. 
Presnejší odhad vplyvu vedľajších ciest možno získať výpočtom, napr. podľa STN EN 12354-2 alebo iným 
preukázateľne správnym spôsobom. 

 
Miera prenosu zvuku vedľajším cestami v budovách je na každej stavbe iná a je závislá od množstva 
podmienok. Korekcie sú závislé najmä od vlastností bočných pripojených konštrukcií, od spôsobu ich 
vzájomného spojenia, od dĺžky stykov, od dispozícií priestorov a hodnoty uvedené v tabuľkách normy 
nie je možné zovšeobecňovať.  
 
Tab. 5 požadované hodnoty zvukovej izolácie medzi miestnosťami v budovách s bytmi 
 

Chránený (prijímací) priestor 

Číslo Hlučný priestor (miestnosť zdroja zvuku) Požiadavky na zvukovú izoláciu 
Stropy Steny Dvere 

  R'w, DnT,w 
dB 

L'n,w, L'nT,w 
dB 

R'w, DnT,w 
dB 

R’w,dvere 
dB 

A. Bytové domy, rodinné domy – obytné miestnosti bytu 

1 Všetky ostatné miestnosti toho istého bytu ≥ 47 ≤ 58 ≥ 40a ≥ 27 
B. Bytové domy – obytné miestnosti bytu 

2 Všetky miestnosti druhých bytov, vrátane príslušenstva ≥ 54 
≥ 52c 

≤ 50b 
≤ 58c 

≥ 54 
≥ 52c – 

3 Terasy a lodžie druhých bytov nad obytnou miestnosťou ≥ 52 ≤ 55 – – 

4 Spoločné priestory domu (schodiská, chodby, terasy, kočikárne, 
sušiarne, pivnice a pod.) ≥ 52 ≤ 53b ≥ 52 ≥ 32d 

≥ 37e 

6 

Miestnosti s technickým zariadením domu (kotolne, strojovne 
výťahu, strojovne VZT, práčovne a pod.) 
LA,max ≤ 80 dB 
80 dB < LA,max ≤ 85 dB 

 
 

≥ 57g 
≥ 62g 

 
 

≤ 48g 
≤ 48g 

 
 

≥ 57g 
≥ 62g 

 
 
– 
– 

7 
Prevádzky s hlukom LA,max ≤ 85 dB 
s prevádzkou maximálne do 22:00 hod. 
s prevádzkou aj po 22:00 hod. 

 
≥ 57g 
≥ 62g 

 
≤ 50g 
≤ 45g 

 
≥ 57g 
≥ 62g 

– 

 
Poznámky : 
Pre vstupné dvere z chodby do chránenej obytnej miestnosti bytu, alebo priestoru s ňou spojeného je hodnota uvedená v tabuľke len 
odporúčaná a splnená musí byť požadovaná hodnota DnT,w medzi spoločnou chodbou a obytnou miestnosťou. Pre splnenie požiadavky 
DnT,w je prioritne potrebné navrhovať dispozície bytov so vstupným zádverím bytu oddeleným od obytnej miestnosti ďalšími dverami, resp. 
dlhšie a pôdorysne zalomené chodby, prípadne iné opatrenia zabezpečujúce dostatočnú zvukovú izoláciu. 
Pre skladby ťažkých plávajúcich podláh v bytových domoch platí pre rezonančnú frekvenciu f0 ≤ 80 Hz. Pri hodnotení a navrhovaní 
krokovej nepriezvučnosti v bytových domoch sa odporúča používať adaptačný činiteľ CI,50–2500. 
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Tab. 6 požadované hodnoty zvukovej izolácie medzi miestnosťami v budovách v administratívnych a 
viacúčelových budovách a úradoch, firmy 

 
Chránený (prijímací) priestor 

Číslo Hlučný priestor (miestnosť zdroja zvuku) 
Požiadavky na zvukovú izoláciu 

Stropy Steny Dvere 

  
R'w, DnT,w 

dB 
L'n,w, L'nT,w 

dB 
R'w, DnT,w 

dB 
R’w,dvere 

dB 

Administratívne a budovy úradov, firmy – kancelárie a pracovne, oddychové a relaxačné miestnosti 

1 
Kancelárie a pracovne s bežnou administratívnou činnosťou, chodby, 
pomocné priestory ≥ 52 ≤ 58 ≥ 37 ≥ 27a 

2 
Kancelárie a pracovne so zvýšenými nárokmi, pracovne vedúcich 
pracovníkovb ≥ 52 ≤ 58 ≥ 45 ≥ 27a 

3 
Kancelárie a pracovne pre dôverné rokovania alebo iné činnosti 
vyžadujúce vysokú ochranu pred hlukomb ≥ 52 ≤ 55 ≥ 50 ≥ 35a 

 

a Platí pre vstupné dvere priamo do chráneného priestoru. V prípade veľkopriestorových kancelárií požiadavka neplatí, ak je ochrana pred hlukom riešená 
iným spôsobom. 

b Požadované hodnoty platia tiež medzi uvedenými pracovňami a priľahlými chodbami a inými priestormi. 
 

 
 
14. Hluk z vnútorných technických zariadení – všeobecné zásady 
 

Vzhľadom na potrebu dodržania prípustných hodnôt určujúcich veličín hluku v chránených vnútorných 
priestoroch posudzovanej stavby, je pri spracovaní ďalšieho stupňa projektovej dokumentácie stavby 
nevyhnutné dodržať nasledovné všeobecne platné zásady : 
 

1. Požadovaná hodnota zvukovej izolácie medzi obytnými miestnosťami bytov a všetkými ostatnými 
miestnosťami druhých bytov, vrátane príslušenstva je R’w, resp. DnTw = 54 dB. V prípade kontaktov 
WC a kúpeľní s obytnými miestnosťami cudzích bytov sa do medzibytových stien nesmú realizovať 
drážky, kotviť inštalácie, nakoľko dochádza k prenosu štrukturálneho zvuku, ktorý konštrukcia 
s vyhovujúcou vzduchovou nepriezvučnosťou nedokáže znížiť. Odporúčané je realizovať 
predstienky v ktorých budú vedené inštalácie. Sprchové vaničky, vane ani umývadlá nesmú byť 
v priamom kontakte s medzibytovými stenami, ani s ich keramickými obkladmi. Pracovné dosky 
kuchynských liniek nesmú byť v priamom kontakte s medzibytovými stenami. Kotvenie horných 
skriniek odporúčame cez pružné prvky. Dodržanie požiadavky na vzduchovú nepriezvučnosť 
neznamená automaticky elimináciu prenosu štrukturálneho hluku cez stavebnú konštrukciu ! 

2. Požiadavky normy na krokovú nepriezvučnosť musia byť splnené ako vo vertikálnom smere, tak aj  
v horizontálnom smere (pri šírení krokového hluku z chodby do bytu alebo ubytovacej jednotky na 
rovnakom podlaží) a v smere zdola nahor. Normatívne požiadavky platia aj pre diagonálne šírenie 
zvuku, 

3. pri návrhu technických zariadení budovy, ktoré produkujú hluk a vibrácie do vnútorného a 
vonkajšieho prostredia je potrebné zohľadniť ich akustické parametre a výpočtom stanoviť hlukovú 
záťaž dotknutého prostredia, ako aj posúdiť možný vplyv na vnútorné prostredie stavby (týka sa 
všetkých zariadení, pripojených na vonkajšie prostredie stavby priamo, resp. potrubiami nepriamo), 

4. pohyblivé súčasti stavby ( garážová brána ) je potrebné kotviť do stavebných konštrukcií cez účinné 
pružné prvky tak, aby nedochádzalo k prenosu hluku a vibrácií do stavebných konštrukcií, 

5. pri návrhu zariadení, ktoré produkujú hluk a vibrácie a budú pevne spojené so stavbou, je potrebné 
v technickej správe uviesť povinnosť dodávateľa dodať účinné vibroizolačné prvky tak, aby pri 
meraniach hluku vykonávaných ku kolaudácii stavby nebolo konštatované prekročenie prípustných 
hodnôt určujúcich veličín hluku platných pre vnútorné ani pre vonkajšie chránené prostredie v zmysle 
Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z.z. (návrh pružného uloženia zariadenia musí byť vykonaný pre 
konkrétne zariadenia osobou s príslušným vzdelaním, resp. autorizáciou na túto činnosť. V prípade 
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ak je súčasťou dodávky zariadení aj ich pružné uloženie, záruku za účinnosť pružného uloženia 
preberá dodávateľ), 

6. prestupy rozvodov médií cez stavebné konštrukcie musia byť navrhnuté a realizované tak, aby sa 
zabránilo prenosu štrukturálneho hluku a vibrácií do konštrukcií stavby - dostatočná vzduchová 
nepriezvučnosť stavebných konštrukcií nie je garanciou, že nedôjde k prenosu hluku štrukturálnymi 
cestami v stavbe (tesnenia prestupov sa nesmú vykonávať materiálmi, ktoré majú vysokú dynamickú 
tuhosť – malty, omietky, PU peny, polystyrény a pod., výhradne len mäkkými materiálmi spĺňajúcimi 
akustické a požiarne predpísané vlastnosti, napr. minerálne vlny). 

7. Vibroizolačné prvky musia byť účinné počas celej doby životnosti stavby a aj po uvedení zariadení 
do prevádzky, napustení systémov tekutými médiami a teda po zvýšení hmotnosti rozvodov 
(nahradenie predpísaných vibroizolačných prvkov, ktorých použitie bolo určené na základe výpočtu 
podľa hmotnosti zariadenia, polohy ťažiska, otáčok zariadenia, inými materiálmi predstavuje riziko 
prenosu štrukturálneho hluku do stavby). 

 
 
15. Všeobecné zásady navrhovania TZB z hľadiska ochrany stavby pred hlukom a vibráciami 
 
Všetky VZT jednotky musia byť navrhované ako uložené na účinných pružných podložkách, ktoré 
v čase jej prevádzky, za akéhokoľvek prevádzkového režimu účinne eliminujú prenos hluku a/alebo 
vibrácií do konštrukcií stavby a následne do chránených vnútorných priestorov v budove. VZT potrubia 
musia byť pružne kotvené, zavesené, resp. uložené a žiadna časť VZT technológie nesmie byť 
v priamom kontakte so stavebnými konštrukciami. Dodávateľ musí pri realizácii zohľadniť skutočnosť, 
že pružné podložky a prvky sú zaťažené rôznymi hmotnosťami a rovnaké izolačné prvky nie sú účinné 
pri vysokom aj nízkom zaťažení. V prípade nadmerného zaťaženia pružného prvku prestáva izolovať 
a správa sa ako tvrdý materiál. V prípade prestupov VZT potrubí cez stavebné konštrukcie je potrebné 
zabezpečiť pružný kontakt potrubia so všetkými stavebnými konštrukciami. Uvedené riešenie je 
potrebné pre elimináciu prenosu hluku a štrukturálneho hluku z rozvodov do konštrukcií stavby, ako aj 
medzi miestnosťami v stavbe. Na stavbe nie je prípustné používať na izolovanie prestupov 
polyuretánové (napr. pištoľové) na vzduchu tvrdnúce peny.  
Exteriérové koncové prvky, ako napr. protidažďové žalúzie, nasávacie prvky osadené vo fasádach 
musia byť kotvené do stavby pružne, aby sa v prípade prúdenia vzduchu vyššími rýchlosťami nestali 
zdrojom nadmerného hluku. Projektant VZT zodpovedá za hluk na koncových elementoch v exteriéri, 
ako aj v interéri budovy, ktorý nesmie spôsobovať v miestnostiach prekročenie prípustných hodnôt 
určujúcich veličín hluku v zmysle Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z.z. Uvedené sa preukazuje objektívnym 
meraním hluku po realizácii stavby a po uvedení zariadení do skúšobnej prevádzky.  
Všetky zariadenia na výrobu chladu a potrubia na rozvod chladu musia byť uložené na účinných 
pružných podložkách, ktoré v čase jej prevádzky, za akéhokoľvek prevádzkového režimu účinne 
eliminujú prenos hluku a/alebo vibrácií do konštrukcií stavby a následne do chránených vnútorných 
priestorov v budove. Potrubia musia byť pružne kotvené, zavesené, resp. uložené a žiadna časť  
technológie chladenia nesmie byť v priamom kontakte so stavebnými konštrukciami. Dodávateľ musí pri 
realizácii zohľadniť skutočnosť, že pružné podložky a prvky sú zaťažené rôznymi hmotnosťami 
a rovnaké izolačné prvky nie sú účinné pri vysokom aj nízkom zaťažení. V prípade nadmerného 
zaťaženia pružného prvku prestáva izolovať a správa sa ako tvrdý materiál. V prípade prestupov potrubí 
cez stavebné konštrukcie je potrebné zabezpečiť pružný kontakt potrubia so všetkými stavebnými 
konštrukciami. Uvedené riešenie je potrebné pre elimináciu prenosu hluku a štrukturálneho hluku 
z rozvodov do konštrukcií stavby, ako aj medzi miestnosťami v stavbe. Na stavbe nie je prípustné 
používať na izolovanie prestupov polyuretánové (napr. pištoľové) na vzduchu tvrdnúce peny. 
V rozvodoch chladu musia byť na vhodných miestach umiestnené kompenzátory. Zvýšenú pozornosť 
z hľadiska ochrany stavby pred hlukom šíriacim sa konštrukciami je potrebné venovať kotveniu 
vertikálnych rozvodov chladu do konštrukcií stavby. 
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16. Hluk počas výstavby 
 

Počas výstavby možno predpokladať zvýšenie denných ekvivalentných hladín hluku v lokalite, ktoré 
bude spôsobené najmä prejazdmi ťažkých nákladných automobilov a montážnymi prácami, ktoré sú 
spojené s hlučnými technológiami. Hlučné stavebné činnosti odporúčame vykonávať len počas 
pracovného týždňa, max. do 18.00 hod. Pri prácach neodporúčame používať zariadenia, ktoré 
produkujú nadmerný hluk a v prípade ich nevyhnutného použitia je nutné ich opatriť kapotážou.  
 
 
17. Hluk zo stacionárnych zdrojov hluku 
 
V rámci spracovania ďalšieho stupňa PD bude potrebné po spresnení typov a množstva, ako aj 
presného umiestnenia zdrojov hluku ako napr. chladiace jednotky, tepelné čerpadlá, VZT a pod. posúdiť 
ich vplyv na vonkajšie prostredie ako aj vnútorné prostredie stavby. Pri návrhu je potrebné dbať na 
pružné uloženie všetkých zariadení produkujúcich hluk a/alebo vibrácie, ako aj rozvodov k nim 
pripojených, ktoré je potrebné pružne uložiť, resp. zavesiť tak, aby sa nestali zdrojom štrukturálneho 
hluku šíriaceho sa do stavebných konštrukcií. Uvedené sa týka všetkých zdrojov hluku v budove i na 
streche alebo na fasáde objektu.  
 
 
18. Záver 
 
Po vykonaných meraniach hluku, výpočtoch a analýze ich výsledkov možno konštatovať nasledovné : 
 

 samostatná prevádzka navrhovanej Polyfunkčnej stavby NOVÁ BOTTOVA v Bratislave (vjazdy 
do garáží, parkoviská na teréne) spôsobí prekročenie prípustných hodnôt určujúcich veličín 
hluku v dennom referenčnom časovom intervale pred časťou fasády susedného rezidenčného 
objektu Metropolis, oproti vjazdu do podzemnej garáže z komunikácie Bottova. V mieste 
spomenutého prekročenia prípustných hodnôt určujúcich veličín hluku je však možné obytné 
miestnosti bytov vetrať aj bez potreby otvárania okien, nakoľko sa v bytoch využíva centrálna 
rekuperácia. Vo večernom a nočnom referenčnom časovom intervale pred fasádami najbližších 
objektov s chráneným vonkajším priestorom prekročenie prípustných hodnôt určujúcich veličín 
hluku nenastáva, 

 samostatná prevádzka stacionárnych zdrojov hluku súvisiacich s navrhovanou Polyfunkčnou 
stavbou NOVÁ BOTTOVA v Bratislave nespôsobí prekročenie prípustných hodnôt určujúcich 
veličín hluku pred fasádami vlastných a najbližších objektov s chráneným vonkajším priestorom 
pre denný, večerný, ani pre nočný referenčný časový interval, 

 predikciou zistené hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku z dopravy v priľahlom vonkajšom 
prostredí - oddychovej zóne navrhovanej polyfunkčnej stavby neprekračujú prípustné hodnoty 
uvedené pre kategóriu územia III o viac ako 5 dB pre denný a večerný referenčný časový 
interval.  

 
V ďalšom stupni spracovania projektovej dokumentácie je potrebné riešiť nasledovné : 
 
 nakoľko v danom území dochádza k prekračovaniu prípustných hodnôt určujúcich veličín hluku 

podľa Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z hlukom z dopravy, obvodové plášte musia byť 
navrhnuté, tak, aby boli splnené požiadavky príslušných noriem a Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 
Z. z., návrh akustických vlastností obvodových plášťov, ako aj konštrukcií výplní otvorov sa 
musí riadiť predikciou zistenými ekvivalentnými hladinami A zvuku uvedenými v tomto 
posúdení, 
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 v ďalšom stupni spracovania projektovej dokumentácie je potrebné navrhnúť konkrétny účinný 
spôsob vetrania všetkých miestností s obytnou funkciou v bytoch bez potreby otvárania okien 
tak, aby boli splnené technické požiadavky uvedené v STN 73 0532-2 :2024 a hygienické 
požiadavky,  

 požadované hodnoty nepriezvučností izolačných skiel je potrebné spresniť podľa zvoleného 
systému konštrukcií výplní otvorov (plast, hliník, drevo... ) podľa plochy zasklenia v zmysle STN 
EN 14351-1+A2, nakoľko výslednú vzduchovú nepriezvučnosť konštrukcie výplne otvoru 
ovplyvňujú detaily stykov okenných rámov a krídiel, detaily osadenia výrobkov do stavby a 
detail zasklenia izolačného skla, 

 pri stanovení požiadaviek na zvukovú izoláciu obvodového plášťa v miestach administratívnych 
priestoroch v objekte A (SO 101) na prvých dvoch podlažiach, bolo uvažované s prvou 
skupinou prác, pre ktorú sa uplatňuje akčná hodnota normalizovanej hladiny A zvuku LAEX,8h = 
40 dB, podľa Nariadenia vlády SR č. 115/2006 Z.z., 

 v administratívnych priestoroch v objekte A (SO 101) je zabezpečené vetranie núteným 
systémom pomocou VZT, 

 v ďalších stupňoch spracovania projektovej dokumentácie je potrebné navrhnúť vhodné 
akustické podhľady a obklady na dodržanie optimálnych hodnôt času dozvuku 
v administratívnych priestoroch, 

 po spresnení umiestnenia stacionárnych zdrojov hluku v objektoch je potrebné posúdiť ich 
možný vplyv na dotknuté vonkajšie a vnútorné prostredie, 

 pri návrhu je potrebné dbať na pružné uloženie všetkých zariadení produkujúcich hluk 
a vibrácie, ako i rozvodov, ktoré je potrebné pružne uložiť, resp. zavesiť tak, aby sa nestali 
zdrojom štrukturálneho hluku šíriaceho sa do stavebných konštrukcií. Uvedené sa týka 
všetkých zdrojov hluku v budovách i na strechách alebo na fasádach objektov, 

 všetky stavebné konštrukcie musia byť navrhnuté v zmysle požiadaviek normy STN 73 0532-
2:2024. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
V Bratislave dňa 18.12.2024    vypracovali :  Ing. Peter Zaťko, PhD. 
         Ing. Dušan Franek 
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Úvod 
 
Účelom spracovania tohto dopravno - kapacitného posúdenia (DKP) je vyhodnotenie 

vplyvov v danom území „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ s polyfunkciou administratíva, 
obchod, služby a bývanie na dopravnú situáciu v okolí. Predbežný termín uvedenia zámeru do 
prevádzky je rok 2031. Toto posúdenie je spracované ako kumulatívne DKP pre relatívne blízko 
situované zámery Eurovea 2, Triangel 2, Twin City, z ktorých vyplynula potreba realizácie 
organizačných opatrení na kľúčových križovatkách nadradenej komunikačnej siete. Nakoľko 
predmetný zámer je časovo orientovaný na obdobie, v ktorom je potrebné počítať 
s prevádzkou uvedených zámerov, uvedené opatrenia sa stávajú jednými z východísk 
spracovania a posúdenia riešenia dopravnej obsluhy „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“. DKP 
je spracované v zmysle „Zásad novej organizácie dopravy v zóne Chalupkova a zóne Pribinova“ 
(Magistrát 10/2019).  

Hlavným cieľom tohto posúdenia je overenie funkčnosti navrhovaného riešenia 
dopravnej obsluhy z dopravno - kapacitného hľadiska, prípadne zistenie možných nedostatkov 
v navrhovanom riešení organizácie a riadenia dopravy vrátane návrhu opatrení na ich 
odstránenie tak, aby v ďalšom stupni projektovej prípravy stavby už nevzniklo riziko nutnosti 
úpravy základnej filozofie riešenia, ktorá bude fixovaná znením predmetnej dokumentácie. 

 Navrhovaný zámer „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ sa nachádza v južnom sektore 
okružnej križovatky Mlynské nivy v blízkosti stavieb Twin City.  

Dopravne je zámer pripojený na Továrenskú a Bottovu ulicu vjazdom a výjazdom. 
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Obrázok 1 Dopravné pripojenie „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ 

 

Podrobná funkčná náplň posudzovaných zámerov a ich kapacity parkovacích státí je 
v členení na jednotlivé objekty zrejmá z tabuľky výpočtu objemov novej dopravy (tab. č. 1).  

Podmienkou akceptovateľnosti zámeru z dopravno - kapacitného hľadiska je predložiť 
preukázateľne funkčné dopravné riešenie, ktoré pokryje požiadavky na dopravnú obsluhu 
zámeru v širších vzťahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnú situáciu bolo 
objektívne, je potrebné toto posúdenie spracovať v kontexte ďalších relatívne blízko 
lokalizovaných nasledovných zámerov, ktorých príprava časovo predstihuje zámer 
„Polyfunkčná stavba Nová Bottova“, a ktoré sú t.č. definované konkrétnymi 
funkciami, kapacitami a výsledkami ich vlastného kapacitného posúdenia: 

• Twin City juh (TC juh) – prevažne administratíva 

• Twin City sever (TC sever) – prevažne obchod 

• Panorama City 1(PC 1) – bývanie 

• Panorama City 2 a 5 (PC 2_5) – prevažne administratíva 

• Triangel – administratíva 

• Bytové domy Klingerka (Kli) – bývanie 

• Mlynské nivy západ (MNZ) – zmiešané funkcie prevažne bývania, administratívy 

• Bytové domy Čulenova 1. e 2. etapa 

• Verzus – prevažne bývanie 

• AB CO2 Čulenova (3. etapa komplexu Čulenova) 
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• Eurovea 2 – zmiešané funkcie bývania, administratívy a obchodu 

• Triangel 2 – prevažne administratíva 

• Rezidencia Bottova – prevažne bývanie 

• Ister - zmiešané funkcie prevažne bývania, administratívy 

• Portum - prevažne bývanie, 

• Apollo rezidence -  zmiešané funkcie prevažne bývania, administratíva, 

• Messer 1 a 2  - zmiešané funkcie prevažne bývania, administratíva, 

• Polyfunkčný komplex Nové sídlo ZSE – zmiešané funkcie prevažne bývania, 
administratíva. 
 
Rozsah spracovania tohto dopravno - kapacitného posúdenia je odvodený od 

vlastného rozsahu riešeného územia pričom posudzované budú najmä tie prvky dotknutej 
komunikačnej siete, ktoré sú dotknuté vplyvmi zámeru „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“, 
resp. sú súčasťou uceleného systému organizácie dopravy. Hĺbka spracovania analýzy musí dať 
jednoznačnú odpoveď na základnú otázku o funkčnosti existujúceho systému organizácie 
a riadenia dopravy dotknutej komunikačnej siete.  

Z metodického hľadiska rozsah posúdenia vychádza z Metodiky dopravno-kapacitného 
posúdenia veľkých investičných projektov, ktorá je verejne dostupná na webovej stránke hl. 
m. SR Bratislavy.
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1. Použité podklady, východiská a ich zhodnotenie 
 

V súlade s účelom tohto dopravno-kapacitného posúdenia boli použité nasledovné 
východiskové podklady: 

• Údaje o navrhovaných funkciách „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ a kapacitách 
statickej dopravy; 

• Dokumentácia posledného dopravno-kapacitného posúdenia záujmového územia 
(DKP Twin City B+C+D) spracovaná kumulatívne pre všetky vyššie uvedené zámery (IR 
DATA, máj 2022); 

• Dopravno – kapacitné posúdenie križovatky Bottova – PORTUM bez spojnej a so 

spojnou MK od Landererovej pre investíciu PORTUM ( DOTIS Consult s.r.o., apríl/2021), 

• Údaje o aktuálnom dopravnom zaťažení križovatiek v okolí indexované 3-5 % 

nárastom (križovatky č. 604, 622, 201, 212, 606, 608 a 655) poskytnuté magistrátom; 

• Signálne plány vyššie uvedených križovatiek; 

• Výsledky obhliadky záujmového územia v teréne s osobitným dôrazom na aktuálnu 

dopravnú situáciu. 

V tomto posúdení sa rešpektujú nasledovné úpravy súčasnej komunikačnej siete, ktoré 
vyplynuli z posúdení vyššie uvedených zámerov: 

• Doplnenie druhého ľavého odbočenia Karadžičova – Mlynské nivy (v smere od 
Poľnej ul.) ako súčasť stavby Twin City juh; 

• Doplnenie samostatného ľavého odbočenia Mlynské nivy – Karadžičova (v smere 
od Košickej ul.) ako súčasť stavby Twin City sever; 

• Prestavba a rozšírenie ul. Mlynské nivy (úsek Košická – Karadžičova) ako súčasť 
stavby Twin City sever; 

• Zmena organizácie dopravy v kľúčových križovatkách v zmysle záverov DKP pre 
Eurovea2 a Triangel2 a následne aj pre Rezidenciu Bottova. 

Ďalším východiskom, ktoré je v tomto DKP zohľadnené je existencia diaľnice D4 v úseku 
Jarovce – Rača a rýchlostnej cesty R7 v úseku Dunajská Lužná – Prievoz. Zohľadnenie tohto 
východiska vychádza z logického predpokladu prerozdelenia dopravných tokov na 
komunikačnej sieti Bratislavy, čo môže ovplyvniť aj zaťaženie komunikácií v okolí riešeného 
územia. Toto prerozdelenie bolo modelovo spracované v rámci DKP pre Eurovea2 a Triangel2 
a jeho výsledky sú jedným z podkladov aj pre spracovanie predmetného DKP pre všetky 
nasledujúce zámery v oblasti vrátane „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“. 
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2. Metodika posúdenia, použité nástroje 
 
 V súlade s uvedenou metodikou je posúdenie spracované v nasledovných krokoch: 
 

1. Výpočet objemov novej dopravy generovanej predmetnými zámermi 

2. Spracovanie dopravného modelu zaťaženia siete automobilovou dopravou v špičkovej 

hodine v prostredí PTV Visum (v segmentoch základná doprava, nová doprava - v zóne 

„Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“, nová doprava - ostatné zámery) v scenári s D4 a R7 

a taktiež upravenej organizácie dopravy pomocou opatrení v zmysle zásad novej 

organizácie dopravy v zóne Chalupkova, 

3. Spracovanie mikroskopickej simulácie počas maximálnej špičkovej hodiny 

v segmentoch podľa dopravného modelu  v prostredí PTV Vissim: 

• Vytvorenie siete a jej atribútov v celoplošnom rozsahu: Šafárikovo nám. – 

Dostojevského rad – Karadžičova, Mlynské nivy – Košická, rieka Dunaj, 

• Definovanie signálnych plánov pre 7 dotknutých križovatiek riadených CDS, 

• Doplnenie spojov MHD a prímestskej autobusovej dopravy v rozsahu siete pre 

simuláciu a v zmysle ich cestovných poriadkov, 

• Doladenie atribútov siete a simulácie až po dosiahnutie preukázateľne prijateľných 

dopravných stavov na celej sieti, 

4. Závery a odporúčania. 
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3. Výpočet objemov novej zdrojovej a cieľovej dopravy, časová 

identifikácia špičkovej hodiny 

 
Výpočet je spracovaný v tabuľkovej forme (tabuľka č.1 a tabuľka č.2) samostatne pre 

jednotlivé posudzované zámery. Údaje o špičkovej novej doprave generovanej ostatnými 
zámermi Twin City (TC), Panorama City (PC), Triangel, Klingerka (Kli), či Mlynské nivy západ 
(MNZ) a taktiež BD Čulenova 1+2, AB CO2 Čulenova, Verzus, Eurovea2, Triangel2 a Rezidencia 
Bottova sú prevzaté z ich dokumentácií kapacitného posúdenia naposledy kumulatívne 
spracovaného v rámci zámeru Rezidencia Bottova v marci 2016.  

S ohľadom na vyššie uvedené predpoklady je zrejmé, že z hľadiska zaťaženia 
rozhodujúcich komunikácií Dostojevského rad, Karadžičova, Mlynské nivy, Landererova resp. 
Košická ul. budú pre stanovenie maximálnej špičky počas priemerného pracovného dňa 
určujúce hodnoty nielen základnej, ale i novej dopravy. Pre základnú dopravu z výsledkov 
križovatkových prieskumov a poskytnutých magistrátom je zrejmé, že v dennom priebehu je 
v uvedenej oblasti približná číselná rovnováha medzi rannou a popoludňajšou špičkovou 
hodinou s miernou prevahou v popoludňajšej špičke, rozdiely sú v zásade len v smerovaní 
dopravy.  

Objem generovanej dopravy navrhovaného obytného územia bol vypočítaný podľa 
Metodiky dopravno – kapacitného posudzovania vplyvov investičných zámerov (MG 05/2014). 
Návrh statickej dopravy bol poskytnutý objednávateľom. Uvažuje sa s cca 485 parkovacími 
miestami.   

Tabuľka 1 Výpočet objemu dopravy pre navrhovaný zámer „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ 

 

V tabuľke 1 sú uvedené počty vozidiel na príjazde a odjazde z posudzovaného zámeru. 
Najpočetnejšia je ranná špičková hodina v čase od 7:00 do 8:00, kedy z „Polyfunkčnej stavby 
Nová Bottova“ podľa metodiky vyjde 149 vozidiel a vstúpi do neho 54 vozidiel. Popoludňajšia 
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11:00 - 12:00 55 21 2 4 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 60 31 91

12:00 - 13:00 42 21 1 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 46 27 73

13:00 - 14:00 13 21 2 1 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 17 27 44

14:00 - 15:00 30 21 1 5 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 33 30 63

15:00 - 16:00 64 21 0 6 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 65 29 94

16:00 - 17:00 114 42 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 56 170

17:00 - 18:00 89 47 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 54 143

18:00 - 19:00 42 25 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 26 68

19:00 - 20:00 34 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34 21 55

20:00 - 21:00 21 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 21 42

21:00 - 22:00 21 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 21 42

22:00 - 23:00 21 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 13 34

23:00 - 24:00 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 8

Spolu 676 676 46 46 34 34 0 0 0 0 0 0 0 0 757 757 1514

SKY PARK SQUARE 

- potreba 

parkovísk (STN)

485

SPOLU
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špičková hodina je v čase od 16:00 do 17:00, kedy z „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ vyjde 
56 vozidiel a vstúpi do neho 114 vozidiel. Vzhľadom k tomu, že ranná špičková hodina v tomto 
území je v čase 7:30 – 8:30 a popoludňajšia špičková hodina je v čase 16:30 – 17:30, hodnoty 
novogenerovanej dopravy budú pomerovo prepočítané na tento časový úsek. Spolu to 
predstavuje 108 odjazdov a 59 príjazdov vozidiel pre rannú špičkovú hodinu a 58 odjazdov 
a 102 príjazdov vozidiel pre popoludňajšiu špičkovú hodinu.  

Na obrázku 2 je znázornená denná početnosť ciest s naznačením rannej (7:00 - 8:00) a 
popoludňajšej (17:00 - 18:00) špičkovej hodiny novogenerovanej dopravy.  

 

Obrázok 2 Príjazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dňa (voz./hod.) 

Objemy ciest s delením podľa ich účelu sú graficky spracované a uvedené na obrázku č. 3. 
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Obrázok 3 Príjazdy/odjazdy do „No“ podľa účelu 
 

Porovnaním hodnôt smerovania a objemov základnej dopravy, môžeme konštatovať, 
že tu prevláda popoludňajšia špičková (16:30 - 17:30) hodina nad rannou (7:30 - 8:30).  

Dopravno - kapacitné posúdenie sa bude vzťahovať k rannej špičkovej hodine a zároveň 
aj k popoludňajšej špičkovej hodine. Mikrosimulácia dopravy bude spracovaná pre 
popoludňajšiu špičkovú hodinu.



Polyfunkčná stavba Nová Bottova 
Bratislava – Dopravno - kapacitné posúdenie 
 

12 
 

4. Priradenie novej špičkovej dopravy na komunikačnú sieť 
 

Prepravný vzťah je vektorová veličina, nakoľko okrem svojej hodnoty je definovaný 
i príslušným smerom. Hodnoty prepravných vzťahov boli vo forme objemov cieľovej 
a zdrojovej dopravy vypočítané v tabuľke č. 1. Táto kapitola je venovaná smerovaniu 
vypočítaných objemov dopravy. 

Priradenie bolo spracované formou mestského dopravného modelu s 303 zónami 
pomocou aplikácie VISUM. Princíp spočíva v doplnení nového dopravného potenciálu 
vypočítaného v zmysle Metodiky do príslušnej dopravnej zóny zodpovedajúcej navrhovanému 
umiestneniu zámeru „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“. V danom prípade boli do modelu 
pridané nové zóny reprezentujúce polohu uvedených nových dopravných potenciálov. Nové 
zóny boli definované  objemami  novej zdrojovej  a  cieľovej dopravy v zmysle údajov tabuľky 
č. 1 a č. 2. Vzhľadom na veľké množstvo nových zámerov reprezentujúcich novú dopravu boli 
jednotlivé zámery agregované do troch skupín (základná doprava, „Polyfunkčná stavba Nová 
Bottova“ a ostatné) pri zachovaní zásady zámer = nová zóna.  

Proporcionálnym rozdelením príslušných nových zdrojových a cieľových ciest do 
ostatných mestských zón v počte 303 boli pre tieto dva segmenty novej dopravy vytvorené 2 
matice prepravných vzťahov reprezentujúcich vzťahy príslušne agregovaných zón k ostatným 
zónam mesta. Tretia základná matica predstavuje súčasné základné vzťahy generujúce 
súčasnú základnú dopravu indexovanú v zmysle vyššie uvedených východísk s rešpektovaním 
vplyvov D4, R7 a úpravy organizácie dopravy v kľúčových križovatkách  (kap. 2). Vzhľadom na 
potrebu vykonania analýzy v oboch špičkových hodinách má každá z matíc svoju raňajšiu 
a popoludňajšiu verziu, t.j. makroskopická analýza bude spracovaná s použitím celkovo 
šiestich matíc. 

Po spracovaní nových matíc boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly 
zodpovedajúce návrhu dopravného riešenia všetkých zámerov. Návrh komunikačnej siete 
a dopravného riešenia bol prevzatý z dopravných výkresov jednotlivých zámerov vrátane 
príslušných potrebných parametrov (počty jazdných pruhov, povolená rýchlosť, usporiadanie 
radiacich priestorov križovatiek, kapacita úsekov, resp. odbočení, zdržania na križovatkách 
a pod). Základná filozofia smerovania novej dopravy spočíva v jej priamo úmernom 
prerozdelení v závislosti od výšky dopravného potenciálu zdroj - cieľ jednotlivých dopravných 
zón mesta pri použití najkratšej cesty z časového hľadiska. Príslušná časť takto spracovaného 
dopravného modelu je uvedená na obrázku č. 4. 
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Obrázok 4 Zóny dopravného modelu 
 

Z obrázku je viditeľná poloha jednotlivých zámerov, ktoré sú predmetom ich 
kumulatívneho dopravno - kapacitného posúdenia. Tieto sú reprezentované novými zónami 
v dopravnom modeli, ktoré pomocou tzv. konektorov (myslených spojníc medzi zónami 
a uzlami komunikačnej siete) prenášajú svoj dopravný potenciál na disponibilnú komunikačnú 
sieť.  

V ďalšom uvádzame výsledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre 
rannú a popoludňajšiu špičkovú hodinu. Sú prezentované na obrázkoch č. 9 - 22.  

Obrázok č. 5 a 6 vyjadruje hodnoty dopravného zaťaženia dotknutej komunikačnej 
siete základnou dopravou, dopravou od ostatných investícií a všetkou novou dopravou 
s farebným odlíšením hodnôt generovaných „Polyfunkčnou stavbou Nová Bottova“.  

 

Obrázok 5 Kartogram zaťaženia siete v rannej špičkovej hodine 
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Obrázok 6 Kartogram zaťaženia siete v popoludňajšej špičkovej hodine 
 

 Oblasť je najmä z dôvodu veľkých vplyvov ostatných zámerov ohraničená zo západu 
Šafárikovým námestím a vnútorným dopravným okruhom (Dostojevského rad, Karadžičova), 
zo severu ul. Mlynské nivy, z východu Košickou ul. a z juhu riekou Dunaj. Najmä kvôli ostatným 
zámerom bude táto oblasť aj predmetom posúdenia, čo pri zvolenej simulačnej metóde 
znamená, že posúdené budú všetky prvky komunikačnej siete, ktoré sa v uvedenej oblasti 
nachádzajú.  

Pre posudzovaný zámer „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ je najviac dôležitá situácia 
na uliciach Mlynské nivy, Továrenská, Bottova a Košická. Z obrázku č. 7 a 8 vidieť detaily 
dopravného zaťaženia úsekov siete v oblasti zámeru „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“. 

 

Obrázok 7 Kartogram zaťaženia ul. Landererova, Košická a obslužných komunikácií v rannej špičkovej hodine 
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Obrázok 8 Kartogram zaťaženia ul. Landererova, Košická a obslužných komunikácií v popoludňajšej špičkovej 
hodine 

 

Predchádzajúce obrázky boli venované otázkam smerovania dopravy na sieti. Pre 
kapacitné posúdenie sú však dôležité údaje o smerovom zaťažení dotknutých kľúčových 
križovatiek. Smerovaniu dopravy v kľúčových križovatkách v súlade s preventívnym prístupom 
k riešeniu danej úlohy je venovaná nasledujúca časť dokumentácie, ktorá na obrázkoch č. 9 – 
22 uvádza kartogramy zaťaženia jednotlivých smerov týchto križovatiek, ktoré sú 
vygenerované pomocou funkcie VISUM „Turn Volumes“. Tieto hodnoty a návrh stavebného 
riešenia križovatiek zavŕšia primárnu analýzu a dajú odpoveď na základnú otázku o rozsahu 
kumulatívneho dopravno - kapacitného posúdenia všetkých zámerov v podmienkach 
predpokladaného stavu cestnej infraštruktúry. 
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Križovatka č. 604 Šafárikovo nám.:  

Križovatka pozostáva z dvoch odsadených sekcií (Štúrova a Pribinova), je riadená CDS 
a riešená v zmysle projektu električkovej trate Šafárikovo nám. – Bosákova). Jej najvyššie 
priťaženie novou dopravou generovanou „Polyfunkčnou stavbou Nová Bottova“ je evidované 
v línii Vajanského nábr. - Dostojevského rad jednosmerne. 

 

Obrázok 9 Kartogram zaťaženia križovatky Šafárikovo nám. v rannej špičkovej hodine 

 

Obrázok 10 Kartogram zaťaženia križovatky Šafárikovo nám. v popoludňajšej špičkovej hodine 
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Križovatka č. 622 Dostojevského rad - Krupkova: 
 
 Ide o 4-ramennú svetelne riadenú križovatku s jednosmerným ramenom Klemensova 
a nepovoleným ľavým odbočením Krupkova – Dostojevského rad. Novou dopravou je 
priťažená len v línii Dostojevského radu, Krupkova a Klemensova ul. nie sú priťažené. 
Križovatka bude zahrnutá do oblasti kapacitného posúdenia.  
 

 

Obrázok 11 Kartogram zaťaženia križovatky Dostojevského rad - Krupkova v rannej špičkovej hodine 

 

 

Obrázok 12 Kartogram zaťaženia križovatky Dostojevského rad - Krupkova v popoludňajšej špičkovej hodine 
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Križovatka č. 606 Dostojevského rad – Landererova:  

Štvorramenná priesečná, v líniovej koordinácii svetelne riadená križovatka 
s jednosmerným vstupným ramenom Lazaretská. Z hľadiska riadenia je súčasťou tejto 
križovatky i susedná styková križovatka Landererova – Olejkárska. V križovatke je zrušené ľavé 
odbočenie Dostojevského rad – Landererova. Novou dopravou sú priťažené všetky ramená. 
Križovatka bude zahrnutá do oblasti kapacitného posúdenia.  

 

Obrázok 13 Kartogram zaťaženia križovatky Dostojevského rad - Landererova v rannej špičkovej hodine 
 

 

Obrázok 14 Kartogram zaťaženia križovatky Dostojevského rad - Landererova v popoludňajšej špičkovej 
hodine
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Križovatka č. 608 Karadžičova – Mlynské nivy: 

Štvorramenná priesečná, v líniovej koordinácii svetelne riadená križovatka navrhovaná 
na úpravu (zrušenie ľavých odbočení Mlynské nivy (od Košickej) – Karadžičova (k Landererovej) 
a taktiež ľavé odbočenie z Mlynských nív (od Dunajskej) smerom na Karadžičovu ul. (k Poľnej), 
ktoré je v súčasnosti združené s priamym smerom). Priťaženie novou dopravou je možné 
očakávať na všetkých ramenách, aj táto križovatka bude zahrnutá do oblasti kapacitného 
posúdenia. 
 

 

Obrázok 15 Kartogram zaťaženia križovatky Karadžičova - Mlynské nivy v rannej špičkovej hodine 

 

Obrázok 16 Kartogram zaťaženia križovatky Karadžičova - Mlynské nivy v popoludňajšej špičkovej hodine 
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Križovatka č. 212 Mlynské nivy - Košická – Prievozská: 

Päťramenná priesečná svetelne riadená križovatka dvoch komunikácií základného 
komunikačného systému. Radiace priestory vstupných ramien majú zabezpečené samostatné 
radenie do jednotlivých smerov, rešpektované sú úpravy križovatky v zmysle východiskových 
predpokladov, menovite zrušenie ľavého odbočenia Košická (od Landererovej) – Mlynské nivy 
a taktiež ľavého odbočenia Košická (od Miletičovej) – Prievozská. Križovatka je novou 
dopravou priťažená na všetkých ramenách.  

 

 

Obrázok 17 Kartogram zaťaženia križovatky Mlynské nivy - Košická - Prievozská v rannej špičkovej hodine 

 

 

Obrázok 18 Kartogram zaťaženia križovatky Mlynské nivy - Košická - Prievozská v popoludňajšej špičkovej 
hodine 
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Križovatka č. 201 Landererova - Košická – Prístavná: 

Štvorramenná priesečná svetelne riadená križovatka na vyústení mosta Apollo 
s navrhovanou úpravou (zrušenie ľavého odbočenia Prístavná – Košická /k mostu Apollo/ 
a  Landererova – Košická /k Prievozskej). Križovatka je novou dopravou priťažená na všetkých 
ramenách, najviac na ramene Košická (od Prievozskej). Aj táto križovatka bude zahrnutá do 
oblasti kapacitného posúdenia. 

 

Obrázok 19 Kartogram zaťaženia križovatky Landererova - Košická v rannej špičkovej hodine 

 

Obrázok 20 Kartogram zaťaženia križovatky Landererova - Košická v popoludňajšej špičkovej hodine
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Križovatka č. 655 Landererova - Čulenova: 

Štvorramenná priesečná všesmerová riadená križovatka s šírkovo odlišným 
usporiadaním križujúcich sa komunikácií. Nová doprava od „Polyfunkčnej stavby Nová 
Bottova“ sa vyskytuje najmä na Landererovej ul. Križovatka je súčasťou systému, preto bude 
zahrnutá do oblasti kapacitného posúdenia. 

 

 

Obrázok 21 Kartogram zaťaženia križovatky Landererova - Čulenova v rannej špičkovej hodine 

 

 

Obrázok 22 Kartogram zaťaženia križovatky Landererova - Čulenova v popoludňajšej špičkovej hodine 
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Hlavným účelom doterajších analýz bolo zistenie správania sa novej dopravy 
v makroskopickej mierke. Preto všetky analýzy boli spracované na celomestskom dopravnom 
modeli.  

Pre účely kapacitného posúdenia, avšak najprv pre účely časovej identifikácie 
maximálnej špičkovej hodiny (tú ešte doteraz nebolo možné vykonať) je však potrebné 
zaoberať sa len oblasťou, ktorá bola na základe výsledkov týchto analýz určená. Je zrejmé, že 
rozsah posúdenia je potrebné uskutočniť na všetkých rohových uzloch kľúčového 
štvoruholníka Dostojevského rad – Karadžičova – Mlynské nivy – Košická – Landererova 
a taktiež doň zahrnúť i križovatky Šafárikovo nám. a Dostojevského rad – Krupkova.  V tomto 
zmysle je preto pomocou príslušnej funkcie VISUM vygenerovaný príslušný výrez dopravnej 
siete (subnetwork) so všetkými jej atribútmi, ktorý bude následne exportovaný do aplikácie 
VISSIM za účelom spracovania simulácie. Rozsah výrezu zodpovedá predchádzajúcej 
makroskopickej analýze o potrebe prvostupňového  kapacitného posúdenia konkrétnych 
križovatiek na celej sieti vrátane územia priľahlého k Pribinovaj ul., t.j. s južným ohraničením 
na brehu rieky Dunaj. Vygenerovaním výrezu samostatne pre rannú a popoludňajšiu špičkovú 
hodinu bude možné porovnať skutočný počet vozidle na rovnakej sieti a následne vybrať tú 
menej priaznivú, t.j. hodinu s vyšším počtom vozidiel na sieti. 

Na obrázkoch  č. 23 a 24 je graficky znázornené smerovanie prepravných vzťahov na 
základe matíc zdroj/cieľ. 
 

 

Obrázok 23 Schéma prepravných vzťahov v rannej špičkovej hodine 
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Obrázok 24 Schéma prepravných vzťahov v popoludňajšej špičkovej hodine 

 

Ako je vidieť, v rámci vygenerovaného výrezu dopravnej siete pôsobí interaktívne 
celkom 51 dopravných zón. Medzi jednotlivými zónami je na obrázkoch č. 23 a 24 (samostatne 
v rannej a popoludňajšej špičkovej hodine) graficky znázornený vzájomný vzťah s farebným 
odlíšením. Zóny radu 10... reprezentujú koncové úseky komunikačnej siete v hraniciach 
výrezu.  

V rámci výrezu siete sa vykoná celkom 15 099 ciest automobilovou dopravou v rannej 
špičkovej hodine (tabuľka č. 2) a 17 225 ciest v popoludňajšej špičkovej hodine. Porovnaním 
zistíme, že v popoludňajšej špičke sa na rovnakej sieti nachádza o 2126 vozidiel viac, ako 
v špičke rannej. Všetky tieto cesty sa v podobe vozidiel premietnu do simulácie dopravy na 
posudzovanej sieti v interzonálnych vzťahoch zodpovedajúcich vyššie uvedeným maticiam. 
2126 vozidiel na riešenom výreze komunikačnej siete naviac je dostatočným argumentom pre 
prognózu zložitejšej dopravnej situácie v popoludňajšej špičkovej hodine, ktorá sa týmto stáva 
predmetom dopravno - kapacitného posúdenia vplyvov zámeru „Polyfunkčná stavba Nová 
Bottova“ na dopravnú situáciu v okolí.  
 

Exportom vygenerovaného výrezu dopravnej siete so všetkými jej atribútmi viazanými 
na popoludňajšiu špičkovú hodinu do prostredia VISSIM dostávame základ pre spracovanie 
príslušnej simulácie ako metódy dopravno-kapacitného posúdenia. Simulačné spracovanie 
posúdenia má v porovnaní s klasickým (podľa TP 102) pridanú hodnotu v tom, že reprezentuje 
ucelenú dopravnú sieť, na ktorej sa prejavia aj vzájomné vplyvy dopravných stavov na 
jednotlivých jej prvkoch. Znamená to teda, že kapacitne budú posúdené všetky úseky a uzly 
komunikačnej siete, ktoré sa vo výreze nachádzajú, teda aj tie, ktoré v predchádzajúcich 
analýzach neboli vyhodnotené s tým, že ich treba posudzovať. V simulácii je uplatnené 
základné dopravné riešenie z makromodelu definované všetkými jeho atribútmi 
zodpovedajúcimi návrhu dopravného riešenia. 
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5. Dopravno - kapacitné posúdenie (simulácia dopravného stavu) 

 

Ako už bolo v úvode spomenuté, dopravno-kapacitné posúdenie bude spracované formou 
virtuálnej simulácie. Simulácia je nedeliteľnou súčasťou tejto časti dokumentácie 
a predstavuje dynamický model pohybu všetkých vozidiel na reálnej komunikačnej sieti počas 
popoludňajšej špičkovej hodiny. Je spracovaná pomocou aplikácie VISSIM, ktorá je pre tento 
druh činnosti určená.  

Základ videosimulácie tvorí príslušná sieť v rozsahu uvedenom na obrázku č. 34 s atribútmi 
a hodnotami jej špičkového dopravného zaťaženia jednotlivými segmentmi dopravného 
dopytu. Tieto údaje importované z výsledkov makroskopického modelu (výrez dopravnej 
siete) boli doplnené ďalšími atribútmi, menovite presnými údajmi o usporiadaní radiacich 
priestorov. Ďalej boli do simulačného modelu doplnené pravidlá prednosti na neriadených 
križovatkách, signálne plány riadených križovatiek s CDS, rýchlostné obmedzenia v oblúkoch a 
pod. V simulácii sú rešpektované existujúce, resp. navrhované BUS-pruhy na príslušných 
komunikáciách a doplnené vozidlá MHD podľa ich trás a grafikonov a taktiež vozidlá 
prímestskej a diaľkovej dopravy viazané na autobusovú stanicu Mlynské nivy v zmysle nového 
návrhu.  Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynulá doprava bez kongescií, ktoré by 
zjavne spôsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situácie. V nadväznosti na cieľ tohto 
kapacitného posúdenia, ktorým je zistenie, či pridaním nového dopravného potenciálu 
viazaného na zámer „Polyfunkčná stavba Nová Bottova“ je systém navrhovanej organizácie 
a riadenia dopravy hlavných križovatiek riešenej oblasti schopný tento potenciál prijať je 
v simulácii preverovaná celá oblasť výrezu.  

Rozsah simulačného modelu  importovaného z výrezu komunikačnej siete je v uvedenom 
zmysle zrejmý z obrázku č. 34. Treba dodať, že spracovanie simulačného modelu 
nepredstavuje žiadne schematické znázornenia, ale reprezentuje veľmi podrobnú mierku ako 
statických objektov (komunikačná sieť a jej prvky), tak i objektov v pohybe (3D modely 
konkrétnych značiek a modelov bežne používaných vozidiel) a ich dynamických charakteristík 
pri bežných vodičských návykoch (štýl jazdy), ktoré sa vyskytujú v európskych mestách. 
V tomto zmysle je treba chápať i presnosť (hodnovernosť) simulačného modelu. 

Spustením videosimulácie možno v priebehu celej špičkovej hodiny (16:30 – 17:30) 
sledovať dopravné stavy na celej komunikačnej sieti zodpovedajúcej výrezu záujmového 
územia. S cieľom rozlíšenia základnej a novej dopravy je simulácia vyhotovená v troch farbách 
vozidiel zodpovedajúcich doterajšiemu zobrazeniu dopravných potenciálov: 

• modré vozidlá predstavujú základnú dopravu; 

• zelené vozidlá predstavujú dopravu generovanú ostatnými zámermi; 

• červené vozidlá predstavujú dopravu generovanú zámerom „Polyfunkčná stavba Nová 
Bottova“.  

 
Nižšie sú pre ilustráciu vo forme statických obrázkov č. 26 - 40 uvedené stavy typickej 

dopravnej situácie všetkých kľúčových križovatiek riešenej oblasti s priloženými signálnymi 
plánmi ich riadenia, ktoré dokumentujú stav po uvedení všetkých posudzovaných zámerov do 
prevádzky.  
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Obrázok 25 Rozsah posudzovaného územia 
 

Prvý z nich (obrázok č. 26) znázorňuje snímku typickej dopravnej situácie na Bottovej 
ul., ako osovej komunikácii vo vnútri záujmového územia pre „Polyfunkčnú stavbu Nová 
Bottova“. Podľa očakávania je dopravná situácia v tomto sektore úplne plynulá, čo je 
potvrdením vhodnosti navrhnutého dopravného riešenia. 

 

 

Obrázok 26 Simulačný stav, Bottova ul.
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Križovatka č. 604 Šafárikovo námestie  (obr. č. 27): 

 Svetelne riadená križovatka s odsadeným ramenom Pribinova riešená už 
v podmienkach prevádzky električkovej trate cez Starý most. Niektoré ramená križovatky sú 
jednosmerné (Štúrova, Bezručova), čo zjednodušuje jej kolíznu schému. Riadenie je 
zabezpečené signálnym plánom s dĺžkou cyklu 100 sek (obrázok č. 28). Priťaženie križovatky 
od „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ je relatívne najvyššie v hlavnom smere Vajanského 
nábr. - Dostojevského rad.  

Sledovaním simulácie počas celej špičkovej hodiny možno s presvedčením konštatovať, 
že kapacita jednotlivých smerov križovatky je dostatočná pre prijatie nového potenciálu 
generovaného všetkými posudzovanými zámermi a teda aj zámerom „Polyfunkčná stavba 
Nová Bottova“. Doprava v križovatke je plynulá bez zjavných zdržaní, radiace priestory pred 
stop – čiarou sa vyprázdňujú priebežne. 

 

Obrázok 27 Simulačný stav, križovatka Šafárikovo nám. 

 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
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Obrázok 28 Signálny plán križovatky Šafárikovo nám. 

 

Križovatka č. 622  Dostojevského rad – Krupkova  (obr. č. 29): 

 Štvorramenná svetelne riadená križovatka s jednosmerným ramenom Klemensova 
a zakázaným ľavým odbočením Krupkova – Dostojevského rad. Križovatka je riadená 
signálnym plánom s dĺžkou cyklu 100 sek (obrázok č. 30), ide o signálny plán totožný so 
súčasným. Od „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ je očakávané priťaženie len v hlavnom 
smere Dostojevského rad. 

 Spustením simulácie sa možno uistiť, že predpokladané priťaženie predmetnej 
križovatky nemá zásadný vplyv na kvalitu dopravy v nej, jednotlivé vstupy sa vyprázdňujú 
priebežne, výnimočne však ľavé odbočenie Dostojevského rad – Krupkova sa uskutočňuje na 
druhý cyklus avšak bez negatívnych vplyvov na plynulosť hlavného smeru. Tento smer je však 
novou dopravou od „Polyfunkčnej stavby Nová Bottova“ nevyužívaný. 

 

Obrázok 29 Simulačný stav, križovatka Dostojevského rad - Krupkova 

 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
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Obrázok 30 Signálny plán križovatky Dostojevského rad - Krupkova 
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Križovatka č. 606 Dostojevského rad - Landererova   (obr. č. 31): 

Štvorramenná svetelne riadená križovatka s jednosmerným ramenom Lazaretská. 
Z hľadiska riadenia je súčasťou tejto križovatky aj susedná križovatka Landererova – 
Olejkárska.  

 

Obrázok 31 Simulačný stav - križovatky Landererova - Čulenova - Olejkárska - Dostojevského rad, pohľad 
západný 

Križovatka je navrhnutá v zmysle zásad novej organizácie dopravy v zóne Chalupkova 
a Pribinova.  

Križovatka je navrhnutá na riadenie pevným signálnym plánom s dĺžkou cyklu 80 
sekúnd (obrázok č. 32). Je poslednou križovatkou v rámci vnútornej líniovej koordinácie 
riadenia smeru Landererova (od Košickej), ktorá začína v križovatke č. 655 Landererova – 
Čulenova. Táto skutočnosť výrazne pomáha maximálnemu využitiu dosiahnuteľnej 
priepustnosti daného smeru, nakoľko vozidlá na vstupe Landererova na stop-čiare prakticky 
vôbec nezastavujú, ale pokračujú na Dostojevského rad smerom k Šafárikovmu nám.  

 Odsadená časť – styková križovatka Landererova – Olejkárska funguje vzhľadom na 
veľmi nízke zaťaženie vedľajšieho smeru (Olejkárska) bez problémov. 

Spustením a sledovaním simulácie počas celej špičkovej hodiny sa možno presvedčiť, 
že navrhnuté opatrenia sú dostatočne účinné pre zvládnutie zaťaženia jednotlivých jej smerov 
v nových podmienkach. Kvalita dopravy v križovatke je uspokojivá, radiace priestory sa 
vyprázdňujú priebežne. 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
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Obrázok 32 Signálny plán križovatky Dostojevského rad - Landererova 

 

 Križovatka č. 608 Karadžičova – Mlynské nivy (obr. č. 33): 

 Táto štvorramenná križovatka je navrhnutá v zmysle zásad novej organizácie dopravy  
v zóne Chalupkova a Pribinova. Križovatka je riadená signálnym plánom s dĺžkou cyklu 80 sek 
(obrázok č. 34). 

Sledovaním simulácie sa možno presvedčiť, že kvalita dopravy v križovatke je 
uspokojivá, jednotlivé vstupné ramená sa vyprázdňujú priebežne, nárazovo sa tvorí kolóna na 
ľavom odbočení z Karadžičovej na Mlynské nivy.   

  

 

Obrázok 33 Simulačný stav - križovatka Mlynské nivy - Karadžičova, pohľad severozápadný 
 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
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Obrázok 34 Signálny plán križovatky Mlynské nivy - Karadžičova 

 

Križovatka č. 212 Mlynské nivy – Košická – Prievozská (obr. č. 35): 

Križovatka s piatimi ramenami je navrhnutá na redukciu možných smerov, konkrétne 
je navrhnuté zrušenie ľavého odbočenia Košická – Mlynské nivy (s ponechaním možnosti tohto 
ľavého odbočenia pre vozidlá MHD) a Košická – Prievozská. Napriek tomu zostáva v križovatke 
č. 212 stále príliš veľa signálnych skupín (čo súvisí s jej piatimi ramenami) a preto je navrhnutá 
na riadenie pomocou signálneho plánu s nezmenenou dĺžkou cyklu, t.j. 100 sekúnd (obrázok 
č. 36). Novým prvkom je rozšírenie Svätoplukovej ul. na strane vstupu do križovatky, čo umožní 
plnohodnotné využívanie neriadeného pravého odbočenia do Mlynských nív. Taktiež je 
navrhnuté rozšírenie radiaceho priestoru na strane Prievozskej ul. o jeden pruh pre odbočenie 
vľavo ako čiastočná kompenzácia za navrhnuté zrušenie ľavého odbočenia susednej križovatky 
Prístavná – Košická. Navrhnuté je taktiež pridanie druhého pruhu pre odbočenie vpravo 
z Mlynských nív na Košickú ul.  
 

 

Obrázok 35 Simulačný stav - križovatka Mlynské nivy - Košická - Prievozská, pohľad severozápadný 
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Obrázok 36 Signálny plán križovatky Mlynské nivy - Košická - Prievozská 

 Sledovaním simulácie bolo možné pozorovať ojedinelé vzdúvanie prúdu na radení 
Mlynské nivy – Svätoplukova, ktoré siahalo až k výjazdovej rampe z podzemnej okružnej 
križovatky, čo signalizovalo o nedostatočnej dĺžke zelenej v danom smere (signálna skupina č. 
10). Jej pokusné predĺženie na úkor skrátenia dĺžky zelenej ktoréhokoľvek kolízneho smeru 
viedlo k neúmernému vzdúvaniu prúdu v danom obmedzenom smere. Preto jediným riešením 
bolo odstránenie aspoň jedného smeru kolízneho s ľavým odbočením Mlynské nivy – 
Svätoplukova. Z daných možností sa ako najmenej závažné ukázalo zrušenie možnosti 
odbočenia z Košickej ul. (od Miletičovej) vpravo na Mlynské nivy, ktoré je v súčasnosti 
združené s priamym smerom. Tým bola dosiahnutá bezkolíznosť vstupu z Košickej ul. (od 
Miletičovej) s problémovým ľavým odbočením Mlynské nivy – Svätoplukova a bolo možné 
predĺžiť dĺžku zeleného signálu v tomto smere (signálna skupina č. 10).  

V uvedenom zmysle boli vykonané korekcie simulačného modelu (zrušenie pravého 
odbočenia Košická (od Miletičovej) – Mlynské nivy a presmerovanie príslušnej dopravnej 
záťaže do trasy Košická – Dulovo nám – Páričkova – Svätoplukova s výjazdom vpravo na 
Mlynské nivy, ktorý je s problémovým ľavým odbočením Mlynské nivy – Svätoplukova 
bezkolízny a s následným predĺžením dĺžky zelenej pre signálnu skupinu č. 10 na 26 sekúnd) 
a tieto boli simulačne overené s pozitívnym výsledkom.  

Navrhnuté opatrenie síce predstavuje dopravné obmedzenie, avšak jeho závažnosť je 
minimálna, nakoľko odklonenie príslušného dopravného prúdu malej hodnoty je vedené do 
trasy s kapacitnou rezervou a nepredstavuje prakticky žiadne jej predĺženie a len minimálne 
časové straty. Napokon – opačný smer Mlynské nivy – Košická nie je povolený už desiatky 
rokov a ako alternatíva za toto obmedzenie je použitá práve trasa cez Svätoplukovu 
a Páričkovu ul. 

Po vykonaní vyššie uvedenej korekcie simulačného modelu môžeme pozorovať 
uspokojivú kvalitu dopravy v predmetnej križovatke. Určité menej závažné a len krátkodobé 
komplikácie si možno všimnúť na vstupe do križovatky z Mlynských nív, kde na relatívne 
krátkom úseku medzi výjazdom z podzemných garáží Twin City (v strede komunikácie) a stop 
čiarou dochádza k priepletu väčšieho množstva vozidiel cez 2 a viac pruhov. Treba však dodať, 
že uvedené javy majú do istej miery príčinu v algoritmoch simulačného programu, ktoré 
nevedia až tak dokonale premietnuť bežnú techniku jazdy v pruhoch. 

Záver posúdenia: križovatka po úprave organizácie dopravy vyhovuje. 
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Križovatka č. 201  Košická – Landererova – Prístavná (obr. č. 37): 

 

Obrázok 37 Simulačný stav, križovatka Košická - Landererova - Prístavná, pohľad juhovýchodný 
 

Priesečná štvorramenná križovatka s navrhnutým zrušením možností ľavého 
odbočenia Prístavná – Košická (k mostu Apollo) a Landererova – Košická. V tejto súvislosti je 
potrebné pripomenúť jednu z podmienok pre zámer Klingerka o pridaní jedného pruhu pre 
odbočenie vľavo Prístavná – Košická, ktorá teraz navrhnutou zmenou organizácie dopravy 
stráca opodstatnenie. Realizácia tohto rozšírenia by mala zmysel jedine pre zachovanie trasy 
autobusovej linky č. 87 (predpokladá sa  špičkový interval 12 minút a nasadenie krátkeho 
vozidla). Simulácia je spracovaná s predpokladom presmerovania tejto linky na Prievozskú ul.).  
O jeden pruh sú posilnené vstupy: od Prístavnej ul. priamo do Landererovej a od Košickej ul. 
(zmosta Apollo) vľavo do Landererovej ul. a taktiež pravé odbočenie Landererova – Košická. 
Pritom Landererova ul. v smere k Dostojevskému radu je v celej dĺžke navrhnutá v troch 
pruhoch. Križovatka je navrhnutá ako svetelne riadená signálnym plánom s dĺžkou cyklu 80 
sekúnd (obrázok č. 38).  

 Sledovaním simulácie možno pozorovať uspokojivú kvalitu dopravy, je vidieť, že 
kapacitné posilnenie vybraných smerov je dostatočne účinné pre zaistenie plynulosti. 
Navrhnuté 3 pruhy pre odbočenie vľavo Košická (od mosta Apollo) – Landererova sa môžu 
v simulovanej popoludňajšej špičke javiť ako predimenzované, tento návrh však pamätá na 
výraznejšie zaťaženie tohto smeru v rannej špičke a to je dôvodom pre jeho obsah.  

Zo simulácie je možno pozorovať veľmi plynulú dopravu na Landererovej ul. smerom 
k Čulenovej, čo platí aj pre vozidlá MHD. Preto prípadné zriadenie samostatného pruhu pre 
MHD v tomto úseku možno v daných podmienkach označiť ako za samoúčelné.  

 
Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
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Obrázok 38 Signálny plán križovatky Košická - Landererova - Prístavná 
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Križovatka Landererova  – Čulenova (obr. č. 39): 

 

Obrázok 39 Simulačný stav - križovatka Landererova - Čulenova, pohľad juhozápadný 

Táto štvorramenná priesečná križovatka, súčasťou ktorej je i susedná križovatka 
Čulenova – Pribinova je navrhnutá na zmenu organizácie dopravy v časti Čulenova – Pribinova. 
V súvislosti s navrhnutou úpravou vjazdu a výjazdu garáže Eurovea 1 a navrhnutým zapojením 
do systému i dnešnej účelovej komunikácie pred objektom SND sa veľmi zjednodušuje kolízna 
schéma tejto časti križovatky a preto je navrhnutá ako neriadená (navrhnuté je zrušenie CDS 
v nej). Naviac sa navrhuje vytvorenie samostatného pruhu pre odbočenie vpravo Čulenova (od 
Pribinovej) – Landererova (ku Košickej) vypúšťaného cez blikavý žltý signál, čo zabezpečí 
nezávislosť tohto smeru od vozidiel čakajúcich na zelenú vľavo, resp. priamo. Okrem toho je 
z kapacitných dôvodov navrhnuté začlenenie existujúcej účelovej komunikácie pred budovou 
SND do systému miestnych komunikácií, ktorej cieľom je odľahčenie ťahu Pribinova – 
Čulenova – Landererova – Dostojevského rad – Šafárikovo nám. Križovatka je riadená 
signálnym plánom s dĺžkou cyklu 80 sekúnd (obrázok č. 40) s koordináciou smeru Landererova 
(k Dostojevskému radu).  

 Sledovaním simulácie možno pozorovať uspokojivú dopravnú situáciu, ku ktorej 
pomohlo jednak navrhnuté rozšírenie Landererovej ul. a jednak aj začlenenie účelovej 
komunikácie pred budovou SND do siete miestnych komunikácií. 

Záver posúdenia: križovatka vyhovuje. 
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Obrázok 40 Signálny plán križovatky  Landererova - Čulenova 

 

Uvedené statické obrázky, resp. signálne plány reprezentujú len statický náhľad na 
predpokladanú dopravnú situáciu v riešenom území počas popoludňajšej špičkovej hodiny. 
Statický pohľad však nemôže verne odzrkadliť aktuálny priebeh, preto vzhľadom na zvolenú 
simulačnú metódu môže byť relevantným spôsobom dokladovania očakávanej reality forma, 
z ktorej je zrejmý dynamický priebeh situácie.  

Preto s ohľadom na skutočnosť, že bežný používateľ nedisponuje možnosťou 
prezerania simulácie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simulácie vytvorené 
video vo formáte *.avi, ktorý je čitateľný bežnými dostupnými prehliadačmi (napr. Windows 
Media Player, Irfan View, VLC Media Player a pod). Toto video je nedeliteľnou súčasťou tejto 
dokumentácie. Pre úplnosť treba dodať, že pre účely kontroly použitých vstupných dát (najmä 
parametrov siete, riadenia, dopravných obmedzení, hodnôt prepravných vzťahov a pod.) 
subjektami disponujúcimi príslušným programovým vybavením (PTV VISSIM) je súčasťou 
dokumentácie i súbor so simuláciou v pôvodnom formáte jej vytvorenia *.inp vrátane 
sprievodných súborov (*.sig, *.kfg a *.szp) pre načítanie atribútov riadenia dopravy 
(signálnych plánov križovatiek). 
 
 



Polyfunkčná stavba Nová Bottova 
Bratislava – Dopravno - kapacitné posúdenie 
 

38 
 

6. Celkové závery 
 

Na základe výsledkov kumulatívneho dopravno-kapacitného posúdenia zámerov 
lokalizovaných v rozvojovom území Chalupkova spracovaného pre účely zámeru „Polyfunkčná 
stavba Nová Bottova“ možno preukázateľne uviesť, že najmä zámery Twin City sever,  Eurovea 
2 a TC_B+C+D generujú najvyššie hodnoty novej dopravy v riešenom území. V podmienkach 
existencie diaľnice D4 (úsek Jarovce – Rača) a rýchlostnej komunikácie R7 (úsek Dunajská 
Lužná – Prievoz) a taktiež v podmienkach zmien organizácie dopravy v križovatkách podľa 
zásad novej organizácie dopravy dôjde k výraznému prerozdeleniu dopravy na komunikačnej 
sieti takmer celej Bratislavy, čo sa v riešenom území kumulatívne prejaví čiastočným poklesom 
celkového dopravného zaťaženia nadradených komunikácií. Z pohľadu vysokých objemov 
dopravy generovaných zámermi v rozvojovom území to predstavuje priaznivé predpoklady 
pre kvalitu dopravnej situácie v okolí aj napriek tomu, že navrhnuté opatrenia v uvedených 
križovatkách (rušenie vybraných ľavých odbočení) predstavujú pre dopravnú obsluhu aj 
posudzovaných zámerov určité obmedzenia.  

Posúdenie preukázalo, že opatrenia navrhnuté pre zvládnutie navýšených požiadaviek 
dynamickej dopravy na komunikačnú sieť sa v konečnom dôsledku javia ako účinné. Tieto 
opatrenia musia byť podmieňujúcimi investíciami tých zámerov, ku ktorým boli jednotlivo 
viazané v rámci ich dopravno - kapacitného posúdenia. Osobitne k zámeru „Polyfunkčná 
stavba Nová Bottova“ nie sú viazané žiadne špeciálne opatrenia stavebnej povahy, ktoré by 
boli nad rámec navrhovaného riešenia dopravnej infraštruktúry.  

Toto dopravno - kapacitné posúdenie je spracované v scenári zodpovedajúcom jeho 
východiskovým predpokladom uvedených v kapitole č. 2. Akákoľvek zmena východiskových 
predpokladov znamená zmenu pracovného scenára a môže ovplyvniť výsledky tohto 
kumulatívneho DKP.  

 

 

 

 

 

V Bratislave 20.12.2024 

         



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Príloha č. 8 – Hydrogeologický posudok 
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V z 10-

posch - objektom

v Chalupkova 

EKOCONSULT - enviro, a.s., v zmysle 24/2006 Z. z. o

prostredie a o predpisov

o )

. 

21789/20, 21844/11, 21788/1, 21788/9, 21788/8, 21844/10, 9110/17, 9110/42, 9110/26, 9110/41, 

9110/40, 9110/1, 9110/18, 9116/14, 9116/15, 9116/2, 9116/16, 9110/4, 9116/20, 9116/5, 21791/1, 

21789/1, 21789/3, 9120/54, 9134/24, 9134/64 a 9134/16

od ulice Chalupkova a severne od ulice Bottova.

24/2006 Z. z. o

o

19770/2021 v 05.

5493/2021 - 5.3

pre 

- Bratislava - S SR neeviduje 

-

Twin City Komplex. SR 

prostredie 

Neprie -

3 tva 
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k ovej podzemnej 

-

prostredie , o 

3

 pod  z. ako . 

-

JV

droje pitnej vody na JZ 

Navrh

a  pod hladinou 

podzemnej vody 

h

v 

 ostrova vyslovujeme k 

priestoru 

om stanoviska  19770/2021 z 

1 (003) / Bratislava - 

Mesto  Chalupkova -Bottova ul. - Chemika - 1 (1986) / Bratislava - 

- Twin City - 1 (002) / Bratislava - - Apollo - 
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B2 (2057) / Bratislava - - Twin City - - - Gumon

65 

v a podmienky

s s

V 19770/2021 

a doplnkov geologick prieskumu s 

- Bratislava - Twin City Komplex

05. 71. zasadanie

Komisie 

vere n

n ch 

opa innost Twin City - pripomienok 

dvoch oponentov doc. Mgr. Petra a, PhD. a RNDr. Antona Auxta 

sp. 8412021-5.2 / ev. 28839/2021 1 71. zasadanie 

Komisie...) 06. 2021). stanovisku 

19770/2021 s v om 

s , 

- Twin City Komplex sa tak stali

nerelevantn .

19770/2021

a oblasti

a Chalupkova a v tejto 

oblasti a

ou ou

v koincid , ako aj 

oblasti. V EKOCONSULT -

enviro, a.s.

p 19770/2021 boli 

v 2021-03-1811 EKOCONSULT - enviro, a.s., Mil

23, 821 09 Bratislava 2 z 06. 2021 Na 

geot

energie a
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(a)

(b)  oblasti navrhovanej stavby;

(c) ia

prostredia a  uvedenej oblasti;

(d)

(e) rizikovos

, Vplyv vybudovania 

n , 

, 

 bezprostrednej oblasti

 oblasti ej stavby . 

 Chalupkova sa 

Podunajsk sa 

 v , usadzovanie sedimentov o 

v sarm . Okrem prevahy 

 et al., 2005; 2013; 

Bottlik et al., 2013). od b denu po 

, 

. Vo vzdialenosti cca 2,5

 ich kontakt so sedimentami Podunajskej 

, 2012; Maglay et al., 2018; 

Nagy et al. 2005).  fluvio-
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mi mi mi mi mi, pieskami, mi polohami

a s

(Hanzel et al., 2012). V

y t y, piesky 

s mi polohami -

. Na teda 

-

a hlinito- v

- -

cca 1,5 3,5 m. V

zvodnencom v

potom 3,8 7,0 m . 

to v

14,0 16,0 m.

- ych ov Dunaja je v podmienkach 

s

vody s . 

. V

. 

Z

v a pieskov

s obliakmi ako aj s hodnote od 4,31 10-4 do 7,6 10-3 m s-1,

(2015) Chalupkova Bottova ulica 

Chemika koeficienta k

v -4 3,84.10-2 -1 ako aj vy hodnoty T v intervale 

od 1,48 10-3 do 1,38 10-2 m2 s-1.

Na podzemnej vody v uvedenej oblasti 

s povrchovou vodou Dunaja. Rieka 

brehovej
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a dnovej e

v

v 2012 v intervale 2,9 9,2 m pod t , 

v priemere v intervale 5,73 7,0 m p.t. 

V v sonde 1435 (BA 

VO4- na podzemnej vody v 2019 v intervale 

4,28 8,95 m p. t., teda v 133,75 129,08 m n.m., v priemere v 6,90

m p.t. 131,13 m n.m. 

v

v roku 2019 sa hladina podzemnej vody v

v priemere 6,52 m p.t. (131,51 m n.m.) a hladiny podzemnej vody bol 1,62 m (od 

130,90 po 132,52 m n.m., resp. od 7,13 po 5,51 m p.t.).

Obr. 1: Polohy sond v bezp

v

ce v intervale 3,22

8,25 m p. t., teda v 133,61 128,58 m n.m., v priemere v 6,07 m 

p.t. 130,76 m n.m. V roku 2019 sa hladina podzemnej vody v
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v priemere 5,69 m p.t. (131,14 m n.m.) a y podzemnej vody bol 

1,35 m (od 130,65 po 132,00 m n.m., resp. od 6,18 po 4,83 m p.t.).

celom 

v intervale 3,70 8,33 m p. t., teda v 133,30 128,67 m n.m., 

v priemere v 6,45 m p.t. 130,55 m n.m. V roku 2019 sa hladina 

podzemnej vody v 705 priemere 5,64 m p.t. (131,06 m n.m.) 

a y podzemnej vody bol 1,31 m (od 130,4 po 131,71 m n.m., resp. od 6,60 

po 5,29 m Kullman et al., 2020). ch sond 

na obr. 1.

- hladiny podzemnej vody 

monitorovacom vrte VN4-2 

et al., 2015) 07. 2015 21. 04. 2020 sa tu hladina 

podzemnej vody pohybovala v 132,21 m n.m., t.j. 5,52 

.

vody v D

povrchovej vody v m. V je s

Dunaja ovplyv

vzdutie (2002) na 

roku 2002 

v

v

je jedna z .

vody v

Z-V) smere JZ-SV, resp. SZ-JV. 2 a 3

4

roku 2015 priamo v
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Obr. 2: a Dunaji 
(
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Obr. 3: vysokom stave na Dunaji 
(
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Obr. 4: Mapa hladiny podzemnej vody v

Napriek Dunaji je zo 

t a

pravde vody z mestskej rozvodnej 

brehovo-

rozdiel. Hoci v

pohoria), . Tot ,

k

od brehu rieky. 

v

aj prudko klesa smeruje vytrvalo do centra 

Podunajskej panvy -menej bez 

toho, aby hmoty z

severne od jeho brehov.

a 1435, 7188 a

> 7188 > 705.
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,

a Chalupkova by bolo ho, 

-Mg-HCO3

600 mg l-1 et al., 2020). 

- 450 mg l-1

2005, 2013).

o podzemn

v d je tu 

a 1 a S2 2.

-1 (Rapant 

et al., 1996).

ej B1 (003) / 

Bratislava Chalupkova Bottova ulica Chemika 

) pod 

) s vysokou prioritou s celkovou hodnotou K=68. or 

zo 16. 06. 1944, zo samotnej

Apollo, ale aj ZSE

al., 2020) oblasti Chalupkovej a mi

ami a

DCE), 1,1,2- om (TCE) a 1,1,2,2- om (PCE).

podzemnej vody a v

oku 1989,

prieskum ; P ; Mikita, 1996 ; 

a, 2001b, 2001c; Auxt, 2002 ; 

) nich je 

doplnkov geologick prieskumu

- Bratislava - .

V chemickom e Chemika, lokalizovanom v , sa od 

farby a laky, ich skladovania a

asfaltu i aj
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v 1895 

a

-

oby 

(16. 06. 1944) n

15. US

3

redia. V roku 1945 bolo 

obr. 5.
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Obr. 5:

Obr. 6: v 2021a).
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mi ami

( )

hladine boli v ov: 

( ) (NELUI), ( )

(BTEX), ( ) DCE), ( ) 1,1,2- (TCE), ( ) 1,1,2,2-

(PCE) a ( ) (PAU).

V 2006 bola v

dve 

tretiny a cm cca na 16 cm

v 3

ej y

- Bratislava - 1b)

2, objem 

3, 

2 a

3 2

a ich objem 157150 m3, 

. 

v mia (obsah NEL-IR a C10-C40 000 

mg/kg), kde e z e Apollo po 

podzemnej vody.

57 cm
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Obr. 7: PCE (1,1,2,2- om; 
2021a).

Obr. 8: NEL-IR (
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Z sa v

kontaminantov 

kontaminanty (BTEX) patria ku kontaminantom, ktor nie vo vode rozpustn a m

hustotu ako voda (LNAPL light non-aqueous phase liquid)

svojom nad , resp. v

v i DCE; 

1,1,2- TCE; 1,1,2,2- PCE

s ) patria ku 

kontaminantom, ktor nie vo vode rozpustn a m hustotu ako voda (DNAPL dense

non-aqueous phase liquid),

r sklon oblasti. 

nerozp

oblasti

oblasti 

Podunajskej panvy

ko aj

prieskumu

so strednou 

vysokou plasticitou, piesok s

.

s hodnotami T (1,48 10-3 1,38 10-2 m2 s-1

k horniny v zmysle Jetelovho (1982) .
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ske sedimenty 

T o , 10-4 m2 s-1

V -1 z a, resp. -

nymi sedimentmi v 15,0 

(Nagy et al., 1995). Tvoril

-

196,5 - 210,0 m boli potom 

V

desiatkami rokov a

poruchy sa v reologicky plastickom

podobne ako je tomu v

Vplyv vybud

oblasti objektu 

v 137,70 m n.m.

m

, z

v 4,10 m n.m. 

Z

1.

Tab. 1:
v oblasti Vlasko, 2011).

IG 
sonda

u
[m n.m.]

a 

[m] [m n.m.]

ovej vrstvy 

124,10 m n.m.
[m]

S-1 137,98 18,7 119,28 4,82
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IG 
sonda

u
[m n.m.]

a 

[m] [m n.m.]

ovej vrstvy 

124,10 m n.m.
[m]

S-2 138,07 18,7 119,37 4,73
S-3 137,51 18,0 119,51 4,59
S-4 137,23 16,7 120,53 3,57
S-5 137,18 17,2 119,98 4,12
S-6 135,98 11,4 124,58 -0,48
S-7 137,73 13,0 124,73 -0,63

VK-3 137,02 15,1 121,92 2,18
VK-4 136,97 15,5 121,47 2,63

VK-28 137,81 13,9 123,91 0,19

Z v

4,10 m n.m.) 

3,35 oblasti sond S-6 a S-7 a pravdepodobne aj v -28 bude 

objektu v bezprostrednom kontakte s ym (pelitick

.

mi danej 

- potom

susedstve 

. 

danej oblasti prirodzene 

hydraulickej difuzivity v tejto 

Z

z gener

zmeny
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V lickej 

oblasti Bratislavy, 

v

kontaminantov v bezprostrednej oblasti

a rozdielnou hustotou (LNAPL/DNAPL). V podzemnej vode podzemnou vodou 

na vodnej hladine a spolu s

keby tomu tak nebolo, za 

inkom jeho hydraulickej clony. 

pohybu u

(DNAPL: DCE/TC

forme niekedy teda 

aj v V

ch

oblasti.

z

Bottova bezprostrednej oblasti teda 

. Z

povrchu mrak VFRL v v
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irokej oblasti.  

Z sklon 

. V

tesniacej steny

a

pred ktorou sa 

smere 

sklonu

v tomto

bolo odborom

SR 19770/2021, v

absencia doplnkov geologick prieskumu s anal

treba 

stavby na zmeny smeru a ulice 

Chalupkova a

tejto oblasti a

v

ch sedimentov v oblasti. V

doplnkov geologick prieskumu

- Bratislava - Twin City Komplex al., 

EKOCONSULT - enviro, a.s. vypracovali 

SR 19770/2021 e smeru 

a

a oblasti navrhovanej stavby;

vplyvu ania 

a uvedenej oblasti; vplyvu zmien 

stavby na zdroje pitnej vo rizikovosti



str. 21 / 25

Z

objektu stavby na zmeny v

ckej 

priebehu 

v tejto oblasti a na zdroje pitnej vody na JZ okra

predmetnej oblasti 

V dy 

a

ne

z

kontaminantov v

sedimenty Podunajskej

panvy len 

z

o k a T) 

silne 

ich heterogeni

s

a

- v

hydraulick a

vzniknutej

ropn o



str. 22 / 25

e tesniacej steny zapustenej 

v

nepriepustnou ba

prispeje k 

a z 

v tejto oblasti a 

-

(hodnotenie rizika). HES-

- 

Bratislava, arch. /28, 268 s. 

 hydrogeochemickej mape Podunajskej 

roviny  mierke 1 : 50 000

978-80-89343-82-9, 184 s.

Bratislava  Chalupkova  Bottova ulica  Chemika 

s.
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roviny v mierke 1 : 50 000. Manuskript 

- Chemika a.s. - -

Bratisla

6.

Hanzel, V. (ed.), Hanzel, V., Rapant, S., Franko, O. 2012: Vysvetlivky k

-80-89343-80-5, 94 s.

-

-

Geofondu: 84353.

-
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31(2):230-236

- Podunajskej roviny 

Bratislava, ISBN 978-80-8174-035-0, 

3

1335-1052, Bratislava, s. 156-172

Bratislava, ISBN 978-80-972651-0-6, s. 1-17

a.s. Bratislava.

Bystrica. 

City s.
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 juh B, C, D. CENVIS 

66 s.

Mikita, M., 1996: ZSE Bratislava 

-1, Bratislava). Miner.slov. 27/2, Bratislava, 113-132. 

ej mape 1:200 000 list 44 - 

- 

Geofondu: 80430. 

SR 

 Danreg) 1 : 100 000, M-33-143. In: 

Danreg. GS 

liky, Bratislava, ISBN 80-85314-67-3, 127 s.

v 

60 

Bratislava, 40 s.

predpisov, EKOCONSULT  enviro, a.s., Bratislava, manuskript, 82 s.


