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ZOZNAM SKRATIEK

B+R — parkovisko typu Bike and Ride,

BD — bytovy dom,

BEV — elektromobil (Battery Electric Vehicle),
CMO — centralna mestska oblast,

CMPZ - centralna mestska parkovacia zéna,
CMz — centralna mestska zéna,

HazZz — hasi€sky zachranny zbor,

HBV — hromadna bytova vystavba,

HD — hromadna doprava,

IAD — individualna automobilova doprava,
IBV — individualna bytova vystavba,

IDS — integrovany dopravny systém,

K+R — parkovisko typu Kiss and Ride,

MC — mestska ¢ast,

MHD — mestska hromadna doprava,

NDS — Narodna dialni¢na spoloénost,

OA — osobny automobil,

ocC — obchodné centrum,

oD — obchodny dom,

oV — obcianska vybavenost,

P+G — parkovisko typu Park and Go,

P+R — parkovisko typu Park and Ride,
PHEV  — plug-in hybrid (Plug-in Hybrid Electric Vehicle),
PK — parkovacia karta,

PM — parkovacie miesto,

RK — rezidentska karta,

SSC — Slovenska sprava ciest,

SURDM - stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility,

TID — terminal integrovanej dopravy,
UGD — uzemny generel dopravy,
UMR — uzemie udrzatelného mestského rozvoja,

UPN-SU — tzemny plan sidleného atvaru,
VMO — vychodny mestsky okruh,
VOD — verejna osobna doprava,

VPM — vyhradené parkovacie miesto,
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VPP — vychodny priemyselny park,
VZN — vSeobecne zavazné nariadenie,
ZAKOS - zakladna dopravna kostra,

zU — zimna udrzba,

VAS — Zelezni¢na stanica,

ZSK — Zilinsky samospravny kraj.
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Tato Studia predstavuje strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit potreby mobility

ludi v meste Martin. Plan obsahuje zamery, ktoré je mozné zhrnut do nasledujucich
strategickych cielov:

a)

b)
c)
d)
e)

zabezpedit a ponuknut dopravné rieSenia, ktoré su dostupné pre vsetkych ob&anov,
predovietkym s ohfadom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu oséb,

zvysit bezpenost premavky,

znizit stupen znecistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,
zabezpecit finanne ucinnu a udrzatelnd dopravu osdb a tovarov a

prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v
zaujme obcanov.

Plan udrzatelnej mobility mesta Martin vychadza zo su€asnych strategickych

dokumentov na miestnej a regionalnej urovni, medzi ktoré patri:

a)

b)

1.1

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
vypracovana v roku 2021 podla Metodického pokynu k tvorbe planov udrzatelnej
mobility vydanej MDaV SR z roku 2015 — ide o strategicky dokument, ktory sluzi ako
plan udrzatelnej mobility (PUM) a je podkladom pre Cerpanie finanénych prostriedkov
europskych Strukturalnych a investiénych fondov, ako aj podkladom pre spracovanie
Uzemného planu regionu ZSK, §&tudii, stratégii, uzemnych planov obci,
uzemnoplanovacich podkladov a planov dopravnych obsluznosti a inych odbornych
dokumentov.

Uzemny plan mesta Martin - Uzemny plan mesta Martin [1] (dalej len UPN) je
definovany VSeobecnym zavaznym nariadenim mesta Martin, €. 38 [2] o zavaznych
gastiach Uzemného planu sidelného utvaru Martin v zneni Zmien a doplinkov &. 1-7 z
roku 2019.

Uzemny generel dopravy mesta Martin (UGD) — ide o koncepé&ny dokument dopravy
mesta Martin, ktory bol prezentovany v roku 2016.

Integrovana Uuzemna stratégia UMR Martin na roky 2023 — 2030 - je strategicky
dokument, ktory obsahuje analyticki €ast dopravy a udrzatelnej mobility v Martine
s navrhom opatreni pre tuto oblast.

Plan dopravnej obsluznosti mesta Martin — v roku 2019 bol vypracovany Plan dopranej
obsluznosti (PDO) mesta Martin podla zakona €. 56/2012 Z. z. o cestnej dopravy, ktory
sluzi ako podklad pre objednavanie dopranej obsluznosti z pozicie mesta.

Uzemny plan mesta Martin

UPN definuje nasledovné zasady z hladiska rieSenia dopravy:

Automobilova doprava:

a)

b)

chranit uzemie pre trasu dialnice D1 Martin - Dubna skala - Dubova, diafni¢ny
privadzaC a krizovatky suvisiace so stavbou D1 a jej privadzaca, nerozSirovat
zastavané uzemie obce do platného ochranného pasma diafnice D1 (priemyselné
parky, sidelné zény, rekreaéné a oddychové aktivity a pod.).; zakaz budovat CSPH,
motorestov a inych zariadeni pre motoristov s priamym pristupom na dialnicu D1.
reSpektovat koridor trasy rychlostnej cesty R3 vedenej vychodne od mesta v sulade so
schvalenymi dokumentaciami a jej ochranné pasmo,
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c)

d)

f)

9)

h)

rezervovat Uzemie pre privadzac rychlostnej cesty R3 v trase prediZenia Ul. N. Hejnej
po krizovatku s R3 pri Drazkovciach vratane uprav Ul. N. Hejnej po krizovatku s UL.
Jesenského — cestou 1/65,

rezervovat Uzemie pre prestavbu krizovatky ul. N. Hejnej a cesty I. triedy 1/65 - UL
Jesenského z dévodu napojenia privadzaca z mesta na rychlostnu cestu R3,
usmerfiovat’ vystavbu popri ceste 1/18 a vytvarat Uzemnu rezervu pre jej rozSirenie na
Stvorpruh v Useku od krizovatky s dialniénym privadzacom po krizovatku s Priekopskou
ul. pod cintorinom Francuzskych partizanov

rezervovat' Uzemie pre dobudovanie juznej Casti trasy zapadného mestskeho okruhu
na Stvorpruh v Useku od krizovatky cesty 1/65D s Robotnickou ul. po juzny okraj mesta
a jej napojenie na existujucu komunikaénu siet’ a navrhované komunikacie v zmysle
grafickej éasti UPN-SU Martin.

rezervovat Uzemie pre trasu vychodného mestského okruhu v Useku od napojenia na
cestu 1/65D na Pltnikoch (pri OC Tulip), cez centrum Kosuty s krizovatkou na Ul.
Jilemnického, po krizovatku s cestou 1/65 na juhu (vonkajSi dopravny okruh),
rezervovat Uzemie pre radialnu komunikaciu (Tehelna ul.) na prepojenie vnutorného
dopravného okruhu (od krizovatky pri Martimexe) s vychodnou obvodovou
komunikaciou,

reSpektovat’ koridor pre navrhované dopravné napojenie lokalit IBV — Novy Martin,
Park, H3j

reSpektovat navrhované dopravné napojenie VMO na cestu 1/65 a na ul. Kollarova
rezervovat' plochu pre krizovatky na vonkajSom a vnutornom mestskom okruhu, na
hlavnych zbernych a na ostatnych zbernych komunikaciach s vyhladom na 30 rokov,
reSpektovat existujuci zakladny komunikaény systém mesta Martin a rezervovat
uzemia pre navrhované trasy zakladnej komunikaénej siete v zmysle grafickej Casti
UPN-SU Martin.

sucCasnu trasu cesty 1/65 prechadzajucu centralnymi tzemiami mesta riesit vo vyhlade
ako hlavnu zbernd komunikaciu vratane trasy vnutorného mestského okruhu,
reSpektovat prelozku cesty Ill. triedy (Su€anskej) od okruznej krizovatky na ceste 1/18
pri Volkswagen-e s mimouroviiovym krizovanim nad dialniénym privadzacom po
napojenie na existujucu Su€ansku ulicu (cca pri Galimexe, nutna pre dopravnu obsluhu
VPP),

rezervovat' uzemie pre trasu hlavnej zbernej komunikacie v mestskej Casti Priekopa
(vedenej v subehu so ZelezniCnou tratou) s prepojenim do Vrutok vratane
mimouroviovej krizovatky s hlavnou zbernou komunikaciou severnej ¢asti VPP,
rezervovat uzemie pre novu hlavnu zbernd komunikaciu na Kolénii Hviezda s novym
vyustenim — krizovatkou na ceste 1/18,

vzhladom na nérast 16zkovych kapacit v RU Martinské hole rekonstruovat uéelovd
komunikaciu z Kolénie Hviezda na Martinské hole v rozsahu zodpovedajucom
planovanému rozvoju,

pri akejkolvek zmene dopravného systému mesta pouzit ako podklad Uzemny generel
dopravy mesta Martin,

zabezpecit dostatocné kapacity parkovisk a odstavnych pléch v existujucich a
navrhovanych zénach zodpovedajucich vyznamu a funkcii v rdmci mesta,

v maximalne moznej miere uplatfiovat rieSenie narokov statickej dopravy ako sucast
novych objektov a odstavovanie vozidiel v maximalnej moznej miere v suteréne, resp.
na prizemi objektu,

pri zmene funkéného vyuzitia celého objektu ( prestavba, stavebné upravy )
aktualizovat dopravnu obsluhu objektu z pohladu zasobovania a narokov rieSenia
statickej dopravy na cely objekt,

odstavovanie osobnych vozidiel rieSit v prevaznej miere formou hromadnych garazi,
nepripustit zriadovanie novych lokalit radovych garazi, tieto pripustit iba ako
preukazatelnu hlukovu bariéru
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X)

pri poziadavke na doplnenie parkovacich pléch preverit:

- v ramci obytného Uzemia realne moznosti parkovania v celej funkénej ploche zo
zretelom na zachovanie pohody byvania a potrebnych pléch zelene,

- pri hromadnych (zdruzenych ) parkovacich plochach tieto zabezpe it vzrastlou
zelefiou a zelenymi ostrovéekmi,

- pokial parkoviska, odstavné plochy, obsluzné komunikacie a plochy zelene
obytnych domov, polyfunkénych domov, ob¢&. vybavenosti , obch. centier a pod.
nie su suCastou uzavretych arealov ostavaju verejnym priestorom i
priestranstvom.

Cyklisticka doprava:

a)
b)

c)
d)

reSpektovat’ existujuce, rozostavané a pripravované stavby cyklistickych komunikacii a
ich prepojenie na siet cyklistickych komunikacii,

rezervovat Uzemia pre siet cyklistickych komunikacii v meste na zabezpecenie
prepojeni obytnych Uzemi s ostatnymi funkénymi zonami mesta,

reSpektovat cykloturistické trasy a ich prepojenie na siet cyklistickych komunikacii,
popri rieke Turiec na krizovatkach cyklo ciest vybudovat ,,oddychové cyklocentra —
lavi€ky, picie fontanky, stanok s ob&erstvenim, atd.

Zelezniéna doprava:

a)
b)
c)

d)
e)

)
9)
h)

rieSit’ prestavbu Zelezni¢nej stanice Martin a jej prepojenie s navrhovanou autobusovou
stanicou a ich vazby na systém MHD,

dorieSit parkovanie osobnych vozidiel cestujucich vo vazbe na Zelezniénu stanicu
Martin,

rieSit Zelezni¢nu zastavku v centre Kosuty,

situovanie novych pléch pre byvanie navrhovat mimo ochranného pasma drahy,
stavebna &innost v ochrannom pasme Zelezni¢nej drahy (60 m od osi krajnej kolaje)
podlieha dodrziavaniu ustanoveni zakona €. 513/2009 Z. z., vystavba v pasme od 30
— 60 metrov od osi krajnej kolaje je pripustna len s osobitnym stihlasom ZSR - v pripade
situovania v tomto ochrannom pasme je potrebné zabezpedit opatrenia na eliminaciu
nepriaznivych ucinkov Zelezni¢nej dopravy, ktoré musi realizovat stavebnik na viastné
naklady,

novo zriadované krizovania Zeleznice s cestnymi komunikaciami je potrebné riesit
mimouroviovo,

rieSit terminaly integrovanej dopravy (Zzelezni¢na stanica v centre mesta a zZelezni¢na
zastavka Kosuty),

reSpektovat vyhladové zaujmy ZSR z hladiska planovanej modernizacie,

zachovat jestvujice objekty a zariadenia ZSR, ako aj zachovat dostupnost a
prepojenie na infrastruktiru mesta.

Letecka doprava:

a)
b)

letisko v Tomc€anoch reSpektovat pre nepravidelnu letecku osobnu dopravu,
rezervovat Uzemie pre vyhladové predlzenie vzletovej a pristavacej drahy letiska v
Tomc&anoch.

Dokument takisto v prilohe ur€uje zoznam verejno-prospesnych stavieb.

Mestska hromadna doprava:

a)

b)

prehodnotit systém dopravnej obsluhy na uzemi mesta a osobitne v Uzemiach
jestvujucich obytnych zon,
reSpektovat’ a chranit lokalitu navrhovanej autobusovej stanice a jej prepojenie so
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zelezniénou stanicou Martin,

c) v ramci centra KoSuty rieSit terminal integrovanej dopravy MHD vo vazbe na
navrhovanu zZelezni¢nu zastavku

d) riedit termindl integrovanej dopravy na mieste suCasnej Zelezniénej stanice Martin,
ktory integruje MHD, dialkovu HD, primestsku HD a Zeleznicu

e) rieSit terminal integrovanej dopravy na ul. Jilemnickeho v Kosutoch pre MHD a
primestska HD

1.2 Uzemny generel dopravy mesta Martin

Samotny Uzemny generel mesta Martin (dalej len UGD Martin) definoval nové moznosti
rozvoja jednotlivych dopravnych systémov, priCom identifikoval najvhodnejSie varianty
navrhov.

1.2.1 Cestna infrasStruktura

Zakladny komunikaCny systém mesta zostaval pre vSetky analyzované varianty
rovnaky. Predpokladalo sa okrem sucasnej komunikacnej siete aj vybudovanie prepojenia
Podhaj — KoSuty s napojenim na 1/65D cez ulicu Pltniky a ukonéenim variantne krizovatkou na
sidlisku Kosuty, resp. pokracovanim na vychodny mestsky okruh. Rovnako sa predpokladalo
nové prepojenie ZaturCie — Podstrane. Variantne bola uvaZovana vystavba vychodného
mestského okruhu a rychlostnej cesty R3. Dialnica D1 a jej napojenie na |/18 bolo pre vSetky
varianty uvazovana v plnom rozsahu.

V$etky analyzované varianty boli podrobne popisané v sprave z Il. etapy rie$enia UGD.
V sprave bolo taktiez podrobne popisané zataZenie sledovanych komunikacii pre jednotlivé
sledované varianty. Na zaklade analyz spracovatel odporudil pre dalSie podrobné rieSenie
variant V2A, ktory predpoklada v sledovanom uzemi pre rieSeny rok 2030 realizaciu dialnice
D1, privadzaca 1/18 a rychlostnej cesty R3 a su€asne realizaciu vychodného mestského
okruhu s jednym napojenim na R3 predizenim ulice N. Hejnej v L'adovni. Objednavatel vyber
variantu potvrdil.

Vychodny mestsky okruh

Usporiadaniu cestnej siete ZAKOSu Martin dominuje cesta 1/65 vo svojich dvoch
trasach. Povodna 1/65 je hlavnou severo-juznou trasou cez mesto, prenasa podstatnu Cast
vnutornej, velku Cast zdrojovej a cielovej a menSie mnozstvo tranzitnej dopravy (ulice
Jilemnického, Pietrova, Mudrofiova, Kohutova, Hviezdoslavova, Novomestského, Stefanika,
Jesenského, Jahodnicka, Kollarova). Nova 1/65D tvori vysokokapacitny zapadny obchvat
mesta, ktory je zatazeny prevazne tranzitnou dopravou a ¢astou dopravy zdrojovej a cielovej.
Uvedené usporiadanie je zdrojom vysokého zatazenia pévodnej /65, ktorej suCastou je aj
jednosmerny mestsky okruh v centre. Planovana vystavba rychlostnej cesty R3 odlahéi 1/65 o
tranzitnu dopravu a len o nepodstatnu €ast' zdrojovej a cielovej dopravy. Planovana vystavba
na lokalitdch vo vychodnej Casti mesta prinesie nové poziadavky na prepravu, ¢oho nasledkom
bude narast dopravy na 1/65 a prilahlych komunikaciach.

Na zéklade uvedenych skuto&nosti bol v ramci rieSenia UGD navrhnuty vychodny
mestsky okruh (VMO), ktory zacina na 1/65 na vstupe do mesta od Kostian (Kollarova ulica).
Pévodne v UPN-SU Martin navrhované napojenie na I/65D na pripojovacej vetve na 1/65
neodporu¢ame vzhladom na navrhovany obmedzeny pristup tazkej nakladnej dopravy na
VMO a tiez vzhfadom na jeho ukon&enie v Kosutoch po novonavrhovanej MK (subeznej s
KoSutskou, dalej nova KoSutska). VMO sa opéatovne pripaja na 1/65 v KoSutoch (Jilemnického
ulica) s planovanym pokracovanim na 1/65D. Prepojenie VMO s R3 bude realizované
prediZenim ulice N. Hejnej, napojenie na 1/65 ulicami N. Hejnej, cestou 111/2145 (111/065053) -
Sklabinska, ulicami Novomestského, Tehelna, Severna.
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VMO bol pévodne v UGD uvaZovany ako mestska obsluzna komunikacia z dévodu
zabezpecenia pristupu do novych lokalit a poZiadavky na obmedzenie tazkej nakladnej
dopravy. Z dévodu zabezpecenia plynulosti dopravy a obmedzenia pristupu na pozemky bol
VMO preklasifikovany na mestsku zbernu komunikaciu kategérie MZ 8,5/50.

V ramci navrhu VMO bolo rieSené aj mozné napojenie na 1/18 pri VPP. Napojenie bolo
zamietnuté z viacerych dévodov. Hlavnym dévodom zamietnutia bolo trasovanie pozdiz
obytnej zény KoSuty a zahradkarskej osady s rekreanym charakterom vyuzitia Uzemia.
Dalsim dévodom bola problematicka krizovatka s 1/18, ktora by zasahovala do mostného
objektu (resp. nasypu) a jej realizacia by bola nevhodna aj z pohladu bezpec¢nosti dopravy na
I/18. Dévodom zamietnutia bola tiez definovana funk&nost VMO a jeho budulce zatazenie, z
ktorého bude vylu€ena tazka nakladna doprava.

RieSenie mestského okruhu

Specifickym rysom usporiadania ZAKOSu v centre mesta je jednosmerny mestsky
okruh, tvoreny ulicami Pietrova — Mudrofiova — Hviezdoslavova — Novomestského -
Stefanikova. Jednosmernost je naru$ena na okrajovych zapado-vychodnych spojniciach
Cervenej armady (ale smerovo rozdelena) a Kohutova. Pritom ulica Kohutova, vedena popred
kostol Sv. Martina patri k najviac zatazenym komunikaciam v meste. Jej analyze je venovana
samostatna kapitola.

Jednosmernost mestského okruhu vyvolava rozporné reakcie vzhladom na nutnost
predlzovania tras vnutornej dopravy v meste. Okruh spristupriuje centrum mesta a jeho hlavné
zachytné body — nemocnicu, divadlo, kostoly, kino, MU, OD Prior a pod. Polovica
ohranieného centra je su€asne peSou zonou, preto pohyby vozidiel k hlavnym zaujmovym
objektom centra su velmi ¢asto spojené s obchadzanim celého centra. Je to spésobené
predovSetkym sustredenim zaujmovych objektov z podstatnej Casti na zapadnej strane
okruhu. Uvedena skutoCnost' je negativnym prvkom usporiadania dopravy v centre mesta,
navySe kombinovana so silnym zatazenim ulic Bernolakova a Kohutova a s nim spojené
zatazenie prilahlych krizovatiek. Z tychto dévodov bol stuéastou riesenia UGD v koncepte
navrhu analyza mestského okruhu. V ramci analyzy bol namodelovany na okruhu vyhladovy
stav rieSenia v pévodnom usporiadani a pri zobojsmerneni premavky na celom okruhu.
Analyza preukazala vyrazny vplyv excentrickej lokalizacie zaujmovych objektov v centre
mesta. Ich sustredenost na zapadnej strane bola pri¢inou 2,5 nasobného narastu dopravy na
usekoch Mudronova — Pietrova a takmer 2 nasobného narastu na Kohutovej. Na druhej strane
na Hviezdoslavovej bol zaznamenany takmer 60% pokles intenzity dopravy. Zmena
jednosmernej premavky by teda znamenala vyrazné disproporcie v zatazeni mestského
okruhu a vyznamné zhorSenie dopravnej situacie na jeho zapadnej Casti. Uvedeny vplyv
nepovazuje za pozitivny, navyse pri predpokladanych intenzitdch dopravy by mohol viest k
permanentnym kongesciam hlavne na Mudrorovej ulici a jej krizovatke s Kohutovou. Jednym
z mala pozitivhych vplyvov by bolo skratenie jazd autobusov primestskej dopravy pri
zachadzani na TID ku zelezni¢nej stanici, avSak s nasledkom zrusenia zastavky na vychodnej
Casti okruhu na Hviezdoslavove,.

Jednosmerna premavka na mestskom okruhu ma podstatne viac pozitivnych dopadov
na dopravu. Okrem vyvazenosti zatazenia okruhu je to hlavne nizSia intenzita dopravy na
frekventovanej zapadnej Casti a tiez vytvorenie realneho predpokladu pre preferenciu
hromadnej dopravy, ked po dobudovani dialnice D1, cesty R3 a VMO pokles intenzity umozni
vyhradit jazdny pruh po celom mestskom okruhu pre MHD.

Na zaklade uvedeného konStatujeme, ze jednosmerné rieSenie mestského okruhu je
vyhovujuce a vyhladovo vyrazne vhodnejSie rieSenie ako jeho zmena na obojsmernu
premavku.
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Terminal integrovanej dopravy Zelezniéna stanica (TID ZS)

Uvedenej problematike je venovana kapitola 9.5 Verejna osobna doprava. Terminal je
nevyhnutné skvalitnit' pre zvySenie atraktivity kombinovania cestnej a zelezni¢nej dopravy.
Trasovanie autobusovej HD je nutné viest tymto termindlom pre severo-juzné smerovanie
dopravy v oboch smeroch aj za cenu mierneho prediZenia trasy. Toto odportéanie plati okrem
primestskej dopravy aj pre dialkoveé linky.

Riesenie napojenia casti Kosuty

V &ase prac na UGD bola spracovana $tudia rieSenia krizovatky Kosuty pri obchodnych
centrach susediacich s I/65 Jilemnického. UGD re$pektuje vysledky uvedenej $tudie a uvazuje
s novym usporiadanim siete a si¢asne aj s existenciou planovaného prepojenia ulice Pltniky
(OC Tulip) s KoSutami. Prepojenie bude realizované mimouroviiovym krizenim Zelezninej
trate s krizovatkou do novej zaujmovej oblasti mesta a s napojenim na ulicu Pltniky a
Priekopsku a po preklenuti trate s napojenim na krizovatku s Jilemnického. Existujuca okruzna
krizovatka bude prebudovana na krizovatku svetelne riadenu s vyhladovym napojenim novej
Ko8utskej na VMO mesta za sidliskom KoSuty. Dopravné rieSenie bolo analyzované v dvoch
variantoch prepojenia Jilemnického s 1/65D s dérazom na zdroj mineralnej vody Fatra, na
inZinierske siete a na vyskové pomery v Uzemi.

Sucast'ou uvedeného rieSenia bude aj vybudovanie pristupovej komunikacie k OC DI
CAMPO, priCom uvedené prepojenie bude kombinované s pristupom k Zelezni¢nej zastavke
Kosuty pre osobnu dopravu a pre MHD. Komunikacia bude napojena na ulicu Jilemnického
(I/65) svetelne riadenou krizovatkou pre moznost koordinacie s krizovatkou Jilemnického —
nova KoSutska. OC DI CAMPO bude do vybudovania uvedenej krizovatky napojené do¢asnou
krizovatkou s ulicou Dubravca, ktora pre blizkost' krizovatky nova Kosutska bude realizovana
rovnako ako svetelne riadena.

Pri analyze napojenia asti Kosuty na ZAKOS bola analyzovana aj moznost napojenia
na R3. Vzdialenost krizovatiek na rychlostnych cestach v zmysle STN 736101 nedovoluje tuto
alternativu. NavySe analyza prepojenia cez Tehelnu ukazala v skladbe dopravného prudu, ze
prepojenie cez sidlisko KoSuty by nebolo vhodné z pohfadu vysokej intenzity tazkej dopravy
a negativne by ovplyvnilo Zivotné prostredie obyvatel'stva.

Zelezniéna zastavka a terminal integrovanej dopravy Kosuty (TID Kosuty)

Planovana Zelezniéna zastavka Kosuty bola v zmysle UPN-SU Martin planovana v
blizkosti podchodu pre pesSich popod Zelezni¢nu trat pri komplexe Fatra. Nové obchodné
aktivity v oblasti KoSut a s nimi suvisiace zmeny dopravne;j infrastruktury vyvolali potrebu jej
presunu ku OC DI CAMPO a do blizkosti novej komunikacie Jilemnického — Pltniky - 1/65D. V
uvedenej lokalite bude zabezpelena aj dostupnost MHD pre obyvatelov, pricom prijazd
autobusov priamo k zastdvke bude realizovany po obsluznych komunikaciach OC, v
buducnosti s napojenim na vysSie uvedenu novu komunikaciu. Nové trasovanie ulice Pltniky
a napojenie na existujucu trasu ulice Priekopska umozni aj odporucané napojenie primestskej
HD od Pltnikov (na druhej strane Zelezni¢nej trate od OC). Tymto sa vytvori integrovany uzol
HD, ktory zvySi jej atraktivitu moznostou prestupu medzi dopravnymi moédmi — cestna a
Zelezni¢na doprava.

RieSenie napojenia ¢asti Priekopa a Vrutok

VyS&Sie uvedené prepojenie pokratovanim ulice Pltniky narusSi dopravné spojenie
Podhaj — Priekopa — Vrutky vzhladom na mimouroviiové krizenie zelezniCnej trate. Toto
prepojenie je nevyhnutné obnovit novym napojenim z krizovatky do nového zaujmového
Uzemia a pripojenim na existujucu Priekopsku ulicu. Uvedené prepojenie bude zaroven plnit
ulohu nového napojenia Casti Prieckopa a mesta Vrutky na centralny komunikaény systém,
nakolko prepojenim s Jilemnického bude vytvorend mozZnost’ pokracovania do centra mesta.
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Nova kvalitativha uroven ulice Pltniky umoZzni jej odporu¢ané vyuzitie pre primestsku
hromadnu dopravu so zastavkou na TID KoSuty.

Moznosti napojenia vychodného priemyselného parku (VPP)

Poziadavkou mesta pre navrh rieSenia bolo preverenie moznosti napojenia
vychodného priemyselného parku na ZAKOS. Poziadavka na nové prepojenie z Jilemnického
ulici je v priamom rozpore s poziadavkou na vylucenie tazkej dopravy z predmetnej ulice.
Priestorové podmienky na prepojenie Jilemnického a VPP su adekvatne, avSak trasovanie cez
sidlisko Kosuty 1l, okolo NKP Attilov pahorok a zahradkarskych osad nepovazujeme za
vhodné. Rovnako buduce mozné prepojenie s vychodnym okruhom by znamenalo zvySenie
tazkej dopravy cez sidlisko Kosuty (o cca 700 NA/24h) a nové negativne vplyvy na zivotné
prostredie. Snahou pri rieSeni vyhladovych vztahov je maximalna segregacia tazkej a to nielen
tranzitnej, ale aj ostatnej vonkajSej dopravy z centra mesta a tiez ulice Jilemnického.
Akékolvek napojenie VPP na mesto okrem napojenia po 1/18 by tento predpoklad narusilo.

Analyzované bolo aj napojenie VMO na cestu 1/18. Toto prepojenie sa ukazalo ako
nerealizovatelné jednak vzhladom na vzdialenost krizovatiek a tiez vzhladom na
predpokladané dopravné zatazenie. V roku 2030 by toto zatazenie dosahovalo priblizne 5000
vozidiel za defi s 15% podielom nakladnej dopravy. Prepojenie by naviac spbsobilo narast
dopravy medzi Kosutmi | a Il. a zvySilo by zatazenie VMO o 100%, ¢o je vzhladom na jeho
planovanu funkciu neprijatefné.

Cesta 1/18 po dobudovani D1 a R3 zaznamena vyrazné znizenie intenzity dopravy.
Bude vytvarat' idealne podmienky pre napojenie VPP, navy3e vybudovana okruzna krizovatka
na I/18 a napojenie Sucianskej ulice s mimouroviiovym krizovanim R3 vytvori dostatocné
predpoklady pre kvalitni obsluhu Uzemia nielen v oblasti VPP, ale aj priemyselnej Casti
Priekopy. Alternativne prepojenia mesta a uvedenych priemyselnych oblasti by nepriniesli
Ziadne vyrazné zniZenie vzdialenosti, ktoré by adekvatnym spésobom eliminovalo jeho
negativny efekt na obyvatelstvo a cestnu infrastruktaru.

Analyzované bolo aj pripojenie priemyselnej Casti Priekopa na 1/18 so su€asnym
napojenim VPP. Napojenie bolo situované do uUseku klesania 1/18 od mimouroviovej
krizovatky s 1/65 v smere na Suéany, cca 200 m pred CSPH Slovnaft. Navrhované pripojenie
okrem zasahu do odbo&ovacieho pruhu CSPH nevyhovuje hlavne z pohfadu minimalnych
vzdialenosti krizovatiek v zmysle STN 736101. Tato je aj pri uvazovani v, = 60 km/h a uplatneni
korekcie 50% z doévodu blizkosti sidelného utvaru definovana hodnotou 500 m (50% z 1,0 km),
pricom vzdialenost' navrhovanej krizovatky je 350 m.

Z uvedenych dbvodov neodporuc¢ame uvazovat s alternativnym napojenim VPP
a suCasne odporu¢ame zrudenie navrhovaného napojenia VPP na 1/18 v zmysle UPN-SU
Martin.

Prelozka Kohutovej ulice

Poloha Kohutovej ulice pri kostole Sv. Martina a jej predpokladané vyhladové dopravné
zataZenie cca 10 000 vozidiel/24 h vyvolalo poZiadavku analyzy moznosti jej preloZenia.
Mozné vytvorenie namestia pred kostolom a jeho ochrana pred negativhymi vplyvmi dopravy
sa ukazuje ako adekvatny dévod zmeny smerovania dopravy z krizovatky Bernolakova —
Kohutova po ulici Francisciho, s vybudovanim novej prepojky Francisciho — Jesenského.
V mestskom okruhu by sucasna ulica Kohutova bola nahradena ulicami Francisciho —
prepojenie na Jesenského — Jesenského — krizovatka Sklabinska — Hviezdoslavova.

Analyza preukazala, Zze z dopravného hladiska by nové smerovanie malo zasadny
vplyv len na zatazenie Francisciho ulice. Su¢asné zatazenie cca 5 000 vozidiel/24 h by sa
zvysilo takmer na 9 000 voz/24 h, €o z hladiska susediacej Fakultnej nemocnice nemozno
povazovat za vhodné rieSenie. Predpokladané dopravné zatazenie je uvedené v Prilohe 5
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Uzemného generelu mesta Martin. Navy$e uZ v stUdasnosti je problematickou krizovatka
Bernolakova — Francisciho — Kohutova — Mudronova s novom komplikaciou — vytvorenim
protismerného napojenia rekonstruovaného OD Prior. Tento problém je vSak rieSitelny.
Vacésim problémom je kapacita Francisciho ulice, ktora je pri su¢asnom Sirkovom usporiadani
nevyhovujuca na predpokladana intenzitu. Priestorové podmienky vSak umozZiuju jej
rozSirenie bez vyznamnejSich problémov. Problematickym bodom by sa stala nova krizovatka
Francisciho — Jesenského. Nachadzala by sa vo vzdialenosti 80 m od krizovatky Jesenského
- Hviezdoslavova — Sklabinska a mozné rozsirenie predizenej Francisciho ulice by neumoznilo
zachovat Sirkové usporiadanie su¢asnej Kohutovej na vstupe do krizovatky. Predpokladané
zatazenie krizovatky je uvedené v Prilohe 4.

Z uvedenych dévodov neodporu¢ame zmenu smerovania Francisciho ulice. Za hlavné
negativom je potrebné povazovat' vyrazné zvySenie zatazenia pred fakulthou nemocnicou,
zatazenie novovzniknutej krizovatky a nutnost stavebnych udprav na Francisciho ulici.
Z uvedeného vyplyva poziadavka na aktualizaciu, resp. zmenu Uzemného planu zény Pred
nemocnicou.

Nové dopravné napojenie lokalit IBV — Novy Martin, Park, Haj s prepojenim na
rekreaénu zénu

Mesto Martin predpoklada vystavbu novych lokalit IBV — Novy Martin, Park, Haj a tiez
vyrazné rozsirenie rekreaénych aktivit v podhorskej oblasti. Z uvedeného dévodu je v UGD
navrhované nové prepojenie mesta z oblasti ZaturCie po KoSariska s napojenim na sucasnu
komunikaciu Vrutky — Podstrane. Navrhovana komunikacia zacina v ZaturCi na krizovatke
ZaturCianska — Stodolu — 1/65D a po kratkom useku po Zaturcianskej ulici bolo nutné vyhladovo
navrhnut jej odklonenia sa popod kastiel Zaturcie po ulicu Hiboka. V navrhovom obdobi bude
prva Cast prepojenia popod kastiel ZaturCie nahradena komunikaciou, spajajucou ulice
ZaturCianska a HIboka popred kastiel Zaturcie v kategérii MO 8/40.

Dalej pokraduje po koniec intravilanu ako obsluzna komunikéacia MO 8/40, po prechodu
do extravilanu ako cesta C7,5/40 az po napojenie na existujucu komunikaciu v Prosniskach.

Zlozité priestorové podmienky pri snahe o zachovanie su€asnej vystavby si vyZiadali
na zaciatku trasy zlozité trasovanie popod kastiel Zaturcie. Ina trasa nebola na zaklade analyz
priestoru a terénnych podmienok mozna. Pri jej vystavbe je nevyhnutné venovat vysoku
pozornost ochrane Uzemia kastiela a suCasne zabezpecit jeho ochranu pred negativnymi
ucinkami dopravy aj v procese prevadzky.

1.2.2 Staticka automobilova doprava

Sucasna situacia v oblasti statickej dopravy v meste Martin sa vyznacuje intenzivnym
vyuzivanim verejnych komunikacii na parkovanie. VacSia €ast z nich v CMO je uz
spoplatnena, nakolko hustota institucii a obchodov v SirSom centre, spésobuje velky dopyt po
parkovacich miestach. Vysoké poZiadavky a obsadenost’ parkovacich miest a pléch ma za
nasledok:

- prediZenie ciest pri hladani volnych miest na parkovanie,
- zvySenie dopravy v centre mesta,

- vyuzivanie pléch miestnych komunikacii a pléch s inou funkciou ako na parkovanie,
tzv. ,divoké parkovanie“ vSade, kde je to mozné, &im vznika parkovanie na
nevyznacenych miestach, na miestach v medziblokoch, na chodnikoch a zeleni
a neusporiadanost verejnych parkovisk, nakolko parkovacie statia nie su
vyznacené,
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- vytvaranie bariér pre peSich.
Vo vSeobecnosti chybaju parkovacie domy pre verejné ucely.

V ramci koncepcie parkovania mesta Martin je potrebné vychadzat zo zistenych udajov
z prieskumu statickej dopravy a rozdelit mesto na dve oblasti podla rozdielnosti okrajovych
podmienok vo fungovani statickej dopravy v tychto oblastiach. Su to centrum mesta a ostatné
mestské Casti.

Centrum:

- Uz v su€asnosti funguje systém spoplatnenia parkovania.

- Najvys8ia hustota ciefov IAD byvajuceho obyvatelstva a navstevnikov je v
historickom jadre mesta.

- Vysoka hustota vy3Sej obcianskej vybavenosti a obchodov na peSej zoéne
spbsobuje vyssi dopyt po parkovacich miestach na jej obvode.

-V centre je minimum disponibilnych pléch pre navrh novych zariadeni pre
parkovanie.

- Vlysoka obsadenost parkovacich miest ma za nasledok prediZenie ciest pri hfadani
volnych miest a zvySenie dopravy v CMZ.

- Nedostatok parkovacich miest spdsobuje vznik parkovania na nedovolenych
miestach.

- NezabezpeCené parkovanie v dostatoénom rozsahu pri firmach a organizaciach.

Ostatne mestské casti:
- Nedostatok odstavnych stati obytnych Stvrtiach.
- Absencia parkovacich domov v mestskych astiach.
- Neestetické individualne radové garaze s nizkym stupnom vyuzitia plochy.

Vychodiskom pre navrh koncepcie statickej dopravy boli predpoklady demografického
a urbanistického rozvoja mesta, vystavba novych centier vybavenosti v su€asnej mestskej
zastavbe, rozvoj novych obytnych suborov (Novy Martin, rozSirenie sidliska Sever, Ladoven,
Jahodniky, Jahodnicky H4j), ako aj zvySenie poltu pracovnych miest a rozSirenie Sportovych
aktivit, ktoré budu mat potrebu novych parkovacich a odstavnych miest, ¢i uz formou
parkovacich pléch na teréne alebo parkovacich domov.

Naroky na parkovacie plochy vychadzaju zo vstupnych udajov o pocte obyvatelov a
planovanych rozvojovych aktivitach mesta a mestskych Casti. Nakolko tieto udaje neboli
podlozené podrobnou dokumentéaciou (jedna sa o vyhfad), nebolo mozné stanovit potrebu
parkovacich a odstavnych stati komplexnym vypo¢tom v zmysle STN.

K rieSeniu koncepcie vyhladu statickej dopravy sa pristupovalo za nasledovnych
okrajovych podmienok:

- Priemerna obloznost bytov pri predpokladanom poklese poctu obyvatelstva z 56
524 v roku 2013 na predpokladanych 53 571 v roku 2030 a 49 599 obyvatelov
v roku 2040 sa uvazovalo v priemere s 2,75 obyv./byt pre rok 2030.

- Uvazovalo sa s potrebou 2,0 odstavné statia pre jednu bytovu jednotku v ramci
bytovej vystavby, hoci poCet obyvatelov klesa, ale poCet osobnych vozidiel stale
narasta.

-V zastavbe s rodinnymi domami (IBV) sa predpoklada zabezpecenie odstavovania
vozidiel v ramci vlastného pozemku.
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- Vybavenie v8etkych novo realizovanych objektov s predpokladom potrebného
poctu parkovacich a odstavnych stati.

- Vybudovanie parkovacich domov pre verejnost.
- Nebudovat nové individualne garaze, nahradit’ ich garazami hromadnymi.

- Parkovanie na komunikaciach v centre mesta by malo sluzit' len pre kratkodobé
parkovanie, pre dlhodobé parkovanie by mali byt v peSej dostupnosti k centru
mesta vybudované parkovacie garaze.

- Désledkom budovania hromadnych garazi sa moze Ciastocne uvornit parkovanie
na komunikaciach v spadovej oblasti hromadnych garazi, kde méze dojst
k revitalizacii tohto priestoru.

Navrh rieSenia parkovania v parkovacich domoch vychadza z potreby parkovacich
miest a zaroven uspory verejnej zelene.

1.2.3 PeSia doprava

Zelezniéna a aj autobusova stanica sa nachadza v lokalite, kde je priemyselna &ast
mesta a su malo vyuzivané. V rdmci noveého rieSenia sa uvazuje s vybudovanim novej
autobusovej stanice a zruSenim zastavky pre dialkové spoje na ul. Jesenského. Hlavny peSi
tah zo severu na juh je smerovany po Jilemnického ul. do centra mesta a nasledne po
Jesenského ulici.

3 Smer vychod zapad je prezentovany peSimi pradmi smerom na sidliska, tzn. ulicou
Cervenej armady a ul. Mladeze na Podhdj a ul. Nade Hejnej na sidlisko Jahodniky a Ladoven.

V ramci UGD navrhujeme pe$iu zénu ponechat v pinom rozsahu a pesie komunikacie
doplnit o nové trasy v ramci vystavby navrhovanych novych lokalit IBV a HBV:

- Prepojenie novej Casti Ladoven (resp. Jahodnicky haj) s centrom.
- Prepojenie sidliska Novy Martin a nasledne rekreaCnej zony s centrom.

- Predizenie a prepojenie pe$ej komunikacie na rozvojovu éast priemyslu smerom
na Vrutky.

1.2.4 Cyklisticka doprava

Potencial cyklistickej dopravy v meste Martin je znaény. Mesto sa rozprestiera na
rovine a pomerne malej ploche, dochadzkové vzdialenosti su malé. Aby sa podporila
cyklisticka doprava, bolo by vhodné doplnenie infradtruktury o kryté parkovanie pre bicykle,
zakladné vybavenie a sluzby pre cyklistov (pozi€ovne bicyklov, servis), informacné sluzby pre
turistov - cyklistov (mapy) s hygienickymi zariadeniami pre cyklistov rozmiestnenymi
v pritazlivych uzlovych bodoch. Cyklistické uzly v priestore mesta by mali byt navrhované aj
v malom rozsahu sluzieb viazanych na ponuku prifahlej OV: Sportoviska, kulturne pamiatky,
prevoz bicyklov vo verejnej doprave.

Mesto Martin ma dokonca vyhodnu polohu a rozlohu na to, aby sa pokusilo
v buducnosti o zavedenie systému poziiavania bicyklov (bike sharing). Vzdialenost
a rozlozenie, resp. umiestnenie autobusovej stanice Martin , Zelezni¢nej stanica ,mesto”, novej
Zelezni€na stanica ,Kosuty*“, Slovenského narodného muzea, €i dalSich pamatihodnosti alebo
mestskych €asti tomu napomaha.

Systém pozi€ovne mestskych bicyklov vytvara alternativu k verejnej, resp. individualnej
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automobilovej doprave. Skvalithuje sa nim Zivotné prostredie v meste. Systém zdielania
bicyklov je tiez jedna z moznosti, ako vyrieSit problém pripojenia pouzivatelov k verejne;j
dopravne;j sieti. Vyhodou takéhoto systému je, Ze pre pouzivatelov odpadaju mnohé problémy
spojené s vlastnictvom bicykla, €i sa jedna o riziko kradeZe, vandalizmus, nedostatok
parkovacich miest, skladovanie, alebo poZiadavky na jeho udrzbu. Systém poZiCiavania sa
navrhuje tak, aby sa dal bicykel pozicat bezplatne (napr. prva pol hodina) alebo za prijatelnu
cenu pre jazdy na kratke vzdialenosti v mestskom priestore. Realizované vyskumy preukazali,
Ze bicykel v je meste na kratke vzdialenosti (do 5 km) najrychlejSi spésob dopravy.

Z prieskumu vyplynulo, Zze cyklisti v meste Martin su sustredeni do 3 hlavnych
vertikalnych osi, na ktoré sa napajaju 3 hlavné radialy, sluziace ako prie€ne prepojenia v ramci
planovanej cyklistickej siete.

Hlavné vertikalne osy:

- V1 - Priekopa — Kosuty — Sever — Centrum — Ladoven (cez ul. Jilemnického).

- V2 — Priekopa — Sever — Centrum (cez ul. Kozmonautov).
- V3 — Zaturcie — Podh3j (ul. Stodolu, ul. Gorkého).

Hlavné prie€ne prepojenia (prekonanie bariér — rieka, obchvat, zelezni¢na trat):

- P1 —Zaturdie — Sever — KoSuty (cez podchod popod zelezni¢nu trat).

- P2 — Strane — Podh§j - Centrum (cez okruznu krizovatku, ul. Gorkého — Mladeze,
kamenny most).

- P3 — Ladoven — Centrum — priemyselna zéna (prechod cez obchvat, cez ul.
Robotnicka).

Tab. 1 obsahuje prehlfad navrhovanych tras cyklistickej dopravy v meste Martin.

Tab. 1 Navrhované trasy cyklistickej dopravy v meste [3]

Mestska cast’ Vedenie trasy Typ trasy
Sever Kozmonautov CP v HDP
Sever Budovatelov CP v HDP
Sever Jilemnického - od Kocky po ul. Kozmonautov CP v HDP
ZaturCie Aurela Stodolu CP v HDP
Centrum M.R. Stefanika — namestie L. Stara CvSP
Centrum A. Sokolika , smer popri Narodnom cintorine C v HDP
Centrum Ul. Moskovska — nam. L. Stara — Skultétyho — CSL. armady — | C v HDP
ul. Mladeze
Centrum J. Palkovic¢a C v HDP
Centrum Ul. Budovatelov — OC TULIP C v HDP
Centrum pravy breh rieky Turiec od Csl. armady — Robotnicka - CT,Cv HDP
Bernolakova
Centrum Ul. Jesenského — Na Bystricku C v HDP
Centrum Ul. Novomeského C v HDP
Kosuty Dubravca, Priemyselna CP v HDP
Kosuty Dubravca - Hradok CP v HDP
Kosuty - Ladoveri pozdiZ vychodného mestského okruhu (VMO) CP v HDP
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Priekopa okolo Zelezni¢nej trate od ul. Dubravca po ul. Su€ianska Cv PDP
Priekopa Martin — Priekopa, pravy breh rieky Turiec — Pltniky — ul. CT,Cv HDP
Kozmonautov
Podh3j Gorkého CP v HDP
Podh3j Mladeze, Hollého CP v HDP
Jahodniky N.Hejnej CP v HDP
Jahodniky Stavbarska CP v HDP
Ladoven Pod strelnicou CP v HDP
Ladoven Kollarova CP v HDP
Ladoven Stavbarska CP v HDP
Ladoven N.Hejnej - J.Kronera - VMO CP v HDP
Jahodniky — Jesenského, Jahodnicke Haje, Muzeum slovenskej dediny CP v HDP
Jahodnicke haje
Jahodniky — PZ Robotnicka , Bernolakova, priemyselna zéna CP v HDP
Podhaj — Centrum okolo rieky Turiec (od ul. Mladeze po kamenny most) CT
Podhaj — Centrum Skultétyho CvSP
Podhaj — Centrum Csl. arméady pri kamennom moste CP v HDP

Pozn.:

CP v PDP — cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore,
CP v HDP - cyklistické pruhy v hlavnom dopravnom priestore,

C v SP — cyklisti v spoloénom priestore s chodcami bez oddelenia,
CT - cyklotrasa.
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) V tab. 2 je mozné vidiet' cyklistické koridory v meste Martin, vedenie ich trasy a taktiez
dizku v kilometroch.

Tab. 2 Cykloturistické trasy v zaujmovej oblasti mesta [3]

Koridor Vedenie trasy Dizka v km

popri Turci Martin - Kostany 43,3

Popri Turci Martin — Priekopa — lavy breh rieky 7,2
Turiec

Podstrane - Martinské Hole Martin - Martinské Hole, lyziarske 12,7
stredisko

Karva$a a Blahovca - Martinské Hole Vrutky - Martinské Hole, lyZiarske 12,6
stredisko

Podstrane - Martinské Hole Vrutky — Podstrane cez Osikové 4,7

Sklabinska Martin - Diakova 2,8

tankova cesta Martin - Trnovo 15,0

Severovychodny Martin KoSuty - Diakova 12,1

Cykloturistické trasy v intravilane mesta Martin

V intravilane mesta su navrhnuté aj rekreacné cykloturistické trasy uvedené v tab. 3,
ktoré sa napajaju na cykloturistické trasy vedené v okoli mesta. Bicykel sa takto méze stat
dostupnou alternativou ku individualnej automobilovej doprave.

Tab. 3 Rekreacné cyklistické trasy navrhované v oblasti mesta [3]

Koridor Vedenie trasy Dizka v km

popri Turci lavy breh rieky Turiec, od ul. Na Bystri¢ku — po ul. 2,4
Mladeze

Zaturcie Ul. A. Stodolu — smer Dubrava, Kaluze 2,6

Podh3j Podhaj — Vrutky - Priekopa 6,6

Jahodniky od ul. Stolarskej poza Ladoven k muzeu 1,7
Slovenskej dediny

Jahodniky od muzea Slovenskej dediny, ul. J. Kronera po 1,3
VMO

1.2.5 Verejna hromadna doprava

Ako je zrejmé z analyzy prepravnych tokov, je potrebné zabezpedit dostatocnu
priepustnost’ cestnych komunikacii, kde je prevadzkovana MHD a kde je najvacsi prepravny
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prud cestujucich, aby neboli vytvarané kongescie s individualnou automobilovou dopravou a
MHD ostala aj svojou cestovnou rychlostou konkurencieschopna a zaroveri boli dodrziavané
odchody a prichody na zastavky MHD podla cestovného poriadku.

Velmi dobrou vychodiskovou poziciou pre preferenciu MHD v meste je usporiadanie
zakladného komunikaéného systému. Jednosmerny okruh okolo centra mesta je
predpokladom pre vyClenenie jazdného pruhu pre vozidla MHD po celom obvode centra
mesta.

Do buducnosti je potrebné aj v Martine zvazit moznosti realnych krokov pre preferenciu
vozidiel MHD. Tiez je mozné vyuzit skusenosti s aplikaciou dopravného znafenia na
zrychlenie vyjazdu zo zastavok MHD.

Mestska hromadna doprava

Realizované analyzy poukazuju na velky pocet liniek MHD (az 25) a podkladom na
pripadnu zmenu trasovania a poctu liniek MHD.

V MHD Martin sa odporucéaju upravy, ktoré vychadzaju z Cislovania a vedenia liniek v
roku 2006 a niektoré navrhy boli uz zapracované. Su€asné linky €. 01 a €. 02 su zmluvné linky
pre zamestnavatelov (TRIM LEADER a ECCO) a linka €. 03 je Skolska linka.

Linka &. 62 je vedena z centra Martina do obce Bystricka. Linka €. 27 vedie z
Autobusovej stanice Vrutky do obce TurCianske Kfacany. Tiez az 8 liniek vedie do mesta
Vrutky. Tieto linky, resp. ich ¢asti nemusia byt do buducnosti zaradené do Planu dopravnej
obsluznosti Mesta Martin a do Zmluvy o sluZzbach vo verejnom zaujme, najma z dévodov
nedosiahnutia dohody o podiele na financovani medzi mestami Martin a Vrutky, resp.
uvedenymi mestami.

Pri zastavkach pod 10 cestujucich za pracovny defi je potrebné navrhnut’ zastavku na
znamenie, €o urychli MHD. Takyto systém je pomerne bezny aj v uz zavedenych
integrovanych dopravnych systémov. Pri zastavkach ktoré vykazuju dlhodobo pocet
nastupenych nule je potrebné uvazovat o ich zruSeni. Najma ak je zabezpefena dostupnost
peSou chddzou do 5 minut na prilahlé zastavky MHD Martin. Cez vikendové dni na 27
zastavkach MHD Martin z celkového poc¢tu 103 zastavok nenastupil na zaklade poskytnutych
udajov ani jeden cestujuci. Tu je potrebné este preskumat’ aj vystup cestujucich.

Z hladiska demografického vyvoja nepredpoklada sa narast poctu cestujucich v MHD
Martin a preto je potrebné pre udrzanie su¢asnej defby prace zrychlit MHD a zvysit pristupnost
pre osoby zo zniZzenou pohyblivostou a to pouZivanim nizkopodlaznych autobusov a
budovanim bezbariérovych zastavok.

Riesenie zastavok MHD

Pod rie$enim zastavok rozumieme ich umiestnenie v prieénom reze a pozdiznom
smere na pozemnej komunikacii, ako aj ploSné rieSenie Cakacich ploch zastavky a ich
pristupnost. Podla tohto pristupu sme analyzovali suCasny stav niektorych vybranych
zastavok na uzemi mesta Martin.

Mesto Martin ma nasadzované v MHD nizkopodlazné autobusy (az 87 % z celkového
poctu prevadzkovanych autobusov), ¢o je potrebné velmi ocenit. Ich vyhoda by sa dala este
zvySit prebudovanim obrubnikov na zastavkach, ktoré umozriuju bezproblémovy prijazd a
odjazd bez poSkodenia vozidla, pneumatik o zvySeného obrubniky, bezpeény nastup
cestujucich najma zo znizenou pohyblivostou resp. deti. Autobusy su jednym z ¢lankov
prepravného retazca, ktorych zly stav znevyhodnuje verejnua hromadnu osobnu dopravu voci
individualnej automobilovej doprave.
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1.3 Integrovana uzemna stratégia udrzateného mestského rozvoja
Martin na roky 2023-2030

Samotna stratégia predstavuje zatial najaktualnejSi strategicky dokument, ktory bol
vypracovany v roku 2023.

Tato stratégia stanovila v priorite €.4 Specificky ciel : Budovat a udrziavat infrastruktaru
podporujucu udrzatefnd mobilitu zlepSujucu kvalitu Zivota a bezpeénost. Ten je dalej
detailnejSie uvedeny v podciefoch, pre ktoré su nasledne definované opatrenia a aktivity.

1.3.1 Specificky ciel 4.1 Zabezpe&ovat udrzatelnd mobilitu v
sidlach aj medzi nimi

Proces zmeny ma byt nastaveny na zvratenie dlhodobého trendu poklesu prepravnych
vykonov verejnej prepravy oséb. V ciefovom stave sa oCakava znizenie dopravnej zataze na
cestnej sieti, znizenie objemov produkcie Skodlivin dopravou a v konec¢nom désledku
ZlepSenie kvality zivotného prostredia.

V uvedenej kategorii zmien regionalna a mestska samosprava dosiahne pozadovany
stav nakupom nizkoemisnych alebo bezemisnych vozidiel vo verejnej hromadnej preprave
0sbb, podporou lokalizacie servisnej vybavenosti pre elektromobilitu, vytvaranim priaznivych
podmienok pre vznik a fungovanie nizkoemisnych a bezemisnych zén v osidleni. Sem patri gj
pokradujuca podpora pre cyklisticki a peSiu dopravu vystavbou cyklistickych a
cyklistickych/pesich komunikacii a tras v mestskych aglomeraciach a v extravilane sidiel.
Kru¢ovym aspektom mobility ako sluzby je posun spbsobu dopravy od osobného vilastnictva k
mobilite poskytovanej ako sluzba kombinaciou dopravnych sluzieb od poskytovatelov verejnej
a sukromnej dopravy, za ktoru mézu zakaznici platit prostrednictvom jedného uctu. Zavedené
bude integrované planovanie cesty, platby na principe jedného nakupu a inteligentné prvky
riadenia a vzajomného previazania dopravy.

Jednotlivé opatrenia Specifického ciefa su uvedené v tab. 4.
Tab. 4 Opatrenia Specifického ciela 4.1. Zdroj: [4]

Opatrenia

4.1.1 Priebezne obnovovat, modernizovat a budovat miestne komunikacie a dopravnu
infrastrukturu tak, aby podporovala udrzatelny rozvoj sidiel

4.1.2 Vytvéarat podmienky pre rozvoj parku nizkoemisnych dopravnych prostriedkov a
prostriedkov na alternativny pohon

4.1.3 Podporovat zriadenie nizkoemisnych a bezemisnych zén s pouzitim systémov inteligentnej
mobility v mestach, obciach a v rekreaénom Gzemi

4.1.4 Podporovat zaujem o vyuZzivanie verejnej osobnej dopravy zvySovanim jej kvality a
zniZzovanim CO2

4.1.5 Navrhovat, zavadzat a prioritne podporovat’ systém intermodalnej dopravy medzi sidlami a
rekreacnymi centrami vratane parkovacej politiky

4.1.6 ZvySovat bezpecénost cestnej premavky a peSej dopravy
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Opatrenia a typové aktivity

Opatrenie 4.1.1 PriebeZne obnovovat, modernizovat a budovat miestne komunikacie a
dopravnu infratruktaru tak, aby podporovala udrzatelny rozvoj sidiel:

priebezne monitorovat stav a kvalitu cestnych komunikacii,

aktualizovat' Generel dopravy mesta Martin v nadvaznosti na samospravy UMR
Martin, aby bol v sulade s Planom udrzatelnej mobility Zilinského samospravneho
kraja a prislusnymi dopravno-planovacimi dokumentmi,

podporovat vystavbu diafnic a rychlostnych ciest v usekoch uvolfujucich miestne
komunikacie,

vypracovat a aktualizovat digitalnu technicki evidenciu miestnych komunikacii a
pesich chodnikov,

koordinovane vypracovat akény plan udrzby a rekonstrukcie cestnych komunikacii
v spolupraci s Regionalnou spravou ciest, Slovenskou spravou ciest a Narodnou
dialniénou spoloénostou (NDS),

investiCne pripravit a zrealizovat obchvaty miest a obci podla projektovych
dokumentacii,

priebezne dobudovat, rekonstruovat a opravovat existujucu cestnu siet vratane
mostnych objektov tak, aby podporovala hospodarsky rozvoj miest a zlepSovala
priepustnost’ cestnych komunikacii,

odstranovat bodové chyby a kritické nehodové lokality,
rekon&truovat prietahy ciest cez obce,

realizovat koordinaciu a udrzbu krizovatiek na cestach I. triedy a realizovat
konstrukéno-technické upravy urovrnovych krizovatiek,

dobudovat siet’ parkovisk a garazi v mestach,
dobudovat a rekonstruovat chodniky pre peSich v mestach a obciach,

spracovat reviziu dopravného znadenia a podla potreby ho dopifiat a obnovovat
vodorovné a zvislé dopravné znacenie,

zavadzat zariadenia Inteligentnych dopravnych systémov na cestnej sieti a
krizovatkach, na ZelezniCnej sieti, na terminaloch, prestupnych bodoch a
zastavkach Intermodalneho dopravného systému (IDS).

Opatrenie 4.1.2 Vytvarat podmienky pre rozvoj parku nizkoemisnych dopravnych prostriedkov
a prostriedkov na alternativny pohon:

podporovat rozvoj servisnej infrastruktury pre elektromobilitu a vodikovu mobilitu
vratane nakupu a umiestfiovania nabijacich stanic,

podporovat rozvoj servisnej infrastruktury pre nakladné vozidla na vodikovy
pohon, vodikové Cerpacie stanice lokalizované prioritne na cestnej TEN-T,

zabezpecovat rozvoj primestskej, mestskej hromadnej dopravy a nekonvenénych
autobusov na zavolanie realizovat’ na baze vozidiel s alternativnym pohonom.
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Opatrenie 4.1.3 Podporovat zriadenie nizkoemisnych a bezemisnych zén s pouzitim
systémov inteligentnej mobility v mestach, obciach a v rekreaChom uzemi:

podporovat restrikcie voCi osobnym automobilom so spafovacim motorom v
nizkoemisnych zénach,

podporovat zriadenie obytnych zdén v mestach a obciach s upravenym dopravnym
rezimom (napr. trendovych Zén 30),

podporovat stavebné upravy obytnych ulic,
podporovat dopravnu obsluhu zén nizkoemisnou a bezemisnou dopravou,
zacCat vyuZzivat dostupné SMART technoldgie v statickej doprave,

zavadzat do praxe technologické zariadenia a kompletné inteligentné dopravné
systémy na sieti ciest a Zeleznic.

Opatrenie 4.1.4 Podporovat zaujem o vyuzivanie verejnej osobnej dopravy zvySovanim jej
kvality a znizovanim CO.:

zlepSovat infrastrukturu verejnej osobnej dopravy,
zavadzat kontroly a monitorovania autobusov verejnej hromadnej dopravy,
modernizovat vozidlovy park verejnej hromadnej dopravy,

zavadzat autobusy na zavolanie ako suc€ast konceptu mobility na zavolanie pre
nizkoosidlené lokality,

podporovat, modernizovat, debarierizovat’ a dekarbonizovat vozovy park verejnej
hromadnej dopravy,

zabezpecit vys8iu kvalitu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu
alebo orientacie vratane debarierizacie,

dopifat a modernizovat zastavky verejnej osobnej dopravy,
propagaciou a osvetou zvySovat atraktivitu verejnej osobnej dopravy,

zavadzat zariadenia Inteligentnych dopravnych systémov vo vozidlach verejnej
osobnej dopravy.

Opatrenie 4.1.5 Navrhovat, zavadzat a prioritne podporovat’ systém intermodalnej dopravy
medzi sidlami a rekreaCnymi centrami vratane parkovacej politiky:

realizovat riadiace centrum Intermodalneho dopravného systému (IDS) vratane
parkovacej politiky a inteligentnej mobilnej aplikacie pre koncovych uzivatelov;

rekonStruovat cestné komunikacie a odstavné plochy vratane parkovisk
zabezpecujuce pristup do turisticky atraktivnych zon, rekreaCnych oblasti a k
turistickym bodom zaujmu,

podporovat stavby, modernizacie a elektrifikacie zelezniénych trati v ramci IDS
systému,

podporovat modernizaciu vozového parku Zelezni¢nej dopravy,

podporovat rekonstrukciu a modernizaciu vybavenosti Zelezniénych a
autobusovych stanic a ich bezprostredného okolia,

podporovat a realizovat vystavbu debarierizovanych terminalov IDS ako
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modernych prestupnych bodov integrujucich prevadzku Zelezniénych a
autobusovych stanic a nastupnych cyklistickych bodov s dostatkom miest na
parkovanie,

podporovat nizkoemisné a bezemisné dopravné rieSenia na uzemi narodnych
parkov a lokalit eurépsky a svetovo vyznamného kultirneho a prirodného
dedicstva,

Klucoveé indikatory Uspechu:

podporovat a realizovat digitalizovanu vystavbu zachytnych, odstavnych a
parkovacich pléch integrovanej autobusovej dopravy, doplnkovej cyklistickej
vybavenosti v mestach a obciach v okoli autobusovych a Zelezni¢nych stanic,
terminalov a prestupnych bodov,

vybudovat, udrziavat a modernizovat systém zachytnych parkovisk pre
jednodriovych navstevnikov v rekreacnych zénach a v turistickych bodoch zaujmu,

dobudovat a rekonstruovat chodniky pre peSich v rekreaCnych lokalitach a
lokalitach s turistickym bodom zaujmu,

vyuzit odpoCinkové a odstavné miesta na dialniciach a rychlostnych
komunikaciach pre komunikaciu s navstevnikmi regionu,

osadzat' prvky upokojenia dopravy na vstupnych komunikaciach do rekreaCnych
oblasti.

Opatrenie 4.1.6 ZvySovat bezpecnost cestnej premavky a pedej dopravy:

osadzat prvky upokojenia dopravy na vstupnych komunikaciach do miest a
obytnych zon,

osvetlovat priechody pre chodcov,

zvySovat bezpec€nost zranitefnych ucastnikov cestnej premavky (odstranenie
uzkych miest v peSej doprave, odstrafiovanie bariér pri prestupovani atd.) a cestnej
motorovej dopravy, minimalizovat' jej negativne vplyvy na obyvatelstvo a zivotné
prostredie,

zabezpecCovat bezbariérovost na miestnych komunikaciach (upravy priechodov
pre chodcov),

dobudovat a rekonstruovat chodniky pre peSich v mestach a obciach.

V nasledujucej tabulke (tab. 5) je zoznam povinnych a volitelnych indikatorov
Specifického ciela 4.1.

Tab. 5 Povinné a volitelné indikatory Specifického ciela 4.1. Zdroj: [4]

- Objem prepravy vo verejnej osobnej doprave (VOD) a integrovanej doprave (ID)
Zilinského kraja v okrese Martin

Povinné .
- DIZka novych/modernizovanych Usekov cestnej a ZelezniCnej siete v okrese
Martin
- Rozsah Integrovanej dopravy Zilinského kraja na zemi okresu Martin
Volitelné

- Monitoring kvality ovzduSia ovplyvnenej dopravou (lokélne znedistenie ovzdusia
merané na monitorovacich staniciach v okrese Martin)
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1.3.2 Specificky ciel 4.2 Aktivne podporovat cyklomobilitu na
uzemi UMR Martin

Kracové indikatory uspechu:
- podporovat a realizovat digitalizovanu vystavbu zachytnych, odstavnych a
parkovacich pléch integrovanej autobusovej dopravy, doplnkovej cyklistickej

vybavenosti v mestach a obciach v okoli autobusovych a Zelezni¢nych stanic,
terminalov a prestupnych bodov,

Vychodiskova situacia:

Znizenie objemov produkcie Skodlivin dopravou a v kone¢nom désledku zlepSenie
kvality Zivotného prostredia je mozné aj systematickou a koncepcnou podporou cyklomobility
medzi jednotlivymi sidlami. Podpora pre cyklisticku a peSiu dopravu mozno dosiahnut’ najma
vystavbou cyklistickych a cyklistickych/peSich komunikacii v mestskych aglomeraciach a
cykloturistickych tras v extravilane sidiel aj ako sucast vzajomne zosuladeného a
previazaného IDS systému (infrastruktura a sluzby autobusovej, ZelezniCnej, leteckej,
cyklistickej a peSej dopravy).

Cyklomobilita na uzemi UMR Martin sa kazdoro¢ne zlepSuje, ale je poznacena
nedostatkom cyklochodnikov medzi jednotlivymi sidlami v poZadovanom $tandarde a
nedostatkom odbornych personalnych kapacit na rieSenie prepojeni obci s mestom Vrutky a
mestom Martin. Agenda cyklomobility je na Mestskom urade v Martine prierezova. Ciastoénu
agendu udrzby cykloznacenia a cykloinfrastruktiury rieSi samostatné oddelenie, ktoré rieSi i
miestne komunikacie a parkoviska. Planovanie, koncepcia cyklotras a mestskej mobility je v
napini prace dalSieho zamestnanca. Ako cyklokoordinator pésobi veduci projektového
oddelenia a Gzko spolupracuje s Utvarom hlavného architekta. Investiéna implementa&na &ast
je na oddeleni investicii (agenda budovania cyklociest a cyklochodnikov, budovanie
doplnkovej infradtruktury pre cyklistov vratane cykloturistov a iné).

Jednotlivé opatrenia Specifického ciela su uvedené v tab. 6.

Tab. 6 Opatrenia Specifického ciela 4.2. Zdroj: [4]

Opatrenia

4.2.1 Zvysovat zaujem o nemotorovu cyklisticki dopravu rozsirovanim hlavnej a doplnkovej
infrastruktury

4.2.2 Systematicky podporovat budovanie a udrzbu cyklociest, cyklochodnikov a cyklotras

Opatrenie 4.2.1 ZvySovat zaujem o nemotorovu cyklisticki dopravu rozSirovanim hlavnej a
doplnkovej infrastruktury:

- aktualizovat existujuce alebo vypracovat nové strategické a koncepcné
dokumenty pre oblast cyklistickej a nemotorovej dopravy na uzemi UMR Martin v
sulade s koncepénym dokumentom kostrovej siete Zilinského kraja, kazdorogne
prioritizovat navrhované investicné zamery a vyhladavat mimorozpoctové zdroje
na ich financovanie, na prioritné zamery pripravovat projektové dokumentacie,

- podporovat budovanie kapacit na strategické a operativne riadenie rozvoja
cyklomobility na uzemi UMR Martin,
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Opatrenie
a cyklotras:

zvySovat bezpecnost cyklistickej dopravy,

realizovat zariadenia umoZznujuce prepravu bicyklov v Zelezni€nej a autobusovej
doprave,

propagaciou a osvetou zvySovat atraktivitu cyklistickej dopravy.

4.2.2 Systematicky podporovat budovanie a udrzbu cyklociest, cyklochodnikov

podporovat, realizovat’ a udrziavat cyklistické, cyklistické/peSie komunikacie a ich
znacenie,

aktualizovat vypracovanu feasibility study k systému bike sharing na izemi mesta
Martin, ziskat' prehlad aktualneho zaujmu zo strany uzivatelfov o tuto sluzbu a
prehodnotit’ jej ekonomicku narocnost,

zabezpedit rekons$trukciu, modernizaciu a vystavbu infrastruktiry pre nemotorovu
dopravu (cyklistické komunikacie, doplnkova cyklisticka infrastruktira a
vybavenost — chranené parkoviska pre bicykle a parkovacie zariadenia typu Park
& Ride, odstavné zariadenia, cyklostojany, odpocivadla, servisné miesta, garaze,
systémy automatickej pozZiCovne bicyklov — bike sharing, hygienické zariadenia,
nabijacie stanice pre e-biky, dopravné znacenie, informacny systém a i.),

podporovat budovania cyklodopravnych prepojeni do priemyselnych parkov v
ramci dostupnosti 5 km (dochadzanie do prace), vytvarat partnerstva so
zamestnavatelmi a spolupracovat’ pri vystavbe,

podporovat budovanie Vazskej cyklomagistraly.

V nasledujucej tabufke (tab. 7) je zoznam povinnych a volitelnych indikatorov
Specifického ciela 4.2.

Tab. 7 Povinné a volitelné indikatory Specifického ciela 4.2. Zdroj: [4]

Povinné

- Dizka novych komunikacii kostrovej siete Zilinského kraja vyhradenych pre
cyklisticki dopravu v okrese Martin

Volitelné

- Rozsah Integrovanej dopravy Zilinského kraja na Gizemi okresu Martin

- Monitoring kvality ovzdusia ovplyvnenej dopravou (lokalne znedistenie ovzduSia
merané na monitorovacich staniciach v okrese Martin)
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1.4 Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského
samospravneho kraja

Samotna stratégia, dalej len SURDM, definuje zakladné ciele ako aj opatrenia, ktoré
sa tykaju dopravy a mobility v Zilinskom kraji. Mesta Martin sa tykaju najma investicné a
prevadzkové opatrenia, ktoré su rozdelené podla ¢asovych etap a scenarov.

1.4.1 Cestna infrastruktura.

Implementaéné projekty 2028:

Vybudovanie 4 pruhovej komunikacie na ceste R3 Martin - Rakovo

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu v trase
sucasnych ciest 11/519, 111/1065038, 111/06545 Pribovce - Moskovec — Turdianske
Teplice — zapadny obchvat Tur&ianske Teplice — Horna Stubnia kriz.

1.4.2 Verejna osobna doprava

Implementacéné projekty 2028:

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezniénej stanice Vritky

Aj stredny gravitaCny variant ako aj BAU variant sa pocita s rekonstrukciou
zelezniénej stanice ZSR, avSak nespomina sa tam rekonstrukcia autobusovej
stanice, ktora je situovana vedla tejto Zzelezni¢nej stanice v Matrtine.

1.4.3 Cyklisticka doprava

Implementaéné projekty 2028

Aj pre stredny gravitacny variant ako aj BAU variant sa pocita s:

Vybudovanie cyklotrasy Pltniky — Vruatky po nabrezi rieky Turiec, realizacia:
09/2019 — 01/2021 (mesto Martin)

Cyklochodnik Martin — Tom¢&any, realizacia: 04/2020 — 10/2020 (mesto Martin)

TurCianska cyklotrasa v trase cesty 111/01892 Vrutky —Lipovec  —  TurCianske
Klracany

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Zabokreky do roku 2025 (mesto
Martin)

Vybudovanie cyklotrasy do priemyselnej zény — prepojenie Martin s obcou Su€any
do roku 2021 (mesto Martin)

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Kostany do r. 2025 (mesto Martin)

Planované projekty 2048:

Absencia vybudovania P+R v Martine, alebo v okoli mesta Martin

Vybudované dopravné cyklotrasy spajajuce okolité obce do okresnych miest
vratane Martina
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1.4.3.1 Projekt preferencie dopravy VOD v meste Martin (2022)

Projekt pocita s vyuzitim 17 krizovatiek (tab. 8), pricom na 10 z nich bude aplikovana
preferencia a na 7 z nich iba kamerovy dohlad. Projekt pocita aj s vybudovanim riadiace;j
centraly a technickej infradtruktury, ktora umozni v meste Martin preferenciu VOD.

Tab. 8 Krizovatky v meste Martin s implementaciou preferencie VOD [5]

Cislo Nazov krizovatky
1. ZaturCianska — 1/65D
2. Zaturcianska — 1/65D — OC Tulip
3. 1/65D — OC Turiec
4. Mladeze — 1/65D — CSA
5. Robotnicka — 1/65D
6. A. Kmeta — Mudrofiova
7. Mudronova — Daxnerova
8. Mudrofiova — Bernoldkova — Kohutova
9. Kohutova — Jesenského
10. Nadi Hejnej — Jesenského
11. Kollarova — Flamska (len kamerovy dohlad)
12. Kohutova - Sklabinska (len kamerovy dohlad)
13. P.O. Hviezdoslava — V.P. Tétha (len kamerovy dohlad)
14. Jilemnického — Cervenej armady (len kamerovy dohlad)
15. Jilemnického - KoSutska (len kamerovy dohlad)
16. Cervenej armady — A. Pietra (len kamerovy dohlad)
17. A. Pietra — P. Mudrofia (len kamerovy dohlad)
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2. Analyza suéasného stavu

Mesto Martin sa nachadza v TurCianskej kotline. Prevazna Cast mesta lezi na
Tur&ianskych nivach, zapadna ast stupa do Val€ianskej pahorkatiny a juhovychodny okraj sa
dotyka MoSovskej pahorkatiny. Obr. 1 zobrazuje katastralne uzemie mesta, ktoré ma rozlohu
67,74 km?,

il B e A
Obr. 1 Katastralne tzemie mesta Martin, viastné spracovanie v QGIS

Demografia a pocet obyvatelov

Vyvoj obyvatelstva (obr. 2) v meste Martin ma klesajucu tendenciu.

Vyvov obyvatelstva v Martine 1993-2022
62 000

60 000
58 000
56 000
54 000
52 000
50 000
48 000

46 000
1993 2000 2010 2022

Obr. 2 Viyvoj poctu obyvatelov v meste Martin za roky 1993-2022.
Zdroj: vlastné spracovanie podla [6]
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Pri analyze migracného salda za obdobie rokov 1996 — 2021, ktoré hovori o rozdiele
medzi poétom pristahovanych oproti poc¢tu vystahovanych, je mesto Martin mestom, odkial sa
ludia od roku 1996 kontinualne vystahovavaju 4-nasobne viac ako v okrese Martin.

Z udajov celostatneho scitania vyplyva, Ze obyvatelia mesta Martin pouZivaju jednotlivé
druhy dopravy v zmysle obr. 3.

= autobus okrem mestskej hromadnej dopravy

3,90 5,37
5,38
\ 179 (MHD)
17,39 ' = bicykel, kolobezka
= iny
13,56 y
MHD
201

= 0sobny automobil

= ostatné

= pesSo

49,29 = vlak

Obr. 3 Podiel jednotlivych druhov dopravy pri pravidelnych cestach v ramci pracovného
tyZdria v meste Martin [7]

Z analyzy vyplyva, Ze najvy$Si podiel ma individudlna automobilova doprava (49 %),
peSia doprava (17 %), MHD (13,5 %). Celkovo systémy verejnej osobnej dopravy predstavuju
22,83 %.

Financovanie.

Rozpod&et mesta schvaleny pre rok 2023 v polozke CESTNA DOPRAVA, MIESTNE
KOMUNIKACIE, VEREJINE PRIESTRANSTVO uvazuje s nakladmi vo vyske cca. 4,7 mil. eur,
¢o predstavuje priblizne 9 % z celkovych vydavkov (52,9 mil. eur). Pre rok 2024 je navrh
rozpoCtu pre dopravu na urovni 6 mil. eur (tab. 9). Z toho najvaésiu polozku predstavuju
vydavky na MHD 3,5 mil. eur, zimna udrzba, Cistenie verejného priestranstva a zastavok 740
tis. eur, udrzba a rekonstrukcia komunikacii, chodnikov a parkovisk 315 tis. eur (obr. 4).

= MHD
= Udrzba a rekonstrukcia komunikacii,
chodnikov a parkovisk
= Cistenie VP a zastavok

PVSS na tseku dopravy

Obr. 4 Podiel vydavkov jednotlivych oblasti dopravy v rozpolte mesta Martin

Zdroj: spracované podla [8]
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Tab. 9 Prehlad vydavkov na dopravu z rozpoctu mesta Martin [8]

skutocné skutocné e ocakavana
- . - . schvaleny = s - -
Ukazovatel Cerpanie Cerpanie rozpoéet na skutoénost poziadavky na rozpocet na
rozpoctu rok rozpoctu rok rok 2023 za 2024 rok 2024
2021 2022 rok 2023
CESTNA DOPRAVA, MIESTNE KOMUNIKACIE, VEREJNE
PRIESTRANSTVO 4582 872 5 585 184 4763 045 4 773 420 8113 448 6 030 142
Udrzba a rekonstrukcie komunikacii, chodnikov, parkovisk 999 479 1645912 291 000 315 555 2 349 314 386 008
opravy komunikacii, chodnikov, mostov - vytlky oD 815 042 415 419 280 000 278 300 2 000 000 303 008
opravy komunikacii, chodnikov, mostov - plodné opravy (kazda MC 200 tis.€) oD 1161179
stocné parkoviska oD 6 935 6 742 8 000 8 000 80 000 80 000
opravy a udrzba autobusovych pristreSkov, oznacniky oD 2 039 1621 3000 15 298 10 000 3000
opravy komunikacii, chodnikov, mostov z navratnej fin. vypomoci MF SR oD
Poziadavky mestskych Casti: 175 463 60 951 13 957 259 314
Zimna udrzba, cistenie VP a zastavok MHD 828 102 814 101 760 000 740 100 1 000 000 980 000
zimna udrzba mestskych komunikacii a peSej zony oD 585 167 597 493 500 000 500 000 600 000 770 000
Cistenie verejnych priestranstiev, zastavok 0ZPaKS 239 207 210 400 250 000 220 200 370 000 200 000
nakup a opravy malych smetnych koSov 0ZPaKS 3728 6 208 10 000 19 900 30 000 10 000
Dopravné znacenie 179 449 279 445 202 000 197 294 252 000 152 000
dopravné znacenie, GP, signalizacia oD 159 222 253 788 200 000 191 793 240 000 150 000
dopravné znacenie taxisluzba a oznacovanie taxikov oD 724 0
projekty a geometrické plany k DZ oD 1296 2934 2000 2 000 12 000 2 000
Poziadavky mestskych Casti: 18 931 21999 3501
PVSS na tiseku dopravy 3426 3564 4045 3981 4045 4045
mzdové vydavky - Specialny stavebny urad ovs 1865 1865 1865 1865 1865 1865
odvody do fondov - $pecidlny stavebny urad ovs 680 680 680 680 680 680
prevadzkové vydavky - Specialny stavebny urad oD 881 1019 1500 1436 1500 1500
Mestska autobusova verejna doprava 2572 416 2842162 3 506 000 3516 490 4 508 089 4 508 089
mestska autobusova doprava oD 2522 416 2 200 000 3500 000 3500 000 4 502 089 4 502 089
mestska autobusova doprava - doplatok SAD Zilina a.s. za rok 2021 oD 600 632
mestska autobusova doprava z navratnej fin. vypomoci MF SR oD
mestska karta oD 50 000 41 530 6 000 16 490 6 000 6 000
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Participacia obyvatelov a navstevnikov mesta Martin

V decembri prebehla v meste Martin online anketa, v ktorej sa obyvatelia mohli vyjadrit
k r6znym témam dopravy a mobility. Takisto dna 13.12.2023 prebehlo v OC Galéria zbieranie
pripomienok od obyvatelov mesta Martin formou osobnych rozhovorov, kde mohli uviest, ktoré
oblasti dopravy a mobility su podla nich problematické a je nutné ich riesit.

Online dotaznik vyplnilo 242 obyvatelov, z toho bolo 82 % obyvatelov mesta Martin,
18 % respondentov v Martine iba Studuje alebo pracuje, priamo tu nebyva. PresnejSie urCenie
bydliska respondentov je uvedené v tab. 10.

Tab. 10 Rozdelenie respondentov podfa bydliska

Pocet respondentov Bydlisko respondentov
50 Priekopa
45 nebyvam v Martine, iba tu pracujem/Studujem
28 Ladoven
27 Zaturcie
25 Stred
21 Podhgj Strane
19 Sever
14 KoSuty
12 Jahodniky
1 Tomc&any

Pouzivanie jednotlivych druhov dopravy znazorfiuje kruhovy diagram na nasledujucom
obrazku (obr. 5).

= bicykel
0%
= choédzu

iny dopravny prostriedok ako
kolobezku, skateboard a pod.

MHD, vlak, autobus

= osobny automobil

Obr. 5 Podiel spésobu prepravy respondentov zuéastnenych na on-line prieskume v meste
Martin
Respondenti mali moznost vybrat’ zo Skaly hodnotenia od 1 (najhorSie) po 5 (najlepsie).
TaktieZ mohli napisat’ konkrétne problémy ako aj lokality, ktoré je nutné podla nich riesit a
zlepsit.
Najviac boli respondenti spokojni s primestskou autobusovou dopravou, Zelezni¢nou
osobnou dopravou a MHD. Naopak najmenej spokojni boli v priemere s rieSenim parkovania.
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Jednotlivé pripomienky k verejnej osobnej doprave ziskané fyzickymi rozhovormi uvadza

priloha x.

V nasledovnom odseku sU uvedené zosumarizované problematické lokality aj ako aj
oblasti, ktoré potrebuju rieSenie.

Spokojnost’ s chodnikmi: 2,61.

Spokojnost’ s udrzbou chodnikov : 2,31.

Spokojnost’ s cyklistickou dopravou: 2,63.

Spokojnost’ s podmienkami pre automobilovu dopravu: 2,59.

Spokojnost’ s MHD: 2,86

Spokojnost’ s udrzbou ciest : 2,55.

Spokojnost’ s riedenim parkovania: 2,30.

Spokojnost’ s rieSenim parkovania na sidliskach/v obytnych oblastiach: 2,07.
Spokojnost’ s primestskou autobusovou dopravou: 3,10.

Spokojnost’ so zelezninou osobnou dopravou: 3,08.

Grafické znazornenie je mozné vidiet na obr. 6. PriCom su¢asné hodnoty je mozné
zlepSovat do takej miery, aby dosiahli maximalne cielové hodnoty.

Sucanost Cielova hodnota

chodniky

5

MHD, 4 udrzba chodnikov
3
Zelezni¢na osobna doprava 2 cyklisticka doprava

1

0

primestskd autobusova doprava automobilova doprava

rieSenie parkovania na sidliskach/w

obytnych oblastiach Udrzba ciest

parkovanie

Obr. 6 Spokojnost’ respondentov z mesta Martin s jednotlivymi oblastami dopravy

Jednotlivé pripomienky su uvedené ku kazdému druhu dopravy.
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2.1 Cestna infrastruktura.

Mestom Martin a regionom Turiec prechadza severna vetva koridoru TEN — T Ryn —
Dunaj veduca cez étutgart, Mnichov, Prahu, Ostravu, Zilinu az na slovensko-ukrajinsku
hranicu. V ramci zilinsko-martinského taziska osidlenia prvej urovne, v Ziline, tento koridor
krizuje tiez Baltsko-jadransky koridor smerujuci od polskych pristavov Gdansk a Gdynia a
pristavov Stetin a Swinoujécie cez Cesku republiku, resp. Slovensko, Rakusko, Slovinsko az
k talianskym pristavom Terst, Benatky a Ravenna.

Nadradena cestna siet v SR pozostava zo Styroch dialnic s celkovou planovanou
dizkou 705 km a 6smich rychlostnych ciest s planovanou dizkou vratane peazi (spoloénych
usekov) 1 263 km. Mesto Martin sa nachadza na krizovatke dialnice D1 a planovanej
rychlostnej cesty R3, €o predurCuje vyznam mesta Martin ako dblezitého dopravného uzla.
Cela dialnica D1 atiez usek R3 od Martina az po $tatnu hranicu SR s Madarskom su zaradené
do zakladnej siete TEN — T. Kym turCiansky usek dialnice D1 vratane tunela Vishové — Dubna
skala je uz rozostavany, vystavba rychlostnej komunikacie R3 v okrese Martin (14 km dihy
usek Martin — Rakovo) je v priprave a vystavba je Narodnou dialhi¢nou spoloénostou
planovana na rok 2027. V sprave mesta Martin je 315,4 km miestnych komunikacii (ciest) z
toho cca. 165,2 km chodnikov, do 1500 parkovacich miest (Udaj o parkovacich miestach je
vSak za rok 2021).

Prehlad miestnych komunikacii je v tab. 11. Na miestnych komunikaciach je 10
svetelne riadenych krizovatiek a 1 okruzna kriZzovatka.

Tab. 11 Rozdelenie miestnych ciest podfa funkénych skupin [9]

Miestne cesty funkéna skupina Dizka v km
funkena skupina A 37,6
funkéna skupina B 54
funk&na skupina C 51
funkéna skupina D 172,8

celkom 315,4

Cesty . triedy:
- 1/18 — medzinarodna cesta E50 Zilina - Kosice

- 1/65 — prietah mestom (uI.vKoIIérova, Jahodnicka, Jesenského, P. O. Hviezdoslava,
I:. Novomeského, M. R. Stefanika, Jilemnického az po cestu 1/18; Jilemnického,
Cervenej armady, A. Pietra, P. Mudrofia, Kohutova, Jesenského)

- 1/65D — zapadny obchvat mesta
Vlastnikom ciest |. triedy je:

Slovenska sprava ciest.

Spravcom ciest |. triedy v meste Martin je:

InvestiCna vystavba a sprava ciest, ul. M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina.

Cestny spravny organ je:

Okresny Grad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, ul.
VysokoSkolakov 8556/33B, 010 08 Zilina.
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Cesty Il

. triedy prechadzajuce mestom :

[11/2144 (111/065052) — Na BystriCku — od cesty 1/65 — Kollarova pokracuje po UL
Kollarova (pri Smichove) — krizuje cestu 1/65D — obchvat

[11/2150 (111/065059) — Pltniky + Priekopska - od krizovatky s cestou /65D az po
krizovatku s cestou I11/2150 (111/018254) Ul. Sucianska

[11/2150 (111/018254) — Sucianska — od cesty 1/18 (okruzna krizovatka) cez Priekopu
— zel. priecestie az po krizovatku s cestou 111/2150 (111/065059) — Pliniky +
Priekopska

[11/2150 (111/018254) — Priekopska — od Ul. Sucianska po odbocCku pod Partizansky
cintorin

[11/2136 (111/018242) — Priekopska (od Ul. Kratinova do Vrutok) az po Zel. stanicu
Vruatky

11/2137 (111/018254) — od Priekopska pod Partizansky cintorin (popred OC LIDL)

11/2146 (111/065054) — Tomc€any — na Letisko poza Narodny cintorin (medzi
Amfiteatrom a Narodnym cintorinom) — od krizovatky s cestou 111/2145 (111/065053)
— Sklabinska (pod Narod. cintorinom)

[11/2145 (111/065053) — Sklabinska — od krizovatky 1/65 - P. O. Hviezdoslava s Ul. J.
Krala po hranicu katastra mesta

Vlastnikom ciest Ill. triedy je:

VUC Zilina.

Spravcom ciest lll. triedy je:

Sprava ciest ZSK.

Udrzbu ciest lll. triedy vykonava:

Sprava ciest ZSK, zavod TURIEC Martin.
Cestny spravny organ je:

Okresny urad Martin, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.

Ostatné pozemné komunikacie na izemi mesta Martin su:

miestne a ucelové miestne cesty — v sprave Mesta Martin (spravuje oddelenie
dopravy),

ucelové cesty — vo vlastnictve a sprave inych sukromnych osob.

Cestny spravny organ je:

Mesto Martin.

Parkoviska

Parkoviska prisluchajuce k miestnym a u€elovym miestnym cestam a k cestam I. a lll.
triedy su v sprave mesta (s vynimkou oznacenych parkovisk vo vlastnictve inych oséb).

Parkoviska prislichajuce k u¢elovym cestam vo vlastnictve inych oséb su v ich sprave.
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Cesty I. a ll. triedy, najma tie, ktoré zabezpecuju pripojenie uzemia na siet TEN — T, su
z dbévodov chybajucich usekov dialnice D1 a rychlostnej komunikacie R3 v okrese Martin
nadmerne zatazené dopravnou obsluznostou Uzemia, ako aj tranzitnou dopravou, ¢o vedie k
poklesu ich kvality a k vy8Sej potrebe investicii na zabezpecenie jej poZzadovaného stavu.

Spravu a udrzbu ciest |. triedy zabezpecuje Slovenska sprava ciest (SSC) a ciest Il. a
l1I. triedy regionalna Sprava ciest Zilinského samospravneho kraja, zavod Turiec so sidlom v
Martine. Hustota cestnej siete bola v okrese Martin k 1. 1. 2022 na udrovni 2,150 km/tis.
obyvatelov, &o je podpriemerna hodnota voéi priemeru Zilinského kraja, ktory je na trovni 3,00
km na tisic obyvatefov. Okres TurCianske Teplice je vSak touto hustotou takmer 3-nasobne
nad celokrajskym priemerom (8,563 km/tis. obyvatelov).

Zakladné udaje o cestnej infrastrukture pre okres Martin znazorriuje

tabulka (tab. 12).

Tab. 12 Zakladné udaje o cestnej sieti [10]
ZAKLADNE UDAJE O CESTNEJ SIETI

UZEMNE GLENENIE: SR/IKRAJE - ZILINSKY KRAJ

nasledujuca

CDB

STAV CESTNEJ SIETE K: 01.01.2023

DIAINICE A CESTY, KTORE S0 SUCASTOU
MULTIMODAL- A
CESTY CESTY CESTY POCET HUSTOTA CESTNEJ
DIALNICA/D | DIALNICA/R SPOLU NYCH A ROZLOHA .
oxRES I TRIEDY | ILTRIEDY | I TRIEDY wefanov | TRAS TEM | DoPLNKOWYCH OBYVATELOV SIETE
KORIDOROV "TEN
™

[km] [km] Tkm] [km] [km] [km] Tkm] Tkm] Tkm] Km? pocet Kkmvkm® kr:gvl;oo

BytCa 9,348 25,645 30,070 42,736 107,799 27,206 9,348 9,348 282 31159| 0,383 3,460
Cadca 20,932 53,748 69,025 110,319 254,024 30,906 33,139 32,251 761 88306] 0,334 2877
Dolny Kubin 5,733 58,532 13,946 88,518 166,729 34,061 5,441 43,565 492 38082| 0,339 4277
Kysucké Nové Mesto 11,198 55,308 66,506 11,198 11,198 11,198 174 32677 0383] 2035
Liptovsky Mikulas 44,925 72,251 64,254 173,099 354,529 44,925 44,925 44,925 1341 71810] 0,264 4937
Martin 15,840 1,344 47 815 7,889 133,627 206,515 20,887 20,887 57,051 736 94096 0,281 2195
Namestovo 38,774 34,690 87,608 161,072 690 63382 0,233] 2541
Ruzomberok 2,936 59,660 91,563 154,159 59,506 51,378 51,378 647 57 214] 0,238] 2694
TurCianske Teplice 4201 35,307 15,387 80,962 135,857 23,291 393 15902 0,346 8543
Tvrdodin 7,780 21,694 42,608 56,381 128,463 22,948 22,991 479 35829] 0,268] 3,585
Zilina 25,492 80,464 45,373 177,693 329,022 39,210 36,017 41,065 815 161215 0,404] 2,041
ZILINSKY KRAJ SPOLU: 119,473 19,058| 505,088 323,242 1097,814| 2064,675| 290,847 212,333 337,063 6 809 690 569 0,303| 2,990

Samotné cestné komunikacie v rieSenom Uzemi znazorfiuje obr. 7.
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Obr. 7 Cestna infraStruktura v meste Martin [10]

Intenzitu premavky podla celostatneho s€itania dopravy 2022-23 znazorfiuje obr. 8.
Najvacsie intenzity su na vstupoch do mesta ako na ceste 1/65, ako aj ulici Jilemnického.
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Obr. 8 Znazornenie intenzity dopravy z celo$tatneho scitania dopravy na vybranych usekoch
v meste Martin

Zdroj: vlastné spracovanie podfa [11]

V ramci mesta Martin maju najvacsi podiel miestne cesty (predtym miestne
komunikacie), pozri obr. 9.
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Obr. 9 Vizualne zobrazenie jednotlivych druhov ciest v Martin

Zdroj: vlastné spracovanie v QGIS

Medzi najkritickejSie lokality patri vstup mesta z Kostian n. T. Z pohladu bezpeénosti
dopravy su nehodové lokality identifikované podla parametrov SSC, zobrazené na obr. 10.

EC MARTIN

B

Obr. 10 Znazornenie nehodovych lokalit v rieSenom tzemi [12]

Nasledujuca tabulka (tab. 13) uvadza vyhodnotené nehodove lokality na cestach I.
triedy v sprave SSC-IVSC Zilina v okrese Martin podfa kritéria SDN/km/rok v roku 2022.

Tab. 13 Nehodové lokality pre cestu |. triedy v okrese Martin

Nehodova lokalita . Hustota
) Intravilan/ | Poget | Dizka NL
Okres Cesta ¢. I,
od km Do km extravilan DN
km DN/km
Martin 65 128,800 129,690 E 5 0,890 5,617978
Martin 65 138,900 139,900 | 1,000 7
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Udrzba

Udrzba cestnej infrastruktary sa realizuje priebezne poéas celého roka, pricom mesto
ma spracovany plan udrzby a rekonstrukcie, pre zimné obdobie ma spracovany operacny plan
zimnej udrzby.

Podla poradia déleZitosti a kritérii s prihliadnutim na potreby dopravy a zasobovania

obyvatelstva, zabezpeclenie zdravotnej a poziarnej sluzby, su mestské komunikacie zaradené
do Styroch kategérii a chodniky do troch kategarii.

Ramcovo su rozdelené nasledovne:

I. kategéria: Prejazdné useky ciest I, Il. a lll. triedy, tepnové komunikacie, spojovacie
komunikacie s hromadnou dopravou, pristupové komunikacie k zdravotnickym zariadeniam,
trasy hasi¢skych vozidiel a dalSie vyznamné komunikacie podla miestnych podmienok.

Il. kategéria: Spojovacie komunikacie nezaradene do |. kategorie, pristupové a obsluzné
komunikacie, ktoré maju vyznam pre zasobovanie, dopravu z priemyselnych zavodov a pod.,
mestské komunikacie a chodniky pri Skolach a Skolskych zariadeniach.

lll. kategoria: Pristupové a obsluzné komunikacie, ktoré maju vyznam prevazne len pre
dopravu sukromnymi dopravnymi prostriedkami.

IV. kategoria: Komunikacie, ktoré maju charakter vnutroblokov a su pristupné z prislusnych
ulic I, Il. a lll. kategdrie so spevnenymi povrchmi vozoviek a prilahlé parkoviska, pristupové
cesty k radovym garazam.

Casové limity na zabezpeéenie zjazdnosti od vyhlasenia nepriaznivej situacie pre
jednotlivé kategodrie:

|. kategoria: do 6 hodin od skonCenia nepriaznivej situacie,
- ll. kategoria: do 10 hodin od skonCenia nepriaznivej situacie,
- Ill. kategdria: po ukon&eni ZU na komunikaciach I. a Il. kategorie,

- IV. kategoéria: po ukon&eni ZU na komunikéciach 1., Il. a Ill. kategérie.

Jednym z Ciastkovych cielov verejného pripomienkovania bola identifikacia lokalit,
v ktorych by respondenti privitali zriadenie upokojenych zén, obytnych zén a zén 30.
Odpovede respondentov su uvedené v prilohe D.

Pripomienky k cestnej infrastruktire v meste Martin, ktoré boli ziskané dopravno-
sociologickym prieskumom, su uvedené v tab. 14.

Tab. 14 Pripomienky k pesej doprave ziskané prieskumom

Lokalita Pripomienky
Martin — Sever Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie.
(Jilemnického ulica)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.
(Bernolakova ulica)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie.
(Francisciho ulica)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie.
(ulica Soltésovej)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici
(Priekopska ulica) (hlavna cesta).
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Pokracovanie tab. 14.

Lokalita Pripomienky
Martin Robit’ systematickejSie opravy, tzn. opravovat cely Usek naraz.
(vSeobecne)
Martin Viac policajtov okolo $kol.
(Zaturcie)
Martin VyvySené priechody pre chodov pre lepSiu bezpecnost chodov.
(vSeobecne)
Martin Nevyhovujuci stav cestnych komunikacii.
(vSeobecne)
Martin — Kostany Zlepsit dopravnu situaciu v smere do Kostian nad Turcom (kolény).
nad Turcom
Bystricka RieSenie krizovatky smerom na BystriCku.
Martin Zjednosmernit' ulicu Janka Krala.
(ulica Janka Krala)
Martin Spilit stromy popri ceste.
(P. O. Hviezdoslava)
Martin Chyba vychodny obchvat okolo Martina.
(vSeobecne)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.
(JanoSikova)
Martin Menej jednosmernych ulic v meste.
(vSeobecne)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.
(Volgogradska)

Martin (vSeobecne)

Nevyhovujuci stav cestnych komunikacii.

Martin Nevhodné rieSenie niektorych zelezni¢nych rieseni.
(v8eobecne)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.

(Ambra Pietra)

Martin — Kostany

Riesit’ suvisiacu krizovatku, resp. kolony. Pomohlo by dokon&enie

nad Turcom dialnice.
Martin Nevyhovujuci stav cestnych komunikacii.

(v8eobecne)
Martin Menej jednosmernych ulic v meste.

(v8eobecne)

Martin — Kostany Riesit’ suvisiacu krizovatku.

nad Turcom

Martin Velké zapchy na krizovatkach od ulice Ambra Pietra po obchodné
(centrum) centrum Galéria.
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.
(Bottova ulica)

Martin Nevyhovujuci stav povrchu vedlajSich ciest.

(vSeobecne)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej Casti.

(Ladoven)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.
(Kuzmanyho ulica)

Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie.

(cesta 1/65D)
Martin Nevyhovujuci stav povrchu cestnej komunikacie na danej ulici.

(ulica M. R. Stefanika)

40




Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Kompletny zoznam v8etkych pripomienok respondentov spolu s menovanymi
lokalitami suvisiacimi so stavom cestnej infrasStruktiry v meste Martin je mozné n3ajst
v prilohach tohto dokumentu. Ide o nasledujuce prilohy:

- Priloha S:
o Dobudovanie novych ciest — identifikacia lokalit respondentami.
- Priloha T:

o Poziadavky respondentov na uUpravu riadenia krizovatiek — konkrétne
lokality.

- Priloha U:

o ldentifikacia krizovatiek, ktoré su podla respondentov nevhodne rieSené
a vyzaduju upravu.

- Priloha V:

o ldentifikacia lokalit, v ktorych by respondenti privitali parkoviska typu Park
and Ride.

- Priloha W:

o DalSie pripomienky respondentov k doprave a mobilite.

Z pohladu aktualneho rozvoja cestnej siete je doblezité vybudovanie primarneho
a sekundarneho napojenia do lokality, kde sa ma postavit nova nemocnica v Martine. Takisto
je potrebné rieSit ulice, ktoré maju dopad na obsluhu vozidlami MHD a to ulicu Bagarovu,
ktora je nevyhovujuca z dévodu technického stavu vozovky, zlej viditelnosti a krizovania
hlavného dopravného prudu s odbocujucimi pradmi, ulicu Ulica Podhajska, kde je Sirka cesty
nevyhovujuca. Délezité je rieSenie ulice Poto¢na z dévodu zabezpecenia obsluznosti Nového
Martina vozidlami MHD, pri¢om predstavuje jedind vhodnu komunikaciu. Z hlfadiska ucelenej
cestnej siete je potreba dobudovania cestného napojenia z mestskej Casti Zaturcie.
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Na zaklade analyzy su¢asného stavu bola vytvorena SWOT analyza pre automobilovu
dopravu a cestnu infraStrukturu (tab. 15).

Tab. 15 SWOT analyza automobilovej dopravy v Martine

Silné stranky:

Slabé stranky:

> vybudovany prietah mestom > nedobudovany obchvat mesta
> relativne husta cestna siet > nedobudovana cesta R3
> planovanie financii na obnovu a rekonstrukciu | » chyba prepojenie nadradenou cestnou sietou
> strategické dokumenty na rozvoj nadradene;j smerom na sever a juh
cestnej infrastruktury > pri vstupe z obchvatu a na niektorych
komunikaciach vznikaju kongescie
> najviac obyvané sidliskd a mestské Casti
maju  obmedzené dopravné napojenie
s centrom
> Uudrzba miestnych ciest
> Cast tranzitnej dopravy prechadza v blizkosti
centra
> suUCasny stav organizacie nedokaze sluzit
narastu automobilovej doprave
> existuju Useky, ktoré potrebuju opravu,
rekonstrukciu
> svetelné signalizacie na krizovatkach nie je
koordinované
> parkovanie nie je rieSené systematicky
> nakladna doprava prechadza v blizkosti
centra
> silnd intenzita  premavky  spbsobuje

znedistenie ovzdusia

Prilezitosti: Hrozby:
> dobudovanie nadradenej cestnej siete a | » narasta pouzivanie a vlastnenie automobilov
vnatornych komunikacil > velky podiel ciest automobilom na kratke
> obyvatelia chcu systematicky  rieSit vzdialenosti v meste
parkovanie > nedobudovanie dialnice smer Zilina -
> zavadzanie emisnych zon, vjazdu do centra Bratislava
méze znizit pouzivanie automobilov . . Do . -
> planované rozvojové lokality maju
> podpora obyvatelov, aby nevlastnili auto obmedzené moznosti napojenia na cestnu
. : . siet
> podpora carpoolingu, carsharingu, Mobility
ako sluzba (MAAS) > nie je rieSena multimodalita a city logistika
> budovanie parkovacich domov vyZaduje

vysoké investicie
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2.2 Staticka doprava

2.2.1 Charakteristika organizacie statickej dopravy v meste
Martin

V sucCasnosti je staticka doprava v meste Martin regulovana, avsak iba vo vybranych
lokalitach v centre mesta. Prevadzkovatelom parkovacieho systému je spolo¢nost TURIEC,
a. s., Nam. S. H. Vajanského 1, 036 01 Martin. Aktualne mesto vyuziva tri formy parkovania

[13]:

Kratkodobé a navstevnicke parkovanie — ide o parkovacie miesta uréené na
kratkodobé a navstevnicke parkovanie, pri ktorych su platby parkovného
realizované parkovacimi automatmi (celkovy pocet parkovacich automatov je 29),
Uhradou cez SMS alebo internetovu stranku [14].

Rezidentské parkovanie — rezidentské parkovacie miesta su uréené pre fyzické
osoby vlastniace motorové vozidlo s trvalym, alebo prechodnym pobytom v
prislusnej zéne. Elektronické parkovacie karty su platné len pre danu zénu.

Vyhradené parkovacie miesta pred panelakom (VPM) — su uréené pre fyzické
osoby vlastniace motorové vozidlo s trvalym, alebo prechodnym pobytom v
prislusnej mestskej Casti. Elektronicka parkovacia karta je platna len pre dané
VPM.

Dalsie informacie a prehladny mapovy podklad usporiadania zén v Martine uvadza [15]

a obr. 11.

Parkovaci automat
Farebné oznacenie parkovacej zony

Parkovacie miesta

Parkovacie ulice v §¢ % V:‘ 03 lavy:
Dynamicka prekazka s Jp o 1
Vjazdovy/vyjazdovy terminal : R %
" Vjazdovy terminal ~ L
| & g
", Vyjazdovy terminal g

Obr. 11 Usporiadanie parkovacich zén v Martine. Zdroj: [15].

Sucasna prevadzkova doba spoplatnenia parkovisk je nasledovna:

Z6na 2, 3, 4, 6:
o pondelok — piatok: 8:00 — 19:00,
o sobota, nedela, sviatok: bezplatne.

Zona 1:
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o pondelok — piatok: 00:00 — 24:00,
o sobota, nedela, sviatok: bezplatne.

Cennik kratkodobého (navstevnickeho parkovania) je jednoduchy a obsahuje iba dve
sadzby — 0,50 €/30 min pri platbe v parkovacom automate alebo cez internetovu stranku,
a sadzbu 1,00 €/hod v pripade platby cez SMS.

V meste Martin sa vydavaju aj tieto typy parkovacich kariet viazanych na konkrétnu
zonu:

- Rezidentska predplatna parkovacia karta:

o prvav poradi pre ob&ana s trvalym pobytom: 0 €/rok
o dalSia v poradi pre obana s trvalym pobytom: 0 €/rok
o dalSia v poradi pre ob&ana s prechodnym pobytom: 35 €/rok
o dalSia v poradi pre ob&ana s prechodnym pobytom: 70 €/rok

- Predplatna parkovacia karta:

o pre obéana (FO): 55 €/rok
o pre podnikatela (FO/PO): 100 €/rok
o platna v CMZ pre ob&ana (FO): 90 €/rok
o platna v CMZ pre podnikatela (FO/PO): 150 €/rok

Okrem uvedenych moznosti parkovacich kariet je mozZnost vyhradenia vlastného
parkovacieho miesta (VPM), ktoré ma uvedené poplatky:

- Rezidenti (RPPK) s trvalym alebo prechodnym pobytom:

o VPM: 239 €/rok

o VPM pre osoby starSie ako 62 rokov: 119,50 €/rok

o VPM pre osoby s eurdpskym parkovacim preukazom: 0 €/rok
- Nerezidenti (PPK):

o VPM: 550 €/rok

2.2.2 Prieskum nazorov verejnosti

Pre mesto Martin bol vykonany dopravno-sociologicky prieskum s obyvatelmi, ktory
mal dve Casti — fyzické rozhovory a internetovy dotaznik. Fyzické dopytovanie sa uskutocnilo
13.12.2023 priamo v centre mesta Martin. V tejto Casti su vSak suhrnne vyhodnotené gaj
vysledky online prieskumu, ktoré sa priamo tykaju statickej dopravy.

Ak ide 0 otazku spokojnosti respondentov so suCasnym nastavenim parkovacej politiky
v centre mesta, az 31 % opytanych bolo velmi nespokojnych. Zhodne 27 % respondentov
zapisalo ,nespokojny“ a neutralnu odpoved. Iba 11 % respondentov je so sucasnym
nastavenim organizacie spokojnych a 4 % velmi spokojnych. Grafické znazornenie vysledkov
prieskumu je na obr. 12.
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Spokojnost respondentov so su€asnym rieSenim
parkovania v centre mesta
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Obr. 12 Viysledky hodnotenia spokojnosti respondentov s parkovanim v centralnej mestskej
zéne

Velmi podobné vysledky boli dosiahnuté aj pri otazky zameranej na rezidentske oblasti
mesta, teda obytné Stvrte resp. sidliska. Az 40 % respondentov je velmi nespokojnych so
sucasnou organizaciou statickej dopravy v tychto ¢astiach mesta. Nespokojnych bolo 27 %
opytanych, neutralny nazor vyjadrilo 25 % respondentov. Iba 8 % opytanych je spokojnych
s parkovacou politikou v obytnych oblastiach (4% spokojnych a4 % velmi spokojnych).
Vysledky tejto otéazky dopravno-sociologického prieskumu su na obr. 13.

Spokojnost respondentov so su¢asnym rieSenim
parkovania v rezidentskych oblastiach
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Obr. 13 Vysledky hodnotenia spokojnosti respondentov s parkovanim v rezidentskych
oblastiach (obytné oblasti, sidliska)

V online dotazniku uvadzali respondenti aj zakladné demografické udaje. Vzhladom na
to, bolo mozné vykonat' aj porovnanie spokojnosti s organizaciou parkovania podla miesta
bydliska respondenta. V grafe na obr. 14 su znazornené priemerné hodnotenia respondentov.
Z porovnania boli odstraneni respondenti, ktori neodpovedali na otazky parkovania a taktiez
osamotena odpoved obyvatela Tom¢ian (5/5).
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Spokojnost respondentov so su¢asnym rieSenim parkovania podla bydliska
respondentov
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Obr. 14 Vysledky hodnotenia spokojnosti respondentov s parkovanim podfa miesta ich
bydliska

Respondenti online dotaznika sa mali moznost' vyjadrit' aj k regulacii parkovania —
vymenovat lokality, ktoré by podla nich mali byt prioritne zregulované ateda mali mat
zavedené rezidentské parkovanie. PocCetnost odpovedi je mozné vidiet na nasledujucom
obrazku (obr. 15), pricom extrémne odpovede su zvyraznené (zelena = respondent pozadoval
celoplodné organizovanie statickej dopravy, Cervena = respondent globalne odmietol regulaciu
statickej dopravy).

NajCastejSie spominané lokality vhodné
pre rezidentské parkovanie

PooNN
o o o

Pocet respondentov [-]
o (6] '5
> 1l
[
I
% -
[
Y

N ) g @ 4 X
@\G ‘606 N « \\él~ K o &0\
s 2 S Y X oF \O 2
\Z \'-/’b *%\ Q\\ @1’ \OQ /\/(b
‘60 ) é{{. @\ OQJ
£ & &
N
Q
<

Obr. 15 Najéastejsie oznacované lokality, ktoré by podla respondentov mali mat’ rezidentské
parkovanie
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2.2.3 ldentifikacia problémov statickej dopravy

Poc&as vykonavania dopravno-sociologického prieskumu v meste Martin ako aj v online
dotazniku, mali respondenti moznost uviest pripomienky k parkovaniu, resp. identifikovat
problémy statickej dopravy. Tieto je mozné roz€lenit na vSeobecné pripomienky, pripomienky
tykajuce sa rezidentského parkovania a pripomienky suvisiace s navstevnickym parkovanim
(v centralnej mestskej zéne). V pripade, ak sa niektoré pripomienky respondentov opakovali
alebo boli vecne podobné, nie su v nasledujicom zozname uvedené viackrat, ale su uvedené
ramcovo. Kompletny zoznam pripomienok je uvedeny v prilohe A (pripomienky ziskané
fyzickym prieskumom) a prilohe B (pripomienky ziskané online prieskumom).

Vseobecné pripomienky k statickej doprave:

Nezrozumitelnost’ parkovacej politiky.

Absencia koncepcie parkovania.

Problematicka komunikacia s verejnostou o danej problematike.
Nedostatok parkovacich miest.

Nedostatok miest pre nabijanie BEV a PHEV.

Nespolahlivé parkovacie automaty.

Nevhodnost budovania ploch statickej dopravy na ukor zelene.

Prili§ vysoka suma za vyhradené parkovacie miesto.

Blokovanie ciest po zacati platnosti zakazu parkovania na chodnikoch.
Zaviest parkovaciu aplikaciu s GPS lokalizaciou parkovania.

Zaviest parkovaciu aplikaciu s platbou parkovného podfa presného casu
parkovania v minutach.

Na platené parkovanie by sa mohla pouzivat aplikacia ParkDots, ktora je na 16
miestach na Slovensku (napr. v Cadci).

Budovat parkovacie miesta na ukor zeleného pasu a zbyto¢ne Sirokych chodnikov.
Budovanie nadzemnych a podzemnych garazi a parkovacich miest.

Riesit parkovanie vozidiel v priestoroch krizovatiek, €o zniZuje bezpec€nost.
Riadne oznacovat, udrziavat a opravovat parkoviska.

Odtahovat vraky na parkovacich miestach.

Parkovacia politika v centre zlikvidovala drobnych podnikatelov.

ZlepSit spolupracu s mestskou policiou.

NerieSenie problému obyvatelov po zavedeni zakazu parkovania na chodnikoch.

Pokial bude MHD niekolkonasobne vyhodnejSia ako preprava automobilom, tak
nebudu 3 automobily v domacnosti.

Celd parkovacia polittka v meste sa obmedzila na reStrikénu Cinnost
prostrednictvom mestskej policie.

Pripomienky k stavu statickej dopravy v_centralnej mestskej zéne:

Nedostatok parkovacich miest.

Drahé parkovné pre rezidentov.
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- Znizit ceny parkovania.
- Velky pocet parkovacich zén.

- Vhodna by bola moznost preparkovania vozidla aj na iné parkovacie miesto
v Case, v ktorom ma vozidlo zaplatené parkovné.

- Potreba vystavby parkovacich garazi.

- Narocné parkovanie pre podnikatelov.

- Vela parkovisk prechadza do sukromnych ruk.
- Zriadenie parkovacich pléch v okoli centra.

- Nelogicky vyznaCené parkovacie miesta.

Pripomienky k stavu statickej dopravy v_obytnych oblastiach, sidliskach:

- Nedostatok parkovacich miest.

- Budovat nové parkovacie miesta.

- Budovat parkovacie domy na sidliskach.

- Nezrozumitelnost parkovacej politiky.

- Zabezpecenie parkovania pre 2 vozidla na domacnost.

- Zakaz parkovania vozidiel z rodinnych domov v uli€nom priestore.
- Vytlaenie parkujucich dodavok a sluzobnych vozidiel.

- Zaviest vysoky poplatok za parkovné pre druhé a dalSie vozidlo, pretoze iba prvé
vozidlo sa zvy€ajne pouziva pravidelne.

- Obyvatelia s vyhradenymi parkovacimi miestami by mali pouzivat pre svoje vozidla
vyhradne tieto miesta, nakolko dochadza k zaberu inych volnych miest ich
vozidlami.

- Zrusit vyhradené parkovacie miesta po zavedeni parkovacej politiky na sidliskach.
- Kontajnery zaberaju parkovacie miesta.

- Zvysit kontrolu dodrziavania predpisov mestskou policiou.

Okrem tychto pripomienok mali respondenti moznost identifikovat konkrétne lokality
a urcit prisludny problém parkovania, resp. navrhnut rieSenie z ich pohladu.

NajCastejSim identifikovanym problémom bol nedostatok parkovacich miest.
Respondenti identifikovali najma:

- Casti mesta Martin s nedostatkom parkovacich miest:
o Sever,
o Zaturcie,
o Priekopa.

- Konkrétne lokality, ulice alebo institucie, v okoli ktorych respondenti identifikovali
s nedostatok parkovacich miest:

o Hotel Olymp,

o Internaty,
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o Eurodent Medima,

o Mestsky urad,

o Nemocnica,

o Pavla Mudrornia,

o Moja Poliklinika Bottova,

o Poliklinika Senium Medica,
o Poliklinika pri ZTS,

o Urad préace, socialnych veci a rodiny.

Dalej tiez opatovne vyjadrovali poziadavku na stavbu parkovacich domov v tychto
lokalitach: nemocnica, Zaturcie, Kosuty, Priekopa (pri kolkarni Priekopa), Podhaj (za divadlom)

pri mestskom urade.

Dalsie pripomienky k stavu statickej dopravy v konkrétnych lokalitdich s uvedené

v tab. 16.

Tab. 16 Pripomienky respondentov dopravno-sociologického prieskumu viaZzuce sa ku

konkrétnym lokalitam

Lokalita Identifikacia problému statickej dopravy

Nerezidenti parkuju na rezidentskych miestach, kontrola zo strany
Moyzesova S o

mestskej policie je sporadicka.
Sever Uplné spoplatnenie nie je vhodné, mohli by byt napr. dve parkovacie

karty na domacnost zadarmo.

Tulip, centrum

Vela zelene zabranej na parkovanie.

Chybajuce primerana parkovisko, z pohladu prejazdnosti vozidiel 1ZS

Skolska 2 (najma HaZZ) je tu velmi nedtastné rieSené parkovanie vozidiel.
Sever Vhodné zaviest rezidentské parkovanie.

zst. Martin Riesit parkovanie.

nam. SNP Zrusit parkovanie.

Néamestie S. H. Vajanského

Vybudovat podzemny parkovaci dom.

Nova Ladovna

Riesit parkovanie.

Toméianskg cesta,
Holubyho, Soltésovej, atd.

Zvazit zjednosmernenia a tym mozZnost parkovania.

pred Galériou, Socialnou
poistoviiou apod.

Zmensit mnozstvo povrchovych parkovisk.

Kompletny vypis pripomienok k stavu statickej dopravy, ktoré boli ziskané fyzickym
zistovanim v teréne, su uvedené ako priloha a. Priloha B obsahuje pripomienky z online

dotaznika.
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2.2.5 Analyza organizacie statickej dopravy v porovnatelnych
mestach
Po 6smych krajskych mestach SR je Martin najludnatejSim mestom SR. V nasledujucej
tabulke (tab. 17) je porovnanie postu obyvatelom jednotlivych miest v roku 2022.
Tab. 17 Pocet obyvatelov trinastich najludnatejSich miest v SR [16]

Poradie Mesto Pocet obyvatelov
1. Bratislava 476 922
2. KoSice 226 212
3. PreSov 82 927
4. Zilina 81219
5. Nitra 76 951
6. Banské Bystrica 74 590
7. Trnava 62 806
8. Trenéin 54 107
9. Martin 51139
10. Poprad 49 091
11. Prievidza 43 645
12. Zvolen 39 844
13. Povazska Bystrica 37 706

Aby bolo mozné vhodnym spdsobom navrhnut parkovaciu politiku pre mesto Martin, je
potrebné vhodne analyzovat organizaciu statickej dopravy v podobne velkych mestach.
Z toho dbvodu su v prilohe (priloha C) analyzované mesta Trnava, Trencin, Poprad
a Prievidza. Do porovnania bola zaradena aj Zilina ako prislu$né krajské mesto.

Zhrnutie analyzy

Pre vhodné nastavenie parkovacej politiky je nevyhnutné porovnavat viastné navrhy
mesta alebo parkovacej spolo¢nosti s praxou inych — porovnatelnych miest. V nasledujucej
tabulke (tab. 18) su komplexne porovnané sadzby navstevnickeho (kratkodobého) parkovania
v analyzovanych mestach.

Tab. 18 Porovnanie cenovych tarif navstevnickeho parkovania.

Mesto Min. sadzba [€/hod] Max. sadzba [€/hod]
Zilina 0,80 1,50
Trnava 0,50 2,00
Trenéin 0,50 2,00
Poprad 0,50 2,20
Prievidza 0,75 0,80

Poznamka: Uvedené rozsahy platia pri parkovani dizky 2 hodiny v fubovolnej spoplatnenej zéne mesta.
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Z tab. 18 vyplyva, Ze typicka sadzba parkovného v jednotlivych mestach sa pohybuje
od 0,50 €/hod do 2,20 €/hod. Na cenu ma vplyv nie len atraktivita danej zény, ale aj
nakladovost spésobu platby — niektoré mesta maju zvlastnu sadzbu pre platbu cez SMS, kvéli
marzi mobilnych operatorov, pripadne marzi prevadzkovatela parkovacej aplikacie.

Ak ide o parkovacie karty, najddlezitejSim a porovnatelnym udajom je cena prvej
parkovacej karty na domacnost a jednej parkovacej karty pre podnikatela (PO). Takéto
komplexné porovnanie je uvedené v tab. 19.

Tab. 19 Porovnanie cenovych tarif navstevnickeho parkovania.

Mesto 1. PK ‘[’z;rfk’]ide"ta PK pre podnikatea (PO) [€/rok]
Zilina 50 alebo 100 800 a7 1000
Trnava 1 alebo 99 300 az 600
Trengin 50 a7 200 230 a7 860
Poprad 0 250 az 600
Prievidza 10 700

2.2.6 Deficit parkovacich miest

Navrh ramcovych ale aj konkrétnych opatreni nie je mozné vykonat bez ohladu na
dokladnu analyzu suéasného stavu. Nasledujuca tabulka (tab. 20) uvadza pocet bytov v
bytovych domoch v jednotlivych €astiach mesta Martin. Podla [5] pripada v hlavhom meste (v
MC Petrzalka) 1,12 vozidla (osobného automobilu, OA) na bytovu jednotku. V pripade mesta
Martin sa uvazuje 1,08 vozidla na bytovu jednotku.

Tab. 20 Kalkulacia deficitu parkovacich miest. Zdroj: [9]

ossadast | Poeat oV [ Kokt [ Rl T Prenakigany
Zaturgie 2177 2351 226 -687
Stred 1499 1617 438 +118
Kosuty 1790 1933 248 -345
Ladoven - Jahodniky - Tom¢&any 3298 3562 306 -787
Podh§j - Strane 829 895 516 +63
Priekopa 2001 2161 272 -494
Sever 2617 2 826 1 066 -348

Z tab. 20 vyplyva, zZe sucasny deficit parkovacich miest (suma zapornych hodnét) je na
urovni 2 661 parkovacich miest. Mozno predpokladat, Ze zavedenim parkovacej politiky sa
CiastoCne podari znizit pocCet parkujucich vozidiel (odhad znizenia 15 % z deficitu PM).
Predikcia chybajucich parkovacich miest je preto na Urovni 2 262 parkovacich miest.
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Sucastou analyzy statickej dopravy je aj SWOT analyza — nastroj pouzivany na
hodnotenie silnych stranok (Strengths), slabych stranok (Weaknesses), prileZitosti
(Opportunities) a hrozieb (Threats) suvisiacich s parkovanim a jeho organizaciou v Martine.
Priprava SWOT analyzy poskytuje uceleny pohlad na situaciu parkovania, umoznuje lepSie
porozumenie jeho su€asnych sil a slabin a pomaha identifikovat strategické kroky na zlepsenie

situacie (tab. 21).

Tab. 21 SWOT analyza statickej dopravy v Martine

Silné stranky: Slabé stranky:
> funk&ny systém regulacie statickej dopravy v | » nedostatok parkovacich miest,
centre mesta, y . _—
> nedostato¢ne vyznacené parkovacie miesta,
> viaceré  moznosti  platby  parkovného , \ . .
(parkovacie automaty, SMS, internetova g sIabyw do’hlad mestskej p_oI|C|e ngd
oo dodrziavanim predpisov v oblasti parkovania,
aplikacia), ]
. o > predlzené cesty vozidiel pri hfadani vofnych
> rozpracované  dopravno-organizatné a arkovacich miest
stavebno-technické  rieSenia  niektorych P ’
lokalit, > doposial nebudované parkoviska P+R, K+R,
. Do - P+G ¢Ci B+R,
> skusenosti Turiec a.s. s regulaciou a tvorbou
parkovacej politiky v centre mesta. > neefektivne vyuzivanie parkovacich
> miest  zavedenim vyhradenych
parkovacich miest pre obyvatelov.
Prilezitosti: Hrozby:
> relativne malé Uzemie mesta umozZiiuje | » vSeobecny nedostatok parkovacich miest,
postupom Casu zaviest plosnu regulaciu > Vv niektorych lokalitdch hustej vystavby méze
parkovania, ) P . . .
byt legalizacia parkovacich miest a parkovisk
> zlepSit  informovanost ~ obyvatefov o problematicka (napr. vnutrobloky),
parkovacej politike a jej ciefoch, > prili§ komplikovana parkovacia politika s
> moznost vytvorenia zachytnych parkovisk pre nejasnym ciefom a zloZitymi tarifnymi
vozidla kategorie N1 (dodavky), podmienkami mobze spdsobit odmietavy
. , : . . postoj verejnosti,
> moznost implementacie aktualne
vypracovanych navrhov parkovacej politiky, > nedostato€na komunikacia s verejnostou,
> pozitivny vplyv na modal split pri spravhom | » nedostatok parkovacich miest na nocné
nastaveni sadzieb parkovného v kombinacii nabijanie BEV a PHEV,
s vhodnymi sadzbami cestovného v MHD, . L :
> konkurencia o verejny priestor — budovanie
> implementacia inteligentnych parkovacich parkovacich miest na ukor zelene.
systémov,
>
> zruSenie vyhradenych parkovacich miest pre
obyvatelov,
> vybudovanie parkovisk zabezpedujucich
lepSiu nadvaznost medzi IAD a MHD resp.
VOD,
> budovanie parkovacich domov (napr.
v lokalitach Kosuty Il a Zaturcie)
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2.3 Pesia doprava

Chodniky pri miestnych, ucelovych miestnych cestach a cestach |. a lll. triedy na Gzemi
Mesta Martin su v sprave a udrzbe Mesta Martin v celkovej dizke 165,2 km.

Chodniky pri ucelovych cestach vo vlastnictve inych osbéb su v ich sprave a udrzbe.

Pripomienky k peSej doprave z osobnych rozhovorov, ktoré boli uskuto¢nené v ramci
dopravno-sociologického prieskumu, su uvedené v tab. 22.

Tab. 22 Pripomienky k pesej doprave ziskané prieskumom

Lokalita Pripomienky
Martin Zlepsit technicky stav chodnikov.
(vSeobecne)
Martin ZlepSenie stavu chodnikov.
(vSeobecne)
Martin Vyskyt vysokych obrubnikov a problematicky bezbariérovy pristup.
(vSeobecne)
Vrutky Stanica v nepriaznivom stave.
(Zzelezni¢na stanica)
Martin Cyklisti m6zu do pesSej zony, ¢o je nebezpecné pre chodcov.
(peSia zona)
Martin Zdielané elektrické kolobezky sa odkladaju nespravne, mal by
(pesSia zona) existovat lepsi systém, ktory by zabezpedil poriadok.
Martin Zlepsit stav peSich komunikacii, zlepsit udrzbu.
(centrum)
Martin ZlepSit zimnu udrzbu — &istit chodniky od snehu.
(v8eobecne)
Martin Zly stav chodnika pred Gymnéazium Jozefa Lettricha.
(Ladoven, B1)
Martin Znicené chodniky.
(Sever)
Martin Zabezpecit lepSie odpratavanie snehu.
(Sturova)

Kompletny zoznam vSetkych pripomienok

lokalitami je mozné najst v prilohach tohto dokumentu. Ide o nasledujuce prilohy:

- Priloha D:

o Zriadenie upokojenych zon, obytnych zén a zén 30 — konkrétne lokality

identifikované respondentami.

- Priloha E:

o Zriadenie upokojenych zén, obytnych zén a zén 30 — dalSie pripomienky

respondentov.

- Priloha F:

o Krizovatky a iné miesta, ktoré respondenti povaZovali za nebezpecné z

pohladu chodcov — konkrétne lokality.

- Priloha G:

o Krizovatky a iné miesta, ktoré respondenti povaZovali za nebezpecné z

pohladu chodcov — dalSie pripomienky.
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Priloha H:

o Chodniky, ktoré respondenti identifikovali ako vhodné na rekonStrukciu —
konkrétne lokality.

Priloha I:

o Chodniky, ktoré respondenti identifikovali ako vhodné na rekonStrukciu —
dalSie pripomienky.

Priloha J:

o PozZiadavky respondentov na dobudovanie novych alebo Uupravu
existujucich chodnikov — konkrétne lokality.

Priloha K:

o PozZiadavky respondentov na dobudovanie novych alebo Upravu
existujucich chodnikov — dalSie pripomienky.

Priloha L:

o Konkrétne lokality, v ktorych respondenti identifikovali poziadavku na
zlepSenie bezbariérovosti.

Priloha M:

o Navrhy respondentov na zriadenie novych alebo Upravu jestvujucich
priechodov pre chodcov — konkrétne lokality.

Priloha N:

o Navrhy respondentov na zriadenie novych alebo upravu jestvujucich
priechodov pre chodcov — dalSie pripomienky.
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2.4 Cyklisticka doprava

Kostrou mestskej cyklistickej infrastruktury mesta Martin su dve paralelné linie veduce

Severo—juznym smerom:

- cyklocesta z centra mesta cez sidliska Sever a Kosuty do priemyselnej zény

(vybudovany usek centrum — KoSuty 1),

- cyklocesta pre chodcov a cyklistov na nabrezi rieky Turiec zabezpecujuca
dostupnost z mestskych €asti Zaturcie a Priekopa do centra mesta a prepojenia s
mestom Vrutky ako spdésob napojenia mestskych cyklotras na regionalnu siet

cykloturistickych tras.

Koncepc¢né rieSenie cyklodopravy a s tym spojenych investicii do cyklistickych
komunikacii miestneho, regionalneho aj nadregionalneho vyznamu je spolo¢nou prioritou

samosprav na uzemi UMR Martin v koordinacii mesta Martin.

Mesto ma velky potencial rozvoja cyklistickej dopravy o ¢om svedCi aj pocet

zapojenych sutaziacich a viacnasobna vyhra v sutazi Do prace na bicykli [17].

V nasledujucej tabulke (tab. 23) je prehlad druhov cyklistickej infrastruktury a taktiez

jej dizka resp. plocha.

Tab. 23 Rozdelenie druhu cykloinfrastruktury [9]

oddelena prevadzka (C13)

Druh cykloinfrastruktury Dizkav km | Plochayv m?
Cyklistické pruhy 10

cesti¢ky pre cyklistov (C8) 1,50 3300
cesticvky/,chodnllky pre chodcov a cyklistov, 2.00 4 400
spolo€na prevadzka (C12)

cesti¢ky/chodniky pre chodcov a cyklistov, 3.50 7700

Sucasna siet cyklotras je nedostatocna (len 17 km k 31.12.2023) a nepokryva Uzemie

celého mesta Martin, obr. 16.

Obr. 16 Sdcasny stav cyklistickej infraStruktury v Martine (stav 2023)
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Ako vidiet zo suasného stavu, chyba prepojenie centra mesta s so Strafnami,
Podhajom, Zatur&im, sidliskom Ladoven.

Ako dalSie potencidlne lokality moZno spomenut ulice, kde su realizované
jednosmerné ulice s viacerymi jazdnymi pruhmi (napr. Jilemnického, P. Mudrona, N. Hejnej,
Jesenského, Hviezdoslavova a pod.).

Pripomienky k cyklistickej doprave z osobnych rozhovorov, ktoré boli uskutoénené
v ramci dopravno-sociologického prieskumu, su uvedené v tab. 24.

Tab. 24 Pripomienky k pesej doprave ziskané prieskumom

Lokalita Pripomienky
Martin — Vratky — Zilina Napojenie cyklotrasy v Martine — Vratkach s cyklotrasou zo Ziliny.
(trasa)
Martin — Ko&tany nad Napojenie cyklotrasy Martin — KoStany.
Turcom (trasa)
Martin Vyznacenie cyklochodniku na useku Jahodniky — Stred.
(Jahodniky)
Martin DorieSenie plynulosti cyklodopravy a odstranenie nezmyselnych
(vSeobecne) ukonéeni.
Martin Cyklisti nevyuzivaju pre nich vybudované komunikacie, spomafluju
(vSeobecne) dopravu motorovych vozidiel.
Martin — Vratky Cyklochodnik by mal pokracovat aj do mesta.
(trasa)
Martin Zlepsit cyklodopravu v centre mesta, aby cyklisti neohrozovali
(centrum 1) chodcov.
Martin V buducnosti by bolo vhodné viac oddelovat cyklotrasy od
(v8eobecne) chodnikov.
Martin Regulovat rychlost' kolobeZiek.
(v8eobecne)
Martin Riesit parkovanie kolobeZiek.
(v8eobecne)
Martin Potiahnut d'alej cyklotrasu a chodnik (centrum — Ladoven).
(smer juh)
Martin Prepojenie cyklotras pri Turci, pri Tulipe — podchod.
(Tulip)
Martin Cyklisti nevyuzivaju pre nich vybudované komunikacie, ohrozuju
(vSeobecne) pesiu zénu.
Martin Povolenie cyklistom prechadzat cez centrum mesta (nebezpecné).
(vSeobecne)

Kompletny zoznam vSetkych pripomienok respondentov spolu s menovanymi
lokalitami suvisiacimi so stavom cyklistickej dopravy v meste Martin je mozné najst v prilohach
tohto dokumentu. Ide o nasledujuce prilohy:

- Priloha O:

o Lokality na budovanie novych cyklotras identifikované respondentami.
- Priloha P:

o ZlepSenie podmienok pre cyklistov — lokality identifikované respondentami.
- Priloha Q:
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o ZlepSenie podmienok pre cyklistov — pripomienky respondentov.

Priloha R:

O

Nabijanie elektrobicyklov — lokality identifikované respondentami.

Na zaklade analyzy sucasného stavu bola vytvorena SWOT analyza pre nemotorovu

dopravu (tab. 25).

Tab. 25 SWOT analyza nemotorovej dopravy v Martine

Silné stranky:

Slabé stranky:

> relativne vysoky podiel peSich v modal splite | » chodniky nevedu do vsSetkych mestskych
. . C . Casti, nie su vo vSetkych obciach
> jadro mesta a jeho okolie je dostupné pre
pesiu a cyklisticki dopravu > nie su prepojené vSetky mestské Casti, obce
> sezobnna prevadzka cyklobusov do okolia s krajslfym mestom cyklotrasami
. . ey > mala dlzka vybudovanych cyklotras
> zeleznicny dopravca umoziuje prepravu
bicyklov > existuje stale velky nepomer medzi
. . . c bezbariérovymi chodnikmi a tymi s bariérami
> zamestnanci a zamestnavatelia sa zapajaju
do programu ,Do prace na bicykli“ (viackrat | » chybaju cyklotrasy medzi mestskymi ¢astami
prvé miesto), . .
> nebezpeclné lokality pre chodcov
> planovanie financii na obnovu a rekonstrukciu o o
> chybaju bezpecné priechody
> chyba technické vybavenie, bezpecné
cyklostojany, odstaviska
> autobusovy dopravca a MHD neumoziiuje
prepravu bicyklov
> nie su vybudované parkoviska Bike and Ride
> stale sa vyskytuju dopravné nehody s
chodcami a cyklistami
> na niektorych lokalitach chybaju bezpeéné
priechody pre chodcov
> absencia bikesharingu
Prilezitosti: Hrozby:
> Cast Uzemia ma velky geografickych | » cast rieSeného Uzemia ma hornaty reliéf
potencial pre pouzivanie bicyklov (centrum , : , .
- . > problémy s  projektovanim  cyklotras
a SirSie okolie) MO .
zdrziavaju ich budovanie
> dobudovanie ~ kostry cyklotras  podfa > nie su vytvorené schémy na realnu podporu
strategickych dokumentov ywo y podp
nemotorovej dopravy
> zlepSovat podmienky pre cyklistov plosne P o s P
zmenou organizacie dopravy > pouzivanie elektrokolobeziek méze prinasat
nové rizika
> cyklodoprava méze zlepsit dopravu na tzv. . L . .
AP > vytvorené upokojené zény nemaju stavebné
poslednu milu/kilometer . . .
Upravy na zniZenie rychlosti
> systematicka kampari o vyhodach udrzatelne;j

mobility a prinosoch pre mesto

nie vSade bude mozné vybudovat iba

segregované cyklotrasy
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Pokracovanie tab. 25.

Prilezitosti:
> bicykel a iné formy je mozné integrovat v
ramci IDS

> spustenie bikesharingu mbéze prispiet k
narastu pouzivania

> Uzemie je atraktivne pre turizmus a
cykloturistiku

> prizvat zastupcov sukromného sektora na
rieSenie udrzatelnej mobility a podpory
zamestnancov

> centrum krajského mesta je relativne
dostupné pre pesiu aj cyklisticki dopravu

> moznost rieSenia city logistiky centra
prostrednictvom ekologickej dopravy

> pouzivanie cyklokuriérov (zatial hlavne na
donasku jedla)

> potencial rozvoja cyklodopravy smerom do
regionu

> upravit aj starSie vybudované chodniky na
bezbariérové

> schémy na podporu bicyklov, elektrobicyklov

> dopyt po atraktivnom a multifunkénom
verejnom priestore

Hrozby:

> nadradena cestna siet' predstavuje bariéru
pre krizovanie peSich alebo cyklistov

> existuju konflikty a rizikové situacie jednak
medzi pesimi, cyklistami ako aj motorovou
dopravou

> neatraktivne navrhovanie cyklotras moze
odradit’ od pouzivania

> chodniky nemaju rovnaké parametre (rézne
Sirky, povrch)
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2.5 Verejna osobna doprava

Mestsku hromadnu dopravu v mestach Martin a Vratky a obciach Bystri¢ka, Lipovec a
TurcCianske Kla€any zabezpec€uje od 1. 1. 2022 Dopravny podnik mesta Martin, s.r.o. (DPMM)
celkovo na 23 linkach. Z 23 liniek 13 obsluhuje uzemie UMR Martin, najviac mesto Vrutky.
Mestsku MHD v meste Martin plne zastreSuje DPMM. DPMM ma k dispozicii novy vozidlovy
park s 35 nizkoemisnymi a nizkopodlaznymi autobusmi (typ IVECO Urbanway 12M CNG s
rokom vyroby 2021). Linky MHD zastavuju na 123 autobusovych zastavkach na izemi mesta
Martin a na 27 zastavkach mesta Vrutky, ktoré ma DPMM v sprave.

Autobusova stanica Martin oproti Zelezni€nej stanici Martin, odkial je zabezpe€ovana
dialkova a primestska autobusova doprava, ma 17 stanovist a vzhladom na jej havarijny stav
(postavena bola v roku 1975) je v priprave architektonicko—urbanisticka kombinovana sutaz
na rekonstrukciu. Od roku 2020 ju mesto Martin prenajima akciovej spolo¢nosti Turiec.

Pocet cestujucich v mestskej doprave za obdobie rokov 2015 az 2021 klesol 0 43,8%
(3 018 070 cestujucich). Medzi rokmi 2019 a 2020 bol z dévodu pandemickej situacie pokles
cestujucich na urovni 34,8% v mestskej MHD. roku 2021 bolo mesto Martin na 55% poctu
cestujucich v MHD oproti stavu pred pandémiou (rok 2019).

Vyvoj poltu cestujlicich MHD v meste Martin a okoli v rokoch 2015 - 2021

Zmena

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2021/2015 Premema

potet prepravenych cestujicich | 6886224 | 6905472 6874901; 6948766 7038920 ; 4587358 | 3868154 | :
medziro&na zmena 192487  -30571 73865} 91154  -2452562 719204 -3018070 | -503 012
medziroénd zmena v % 03%} -04% | 1% 13% ) -34,8%! A57%F  -43,8% |

Zdroj: Internd evidencia SAD Zilina, a.s.a DPMM, s. 1. 0.

Uzemny generel dopravy mesta Martin poukazuje, Ze MHD v meste Martin ma v
centre mesta velmi dobr( asovi dostupnost < 5 minat. Casova dostupnost > 10 minut je len
v Casti okrajovych oblasti na Podhaji. Verejna hromadna osobna doprava zahrnuje mestsku
hromadnu dopravu a primestsku dopravu. Vzhladom na Strukturu ZelezniCnej dopravy je
autobusova doprava rozhodujucim prvkom verejnej prepravy oséb v mestskom i primestskom
meradle. Poloha Zelezni¢nej stanice Martin, excentricka od hlavného Zeleznicného tahu
vyZaduje priame napojenie na zst. Vrutky, €o je realizované aj linkami MHD Martin - Vrutky.

Primestska doprava ma silny prepravny potencial a vysoky podiel v delbe prepravne;j
prace. Vzhfadom na uvedené situovanie Zelezni¢nych trati je v ramci osobnej prepravy
vyznamna aj dialkova autobusova doprava, ktora vSak naraza na problém situovania
autobusovej stanice v meste Martin.

UGD uvadza, zZe ,do buducnosti je potrebné aj v Martine zvazit moznosti realnych
krokov pre preferenciu vozidiel MHD. UGD poukazuje, Zze velmi dobrou vychodiskovou
poziciou pre preferenciu MHD v meste je usporiadanie zakladného komunikaéného systému.
Jednosmerny okruh okolo centra mesta je predpokladom pre vy€lenenie jazdného pruhu pre
vozidla MHD po celom obvode centra mesta. TieZ je mozné vyuzit skusenosti s aplikaciou
dopravného znacenia na zrychlenie vyjazdu zo zastavok MHD."

UGD poukazuje na nasledujuce skutoCnosti:

- Je potrebné vyuzit vyhodu blizkosti autobusovej stanice a Zelezni¢nej stanice Martin.

- Autobusova stanica ma 17 stanovist sa tiez nachadza v blizkosti centra mesta Martin.
Je dostupna z liniek MHD (zastavky Hlavna posta, resp. hotel Turiec). Tu by sa pre IDS
Ziadalo iné prepojenie to znamena prestup medzi Zelezni¢nou dopravou a primestskou
dopravou a MHD tzv. hrana — hrana €as prestupu a jeho narocnost pre deti a
cestujucich so zniZzenou pohyblivostou bola ¢o najprijatelnejsia.
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- UGD odporugal tiez zriadit zastavku Zelezniénej osobnej dopravy Kosuty, o by zvysilo
dostupnost ZelezniCnej osobnej dopravy pre cestujucich a bolo dal$im prispevkom pre
buduci IDS.

-V spolupraci so ZSK a aplikacie ,Stratégie tvorby a budovania Integrovaného
dopravného systému (IDS) ZSK* dat’ vypracovat pilotny projekt IDS aj pre region
Turiec.

-V ramci uzemného planovania pri najva¢Som prestupnych bodoch vybudovat aj
nadvaznost na cyklisticku alebo individualnu automobilovd dopravu formou P+R, B+R
alebo K+R.

Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
vypracovana v roku 2021, ktora sluzi ako PUM Zilinského samospravneho kraja, definuje
nasledujuce nedostatky verejnej osobnej dopravy:

a) Nedostato€na ponuka verejnej dopravy — predovsetkym atraktivita a konkurencieschopnost
vodi individualnej doprave je na nizkej urovni. Nedostato¢na je aj informovanost verejnosti,
hlavne v oblasti MHD absentuju prvky IDS, inteligentné zastavky, informacné systémy,
mobilné aplikacie, neatraktivne ¢akacie plochy.

b) Chybajice samostatné pruhy pre MHD — priestorové moznosti vo vaésine miest ZSK
nemaju v sucasnej Strukture infrastruktury moznost’ vytvorenia samostatnych pruhov pre
HD.

c) Chybajuce kvalitné prestupové terminaly — nedostato€na koordinacia zelezniénej a
autobusovej dopravy, VHD a MHD.

d) Z pohladu zlepSenia obsluhy Uzemia vozidlami MHD je potrebna uprava ulic Potocna,
Podhajska, Bagarova ako aj vybudovanie napojenia zo Zaturcia.

e) Z hladiska podpory cestovného ruchu a zvySenia atraktivity mesta chyba prevadzkovanie
lanovky na Martinské hole, ktora by predstavovala nekonvenény systém VOD.

Medzi vizie v oblasti VHD patri predovSetkym zvySenie atraktivity VHD so silnym
environmentalnym aspektom a realizaciou efektivnych prevadzkovych opatreni pre zmenu
defby prepravnej prace v prospech verejnej dopravy. Vaésie vyuzivanie integracie VHD
prispeje k zvySeniu bezpe&nosti dopravy, indikatorom ktorej je znizenie poctu dopravnych
nehdd. Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
definujem pre oblast mestskej hromadnej dopravy indikatory, ktoré su uvedené v nasledujuce
tabulke (tab. 26).

Tab. 26 Indikatormi pre oblast’ verejnej hromadnej osobnej dopravy v meste Martin

Charakter indikatora Nazov indikatora Merna jednotka
Prevadzkové Pocet prepravenych oséb osoby
Prevadzkoveé ZniZenie meskania spojov VOD min
Infrastruktarne Preferencia VOD na krizovatkach min

Plan dopravnej obsluznosti mesta Martin, v ramci analytickej Casti odporuca, aby
pri rozhodnutiach o novej vystavbe pre byvanie, ale aj pre oblast napriklad priemyslu, kde sa
vytvaraju nové pracovné miesta je potrebné dbésledne zo strany Mesta Martin aj Mesta Vrutky
a obci BystriCka, TurCianske Klacany a Lipovec vyzadovat, ako bude rieSena dostupnost MHD
resp. VOD. Nespravne rozhodnutia v tejto oblasti bud znemoznuju sa zamestnat ob&anom,
ktory nevlastnia osobny automobil alebo ti ¢o ich vlastnia nebudu vyuzivat MHD resp. VOD.
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Zelezniéna doprava.

Uzemim mesta Martin prechadza elektrifikovana Zel. trat &.170. Elektrifikovana je iba
po zel. stanicu Martin (obr. 17).

Obr. 17 Mapa zelezni¢nych trati v okoli mesta Martin — elektrifikované trate (ZIta)
a neelektrifikované trate (modra) [18]

V meste Martin je situovana zeleznicna stanica Martin a Zel. zastavka Priekopa.
Celkova dIzka zel. trati v okrese Martin je 41 km.

Primestska autobusova doprava.

Primestska autobusovéa doprava je zabezpe&ovana SAD Zilina, a. s. Z mesta Martin
zabezpecuje dopravnu obsluznost prevazne do okolitych obci okresu Martin ako aj TurCianske
Teplice. Vo vyhlade sa oblast Turca ma stat’ suCastou integrovaného dopravného systéemu
ZSK.

2.5.1 Aktualizacia analyzy planu dopravnej obsluznosti
Vzhladom na to, ze od 1. 1. 2022 mestskiu hromadnu dopravu v meste Martin

zabezpecCuje DPMM, zmenil sa systém zabezpeCovania trasovania liniek, ktory z Casti
vychadzal z PDO. Plan liniek je uvedeny na obr. 18.
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Obr. 18 Schéma liniek MHD Martin

V roku 2022 DMMM v ramci zabezpelovania dopravnej obsluznosti realizoval celkovo
2,4 miliéna km 36 autobusmi, ktorymi zabezpec€oval prepravu na 23 linkach. Za rok 2022 bolo
zabezpecCenych celkovo 219 857 spojov, na ktorych sa prepravilo celkovo 4 577 513
cestujucich, €o pripada v priemere 20,82 cestujuceho na spoj. Za obdobie 1-10/2023 sa
prepravilo celkovo 4 193 989 cestujucich, ¢o predstavuje zvySenie podielu cestujucich na spoj
na uroven 23,42 cestujucich na spoj.

Na obr. 19 je znazorneny vyvoj poctu cestujucich po jednotlivych mesiacoch (okrem 11
a 12/2023 — edte neboli data k dispozicii). Z porovnania vyplyva, Zze v ramci MHD Martin
dochadza k narastu vyuzivania mestskej hromadnej dopravy. K narastu poctu cestujucich
medzi sledovanymi obdobiami rokov 2022 a 2023 doSlo vo vSetkych podstatnych skupinach
cestujucich — v pripade oby&ajného cestovného (obr. 20), zlavneného cestovného (obr. 21) aj
v pripade cestovného nad 62. rokov (obr. 22).
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Obr. 19 Pocet prepravnych oséb v MHD Martin
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Obr. 20 Pocet prepravenych cestujucich za obyéajné cestovné
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Obr. 21 Pocet prepravenych cestujucich za zlavnené cestovné
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Obr. 22 Pocet prepravenych cestujicich nad 62 rokov veku

Zmena nastavenia liniek poukazuje na zlepSenie dopravnej obsluznosti. Medzi rokmi
2022 a 2023 doslo k zvySeniu poctu prepravenych oséb (za porovnatelné obdobie) o 13 %.
V tab. 27 je spracované porovnanie po jednotlivych linkach, ktorymi sa zabezpecuje dopravna
obsluznost mesta Martin. Celkovo za sledované obdobie januar az oktdéber 2022 a 2023 doslo
k narastu poctu cestujucich o0 467 012 cestujucich. Z celkového poctu 23 liniek sa pocet
cestujucich medziroCne zvysSil na 20 linkach, iba na 3 linkach doSlo k poklesu poctu

cestujucich.
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Tab. 27 PocCet prepravenych oséb na jednotlivych linkach v meste Martin

zZmena januar az

% zmena januar

, Januar az . - > - > .

| Gy | A | e PR

2023 2023
1| Martin,zel.st.-Sever-D.ZaturCie-Podhaj-Martin,Zel.st. 133 071 106 173 142 592 36419 34%
2| Martin,Zel.st.-D.ZaturCie-Sever-Martin,Zel.st. 148 183 117 781 153 059 35278 30%
3| Vrutky,zel.st.-Sever-Podhaj-D.ZaturCie-Vrutky,Zel.st. 45 604 36 134 48 865 12731 35%
4| Vrutky,zel.st.-D.Zaturie-Podhaj-Sever-Vrutky,zel.st. 46 015 36 962 43 102 6 140 17%
9| Skolska linka 20 622 16 453 18 727 2274 14%
10| DPMM-Sever-Priekopa-Vrutky,zel.st. 428 574 364 886 284 017 -80 869 -22%
11 Ladoven-Sever-Priekopa-Vrutky,zel.st. 721712 602 557 538 655 -63 902 -11%
20| DPMM-Sever-Nakl.nadrazie-Vrutky,zel.st. 220 793 179 053 212 048 32 995 18%
21| Ladoven-Sever-Nakl.nadrazie 222 604 182 035 189 731 7 696 4%
22 DPMM-Ladoven-Sever-Priekopa,Nova Neografia 38414 31561 32 522 961 3%
23 DPMM-Ladoven-Vrutky,zel.st.-Kol.Hviezda 320 784 242 298 398 315 156 017 64%
24 DPMM-H.Turiec-Vrutky,Zel.st.-Pam.Karvasa a Blahovca 135 559 112 014 132 354 20 340 18%
25| DPMM-Vrutky,zel.st.-Turé.Klaany 413 147 329 469 440 166 110 697 34%
30| DPMM-Podhaj-D.Zaturcie-Vrutky,zel.st. 405 594 328 912 356 884 27 972 9%
31| Ladoven-D.Zatur€ie-Vrutky,zel.st. 558 336 452 809 532 849 80 040 18%
32 Martin.zel.st.-D.ZaturCie-Kol.Hviezda 23073 18 431 21734 3303 18%
33| Hotel Turiec-D.Zaturie 19 148 15 380 10 443 -4 937 -32%
40| DPMM-Strane 110 782 90 249 107 154 16 905 19%
41| Ladoven-Strane 167 801 138 100 161 102 23 002 17%
42| DPMM-Martin,zel.st.-ZTS-D.Zaturdie 51 252 42 287 44 964 2677 6%
50| Ladoven-KoSuty,sidlisko 37558 30634 35 886 5252 17%
51| Martin.zel.st.-Bystricka,Lazky-KoSuty,sidlisko 252 985 207 795 235 229 27 434 13%
52| ToméEany-KoSuty,sidlisko 55 902 45 004 53 591 8 587 19%
Spolu 4577513| 3726977 4 193 989 467 012 13%
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2.5.2 Analyza spokojnosti obyvatelstva mesta Martin s verejnou
hromadnou dopravou
V suvislosti s pripravou PUM mesta Martin sa realizovali dva prieskumy. Jeden

v priebehu novembra a decembra 2023 na webovom sidle mesta Martin a druhy kontaktny 13.
12. 2024 v centre mesta Martin.

Z vysledkov kontaktného prieskumu boli identifikované nasledujuce pripomienky
obcanov, tykajuce sa verejnej hromadnej dopravy (vSetky odpovede su uvedené v prilohe X):

vysoka vySka cestovného (az 19 % vSetkych pripomienok tykajlucich sa hromadnej
osobnej dopravy),

- potreba viac spojov, meskanie spojov,

- zrekonstruovat autobusovu stanicu,

- zlepsit systém kontroly platby cestovného (revizorov [udia poznaju),
- nedostupnost informacnej linky

Na zaklade elektronického dotaznika (vSetky odpovede su uvedené v prilohach) bola
v suvislosti s verejnou hromadnou dopravou identifikovana nasledujuca spokojnost ob&anov
mesta Martin s MHD v Martine. Na obr. 23 je uvedena spokojnost’ vSetkych obyvatefov mesta
Martin s poétom prevadzkovanych spojov. Spokojnych je az 64 % obyvatelov. Pri
identifikovani iba obyvateflov, ktori pravidelne vyuzivaju MHD v meste, je v8ak spokojnych
s rozsahom dopravnej obsluznosti iba 43 % respondentov (obr. 24). Pre zvySenie spokojnosti
s MHD odporucaju zvysit po€et spojov.

&
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Obr. 23 Spokojnost vsetkych obyvatelov mesta  opyr. 24 Spokojnost obyvatelov mesta pravidelne
s poctom spojov vyuzivajucich MHD v Martine s pocétom spojov

V ramci vyskumu boli tiez identifikované poziadavky cestujucich na zriadenie novych
zastavok. Podstatna Cast obyvatelstva MHD Martin si mysli, Ze poCet zastavok v meste je
dostacujuci. Cestujuci_vSak nie su spokojni_s technickym stavom zastavok. Odporucaju
rekonstrukciu vacésiny zastavok v MHD Martin, osPobitne sa ¢asto uvadza nevyhnutnost
rekonstrukcie autobusovej stanice v Martine a Zelezni¢na stanica vo Vrutkach.

V elektronickom dotazniku v suvislosti s MHD Martin bola aj otvorena otazka,
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odpovedou na ktoru mohli respondenti uviest odporuc¢ania na zvySenie kvality MHD. Okrem
kvality zastavok sa cestujuci vyjadrovali:
- zlepSenie spravania vodicov,

- nastupovanie vSetkymi dverami.

2.5.3 Porovnanie cien cestovného v MHD v meste Martin a vo
vybranych mestach v SR

Porovnanie ceny cestovného a dovozného v MHD je realizované pre vybrané mesta v
SR. Relevantné mesta a systémy MHD v nich boli vybrané na zaklade porovnatelnosti s
mestom Martin z hladiska aktualneho poctu obyvatefov podla dostupnych informacii
Statistického Uradu SR. Mesto Martin malo podla SU SR k 31.12.2022 spolu 51 139
obyvatelov. Do skupiny miest s po¢tom obyvatefov od 40 000 do 60 000 obyvatefov okrem
mesta Martin patria mesta: Prievidza, Poprad, Trenéin. V tab. 28 je uvedeny pocet obyvatelov
vo vybranych mestach SR k 31.12.2022.

Tab. 28 Pocet obyvatelov vo vybranych mestach v SR, stav k 31.12.2022

Mesto Pocet obyvatelov
Michalovce 35874
Nové Zamky 36 781
Povazska Bystrica 37 706
Zvolen 39 844
Prievidza 43 645
Poprad 49 091
Martin 51 139
Trencin 54 107
Trnava 62 806

Zdroj: Spracované na zaklade tdajov SU SR

Porovnanie cien cestovného a dovozného v MHD vo vybranych mestach vychadza z
aktualne platnych tarifnych sadzieb a tarifnych podmienok k 17.1.2024.

Porovnanie je realizované podla druhu cestovného, druhu cestovného listka a spdsobu
uhrady cestovného a dovozného v MHD. V tarifach MHD v jednotlivych mestach okrem
rozdielom v urovni cien cestovného a dovozného existuju aj vyrazné disproporcie v
uplatiiovanych druhoch cestovnych listkov a v tarifnych podmienkach.

Porovnanie cien cestovného a dovozného v MHD pri platbe v hotovosti

Z dbévodu moznosti porovnania cien cestovného v MHD v meste Martin s dalSimi
mestami bola kategodria ,zlavnené cestovné® v zmysle tarify MHD v Martine detailnejSie
rozClenena na ,deti od 6 do 16 rokov* a ,Ziaci a Studenti do 26 rokov® v sulade s ustanoveniami

tarify,

Pri jednorazovom cestovnom listku za zakladné cestovné hradené v hotovosti je v
meste Martin po Poprade druhé najvysSie cestovné na urovni 1,50 eur. V ramci dalSich skupin
cestujucich ako aj pri dovoznom je pri platbe v hotovosti cena v MHD Martin najvyssia.
Porovnanie je uvedené v tab. 29 a v tab. 30.
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Tab. 29 Porovnanie cien cestovného a dovozného pri jednorazovych cestovnych listkoch a platbe v hotovosti v MHD

Mesto Zakladné deti od 6 do 16 Ziaci a $tudenti Drijtel’ Tzp. Obcan nad Drzitel Janskeho Dovozné
cestovné rokov do 26 rokov TZP-S 62 rokov plakety

Martin 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50
Prievidza 0,80 0,60 0,60 0,60 0,80 0,80 0,60
Poprad — 30 min 1,20 0,80 0,80 0,50 0,50 0,50 0,60
Poprad — 60 min 1,60 1,10 1,10 0,60 0,60 0,60
Trencin — JCL, 0,80 0,50 0,50 0,50 0,50 neuvedené 0,30
neprest.
Trencin — JCL 60 1,00 0,60 0,60 0,60 0,60 neuvedené 0,40
min, prest.

Zdroj: spracované na zaklade cennikov MHD a cenovych vymerov miest, stav k 17.1.2024
Tab. 30 Porovnanie cien cestovného a dovozného pri jednorazovych cestovnych listkoch a platbe z dopravnej karty v MHD
Mesto Zakladné deti od 6 do 16 Ziaci a studenti Drijtel’ TzP. Obcan nad Drzitel Janskeho Dovozné
cestovné rokov do 26 rokov TZP-S 62 rokov plakety

Martin — T1 0,70 0,45 0,45 0,00 0,00 0,00 0,60
Martin — T2 0,70 0,45 0,45 0,45 0,10 0,10 0,60
Martin — T3 0,80 0,60 0,45 0,60 0,35 0,35 0,60
Prievidza 0,60 0,40 0,40 0,40 0,40 0,00 0,40
Poprad — 30 min 1,00 0,60 0,60 0,60 0,30 0,30 050
Poprad — 60 min 1,30 0,80 0,80 0,80 0,40 0,40 '
Trencin - JCL 0,40 025 025 025 0,25 neuvedené 0,25
neprest.
Trencin —JCL 60 0,50 0,30 0,30 0,30 0.30 neuvedené 0,30
min prest.

Zdroj: spracované na zaklade cennikov MHD a cenovych vymerov miest, stav k 17.1.2024

Pozn.1: v MHD Prievidza sa uplatriuje skupina cestujucich ,Senior od dovisenia déchodkového veku®, nie ,Ob&an nad 62 rokov®. Do porovnania bol zaradeny
jeden rovnaky pojem ,Obc&an nad 62 rokov*.

Pozn.2: MHD Poprad pri osobitnom cestovnhom (dieta do 6. rokov s trvalym pobytom v meste Poprad a déchodca s trvalym pobytom v meste Poprad) pri JCL
a pouziti bezkontaktnej Cipovej karty cestuju bezplatne.
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Porovnanie cien cestovného a dovozného v MHD pri platbe z dopravnej karty

Pri platbe cestovného z dopravnej karty obsahuje cennik cestovného v MHD v meste
Martin 3 tarify:

- Tarifa 1 — cestujuci s trvalym pobytom v Martine a s DK vydanou DPMM,

- Tarifa 2 — cestujuci s trvalym pobytom vo Vrutkach, Bystricke, Lipovci alebo v
Tur€ianskych Kla¢anoch a s DK vydanou DPMM,

- Tarifa 3 — Ostatni cestujuci.

Grafické porovnanie cien cestovného a dovozného v MHD pri platbe z dopravnej karty
je znazornené aj na obr. 25, obr. 26 a obr. 27, dovodom je lepSia vizualizacia rozdielov
v cenach cestovného a dovozného. NajvySsie ceny cestovného pri platbe z dopravnej karty su
v MHD v meste Poprad, nasleduju mesto Martin, Prievidza a Trencin. Dovozné v MHD platené
z dopravnej karty je najvysSie v Martine, nasleduju MHD v Poprade, Prievidzi a Trencine.
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Obr. 25 Porovnanie cien zakladného cestovného v MHD plateného z DK
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Obr. 26 Porovnanie cien dovozného v MHD plateného z DK
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Obr. 27 Porovnanie cien cestovného v MHD pre vybrané skupiny cestovného plateného z DK
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Porovnanie ceny predplathych éasovych cestovnych listkov v MHD pri platbe v
hotovosti

Ceny predplatnych ¢asovych cestovnych listkov su z porovnavanych miest najvyssie v
MHD v meste Martin. Nasleduju MHD v meste Poprad, Prievidza a TrenCin (tab. 31). Cena
365 driového predplatného ¢asového cestovného listka pri zakladnom cestovnom je v MHD v
Martine v tarife 3 na urovni 319 eur, je 0 69 eur viac ako v Poprade, o 150 eur viac ako v
Prievidzi.

Napriklad v MHD v meste Prievidza je cena zakladného predplatného Casového
cestovného listka na drovni ceny zlavneného v meste Martin. Grafické porovnanie cien
predplatnych ¢asovych cestovnych listkov je znazornené na obr. 28.
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Tab. 31 Porovnanie ceny ¢asovych predplatnych listkov v MHD

— , Zravneny (deti od 6 do 16 rokov, Ziaci PR LS

Mesto Zakladné cestovné a $tudenti do 26 rokov) Obcan’nad 62 rokov, Drzitel
Janskeho plakety
30 dni 90 dni 365 dni 30 dni 90 dni 365 dni 30 dni 90 dni 365 dni

Martin — T1 26 73 275 18 47 171 - - -
Martin — T2 26 73 275 18 47 171 18 47 171
Martin — T3 31 86 319 22 61 220 22 61 220
Prievidza 19 49 169 12 29 99 12 29 99
Poprad 30 75 250 20 45 150 15 30 100
Trenéin 15 40 - 9 24 - 9 24 -

Zdroj: spracované na zaklade cennikov MHD a cenovych vymerov miest, stav k 17.1.2024
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Obr. 28 Porovnanie cien predplatnych ¢asovych cestovnych listkov v MHD
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Struktara uplatiiovanych predplatnych éasovych cestovnych listkov

Aj Struktura predplatnych cestovnych listkov podla ¢asu ich platnosti je
v porovnavanych mestach rézna. NajcastejSie uplatiovanymi listkami podla €¢asu platnosti su
30, 90 a 365 dnove. Mesto Prievidza uplatfiuje aj 7 dhovy cestovny listok, mesto Poprad
uplatiiuje listok s platnostou 180 dni. V meste Trenéin sa uplatfiuju len 30 a 90 driové
predplatné ¢asové cestovné listky.

Porovnanie uplatiiovanych predplatnych €asovych cestovnych listkov v MHD je
uvedeneé v tab. 32.

Tab. 32 Porovnanie druhov predplatnych cestovnych listkov v MHD podla ¢asu platnosti

listka
Mesto Druh predplatného ¢asového cestovného listka
7 dni 30 dni 90 dni 180 dni 365 dni
Martin NIE ANO ANO NIE ANO
Prievidza ANO ANO ANO NIE ANO
Poprad NIE ANO ANO ANO ANO
Tren&in NIE ANO ANO NIE NIE

Zdroj: spracované na zaklade cennikov MHD a cenovych vymerov miest, stav k 17.1.2024

Pre oblast hromadnej osobnej dopravy v meste Martin na zaklade analyzy vysky
cestovného odporuca:

- zavedenie 7 denného ¢asového cestovného dokladu,
- zniZenie ceny predplatnych ¢asovych cestovnych dokladov.

2.5.4 Porovnanie rozsahu dopravnej obsluznosti

Rozsah dopravnej obsluznosti je pre kazdé mesto rozdielny, pretoze vychadza jednak
z geografického rozmiestnenia mesta a taktiez zo zdrojov a cielov obyvatelov v meste.
Podrobne sa nastaveniu rozsahu dopravnej obsluznosti mesta Martin venuje Plan dopravnej
obsluznosti, podla ktorého v navrhovej Casti je stanoveny rozsah dopravnej obsluznosti, pri
ktorom navrh trasovania linieck MHD vychadza z vysledkov analyzy su¢asného stavu dopravne;j
obsluznosti ako aj z analyzy posudzovaného uzemia. Navrh primeraného rozsahu dopravnej
obsluznosti vychadza z poziadavky vytvorenia dostato¢nej ponuky MHD na Uzemi mesta
Martin, ktora bude zodpovedat dopytu, bude uspokojovat sucasné aj vyhladové potreby
obyvatefov a zaroven vytvori adekvatnu ponuku spojov v ¢ase a uzemi. Uvedené poziadavky
zohladriuju skuto€nost, Ze ak v pravidelnej verejnej hromadnej osobnej doprave nie je
primerana ponuka spojov v ¢ase a Uzemi neexistuje ani dopyt po nej. PDO navrhuje v meste
Martin 3 variantné rieSenia dopravnej obsluznosti:

- Variant 1 — 2 234 259 km/rok (Standardny navrh)
- Variant 2 — 2 287 774 km/rok (vy3si po€et noEnych spojov)

- Variant 3 — 2 207 609 km/rok (zniZzenie poctu spojov v Tur€ianskych Kraanoch,
Lipovci, Bystricke a Vrutkach).

PDO pri Standardnom rozsahu dopravnej obsluznosti predpoklada s vykonom
2 234 259 km/rok. Pri porovnani rozsahu dopravnej obsluznosti zabezpe€ovanej v roku 2022,
na urovni 2 219 086 km/rok je mozné konstatovat, Ze rozsah dopravnej obsluznosti je splneny
na 99,32 % (obr. 29). Vroku 2018 (pred pandémiou COVID19) bol rozsah dopravnej
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obsluznosti na urovni 2 212 627 km/rok, ¢o predstavuje rozsah 99,03 %.
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Obr. 29 Porovnanie odportucaného rozsahu dopravnej obsluznosti so zabezpecovanou
dopravnou obsluznostou

Vzhladom na to, Ze pri spracovavani tejto Studie neboli k dispozicii udaje o rozsahu
dopravnej obsluznosti za rok 2023 (boli k dispozicii iba do konca oktébra 2023), na zaklade
porovnania Ciastkovych vykonov za rok 2022 a 2023 je mozné kon&tatovat, Ze medziroCne sa
zvysil rozsah vykonov o 0,8 % (obr. 30). V pripade odhadu dopravnej obsluznosti na cely rok
2023 (na zaklade vyvoja prvych10 mesiacov) je mozné predpokladat rozsah dopravnej
obsluznosti na urovni 2 236 883 km/rok.

Na obr. 31 je porovnanie rozsahu dopravnej obsluznosti so Standardnym rozsahom
dopravnej obsluznosti. Maximalisticky rozsah navrhnuty PDO je navySeny oproti
Standardnému o 2,4 % vykonu, naopak minimalisticky je niz8i o 1,19 % ubehnutej vzdialenosti
na zabezpecCovanych spojoch. V roku 2022 realizovany vykon oproti Standardnému bol nizsi
0 0,68 %, Co predstavuje 15 173 km/rok. Vzhladom na to, Ze vykon sa medzi rokmi 2022
a 2023 navysil, odhad vykonov na rok 2023 je vyssi oproti Standardnému vykonu pre mesto
Martin 0 0,12 %, €o predstavuje 2 624 km/rok.
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Obr. 30 Porovnanie rozsahu dopravnej obsluznosti medzi januarom a oktébrom v roku 2022
a 2023
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Obr. 31 Porovnanie dopravnej obsluznosti v % oproti Standardizovanému rozsahu
stanovenému PDO

Pre oblast hromadnej osobnej dopravy v meste Martin na zaklade analyzy rozsahu
dopravnej obsluznosti je mozné konstatovat, Ze rozsah zodpoveda poziadavkam PDO.

Cestujuci taktiez neboli spokojni s meSkanim spojov. Vzhladom na kvalitu dopravnej
obsluznosti v meste Martin v suCasnosti neexistuje nijaky systém preferencie mestskej
hromadnej dopravy, Co spésobuje meskanie spojov.

PDO navrhuje na zaklade analyzy nasledujuce spésoby preferencie MHD, ktoré zatial
neboli aplikované do praxe:

- zavedenie preferencie MHD na krizovatkach riadenych svetelnou signalizaciou,

- preferencia MHD prostrednictvom vyhradenia jazdnych pruhov pre vozidla MHD.

2.5.5 Analyza potreby investicii do vozidlového parku

V sucasnosti je dopravna obsluznost mesta Martin zabezpeCovana 35 vozidlami City
LF URBANWAY 12 CNG. Vzhladom na poziadavku ekologickej prevadzky MHD je potrebné
poukazat na skutoCnost, Zze vSetky prevadzkované vozidla su s pohonom na CNG.

PDO pre rozsah dopravnej obsluZznosti na urovni 2,234 mil. km za rok uvazuje s po¢tom
47 vozidiel. Napriek optimalizacii nasadzovania vozidiel na zabezpeCenie dopravnej
obsluznosti PDO uvaZzuje s potrebou 47 vozidiel. Z hfadiska primeranosti vozidlového parku je
vtab. 33 spracované porovnanie realizovaného jazdného vykonu jednym vozidlom
v porovnatelnych systémoch mestskej dopravy v mestach Povazska Bystrica, Puchov,
Trencin, Prievidza, Nové Zamky a Michalovce. Porovnanie je spracované zo Statistickych
udajov za obdobie rokov 2010 az 2021 (za roky 2014 a 2016 nie su udaje v ro¢enkach
k dispozicii). Minimalny jazdny vykon sa pohybuje priblizne pod droviiou 30 000 km/rok,
pricom za celé sledované obdobie maximalny vykon vozidiel nepresiahol hranicu 57 000
km/rok. Priemerna hodnota za v8etky podniky za vSetky sledované roky je na urovni 42 500
km/rok. Na obr. 32 je spracovany prehlad vyvoja priemerného vykonu pripadajiceho na jedno
vozidlo. Vykon pripadajuci na jedno vozidlo mierne klesa (z 45 510 km/rok v roku 2010 na
41556 km/rok vroku 2021), €¢o mbdze suvisiet so zvySovanim kvality prepravy
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a prispésobovanim realizovanych spojov potrebam cestujucich.

V MHD Martin dopravnu obsluznost vrozsahu 2219 086 km/rok (rok 2022)
zabezpecuje 35 vozidiel, Comu zodpoveda jazdny vykon pripadajuci na vozidlo na udrovni
63 402 km/rok. Pri porovnani s priemernou hodnotou ostatnych dopravnych podnikov vozidla
v MHD Martin realizuju vykon vy$3i 0 49,18 %.

Tab. 33 Porovnanie jazdného vykonu na jedno vozidlo v km/rok

Minimalny jazdny Maximalny jazdny Priemerny jazdny

Rok vykon prip_adajaci vykon prip_adajt’lci vykon prip_adaj(lci
na vozidlo na vozidlo na vozidlo
[km/rok] [km/rok] [km/rok]
2021 25 987 49 686 41 556
2020 6 524 49 667 40 879
2019 27 235 52722 41148
2018 27176 55 957 41 821
2017 24 100 48 158 39 372
2016 - - -
2015 30 688 48 577 40 567
2014 - - -
2013 28 429 56 864 44 358
2012 29 286 52 727 44 797
2011 25 875 54 727 44 989
2010 26 000 56 125 45510
Zdroj: spracované na zaklade roeniek prevadzkovatelov VOD v mestskych aglomeraciach v SR
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Obr. 32 Priemerny vykon pripadajuci na jedno vozidlo v km/rok a porovnanie s priemernym
vykonom vozidiel v MHD Matrtin (za rok 2022)
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Obr. 33 Maximalny vykon pripadajtci na jedno vozidlo v km/rok a porovnanie s priemernym
vykonom vozidiel v MHD Martin (za rok 2022)

Na obr. 33 je porovnanie roéného jazdného vykonu autobusov v MHD Martin
s maximalnymi hodnotami MHD porovnatelnych miest. Aj pri tomto porovnani vozidla MHD
Martin dosahuju vy$Siu hodnotu oproti priemeru vyCislenému z maximalnych hodnét za celé
sledované obdobie o0 20,72 %.

Odporuéanie vyplyvajuce z analyzy je navysit polet vozidiel zabezpecujucich MHD
Martin na uroven 47 vozidiel alebo znizit Zivotnost vozidiel tak aby zodpovedala zvySenému
opotrebovaniu vozidiel.

2.5.6 Analyza potreby investicii do zastavok

PDO mesta Martin poukazuje na potrebu investicii do prestupnych bodov s kolajovou
dopravou — autobusovej stanice v Martine a Vrutkach.

Na zaklade pripomienok obyvatefov mesta Martin, cestujuca verejnost nie je spokojna
taktiez s technickym stavom zastavok a osobitne autobusovych stanic v meste Martin a meste
Vrutky. MHD Martin v su€asnosti zabezpec€uje dopravnu obsluznost’ prostrednictvom 110
zastavok, na ktorych v roku 2022 nastupilo celkovo 4 577 513 oséb.

Z celkového poctu zastavok v meste je potrebné sa okrem prestupnych bodov
(autobusova stanica v Martine a Vrutkach) prioritne sa venovat zastavkam s vysokym poc¢tom
nastupov cestujucich. Prioritne odporu€¢ame rekonStruovat zastavky uvedené v tab. 34. Ide
0 31 zastavok (priblizne 1/3 zastavok), na ktorych v roku 2022 nastupilo viacej ako 40 000
cestujucich za rok.

V kapitole 3 je spracovany taktiez model, ktory identifikuje prepravné prudy cestujucich,
so0 zohladnenim prestupov cestujucich.
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Tab. 34 Zastavky s najvy$sim poétom nastupov v roku 2022

Nazov zastavky I?oéet 'cgs_tujt’lcich,’
ktori nastupili na zastavke
Vrutky, Zel. stanica 403 782
Hotel Turiec 317 326
Sever Il. 205 922
Ladoven 201 369
Jesenského 197 735
Dol. Zaturdie, sidl. 170 467
Hviezdoslavova 158 361
Stadién 151 185
Nemocnica 141 023
Nabrezna 136 847
Sever, obch. dom 134 493
Campo di Martin 134 357
I. &sl. brigady 132 244
KoSuty, nadjazd 120 194
Priekopa Ill. 113 757
DojCensky ustav 111 373
A. Pietra 104 733
Prieloztek 102 616
Dolné Zaturcie . 92 932
Nade Hejnej 84 790
Podh3j Il. 84 720
Cervenej arméady |. 82 942
Kosuty, kostol 79 853
Podh3j I. 71242
Hlavna posta 52 595
Dolné Zaturcie |. 49 572
Kosuty, zdr. stred. 49 550
Podh3j lll. 48 021
Mednianského 47 871
Horné Zaturcie 43 424
Polikl. Skultétyho 41 238
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2.5.7 SWOT analyza mestskej hromadnej dopravy

Na zaklade analyzy sucCasného stavu bola vytvorena SWOT analyza pre mestsku
hromadnu dopravu (tab. 35).

Tab. 35 SWOT analyza MHD Martin

podielu vyuzivania &asovych cestovnych
dokladov.

Silné stranky: Slabé stranky:

> dopravna obsluznost’ zabezpe€ovana novym | » neexistujuca preferencia hromadnej osobnej
vozidlovym parkom, dopravy,

> dopravna obsluznost zabezpeCovana | » autobusova stanica v meste Martin ako aj
ekologickym vozidlovym parkom, viacero zastavok je po dobe technickej

. , . : Zivotnosti,

> narast prepravnych vykonom mestskej
hromadnej dopravy, > nastupovanie cestujucich iba prednymi

> efektivne vyuzitie dopravnej techniky. dverami,

> nevhodny stav niektorych ciest pre prevadzku
vozidlami VOD
> neexistujuci systém integrovanej dopravy.

Prilezitosti: Hrozby:

» moznost vybudovania dvoch prestupnych | » nedostatok finanénych prostriedkov vo
miest medzi  Zelezni¢nou, mestskou verejnych rozpoc¢tov na podporu hromadnej
autobusovou a primestskou autobusovou osobnej dopravy,
dopravou — pri Zelezni€nej stanici v Martine > rozsirovanie wstavb v meste bez
a zeleznic¢nej stanici vo Vrutkach, . . VYe y .

planovania infraStruktiry pre mestsku
> narast pocCtu cestujucich vyuzivajucich hromadnu dopravu,
hromadnu osobnu doprav, > nedosiahnutie predpokladanej Zivotnosti
> vzhladom na trasovanie Zeleznitnej trate dopravnych prostriedkov zabezpecujucich
intravilanom mesta budovat nosnu hromadnud osobnu dopravu,
zelezniénu  prepravu  medzi  Vratkami Ly o
: > nedostatok vodi¢ov zabezpecujucich
a Martinom, . .
hromadnu osobnu dopravu.

> zvy8it cestovnu rychlost v hromadnej
osobnej doprave preferenciou vozidiel na
svetelne riadenych krizovatkach
a budovanim vyhradenych jazdnych pruhov
pre vozidla verejnej osobnej dopravy,

> budovat vztah s cestujucimi zvySenim
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3. Dopravny model

V ramci Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja bol spracovany dopravny model s maximalistickym, odporuéanym variantom
a porovnany s gravitatnym a BAU variantom. V tomto dokumente je podrobné rozpracovanie
variantov, najma pre infrastruktiru, ktora zabezpecCuje dopravnu obsluznost medzi
jednotlivymi sidlami kraja.

3.1 Cestna infrastruktara
Dopravné modelovanie vychadza z vystupov, ktoré uz definovali dopravny model pre

mesto Martin. V fiom boli navrhnuté okrsky (obr. 34), ktoré je mozné aktualizovat’ ako dopravna
siet’ rieSenej oblasti.

uo 19

“Tnganske Kiatany

- ¥

g,

L0 20 Lydiarshs stredishe <

Sapta,, 0t

J - 9010063, INQ1805¢

o’

Legenda
Dopravné okrsky

Number
77 Vnitromestské okrsky
Vritky
Sucany
@ Zaujmoveé uzemie
Spadové uzemie
\') Vonkajsie vztahy

Obr. 34 Dopravné okrsky v rieSenej oblasti [3]

Potrebné rieSenia z pohfadu automobilovej dopravy uvadza nasledujuci obrazok (obr.
35), kde su uvedené aj problematické krizovatky z hladiska dopravno — kapacitného
posudenia.
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1165

Obr. 35 Viyhovujuce a nevyhovujuce krizovatky z hladiska kapacitného postdenia (Cierna —
sucasny stav, modra — 2030, zelena — 2045) [3]

V ramci Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja boli spracovany dopravny model spracovany s maximalistickym, odporic¢anym
variantom a porovnany s gravitatnym a BAU variantmi (obr. 36). V tomto dokumente je
podrobné rozpracovanie variantov, najma pre infrastrukturu, ktora zabezpecuje dopravnu
obsluznost medzi jednotlivymi sidlami kraja. Samotny model potvrdil délezitost’ vybudovania,
Ci uz mestského obchvatu ako aj R3, ktora by odklonila vyznamnu &ast tranzitu z dopravnej
siete mesta Martin.
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BAU variant 2048 Nulovy variant 2048

Stredny scenar
Stredny GV
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Dopravné zatazenie [voz/24h]

Lahica doprava

Obr. 36 Porovnanie variantov prognozy pre intenzity dopravnej siete pre rok 2040+ v BAU
variante a nulovom variante [19]
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3.2 Verejna osobna doprava

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
v ramci optimalneho variantu odpori¢a zmeny vo verejnej hromadnej cestnej doprave,
tykajuce sa nielen zvySenej ponuky, ale aj prevadzkovych opatreni pri zvySovani komfortu
cestujucich, integracii dopravnych modov a zabezpeceniu terminalov pre jeho zmenu. Finalny
optimalny variant na zaklade modelovania v ramci verejnej osobnej dopravy obsahuje:

- Modernizacia autobusovych stanic v okresnych mestach,
- Vybudovanie terminalov ID Krasno n/Kysucou, Makov, Martin a Martin — Kosuty.

V ramci jednotlivych modelov ale existuju rozdiely, ktoré s uvedené v tab. 36.

Tab. 36 Prehlad rozdielov medzi modelmi

Rok 2028 Rok 2048 Rok 2028 Rok 2048

Ciel
GV BAU GV BAU | Odporuéany | Odporucany

Moderniz&cia autobusovych

stanic v okresnych mestach * ) * ) + +
Vybudovanie terminalu ID Martin - - + - - +
Vybudovanie terminédlu ID Martin - i i N i ] N

Kosuty

+ odporuca sa vybudovat do uvedeného roku

- neodportca sa vybudovat’ do uvedeného roku

3.2.1 Modelovanie ciest v MHD Martin

Modelovanie ciest v MHD Martin bolo realizované na zaklade podkladov z predanych
cestovnych dokladov:

- za pracovny tyzden — od 16.10.2023 do 22.10.2023,
- zatyzden pocas Skolskych prazdnin —od 10.7.2023 do 16.7.2023

Pri modelovani sa vychadzalo iba z prestupov medzi jednotlivymi linkami MHD Martin
(v modeli nie su zohladnené prestupy zo Zelezni¢nej a primestskej autobusovej dopravy).
V ramci modelovania sme identifikovali, aky podiel cestujucich prestupuje z jedného spoja na
iny spoj MHD Martin. Podiely su uvedené vtab. 37. Na zaklade podkladov, ktoré boli
k dispozicii sme identifikovali, Ze viac ako 94 % cestujucich sa v MHD Martin prepravuje bez
prestupov. Po€as pracovnych dni Skolského vyu€ovania prestupuje iba 3,1 % cestujucich,
pocas pracovnych dni prazdnin 3,3 %, pocas soboty 5,5 % a v nedelu 5,4 %.
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Tab. 37 Podiel prestupov v MHD Martin

Obdobie Nastupov Ciest Prestupov |Podiel ciest s prestupom
Pracovny den, Skola 18972 18391 581 3,1%
Pracovny den, prazdniny 13887 13434 453 3,3%
Sobota 7910 7475 435 5,5%
Nedefla 5960 5637 323 5,4%

V ramci modelovania dopravnej obsluznosti boli identifikované nielen zastavky, na
ktorych cestujuci nastupuju ale taktiez boli identifikované pocty vystupujucich a prestupujucich
na jednotlivych zastavkach (pomocou gravitacnej metédy). V prilohach Y, Z a AA su zoradené
zastavky podla nastupu, vystupu aj prestupu cestujucich osobitne pre jednotlivé obdobia.

\Y,
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tab. 38 su zoradené zastavky podla najvyssieho obratu cestujucich na zastavke. V tab.
39 su zoradené zastavky podla obratu oséb na zastavkach pocCas pracovnych dni Skolskych
prazdnin, v tab. 40 pocas sobbt a v tab. 41 pocas nediel. Pri kazdom obdobi zabezpefovania
dopravnej obsluznosti su najvytazenejSie zastavky:

- Vrutky, zZel. stanica;
- Nemocnica;

- Severll,;

- Hotel Turiec;

- Ladoven.

V tab. 42 je identifikovany objem prestupov za defi na zastavkach, na ktorych sa
realizuje denne viacej ako 10 prestupov (vSetky zastavky su spracované prilohach Y, Z, a AA).
NajvysSi pocet prestupov pocas pracovnych dni cestujuci realizuju na zastavkach:

- Vrutky, Zel. stanica;
- Nemocnica;

Pocas soboty a nedele sa realizuje najvyssi poCet prestupov na zastavke Vrutky, Zel.
stanica, na ktorej sa realizuje viac ako 3-nasobny pocet prestupov pri porovnani s pracovnym
driom.

V prilohe BB je tiez identifikované, z ktorych liniek cestujuci prestupuju na ktoru linku
s rozdelenim na jednotlivé sledované obdobia a taktiez su v tejto prilohe znazornené mapové
poklady s grafickym znazornenim nastupov a vystupov na konkrétnej zastavke.

Na zaklade modelovania smerovania jazd cestujucich v MHD Martin na zaklade
vzorového analyzovaného obdobia je na obr. 37 az obr. 40 znazornené smerovanie
cestujucich v jednotlivych obdobiach. Na zaklade uvedenych schém je mozné identifikovat, ze
centrum mesta Martin, Kosuty Sever, ZaturCie Podhdj a Vrutky Priekopa predstavuju Casti
obsluhovaného uzemia s najvacsim zdrojom a ciefom preprav.
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Tab. 38 Zastavky zoradené podla najvy$Sieho obratu poctu cestujucich pocas pracovného
dnia Skolského vyucovania

Pracovny def, $kola | Pracovny def, $kola
1D_zastavk Nazov L 1D_zastavk Nazov L [Nastupy |Vystupy |Prestupy |Celkovy poéet
906000394/ Vrutky, Zel. stanica 1204 906000570|Turcianske Klacany, Z8 36 61 0| 97
906000367 |Nemocnica 667| 906000411|Vritky, M. R. Stefanika 89 8| 0| 97
906000385|Sever II. 852] 906000392|Turéan 40| 53 1 94|
906000349|Hotel Turiec 1264 906000379|Vrutky, razc.Karvasa a Bldhovca 49 41 1 90|
906000357|Ladoveri 828 906000401|Vrutky, sv. Cyrila a Metoda ll. 30 60 0 90|
906000386|Sever, obch. dom 556 906000543 Vrutky, Sladkovicova 3 84 0| 87
906000338|Hlavnd posta 236 906000396(205 Vriitky 52 31 0| 84|
906000413|Vratky, Nabreznd 554 906000395|Podhdj, $portova hala 33, 41 1 75
906000341|Dolné Zaturéie, sidlisko 712| 906000353 (Koldnia Hviezda I. 38| 34 1 73
906000402|A. Pietra 439 906000400|Dopravny podnik mesta Martin 37| 34 2 73]
906000365|Poliklinika Skultétyho 210 906000368|Vrutky, Pamatnik Karvasa a Bldhovca 40 33 0| 73
906000384 Vrutky, I. &l. brigddy 587 906000332|Bystricka, Lazky 38 34 0 72
906000410 kého 793 906000330|Bystricka, Agaty 35 30| 1 66,
906000409|Hviezdoslavova 697 906000331(Dolné Zaturcie, cesta /18 0| 61 0| 62|
906000387|Stadién 653 906000381 Strane 34 25 1 60
906000403|adoveri, Nade Hejnej 353 996000006|Ruppeldtova 9 51 0 60)
906000378|PrieloZtek 463 906000418|Vrutky, Karvasa a Bldhovca Il 28| 31 0| 59
906000354|Kosuty, nadjazd 485 906000561|ZTS, poliklinika 30 28| 0| 57
906000559|Kosuty, Campo di Martin 518 906000389|Teplareri 36 19| 0 55
906000375|Priekopa 1. 366 906000581|Priekopa, Nova Neografia 33 21 0 54
906000340|Dolné Zaturcie II. 391 906000538|Kosuty, ECCO 31 21 0| 52
906000356|Ko3uty, zdr. stredisko 203 906000388|Tomdcany 27| 24 0 51
906000342|Dojcensky tstav 517 906000592|Stavbarska 0 51 0 51]
906000560|Kosuty, kostol 353 906000548|ZS Lipova 46 4 0 50|
906000371 (Podhaj II. 355 906000419 |Stréne, Hrdinov SNP I. 22 27| 1 50
906000370(Podhdj I. 309 996000002 |Podhaj, J. Goliana 22 25 0 47,
906000397(2S Nade Hejnej 40 906000363 |Vrtky, Svermova 24] 15 0| 40|
906000339|Dolné Zaturcie I. 255 906000360|Cervenej armady II. 8 31 0 40)
906000404|Cervenej armady I. 327 906000347|Vruatky, Horka 0 39 0 39,
906000372(Podhaj Ill. 207 906000343 |Vrutky, Dolné Vratky 20| 19| 0 38,
906000416 |Priekopa, Medrianského 221] 906000377 |Priekopa, I. kolénia - ob. 4 33 0| 37|
906000348|Horné Zaturéie 163| 906000366|0dtoky, kupalisko 24 12 0 36,
906000355(Kosuty, sidlisko 195 906000380(Strane, Hrdinov SNP I1. 16 19| 0 35
906000359 |Lipovec 134 906000547|Priekopa, Lipova 26| 4 0| 30
906000335|Bystricka, centrum 143} 906000344(Dom smutku 6| 24 0| 30
906000336|SAD 97| 906000414(Nérodny cintorin 6 22 0 28|
996000001|Martin, Zel. stanica 148 906000346|0Obchodna akadémia 9| 19| 0| 28
906000374 |Priekopa Il. 70) 906000415(Vruatky, sv. Cyrila a Metoda I. 1 24 0| 25
906000412|Mladeze 95 906000376|Priekopa, I. kolénia 4 20 0| 24
906000362 Vritky, MsU 98| 906000399(Robotnicka 3 14 0 17
906000364|Nékladné nadrazie 151 906000361|Vratky, Dielenskd Kruzna 1 16| 0| 17|
906000337|Vrutky, Cachovsky rad 125 906000333|HBM Pharma 7| 4 0| 12|
906000398|Z5 M. R. Stefanika 108 906000556|Priekopa, Rover 4 7| 0| 12|
906000390 Turcianske Klaany 99 2| 996000004|MS Bagarova 8 4 0 12
906000407|Strane, Hollého II. 89 72, 1 162 906000350|Bystricka, Hrby 5 4 0| 9
906000405/ Vrutky, ev. kostol 41 120 1 162 906000527|Z5 A. Bernolaka 0| 9| 0| 9
906000406 (Strane, Hollého I. 82] 77| 2| 161 90600043428 A. Dubéeka 0 7 0 7
906000408|Strane, Hollého Ill. 88| 67| 0| 156 906000383|Lipovec, SKS 2| 3 0| 5
906000351|Koloénia Hviezda, koneéna 82| 67| 1 149 906000585(Koldnia Hviezda Ill. 3 0| 0| 3
906000373|Priekopa I. 60| 61 3| 124 906000588|Koldnia Hviezda, Finskal. 2 0| 0| 2
906000391|Turéianske Klagany, most 72| 49 0 120 90600054425 Vychodna 0 2 0 2
906000358|Bystricka, Lesny zavod 40| 68| 0| 108} 906000586|Koldnia Hviezda, Helsinska I. 1 0| 0| 1]
906000334|Strane, Brezovd 51 55) 0| 106 906000590/ Vruitky, Horna Il. 1 0| 0| 1]
906000417|Vrutky, Karvasa a Bldhovca l. 56 47| 0| 104 906000589|Vrutky, Horna I. 0| 0| 0| 0|
906000352 |Koldnia Hviezda Il. 44 55 0| 100 906000587|Koldnia Hviezda, Helsinska I1. 0| 0| 0| 0|
[
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Tab. 39 Zastavky zoradené podla najvy$Sieho obratu poctu cestujucich pocas pracovného

dra prazdnin

Pracovny deti, prazdniny | Pracovny defi, prazdniny
ID_zastavky Né&zov zastavky Nastupy [Vystupy [Prestupy |Spolu 1D_; avk Nazov zastavky Nastupy [Vystupy |Prestupy |Spolu
906000394|Vriitky, 7el. stanica 970 777]B._86| 11834 | 906000358|Bystricka, Lesny zavod 27 44 0| 71]
906000367|Nemocnica 535 1065 906000570|Turcianske Kfagany, Z8 33 35 0| 68
906000349|Hotel Turiec 968 201 906000379|Vrutky, razc.Karvasa a Bldhovca 35 31 0| 66
906000385(Sever II. 607 530 906000411|Vratky, M. R. Stefanika 57, 7 0| 64
906000357|Ladoveri 609 481 906000381|Strane 39 24 1] 64
906000338|Hlavnd posta 184 777 906000401|Vrutky, sv. Cyrila a MetodalIl. 25 38| 0 63
906000386|Sever, obch. dom 408 546 906000396|Z0S Vritky 38, 24 0| 62|
906000413|Vrutky, Nabreznd 391 507| 906000543 Vrutky, Sladkovicova 4 56 0| 60|
906000402|A. Pietra 313! 535 906000368|Vrutky, Pamatnik Karvasa a Blahovca 30 27| 0| 57
906000341|Dolné Zaturcie, sidlisko 512 328| 906000538|Kosuty, ECCO 36 18] 0| 54
906000410|Jesenského 612] 165 906000330|Bystrictka, Agaty 27 26 0 53|
906000384 |Vrutky, I. &sl. brigady 411 381 906000391 Turcianske Kla¢any, most 26, 24 1] 51|
906000365|Poliklinika Skultétyho 152 633] 906000353|Koldnia Hviezda I 30 22 0| 51]
906000409|Hviezdoslavova 491 217, 906000400|Dopravny podnik mesta Martin 24 27| 0 51
906000559|Kosuty, Campo di Martin 446 251 906000561|ZTS, poliklinika 28 19| 0| 48
906000354|Kosuty, nadjazd 405! 276 906000418|Vrutky, Karvasa a Bldhovca ll. 22| 22 0| 44
906000387[Stadion 435 213 906000395|Podhdj, $portova hala 15 28, 0| 43
906000375|Priekopa ll. 301 329] 906000331|Dolné Zaturéie, cesta 1/18 1] 42 0| 43
906000378|Prieloztek 302 337 906000592|Stavbarska 1] 42 0| 43
906000403 |Ladoveri, Nade Hejnej 222 418| 906000366|0dtoky, kipalisko 25| 15 0| 40
906000356 |Koslity, zdr. stredisko 143 381 906000581 |Priekopa, Nova Neografia 26, 13 0| 40
906000560(Kosuty, kostol 225 288| 996000006(Ruppeldtova 3 36 0| 39|
906000340|Dolné Zaturcie II. 245 265 906000399|Robotnicka 22 13 0| 35
906000371[Podhdj II. 265! 214 906000389|Teplaren 19| 15 0| 34
906000342|Dojcensky ustav 321 132 906000419|Strane, Hrdinov SNP I. 14 19| 0| 33
906000370|Podhdj I. 227 176 906000347|Vrutky, Horka 0 33 0| 33
906000397|28 Nade Hejnej 24 358 906000343|Vrutky, Dolné Vritky 15 17| 0| 32]
906000339|Dolné Zaturcie I. 194 179 906000383 |Lipovec, SKS 17 15 0| 32]
906000404|Cervenej armady I. 227, 112] 996000002 |Podhdj, J. Goliana 14 18| 0| 32
906000372|Podhdj IlI. 156 156 906000380|Strane, Hrdinov SNP II. 12 18] 0| 31
906000348|Horné Zaturéie 144 114 906000388 Tomcany 15 15 0| 30
906000355 [Kosuty, sidlisko 145! 84 906000344|Dom smutku 4 25 0| 28
906000416|Priekopa, Mednanského 135 80 906000548|Z5 Lipova 24 3 0| 28|
906000336(SAD 86 108 1l 195 906000414|Narodny cintorin 3 23 0| 26|
906000412|Mlddeze 77 103 B 185 906000377|Priekopa, I. koldnia - ob. 2 23 0| 25|
906000359|Lipovec 100 84 OI 184 906000360|Cervenej armady II. 4 19 0| 23
906000374 |Priekopa II. 48 124 off 172 906000346/|0Obchodna akadémia 5 18| 0| 23]
906000335|Bystricka, centrum 99 69 1 168| 906000363|Vritky, Svermova 8 12 0| 21
996000001 |Martin, Zel. stanica 76 70| 2 147! 906000415|Vratky, sv. Cyrila a Metoda . 0 18| 0| 19
906000364|Nakladné nadrazie 104 41 2 147 906000361|Vrutky, Dielenskd Kruzna 2 15 0 17
906000408|Strane, Hollého IlI. 77 65| 0| 142 906000547|Priekopa, Lipova 12 2 0| 15|
906000351 |Koldnia Hviezda, koneénd 76 60| 1 137, 996000004 MS Bagarova 7 4 0| 11
906000362 Vritky, MsU 32 104 0| 136 906000333|HBM Pharma 6 4 0| 10|
906000406|Strane, Hollého I. 61 57| 2 120! 906000376|Priekopa, I. koldnia 1 9| 0| 10
906000390|Turcianske Klacany 69 51 1 120 906000556 |Priekopa, Rover 4 6 0| 10|
906000398|Z8 M. R. Stefanika 69 50 0| 119 906000350|Bystricka, Hrby 5 4 0| 9
906000407 [Strane, Hollého I1. 63, 56 0| 119 906000585 |Koldnia Hviezda I11. 0 0| 0| 0|
906000405V rutky, ev. kostol 34 81 1 116 906000588|Koldnia Hviezda, Finska I. 0 0| 0| 0|
906000373 |Priekopa I. 59 54 1 115 906000586|Koldnia Hviezda, Helsinskd I. 0 0| 0| 0|
906000337|Vritky, Cachovsky rad 73 32 1 106 906000590|Vrutky, Hornd 1. 0 0| 0| 0|
906000352|Koldnia Hviezdal ll. 37 49 0| 86 906000589|Vritky, Horna I. 0 0| 0| 0|
906000417 |Vratky, Karvasa a Blahovca |. 42 41 0| 83 906000544285 Vychodna 0 0| 0| 0|
906000392|Turéan 36 42 0| 78 906000434(25 A. Dubceka 0 0| 0| 0|
906000334|Strane, Brezova 37 40| 0| 77 906000587|Koldnia Hviezda, Helsinska I1. 0 0| 0| 0|
906000332 |Bystricka, Lazky 40 34 0| 75 906000527|25 A. Bernoldka 0 0| 0| 0|
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Tab. 40 Zastavky zoradené podla najvy$Sieho obratu poctu cestujucich v sobotu

Sobota Sobota
1D_zastavk Nazov zastdvky Nastupy |Vystupy |P 1D_zastavl Nd&zov zastavky Nastupy |Vystupy |Prestupy [Celkom
906000394/ Vrutky, Zel. stanica 968 906000405/ Vrutky, ev. kostol 12, 28 0| 40|
906000367|Nemocnica 271 906000390 Turéianske Klaéany 23, 17 0| 39|
906000357 (ladoven 368 906000411 [Vritky, M. R. Stefanika 34 1] 0| 35]
906000349(Hotel Turiec 546 906000543 Vrutky, Sladkovi¢ova 1 34 0| 35
906000385|Sever Il. 316 906000330|Bystricka, Agaty 17 17 0| 34
906000413|Vritky, Nabrezna 235 339 20| 576 906000352 |Koldnia Hviezda ll. 13 19 1] 32]
906000386(Sever, obch. dom 235, 309! 130 | 556 906000418|Vrutky, Karvasa a Blahovca ll. 13, 19| 0| 32
906000559|Kosuty, Campo di Martin 334 164 a4l | 501! 906000379|Vrutky, rdzc.Karvasa a Bldhovca 16| 16| 0| 32
906000341(Dolné Zaturtie, sidlisko 296 191 4l | 490 906000337|Vratky, Cachovsky rad 4 27 0| 31
906000384 (Vrutky, I. &sl. brigady 233 240 4l | 476 906000570 Turdianske Klagany, 8 12, 17| 0| 29
906000338(Hlavna posta 60| 406 9L | 474 906000401 [Vrutky, sv. Cyrila a Metoda Il. 13, 14 1 27
906000354|Kosuty, nadjazd 284 173 10 458 906000419|Strane, Hrdinov SNP I. 14 13| 0| 26
906000402 (A. Pietra 144 296| 9| j 449 996000006|Ruppeldtova 2 21 0| 23
906000375|Priekopa lll. 201 185[] 20, j 406 906000331|Dolné Zaturdie, cesta /18 1 22 0| 22
906000403 (L'adoveri, Nade Hejnej 140 252 1 393 996000002(Podhdj, J. Goliana 9 13 0| 22|
906000387|Stadion 232 115] 15101 361 906000380|Strane, Hrdinov SNP II. 4 18 0| 22|
906000365 |Poliklinika Skultétyho 30) 320 1! 350 906000400(Dopravny podnik mesta Martin 10 10 1 21
906000410(Jesenského 242 95| 110 348 906000353 (Koldnia Hviezdal l. 12 8 0| 20,
906000356|Kosuty, zdr. stredisko 85! 230 2 316 906000343|Vrutky, Dolné Vritky 8| 9 0| 17
906000340(Dolné Zaturéie I1. 145 160) 2 307 906000383 |Lipovec, SKS 8| 9 0| 17
906000560(Kosuty, kostol 122 175] 2 298 906000548(Z8 Lipova 14| 3 0| 16
906000378|Prieloztek 145 139] 4l 287 906000392 Turéan 7 9 0| 16
906000409 (Hviezdoslavova 170 110 2( 281 906000347 |Vritky, Horka 1] 11 0| 12
906000370(Podhdj I. 151 116) 1 267 906000360(Cervenej armady 1. 1] 11 0| 11
906000371|Podhdj I1. 135 131] [ 266 906000415Vrutky, sv. Cyrila a Metoda I. 1] 10 0| 11
906000404|Cervenej armady I. 159 58| 8|l 225 906000377|Priekopa, I. koldnia - ob. 2 8 0| 10|
906000397|ZS Nade Hejnej 12 204 [ 216 906000414|N&rodny cintorin 1] 8 0| 9
906000342|Dojéensky ustav 128 74 5[ 207 996000004|MS Bagarova 6| 2 0| 8
906000372(Podh3j 1. 94 105 2| 200 906000388(Toméany 4 4 0| 8
906000348|Horné Zaturcie 104 82 2[0 188 906000350|Bystricka, Hrby 3 5 0| 8
906000339|Dolné Zaturcie I. 103 76 1)l 179 906000344|Dom smutku 1 5 0| 5
906000359 |Lipovec 65 57 0| 122 906000581 (Priekopa, Nova Neografia 3 1 0| 3
906000412|Mladeze 52 65‘ 4 121 906000376|Priekopa, I. koldnia 2 2 0| 3
906000335|Bystricka, centrum 61 44 1 105 906000547|Priekopa, Lipova 3 0 0| 3
906000408(Strane, Hollého IlI. 61 41 1] 102] 906000592 Stavbarska 0| 1] 0| 1]
906000351 (Kolénia Hviezda, konecnd 52 49 1 102 906000395|Podhdj, $portova hala 0 1 0 1
906000416|Priekopa, Mediianského 58| 37, 0| 95| 906000556/ Priekopa, Rover 0| 1] 0| 1]
906000374 |Priekopa Il 23 67, 1 90 906000396|Z0S Vratky 0| 0 0| 0
906000355[Koslity, sidlisko 50, 34 0| 84 906000538|Koslity, ECCO 0| 0 0| 0
906000381 Strane 50, 31 0| 81 906000561ZTS, poliklinika 0| 0 0| 0
906000406 (Strane, Hollého I. 44 32 2 77 906000389|Teplareri 0| 0 0| 0
906000336|SAD 37, 36 0| 73 906000363 |Vritky, Svermova 0| 0 0| 0
996000001 |Martin, Zel. stanica 45 22 0| 66 906000399(Robotnicka 0| 0 0| 0
906000368 Vrutky, Pamétnik Karvasa a Blahovca 34 30 0| 63 906000346(0Obchodna akadémia 0| 0 0| 0
90600039825 M. R. Stefanika 35 26 0| 61 906000333|HBM Pharma 0| 0 0| 0
906000334 |Strane, Brezova 24 36 0| 60| 906000361|Vrutky, Dielenska Kruzna 0| 0 0| 0
906000364|Nakladné nadrazie 44 15| 0 59 906000585|Kolénia Hviezda Ill. 0) ) 0) )
906000366(0dtoky, kupalisko 33 22 0| 55, 906000588|Koldnia Hviezda, Finska I. 0| 0 0| 0
906000391|Turianske Kla¢any, most 36 19, 0| 54 906000586(Koldnia Hviezda, Helsinska . 0| 0 0| 0
906000417|Vrutky, Karvasa a Bldhovca I 28| 25 0| 53 906000590/ Vrutky, Horna Il 0| 0 0| 0
906000407|Strane, Hollého Il 24 29 0| 52 906000589|Vrutky, Horna I. 0| 0 0| 0
906000332 |Bystricka, Lazky 26 24] 1 50| | 906000544|z8 Vychodna 0| 0 0| 0
906000373|Priekopa I. 25 22 1 48| 906000434(Z5 A. Dubéeka 0| 0 0| 0
906000358 |Bystricka, Lesny zavod 22 25 1 48| 906000587 |Koldnia Hviezda, Helsinska Il. 0| 0 0| 0
906000362|Vrutky, MsU 41 3 0| 43| 90600052725 A. Bernolaka 0| 0 0| 0
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Tab. 41 Zastavky zoradené podla najvysSieho obratu poctu cestujucich v nedelu

Nedela Nedela
1D_; avk Nazov zastavky Nastupy |Vystupy [Prestupy |Celkom 1D_; avky Nazov avk Nastupy |Vystupy |Prestupy [Celkom
906000394|Vrutky, Zel. stanica 894 906000570| Turcianske Klacany, ZS 14 16| 0| 30
906000357|Ladoven 297| 906000362|Vrutky, MsU 26 3 0| 29
906000385|Sever II. 268| 906000418|Vrutky, Karvasa a Blahovca Il. 12| 17, 0| 28
906000367|Nemocnica 178 906000337|Vrutky, Cachovsky rad 6 21 0| 26
906000349|Hotel Turiec 378 9 906000405|Vrutky, ev. kostol 7 19 0| 26
906000413 |Vrutky, Nabreznd 168 2 906000358|Bystricka, Lesny zdvod 10| 14 0| 24,
906000386(Sever, obch. dom 166 6 906000543 Vrutky, Sladkovi¢ova 0 23 0 23
906000559|Kostty, Campo di Martin 233 3 906000401 |Vrutky, sv. Cyrila a Metoda Il. 11 11 0| 22|
906000341|Dolné Zaturcie, sidlisko 218| 2 906000332|Bystricka, Lazky 13 8 1 22
906000384|Vrutky, I. Esl. brigddy 171 8 906000352|Kolénia Hviezda Il. 10| 11 0| 20|
906000402|A. Pietra 103 | 71 906000419|Strane, Hrdinov SNP 1. 9 12 0| 20
906000354 |Kosty, nadjazd 204 130] 1| 335 906000353|Koldnia Hviezda I. 11 9 0| 19|
906000338|Hlavna posta 40 272| 8l 320 906000331|Dolné Zaturie, cesta 1/18 0| 19| 0| 19
906000403|Ladoveri, Nade Hejnej 98| 202 1| 300! 906000379|Vrutky, razc.Karvasa a Bldhovca 7 9 1 16
906000375|Priekopa Ill. 138 147 1140 295 906000330(Bystricka, Agaty 11 6 0| 16
906000387|Stadion 175 81 13[ 269 906000392 Turéan 7 8 0| 14
906000365|Poliklinika §ku|tétyho 30 234 2 : 266 996000006(Ruppeldtova 1] 13 0| 14
906000356(Kosty, zdr. stredisko 65| 191 20 257 906000548|ZS Lipové 11] 2 0| 13
906000410(Jesenského 173 63| ElN 245 996000002|Podhaj, J. Goliana 7 5 0| 12
906000340(Dolné Zaturdie I1. 112 126 15 238 906000347 Vrutky, Horka 1 11] 0| 12
906000371|Podhdj II. 118| 99 1f 218| 906000343 |Vritky, Dolné Vritky 4 7 0| 11]
906000560(Kosuty, kostol 72| 139 of| 210 906000380|Stréne, Hrdinov SNP II. 6 4 0| 10
906000409|Hviezdoslavova 109 81| 1f 190 906000400|Dopravny podnik mesta Martin 5 4 1] 9
906000370(Podhaj I. 96 91 1) 187 906000415(Vrutky, sv. Cyrilaa Metoda l. 0| 9 0| 9
906000339(Dolné Zaturcie 1. 101 69| 2| 172 996000004|MS Bagarova 5 4 0| 9
906000378|Prieloztek 85 84 2| 170 906000360|Cervenej armady I1. 2 7 0| 9
906000348[Horné Zaturcie 94 70| 2|l 166 906000350(Bystricka, Hrby 5 3 0| 7
906000372(Podhj Iil. 71 91 1] 162 906000376(Priekopa, |. koldnia 2 5 0| 7
906000404|Cervenej armédy |. 100 50| 4 153 906000414|Narodny cintorin 2| 5) 0| 6
906000397(28 Nade Hejnej 8 138 0 146 906000344|Dom smitku 1 6 0| 6
906000342|Dojcensky ustav 93 48| 3 143 906000377|Priekopa, I. kolénia - ob. 3 4 0| 6
906000412 Mlddeze 38 55 3 95, 906000388[Tom¢any 4 2 0| 5
906000359 Lipovec 43 40 0 83 906000547 |Priekopa, Lipovd 1] 0| 0| 1]
996000001|Martin, Zel. stanica 57| 20, 0 76 906000396(20S Vrtky 0| 0| 0| 0
906000374|Priekopa II. 26| 50 0 76 906000538[Kostity, ECCO [ 0| 0| 0
906000416|Priekopa, Medrianského 53| 22| 0 75| 906000581 |Priekopa, Nova Neografia 0| 0| 0| 0
906000408|Stréne, Hollého lll. 40 30, 0 70 906000561|ZTS, poliklinika 0| 0| 0| 0
906000407|Stréne, Hollého II. 32] 29, 0 61 906000389 Teplaren 0| 0| 0| 0
906000351|Kolénia Hviezda, kone¢na 34 25 0 59 906000395|Podhdj, $portovd hala 0| 0| 0| 0
906000355|Kosty, sidlisko 38| 18 1] 56 906000363 |Vrtitky, Svermova 0| 0| 0| 0
906000417|Vrutky, Karvasa a Blahovca l. 26 26 2, 53 906000399|Robotnicka 0| 0 0 0|
906000368|Vrutky, Pamatnik Karvasa a Blahovca 27 25 0 52 906000346|0bchodnd akadémia 0| 0| 0| 0
906000335|Bystricka, centrum 31 19| 1 51 906000333|HBM Pharma 0| 0| 0| 0
906000406|Strane, Hollého I. 25 23 0 48| 906000556|Priekopa, Rover 0| 0| 0| 0
906000336|SAD 16 28| 1] 44 906000361 |Vritky, Dielenska Kruzna 0| [ 0| 0
906000364|Nakladné nadrazie 34 9 0 43 906000585|Koldnia Hviezda Ill. 0| 0| 0| 0
906000391 | Turcianske Klacany, most 24 16| 0 39 906000588|Koldnia Hviezda, Finska I. 0| 0| 0| 0
906000390| Turcianske Klacany 24 14, 0 38 906000586|Koldnia Hviezda, Helsinskd I. 0| 0| 0| 0
906000366|0dtoky, kipalisko 22| 16 0 38 906000592 Stavbarska 0| 0| [ 0
906000398|Z5 M. R. Stefanika 21 16 0 37, 906000590|Vritky, Horn 1. 0| 0| 0| 0
906000373|Priekopa I. 23 13| 1 36 906000589|Vrutky, Horna I. 0| 0| 0| 0
906000383|Lipovec, SKS 16 18 0 34 90600054428 Vychodna 0| 0| 0| 0
906000411{Vritky, M. R. Stefanika 31 1] 0 32 90600043425 A. Dubgeka 0| 0| 0| 0
906000381 |Stréne 19 13 0 32 906000587|Kolénia Hviezda, Helsinska Il. 0| 0| [ 0
906000334|Strine, Brezova 14| 16| 0 30 906000527|Z5 A. Bernolaka 0| 0| 0| 0

Tab. 42 Zastavky zoradené podla najvy$sSieho poctu prestupov za deri

Pracovny den, Skola Pracovny den, prazdniny Sobota Nedela
1D_zastavky Nazov zastavky Nastupy |Vystupy [Prestupy |Nastupy |Vystupy [Prestupy |Nastupy |Vystupy [Prestupy |Nastupy |Vystupy [Prestupy
906000394]Vriitky, Zel. stanica 1204 1058l ] 87 970 777 86 98 828 894 626[l._ 200
906000367|Nemocnica 667 133 ] 89 s35| 1065[E] 76 271 467l 36 178 319l 22
906000375|Priekopa llI. 366 426 ] 25 301 329 -‘ 26 201 185 20 138 147 11
906000387|Stadion 653 293 30 435 213 22 232 115 15 175 81 13
906000349|Hotel Turiec 1264 279 33 968 201 21 546 105 13, 378 81 9|
906000410[Jesenského 793 220 27 612 165 25 242 95 11 173 63 9
906000385(Sever II. 852 753 33 607 530 19 316 283 6 268 246 7
906000386|Sever, obch. dom 556 736 24 408 546 21 235 309 13, 166 245 6
906000338[Hlavna posta 236 1047 30 184 777, 17| 60 406 9 40 272] 8
906000402|A. Pietra 439] 735 25 313 535 20 144 296 9 103 232 7
906000378|Prieloztek 463 445 15 302 337 13 145 139 4 85 84 2
906000384 Vrutky, I. ¢sl. brigady 587 532 11 411 381 7 233 240 4 171 178 8|
906000404|Cervenej armady I. 327 154 11 227 112 7 159 58| 8 100 50 4
906000413|Vratky, Nabrezna 554 737 16 391 507 9| 235 339 2 168 294 2
906000357|l'adoveri 828 631 11 609 481 8 368 302| 4 297 233 3
906000339|Dolné Zaturcie |. 255 249 11 194 179 10 103 76 1 101 69 2
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Obr. 37 Smerova schéma prepravy cestujucich poéas pracovného dria $kolského vyuéovania
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ého dria prazdnin

v

pocas pracovn

Obr. 38 Smerova schéma prepravy cestujicich
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Obr. 39 Smerova schéma prepravy cestujucich pocas soboty
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¢as nedele

po

Obr. 40 Smerova schéma prepravy cestujicich
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3.2.2 Vyvoj pocCtu prepravenych os6b v MHD v meste Martin a

odhad buduceho dopytu po MHD
Odhad dopytu po MHD v meste Martin redpektuje zakonitosti minulého vyvoja dopytu
po MHD v rokoch 2022 a 2023 podfla druhu cestovného a skupin cestujucich. Dopyt po MHD

v meste Martin v obdobi rokov 2022 a 2023 podla druhu cestovného a skupin cestujucich po
jednotlivych mesiacoch a za prislusny rok celkom je uvedeny v tab. 43 a tab. 44.
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Tab. 43 Pocet prepravenych oséb v MHD v meste Martin v roku 2022 podfa tarify

Druh cestovnych listkov | Januar | Februar | Marec April Maj Jun Jul August | September | Oktéber | November | December Spolu 2022
Obdianske cestovné 133457 | 126649 | 145706| 132318 | 138889| 136596| 118975| 125537 147 983 | 147 881 147 722 145 689 1647 402
Zlavnené cestovné

x | (Ziak Student) 50 051 56 635 70 262 67 631 76 276 78121 44 213 51506 68 605 77 214 77 696 63 749 781959
® |Oblannad62r. 77 325 81764 | 104417 95384 | 114825| 120059| 107531| 113764 119590 | 128139 126 720 113 961 1303 479
% | Drztef TzpP 6 287 6 666 7724 7109 7974 9677 9292 9720 11326 12575 13072 12028 113 450
S | Drzitel TZP-S 3482 3390 3987 3645 4 252 5473 4951 5 367 6 496 6 634 7036 6 438 61151
8. | Osobitné-darcovia 4308 4728 5269 4933 5185 6 437 7188 8 651 11426 12617 13 521 13 591 97 854
E Zamestnanec DPMM 419 375 339 286 316 272 216 185 226 254 301 318 3507
S | Zamestnanec DPMM-
*% dieta 721 885 1022 888 1175 1187 760 824 1152 1211 1358 1162 12 345
O | Zamestnanec-ostatni 577 630 735 653 726 616 487 578 518 600 621 592 7333
Denny-24 hodinovy 15 5 9 11 4 12 4 6 7 8 6 2 89
Dieta s doprovodom 1838 2252 3128 3096 3916 4229 3251 3938 3969 4176 4014 3068 40 875
Sumdr - jednotlivy listok | 278480 | 283979 | 342598 | 315954 | 353538 | 362679 296868 | 320076 371298 | 391309| 392067 | 360598 4 069 444
« | Casovy listok -
% % |obciansky 19 490 22922 27 093 24 002 26 295 25214 18 859 19 599 22329 25101 25 877 23440 280 221
iy é Casovy listok - Ziak 9548 14 902 18 707 19 161 21927 18 472 5716 3299 18 847 24 746 26 443 18 245 200013
s B Casovy listok - Student 242 348 623 659 819 529 213 168 560 1336 1051 747 7295
§ 8 | Casovy listok - TZP 1259 1417 1693 1449 1463 1043 411 335 369 465 329 334 10 567
™ | Casovy listok - TZP-S 649 888 1228 1063 1310 988 604 492 591 755 806 599 9973
Sumar - éasovy listok 31188 | 40477| 49344| 46334| 51814 46246| 25803| 23893 42696 | 52403 54 506 43 365 508 069
SUM - prepravené osoby | 309668 | 324456 | 391942 | 362288 | 405352| 408925| 322671| 343969 413994 | 443712| 446573 | 403963 4 577 513
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Tab. 44 Pocet prepravenych oséb v MHD v meste Martin v roku 2023 podfa tarify

Druh cestovnych listkov Januar | Februar | Marec April Maj Jun Jul August | September | Oktéber | November | December | Spolu 2023
Obcianske cestovné 144 879 143 512 153 122 132 531 142 476 139744 113010 119 280 130 901 138 579 136 092 135119 1629 245
Zlavnené cestovné

| (Ziak,Student) 70 328 70919 81195 72108 81875 84 041 36 476 42 353 60 146 67 272 66 937 61707 795 357

§ Obdan nad 62 . 116306 115837| 135536| 119052| 138971| 134215| 117245| 118201 126402 | 135109 129910 | 121683] 1508 467

= | Dritel TzpP 13 052 13 224 15035 12744 14 293 13514 11463 12 542 13 595 14 787 14 637 13 907 162 793

g Drzitel TZP-S 6910 7128 8120 7090 8112 8 327 6 391 6 975 8538 9095 8 427 7293 92 406

= | Osobitné-darcovia 14772 15 894 17 250 14106 14 655 13709 11277 12232 13 441 16 636 17 647 17 996 179615

~§ Zamestnanec DPMM 269 287 319 347 376 323 183 209 196 253 216 271 3249

8 | Zamestnanec DPMM-

g dieta 1273 1268 1457 1199 1316 1313 845 813 1201 1179 1216 1012 14 092
Zamestnanec-ostatni 578 530 613 481 491 454 334 403 423 585 641 590 6123
Denny-24 hodinovy 8 3 5 3 6 6 10 37 20 22 18 32 170
Dieta s doprovodom 4084 3803 4315 4162 4 947 4 648 3949 4 356 4 349 4654 4 287 4223 51777

Sumr - jednotlivy listok 372459 | 372405| 416967 | 363823 | 407518 | 400294| 301183 317401 359212 | 388171| 380028 | 363833| 4443294

« | Casovy listok -
< % |obiansky 26 142 26 619 30583 25 247 26 646 25 451 20 240 21559 24 743 30 147 30 001 25 685 313 063
% ° Casovy listok - Ziak 23 621 24 060 28 286 24 823 27 200 24 408 8 552 4809 25 338 30 860 32 268 24 476 278 701
s "g Casovy listok - Student 405 680 1125 879 675 326 191 221 393 916 1009 713 7533
§ 3 Casovy listok - TZP 306 376 347 191 300 312 283 229 419 451 393 302 3909
™ | Casovy listok - TZP-S 592 567 751 654 498 541 599 560 729 706 651 663 7511
Sumar - ¢asovy listok 51 066 52 302 61092 51794 55319 51038 29 865 27 378 51622 63 080 64 322 51 839 610 717
SUM - prepravené osoby 423525| 424707 | 478059 | 415617 | 462837 | 451332| 331048 | 344779 410834 | 451251| 444350| 415672| 5054011
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Vzhlfadom na velmi kratke Casové rady minulého vyvoja skutoCného dopytu cestujucich po MHD, nekonzistentnost ¢asovych radov
minulého vyvoja dopytu po MHD v meste Martin (obdobie 2014 az 2018. a obdobie 2022 a 2023) ako aj skuto€nost, Ze doslo k zmene dopravcu
a k zmene Struktary tarify v MHD, su pre buduci odhad dopytu pouzité koeficienty tempa medziro¢nej zmeny dopytu z hladiska tedrie ¢asovych
radov.

Pre alternativny odhad dopytu pre roky 2024 az 2028 su pouzité koeficienty medziro€nej zmeny dopytu medzi rokmi 2023 a 2022 (tab.
45). Je potrebné si tiez uvedomit, Ze v prvej polovici roku 2022 na dopyt po MHD stale vplyvala aj pandémia Covid-19 a prijimané protipandemické
opatrenia. Preto boli vypocitané a alternativne pouzité pre odhady dopytu aj samostatné koeficienty medziro€nej zmeny dopytu za 1. polrok 2023
(zmena dopytu v prvom polroku 2023 voci prvému polroku 2022) a koeficienty medziroénej zmeny dopytu za 2. polrok 2023 (zmena dopytu
v druhom polroku 2023 voci druhému polroku 2022), tab. 45.

Tab. 45 Vyvoj dopytu po MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 podfa druhu cestovného (osoby) a skupiny cestujucich a koeficienty
medziroénej zmeny dopytu

obcéan diet'a osobitné .,
obéianske zfavnené nad 62 TzpP TzP-s Zzam. zam. am. - clizes &
DPMM ostatni : doprovodom
rokov DPMM darcovia
Dopyt 2022 1927 623 989 267 | 1303 479 124 017 71124 3 507 12 345 7 333 97 854 40 875
Dopyt 2023 1942 308 1081591 | 1508 467 166 702 99 917 3249 14 092 6123 179 615 51777
Medziro¢na
zmena dopytu 1,008 1,093 1,157 1,344 1,405 0,926 1,142 0,835 1,836 1,267
2023 voci 2022
Medziro¢na
zmena dopytu
1. polrok 2023 1,061 1,222 1,280 1,557 1,624 0,957 1,331 0,799 2,929 1,406
voéi 1.polroku
2022
Medziro¢na
zmena dopytu
2. polrok 2023 0,955 0,959 1,055 1,182 1,242 0,885 0,969 0,876 1,332 1,152
voéi 2.polroku
2022
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Dopyt v skupine cestujucich drzitelia preukazov TZP a TZP-S je ovplyvneny aj
samotnym poc¢tom platnych preukazov. Preto sme analyzovali aj poCet platnych preukazov
TZP a TZP-S v jednotlivych rokoch, ktorych drzitelmi st obyvatelia s trvalym pobytom v okrese
Martin na zaklade udajov Ustredia prace, socialnych veci a rodiny SR. Poéty preukazov TZP
a TZP-S su uvedené vtab. 46. Podet preukazov TZP ma v sledovanom obdobi rastticu
tendenciu (ich medziro€né tempo rastu sa v ostatnych rokoch spomaluje), ¢o vytvara aj
potencial rastu dopytu tejto skupiny cestujucich po MHD. Naopak. pocet platnych preukazov
TZP-S k 30. septembru 2023 klesol v porovnani so stavom k 30.septembru 2022. UvaZzujeme
s poctom preukazov k 30.9.2023 ako najaktualnejSim dostupnym udajom o poéte preukazov
a porovnanim so stavom z pred roka k 30.9.2022. Koeficient medzironej zmeny poctu
platnych preukazov TZP-S bol 0,9991, tab. 46. Koeficienty medziroénej zmeny poétu
preukazov boli pouzité pri realistickom odhade dopytu cestujucich pre roky 2024 az 2028 pre
skupinu cestujucich ako drzitelov preukazov TZP a TZP-S.

Tab. 46 Vyvoj poétu platnych preukazov TZP a TZP-S v okrese Martin

Pocet platnych preukazov TZP Pocéet platnych preukazov TZP-S
stav k 31.12.2013 2 848 2502
stav k 31.12.2014 3338 2819
stav k 31.12.2015 3720 3030
stav k 31.12.2016 4129 3294
stav k 31.12.2017 4521 3567
stav k 31.12.2018 4820 3699
stav k 31.12.2019 4 995 3695
stav k 31.12.2020 5035 3630
stav k 31.12.2021 5109 3480
stav k 30.09.2022 5 086 3371
stav k 31.12.2022 5188 3436
stav k 30.09.2023 5253 3 368
Medziro€na zmena
poctu preukazov,
stav k 30.9.2023 1,0328 0,9991
voci stavu
k 30.9.2022

Zdroj: spracované na zéklade tidajov Ustredia préce, socialnych veci a rodiny SR

Pre odhady dopytu v ramci jednotlivych skupin cestujucich najma pri pozitivistickom
variante bol pouzity minuly vyvoj dopytu skupin cestujucich v rokoch 2014 az 2018 (pred
pandémiou Covid-19) a priemerné medziro¢né tempo zmeny dopytu v obdobi rokov 2014 az
2018, tab. 47.
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Tab. 47 Viyvoj pocétu prepravenych oséb v MHD v meste Martin pre vybrané skupiny
cestujucich v rokoch 2014 az 2018 (osoby) a priemerné medziro¢né tempo zmeny dopytu

v rokoch 2014 az 2018
Ob¢an Obcan
obcianske zfavnené Tzp TzP-s nad 65 nad 70
rokov rokov
2014 3302 259 1522 404 232 158 132 553 219 366 | 1022 068
2015 3256 929 1476 717 237 178 133 820 228 775 | 1013723
2016 3193 830 1426 076 241 449 131 409 246 586 | 1014 235
2017 3186 337 1413 381 253 081 125 744 264 586 | 1013 048
2018 3184 315 1409 888 251 208 123 334 273731 | 1042904
Priemerné
medziro¢né
tempo zmeny 0,991 0,981 1,020 0,982 1,057 1,005
dopytu v obdobi
2014 az 2018 (-)

Porovnanie vyvoja po€tu prepravenych os6b v MHD v meste Martin

Na obr. 41 az obr. 46 je znazorneny vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD v meste
Martin, obr. 41 znazorfiuje prepravené osoby celkom, obr. 42 az obr. 46 znazorfiuju vyvoj
dopytu pre vybrané skupiny cestujucich, resp. druhy cestovného v MHD. Modrou farbou je
v obrazkoch  znazorneny skuto¢ny dopyt po MHD v meste Martin vyjadreny poctom
prepravenych oséb v obdobi rokov 2014 az 2018, zelenou farbou je skutocny dopyt po MHD
v meste Martin za roky 2022 a 2023 za prevadzkovatela DPMM.
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Obr. 41 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD spolu
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Obcianske cestovné
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Obr. 42 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD za obcCianske cestovné
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Obr. 43 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD za zfavnené cestovné
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Drzitel preukazu TZP
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Obr. 44 Viyvoj poétu prepravenych oséb v MHD — drzZitel preukazu TZP
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Obr. 45 Vyvoj poétu prepravenych oséb v MHD — drzitel preukazu TZP-S

Sucasna tarifa MHD obsahuije tarifu pre skupinu cestujucich oban nad 62 rokov. Tarifa
v roku 2018 obsahovala 2 skupiny: ,, ob€an 65 rokov a viac* a ,ob&an nad 70 rokov. Z dévodu
moznosti porovnania vyvoja dopytu za obdobie 2014 az 2018 ide o sucet za 2 skupiny
cestujucich ,ob¢an 65 rokov a viac* a ,ob¢an nad 70 rokov*.
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Obcan nad 62 rokov
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Obr. 46 Vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD — ob&an nad 62 rokov
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Odhad poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin

Odhad poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin je realizovany v troch alternativach ako realisticky, negativisticky a pozitivisticky.
Kazda alternativa vychadza z jednotlivych Ciastkovych odhadov dopytu skupin cestujucich v MHD v meste Martin podla aktualne platnej tarify
a tarifnych skupin. Odhad nie je spracovany pre druh cestovného ,Denny-24 hodinovy“ vzhfadom na velmi nizky poc&et prepravenych osbdb
v rokoch 2022 a 2023.

a) Odhad poctu prepravenych os6b v MHD v meste Martin pre realisticky variant

Tab. 48 obsahuje vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 a realisticky odhad dopytu pre roky 2024
az 2028 pre jednotlivé skupiny cestujucich, resp. druhy cestovného, a spolu.

Tab. 48 Vyvoj pocétu prepravenych oséb v MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 a realisticky odhad dopytu pre roky 2024 az 2028

obc¢an nad

Zam.

diet'a zam.

osobitné -

dieta s

ob¢ianske | zfavnené | " o7 Tzp TzP-s CE e zam. ostatni |~ ~ e Spolu
2022 | 1927 623 989 267 1303479 | 124017 71 124 3507 12 345 7 333 97 854 40 875 | 4577 424
2023 | 1942 308 | 1081 591 1508 467 | 166 702 99 917 3 249 14 092 6 123 179 615 51777 | 5053 841
2024 | 1957 105| 1 256 605 1591433 172176 99 828 3010 16 086 5113 188 596 65 587 | 5 355 537
2025 | 1972014 | 1232729 1678961 | 177 829 99 739 2789 18 363 4 269 198 026 83080 | 5467 799
2026 | 1987038 | 1209 307 1771304 | 183 668 99 650 2 583 20961 3565 207 927 105 238 | 5591 242
2027 | 2002 175| 1186 330 1868 726 | 189 699 99 562 2 393 23928 2976 218 323 133307 | 5727 420
2028 | 2017 428 | 1163 790 1971506 | 195928 99 473 2217 27 314 2 485 229 239 168 862 | 5878 243
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Realisticky variant odhadu dopytu vychadza z vyvoja dopytu skupin cestujucich najma
na zaklade medzironej zmeny skutoéneého dopytu v obdobi rokov 2022 a 2023. Realisticky
variant uvazuje s realnejSou alternativou odhadu dopytu pomocou medziro¢nej zmeny dopytu
v roku 2023 vodi 2022, resp. medzi polrokmi roka 2023 voci polrokom roka 2022. Pri skupine
cestujucich prepravenych za zlavnené cestovné (ziak, Student) odhad vchadza z vyvoja a
zakonitosti dopytu pred vplyvom pandémie. Pri drZiteloch preukazov TZP a TZP-S odhad
reSpektuje koeficient tempa rastu poctu platnych preukazov v ostathom obdobi v okrese
Martin. Pri skupine osobitné-darcovia tato alternativa uvazuje, Ze uroven dopytu sa bude v
buducnosti zvySovat medziroéne 0 5 %.

Vyvoj skutoéného poctu cestujucich v MHD v rokoch 2022 a 2023 a odhad buduceho
dopytu pre roky 2024 az 2028 pre realisticky variant celkom je znazorneny na obr. 47. Obr. 48
obsahuje skutocny a odhadovany dopyt pri pozitivistickom variante podfa jednotlivych skupin
cestujucich, resp. druhu cestovného.

Vyvoj poctu prepravenych os6b v MHD celkom a odhad -
realisticky variant
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Obr. 47 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD celkom za roky 2022 a 2023 a odhad dopytu
pre roky 2024 az 2028 pre realisticky variant
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Vyvoj poctu prepravenych osob v MHD podla skupin cestujucich a
odhad - realisticky variant
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Obr. 48 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD podfa skupin cestujucich za roky 2022
a 2023 a odhad dopytu pre roky 2024 az 2028 pre realisticky variant
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b) Odhad poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin pre negativisticky variant

Tab. 49 obsahuje vyvoj po&tu prepravenych oséb v MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 a negativisticky odhad dopytu pre roky

2024 az 2028 pre jednotlivé skupiny cestujucich, resp. druhy cestovného, a spolu.

Tab. 49 Vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 a negativisticky odhad dopytu pre roky 2024 az 2028

obéianske | zfavnené oé); ?:k?)?/d TzP TzP-s DZF?I\T o d'%t;fwz”?ﬂm' zam. ostatni c:jsz;g:\?iea_ do;rlg\t/,zdsom Spolu
2022 | 1927 623 989 267 1303479 | 124017 71 124 3507 12 345 7 333 97 854 40 875 | 4577 424
2023 | 1942 308 | 1081 591 1508 467 | 166 702 99 917 3 249 14 092 6 123 179 615 51777 | 5053 841
2024 | 1854904 | 1037 246 1456 330| 166 702 94 921 2 876 13 654 4 894 179 615 59635| 4870778
2025 | 1771433 994 719 1483463 | 166 702 90 175 2 547 13 230 3912 179 615 68 686 | 4774 481
2026 | 1691719 953 935 1511862| 166 702 85 666 2 255 12 818 3127 179 615 79110 | 4686 810
2027 | 1615592 914 824 1541 600| 166 702 81 383 1996 12 420 2 500 179 615 91116 | 4 607 747
2028 1542 890 877 316 1572750 166 702 77 314 1767 12 034 1998 179 615 104 944 | 4 537 331

Negativisticky variant odhadu dopytu vychadza z vyvoja dopytu skupin cestujucich najma na zaklade medziro¢nej zmeny skutoného
dopytu v obdobi rokov 2022 a 2023. Negativisticky variant uvazuje s menej realnejSou alternativou odhadu dopytu pomocou medziro¢nej zmeny
dopytu v roku 2023 voci 2022, resp. medzi polrokmi roka 2023 voéi polrokom roka 2022., t. j. s niz§imi hodnotami odhadu dopytu v porovnani
s realistickym odhadom. Pri drzitefoch preukazov TZP a TZP-S odhad uvaZuje so stavom, ak by podet preukazov TZP zostal v budicnosti
nezmeneny (kedZe sa ich tempo rastu spomaluje) a pocet preukazov TZP-S by medziroéne klesal o 5 %. Pri skupine osobitné-darcovia tato
alternativa uvazuje, ze urovefi dopytu sa v buducnosti medziro€ne nezmeni.

107



Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Vyvoj skutoéného poctu cestujucich v MHD v rokoch 2022 a 2023 a odhad buduceho
dopytu pre roky 2024 az 2028 pre negativisticky variant celkom je znazorneny na obr. 49. Obr.
50 obsahuje skuto¢ny a odhadovany dopyt pri pozitivistickom variante podla jednotlivych
skupin cestujucich, resp. druhu cestovného.

Vyvoj poctu prepravenych osob v MHD celkom a odhad -
negativisticky variant
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Obr. 49 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD celkom za roky 2022 a 2023 a odhad dopytu
pre roky 2024 az 2028 pre negativisticky variant

Vyvoj poctu prepravenych osob v MHD podla skupin cestujucich a
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Obr. 50 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD podfa skupin cestujicich za roky 2022
a 2023 a odhad dopytu pre roky 2024 az 2028 pre negativisticky variant
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¢) Odhad poétu prepravenych os6b v MHD v meste Martin pre pozitivisticky variant

az 2028 pre jednotlivé skupiny cestujucich, resp. druhy cestovného, a spolu.

Tab. 50 obsahuje vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 a pozitivisticky odhad dopytu pre roky 2024

Tab. 50 Vyvoj poctu prepravenych oséb v MHD v meste Martin v rokoch 2022 a 2023 a pozitivisticky odhad dopytu pre roky 2024 az 2028

obéianske | zfFavnené oé:)zc ?:k'::/d Tzp TzP-s DZSQ o d'gl;al\: '?/Im. zam. ostatni %S;;légciea_ dos:gt/,?)dsom Spolu
2022 | 1927 623 989 267 1303479 | 124017 71124 3507 12 345 7 333 97 854 40 875 | 4577 424
2023 | 1942 308 | 1081 591 1508 467 | 166 702 99 917 3 249 14 092 6 123 179 615 51777 | 5053 841
2024 | 3016185| 1182531 1745296 | 282901 110 599 3110 18 762 5 366 197 577 72814 | 6 635141
2025 | 2989039 | 1292 892 2019 308 | 288 559 108 608 2977 24 980 4702 217 334 102 399 | 7 050 798
2026 | 2962138 | 1413552 2336339 | 294 330| 106653 2 849 33 259 4121 239 068 144 005 | 7 536 313
2027 | 2935479 | 1545472 2703144 | 300 217 104 734 2727 44 281 3611 262 974 202 514 | 8 105 153
2028 | 2909 059 | 1689 705 3127 538 | 306 221| 102 848 2610 58 955 3164 289 272 284 797 | 8774170

Pozitivisticky variant odhadu dopytu vychadza z vyvoja dopytu skupin cestujucich pred vplyvom pandémie (rovnakych skupin cestujucich
v predchadzajucej a suéasnej tarife MHD — obgianske cestovné, TZP, TZP-S). Uvazuje so stavom, ak by nedo$lo k zmene prepravnych zvyklosti
skupin cestujucich. Pri skupine cestujucich prepravenych za zlavnené cestovné (Ziak, Student) odhad vchadza z vyvoja a zakonitosti dopytu
v rokoch 2022 a 2023 na zaklade koeficientu medziroénej zmeny. Pri skupinach cestujucich, ktoré sa v tarife MHD v minulosti nenachadzali,
pozitivisticky variant uvazuje s priaznivejSou alternativou odhadu pomocou medzirocnej zmeny dopytu v roku 2023 voci 2022, resp. medzi
polrokmi roka 2023 voci polrokom roka 2022. Pri skupine osobitné-darcovia tato alternativa uvazuje, Zze uroven dopytu sa bude v buducnosti
zvySovat medzirone o 10 %.

Pozitivisticky variant odhadu predstavuje potencial dopytu po MHD. Jeho dosiahnutie je okrem inych determinantov dopytu limitované aj
rozsahom ponuky, uroviiou kvality dopravnych sluzieb a uroviou ceny.

Vyvoj skuto&ného poctu cestujucich v MHD v rokoch 2022 a 2023 a odhad buduceho dopytu pre roky 2024 az 2028 pre pozitivisticky
variant celkom je znazorneny na obr. 51. Obr. 52 obsahuje skuto¢ny a odhadovany dopyt pri pozitivistickom variante podla jednotlivych skupin
cestujucich, resp. druhu cestovného.
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Vyvoj poctu prepravenych os6b v MHD celkom a odhad - pozitivisticky

variant
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Obr. 51 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD celkom za roky 2022 a 2023 a odhad dopytu
pre roky 2024 az 2028 pre pozitivisticky variant

Vyvoj poctu prepravenych osob v MHD podla skupin cestujucich a
odhad - pozitivisticky variant
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Obr. 52 Viyvoj poctu prepravenych oséb v MHD podla skupin cestujucich za roky 2022
a 2023 a odhad dopytu pre roky 2024 az 2028 pre pozitivisticky variant
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V suvislosti s modelovanim udrzatelnej mobility v meste Martin a v suvislosti
s analyzou su pre jednotlivé oblasti spracované navrhy.

4.1 Vizia

Samotna vizia PUM Martin podporuje vizie ostatnych strategickych dokumentov najma
Stratégiu udrzatefnej dopravy ZSK ako aj Integrovanu uzemnu stratégiu UMR Martin pre roky
2023-2030.

Zakladna vizia je, ze Martin bude zdravym, ekologickym mestom, ktoré bude atraktivne
z pohfadu svojich obyvatefov. Zaroven ma byt odolnym mesto voci klimatickym zmenam a
aktivnym pri podpore a rozvoji udrzatelnych dopravnych systémov.

Vyhladovo sa oCakava stav, ktory by bol udrzatelny aj z pohfadu zlepSenia delby
prepravnej prace v prospech ekologickych druhov dopravy (tab. 51).

Tab. 51 Ocakavana delba prepravnej prace v roku 2050

Jednotlivé druhy dopravy 2040 sucasnost’ | rozdiel
autobus okrem mestskej hromadnej dopravy (MHD) 10 53 4,7
bicykel, kolobezka 10 53 4,7
MHD 25 13,5 11,5
osobny automobil 25 49,29 -24,29
peso 20 17,4 2,6
vlak 10 3,9 6,1

ZlepSenim podmienok pre systémy VOD, peSiu a cyklisticki dopravu by sa zvysSilo
pouzivanie jednotlivych druhov dopravy, naopak individualna automobilova doprava by
zaznamenala pokles. Mesto Martin tak bude mat kvalitnu, bezpecnu, bezbariérova dopravnu
siet pre peSich, cyklistov, obyvatelia a navstevnici budu méct' vyuzivat kvalitny systém verejnej
osobnej dopravy a inych sluzieb inteligentnej ekologickej mobility, tak aby sa zniZili pouzivanie
osobnych automobilov. Dopravna siet umozni prevedenie tranzitnej dopravy mimo dopravnu
siet mesta, tak aby ¢o najmenej vplyvala svojimi negativnymi dopadmi.

Nasledne boli zadefinované hlavné ciele, ktoré pozostavaju zo Specifickych cielov,
ktoré je nutné dosiahnut. Tie su uvedené v nasledujucej Casti.
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4.2 Ciele

Hlavny ciel
- 1. Navrh udrzatelného dopravného systému.

Specifické ciele:
- 1.1 Dobudovanie dopravnej siete nadregionalneho a regionalneho vyznamu.

o Cielom je umozZznit rychle a kvalitné prepojenie mesta Martin s ostatnymi
vyznamnymi sidlami bez negativnych dopadov na samotné uzemie mesta
a eliminacie tranzitnej dopravy.

- 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii.

o Cielom je vytvorenie kvalitnej cestnej siete, ktora bude prepajat’ jendotlivé
Casti mesta Martin vzhladom na su€asné a buduce poziadavky uzemia.

- 1.3 Upokojovanie dopravy.

o Cielom je zrealizovat prvky a opatrenia upokojenia dopravy najma v
rezidentskych oblastiach za ufelom ochrany zranitefnych ucastnikov
cestnej premavky.

- 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktury pre pesich a cyklistov.

o Vybudovania ucelenej, bezpec€nej, bezbariérovej a kvalitnej infrastruktury
pre peSich a cyklistov s prepojenim jednotlivych mestskych cCasti a
napojenia na nadradenu siet cyklotras.

- 1.5 Vytvorenie Smart city architektury pre efektivne manazZovanie dopravy a
koordinované riadenie dopravy.

o Zavedenie novych technoldgii, ktoré ufah€ia monitorovanie, riadenie a
organizaciu dopravy s prvkami preferencie VOD na svetelnych
krizovatkach.

- 1.6 Personalne a finan€né zazemie pre realizaciu opatreni udrzatelnej mobility.

o Cielom je vytvorenie dostatoéného personalneho, finanéného a odborného
zazemia pre realizaciu planovanych opatreni pri dosahovani cielov
udrzatelnej mobility.

Hlavny ciel:
- 2. RieSenie problematiky statickej dopravy.

Specifické ciele:

- 2.1 Systematicka parkovacia politika (centralna mestska zéna + rezidentské
parkovanie).

o Zavedenie a realizacia systematickej parkovacej politiky, ktora zlepSi
podmienky pre parkovanie v centre mesta ako aj ostatnych ¢astiach mesta,
najma na sidliskach.

- 2.2 Dobudovanie parkovisk P+R, B+R, P+G.

o S cielom minimalizacie parkovania automobilov v centre mesta vybudovat
zachytné parkoviska typu Park and Ride, Bike and Ride a Park and Go.
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- 2.3 Vybudovanie velkokapacitnych parkovisk, parkovacich domov.

o Dobudovat kapacitu parkovacich miest v hromadnych vefkokapacitnych
garazach a znizenie parkovania na uliciach.

Hlavny ciel:
- 3. ZvySenie podielu ciest verejnou osobnou dopravou.

Specifické ciele:
- 3.1 Fungujuci Integrovany dopravny systém.

o Integrovanie poskytovatelov sluzieb vo verejnej osobnej doprave (MHD,
regionalnej) ako aj ostatné mobilitné sluzby do integrovaného dopravného
systému ako aj podporovat intermodalitu.

3.2 ZvySenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu.

o Realizovat opatrenia na zvySenie konkurencieschopnosti vozidiel VOD
vodi individualnej automobilovej doprave najma opatreniami umozriujucimi
preferenciu vozidiel VOD na svetelnych kriZovatkach apod.

- 3.3 Modernizacia informacnych a vybavovacich systémov VOD.

o Zmodernizovat informacény a vybavovaci systém pre cestujucich za u¢elom
zlepSenia atraktivity VOD ako aj zrychlenia procesu vybavovania a
informovania cestujucich.

- 3.4 ZvySenie kvality infrastruktury a vozidiel VOD.

o Kuvalitné a atraktivne zazemie VOD ma za ciefl prildkat novych cestujucich,
tak aby pouzivali VOD namiesto individualnej automobilovej dopravy.

Hlavny ciel:
- 4. ZvySenie podielu ciest ekologickou dopravou.

Specifické ciele:
- 4.1 Integrovat cyklistov do VOD a vybudovanie bikesharingu.

o Cielom je umoznit ekologickym druhom dopravy ich vzajomné prepojenie
a pouzivanie ako aj podporu zdielanych sluzieb ako napr. bikesharing za
ucelom zvySenia podielu ciest cyklistickou dopravou.
- 4.2 Vytvarat schémy a dotacné programy na podporu pouzivanie ekologickych
druhov dopravy.
o Cielom je vytvorit a podporit schémy, ktoré umoznia obyvatelom pouzivat
ekologické druhy dopravy s moznostou ziskania benefitu napr. pri kipe
bicykla, a odmeny za pouzivanie sluzby a pod.

Hlavny ciel:
- 5. ZvySenie bezpecénosti vSetkych ucastnikov dopravnej prevadzky.

Specifické ciele:
- Specifické ciele: 5.1 Opatrenia pre zvySenie bezpe&nosti nemotorovej dopravy.
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o Cielom je zvySit bezpe€nost nemotorovej dopravy najma segregaciou
motorovej a nemotorovej dopravy, upokojovanim a pod.

- 5.2 Prestavba krizovatiek a usekov ciest z dovodu zvySenia bezpecnosti.

o Cielom je realizacia prestavby existujucich krizovatiek a usekov ciest za
ucelom minimalizovania vzniku dopravnych nehéd.

- 5.3 Informacéné a osvetové kampane pre zvySenie bezpelnosti prevadzky.

o Podporovat a realizovat vzdelavacie, informaéné kampane, ktoré maju
cielit na zlepSenie osvety medzi jednotlivymi uCastnikmi cestnej premavky.

- 5.4 Zvysit dohlad nad bezpecnostou premavky.

o Cielom je v spolupraci s prislusnymi organizaciami zlepsit dohlad nad
bezpeCnostou premavky. Zlepsit zbieranie udajov o Statistike dopravnej
nehodovosti v meste Martin s identifikaciou problematickych nehodovych a
rizikovych lokalit.

Hlavny ciel:

- 6. Znizenie negativnych dopadov z dopravy na zivotné prostredie.

Specifické ciele:
- 6.1 Realizovat opatrenia na zniZzenie pouzivania neekologickych vozidiel.

o Cielom je aplikovat opatrenia, ktoré pomo&zu pri eliminacii pouzivania
neekologickych druhov dopravy v mestskom prostredi a ich negativnych
dopadov.

- 6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku VOD na ekologicky.

o ZvySenie podielu ekologickych vozidiel VOD v meste Martin za u¢elom
znizenia znecistenia ovzdusSia ako aj zivotného prostredia.

- 6.3 Zavadzat opatrenia na transformaciu prechodu z fosilnych paliv na bezemisné
paliva a pohony.

o Cielom je zavadzanie opatreni, ktoré pomdzu eliminacii pouzivania
fosilnych paliv dopravnymi prostriedkami v meste Martin.

Hlavny ciel:

- 7. Znizovat podiel obyvatelov priamo zasiahnutych znedistenim ovzdusia, hlukom
a vibraciami.

Specifické ciele:
- 7.1 Znizenie znecCistenia, negativnych vplyvov z dopravy.

o Cielom je realizovat a podporovat opatrenia, ktoré povedu k znizeniu
znecistenia z dopravy ako j zniZeniu ostatnych negativnych vplyvov z

dopravy.
- 7.2 Znizovanie energetickej naronosti dopravy.

o Cielom je znizenie energetickej naroCnosti dopravy v meste Martin.
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Jednotlivé ciele su uvedené aj v nasledujucej tabulke (tab. 52).

Tab. 52 Prehlad hlavnych a 3$pecifickych ciefov

Hlavné ciele

Specifické ciele

> Dobudovanie dopravnej siete nadregionalneho
a regionalneho vyznamu.
> Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii
> Upokojovanie doprav
Navrh udrzatelného poxol - p. y - - — -
dopravného systému » Dobudovanie kvalitnej infrastruktury pre pesich a cyklistov
> Vytvorenie Smart city architektury pre efektivne
manazovanie dopravy a koordinované riadenie dopravy
> Persondlne a finanéné zazemie pre realizaciu opatreni
udrzatelnej mobility.
> Systematicka parkovacia politika (centralna mestska zéna +
L. . rezidentské parkovanie)
RieSenie problematiky _
> Vybudovanie velkokapacitnych parkovisk, parkovacich
domov
> Fungujuci Integrovany dopravny systém
Zvysenie podielu ciest > ZvysSenie cestovnej rychlosti pre verejnu dopravu
verejnou osobnou dopravou | » Moderniz4cia informaénych a vybavovacich systémov VOD
> ZvySenie kvality infrastruktury a vozidiel VOD
Zvysenie podielu > Integrovat cyklistov do VOD a bikesharingu
ekologickou dopravou. > Vytvarat schémy adotatné programy na podporu
pouzivanie ekologickych druhov dopravy
> Opatrenia pre zvySenie bezpe&nosti nemotorovej dopravy
ZvyZenie bezpeénosti > Prestavba krizovatiek a Usekov ciest z dévodu zvySenia
vsetkych Géastnikov bezpecnosti
dopravnej prevadzky > Informaéné a osvetové kampane pre zvySenie bezpecnosti

prevadzky

> Zvysit dohlad nad bezpeénostou premavky

> ZlepSenie Statistiky o dopravnej nehodovosti

Znizenie negativnych
dopadov z dopravy na
zivotné prostredie

Realizovat opatrenia na zniZenie pouzivania neekologickych
vozidiel

Zaviest transformaciu vozidlového parku VOD na ekologicky

> Zavadzat opatrenia na transformaciu prechodu z fosilnych

paliv na bezemisné paliva a pohony

Znizovat’ podiel obyvatelov
priamo zasiahnutych
znecistenim ovzdusia,
hlukom a vibraciami

Znizenie znedistenia, negativnych vplyvov z dopravy

Znizovanie energetickej narocnosti dopravy.
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4.3 Staticka doprava

Systematickeé rieSenie statickej dopravy s ohfadom na trvalo-udrzatelny rozvoj a kvalitu
zivotného prostredia je potrebné najma v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani ako su
sidliska a centrum mesta. Vysledok parkovacej politiky by mal smerovat k znizeniu dopytu po
parkovani, resp. k eliminovaniu doterajSieho Zivelného parkovania na sidliskach. Zakladom je
vhodné nastavenie pravidiel navstevnickeho (v niektorych zdrojoch kratkodobého, do¢asného,
jednorazového) parkovania a rezidentského parkovania. Okrem toho je v ramci rieSenia
statickej dopravy mozné vybudovat/zriadit' aj iné typy parkovisk:

- parkoviska typu Park and Go (P+G) pre navstevnikov mesta,

- parkoviska typu Park and Ride (P+R) zabezpedujuce lepSiu nadvaznost IAD na
VOD,

- parkoviska typu Kiss and Ride (K+R) zabezpecujuce prestup spolucestujucich v
osobnom automobile na VOD,

- parkoviska typu Bike and Ride (B+R) zabezpecujuce lepSiu nadvaznost medzi
cyklodopravou a VOD.

Specifické ciele statickej dopravy v meste mozno zhrnat nasledovne:

- Systematicka parkovacia politika (centralna mestska zéna + rezidentské
parkovanie).

- Vybudovanie velkokapacitnych parkovisk, parkovacich domov s preferenciou vo
vertikalnom smere a minimalizaciou zaberu plochy.

- Dobudovanie parkovisk P+G, P+R, K+R, B+R.
- Zriadenie zachytnych parkovisk pre dodavkové vozidla kategérie N1.
- Primerané budovanie nabijacej infrastruktury pre BEV a PHEV.

Zavedenie systematickej parkovacej politiky spolu s rezidentskym parkovanim sa
zaisti, Ze sa parkovanie bude riesit koncep&ne a nebude vytvarat podmienky pre neudrzatelny
stav parkovania na sidliskach. Presunie sa Cast nakladov na samotnych pouzZivatelov
automobilov, aby znasali naklady na parkovanie. Vybudovanie parkovacich domov v centre
mesta a na sidliskach umozni lepSie vyuzit verejny priestor pozemnych komunikacii.
Parkovacie poplatky umoznia rozvoj budovani parkovacich garazi alebo domov. Vystavba
parkovisk typu P+G, P+R a B+R pomdze znizit intenzitu dopravy v meste, pricom je mozné
zvySovat delbu prepravnej prace v prospech VOD.

VSetky navrhy v oblasti statickej dopravy je mozné ngjst’ v Casti Zasobnik projektov.
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4.4 Verejna osobna doprava

Na zaklade analyzy MHD Martin je nevyhnutné pre zabezpeCenie dopravnej
obsluznosti realizovat’ nasledujuce navrhy:

- realizovat rozSirenie vozidlového parku,
- rekonstrukcia autobusovych stanic v Martine a Vrutkach,
- na podporu cestujucich s predplatnymi cestovnymi dokladmi,

- preferencie vozidiel MHD.

4.4.1 Navrh rozSirenia vozidlového parku

Dopravna obsluznost mesta Martin je zabezpeCovana 35 vozidlami City LF
URBANWAY 12 CNG, z ktorych kazdé vozidlo za 24 mesiacov prevadzky v MHD Matrtin
realizovalo v priemere 142 169 km. Vozidla boli prvy krat registrované v priebehu decembra
2021 a k 1. 1. 2024 su v prevadzke 24 mesiacov.

Vyrobcovia vozidiel s naftovym motorom predpokladaju zivotnost vozidla v mestskej
premavke na urovni 700 000 km a maximalne 12 rokov. Podobne autobusy s pohonom CNG,
ktoré su vyrazne SetrnejSie k Zivotnému prostrediu, maju vyrobcom odporuéanu zivotnost 12
rokov pri priemernom jazdnom vykone realizovanom v mestskej premavke na urovni cca
55 000 km/rok. Na zaklade vysledkov analyzy je nevyhnutné realizovat’ nasledujice navrhy.

Navrh €. 4.1

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti v meste Martin je potrebnych 47 vozidiel. Aby
bolo mozné realizovat efektivnhe dopravnu obsluznost na urovni 2,234 mil. km za rok, je
potrebné rozsirit vozidlovy park o dalSich 12 autobusov.

Alternativny stav k navrhu €. 4.1

V pripade, ak sa bude aj v dalSom obdobi realizovat vykon vozidiel na urovni 63 402
km/rok v ramci dopravnej obsluznosti (¢omu zodpoveda vratane prazdnych jazd a prejazdov
medzi spojmi ro¢ny celkovy vykon na urovni cca 70 000 km), vozidla nebudu schopné
dosiahnut Zivotnost' 12 rokov. Ak vychadzame z priemerného jazdného vykonu na autobus -
55 000 km/rok, ktory je oproti realizovanému vykonu celkom o 27 % niz8i, je potrebné
uvazovat' aj niz8ou zivotnostou autobusov. Maximalna Zivotnost autobusov pri ich su¢asnom
vyuZivani je 8,76 roka. To znamena vSetky v su€asnosti prevadzkované vozidla bude potrebné
v roku 2030 vyradit a nahradit novymi vozidlami.

4.4.2 Navrh na rekonstrukciu autobusovej stanice Martin

Na zaklade odporuc€ani strategickych materialov (UGD, PDO a pod.) je nevyhnutna
modernizacia autobusovej stanice v Martine. Autobusova stanica ma strategicku polohu pri
Zelezniénej stanici. Modernizaciu autobusovej stanice v Martine taktieZ navrhuje PUM ZSK
v lehote do roku 2028. Na zaklade modelovania v tejto Stadii je najvyssi zdroj a ciel ciest
v centre Martina. Z dlhodobého vyhlfadu bude potrebné vyznamnejSiu Cast prepravnych
vykonov realizovat kolajovou dopravou, ¢o predpoklada kvalitna infrastruktira umoznujuca
prestup cestujucich z kolajovej na mestsku autobusovu dopravu.
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Navrh €. 4.2

Po modernizacii ZelezniCnej stanici v meste Martin je nevyhnutné modernizovat
autobusovu stanicu, ktora bude zabezpecovat bezpecny a pohodiny prestup cestujucich
z kol'ajovej dopravy na mestsku hromadnu dopravu.

4.4.3 Navrh na podporu cestujucich s predplatnymi cestovnymi
dokladmi

Na zaklade analyzy a na zaklade pripomienok cestujucej verejnosti bolo identifikované,
ze Casové cestovné doklady v MHD Martin maju vy$Siu cenu pri porovnani s porovnatefnymi
mestami. Jednorazové cestovné je na porovnatelnej urovni. Z uvedeného vyplyva aj
skuto€nost, ze trzby dopravcu su tvorené najma z jednorazovych prepravnych dokladov (tab.
53). V pripade obc&ianskeho cestovného iba 10 % trzieb predstavuju Casoveé cestovné doklady,
v pripade zfavnenych Ziackych cestovnych dokladov podiel ¢asovych cestovnych dokladov
predstavuje 22 % trZieb.

Tab. 53 Podiel trzieb z jednorazovych a ¢asovych cestovnych dokladov za januéar az oktober

2023
jednorazovy casovy
obcéianske 90% 10%
zlfavnené 78% 22%

Navrh €. 4.3

Prehodnotit cenovu stratégiu casovych cestovnych dokladov s ciefom naucit
cestujucich vyuzivat asoveé cestovné doklady. Pouzivanie asovych cestovnych dokladov ma
potencial zrychlit vybavenie cestujucich a moznost zmenit systém nastupovania
a vystupovania cestujucich na zastavkach.

4.4.4 Navrh preferencie vozidiel mestskej hromadnej dopravy

NajdblezitejSim kritériom preferencie konkrétneho médu prepravy je v osobnej doprave
Cas prepravy. Ak chceme zabezpedit, aby sa pri prepravach v meste Martin vyuZivala mestska
hromadna doprava na ukor individualnej automobilovej dopravy, je potrebné zabezpedit
preferenciu dopravy. PDO mesta Martin a UGD rozoberaju moznosti preferencie, z ktorych
vychadzaju nasledujuce navrhy.
Navrh €. 4.4

Zabezpecit preferenciu vozidiel MHD na svetelne riadenych krizovatkach. Podfla
Projektu preferencie dopravy VOD v meste Martin (jul 2022) je preferenciu vozidiel VOD
nevyhnutné zabezpecit na zastavkach:

- Zaturéianska x 1/65D
- Zaturcianska x 1/65D x OC Tulip
- 1/65D x OC Turiec
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- Miadeze x 1/65D x Cervenej armady

- Robotnicka x 1/65D

- A. Kmeta x P. Mudrona

- P. Mudroha x Daxnerova (OC Galéria)
- P. Mudroha x Bernolakova x Kohutova
- Kohutova x Jesenského

- Kollarova x Jesenského

- Nade Hejnej x Jesenského

- Kollarova x Flamska

- Kohutova x Sklabinska

- P. O. Hviezdoslava x V. P. Tétha

- Jilemnického x Cervenej armady

- Jilenmnického x KosSutska

- Cervenej armady x A. Pietra

A. Pietra x P. Mudrofia

Navrh €. 4.5

V dlhodobom horizonte v smerovaniach s najvy$8Sim smerovanim preprav cestujucich
zavedenie vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla verejnej osobnej dopravy.

4.5 Navrh na vybudovanie lanovky na Martinské hole

Posilnenie dynamiky ekonomického rozvoja a hospodarskeho rastu regiénu je
dlhodobym strategickym zamerom a nabera na aktualnosti najma v suc¢asnom narocnom
obdobi hospodarskej recesie. Turiec a mesto Martin ma vdaka prirodnym danostiam
nesmierny potencial na vytvorenie pracovnych miest najma v oblasti cestovnhom ruchu, &im
mdbze pomébct nielen k znizeniu takmer 12 % miere nezamestnanosti, ale mdéze napoméct i k
zatraktivneniu mesta a regionu pre dalSie investicné moznosti. Stratégia rozvoja regionu a
mesta Martin pretimoena do aktualneho planu hospodarskeho, socialneho a kulturneho
rozvoja prijatého na obdobie rokov 2008-2015 prijala za strategicky ciel prioritne rozvoj
cestovného ruchu. Prioritou je:

- dobudovat a skvalitnit’ infrastruktiru cestovného ruchu tak, aby sa mesto stalo
celoro€nou turistickou destinaciou zaloZzenou na kulturnych a prirodnych
atraktivitach,

- vytvorit podmienky pre dostupnost stredisk CR skvalitnenim miestnej
infrastruktury a zvySenim dopravnej dostupnosti

NajstarSie stredisko zimnej rekreacie v regidne Martinské hole — Winter Park Martinky
je unikatne mnozstvom prirodného snehu a datuje svoju historiu od roku 1921. Do strediska
na Martinskych holiach sa v minulosti dlhodobo neinvestovalo z réznych dévodov, nerieSila sa
dopravna dostupnost’ a tym jedno z najnavstevovanejSich stredisk lyZzovania na Slovensku
zacalo stracat’ na atraktivite. Spoloénost Pro Ski, a.s., ktora prevzala manazovanie strediska,
si kladla za ciel dobehnut naskok okolitych lyziarskych stredisk a vybudovat z Martinskych
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holi stredisko eurdpskeho vyznamu a tym doplnit ponuku regionu primestskych stredisk
ValCianskej a Jasenskej doliny o stredisko alpského typu.

V rokoch 2008-2012 preinvestovala celkom 12,6 mil. eur. Z najvacsich investicii treba
spomenut 6 sedaCku Doppelmayer, technické zasneZovanie, novu zjazdovku Floch,
apartmanovy dom Nova ponorka, verejné toalety. Spolo€nost Pro Ski proklamuje zamer i
nadalej dobudovavat stredisko o dalSie dopravné zariadenie a dopinkové prvky technického
zabezpecenia. Kardinalnym problémom strediska vS8ak zostava prave dopravna dostupnost.
Sedackova lanovka z roku 1974 skoncila svoju prevadzku a komunikacia na Martinské hole
spolu s parkovacimi obmedzeniami nevytvaraju predpoklady pre zabezpec€enie dostatocnej
prepravnej kapacity navstevnikov. Je nutné poznamenat, ze v su¢asnosti i naklady na udrzbu
jedinej pristupovej komunikacie na Martinské hole kryje v pinej vySke jedinu spolo¢nost Pro
Ski. Jedinym technologickym rieSenim s priamym dopadom na ochranu Zivotného prostredia
je vybudovanie kabinkovej lanovky (v dizke 2689 m) zo Strani na Martinské hole. Zamerom
mesto Martin by malo byt stimulovanie tychto investi¢nych aktivit a vytvorenie podmienok pre
rozvoj strediska Martinské hole na stredisko s celoronym vyuzitim. Za posledné roky sa
pohyboval podet navstevnikov na Martinskych holiach 50-60 tis.za sezénu, dizka trvania
zimnej sezony bola 100-110 dni. Navstevnikmi strediska su hlavne jednodnovi navstevnici z
regionu. Snehové podmienky a adekvatne sluzby povaZzuju navstevnici za nutny Standard, ako
hlavny nedostatok strediska sa javi primarna doprava do strediska, Co potvrdzuju aj ankety o
spokojnosti navstevnikov. K zvy$eniu poétu navstevnikov a dizky ich pobytu chyba
atraktivnejSia ponuka vyuzitia volného ¢asu i mimosezénne produkty. Primarnym teda zostava
vyrieSenie dopravného problému, nemenej dblezité ale bude vytvorenie predpokladov a
podmienok na celoroéné vyuzitie strediska, vytvaranie novych balikov ponuky (cyklo-ponuka,
kultdrno-poznavaci CR, adrenalinové Sporty, wellnes) pre navstevnikov Holi s ciefom
maximalnej kooperacie poskytovatelov sluzieb nielen priamo na Martinskych holiach, no
hlavne v Casti Jedloviny- Strane (zasla slava Horského hotela i Grandisu) a i priamo v meste
Martin. Toto je stratégia blizka i zdruzeniam pdsobiacim v oblasti CR v regione — Organizacii
destinaCného manazmentu Turiec-Kremnicko, Klastru Turiec i Zdruzeniu Mala Fatra. Projekt
dobudovania dopravného zariadenia na Martinské hole bude mat primarne i sekundarne
dopady i na ekonomiku mesta:

- zvy8ena navstevnost a rozvoj ubytovacich kapacit poCas celého roka zvysi
zamestnanost v regione,

- prinesie vy$Sie dane za ubytovanie, podpori celosezénnost zariadeni cestovného
ruchu v regione,

- podpori sa rozvoja sekundarnych podnikatel'skych aktivit v mestskych €astiach
Jedloviny — Strane i ostatnych mestskych Castiach,

- bude mat priamy vplyv na prijmovu Cast rozpoctu mesta — dan z nehnutelnosti,
prijmov FO,

- vytvoria sa pracovné miesta jednak uz vo faze vystavby celej lokality, ale najma po
vybudovani.

- zvySenie trzieb nielen ubytovacich a stravovacich zariadeni, ale aj nakupnych,
zabavnych i kulturnych zariadeni.

Mesto Martin ako lider regionalneho rozvoja v Turci povazuje preto za rozvojovy impulz
veduci k rozvoju ekonomicko-hospodarskeho Zivota mesta Martin i jeho imidzu ako centra
turistického ruchu mesta i regiénu riedit dostupnost’ do strediska Martinské hole. Sucasny
poskytovatel sluzieb na Martinkach proklamuje subezne dobudovat potrebnua infrastruktaru
(dopravné zariadenia, parkovacie miesta, zvySenie ubytovacich kapacit i celoro¢nych
doplnkovych sluzieb).
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Rovnako vybudovanie 8 miestnej kabinkovej lanovky na Martinské Hole zo Strani zapada do
koncepcie planu udrzatelnosti mobility (PUM) v ramci celoslovenskej integrovanej dopravy
a vytvara dopyt na jej vybudovanie v suvislosti s rozvojom cestovného ruchu regionalneho,
nadregionalneho, ba az celoslovenského vyznamu, jednoducho napojitelného na MHD,
vlakové a autobusové spojenie priamo so strediskom a jeho sluzbami.
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V oblasti dopravy existuje cely rad opatreni a projektov, ktoré je mozné v meste Martin
uskutoénit. Podla vyznamnosti pre obyvatefov a naro¢nosti prevedenia je ich mozné rozdelit
na tie, ktoré je potrebné uskuto¢nit’ v najbliz§ej dobe (do roku 2030), v lehote do roku 2040
a do roku 2050. V zasobniku projektov su tieto projekty rozdelené do scenarov:

- MIN — minimalisticky scenar, ktory pocita s planovanymi opatreniami a ¢innostami,
pripadne s ¢innostami, ktoré mesto vykonava na pravidelnej baze.

- MAX — maximalisticky scenar, ktory berie do uUvahy aj vSetky relevantné
pripomienky, ktoré boli ziskané z nazorov Sirokej verejnosti.

-  BAU - scenar ,business as usual“ predstavuje situaciu, ked sa v ramci PUM
nerealizuju Ziadne opatrenia, ale realizuju sa Struktury a opatrenia navrhnuté v
inych dokumentoch nezavisle od PUM.

Jednotlivé ciele st napifiané opatreniami uvedenymi v akénom plane PUM, pri¢om je
uvedeny aj dopad na rozpocet (nizky, stredny, vysoky), predpoklad z akého rozpoc&tu opatrenie
bude financované a predpokladany ¢asovy ramec. Niektoré opatrenia moézu byt uvedené
kontinualne vo viacerych ¢asovych periédach ( napr. udrzba ciest a pod.). Konkrétne lokality
napr. pri budovani ciest, chodnikov, cyklotras, bezpeénych priechodov, krizovatiek apod. je
potrebné vybrat z pripomienok ob¢anov, pricom sa odporuca pravidelna aktualizacia.

Opatrenia, ktoré sa maju realizovat do roku 2030 su Specifikované spolu so zdrojmi
financovania a dopadom na rozpocCet v tab. 54 az tab. 58.

Opatrenia, ktoré sa maju realizovat do roku 2040 su Specifikované spolu so zdrojmi
financovania a dopadom na rozpocet v tab. 59 az tab. 63.

Opatrenia, ktoré sa maju realizovat do roku 2050 su Specifikované spolu so zdrojmi
financovania a dopadom na rozpocCet v tab. 64 az tab. 68.

Suhrn tzv. makkych opatreni spolu s ich detailnymi informaciami sa nachadza v tab. 69
az tab. 74.

Odporucané opatrenia vychadzaju z viacerych analyzovanych zdrojov. Zakladom je
analyza nedostatkov a Specifickych potrieb jednotlivych dopravnych médov, vychadzajuca z
hodnotenia prieskumov, rozborov a spracovanej SWOT analyzy. Opatrenia su z hladiska
realizacie rozdelené podla typu zasahu na organiza¢né, prevadzkoveé a infrastrukturne.
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5.1 Opatreniado roku 2030

Tab. 54 Prehlad opatreni do roku 2030 v Specifickej oblasti ,,chodniky*

CHODNIKY

Popis opatrenia

Scenar

Specificky ciel

Predpokladany
rozpocet

Zdroje
financovania

Dopad na
rozpocet/priorita

zlepsit udrzbu chodnikov

1.4 Dobudovanie kvalitnej

MIN infrastruktary pre peSich a cyklistov podra potreby mesto nizky/stredny
realizovat’ bezbariérové chodniky 4.1 Vybudovanie kvalitnych a ‘ ) )

MAX bezbariérovych chodnikov. podla potreby mesto nizky/stredny
Pfgpojenie novej Casti Ladoven (resp. Jahodnicky May |14 Dobudovanie kvalitnej odla potreb st strodnv/vvsoky
h&j) s centrom. infradtruktary pre pesich a cyklistov P P y yIvysoKy
Prepojcvanig s[dliska Novy Martin a nasledne BAU 1.4 Dobudovanie kvalitnej odla potreb st strodnv/vvsoky
rekreacnej zony s centrom. infrastruktury pre pesich a cyklistov P P y yIVysory
Prediienieva e ep_ojenie pese) komunikégie na BAU 1.4 Dobudovanie kvalitnej odla potreb mesto/vuc/Stat | stredny/vysoky
rozvojovu Cast priemyslu smerom na Vrutky. infrastruktary pre pesich a cyklistov P P Yy YIVYSOKY
doplnit nové alebo upravit existujuce priechod i ithei
prep zvy3enie bezpeéﬁosti chodcév P y MAX 1.4 Dobudovanie kvalitnej podla potreby mesto/vic/stat | stredny/vysoky

infrastruktury pre peSich a cyklistov
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Tab. 55 Prehlad opatreni do roku 2030 v Specifickej oblasti ,cyklisticka doprava*“

CYKLISTICKA DOPRAVA

Predpokladany

Zdroje

Dopad na

Ride

bikesharingu

Popis opatrenia SBETE SIPEEE el rozpocet financovania [rozpocet/priorita
dobudqvat mestské Useky BAU 14 I_Dobudovame kvalitnej infrastruktury pre peSich a podla potreby mesto/VUC/Stat | stredny/vysoky
cyklotras cyklistov
dpbudovat parkovanie pre BAU 14 I_Z)obudovame kvalitnej infrastruktury pre peSich a podla potreby mesto/VUC/Stat | stredny/vysoky
bicykle cyklistov
rozsirit siet cvklotras podra 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktiry pre pesich a ]
oy et oy P MAX |cyklistov/6.3 Zavadzat opatrenia na transformaciu podla potreby mesto/VUC/stat | stredny/vysoky
poziadaviek ] : . L
prechodu z fosilnych paliv na bezemisné paliva a pohony
upravit’ existujuce cyklotrasy MIN éyilg?:ydovanle kvalitnej infrastruktury pre peSich a podla potreby mesto nizky/stredny
budovanie zazemia pre 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktury pre peSich a
cyklistov (nabijanie, servisné MAX |cyklistov/6.3 Zavadzat opatrenia na transformaciu podfa potreby mesto nizky/stredny
body atd.) prechodu z fosilnych paliv na bezemisné paliva a pohony
bikesharing BAU 4.‘ 1 Integ.rovat cyklistov do VOD a vybudovanie podla potreby mesto nizky/stredny
bikesharingu
realizovat’ Upravy na . L " . -
krizovatkach za uc¢elom MAX ;.ili[;?:\;;dovame kvalitnej infrastruktry pre pesich a podla potreby mesto/VUC/$tat nizky/stredny
zvySenia bezpecnosti cyklistov y
budovat zariadenia Bike and BAU 4.1 Integrovat cyklistov do VOD a vybudovanie podla potreby mesto/VUIC/Stat nizky/stredny
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Tab. 56 Prehlad opatreni do roku 2030 v Specifickej oblasti ,,cestna siet

ii

CESTNA SIET

Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpokledany . A . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
dobudovanie vychodného mestského 1.1 Dobudovanie dopravnej siete nadregionalneho ' s .
okruhu (VMO) BAU a regionalneho vyznamu, podla potreby mesto/vic/stat vysoky
. . Lo . . 1.3 Upokojovanie dopravy./4.2 Budovanie novych

;g\r;adzame upokojenych a Skolskych BAU |a rozSirovanie existujucich pesSich zon, podla potreby mesto stredny
upokojenych a obytnych zén

Vystavba prepojeni ulic podla potreby | BAU i(.)ZmEL)l(r)]?kL;o(I:ci}vanle Zbernych a obsluznych podla potreby mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky

Vystavba podjazdov na uliciach BAU lbzmaﬂ?k%iﬁvame Zbernych a obsluznych podla potreby mesto/VUC/tat | stredny/vysoky

Rozsirenie a revitalizacia ulic BAU 1.2 Dopu,dqvame Zbernych a obsluznych podla potreby mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
komunik&cii.

Vystavba a Uprava kriZovatiek BAU 52vP re.stavba k[|zova_lt|ek a Usekov ciest z dovodu podla potreby mesto/VUC/Stat | stredny/vysoky
zvySenia bezpecnosti

Vytvorenie novych napojeni ciest BAU l1(62mli)j?1?ktgdctﬁvame zbernych a obsluznych podla potreby mesto/VUC/§tat | stredny/vysoky

saviest inteligentné riadenie doorav 1.5 Vytvorenie Smart city architektary pre )

9 pravy BAU |efektivne manaZovanie dopravy a koordinované podla potreby mesto/VUC/Stat | stredny/vysoky

a SMART CITY . :
riadenie dopravy

zriadenie preferencie VOD BAU 362przz;/\>/usenle cestovnej rychlosti pre verejnu podla potreby mesto stredny/vysoky

Vybudovanie primarneho . , -

a sekundarneho napojenia do novej BAU 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych podla potreby mesto stredny/vysoky

nemocnice v Martine

komunikacii
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Tab. 57 Prehlad opatreni do roku 2030 v Specifickej oblasti ,staticka doprava*®

STATICKA DOPRAVA
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpokledany . Al . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
Zlepsit te,chmcl_(y stav a dopravné znacenie MIN |2.1 Systematicka parkovacia politika podla potreby mesto nizky
parkovacich miest.
Vytvaranie novych parkovacich miest formou . .
dopravno-organiza¢nych a stavebno-technickych MIN EERD%tlugovame parkovisk P+R, podla potreby mesto/VUC/$tat stredny/vysoky
rieSeni. ' '
Zriadenie zachytnych parkovisk pre dodavkové 2.2 Dobudovanie parkovisk P+R, . e . .
automobily (vozidla kategérie N1). MIN B+R. P+G. podla potreby mesto/VUC/stat stredny/vysoky
Budovanie nabijacich bodov v obytnych : .
oblastiach s dérazom na pomalé (no¢né) MAX 2.2 Dobudovanie parkovisk P+R, podla potreby mesto/VUC/$tat stredny/vysoky
P B+R, P+G.
nabijanie BEV a PHEV.
Zlepsit vybavenost mestskej policie pre kontrolu 2.2 Dobudovanie parkovisk P+R, , S . .
dodrziavania parkovacej politiky. MIN B+R. P+G. podla potreby mesto/VUC/stat stredny/vysoky
Vybudovanie zachytnych parkovisk typu P+R vo 2.2 Dobudovanie parkovisk P+R, , S . .
vybranych lokalitach. BAU B+R. P+G. podla potreby mesto/VUC/stat stredny/vysoky
Budovanie parkovisk P+G MAX é.fRD%tiugovame parkovisk P+R, podla potreby mesto/VUC/$tat stredny/vysoky
budovanie hromadnych garézi, parkovacich BAU 2.3 Vyt’)udovanle vel’kokapamtnych podla potreby mesto/sukromny vysoky
domov parkovisk, parkovacich domov sektor

126




Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Tab. 58 Prehlad opatreni do roku 2030 v Specifickej oblasti ,verejna osobna doprava*“

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpoklgdany . A . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
rekonstrukcia Zel. stanice BAU |3.4 ZvySenie kvality infrastruktury a vozidiel VOD podla potreby Stat vysoky
rekonstrukcia autobusovej stanice | MAX |[3.4 ZvySenie kvality infrastruktary a vozidiel VOD podla potreby mesto vysoky
3.4 ZvysSenie kvality infradtruktary a vozidiel VOD/6.2
rozSirit’ ekologicky vozidlovy park MAX |Zaviest transformaciu vozidlového parku VOD na podla potreby mesto vysoky
ekologicky
dob.udov’a t potrebné zazemie pre MAX |3.4 ZvySenie kvality infrastruktary a vozidiel VOD podla potreby mesto vysoky
vozidlovy park
obnova |nfc.>rmacneh’o a BAU 3.3 Modermzama informacénych a vybavovacich podla potreby mesto/VUC/Stat | strednyivysoky
vybavovacieho systému systémov VOD
gw;eigDrgc%aS&zemm Martin a okolia BAU |3.1 Fungujuci Integrovany dopravny systém podla potreby mesto/VUC/$tat nizky/stredny
vybudovanie lanovky na Martinské 31F G | ' d . . dr b NUC/StS dnv/ kv
Hole MAX |3.1 Fungujuci Integrovany dopravny systém podla potreby mesto Stat | stredny/vysoky
Uprava vybranych usekov ciest na BAU |3.4 ZvySenie kvality infrastruktary a vozidiel VOD podla potreby mesto nizky/stredny

zlepSenie obsluhy vozidiel VOD
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5.2 Opatreniado roku 2040

Tab. 59 Prehlad opatreni do roku 2040 v Specifickej oblasti ,,chodniky*

CHODNIKY

Popis opatrenia

Scenar

Specificky ciel

Predpokladany
rozpocet

Zdroje
financovania

Dopad na
rozpocet/priorita

pokracovat v budovani kvalitnej,

1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktary pre

bezpeg:nej a bezbariérovej sieti MIN pesich a cyklistov podla potreby mesto nizky/stredny
chodnikov
udrzba a oprava chodnikov podla 4.1 Vybudovanie kvalitnych a bezbariérovych , . ,
planu MIN chodnikov. podla potreby mesto nizky/stredny

A s 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktury pre . . .
prepajat’ nové Casti MIN pesich a cyklistov podla potreby mesto stredny/vysoky

Tab. 60 Prehlad opatreni do roku 2040 v Specifickej oblasti ,,cyklisticka doprava*“
CYKLISTICKA DOPRAVA
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpoklgdany . Zdroje . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
pokracovat v budovani kvalitnej, 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktary pre , . .
bezpecnej sieti cyklotras BAU pesich a cyklistov podra potreby mesto stredny/vysoky
projektové dokumentacie na prepojenie 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktury pre , . .
mestskych Gasti BAU pesich a cyklistov podla potreby mesto stredny/vysoky
rozSirovat zariadenia Blke and Ride na .
. . L 4.1 Integrovat cyklistov do VOD a , . .

://%)E)anych zastavkach a staniciach BAU vybudovanie bikesharingu podla potreby mesto stredny/vysoky

e . 1.5 Vytvorenie Smart city architektary pre
upravit krizovatky s preferenciou pre MAX |efektivne manazovanie dopravy a podla potreby mesto stredny/vysoky

cyklistov

koordinované riadenie dopravy
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ii

Tab. 61 Prehlad opatreni do roku 2040 v Specifickej oblasti ,,cestna siet

CESTNA SIET
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpokl'sldany . Zergle . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
dobudovanie vychodného mestského BAU 1.1 _Do'budovan’le dopravnej siete nadregionalneho a podla potreby | mesto/VUC/Stat vysoky
okruhu (VMO) regionalneho vyznamu.
vybudovanie R3 BAU 11 _Do’budovan’le dopravnej siete nadregionalneho a podla potreby | mesto/VUC/$tat vysoky
regionalneho vyznamu.
Nové dopravné napojenie lokalit IBV 1.3 Upokojovanie dopravy./4.2 Budovanie novych
— Novy Martin, Park, Haj s prepojenim| BAU |a rozSirovanie existujucich peSich zén, upokojenych podla potreby mesto stredny
na rekreaénu zénu a obytnych zén
Prelozka Kohutovej ulice BAU 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby mesto stredny
Moznosti napojenia vychodného . , . oo . .
priemyselného parku (VPP) BAU 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby mesto stredny
\F;f',?s;le hapojenia Casti Priekopa a BAU 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby mesto stredny
RieSenie napojenia Casti Kosuty BAU |1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby mesto stredny
Vystavba prepojeni ulic podla potreby | BAU |1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby | mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
Vystavba podjazdov na uliciach BAU |1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby | mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
RozSirenie a revitalizacia ulic BAU |1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby | mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
Vystavba a Uprava krizovatiek BAU 52VP re.stavba ktlzova_nek a usekov ciest z dovodu podla potreby | mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
zvySenia bezpec€nosti
Vytvorenie novych napojeni ciest BAU |1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii. podla potreby | mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
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Tab. 62 Prehlad opatreni do roku 2040 v Specifickej oblasti ,staticka doprava*

STATICKA DOPRAVA

Popis opatrenia

Scenar

Specificky ciel

Predpokladany
rozpocet

Zdroje
financovania

Dopad na
rozpocet/priorita

Budovanie parkovacich domov v odporu¢anych

2.1 Systematicka

lokalitach. BAU | sarkovacia politika podra potreby mesto vysoky
Budovanie nabijacich bodov v obytnych oblastiach s MIN 2.2 Dobudovanie parkovisk odla potreb mesto/stikromny strednV/vvsoky
dérazom na pomalé (no¢né) nabijanie BEV a PHEV. P+R, B+R, P+G. P P y sektor YIVySoKy
Vybudovanie zachytnych parkovisk typu P+R vo 2.2 Dobudovanie parkovisk , mesto/stikromny . .
vybranych lokalitach. MIN |p1R B+R, P+G. podra potreby sektor stredny/vysoky
Zaviest aplikaciu na inteligentné navadzanie vozidiel na 2.2 Dobudovanie parkovisk . mesto/stikromny . .
parkoviska. MAX P+R, B+R, P+G. podra potreby sektor stredny/vysoky
Znizovat mnozstvo povrchovych parkovacich miest 2.2 Dobudovanie parkovisk , mesto/stukromny . .
budovanim podzemnych garazii. MAX P+R, B+R, P+G. podra potreby sektor stredny/vysoky
. . 2.2 Dobudovanie parkovisk , mesto/sukromny . .
Budovanie parkovisk P+G MIN P+R, B+R, P+G. podla potreby sektor stredny/vysoky
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Tab. 63 Prehlad opatreni do roku 2040 v Specifickej oblasti ,verejna osobna doprava*“

VVOD na ekologicky

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel e ey S adrojer Bopadinas
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
Zelezniéna zastavka a terminal
integrovanej dopravy Kosuty (TID BAU |3.4 ZvySenie kvality infrastruktury a vozidiel VOD podfa potreby Stat vysoky
Kosuty)
budovat a aktualizovat zastavky MAX |3.4 Zvysenie kvality infrastruktury a vozidiel VOD podla potreby mesto vysoky
VOD podra potreby '
3.4 ZvySenie kvality infrastruktury a vozidiel
modernizacia vozidlového parku BAU |VOD/6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku podfa potreby mesto vysoky
VOD na ekologicky
modernizacia informacného a 3.4 Zvysenie kvality infrastruktary a vozidiel
) ] BAU [VOD/6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku podla potreby mesto vysoky
vybavovacieho systému L
VOD na ekologicky
3.4 Zvysenie kvality infrastruktury a vozidiel
lanovka na Martinské hole MAX |VOD/6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku podla potreby mesto vysoky
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5.3 Opatreniado roku 2050

Tab. 64 Prehlad opatreni do roku 2050 v Specifickej oblasti ,,chodniky*

CHODNIKY
Popis opatrenia Scenar Specificky ciefl Predpokledany . Zdroje . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita

pokracpyat v_bl_Jdc_>van| k\{alltnej, bezpectnej a MIN 14 Dovb,udovanle_ kvalitnej infrastruktary podla potreby mesto nizky/stredny
bezbariérove;j sieti chodnikov pre peSich a cyklistov
H_— . S 4.1 Vybudovanie kvalitnych a \ . .
udrzba a oprava chodnikov podla planu MIN bezbariérovych chodnikov. podla potreby mesto nizky/stredny

e o 1.4 Dobudovanie kvalitnej infrastruktury \ . .
prepajat nové Casti MIN pre pesich a cyklistov podla potreby mesto stredny/vysoky

Tab. 65 Prehlad opatreni do roku 2050 v Specifickej oblasti ,,cyklisticka doprava*“
CYKLISTICKA DOPRAVA
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel FEE PO s DR i
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
ppk_racovat v budovani kvalitnej, bezpecnej BAU 1.4 Dovb,udovanle_ kvalitnej infratruktury podla potreby mesto stredny/vysoky
sieti cyklotras pre peSich a cyklistov
prOJektqve CEoku’mentame na prepojenie BAU 1.4 Dovb,udovanle_ kvalitnej infrastruktury podla potreby mesto stredny/vysoky
mestskych Casti pre peSich a cyklistov
rozSirovat zariadenia Blke and Ride na 4.1 Integrovat’ cyklistov do VOD a . . .
vybranych zastavkach a staniciach VOD BAU vybudovanie bikesharingu podra potreby mesto stredny/vysoky
1.5 Vytvorenie Smart city architektary

upravit krizovatky s preferenciou pre cyklistov| MAX |pre efektivhe manaZovanie dopravy a podla potreby mesto stredny/vysoky

koordinované riadenie dopravy
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ii

Tab. 66 Prehlad opatreni do roku 2050 v Specifickej oblasti ,,cestna siet

CESTNA SIET

Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpokledany . Zdroje . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita

dobudovanie vychodného mestského 1.1 Dobudovanie dopravnej siete ' S .

okruhu (VMO) BAU nadregionalneho a regionalneho vyznamu. podfa potreby | mesto/VUC/stat vysoky

vybudovanie R3 BAU L1 Dot_)udpvame doprgvn'ej siete . podla potreby mesto/VUC/état vysoky

nadregionalneho a regionalneho vyznamu.

Nové dopravné napojenie lokalit IBV — 1.3 Upokojovanie dopravy./4.2 Budovanie novych

Novy Martin, Park, Haj s prepojenim na | BAU |a rozSirovanie existujucich peSich zoén, podla potreby mesto stredny

rekreanu zénu upokojenych a obytnych z6n

Prelozka Kohutovej ulice BAU |1('2 Dopu,dc.).vame zbernych a obsiuznych podla potreby mesto stredny
omunikcii.

Moznosti napojenia vychodného 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych ; ,

priemyselného parku (VPP) BAU komunikacii. podfa potreby mesto stredny

Rle’seme napojenia Casti Priekopa a BAU 1.2 Dopu,dc_)_vanle zbernych a obsluznych podla potreby mesto stredny

Vrutok komunikacii.

RieSenie napojenia Casti Kosuty BAU 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych podla potreby mesto stredny

komunikacii.

1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych

Vystavba prepojeni ulic podla potreby BAU Komunikacii. podla potreby mesto/VUC/stat | stredny/vysoky

1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych

Vystavba podjazdov na uliciach BAU Kkomunikacii podla potreby mesto/VUC/Stat | stredny/vysoky

Rozsirenie a revitalizacia ulic BAU 1.2 Do_bu’dc_)_vame Zbernych a obsluznych podla potreby mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
komunik&cii.

Vystavba a Uprava krizovatiek BAU 5;2 Presta\'/?a Ifrlzovatlevk a u_sekov ciest z podla potreby mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky
dovodu zvySenia bezpecnosti

Vytvorenie novych napojeni ciest BAU 1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych podla potreby mesto/VUC/$tat | stredny/vysoky

komunikacii.
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Tab. 67 Prehlad opatreni do roku 2050 v $pecifickej oblasti ,staticka doprava*

STATICKA DOPRAVA

Popis opatrenia

Scenar

Specificky ciel

Predpokladany
rozpocet

Zdroje
financovania

Dopad na
rozpocet/priorita

Budovanie parkovacich domov v odporu¢anych

2.1 Systematicka

lokalitach. BAU | sarkovacia politika podra potreby mesto vysoky
Budovanie nabijacich bodov v obytnych oblastiach s MIN 2.2 Dobudovanie parkovisk odla potreb mesto/stikromny strednV/vvsoky
dérazom na pomalé (no¢né) nabijanie BEV a PHEV. P+R, B+R, P+G. P P y sektor YIVySoKy
Vybudovanie zachytnych parkovisk typu P+R vo 2.2 Dobudovanie parkovisk , mesto/stikromny . .
vybranych lokalitach. MIN |p1R B+R, P+G. podra potreby sektor stredny/vysoky
Zaviest aplikaciu na inteligentné navadzanie vozidiel na 2.2 Dobudovanie parkovisk . mesto/stikromny . .
parkoviska. MAX P+R, B+R, P+G. podra potreby sektor stredny/vysoky
Znizovat mnozstvo povrchovych parkovacich miest 2.2 Dobudovanie parkovisk , mesto/stukromny . .
budovanim podzemnych garazi. MAX P+R, B+R, P+G. podra potreby sektor stredny/vysoky
. . 2.2 Dobudovanie parkovisk , mesto/sukromny . .
Budovanie parkovisk P+G MIN P+R, B+R, P+G. podla potreby sektor stredny/vysoky
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Tab. 68 Prehlad opatreni do roku 2050 v Specifickej oblasti ,verejna osobna doprava*“

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

VVOD na ekologicky

Popis opatrenia Scenar Specificky ciefl Predpokledany . Zdroje . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
Zelezniéna zastavka a terminal
integrovanej dopravy Kosuty (TID BAU |3.4 ZvySenie kvality infradtruktury a vozidiel VOD podfa potreby Stat vysoky
Kosuty)
budovat a aktualizovat zastavky MAX |3.4 Zvysenie kvality infrastruktury a vozidiel VOD podla potreby mesto vysoky
VOD podra potreby '
3.4 Zvysenie kvality infradtruktury a vozidiel
modernizacia vozidlového parku BAU |VOD/6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku podfa potreby mesto vysoky
VOD na ekologicky
modernizacia informacného a 3.4 Zvysenie kvality infrastruktury a vozidiel
) ] BAU [VOD/6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku podla potreby mesto vysoky
vybavovacieho systému L
VOD na ekologicky
3.4 Zvysenie kvality infrastruktury a vozidiel
lanovka na Martinské hole BAU |VOD/6.2 Zaviest transformaciu vozidlového parku podla potreby mesto vysoky
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5.4 Makké opatrenia

Tab. 69 Prehlad vdeobecnych méakkych opatreni

VSEOBECNE
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpoklgdany . gaieis . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpoc€et/priorita

zr|ad_|F komisiu, pracovnu skupinu udrzatelnej min 2030 1.6 _Pgrspnalne a f’lnanisne ,zaz_emle_pre podla potreby mesto nizky
mobility realizaciu opatreni udrzatelnej mobility.
vytvorit oddelenie udrzatelnej mobility min 2030 16 .Pe’rslonalne a flnanE:ne zazemie pre podfa potreby mesto nizky

realizaciu opatreni udrzatelnej mobility.
zriadit fond udrzatelnej mobility min 2030 1.6 _Pgrspnalne a fmans:ne ,zaz_em|e_;_)re podla potreby mesto nizky

realizaciu opatreni udrzatelnej mobility.
upravit GIS znazorfiujuci planované min 2030 1.6 Personalne a financné zazemie pre odra potreb mesto nizk
opatrenia podla jednotlivych druhov dopravy realizaciu opatreni udrzatelnej mobility. P P y y
vytvorenie schém, grantov na podporu 4.2 Vytvarat schemy a dotva cne. , mesto/VUC/$tat .

e p . . LA MAX  |programy na podporu pouzivanie podla potreby . . stredny

ekologického dochadzania do prace a $kél 7 /stkromny sektor

ekologickych druhov dopravy
reahzgma kampani na podporu bezpec€nosti BAU 5.3’ vlnfo_rmacne a osvgtove ,kampane pre podla potreby m’esto/Vl’JC/stat stredny
premavky zvySenie bezpec&nosti prevadzky /sukromny sektor

5.3 Informacéné a osvetové kampane pre

e , b zvySenie bezpec&nosti prevadzky/5.4 P

reah;gma kampap | ha podpf)ru qdrzatelnej BAU Zvysit dohlad nad bezpeénostou podla potreby m’esto/Vl’JC/stat stredny
mobility a ekologického spravania . oy . S /sukromny sektor

premavky/7.2 ZniZzovanie energetickej

naro¢nosti dopravy.
monitorovat’ a analyzovat MAX 5.4 Zvysit dohlad nad bezpe&nostou odla potreb mesto/VUC/$tat strednv
indikatory/ukazovatele udrzatefnej mobility premavky P P y /sukromny sektor y

. - . 2040, |1.6 Personalne a finanéné zazemie pre . . .

aktualizovat’ uzemny generel dopravy/PUM 2050  |realizéciu opatreni udrzatenej mobility. podla potreby mesto nizky/stredny
aktualizovat’ Uzemny Plan dopravne;j 2040, |1.6 Personalne a finanéné zazemie pre odla potreb mesto nizkv/stredny
obsluznosti 2050 |realizaciu opatreni udrzatelnej mobility. P P y y y
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Tab. 70 Prehlad mékkych opatreni v $pecifickej oblasti ,chodniky*

CHODNIKY

Popis opatrenia

Scenar

Specificky ciel

Predpokladany
rozpocet

Zdroje
financovania

Dopad na
rozpocet/priorita

5.1 Opatrenia pre zvySenie bezpecnosti

spracovat pasport kvality chodnikov MIN nemotorovej dopravy podla potreby mesto nizky
realizovat’ bezbariérové chodniky MAX 5.1 Opatren!a pre zvysenie bezpecnosti podla potreby mesto nizky
nemotorovej dopravy
Studia bezbariérovosti chodnikov MAX 5.1 Opatren!a pre zvysenie bezpecnosti podla potreby mesto nizky
nemotorovej dopravy
Vypracova’mg technickej a projektovej MIN 5.1 Opatren!a pre zvySenie bezpec€nosti podla poteby mesto stredny
dokumentacie nemotorovej dopravy
Tab. 71 Prehlad mékkych opatreni v Specifickej oblasti ,cyklisticka doprava“
CYKLISTICKA DOPRAVA
Popis opatrenia Scenar Specificky ciel FEE PELIEER) IS DR i
rozpocet financovania |rozpocet/priorita
realizovat’ kazdoro€ne kampane Do prace na 7.2 Znizovanie energetickej naro¢nosti , .
L N C o MIN podla potreby mesto nizky
bicykli, Do Skoly na bicykli a iné dopravy.
Studia realizacie cyklotras MAX 14 Dop,udovame_ kvalitnej infrastruktury podfa potreby mesto nizky
pre peSich a cyklistov
prOJektqve CEoku’mentame na prepojenie BAU 1.6 _Pt?rs_,onalne a flnangne ‘zaz_emle_pre podla potreby mesto nizky
mestskych Casti realizaciu opatreni udrZzatefnej mobility.
Stadia ZAVEDENIA BIKESHARINGU min |14 Dobudovanie kvalitnej infratruktary | yes o treny mesto nizky
pre peSich a cyklistov
Stadia névrhu BIKESHARINGU Max |*1 Integrovat cyklistov do VOD a podla potreby mesto stredny

vybudovanie bikesharingu
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Tab. 72 Prehlad mékkych opatreni v $pecifickej oblasti ,cestna siet

b3

CESTNA SIET

Popis opatrenia

Scenar

Specificky ciel

Predpokladany

rozpocet

Zdroje
financovania

Dopad na

rozpocet/priorita

1.2 Dobudovanie zbernych a obsluznych

dopravy

PD na obnovu a rekonstrukciu ciest BAU K o podla potreby mesto stredny
omunikcii.
obchvat mesta BAU 1.1 D_obu,dovame’dopravnej siete nadregionalneho podla potreby mesto stredny
a regionalneho vyznamu.
R3 BAU 1.1 D_obu’dovanleldopravnej siete nadregionalneho podla potreby mesto/stat stredny
a regionalneho vyznamu.
Studia uskutocnitelnosti inteligentného L5 V)ﬁtvoreljne Smart city archl_tektury'pfe efe!<t|vne . ,
. . BAU |manazovanie dopravy a koordinované riadenie podla potreby mesto stredny
riadenia dopravy d
opravy
st’udla ugkutpcnltglnostl na zavedenie BAU 7.1 Znizenie znecistenia, negativnych vplyvov z podla potreby mesto stredny
nizkoemisnych zén dopravy
ngeden_le system_u hospo_darema,_ BAU 1.2 Dopu,dc_)_vanle zbernych a obsluznych podla potreby mesto nizky
diagnostiky a monitorovania vozoviek komunikacii.
realizacia nizkoemisnych zén MAX 7.1 Znizenie znecistenia, negativnych vplyvov z podla potreby mesto nizky
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Tab. 73 Prehlad mékkych opatreni v $pecifickej oblasti ,staticka doprava®

parkovacia politika

STATICKA DOPRAVA

Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpoklgdany . 2ol . Dovpad na

rozpocet financovania |rozpocet/priorita

Vykonanie dopravného prieskumu statickej dopravy BAU 2.1 Systematicka podla potreby mesto nizky/stredny
' parkovacia politika

Zab.ezp(.aceme mformacnej_ k’ar_npane k ;mer;am organizacie MIN 2.1 Syste_matlc_k_a podla potreby mesto nizky/stredny
statickej dopravy a komunikacia s verejnostou. parkovacia politika

Zmeng organizacie statickej dopravy v CMZ a v obytnych MIN 2.1 Syste_matlc_k_a podla potreby mesto nizky/stredny
oblastiach. parkovacia politika

Spracovat pasport parkovacich miest v meste MIN 2.1 Syste_matiqlgé podla potreby mesto nizky/stredny
' parkovacia politika

Dpat na zabezpecenie parkovacich miest pri realizacii novych BAU 2.1 Syste_mathlga podla potreby mesto nizky/stredny
objektov. parkovacia politika

Studia rozSirovania nabijacich bodov MAX 2.1 Systematicka podla potreby mesto nizky/stredny
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Tab. 74 Prehlad mékkych opatreni v $pecifickej oblasti ,verejna osobna doprava“

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

Popis opatrenia Scenar Specificky ciel Predpoklgdany . Al . Dovpad na
rozpocet financovania |rozpocet/priorita

spracovat’ technicku a projektovu dokumentaciu 3.3 Modernizacia informacnych a , .

pre obnovu vozidlového parku MAX vybavovacich systémov VOD podra potreby mesto stredny
spracovanie $tudie na vybudovanie technickej 3.3 Modernizacia informacénych a , ,
zaklade pre ekologické vozidla MAX vybavovacich systémov VOD podra potreby mesto stredny
mtegrama do integrovaného dopravného BAU 3.1 F’ungu1u0| Integrovany dopravny podla potreby mesto stredny
systemu systéem
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5.5 Navrh indikatorov

Navrhy jednotlivych indikatorov, ich cielové hodnoty v ¢asovych horizontoch
a zodpovednost za ich dosiahnutie v Specifickych oblastiach, su spracované v tab. 75 az tab.
82. Skratka ,BD“ znamena, ze dana hodnota bude doplnena mestom.

i

Tab. 75 Prehlad stanovenych indikatorov v Specifickej oblasti ,cestna siet

CESTNA SIET
Popis indikatorov: r?oar?;c:,ri r?;?il;?(;lti Zodpov.
pocet realizovanych projektov obsluznych komunikacii podla 2050 100% mesto
pocet dynamicky riadenych krizovatiek 2040 90% mesto
plocha oblasti upokojenej zény (napr. 10, 20, 30, Skolské z6ny) 2040 40 mesto

pocet ulic so zakazom vjazdu nakladnych vozidiel pocet ulic so
zdkazom vjazdu motorovych vozidiel ur€itych emisnych tried 2040 80% mesto
(EURO IV a menej)

pocet realizovanych rekon$trukcii ciest zo zasobnika

0,
planovanych rekonstrukcii 2040 80% mesto

pocet realizovanych projektov obsluznych komunikacii podla 2050 100% mesto

Tab. 76 Prehlad stanovenych indikatorov v Specifickej oblasti ,,staticka doprava*“

STATICKA DOPRAVA
Popis indikatorov: riar?;(;’rﬁ k?(:?jl;?(;’ti Zodpov.
pocet ulic s regulovanim parkovanim 2040 80% mesto
pocet ulic s rezidentskym parkovanim 2040 90% mesto
zavedenie systému navadzania na parkovisko P+R 2040 100% mesto
realizacia parkovisk typu P+R, B+R v FU MT 2040 6 mesto
realizacie parkovisk P+G 2040 100% mesto
pocet realizovanych parkovacich domov na sidliskach 2040 4 mesto
pocet parkovacich domov v CMZ 2040 1 mesto
dostato¢na kapacita parkovisk pre nakladnu dopravu 2030 BD mesto
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Tab. 77 Prehlad stanovenych indikatorov v $pecifickej oblasti ,verejna osobna doprava*“

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

e ) Casovy | Ciefova

Popis indikatorov: horizont | hodnota Zodpov.
pocet obci v FU MT zapojenych do IDS 2040 100% IDSZSK
pocet dopravcov v sluzbach vo verejnom zaujme zapojenych 2030 100% IDSZSK
do IDS
pocet liniek v prevadzke s intervalom mensim ako 30 min. 2030 50% IDSZSK
pocet krizovatiek s preferenciou VOD 2030 BD mesto
Jednotna integrovana tarifa IDS 2030 100% IDSZSK
pocet zastavok s realnym CP— zobrazenie skuto¢ného ¢asu o mesto,
prijazdu spoja 2030 100% ZSK
mobilitna aplikacia pre vSetky mobilitné sluzby (vratane VOD a 2030 100% mesto,
IDS) ZSK

. . , , mesto,
pocet zrekonstruovanych prestupnych uzlov 2030 100% JSK
pocet zastavok a terminalov vybavenych podla Standardov o mesto,
PDO a PUM 2030 100% ZSK
pocet novych zastavok 2030 9 mesto
pocet zrekonstruovanych zastavok v meste MT 2030 40% mesto
pocet naplanovanych kampani na podporu VOD 2030 5 IDSZSK
Eﬂo:gl vlakov osobnej Zelezni¢nej dopravy s nadvaznostou na 2030 100% IDSZSK
zobrazenie cestovného poriadku na mapach Google 2030 100% IDSZSK
autonémne vozidla VOD v prevadzke 2050 20 IDSZSK
pocet obyvatelov v dostupnosti k VOD do 5 minit v meste 2030 100% IDSZSK
podiel nizkopodlaznych vozidiel v prevadzke 2030 100% IDSZSK
podiel ekologickych vozidiel 2030 80% IDSZSK
podiel klimatizovanych vozidiel 2030 80% IDSZSK
vozidla umoznujuce prepravu cyklistov (nosiCe, privesy) 2030 30% IDSZSK
priemerna prepravna vzdialenost v ZD 2030 BD IDSZSK
pocet oskm ponUknutych/vyuzitych v ZD (podra trate/linky
osobitne za kazdy spoj) 2030 BD IDSZSK
priemerna cestovna rychlost v ZD 2030 BD IDSZSK
$tandardy Zelezniénych stanic a zastavok v ZD 2030 100% ZSR
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Tab. 78 Prehfad stanovenych indikatorov v $pecifickej oblasti ,peSia doprava*“

PESIA DOPRAVA

Popis indikatorov: rs)ar?;c;,ri hc(;?il;?(;lta:c\ Zodpov.
bezbariérové chodniky v km 2040 250 mesto
pocet prvkov mestského mobiliara (pocet laviciek, verej. WC...) 2040 100% mesto
naplnenie zameru realizacie peSich z6n 2040 100% mesto
pocet planovanych rekonstruovanych chodnikov 2040 100% mesto
pocet zrealizovanych kampani na podporu peSej dopravy 2040 100% mesto
pocet zrealizovanych kampani na podporu turizmu 2040 100% mesto
pocet segregovanych tras podla zasobnika projektov 2040 100% mesto
pocet bezpecnych priechodov z celkového poctu 2040 100% mesto
pocet nadchodov, podchodov pre pesich a cyklistov 2040 100% mesto

Tab. 79 Prehlad stanovenych indikatorov v Specifickej oblasti ,peSia doprava“

PESIA DOPRAVA

e ) Casovy | Cielova

Popis indikatorov: horizont | hodnota Zodpov.
vybudované segregované cyklotrasy z planovanych 2040 60% mzesslt<o '
vybudované vyhradené cyklopruhy z planovanych 2040 95% mzessl'io,
poc_et zrealizovanych stavieb pre cyklistov podla zasobnika 2040 80% mesto,
projektov ZSK
pocet stOJarjov na bicykle - obchodné centra, obCianska 2040 100% mesto,
vybavenost ZSK
pocet cyklo servisnych miest 2040 100% mzesslt<o '
pocty parkovacich miest pre cyklistov vo verejnych budovach mesto
pocet krizovatiek so svetelnou signalizaciou pre cyklistov na 2040 100% SSK '
krizovatkach
pocet naplanovanych kampani na podporu cyklistickej dopravy 2040 100% mzess;[é) '
pocet segregovanych tras podfa zadsobnika projektov 2040 100% mzess;[é) '
pocet bezpe&nych krizovatiek pre cyklistov 2040 100% mzess;[é) '

. L . mesto,
pocet stanic bikesharingu 2040 60 5K
pocet bicyklov bikesharingu 2040 300 mzess;[é),
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Tab. 80 Prehlad stanovenych indikatorov z hladiska Zivotného prostredia

ZIVOTNE PROSTREDIE

o ) Casovy | Ciefova

Popis indikatorov: horizont | hodnota Zodpov.
pocet nizkoemisnych zén 2040 100% mesto
pocet vozidiel VOD s ekologickym pohonom 2040 f’/‘gg mesto
pocet vozidiel VOD s nizkym hlukovym zataZenim okolia 2040 90% mesto
plocha zelenej infrastruktury popri dopravne;j sieti 2040 90% mesto
pocet emisnych zon 2040 min. 10 mesto
pocet vodozadrznych opatreni v ramci dopravnej infrastruktary 2040 min.50 mesto
plocha ze]enych §:rr|ech na ]«ytych parkovacich domoch, 2040 100% mesto
hromadnych garazach a iné.
pocet dobijacich stanic pre elektromobily 2040 1:4 mesto
pocet dobijacich stanic pre e-bicykle 2040 1:8 mesto
poctu plniacich zariadeni na alternativne pohony 2040 4 mesto
pocet nizko energetickych naro€nych vozidiel 2040 100% mesto

ocCet teplotnych ostrovov na verejnych priestranstvach 2040 menej mesto
p plotny jnych p ako 40%
indikator uhlikovej neutrality mesta 2040 75% mesto
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Tab. 81 Prehfad stanovenych indikatorov z hladiska bezpeénosti dopravy

BEZPECNOST DOPRAVY
e ) Casovy | Ciefova

Popis indikatorov: horizont | hodnota Zodpov.
pocet smrtelnych nehéd (zvlast sledované pre zranitelnych Policia
. g 2040 0
ucastnikov) SR
pocet nehéd s tazkym zranenim (zvlast sledované pre 3 Policia
zranitelnych u€astnikov) SR
pocet odstranenych kritickych miest (podnety obyvatelov) 2040 100% PoSI:gla

N . . . . Policia
pocet upravenych nebezpecénych krizovatiek 2040 100% SR

N . . . Policia
pocet upravenych nebezpecnych priechodov 2040 0 SR
pocet nehdéd na zelezniCnych priecestiach 2040 0 POS|:§I3
pocet nehéd zavinenych vozidlami VOD 2040 100% mesto
pocet kbl zapojenych do dopravnej vychovy 2040 80% mesto
pocet osvetlenych miestnych priestorov + priechodov pre 2040 80% Policia
chodcov SR
pokrytie zastavaného uzemia MT kamerovym systémom 2040 100% mesto
funkénost kamerového systému v Case 2040 100% mesto

pozri
pocet odstranenych dopravnych nedostatkov 2040 Lndlkatvo Y mesto
ezpec€no
sti
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Tab. 82 Prehlad stanovenych indikatorov v kompetencii ostatnych tradov

Indikatory v kompetencii Policie SR:

e ) Casovy Cielova ,
Popis indikatorov: horizont hodnota Zodpovednost
pozri
pocet smrtefnych a tazkych zraneni v obytnych 2030 indikatory Policia SR,
zoénach a zénach bezpecno mesto
sti
pozri
pocet dopravnych nehéd deti 2030 |bnd|katvory Policia SR,
ezpecno mesto
sti
pozri
pocet smrtelnych a tazkych zraneni 2030 Lndlkatvo Y Policia SR,
ezpecno mesto
sti
pocet dopravnych nehéd s cyklistami a peSimi 2030 80% PO:::;'?SR’
Indikatory v kompetencii ZSR:
e ) Casovy Cielova
Popis indikatorov: horizont hodnota Zodpov.
naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov 2040 80% ZSR
pocet planovanych rekonstrukcii prestupnych uzlov 2040 100% sukromgztzektor,
Indikatory v kompetencii ostatnych subjektov:
e ) Casovy Cielova
Popis indikatorov: horizont hodnota Zodpov.
poget firemnych planov mobility 2030 100% Zs*i;brzgsm'
realizacia planov zimnej a letnej udrzby 2030 BD sukromg;s/tiektor,
pocet uzivatelov carpoolingu 2030 BD sukromny sektor,
mesto
pocet uzivatelov carsharingu 2030 BD sukromny sektor,
mesto
pocet prevadzkovatelov komerénych aktivit sukromny sektor,
. . L 2030 BD
zapojenych do city logistiky mesto
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Priloha A: Pripomienky respondentov k statickej doprave ziskané fyzickym zistovanim

v teréne

Ozn. Ideint'f".(ac'a Identifikacia problému statickej dopravy

okality

Al centrum Bolo by vhodné zaplatit' raz a nasledne mat moznost’ posunut’ auto aj
na iné miesto v priebehu ¢asu parkovania, ktory je uz pre dané vozidlo
zaplateny.

A2 centrum Drahé parkovanie pre rezidentov, pre ob&anov by mali byt zadarmo,
pretozZe platia dane.

A3 centrum Mnozstvo parkovacich zén v danej €asti (6 zon).

A4 centrum Nedostatok parkovacich miest.

A5 centrum Nedostatok parkovacich miest.

A6 centrum Parkovacia politika sa zda nezrozumitelna.

A7 centrum Potreba budovania podzemnych parkovisk.

A8 centrum Naroc¢né parkovanie pre podnikatelov.

A9 centrum Vela parkovisk prechadza do sukromnych ruk.

A10 Hotel Olymp Nedostatok parkovacich miest.

All internaty Malo parkovacich miest aj napriek tomu, Ze bolo niekofko
dobudovanych.

Al12 Jahodniky - Nedostatok parkovacich miest pre pacientov.

eurodent
Medima

Al13 mestsky urad Nedostatok parkovacich miest.

Al4 Moyzesova Nerezidenti parkuju na rezidentskych miestach, kontrola zo strany
mestskej policie je sporadicka.

Al5 nemocnica Napriek tomu, Ze je parkovanie spoplatnené, je malo miest na
parkovanie.

Al6 Nemocnica Nedostatok parkovacich miest.

Al7 OC Galeria Zlé rieSenie parkovacich miest na streche obchodného centra. Budova
je pomerne nova a tvoria sa praskliny spésobené otrasmi osobnych
vozidiel parkujucich na streche.

Al18 Pavla Mudroria | Nedostatok parkovacich miest v danej lokalite.

Al19 Podh3j Parkovaci dom za divadlo.

A20 poliklinika na ul. | Nedostatok parkovacich miest pre [udi, ktori potrebuju zdravotné

Bottova oSetrenie.
A21 Poliklinika Platené parkovisko s nedostatkom parkovacich miest.
Senium Medica

A22 Sever Nedostatok parkovacich miest.

A23 Sever Uplné spoplatnenie nie je vhodné, mohli by byt napr. dve parkovacie
karty na domacnost zadarmo.

A24 sidliska Chyba zrozumitelna parkovacia politika na sidliskach.

A25 Tulip, centrum | Vela zelene zabranej na parkovanie.

A26 Urad prace, Nedostatok parkovacich miest, obyvatelia, ktori. Id0 do danej lokality

socialnych veci | parkuju na volné miesta obyvatelov panelovych domov.
a rodiny

A27 vSeobecne Na platené parkovanie by sa mohla pouzivat aplikacia ParkDots, ktora
je na 16 miestach na Slovensku (napr. v CA).

A28 vSeobecne Nedostatok parkovacich miest.

A29 vSeobecne Nespolahlivé parkovacie automaty.

A30 vSeobecne Parkovacie domy, nedostatok parkovacich miest.

A31 vSeobecne Povolit parkovanie na chodniku na ulici.

147




Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Ozn. Id?nt'f'kac'a Identifikacia problému statickej dopravy
okality
A32 v8eobecne Prilis vysoka suma za parkovacie miesto. Za tych 240 € pre sukromnu
akciovu spolo¢nost nie je vidiet ni¢. Mali by byt aj volné kapacity
parkovacich miest.
A33 vSeobecne Zabezpecit nabijanie na parkovacich miestach.
A34 vSeobecne a Cela parkovacia politika v meste sa obmedzila na restrikéna &innost
centrum prostrednictvom mestskej policie, ktora terorizuje obyvatelov
aneponuka alternativu! Mestska policia nesliZzi na napinanie
mestského rozpoctu prostrednictvom pokut od obyvatelov! (OCakavam
zverejnenie vystupov tejto ankety s reakciami zastupitelov mesta).
A35 Zaturcie Nedostatok parkovacich miest.
A36 Zaturcie Nedostatok parkovacich miest.
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Priloha B: Pripomienky respondentov k statickej doprave ziskané online dotaznikom

Ozn. Identifikacia problému statickej dopravy

Bl 2 auta na rodinu

B2 Aby ludia ktory si platia parkovne nenechavali tieto miesta prazdne a neparkovali inde
pred panelakom a nezaberali miesto druhym ked uz na ich prazdne nik nemoze.

B3 Ak zaviest rzedentske, tak zrusit vyhradené PM.

B4 Ako je zakaz na chodnikoch, blokuju sa cesty, otras

B5 Aplikacia na parkovanie s GPS lokalizaciou parkovania

B6 aplikacia v mobile, kde sa plati parkovné podla presnej dizky parkovania, nie zagata
hodina alebo polhodina; vyhradené parkovanie je zle vyrieSené, skoro kazdy ma svoje
parkovacie miesto a navsteva alebo ob¢an z inej €asti mesta nema kde zaparkovat,
pripadne vyhradit ich na urcity ¢as, napr. doobeda by mohol zaparkovat ktokolvek + treba
sa in$pirovat Bratislavou

B7 Budovat, budovat, budovat

B8 Celé zle... Kapacity parkovacich miest na sidliskach vObec nestadia.

B9 centrum Mesta Martin nema navrhnuty a zrealizovany odstavny pruh - parkovacie miesta
-na ukor zeleného pasu a chodnikov ( zbyto¢ne Siroké - nik tam nechodi ) - na celom
vnutornom okruhu centra mesta obojsmerne - vyrieSené parkovanie v celom centre .

B10 | Cele zle

B11 | DorieSit parkovanie pred nemocnicu

B12 | hlavne nerusit zelen a nahradzat betdénom, ako je u nas zvykom uz roky

B13 | Hréza v celom meste

B14 | Chyba parkovacia politika ako taka

B15 | Chybajlce primerane parkovisko na ul. Skolska 2 na severe, z pohladu pristupnosti
prejazdnosti pre vozidla IZS obzvlast pre vozidla HaZZ velmi neStastné rieSené
parkovanie vozidiel

B16 | Ja by som privitala rezidentské parkovanie na Severe, nakolko pred bytovym domom, kde
byvam obyvatelia nemaju kde zaparkovat a parkuju tu fudia z poSty &i lekarni (Zvolenska),
taktieZ doméacim zaberaju parkovné miesta ucitelky zo 8kélok a potom volaju mestskych
policajtov, ked domaci zaparkuju pred skolkou

B17 | Je nutné budovat parkoviska na sidliskach

B18 | Je to katastrofa vSade

B19 | Je velky nedostatok parkovacich miest na sidlisku Zaturcie a zavedenim rezidentskeho
parkovania sa ni€ nevyriesi...

B20 | Katastrofa okolie nemocnice a zdravotnickych zariadeni, byvaly hotel Olymp, senium a
okolie non stop problém zaparkovat, takisto ked potrebujem ist do centea mesta

B21 | Ked nebude MHD niekolkonasobne drahSia ako preprava automobilom, tak nebudu 3
auta v rodine a je po probleme

B22 | Kedze byvam v Priekope, kde mame dostatok miest na parkovanie v ramci novej bytovky,
ale ostatne starsie bytovky, neratali s aprkovanim stoja vodici s autami v cetse a blokuju
vyjazd. A Zaturcie je ako etalon nezvladnutia parkovanie. Komunisti neratali s takym
objemom aut, aby to ustalo sidlisko a neratali s podzemnymi garazami...

B23 | Kontajnery zaberaju parkovacie miesta

B24 | KoSuty 2 Alexyho parkuju tam auta z celého sidliska a hlave taxisluzba

B25 | Ku kazdemu bytu 1 miesto

B26 | Ladoven ul. Gogolova - skuste tam zaparkovat a ak si rano najdete neoskreté auto,
zasluzite si gratulaciu

B27 | LepSia kontrola vyhradeného parkovania, ¢asto sa neopravnene stoji na rezervovanom
mieste a mestska policia to neriesi

B28 | Mali by sa zriadit parkovacie plochy okolo centra nie je tam kde zaparkovat

B29 | Malo miest na nabijanie elektrickych aut

B30 Malo miest na sidliskach

B31 Malo miesta

B32 | Malo miesta, firemné auta blokuju miesta fudi o byvaju v danej oblasti a uberaju miesto

pre mensie vozidla, nedodrziavanie Zltych Ciar, blokovanie vyjazdu vozidla s parkovného
miesta.
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Ozn. Identifikacia problému statickej dopravy

B33 | Malo parkovacich miest, drahé parkovanie na mestskych parkoviska ch v centre

B34 | malo parkovacich pléch na vSetkych sidliskach.Hlavne tych starSich ako je Sever,Podh3j,

B35 | Mesto nechali na obyvateloch aby sa zariadili,ked bolo zruSené parkovanie na
chodnikoch. Absolutny nezmysel je nenakreslenie parkovacich miest na chodnikoch na
ulici Tajovského v centre mesta. Siroké chodniky st prazdne,ktoré boli vzdy dostatoéne aj
ked tam auta parkovali. Miesto toho urobili nefunkénu cestu pre auta a ubrali polovicu
miest parkovacich. Presne takto to nema byt rieSené.

B36 Na jeden byt by malo pripadnut jedno parkovacie miesto, treba obmedzit parkovanie
firemnych aut na sidliskach

B37 | Na suchackovej 17-13 by som dala cedulu len pre obyvatelov

B38 Na to Ze sme kulturne mesto mame velmi malo parkovacich miest a to, Ze uz su takmer
v8etky z nich platené je choré. Podla mia je povinnostou mesta zabezpe it pre svojich
obyvatelov viac bezplatnych parkovacich miest. Mozno by potom fudia neparkovali kade
tade popri cestach.

B39 | nedostatoéné oznadenie VPM, malo parkovacich miest

B40 | nekontroluje sa parkovanie na chodnikoch po celom meste nie len na sidliskach

B41 | Nelogicky namalované parkovacie miesta na parkoviskach v centre

B42 | Neparkovat na sidliskach r6zne dodavky.

B43 | Neregulovane pridelovanie vyhradenych parkovacich miest je podla mna cesta do pekla

B44 | Nevyhnutné vybudovat nadzemné a podzemné garaze a parkovacie plochy.

B45 | NevyrieSenad situacia s parkovanim ul.Kollarova pred nemocnicou.Na povodnom
parkovisku trznica bola znizena kapacita.Nevyuzity priestor byvalého Heliportu.Mestka
policia vyuziva tito ulicu na vyberanie pokut,igelovo tam travia hodiny.DalSie také miesto
je pri MSU.

B46 | Nutné riesit parkovanie v sidlisku Zaturcie.

B47 0 100 percent zlepsit pracu MP Martin

B48 | Obcan, €o si zakupi VPM si na takomto mieste parkuje sluzobné alebo firemné auto a
auto, ktoré ma parkovat na zaplatenom VPM parkuje na inom mieste a neumozriuje
parkovat ostatnym fudom. Napriklad na S B.Romana VPN myslim &.36 majitel si tam
parkuje okrem vlastného auta aj dve firemné z pizzerie.

B49 | Odstavené vraky na bezplatnych parkoviskach odstahovat

B50 pacienti a zamestnanci uvea ocnej kliniky co parkuju na sidlisku a obyvatelia mnoho krat
nemaju kde zaparkovat

B51 parkovacia politika mesta je 0, ni€ sa do r. 2024 nepostavilo, nevybudovalo. Najpr treba
zacat' s budovanim parkovacich miest a domov a potom zac¢at urgente zavadzat
parkovaciu politiku.

B52 | parkovacia politika nefunguje

B53 Parkovacia politika v centre zlikvidovala drobnych podnikatelov.

B54 | parkovacie domy

B55 | Parkovacie domy

B56 Parkovacie domy su velmi nutné Uplne vSade, vratane nemocnice!

B57 Parkovacie domy, daleka buducnost v tomto meste, malo miest

B58 Parkovacie miesta alebo parkovaci dom postaviy

B59 | Parkovanie firemnych vozidiel na sidliskach

B60 | Parkovanie na novej Ladovni rieSit na novej Ladovni

B61 | Parkovanie na uliciach, kde je obojsmerna premavka, tak fudia parkuju na ceste a
zavadzaju. Napr Toméianska cesta, Holubyho, Soltésovej, atd. Keby sa napr
zjednosmernili niektoré cesty (Holubyho a Soltésovej), tak by mohli ludia stat aj na ceste.
Tazko sa tam klugkuje.

B62 | Parkovanie P.Mudrona riesSit pre pacientov

B63 | parkovanie popri ceste - na chodnikoch

B64 | Platit na vybudovanych parkoviskach a nie tam kde sa len tak zrazu namaluju Ciary a daju
znacky. Je to uz len biznis. Aut je privela.

B65 | Platit rezident s trvalym pobytom 1 auto 40 euro, 2 auto 100 euro a 3 auto 200 euro ,

firemne auto 500 euro dodavka 1000 euro za rok mimo mestkych parkujucich euro den
osobne
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Ozn. Identifikacia problému statickej dopravy

B66 | Ponechat parkovanie na chodnikoch kde je podla vyhlasky 1,5 m pre peSich a nie striktne
ruSit na ukor bezpecnosti

B67 | Potreba budovat parkovacie mieste je asi v kazdej mestskej €asti. Hlavne pri starSich
bytovkach. V Priekope na Sikuru vznikli nové miesta postavenim novych bytoviek a
parkuju na nich obyvatelia celej $tvrte a majitelia novych bytov nemaju kde parkovat.

B68 Potrebné rozSirit parkovacie kapacity!

B69 pravidla parkovania nie su jednoducho spristupnene, parkomat ¢asto nefunguje, chybaju
vyznacené parkovacie miesta, chyba dlhodoba a spojita politika mesta o tejto téme

B70 Pri obytnych domoch zakaz parkovania firemnym autam a dodavkam, nie je mozné aby
pred obytnym domom, Itory ma 5 vchodov a je vybudovanych asi 10 parkovacich miest
jeden Clovek zabral 4 parkovacie miesta, pretoze tam parkuje s firemnymi autami a
dodavkami

B71 Pri povolovani stavieb povinne parkovanie v ramci objektu,ako priklad OD Galéria

B72 Prijmy z vpm by mali zasa ist na budovanie parkovisk v lokalitach vyberu

B73 Primator

B74 Problem vsade zaparkovat ked idete nakupit ci k lekarovi

B75 Prve auto 50 euro na rok , druhe 120 a tretie 200 , sluzobne 500 a dodavka 1000 euro
docasne parkovanie euro na den

B76 | Rezidentné parkovanie bude velky problém, pretoze €ast pracujucich byva v okolitych
obciach. Riesenie to je, ale chcelo by to mat’ vypracovany koncept zachytnych parkovisk s
napojenim na MHD. No&nému parkovaniu v blizkosti centra by urcite pomohlo, ak by sa
mesto dokazalo dohodnut' s nakupnym centrom Galéria. Kludne to moze byt spoplatnené
nejakou noénou tarifou ako to méa napriklad Aupark v Ziline.

B77 | Riadne oznacene parkovacie miesta,celkova udrzba a vytvaranie dostatocneho poctu
parkovacich miest

B78 rieit parkovacie domy a odtahovat vraky

B79 Sever,zlzenie cesty pre parkovaci pas.Pri vychadzani z parkoviska poskodzovanie aut v
prirobenom pruhu.

B80 | Sidliska su na tom velmi zle vsetky

B81 Spoplatfiovat ci budovat parkovacie domy daleko od sidlisk nema podla mna zmysel. S
malym babatkom, dietatom a nakupom sa zena co potrebuje aj 2-3 krat ist autom zblazni.
Skér by som privitala zva&Senie parkovnych ploch, napr pred garazami na Volgogradske;j
chodia do tej travy iba psy na potrebu. lhrisk je tu dost ale pre nepokosenu travu po pas
sa k nim napr. Moje deti dostali aZ v juli. Takze rad$ej parkovisko ako neudrziavanu
zeleri(v priekope je naozaj dost zelené, je to tu pekne, staci kosit a naucit' psickarov si
zbierat po sebe a bude to krasne prostredie pre deti)

B82 | Spravit na kazdom sidlisku parkovaci dom

B83 | Tragédia ako vSade , miesta na sidliskach je dost na vybudovanie parkovacicj moznosti

B84 | Treba parkovacie domy na kazde sidlisko

B85 U nas na parkovisku zaberaju miesta ludia co chodia do Kolkarne v priekope a taktiez
navstevy okolotych panelakov co maju rampu na svojom parkovisku. My musime parkovat
daleko od svojho panelaku popri cestach

B86 | umoznit statie na chodniku na starej ladovni

B87 | Upravit parkoviska, aby neboli s dierami a blatom

B88 | Urgentne riesit parkovanie velkého poctu aut v krizovatkach, ¢o znemozfiuje vyhlad a
znizuje bezpecnost.

B89 | uz mali stat aspori 4 parkovacie domy -v Zaturci, v KoSatoch, aj v centre pri mestskom
urade

B90 | V mestskej €asti Martin Priekopa v miestach pri kolkarni Priekopa mal stat parkovaci dom
pre existujucu bytovkovu zastavbu, pretoZe [udia tam nemaju kde parkovat. Toto miesto je
na také Cosi ideédlne, pretoze by pokrylo velmi velku spadovu oblast. Namiesto toho sa
tato zéna idealna na vybudovanie parkovacieho domu zastavala novymi bytovkami a
priestor na parkovanie nezostal. Toto povaZujem za obrovské zlyhanie mesta Martin.

B91 | V okoli nemocnice je to uplne nezvladnute, jednak tam robi 3000 ludi + pacienti z celeho

slovenska, jednosmerky, takze bez problemov moze trvat parkovanie 20 min
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Ozn. Identifikacia problému statickej dopravy

B92 | Velfmi malo parkovacich miest (katastrofalny stav). Hlavne okolo nemocnice, na
sidliskach.

B93 | viac aut na rodinu spoplatnit parkovanie

B94 | Vybudovat parkovacie domy

B95 | Vybudovat parkovacie domy na sidliskach

B96 | Vytladit sluzobné vozidla a dodavky

B97 | Zagat odznova cely koncept.

B98 | Zaistit dodrziavanie platenych parkovacich miest, tym sp6sobom, ze ak oban ma platené
parkovacie miesto, tak by auto na ktoré je to parkovacie miesto vedené tam to auto aj
parkoval. Dennodenne vidim ako pan si auto, na ktoré ma platené parkovacie miesto
odparuje mimo svojho plateného parkovacieho miesta a na platené parkovacie miesto si
zaparkuje firemné auto, naviac ma este jedno firemné auto, ktoré tiez parkuje a pred
nasim domom a obmedzuje ob&anov tam byvajucich s parkovanim.

B99 | Zakaz parkovania majitelov aut z rodinnych domov na ceste pred domami.

B100 | Zaviest vysoky poplatok pre 2 a viac aut. Vela krat sa stava Ze rodina vyuziva pravidelne
iba 1 auto a ostatné iba zaberaju miesto ostatnym.

B101 | Zle parkovanie pred poliklinikou 1, poliklinikou 2 a 3 a v Nemocnici.

B102 | zmenSit mnozstvo povrchovych parkovisk, napr. pred Galériou, Socialnou poistoviou -
aby nebol v§ade len asfalt a auta

B103 | zmodernizovat systém

B104 | Znizit ceny parkovania v centre

B105 | ZruSit parkovanie na Nam. SNP, vybudovat podzemny parking na Nam. S.H. Vajanského
a pre Univerzitni nemocnicu MT. RieSit parkovanie pri Zzelezni€nej stanici MT.

B106 | ZruSit sukromného spravcu parkovacich miest

B107 | ZruSit Turiec, a.s.

B108 | Zuzit cesty na ukor parkovania , zle rieSenie nakolko niektoré chodniky su zbyto¢ne Siroké

B109 | Ziadal som o VPM, nelspe$ne, navhroval som riesenie pre ul. Kukuéinovu a Bjérnsonovu,
nik sa neunuval ani len odpovedat. Komunikacia na bode nula.

B110 | Ziadna koncepcia
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Priloha C: Analyza organizacie statickej dopravy v porovnatelnych mestach
C1 Zilina

Mesto Zilina ma dve tarifné pasma:

- Pasmo A (centrum mesta),

- Pasmo B (SirSie centrum).

V tychto pasmach sa zarover nachadzaju plochy uréené na parkovanie:

- Navstevnicke

- Rezidentskeé

- ZmieSané

V meste Zilina sa nachadza rozmiestnenych 46 parkovacich automatov. Dalsie
informacie a prehfadny mapovy podklad usporiadania pasiem v Ziline uvadza [20] a obr. C1.

Typ parkovania v meste Zilina
R parkovacie automaty

[ Navitevnicke

[ Rezdentské

Bl Zmiesané

PismoA [

; ? o :
{ \/ o
Mala Pesha " b & = 58
O X )
I Hlinyiring S 7 OAE ALY

PasmoB .

Hiiny Vill i
£ Hiiny E Hiny IV

Obr. C1 Usporiadanie pasiem (vlavo) a typy parkovania (vpravo) v Ziline. Zdroj: [20]
Doba spoplatnenia parkovania v Ziline je v oboch pasmach zhodna a to:
- pondelok — §tvrtok v ¢ase 07:00 — 20:00 hod.
- piatok a sobota v ¢ase 07:00 — 22:00 hod.
- nedela a &tatny sviatok bezplatne.

Cennik navstevnickeho parkovania v krajskom meste je uvedeny v tab. C1. Parkovné
je mozné uhradit’ nie len za hodinu, ale aj za 30 minut. Cena parkovania cez SMS, mobilnu
aplikaciu ako aj parkovaci automat je zhodna.

Tab. C1 Cennik névstevnickeho parkovania v meste Zilina. Zdroj: [21]

Cas Pasmo SMS listok Mobilna Parkovaci
aplikacia automat
A 1,50 € 1,50 € 1,50 €
1 hod.
B 0,80 € 0,80 € 0,80 €
A 0,80 € 0,80 € 0,80 €
Y hod.
B 0,40 € 0,40 € 0,40 €
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Rezidentské parkovanie je spoplatnené parkovacimi kartami, pri¢om sa vydavaju tieto
typy:

- Roc¢na parkovacia karta,

- 6-mesacna parkovacia karta

- 3-mesacna parkovacia karta.

V nasledujucej tabulke (tab. C2) sa nachadza prehlad cien roénych parkovacich kariet.
Ceny ostatnych parkovacich kariet je vzdy alikvotna Ciastka z ceny ro¢nej parkovacej karty.

Tab. C2 Cennik parkovacich kariet v meste Zilina. Zdroj: [21]

. . . Rezident Rezident Nerezident Nerezident
Roc¢na PK Pasmo ;
vV pasme vV meste FO PO
1. v poradi 100 € 1000 €
A 600 € 800 €
2. v poradi 500 € 1500 €
1. v poradi 50 € 800 €
B 500 € 600 €
2. v poradi 250 € 1200 €
C.2 Trnava

Mesto Trnava ma zriadené nasledujuce typy spoplatnenych zon:
- Zéna A » centrum mesta,

- Zbna B » zachytné a navstevnicke zény,

- Zony D » SirSie centrum,

- Z6éna C » pri mestskej poliklinike,

- Z6ny R » sidliska,

- Zoény H » lokality s rodinnymi domami.

V meste Trnava sa nachadza rozmiestnenych 58 parkovacich automatov. DalSie
informacie a prehlfadny mapovy podklad usporiadania zén v Trnave uvadza [22] a obr. C2.
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Obr. C2 Usporiadanie parkovacich zon v Trnave. Zdroj: [22]

Doba spoplatnenia parkovania v Trnave je pomerne komplikovana, odliSna
v jednotlivych typoch zoén:

- zbna A: po — pia: 8.00 — 22.00 h,
so—ne: 12.00 — 22.00 h,
- zb6na A1: po — ne: 0.00 — 24.00 h,
- zbnaB po — ne: 8.00 — 22.00 h,
- zo6naC po — pia: 7.00 — 19.00 h,

- zébnyD1-2 po — ne: 8.00 — 22.00 h,
- zény H1-13 po — pia: 8.00 — 18.00 h,
- z6naR5 po — pia: 8.00 — 18.00 h,
- zébny R1-17 po — ne: 0.00 — 24.00 h (okrem zény R5).

Cennik kratkodobého (navstevnickeho parkovania) je taktiez rozdielny pre jednotlivé
zony a obsahuje aj maximalne denné sadzby parkovného, ktoré sa pohybuje od 4 do 12 €
(okrem zo6ny C pri mestskej poliklinike, kde prva hodina je zadarmo, druha hodina je za 0,50 €
a kazda dalSia za 1 €). Kompletny cennik kratkodobého parkovania je uvedeny v tab. C3.

155



Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Tab. C3 Cennik navstevnickeho parkovania v meste Trnava. Zdroj: [22]

Zé6na SMS listok Mobilna aplikacia P;‘J:‘:;:f‘ sa'::;;“;é’/'gzﬁ]
A, Al 2,00 € 2,00 € 2,20 € 12¢€
B 0,60 € 0,60 € 0,80 € 4€
D1-2 1,00 € 1,00 € 1,20 € 8 €
H1-13 0,60 € 0,60 € 0,80 € 4€
R5 0,50 € 0,60 € 0,70 € 4€
R1-4, R6-7 0,90 € 1,00 € 1,10 € 8 €
R9-17 1,00 € 1,00 € 1,20 € 8 €

V Trnave je mozné zakupit' tzv. celometsku parkovaciu kartu troch ¢asovych platnosti:
- Ro¢na parkovacia karta,
- 6-mesacna parkovacia karta
- 3-mesacna parkovacia karta.
Celomestské parkovacie karty su rozdelené na tieto 4 typy:
- PK EKO pre vozidla typu BEV (elektromobily), existuje iba ro¢na s cenou 15 €/rok.

- PK TRNAVCAN pre FO s trvalym pobytom v Trnave alebo PO so sidlom v Trnave,
pricom cena tejto parkovacej karty je 400 €/rok, 240 €/6 mes., 140 €/3mes.

- PK TRNAVA pre akukolvek FO alebo PO s cenou 800 €/rok, 480 €/6 mes., 280
€/3 mes.

- PK AMBULANT pre vozidla poskytovatelov zdravotnej starostlivosti s cenou
15€/rok

Je tu taktiez moznost si predplatit 50, 100 alebo 200 hodin parkovania v meste pocas
365 dni. Pre jednotlivé zony sa tiez vydavaju rezidentské parkovacie karty, ktorych cennik
udava nasledujuca tabulka. Pre zjednoduSenie su uvedené v tab. C4 iba ceny ro€nych
parkovacich kariet. Ostatné ceny a detaily je mozné najst v [22] a&. 609 o doCasnom
parkovani motorovych vozidiel na tzemi mesta Trnava [23].
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Tab. C4 Cennik parkovacich kariet v meste Trnava. Zdroj: [22]

. i . PKrezident zony  PK rezident zény PK
zéna PK navsteva zony - < .

¢.1 ¢.2 zény

A Al 1€ 1€ 99 € -
B - - - 400 €

C - - - -

D1-2 - - - -
s 1€ 1€ 99 € 200 €/ 300 €
(OkF:;nlES) 1€ 1€ 99 € 300 €*/ 600 €

*cena plati iba pre rezidenta mesta, teda ob¢ana s trvalym pobytom v Trnave

C.3 Trenéin
Mesto Tren&in ma zriadenych 39 parkovacich automatov a 10 spoplatnenych zén oznaéenych:

- Pasmo A, B, C,D, H, F, G, J(sidlisko Juh), P, Z (v MC Zlatovce).

Prehladny mapovy podklad usporiadania zén v Tren€ine uvadza [24] a obr. C3.
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Obr. C3 Usporiadanie parkovacich zon v Trencine. Zdroj: [25]

Doba spoplatnenia kratkodobého parkovania je zavisla od konkrétnej zony:
- Pasmo A: celorocne 9.00 h —24.00 h
- PasmaB,C,D,G,H,J, P, Z:
o pracovné dni od 0.00 h —24.00 h,
o ostatné dni od 0.00 h—8.00 h a 19.00 h—24.00 h

- Pasmo F: (Mladeznicka ulica) v pracovnych diioch v ¢ase 8.00 h — 16.00 h,
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Cennik kratkodobého/navstevnickeho parkovania zavisi od konkrétnej zony, pricom
sadzba je vzdy v €/hod. Podrobné sadzby zobrazuje tab. C5. Cena je rovnaka v parkovacich
automatoch, zavorovych systémoch, SMS parkovani, pri mobilnych platbach ako aj v mobilnej

aplikacii.

Tab. C5 Cennik navstevnickeho parkovania v meste Trencin. Zdroj: [26]

Pasmo Sadzba za 1 hodinu Max. denna sadzba
A 2,00 € 18,00 €
B 1,50 € 13,50 €
C,F,G 1,00 € 9,00 €
D,H,J P, Z 0,50 € 4,50 €

V meste Trencin je mozné zakupit rezidentsku parkovaciu kartu s platnostou na 1 rok
alebo s platnostou na 3 mesiace. Cennik uvazuje nie len s 1. a 2. kartou, ale aj s tretou
parkovacou kartou v poradi. Podrobné informacie o cenach ro¢nych parkovacich kariet su
v tab. C6. Kvdli stru€nosti su vynechané sadzby za 3-mesacné PK, ktoré je mozné zistit' v [24].

Tab. C6 Cennik parkovacich kariet v meste Trencin. Zdroj: [26]

Typ karty 1. karta na byt 2. karta na byt 3. karta na byt
PASMO 50 € 140 € 380 €
PASMO a DLHODOBE 130 € 220 € 460 €
PASMO a 'IXI,EBSTO okrem 200 € 290 € 530 €
DLHODOBE** 80 € 170 € 410 €
MESTO okrem A, B 200 € 290 € 530 €

Okrem rezidentskych parkovacich kariet sa v Trenline vydavaju aj abonentské

parkovacie karty, ktorych cena je
- ABONET DLHODOBE V PASME
- ABONENT DLHODOBE
- ABONENT MESTO okrem A, B

C.4 Poprad

» 230 €/rok, 77 €/3 mes.
» 430 €/rok, 143 €/3 mes.
» 860 €/rok, 287 €/3 mes.

Mesto Poprad ma regulované parkovanie iba vo vybranych ¢astiach CMZ. VyuZivané

su nasledujuce zony:

- Zbéna 1 (Cervena, najuzsie centrum), zéna 2 (zelena), zéna 3 (modra) a zéna 4

(2Ita).

V meste sa nachadza 27 parkovacich automatov a 5 platiacich stanic bezobsluzného
parkovacieho systému zabezpefeného zavorou. Podrobné vymedzenie z6n aich poloha
vzhladom na centrum mesta je zjavné z mapy na obr. C4.
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Obr. C4 Usporiadanie parkovacich zén v Poprade. Zdroj: [27]

Ak ide dobu spoplatnenia, ta je jednotna pre vsetky zény
- 08:00 -18:00

- 08:00 -13:00

’

» pondelok az piatok,

» sobota,

bezplatne » nedela a sviatky.

Kratkodobé parkovanie je spoplatnené réznymi sadzbami v jednotlivych zdnach
Podrobné informacie o sadzbach su uvedené v tab. C7

Tab. C7 Cennik navstevnickeho parkovania v meste Trencéin. Zdroj: [28]

Zéna SMS listok / UPay Parkovaci automat
1 2,20 €/hod. 1,00 €/30 min.
2 1,60 €/hod. 0,70 €/30 min.
3 1,20 €/2 _hod. 0,50 €/90 min. _
1,20€/dalsia hod. 0,50 €/dalSich 30 min.
4 1,20 €/hod. 0,50 €/30 min.

Pri platbe v bezobsluznom automatizovanom parkovacom systéme so zavorami je
v zéne 1 a 2 prvych 10 minut zdarma, v zéne 3 prvych 60 minut zdarma a v zéne 4 prvych 15
minut zdarma.

V meste Poprad je mozné ziskat nasledujuce typy parkovacich kariet [28]

Parkovacia karta — neprenosna (na evidencné Cislo vozidla), ktora je platna na

vSetky parkoviska s parkovacim automatom vo vSetkych Styroch zénach. Cena
tejto PK je 500 €/rok alebo 250 €/6 mesiacov

Parkovacia karta — neprenosna (na evidencné Cislo vozidla), ktora je platna na
vSetky parkoviska s parkovacim automatom, ale iba v zénach 2 a 4. Cena tejto PK
je 250 €/rok alebo 140 €/6 mesiacov
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- Parkovacia karta — prenosna na vSetky parkoviska s parkovacim automatom vo
vSetkych Styroch zénach. Cena tejto PK je 600 €/12 mes. resp. 300,00 €/6 mes.

- Parkovacia karta — rezidentska na vSetky parkoviska s parkovacim automatom na
ulici v ZONE 1, 2, 3 alebo 4, ktora je vyznacena v parkovacej karte (max. 3 auta):

o prvé auto 0 €/ 12 mes.
o druhé auto 500 €/ 12 mes.
o tretie auto 1000 €/ 12 mes.

C.5 Prievidza

Mesto Prievidza ma stanovené zény pre navstevnicke parkovanie (centralna mestska
parkovacia zéna) a rezidentské zény, ozna¢ované ako:

- Pasmo A (najuzsie centrum), pasmo B (ZIta), pasmo C (zelena), pasmo D (modra),
pasmo E (Cervend).

Dalsie informacie a prehfadny mapovy podklad usporiadania zén v Prievidzi uvadza
[29] a obr. C5.

Obr. C5 Usporiadanie parkovacich zon v Prievidzi. Zdroj: [29].

Prevadzkova doba spoplatneného parkovania v mestskej parkovacej zéne v Prievidzi
je kazdy pracovny den v ¢ase od 07.00 h do 16.00 h.

Cennik kratkodobého/navstevnickeho parkovania je uvedeny v tab. C8.
Tab. C8 Cennik navstevnickeho parkovania v meste Prievidza. Zdroj: [30]

Zéna Mobilna aplikacia SMS listok
1. hodina 0,50 € 0,60 €
2. a dalSia hodina 1,00 € 1,00 €

Rezidentska forma parkovania v Prievidzi je rieSena formou troch druhov parkovacich kariet:
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Rezidentska karta - obyvatel (RK-O) - pre obyvatelov s trvalym pobytom v CMPZ ,
vydava sa na jednu zénu (vo VZN nazvané ako pasma). Ceny rezidentskych kariet —
obyvatel sa progresivne menia s po¢tom vydanych rezidentnych kariet na jednu bytovu
jednotku:

- 1. parkovacia karta na bytovu jednotku » 10 €/rok
- 2. parkovacia karta na bytovu jednotku » 60 €/rok
- 3. a dalSia parkovacia karta na bytovu jednotku » 180 €/rok

Rezidentska karta - podnikatel (RK-P) umoznuje pre podnikatela so sidlom resp.
prevadzkou v CMPZ . Vlastnik RK-P mbze parkovat kdekolvek v celom rezidentskom
pasme, na ktoré mu bola karta vydana za jednorazovy ro¢ny poplatok. Ceny RK-P sl
nasledovné:

- 1. parkovacia karta na sidlo/prevadzku » 150 €/rok
- 2. adalSia parkovacia karta na sidlo/prevadzku » 300 €/rok

Rezidentska karta - navsteva (RK-N) pre obyvatefov s trvalym pobytom v CMPZ.
Vlastnik RK-N méze parkovat kdekolvek v celom rezidentskom pasme, na ktoré mu
bola karta vydana za jednorazovy poplatok. Karta je platnd na dobu 7 kalendarnych
dni.

- Cena RK-N » 6,00 €/7 dni

Rezidentska karta - abonent (RK-A) pre fubovolnd FO alebo PO. Na vydanie RK-A
nie je pravny narok. Prevadzkovatel vydava RK-A na zaklade aktualnej dopravno-
regulacnej situacie.

-  Cena RK-A » 700 €/rok

161



Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Priloha D: Zriadenie upokojenych zén, obytnych zén a zén 30 — konkrétne lokality
identifikované respondentami

Ozn. Identifikacia lokality
D1 Ambra Pietra
D2 Bottova

D3 Budovatelov

D4 | Byvalé staré ihrisko ZTS.

D5 Cela ulica Kratinova, Priekopa kvoli mnozstvu aut a poctu dopravnych nehod.
Nedodrziavanie max rychlosti a s tym spojeny nadmerny hluk pocas dna aj noci
D6 centrum mesta

D7 Devinska ulica

D8 Drazkovska

D9 Gandhiho a parkovat’ len na vyhradenych parkovacich miestach
D10 | Gorkého ul.

D11 | Hollého

D12 | Holubyho

D13 | Hotel Turiec

D14 | Hurbanova

D15 | lll. Kolénia v oboch smeroch

D16 | Jahodniky - Benkova ul.

D17 | Karva$a - Blahovca

D18 | Koldnia Hviezda

D19 | koSuty

D20 | Kosuty 1.2.

D21 | Kratinova ul.

D22 Ladoven

D23 | Makovického, okolo M$ na ulici Stefana Furdeka.

D24 | Mudronova

D25 Namestie SNP medzi VUB a kostolom

D26 Novakova ulica

D27 | Novy Martin

D28 | oddychova zéna na Koldénii Hviezde

D29 | Okruh centra mesta - A.Pietra, P.Mudrona, P.O.Hviezdoslava
D30 | Pavla Mudrona, P.O.Hviezdoslavova, Bernolakova, Novakova, Moyzesova
D31 Pod amfikom.

D32 | Podh3j - cely

D33 | Podh3j - popri rieke Turiec

D34 | Priekopa - Devinska ulica

D35 Priekopa Mednanského ul.

D36 | priekopa pri Tescu

D37 | Priekopa, od nakladneho nadrazia na sidlisko

D38 | Priekopnika - Priehradna

D39 | Sever

D40 | Stara Ladoven

D41 | Strane, Prednadrazie, Hviezdoslavova, Zaborského, Soltesovej
D42 | Skultetyho pri Poliklinike

D43 | Sturove namestie

D44 | Ul Chotarna

D45 | Ul Kratinova , Sikuru

D46 | ul. Michaelliho od zmrzliny dalej smerom k penziénu

D47 | Ulica Kollarova pri nemocnici - zéna 30

D48 | Ulica Mase Halamovej

D49 | Ulica Sikuru

D50 | Ulica Tomasikova pred ZS

D51 | v okoli starej Neografie
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Ozn.

Identifikacia lokality
D52 | Vrutky Zelezniéna stanica

D53 ZaturCie - celé

D54

Zaturcie ul.A.Stodolu ( dévod Zakladna Skola, zle prehladny vyjazd z Lidla)
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Priloha E: Zriadenie upokojenych zén, obytnych zé6n a zén 30 — d'alSie pripomienky
respondentov

Ozn. Znenie pripomienky

El Cesta od kruzaka na Strane ul. Mladeze - Holého - Strane kone¢na jazdi sa okolo 100
km /h - nestadi sucasny radar. Policia prestala merat ako sa osadil radar. Hlavne vo
ve€ernych hod. a rannych .

E2 iba uzavreté "bloky", vymyslat' zény zbyto&ne na hlavnych cestach, tam treba zvolit’ iny
pristup

E3 Jahodniky Benkova ulica pri vyjazde od jednoty vysoka rychlost vozidiel

E4 Jilemnického 49-55

E5 KoSuty 2 - zéna 207?

E6 na oboch jednosmerkach, cize ulica hviezdoslavova a ambra pietra s mudronovou,
zaroven by sa rychlost mala kontrolovat aj podvecernych hodinach, lebo to nie je
rychlostna komunikacia.

E7 Na sidliskach

ES8 Navrhoval by som oddelit zastavbu rodinnych domov v Priekope od panelakovej zastavby
v Priekope, pretoze vdaka neadekvatnej developerskej vystavbe, ktora absolutne nebola
podporena vystavbou a rozvojom dopravnej infrastruktary doslo k zahlteniu obytnych zén
dopravou. Ulica Il. Kolénia, kade si obyvatelia bytoviek skracuju cestu pretoze ulica
Kratinova je neprimerane pretazena dopravou, je rovnako ako Kratinova zahltena
vozidlami, ktoré tade doslova valia uplne bezne 70-tkou. Vdaka neprimeranej
developerskej vystavbe doslo doslova k degradacii hodnotnych obytnych z6n, ktoré boli
zneuzité ako pristupové cesty do zén, kde prebehla developerska vystavba. Mesto Martin
toto absolutne nezvladlo, ¢i uz zamerne, alebo zlyhanim z lahostajnosti. Developerska
vystavba v mestskej Casti Martin-Priekopa mala byt podmienena vystavbou a napojenim
Priekopy na vychodny obchvat mesta. Ktory je ale rovnako nelogicky planovany iba po
mestsku ¢ast Kosuty. Je nutné, aby tento obchvat bol napojeny na Priekopu, Priekopu-
Nakladné nadraZie a aj Vrutky. Teda, ak sa bude raz realizovat....

E9 Niekde v centre, za amfikom, CVC?

E10 Novakova 5-8, husto osidlena lokalita,bez chodnika,kde sa deti hravaju na ceste uz
desatrocia

E11 | Popri skolach

E12 PrednadraZie, sidliska

E13 | Predov3etkym v "peSej zéne", kde sa premava mnoZzstvo vozidiel, ktoré by tam vdbec
nemali byt ... , podobne aj v Starke, ..., na Kollarovej pri nemocnici, ...

El4 | Specialne medzi riekou Turiec a Timrava ulica, ta zelena plocha, zahrnut i priamo breh
Turca s priamym vyhladom z laviéky na tok rieky.

E15 Ul. Hrdinov SNP je bez chodnika, nachadza sa tam skolka a mnohi vodici zo Strani jazdia
do centra touto ulicou, aby s vyhli meraniu policiou na ul. Holleho a jazdia neprimeranou
rychlostou. Obyvatelia tejto lokality su pri pesej chodzi vystaveni riziku.

E16 | ulica Kratinova (Priekopa). Ulica je dlha a vela vodicov si z nej robi zavodny okruh

E17 | Ulica Mase Halamovej - nebezpecné rychla jazda ludi vezucich deti do Skblky/Skoly po
celej ulici

E18 | ulice pri Skolach

E19 | "Upokojene priamo pri bytovkach, absurdne aby sa ihriska priamo pod oknami bytov
stavali ..vid Zaturcie!"

E20 | Urcite v ulickach kde parkuju auta na jednej strane cesty,pri skolach,poste a obchodoch

E21 | V obytnych Stvrtiach vSade

E22 | V obytnych zénach v ramci mesta

E23 | Vnutroblok vo vsetkych castiach

E24 | VSetky mestské Casti okrem zakladnej komunikacnej siete.

E25 | VSetky priekopske koldnie a subezne ulice..niektori tam doslova lietaju

E26 | Zachovat Severna - Hurbanova (vyuziva sa ako bypass kruhového objazdu, po zacati
budovania vych.osidl.pasu sa situacia rapidne zhorsi)

E27 | ZaturCie, KoSuty,

E28 | ZaturCie; stavebne prispdsobit existujuce zény na Severe
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Ozn. Znenie pripomienky

E29 | z6na 30 - (lll. Kolénia v oboch smeroch najma v €asti pri Zelezni€nej trati ide o uzku Cast
vozovky bez chodnika, ktora je vyuzivana ako obojstranna a je tam zvySeny pohyb
chodcov smerujucich do a zo SIMU, Neografie,...)

E30 | Zdéna 30 pri ohladuplnosti nie je potrebna, kazdy vie ze pri panelaku méze vybehnut pod

kolesa dieta, pes a ze z parkoviska méze cuvat auto... Ked je niekto bezohlfadny mézu
tam byt aj dve 30tky a aj tak pdjde ako Sarkan.
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Priloha F: Krizovatky ainé miesta, ktoré respondenti povazovali za nebezpecné
z pohlPadu chodcov — konkrétne lokality

Ozn. Identifikacia lokality
F1 A.Kmeta/Hviezdoslavova
F2 Pietra

F3 Campo di Martin

F4 cela severna ulica

F5 Celé ulice Kollarova, Hviezdoslavova, Jilemnického, kde su Siroké dva jazdné pruhy v
jednom smere - potreba navrhnut zuzenie jazdnych pruhov pre motorové vozidla, doplnit
vyhradené pruhom pre autobusy / cyklistov (v zmysle komplexnych ulic), €im sa zlepsi aj
situacia pre udrzatelné druhy dopravy (pesi, cyklo, verejna, zdiefana)

F6 cely Ambrak a Hviezdoslavova - vSade kde je jednosmerka a vozidla jazdia v 2 pruhoch -
pri Vonsovi , Usek na Cervenej armady , pri McDonalde od Campo smerom na zastavku
smer Vrutky

F7 Cely sever cez Jilemnického ulicu

F8 Centrum. Vychod z bytoviek na chodnik po ktorych chodia auta. Napr Soltésovej ulica.

F9 Cesta na BystriCku z Martina.

F10 Francuzskych patrizanov ulica vsetky priechody

F11 Gorkého

F12 Hotel Slovan

F13 hotel Turiec - Galéria

F14 Hotel Turiec, Narodny cintorin

F15 Hviezdoslavova

F16 Chodnik k nemocnici oproti lekarni Beatrix. Z nemocnice vychadzaju auta vsetci pozeraju
do lava do jednosmerky a z prava nevidno se ide chodec.

F17 1/18 OMV Zatur€ie - Slovnaft

F18 Jahodniky Benkova jednota

F19 Jesenského ul.

F20 Jilemnického-KosSutska,

F21 Kostany nad Turcom

F22 Kosuty - okruznd krizovatka

F23 Kosuty campo

F24 Kratinova-Priekopska,

F25 Krizovatka Muronova - Skultetyho - hlavne pre deti. A vlastne vsetky priechody v
dvojprudovych komunikaciach. Jeden pruh zastane...nebezpecne hlavne pre
prechadzajuce deti.

F26 Doplnit v celom meste spomalovacie retardery, ktore prinutia vozidla pred kazdym
prechodom pribrzdit’.

F27 Krizovatka Nade Hejnej a Jesenského ulice,chodci a deti zo skoly prechadzaju na
cervenu,lebo dlho trva kym skoci zelena,auta od teplic maju 2x zelenu kym chodci raz.
Tladidlo pre chodcov tam je ale chyba na ostrovCeku v strede cesty, takze ked tam
ostanete stat, zelenej sa nedockate, kym ju nestlaci niekto z chodnika na zaciatku
prechodu.

F28 Krizovanie cyklotrasy popri ricke Turiec s Ul. Cervenej Armady

F29 Krizovatka ulic J. Krala a cesty od narodneho cintorina

F30 krizovatka A.Pietra-P.Mudrona-Skultétyho (pri zastavke Poliklinika Skultétyho)

F31 Krizovatka hore pri slimaku na obchvate

F32 krizovatka Hviezdoslavova - Andreja Kmeta

F33 Krizovatka Jilemnického Tehelna. Neprehladna pre auta v smere od centra. Tazko vidiet
na chodnik na lavej strane ak sa na hromadia na krizovatke auta.

F34 Krizovatka Kratinova - Priekopska, Cesta smerom na areal SIM, Krizovatka Il.Kolénia -
Kratinova ulica, krizovatka Sucianska- Priekopska

F35 Krizovatka na Podhaji pri slimaku a Priechod pre chodcov pri sokolovni ( vons gym)
smerom na sever

F36 Krizovatka pod Narodnym cintorinom, krizovatka pri OC Tulip na obchvate, ale to asi
vSetky na obchvate, krizovatka pri OC Kocka v meste ( pri byvalom Geko).
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Ozn. Identifikacia lokality

F37 krizovatka pri Martimexe

F38 Krizovatka pri obchodnom centre Tulip

F39 krizovatka pri omv smerom na Kostany

F40 KriZzovatka pri starej trznici

F41 Krizovatka pri Tatrabanke

F42 KriZzovatka pri vychadzani z Kolénie Hviezdy na hlavny tah.

F43 krizovatka Thurzova a ambra Pietra

F44 | krizovatka ulic II. Koldnia, Kratinova a ul. Jana Stefana Sikuru

F45 | Krizovatka v meste Stirovo namestie

F46 | Ladoven krizovatka: odboCovanie z Majakovského 6,7,8,9 smerom na ul.Nade Hejne;.
Napravo parkuju v zornom poli pri obrubniku osobné auta, ¢asto dodavky a nie je vidiet
prichadzajlce auta z ulice Sevéenkova.

F47 LIDL - priekopa

F48 Lidl sever. Prechod pred autobusom

F49 Makovického/Rovnianka. Velmi neprehladna z dévodu parkovania vozidiel.

F50 Mudroriova ul.

F51 Nakladne Nadrazie - mhd zastavka (konecna)

F52 Narodny cintorin

F53 Nemochnica -trznica

F54 Oblast pred a za mostom k ZTS

F55 | OC Galeria, Pri poste

F56 Od Tomc¢ian po cyklotrasu sa chodi po ceste

F57 Okolie Zzelezniéného priecestia pri Martinse, ked Ziaci idu na tréning

F58 P.O.Hviezdoslava a Sklabinska - krizovatka

F59 Pavla Mudrona/Skultétyho, P.O.Hviezdoslava/Tétha

F60 Pod BystriCkou

F61 pod Ladoviou

F62 Pod Narodnym cintorinom cez Sklabinsku, cez Hviezdoslavova pri hoteli Turiec, cez
Stefanikovu pri Martimexe, ...

F63 Prechod pre chodcov zo Sidliska Zaturcie cez 1/18

F64 | Prechod pri zastavke Sever Betty

F65 PreloZteka 1/65 a ul. Na Bystri¢ku

F66 pri "Neapole" chyba prechod a €ast chodnika koné&i nikde

F67 pri Kolibe v Priekope

F68 Pri Poliklinike Skultétyho vystupuji z MHD deti do $koly

F69 pri Zastavke Poliklinika Skultétyho

F70 Priekopa Kratinova-Priekopska

F71 Priekopa obchvat, Zatur€ie Kia a Mercedes predajne, cesta z Priekopy do Priemyselnej
z6ny Sudany-prejazd ponad R3

F72 priekopa prechod pri tescu

F73 Priekopa, Dolné Zaturcie

F74 | Priekopska ulica aZ po Pltniky (OC Tulip).

F75 Robotnicka

F76 Sever- KoSuty hlavna cesta.slabo osvetlené priechody pre chodcov.pocas dazda vecer
nevidiet’ Ciary na ceste.vydrata farba

F77 | Sever obchodny dom,pred kasarni na severe

F78 | Spominana krizovatka pod amfiteatrom bez priechodu. Krizovatka s hlavnou cestou od
SNM do mesta. Krizovatky okolo plavarne+Vons gymu.urcite vsetky krizovatky pred
byvalou hlavnou budovou martimexu,tam sa pomaly neda prejst.

F79 | Skultétyho - Mudrofiova, Ambra Pietra - Kukué&inova, Ambra Pietra - Cervenej Armady,
Stefanika - Cervenej Armady - Jilemnickeho, Severna-Kozmonautov-Jilemnickeho

F80 Thurzoval 1

F81 tomcany - smer centrum

F82 ul Bernolakova, spojenie Novakova-Bottova

F83 | ul Cervenej Armady
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Ozn. Identifikacia lokality
F84 ul. Ambra Pietra

F85 Ul. Hviezdoslavova a pri narodnom cintorine

F86 Ul. Jilemnického

F87 Ul. Volgogradska od ul. Kratinova, ul. Chotérna v &asti od ul. Stefanika po ul. Mierova

F88 | Usek od zastavky brezova po konecnu

F89 | zastavka Priekopa 111
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Priloha G: Krizovatky ainé miesta, ktoré respondenti povazovali za nebezpecné
z pohlPadu chodcov — dalSie pripomienky

Ozn. Znenie pripomienky
Gl A.Kmeta/Hviezdoslavova - z A.Kmeta. Od kina Moskva brania brezy vo vyhlade

G2 Gorkého ulica, zakaz vjazdu naklad autam!

G3 Jesenského ulica - dvojpruh, v jednom pruhu auto zastane, v druhom nie, rovnako aj ulica
Cervenej armady

G4 Jilemnickeého a Jesenského - Sirkové usporiadanie laka vodiCov k vyssej rychlosti a
priechody su zbyto¢ne dlhé a niekedy slaby rozhlad. Dalej cesta z Priekopy k Tulipu

G5 Ked su vypnuté semafory v centre, chodci nemaju Sancu, taktiez chodcov stretdvam ist
popri ceste v protismere ku kruhadi pri MCDonald a Slabo domyselne su aj prechody
Kaufland -Campo pre ludi z KoSut, musia to obchodzat, ale neobchadzaju, skracuju si
cestu tam kde nie je prechod

G6 Kostany nad Turcom- okamzite vypnut svetelnu signalizaciu v Spicke a regulovat dopravu
dopravnym policajtom- uz siahaju klony az po stara CSAD a znemozriuju fungovanie MHD
- kone€na a oto€ na konci mesta - a pristup k objektom v JuZnej Casti mesta

G7 Kosuty, sever, pod Ladoviiou. V3ade kde je 4 prudovka. Nie raz nas tam skoro auto
zrazilo. Jeden zastal a druhy nie.

G8 krizovatka pri martimexe ludia pouZzivaju neexitujuci priechod, zla viditelnost pre zivy plot
v zakrute od Severu

G9 Krizovatka pri OC do Campo,kruhaé¢ na Podhaiji,prechody hned za vyjazdom,Lidl v
meste...prechod na hranici krizovatky

G10 | Krizovatka ulic Mase Halamovej a Stavbarskej - nevhodné parkovanie autobusov MHD v
krizovatke znemoznuje vyhlad+ chodci prebiehajici cez ulicu Stavbarska na chodnik
veduci smerom ku Tescu a opacne - chybajuci prechod pre chodcov

G11 | Lidlv Priekope, tam prejst je des, a Zaturcie pri Lidli...prechod pri zatacke, nevidno ci ide
auto

G12 | Naul. Cervenej armady je problém prejst na druht stranu smerom ku Sokolovni / auto
za autom /

G13 Pod cintorinom smerom k hotelu turiec a ku kostolu, kde chodci chodia cez uz
neexistujuce, zrusene prechody pre chodcov

G14 | Poliklinika 1 treba dat dalej ako teraz nakolko sa blokuje lavy pruh na hlavnej ked sa
pustaju chodci

G15 | Prechod pre chodcov ked idete zo severu okolo martimexu na ambra pietra je nebezpecny
a casto su tam nehody,je takmer v zakrute.Odbocite a hned prechod a ludia neskoro
reaguju.

G16 | pri hoteli Turiec smerom od Galérie, ziSli by sa tam zabrany, aby chodci nemohli "skakat™
pod auta v dost neprehladnej krizivatke

G17 | prilidli vpriekope po zruseni Y krizovatky

G18 | Pri Martimexe, je tam vela chodcov aj cyklistov hned za zaktutou

G19 | pri OC v8etkych

G20 | pri Tescu v smere od Oc Tulip do centra je jeden semafor, ktory je chybne nastaveny a
chodci musia ist' na Eervenu.

G21 | Skér ako je cyklotrasa - tam z jednej strany nie je vidno na cestu lebo krik zasahuje do
zorného pola je to ako je ta cesta ako ide autobus od lidl na smer zatmenie

G22 | Ulica Kratinova, mnozstvo aut a nedodrziavanie rychlosti. Staci aby dieta vybehlo z dvora
rodinneho domu a auto nema sancu ubrzdit

G23 | ulica P.O. Hviezdoslava - z pohladu chodca ( a by alebo Studenta gymnazia V.P. Tétha) je
kazdodenné prechadzanie cez prechody na tejto ulici doslova boj s Casom. Najhorsie je to
rano, ked sa Studenti ponahlaju do Skoly a vodici po tejto ulici jazdia bezohladne a
neprimerane rychlo. Vtedy mate na prejdenie cez cestu doslova par sekund.

G24 | Urcite je nebezpecne miesto krizovatky p.o.hiezdoslava janka krala este pred hotelom
turiec, kde bol v minulosti zruseny prechod pre chodcov, prave pre nedostatocny rozhlad
pre chodcov, stale to tam skuSaju zo zvyku, zlast teraz ked je skoro tma a premavka v
meste ktora sa nezastavi. Bolo by vhodne pridat fyzicku zabranu
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G25 | urtite ul. Hviezdoslavova, chodia tadial rdno Studenti na gymnazium a pokial neriadia
dopravu policajti je to doslova boj o zivot prejst cez cestu, nehovoriac o tom Ze kvl
brezam vysadenim popri ceste chodec vébec nevidi prichadzajuce auta.

G26 | V Priekope pred Lidlom

G27 | Vela chodcov krizuje cestu I/18 OMV Zaturcie - Slovnaft, kde nie je priechod pre chodcov,
3 jazdné pruhy a dalej Ziadny chodnik

G28 | Vsetky ktore nie su osvetlene, napr na Severe

G29 | Vsetky prechody na stvorprudovke v centre mesta,auta jazdia rychlo,je tam husta
doprava.

G30 | VSade kde su neinteligentné semafory, ktoré zial nie su nikde v meste.

G31 | VSetky, lebo priechody su na nebezpeénych miestach, v krizovatkach, kde musia vodici
sledovat viac potencialnych nebezpecenstiev.

G32 | Z mednanskeho na kratinovu ten megadlhy priechod, priechod pre chodcov a cyklistov
kusok od lidla, nie je Sanca vidiet auta, su tam naletove dreviny.

G33 | Zastavka pod muzeom,pri Sokolovni
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Priloha H: Chodniky, ktoré respondenti identifikovali ako vhodné na rekonstrukciu —
konkrétne lokality

Ozn. Identifikacia lokality
H1 Koloénia Hviezda
H2 Pietra
H3 Sokolika
H4 autobusova stanica
H5 Bottova

H6 Budovatelov

H7 Bystricka - fava strana

H8 Centrum

H9 Centrum od kostola smerom Kk cintorinu, sever od kostola smerom k ku campo di martin
H10 | Hollého

H11 | Hrobonova

H12 | Hviezdoslavova

H13 | Chodnik a cestu popri plote ZTS

H14 | Chodnik okolo hotela Turiec

H15 | Chodnik oproti OD Fix pri neografii

H16 | Chodnik pri hlavnej ceste z mesta smerom do Kostian
H17 | Chodnik pri $kole Bernolaka

H18 | Chodniky vedla Mudrofovej

H19 | J.Kréla

H20 | Jahodniky smerom do Zahradnictva ulica Kollarova
H21 | Jesenského

H22 | Jesenského - zastavka Stadion

H23 | Jesenského ulica

H24 | Jilemnickeho

H25 | Jilemnickeho 51-smer Zastavka MHD

H26 | Jilemnického okolie kasarni

H27 | Jilemnického pred Betty

H28 | kino strojar - okolie

H29 | Kollarova - koniec Martina

H30 | Kollarova okolo UNM

H31 | Komenského

H32 | Kosuty-Priekopa

H33 Kozmonautov

H34 | Kratinova

H35 | Kuzmanyho

H36 | Ladoven od zastavky Nade Hejnej k Letrichovej
H37 Lermontova

H38 | M.R.Stefanika (popred stari Neografiu)

H39 | Mala hora

H40 | Mudronova

H41 | Na bystricku (ul.)

H42 | Nadjazd slimak, CSA

H43 | Namestie PB 2,4,6 zapad stranu

H44 | namestie vajanského

H45 | Novakova

H46 | Novakova

H47 | Novomestského

H48 | Odtoky

H49 | P. Mudrona (vychodna strana)

H50 | P.O. Hviezdoslava

H51 | PeSia zéna (centrum)

H52 Pod muzeom popri rodinnych domoch a bytovkach
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Ozn. Identifikacia lokality
H53 | Podhaj - hlavné tahy kadial chodi mhd
H54 | Podhdj Janosikova ulica

H55 | Popod Hori¢ku - od SNK po SNM

H56 Prepojenie Vrutky Martin-centrum cez ul. Kozmonautov
H57 Pri fontane oproti kasarfiam

H58 | Pri Lettrichovom gymnaziu.

H59 Pribinova

H60 | Priekopa hlavny tah

H61 | Priekopa mediianského

H62 Priekopa na hlavnom tahu pred Lidlom
H63 | Priekopa pri novej neografii

H64 | Priekopska od Kostola po najazdoch
H65 | Rastislavova

H66 | Robotnicka

H67 | Strane

H68 | Sucianska ul. smer ku Simu.

H69 | Skultétyho

H70 | Soltésova

H71 | Thurzova l

H72 | TomSikova

H73 | Trznica - okolie

H74 | Ulica Komenského,Budovatelov

H75 | Zaborského

H76 | Zaborského (od vedierky, lava strana)
H77 | zastavka Prieloztek - okolie

H78 | zaturdie - pozdiZ hl. cesty
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Priloha I: Chodniky, ktoré respondenti identifikovali ako vhodné na rekonstrukciu —
d’alSie pripomienky

Ozn. Znenie pripomienky

11 Ladoven 1,2,3 -chodniky su z pévodnej vystavby KBV t.j. 1975-85 bez sklonov, povrchu z
LA a rovnosti s deformaciami - zdvihnutie s kaluzami od korefov zivelne nasadenych
stromov popri chodnikoch cca1m

12 90% celého MT

13 A.Pietra - Stefanika

14 Ako obyvatelovi Martina sa mi hlavne nepaci ked napriklad, ukazkovo jednosmerka P.O.
Hviezdoslava na jednej strane je chodnik zo zamkovej dlazby a na druhej asfaltovy. Ako to
ze mesto nemd daky vzor a nerobi to vsade rovnako, ale takto ako pride,

15 Cyklotrasa pri Turci je na Podhaji neosvetlena, vo ve€ernych hodinach je to hlavne pre
Zeny neprijemné sa tadial presuvat.

16 Chodnik cesta medzi bytovkami p.o. Hviezdoslava, Novomeskeho, Zaborského, mam
pocit akoby sa tam 20 rokov ni€ neopravovalo

17 Chodnik oproti OD Fix pri neografii, a je velky krater - diera pred Zelezniénym priecestim
smerom k zimnému Stadiénu

18 Chodnik pri hlavnej ceste z mesta smerom do Kostian

19 Chodnik pri $kole Bernolaka

110 Chodniky popri hlavnej ceste na Podhaji, staci Ze trochu zaprsi a na viacerych miestach
stoji voda.

111 Je ich dost, treba postupovat o stredu mesta von.

112 Jilemnickeho 51-smer Zastdvka MHD drZi sa tam voda

113 KosSuty 1 KoSuty 2

114 L.Novomeskeho, zarasteny od jari do jesene

115 Ladoveri-mesto

116 Medzi Vrutkami a nadjazdom do Martina, Priekopska Cast

117 Na severe su vSetky chodniky v zlom stave, neda sa tu ani venéit ani ko&ikovat

118 Némestie, popri kolajoch smer na smichov,a je ich ur€ite viac

119 napriklad chodnik pod zdravotnym strediskom v KoSutoch je jedna velka katastrofa, diery,
praskliny a to uZ ani nevravim Ze ho nikto neposype ako je zima dlha

120 Novomeského ulica pod kopcom pri byvalom futbalovom Stadiéne na obidvoch stranéch!
121 Od prieloZteka aZ po zastavku SAD za Turéanom. Okrem toho, koneéne nadchody v
Martine pre drviva va&Sinu ciest KoSuty - Sever - Stred... a mozZno jeden dva v Priekope
122 Od sudu po Koduty milién prechodov cez frekventovanu cestu . Skuste si to dat z
Ladovne az do simu s malym dietatom . Na nervy.... RadSej autom alebo popri kasarfiach.
Viacej zosadate a vysadate ako jazdite . Hréza.

123 od Tulipu popri Turci do Zaturcia

124 okrem centra mesta vSetky, najmé v Priekope

125 oproti Tesco Priekopa

126 Na podhaji"

127 Pred Gymnaziom a MS Lettricha, ked prsi, su tam velké kaluZe a neda sa tade
prechadzat

128 Pri zastavke Stadion cely aZ po zastavku ku kostolu na Severe, pri zastavke Poliklinika
vyrubat’ pagastan, ktory zavadzia pri vystupovani a vSetky zmenit na bezbariérové, hlavne
pri prechodoch chodcov.. Thurzovu, Mudrofova, Kuku&inova druha strana, Jilemnickeho,
Jesenského druha strana..pri ZS Bernolékova cely chodnik od Zel. Trate a od obchodov
pri vstupe do $koly a MS. Skoro v$etky su iba na jednej strane zrekon$truované

129 | SirSie centrum mesta

130 Thurzova1, zGZenie chodnika v prospech parkovania majitelov bytov. Je tam dostato&ne
Siroky chodnik, ostane 1,5m.na ceste je zUZeny priestor pri vystupovani a nebezpeéné.
131 Tulip Zaturcie popri Turci

132 Ul. Hollého, po prerabkach sieti po Telekome a SPP je to ako zahrada a nie chodnik

133 usek popri rieke Turiec medzi obchodnym centrom Tulip a sidliskom Zatur&ie popri
CistiCke odpadovych véod.
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134 v Casti Priekopa od ulic od Ill. Kolénie po ulicu Lipovu je vaésina chodnikov vo vefmi zlom
technickom stave, niekde kompletne zarastena a uz sa neda ani hovorit' o chodniku pre
chodcov.

135 V ramci celého mesta systematicky opravovat povrch chodnikov, ako aj zavadzat
bezbariérové opatrenia. Zamerat sa najprv hlavne na délezité tahy, ktoré su definované v
dopravnom genereli, okolie nemocnice, §kdl, zastavok.

136 v8etky. v MT registrujem velmi malo zrekonstruovanych chodnikov. Pri prechadzkach po

Ladovni s 1,5 rocnou dcerou to je na zabitie. Pristup k SKANZENU je katastrofalny, s tym
by sa mohlo nie€o spravit.
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Priloha J: Poziadavky respondentov na dobudovanie novych alebo tpravu existujicich
chodnikov — konkrétne lokality

Ozn. Identifikacia lokality
J1 A.Sokolika na Soltésovej smerom k amfiteatru

J2 Bagarova ul.

J3 Centrum od kostola smerom k cintorinu

J4 Cesta na BystriCku z Martina, most medzi OBl a Tulipom, cez vodu pre chodcov a
cykKlistov.

J5 Cez rieku Turiec (napr. Tesco-Tulip, Zatur€ie-Priekopa)

J6 Holubyho ulica pri Dopravnom inSpektorate

J7 JanosSikova ulica

J8 Jilemnického ulica, medzi rim-kat kostolom a OC Campo di Martin

J9 Jilemnickeho, Mudronova po lavej strane, Komenskeho, Tomasikova, Budovatelov,
Hrobonova, Jesenského, pri zastavke Stadién, bezbarierovom ukongit ku prechodu
chodcov, vsetky v celom meste

J10 kasarne na Stranach/Podhgj - chybajuci chodnik

J11 Koldénia Hviezda, od ATC Turiec do lesoparku Jedloviny

J12 KoSuty

J13 | krizovatka ulic II. Koldnia, Kratinova a ul. Jana Stefana Sikuru, kde v st¢asnosti nie je
zabezpeceny plynuly bezpeény prechod cez prechod pre chodcov z chodnika na chodnik
(travnata plocha za ktorou zacina chodnik)

J14 Ladoven

J15 lavka zo Zaturéia na Pltniky

J16 Medzi Tom€anmi a cyklotrasou K cintorinu

J17 mestsky cintorin - A.Sokolika

J18 Na trase KoSuty - Sever na strane, kde je kostol

J19 Na ulici Pltniky, od pivovaru Martins po obchodné centrum Turiec - ani z jednej strany sa
neda prejst na Sportovy areal po chodniku.

J20 Nove Casti Podhaja, ul. Hrdinov SNP

J21 Novy chodnik na Bystri¢ku

J22 Od Hollého 3 az po konrénu na Stranach

J23 Od Kratinovej smer Volgogradska, vela fudi, deti, ko€ikov a chodnik chyba, kiso&ek
chodniku je pred novou radovou vystavbou ale je nepristupny pre verejnost.

J24 Od krizovatky ul.Novakova a A.Kmeta (za krcmou U Novanskeho), smerom k panelakom
Novakova 5 az 8 a popred panelaky. Je tam po novom jednosmerka, pristup k
autobusovej a vlakovej stanici, je to obytna zona, kde sa desatrocia pred panelakmi
hravaju deti, mala by tam byt zvySena bezpeénost, namiesto toho bola zavedena
jedmosmerka kde mbzu auta jazdit rychlo,bezpecnost nerieSi a komplikuje zivot
obyvatelom.

J25 Od McDonald smerom ku kostolu

J26 od Partinzanskeho cintorina po Zatur€ie popri hlavnej ceste

J27 od Priekopy po Pltniky

J28 Od UNM smerom von z mesta

J29 | Odtoky

J30 | Okolie Amfika

J31 | okolie Malej hory

J32 okolie nemocnice

J33 Okolie parkoviska Kocka

J34 Okolo byvalych Zt's, okolo rieky Turiec

J35 okolo martinskej plavarne - smerom ku kasarfiam za kolajnicami

J36 | Opravit chodnik medzi OC Tulip a Zatur&im.

J37 | "Palkovi€a- okolo ZC Kocka, tam ako je parkovisko

J38 Priekopska-Pri Martinse ku odboc¢ke na futbalové ihrisko.

J39 pesia zéna (centrum)

J40 Pod Bystri¢kou

J41 | Podhaj
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Ozn. Identifikacia lokality
J42 Popri ceste ku Campo di Martin

J43 Priekopa - Nakladne Nadrazie

J44 Priekopskd ul - (smer Sim)

J45 Pristup z Kosut 1 do obchodného centra Campo si Martin
J46 Sever

J47 Sever Nadchod pre pesich do Tesca

J48 | Sever od kostola smerom k ku campo di martin

J49 Skanzen

J50 smer do Neografie popri Zeleznici

J51 Smer kamarat/centrum volného €asu

J52 | Smer na priekopu

J53 Stara Ladoven

J54 Strane

J55 Strane po koneénu zastavku.

J56 | Teplaren - Podh3j

J57 Timravy ku Turcu

J58 ul. Michaelliho, pri zmrzline

J59 | UL Sokolika ku Amfiku

J60 Ulica E.B.Lukaca a nasledné napojenie smerom do centra
J61 ulica za kinom Moskva

J62 Z Priekopy k Tulipu by bol potrebny chodnik, okolo Martinsu
J63 Zaturcie - prepojenie s Priekopou a KoSutmi mimo cesty |. triedy
J64 | Zaturcie - Partizansky cintorin

J65 | zo ZaturCia smer Priekopa a Vrutky
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Priloha K: Poziadavky respondentov na dobudovanie novych alebo tpravu existujucich
chodnikov — d’'alSie pripomienky

Ozn. Znenie pripomienky

K1 Na Ladovni Suchackova 11-19 koSe su na cestnej komunikacii o prekaza autam aj
parkovaniu a keby sa dobudovali chodniky v €asti pri koSoch €o je mozne ako je pri deepe
na ladovni za mestskou policiou je spraveny chodnik na ktorom su aj koSe.

K2 Na Lipovci ako sa ide k mostu od schodov a na zastavku na smer Kfa¢no, ten uzky
priestor tam prepracovat na chodnik

K3 najma tam kde ich ni¢ia korene stromov

K4 novy chodnik pod SNK

K5 Od holleho po kone€nu na stranach, byvam kusok odtial a ist do medveda s detmi je o
zivot

K6 oprava chodnikov v priekope, vybudovanie chodnika v zatur&i pri mercedese a slovnafte
na napojenie k cyklotrase

K7 "Pod Amfiteaterom ul.Sokolika koné&i a nie je dobudovany chodnik odjakziva.
Kontroverzny spésob ukoné&enia chodnika.Uplne nepochopitelny spésob."

K8 pokragovanie chodnika od Tulipu popri Turci popod cestu do Zaturgia pri ZS

K9 Popri kasarnach Podhaj -Pivovar - smer Strane ( je tam len cesta )

K10 Popri rieke Turiec je chodnik, kde sa rekonstruuje most, aviak chodnik kon¢i v strede
cesty a pokracovat sa neda, nie je ani priechod ani ni¢. Navrhujem pokracovanie
chodniku (ul. Mladeze)

K11 Popri zelezniCnej trati od MC Priekopa- autobusova zastavka Nakladné nadrazie do MC
Kosuty 2, chodnik v MC Priekopa od ul.Kratinova ku ul. Volgogradska

K12 Prekvapilo ma ake nedostatocne chodinky mame napriklad od lekarskej fakulty ku intraku
pri priemyslovke nakolko tam migruje mnozstvo studentov v hufoch

K13 | Tomé&any. Cesti¢ka konci tesne pred Tom&anmi

K14 Uprava by sa zi§la tym popri martinskych kasarfiach. Vedu v podstate popri jednom z
hlavnych tahov meste a chcelo by to uz vynovenie.

K15 Upravu, na sidliskach, napr. priekopa, kosuty, ladovne

K16 | Urcite chodnik/cyklochodnik po oboch brehoch rieky Turiec naprie€ celym mestom.

K17 | V Priekope na Nakladnom nadrazi je nebezpecna cesta bez chodnika - z konecnej
zastavky na sidlisko, taktiez Usek cca od byvalej "Baterkovej" na Nakladné nadrazie.

K18 | Vlakovej zastavky Priekopa smerom do Kosut Il.

K19 | vSetky Casti mesta by si zasluzili revitalizovat

K20 | Vybudovat chodnik okolo cintorina - spojenie chodnika od ul. Sklabinskej az po novy
cyklochodnik do Tomcian.

K21 | Z cyklotrasy vedie most ponad rieku spajajuci Priekopu a ZaturCie. Na strane Zaturcia tak
nejako konéi a nejde od neho Ziadna rozumna cesti¢ka dalej smer na sidlisko

K22 | Zo Zaturcia k Slovnaft, Zatur€ianska - zuzené miesto, popri Turci kde sa myslelo len na
cyklistov, pri kastieli Zatur€ie, Stodolu x Romana

K23 | Zazenie chodnika naThurzovej 1,v prospech parkovania aut majitelov

K24 | LepSie prepojit ZaturCie - Priekopa (peso, bicykel)

K25 | Chodniky v celej mestskej Casti Priekopa su vacsinou v zlom stave. Prioritne by som
uvital dobudovanie chodnika a aj riadnej cesty smerom na areal SIM Priekopa, kde
vozidla (aj kamiény) doslova ohrozuju chodcov.

K26 Dobudovat’ chodnik od Podhaja aspori po kone&nu na Podstranach
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Priloha L: Konkrétne lokality, v ktorych respondenti identifikovali poziadavku na
zlepsenie bezbariérovosti

Ozn. Identifikacia lokality

L1 3/4 priekopy

L2 Centrum

L3 | Cervenej Arméady, nemocnica

L4 Chodnik popri SAD smerom na Kostany

L5 Jahodniky- Ladoved- hlavny pristup ku Skoldm z MK - a vSetky ukon&enia chodnikov v
celom meste pri krizovani s MK

L6 Kollarova

L7 Kosuty 2

L8 Krizovatka na Suchackovej a Jana Petrovicha plus schody medzi Jahodnikmi a Ladovnou
s koc¢ikom ist tade tak to je na zaplakanie

L9 Krizovatka Novomeského Jilemnického (oproti Kondela) na strane pri bytovke
L10 | Ku vSeobecnej zdravotnej poistovni

L11 Lermontovova ulica 1-9, ku kazdému vchodu je obrubnik aj na krizovatke ulic nie su
znizené obrubniky

L12 Most cez Turiec pri Sportovej hale

L13 nastup na cyklotrasu pri OMV Robotnicka

L14 Odtoky

L15 Okolie nemocnice a zdravotnickych zariadeni

L16 Okolie Zaturcia

L17 Pod BystriCkou

L18 Podh3j

L19 Podchod Kosuty

L20 | prepoj od ul. Kratinova ku ul. Volgogradska

L21 Priekopa kompletne oblast od lll. Kolénie po ulicu Lipovu resp. Priehradnu
L22 Priekopa, smer vrutky

L23 Sever chodnik okolo ihriska

L24 | Sever- Zvolenska

L25 Strane

L26 | Thurzova pri Reumatologickej ambulancii

L27 | ulica M.R.Stefanika - krizovatka pri Geku

L28 Zastavka Stadion, Geko prechod

L29 ZaturCie -Makovického.

L30 | Zjazdy popri garazach pri trati na severe
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Priloha M: Navrhy respondentov na zriadenie novych alebo upravu jestvujucich
priechodov pre chodcov — konkrétne lokality

Ozn. Identifikacia lokality
M1 A. Stodolu

M2 Centrum

M3 Cesta na Bystri¢ku z Martina, Most medzi OBI a Tulipom cez vodu, pre chodcov a
byciklistov.

M4 Cintorin prechod medzi zastavkami, nemocnica _ trznicaZeleznicna stanica, campi -
kaufland, tulip podhaj zaturcie

M5 Habanero - smer Zilina

M6 Hotel Turiec - Narodny contorin

M7 Hurbanova

M8 Kolénia Hviezda, od Ambra Pietra ku zastavke pri Vonsovi, pod BystriCkou, upravit
prechod pri Lidli dalej od krizovatky , medzi Campo-KoSuty zastavka Kaufland

M9 KosSuty - okruzna krizovatka

M10 | KoSuty1a?2

M11 | krizovatka nad slimakom (obchvat) na strane kde je Turiec

M12 | Krizovatka pod Bystri¢kou,

M13 | Krizovatka ulic E.B. Lukaca a M.R. Stefanika. Prechod smerom k autobusovej zastavke
na druhej strane ulice M.R. Stefanika

M14 | Ladoven, ul. N. Hejnej

M15 M. Jankolu

M16 | Medzi cyklochodnikom a cestou od lidla

M17 | Na BystriCku

M18 | Na krizovatke pri ZTS zavodoch

M19 | na krizovatke ulic II. Kolénia, Kratinova a ul. Jana Stefana Sikuru, kde v si&asnosti nie je
zabezpeceny plynuly bezpelny prechod cez prechod pre chodcov z chodnika na chodnik
(travnata plocha za ktorou za&ina chodnik)

M20 | na ul. Hviezdoslavova hlavne

M21 | Na ulici Stavbarskej v blizkosti kone€nej autobusovej zastavky
M22 | Novy Martin

M23 | obch. centrum Galéria

M24 | od Hostinca u Jakuba k cintorinu

M25 | Od Mc Donald ku Kauflandu

M26 | Od ul. Kratinova ku ul. Volgogradska

M27 | Od zastavky Hotel Turiec, pod Podhajom, pri Tulipe

M28 | Okolie Amfika

M29 | Okresny sud - MHD Stadién

M30 | OMV Zaturcie - San Martin

M31 | Pavla Mudrona pred ZS, Bernoldkova pred priecestim

M32 | Pod Partizanskym cintorinom.

M33 | Pri JUDr. SKOLNIKOVEJ NA Zaborskej ulici sme rok k MU
M34 | Pri obchodnom dome LIDL pri slimaku

M35 | Pri Stadione

M36 | Priekopa

M37 | Priekopa Mednanskeho, a Priekopa Kratinova smer na SIM ,vela deti tam chodi a je to
bez chodniku na konci pri priecesti s tratou

M38 | "Priekopska pri Martinse - Zelezni€né priecestie.

M39 | Robotnicka

M40 | Sever

M41 | Sokolovia na urovni Vons

M42 Stara Ladoven - Cintorin , zastavka MHD ,dom smutku

M43 | Stdrovo namestie

M44 ul Bernoldkova, spojenie Novakova-Bottova

M45 | Ul Hviezdoslavova
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Ozn. Identifikacia lokality
M46 ul. Ambra Pietra

M47 Ul. Bottova

M48 | Ul. Hviezdoslavova

M49 | ulica Robotnicka

M50 | Zastavka MHD stadién,

M51 | Zaturcie

M52 | Zel. Priechody &§. Arméady

M53 | zastavka vlakova stanica Martin

180




Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Priloha N: Navrhy respondentov na zriadenie novych alebo urpavu jestvujicich
priechodov pre chodcov — d'alSie pripomienky

Ozn. Znenie pripomienky

N1 na ul. Sklabinska pri cintorine, kde je zastavka MHD - od Rastislavovej, na konci
Kmetovej cez ul. Novakovu ku Zel. stanici, cez ul. Tomasikova od Jilemnického 19 ku 29,
od ul.Sokolika cez Soltésovej ku Kamaratu, ....

N2 Existujuce zvyraznit tak ako pri Lidl Priekopa

N3 Chodnik na ul. Kollarova, pri nemocnici, od lekarne Verbena smerom na trznicu kon¢i len
tak a dalej musi ist Clovek po ceste - spravit prechod na konci chodnika ku trznici

N4 Lekaren Beatrix smerom na nemocnicu chyba prechod

N5 Ja vyuzivam priechod pri Compeli, len dalej chyba chodnik popred Mercedes

N6 Je nutné robit’ Cosi so Zelezni¢nym priechodom smerom z Kratinovej ulice na areédl SIM,
kde nie su ani rampy a uz tam doSlo aj ku tragédiam.

N7 Navrhujem zabradlie pri Martimexe, po zruSeni chodnika sa niektori chodci hadzu pod
auta, zabradlie by bolo vhodné aj pri hoteli Turiec

N8 Neviem, &i sa to pocita za chodnik, ale v lete 2023 uzavreli slimak- prechod pre chodcov
ku Tescu a neexistuje cesta na prepojenie severu a podhaju/zaturcia, obchadzka pre
pesich je velmi dlha a neefektivna

N9 noveé v Priekope najma ich osvetlit

N10 novy- sokoloviia, Zelezni€né prechody €s armady a robotnicka.

N11 | existujuce- Zaturcie ulica A.Stodolu/M. Jankolu. Auta stoja obojsmerne tesne pred a za
prechodom. Dochadza tam ku koliznym situaciam medzi chodcami a autami, mestska
policia to nerieSi, kym tam niekto nezrazi napr. dieta."

N12 | Obnovit dva zrusené priechody na krizovatke Narodny cintorin - ul J Krala - hotel Turiec.
Ked idete od kostola popri hoteli Turiec nemate ako prejst smerom k Narodnému cintorinu
alebo na ul.J.Krala, lebo tam priechody boli zruSené a ak chcete prejst po priechode
musite zajst’ az za hotel Turiec.

N13 | Posun priechodu pri Lidli (pri Slimaku) smerom na sever (cca 5-6m). Chybajuci priechod
na krizovatke pod SNK

N14 | Prikrizovatke nad slimakom (obchvat) na strane kde je Turiec, na vychodnom nabrezi
rieky je potrebné bud dobudovat chodnik, ktory by sa napojil na cyklotrasu, alebo
priechod pre chodcov.

N15 | Pri nemocnici od trznici viozit stredovy ostrov€ek a rozdelit dlhy prechod na dva.

N16 | priekopa pri tescu, priechod tam je, ale Soféri ho €asto nereSpektuju

N17 | Semafor alebo vyrazny prechod na krizovatke Thurzova a ambra Pietra, prechadzaju
tadial deti do Skoly, na zastavku...

N18 Upravit prechod od vlakovej stanice, novy prechod urcite hned pod Amfiteatrom,pod
kopcpm,kde sa deti zvykli sankovat,smerom od hotela Turiec,vela ludi tam prechadza a
chodi smerom k cintorinu alebo cyklochpdniku Tomcany,prechod velmi chyba.

N19 Upravit’ priechod pri Priekopskom Lidli pri vychadzani z parkoviska, kde prichadzaju auta
smerom z Vrutok a z Martina a zaroven odboc€uju na Lidl a vychadzaju z parkoviska.
Prechod pri vychadzani z Kolénie Hviezdy umiestnit vy§Sie od hlavného tahu.

N20 | zamedzit pristup k ceste pri zruSenych priechodoch napr. krizovatka pod cintorinom, pri
martimexe
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Priloha O: Lokality na budovanie novych cyklotras identifikované respondentami

Ozn. Identifikacia lokality
01 V meste ako celok
02 centrum smer Ladoven/Jahodniky; centrum smer vypadovka na Kostany nad Turcom,
Kosuty, stara Borova smer Diakova/Drazkovce
03 V8ade, kde sa da, celé mesto - prepojenie sidlisk
04 V martine je snad len jedna cyklotrasa a to len po Pltniky, ostatne su len cyklochodniky.
Takze je dost toho na zlepsenie.
05 Centrum, objazd pesej zony
06 VSade pozdiZ ciest s 8o najmensim krizenim s cestami
o7 okolie Martina . Poprepajanie okolitych obci
08 Ladoven, podhaj, kosuty
09 Strane
010 | Zaturcie - napojenie na cyklotrasu popri Turci
011 | KoSuty Il. - Priekopa
012 | smer Kostany
013 | Priemyselna zéna Su¢any
014 | smer Tur€ianske Teplice/ Kostany
015 | Zilina - Martin t.j Streéno
016 | okolo ZTS
017 | napojenie cyklotrasy z Tom¢&ian do mesta
018 | Jedloviny
019 | Bystricka
020 | Sever
021 | Centrum - Stred
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Priloha P: Zlepsenie podmienok pre cyklistov — |okality identifikované respondentami

P1

Ozn.

Identifikacia lokality

V celom meste, ZlepSenie bezbarierovosti pri prechodoch cez komunikaciu z
cyklochodnikov a z komunikacie znova na cyklochodnik. V niektorych usekoch je to velmi
nebezpecné s dietatom v cyklosedacke, Cyklotrasu z mesta do Kosut pretinajub10 taky
ciest. Pri plnej premavke je takmer nemozné sa niekam dostat. Cyklotrasa popri Turci
medzi tulipom a zts je neosvetlena. Clovek sa tam v noci ide zahlusit. Chyba prepojenie
cyklotrasami s najbliz§imi obcami

P2

Z4kaz jazdy v peSej zone, centrum MT a vnutorny obchvat mesta Martin- cyklopruh , V
centre mesta a na cykloceste pri riecke Turiec vyznacit pasy., Od galérie po Tatra banku
musite davat’ pozor aby do vés niekto nenarazil . zakaz cyklistov na peSej zéne,
dobudovat po meste cyklochodniky, lebo na chodnikoch ohrozuju chodcov

P3

Vymedzit' cyklotrasu vyhradne len pre cyklistov a nie pre chodcov so psami a mamicky s
koCikmi

P4

Upravit' Siroky Stvorpruh na ladoven - ul. Nade Hejnej na dvojpuh a vybudovat cyklocestu
na ladoven, Prechod (svetelna kriZzovatka)pre chodcov od ZS Nase Hejnej. K nej vedia
smerom od krizovatky od byvalého OSP cyklochodnik, a ked chcete prejst na druhu
stranu chodnika, skrz 4 prudovu cestu Jesenského,kde cyklocesta na chodniku
pokraduje,tak musite zist z bicykla. Co nestihneme s malymi detmi na dizku zelene;j.

PS5

Zaturcie, Osvetlenie cyklotrasy od Tulipu po centrum

P6

Priekopa - smer Galimex, Prechod pri zdravotnom stredisku v KoSutoch, krizovatka s
(cyklo)-chodnikom medzi obchvatom a cestou na Strane, krizovatka cyklochodnika s
cestou medzi Lidlom v Priekope a cestou 1/18, krizovatka medzi podchodom k Fatre a
Pltnikmi (z bo€nych ciest vobec nevidno do krizovatky smerom k Tulipu!!!).. a celkovo
cyklochodnik medzi Severom a centrom je kvOli mnozstvu krizovatiek pomerne
nebezpedny.. ; Priekopska ulica

P7

Martin - Sucany, Priekopa ( od Galimexu smerom na Su¢any po kruhag)

P8

Jedloviny, rovna cesta, kde chodia auta velmi rychlo, aj na krizovatke popred Kolibu
smerom k Partizanskemu cintorinu

P9

Sever , Prechod cez cestu od kruhového objazdu na obchvat velky skok na cestu a spat
na chodnik

P10

Privitala by som keby kazdy cyklista co nevlastni vodicak urobil aspon malicku skusku zo
z&kladov pravidiel cestnej premavky. Cest vynimkam, ale drviva vaésina je pohroma na
bicykli. Ked' pochopia ze nie su nesmrtefni a nemaju vSade prednost tak im dobudujme.

P11

Protismer na ul. Janka Krala, zniZenie v rychlosti v okoli centra (Neografia, Soltésovej a
pod)

P12

Mudronova, ambra pietra, hviezdoslavova
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Priloha Q: Zleps$enie podmienok pre cyklistov — pripomienky respondentov

Ozn. Znenie pripomienky

Q1 Vo v$etkych parkoch., Urcite Zelezni¢na stanica, centrum mesta...a pod. , Stanica,
obchodne centra (lidl, kaufland...), V strede pri ZSR v Martine a SADke, kino Strojar pred
MU, pred Nemocnicou na travnatej ploche, pri $kolach, na trave pri Séniu... ,

Q2 pri Mestskom urade, v lokalite namestia SNP (napr. pri OC Galéria alebo v blizkosti
Socialna poistoviia), pri kine Moskva, v aredli kazdej ZS, Skanzen

Q3 Na pesej zone, centrum, Namestie , Mestsky urad, autobusova a Zelezni¢na stanica,
centrum mesta, obchodné centra. Myslim kvalitné stojany a zjednotit’ vizudl, resp. nastavit
pravidla.

Q4 Sudany-Martin a parkoviska na stanici a na peSej zéne

Q5 V centralnych Castiach jednotlivych z6n mesta- obchodné centra, Sportovo-rekreaéné

arealy, Skoly, v CMZ, v priemyselnych arealoch s velkou kapacitou zamestnancov., Pri
cintorinoch, poste, peSia zoéna
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Priloha R: Nabijanie elektrobicyklov — lokality identifikované respondentami

Ozn. Identifikacia lokality
R1 Mestsky Urad resp. v lokalite Centra mesta, na cyklotrase od lokality Pltniky smer Vrutky
R2 Na peSej zone, Centrum
R3 Na trznici, pri Obchodnych centrach, pri MU v Martine
R4 Pri Zelezni¢nej stanici
R5 Pri sportoviskach, nemocnici,zeleznicnej a autobusovej stanici, centrum mesta
R6 Zelezniéna a autobusova stanica, okolie OC Galéria (mimo ich stikromny pozemok), pesia
z6na, Medokys, Lekarska Fakulta + amfiko
R7 Namestie, obch. centra, Strane, kolénia Hviezda, .,
R8 ul. Michaelliho, pri zmrzline
R9 Ul. Sokolika ku Amfiku
R10 Ulica E.B.Lukaca a nasledné napojenie smerom do centra
R11 | ulica za kinom Moskva
R12 | Z Priekopy k Tulipu by bol potrebny chodnik, okolo Martinsu
R13 | Zaturcie - prepojenie s Priekopou a KoSutmi mimo cesty |. triedy
R14 | ZaturCie - Partizansky cintorin
R15 | zo Zatur€ia smer Priekopa a Vrutky
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Priloha S: Dobudovanie novych ciest — identifikacia lokalit respondentami

Ozn. Identifikacia lokality
S1 Vychodny obchvat MT
S2 Okolie Narodného cintorina, vypadovka na BB
S3 Vyjazd na Kostany, zla okruzna krizovatka pri KoSutoch,
S4 krizovatky smerom na Kosdtany n. T
S5 Z Ladovne cez novu nemocnicu do Kosut. Prebudovat krizovatku na BystriCku a odstranit
doc€asnu kruh. krizovatku na severe
S6 Vyjazdy z mesta
S7 Prepojenie tunel Vishove, dialnica do BB-TN
S8 lepSie prepojit mestské €asti vychod-zapad cez rieku Turiec. vybudovat cestu na Novy
Martin
S9 Kostany kruhag, pod BystriCku kruhag, do¢asny kruhac v KoSutoch vyriesit nejakym
trvalym rieSenim.
S10 | Celé mesto.
S11 | kruhova krizovatka na Bystricku
S12 | Obchvat Martina pred dostavanim novej nemocnice, vyriesit problémové useky Castych
dopravnych kolizii (Bystricka, Kostany nad Turcom)
S13 | dobudovat R3
S14 | Poliklinika Bottova
S15 | Zelezni&né priecestie
S16 parkoviska
S17 | kruhovy objazd v KoSutoch stacia odbocovacie a priradovacie pruhy od obchodnych
centier
S18 | Kruhové objazdy na délezitych krizovatkach.
S19 | Obchvat z Martina cez Kostany aby cesta viedla mimo Kostian aby sa to zrychlilo nejaka
rychlo cesta
S20 | Obchvat Martina ,krizovatka pod Bystrickou a kruha¢ na severe pri Kauflande
S21 | Vychodny obchvat Martin, R3 okolo Martina a Kostian, Priekopa vojensky utvar SIM-smer
Priemyselny park Su€any ako hlavny vyjazd z Priekopy smerom na vychod
S22 | Zaturgie - od Tulipu okolo evanjelického cintorina - zizena cesta z dévodu krikov, vymole
S23 | Velky problém krizovatka pre peSich na BystriCku, neexistuje moznost pre chodcov ako
prejst preSi cez dani cestu. taktieZ je to problém pre cyklistov. KriZovatka Kostany ja
kaZdodenne na urovni boju o preZitie. Cesta rano do prace ndm trva bezné 45 minut.
Chceme chodit autom do Kostian a prejst’ pesi, do mesta, ale tam nie su chodniky. Deti
nemézu chodit na boku do Skoly, lebo Skola nema podmienky, kde by si ich deti nechali. A
to chodime kazdé rano 6 ludi v aute, dohodli sme sa so susedou Ze ich berieme, aby sme
nezvysovali po€et dut v KoStanoch. Ale situacia je zla. Realne hfadame dom, kde sa
prestahujeme aby sme nemuseli denne stravit 2 hodiny kvéli krizovatke v Kostanoch. A to
sme povodni obyvatelia Trnova, nie pristahovalci, ktori ignorovali kolény, kym sa ich
denne netykali.
S24 | Z Vrutok na nakladné nadrazie
S25 | Priekopa
S26 | Oblast Volgogradska, a Matusa Dullu (prepojenie). Prepojenie Palackého - S. Sikuru
S27 | cela Thurzova ul. - vymena asfaltového povrchu
S28 | Hostihora
S29 | Centrum, sever, Vrutky
S30 | Vychadzanie z Jahodnik, obyvatelia pokial chcu ist na smer Kostany nad Turcom, musia
bud obchadzat cez 'adovne, alebo sa otaéat na svetelnej krizovatke pri ZS Nadi Hajnej
¢im poru$uju dopravné predpisy
S31 | Okolo strojarni
S32 | Smer sever Kosuty
S33 | "Vychadzat z Generelu dopravy , z UPN-SU Martin a odportiéam projekt SNOWBALL. Pre
odlah&enie centra mesta vybudovat' vonkajsi vychodny okruh a jeho prepojenie cez
S34 | Kosuty so &t. cestou 1/66 "
S35 Kruhac pri Kaufland, Kruhac pfi Kostanoch, pod partizanskym cintorinom k¥iZovatka
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Ozn. Identifikacia lokality

S36 | Martin - kodtany , Martin Zilina

S37 | Cesta ku buducej hovej nemocnici

S38 | Prechody na kolajiskach. Mosty nad Turcom od Robotnickej aZ po slimak - VSETKY.
Katastrofalny stav (smutné je, Ze neprehariam).

S39 Obchvad Martina po Pribovce -R3

S40 | zaturcie, stred, priekopa

S41 | krizovatka pod bystriCkou, semafor v Kostanoch n/T

S42 | Prelozka 1/65

S43 | Jednosmerna pred Skélkami na Zvolenskej ulici, ked nie je kde zaparkovat, musim obist
obchadzkovu popred Severnu a vratit sa zaparkovat od druhej strany bytového domu na
ulici, kde je posta, je tu len jednosmerna a zakaz vjazdu

S44 | Podhradie

S45 | Sever...krizovatky,kruhag,

S46 Kruhovy objazd pri Kauflande

S47 Priekopa, Nakladne NadrazZie,

S48 "RozSirenie cesty ku SIMu od Kratinovej

S49 | Cesta k Mestskému utulku

S50 | ZruSenie-zlepSenie kruhového objazdu v KoSutoch"

S51 | Zaturdie

S52 | Okolo nemocnice

S53 R3 od VW asponi v poloviénom profile aspor po Rakovo s krizovatkou
Tomé&any/Drazkovce/ladovne -Necpaly/Bela/Zabokreky -vyriesite Tranzit cez mesto a aj
pristup k nemochnici

S54 | Cesta z obchvatu do mesta popri Inkure. Cesta poza nemaochicu.

S55 Obchvatmi prepojit cely medzimestsky transfer. Aj vozidla, ktoré iba prechadzaju
Martinom pretazuju hlavne ranné a poobedne zapchy, pricom, keby boli stiahnuté
obchvatmi Uplne mimo MT, tzv. lieviky do centra by neboli také pretazene, doprava
plynulejSia.

S56 | Miesta Poliklinik, ambulancii detskych a dospelych obvodnych doktorov

S57 | Vyjazd smer Kostany nad Turcom, vychodny obchvat mesta s napojenim na D1

S58 | Priekopa, potrebne vybudovat pristupovu cestu do sidliska nakladne nadrazie z
priemyselnej zony, odlahcilo by to velmi pretazenu priekopu, Su€ansku, kratinovu a
Il.koloniu

S59 | Hlavne rekons$truovat existujuce

S60 | Konec¢ne vybudovat dialnicu a rychlostnu cestu, kvdli novej nemocnici.

S61 | Okolie Kauflandu, kruhova do€asna krizovatka

S62 | Vyjazd z Jahodnik smerom na Kostany

S63 | vSetky, Martin je na to velmi zle, nebudovalo sa tu viac ako 20 rokov absolutne ni¢, ziadny
obchvat, denne zapchy uz nie len v $piCke. Chybajuce inteligentné krizovatky. Nasledkom
¢oho sa hlavné tahy tvoria v obytnych zénach!

S64 Parkoviska v Zaturdi

S65 | Podh3j

S66 | Doriedenie kruhového objazdu v KoSutoch, Uprava kriZzovatky pod Bystrickou, moznost
prejazdu na Nakladné nadraZie bez toho, aby sa muselo obchadzat' cez Vrutky

S67 | Kosuty
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Priloha T: Poziadavky respondentov na upravu riadenia krizovatiek — konkrétne lokality

Ozn. Identifikacia lokality

T1 Vytvorenie svetelnej krizovatky pod Bystrickou, odstranenie kruhového objazdu v
KosSutoch na ul. Jilemnického a jeho nahradenie svetelnou krizovatkou

T2 Cesta na Bystricku z Martina.

T3 Mudroriova/Bernolakova

T4 Krizovatky od ZS Mudrofiova po krizovatku Jesenského

T5 Upravit zelenu vinu na ul. Mudrofiova po galériu

T6 Od posty po Kohutovu a Jesenského

T7 Na vypadovke urcite dihSie zelenl na hlavnej, najma krizovatka slimak/Podhaj a pri Tulipe
(kamiony (nielen) tam chodia na €ervenu). A krizovatka pri Galérii - tiez dlhSie zelenu na
hlavnej a najma ked este stihnem zelenu pri odbocke na Galériu, aby bola eSte aspori 10
sekund zelena pri obchodnej akadémii. Zbyto¢ne sa tam tvori kolona, ked zasvieti
Cervena sucasne pri obchodnej aj pri odbocke na Galériu.

T8 Krizovatka Tulip

T9 Hlavny tah smer Zilina a Turgianske Teplice.

T10 Kazda krizovatka by mala mat inteligentné semafory, ktoré su bezné v zahranici.

T11 | Prikostole stred

T12 | Mudrofiova ulica

T13 | Cely obchvat Martina. NajlepSie zriadit kamerovy systém s automatickym posielanim
pokut na jazdu na Cervenu

T14 | Krizovatka pod ladovriou naco tam je v nedelu rano pusteni semafor?

T15 | vypadovka pri OMV

T16 | CeloploSne na SSZ zaviest preferenciu MHD, RZP.

T17 | Semaforu su Uplne zle nastavené ako na obchvate tak pod Ladovriou.

T18 Plan je dobry, len ho dodrziavat a udrziavat zariadenia funkéné

T19 | Vypadovka I/65 vacsi €as na vyprazdnenie krizovatky aby nedochadzalo ku koliziam napr.
kamién v hlavom smere prejde na Cervenu a zrazi sa s autami, ktoré ho krizuju

T20 | Smerom na Bystri¢ku

T21 Krizovatka na BystriCku osadit semafory a zriadit’ zelenu vinu, krizovatka Bambusky
T22 | KoSuty

T23 Priekopa Lidl

T24 Pod BystriCkou, pri OMV,

T25 | Vyjazd zo ZaturCia smer ZA a z Kolénia Hviezda smer ZA - nebezpecny

T26 Ulica Mudronova - smerom ku galérii, zvy&ajne sa stoji na kazdom semafore ak je vacsia
premavka

T27 Zelena vina od posty po PrieloZtek

T28 Krizovatka pod Podhgjom

T29 | Od Jahodnickej Skoly a Jesenského

T30 nateraz je na ul. Mudrofiova - Kohutova - Jesenského celkom v pohode ...

T31 | Obchvat: Bambusky smer Zilina, tam to dnes nefunguje spravne 2) Mudrona azZ po velku
krizovatku pod cintorinom

T32 "Posta - Galéria - Ekonomicka Skola

T33 Obchvat Martina "

T34 Centrum

T35 | Thurzova Ambra pietra

T36 Sever |.

T37 Kruhac KoSuty

T38 pod bystrickou

T39 | Cely obchvat, Mudroriova ulica od poSty ku galérii v pokraovani PrieloZtek

T40 | Cely obchvat, a centrum mesta. Stale tam je &ervena vina.

T41 | Galéria, aspon pre autobusy aby sa zamedzilo meSkaniam

T42 | Odporigam vychadzat z Generelu dopravy a UPN-SU

T43 | v podstate v3etky krizovatky v meste. + preferencia vozidiel MHD (radi€ na to by mal byt
uz sucastou vozidiel MHD podla sutaznych podkladov)
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Ozn. Identifikacia lokality

T44 | Urcite obchvat mesta, kedysi sa dal krasne prejst na zelenu vinu teraz maju vacsiu
prednost a viac €asu na prejazd slimak kruhac strane, ako obchvat .

T45 | Vypadovka Tulip Tesco smer Bambusky

T46 Vypadovka do Teplic

T47 | Cesta od A. Pietra smerom do centra a dalej smerom na KoStany

T48 pri ZS na mudronovej by semafory mohli byt upravene, tak aby chodci dlho necakali, ze
po stlaeni signalizacie by rychlo naskodila zelena, ale zaroven by trvala kratSiu dobu,
lebo potom chodci prebiehaju na ervenu

T49 | Obchvat MT

T50 | M.R. Stefanika - Cervenej armady - Jilemnického - Tehelna

T51 Celkovo by sa mohli vyuzivat detektory, na zaklade ktorych by sa zelena z vedlajSich
smerov mohla konéit' skér.

T52 Pri Lidli Zatur&ie pridat smer z cyklocesty

T53 Spravte nadchody, regulujte dopravu a bude plynula. Samozrejme "intelektual” za
volantom, resp. chodec sa vzdy najde.

T54 Krizovatka pri Tulipe. Zle nastaveny ¢asovac farieb semaforov - je v rozpore s fyzikou
brzdenia aut a s reakénou schopnostou vodi€ov.

T55 | Semaféry od posty ku OC galéria

T56 "cely obchvat nie je synchronizovany

T57 krizovatka pri omv pri ul. robotnicka tam pravidelne vypadava signalizacia

T58 krizovatka pri Lidli ma nulovy buffer medzi jednotlivymi smermi "

T59 Prelozka 1/65

T60 So svetelnymi krizovatkami podla mna nie je problém, je to primerané

T61 Mudrona, Kohutova

T62 | V centre mesta sa zacinaju tvorit zapchy. Na obchvate mesta je ob&as pri Tulipe vypnuta
svetelna signalizacia a viackrat sa tam stali preto nehody

T63 | Posta, Galéria,

T64 | "Zriadit lepSiu nadvaznost krizovatiek na vypadovke v pripade, Zze sa vodi€ pripaja z
vedlajSich ciest.

T65 | Ak napriklad ¢akam na zelenu na Krizovatke pri OMV (idem z OMV, zaradim sa na
vedlajSiu cestu, ktora ide od Bambusiek) a pokracujem na semafore dolava smer Slimak
tak na krizovatke od Slimaka mam znova ¢ervenu. Podobna situacia je aj v pripade, ze
idem od Tulipu, tak na krizovatke pri Tescu, alebo na krizovatke pred Zatur¢im mam
znova Cervenu)

T66 Prerobené jednosmerky naviguju véetku dopravu cez Skultétyho na Sever a st tam kolény
az po rampy

T67 Cela trasa ul. Mudroniova, popri Galérii, popri trznici. Tati trasa Uplne viazne hlavne v
rannych a poobednych €asoch.

T68 | Od Mudronovej po trznicu a vypadovka

T69 Kruhovy objazd MC Ko$uty 2 smer z Martina na Vrutky

T70 Krizovatka pod Bystri¢kou

T71 Mudrofiova aZ po Bernoldkovu (zapchata &ast pri OC galéria)

T72 Mam len jednu pripomienku, na krizovatke na obchvate pri odbo€ovani pri OMV od Vrutok
smerom dolava do mesta na Robotnicku ulicu je signal na odbo&enie len pre 3-4 auta.
Boli by dobré ho predlZit o 4-5 sekund.

T73 Upravit’ semafory od hlavnej poSty smer nemocnica aby bola o dost plynulejSia premavka

T74 | Krizovatky od PoSty1 k nemocnici v Spicke je katastrofa, kolény....takisto kruhadi v
KosSutoch

T75 Hlavne pri Kauflande to koneéne doriesit a nie len predlZovat do€asny stav

T76 Centrum, od galérie po ladovne

T77 Pod Bystrickou

T78 Krizovatka pod Bystri¢kou

T79 | Tulip, Tesco, slimak-podhaj

T80 | od posty k nemocnici
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Ozn. Identifikacia lokality

T81 | Cely obchvat MT...chyba odpocet €asu na krizovatke Zaturcie.zelena vina sa da chytit
akurat v noci ked je prazdna cesta

T82 Krizovatka pri kostole v centre je zbyto€na svetelna, stacdilo by osadit vSade znacky nech
aj Clovek €o to nepoznam ma prehlad a bude plynula ako bola po€as rekonstrukcie, je
obrovska a bezpecna ,

T83 Francuzskych partizanov

T84 | od vypadovky Lidl Zaturéie po OMV pumpu zelenu vinu nechytite nikdy, strasne
nastavena signalizacia, treba sa ucit od velkych miest Zlin, Trenc&in, Bratislava mnozstvo
semaforov, inteligentny posun zelenej viny. Martin a semafory ja by som povedala
najhorSie na Slovensku

T85 Nade hejnej a ul.Jeaenskeho

T86 | Neviem

T87 Krizovatka na Bystricku z mestského obchvatu!!!

T88 Jednoznac¢ne vypadovka veduca od teplarne smerom do Vrutok. Zelena vina tam kedysi
bola v oboch smeroch a bolo to perfektné, uvitala by som keby sa znovu obnovila.

T89 Trasa od Hlavnej poSty po Ladovne - najma v rannej Spicke

T90 Zelena na semafore pre chodcov pri katolickom kostole trva prili§ kratko, nie je mozné

prejst krizovatkou bez toho, aby ¢lovek nedosiel na druhu stranu na ¢ervenu "
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Priloha U: Identifikacia krizovatiek, ktoré su podla respondentov nevhodne riesené
a vyzaduju upravu.

Ozn. Identifikacia krizovatky
Ul Kruhovy objazd KoSuty, vyjazd smer Kostany nad Turcom

U2 kruhovy objazd v KoSutoch na Jilemnického ulici

U3 Hviezdoslavova ul pod SNM ma zle umiestneny prechod pre chodcov, pod Narodnym
cintorinom sa chodci pohybuju mimo vyznaéenych prechodov

U4 Cesta na Bystri¢ku z Martina.

U5 Tulip,Bystricka

U6 Krizovatka Jilemnického Tehelna a kruhovy objazd medzi Kauflandom a OC campo

u7 Kruhac pri Kauflande

us Kostany a Vypadovka

U9 Krizovatka z ulice Kratinova na hlavnu cestu

U10 | Pri poste, pri OC Galéria, pri Obchodnej akadémii

U1l | Od hlavnej posty k nemocnici

Ul2 | Kruhag¢ Kosuty, krizovatka pod BystriCkou, krizovatky na ulici Jilemnického (zle sa
vychadza z vedlajsej vlavo, vela polovodi¢ov vojde do krizovatky, aj ked hou nemébze
plynulo a bezpeCne prejst)

Ul3 Krizovatka Tulip, Bystri¢ka

ui4 Pri narodnom cintorine, Silencia

U1l5 | Krizovatka pod Bystri¢kou.

Ul6 | Je mito jedno

ul7 P. Mudrona, A. Pietra, N. Hejnej

U18 | Krizovatky pri Martimexe

U19 | pri katolickom kostole

u20 Pri kostole stred

U21 | Krizovatka obchvatu pri Spojenej Skblke

U22 | Na bystricku

U23 | celym mestom od OC Tulip az po koniec mesta smerom na KoStany.

U24 | Kostany nad Turcom, za Martinom smerom na Bystri¢ku, kruhovy objazd pri OC Capme

U25 | VP Totha - Soltésovej - Holubyho

U26 | Krizovatka Mudroriova - Kohutova, pri OC Galéria

U27 | Krizovatky od posty po Galériu

u28 pod nar.. cintorinom

U29 | galéria smerom od poSty

U30 | Vyjazd z ulice Majakovského 6,7,8,9. Pri odboCovani dofava na ul.Nade Hajnej nie je
vidiet sprava prichadzajuce auta od ulice Sev€enkovi. Navrhujem zakaz parkovania
minimalne na dvoch miestach pri obrubniku na pravej strane.

U31 | BystriCka (pracuje sa na nej), mimo MT v Kostymoch, ktora vyznamne ovplyviuje
dennodenne dopravu v MT.

U32 | Kosuty, Tulip,slimak,Bystricka

U33 | krizovatka pod Bystrickou

u34 krizovatka OC Galéria, krizovatka na Bystri¢ku

U35 | Pri galérii, vypadovka krizovatka smerom podhaj alebo rovno smerom k Tescu

U36 | Priekopa Priekopska-Kratinova a Priekopska-Sucianska

u37 Cintorin, KoSuty,

U38 | KriZzovatka pod Bystri¢kou, kruhovy objazd v KoSutoch

U39 Mt posta1

U40 | Jesenského by mal byt kruhovy objazd.

U41 | Od Zeleznignej stanice, prechod cez kolajnice az k OMV,... kruha¢ KoSuty, ...pod
Bystri¢kou

U42 | Bambusky, kruhovy objazd KoSuty

U43 | kruhovy objazd Koduty

U44 | Vyjazd z Martina smer KoStany

U45 | V KoSutoch ten kruhovy.
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Ozn. Identifikacia krizovatky

U46 | odbocka Kolénia Hviezda pre MHD DPMM

U47 | Na Bystri¢ku-obchvat

u48 krizovatka pri Smichove

U49 | Bysticka, KoStany

U50 | nie som vodi€, neviem posudit

U51 | Kruhovy objazd Kosuty bud zva&Sit alebo vymenit’ za svetelnu krizovatku

U52 | Pri galérii

U53 | Z Kratinovej na hlavnu. V zrkadle ni¢ nevidiet, ked ide autobus su kolizie, niekto odbaca,
niekto obieha autobus, dolava sa ide zle, mozno v strede priradovaci pruh na vacsiu
plynulost. No a cestou opaénym smerom ked niekto odba¢a ku manane a niekto k ceste
pod partizansky cintorin tak sa stretnu oproti sebe v odbacacom pruhu

U54 | Kosuty 1, priekopa Kratinova s priekopskou

US55 | cela vypadovka Martina

U56 | Pri Martimexe, Cer.armady/Stefanikova

U57 | Kruhovy objazd pri MC Donald

U58 Pod Bystrickou kruha¢ v KoSutoch galéria

U59 Kolénia Hviezda - Francuzskych partizanov.

U60 | Podh3j

U6l Krizovatka pod bystrickou na ceste 1/65

u62 Sever |.

U63 | Prikostole v meste

U64 | Pri BystriCke, a koldnia hviezda

U65 | Pri Kauflande kruhac

U66 | Na Bystricku x /65D, cela stara pévodna 1/65

U67 | Vypadovka Tulip Tesco smer Bambusky

U68 | Vypadovka podhaj, krizovatka Bystricka , KoSuty 1, Priekopa Lidl

U69 | Jednoznacne kruhac pri Kauflande..

U70 | Spéjanie obchvatu a cesty smerom MT- Ko&tany

U71 | krizovatka ciest Na BystriCku a obchvat mesta

u72 Provizérna kruhova krizovatka pri KoSutoch.

U73 | Pod Bystri€kou

U74 | Kruhac pri Kauflande.

U75 | Kohatova/Jesenského, Skultétyho/Mudrona, C. Arméady/Jilemnického, zosuladit s
vyhladkou v3etky kde ide cyklocesta subeZne s hlavnou cestou

U76 | Urgentne smer Bystri¢ka, inak viac menej celkom fajn na naSe mesto.

U77 | Kruhovy objazd v KoSutoch, kruhovy objazd pri priemyselnej zéne smerom na
Sucany(zméato&ne naprojektované dopravné znacenie objazdu), krizovatka pri katolickom
kostole v centre.

u78 "Kruhac v KoSutoch, pri Martimexe

U79 | Na Bystricku, kruha€ v kosutoch, krizovatka v Kostanoch

U8B0 | Krizovatka pod Bystri¢kou

U81 | pri oc galéria a nemocnici/trznici

U82 | Pod Bystrickou

U83 | Prelozka 1/65 a ul. Na Bystricku a kostianska krizovatka

U84 | Podla mrna su momentalne zle rieSené cesty, na ktorych pribudli pasy na parkovanie,
napr. Popred bytovy som Severna, tzka ulica, neprehladné, ked nasnezilo, uzke pruhy,
auta z hlavnej cesty, ktoré odbo ili na vedlajSiu boli v druhom pruhu

U85 | Pritulipe.

U86 Sever pri Kocke,

U87 | Kruhovy objazd pri Kauflande

U88 | 1/65D, P. Mudrona, Robotnicka, Jilemnického

U89 | Krizovatka Kostany nad Turcom, krizovatka na BystriCku

Uoo Sever,

U9l Krizovatka pod Bystrickou
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Ozn. Identifikacia krizovatky

U92 | Krizovatka pod Bystri¢kou. Je to dlhodoby problém, v €ase rannej 3picky je takmer
nemozné pokraCovat rovno (smer centrum) alebo dolava po vypadovke (smer Slimak).

U93 | Doprava smer Kostany to relativne ide, ale problém je s tym, Ze ak vznikne koléna tak sa
ani vodi€i iduci doprava nedokazu dostat na hranicu krizovatky."

U94 | asi dat semafor aj na Skultétyho/Ambra Pietra

U5 KosSuty - kruhovy objazd, BystriCka- krizovatka

U6 Kruhovy objazd KoSuty 2

Uo7 Krizovatka pod Bystri¢kou

U98 | obchvat pri tulipe, kruha¢ v KoSutoch

U9 Mestsky urad.

U100 | Pod BystriCkou, Kruha¢ Kosuty, robotnicka

U101 | UIl, Priekopska a napojenie na nadjazd s oboch stran; krizovatka pod BystriCkou

U102 | "1. Krizovatka kratinova-priekopska, umenie dostat sa z kratinovej na hlavnu, v blizkosti je
zastavka, takze uplne bezne auta vojdu do krizovatky, zastanu za autobusom a zapchaju
cestu, okrem toho ide o dve vytazene cesty

U103 | 2. Kruhovy objazd Kosuty, tam treba vyrobit pruh pre odboc€enie do sidliska, aby smerom
z mesta nevznikali zapchy"

U104 | Kruhovy objazd sever - zvacsit, zvysit kapacitu na 2 pruhy

U105 | "Kruhovy objazd Kosuty

U106 | Severna-Kozmonautov

U107 | Sucianska cesta-Priekopska

U108 | Krizovatka z Kolénie Hviezdy smerom do Vratok

U109 | Kruha¢ Kosuty, vyjazd z Kauflandu...

U110 | Skultétyho x Novakova

Ulll | Krizovatka pri poliklinike 1

U112 | Galéria - nemocnica

U113 | Kaufland, vyjazd od Campa dat’ pripajaci pruh, podjazd od Martinu do Vrutok
sprehladnit...cudzinci na 90% nedavaju prednosti

U114 | Nade hejnej

U115 | ul. Priekopskd, takmer v8etky krizovatky, kruhovy prejazd pri Kauflande - sustavné
zapchy, krizovatka pod Bystri¢kou, krizovatka Kostany nad Turcom

U116 | krizovatka na ulici Priekopska pri predajni Suzuki - je tam sice zrkadlo, ale tiez beténovali
obrubnik ktory brani vodi€om vo vyhlade a tym sa stava tato krizovatka velmi
neprehlfadnou a nebezpeénou

U117 | 2. Krizovatka pod Bystrickou je Cisty chaos a katastrofa - chcelo by to kruhac alebo nejaku
inu alternativu lebo tolko preslapu €o sa deje tam sa deje malokde. Ked sa z nej chcete
pripojit na hlavnu cestu, stojite tam milién hodin a najhorsi su vodi€i iduci z MT smer
Kostany, ktori obiehaju zprava pred nimi stojace auto -odbodujice vlavo, a krizuju tym
cestu vodi¢om iducim z Kotian a odbo&ujucim na BystriCku. "

U118 | Krizovatka pri DiCampe

U119 | Kosuty kruh&g - malo to byt do€asné rieSenie, o€ividne sa z neho stalo trvalé a kolény
kazdé poobedie nikomu nevadia

U120 | "Priekopa Kratinova, Priekopska

U121 | Kostany n. Turcom ovplyvriuje Martin"
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Priloha V: Identifikacia lokalit, v ktorych by respondenti privitali parkoviska typu Park
and Ride

Ozn. Identifikacia lokality

V1 Martin je na toto malé mesto. Bolo by to zbytogne.

V2 Na vjazdoch do mesta Suéany, Pribovce

V3 Martin stanica, zastavka Martin Fatra

V4 nikde, budem chodit len autom

V5 Priekopa alebo Vrutky

V6 V Pribovciach

V7 Jasné ano

V8 Pri dopravnom podniku na Flamskej, niekde v severnej ¢asti mesta (Kosuty) s dobrym
napojenim na MHD.

V9 Kostany nad Turcom

V10 | Vrutky a centrum mesta.

V11l | Hlavne z juhu, ale aj zo severu.

V12 | Pri stanici Vrutky a Martin

V13 | Vrutky Zel. stanica

V14 | Pri zelezni€nej stanici, autobusovej stanici v kazdej mestskej Casti

V15 | v KoSutoch oproti shell-ke

V16 | V kazdom vjazde do medza

V17 | Kosuty

V18 | Kosuty, Jahodniky,

V19 | Parkovacie domy na okrajoch centier miest a rieSenie parkovania ako obh.centra ZA,BA...
V20 | napr. smerom od Vrutok /ZaturCie a smerom od BB / pri Kollarova alebo Kostany pri OMV
a od Sucian pri diafnici

V21 | okrajove Casti mesta

V22 | oplatilo by sa to asi len v centre mesta

V23 Napr. na zaCiatku mesta pri Nissane, vo Vrutkach a pod.

V24 | Nemyslim Ze je to pre Martin potrebné, bolo by to minimalne vyuzivané.

V25 | napr. pri Kauflande alebo pri Pltnikoch, mozno niekde pri Nissane, aby ludia z okolitych
obci nezahltili mesto vozidlami.

V26 | V priestoroch za stanicou v Martine. Ako je Viena. Je tam velka plocha.

V27 | v dedinach ako napr. Kostany, Pribovce atd

V28 Martin, Vratky, Turianske Teplice

V29 | V MT to nema zmysel, ale ked uz tak v priestoroch byvalej stolickovej firmy, pomerne
blizko do mesta aj na vlakovu ci autobusovu stanicu

V30 | Vzhlfadom na meSkajuce a nie prili§ asté spoje + mestsky okruh si neviem v Martine
predstavit takyto spbsob parkovania a presunu po meste vyluéne MHD.

V31 | Jedine zachytné parkovisko pri Zelezni€nej stanici vo Vrutkach by pomohlo. "

V32 | Galeria

V33 | ZSR a SAD, OC Tulip, Campo di Martin novéa vlakova zastavka
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Priloha W: Dal$ie pripomienky respondentov k doprave a mobilite

Ozn. Znenie pripomienky

w1l Na internete upravit portal. SU komplikované a neprehladné.

w2 LepSie zapojenie vlakov do mestskej dopravy, vyhradené cestne pasy pre autobusy a taxi
aby tato doprava bola zvyhodnena aj ¢asovo

w3 Planovanou vystavbou v Kosutoch (Lidl, HBV Fatra...)a Severe (M.Terasy) sa nelumerne
zatazi Jilemnického ul. Vychodny okruh len prenesie zataz na krizovatku Martimex. Ajtak
bude skor vystavba ako okruh. Pride k velkym problémom

W4 Rieste vyjazd z mesta smer Kostany kazdodenné koldny je to katastrofa

W5 Integrovana doprava z jednotnym cestovnym by bola rieSenim, po kvalitnych cestach a
parkovacich domoch, a odkladanie bicyklov v uzamykatelnych domoch tak ako v
Rakusku, Svajgiarsku, Nemecku, Taliansku.... Na ZSR staniciach v zahraniéi st mobilné
ploSiny a vytahy i pre imobilnych, starSich a s ko€iarmi cestujuci.

W6 Toto mesto by malo viac podporovat udrzatefni mobilitu a investovat do hromadne;j
dopravy. Mali by urychlit MHD napr. vyznacenim bus pruhov od A. Petra az k nemocnici
(aj tak vSetky auta jazdia v lavom pruhu) a zavedenim preferencie MHD na krizovatkach.
Mala by sa zlepSit obsluha napr. nakupnej zény pri Tescu.

W7 Tie zasnezZené kolobezky TIER by sa mali uz zazimovat'.

w8 V8ade sa rieSi automobilova doprava a cyklochodnik a trasy. Pro chodcov neostava
miesto, na cestach chodia autd, cyklisti. Na chodnikoch sa rutia cyklisti a kolobezkari. Kde
je miesto pre peSiakov?

W9 Priorita budovat cyklotrasy, pokraCovat v nakupe autobusov mhd s vyuzivanim
alternativnych paliv (cng,vodik,elektro). Dobudovat ekologicke depo pre DPMM,
modernizovat infradtrukturu

W10 | Zrusit elektrokolobezky, dostat viac ludi do autobusov.

W11 | Preferujem chodzu..zatial.., potom mhd, vlastne auto, taxi pre oblast Martin, Vrutky. Nie je
pre mia podstatne, ci mam mhd kvazizadarmo, kludne by som platil aj symbolickych napr.
10, 20 centov ale ak by som mohol mhd viacej vyuzivat.

W12 | Napr. CastejSie alebo pravidelne zriadit niekoldfiove bezplatné cestovanie pre ludi s
vodi€skym preukazom

W13 | Viac merat rychlost na jednosmerkach na severe aj na obchvate a kontrolovat ¢ervenu na
krizovatkach

W14 | dat’ zakaz vjazdu cyklistom na vypadovku

W15 | Okamzite zriadit odbor dopravy na Ms urade s dopravnym inZinierok a kompetenciami

W16 | Zavadzat naprie€ vSetkymi oblastami mestskej mobility moderné technologie, digitalizovat
dopravu, podporovat udrzatelné druhy dopravy nielen na papieri, ale aj v skutoénosti
(napr. MT vyhrava kazdoroCne kampar DPNB aj bez cyklotras a doplnkovej cykl.
infrastruktudry).

W17 | Schody v Jahodnikoch kone&ne opravte na koCiky

W18 | Tvrdé tresty pre vodi€ov, €o idu na obchvate na &ervenu, kludne stéle hliadky !

W19 | Hlavne cez to mesto treba nie€o spravit’ ,do mria uz dvakrat nabural cyklista a dostal som
aj vynadané za to Ze som sa neuhol.

W20 | Na vypadovke upravit svetelnu signalizaciu, dat kamery lebo XY vodi€ov ide na &ervenu a
nasledne vznikaju nehody a je problém s dokazanim pravdy

W21 | "Vratit stare oznacovanie liniek MHD

W22 | Kde je slubovana MHD zdarma?"

W23 | lacnejsie listky na mhd..1,50€ za jazdu je na Martin trosku vela

W24 | Pripomienky mam k udrzbe kanalov pri komunikaciach, ktoré su zanesené a voda neméze
odtekat’, tvoria sa mlaky a stazuju prechod cez cestu. Aj uvolnenie prechodov a zastavok
MHD od nahrnutého snehu.

W25 | "Na vikendy upravit grafikon na pri

W26 | ame spoje bez prestupu Kol.hviezda, Karvasa blah.,Lipovec."

W27 | Autobusy v Spi¢kach su preplnene , zle spojenie zo Zelezni¢nej stanice z Vrutok do
Martina

W28 | Smer rano od Priboviec do Martina upchaté kazdy deri, zas poobede katastrofa od mesta
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Ozn. Znenie pripomienky

W29 | hlavne prestat si napifiat vlastné vrecka panmi z Turiec a.s. a koneéne zagat nie¢o robit
pre nas Martin€anov, doprava a mobilita v tomto meste je jedna velké katastrofa

W30 | Dobry napad, Ze je takato anketa, dufam, Ze niektoré navrhované rieSenia budu aj
zrealizované.. Ja osobne by som eSte privital spomalenie dopravy na A.Pietra +
P.Mudrona, najma pocas dazda, jazdi sa tam rychlo a vodici Casto oSpliechaju chodcov,
kedZe cesta nie je kvalitne odvodnena. Dakujem.

W31 | Ak nechcete nadavat na meSkanie autobusov treba vyriesit’ galériu ..... pred kosutskym
kruhacom treba urobit’ vyhradeny pruh pre autobusy a to isté smer Kostany

W32 | LepSie riesit cyklotrasy a ich prepojenie. Vybudovat chodnik pre peSich na druhom brehu
rieky Turiec oproti cyklotrase.

W33 | Uvolnit sidliska od aut Uplne zakazat parkovanie za kauflandom v Ko$utoch 2.

W34 | Problematika dopravy v meste je komplexnou problematikou, ktora je su¢astou
komplexného hodnotenia existujucich a navrhovanych funkcii a Gzemno-technickych
podmienok. RieSena musi byt v priamej vazbe na izemné planovanie s cielom
zabezpe it optimalnu obsluhu Uzemia mesta.

W35 | Chyba bikesharing.

W36 | Pre projekt k doprave a mobilite by som vyuzil Zilinska univerzitu a jej $tudentov.

W37 | Zriadenie autobusového pruhu na 2 pradovych uliciach Mudroriova, Hviezdoslavova,
Jesenského, Jilemnického

W38 | Znizit vySku cestovného MHD, aby bola atraktivnejSia

W39 | Postavit parkoviska na severe alebo zriadit’ parkovanie pre rezidentov a spoplatnit
parkovanie pre ostatnych

W40 | Zlepsit parkovanie, nevyuzité zbyto€ne Siroké chodniky

W41 | Odporu¢am prejst si krizovatky a skontrolovat dopravné znacenie, €i je viditefné a ci [udia
jazdia v ich zmysle

W42 | Spravit nie€o s krizovatkou pod Bystrickou bud semafory v najhorsich ¢asoch. Alebo
nastavit semafory Kostany a pri OMW tak aby aspon chvilu bola cesta prazdna lebo takto
idu auta raz z jednej raz z druhej strany a nie je Sanca prejst na druhu stranu

W43 | Zelezniéné priecestia opravit

W44 | jednotny listok, doprava aspof v niektoré dni zadarmo, nerobit’ rozdiely v kartach, zrychlit
odbavovanie - jednotné &ipové karty

W45 | NevyrieSeny prechod pre chodcov v Kostanoch nad Turcom. Spdsobuje kolaps dopravy,
zdrzania a nehody. Nie je moZné vybudovat podchod, alebo nadchod? Dalsie. Pouzivanie
prechodov pre chodcov cyklistami. Vylu¢ené, pretoZe cyklista je na dopravhom
prostriedku a ma ist po komunikacii. Na toto treba orientovat Mestsku policiu.

W46 Malo spojov, treba pridat’ hlavne na trase Vrutky- Martin, Ladoven a cez, Sever nie
Zaturcie.

W47 | "ZruSit zdielané kolobezky.

W48 | Opravit dlazbu v peSej zone, ktora uz je pre chodcov nebezpelna.

W49 | Zaviest zlavy pre darcov krvi aj na primestské autobusy.

W50 | Nedodrziavanie rychlosti vodi€mi slaba kontrola, po uliciach chodia aj 90

W51 | Viac parkovacich miest v centre pre imobilnych

W52 | Urobit viacej cyklotras a aj chodnikov (aj pre bezcov) zaroven vid cyklotrasa popri Turci,

najst spésob ako urobit’ atraktivnu mhd (nie tym Ze bude stat jazda 1,5€) . Jazdim do
roboty do Sucian na bicykli a klu€kovanie cez sidliska, zahradky, a staru zZelezni¢nu trat je
dost’ naro¢ne, pomohla by cyklotrasa aby sa neohrozovali cyklisti na hlavnych tokoch ciest
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Priloha X: Pripomienky k verejnej osobnej doprave ziskané fyzickymi rozhovormi

Ozn. Lokalita Pripomienky

X1 Martin (MHD) Digitalny problém — ak na karte zadam Studentsky listok, da mi
to ob&as obcgiansky. A stava sa to dost asto.

X2 Martin (PAD) Viac spojov v primestskej autobusovej doprave.

X3 Martin (Kolénia) Novy spoj na Koléniu.

X4 Martin (MHD) Zbytocne rozbité linky — cestujlci musia vystupit' aj napriek tmu,
ze pokracuju tym istym autobusom.

X5 Martin (MHD) Spoje z Ladovne na zZelezni¢nu stanicu v Martine nenadvazuiju
na vlak do Banskej Bystrice.

X6 Martin (dialkova AD) Ziadne spojenie medzi Martinom a Nitrou.

X7 Martin (MHD) Zmena tarify, drahé cestovné = 1,5 € je vela.

X8 Martin (MHD) Vodi¢i jazdia rychlo.

X9 Martin (MHD) Vysoka suma cestovného.

X10 Martin (MHD) Nevhodné €asy spojov.

X11 Martin (MHD) PriliS vysoké ceny cestovnych listkov.

X12 Martin (MHD) Cestovneé listky by sa mohli kupovat prostrednictvom
automatov ako napr. v Ziline alebo Bratislave.

X13 Martin (MHD, Ladoven) Styri autobusy jednym smerom, zly grafikon a koordinacia.

X14 Martin (MHD, Ladoven) Vodic¢i zastavuju daleko od obrubnika.

X15 Martin (MHD, z Kauflandu) | V urCité hodiny su preplnené autobusy, potreba viac spojov.

X16 Martin (MHD, Ladoven) Nie su redukované niektoré spoje?

X17 Martin (Sever) Autobus zo Severu na Podhaj — Sportovéa hala: Rano, napr. na
pol siedmu nejde ani spoj, ktory Siel zo Zaturcia a nadvazoval
na €. 1 je posunuty. Malo autobusov ide smer Sportova hala
rano do cca 7:00.

X18 Martin (MHD, Ladoven) Autobusy chodia na SADku prazdne. Navrh: prejst najprv cez
Ladoven.

X19 | Martin (autobusova stanica) | ZrekonStruovat autobusovu stanicu.

X20 Martin (MHD) Absentuje nadvaznost' liniek.

X21 Martin (MHD, Ladoven, Spoje z Ladovne nenadvazuju na vlaky (zl4 nadvaznost).

Vrutky) Meskania vo Vrutkach.

X22 Martin (MHD, Vrutky) Predrazena a Casta nespolahlivost spojov do Vratok.

X23 Martin (MHD) Neexistujuce Casove listky, vysoka cena cestovnych listkov
zakupenych bez BCK, zlé tarify, prestupy su velmi drahé
(pocita sa €as od prvého spoja).

xX24 Martin (MHD) Drahé cestovné 1,5 € / cesta.

X25 Martin (MHD) Meskania v MHD.

X26 Martin, Vratky (MHD) Nedodrziavanie cestovnych poriadkov a chybajuce spoje.

X27 Martin (MHD) Malo spojov a vysoka cena cestovnych listkov.

X28 Martin (Zelezni€na stanica) | Nepodarena rekonstrukcia.

X29 Martin (MHD) Draha MHD v Martine.

X30 Martin (MHD) Nie je nadvaznost na PAD.

X31 Martin (MHD) Modal split obyvatelov Martina je nevyhovujuci. Pozitivne
hodnotenie autobusov na CNG.

X32 Martin (PAD) Nizka frekvencia spojov v primestskej autobusovej doprave.

X33 Martin (MHD) Drahé cestovné listky = bez BCK 1,50, z karty 0,70 az 0,80 €.

X34 Martin (MHD) Vozidla hromadnej dopravy by mali byt vybavené Wi-Fi.

X35 Martin (MHD) Primator sfuboval MHD zadarmo, av8ak vhodnejSia by bola
MHD za maly poplatok, aby sa bezplatné cestovanie
nezneuzivalo.

X36 Martin (Zelezni¢na stanica Zelezniéna stanica je v zlom stave, rozkopana.

Vrutky)
X37 Martin (MHD) NedodrzZiavanie jazdnych ¢asov.
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X38 Martin (MHD) Vysoka cena cestovného.

X39 Martin (MHD) Pristupnost je 30 minut od prvej jazdy, ¢o je malo. Malo by to
byt poCitané od prestupu a nie prvej jazdy.

X40 Martin (MHD) Dobijanie BCK nie je mozné platobnou kartou.

X41 Martin (MHD) Chyba integracia dopravy.

X42 Martin (MHD) Nedostupnost’ informaénej linky (alebo spojenia
s dispe€ingom).

X43 Martin (MHD) Revizorov obyvatelia poznaju, cestujucich bez platného
cestovného listka nechavaju €asto uniknut, mala by sa
kontrolovat ich praca.

X44 Martin (MHD) Malo predajnych miest na BCK.

X45 Martin (MHD) Nedostupnost knihy staznosti.

X46 Martin (MHD) Casté vyluky, vdaka ktorym byvaju Uplne posunuté zastavky,
avs$ak informovanost o zmenach je slaba.

X47 Martin (MHD) Meskajuce spoje z Martina do Vrutok.

X48 Martin (MHD) Nedodrziavanie cestovného poriadku, obasné nenasadenie
ranného spoja z Martina do Vrutok (linka &. 11).

X49 Martin (MHD) Drahé cestovné bez karty MHD.

X50 Martin (MHD) Nekorektné spravanie vodi¢ov MHD.

X51 Martin (MHD) Nedostatok spojov KoSuty — Zaturdie.

X52 Martin (MHD) Nasadenie revizorov a pokracujuce nastupovanie jednymi
dverami (moznost nastupovania véetkymi ako napr. v Ziline).

X53 Martin (MHD) Nepristavenie linky na zastavku (vodi¢ MHD nezastavi na
zastavke napr. v KoSuty, nadjazd).

X54 Martin (MHD) Zmena Cisel liniek. Ob¢ania mesta boli zvyknuti na zabehnuté
Cisla liniek, teraz je to chaotické najma pre starych obyvatelov.

X55 Martin (MHD) Nedostatok liniek na Strane.

X56 Martin (MHD) Neosvetlené zastavky.

X57 Martin (MHD) Zazmluvneny autobus s firmou Volkswagen, Casté
nezastavenie na zastavke.

X58 | Martin (zelezni€na doprava) | Komunikacné zény vo vlakoch — tak ako su detské kupé,

damske, tiché. Ludia by si mohli vybrat tuto zénu, pricom by tu
bol predpoklad komunikacie cestujucich.
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Priloha Y: Zoradenie zastavok podla nastupov

Pracovny deri, Skola

Pracovny defi,

Sobota

Nedela

1D_: avk Nazov L [Nastupy (Vystupy [Prestupy [Nastupy |Vystupy |Prestupy |Ndstupy |Vystupy |Prestupy |[Nastupy |Vystupy |Prestupy
906000394|Vritky, Zel. stanica 1204  10s8fE | 87, 970 7771 86 968 828 894 626[l 300}
906000349 | Hotel Turiec 1264 279 D 33 968 201 21 546 105 13 378 81 9
906000357|ladoveri 828 631 11 609 481] 8 368 302 4 297 233 3]
906000385(Sever II. 852 753 33, 607 530 19| 316 283 6 268 246 7|
906000410|Jesenského 793 220 27, 612 165 25| 242 95 11 173 63| 9
906000341|Dolné Zaturdie, sidlisko 712 502 3 512 328 3 296 191 4 218 148 2|
906000367|Nemocnica 667 1383!] 89 535 1065 76| 271 467 36 178 319 22
906000559|Ko3uty, Campo di Martin 518 307 9 446 251 8 334 164 4 233 137 3]
906000387|Stadidn 653 293 30) 435 213 22| 232 115 15 175 81 13
906000409 |Hviezdoslavova 697| 281 3 491] 217 2 170 110 2 109 81 1]
906000384 |Vrutky, I. &sl. brigady 587 532 11 411] 381 7 233 240 4 171 178 8
906000354 |Kosuty, nadjazd 485 386 7 405 276 3 284 173 1 204 130 1]
906000386|Sever, obch. dom 556 736 24 408| 546 21 235 309 13 166 245 6)
906000413 |Vrutky, Nabrezna 554 737 16 391 507 9 235 339 2 168 294 2]
906000342| Dojcensky Ustav 517 209 9 321 132 6 128, 74 5 93, 48 3]
906000375|Priekopa Ill. 366 426 25, 301 329 26| 201 185 20, 138 147 11
906000402|A. Pietra 439 735 25, 313 535 20| 144 296 9 103 232 7|
906000378|Prieloztek 463 445 15 302] 337 13| 145 139 4 85, 84 2|
906000340|Dolné Zaturdie 1. 391 384 4 245 265 2 145 160 2 112 126 1]
906000371|Podhdj II. 355 302 6 265 214 2 135 131 0 118 99 1]
906000404|Cervenej armédy 1. 327 154 11 227 112 7 159 58, 8 100 50) 4
906000403 |Ladoveri, Nade Hejnej 353 618 4 222 418| 3 140 252 1 98| 202 1]
906000370|Podhdj I. 309 237 6 227 176 2| 151 116 1 96 91 1]
906000560|Kosuty, kostol 353 354 6 225 288 6 122 175 2 72 139 0f
906000339 Dolné Zaturgie I. 255 249 11 194 179 10| 103 76, 1 101 69 2]
906000372|Podhdj 1. 207 219 2 156 156 1 94 105 2 71 91 1
906000338|Hlavna posta 236 1047 30, 184 777 17| 60, 406 9 40| 272 8
906000348|Horné Zaturcie 163 148 3 144 114 2 104 82 2 94 70, 2|
906000356|Kosuty, zdr. stredisko 203 528 4 143 381 3 85 230 2 65, 191 2|
906000416|Priekopa, Medrianského 221 129 0| 135 80| 1] 58| 37| 0) 53 22 0f
906000355|Ko3uty, sidlisko 195 106 1 145 84 1] 50 34 0) 38 18 1
906000365|Poliklinika Skultétyho 210 926 12 152 633| 8 30, 320 1 30, 234 2|
906000359|Lipovec 134 113 0| 100 84 0 65) 57, 0 43 40| 0f
906000335|Bystricka, centrum 143 102 1] 99, 69| 1 61 44 1 31 19 1]
906000364|Nékladné nadrazie 151 61 0| 104 41 2| 44 15 0 34 9 0f
996000001 |Martin, Zel. stanica 148 92 ‘ 3 76, 70| 2 45 22 0 57 20, 0f
906000408|Strane, Hollého lll. 88| 67 0| 77, 65| 0 61 41 1 40| 30, 0f
906000412| Mlddeze 95, 13S| 7 77, 103 5 52 65, 4 38, 55, 3]
906000351 |Koldnia Hviezda, konecna 82 67 1] 76, 60| 1] 52 49 1 34 25 0f
906000336|SAD 97, 147 2 86, 108 1 37, 36 0 16 28 1
906000398|8 M. R. Stefanika 108 71 0 69 50 0 35) 26| 0 21 16 0
906000390 Turcianske Klatany 99 75 2 69| 51| 1| 23] 17| 0 24 14| 0f
906000406|Strane, Hollého I. 82 77| 2 61 57, 2 44 32 2 25 23 0f
906000411 |Vritky, M. R. Stefénika 89 8 0| 57, 7 0 34 1] 0 31 1] 0f
906000337|Vritky, Cachovsky rad 125 62, 2 73] 32| 1 4 27, 0 6 21 0f
906000407 |Strane, Hollého Il 89 72 1] 63| 56/ 0 24 29 0 32 29 0f
906000362 |Vritky, MsU 98, 125 2 32 104 0 41 3 0 26 3 0f
906000374 |Priekopa Il 70, 168 1] 48 124 0 23] 67, 1 26 50, 0f
906000373 | Priekopa I. 60) 61‘ 3 59, 54 1 25| 22 1 23 13 1
906000391|Turéianske Klacany, most 72 49| 0| 26 24 1 36 19| 0| 24 16 0l
906000417|Vruatky, Karvasa a Bldhovca I. 56 47 0| 42 41 0 28] 25 0 26 26 2|
906000381 Strane 34 25 1] 39 24 1 50, 31 0 19 13 0f
906000368|Vrutky, Pamatnik Karvasa a Blahovca 40 33, 0| 30| 27| 0 34 30 0 27 25, 0f
906000334|Strane, Brezova 51 55 0| 37 40, 0 24 36| 0) 14 16 0f
906000332|Bystricka, Lazky 38, 34 0| 40 34 0 26 24 1 13 8 1]
906000379|Vrutky, rdzc.Karvasa a Bldhovca 49 41! 1] 35 31 0| 16| 16 0| 7| 9 1
906000366|Odtoky, kipalisko 24 12 0| 25 15| 0 33 22 0 22 16 0f
906000352|Koldnia Hviezda ll. 44 55, 0| 37, 49 0 13| 19| 1 10| 11 0f
906000358|Bystricka, Lesny zévod 40| 68| 0| 27, 44 0 22| 25 1 10| 14| 0f
906000570|Turgianske Klagany, Z$ 36 61 0| 33| 35] 0 12] 17| 0 14| 16 0f
906000548|ZS Lipova 46| 4 0| 24 3 0 14 3 0 11 2 0f
906000405 |Vrutky, ev. kostol 41 120 1] 34 81 1 12] 28, 0 7 19 0f
906000396208 Vritky 52 31 0| 38| 24 0 0 0 0 0 0| 0f
906000353 |Koldnia Hviezdall. 38 34 1 30 22 0 12 8| 0) 11 9 0f
906000330|Bystricka, Agaty 35, 30) 1] 27, 26 0 17| 17| 0 11 6 0f
906000392| Turéan 40, 53 1] 36, 42 0 7 9 0 7 8 0f
906000397|ZS Nade Hejnej 40| 484 0| 24, 358 0 12| 204 0 8 138 0f
906000401 |Vrutky, sv. Cyrilaa Metoda Il 30, 60) 0| 25 38| 0 13 14| 1 11 11 0f
906000400|Dopravny podnik mesta Martin 37| 34 2 24 27| 0 10| 10| 1 5 4 1]
906000418|Vrutky, Karvasa a Bldhovca ll. 28, 31 0| 22 22| 0 13| 19| 0 12 17 0f
906000538|Kosuty, ECCO 31 21 0| 36, 18 0 0 0 0 0 0| 0f
906000581|Priekopa, Nova Neografia 33, 21 0| 26 13 0 3 1 0 0 0| 0f
906000419|Strane, Hrdinov SNP I. 22 27 1] 14| 19 0 14 13 0 9 12 0f
906000561|ZTS, poliklinika 30, 28 0| 28| 19 0 0 0 0 0 0| 0f
906000389|Teplareri 36 19 0| 19 15| 0 0 0 0 0 0| 0f
996000002|Podhaj, J. Goliana 22 25 0| 14 18 0 9 13 0) 7| 5| 0f
906000388|Toméany 27| 24 0| 15 15| 0 4 4 0 4 2 0f
906000395|Podhdj, Sportova hala 33 41 1] 15 28| 0 0 0 0 0| 0f
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Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Pracovny deri, $kola Pracovny def, Sobota Nedela
1D_ avk Nazov [Nastupy |Vystupy |Prestupy |[Ndstupy |Vystupy [Prestupy |Ndstupy |Vystupy [Prestupy |Nastupy |Vystupy |Prestupy
906000343|Vrutky, Dolné Vritky 20, 19 0| 15 17| 0 8 9 0 4 7 0f
906000383|Lipovec, SKS 2 3 0| 17 15| 0 8 9 0 16 18 0f
906000547 |Priekopa, Lipova 26 4 0| 12 2 0 3 0 0 1 0| 0f
906000380|Strane, Hrdinov SNP II. 16 19 0| 12 18| 0 4 18] 0 6 4 0f
906000363|Vritky, Svermova 24 15 0| 8 12 0 0 0 0 0 0| 0f
996000004|MS Bagarova 8 4 0| 7 4 0 6 2 0 5 4 0f
906000399|Robotnicka 3 14| 0| 22 13 0 0 0 0 0 0| 0f
906000350|Bystricka, Hrby 5 4 0| 5 4 0 3 5 0 5 3 0f
906000360|Cervenej armady Il. 8 31 0| 4 19 0 1] 11 0 2 7 0f
906000346(0Obchodné akadémia 9 19 0) 5 18] 0| 0| 0| 0| 0| 0) 0]
996000006|Ruppeldtova 9 51 0| 3 36, 0 2 21 0 1 13 0f
906000333|HBM Pharma 7 4 0| 6 4 0 0 0 0 0 0| 0f
906000414|Nérodny cintorin 6 22 0| 3 23] 0 1] 8 0 2 5 0f
906000344|Dom smutku 6 24 0| 4 25| 0 1 5 0 1 6 0f
906000377|Priekopa, |. koldnia - ob. 4 33 0| 2 23] 0 2 8 0 3 4 0f
906000376|Priekopa, I. koldnia 4 20, 0| 1 9 0 2 2 0 2 5 0f
906000556 Priekopa, Rover 4 7 0| 4 6 0 0 1 0 0 0| 0f
906000543 Vrutky, Slddkovicova 3 84 0| 4 56| 0 1 34 0 0 23 0f
906000361 |Vruatky, Dielenska Kruzna 1 16 0| 2 15 0 0 0 0 0 0| 0f
906000585Koldnia Hviezda lll. 3 0) 0) 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0) 0]
906000588|Koldnia Hviezda, Finska I. 2 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000415|Vrutky, sv. Cyrilaa Metoda l. 1 24 0| 0 18| 0 1] 10| 0 0 9 0f
906000347|Vrutky, Horka 0 39 0| 0| 33| 0 1] 11 0 1 11 0f
906000331|Dolné Zéturtie, cesta /18 0 61 0| 1 42 0 1 22 0 0 19 0f
906000586(Kolénia Hviezda, Helsinska I. 1 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| [y
906000592 |Stavbarska 0 51 0| 1 42 0 0 1 0 0 0| 0f
906000590|Vrutky, Horna Il 1 0| 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000589|Vruitky, Horna 1. 0 0| 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000544|28 Vychodna 0 2 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000434|Z8 A. Dubéeka 0 7 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000587|Koldnia Hviezda, Helsinska Il. 0 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000527|28 A. Bernoléka 0| 9 0) 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0) 0]
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Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Priloha Z: Zoradenie zastavok podla vystupov

Pracovny deri, Skola

Pracovny defi,

Sobota

| Nedela

1D_: avk Nazov [Nastupy (Vystupy [Prestupy [Nastupy |Vystupy |Prestupy |Ndstupy |Vystupy |Prestupy |[Nastupy |Vystupy |Prestupy
906000394|Vritky, Zel. stanica 1204]  10s8fE | 87, 970 7771 86 968 828 894 626[l 300}
906000367|Nemocnica 667 1383 | 89 535 1065[L]  76] 271 467[1 36, 178 319[] 22|
906000338|Hlavna posta 236 1047 ] 30, 184 777 17| 60, 406 9 40| 272| 8
906000365|Poliklinika Skultétyho 210 926 12 152 633 8 30] 320 30, 234 2]
906000413 |Vritky, Nabrezna 554 737 16 391 507 9 235 339 2 168 294 2]
906000386|Sever, obch. dom 556 736 24 408| 546 21 235 309 13 166 245 6)
906000385|Sever Il 852 753 33 607| 530) 19 316 283 6) 268 246 7|
906000402|A. Pietra 439 735 25 313 535 20 144] 296 9 103 232] 7|
906000357 |Ladoveri 828 631 11 609 481 8 368 302] 4 297 233 3]
906000403 |Ladoveri, Nade Hejnej 353 618 4 222 418| 3 140 252 1 98| 202 1]
906000384 |Vrutky, I. &sl. brigady 587 532 11 411] 381 7 233 240 4 171 178 | 8
906000356|Kosuty, zdr. stredisko 203 528 4 143 381 3 85, 230 2 65, 191 2|
906000397|Z8 Nade Hejnej 40| 484 0| 24 358 0 12] 204 0 8 138 0f
906000341|Dolné Zaturdie, sidlisko 712 502 3 512 328 3 296 191 4 218 148 2]
906000375|Priekopa Ill. 366 426 25, 301 329 26 201 185 20, 138 147| 11
906000378 Prieloitek 463 445 15 302 337 13| 145, 139 4 85, 84 2]
906000354|Kosuty, nadjazd 485 386 7 405 276 3 284 173 1 204 130 1
906000560|Ko3uty, kostol 353 354 6 225 288| 6 122 175 2 72 139] 0f
906000340|Dolné Zaturdie 1. 391 384 4 245 265 2 145 160 2 112 126 1]
906000559|Ko3uty, Campo di Martin 518 307 9 446 251 8 334 164] 4 233 137| 3]
906000371|Podhdj Il 355 302 6 265 214 2 135 131 0 118 99 1]
906000387|Stadidn 653 293 30, 435 213 22| 232 115 15 175 81 13
906000409 |Hviezdoslavova 697| 281 3 491 217 2| 170 110 2 109 81 1]
906000349 |Hotel Turiec 1264 279 33 968 201 21 546 105 13 378 81| 9
906000370|Podhdj I. 309 237 6 227 176 2 151 116 1 96 91 1
906000339 Dolné Zaturie I. 255 249 11 194 179 10| 103, 76, 1 101 69 2]
906000372|Podhdj 1. 207 219 2 156 156 1 94 105 2 71 91 1
906000410|Jesenského 793 220 27, 612 165 25| 242 95 11 173 63, | 9
906000342| Dojcensky Ustav 517| 209 9 321 132 6 128 74 5 93, 48| 3]
906000348|Horné Zaturcie 163 148 3 144 114 2| 104 82 2 94 70 2
906000374|Priekopa II. 70| 168 1 48, 124 0 23 67| 1 26 50 0f
906000404|Cervenej armady I. 327 154] 11 227 112| 7 159 58 8 100 50| 4
906000412|Mlddeze 95, 135| 7 77, 103] 5 52 65 4 38, 55| 3]
906000336|SAD 97| 147 2 86| 108 1 37, 36, 0 16 28 1]
906000359|Lipovec 134 113 0| 100 84 0 65) 57, 0 43 40| 0f
906000416|Priekopa, Medianského 221 129 0| 135 80 1 58, 37, 0 53, 22 0f
906000405 |Vrutky, ev. kostol 41 120 1] 34 81 1 12] 28, 0 7 19 0f
906000355|Kosuty, sidlisko 195 106 1] 145 84 1 50, 34 0 38, 18 1
906000362|Vriitky, MsU 98, 125 2 32 104 0 41 3 0 26 3 0f
906000335|Bystricka, centrum 143 102 1] 99 69 1 61 44 1 31 19 1
906000408|Strane, Hollého Il 88| 67 0| 77 65 0 61] 41 1 40, 30 0f
996000001|Martin, Zel. stanica 148 92| 3 76| 70| 2 45) 22 0 57 20 0f
906000351|Koldnia Hviezda, koneénd 82 67 1 76 60 1 52 49 1 34 25 0]
906000543 Vrutky, Slddkovi¢ova 3 84 0| 4 56/ 0 1] 34 0 0 23 0f
906000406|Strane, Hollého 1. 82 77‘ 2 61 57| 2 44 32 2 25 23 0f
906000407 |Strane, Hollého Il 89 72 1] 63| 56/ 0 24 29 0 32 29 0f
906000398|ZS M. R. Stefanika 108 71 0| 69 50 0 35 26 0 21 16 0f
906000390| Turcianske Kfacany 99 75 2 69 51 1 23] 17| 0 24 14| 0f
906000373 | Priekopa I. 60) 61‘ 3 59, 54 1 25| 22 1 23 13 1
906000358 Bystricka, Lesny zdvod 40| 68| 0| 27, 44 0 22| 25 1 10| 14| 0f
906000334|Strane, Brezova 51 55, 0| 37, 40 0 24 36, 0 14| 16 0f
906000331|Dolné Zaturdie, cesta l/18 0 61 0| 1 42 0 1] 22 0 0| 19, [y
906000337|Vriitky, Cachovsky rad 125 62 2 73 32 1 4 27, 0 6 21 0
906000417|Vrutky, Karvasa a Blahovca l. 56 47 0| 42 41 0 28| 25 0 26 26 2|
906000352|Koldnia Hviezda ll. 44 55, 0| 37, 49 0 13 19| 1 10 11 0f
906000570|Turéianske Klacany, Z$ 36 61 0| 33| 35 0 12| 17| 0 14| 16 0f
906000364|Nékladné nadrazie 151 61 0| 104 41 2| 44 15 0 34 9 0f
906000401 Vrutky, sv. Cyrilaa Metoda Il 30, 60) 0| 25 38| 0 13| 14| 1 11 11 0f
996000006|Ruppeldtova 9 51 0| 3 36, 0 2 21 0 1 13 0f
906000368|Vrutky, Pamatnik Karvasa a Blahovca 40 33 0| 30 27 0| 34 30 0| 27 25 [y
906000392| Turéan 40| 53, 1] 36, 42 0 7 9 0 7 8 0f
906000391|Turéianske Klacany, most 72 49| 0| 26 24 1 36 19| 0| 24 16 0l
906000332|Bystricka, Lazky 38, 34 0| 40 34 0 26 24 1 13 8 1]
906000379|Vrutky, razc.Karvasa a Bldhovca 49 41 1] 35, 31| 0 16 16 0 7 9 1
906000347|Vrutky, Hérka 0) 39 0| 0 33 0 1] 11 0) 1 11 0f
906000592|Stavbérska 0 51 0| 1 42 0 0 1] 0 0 0| 0f
906000381 Strane 34 25 1] 39, 24 1) 50 31 0 19 13 0f
906000418|Vrutky, Karvasa a Bldhovca ll. 28, 31 0| 22 22| 0 13 19| 0 12 17 0f
906000330|Bystricka, Agaty 35, 30, 1] 27, 26, 0 17| 17| 0 11 6 0f
906000400|Dopravny podnik mesta Martin 37| 34 2 24 27| 0 10| 10| 1 5 4 1]
906000353 |Koldnia Hviezdall. 38, 34 1] 30, 22| 0 12] 8 0 11 9 0f
906000419|Strane, Hrdinov SNP I. 22 27 1] 14| 19 0 14 13 0 9 12 0f
906000395|Podhdj, $portova hala 33, 41 1] 15 28| 0 0 1 0 0 0| 0f
906000360|Cervenej armady Il. 8 31 0| 4 19 0 1] 11 0 2 7 0f
906000377|Priekopa, I. koldnia - ob. 4 33, 0| 2 23] 0 2 8 0 3 4 0f
906000366|Odtoky, kupalisko 24 12 0| 25 15 0 33 22 0) 22 16 0f
906000415|Vrutky, sv. Cyrilaa Metoda l. 1 24 0| 0 18| 0 1] 10| 0 0 9 0f
996000002|Podhdj, J. Goliana 22 25 0| 14 18| 0 9 13 0 7 5 0f
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Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Pracovny deri, $kola Pracovny def, Sobota Nedela
1D_ avk Nazov [Nastupy |Vystupy |Prestupy |[Ndstupy |Vystupy [Prestupy |Ndstupy |Vystupy [Prestupy |Nastupy |Vystupy |Prestupy
906000380|Strane, Hrdinov SNP II. 16 19 0| 12 18| 0 4 18] 0 6 4 0f
906000344|Dom smutku 6 24 0| 4 25| 0 1] 5 0 1 6 0f
906000414|Nérodny cintorin 6 22 0| 3 23] 0 1 8 0 2 5 0f
906000396205 Vritky 52 31 0| 38| 24 0 0 0 0 0 0| 0f
906000343|Vrutky, Dolné Vritky 20, 19 0| 15 17 0 8 9 0 4 7 0f
906000561 |ZTS, poliklinika 30, 28, 0| 28| 19 0 0 0 0 0 0| 0f
906000383 Lipovec, SKS 2 3 0| 17 15 0 8 9 0 16 18 0f
906000388| Tomcany 27, 24 0| 15 15 0 4 4 0 4 2 0f
906000538|Kosuty, ECCO 31 21 0| 36, 18 0 0 0 0 0 0| 0f
906000346(0Obchodné akadémia 9 19 0) 5 18] 0| 0| 0| 0| 0| 0) 0]
906000376|Priekopa, . koldnia 4 20, 0| 1 9 0 2 2 0 2 5 0f
906000581|Priekopa, Nova Neografia 33, 21 0| 26| 13| 0 3 1] 0 0 0| 0f
906000389|Teplareri 36 19 0| 19 15| 0 0 0 0 0 0| 0f
906000361 |Vrutky, Dielenska Kruzna 1 16 0| 2 15| 0 0 0 0 0 0| 0f
906000363|Vritky, Svermova 24 15 0| 8 12| 0 0 0 0 0 0| 0f
906000399|Robotnicka 3 14| 0| 22 13 0 0 0 0 0 0| 0f
906000411 |Vritky, M. R. Stefénika 89 8 0| 57, 7 0 34 1 0 31 1] 0f
906000350|Bystricka, Hrby 5 4 0| 5 4 0 3 5 0 5 3 0f
906000556 Priekopa, Rover 4 7 0| 4 6 0 0 1] 0 0 0| 0f
996000004/ MS Bagarova 8 4 0| 7 4 0 6 2 0 5 4 0f
90600054825 Lipové 46| 4 0| 24| 3 0 14 3 0) 11 2] 0f
906000527|Z8 A. Bernoldka 0 9 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000333|HBM Pharma 7 4 0| 6 4 0 0 0 0 0 0| 0f
906000434|Z8 A. Dubgeka 0 7 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000547 |Priekopa, Lipova 26 4 0| 12 2 0 3 0 0 1 0| 0f
906000544|Z8 Vychodnd 0 2 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000585|Koldnia Hviezda lll. 3 0| 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000588|Kolénia Hviezda, Finska I. 2 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| [y
906000586(Koldnia Hviezda, Helsinska I. 1 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| [
906000590|Vratky, Horna Il 1 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0| 0f
906000589|Vrutky, Hornd I. 0| 0) 0) 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0) 0)
906000587|Kolénia Hviezda, Helsinska II. 0| 0) 0) 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0) 0 0]
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Plan udrzatel'nej mobility mesta Martin

Priloha AA: Zoradenie zastavok podla prestupov

Pracovny deii, $kola Pracovny defi, prazdniny Sobota Nedela
1D_zastavky Ndézov zastavky Nastupy |Vystupy |Prestupy |Nastupy |Vystupy |Prestupy |Nastupy |Vystupy |Prestupy |Nastupy |Vystupy |Prestupy
906000394 Vritky, ¥el. stanica 1204 1058 87 970 777Ii] 36, 98| 828 894 626l 300
906000367|Nemocnica 667 1383]L | 89 535 1065(L | 76 271 467|1] 36, 178 319 22
906000375|Priekopa lll. 366 426 ] 25 301 329 26 201 185! 20 138! 147| 11
906000387|Stadién 653 293 30 435 213 22 232 115 15 175 81 13
906000349|Hotel Turiec 1264 279 33 968 201 21 546 105! 13 378 81 9
906000410|Jesenského 793 220 27 612 165 25 242 95 11] 173 63 9
906000385|Sever II. 852 753 33 607 530 19 316 283 6 268 246 7
906000386|Sever, obch. dom 556 736 24 408 546 21 235 309 13 166! 245 6
906000338|Hlavnd posta 236 1047, 30 184 777 17 60, 406 9 40 272 8
906000402|A. Pietra 439 735 25 313 535 20 144 296! 9| 103! 232 7
906000378|Prieloztek 463 445 15 302 337 13 145 139 4 85, 84 2
906000384 Vrutky, I. ¢sl. brigady 587 532 11 411 381 7 233 240 4 171 178| 8
906000404|Cervenej armady I. 327 154 11 227 112] 7 159] 58 8| 100 50| 4
906000413|Vratky, Nabreznd 554 737 16 391 507 9 235 339 2 168 294 2
906000357|Ladoven 828 631 11 609 481 8| 368 302 4 297 233| 3
906000339|Dolné Zaturcie I. 255 249 11 194 179 10| 103 76 1 101 69| 2
906000559|Kosuty, Campo di Martin 518 307 9 446 251 8| 334 164| 4 233 137| 3]
906000342|Dojcensky tstav 517 209 9 321 132 6 128 74 5 93, 48 3]
906000365|Poliklinika §ku|tétyho 210 926 12| 152! 633 8| 30 320 1 30 234 2|
906000412|Mladeze 95 135 7 77 103] 5 52 65 4 38 55| 3]
906000560|Kosuty, kostol 353 354 6 225 288 6 122 175 2 72 139 0
906000354|Kosuty, nadjazd 485 386 7 405 276|| 3 284 173 1 204 130 1
906000341|Dolné Zaturcie, sidlisko 712 502 3 512 328 3 296 191 4 218 148 2|
906000356|Kosuty, zdr. stredisko 203 528| 4 143 381 3 85 230 2 65 191 2|
906000371|Podhdj Il. 355 302 6 265 214 2 135 131 0 118 99 1
906000370|Podhdj I. 309 237 6 227 176! 2 151] 116! 1 96 91 1
906000340|Dolné Zaturcie II. 391 384 4 245 265 2 145 160 2| 112! 126 1
906000348|Horné Zaturcie 163 148 3 144 114 2 104 82 2| 94 70 2|
906000403 |Ladoven, Nade Hejnej 353 618| 4 222 418 3 140| 252! 1 98 202 1
906000409|Hviezdoslavova 697 281 3 491 217 2 170 110 2 109 81 1
906000373 |Priekopa I. 60 61 3 59 54 1 25 22 1 23 13 1
906000406|Strane, Hollého I. 82, 77 2 61 57, 2 44 32 2 25 23 0
906000372|Podhaj IIl. 207 219 2 156 156 1 94 105! 2| 71 91 1
996000001|Martin, Zel. stanica 148 92| 3 76 70 2 45 22 0| 57 20 [y
906000335|Bystricka, centrum 143 102! 1] 99 69 1 61 44 1 31 19 1
906000400|Dopravny podnik mesta Martin 37 34 2 24 27 0| 10| 10| 1 5 4 1
906000336|SAD 97, 147, 2 86 108 1 37| 36, 0 16 28| 1
906000355|Kosty, sidlisko 195! 106 1 145 84 1 50 34 0| 38 18 1
906000390| Turcianske Klacany 99 75 2 69 51 1 23| 17 0 24 14 0
906000337|Vrutky, 5achovsk\] rad 125 62 2 73 32 1 4 27 0| 6 21 Y
906000332|Bystricka, Lazky 38 34 0 40 34 0| 26 24 1 13, 8| 1
906000351|Koldnia Hviezda, koneénd 82 67 1] 76 60 1 52 49 1 34 25 o)
906000362 Vritky, MsU 98 125 2 32 104/ 0| 41 3 0| 26 3 [y
906000364|Nakladné nadrazie 151 61 0 104 41 2 44 15 0 34 9 0
906000417|Vrutky, Karvasa a Bldhovca . 56 47 0 42 41 0| 28 25 0| 26 26 2|
906000381|Strane 34 25 1 39 24, 1 50 31 0 19 13 0
906000405|Vrutky, ev. kostol 41 120 1 34 81 1 12| 28 0| 7 19 Y
906000392|Turéan 40 53 1] 36 42 0| 7, 9 0| 7 8| [y
906000374|Priekopa Il 70 168 1 48, 124 0 23] 67 1 26 50 0
906000379|Vrutky, razc.Karvasa a Bldhovca 49 41! 1 35 31 0| 16 16 0| 7 9| 1]
906000358|Bystricka, Lesny zavod 40 68| 0 27| 44 0 22| 25 1 10| 14 0
906000395|Podhdj, Sportova hala 33 41 1 15 28 0| 0| 1 0| 0| 0| [y
906000352|Koldnia Hviezda Il. 44 55 0 37| 49 0 13 19 1] 10 11 0|
906000401 |Vrutky, sv. Cyrila a Metoda Il 30 60 0 25 38 0| 13| 14 1 11 11 o
906000359 Lipovec 134 113 0 100 84 0| 65 57 0| 43 40 [y
906000407|Strane, Hollého II. 89 72 1 63 56, 0 24 29 0 32 29| 0
906000330|Bystricka, Agaty 35 30 1] 27 26 0| 17| 17 0| 11 6| [y
906000408|Strane, Hollého II1. 88 67, 0 77, 65| 0 61 41 1 40 30) 0
906000416|Priekopa, Medianského 221 129 0 135 80 1 58 37 0| 53 22 [y
906000391 | Turéianske Klacany, most 72 49 0 26 24 1 36 19, 0| 24 16 o)
906000353 |Koldnia Hviezda I. 38 34 1 30 22 0| 12| 8 0| 11 9| Y
906000419|Strane, Hrdinov SNP I. 22 27| 1] 14 19| 0| 14/ 13, 0| 9 12 [
906000368|Vrutky, Pamétnik Karvasa a Blédhovc: 40 33 0 30, 27, 0 34 30, 0 27, 25 0
906000561|ZTS, poliklinika 30 28| 0 28 19| 0| 0| 0| 0| 0| 0| [y
906000343|Vrutky, Dolné Vratky 20 19| 0 15 17 0 8 9 0 4 7 0
996000006/ Ruppeldtova 9 51 0 3 36 0| 2 21 0| 1] 13 [y
906000398(25 M. R. Stefénika 108 71 0 69 50 0 35, 26 0 21 16, 0
906000334|Strane, Brezova 51 55 0 37 40 0| 24 36 0| 14 16 [y
906000366|0dtoky, kupalisko 24 12 0 25 15| 0| 33 22 0| 22 16 [y
906000570|Turcianske Klagany, Z8 36, 61 0 33 35 0 12 17 0 14 16| 0
906000397|Z8 Nade Hejnej 40 484 0 24 358 0| 12| 204 0| 8 138 [
906000538|Kosuty, ECCO 31 21 0 36 18 0 0 0 0 0| 0 0
996000002|Podhdj, J. Goliana 22 25 0 14 18| 0| 9| 13, 0| 7 5 [
906000380|Strane, Hrdinov SNP II. 16 19| 0 12 18 0 4 18 0 6 4 0
906000363 Vritky, Svermova 24 15 0 8 12 0 0 0 0 0| 0 0
906000411|Vritky, M. R. Stefanika 89 8| 0 57 7 0| 34 1 0| 31 1 [y
906000548|ZS Lipova 46 4 0 24 3 0 14 3 0 11 2 0
906000396|205S Vritky 52 31 0 38 24 0| 0| 0| 0| 0) 0| [y
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Pracovny den, Skola Pracovny den, prazdniny Sobota Nedela
ID_zastavky Nazov zastavky Nastupy |VVstupv Prestupy |Nastupy [Vystupy |Prestupy |Nastupy |Vystupy |Prestupy |Nastupy [Vystupy |Prestupy
906000418|Vrutky, Karvasa a Blahovca ll. 28 31 0| 22 22 0| 13 19 0| 12 17 [y
906000581 |Priekopa, Nova Neografia 33 21 0 26 13 0 3 1 0 0 0 0
906000389|Tepléreri 36 19 0| 19 15 0) 0) 0| 0| 0 0) 0f
906000388| Tomcany 27 24 0 15 15| 0 4 4 0 4 2] 0]
906000383|Lipovec, SKS 2 3 0| 17 15| 0| 8| 9 0| 16 18 [y
906000547|Priekopa, Lipova 26 4 0| 12, 2 0| 3 0| 0| 1 0| 0|
996000004|MS Bagarova 8| 4 0| 7 4 0) 6 2 0| 5 4 0f
906000399 Robotnicka 3 14 0 22 13| 0 0 0 0 0] 0 0]
906000350|Bystricka, Hrby 5 4 0| 5 4 0| 3 5 0| 5 3 [y
906000360|Cervenej armady I1. 8| 31 0| 4 19, 0| 1 11 0| 2 7 [y
906000346|0bchodna akadémia 9| 19 0| 5 18| 0| 0| 0| 0| 0 0 0|
906000333|HBM Pharma 7| 4 0 6 4 0 0 0 0 0] 0 0]
906000414|Narodny cintorin 6 22 0| 3 23 0| 1 8| 0| 2 5 [y
906000344|Dom smutku 6 24 0| 4 25 0| 1 5 0| 1 6 [y
906000377|Priekopa, |. koldnia - ob. 4 33 0| 2 23 0| 2 8| 0| 3 4 0|
906000376|Priekopa, |. koldnia 4 20 0| 1 9 0 2 2 0 2 5 [0
906000556 |Priekopa, Rover 4 7| 0| 4 6 0 0 1 0| 0 0 0|
906000543 Vrutky, Sladkovicova 3 84 0| 4 56 0| 1 34 0| 0 23 [y
906000361|Vrutky, Dielenskd Kruzna 1 16 0| 2 15| 0| 0| 0| 0| 0 0 0|
906000585|Kolénia Hviezdallll. 3 0) 0| 0 0 0) 0 0 0 0] 0 0]
906000588(Kolénia Hviezda, Finska I. 2 0| 0| 0 0 0| 0| 0| 0| 0 0 o)
906000415|Vrutky, sv. Cyrila a Metoda . 1 24 0| 0 18| 0| 1 10 0| 0 9 [y
906000347|Vrutky, Horka 0| 39 0| 0 33 0| 1 11 0| 1 11 0|
906000331|Dolné Zaturcie, cesta /18 0) 61 0| 1 42 0) 1 22 0 0| 19 0|
906000586(Koldnia Hviezda, Helsinska I. 1 0| 0| 0 0 0| 0| 0| 0 0 0 o)
906000592|Stavbarska 0| 51 0| 1 42 0| 0| 1 0| 0 0| [y
906000590|Vrutky, Hornd Il 1 0| 0| 0 0 0| 0| 0| 0| 0 0 [y
906000589|Vrutky, Horna I. 0) 0) 0| 0 0 0) 0 0 0 0] 0 0]
90600054425 Vychodnd 0 2 0 0] 0] 0 0 0 0 0] 0 0]
906000434|Z8 A. Dubceka 0| 7 0| 0 0 0| 0| 0| 0| 0 0 [y
906000587|Koldnia Hviezda, Helsinska I1. 0| 0| 0| 0 0 0| 0| 0| 0| 0 0| 0|
906000527|25 A. Bernolaka 0| 9 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0 0)
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Priloha BB: Identifikovanie prestupov medzi linkami

Elektronicka priloha.
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Uzemny plan mesta Martin v zneni neskorsich dodatkov

V8eobecne zavazné nariadenie mesta Martin &. 38 o zavaznych &astiach Uzemného
planu sidelného utvaru Martin. Dostupné online: <http://2014.martin.sk/uha/file/uplne
_znenie_VZN_38 ZaD_1 7.pdf> Citované 15.01.2024.

Uzemny generel dopravy mesta Martin

Integrovana uzemna stratégia udrzatelného mestského rozvoja Martin na roky 2023-
2030. Dostupné online: <https://www.martin.sk/integrovana%?2Duzemna%?2Dstrategia
%2Dudrzatelneho%2Dmestskeho%2Drozvoja%2Dmartin/d-86780/p1=92187>
Citované 15.01.2024.

Projekt preferencie dopravy VOD v meste Martin (2022), DAQE Slovakia.

DATAcube, Slovensky Statisticky urad. Dostupné online: <https://datacube.
statistics.sk/> Citované 15.01.2024.

Scitanie obyvatelov, domov a bytov 2021. Dostupné online: <https://www.scitanie.sk/>
Citované 15.01.2024.

Rozpocet mesta 2024, Mesto Martin. Dostupné online: < https://www.martin.sk/
rozpocet-mesta-2024/ds-2475/archiv=0> Citované 15.01.2024.

Interné udaje poskytnuté mestom Martin.
Cestna databanka SSC. Dostupné online: <https://www.cdb.sk/> Citované 15.01.2024.

Celostatne scitanie dopravy SSC. Dostupné online: <https://www.ssc.sk/sk/
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Slovenska sprava ciest. Dostupné online: < https://www.ssc.sk/ > Citované 15.01.2024.

Parkovanie Martin: Formy parkovania. Dostupné online: <https://www.parkovanie-
martin.sk/formy-parkovania.php> Citované 15.01.2024.

Datamesta Martin. Dostupné online: < https://datamesta.martin.sk/#/uvod> Citované
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mapy.php> Citované 15.01.2024.
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Nechajme auto doma: Jubilejny ro€nik DPNB ma svojich vitazov! Dostupné online: <
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