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LEGENDA

e Hranica parciel
==== Hranica parciel vo vlastnictve stavebnika
[ Navrhované objekty
[] Existujuce objekty
Spevnené plochy
Zelené plochy
15850 Parcelné €isla

; ZOZNAM PARCIEL

¢

, parc.
o parc.
5 parc.

. 15850/100-zastavana plocha a nadvorie - 5 344m?
. 15850/123-zastavana plocha a nadvorie - 2 943m?
. 15850/127-zastavana plocha a nadvorie - 134m?
parc. €. 15850/128-zastavana plocha a nadvorie - 218m?
parc. €. 15850/282-zastavana plocha a nadvorie - 485m?
parc. €. 15850/283-ostatna plocha - 9m?

Q¢ O¢ O O

VLASTNIK:
BAUREA spol. s r.0., Panenska 18, Bratislava, PSC 811 03, SR
k.4. Trnavka (805343), obec Bratislava-Ruzinov; podiel 1/1

STAVEBNE OBJEKTY

SO-101 ADMINISTRATiIVNA BUDOVA - A

S0-102 ADMINISTRATiIVNA BUDOVA - B

S0-103 ADMINISTRATiIVNA BUDOVA - C

SO-104 SPEVNENE PLOCHY

S0-105 SADOVE A TERENNE UPRAVY, UPR. ZELENE
SO-106 CYKLOTRASA

INZINIERSKE SIETE A PRIPOJKY

»  S§0-201 Vodovodna pripojka
¢ 80-202 Kanaliza¢na pripojka

S0-203 Elektricka pripojka

S0-204 Plynova pripojka

0 5 10 20 I50 I100m

+0,000=132,75m.n.m. R1 _07.2024
projekt: POLYFUNKCNY KOMPLEX BAUREA / IVANSKA CESTA / SUCHANEK Arch. Kanc. s.r.o.
investor: VI GROUP Development s.r.o. Rolnicka 157, 831 07 Bratislava Cast / vykres:
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NOVE VEDENIE TYP: NAYY-J 4x240

LEGENDA

= === Hranica pozemku
[ Navrhované objekty
[ Existujuce objekty
---- OP STL plynu - 8m
--—- OP Elektriny - 1m
--—-- PoZiarne odstupy

LEGENDA EXISTUJUCICH SIETI

— - — Existujuce podzemné elektrické vedenie - VN 22kV
—— Existujuci kanalizagny zberag - PE 100; DN 600

- - — Existujuce vodovodné potrubie - DN 160
Existujuci plynovod - STL D 215 0,4MPa

LEGENDA NOVYCH SIETI
= = = Nova pripojka NN - NAYY-J 4x240

=== NOVa pripojka spalSkovej kanalizacie
=== NOVA pripojka vody - DN 80

== NOVA pripojka plynu - d32

== NoOVé vedenie daZzdovej kanalizacie
=== NoOVYy rozvod poZiarnej vody

- Novy vsakovaci element

& Novy poziarny hydrant

SR Nova istiaca skrifia

0 5 10 20 50m
1 _ L 1
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LEGENDA

=77} Hranica rieSeného Uzemia

[ Navrhované objekty
Spevnené plochy

[ ] Parkové spevnené plochy (mul¢. kéra / $trk)

Zelené plochy na rastlom teréne - 3191,09m?

[ ] Zelené plochy na podzemnej konstrukcii - 392,53m?
hrdbka pédneho substratu min.400mm , max.800mm
(Rozmery zelenych pléch vid. vykres C-06 Vypocet KZ)

i« Existujuce stromy

©%  Vysadené stromy
[ lhrisko
[ ] Existujuca cestna komunikacia
227 Nova cestna komunikacia
[ ] Existujuca peSia komunikacia
[ ] Parkovacie miesta
[ Cyklotrasa
Stojisko pre bicykle

A Vstupy do objektov
YA\ Vjazd do garéaze

ZAKLADNE UDAJE:

NAPOCET PARKOVACICH STATI:

Suterén: 279 miest
Na teréne: 15 miest
Spolu: 294 miest

STAVEBNE OBJEKTY

CELKOVA NAJOMNA PLOCHA:

S0-101 ADMINISTRATIVNA BUDOVA - A 1.NP - Retail

1456m?

SO-102  ADMINISTRATIVNA BUDOVA - B

SO-103  ADMINISTRATIVNA BUDOVA - C 9.9 NP - Kancelarie 10480m?
SO-104 ~ SPEVNENE PLOCHY z toho &isté plocha kancelarii  8384m?
SO-105  SADOVE A TER. UPRAVY

SO-106  CYKLOTRASA

z toho cCista odbytova plocha  728m?

KOEFICIENTY:
INZINIERSKE SIETE A PRIPOJKY

Plocha pozemku: 9132,9m?
e Zastavana plocha: 2128,39m?
S0-201 Vodovodna pripojka Spevnené plochy: 3412,74m?
S0-202 Kanaliza¢na pripojka Zelené plochy: 3191.09m?
S0O-203 Elektric,ké Prip_ojka Zelen na konstrukcii: 392,53m?
S0-204 Plynova pripojka Podlaznost: o.NP
IZP (max. 0,35): 0,23
IPP (max. 2,1): 2,01
KZ (min. 0,25): 0,35
0 5 10 20 50m
I 1 I 1 1

+0,000=132,75m.n.m.
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projekt: POLYFUNKCNY KOMPLEX BAUREA / IVANSKA CESTA / SUCHANEK Arch. Kanc. s.r.0.
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Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta
|

AKUSTAs.r.0.,
903 01 Turen 526

POLYFUNKCNY KOMPLEX BAUREA / IVANSKA CESTA

Posudenie hlukovej zataze stavby a
dotknutého vonkajSieho prostredia
v stupni DUR

November 2023

Baurea / Ivanska cesta / DUR 1



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

Obsah
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Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

1. VSeobecné udaje

Miesto stavby : Bratislava mestska Cast Ruzinov

Pouzité podklady : vykresova dokumentacia, textova sprava, obhliadka, merania hluku
Objednavatel : Suchanek, architektonicka kancelaria, s.r.o.

Stavebnik : VI GROUP Development s.r.0., Rolnicka 157, Bratislava - Vajnory

Spracovatel Studie : ~ AKUSTA s.r.0., 903 01 Turerl 526

Ing. Peter Zatko, PhD. - autorizovany inzinier SKSI, rozsah opravnenia — inzinier pre konstrukcie pozemnych stavieb - stavebna fyzika -
akustika, reg.&. 3194*11, osved&enie o odbornej spdsobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod &. O0D/4987/2010

Ing. DuSan Franek — autorizovany stavebny inzinier SKSI, rozsah opravnenia — inzinier pre konStrukcie pozemnych stavieb, reg. €.
4810*SP*I1, osvedéenie o odbornej spdsobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod &. OOD/7496/2010

2. Predmet posudenia

Predmetom posudenia je stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej cestnou a leteckou dopravou
v dotknutom vonkajSom prostredi navrhovaného komplexu administrativnych budov. Matematickym
modelovanim budu ur€ené ekvivalentné hladiny A zvuku pred jednotlivymi fasadami navrhovanych
objektov tak, aby bolo moZné stanovit predpokladanu hlukovu zataz fasad budov a definovat
poziadavky na nepriezvuénost obvodovych plastov a v dalSom stupni spracovania PD aj ich vypliovych
konstrukcii otvorov v zmysle STN 73 0532:2013 a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. Hodnoteny bude
taktiez vplyv hluku generovaného samostatnou prevadzkou (parkovisk& pod terénom a na teréne) na
dotknuté vonkajSie prostredie.

3. Popis uzemia a stavby
Zaujmové Uzemie, na ktorom sa nachadzaju navrhované stavby sa nachadza na Ivanskej ceste, medzi

letiskom M.R. Stefanika a dialicou D1. Uzemie je rovinaté, nezastavané a v sti¢asnej dobe zarastené
naletovymi drevinami.

Navrhovana
“«Stavba Baurea

Penzion Slovport BT

" Hotel Aviator

Baurea / lvanska cesta/ DUR 3



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

Obr. 2 pohlad na miesto stavby od penziénu Slovport BTS

Obr. 4 pohlad na okolie stavby od hranice arealu letiska M.R. Stefanika, v pozadi admin. budova
Aircraft

Baurea / Ivanska cesta / DUR 4



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

Obr. 6 pohlad na bytovy dom Ovocné sady a objekt Moruse

Obr. 7 pohlad na objekt Moruse

Baurea / lvanska cesta/ DUR 5



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

Navrhované administrativne budovy st ¢lenené na tri objekty A.B a C. Podzemna garaz prepaja vSetky
tri objekty. Do garaZe sa vstupuje rampou prechadzajucou cez 1.PP do 2.PP.

Celkom je v objekte navrhovanych 294 parkovacich miest, pricom 149 stojisk sa nachadza v 1.PP, 130
stoijisk na 2.PP a 15 miest je navrhovanych na teréne.

Y

i

\‘,\\‘J\ \\\

Obr.9 celkova situacia

Baurea / Ivanska cesta / DUR 6



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

A
15850,/115

+
15850/109

I
158504179

Obr. 11 pddorysy 2.PP a 1.PP

Baurea / lvanska cesta/ DUR 7



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

' '
i
cag— T 10
chgET Egsu
'

Obr. 13 pddorysy 8.NP a 9.NP

Baurea / Ivanska cesta / DUR



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta
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Obr. 14 pohlady

4, Stacionarne zdroje hluku

V ramci spracovanej dokumentacie v stupni DUR sa predbezne uvazuje s pouzitim plynu ako zdroja
energie a s vytvorenim jedného systému pre pripravu tepla a chladu. Pre zasobovanie objektu bude
vytvorené energetické centrum na streche objektu. Zdrojom tepla budu Styri tepelné Cerpadla vzduch /
voda s tepelnym vykonom cca 2 x 95 kW. Chybajuci tepelny vykon bude zabezpecovany plynovou
kotolfiou s plynovymi kondenzaénymi kotlami s tepelnym vykonom 100 kW. Tepelné Cerpadio je
uvazované s plynovym spalovacim motorom.

Priprava chladu bude prebiehat’ kombinovanym sposobom — zakladnym zdrojom chladu budu tepelne
Cerpadla na streche a chybajuci chladiaci vykon budu doplnat kompresorové chladiace jednotky
s chladiacim vykonom cca 250 kW.

Vetranie objektu bude zabezpeCené nutenym spdsobom. Strojna Cast vzduchotechnickych zariadeni
bude instalovana v strojovniach VZT. Technoldgia vetrania bude rozdelena na vetranie spoloénych
a prenajimatelnych priestorov na 1.NP, vetranie administrativnych priestorov, socialnych zariadeni,
skladov a pivni¢nych kobiek, chodieb, parkovania v podzemi a technickych miestnosti.

Nakolko v stupni DUR nie su zname zariadenia produkujuce hluk a vibracie (ani typové oznacenie ani
ich presné umiestnenie), posudenie ich vplyvu na dotknuté vonkajsie a vnutorné prostredie musi byt
vykonané v ramci spracovania dalSieho stupria projektovej dokumentacie. Su¢asne bude ku kolaudécii
stavby pozadované predlozenie protokolov z objektivnych merani hluku, ktorymi sa preukaze, ze
prevadzka technickych zariadeni negativne neovplyviiuje dotknuté vonkajSie, ako ani vnutorné
prostredie.
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5. Vypocétovy model, vysledky vypoétov

Plo$néa hlukova zataz generovana cestnou dopravou v posudzovanom Uzemi bola stanovena predikciou
s vyuzitim matematického modelovania, postupom uvedenom v NMPB 96 s upravou pre pouZzitie
v Slovenskej republike. Sirenie zvuku vo vonkaj$om prostredi zuvazovanych zdrojov hluku
a stanovenie plosnej hlukovej zataze bolo vykonané s pouzitim programu CadnaA, verzia 2017. Pre
matematické modelovanie Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi z cestnej dopravy bol vytvoreny
trojrozmerny model Uzemia so zohladnenim vSetkych objektov, ktoré m6zu ovplyviiovat Sirenie zvuku
od zdroja hluku k miestu prijmu. VypoCtovy model bol kalibrovany na zaklade vysledkov vykonanych
merani hluku v lokalite stavby — v blizkosti objektu Aircraft a Aircraft Sport House.

Hlukovéa zétaz spdsobovana samostatnou dopravou sUvisiacou s navrhovanym komplexom dom bola
stanovena pomocou matematického modelovania, priCom ako vstupné Udaje bol pouZity prepocet
predpokladanych intenzit pohybov na vjazde/vyjazde z podzemnej garéze podla [8]. V zmysle tejto
metodiky boli pre 279 parkovacich miest na 2.PP a 1.PP vypocitané nasledovné pohyby :

e 60,3 prejazdov za hodinu v dennom ref. Easovom intervale
o 12,3 prejazdov za hodinu vo ve¢ernom ref. Casovom intervale
o 0,0 prejazdov za hodinu vo ve¢ernom ref. Casovom intervale

® prijazd B
B odjazd

Poget pohybovvozidiel / hod.

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 -20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 -23:00
23:00 - 24:00
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Obr. 15 vypoctovy model
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6. Hlukova zataz dotknutého vonkajSieho prostredia spésobovana samostatnou prevadzkou

navrhovanych stavieb (parkovacie plochy na teréne, vjazd/vyjazd z garazi)

i56714(‘) ‘ i567‘12(‘] ‘ i567‘10(‘] ‘ —‘567‘08(‘] ‘ —567‘060 -567040 -567020 -567000 i566913(‘) ‘ i56(%960 ‘ i56(%94(‘] ‘ —‘56(%92(‘] ‘
| Il > 35048
3 I > 40.0dB
& [ 1>450dB
- I > 50.0dB
. 1> 550dB
8 B > 600dB
B I > 650 dB
- I > 70.0dB
- 75048
I > 30048
) :587‘141‘) ) :587‘12(‘] ) :587‘10(‘] ) —‘567‘08(‘] ) :567‘06(‘] ) :567‘041‘) ) :567‘02(‘) ) :587‘001‘) ) :58(‘5981‘) ) :58?‘98(‘] ) :58?‘94(‘] ) - > 85.0dB
Obr. 16 hlukova zataz vo vySke 1,5 m nad terénom, spésobovana samostatnou prevadzkou
polyfunkéného komplexu, denny ref. asovy interval
i56714(‘) ‘ i567‘12(‘] ‘ i567‘10(‘] ‘ —‘567‘08(‘] ‘ —567‘060 -567040 -567020 -567000 i566913(‘) ‘ i56(%960 ‘ i56(%94(‘] ‘ —‘56(%92(‘] ‘
| I > 35048
3 I > 40.0dB
B [ 1> 450dB
-7 I > 50.0dB
. 1> 550dB
8 B > 600dB
2 ¥ Il > 65048
.8 \ I > 70.0dB
/% - 75048
‘ I > 30048
) :587‘141‘) ) :587‘12(‘] ) :587‘10(‘] ) —‘567‘08(‘] ) :567‘06(‘] ) :567‘041‘) ) :567‘02(‘) ) :587‘001‘) ) :58(‘5981‘) ) :58?‘98(‘] ) :58?‘94(‘] ) - > 85.0dB
Obr. 17 hlukova zataz vo vySke 1,5 m nad terénom, spésobovana samostatnou prevadzkou
polyfunkéného komplexu, vecerny ref. Casovy interval
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7. Vysledky matematického modelovania - hlukova zataz dotknutého vonkajsSieho prostredia
po realizacii navrhovaného polyfunkéného komplexu
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Obr. 18 plosna hlukova zataz z cestnej dopravy, vyska 1,5 m nad terénom, denny ref. Casovy interval
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Obr. 19 plosna hlukova zataz z cestnej dopravy, vyska 1,5 m nad terénom, vecerny ref. Casovy interval
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8. Hlukova zat'az fasad po realizacii navrhovanych budov

! ! | ! ! ! ! ! ! ! ! ! | !
-567140 -567120 -567100 -567080 -567060 -567040 -567020 -567000
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Obr. 20 hlukova zataz fasad navrhovanej stavby, denny ref. casovy interval
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Obr. 21 rozloZenie hlukovej zataZe po vybranych fasadach navrhovanej stavby, denny ref. Casovy
interval
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9. Zat'azenie hlukom z leteckej dopravy

Podla informécie poskytnutej spolo¢nostou EUROAKUSTIK s.r.o. (spolo¢nost vykonavajuca
monitorovanie hluku letiska M.R. Stefanika) mozno pred fasadami navrhovanej stavby ogakavat dennu
ekvivalentnu hladinu A zvuku z leteckej dopravy na urovni priblizne 50 dB (v roku 2018 bola na tomto
mieste vypoCtom stanovena priemerna ekvivalentna hladina A zvuku Laeqd = 48 — 49 dB, vo veCernom
¢ase Laeqd = 47 — 49 dB). Maximalna hladina A zvuku pri vzlete lietadla z drahy 31 bude pred fasadou
administrativnej budovy na trovni Lamax = 78 dB. Uvedené Cisla platia pre predpoklad 30 000 pohybov
lietadiel za rok. Uvedené hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku su nizSie, nez hlukova zataz
spOsobovana cestnou dopravou, poZiadavky na zvukovu izolaciu obvodovych plastov budd stanovené
podla predikcie hluku z cestnej dopravy.
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Obr. 22 vyrez z mapy - Landing chart / AIP SR

~ Miesto
. stavby

Intervaly hladin hluku (dB)

Obr. 23 vyrez z grafickej prezentécie hlukovej zataZe Bratislaveskej aglomerécie pre stav v roku 2021,
grafické znazornenie rozlozenia hlukového indikatora Lavn
(Euroakustik s.r.o0., www.hlukovamapa.sk)
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10. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi a v stavbach stanovuje Vyhlaska MZ
SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v
aktualnom zneni. Ur€ujucou veli¢inou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajsom prostredi
je ekvivalentna hladina A zvuku - Laeqr. Posudzovana hodnota je hodnota ekvivalentnej hladiny
A zvuku pre referenény Casovy Usek den, vecer a noc. Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo
vonkajsom prostredi su uvedené v prilohe vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. (tabulka €. 1 prilohy k
vyhlaske).

Tab. 1 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 1: Pripustné hodnoty urujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi

= PRIPUSTNE HODNOTY @ (dB)
- 2 HLUK Z DOPRAVY
—_ c
IS = . . o
= L 3 Pozemna | Zeleznicné Hluk
= Opis chrangneho Uzemia 8 avodna drahy Leteck zinych
089 alebo vonkajSieho priestoru > | doprava doprava zdrojov
S 5 ’
3 b) c) Laeqp
& Laeq Laeq LAeq,p LASmax,p
sred ko napr kipeine. | S |48 4 50 - s
I Eﬂiesta,m ku’pel’gé a Ii%éebné vecer jg jg 28 6-0 jg
arealy noc
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
Il chranenych miestnosti def 50 50 55 - 50
Skolskych budov, vecer 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni noc 45 45 45 65 45
a inych chranenych objektov, 9
rekreacné Uzemie
Uzemie ako v kategdrii Il
ot miosteh tomuniasi | 60 60 60 ) 50
1l Y, TSSTY veder 60 60 60 : 50
s hromadnou dopravou, 7 A
seleznicnych drah a letisk, 1 | 1OC S0 95 S0 S S
mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajsich den 70 70 70 - 70
IV | priestorov, vyrobné zony, veder 70 70 70 - 70
priemyselné parky, arealy noc 70 70 70 95 70
zavodov
Poznamky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.!’)
c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stcast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuji v éase ich pouzivania, napr. Skoly pocas vyucovania a pod.

Posudzované Uzemie navrhujeme zaradit do kategorie Uzemia lll.
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Tab. 2 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 2: Korekcie K na stanovenie posudzovanych hodnot
hluku vo vonkaj$om prostredi

K
Specificky hluk na stanovenie Lr(dB)
ZvI&8t rusivy hluk, ténovy hluk, bezny +5a)
impulzovy hluk
Vysokoimpulzovy hluk +129)
Vlysokoenergeticky impulzovy hluk podla b)

Poznamky k tabulke:
a) Korekcie sa uplatiuju pre ¢asovy interval trvania Specifického hluku.
b) Pri hodnoteni vysokoenergetického impulzového hluku sa primerane postupuje podla slovenskej technickej normy STN 1SO 1996 - 1

11. VSeobecné hygienické poziadavky na akéné hodnoty expozicie hluku pre skupiny prac

Podla nariadenia vlady SR €. 115/2006 o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku su akéné hodnoty normalizovanej
hladiny A zvuku expozicie hluku v pracovnom prostredi stanovené podfa prilohy €.2 -Tab.¢.1.

Tab. 3 priloha NV SR 115/2006 Tabulka ¢. 1 Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku Lagxsh
pre skupiny prac :

Skupina ) Hluk na
t4c Cinnost pracovisku
P Laexs (dB)
| Cinnost vyzadujuca nepretrzité sustredenie alebo nerugené 40

dorozumievanie; tvoriva ¢innost

Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje délezitu su¢ast
Il vykonavanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na presnost, 50
rychlost alebo pozornost

Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie st¢astou
1l vykonavanej prace; Cinnost vykonavana na zaklade Ciastkovych 65
sluchovych informécii

Cinnost, pri ktorej sa pouzivaji hluéné stroje a nastroje alebo ktora je
\Y) vykonavana v hlu¢nom prostredi a ktora nespliia podmienky zaradenia 80
do skupin I, Il alebo Il

Priklady Cinnosti podla tabulky €. 1

Skupina prac |

Praca v kancelarskych priestoroch bez hluénych strojovych zariadeni; konverzacia s pacientom alebo
navstevnikmi; bezna vyucba (nie vo vyrobnych priestoroch a bez pritomnosti dalSich zdrojov hluku); schédze a
rokovania.

Skupina prac Il

Kontrola alebo riadenie vyroby a dialkové oviadanie; ruéna montaz/kompletizovanie, kontrola a pod.; prace, ktoré
St spojené s uctovnymi ikonmi alebo pracou na pocitaci; beZna kancelarska praca, laboratoria.

Skupina prac Il

Triedenie, balenie, praca v sklade a pod.; obsluha v re$tauraciach inych ako tanecné kluby a diskotéky.

Skupina prac IV

Prevazne fyzicka praca, praca s vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch;
polnohospodarstvo a lesnictvo, stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych dopravnych zariadeni; praca
v tanecnych restauraciach a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.

Baurea / lvanska cesta / DUR 16



Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

Hodnoty normalizovanej hladiny hlukovej expozicie si dodrzané ak sucéet vypocitanych hodnét (Laeq,sn);
rozSireny o neistotu U je mensi alebo rovny ako akéna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku
expozicie hluku t.j. Laexgn+ U < Laexsn (dB).

Hluk v pracovnom prostredi (tj. poas beZnej prevadzky technickych zariadeni — fan caily,
vzduchotechnika a pod.) nesmie prekroCit akéné hodnoty expozicie hluku pre skupiny prac, pricom
v pripade kancelarii jednotlivcov, veducich pracovnikov a pri zasadacich miestnostiach odporu¢am
zaradenie prac tu vykondvanych do |. skupiny prac, pre ktoru plati akéna normalizovana hladina
A zvuku Laexgn = 40 dB. Pre velkopriestorové kancelarie je mozné uplatnit pozadovanu hodnotu pre I,
skupinu prac, t.j. Laexgn = 50 dB.

V rokovacich miestnostiach, zasadackach, videokonferennych miestnostiach je odporu¢ana hladina
A hluku pozadia L, = 35 dB. Uvedené je potrebné zohfadnit najma pri navrhu VZT, koncovych prvkoch
VZT a fan coiloch umiestnenych priamo v tychto miestnostiach.

12. Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta

Poziadavku na minimalnu hodnotu vazenej nepriezvuénosti obvodového plasta je potrebné stanovit
podfa STN 73 0532:2013 podfa vztahu :

R'w,min = Laeqext = Laeqp +8 +U [dB]

kde :

R'wmin - je poZiadavka na vazenu stavebnu nepriezvucnost obvodového plasta

Laeqext - Je predikciou urené denna ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou castou fasady
Laegp - je pripustna, resp. akéna hodnota hluku pre vnutorné (pracovné) prostredie

u - je rozSirena neistota merania hluku ( obvykle U = 2,3 dB)

OBVODOVE PLASTE NAVRHOVANYCH STAVIEB

Hodnoty zvukovej izolacie obvodovych plastov navrhovanych budov je potrebné stanovit s ohfadom na
vypoCitanu hlukovu zataZz pred danou Castou fasady a Ucel vyuZitia priestoru za fasadou. Nakolko
v stupni  spracovania dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie nie su znédme presné dispozicie
jednotlivych podlazi anie je teda mozné stanovit presny ucel vyuZitia priestorov za fasadami,
poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych plastov je potrebné stanovit v dalSom stupni spracovania
PD.

13. Poziadavky na zvukovoizola€né vlastnosti vnitornych stavebnych konstrukcii

Pri navrhu skladieb vnutornych konstrukcii je potrebné reSpektovat poziadavky na zvukovu izolaciu
medzi miestnostami vzmysle STN 73 0532:2013. Uvedené sa tyka vodorovnych ako aj zvislych
konstrukcii a pozadovanych hodn6t vzduchovej aj krokovej nepriezvuénosti.

V zmysle STN 73 0532:2013 sa poziadavky na zvukovu izolaciu medzi miestnostami stanovuji na
zaklade definovania akustickej naro¢nosti pracovného prostredia. Pod akustickou naroCnostou
prostredia sa rozumeju naroky na potrebu ochrany sukromia, resp. Cinnosti vykonavanych
v kancelariach. Vo vysSie uvedenej norme su definované tri kategérie zvukovej izolécie.
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Tab. 4 tabulka z normy STN 73 0532:2013

chraneny (prijimaci) priestor

Poziadavky na zvukovu izolaciu [dB]

C. Hlucny priestor (miestnost zdroja zvuku)
Stropy Steny | Dvere
Rw, L'nw, Rw,
DnT,w L,nT,w DnT,w Rw

Administrativne budovy a budovy tradov, firmy - kancelarie a pracovne

Kancelarie a pracovne s beZnou administrativnou
19 ¢innostou, chodby, pomocné priestory a7 63 37 27
Kancelarie a pracovne so zvySenymi narokmi,
20 pracovne veducich pracovnikov * 52 58 45 32
21 Kancelarie a pracovne pre déverné rokovania alebo iné 59 58 50 37

¢innosti vyzadujuce vysoku ochranu pred hlukom *

* poznamka : poZadované hodnoty platia tieZ medzi uvedenymi pracoviiami a prifahlymi chodbami, popr. pomocnymi
priestormi

V zmysle vy$Sie uvedenej tabulky je potrebné v dalSom stupni spracovania projektovej dokumentécie
navrhnut skladby prieCok medzi jednotlivymi priestormi, resp. vypoctom stanovit' vyslednu zvukovu
izolaciu medzi priestormi pri zohfadneni podmienok na stavbe (prestupy rozvodov médii cez steny nad
podhladmi, napojenie stien na obvodovy plast, vplyv zdvojenych podlah a pod.)

V pripade realizacie zdvojenych podlah v administrativnych priestoroch je potrebné zohfadnit prenos
zvuku Sireného vzduchom, ako aj krokovy hluk medzi miestnostami prenaSany konstrukciami a
vedlajSimi cestami, rovnako ako je potrebné spréavne navrhnut spdsob realizacie deliacich konstrukcii
medzi miestnostami.
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Obr. 24 ilustraCny obrazok — cesty prenosu zvuku medzi miestnostami v pripade realizacie zdvojene;
podlahy
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14. Priestorova akustika v pracovnom prostredi

Nariadenie vlady SR €. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku ustanovuje poziadavky na zaistenie
ochrany zdravia a bezpeénosti zamestnancov v suvislosti s expoziciou hluku na pracovisku a na
predchadzanie rizikdm a ohrozeniam, ktoré vznikaju alebo mézu vznikat v suvislosti s expoziciou hluku,
najma na predchadzanie poSkodeniu sluchu. PoZiadavky tohto nariadenia vlady sa vztahuju aj na
¢innosti, pri ktorych su zamestnanci exponovani rusivym ucinkom hluku. Poziadavky na ochranu zdravia
netykaju len hlunych pracovisk vo vyrobnych prevadzkach a zévodoch, ale aj pracovnikov
vykonavajucich prace v kancelarskych priestoroch bez hluénych strojov a zariadeni. Priloha ¢.2
k Nariadeniu vliady SR €.115/2006 Z.z. stanovuje tzv. akéné hodnoty normalizovanych hladin expozicie
hluku na ochranu zdravia zamestnancov z hladiska ochrany pred neSpecifickymi, najma rusivymi alebo
obtazujucimi ucinkami hluku, pre skupiny préac. Napriklad pre prvl skupinu prac, do ktorej s zaradené
¢innosti vyzadujuce nepretrzité sustredenie alebo neruSené dorozumievanie, tvoriva Cinnost, ako
napriklad praca v kancelarskych priestoroch bez hluénych strojovych zariadeni,

konverzécia s pacientom, bezna vyucba, schédze arokovania, plati akénd hodnota normalizovanej
hladiny Azvuku Laexgn = 40 dB. Do druhej skupiny prac su zaradené Ccinnosti, pri ktorych
dorozumievanie predstavuje déleZiti sucast vykonavanej prace; ¢innosti pri ktorych su velké naroky na
presnost, rychlost alebo pozornost a plati pre iu akéna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku Lagxsh
= 50 dB. Do tejto skupiny prac je mozné zaradit napriklad kontrolu alebo riadenie vyroby, dialkové
ovladanie, prace spojené s U¢tovnymi tkonmi alebo pracou na pocitaci, beznu kancelarsku pracu, alebo
pracu Vv laboratériach. Pri hodnoteni hluku v pracovhom prostredi administrativnych budov sa
zohladiuje aj charakter zvuku, t,j. pripadna tonova aimpulzova zlozka zvuku. AkEné hodnoty sa
nevztahuju na re¢ovu komunikaciu.

Pre zabezpeCenie pozadovanej akustickej pohody a kvality vnutorného pracovného prostredia
v administrativnej budove je potrebné pri jej navrhu zohladnit' vplyv hluku prenikajuceho do budovy
z vonkajSieho prostredia cez obvodovy plast a strechu budovy, hluk prenikajuci na pracovné miesta
z ostatnych vnutornych priestorov, hluk z vnutornych zdrojov hluku ako aj hluk vznikajuci priamo
v pracovnom prostredi, ktory nepochadza z re€ovej komunikacie, nie je spésobeny zamestnancami, ale
technickymi zariadeniami inStalovanymi v budove. Ak¢na hodnota normalizovanej hladiny expozicie
hluku na pracovisku, pripadne ina cielové hodnota dovolenej hlukovej zataze v pracovnom prostredi
nesmie byt prekro¢ena za su¢asného pdsobenia vietkych vyssie uvedenych zdrojov hluku.

A

'
. ]

Obr. 25 ilustracny obrazok — uprava podhladu nad prekazkou pouzivanou v openspace na oddelenie
pracovnych miest
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Tab. 5 odporuéané hodnoty ¢asu dozvuku T a pripustné hodnoty hluku pozadia Lnagau pre kancelarie

pre jednotlivcov (max. do 100 m3) podfa VDI 2569

Akusticka trieda T okiavovysh pasmach Lnagau [dB]
125 Hz 250 — 4000 Hz
A <08s <06s <30
B <10s <08s <35
C <12s <10s <40

Tab. 6 odporu¢ané hodnoty ¢asu dozvuku T a pripustné hodnoty hluku pozadia Lnagau pre malé

kancelarie pre viac 0séb podla VDI 2569

Akusticka trieda T v oktavovjch pasmach Lnagau [dB]
125 Hz 250 — 4000 Hz
A <06s <04s <35
B <0,7s <05s <40
C <09s <07s <40

Tab. 7 odporu¢ané hodnoty ¢asu dozvuku T a pripustné hodnoty hluku pozadia Lnagas pre velké

kancelarie pre viac 0séb podla VDI 2569

Akusticka trieda T v okiavovysh pasmach Lnagau [dB]
125 Hz 250 — 4000 Hz
A <08s <06s <35
B <09s <07s <40
C <11s <009s <40

Tab. 8 vysvetlenie akustickych tried pre klasifikaciu kancelarii z pohladu poZiadaviek na akustické

podmienky v miestnosti

Popis

Vlysokd uroven akustického pohodlia v jednotlivych
kancelariach, ktora je vnimana pracovnikmi ako prijemna
aticha, ktora umozfiuje velmi dobri zrozumitelnost reci v
miestnosti aj pri telefonovani.

NedostatoCna zrozumitelnost' reCi a vySSie vynalozené usilie
pri konverzacii v miestnosti, ktoré vSak vznika iba za
nepriaznivych okolnosti, napr. pri telefonovani alebo rozhovore
pri zvySenom hluku pozadia. Staznosti na nevhodné akustické
podmienky v miestnosti su zriedkavé.

Akusticka trieda | PoZiadavky na akustiku
A vysoké
B stredné
C nizke

V pripade telefonickych hovorov a pri komunikacii v miestnosti
vacSina pracovnikov vnima utim miestnosti ako prili§ nizky.
Rusivé zvuky s A-vazenou hladinou akustického tlaku podfa
predchadzajucej tabulky moézu zhorsit zrozumitelnost redi.
Staznosti pouzivatelov na nevhodné akustické podmienky
miestnosti nie je mozné vylucit.
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15. Zaver

Po vykonanych meraniach hluku, vypoCtoch a analyze ich vysledkov mozno konstatovat nasledovné :

samostatne hodnotena prevadzka navrhovaného polyfunkéného komplexu Baurea (parkoviska
na teréne, vjazd/vyjazd zpodzemnej garaze) nespdsobi prekroCenie pripustnych hodnét
v zmysle vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z.z. pre denny, ve€erny, ani pre no¢ny referencny ¢asovy
interval

V/ dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie je potrebné :

vzhladom na hlukovu zataz priestoru pred fasadami navrhovanych budov navrhnut ucinny
nuteny spdsob vetrania administrativnych priestorov bez potreby otvarania okien,

stanovit pozadované hodnoty zvukovej izolacie obvodovych plastov po spresneni dispozicného
rieSenia jednotlivych podlazi, s ohfadom na hlukové zatazenie jednotlivych fasad,

vplyv prevadzky stacionarnych zdrojov hluku na dotknuté vonkajSie prostredie musi byt
posudeny vypoctom v dalSom stupni spracovania projektovej dokumentécie, v pripade potreby
navrhnat opatrenia, ktorymi sa zabezpeCi splnenie pripustnych hodnét platnych v zmysle
Viyhladky MZ SR €.549/2007 Z.z.,

vSetky vnutorné stavebné konstrukcie musia byt navrhnuté vzmysle poziadaviek normy
STN730532:2013,

V Bratislave dia 06.11.2023 vypracovali:  Ing. Peter Zatko, PhD.

Ing. Duan Franek
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1. Ciel'a metodika spracovania

Predkladané dopravno-kapacitné posidenie sa zaobera posudenim dopravného napojenia
pripravovaného investicného zameru Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta, v rozvojovej
lokalite mestskej Casti Bratislava - Ruzinov, pri Ivanskej ceste. RieSené Uzemie prechadza rychlym
rozvojom. JuZne od Uzemia sa nachadza letisko MRS, zdpadne od tizemia sa nachéadza trasa dialnice
D1 Pristavny most - Senec - Trnava. Dokumentdcia vychadza z realne zistenej dopravnej situacie
v SirSom zazemi rieSeného Uzemia. Dopravna progndéza hodnoti predpokladany vyvoj dopravy
v Uzemi, zohladnuje planovany rozvoj infrastruktliry a dopady vsSeobecnych opatreni. Samostatne
vyhodnocuje vplyvy navrhovaného investicného zdmeru a zdmerov v dotknutom Uzemi. Rozsah
hodnoteného Uzemia vychadza z ureniu rozsahu a podkladom zaslanym Magistratom hl. mesta
Bratislava listom ¢. MAGS ODI 54721/22-376249 zo dha 16.6.2022.

Lokalizacia rieSeného Uzemia a navrhovaného investicného zameru je zobrazena na schéme

na obr. ¢.1.

V predkladanej dokumentdcii je spracovany predpokladany vyvoj dopravy so zohladnenim
irsich dopravnych vztahov. Dopravno-kapacitné posudenie sumarizuje aktualny stav dopravno-
inzinierskych Udajov, zndmych kterminu 03/2024. Dokumentdcia je spracovand s plnym
reSpektovanim Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov vydanej
MG a jej aktualizacie z 05/2014.

Dopravné napojenie investicného zameru je navrhnuté na miestnu zbernd komunikaciu
Ivanska cesta, ktora sa existujucou mimouroviiovou krizovatkou napaja na dialhicu D1, dalej na
miestnu komunikaciu Galvaniho a dalSie existujuce komunikacie. Doprava navrhovanej investicie
najviac ovplyvni krizovatky Ivanska cesta — D1, Ivanska cesta — Pharos — Aircraft a Ivanska cesta -

Ovocné sady. Dopravno-kapacitné posudenie overuje kapacitu navrhnutej krizovatky pre dopravné
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napojenie investicného zameru Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta a vyhodnocuje vplyv
dopravy navrhovaného zameru na existujlce krizovatky:

Ivanska cesta - Galvaniho

Ivanska cesta — Avion - OLO

Ivanska cesta - dial'nica D1

Ivanska cesta - Pharos - Aircraft

Ivanska cesta — Ovocné sady

Vyvoj dopravy na uUzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom dopravnej
infrastruktdry, s rozvojom novych investicii a so zmenami vyuzivania automobilov zavislom na
zmenach spo6sobu Zivota. RieSenad okrajova lokalita Trnavky dlhodobo slizila najma potrebam
nedalekého Letiska MRS a jeho obsluznym prevadzkam. Zhruba od roku 2010 - 2011 je lokalita
intenzivnejdie urbanizovand obéianskou vybavenostou, sluzbami a administrativou. Funkcie v Gzemi,

jeho aktivity a rozvoj su hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na
individudlnu automobilovi dopravu s cielom preferovat ekologickejiu hromadnd dopravu, najma
kolajovu a s ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitnq,
plynul( a bezpeénud dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana

zivotného prostredia pre budlce generacie.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie z velkého poctu materidlov,
dostupné v Case spracovania (03/2024). Jednd sa o materidly zaoberajuce sa jednak vyvojom
dopravnej situacie v Uzemi a jej sucasnym stavom, ale aj koncepcné materidly mesta Bratislava
zaoberajlce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej a prognostickej Casti boli spracované dostupné
materidly a vyuzité boli sklsenosti ziskané z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov.
Syntéza a analyza dostupnych materidlov vytvorila informacne silny materidl o su¢asnom stave

dopravnej situacie v Uzemi.

Pre potreby DKP boli vyuzité dopravné prieskumy v dotknutom Uzemi zrealizované v roku
2022, doplnené informaciami z databazy spracovatela. Zvlast velky déraz bol kladeny na $pecifika
mesta, mestskej Casti, Specifika zdny, historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov a predpokladané
vplyvy pripravovanych investicii v dopravnej infrastruktire a opatreni ovplyviiujdcich mobilitu
obyvatelstva. Dokumentacia bola spracovand metdédou parcidlnych, realizovatelnych krokov
umoznujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy a

dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentéacie boli nasledujlce materialy:
- Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy,
- Uzemn)'/ generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy,
- Aktualne krizovatkové dopravné prieskumy - 06/2022,
- Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta - DUR 10/2023,

- nadvrh dopravného napojenia vyplyvajlci z DUR Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta,
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- Byvanie Trnavka - obytny komplex, (PUDOS PLUS, s.r.o.) IR DATA, s.r.0. 06/2016,

- Dopravné napojenie pre Polyfunkéné centrum Ivanska cesta, Alfa 04 a.s. 07/2022,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, Magistrat
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014,

- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metédy modelovania a progndzovania prepravného a dopravného procesu, Kusnierova,
Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:

- PredloZit aktudlne platné dopravno-inZinierske Udaje zaoberajice sa dopravnou obsluhou
lokality v okoli miestnej komunikacie Ivanska cesta. Hodnotené Uzemie je znazornené
v prehladnej situacii na obrazku ¢.1.

- Vypracovat dopravnl prognézu pre dopravné napojenie navrhovaného investi¢ného zameru
Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta.

- Zhodnotit vplyv investi¢éného zdmeru na dopravnu obsluhu (zemia v ramci $irSich dopravnych
vztahov.

- Posudit kapacitu navrhovaného dopravného napojenia a rozhodujlcich kriZzovatiek

ovplyvnenych investiciou.

Kapacitné posudenie svetelne riadenych krizovatiek bolo spracované Specializovanou firmou
PROJ-SIG, s.r.o.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu, lezi v juhozapadnej casti republiky. Zarovern ma kraj velmi vyhodnu polohu
v rdmci Stredoeurdpskeho regiénu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou. Uzemie poskytuje
Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej
kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu. V Bratislave
je zamestnanych 70% pracujucich priemyslu kraja. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne
ovplyvnuje vzdelanostnd a kultirno-spoloCenskd Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi
dobre dostupny vsSetkymi druhmi doprdv. V minulosti bol aaj v sucasnosti je medzinarodnou

krizovatkou ciest pre automobilovl dopravu, Zeleznice, leteckl a vodnu dopravu.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom a
Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v hiom 72 % z obyvatelov kraja.
Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat daldie funkcie zo stredoeurépskeho aj

celoeurdpskeho pohladu.
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Predkladand dokumentacia sa zaobera Castou Uzemia v mestskej casti Ruzinov, v okoli

miestnej zbernej komunikacie Ivanska cesta. Je to Uzemie v su¢asnosti:

patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

s najvyssim hospodarskym a rozvojovym potencidlom Slovenska,

svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

je stcéastou Stredoeurdpskeho euroregiénu a metropolitného regionu Vieder - Bratislava,
vyrazne poznacené zmenami v sposobe Zivota obyvatelov za poslednych 20 rokov,

leziace na vychodnej strane mesta a patriace do okresu Bratislava II., do mestskej casti
Bratislava - Ruzinov,

celé SirSie zazemie momentalne prechadza prestavbou a vyrazne skvalitiuje vsetky
poskytované sluzby,

SirSie zazemie je Uzemie takmer hodnotené stupnu bliziacemu sa brownfield, prechadzajice
kompletnou prestavbou a intenzifikaciou urbanizacie,

SirSie zazemie poskytuje funkcie obchodu, sluzieb, pracovnych prilezitosti, lahkej priemyselnej
vyroby a dopravnej vybavenosti medzinarodného vyznamu Letiska M. R. Stefanika a dialnice,
obsluhované mestskou hromadnou autobusovou dopravou,

v blizkom kontakte s dialnicou D1 s dostupnym napojenim prostrednictvom existujlcej
mimourovnovej krizovatky,

v dostupnosti Zelezni¢nej trate s potencidlom zaradenia sa do bratislavskej integrovanej

dopravy.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Raktiskom

a Madarskom. Mesto zaberd 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a Zije v hom 72 % z obyvatelov

kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-

ekonomicky potencial

ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj

celoeurdpskeho pohladu. Zakonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa Uzemie hlavného mesta cleni na 17

mestskych Casti, kedy zakonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2022 obyv/km? mestskych &asti urbanizacie
Bratislava spolu 368 476 922 1295 17 100,0
Bratislava I. 10 46 929 4 868 1 100,0
Bratislava II. 92 125613 1 355 3 100,0
Bratislava III. 75 76 968 1028 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 064 1087 6 100,0
Bratislava V. 94 122 348 1298 4 100,0

Obyvatelstvo
Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarSim na Slovensku (v roku 2022 bol podiel 0s6b

v poproduktivnom veku SR 19,72%), proces populac¢ného starnutia bude vSak v hlavhom meste

prebiehat relativne malo intenzivne a zastavi sa relativne skoro. NajintenzivnejSie starnutie

obyvatelstva sa v Bratislave ocakava do roku 2035.
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Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2022

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek .

charakteristiky (%) (%) (%) TYP populacie
Bratislava spolu 15,70 64,58 19,72 Regresivny
Bratislava I. 15,36 63,26 21,38 Regresivny
Bratislava II. 15,43 65,23 19,34 Regresivny
Bratislava III. 16,49 65,20 18,31 Regresivny
Bratislava IV. 15,84 65,77 18,40 Regresivny
Bratislava V. 15,36 63,03 21,49 Regresivny

V nasledujlicom grafe je zaznamenany vyvoj poctu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2001
- 2022. Po stagnécii az poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rasticu

tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Podla studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neocakava v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvysenie
poctu obyvatelov. V pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizSej imigracii by sa
dokonca po roku 2025 mohol polet obyvatelov Bratislavy znizit. V roku 2050 by sa pocet obyvatelov
mal teda pohybovat v rozpéti od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod hranicou 460
tis. oséb. Na Uzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storocia s niekolkymi vykyvmi
dochadza k trvalému migracnému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v popula¢nom vyvoji
vyrazny faktor suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na ukor Bratislavy maju obce okresov Senec,
Pezinok, Malacky a Dunajskad Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, pocet
vystahovani rastie, je véak kompenzovany este vy$$im poctom pristahovanych do Bratislavy.

Ekonomicka aktivita

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizsSia na Slovensku.
V désledku rozvinutej infrastruktdry sa kraj vyznaduje najvy$$ou zamestnanostou, najvy$sou

priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
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dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujucich). Na tvorbe

pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu
evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni GUzemia.

Bratislava - s doplnenim informacii v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 476 922
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajucich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajlcich oséb 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych os6b 660 000 - 730 000 (2018/2020)

Pocet denne pritomnych os6b v Bratislave sa v sucasnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieSenie
je priaznivé pre ochranu zivotného prostredia, ale zéroven naro¢né na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupria automobilizacie a vyuZzivania osobnych
automobilov klesd podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uzivani
obyvatelov po Uzemi mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuzivanie hromadnej dopravy mali opatrenia
sUvisiace s pandémiou Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym sposobom Zzivota su kladené coraz
vysSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na zvySenu ochranu
zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovend koncepciu rozvoja
komunikacnej siete vo vsetkych planovacich a koncepcnych dokumentoch. Napriek rozhodujicemu
cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaésinovy podiel MHD na preprave oséb v meste je potrebné
vzhladom na rozvojové aktivity po Gzemi mesta skvalitfiovat stuc¢asne aj komunikaény systém mesta.

Priority mesta vSak stale kladd najvyssi doraz na rozvoj MHD a cyklodopravy.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v
sucasnosti.

Vyssie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktdru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace

medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52
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Mesto Bratislava vykazuje vo vsSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stc¢asnosti tvoria tieto viac ako 35%
z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako

sukromné osobné vozidla.

V slvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajlcich za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuji po meste a vyuzivaju rozne dopravné systémy.

Dopravné napojenie investicného zameru Polyfunkény komplex Baurea je navrhnuté na
miestnu zbernd komunikaciu Ivanska cesta. Na Ivansku cestu budlu dopravne napojené aj dalSie
investi¢né zamery, ktorych vystavba sa planuje alebo uz prebieha. Pre posudenie vplyvov investicného
zameru Baurea a jeho dopravného napojenia su podstatné krizovatky Ivanskej cesty a vyustenia
obsluznych komunikacii na tuto miestnu zbernd komunikaciu. Vyhladové smerovanie dopravy

v krizovatkach je hlavnym predmetom dopravnej prognézy a dopravno-kapacitného posudenia.

Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovlu dopravu. Takéto konstatovanie plati
aj pre &irie zdzemie rieeného Uzemia. Dopravny vyznam lokality suvisi so sidlom Letiska MRS a
s vyhladavanymi nakupnymi zénami Avion a Pharos. Sluzby tychto nadstandardnych prevadzok
vyuzivaju nielen obyvatelia mesta, ale aj Sirokého okolia. RieSené Uzemie je preto zdrojom a cielom

vnutromestskej dopravy, ale aj dopravy zdrojovej cielovej do Bratislavy.

Existujica cestnd infrastruktira ponluka dobré dopravné napojenie individudlnej
automobilovej dopravy rieSeného Uzemia a umoznuje jeho plnohodnotnd dostupnost z prilahlych

mestskych Casti Bratislavy, ako aj z miest a obci okresov Senec a Pezinok.

Verejna doprava je zabezpecovana prostrednictvom autobusovych liniek mestskej hromadnej
dopravy. Na Ivanskej ceste sa nachadzaju existujlce zastavky hromadnej dopravy, ktoré su dostupné

prostrednictvom pesich komunikacii.

V ramci rieSeného SirSieho Gzemia nie suU v sUcasnosti vyznacené cyklotrasy. Cyklisticka
doprava je navrhnutd parcialnymi Usekmi cyklistického chodnika, rieSeného v ramci investi¢nych
zamerov v Uzemi. Prepojenie na planované trasy cyklistickej dopravy je mozné len prostrednictvom

Ivanskej cesty.
Pedia doprava je zabezpedend existujlcimi a navrhovanymi chodnikmi pozdiz Ivanskej cesty.

Pre potreby ziskania aktudlnych informacii o dotknutom uUzemi boli vykonané dopravné
prieskumy v krizovatkach:
- Ivanska cesta — Galvaniho (existujluca krizovatka riadena CDS),
- Ivanska cesta - Avion - OLO (existujlica krizovatka riadena CDS),
- Ivanska cesta - dialhica D1 (existujuce napojenia vetiev dialhice D1 na Ivansku cestu),
- Ivanska cesta - Pharos - Aircraft (existujuca priesecna krizovatka s instalovanymi

zariadeniami CDS a pripravou na svetelne riadenu).

Uvedené krizovatky sU rozhodujucimi pre dopravnl obsluhu pripravovaného investi¢ného
zameru. Dopravné prieskumy boli vykonané v priemerny pracovny den, pocas juna 2022. Prieskumy
boli vykonané sStandardnou metddou zaznamendvanim vozidiel prechadzajucich v jednotlivych

smeroch krizovatiek. Zistené smerovanie dopravy z roku 2022, ako aj priebeh intenzit s vyhodnotenim
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Spickovych hodin korespondovali s dalSimi, v inom case vykonanymi prieskumami a analyzami
v SirSom Uzemi. V priebehu nedavneho obdobia boli v Uzemi vybudované investicné zamery Ovocné
sady (6 blokov), Komplex Moruse a prebieha vystavba zameru Goldbeck office. Tieto zamery su zatial
v procese postupného napifiania a aktudlne st len &iasto¢ne obsadené. Doprava tychto zdmerov je
v premenlivom priebehu dosiahnutia predpokladanych intenzit dopravy. Vzhladom na tato skuto¢nost
sl uvedené aktivhe meniace sa zamery v dopravhom modeli zapocitané v progndzovanej vrstve

»~ostatnych planovanych investicii* v rieSenom tzemi.

Z vysledkov prieskumu a analyzy vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel v
rieSenom Uzemi v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine, ktory je dokladovany na obrazkoch
¢. 2 a 3 obrazkovej cCasti. Aktudlne zistené vysledky reflektuju sprevadzkovanie dialhice D4

a rychlostnej cesty R7 zatial vSak bez priameho prepojenia D4 a D1.

Dopravny prieskum a Spickové hodiny zachytavaju sticasné smerovanie a intenzity dopravy v
sledovanom Uzemi. Analyza sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej

prognozy.

3. Dopravna progndza

Znalost slGéasného stavu je dbleZitd pre analyzu pricin, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynuld, bezpecnl a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsSetkych jej uzivatelov a zaroven boli
v sllade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické
rieSenia zaroven nesmu zhorSovat sUlasny stav, naopak mali by v rdmci Uzemnych a funkénych
mozZnosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudu zabrarovat dalsiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Dopravnu prognozu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Casové zacdlenenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy.
Dopravna progndza sa zaobera celkovym rozvojovym Uzemim, so zameranim sa na smerovanie
dopravy v rozhodujucich krizovatkach a vplyvom investicii na SirSie dopravné vztahy. Investi¢ny
zamer Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta, bude predpokladane zrealizovany do roku 2028.
Progndza dopravy je vypracovana pre predpokladany rok zrealizovania zameru 2028 a 10 rokov po
uvedeni zadmeru do prevadzky 2038. Ustrednou komunikéciou rieenej lokality je Ivanska cesta -

miestna zberna komunikacia funkcnej triedy B2.

Predkladana dopravna progndza predstavuje staticky model dopravy, zlozeny z vrstiev
dopravnej ponuky a dopytu. Existujica cestnd siet a Udaje ziskané dopravnymi prieskumami
predstavuju zakladnu ponuku a dopyt dopravy v Uzemi. Zakladnu dopravu tvoria trasy ciest tranzitnej
dopravy, zdrojovej/cielovej dopravy a vnutornej dopravy. Dopravna prognédza zakladnej dopravy
reflektuje rozsah a vplyvy vyvolané pripravovanymi zamermi a opatreniami dopravnej infrastruktury.
Progndza zohladnuje navysenie vrstvy zakladnej dopravy pre rok 2028 koeficientom podla Metodiky

dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.
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Koeficienty rastu intenzity dopravy

rok 2010 2020 2030
index rastu 1,00 1,16 1,24

Progndza sa dalej zaoberd zmenami dopravnej ponuky v zmysle UPN mesta Bratislava, ktory
predpokladéd pripravované a vyhladové investi¢né zamery v dopravnej infrastrukture. Ide o dopravné
stavby dobudovania dialni¢nej krizovatky D1/D4, nového komunika¢ného prepojenia severne - ku
krizovatke Vajnory-Pri mlyne a juzne — mimouroviiovym krizovanim ponad zel. trat s napojenim na
Vrakunsk( cestu. Tieto opatrenia, okrem aktudine prebiehajlicej realizdcie MUK D1/D4, nie su
jednoznacne casovo zakotvené. Ich premietnutie do smerovania v rieSenych krizovatkdch ma len
mierny dosah na vyhladové intenzity dopravy. Zmeny vo vyhladovom stave dopravného dopytu

predstavuju zmeny obvyklych tras, sp6sobené dobudovanim dopravnej infrastruktiry.

V SirSich suvislostiach dokumentacia vyhodnocuje vplyv dopravy generovanej navrhnutych

investicii na dotknuté krizovatky:

- Ivanska cesta — Galvaniho,

- Ivanska cesta - Avion - OLO,

- Ivanska cesta - dialnhica D1,

- Ivanska cesta - Pharos — Aircraft,

- Ivanska cesta - Ovocné sady - Baurea

Vplyv na dopravny systém Uzemia a predpokladany dopyt dopravy je zavisly od funkcie a
statickej dopravy. Z rozsahu statickej dopravy a navrhovanych funkcii investi¢cnych zamerov nasledne
vyplyva vypocet denného priebehu ciest dynamickej dopravy podla Metodiky dopravno-kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nych projektov. Dopravna progndéza sa zameriava na cesty generované

v dopoludiajsej a popoludiajsej Spickovej hodine.

V progndzovanom ¢asovom obdobi sa v danom Uzemi predpoklada realizacia investicii rozneho
charakteru a rozsahu. Dopravna prognéza vo vrstvach dopytu zohladriuje dalSie zndme investicie
v dotknutom Uzemi aktudlne zname k 02/2024. Samostatnu vrstvu dopravného dopytu predstavuje
doprava investi¢ného zameru Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta. Dalsiu vrstvu dopravného
dopytu tvori subor ostatnych priebezne realizovanych a planovanych investi¢nych zadmerov

v dotknutom Uzemi, s predpokladanym poctom parkovacich stojisk:

Polyfunkény komplex Baurea 293 PS
Ovocné sady 1258 PS
Komplex Moruse 198 PS
Goldbeck office 486 PS
Polyfunkéné centrum Ivanska cesta 494 PS
Greenlight 326 PS

Podklad o pripravovanych investiciach, vyplyvajuci z vypoctu statickej dopravy navrhovanych
investicnych zamerov a spésobu dopravného napojenia bol dodany objednavatelom a prevzaty

z dokumentacii podla kapitoly 2. V nasledujlcich tabulkach je podla Metodiky dopravno-kapacitného
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posudzovania vplyvov investi¢nych projektov vycislena doprava, ktord budd v prognézovanom obdobi

predpokladane generovat investiéné zamery v lokalite.

Tato dopravna vrstva je priradend k modelu dopravnej ponuky, rozvijajucemu sa
v prognézovanom obdobi a k prislichajucej vrstve zakladnej dopravy. V grafickom zobrazeni na

obrazkoch ¢. 6 - 9 su vrstvy farebne rozliSené:

- ciernou farbou vrstva zakladnej dopravy,
- Cervenou vrstva dopravy investicného zameru Polyfunkény komplex Baurea,
- zelenou je oznacend komplexnd vrstva dopravy ostatnych investicnych zamerov

v rieSenom Uzemi.

Tabulky na nasledujucich stranadch uvadzaju dopravu generovanu investicnymi zamermi

v dopoludnajsej a popoludiajsej spickovej hodine.

Doprava investicného zameru Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta:

Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta

7:00-8:00 ranna Potet PS Ykapacity Pocet %kapa,city Pocet
Spickova hodina AM/PM vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Administrativa - zamestnanci 149 45 67 2 3
Administrativa - navstevnici 93 10 9 0 0
Obchod, sluzby - zamestnanci 3 40 1 0 0
Obchod, sluzby - navstevnici 48 25 12 23 11
SPOLU 293 90 14

Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta

opoludniajsia % i Pocet % i Pocet
16:00-17:00 §§iéiové honina Pocet PS A""//'l:s"[;’f/}‘:'lftuypY vstupov AM;Pkl‘jF:;C;ZPY vystupov
Administrativa - zamestnanci 149 1 1 35 52
Administrativa - navstevnici 93 0 0 1 1
Obchod, sluzby - zamestnanci 3 10 0 10 0
Obchod, sluzby - navstevnici 48 60 29 52 25
SPOLU 293 31 78

Vsetky vysSie uvedené skutocnosti boli zavedené do rucne spracovaného modelu Uzemia.
Ruéné spracovanie modelu sa v suvislosti so zlozitostou vztahov v Uzemi, $irokym spektrom vstupnych
informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo pribliZit
realnemu vyvoju zivota v Uzemi. Modely dopravnej ponuky v rokoch 2028 a 2038 respektuju
existujuce dopravné trasy a vztahy a zmeny vo vyhladovom stave dopravného dopytu predstavujlce

zmeny obvyklych tras, spésobené aj moznostou vyberu trasy uzivatelov.

Pre posudenie a zhodnotenie vplyvu posudzovaného investicného zameru je rozhodujlca
progndza dopravy pre roky 2028 a 2038 a vplyv dopravnej vrstvy investicného zameru na existujlce

krizovatky na Ivanskej ceste v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine. Progndza smerovania
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dopravy v krizovatkach na Ivanskej ceste rozliSujica vrstvy dopravného dopytu, je dokladovana v

schémach, na obrazkoch ¢. 6 - 9, v obrazkovej Casti.

4. Posudenie kapacity rozhodujucich krizovatiek

Predkladand dokumentdcia vyhodnocuje kapacitu krizovatiek ovplyvnenych rieSenymi
investicnym zamerom Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta. Dokumentacia na zaklade

vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy a dopravnej progn6zy hodnoti vykonnost krizovatiek:

4.1 Ivanska cesta - Galvaniho

4.2 Ivanska cesta - Avion - OLO

4.3 Ivanska cesta - dialhica D1

4.4 Ivanska cesta — Pharos - Aircraft

4.5 1Ivanska cesta - Ovocné sady - Baurea

Kapacitné posudenie je spracované v sulade s TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii
a TP 117 Spoloc¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni v tabulkovej forme,
pre rannu a popoludnajsiu Spickovu hodinu stéasného stavu a prognézovanych rokov 2028 a 2038.
Vypoctové tabulky krizovatiek s stéastou nepredkladanej dokumentécie, v nasledujlcich kapitolach

sU uvedené rozhodujuce vysledky postdenia.

Posudenie vplyvu investicie na okolité kriZovatky vychadza z vyhodnotenia podielov pritaZenia

v jednotlivych krizovatkach. Pri pritazeni mensom ako 5 % krizovatky neboli dalej hodnotené.

Posudenie krizovatiek je spracované v tabulkovej forme. V jednotlivych tabulkach su uvedené
vSetky dolezité informacie v suvislosti s posudenim. V tabulkach svetelne riadenych krizovatiek je
pouZity vypodet max. dizky kolény (pre 90%-nU pravdepodobnost neprekrocenia maximalnej dizky
kolony) ako aj vypocet kvality dopravného pridu QSV podla TP 102. Skratky pouzité v tabulkach su
nasledovné: t; - dizka zelenej; ty - dizka cyklu; C - kapacita; w - ¢as ¢akania; r - maximalny pocet
posuvajlcich procesov (pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania na prejdenie krizovatkou); QSV

- stupen kvality dopravného prudu.

4.1 Ivanska cesta - Galvaniho
Krizovatka je existujluca, svetelne riadend. Navrhovany investi¢ny zamer danu krizovatku v
$pi¢kovych hodindch nepritazuje podielom viac ako 1,4 %. Krizovatka je progndézovand v ramci

makromodelu a v ramci DKP nebola posudzovana.

4.2 Ivanska cesta - Avion - OLO
Krizovatka je existujluca, svetelne riadend. Navrhovany investi¢ny zamer danu krizovatku v
$pi¢kovych hodinach nepritazuje podielom viac ako 1,9 %. Krizovatka je progndzovana v ramci

makromodelu a v ramci DKP nebola posudzovana.
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4.3 Ivanska cesta - dialhica D1

Krizovatka je existujica, mimouroviiova. Navrhovany investicny zamer danu krizovatku v
$pickovych hodinach nepritazuje podielom viac ako 3,33 %. Krizovatka je progndzovana v ramci

makromodelu a v ramci DKP nebola posudzovana.

4.4 Ivanska cesta - Pharos - Aircraft

Krizovatka bola v roku 2013 rekonstruovana a rozsSirena pre potreby obsluhy vtedy
budovaného Uzemia PHAROS. Navrhovany investicny zamer danu krizovatku v Spickovych hodinach

pritazuje podielom max. 4,91 %.

Krizovatka bola navrhnutda ako riadena na sucasny tvar a planované intenzity pre vyhlad
priblizne do roku 2030. Po tomto roku mala prebehnut Uprava ramena Ivanska cesta v smere od
letiska, kde v sucasnosti je zdruzeny pruh pre smer priamo a odbocenie vpravo a samostatny pruh
pre odbodenie vlavo. Pruh vlavo bol minimalne zataZeny a vo vyhlade po roku 2030 sa poditalo s jeho
zrudenim a nahradenim druhym pruhom pre smer priamo. Riadenie v kriZovatke malo prebiehat v

plne dynamickom rezime, pricom doposial' sa nespustilo.

V predkladanom dokumente uvazujeme v prvom kroku so sucasnym tvarom krizovatky s
vynimkou vstupu od Aircraft — nizke intenzity na priamom smere a lavom odboceni a vysoké na
pravom odboceni predpokladaju zmenu radenia na samostatny pruh vpravo a zdruzeny pruh pre smer
priamo a odbocenie vliavo. Adekvatne Upravy uvazujeme aj v riadeni - doplnkova Sipka vpravo bude
pridana na vstup od Aircraft, pricom pocitame so zaradenim protismerov (Aircraft a Pharos) v jednej

faze.

Aircraft

Signal

i group | _Init | Term | GT u TP ' 20 3|0 Il 4|0 1 SP | 6|0
2 1 56 | 16 | 30 ; = L = =5
&s 1
2z 54 | 14 | 22 o %
3 7 | 14| 5 o
A 4 18 | 25 [ 5 > 3
22 (ZuAb4.1) 5 44 4 22 ,I‘/ &
B K 44 51| 5 =
g 2 s
£ 5 eny i7 18 | 38 | 19 —'—’—’—3‘94‘
g 2 (Veh) %8 18 | 39 19 g T élé/
S 2 (ven) g = E——
vy 21 20 | 25 | 12 Tt T
I
¢ 2125 (odjezd2.1) 22 46 0 18 iy | 4 T
21,25 (ZuAb2.1) 2 5 . 28 - I
v 8 Ej |
24 |30 |52 |22 o =
IR ER 5'9-|:
& B 54 9 17 3 s |
2=z 75 44 | 7 | 21 —3 I
2ew 1 NN B M
Pharo FPi2 FP24  FP45 FP56 FP6.1
Schéma krizovatky Zakladny signalny plan
Ivanska cesta - PHAROS - AIRCRAFT (dlzky jednotlivych faz s minimalne)

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka pre vyhladovy rok 2038 vyhovuje.
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Stred. Zast
Krizovatka ¢. 3201 Zakladna Pritazenie In?enzita Rezena koléna na n: ko":czl ;Vlla:
Ivanska cesta - PHAROS - ARCRAFT | B [ t [ t, | ¢ | doprawa s pritazenim konci - onei ko|zf>nay . wo |z
-2028 21| ) | vz ostatné |investicia zelenej N L (hm:s) | o
- dopoludiajsia Spicka Noe RE
voz/h wz/h | wz/h | voz/h |wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
pravo 1 ]58 1080 226 0 0 226 | 6 | 854 | 79 0 4 28 | o] 0:00:08 | A
lvanska cesta - od priamo 2 |50 1038 162 151 44 357 | 10 | 681 | 66 0 7 47 [ o] o013 |A
Galvaniho priamo 2 |50 1038 162 151 44 357 | 10 | 681 | 66 0 7 47 [ o[ 00013 [ A
Viavo 3 |12 283 88 100 0 188 | 5 [ 95 |34 0 8 47 [ o] 00042 |c
irera \pravo 4 |20 352 53 3 0 56 | 2 | 296 | 84 0 3 17 | o[ 00031 [ B
priamo+viawo | 4 | 5 | 95 [ 142 5 0 0 5 1] 137 [ 9% 0 1 4 [ o] o0o043|cC
lvanska cesta - od ravo+priamo| 5 [ 46 955 293 549 13 855 | 23 [ 100 | 10 2 19 124 [ o[ 0003t |[B
letiska Wawo 6|8 227 21 41 1 63 | 2 | 164 | 72 0 3 20 [ o] 00041 | C
ravo+priamo| 7 | 19 400 15 19 2 36 | 1] 364 |91 0 2 12 | o[ 00031 |B
Pharos Viavo 7 [ 19 339 38 0 0 38 | 2 | 301 |89 0 2 14 | o [ 00031 [B
Viavo 7 |19 339 38 0 0 38 | 2 | 301 |89 0 2 14 | o[ 00031 [ B
Pozn.: F1=25s; F2=12s; F4=5s; F5=5s; F6=8s
Stred. Zast
Krizovatka ¢. 3201 Zakladna PritaZenie ntenzita | |kolona na n: ko\:; gﬁf
hanska cesta - PHAROS - AIRCRAFT | 8 | t | t, | ¢ | doprava s pritazenim konoi o eei koiinay . N
-2028 21 ] )| vz ostatné |investicia zelenej N L (hm:s) | O
- popoludriajsia $picka Nee RE
voz/h wz/h | woz/h | wz/h |vozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo 1|51 1063 166 0 0 166 | 4 | 897 | 84 0 3 21 | o] oooos | A
Ivanska cesta - od priamo 2 |43 1012 119 249 14 382 | 10 | 630 | 62 0 7 47 [ o] 00013 [ A
Galvaniho priamo 2 |43 1012 119 249 14 382 | 10 | 630 | 62 0 7 47 [ o] 00013 | A
Wavo 3 |10 282 126 20 0 146 | 4 | 136 |48 0 6 33 [ o] ooo3s|c
Airerat \pravo 4 |18 360 173 66 0 239 | 6 | 121 [ 34 0 8 47 [ o] 00033 [B
priamo+viaw | 4 | 5 | 85 [ 159 6 0 0 6 1 ] 153 | 96 0 1 4 o] oooss]|c
Ivanska cesta - od wpravo+priamo| 5 | 38 894 300 306 73 679 | 17 | 215 | 24 1 15 91 [ o] 0oo24 [ B
letiska Wavo 6|5 176 13 27 5 45 | 2 [ 13175 0 2 14 | o[ 00038 | C
wpravo+priamo| 7 | 19 447 13 42 3 58 | 2 | 389 |87 0 3 15 | o [ 0:.0026 | B
Pharos Wavo 7 119 397 156 0 0 156 | 4 [ 241 |61 0 5 32 [ o] 0oo2s|B
Wavo 7 |19 397 156 0 0 156 | 4 | 241 |61 0 5 32 [ o] ooo2s | B
Pozn.: F1=20s; F2=10s; F4=5s; F5=5s; F6=5s
Stred.
Krizovatka &. 3201 Zikladna Pritazenie Intenzita | o |koléna na Z:;:;ov:czi. zllla?
Ivanska cesta - PHAROS - AIRCRAFT | 8 | t | ty C | doprava s pritazenim konci Senene] kolzc')na . w 2
-2038 21| ) | vz ostatné |investicia zelenej N L Y (hm:s) | o
- dopoludriajsia $picka Nge RE
wzih | wzih | wzih | vozih {wzic|vozih | % | oy | (o) f ()
pravo 1|53 1029 235 0 0 235 | 6 | 794 | 77 0 5 29 | o] 0:00:09 [ A
Ivanska cesta - od priamo 2 | 45 985 157 139 36 332 9 653 | 66 0 7 45 0 | 0:00:14 | A
Galvaniho priamo 2 |45 985 157 139 36 332 | 9 | 653 | 66 0 7 45 [ o] 00014 [A
viavo 3 [ 12 299 20 100 0 190 | 5 | 109 | 36 0 7 42 [ o] 00037 ]cC
Airerat \pravo 4 |20 371 55 3 0 58 | 2 [ 313 [ 84 0 3 16 [ o[ 00028 [ B
priamo+viavo [ 4 | 5 ] 90 [ 150 18 0 0 18 [ 1 ] 132 |88 0 1 8 [ o] 00040 [C
Ivanska cesta - od pravo+priamo | 5 [ 41 899 262 517 10 789 | 20 | 110 | 12 2 18 17 [ o | 0:00:32 | B
letiska Wavo 6|8 240 54 76 4 134 | 4 | 106 | 44 0 6 34 [ o] 00039 |C
ravo+priamo [ 7 | 19 422 25 43 19 87 | 3 |33 |79 0 4 21 | o] 00020 | B
Pharos viavo 7 119 364 40 0 0 40 [ 1 [ 324 |89 0 2 13 [ o[ 0:00:29 [ B
viavo 7 |19 364 40 0 0 40 [ 1 [ 324 |89 0 2 13 | o [ 0:00:29 [ B
Pozn.: F1=20s; F2=12s; F4=5s; F5=5s; F6=8s
Stred.
Krizovatka & 3201 Zikladna | Pritazenie intenzita | |kolénana Z:;Lo":czl 2:'3:
Ivanska cesta - PHAROS - AIRCRAFT | & | t | t, C | doprava s pritazenim konei [ en o kolzéna . w z
-2038 21 e | ) | cozn ostatné | investicia zelenej 0 § Y (hms) | &
- popoludriajsia $picka Noe RE
wzih [ wzih | wzih | vozih |vozic| wzih | % | gy | (02 | (M
\pravo 1 |51 1063 169 0 0 169 | 4 | 894 | 84 0 3 21 | o | 0:00:08 | A
Ivanska cesta - od priamo 2 |43 999 118 230 13 361 | 9 | 638 |64 0 7 45 [ o] 00013 [ A
Galvaniho priamo 2 |43 999 118 230 13 361 | 9 | 638 |64 0 7 45 [ o] 00013 [ A
Viavo 3 |10 279 11 20 0 131 | 4 | 148 | 53 0 5 31 | o] 00035 |C
Airerat \pravo 4 |18 360 174 66 0 240 | 6 | 120 |33 0 8 48 | o] 0:0033 [ B
priamo+viaw | 4 | 5 | 85| 159 15 0 0 15 1] 144 | o1 0 1 7 | o] oooss |C
Ivanska cesta - od wpravo+priamo| 5 | 38 883 294 277 63 634 15 | 249 | 28 1 13 83 0| 00022 | B
letiska viavo 6|5 176 25 56 15 % [ 3| 80 |46 0 4 25 [ o] 00039 [cC
wpravo+priamo| 7 | 19 447 33 81 6 120 3 327 | 73 0 4 27 0 | 0:00:27 | B
Pharos Viavo 7 [19 39 160 0 0 160 | 4 | 236 | 60 0 5 33 [ o] 00028 B
Viavo 7 |19 396 160 0 0 160 | 4 | 236 | 60 0 5 33 | o] 00028 | B

Pozn.: F1=20s; F2=10s; F4=5s; F5=5s; F6=5s

-
W



&) AFRY

Dopravno-kapacitné posudenie

4.5

Ivanska cesta - Ovocné sady — Baurea

Krizovatka je existujlca neriadend, navrhnutd s pripravou na svetelne riadenu. Navrhovany

investi¢ny zamer danu krizovatku v Spi¢kovych hodinach pritazuje podielom max. 7,50 %.

V krizovatke bolo vybudované rameno komunikacie pre dopravné napojenie investi¢ného

zameru Ovocné sady (Byvanie Trnavka), na ktord bude dopravne napojeny aj navrhovany investi¢ny

zamer Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta.

V nasledujlcich tabulkach

krizovatky v rokoch 2028 a 2038:

schéma kriZzovatky

su uvedené

rozhodujlce vysledky kapacitného

posudenia

2028
, ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Ivat‘SKa cesta - vyjazd na vyjazd na zdruzeny vyjazd na vyjazd na zdruzeny
Ovocné sady - Baurea Ivansku cestu | Ivanski cestu vyjazd na Ivansku cestu | Ivansku cestu vyjazd na
vl'avo vpravo Ivansku cestu vl'avo vpravo Ivansku cestu
intenzita dopravy(voz/h) 8 448 456 2 294 296
kapacita (j.v./h) 164 529 539 110 554 558
rezerva kapacity (j.v./h) 156 81 83 108 260 262
dizka kolény (m) 0,9 75,8 97,7 0,0 19,8 21,3
priemerny cas ¢akania (s) 23,1 40,2 39,6 33,3 13,7 13,6
funkénd uroven (o D D D B B
2038
, ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Ivat‘SKa cesta - vyjazd na vyjazd na zdruzeny vyjazd na vyjazd na zdruzeny
Ovocné sady - Baurea Ivansku cestu | Ivanski cestu vyjazd na Ivansku cestu | Ivansku cestu vyjazd na
vlavo vpravo Ivanski cestu vlavo vpravo Ivansku cestu
intenzita dopravy(voz/h) 8 448 456 2 294 296
kapacita (j.v./h) 162 528 537 107 550 554
rezerva kapacity (j.v./h) 154 80 81 105 256 258
dizka kolény (m) 0,9 76,6 99,1 0,3 20,1 21,6
priemerny Cas Cakania (s) 23,4 40,8 40,1 34,1 13,9 13,8
funkéna uroven C D D D B B

Kapacita krizovatky je vyhovujluca v celom vyhladovom obdobi.
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5. Zaver

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie vychadza =z Udajov ziskanych aktudlnymi
dopravnymi prieskumami, z juna 2022. Progndza dopravy bola spracovana na zédklade Udajov o rozvoji
rieSeného Uzemia, vysoko atraktivheho vychodného segmentu mesta Bratislava v okoli miestnej
komunikacie Ivanska cesta. Toto Uzemie je blizkostou napojenia na dialnicu D1 atraktivne a efektivne
napojené na nadradeny komunikacny systém mesta. Dokumentacia pracuje s tdajmi a podkladmi
dodanymi objedndavatefom, znamymi k terminu 03/2024. Dostupné podklady boli pouZité pre
dopravnu progndzu, nasledne pre spracovanie smerovania dopravy v rannej a popoludnajsej Spickovej
hodine a zaverom pre posudenie kapacity dopravného napojenia investicného zameru Polyfunkény

komplex Bauera / Ivanska cesta.

Rozvoj Uzemia, zmeny v spOsobe vyuzivania osobnych automobilov a stéle rastlce poziadavky
na plynulost a bezpeénost cestnej premavky prinasaju so sebou nové poziadavky na dopravny systém
mesta. Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj hromadnou
autobusovou dopravou, pricom dopravna prognéza zohladiuje planovany rozvoj v zmysle platného
UPN hl. mesta SR Bratislavy.

Posudzovany investi¢ny zamer bude generovat dopravu, ktora bola pre dimenzacné Spickové
hodiny ziskana z predpokladaného denného priebehu ciest, vyplyvajuceho z funkéného vyuzitia
a navrhu statickej dopravy investicnych zamerov v Sirokom zazemi, v zmysle Metodiky dopravno-

kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

Dokumentacia dokladuje dopravnu prognézu v Casovych horizontoch rokov 2028 a 2038
v zmysle Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov. Zohladneny
je aj predpokladany rozvoj SirSieho zazemia zameru. Doprava navrhovaného investicného zameru
Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta predstavuje osobitni vrstvu smerovania dopravy

v jednotlivych krizovatkach.

Podiel dopravy zameru na celkovej intenzite dopravy v krizovatkach na Ivanskej ceste je

dokladovany v tabulke:

ranna spickova hodina popoludnajsia spickova hodina
krizovatka rok rok
2028 2038 2028 2038

Ivanska cesta - Galvaniho 1,08 % 0,91 % 1,39 % 1,15 %
Ivanska cesta - Avion - OLO 1,59 % 1,36 % 1,92 % 1,58 %
Ivanska cesta - dialnica D1 3,37 % 2,70 % 3,17 % 2,86 %
Ivanska cesta - Pharos - Aircraft 4,91 % 4,79 % 4,66 % 4,57 %
IB‘;au”rZ‘;a cesta - Ovocne sady - 6,61 % 6,58 % 7,50 % 7,46 %

V dopravno-kapacitnom posudeni boli posudené krizovatky ovplyvnené dopravou
navrhovaného investicného zameru Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta a dalSich investicii v

dotknutej lokalite. Posudenie bolo spracované pre sucasny stav a pre vyhladové roky 2028 a 2038.
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Na zaklade kapacitného posudenia krizovatiek konstatujeme nasledovné:

Ivanska cesta — Galvaniho

- krizovatku v $pi¢kovych hodinach navrhovany investi¢ny zdmer pritazuje menej ako 5 %.

Ivanska cesta — Avion — OLO

- krizovatku v Spi¢kovych hodinach navrhovany investi¢ny zamer pritazuje menej ako 5 %.

Ivanska cesta - dialhica D1

- krizovatku v $pi¢kovych hodinach navrhovany investi¢ny zdmer pritazuje menej ako 5 %.

Ivanska cesta — Pharos — Aircraft

- krizovatka je najblizSia ku krizovatke, ktorou bude dopravne napojeny navrhovany investicny
zamer,
- krizovatku v $pi¢kovych hodinach navrhovany investi¢ny zdmer pritazuje menej ako 5 %,

- krizovatka vyhovuje na vyhladové obdobie do roku 2038 ako svetelne riadena.

Ivanska cesta - Ovocné sady - Baurea

- krizovatku v $pi¢kovych hodinach navrhovany investi¢ny zamer pritazuje max. 7,5 %,

- krizovatka bude kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2038.

Vysledky posudenia podl'a platnych STN a TP dokladuji, Ze napojenie investicného
zameru Polyfunkény komplex Bauera / Ivanska cesta je mozné prostrednictvom
navrhovaného dopravného napojenia bez vyraznejsieho dopadu na celkova dopravni
situaciu v Gizemi.

V SirSom zazemi avSak zatial' s blizSie nespecifikovanym ¢asovym horizontom (rozhodne to ale
bude viac ako o 15 rokov) je v Uzemnom plane navrhovany Vonkajsi polokruh od Galvaniho ulice
s tunelom pod Karpatami a vyustenim do MUK Lamac. Tato komunikacia vyznamne zmeni dopravné
toky v rieSenom Uzemi aj v jeho SirSom zazemi. Je dblezité zacat sa intenzivne zaoberat dobudovanim

prave tejto komunikacie — velmi délezitej pre dopravnu obsluhu Hlavného mesta Bratislava.

V slvislosti s dotykom medzinarodného letiska M. R. Stefanika je potrebné ¢asovo posuntt

dopredu aj obsluhu letiska kolajovou dopravou, ktora je rovnako v Uzemi planovana.

V Bratislave, marec 2024

AFRY CZ PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova

PROJ-SIG Ing. Martin Zelenik
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Obrazkova dcast

ZOZNAM OBRAZKOV

Prehladnd situacia
Smerovanie dopravy v krizovatkdch - stcasny stav, ranna Spi¢kova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - stcasny stav, popoludnajsia Spickova hodina

Zakladné smerovanie dopravy Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta
- rok 2028

Zakladné smerovanie dopravy Polyfunkény komplex Baurea / Ivanska cesta

rok 2038

Smerovanie dopravy v krizovatkdch - rok 2028, ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2028, popoludnajsia Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkdch - rok 2038, ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2038, popoludnajsia Spickova hodina
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RNDr. Juraj Brozman, Diakova 150, 038 02 Drazkovce

Opravnena osoba pre imisno-prenosové posudzovanie podla zakona o ochrane ovzdusia

IMISNO - PRENOSOVE POSUDENIE STAVBY

pre Ucely vydania suhlasu organov statnej spravy

POLYFUNKENY KOMPLEX BAUREA
IVANSKA CESTA

Datum vydania posudenia: november 2023




Imisno-prenosové posudenie stavby
Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta

1. Dovod vypracovania
2. Identifikacné udaje

3. Predmet posudzovania
3.1 Identifikacia predmetu posudzovania
3.2 Zoznam pouzitych podkladov

4. Charakteristika predmetu posudzovania

4.1 Zakladné udaje o predmete posudzovania

5. Ciastkové vysledky posudenia

5.1 Dopravné zatazZenie
5.2 Jestvujuce znecistenie ovzdusia
5.3 Emisné pomery
5.4 Ciele a metodika
6. Vysledky postdenia

6.1 Prispevky cestnej dopravy na komunikaciach v posudzovanom uzemi
6.2 Vplyv vyduchu podzemnej gardze BAUREA na fasade budovy C

7. Suhrnny vysledok posudenia

Pouzité skratky:

770, zdroj ZO - zdroj znecistovania ovzdusia
ZL - znedistujuca latka

PD - projektova dokumentacia

DKP - dopravno-kapacitné posudenie
PM - parkovacie miesto

OA - osobny automobil

NA - nakladny automobil

RB - referencny bod

PM10 - tuhé Castice priemeru <10um
PM2.5 - tuhé Castice priemeru <2.5um

No oo n N

00

11

12

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023




Imisno-prenosové posudenie stavby
Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta

1.

Dovod vypracovania

2.

Imisno-prenosové posudenie vplyvu stavby ,Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanskd cesta”
investora VI GROUP, s.r.o. a suvisiacich ¢innosti bolo vypracované na zaklade Ziadosti generalneho
projektanta stavby, spolocnosti Suchanek, architektonickd kancelaria, s.r.o. pre ucely suhlasu
organu Statnej spravy na povolenie stavby, v rdmci ktorej sa vznikne novy zdroj znecistovania
ovzdusia podzemna hromadna gara:.

Zamerom investora je vystavba komplexu administrativnych budov. Funkcéna ndpli navrhovanych
stavebnych objektov zahfna zariadenia administrativy a zariadenia obchodu a sluzieb.

Cielom imisno-prenosového posudenia je zhodnotit vplyv zdrojov navrhovaného projektu na kvalitu
ovzdusia po realizacii investicie.

Ciastkové ciele: - odhadnUt mnoZstva emisii vybranych zneéistujucich latok od dopravy suvisiacej
navrhovanou ¢innostou a jestvujicej dopravy v hodnotenom tzemi
- urcit prispevok navrhovanej ¢innosti k znecisteniu ovzdusia
- posudit imisné zataZenie lokality po uvedeni navrhovanej ¢innosti do prevadzky

Identifikacné udaje

Objednavatel: Suchanek, architektonicka kancelaria, s.r.o.
Staré Grunty 212
841 04 Bratislava
ICO: 35904097

Investor: VI GROUP Development s.r.o.
Rolnicka 157
831 07 Bratislava - mestska Cast Vajnory

3. Predmet posudzovania

31

32

Identifikdcia predmetu posudzovania

Nazov stavby: Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta

Umiestnenie stavby: Bratislava mestska ¢ast Ruzinov

Katastralne Uzemie: Trndvka

Parcelné ¢isla: 15850/100, 15850/123, 15850/12, 15850/128, 15850/282,
15850/283

Zoznam pouzitych podkladov

[1] PD ,,Polyfunkény komplex BAUREA - lvanska cesta” na stupni UR; Suchdanek, architektonicka
kancelaria, s.r.o.; 2023

[2] Sprava o hodnoteni Byvanie Trnavka - Zaverec¢né zhrnutie, 2016; Enviroportal

[3] Dopravno-kapacitné posudenie ,BYVANIE TRNAVKA — Obytny komplex - VARIANT 3“;
PUDOS-PLUS, s.r.0.,2016; Enviroportal

[4] Metodika DKP vplyvov velkych investi¢nych projektov;

[5] Dodatocne vyziadané informacie od spracovatelov PD a vlastné zdroje

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023 3




Imisno-prenosové posudenie stavby
Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta

4. Charakteristika predmetu posudzovania

41 Zakladné udaje o predmete posudzovania

Umiestnenie

Pozemok pre polyfunkény komplex v katastralnom uUzemi Trnavka (mestska Cast RuZinov,
Bratislava Il) pri Ivanskej ceste je vo vlastnictve investora. Z juznej strany je ohraniceny
komunikaciou Ivanskd cesta, z vychodnej jestvujucou komunikdciou vediucou od bytového
komplexu Ovocné sady napojenou na Ivanskd cestu, zo zdpadnej strany zatial nevyuZitym
pozemkom, zo severnej strany pozemkami obytného komplexu Ovocné sady.

Popis stavby

Navrhovany subor stavieb ,Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta” pozostava z troch
devéatpodlaznych stavebnych objektov A — SO101, B — SO102 a C — SO103. Objekty B a C su
umiestnené vo vychodnej &asti pozemku pozdi? cestnej komunikacie a st navzajom prepojené.
Objekt A je umiestneny v juhozdpadnom rohu pozemku. Vzniknuty priestor medzi budovami A a
B sluzi ako prechod od verejnej promenady, sibeznej s Ivanskou cestou, do poloverejného parku
v severozapadnej ¢asti pozemku.

Sucastou stavby je aj vybudovanie prijazdovej komunikacie a spevnenych pléch pre chodcov.
Prijazdovd komunikdcia umiestnenda v severovychodnej casti pozemku je navrhnutd ako
dvojpruhova obojsmernd so Sirkou jazdnych pruhov 3 m. Komunikacia zabezpecuje privedenie
vozidiel k navrhnutému povrchovému parkovisku a k parkoviskdm na 1 PP a 2 PP pod objektmi.

Vykurovanie

Pre zasobovanie objektu bude vytvorené tepelno-energetické centrum na streche objektu.
Hlavnym zdrojom tepla v tepelno-energetickom centre budu Styri plynové tepelné cerpadla
vzduch / voda (GHP) s tepelnym vykonom cca 4 x 95 kW. Chybajuci tepelny vykon bude
zabezpeceny plynovou kotolfiou s plynovymi kondenzaénymi kotlami s tepelnym vykonom
100kW.

Vykurovanie vzhladom na pouzité technolégie a tepelny vykon nie je predmetom posudzovania.

Staticka doprava

Celkovo je navrhnutych 294 parkovacich miest (PM), pricom 149 PM sa nachadza na 1.PP,
130 PM sa nachdadza na 2.PP a zvySnych 15 PM sa nachadza na povrchu. Vsetky parkovacie miesta
v podzemnej garazi su navrhnuté ako kolmé s rozmermi 2.50x5.30m. Vonkajsie su navrhnuté ako
kolmé a pozdizne s rozmermi 2.50x5.30 a 2.20x6.50m.

PodlaZia garaZze maju navrhnuté nutené vetranie vzduchotechnikou (VZT) s vykonom cca 18000
m3/h. Vyfuk odsédvaného vzduchu garédZe je navrhnuty na teréne v priestore medzi povrchovymi
PM a prijazdovou komunikaciou.

Kapacity parkovacich miest podla funkéného vyuzitia :

Administrativa zamestnanci 160 PM
Administrativa navstevy 99 PM
Obchod, sluzby 34 PM

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023 4




Imisno-prenosové posudenie stavby
Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta

5. Ciastkové vysledky posudenia

51 Dopravné zataZenie

Sucasny stav

Sucasné dopravné zatazenie na cestnych komunikaciach v posudzovanom tzemi bolo prevzaté
z dokumentu ,,DKP BYVANIE TRNAVKA — Obytny komplex - VARIANT 3“ [3] vypracovaného
spolo¢nostou PUDOS-PLUS, s.r.o. v roku 2016 zverejnenom na webe Enviroportalu. Uvedeny
dokument zohladnuje okrem zakladnej dopravy aj ostatné investicie v posudzovanom tzemi.

Pre imisné posudenie boli pouZité intenzity dopravy na Usekoch cestnych komunikacii
v posudzovanom Uzemi (Useky krizovatky Ivanska cesta — Byvanie Trnavka) pre rannu Spickovu
hodinu z dévodu vyssich hodnot oproti poobednej Spickovej hodine.

Navrhovany stav

Doprava generovana navrhovanym suborom stavieb ,Polyfunkény komplex BAUREA - lvanska
cesta” bola odhadnutd podla dokumentu Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
velkych investicnych projektov na zdklade uUdajov o statickej doprave uvedenych v
projektovej dokumentacii.

Tab. 1: Dopravné zataZenie generované navrhovanym polyfunkénym komplexom BAUREA podla
funkéného vyuzitia a obytnym stiborom Ovocné sady na komunikacii napojenej na lvansku cestu

Hodina Administrativa Obchod Doprava Doprava Celkova
Zamestnanci Navstevy sluzby BAUREA Ovocné Sady doprava
1 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 0 0
6 0 0 5 5 65 70
7 32 0 13 45 343 387
8 75 10 16 101 542 644
9 48 50 19 116 322 439
10 14 64 18 96 137 233
11 14 61 20 96 126 221
12 24 45 26 95 242 337
13 18 30 29 77 207 284
14 11 35 31 76 122 198
15 22 28 31 81 171 252
16 26 14 32 72 271 343
17 58 1 38 97 485 582
18 29 0 35 64 421 485
19 3 0 27 30 218 248
20 0 0 22 22 177 199
21 0 0 15 15 135 150
22 0 0 4 4 126 130
23 0 0 0 0 99 99
24 0 0 0 0 25 25
24 h 374 563 938 1092 4234 5325
Priemer 16 23 39 45 176 222

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023 5
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Prispevok stavby ,Polyfunkény komplex BAUREA - lIvanska cesta” k celkovej doprave na
posudzovanych komunikdaciach podla uvedenej metodiky je pre rannu $pi¢kovd hodinu (RSH) 101
vozidiel a pre poobednu $pi¢kovi hodinu (PSH) 97 vozidiel, pri¢om viéSina smeruje do mestskych
Casti Bratislavy.

52 Jestvujlice znecistenie ovzdusia

Priemerné roc¢né koncentracie v oblasti umiestnenia navrhovanej stavby resp. stavieb sa
v poslednom obdobi podla odhadov SHMU pohybuji nasledovne:

NO; v rozmedzi cca 15 - 18 ug/m?, tzn. cca 37 — 45 % limitnej hodnoty
PM10 v rozmedzi cca 18 - 20 ug/m?, tzn. cca 45 — 50 % limitnej hodnoty
PM2.5 v rozmedzi cca 12 - 13 pg/m3, tzn. cca 60 — 65 % limitnej hodnoty

53 Emisné pomery

Vymedzenie zneéistujucich latok

Z hladiska znecistenia ovzdusia budi hodnotené najvyznamnejsie znecistujice latky emitované
cestnou dopravou na prilahlych cestnych komunikaciach navrhovaného polyfunkéného komplexu
pocas Spickovych hodin: NO,, PM10 a PM2.5.

MnoiZstva emisii

Na vypocet znedistujucich latok z emisii cestnej dopravy sltzi metodika COPERT, ktora je sucastou
EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook. Pre vypocet emisnych faktorov z cestnej dopravy
v tomto posudeni bol pouZity postup zaloZeny na vyuziti tejto metodiky.

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023 6
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Emisie zo statickej a dynamickej dopravy

V nasledujucich tabulkach je uvedeny odhad emisii hodnotenych ZL od statickej dopravy komplexu
BAUREA pocas Spickovej hodiny a emisné faktory ZL produkované dopravou na usekoch ciest v
hodnotenom Uzemi pri zvolenej emisnej norme, priemernej rychlosti a palive.

Tab. 2: Emisie parkovisk komplexu BAUREA pocas Spickovych hodin - kvalifikovany odhad

Cas Pocet vozidiel NO2 | Pm10 [ PM25

[OA/h] [ke/h]
RSH (ranné $picka) 101 0.0707 0.0135 0.0080
PSH (popoludriajsia $picka) 97 0.0680 0.0130 0.0077

Tab. 3: Emisné faktory produkované dynamickou dopravou - konzervativny odhad

Kategéria Emisnd | Rychlost palivo NO | PM1I0 | PM25
vozidla norma [km/h] [g/km]

NA Euro6 50 Nafta 0.0546 0.0882 0.0564

Benzin 0.0035 0.0191 0.0104

OA EuroS >0 Nafta 0.0836 0.0220 0.0128

54

Ciele a metodika

Cielom imisno-prenosového posudenia je zhodnotit vplyv dopravy generovanej stavbou
»Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta” na kvalitu ovzdusia a vhodnost umiestnenia
vyduchu vzduchotechniky podzemnej garaze.

Hodnotené ZL

Z hladiska znedlistenia ovzduSia budld hodnotené len najvyznamnejSie znecistujuce latky

emitované spalovacimi motormi automobilov, ktoré maju zaroven stanovené limitné hodnoty

imisii zakladnych znecistujucich latok na ochranu zdravia ludi a terminy ich dosiahnutia prilohou

¢.1. vyhlasky MZP SR ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Limitné hodnoty zakladnych ZL: NO; (priemerované obdobie 1 hod) =
PM10 (priemerované obdobie 24 hod) =
PM2.5 (priemerované obdobie 24 hod) =

200 pg/m?3
50 ug/m?
25 pg/m3 (WHO)

Modelové vypocty

Modelové vypocty pola max. koncentracii pocas Spickovej hodiny boli vykonané podla vysledkov

uvedenych v Casti 5.1 tohto posudenia a to v duchu konzervativneho pristupu (pre OA emisna

norma EURO5) :

- na usekoch ciest v hodnotenom Uzemi pred realizaciou (sicasny stav) a po realizacii investicie
BAUREA (novy stav) pre celt vypocétovu oblast a vo zvolenych referenénych bodoch

- nafasade budovy C od vyduchu podzemnej gardaze BAUREA

Pre vypocty bola vzhladom na umiestnenie stavby a typy zdrojov ZO zvolena vypoctova oblast o
velkosti 300 x 200 metrov. Na mapovom podklade je vyznaceny pozemok polyfunkéného
komplexu, stavebné objekty, prijazdova komunikdacia s povrchovymi parkovacimi miestami
a vyduch vetrania podzemnej garaze .

Na vykreslenie rozloZenia imisii hodnotenych znedistujucich bola zvolend farebnd schéma
znazornujlca rozlozenie distribucie Skodliviny vo vypoctove] oblasti.

Vystupy modelovych vypoctov imisného zatazenia su prezentované na mapovom podklade a
tabulkach v nasledujucej Casti.

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman
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6. Vysledky posudenia

61 Prispevky cestnej dopravy na komunikaciach v posudzovanom uzemi

Imisnd situacia pred realizdciou polyfukcéného komplexu BAUREA
Maximalne kratkodobé koncentrdcie NO2 v pg/m?
Zdroj: Cestnd doprava - Spickova hodina

15850/124
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Limitna hodnota NO2 pre priemerované obdobie 1hod 200 pg/m*

Imisnd situdcia po realizacii polyfukcéného komplexu BAUREA
Maximdlne kratkodobé koncentracie NO2 v pg/m’

BAUREA \

15850124

Biely (prai
kriz

T T | I I
40 60 8e 160 120 148 160 268 288

Limitna hodnota NO2 pre priemerované obdobie 1hod 200 pg/m?
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Imisnd situdcia pred realizaciou polyfukéného komplexu BAUREA
Maximdlne kratkodobé koncentracie PM1@ v pg/m’
Zdroj: Cestna doprava - $pickova hodina

15850/110

\*

158500123

| I ! I I
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Limitna hodnota PM1@ pre priem. obdobie 24hod 50 upg/m?

Imisnd situdcia po realizacii polyfukéného komplexu BAUREA
Maximalne kratkodobé koncentracie PM1© v upg/m?
Zdroj: Cestna doprava - $pickova hodina

158501110
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Limitna hodnota PM1© pre priem. obdobie 24hod 50 pg/m?
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Imisna situacia pred realizaciou polyfukéného komplexu BAUREA
Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM2.5 v pg/m’
Zdroj: Cestna doprava - Spickova hodina

15850110
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Limitna hodnota PM2.5 pre priem. obdobie 24hod 25 pg/m?

Imisnd situdcia po realizédcii polyfukcéného komplexu BAUREA
Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM2.5 v upg/m’
Zdroj: Cestna doprava - Spickova hodina
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Limitna hodnota PM2.5 pre priem. obdobie 24hod 25 pg/m?
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Tab. 4: Suhrn vysledkov z grafickych vystupov
Maximalne kratkodobé koncentrdcie hodnotenych ZL v referen¢nych bodoch

ZL Referenény bod RB1 RB2 RB3 RB4
stcasny stav pg/m3 1.59 2.23 3.64 4.73

NO, % limitu |  0.8% 1.1% 1.8% 2.4%
(200 pug/m3) Novy stav ug/m3 1.79 2.40 3.90 5.05
(s BAUREA) | % limitu| 0.9% 1.2% 1.9% 2.5%

Stasnost pg/m3 0.96 1.35 2.23 2.89

PM10 % limitu | 1.9% 2.7% 4.5% 5.8%
(50 pg/ms3) Novy stav pg/m3 1.06 143 2.35 3.05
(s BAUREA) | % limitu| 2.1% 2.9% 4.7% 6.1%

Stasnost pg/m3 0.56 0.80 1.31 1.70

PM2.5 % limitu | 2.3% 3.2% 5.3% 6.8%
(25 pg/m3) Novy stav ug/ms3 0.62 0.84 1.38 1.79
(s BAUREA) | % limitu| 2.5% 3.4% 5.5% 7.2%

Po realizacii polyfunkéného komplexu BAUREA bude navysenie maximalnych kratkodobych
koncentrdcii hodnotenych ZL na useku komunikacie veducej od bytového komplexu Ovocné sady
napojenej na Ivansku cestu (RB1 — RB2) priemerne o 8.6%, na Useku lvanska cesta (RB3 —RB4)
priemerne o 5.8%, €o predstavuje navySenie o desatiny mikrogramu.

Vplyv vyduchu podzemnej gardze BAUREA na fasade budovy C

Tab. 4: Odhad maximalnych prispevkov ZL na fasade budovy C
od vyduchu garaze BAUREA pocas 3pickovej hodiny

Podlazia NO2 max PM10 max PM2.5 max
(limit 200 pg/m3/1hod) (limit 50 pg/m3/24hod) (limit neurceny)
budova C pg/m3 % limitu ug/m3 % limitu ug/m3 % limitu
1 NP 53.43 26.72% 10.18 20.36% 6.06 24.26%
2 NP 6.48 3.24% 1.24 2.47% 0.74 2.94%
3 NP 0.30 0.15% 0.06 0.11% 0.03 0.14%
4 NP 0.01 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00%
5 NP 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00%
6 NP 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00%
7 NP 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00%
8 NP 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00%
9 NP 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00%

Z uvedenych vysledkov vyplyva, Ze kratkodobé maximalne prispevky znedistujucich latok od
vyduchu vzduchotechniky sliziacej na vymenu vzduchu v podzemnej garazi komplexu BAUREA
umiestnenom na teréne su pocas Spickovych hodin na fasade najblizSej budovy C (SO 103) vyrazne
pod limitnymi hodnotami. Maxima prispevkov su vo vyske 1 NP (cca 26.7% limitnej hodnoty pre
NO2, cca 20.4% limitnej hodnoty pre PM10 a cca 24.3% odporucanej hodnoty pre PM2.5).

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023 11
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7. Suhrnny vysledok posudenia

Imisné zataZenie vybranymi znecistujucimi latkami od dopravy na Usekoch ciest v hodnotenom
uzemi po realizacii investicie ,Polyfunkény komplex BAUREA - Ivanska cesta”, pri navrhovanej
kapacite parkovacich miest uvedenej v dokumentacii pre UR sa zvy$i oproti sucasnosti
nevyznamne a v porovnani so stéasnym stavom bude mat len zanedbatelny vplyv na kvalitu
ovzdusia v posudzovanej lokalite.

Najvyssie prispevky vybranych znecistujucich latok na fasade objektu C pocas $pickovych hodin pri
aktualnom pocte parkovacich miest v podzemnej garazi a aktualnom umiestneni vyduchu
vzduchotechniky na teréne, aj napriek konzervativnemu odhadu emisii, neprekrocili 0.5 ndsobok
limitnej hodnoty stanovenej vyhlaskou MZP SR €.250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia, ktora je
podmienkou pre prevadzku novych zdrojov znecistovania ovzdusia.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze umiestnenie vyduchu vzduchotechniky vetrania
podzemnej garaze polyfunkéného komplexu BAUREA je pri aktualnych parametroch vyhovujuce.

Datum vydania posudenia: november 2023

Opravnend osoba: RNDr. Juraj Brozman november 2023 12
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