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Modernizacia terminalu kombinovanej dopravy Dobra

1. Uvod

Cielom rozptylovej $tudie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znedistovania ovzdusia zmeny navrhovane;j
¢innosti ,,Modernizacia termindlu kombinovanej dopravy Dobrd“ na kvalitu ovzdusia v okoli jej
navrhovaného umiestnenia.

Predmetom rozptylovej Studie je urenie miery vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na kvalitu ovzdusia
v predmetnej oblasti pomocou modelu kvality ovzdusia na Urovni susednych objektoch (hygienicky
chranenych objektoch), resp. v okoli umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti a to pre:
- stav bez realizdcie zmeny navrhovanej ¢innosti reprezentovany stavom, ak sa nebude zmena
navrhovanej ¢innosti realizovat (nulovy variant),
- stav srealizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti reprezentovany stavom, ak sa bude zmena
navrhovanej ¢innosti realizovat v zmysle citovanej dokumentdcie,
pri zohladneni vsetkych identifikovanych zdrojov znecistujlcich latok.

2. Udaje o zadavatelovi a investorovi

Identifikac¢né udaje zadavatela Identifikacné udaje investora

REMING CONSULT a.s. Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s.
Tomasikova 14366/64A Tomasikova 64/A

831 04 Bratislava 821 01 Bratislava

3. Zoznam dokumentacie

[D1] Modernizacia termindlu kombinovanej dopravy Dobrd, Oznamenie ozmene navrhovanej
¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov, REMING CONSULT a.s.,
Bratislava, 12/2024

4. Zoznam pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia

[P1] Zakon €. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdusia a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov

[P2] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢&. 248/2023 Z.z.
o poziadavkach na stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia

[P3] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite

ovzdusia

5. Zoznam skratiek a znaciek

Skratky

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR
TZL tuhé znedistujuce latky

ZL znecistujuca latka

Znacky

Bez znaciek
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6. Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti

Kraj KoSicky

Okres TrebiSov

Obec Dobra

Katastralne Uzemie Dobra

Cislo parcely C-KN: 405, 508/2, 508/3, 508/4, 508/5, 515/2, 558/1, 558/5, 558/6, 558/7,
558/8, 558/9, 558/30, 558/31, 558/32, 558/33, 558/34, 558/35, 558/36,
558/37, 558/38, 558/39, 558/40, 558/41 a 558/42

Obrdzok ¢. 1 Celkova situdcia (orientacnd)

Areal termindlu kombinovanej dopravy Dobrd sa nachadza vo vychodnej Casti Slovenskej republiky
v blizkosti Statnych hranic s Ukrajinou. Administrativne lezi v KoSickom kraji, okrese TrebiSov v
katastralnom Uzemi Dobrd v obci Dobra. Pozemky dotknuté zmenou navrhovanej Cinnosti su vo
vlastnictve Slovenskej republiky (ZSR) a Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo Slovakia, a.s. (ZSSK CARGO). [D1]

7. Strucny opis zmeny navrhovanej €innosti
7.1 Opis sucasného stavu — Stavu bez zmeny navrhovanej ¢innosti

Zmena navrhovanej ¢innosti sa dotyka prevadzkovaného terminalu kombinovanej dopravy Dobra (TKD
Dobra) nachadzajiceho sa na vychode Slovenska v okrese TrebiSov. Vlastnikom aredlu je navrhovatel
ZSSK CARGO. Dopravnu obsluhu arealu vykonava spoloénost Bulk Transshipment Slovakia, a.s. (BTS)
na zaklade zmluvy o dopravnej obsluhe. Hlavnou sluzbou poskytovanou v TKD Dobrd je manipuldcia a
prekladka intermodalnych prepravnych jednotiek (IPJ) v nasledovnych kombinaciach:

4/26




Modernizacia terminalu kombinovanej dopravy Dobra

- Zelezni¢nd doprava — Zeleznicnd doprava,
- Zelezni¢nd doprava — cestnd doprava,

- cestnd doprava — cestnd doprava,

- Zelezni¢nd doprava — sklad,

- cestnd doprava — sklad.

Okrem prepravnych sluzieb aredl poskytuje koncovym uzivatelom aj dalSie vlastné sluzby ako napr.
kratkodobé aj dlhodobé skladovanie naloZzenych aj prazdnych jednotiek, dochladzovanie izotermickych
nakladnych jednotiek, zabezpecenie bezpecnosti manipulovanych a uskladnenych jednotiek, vazenie
cestnych vozidiel. Sprostredkovanie zabezpecuje zneSkodnenie nebezpecnych ndakladov
z poskodenych nakladnych jednotiek, ¢erpanie paliv, colné sluzby a fytokontrolu. Pracovisko terminalu
sliZi primarne na manipuldciu, medzipolohovanie a medziskladovanie kontajnerov, cestnych navesov,
vymennych nadstavieb; priamu preklddku tovarov kusovej povahy, ciernych kovov a sypkych
substratov z voznov Sirokého rozchodu do voznov normalneho rozchodu, na cestnu dopravu alebo
opacne; vykladku z voziiov oboch rozchodov do colného skladu a nakladku z colného skladu do vozriov
normalneho i Sirokého rozchodu alebo z a na cestné motorové vozidla. Vykladka je uskuto¢riovana tiez
na Uloznu plochu, ktora je sicastou verejného colného skladu a nakladku z tychto pléch na vozne oboch
rozchodov i z a na cestné vozidla. TKD Dobrd je napojeny na Zelezniénu aj cestnu siet. Zelezni¢né
napojenie je zabezpecené na ZST Cierna nad Tisou na vychodnej strane a na NZST Dobra a ZST Pribenik
na juhozdpadnej strane. Cestné napojenie aredlu je prostrednictvom jednopruhovej obojsmernej
Ucelovej komunikacie na jeho vychodnej strane napajajlcej sa na $tatnu cestu 111/3699 a nasledne na
cestu I/79. Zapadne od aredlu sa nachidza terminal Cierna nad Tisou, s ktorym su navzajom
komunikacne prepojené kolajovou i cestnou dopravou.

V sui¢asnosti prebieha prevadzka v aredli v rozsahu 12 hod/deri 3 dni v tyzdni. Aktudlne tu pracuje 33
zamestnancov BTS a 13 zamestnancov spolo¢nosti ZSSK CARGO pracovného zaradenia bezpecnostny
pracovnik, technicko-hospodarsky pracovnik, pracovnik obsluhy zariadeni a manipulaény pracovnik,
colny deklarant, Spedicny disponent a referent.

Sucasna teoretickd maximalna kapacita terminalu Dobra za 24 hodin je 640 TEU/der, resp. 288 000
t/rok. Aktudlne je mozné v stredisku denne spracovat 144 — 288 intermodalnych voziiov pre prepravu
jedného 40-stopového alebo jedného 45-stopového kontajnera (v pripade voziiov kibovych (3-
podvozkovych) pre prepravu dvoch 40-stopovych kontajnerov sa udaj deli na polovicu).

Sucastou Zelezni¢nej vlec¢ky aredlu su kolaje normalneho rozchodu 1435 mm (6 kolaji o celkovej
uzitoénej dizke 3 037 m), $irokého rozchodu 1520 mm (3 kolaje o celkovej uZitoénej dizke 1 993 m) a
$irokého aj normélneho rozchodu (1 hybridna kolaj o celkovej dizke 802 m).

Areal nie je v sucasnosti vybaveny trakénym vedenim. Trakéné vedenie je ukonéené za vstupnou
branou v smere ZST Pribenik (NZST Dobrd) a do aredlu je zalstené v tesnej blizkosti jestvujicej boénej
rampy.

Z ddévodu moznosti vykonavat vykladky a nakladky cestnych nakladnych vozidiel je v areali zriadenych
viacero zadlaZieb kolaji. Vnutroaredlové komunikacie v krizovani s kolajami nie su vybavené
priecestnymi zabezpecovacimi zariadeniami, pri tahani i tlaeni kolajovych vozidiel cez priecestie
rusriovodi¢ dava navest ,Pozor”, pri vykone posunu je priecestie strazené uréenym zamestnancom
posunujucej ¢aty. V areali sa nachddza spolu 10 priecesti normalneho rozchodu a 6 priecesti Sirokého
rozchodu. Vacésina priecesti je v kombindcii vydrevy s beténovymi panelmi. Mimo aredl sa nachadza
Uroviové krizovanie spojovacej kolaje mimo vlecky s cestou 111/3699 (ul. DIha) v obci Dobra. V aredli
nie su vyhradené parkovacie plochy pre cestnu nakladnu dopravu, v pripade potreby su ndkladné
automobily odstavované na ploche pred vstupom do strediska. V tomto priestore sa nachadzaju aj
vyhradené plochy pre parkovanie zamestnancov (cca 20 - 25 parkovacich stati).
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Prace v areali su vykondvané za pomoci prekladkovych technolégii alebo ru¢ne. Z prekladkovych
technoldgii je areal vybaveny motorovymi vysokozdviznymi vozikmi, autozeriavmi, celnym naklada¢om
pre manipulaciu s kontajnermi, Smykom riadenymi kolesovymi nakladaémi, elektrickymi portalovymi
kontajnerovymi Zeriavmi, hydraulickymi pasovymi a kolesovymi rypadlami a zariadeniami na prekladku
agrokomodit. Posunovanie voznov sa vykonava posunovacimi hnacimi kolajovymi vozidlami (motorové
posunovacie rusne typicky radu 770, 771, prip. 742 rychlostou 20 km/h v termindli a max. 5 km/h pri
spajani, odvesovani a pod.) a batériou pohananym posunovacom kolajovych vozidiel. V areali sa
nachadza tieZ objekt cestnej vahy pre nakladné automobily. V aredli sa nachadzaju otvorené
medziskladovacie plochy na preskladnenie kontajnerov a kusovych tovarov aj uzatvorené skladovacie
priestory - kryty plechovy sklad o celkovych rozmeroch 245 m2 na preskladnenie kusovych tovarov a
ich nakladku/vykladku na/z kamidnov a colny sklad. Existujice spevnené plochy su realizované ako
kombinacia cementobetdnovych, asfaltovanych a beténovych zadlaZieb. Nachadzaju sa tu aj dalsie
pozemné objekty - administrativna budova, socidalno-prevadzkova budova BTS a kryt civilnej ochrany.
Administrativna budova je tropodlazna, nachadza sa pri hlavhom vstupe do aredlu a je komunikacne
priamo napojena na vjazd pre automobilovi dopravu. Sucastou objektu je zastreSenie priestoru
vstupnej kontrolnej rampy. Socidlno-prevadzkova budova BTS je jednopodlazna, nachddza sa v
centralnej Casti aredlu. Oba objekty su dispozicne ¢lenené na administrativne priestory (kancelarie),
socidlno-hygienické zazemie a skladové priestory. Pri prevadzkovej budove sa dnes nachadzaju viaceré
kontajnery, ktoré sliZia ako garazové boxy. Skladova hala (rampa) sa nachadza v centralnej ¢asti arealu.
Je rieSend ako jednopodlazny, plechovy, halovy objekt, vnutorne priecne ¢leneny podla skladovacej
potreby. Colny sklad sa nachadza v juhozdpadnej ¢asti arealu. Ide o jednopodlazny objekt, ocelovu halu
oplastenu vinovkovym plechom. Termindl je vybaveny technickou infrastruktirou — aredlovou
dazdovou kanalizaciou, aredlovou splaskovou kanalizdciou, rozvodmi elektrickej energie vratane
vlastnej trafostanice s NN rozvddzacdom a telekomunikacnym napojenim. Osvetlenie je zabezpecené
sustavou osvetlovacich vezi. Stredisko termindlu je oplotené pre zabezpecenie jeho ochrany pred
vstupom nepovolanych oséb. [D1]

7.2 Opis navrhovaného stavu — Zmena navrhovanej ¢innosti

Navrhované technické rieSenie vychddza zo spracovanej Studie ,Analyza zvySenia efektivity
manipuldcii intermodalnych prepravnych jednotiek a komplexného spracovania zasielok v TKD Dobrd
a ndvrh moznosti modernizacie aredlu” (REMING CONSULT, a.s., 2024).

V rdmci modernizdacie terminalu na navrhuje:
- komplexnd rekonstrukcia Zeleznicnej infrastruktury,
- dostavba kolajovej infrastruktury normdlneho, Sirokého aj hybridného rozchodu,
- komplexnd rekonstrukcia spevnenych pléch,
- dostavba novych spevnenych pléch pre manipuldciu tovarov,
- modernizdcia technicko-technologického vybavenia (preklddkovych mechanizmov),
- dobudovanie preklddkovej infrastruktury pre sypké substrdty (agrokomodity),
- zvySenie energetickej hospoddrnosti budov v aredli,
- komplexnd rekonstrukcia inZinierskych sieti a osvetlenia,
- realizdcia vegetacnych uprav,
- vybavenie aredlu termindlovym operacnym systémom,
- optimalizdcia vykonu a obsluhy prekladky.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude vzhfadom na svoj rozsah realizovana v horizonte viacerych rokov.
Harmonogram realizacie projektu je viazany na moinost zabezpedenia financovania projektu
z programu CEF - Nastroj na prepajanie Eurdpy. Ukoncenie pripravnych a projektovych prac
a zabezpecenie potrebnych povoleni je planované v roku 2025, samotné stavebné prdce sa planuje
realizovat v priebehu rokov 2025 — 2029. [D1]
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8. Zdroje znedistujucich latok

8.1 Zdroje znedistujucich latok — Suc¢asny stav

Tabulka ¢. 1  Zdroje znecistujucich Idtok

Zdroj znetistujucich latok Znetistujuca latka
Manipulacna technika prekladky
Elektricky portdlovy kontajnerovy Zeriav P 50x29,2 Nie je zdrojom emisii ZL
Elektricky portalovy kontajnerovy Zeriav P 50x29,2 Nie je zdrojom emisii ZL
Celny naklada¢ s kontajnermi ISO typ LUNA RSL—45 - CT TZL, NO,, CO, VOC
Motorovy vysokozdvizny vozik Yale GDP25VX V2170 TZL, NO,, CO, VOC
Kolesové rypadlo Liebherr LH 40 TZL, NO,, CO, VOC
Celny naklada¢ Bobcat TZL, NO,, CO, VOC
Kolesové rypadlo Liebherr 441-10 TZL, NOy, CO, VOC
Motorové vysokozdvizné voziky TZL, NOy, CO, VOC
Zariadenia na prekladku agroproduktov TZL, NO,, CO, VOC

Skladovacie plochy
Kryty plechovy sklad Nie je zdrojom emisii ZL
Medziskladovacie plochy v areali na skladovanie kontajnerov a kusovych tovarov | Nie je zdrojom emisii ZL

Posun voziov
Batériovy posunovac voziiov ZAGRO E-MAXI XL Nie je zdrojom emisii ZL
Naftové lokomotivy TZL, NO,, CO, VOC

Staticka doprava
Parkovanie cca 5 nakladnych vozidiel na volnej ploche pred vstupom do arealu
Parkovisko cca 25 osobnych vozidiel pred aredlom TZL, NO,, CO, VOC

Dynamicka doprava
25 osobnych vozidiel (50 prejazdov) za defi (12 h/den)
5 néakladnych vozidiel (10 prejazdov) za deri (12 h/den) TZL, NO,, CO, VOC

8.2 Zdroje znedistujucich latok — Zmena navrhovanej ¢innosti

Na zdklade predloZzenej dokumentécie boli identifikované zdroje znecistovania ovzdusia uvedené
v nasledujucej tabulke.

Tabulka ¢. 2 Zdroje znecistujucich latok

Zdroj zneéistujucich latok Znedistujuca latka
Hala expedicie
Technoldgia prekladky (vysypna jama, nasypna veza, skladovacie sild) TZL
Manipulac¢na technika prekladky
3 x Celny preklada¢ (elektrifikované) Nie je zdrojom emisii ZL

Staticka doprava

Parkovisko osobnych vozidiel v aredli prekladiska pre t¢ely ZTP s kapacitou cca 1 —
2 parkovacich miest

Parkovanie nakladnych vozidiel s kapacitou cca 20 parkovacich miest pred vstupom
do aredlu TZL, NO,, CO, VOC
Dynamicka doprava

1 -2 osobné vozidla za den (2 az 4 prejazdy)
20 nakladnych vozidiel za der (40 prejazdov) (24 h/der) TZL, NO,, CO, VOC
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9. Emisie zneéistujucich latok
9.1 Emisie zne€istujucich latok — Suéasny stav

Tabulka ¢. 3 Emisie znecistujucich latok — Sucasny stav

Emisie ZL [kg/h]

Zdroj TZL NO, co voc
Manipulacna technika prekladky
Emisné faktory: EMEP EEA Guidebook 2023, NFR: 0,024 0,841 0,191 0,048

1.A.2.g vii Mobile combustion in manufacturing
industries and costruction

Posun voznov

Naftova lokomotiva

Spotreba paliva: cca 219 kg/h 0,900 11,938 2,370 1,009
Emisné faktory: EMEP EEA Guidebook 2023, NFR:
1.A.3.c Railwas, SNAP: 080200

Staticka doprava

Parkovanie 5 nakladnych vozidiel na volnej ploche

Emisné faktory: EMEP EEA Guidebook 2023, updated 0,0005 0,018 0,004 0,001
2024, NFR: 1.A.3.b.iii Heavy-duty vehicles including
buses

Staticka doprava

Parkovanie 25 osobnych vozidiel s kapacitou 25
parkovacich miest 0,009 0,018 0,073 0,009
Emisné faktory: EMEP EEA Guidebook 2023, updated
2024, NFR: 1.A.3.b.i Passenger cars

Dynamicka doprava

5 nakladnych vozidiel (10 prejazdov) za den (12 h/den)
25 osobnych vozidiel (50 prejazdov) za defi (12 h/der
Emisné faktory: EMEP EEA Guidebook 2023, updated
2024, NFR: 1.A.3.b.i Passenger cars, 1.A.3.b.iii Heavy-
duty vehicles including buses

0,004 0,048 0,019 0,002

9.2 Emisie znecistujucich latok pocas realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti

Pocas realizacie stavby dojde k ¢asovo obmedzenému, lokalnemu zatazeniu kvality ovzdusia a to najma
¢innostou stavebnych mechanizmov (TZL — PMyo, PM,5), prevadzkou motorovych vozidiel v stvislosti
so stavbou (TZL— PMio, PM35, NOx CO, VOC), manipulacia s praSnymi materidlmi v stvislosti so stavbou
(TZL - PMyp, PM35), resuspenziou prachovych castic v rdmci priestoru stavby (TZL — PMjg, PM3s).

Z dovodu eliminacie hore uvedenych predpokladanych zdrojov znedistovania ovzdusia budud
aplikované opatrenia napr. manipulacia s prasnymi materialmi vradmci uzavretych priestorov,
skrapanim prasnych cinnosti vramci realizicie stavebnych (konov, skrapanim docasnych
vnutroarealovych komunikdcii, Cistenie docasnych vnutroaredlovych a pripadne vonkajsich
komunikacii (vyjazdov zo stavieb), Cistenie stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov.
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9.3 Zdroje znedistujucich latok — Zmena navrhovanej ¢innosti

Tabulka ¢. 4  Emisie zneCistujucich Iatok zmeny navrhovanej ¢innosti
Emisie ZL [kg/h]
TZL NO, co VOoC

Zdroj

Hala expedicie

Technoldgia prekladky (vysypna jama, nasypna
veza, skladovacie sila)

Kapacita: cca 200 t/h 0,400 - - -
Emisné faktory: VSeobecné emisné faktory, 4 g/t
Emisie TZL vznikajuce v hale, do vonkajsieho
prostredia sa uvolfiuju na Grovni max. 5 %
Manipulaéna technika prekladky

3 x Celny prekladaé¢ (elektrifikované)

Staticka doprava

Parkovisko osobnych vozidiel s kapacitou 1 -2 0,0001 0,0014 0,0058 0,0007
parkovacich miest
Staticka doprava
Parkovanie nakladnych vozidiel s kapacitou 20 0,0020 0,070 0,016 0,004
parkovacich miest

Dynamicka doprava

1 —2 osobné vozidla za den (2 az 4 prejazdy)

20 nakladnych vozidiel za den (40 prejazdov) (24
h/den)

0,007 0,129 0,005 0,001

10. Model kvality ovzdusia
Modelové vypoéty koncentrécii znecistujucich latok v ovzdusi okolia navrhovanej cinnosti boli
vykonané prostrednictvom matematického modelu kvality ovzdusia MODIM (pouZita verzia programu

WinMODIM 5.01).

Vstupné udaje pre vypocet:

- Trieda stability atmosféry: D (neutrdlna)

- ReZim zdstavby: mestskd

- Priemernd rychlost vetra: 3,4 m/s (2. trieda)
- Velkost sledovanej oblasti: 800 x 550 m

- Vstupné udaje modelu: tabulka ¢. 5

Tabulka ¢. 5  Parametre zdrojov znecistovania ovzdusia pre matematicky model — Sucasny stav

Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
PMio 0,0039
Manipulaéna technika Plocha manipulaénej techniky PMas 0,0026
prekladky Ploény zdroj NO 0,2336
Co 0,0531
VOC 0,0134
PMio 0,128
PMa,s 0,122

Dieselové lokomotivy

Posun voziov ., . NOx 3,316
Liniovy zdroj
CO 0,658
VOC 0,280
Staticka dobrava Parkovanie 25 osobnych vozidiel PMig 0,00016
P na teréne PMas 0,00011
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Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
Plosny zdroj NOy 0,0050
CcO 0,0203
VOC 0,0025
PMso 0,00008
Parkovanie 5 nakladnych vozidiel PMys 0,00006
na teréne NOy 0,0049
Plosny zdroj Cco 0,0011
VOC 0,0003
50 prejazdov osobnych vozidiel PMio 0,036/0,109
10 prejazdov nakladnych PM,,5 0,020/0,060
Dynamicka doprava vozidiel/12h NOy 0,321/3,183
Liniovy zdroj co 0,356/0,086
Pozn: Uvedené emisné faktory v g/km VOC 0,040/0,009
Tabulka ¢. 6 Parametre zdrojov znecistovania ovzduSia pre matematicky model — Zmena
navrhovanej ¢innosti
Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
Vysypna jama, nasypna veia, PMio 0,003
Hala expedicie skladovacie sila
Plosny zdroj PM,5 0,002
] ] ] PM1o 0,000013
Parkovanie n:::irdelge pre osobné PM.5 0,000008
Nové 1 — 2 parkovacie miesta NOx 0,0004
v . (0] 0,0016
Plosny zdroj
Staticka doprava voc 0,0002
PMso 0,0003
Parkovanie 20 nakladnych vozidiel PMys 0,0002
na teréne NOy 0,0195
Plosny zdroj Cco 0,0044
VOC 0,0011
2 - 4 prejazdy osobnych vozidiel/24h | PMyo 0,036/0,109
40 prejazdov nakladnych PM, s 0,020/0,060
Dynamicka doprava vozidiel/24h NOy 0,321/3,183
Liniovy zdroj co 0,356/0,086
Pozn: Uvedené emisné faktory v g/km VOC 0,040/0,009

Zoznam referencnych bodov
R1[1154; 1032], R2 [1139; 948], R3 [1127; 765], R4 [1082; 641], R5 [1064; 513], R6 [1049; 414]

Referenéné body boli zvolené na miestach nachddzajucich sa na miestach v okoli aredlu navrhovanej
¢innosti, kde ma verejnost volny pristup a na fasade hygienicky chranenych objektov (Priloha ¢. 1).
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Priemerna rocna rychlost vetra: 3.4 m/s, bezvetrie: 3.9%
N

Rychlost vetra (m/s)
10.0: 0.5)
[0.5:1.0)
{1.0:2.0)
[2:0:3.0)
13.0:4.0)
[4.0:5.0)
[5.0:6.0)
[6.0:7.0)
>7.0

Innnenno

Obrdzok ¢. 2 Veternd ruZica

11. Hodnotenie kvality ovzdusia
11.1 Sucasna uroven kvality ovzdusia 2024 — Stav bez realizacie navrhovanej cinnosti

Sucasnd uroven kvality ovzdusia 2024 predstavuje Uroven kvality ovzduSia bez prispevku zdrojov
znelistovania ovzdu$ia navrhovanej cCinnosti. Koncentracie znedistujucich latok vo zvolenych
referenénych bodoch si uréené z vysledkov monitoringu SHMU, vysledkov celoplo$ného
matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a modelu kvality ovzdusia ATMOPLAN (PMio, PMys,
NO,). Prispevok zdrojov znelistovania ovzduSia prevadzkovanych v sucéasnosti je vypocitany
matematickym modelom MODIM.

Tabulka ¢. 7 Koncentrdcie ZL — Stav bez realizdcie navrhovanej ¢innosti 2024
PM;o PMys NO, co voc
[ng/m?3] [ng/m?] [ug/m’] [ug/m?] [ng/m]

Referencné | 24hod rok 24hod rok 1lhod rok 8hod rok 1lhod rok

body LHy LH, LHk LH, LHk LH, LHk LH, LHx LH,
50 40 nie je 20 200 40 10 000 nie je 100 nie je
[ug/m3] | [ug/m3] | uréend | [ug/m?] | [ug/m®] | [ug/m®] | [ug/m®] | uréend | [ug/m3]* | urend
R1 21,729 | 21,682 | 14,991 | 14,964 | 9,326 8,399 | 1201,20 | 1200,323 | 0,531 0,347
R2 22,490 | 22,443 | 15,715 | 15,688 | 9,783 8,917 | 1201,05 | 1200,322 | 0,493 0,348
R3 22,920 | 22,874 | 16,102 | 16,075 | 10,541 | 9,765 | 1200,64 | 1200,243 | 0,447 0,341
R4 22,527 22,479 | 15,700 | 15,671 10,929 10,113 | 1200,55 | 1200,260 0,465 0,348
R5 22,241 | 22,197 | 15,391 | 15,364 | 11,530 | 10,781 | 1200,51 | 1200,223 | 0,453 0,344
R6 21,715 | 21,670 | 14,968 | 14,941 | 11,231 | 10,440 | 1200,49 | 1200,199 | 0,443 0,340

*limitna hodnota nie je stanovend, uréend pomocou koef. S pre prislusnt ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu
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vana uroven kvality ovzdusSia 2029 - Stav po realizacii zmeny navrhovanej

roven kvality ovzdusSia 2029 predstavuje Uroven kvality ovzdusia s uvazovanim prispevku

zdrojov znedistovania ovzdusia zmeny navrhovanej cinnosti. Koncentracie znedistujucich latok vo
zvolenych referenénych bodoch su uréené z vysledkov monitoringu SHMU, vysledkov celoplo$ného
matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a modelu kvality ovzdusia ATMOPLAN (PM1o, PM,s,
NO). Prispevok zdrojov znecistovania ovzdusia existujucich zdrojov znedistovania ovzdusia a zmeny

navrhovanej

Tabulka ¢. 8

¢innosti bol vypocitany matematickym modelom MODIM.

Koncentrdcie ZL — Stav po realizdcii zmeny navrhovanej cCinnosti 2029 (vrdtane
prispevku zdrojov znecistovania zmeny navrhovanej ¢innosti)

PMyo PM,5 NO, co vocC
[ng/m?] [ng/m?] [ug/m’] [ug/m?] [ug/m?]
Referencné 24hod rok 24hod rok 1lhod rok 8hod rok 1lhod rok
body LHx LH, LH, LH, LHy LH, LHy LH, LH LH,
50 40 nie je 20 200 40 10 000 nie je 100 nie je
[ug/m? | [ug/m?] | uréend | [ug/m®] | [ug/m?] | [ug/m? | [ug/m? | urtend | [ug/m®* | urend
R1 21,878 | 21,715 | 15,082 | 14,984 | 12,170 | 9,060 | 1201,65 | 1200,460 | 0,683 0,376
R2 22,652 | 22,472 | 15,816 | 15,705 | 12,247 | 9,434 | 1201,35 | 1200,410 | 0,594 0,365
R3 23,086 | 22,907 | 16,206 | 16,095 | 12,660 | 10,216 | 1200,79 | 1200,279 | 0,492 0,347
R4 22,691 | 22,518 | 15,802 | 15,695 | 13,276 | 10,704 | 1200,68 | 1200,292 | 0,498 0,353
RS 22,365 | 22,223 | 15,467 | 15,380 | 13,567 | 11,219 | 1200,61 | 1200,245 | 0,478 0,347
R6 21,824 | 21,692 | 15,034 | 14,954 | 13,367 | 10,871 | 1200,58 | 1200,219 | 0,465 0,342

*limitna hodnota nie je stanovend, ur¢end pomocou koef. S pre prislusnu ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu

Tabulka ¢. 9

Koncentrdcie ZL — Stav po realizdcii navrhovanej ¢innosti 2029 (iba prispevok zdrojov
znecistovania ovzdusia zmeny navrhovanej ¢innosti)

PMo PM,s NO, co VvOC
[ug/m?] [ug/m?] [mg/m’] [ug/m?] [ug/m?]
Referencné | 24hod rok 24hod rok 1lhod rok 8hod rok lhod rok
body LH LH, LH LH, LHy LH, LH LH, LHy LH,
50 40 nie je 20 200 40 10 000 nie je 100 nie je
[ug/m3] | [ug/m3] | uréend | [ug/m?] | [ug/m?] | [ug/m?] | [ug/m? | uréend | [ug/m3* | urlend
R1 0,149 0,0334 0,091 0,0197 2,844 0,6612 0,444 0,1368 0,153 0,0289
R2 0,162 0,0299 0,100 0,0179 2,464 0,5176 0,302 0,0882 0,101 0,0173
R3 0,166 0,0333 0,104 0,0204 2,119 0,4513 0,156 0,0364 0,045 0,0059
R4 0,164 0,0391 0,102 0,0237 2,347 0,5910 0,130 0,0318 0,034 0,0044
R5 0,124 0,0263 0,076 0,0158 2,037 0,4381 0,101 0,0220 0,025 0,0029
R6 0,109 0,0220 0,066 0,0129 2,136 0,4304 0,093 0,0201 0,022 0,0026
*limitna hodnota nie je stanovend, uréend pomocou koef. S pre prislusnt ZL prepocitany na 1-hod. koncentrdciu
Tabulka ¢. 11  Koncentrdcie ZL — Celkové vyhodnotenie (priemer referencnych bodov)
Priemerna kratkodoba koncentracia Priemerna roc¢na koncentracia
[ng/m3] [ng/m3]
Oc':lakévavné . Medza hod. Otakavani . Medza hod.
L . uroven Prispevok L . . o Prispevok
ZL Sucasna Sucasna uroven 2029
. « 2029 so zmeny . o zmeny
uroven hovanei LHy 3 ; uroven S0 zmenou navrhovanei LH, 3 3
2024 zZmenou "ai’_" " ) Horna | Dolna 2024 navrh. v " ) Hornd | Dolna
navrh. cinnosti e . cinnosti
we . cinnostou
cinnostou
PMy | 22,270 22.461 0,146 (2540h) 35 25 22,224 22,255 0,0307 40 28 20
PM,s | 15,478 15,568 0,090 - 15,451 15,469 0,0184 20 17 12
NO, 10,557 12,881 2,325 (210:) 140 100 9,736 10,251 0,5149 40 32 26
co 1200,74 1200,94 0,204 1&()?30 7000 | 5000 | 1200,262 1200,317 0,0559
voC 0,472 0,535 0,063 (11?10) 0,345 0,355 0,0103

Pozn: Priemer z referencnych bodov
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11.3 Pachové latky

Nerelevantné.

11.4 Odstupové vzdialenosti

Nerelevantné.

12. Zaver

Cielom rozptylovej $tudie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znedistovania ovzdusia zmeny navrhovanej
¢innosti ,,Modernizacia terminalu kombinovanej dopravy Dobrd“ na kvalitu ovzdusia v okoli jej
navrhovaného umiestnenia.

Predmetom rozptylovej Studie je uréenie miery vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na kvalitu ovzdusia
v predmetnej oblasti pomocou modelu kvality ovzdusia na Urovni susednych objektoch (hygienicky
chranenych objektoch), resp. v okoli umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti a to pre:
- stav bez realizdcie zmeny navrhovanej ¢innosti reprezentovany stavom, ak sa nebude zmena
navrhovanej ¢innosti realizovat (nulovy variant),
- stav srealizdciou zmeny navrhovanej Cinnosti reprezentovany stavom, ak sa bude zmena
navrhovanej ¢innosti realizovat v zmysle citovanej dokumentdcie,
pri zohladneni vsetkych identifikovanych zdrojov znecistujucich latok.

Studia hodnoti Groveri kvality ovzdusia pre si¢asnu Groven kvality ovzdusia bez prispevku zdrojov
znecistovania ovzdusia zmeny navrhovanej ¢innosti a o¢akavanu tUroven kvality ovzdusia s prispevkom
zdrojov znecdistovania ovzdusia zmeny navrhovanej ¢innosti.

Pre hodnotenie kvality ovzduSia bolo zvolenych 6 referencnych bodov na drovni najblizsie
identifikovanej trvale obyvanej zastavbe (vid Priloha €. 1).

Sucasnd uroven kvality ovzduSia 2024 predstavuje uUroven kvality ovzdusia bez prispevku zdrojov
znecistovania ovzdu$ia navrhovanej cCinnosti. Koncentracie znedistujucich latok vo zvolenych
referenénych bodoch su uréené z vysledkov monitoringu SHMU, vysledkov celoplo$ného
matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a modelu kvality ovzdusia ATMOPLAN (PM1o, PM,s,
NO;). Prispevok zdrojov znelistovania ovzduSia prevadzkovanych v sucéasnosti je vypocitany
matematickym modelom MODIM. Koncentracie ZL vo zvolenych referenénych bodoch platné pre
sucasnu uroven kvality ovzdusia je uvedend v kapitole ¢. 11.1.

Ocakavana uroven kvality ovzdusia 2029 predstavuje Uroven kvality ovzdusia s uvazovanim prispevku
zdrojov znecistovania ovzdusia zmeny navrhovanej ¢innosti. Koncentracie znecistujucich latok vo
zvolenych referenénych bodoch s uréené z vysledkov monitoringu SHMU, vysledkov celoplo$ného
matematického modelovania SHMU (CO, VOC) a modelu kvality ovzdu$ia ATMOPLAN (PM1o, PMys,
NO). Prispevok zdrojov znecistovania ovzdusia existujlcich zdrojov znedistovania ovzdusia a zmeny
navrhovanej ¢innosti bol vypocitany matematickym modelom MODIM. Koncentracie ZL vo zvolenych
referencnych bodoch platné pre sucasnu uroven kvality ovzdusia je uvedena v kapitole ¢. 11.2.

Na zaklade vysledkov studie je moZné konstatovat, Ze v sicasnosti je v dotknutej oblasti dosahovana
uroven indexu dobrej kvality ovzdusia v pripade koncentracii PM1o, PM3s a NO,. V pripade koncentracii
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CO a VOC, index dobrej kvality nie je ur¢eny. Modelom vypocitané maximdlne koncentracie CO a VOC
su vyrazne nizSie ako prislusné limitné hodnoty kvality ovzdusia.

V slvislosti s realizdciou zmeny navrhovanej Cinnosti dojde k miernemu zvySeniu sucasnych drovni
koncentrdcii monitorovanych ZL ale pri konstatovani dodrziavania indexu dobrej kvality ovzdusia, resp.
budd dosahované vyrazne nizsie hodnoty ako prislusné limitné hodnoty kvality ovzdusia.

V stvislosti s uvedenym konstatovanim je potrebné uviest, Ze rozptylova studia hodnoti teoreticky
emisne najnepriaznivejsi stav, resp. maximalnej hodinové emisie ZL pri kazdom z identifikovanych
zdrojov znedistovania ovzdusia (vid tabulka ¢. 3 a 4). V pripade prevadzky lokomotiv stidia uvaZuje
s maximalnou hodinovou spotrebou paliva. V pripade staticke] (parkovanie) a dynamickej dopravy sme
uvazovali so Spickovou dopravou, t.j. uvaZovali sme, Ze osobné a nakladné vozidla realizuju proces
parkovania a dopravy pocas jednej hodiny. V pripade statickej dopravy je potrebné uviest skutoc¢nost,
Ze parkovanie osobnych vozidiel sa vykondva na spevnenych plochach v ramci aredlu, resp. pred
aredlom, ktoré nemaju charakter riadeného parkoviska. Uvedené povazujeme sa emisne
najnepriaznivejsi stav. V pripade zdroja Hala expedicie sme uvazZovali, Ze emisne najnepriaznivejsi stav
je proces vykladania prasnych materialov na Urovni deklarovanej maximalnej kapacity technologického
uzla. Skladovacie sil st zdrojom emisii iba v procese naplfiania sil sypkym materialom. Sila st vybavené
filtrami, ktoré zabezpecuju funkciu technologického ventilu na zniZovanie pretlaku v sile. Emisie ZL
(TZL) pocas procesu plnenia sila/sil si v porovnani s procesom vykladania prasnych materidlov
zanedbatelné. Stidiou modelovany emisne najnepriaznivejsi stav je v praxi teoreticky mozny (uvedené
je poziadavkou na hodnotenie kvality ovzdusia po¢as emisnej najnepriaznivejsSieho stavu zdrojov) ale
vyskytuje sa obcas a ak, tak pocas par hodin. Zvysny cas je redlny prispevok zdrojov znedistovania

evvs

ovzdusia vyrazne nizsi ako studiou prezentovany.

V zdvere je moiné konstatovat, ze realiziciou zmeny navrhovanej ¢innosti nebude dochadzat
k zhorSovaniu sucasnej urovne kvality ovzdusia, resp. nepredpoklada sa vznik stavov prekracovania
prislusnych limitnych hodnot kvality ovzdusia v suvislosti so zmenou navrhovanej ¢innosti.

Rozptylova studia ,Modernizacia terminalu kombinovanej dopravy Dobra“
vratane priloh.

obsahuje celkom 26 stran

Ing. Viliam Carach, PhD.
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Prilohy

Priloha ¢. 1 Referencné body

Izoéiary prispevku zdrojov zneéistovania ovzdusia zmeny navrhovanej éinnosti

Priloha ¢. 2 Maximalne kratkodobé koncentrdcie PM o
Priloha ¢. 3 Priemerné ro¢né koncentrdcie PMo
Priloha ¢. 4 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM s
Priloha ¢. 5 Priemerné rocné koncentrdcie PM;,s
Priloha ¢. 6 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie NO;
Priloha ¢. 7 Priemerné ro¢né koncentrdcie NO;

Priloha ¢. 8 Maximalne kratkodobé koncentrdcie CO

Priloha ¢. 9 Priemerné rocné koncentrdcie CO
Priloha ¢. 10  Maximdlne kratkodobé koncentrdcie VOC
Priloha ¢. 11  Priemerné rocné koncentrdcie VOC
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Priloha €. 1 Referencéné body
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Priloha ¢. 2 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PMio
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Priloha ¢. 3 Priemerné rocné koncentrdcie PMio
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Priloha €. 4 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM,,s
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Priloha €. 5 Priemerné rocné koncentrdcie PM;,s
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Priloha ¢. 6 Maximadlne kratkodobé koncentrdcie NO,
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Priloha ¢. 7 Priemerné rocné koncentrdcie NO;
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Priloha ¢. 8 Maximadalne kratkodobé koncentrdcie CO
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Priloha ¢. 9 Priemerné rocné koncentrdcie CO
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Priloha ¢. 10 Maximadlne kratkodobé koncentrdcie VOC
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Priloha ¢. 11  Priemerné rocné koncentrdcie VOC

26/26

0.00075
0.001
0.0025
0.005
0.0075
001
0.02




