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Zoznam pouzitych skratiek

BPEJ bonitované podno-ekologické jednotky

BTS Bulk Transshipment Slovakia, a.s.

CHKO chranena krajinng oblast

CHVU chranené vtagie Gzemie

EIA posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie
IPJ intermodalne prepravné jednotky

MD SR Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
MZP SR Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
MZ SR Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky
NEL nepolarne extrahovatelné latky

NR SR Narodné rada Slovenskej republiky

NV SR nariadenie vlady Slovenskej republiky

PS prevadzkovy subor

PUSR Pamiatkovy Urad Slovenskej republiky

RUSES regionalny Uzemny systém ekologicke] stability
SAZP Slovenské agentura zivotného prostredia
SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav

UEV tzemie eurdpskeho vyznamu

SO stavebny objekt

STN Slovenské technické normy

SVP Slovensky vodohospodarsky podnik

SGUDS Statny geologicky ustav Dionyza Stira

SOP SR Statna ochrana prirody Slovenskej republiky
SUSR Statisticky Grad Slovenskej republiky

TEU merna jednotka ekvivalentna 1 20-stopovému preprav. kontajneru (twenty feet equivalent unit)
TKD terminal kombinovanej dopravy

TZL tuhé znegistujlce latky

USES uzemny systém ekologickej stability

VN vodna nadrz

ZSSK CARGO  Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s.
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST Zelezniéna stanica
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1. Nazov (meno)

Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a.s.

2. Identifikacné cCislo

35 914 921

3. Sidlo

Tomasikova 28B, 821 01 Bratislava
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Il. Nazov zmeny navrhovanej innosti

Modernizacia terminalu kombinovanej dopravy Dobra

ll. Udaje o zmene navrhovanej &innosti

Predmetom zmeny navrhovanej ¢innosti je modernizacia Terminalu kombinovanej dopravy Dobra a
zvySenie efektivity manipulacii a komplexného spracovania zasielok.

Ciefom zmeny navrhovanej €innosti je navySenie celkovej kapacity manipulacii v terminali Dobra, resp. znizenie
prekladkovych ¢asov a ¢asov celkového spracovania zasielok. Zmena navrhovanej €innosti sleduje tieZ zvySenie
kvality poskytovanych sluzieb, rozSirenie moznosti sluzieb a zvySenie prehladnosti spracovania zasielok od vstupu
po vystup.

Rozsah zmeny navrhovanej ¢innosti spoiva v modernizacii a rozSireni zelezniénej infratruktary terminalu,
rekontrukcii a dostavbe spevnenych ploch pre manipulaciu tovarov, modernizécii technicko-technologického
vybavenia, dobudovani prekladkovej infrastruktlry pre sypké substraty (agro), rekonstrukcii prevadzkovych budov,
rekonstrukcii inZinierskych sieti a celkovej optimalizacii vykonu a obsluhy arealu.

Ked'ze sa jedna o modernizaciu existujiceho a aktivne prevadzkovaného arealu, technické rieSenie zmeny
navrhovanej ¢innosti je navrhnuté invariante.

Terminal kombinovanej dopravy Dobra nebol v minulosti posudzovany podla zakona €. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, kedZe bol vybudovany pred ucinnostou tohto zakona, ako aj
predchadzajiceho zakona €. 127/1994 Z. z. V zmysle zakona o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie ide
o Cinnost uz povolenu, realizovani a prevadzkovanu. Zamer modernizacie terminalu svojim rozsahom a
parametrami spifia kritéria uvedené v § 18 ods. 2 pism. d) zakona &. 24/2006 Z. z. pre stavby uvedené v prilohe
¢. 8 daného zékona (v platnom zneni zékona od 1.1.2025):

Kap. €. 12 Doprava
Pol. &. 5 Zelezniéné stanice, depa a terminaly vratane pracovisk tdrzby a svisiace prevadzkové objekty
Cast B (zistovacie konanie) od 5 kolaji vratane*

* Sucastou vleCky v termindli je 6 kolaji normalneho rozchodu, 3 kolaje Sirokého rozchodu a 1 hybridné kofaj.

1. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti (kraj, okres, obec, katastralne Uzemie, parcelné
Cislo)

Aredl terminalu kombinovanej dopravy Dobra sa nachadza vo vychodnej Casti Slovenskej republiky v blizkosti

Statnych hranic s Ukrajinou. Administrativne lezi v KoSickom kraji, okrese TrebiSov v katastrainom uzemi Dobra

v obci Dobra. Pozemky dotknuté zmenou navrhovanej &innosti sti vo vlastnictve Slovenskej republiky (ZSR) a
Zelezniénej spolognosti Cargo Slovakia, a.s. (ZSSK CARGO).

Tab. 1. Umiestnenie zmeny navrhovanej &innosti

Katastralne uzemie | Parcely C-KN
Dobra 405, 508/2, 508/3, 508/4, 508/5, 515/2, 558/1, 558/5, 558/6, 558/7, 558/8, 558/9, 558/30, 558/31,
558/32, 558/33, 558/34, 558/35, 558/36, 558/37, 558/38, 558/39, 558/40, 558/41 a 558/42
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Obr. 1. Prehladné situacia navrhovanej €innosti

TERMINAL KOMBINOV ANE ____ TERMINAL

4| DOPRAVY DOBRA CIERNA N/TISOU |

0BEC
CIERNA N/TISOU

0OBEC
BIEL

0OBEC 2 = OBEC
Rk PRIBENIK ; VELKE TRAKANY

2. Opis technického a technologického riesenia vratane poziadaviek na vstupy a udajov
o vystupoch

2.1. Opis sucasného stavu

Zmena navrhovanej Cinnosti sa dotyka prevadzkovaného terminalu kombinovanej dopravy Dobra (TKD Dobra)
nachadzajiceho sa na vychode Slovenska v okrese TrebiSov. Viastnikom areélu je navrhovatel ZSSK CARGO.
Dopravnu obsluhu arealu vykonava spoloénost Bulk Transshipment Slovakia, a.s. (BTS) na zéklade zmluvy o
dopravnej obsluhe.

Hlavnou sluzbou poskytovanou v TKD Dobréa je manipulacia a prekladka intermodainych prepravnych jednotiek
(IPJ) v nasledovnych kombinaciach:

- Zeleznitna doprava — zelezni¢na doprava,

- Zeleznitna doprava — cestna doprava,

- cestnd doprava - cestna doprava,

- Zelezni¢na doprava — sklad,

- cestna doprava — sklad.

Okrem prepravnych sluzieb areal poskytuje koncovym uZivatelom aj dalSie vlastné sluzby ako napr. kratkodobé aj
dlhodobé skladovanie naloZenych aj prazdnych jednotiek, dochladzovanie izotermickych nakladnych jednotiek,
zabezpedenie bezpeénosti manipulovanych a uskladnenych jednotiek, vazenie cestnych vozidiel.
Sprostredkovanie zabezpeCuje zneSkodnenie nebezpecnych nékladov z poSkodenych nékladnych jednotiek,
Cerpanie paliv, colné sluzby a fytokontrolu.

Pracovisko terminalu sluzi priméarne na manipuléciu, medzipolohovanie a medziskladovanie kontajnerov, cestnych
navesov, vymennych nadstavieb; priamu prekladku tovarov kusovej povahy, Ciernych kovov a sypkych substratov
z voziov Sirokého rozchodu do voziiov normélneho rozchodu, na cestnu dopravu alebo opaéne; vykladku z vozriov
oboch rozchodov do colného skladu a nakladku z colného skladu do voziiov normélneho i Sirokého rozchodu alebo
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z ana cestné motorové vozidla. Vykladka je uskutoCriovana tiez na Uloznu plochu, ktora je sucastou verejného
colného skladu a nakladku z tychto pléch na vozne oboch rozchodov i z a na cestné vozidla.

TKD Dobré je napojeny na Zelezniénu aj cestn( siet. Zelezniéné napojenie je zabezpedené na ZST Cierna nad
Tisou na vychodnej strane a na NZST Dobra a ZST Pribenik na juhozapadnej strane. Cestné napojenie arealu je
prostrednictvom jednopruhovej obojsmernej Ucelovej komunikacie na jeho vychodnej strane napéjajucej sa na
§tatnu cestu 111/3699 a nasledne na cestu 1/79. Zapadne od areélu sa nachadza terminal Cierna nad Tisou, s ktorym
su navzajom komunikacne prepojené kolajovou i cestnou dopravou.

V sUCasnosti prebieha prevadzka v aredli vrozsahu 12 hod/det 3 dni vtyzdni. Aktudlne tu pracuje
33 zamestnancov BTS a 13 zamestnancov spoloénosti ZSSK CARGO pracovného zaradenia bezpecnostny
pracovnik, technicko-hospodarsky pracovnik, pracovnik obsluhy zariadeni a manipulaény pracovnik, colny
deklarant, 8pediCny disponent a referent.

Sucasna teoretickad maximalna kapacita terminalu Dobra za 24 hodin je 640 TEU/den, resp. 288 000 t/rok. Aktualne
je mozné v stredisku denne spracovat 144 — 288 intermodalnych voziov pre prepravu jedného 40-stopového alebo
jedného 45-stopového kontajnera (v pripade voziiov kibovych (3-podvozkovych) pre prepravu dvoch 40-stopovych
kontajnerov sa (idaj deli na polovicu).

Sugastou Zeleznicnej viecky arealu st kolaje normalneho rozchodu 1435 mm (6 kofaji o celkovej uZitoénej dizke
3037 m), &irokého rozchodu 1520 mm (3 kolaje o celkovej uzitoénej dizke 1 993 m) a Sirokého aj normalneho
rozchodu (1 hybridna kolaj o celkovej dizke 802 m).

Areadl nie je v sucasnosti vybaveny trakénym vedenim. Trakéné vedenie je ukonCené za vstupnou branou v smere
ZST Pribenik (NZST Dobra) a do aredlu je zalstené v tesnej blizkosti jestvujlicej bo&nej rampy.

Z dbévodu moznosti vykonavat vykladky a nakladky cestnych nakladnych vozidiel je v aredli zriadenych viacero
zadlaZieb kolaji. Vnutroarealové komunikacie v krizovani s kolajami nie sU vybavené priecestnymi
zabezpe&ovacimi zariadeniami, pri tahani i tlaceni kofajovych vozidiel cez priecestie rusfiovodi¢ dava navest
,Pozor*, pri vykone posunu je priecestie strazené urCenym zamestnancom posunujucej Caty. V areali sa nachadza
spolu 10 priecesti normalneho rozchodu a 6 priecesti Sirokého rozchodu. Vacsina priecesti je v kombinacii vydrevy
s betonovymi panelmi. Mimo areél sa nachadza Uroviiové krizovanie spojovacej kolaje mimo viecky s cestou
[11/3699 (ul. DIha) v obci Dobra.

V aredli nie su vyhradené parkovacie plochy pre cestnu nakladni dopravu, v pripade potreby su nakladné
automobily odstavované na ploche pred vstupom do strediska. V tomto priestore sa nachadzaju aj vyhradené
plochy pre parkovanie zamestnancov (cca 25 parkovacich stati).

Prace v areali sU vykonavané za pomoci prekladkovych technoldgii alebo ruéne. Z prekladkovych technolégii je
areal vybaveny motorovymi vysokozdviznymi vozikmi, autozeriavmi, Celnym nakladacom pre manipuléciu
s kontajnermi, Smykom riadenymi kolesovymi nakladacmi, elektrickymi portalovymi kontajnerovymi Zeriavmi,
hydraulickymi pasovymi a kolesovymi rypadlami a zariadeniami na prekladku agrokomodit. Posunovanie voziov
sa vykonava posunovacimi hnacimi kolajovymi vozidlami (motorové posunovacie rusne typicky radu 770, 771, prip.
742 rychlostou 20 km/h vtermindli a max. 5 km/h pri spéjani, odvesovani apod.) a batériou poharianym
posunovacom kolajovych vozidiel. V aredli sa nachadza tieZ objekt cestnej vahy pre nékladné automobily.

V aredli sa nachadzaju otvorené medziskladovacie plochy na preskladnenie kontajnerov a kusovych tovarov aj
uzatvorené skladovacie priestory - kryty plechovy sklad o celkovych rozmeroch 245 m2na preskladnenie kusovych
tovarov a ich nakladku/vykladku na/z kamiénov a colny sklad. Existujuce spevnené plochy su realizované ako
kombinacia cementobetdnovych, asfaltovanych a beténovych zadlazieb. Nachadzaju sa tu aj dalSie pozemné
objekty - administrativna budova, socialno-prevadzkova budova BTS a kryt civilnej ochrany. Administrativna
budova je tropodlazna, nachadza sa pri hlavnom vstupe do areélu a je komunika¢ne priamo napojena na vjazd pre
automobilovu dopravu. Stcastou objektu je zastreSenie priestoru vstupnej kontrolnej rampy. Socialno-prevadzkova
budova BTS je jednopodlazna, nachadza sa v centralnej Casti arealu. Oba objekty s dispoziéne &lenené na
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administrativne priestory (kancelarie), socialno-hygienické zazemie a skladové priestory. Pri prevadzkovej budove
sa dnes nachadzaju viaceré kontajnery, ktoré slizia ako garazové boxy. Skladova hala (rampa) sa nachadza
v centrélnej Casti aredlu. Je rieSena ako jednopodlazny, plechovy, halovy objekt, vnutorne prieéne ¢leneny podfa
skladovacej potreby. Colny sklad sa nachadza v juhozapadnej Casti arealu. Ide o jednopodlazny objekt, ocelovu
halu oplaStenu vinovkovym plechom.

Terminal je vybaveny technickou infrastruktirou — aredlovou dazdovou kanalizaciou, arealovou splaskovou
kanalizaciou, rozvodmi elektrickej energie vratane vlastnej trafostanice s NN rozvadzaCom a telekomunikanym
napojenim. Osvetlenie je zabezpeCené sustavou osvetlovacich vezi. Stredisko terminalu je oplotené pre
zabezpedenie jeho ochrany pred vstupom nepovolanych o0séb.

Obr. 2. Aredl TKD Dobré (BTS, 2024)

Obr. 3. Hlavny vstup do areélu s administrativnou budovou a vstupnou kontrolnou rampou (BTS, 2024), skladova hala — rampa
(Reming Consult, a.s., 2024)
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2.2. Opis technického riesenia

Predmetom zmeny navrhovanej ¢innosti je modernizacia arealu TKD Dobra pre zvysenie celkovej kapacity
a efektivity manipulacii a zvySenie kvality poskytovanych sluzieb.

Pre zmenu navrhovanej ¢innosti eSte nie je spracovana projektova dokumentacia. Navrhované technické rieSenie
vychadza zo spracovanej Studie ,Analyza zvySenia efektivity manipulécii intermodalnych prepravnych jednotiek a
komplexného spracovania zasielok v TKD Dobra a navrh moznosti modernizacie arealu“ (REMING CONSULT,
a.s., 2024).

V ramci modernizécie terminalu sa navrhuije:

- komplexna rekonstrukcia Zelezni€nej infrastruktary,

- dostavba kolajovej infrastruktury normaineho, Sirokého aj hybridného rozchodu,
- komplexna rekonstrukcia spevnenych ploch,

- dostavba novych spevnenych pléch pre manipuléciu tovarov,

- moderniz&cia technicko-technologického vybavenia (prekladkovych mechanizmov),
- dobudovanie prekladkovej infrastruktury pre sypké substraty (agrokomodity),

- zvySenie energetickej hospodarnosti budov v areali,

- komplexna rekonstrukcia inZinierskych sieti a osvetlenia,

- realizacia vegetaénych uprav,

- vybavenie areélu terminalovym operaénym systémom,

- optimalizacia vykonu a obsluhy prekladky.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude vzhladom na svoj rozsah realizovana v horizonte viacerych rokov. Harmonogram
realizacie projektu je viazany na moZnost zabezpeéenia financovania projektu z programu CEF - Néstroj na
prepajanie Europy. Ukonéenie pripravnych a projektovych prac a zabezpecenie potrebnych povoleni je
planované v roku 2025, samotné stavebné prace sa planuje realizovat’ v priebehu rokov 2025 - 2029.

Organizaéné ¢lenenie zmeny navrhovanej éinnosti

Zmenu navrhovanej ¢innosti je uvaZzované realizovat v ¢leneni na viaceré stavebné objekty (priestorovo ucelené
alebo technicky samostatné ucelovo uréené Casti stavby) a prevadzkové subory (technologické vybavenie stavby).
Tabulka nizSie uvadza ich predbezny nédvrh podfa spracovanej analytickej Stadie, vysledny navrh objektovej
skladby sa méze v nasledujucich krokoch priprav zmeny navrhovanej ¢innosti este menit.

Tab. 2. Zoznam prevadzkovych siborov a stavebnych objektov zmeny navrhovanej &innosti

Oznacenie! Nazov prevadzkového suboru / stavebného objektu
PS 2201 Rozhlasové zariadenie

PS 2202 Miestna kabelizacia

PS 2301 Technolégia mostového Zeriavu

PS 2302 Technoldgia posunovacieho zariadenia

PS 2303 Technoldgia nasypnej veze pre nakladku obilnin
PS 2304 Technolégia kolajovej vahy

PS 2401 Transformovia 22/0,4 kV

PS 2501 Ré&diové zariadenia

PS 2701 Perimetrické ochrana areélu

PS 2702 Aredlovy kamerovy systém

PS 2703 Vstupny aredlovy systém

S0 3101 Priprava Uzemia

S0 3102 Odstranenie stavieb (buracie prace)

S0 3103 Vyrub drevin

S0 3201 Zelezniény zvrsok, spodok a vyhybky

S0 3202 Zeleznigny zvr$ok - demontéze

S0 3401 Rekonstrukcia bocnej nakladkovej rampy

SO 3402 Stavebné Upravy transformovne 22/0,4 kV

SO 3403 Kéblové trasy - kéblovod
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Oznacenie! Nazov prevadzkového suboru / stavebného objektu
S0 3404 Oplotenie arealu TKD Dobra

S0 3405 Separovany odpad

SO 3406 Komunalny odpad

SO 3407 PoZiarna nadrz

SO 3408 Stavebné Upravy posunovacieho zariadenia

SO 3409 Stavebné Upravy nasypnej veZe pre nakladku obilnin
S0 3410 Stavebné Upravy kolajovej vahy

S0 3501 Upravy trakéného vedenia

S0 3502 Rozvody NN

S0 3503 Prelozky a demontaze rozvodov NN a VO

SO 3504 Vonkajsie osvetlenie

S0 3701 Aredlovy vodovod

SO 3702 Aredlova dazdova kanalizacia

SO 3703 Aredlova splaskova kanalizacia

SO 3704 Qdlucovad ropnych latok

SO 3705 PoZiarny vodovod

S0 3801 Pristupova komunikacia

S0 3802 Spevnené plochy a parkoviska pre doCasné odstavovanie kamiénov
S0 3901 Vegetacné Upravy

' PS prevadzkovy subor, SO stavebny objekt

Opis technického rieSenia zmeny navrhovanej innosti

Modernizacia TKD Dobra sleduje rozvoj arealu v zmysle stanovenych ciefov navrhovatefa pre naplnenie
buducich prevadzkovych potrieb pri su¢asnej optimalizacii vynaloZzenych investiénych prostriedkov.

V ramci pripravy Uzemia (SO 3101) sa zrealizuje odstranenie konstrukcii, ktoré su v kolizii s navrhovanymi
Upravami arealu. Odstranené budu existujlce betdnové spevnené plochy na celkovej ploche 60 600 m? vratane
obrubnikov, poklopov, dopravnych znaciek a pod. Z dévodu rozvoja terminalu aj na bezprostredne nadvazujuce
plochy déjde k odstraneniu stigasného oplotenia arealu (SO 3102) vratane ocelovych stipikov, pletivovej vypine
oplotenia aj zakladovych konstrukcii z betdnu. Odstranena bude aj nakladkova rampa pri skladovej hale o celkovej
dizke 600 m, kedZe bude nahradena novou rampou. Realizécia zmeny navrhovanej &innosti si vyZiada tiez
odstranenie niektorych naletovych drevin v stredisku TKD a drevin z obvodovej linie areélu (SO 3103). Pri vyrube
sa bude postupovat v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov, vyrub bude realizovany po ziskani potrebnych suhlasov a povoleni a v sulade s podmienkami v nich
stanovenymi.

Navrhuje sa komplexna rekonstrukcia existujicej zelezni¢nej siete a dostavba novej kolajovej
infrastruktary. Planovana je komplexna rekonStrukcia Zelezni¢ného zvrsku v rozsahu jeho vymeny (SO 3201, SO
3202), rekonstrukcia boCnej nakladkovej rampy (S03401) a Uprava trakéného vedenia (SO 3501).

- Demontované budu v3etky kolaje a vyhybky v stredisku ako aj ostatné zariadenia Zelezniéného zvrku
ako vykolajky, kofajové zaréZadla a z&brany. Odstranené budu sucasné priecestné konstrukcie. VSetky
demontované kolaje a vyhybky budu plne nahradené. Dobudované budu tri nové kolaje hybridného
rozchodu umozriujuce jazdu kolajovym vozidlam rozchodu 1435 mm aj 1520 mm. Kolajovy zvrSok bude
klasicky, otvoreny, so Strkovym l16Zkom. Uvazuje sa s kolajnicami typu 60E2, resp. 49E1. Smerové
a vyskové vedenie kolaji reSpektuje ich pdvodné trasovanie. Nové kolaje (€. 945, 946, 947) su navrhované
na severovychodnom okraji spevnenej manipulacnej plochy pri kolaji ¢. 984. Smerovo su uvazované
v polohe kolaji €. 9493, 9478, 878 a 879. Hybridny rozchod kolaji ¢. 946 a 947 je navrhovany v ¢o
najvacsej dizke, ktord technické rie$enie umozni. Na kolajach &. 880 a &. 949 budd vybudované ¢elné
rampy, ktoré umoZznia najazd pre cestné vozidla a polnohospodarsku techniku. V miestach potrebnych na
pohyb nékladnych motorovych vozidiel bude kolaj zadlazdena celopryZzovymi priecestnymi panelmi
STRAIL uloZenymi na kolajovom roste na Zelezobetonovych predpéatych podvaloch.
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-V sucasnom stupni poznania sa predpoklada dobry stav Zelezni¢ného spodku, tzn. s jeho rekonStrukciou
sa aktualne neuvazuie.

- Nova boéna nakladkova rampa bude rieSena ako jednoduchy, nadzemny, monoliticky Zelezobetonovy
objekt. Navrhnuta je zo Zelezobetonovej vodorovnej plochy a Sikmej rampy. Beténova nosna doska sa
navrhuje hrubky 300 mm, vystuzena bude pratovou vystuzou a dratkami. Podkladom bude zhutnena
vrstva z makadamu, ktorym bude vyplnena vyskova urover od nosnej dosky podlahy po (inosni zeminu
(terén). VySka rampy v styku s kolajou bude maximalne 1 100 mm nad urovriou temena kolaje. Jestvujuca
boéna nakladkova rampa vratane zakladovych konStrukcii bude odstranena. Kedze sa na rampe
nachadza skladova hala, pred odstrdnenim pdvodnej konstrukcie naklddkovej rampy bude odborne
demontovana, doCasne uloZena na vopred vyhradené miesto v areali a po ukonceni prac na rampe bude
na novo zostavena.

- Dispozi¢né preusporiadanie terminalu a moznost pIného vyuzitia boénej nakladkovej rampy si vyziadaju
upravu trakéného vedenia na Upéti ndjazdu na rampu pri kolaji €. 880. Existujuci kotviaci priehradovy
stip bude presunuty do blizkosti vyhybky &. 928 tak, aby jeho poloha nebola prekazkou pre jazdy &elného
prekladaga so zavesenym kontajnerom. Odstraneny bude Usek trolejového drotu ponad priecestie na
vnutroarealovej komunikacii.

Pre uloZenie kablov v priestore nového kolajiska a spevnenych ploch bude zriadena nova kablova trasa (SO
3403). Navrhnuta je ako systém multikanalov a Zelezobeténovych, resp. plastovych kablovych komér, ktoré
zaruCuju manipulaciu s kablami bez naruSenia spevneného priestranstva a kofajiska a umoziuju rychlejSie
a ekonomické rozSirovanie kablovej siete, vacSiu bezpelnost prevadzky a vacSiu ochranu kablov pred
poSkodenim.

Dalej sa navrhuje komplexna rekonstrukcia spevnenych ploch a dostavba novych spevnenych ploch pre
manipulaciu tovarov (SO 3802). Nové spevnené plochy budu sluzit na pristup a beznu prevadzku strediska.
Dobudované budu nové chodniky pre peSich, plochy pre tazké zataZenie (plochy pre nakolajnenie 2-cestného
posunovadla a pre ukladanie a manipulaciu s vymennymi nadstavbami voziiov) a pojazdny chodnik s parkovacimi
miestami vyhradenymi pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim (aktualne sa uvazuje s realizaciou 1 az 2
parkovacich stati pri prevadzkovej budove). Priecny sklon spevnenych pléch je uvazovany od 0,5 do 0,9 %,
pozdizny sklon bude premenlivy. Zemna plafi je navrhovana v sklone 3 %. Na lemovanie spevnenych plach v areali
bude pouZity cestny betonovy obrubnik. V miestach droviovych krizeni spevnenych ploch so zelezniénymi
korajami sti navrhnuté priecestia z beténovej konstrukcie vystuzené KARI sietou. Casti spevnenych ploch v styku
s kolajami na vonkajsej Casti sa zabetdnuju v Sirke cca 300 mm. Konstrukéne sa uvazuje:

Chodnik pre chodcov - dlaZdena plocha (250 mm)

zamkova dlazba 60 mm
drvené kamenivo fr. 0 - 4 mm 40 mm
nestmelend vrstva zo Strkodrviny fr. 0-32 150 mm

Spevnené plochy pre tazké zatazenie — dlaZdena plocha (520 mm)

zamkova dlazba 80 mm
drvené kamenivo fr. 0 - 4 mm 30 mm
cementom stmelena zrnita zmes 170 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny 240 mm
Pojazdny chodnik s parkovacimi statiami — dlazdené plocha (min. 410 mm)
zamkova dlazba 80 mm
drvené kamenivo fr. 0 - 4 mm 30 mm
cementom stmelena zrnita zmes 150 mm
nestmelena vrstva zo $trkodrviny min. 150 mm

Odstavné plochy budl vyznacené zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Vodorovné dopravné znacenie sa
zrealizuje nastrekom bielej dvojzlozkovej farby. Trvalé dopravné znaenie bude navrhnuté v zmysle zasad
dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach podfa vyhlasky MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni
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v zneni neskorSich predpisov a prislusnej technickej normy. Zvislé dopravné znacky na miestnych komunikaciach
sU navrhnuté zakladného rozmeru s reflexnou Upravou. Osadené budd na jednom nosici, nasledne vloZené do
vykopu a postupnym hutnenim beténu sa zabeténuju do vysky terénu.

Navrhuje sa tiez Uprava pristupovej cesty do arealu (SO 3801). Zaciatok Uprav je pred prvym kolajovym
priecestim v mieste vjazdu do strediska. Cesta bude vybudovana z cementobetdnového krytu v prie€nom sklone
1 -2 %, premenlivom pozdl'inom sklone od 0,05 - 0,48 % so zemnou plafou v sklone 3 %. Cementobetonové
dosky budu vyhotovené s ulozenim KARI sietami. Zakladna dizka dosky bude 5 m a $irka v zavislosti od celkovej
Sirky komunikacie max. 4 m. Dosky budu navzajom prepojené ocelovymi tfiimi a kotvami. Dilataéné a kontraktané
Skary sa zatesnia trvale pruznou zélievkou. Su¢astou prac bude vymena dotknutého priecestia. Konstrukéne sa
uvazuije:
Prijazdova komunikacia cementobeténovy kryt (570 mm)

betdn 200 mm
foliova hydroizolacia

cementom stmelena zrnitad zmes 150 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny 220 mm

Zmena navrhovanej Cinnosti spoCiva tiez v modernizacii technicko-technologického vybavenia strediska
a dobudovani novej prekladkovej infrastruktiry pre sypké materialy vrozsahu nakupu novych Celnych
prekladagov, modernizacie technoldgie mostového Zeriavu (PS 2301), technoldgie posunovacieho zariadenia (PS
2302), technoldégie nasypnej veze pre nakladku sypkych materialov (PS 2303) a technologie kolajovej vahy (PS
2304):

- Technologické vybavenie strediska bude rozSirené o nové éelné prekladace kontajnerov Reachstacker
v poCte 3 ks pre zvySenie prekladkovej kapacity terminalu. Jeden prekladac¢ bude ur€eny pre jestvujuce
kolaje €. 984 a 880 a dva prekladace budu urcené pre novo vybudované kolaje.

- Varedli sa nachadzaju dva elektrické portalové kontajnerové Zeriavy, ktoré su funkéné aj kapacitne
vyhovujlce pre oCakévané vyuzitie, aviak technologicky uz su zastarané. Navrhuje sa modernizacia
portalovych Zeriavov bez predizenia Zeriavovej drahy vrozsahu modernizacie kabiny Zeriavu,
prevodovky a elektromotoru pohonu a zdvihu Zeriavu, pohonu kéblového bubna na napgjanie,
protikolizneho bezpecnostného systému, zaloZzného zdroja, elektroindtalacie (kabelaze, rozvodovej
skrine) a osvetlenia. Navrhuje sa tieZ obnova nateru a v pripade potreby rektifikacia kolajnic. Dalej sa
navrhuje doplnenie oboch portalovych Zeriavov o pridavné zariadenia H-traverza na prekladku cestnych
dopravnych prostriedkov alebo nadrozmernych nakladov, C-hak na prekladku ocelovych zvitkov, krizova
traverza na prekladku big-bagov, nastavitefnd traverza na prekladku dihych kusovych tovarov a
teleskopick& magneticka traverza na prekladku ocelovych plechov.

- Vareali bude osadené nové posunovacie zariadenie (tzv. ,CRAB"), ktoré bude pozostavat z poharnacej
stanice, vratnej stanice a posunovacieho vozika a bude prekryté ocelovou konStrukciou. Pohadacia
stanica je tvorend pojazdovym ramom kotvenom v beténovom zéklade. V rame pohonu sa nachéadza
pohanacia jednotka (zostavend z 3-fazového elektromotora a prevodovky) a kladka, ktord navéadza
dopravné lano. Vratnu stanicu tvori ram s vodiacimi kladkami, ktoré zaistuju navedenie dopravného lana.
Posunovaci vozik tvori tuhy ocefovy rdm so systémom ovl&dacich vidlic, tlaenych pruzin, odpruzenych
ramien s kladkami a ovladacich pak, ktoré presuvaju ramena s tlacnymi kladkami. Zaradenie je posuvané
hydromotorom ovladanym hydraulickym agregatom a vybavenym termostatom.

Pre osadenie posunovacieho zariadenia su potrebné stavebné upravy (SO 3408), ktoré spocivaju vo
vybudovani beténovych zakladovych blokov pre pohariacie a vratné stanice s chrani¢kami pre kablové
vedenia.

- Prekladkova infraStruktura pre sypké substraty bude rozSirena o nové technologické zariadenie prijmu
sypkych materialov s ich uskladnenim v silach. Vybudovana bude v mieste severovychodného okraja
suéasnej spevnenej manipulaénej plochy pri kolaji ¢. 984 na novonavrhovanych kolajach. Pozostavat
bude z vysypnej jamy, nasypnej veze, viacerych skladovacich zasobnikov (sil) na uskladnenie komodity,
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posunovacich zariadeni na posun suprav vozhov a systému vazenia voziov (2 ks dynamickych
kolajovych vah a 1 ks statickej kolajovej vahy). Vysypna jama bude tvorend prijmovym koSom 5,6 x 16 m.
Nasypna veZa bude tvorena 3 ks prijmovych dopravnikov (redlery, elevatory) s frekvennymi meniémi pre
regulaciu vykonu. Dopravniky budu umiestnené mimo podpornu vezu so schodiskom. Pre uskladnenie s
navrhnuté 4 ks skladovacich sil s kuzelovou vysypkou. Uskladiovanie bude prebiehat pomocou
prietokovej vahy. Nad silami budi umiestnené pochédzne lavky. Cela technolégia bude zastreSena,
sucastou bude hala expedicie rozmerov 6,5 x 20 m s podjazdnou vySkou 4,7 m, ktora zmierni rozpty!
zneCistujucich latok do okolia a suasne umozni pinenie vagénov aj za nepriaznivého pocasia.
Konétrukcia haly bude jednoduchd, oplastena trapézovym plechom a opatrena antikoréznym naterom. Na
hale budl na vjazde a vyjazde osadené navijacie vrata. Hlavnym miestom obsluhy technologie bude
murovany velin, tu bude umiestneny riadiaci poCita€, prip. aj zazemie pracovnikov. Prepravny vykon
zariadenia sa navrhuje 200 t’hod.

Pre osadenie technoldgie pre nakladku sypkych materialov su potrebné stavebné Upravy (SO 3409).
Vybudované budu betdnové zakladové konstrukcie (jamy, zakladové bloky, zakladové dosky) pre ocelové
konstrukcie technoldgie vratane chraniciek pre kablové vedenia.

Technologické zariadenie kolajovej vahy bude slUzit pre potrebu vazenia kolesovych, napravovych
tlakov a podvozkovych zataZeni jednotlivych Zelezniénych kofajovych vozidiel Navrhované su dva typy
kolajovych vah — 1 ks kolajova vaha so statickym vazenim a 2 ks kolajova vaha s dynamickym vazenim.
Pojde o systém automatického merania, véZenie bude prispdsobené hnacim aj tahanym vozidlam.
Zakladom zariadenia je mostikova, kolajova, plne elektronicka kolajova vaha vybavena snimacmi
zataZenia. Ocefova konstrukcia mostikov sa vyznacCuje nizkou kontrukénou vyskou 400 mm. Posun
v priestore kolajovej vahy bude umoZneny za pomoci posunovacieho vozika alebo za pomoci
posunovacieho rusna. Ako tazny prvok sa pouziva ocelové Sestpramenné lano priemeru 22 mm, ktoré
bude vinuté stbeznym spdsobom. Pramene majl vonkajSiu vrstvu z drétov vacSich priemerov a su
odolnejSie voci oderu. Lana su pomerne ohybnejSie a znaSaju velké prie¢ne tlaky na lanovych bubnoch a
kladkach. Ovladanie posunovacieho zariadenia bude rieSené dialkovym ovladanim. Suéastou bude aj
stanoviste obsluhy zriadené v unimobunke. Kolajové vahy budu vybavené kamerovym systémom.

Pre osadenie technoldgie kolajovej vahy su potrebné stavebné upravy (SO 3410). Priestor kofajovej vahy
bude pozostavat zo spevnenej plochy v priestore pred a za vahou a samostatnej plochy vahy. Pojde
0 zelezobeténovu plochu so stredovym prehibenim pod priestorom vahy. Pristup do prehibenej ¢asti bude
betonovymi schodiskami na oboch stranach prehibenia.

Z prevadzkovych technoldgii sa v ramci modernizacie strediska TKD Dobré uvazuje so aj zriadenim rozhlasového
zariadenia (PS 2201), radiového zariadenia (PS 2501) a terminalového operaéného systému.

Rozhlasové zariadenie je navrhnuté na ozvucenie exteriéru arealu, sluzit bude na hlasové informovanie
pracovnikov a vyhlasovanie sprdv v pripade mimoriadnych udalosti. Pozostavat bude z rozhlasovej
ustredne s moznostou rozdelenia ozvucovanych priestorov do jednotlivych vetiev. Vyhlasovanie
aktuélnych sprav organizacného charakteru do uréenych lokalit bude prostrednictvom ovladacej stpravy
v mieste stalej obsluhy.

Radiové zariadenie rozSiri moZnosti dorozumievania sa umoznenim viacuCelovych spojeni
prevadzkovych pracovnikov, dopravnej obsluhy azamestnancov v aredli. Vybudovana bude jedna
zakladfova radiostanica pre prevadzkového pracovnika s prislusenstvom a zdznamom hovorov.
Napajana bude zo zabudovaného zalohového zdroja, napajaci rozvod bude vedeny z nového rozvadzaca
NN objektu. Vedlci posunov, posunovali a obsluha portalového Zeriavu budu pouzivat prenosné
radiostanice, ktoré budu napajané z akumulatorovych batérii.

InStalovany bude novy prevadzkovy operacny systém, ktory bude elektronicky zabezpecovat' cely chod
arealu.

Zriadené budu prislusné kablové prepojenia medzi jednotlivymi elektronickymi zariadeniami navrhovanymi
v ramci aredlu (PS 2202).
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Vramci zmeny navrhovanej Cinnosti dojde tieZ k zvySeniu energetickej hospodarnosti budov strediska,
konkrétne v rozsahu osadenia streSnych fotovoltickych panelov na budovu skladového objektu na bo¢nej rampe,
z ktorych ziskana energia by bola vyuZzivana pre potreby areélu. PodrobnejSie Udaje k fotovoltike, navrhované
parametre a inStalovany vykon budd stanovené v projektovej dokumentacii k zmene navrhovanej innosti.

Navrhované su tieZ nové priestory pre odpadového hospodarstvo (SO 3405 a SO 3406). Pdjde o nové priestory
v blizkosti prevadzkovej budovy pre doCasné zhromazdovanie vytriedeného odpadu a komunaineho odpadu.
Velkokapacitné kontajnery pre triedeny zber o objeme 10 m? su navrhované na spevnenej ploche, kryté budi
ocelovym pristreSkom. Pre komunalny odpad su navrhované Standardné plastové kontajnery o objeme 1 100 1.

V areéli TKD Dobréa dbjde tiez ku komplexnej rekonstrukcii inzinierskych sieti a aredlového osvetlenia.
RieSené budi nové rozvody nizkeho napétia (SO 3502), demontaze a prelozky rozvodov NN a verejného
osvetlenia (SO 3503), dovybavenie transformovne (PS 2401, SO 3402), nové arealové osvetlenie (SO 3504),
arealovy vodovod (SO 3701), poziarny vodovod (SO 3705) s poziarnou nadrzou (SO 3407), arealova dazdova
kanalizacia (SO 3702) s odluéovaCom ropnych latok (SO 3704) a arealova splaSkova kanalizacia (SO 3703).
V aktualnom stupni pripravy sa uvazuje:

- Vramci rozvodov NN bude rieSené pripojenie zariadeni z existujucej trafostanice, v ktorej sa
nachadza NN rozvadzac, z ktorého budi pomocou kablovych rozvodov napojené vSetky rozvody NN
v aredli a rozvodné skrine. Kable budu ulozené v zemnych ryhach. Osadené budu aj zasuvkové skrine
pre napéjanie chladenych kontajnerovych jednotiek.

- Napriek tomu, Ze st¢asna kapacita transformovne postacuje zvySenym narokom po modernizacii arealu,
pre zaistenie dodavky elektrickej energie aj v pripade vypadku, poruchy alebo odstavky existujuceho
transformatora je navrhované dovybavenie transformovne d'alSim transformatorom 1 x 1000 kVA.
Osadeny bude do existujucej, neobsadenej kobky v budove transformovne. Cely objekt transformovne
bude zrekonstruovany pre zabezpedenie predizenia jeho Zivotnosti a zvySenie kvality ochrany
zabudovanych technoldgii. Rekonstrukcia bude spocivat v rozsahu zateplenia objektu v urovni strechy,
vymene vyplni dvernych a okennych otvorov, vymena klampiarskych prvkov a oplechovani, realizacie
nového bleskozvodu, vyspravenia interiérovych omietok, kompletného vymalovania vnutornych
priestorov, kompletnej vymeny n&sfapnych vrstiev podlah, dpravy vnutornej elektroinstalacie a realizacie
technologickej klimatizacie.

- Vareali bude zriadené nové vonkajsSie osvetlenie tvorené LED svietidlami intenzity 10 Lx navrhnute;
podla platnych noriem pre vonkajsie pracovisko. Realizované bude pomocou smerovo nastavitelnych
asymetrickych LED reflektorov vo vyhotoveni P65, 5000K, 109-156-225W umiestnenych na 20 m
vysokych ziarovo zinkovanych osvetlovacich veziach s rebrikom a servisnym koSom. Jeden samostatne
napojeny reflektor na kazdej veZi sa pouzije ako orientatné osvetlenie. RieSené budu rozvadzace
verejného osvetlenia, napojené budu z rozvadzaca trafostanice. Ochrana pred bleskom bude rieSena
samostatne pre kazdu osvetfovaciu vezu. Na vrchu veZe sa umiestnia do opacnych rohov dve
bleskozvodové 1,5 m dihé zachytavacie tyCe ako ochrana pred priamym zasahom do elektrického
zariadenia. Ako zvod bude pouzity samotny kovovy stoziar, na spodku ktorého sa umiestni skusobna
svorka pre pripojenie k uzemneniu. Ovladanie osvetlenia je navrhnuté programovo riadenym dotykovym
zariadenim umiestnenym v prevadzkovej budove a doplnenym simrakovym senzorom. V rozvadzaCoch
budu umiestnené servisné prepinace pre miestnu obsluhu pocas udrzby.

- Uvazuje sa s kompletnou rekonstrukciou arealového vodovodu, ktory slizi pre z&sobovanie
prevadzkovej budovy pitnou vodou aj ako privod poZiarnej vody pre poziarnu nadrz. Potrubie je
navrhované ako HPDE.

- Pre zabezpedenie poziarnej vody pre potreby arealu v zmysle prislusnych predpisov bude zriadena nova
poziarna nadrz so zaokruhovanym poziarnym vodovodom HDPE. Zasobovana bude vodou
z aredlového vodovodu. PoZiarna nadrZz bude rieSena ako kompakiny, typizovany objekt z beténového,
prip. ocelového kontajnera, v ktorom bude umiestnena technoldgia poZiarnej nadrze. Navrhovana je
automatickd tlakova stanica, ktora pracuje samocinne v zavislosti na tlaku v potrubnom rozvode. Jej
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suCastou budu tri odstredivé Cerpadla, membrénova tlakova nddoba, ochrana proti chodu na sucho,
zakladovy ram ariadiaca jednotka. SuCastou Cerpacej stanice bude sacie a vytlatné potrubie
DN 200/150, privodné potrubie DN 50 s prietokomerom a spojovacie tvarovky a prislusné armatury.
Potrubie bude vedené Giastotne v zemi v nezamfzajicej hibke, opatrené bude ochrannym naterom.
V pripade poZiaru bude poZiarna voda ¢erpand pomocou ¢erpadla do vonkajsieho poZiarneho vodovodu.
Na iom bud( osadené nadzemné poziarne hydranty DN 100.

- Vramci prac bude dorieené odvadzanie zrazkovych véd zo striech objektov a spevnenych pléch
(objektu skladu, prevadzkovej budovy BTS, obsluznej komunikacie, spevnenych ploch). Navrhovana je
gravitaéna dazdova kanalizacia. Kanalizatné potrubie v miestach krizovani pod Zelezni¢nymi kofajami a
pristupovou komunikaciou bude obeténované. Dizka obeténovania je minimalne 3 m na obe strany od osi
kol'aje, hrubka obetdnovania bude 10 cm nad vrcholom potrubia. Voda zo striech bude odvadzanéa priamo
do vsaku, prip. do akumulaénej nadrze. Voda zo spevnenych pléch a parkovisk bude pred zaustenim do
vsaku precistovand v odluCovaci ropnych latok s navrhovym prietokom 15 I/s  a koncentraciou
nepolarnych extrahovatelnych latok NEL 0,1 mg/l. Konstrukéne je odluovaé navrhovany ako
Zelezobetdnova nadrz s technologickym vystrojenim. Vybudovany bude plo3ny vsakovaci systém, ktory
budu tvorit plastové bloky s 95 % akumuladnou schopnostou ulozené v nizkych hibkach. Akumulagna
nadrz umozni regulaciu odvadzania vod do vsaku a zarover vyuzitie zachytenej vody pre potreby ddrzby
aredlovej zelene. Kontrolng, revizne Sachty st navrhované ako typové, z prefabrikovanych beténovych
dielcov DN 1000. Budu vyskladané na podkladnej betonovej doske zo Sachtového dna, priamych skruzi,
vstupného koénusu, vyrovnavacich prstencov a poklopu a budu opatrené liatinovymi vodotesnymi
poklopmi priemeru 600 mm.

- RieSené bude tiez odvadzanie splaskovych odpadovych vod z jestvujlcej prevadzkovej budovy.
Navrhované je potrubie v subehu svodovodnym arealovym potrubim a zrdZkovou kanalizaciou a
s vyustenim do verejnej spladkovej kanalizacnej siete. Potrubie v miestach krizovani s kolajou bude
vedené v chranicke alebo bude obeténované. Dizka obetdnovania je minimaine 3 m na obe strany od osi
kolaje, hrubka obeténovania potrubia bude 10 ¢cm nad vrcholom potrubia.

V ramci zmeny navrhovanej Cinnosti dojde k vybudovaniu nového arealového oplotenia (SO 3404). Navrhované
je zo stipikov, pletivovych panelov a podhrabovych dosiek. Stipiky a pletivové panely budi z pozinkovanej ocele
s povrchovou Upravou z vysoko prifnavého polyesteru, podhrabové dosky bud( z betonu. Stipiky budu kotvené do
beténovych patiek. Pletivové panely st navrhované z vertikalnych drétov priemeru 6 mm a horizontalnych drétov
priemeru 5 mm tvoriacich oka rozmerov 100 x 55 mm. Podhrabové dosky su uvazované vysky 500 mm, sCasti
budu zapustené pod Uroviiou upraveného terénu. Vyska oplotenia nad terénom sa uvazuje 2,2 m. Vstup do areélu
bude zabezpeceny dvojkridlovou branou Sirky 9 m na kolajach a jednokridlovou branou pre peSich Sirky 1 m.

Za Ucelom ochrany priestorov strediska bude terminal vybaveny vstupnym areadlovym systémom (PS 2703),
arealovym operaénym systémom (PS 2702) a perimetrickou ochranou arealu (SO 2701). Vstupny areélovy
systém bude sluZit' na rozpoznavanie vozidiel pre cestné a vlakové brany. Aredlovy operacny systém bude rieSeny
ako systém priemyselnej televizie pre sledovanie priestorov. Lokalny kamerovy systém bude sledovat areal ako
celok vratane vstupov, jednotlivych objektov, odstavnych parkovacich ploch a priestorov pri oploteni. Sledovanie
bude nepretrzité, udaje budu nahrdvané a sprostredkované z kamier na monitorovacie pracovisko zriadené
v riadiacej miestnosti prevadzkovej budovy. Kamery budu dialkovo ovladané. Systém bude tieZz zabezpedovat
prenos poruchovych a poplachovych stavov. Perimetricka ochrana arealu bude inStalovana na jeho vonkajsom
oploteni. Ide o detekény systém ochrany pred neoprédvnenym vniknutim oséb. Na oploteni budi umiestnené
detekéné snimace mechanickych vibracii, datové kable budu vedené v zemnych trasach ulozenych v ochrannej
optorure.

Pred ukonéenim stavebnych prac budu nespevnené, stavebne a funkéne nevyuzité plochy arealu TKD Dobra
opatrené vegetaénymi upravami (SO 3901). Na tieto plochy bude uloZzena humézna vrstva zeminy hrdbky
200 mm, ktora bude osiata travnym semenom. Sucastou vegetaCnych Uprav bude revitalizacia obvodovej zelene
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arealu pritomnej pozdiz oplotenia, resp. vysadba vy33ej zelene (krov a stromov) na okraji pozemku vo vzdialenosti
cca 3 m vedla oplotenia. Rozsah vegetaénych Uprav, vhodny rastlinny material a podrobnosti vysadby budu
vychadzat z podrobnejsieho technického rieSenia modernizacie arealu TKD. Vegetaéné Upravy zmiernia technické
pdsobenie arealu na okolie vytvorenim pohladovej bariéry, zlepSia mikrohygienické podmienky zachytavanim
drobnych prachovych €astic a sii¢asne zvysia biodiverzitu prostredia.

2.3. Poziadavky na vstupy
Zaber pody
Zmena navrhovanej ¢innosti bude vyzadovat' do¢asny a trvaly zaber pody:

- Docasné zabery budu potrebné pre umiestnenie zariadenia staveniska, manipulaénych pléch a doasnych
UloZisk materidlov a odpadov. Pre vystavbu potrebné plochy budd koncentrované vyluéne v areéli TKD
Dobra.

- Trvalé zabery budu potrebné pre umiestnenie stavebnych objektov a technologického vybavenia.
Vyvolané budu v priestore arealu TKD a na bezprostredne nadvazujlcich plochach urenych na toto
vyuZitie.

V aktualnom stupni pripravy zmeny navrhovanej ¢innosti sa predpoklada trvaly zaber pody v rozsahu 198 300 m2,
Dotknuté pozemky su v katastri nehnutelnosti evidované ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy a su
vo Vlastnictve Slovenskej republiky (ZSR) a navrhovatela ZSSK Cargo. Pre pozemky, ktoré nie st majetkom
navrhovatela, bude vykonané majetkovopravne usporiadanie.

Tab. 3. Prehlad dotknutych pozemkov pre trvalé zabery

Katastralne Gzemie Parcela C-KN Vlastnik Druh pozemku (C-KN)
Dobra 405 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
508/2 SR-ZSR ostatna plocha
508/3 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
508/4 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
508/5 SR-ZSR zastavana plocha a nédvorie
515/2 SR-ZSR ostatna plocha
558/1 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
558/5 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nédvorie
558/6 SR-ZSR zastavana plocha a nédvorie
= 558/7 28 Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nédvorie
g 558/8 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
" 558/9 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
= 558/30 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
E 558/31 28 Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
558/32 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
558/33 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
558/34 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
558/35 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
558/36 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nadvorie
558/37 ZS Cargo Slovakia a.s. zastavana plocha a nédvorie
558/38 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
558/39 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
558/40 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
558/41 SR-ZSR zastavana plocha a nadvorie
558/42 SR-ZSR zastavana plocha a n&dvorie

Zmena navrhovanej ¢innosti si nebude vyzadovat’ zaber pofnohospodarskej ani lesnej pody, nezasahuje
ani do ochranného pasma lesa.

Pri realizacii navrhovanej ¢innosti bude vyuzivany iba vyznaCeny obvod staveniska a nebude zasahované do
priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po ukonéeni stavebnych prac bude zariadenie staveniska
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Zlikvidované, doasné manipulacné plochy zrudené a vsetky do€asne dotknuté plochy a priestranstva budu
uvedené do povodného stavu, resp. revitalizované.

Vyrub nelesnej drevinovej vegetacie

Zmena navrhovanej €innosti vyvola nevyhnutni potrebu odstranenia nelesnej drevinovej vegetacie
roztrisene pritomnej v samotnom aredli terminalu, v jeho obvodovej Casti v linii oplotenia, resp. na niektorych
stavbou dotknutych plochach.

Pre potreby zistenia pritomnosti drevin v stredisku TKD Dobréa bol vykonany Dendrologicky prieskum (SUDOP
KoSice, a.s., 2024). Na plochach realizacie zmeny navrhovanej €innosti bolo identifikovanych spolu 332 stromov
a 17 493 m? krovitych porastov druhov orech kralovsky (Juglans regia), agat biely (Robinia pseudoacacia), topol
biely (Populus alba), jablon plana (Malus sylvestris), viba rakytova (Salix caprea), viba krehka (Salix fragilis), viba
biela (Salix alba), hrab oby&ajny (Carpinus betulus), topol Cierny (Populus nigra), topol kanadsky (Populus
canadensis), jasen Stihly (Fraxinus excelsior), slivka CereSnoploda (Prunus cerasifera), slivka trnkova (Prunus
spinosa), ruza Sipova (Rosa canina), svib krvavy (Swida sanguinea), brélen eurdpsky (Euonymus europaeus), baza
¢ierna (Sambucus nigra). Ide o dreviny, na ktoré sa v pripade vyrubu vztahuju zakony €. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a zakon €. 513/2009 Z. z. o dréhach a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov. Rozsah drevin uréenych na vyrub bude upresneny v dalSom stupni pripravy
zmeny navrhovanej Cinnosti na podklade podrobnej projektovej dokumentécie. Pri vyruboch bude postupované
v sUlade s ustanoveniami prislusnych pravnych predpisov. Dendrologicky prieskum je samostatnou prilohou
Oznamenia o0 zmene navrhovanej innosti.

Buracie prace

Realizacia zmeny navrhovanej Cinnosti si vyziada demontaz sucasnej kolajovej infrastruktiry vratane vyhybiek,
vykolajok a kolajovych zaréZadiel, ktoré budd nahradené novymi prvkami Zelezni¢nej infrastruktary. Odstranené
a nahradené budu tiez sucasné priecestné konstrukcie na priecestiach v aredli. Potrebna tiez bude asanéacia
jestvujucich beténovych spevnenych pléch o celkovej vymere 60 600 m? z dévodu uvolnenia priestoru pre
realizaciu navrhovanych Uprav, existujuceho arealového oplotenia z dovodu rozSirenia Uzemia terminalu a bocnej
nakladkovej rampy z dévodu jej nahradenia novou rampou.

Pre samotny vykon prac bude potrebny presun existujucich garadZovych boxov nachadzajucich sa pri prevadzkovej
budove a cestnej vahy pre nakladné automobily vratane néjazdovej kontrukcie.

Viykonana bude tiez postupna demontaz jestvujucich podzemnych kablovych NN vedeni, kablovych skrif,
zasuvkovych stojanov a osvetlovacich vezi vratane rozvadzacov a reflektorov, kedZe tieto prvky budu nahradené
prvkami novymi.

Spotreba vody
Pocas vystavby

Realizacia zmeny navrhovanej Cinnosti bude mat' naroky na vodu na UZitkové Ucely na Cistenie stavebnych
mechanizmov, spevnenych ploch, cestnej komunikacie na vyjazdoch vozidiel zo stavby a i. Potrebna bude tiez
pitnd a hygienicka voda pre pritomnych zamestnancov stavby. Spotreba vody bude zavisiet od technologického
postupu, ktory si zvoli zhotovitel, nie je mozné ju v tomto Stadiu pripravy zmeny navrhovanej ¢innosti stanovit.

Zdrojom vody pre vystavbu bude arealova vodovodna siet prostrednictvom existujucich miest napojenia. Pitna
voda pre zamestnancov stavby bude dodavana z arealového vodovodu, resp. dodavatelom stavby bude
zabezpedena balené voda.

Pocas prevadzky

Sucastou zmeny navrhovanej Cinnosti nie su Ziadne nové objekty, ktoré by vyZadovali napojenie na vodovodnu
siet, resp. ktoré by pre svoju prevadzku vyZadovali vodu. Nebudu zriadované nové odberné miesta pitnej vody.
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Varedli TKD Dobrd je voda potrebna pre pritomnych zamestnancov. Je tu zriadeny aredlovy vodovod,
prostrednictvom ktorého je voda privedena k jednotlivym odbernym miestam. Suéasna priemerna rocna spotreba
vody v areéli sa pohybuje na drovni 261 m3(rok 2023).

Zmena navrhovanej ¢innosti uvazuje s komplexnou rekonstrukciou arealového vodovodu, ktory zasobuje
pitnou vodou prevadzkovu budovu, a s realizaciou zaokruhovaného poziarneho vodovodu s poziarnou
nadrzou. Kedze zvySenie kapacity terminalu predpoklada narast o cca 16 pracovnikov, ofakava sa
pomerny narast suc¢asnej spotreby vody.

V zmysle prilohy & 3 vyhlasky MZP SR &. 684/2006 Z. z. ktorou sa ustanovujii podrobnosti o technickych
poziadavkach na névrh, projektovu dokumentéciu a vystavbu verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii je
priemerna Specificka potreba vody pre administrativnu budovu aj pre Zelezniény objekt na zamestnanca v rozsahu
60 l/los/deni. V zmysle prilohy €. 1 tejto vyhladky je celkova Specificka potreba vody na priamu potrebu (pitie) pre
priemyselné prevadzky 5 l/os/zmena a nepriamu potrebu (umyvanie, sprchovanie) 120 l/os/zmena (tzv. Spinava a
prasna prevadzka). Tzn. pre oakavany narast pracovnikov v TKD sa v suasnom stupni poznania uvazuje nérast
spotreby vody o celkovo 540 I/deri (administrativni pracovnici) a 875 l/os/zmena (technicko-manipulaéni
pracovnici). Potreba poZiarnej vody bude rieSena v zmysle platnych predpisov a noriem, najma vyhlasky MZ SR &.
699/2004 Z. z. o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie poziarov v zneni neskorSich predpisov a STN 73 0873
Poziarna bezpeénost stavieb. Poziame vodovody. PodrobnejSie parametre a kapacity arealového vodovodu
a poziarneho vodovodu budd stanovené vo vy$Som stupni pripravy zmeny navrhovanej ¢innosti na podklade
platnych predpisov a noriem.

Ostatné surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Zmena navrhovanej Cinnosti si vyziada stavebné suroviny a technologické materialy zodpovedajtce
charakteru stavby. Predovietkym pdjde o Strkodrvinu réznych frakcii pre podkladné vrstvy vozoviek a pripadne
Zelezni¢ny spodok, betén pre budovanie vozoviek a vybrané konstrukcie, ocel pre Zelezobetdnové konstrukcie a
konstrukcie spevnenych pléch, zeminu pre zasypy a vegetacné Upravy, kable a indtalaény material pre rozvody,
potrubia (beténové, ocelové, HDPE) pre rozvody vody a kanalizicie, rastlinny material pre vegetatné Upravy.

Pri zvaZeni rozsahu zmeny navrhovanej ¢innosti sa pri zakladnych nevyhnutnych surovinach predpoklada ich
nasledovny rdmcovy objem:

- Strkové podsypy pod kolajisko a vozovky 43 180 t

- kolaje (nové) 1764t
- beton 61950 t
- zemina — zasypy 6750t
- zemina — humodzna vrstva 19494 t

Suroviny a materialy budi na miesto vyuZitia dovazané kofajovou a cestnou dopravou s vyuzitim existujlcich
pristupovych ciest. Potreba primarnych surovin bude znizena opatovnym vyuzitim niektorych surovin a materialov
vyziskanych pri stavenych pracach alebo z demontovanych zariadeni a konstrukcii:

- Stavebné prace budu uplatiiovat procesy selektivnej demoldacie tak, aby bolo zaistené désledné oddelenie
a triedenie odstranenych stavebnych materialov v sulade s ustanovenymi postupmi pre ich maximalne
opéatovné pouzitie a recyklaciu podla § 77 zakona ¢&. 79/2015 Z. z. Pocas vystavby sa odporica v pinej
miere vyuzivat technologie spracovania vytazenych materiélov so snahou ich opatovného zabudovania
do stavby, ako napr. opatovne predrvit beténové a Zelezobetdnové Casti starych konstrukcii a pod.

- Vytazena zemina bude s ohfadom na jej geotechnické vlastnosti v maximalnej moznej miere vyuzita
vramci spatnych zasypov. Vyuzitelny materiél bude odlozeny na doCasné Uloziska, priebezne bude
spatne vyuZivany pre potreby stavby a na zaver bude vyuZity pri pravach stavbou dotknutych ploch.
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- Vyuzitefnost demontovanych Casti a materialov bude pred zahéajenim stavebnych prac prekonzultovana
SO spravcom.

Pocas prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti sa su¢asné naroky na surovinové zdroje nezmenia, aj nadalej budu
potrebné suroviny a materidly na opravu a Udrzbu objektov, prvkov a zariadeni nachadzajlcich sa v priestore
termindlu.

Elektricka energia

Realizacia stavebnych prac bude vyzadovat' elektricki energiu pre zabezpeéenie fungovania zariadenia
staveniska a vybranych stavebnych technoldgii. Elektricka energia bude dodavana prostrednictvom napojenia
na jestvujuce rozvody elektrickej energie v aredli. Alternativne mézu byt vyuZité mobilné agregaty. Naroky na
spotrebu elektrickej energie budl zavisiet od vyuzivanych technolégii, ktoré budl uréené vybranym zhotovitelom
stavby. Spdsob napojenia a maximéalny povoleny prikon budu pred realizaciou zmeny navrhovanej &innosti
prerokované s majitelom, resp. spravcom odberného miesta.

Stredisko TKD Dobra je zasobované elektrickou energiou prostrednictvom viastnej trafostanice umiestnene;
v aredli, ktora je v majetku a sprave ZSR. V sti¢asnosti je v trafostanici obsaden4 jedna transformatorova miestnost
vybavena transformatorom 1 x 1000 kVA. Dal$ia miestnost je volna a umoziiuje osadenie dal$ieho transformatora,
ktory by v pripade potreby mohol slUZit ako zalozny transformator. Trafostanica je napajana z vlastnej VN pripojky.
V aredli sa nachadza 5 elektrickych napéjacich stojanov pre napojenie elektrickych zariadeni.

V aredli su pritomné viaceré zariadenia a objekty, ktoré vyZaduju pre svoj chod zapojenie na elektricku energiu.
Primarnymi zariadeniami su portélovy Zeriav (orientatna rona spotreba 10 698 kWh) a arealové osvetlenie
(orientaCna rocna spotreba 22 256 kWh).
Zakladné Udaje o existujucej trafostanici:

- maximalna rezervovana kapacita 250kW
- dimenzia VN pripojky smerom do TS 3 x AXEKCEY 150 mm?
- vykon a pocet jestvujucich transforméatorov 1 x 1000 kVA

Tab. 4. Casovy priebeh spotreby elektrickej energie v areali TKD Dobra

Rok Mesiac Spotreba (kW)
2022 12 106,4
2023 01 120,9
2023 02 108,5
2023 03 96,4
2023 04 814
2023 05 53,1
2023 06 64,2
2023 07 63,4
2023 08 63,9
2023 09 66,8
2023 10 59,6
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Obr. 5. Grafické znazornenie Easového priebehu spotreby elektrickej energie v areéli TKD Dobra
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Na zaklade Casového priebehu spotreby elekirickej energie mozno konstatovat, ze existujlci transformator je
aktualne vyuzivany na cca 20 % svojej kapacity.

Po realizacii zmeny navrhovanej Cinnosti v rozsahu modernizécie arealu a jeho dovybavenia technoldgiami sa
neoCakava, Ze dbjde k takému narastu spotreby elektrickej energie v stredisku, ktory by nepokryla kapacita
existujuceho transformatora. AvSak pre zvySenie stability systému a zaistenie dodavky elekirickej energie aj
v pripade vypadku alebo poruchy jestvujiceho transformatora je navrhované dovybavenie transformovne
druhym transformatorom 1 x 1000 kVA. Tento bude sluZit ako zéloha v pripade vypadku alebo poruchy
jestvujuceho transformétora, pripadne v €ase jeho technickej odstavky. Umiestneny bude v existujucej budove
transformovne vo volnej, neobsadenej miestnosti.

V ramci modernizacie arealu budu v priestore strediska umiestnené viaceré nové zariadenia a technolégie,
ktoré si pre svoju prevadzku vyzaduju napojenie na elektricku energiu - nové ¢elné prekladade, technoldgie
posunovacov, technoldgie v stredisku prekladky agromateridlov, kolajova vaha, rozhlasové a radiové zariadenie,
perimetrick& ochrana arealu, a pod. Najvyznamnej$imi novymi zdrojmi budu posunovacie zariadenia (intalovany
vykon 36 kW) a technoldgia prekladky agromaterialov (celkovy inStalovany vykon vratane kofajovej vahy 156 kW).

V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti sa uvazuje s instalaciou stresSnych fotovoltickych panelov na budovu
skladového objektu na boénej rampe. Aktualne sa uvazuje o zariadeni s vykonom 215,28 kWp/DC, resp. 200
kW/AC. Ziskana energia by bola vyuzivana pre potreby arealu.

Zmena navrhovanej ¢innosti obsahuje aj komplexnu rekonstrukciu inZinierskych sieti a arealového
osvetlenia. RieSené budd nové rozvody NN, demontaze a prelozky rozvodov NN a verejného osvetlenia a nové
areélové osvetlenie. Nové zariadenia budu pripojené z existujucej trafostanice na existujuci NN rozvadzac. Nové
aredlové osvetlenie budi tvorit UspornejSie LED svietidla intenzity 10 Lx umiestnené na osvetlovacich veziach,
ovladané bude programovo riadenym zariadenim doplnenym o simrakovy senzor.

Celkova bilancia elektrickej energie bude stanovend v nasledujicom stupni pripravy zmeny navrhovanej €innosti
v projektovej dokumentacii po spresneni navrhu zariadeni a prvkov.
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Dopravna a ina infrastruktura

Pocas vystavby

Realizacia stavby bude rozdelena do viacerych stavebnych postupov, ktorych navrh vychadza z potrieb prevadzky
strediska TKD Dobra. Doprava materialov a surovin bude zabezpe€ovana po zelezni¢nej trati a existujlcej cestnej
sieti.

Zmenu navrhovanej Cinnosti sa planuje realizovat v horizonte viacerych rokov, t. j. rozlozenie stvisiacej

staveniskovej dopravy bude pomerné vzhladom na ¢asové avecné nadvaznosti pri realizacii stavby
v ramci rokov 2025 - 2029.

Pocas prevadzky

Aredl je napojeny na Zelezniénu i cestn siet. Zelezniéne je napojeny na ZST Cierna nad Tisou, NZST Dobra, ZST
Pribenik. Cestné napojenie je rieSené Ucelovou komunikaciou pripojenou na cestu 111/3699 a nésledne na cestu
I/79. V areali nie st vyhradené parkovacie plochy pre cestni nakladnu dopravu, tato sluzba tu nie je poskytovana.
V pripade potreby cestna nédkladn& doprava vyuZiva na odstavenie priestory pred vstupom do areélu (pred
vratnicou). Parkovanie osobnych vozidiel je mozné na parkovisku pre osobné vozidla pred vstupom do areélu
vozidla (cca 25 parkovacich stati).

Suéasna maximalna denna teoreticka kapacita TKD dovoluje spracovanie max. 6 viakov (stprav) denne v rozsahu
posunu max. 3 slprav normalneho rozchodu (ZST Pribenik/ZST Dobra) a si¢asne max. 3 siprav $irokého
rozchodu (ZST Cierna nad Tisou). Pri intermodalnych prepravnych jednotkach st slpravy voziiov tvorené
ploSinovymi voziiami podla povahy danej prepravnej relacie bud prazdnymi alebo lozenymi, alebo su zastupené
prazdne ajlozené vozne (loZené kontajnermi, prip. cestnymi navesmi). Dizka stpravy je max. 48 vozriov (v pripade
ploginovych 2 — podvozkovych voziiov dizky cca 18,8 m, ktoré sa pouzivajii na prepravu max. jedného 45-
stopového kontajnera) alebo 24 voziov (v pripade plosinovych kibovych trojpodvozkovych voziiov dizky cca
29,0 m, ktoré sa pouzivaju na prepravu dvoch 40-stopovych kontajnerov alebo dvoch cestnych névesov). beznej
sucasnej prevadzke je mozné pocet viakov obsluhovanych v TKD na dennej béze vycislit na 1 vlak (suprava)
normalneho rozchodu a1 vlak (stprava) Sirokého rozchodu denne. Z hladiska su¢asného rozsahu cestnej
nakladnej dopravy sa v terminali spracovava priemerne 5 NAD/der.

Modernizacia arealu a zvysenie jeho kapacity smeruje k narastu si¢asného objemu zeleznicnej i cestnej
dopravy zabezpeéujucich obsluhu strediska. K zmene dopravného napojenia arealu neddjde. RieSena bude
Uprava pristupovej cesty, rekonstrukcia arealovych priecesti, rekonStrukcia a rozSirenie vnutroarealovych
spevnenych ploch a dostavba parkovacich miest pre vozidld oséb s obmedzenou schopnostou pohybu pri
prevadzkovej budove v pocte 1 - 2 statia.

V rokoch 2025 — 2029 sa predklada realizacia stavebnych prac, tzn. intenzity ZelezniCnej a cestnej nakladnej
dopravy budu rovnaké, prip. niZSie, ako je sucasny stav. Plna prevadzka arealu sa predpoklada od roku 2030
(vrétane). Pri maximalnom vyuziti kapacity terminélu a uvazovanej nepretrzitej prevadzke 24/7 je pre vyhladovy
stav uvaZovany nasledovny objem prevadzkovej dopravy:

- zelezniéna doprava — max. 11 intermodalnych viakov/den (loZenych kontajnermi alebo manipulovatefnymi
cestnymi navesmi), resp. 5 vlakov (stprav) normalneho rozchodu a 5 vlakov (stprav) Sirokého rozchodu
denne).

- cestna doprava — 25 NAD/def.

Pre zmenu navrhovanej ¢innosti bude v nasledujicom stupni projektovej pripravy vykonané dopravno-kapacitné
posUdenie pristupovych ciest, kedze v sulade s STN 73 6110:2024 ods. 5.4.4 je mozné dopravny prieskum
dynamickej dopravy vykonat v obdobiach marec — jun alebo september — oktdber.
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Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby bude potrebna pritomnost zamestnancov zhotovitefa stavby vykonavajlcich buracie,
vykopové, zemné a stavebné prace. Pocet pracovnych sil bude upresneny dodavatelom stavebnych préc, ich
profesijna skladba je dana charakterom stavby.

Prevadzka zmeny navrhovanej €innosti po modernizacii terminalu predpoklada navysenie aktualneho
poctu pracovnikov arealu o cca 16 os6b v odboroch technicko-hospodarsky pracovnik a manipulant, disponent,
Speditér, colny deklarant, pracovnik bezpeénosti a referent.

2.4. Udaje o vystupoch
Zdroje znedistenia ovzdusia

Pocas vystavby

Realizacia zmeny navrhovanej ¢innosti vyvola do¢asné znizenie kvality ovzdusSia na stavenisku a v jeho
bezprostrednom okoli. Hlavnym zdrojom znedistenia ovzduSia budi mechanizmy vykonavajlce buracie, zemné
a stavebné prace. V minimalnej miere budu zdrojmi zneistenia ovzduSia aj nakladné automobily prepravujlce
stavebné suroviny a materiély a generované odpady. Uvedené stacionarne a mobilné zdroje zne€istenia ovzdusia
budu produkovat predovSetkym tuhé znecCistujice latky (prachové Castice) a emisie vyfukovych plynov (oxid
uholnaty, oxid uhlicity, oxidy dusika, oxidy siry, prchavé organické zliCeniny, tuhé znedistujice latky, ozon,
benzén).

Nepriaznivé pdsobenie uvedenych zdrojov znecistovania ovzduSia bude lokalne, docasné, obmedzené len na fazu
vystavby s koncentraciou vyluéne varedli TKD Dobra ana bezprostredne nadvazujlucich plochach mimo
zastaveného Uzemia obce a len v minimalnej miere na pristupovych komunikaciach. Intenzita negativneho
pdsobenia tychto zdrojov bude priamo zavisiet od zvoleného planu organizacie vystavby, resp. od technoldgie
vystavby, druhu a poCtu nasadenych mechanizmov (rychlosti vystavby) a od aktuélnych meteorologickych
podmienok.

Vo faze vystavby bude v aredli prebiehat stavebna &innost a potencialne aj drvenie stavebnych odpadov
a odpadov z demolacii. Podla prilohy &. 1 k vyhlaske MZP SR &. 248/2023 Z. z. o poziadavkach na stacionarne
zdroje znecCistovania ovzdusSia patria tieto aktivity k tzv. osobitnym Cinnostiam. Podla § 36 z&kona ¢. 146/2023 Z.
z. 0 ochrane ovzdusia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov je prevadzkovatel
vykonavajuci osobitnu €innost (pravnickd osoba a fyzicka osoba — podnikatel) povinny vopred oznamit
vykondvanie osobitnej ¢innosti dotknutej obci a pinit dalSie podmienky a poziadavky ustanovené v tomto predpise,
ako aj v § 35 a v prilohe &. 8 vyhlagky MZP SR &. 248/2023 Z. z.

Pocas prevadzky

V TKD Dobra st producentmi zne€istujucich latok manipulaéné technika prekladky kontajnerov, naftové lokomotivy
uréené na pristavenie vozfiov a posun stprav vagénov na zaklade potreby z Cernej nad Tisou a motorova cestna
nakladna doprava zabezpecujica dopravu kontajnerov do/z aredlu, resp. doprava zamestnancov strediska
(staticka a dynamicka doprava). Realizaciou zmeny navrhovanej €innosti bude do arealu doplneny novy
stacionarny zdroj znecist'ovania ovzdusia - prekladkova technolégia agromaterialov. Nova manipulacna
technika prekladky bude tvorena novymi Celnymi, pine elektrickymi prekladacmi. ZvySenie kapacity terminalu
vyvola narast stvisiacej cestnej dopravy (statickej a dynamickej), ktora je zdrojom znecistujucich latok v stredisku,
jeho bezprostrednom okoli strediska a na pristupovych cestach.

Sucastou zmeny navrhovanej ¢innosti bude nova technoldgia prekladky sypkych agromaterialov, ktorej sucastou
budu Styri nové skladovacie sila (v aktualnom stupni priprav sa uvazuje s typom BROCK E-05428 vy3ky 27,07
m, priemeru 16,46 m a objemu 5 096 m3), vysypna jama a nasypna veza so sUvisiacimi zariadeniami. Technolégia
bude zdrojom fugitivnych emisii TZL, ktorych mnozstvo je zavislé od znecistenia sypkého materialu a jeho vihkosti.
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Rozptyl znecistujucich latok do okolia zdroja bude minimalizovany vybavenim sil filtrami, umiestnenim technologie
prekladky do uzatvoreného, zastreSeného priestoru haly expedicie a realizaciou vegetaénych Uprav po obvode
aredlu. V nasledujucom stupni pripravy zmeny navrhovanej ¢innosti bude konkretizovany rozsah a parametre
zariadenia prekladky agromaterialov a zariadenie bude kategorizované podlfa § 20 zakona ¢&. 146/2023 Z. z.
o0 ochrane ovzdu$ia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov, resp. podla prilohy
&. 1 vyhlagky MZP SR &. 248/2023 Z. z. o poziadavkach na stacioname zdroje znegistovania ovzdusia. Pre novy
stacionarny zdroj znecistovania ovzdu$ia bude prevadzkovatel plnit povinnosti vyplyvajlice z platnych pravnych
predpisov pre oblast ochrany ovzdusia.

Zmenou navrhovanej innosti sa oakava navysenie intenzit Zelezni€nej i nakladnej automobilovej dopravy, av8ak
S primarnym zameranim na zelezni¢nl dopravu, ktora je pri porovnani s ostatnymi druhmi dopravy naj€istejSim
typom transportu z hfadiska produkcie znecistujucich latok. Elektrifikacia trati znizila objem vypustanych emisii zo
Zelezninej dopravy v miestach, ktorymi Zeleznica priamo prechadza. Z hladiska produkcie emisii sa preto
pozornost presunula na zdroje dodavanej energie, tzn. na prevadzky vyroby elektriny. Aj napriek tomu je vSak
Zeleznica producentom niektorych latok, ktoré prispievaju k znizeniu kvality ovzdusia v jej bezprostrednom okoli.
NajvyznamnejSimi emitujucimi latkami zo Zelezni€nej dopravy su tuhé znecistujuce latky (TZL) roznej velkosti,
predovéetkym PMiy a PMys vratane kovovych Castic, ktorych zdrojom sU abrazivne procesy pri prejazdoch
dréhovych vozidiel a ich brzdeni zaloZenom na vzajomnom treni pevnych telies. ZvySend prasnost sa pri
prejazdoch viakovych suprav prejavuje najma v tesnej blizkosti trate v dosahu 50 az 70 m. Prave terminaly (depa
a zelezniéné stanice) st Specifickymi oblastami so znizenou kvalitou ovzdusia, kedze s miestom koncentracie
znedistujucich latok v pripade pohybu dieslovych rudfiov. Vyznamnym kontaminantom su v tychto oblastiach okrem
TZL predovSetkym oxidy dusika (NO,). Spalovanim paliv pri prevadzke motorovych rusfiov dochadza tiez
k produkcii emisii vyfukovych plynov (najma NO,, sadze, CO,, CO, SOy, PAU a PM). Nékladna automobilova
doprava predstavuje dalSi pozadovy zdroj zneCistenia ovzduSia. Cestnd doprava spojend so spalovanim
uhlovodikovych paliv v spalovacich motoroch je jednym z vyznamnych zdrojov zneistovania ovzdusia. Je
producentom emisii sklenikovych plynov a réznych toxickych a karcinogénnych latok (VOC, CO, NOy, SO, TZL,
tazké kovy, CO, N2O, CHy). V aktualnom stupni pripravy zmeny navrhovanej ¢innosti sa pri maximalnom vyuZiti
terminalu po modernizacii uvazuje pri zelezniénej doprave s narastom na max. 11 IPJ/defi a pri cestnej nakladnej
doprave s nérastom na max. 25 NAD/defi. KedZe vacSinovo sa doprava bude realizovat aj nadalej po Zeleznici
a celkovy maximalny objem cestnej nakladnej dopravy nie je vysoky, nep6jde o vyznamny narast emisii z tychto
zdrojov.

V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti bude priestor pri prevadzkovej budove rozSireny o nové statia pre osoby so
zdravotnym znevyhodnenim. Ide o plodny zdroj znedistenia ovzdusia, prispevok emisii v8ak bude vzhladom na
poCet novych parkovacich miest (1 - 2 statia) zanedbatelny.

V ramci modernizécie pozemného objektu transformovne bude pre zabezpelenie stalej prevadzkovej teploty
v objekte osadené klimatizaCné zariadenie, ktoré patri k zariadeniam obsahujucim tzv. F-plyny podlfa zékona
€. 286/2009 Z. z. o fluérovanych sklenikovych plynoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich
predpisov.

Pre zmenu navrhovanej Cinnosti bola za U¢elom zhodnotenia vplyvov na ovzdusie spracovana Rozptylova studia
- Imisno-prenosové posudenie (Carach, 2024). Nové zdroje zne€istovania ovzdu$ia budi primarme zdrojmi
zneCistujucich 1atok TZL (PMas a PMyo), NOy, CO a VOC. Na zaklade porovnania su¢asnej trovne kvality ovzdusSia
v dotknutom uzemi s oCakavanou uroviiou kvality ovzdusia po realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti vo vybranych
referencnych bodoch mozno konstatovat, Ze realizaciou zmeny navrhovanej €innosti déjde k minimalnemu
zvySeniu sucasnych drovni koncentracii sledovanych znecist'ujucich latok pri zachovani dobrej urovne
kvality ovzdusia, ked’ze dosahované budu vyrazne nizsie hodnoty ako si prislusné limitné hodnoty kvality
ovzdusia pre dané znedistujuce latky. Posudenie je samostatnou prilohou Ozndmenia 0 zmene navrhovane;
¢innosti.
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Odpadové vody

Pocas vystavby

Stavebné prace budu zdrojom odpadovych vod z Eistenia spevnenej komunikacie po vyjazdoch stavebnej
techniky a odpadovych vod z povrchového odtoku (zrazkové odpadové vody). Odpadové vody z povrchového
odtoku budu odvadzané volne na terén, resp. v pripade ich znecistenia budu odvadzané do arealovej kanalizacie
cez lapace necistot a ropnych latok. Realizacia stavebnych prac nebude zdrojom splaskovych odpadovych véd,
poc¢as stavby budud pre pritomnych zamestnancov zabezpeéené chemické hygienické zariadenia. Technologické
odpadové vody nevznikaju.

Pogas vykonu stavebnych prac mézu byt vody z povrchového odtoku znecistené v dosledku uskutoéiovania
technologickych procesov alebo prevadzkou stavebnych strojov. K zne€isteniu méze dochadzat tiez pri
vykopovych pracach, Cisteni spevnenych pléch, pristupovej cesty a stavebnych mechanizmov a automobilov pred
vyjazdom na verejnd komunikaciu. Rizikom je tiez Gnik ropnych ainych zneistujucich latok v désledku
nepredvidanej havarijnej situacie. Vetky rizika bude snaha eliminovat déslednym dodrziavanim technologickych
a stavebnych postupov a dodrziavanim pracovnej discipliny.

Pocas prevadzky

Stredisko TKD Dobra je zdrojom splaskovych odpadovych véd a véd z povrchového odtoku, stredisko je vybavené
arealovou splaskovou aj zrazkovou kanalizaciou. Prevadzka nie je zdrojom technologickych odpadovych vod.

Zmena navrhovanej €innosti riesi systém odvadzania splaskovych odpadovych vad z prevadzkovej
budovy vrozsahu osadenia nového potrubia zausteného do verejnej splaskovej kanalizacnej siete.
Navysenie poctu zamestnancov v areali bude spojené s pomernym navySenim produkcie splaskovych
odpadovych vod. Vzhladom na uvazovany pocet pracovnikov pdjde o mierny narast.

Zmena navrhovanej ¢innosti navysi si¢asné objemy odvadzanych vod z povrchového odtoku rozsirenim
arealu a dobudovanim niektorych stavebnych objektov. RieSené bude odvadzanie vod z povrchového odtoku
z novych spevnenych ploch, nakladkovej rampy a striech modernizovanych objektov. Navrhovana je gravitaéna
zrazkova kanalizacia s odvadzanim vod priamo do vsaku, resp. do akumulacnej nadrze, ktord umozni reguléciu
odvadzania véd do vsaku a zéroven vyuzitie zachytenej vody pre potreby Udrzby areélovej zelene. Vody zo
spevnenych a parkovacich pléch budu pred zaustenim do vsaku precistované v odluéovaéi ropnych latok
s navrhovym prietokom 15 I/s a koncentraciou NEL na vystupe 0,1 mg/l.

- Odvedenie novych spevnenych plach bude riesené pozdiznym a prieénym sklonom do vsakovacich
drénov Sirky 0,5m a liniovych a obrubnikovych Zfabov s nitenym spadom 0,5 %. Nasledne budd
povrchové vody zvedené potrubim aredlovej dazdovej kanalizacie. Odvodiovaci drén bude hiboky 1,5 m
a bude vystlany geotextiliou. Ako vyplfi sa navrhuje dobrezrnené, nenamizavé kamenivo frakcie 8 —
16 cm.

- Odvodnenie navrhovanej bo¢nej nakladkovej rampy bude rieSené prirodzene na okolity terén v spade 1 -
2,5 % od najvysSieho bodu rampy lokalizovaného v strede pédorysu plochy. Takto vyspadovana plocha
bude vodu odvadzat smerom k hranam rampy.

- Odvéadzanie zraZkovych vod zo strechy objektu transformovne nebude menené, zvod dazdovych vod je
vedeny volne na terén.

Systémy odvadzania odpadovych véd budu navrhnuté tak, aby boli spinené poziadavky na kvalitu odpadovych véd
stanovené pre ich vypUstanie do povrchovych alebo podzemnych vod v zmysle NV SR €. 269/2010 Z. z., ktorym
sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd.

Riziko znedistenia vod pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti mézZe nastat pri nepredvidanej havarii kolajovych
vozidiel alebo cestnych motorovych vozidiel, ktoré by prepravovali zne€istujice latky. Uvedené riziko bude
minimalizované dodrZiavanim dopravnych prevadzkovych a bezpeénostnych predpisov.
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Iné odpady

Pocas vystavby

Realizaciou zmeny navrhovanej €innosti sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov vyvolanych
prevazne buracimi a demontaznymi pracami. Rozhodujlce objemy produkovanych odpadov sa budu viazat na
demontaze Zelezni¢nej infradtruktiry a buracie prace objektov. Predpokladané primarme druhy a mnozstva
odpadov pre etapu vystavby v hrubom odhade na zaklade skusenosti z realizacii podobnych stavieb uvadza
tabulka nizie. Odpady si zaradené podfa vyhlasky MZP SR ¢&. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov.

Tab. 5. Predpokladané druhy odpadov produkované pri realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti

Kod Nazov druhu odpadu / Vznik odpadu Kategoria |~ Mnozstvo | Navrh

odpadu odpadu odpadu [t] | nakladania?
020107 Odpady z lesného hospodarstva
Biologicky rozloZitelny odpad 0 110 R1,R3
200201 . .
odpady z vyrubov drevin
1501 Obaly \{ratane odpadovych obalov z triedeného zberu 0 15 R*
komunalnych odpadov
Beton
170101 odpady zo spevnenych pldch, nakladkovej rampy 0 79800 RS
170107 erem beténu, tghal, Skridiel, obkladového materialu a keramiky 0 i R5
iné ako uvedené v 17 01 06
17 03 02 Bituménové zmesi ine akf> uvedepe v 17 93 01 o 0 1947 R5
vasfalt zo spevnenych ploch a pristupovej komunikacie
170405 | Zelezoaocel 0 670 R4

odstranenie oplotenia

17 04 11 Kable iné ako uved'evr]e v17 Ové} 10 0 20 R4
odpady z demontazi a preloZiek

Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

17 05 04 . . o) 41400 R5
Strkodrvina
17 05 06 Vykopovg zemina ina akp uvedenav 17 05 05 0 93 750 R5
prebytoéné zemina z vykopov
ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné ako uvedené v 17
170904 1 0901, 17 09 022 17 09 03 0 8 160 RS

Celkové mnozstvo odpadu kategdrie ostatny 225872t
Celkové mnozstvo odpadu kategérie nebezpeény -

10 - ostatny odpad, N - nebezpecny odpad
2 R1 nakladanie s odpadmi bude navrhnuté podfa typu obalového materiélu
R1 vyuzitie ako palivo alebo na ziskavanie energie inym spdsobom
R3 recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok (vratane kompostovania)
R5 recyklacia alebo spatné ziskavania anorganickych materialov
R4 recyklécia alebo spétné ziskavanie kovov a kovovych zl(&enin

Nakladanie s odpadmi na stavenisku bude riadené hierarchiou odpadového hospodarstva, t. j. prioritha bude snaha
o predchadzanie vzniku odpadov dobrou organizaciou prace, doslednym triedenim odpadov od vyuzitelnych
materiélov a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii. Riadit sa bude ustanoveniami platnych pravnych predpisov
pre oblast odpadového hospodarstva, predovSetkym zakonom o odpadoch €. 79/2015 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov a jeho vykonavacimi predpismi. Vysledné nakladanie s odpadmi bude reSpektovat zavazné ciele a limity
zhodnocovania a recyklacie ustanovené v prilohe €. 3 Casti VI zakona o odpadoch, resp. v dalSich relevantnych
Castiach zakona.

Stavebné prace budl uplatiovat procesy selektivnej demolacie tak, aby bolo zaistené ddsledné oddelenie
a triedenie odstranenych stavebnych materidlov v sulade s ustanovenymi postupmi pre ich maximalne opétovné
pouzitie a recyklaciu podla § 77 zakona €. 79/2015 Z. z. VytaZzena zemina bude s ohladom na geotechnické
vlastnosti v maximéalnej moznej miere vyuZita v ramci spatnych zasypov, resp. pri budovani stavebnych objektov.
Ostatné odpady budu po vytriedeni prednostne materialovo zhodnotené a recyklované, resp. budd odovzdané
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osobam opravnenym na nakladanie s odpadmi podfa zakona o odpadoch prioritne na zhodnotenie niektorou
z Cinnosti R1 az R13 podla prilohy €. 1 zakona €. 79/2015 Z. z. Miesto odvozu stavebného odpadu a vytazeného
materialu bude spresnené vybranym dodavatelom stavby pred zahajenim stavebnej éinnosti.

Pocas prevadzky

Prevadzka terminalu je producentom velmi diverzifikovanej Skély odpadov, kedZe zahfiia komplex Zeleznicnej
infradtruktury, technickych a technologickych zariadeni a prvkov a priestory pre zamestnancov. Odpady vznikaju
v dosledku udrzby a oprav Zelezniénej vlecky a suvisiacich objektov a zariadeni, Udrzby a oprav technologického
vybavenia, priestorov pre zamestnancov a arealovych ploch vratane zelenych pléch. Produkované su aj komunaine
odpady vznikajuce v dosledku pritomnosti zamestnancov spravcu a prevadzkovatela terminalu.
K najCastejSim odpadom produkovanym pocas prevadzky strediska patria najma odpady podskupin:
- 08 01 Odpady z vyroby, spracovania, distriblcie a pouzivania a odstrariovania farieb a lakov (odpadové
farby a laky z beznej udrzby),
- 1302 Odpadové motorové, prevodové a mazacie oleje (odpadové oleje z tdrzby),
- 13 03 Odpadové izolatné oleje a oleje na prenos tepla a iné kvapaliny (odpadové oleje z udrzby),
- 14 06 Odpadové organické rozpustadla, chladiace latky a hnacie média pien a aerosélov (rozpustadia
z Cistenia sUCiastok pri beznej udrzbe),
- 15 01 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov (obalové materialy
vyuzivanych vyrobkov)
- 1502 Absorbenty, filtratné materidly, handry na Cistenie a ochranné odevy (filtraéné materialy a handry
z Cistenia a beznej udrzby),
- 16 02 Odpady z elektrickych a elektronickych zariadeni (elektroodpady z beZnej udrzby a oprav),
- 16 06 Batérie a akumulatory (odpadové batérie z elektrickych a elektronickych zariadeni),
- skupiny 17 Stavebné odpady a odpady z demolacii (odpady z drobnych udrziavacich prac),
- 20 01 Zlozky komunalnych odpadov z triedeného zberu,
- 2003 Iné komunalne odpady (odpady z pritomnosti zamestnancov, elektroodpady).

Realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti sa charakter a druhy odpadov produkovanych prevadzkou
terminalu v zasade nezmenia. Nakladanie so vzniknutymi odpadmi bude aj nadalej zabezpeCované
prevadzkovatelom strediska spolocnostou BTS na zaklade uzatvorenych zmluvnych vztahov s pravnickymi
a fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh ¢innosti v zmysle platnych pravnych predpisov pre
oblast odpadového hospodarstva v sulade s hierarchiou odpadového hospodarstva za dodrzania zavaznych ciefov
a limitov reSpektujdc platné predpisy pre tuto oblast.

V pociatoénych rokoch po realizacii prac na dotknutych ¢astiach prevadzkovej infrastruktiry za vyuzitia
modernych materialov je predpoklad nizsej produkcie odpadov z dévodu nizsich narokov na vykonavanie
Udrzby a oprav. Nakladanie s odpadmi bude aj nadalej vykonavané v sulade s § 14 a § 25 zékona o odpadoch.
Odpady budu Standardne zhromazdované pred ich odovzdanim osobdm oprédvnenym na nakladanie s odpadmi
podla zakona o odpadoch v uréenych prevadzkovych priestoroch, ktoré spifiaji poziadavky na tieto priestory
ustanovené v § 8 vyhlagky MZP SR &. 371/2015 Z. z. v zneni neskor3ich predpisov aj interné usmemenia.

Vramci zmeny navrhovanej cinnosti déjde v areali k zriadeniu novych priestorov pre odpadového
hospodarstvo. SIUZit budi na doasné zhromazdovanie vytriedeného odpadu a komunalneho odpadu. Zriadené
budlu v blizkosti prevadzkovej budovy v centralnej Casti terminalu v zmysle ustanoveni platnych pravnych
predpisov. Pre doCasné zhromazdovanie odpadov z prevadzky termindlu budu vyClenené velkokapacitné
kontajnery o objeme 10 m3, ktoré budu umiestnené na novozriadenej spevnenej ploche a prekryté ocelovym
pristreSkom pre zabranenie poveternostnym vplyvom. Pre doCasné zhromazdovanie komunalnych odpadov budu
vycClenené Standardné plastové kontajnery o objeme 1 100 | vo farebnom &leneni podra jednotlivych druhov.
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Zdroje hluku, vibracii, Ziarenia, tepla a zapachu
Hiuk

Pocas realizacie stavebnych prac budid zdrojom hluku v uzemi najma buracie prace, cEinnosti
sprevadzajice stavebné postupy, vyuzivané stavebné mechanizmy a stroje potrebné pri budovani
stavebnych konstrukcii a stvisiaca staveniskova doprava. Vlastné hiukové emisie vyuZivanych zariadeni budu
nespojitého charakteru, pricom méze ddjst aj k spolupdsobeniu viacerych zdrojov hluku pri suéasnom vykone
réznych typov stavebnych prac. ZvySené hladiny hluku budu v miestach vykonu stavebnych prac a v okoli vlastnej
stavby, len v minimalnej miere v okoli prepravnych tras materialu, surovin a stavebnych odpadov. Negativne
ovplyvnenie akustickej situacie stavebnou ¢innostou bude viazané vyluéne na areal TKD Dobra a na bezprostredne
nadvazujuce dotknuté plochy, ktoré sa nachadzaji mimo zastavané Uzemie obce. Toto pdsobenie bude
obmedzené na trvanie prac a na miesto a ¢as pdsobenia jednotlivych zdrojov hluku.

Zdrojmi hluku z prevadzky TKD Dobra su pohyby vlakovych suprav do a z prekladiska a ich posunovanie v ramci
aredlu, pohyby nakladnych automobilov, pohyby a Cinnost portalovych kontajnerovych Zeriavov a &innost
nakladaa na manipulaciu s kontajnermi. Zdroje hluku pdsobia v ramci vlastného areélu a v linii dopravnych
pristupov. V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti budu do arealu doplnené d'alSie technologické zariadenia
na prekladku materialov a sprievodne déjde modernizaciou arealu tiez k navysSeniu objemu Zelezni¢nej
a cestnej nakladnej dopravy.

Z hladiska platnych pravnych predpisov na ochranu zdravia (zakon ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, vyhlaska MZ SR
€.549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi v zneni neskorSich predpisov) je
vlastny areal TKD Dobré zaradeny do IV. kategérie - Uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajsich
priestorov, vyrobné zény, priemyselné parky, arealy zavodov, pre ktory su stanovené pripustné hodnoty ur€ujucich
veli€in hluku vo vonkajSom prostredi ako pre hluk z inych zdrojov na Urovni 70 dB pre referenéné ¢asové intervaly

320 m vychodne od arealu.

Pre zmenu navrhovanej €innosti bola spracovana Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 2024).
V rédmci Studie bola vykonana predikcia akustickej situacie vo vonkajSom prostredi v terminali a jeho okoli pre
denny, vecerny a nocny €as po realizacii zmeny navrhovanej Cinnosti. Predikcia zohfadnila aktualnu hlukovu
situaciu v dotknutom uzemi (podkladom boli udaje z troch meracich stanovisk — dve boli umiestnené v okrajovych
Castiach areélu ajedno na ul. DIha v obci Dobra v mieste najblizSie k termindlu), technické rieSenie zmeny
navrhovanej innosti a vyhladové intenzity zelezni¢nej a cestnej dopravy pre rok 2030. Dopady hluku na obec
Dobra od pracovnych a technickych €innosti v areali TKD Dobra neboli zaznamenané. Merania sa preto
zamerali na hluk zo sprievodnej individualnej a nakladnej automobilovej dopravy. Na zaklade vykonanej analyzy
akustickych pomerov v dotknutom Gzemi od emisie hluku z prevadzky TKD mozno konstatovat, Ze
navrhovana modernizécia strediska nevyvola prekrocenie pripustnych hodnét hluku z inych zdrojov pre

svwvrs

$tadia je samostatnou prilohou Ozndmenia 0 zmene navrhovanej ¢innosti.

PoCas prevadzky strediska je zabezpeCeny sulad so zédkonom €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov a zakonom €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov z hfadiska ochrany
zamestnancov exponovanych hlukom, chemickymi faktormi a pri praci s elektrickymi zariadeniami, resp. hladiska
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci. Praca v stredisku reSpektuje prevadzkové predpisy, technologické postupy
a pracovnu disciplinu.
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Vibrécie
Pocas vystavby ddjde v dotknutom Gzemi k produkcii vibracii v désledku vykonavania stavebnych prac,

predovSetkym buracich a zemnych prac, v menSej miere pohybmi taZkych stavebnych mechanizmov a prejazdmi
staveniskovej dopravy. Pdjde o doCasny vplyv obmedzeny na etapu realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti.

Zdrojmi vibracii v stredisku TKD su vyuZivané technologické zariadenia (predovSetkym mostové portalové Zeriavy)
a posuny suprav. V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti prejde portalovy Zzeriav modernizaciou a do arealu
budu instalované nové technologické zariadenia, ktorych ¢éinnost' je spojena s produkciou vibracii,
predovsetkym éelné prekladace a posunovacie zariadenia.

Pre zmenu navrhovanej €innosti bola spracovana Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 2024).
V rdmci $tudie bolo vykonané monitorovanie vibracii produkovanych pohybom mostového Zeriavu v priestoroch
terminélu. Dopady vibracii na obec Dobra od pracovnych a technickych ¢innosti v areali TKD Dobra neboli
zaznamenané. Podla vykonanych merani a porovnani s platnymi predpismi mozno konstatovat, ze pripustné
hodnoty maximalneho, vazeného zrychlenia vibracii vo vnutornom prostredi budov pre ¢asové intervaly
den, vecer a noc pre meracie body v zmysle naplnenia zakona €. 355/2007 Z. z. a vyhlasky MZ SR ¢.
549/2007 Z. z. v zneni neskorsich predpisov nebudu prekroéené. Vibroakustickd Stldia je samostatnou
prilohou Oznamenia o zmene navrhovanej innosti.

Ziarenie
Zmena navrhovanej ¢innosti nebude zdrojom Ziadneho druhu ziarenia.

Zdroje tepla a zapachu

Pocas vykonu stavebnych prac méZu byt zdrojmi tepla stavebné mechanizmy, pdjde viak o minimalnu produkciu
spojenu s aktivitou tychto strojov.

Realiz&ciou zmeny navrhovanej ¢innosti bude stredisko doplnené o nové zariadenia, z ktorych bude nevyznamnym
zdrojom tepla velin vybudovany v priestore strediska prekladky sypkych materialov.

3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi €¢innostami v dotknutom tuzemi
a mozné rizika havarii vzhfadom na pouzité latky a technolégie

V/ Case spracovania Oznamenia o zmene nie su zndme Ziadne suvisiace stavby v dotknutom Uzemi ani na

suvisiacej Zelezniénej infrastruktare.

Riziké havarii

K moznym rizikdm spojenym s realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti mozno priradit nepredvidatelné udalosti,

resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu, najméa poSkodenie infradtruktiry strediska alebo jej sucasti,

kriminalnu demontaz zariadeni, zlyhanie fudského faktora, havariu, extrémne pdsobenie rizikovych klimatickych
javov, unik znecistujucich latok do prostredia, vznietenie prekladaného nakladu alebo pritomnych objektov a i.

Pre minimalizaciu moznych rizik poCas realizacie stavby budu stanovené vhodné technologické, technické aj
organizatné preventivne opatrenia. Pre minimalizaciu moznych rizik poCas beznej prevadzky areélu TKD Dobra
su prijaté prislusné bezpe¢nostné opatrenia a spracované prevadzkové manualy a plany.

4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov

- vydanie Uzemného rozhodnutia podfa zadkona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov,

- vydanie stavebného povolenia podfa zakona ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku
(stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov
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Ciastkové povolenia podfa jednotlivych odborovych zakonov:
- z&kon €. 364/2004 Z. z. o vodach,

- z&kon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,

- zakon ¢. 143/2023 Z. z. 0 ochrane ovzdusia,

- z&kon €. 79/2015 Z. z. odpadoch a i.

Dotknuta obec

obec Dobra

Dotknuty samospravny kraj

Kosicky samospravny kraj

Rezortny organ

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

Dotknuté organy

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Utvar vedticeho hygienika rezortu MD SR
Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Sekcia majetku a infrastruktary
Urad pre Gizemné planovanie a vystavbu Slovenskej republiky

Urad Kosického samospravneho kraja

Krajsky pamiatkovy Urad KoSice

Okresny urad KoSice, Odbor opravnych prostriedkov

Okresny urad KoSice, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad TrebiSov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad TrebiSov, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad TrebiSov, Odbor $tatnej vodnej spravy

Okresny urad TrebiSov, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad TrebiSov, Odbor krizového riadenia

Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v TrebiSove

Povolujuci organ

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, Odbor dréhovy stavebny
urad

Okresny urad TrebiSov, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad TrebiSov, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikéacii

obec Dobra

5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej ¢innosti presahujucich

statne hranice

Ciefom modernizacie TKD Dobra je rozvoj kapacit pre umoznenie efektivnejSieho vyuZitia nakladnej zelezniCnej
dopravy v regiondlnom, narodnom i medzinarodnom kontexte. Zmena navrhovanej €innosti bude realizovana
v ramci rozvoja hlavnej siete TEN-T, terminal je sucastou koridoru zelezniCnej nakladnej dopravy Ryn - Dunaj
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(RFC9) a jeho modernizécia prispeje k rozSireniu dopravnej kapacity a sluzieb v tomto koridore. Sucasne,
vzhladom na smerovanie prekladaného tovaru aj do oblasti Stredozemného mora je terminal klt¢ovou &astou
dalsich velkych koridorov, ako Baltsko-jadransky Zelezniény nakladny koridor (pretinajiici uzol Ryn-Dunaj v Ziline,
RFC5), Jantar (krizuje Slovenské Nové Mesto, KoSice, RFC11), koridor stredomorskej zeleznicnej nakladnej
dopravy (RFCB) a Zelezniény nakladny koridor Orient/East - Med (pretinajiici Baltsko-jadransky uzol v Bratislave,
RFCT7).

Hiavnou strategickou vyhodou TKD Dobré je jeho poloha na vychodnom okraji Schengenského priestoru a EU a
moznost kombinacie Zelezniénej nakladnej dopravy normalneho eurépskeho rozchodu 1 435 mm a Sirokého
rozchodu 1 520 mm pouzivaného v krajinach vychodne od Slovenska, ktoré umoZiuju okrem narodného trhu
obsluhu vyznamnych zahrani¢nych trhov s moznostou dalSieho prepojenia siete aj na cestnu dopravu. Terminal
sluzi ako vstupny bod pre eurdpsky dodavatelsky retazec pre tovar z vychodného regionu a ufahéuje jeho vystup
v opacnom smere. Modernizacia TKD Dobra a jeho dal$i rozvoj posilni spojenie medzi Slovenskou republikou a
vychodnymi krajinami smerom na Ukrajinu, (v povojnovom obdobi) Rusko a svojim potencidlom pre Novu
hodvabnu cestu eventualne az na Cinu.

Strategicky vyznam TKD Dobra narasta v désledku vyvoja okolnosti vyplyvajucich z ruskej agresie proti Ukrajine.
Terminal moze hrat klG€ova Ulohu v iniciative EU Ukraine Solidarity Lanes, ktora vznikla v dosledku naru$enia
stabilnych prepravnych retazcov tovaru medzi EU a vychodnou Eurdpou blokadou predovietkym namomej
dopravy medzi pristavmi Cierneho a Stredozemného mora. Modernizacia arealu, zvySenie jeho prepravnej kapacity
a rozSirenie sluzieb aj o prekladku sypkych tovarov méze prispiet k zachovaniu moznosti importu nevyhnutnych
tovarov na Ukrajinu a naopak, moznosti exportu ukrajinského tovaru pre zachranu ich ndrodného hospodérstva a
zachovanie globalnej potravinovej bezpecnosti. Vyznam zmeny navrhovanej €innosti spogiva aj v moznosti
zapojenia terminalu do prepravnej siete v ramci buducej rekonstrukcie Ukrajiny, kde sa predpoklada vyznamny
dopyt po dovoze tovarov.

Zmena navrhovanej ¢innosti umoZni presun prepravnej zataze z cestnej nakladnej dopravy na Zelezni¢nu siet, ¢im
prispeje k zvySeniu udrzatefnosti dopravy a k zniZeniu negativnych vplyvov automobilovej dopravy na Zivotné
prostredie. Podpora Zelezniénej dopravy ako ekologickej a nizkouhlikovej formy dopravy patri k mitigatnym
opatreniam navrhnutym v ramci stratégii adaptacie EU a Slovenska na nadchadzajlicu zmenu klimy.

6. Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého Uzemia
vratane zdravia l'udi

Z geografického hladiska leZi dotknuté uzemie na Vychodoslovenskej niZine v okrese TrebiSov v katastrélnom
uzemi obce Dobra. Areal TKD Dobra sa rozprestiera zapadne od zastavaného Uzemia obce Dobra.
6.1. Geologické pomery

Geologické pomery

Dotknuté Uzemie je tvorené horninami neogénu a kvartéru (Geologicka mapa Slovenska, 2024, SGUDS):

- Neogén je v uzemi tvoreny pestrymi kaolinickymi ilmi, pieskami, Strkmi a ojedinelymi slojami lignitu
(poltarske, senianske a lelovské stvrstvie) z obdobia pontu.

- Kvartér je v dotknutom Uzemi zastupeny fluvidinymi sedimentmi. Tvorené su pies€itymi hlinami, hlinami,
hlinitymi pieskami a hlinitymi Strkmi z obdobia holocénu. Ide o najmladSie a ploSne najrozSirenejSie
sedimenty, ktoré vzniky na litofacialnych neélenenych nivnych hlindch alebo piescitych az Strkovitych
hlinach dolnych niv (nivnych terés) a niv horskych potokov. Postglacialne naplavy nivnych sedimentov
tvoria podstatni Cast jemnozrnného sedimentacného povrchového krytu piescito-Strkového slvrstvia
dnovej akumulacie riek, alebo len samostatnu vyplii dien dolin v celom prie¢nom profile. V suchych
Gvalinovitych dolinach prechadzaju ¢asto kontinualne do deluvialno-fluvialnych splachov.
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Nivné sedimenty vacsich riek tvoria litofacialne najpestrejSie lateralne i horizontélne sa meniace suvrstvie,
¢o sa prejavuje rychlo sa meniacim mikroreliéfom niv a komplikovanou stavbou i litofacialnym zlozenim
sedimentov. Na béze je suvrstvie tvorené zvacsa sivymi ilovitymi hlinami, ilovitymi pieskami a smerom k
aktivnemu toku aj resedimentovanymi $trkmi a pieskami vrchnych pol6h dnovej akumulacie. V hornej Casti
hlin sa ob&as mdZu vyskytovat nesudrzné drobné konkrécie CaCOs, pripadne nesuvislé tenké vapnité
polohy. Na ilovitych hlinach a ostatnych sedimentoch je v mnohych nivach sformovany tmavosivy az
¢ierny, humézny, horizont pochovanej nivnej pddy. V nadlozi tejto pody su rozsirené litologicky pestrejSie,
hlinité, prachovité a ilovité, humdzne sedimenty nivnej facie, ktoré sa vyznaduju najvacsim ploSnym
rozSirenim a dominuju uz aj v povrchovej stavbe niv menSich tokov, kde vSak pribiida jemnopiescita
zlozka. Typickym znakom pre nivné sedimenty vacsich tokov je vyskyt karbonatov, ktoré sa nachadzaju
hlavne vo forme mikrokonkrécii, nodul a Ulomkov. Sfarbenie sedimentov vrchného horizontu je
najcastejSie sivé, tmavosivé a hnedosivé. U menSich tokov su sedimenty tvorené vrstvenymi, ilovitymi
sivohnedymi nevapnitymi nivnymi hlinami, alebo piescitymi hlinami i pieskami, v spodne;j ¢asti s obsahom
valinov, alebo Ulomkov hornin. U potokov vytekajlcich z pohori a u ostatnych horskych potokov, kde
absentuje dnova akumulacia, su tieto sedimenty tvorené hrubSimi hlinito - Strkovymi az balvanovito -
Strkovitymi, alebo len piescito - kamenitymi malo vytriedenymi a slabSie opracovanymi akumulaciami
v celom profile. V z&veroch dolin su uz balvanovito-$trkovito-hlinité sedimenty privalovych vod. Celkova
hrabka nivnych sedimentov hlavnych tokov nie je rovnakéa a pohybuje sa od 1,5 — 3 m, max. 4,5 m.

Obr. 6. yrez z Digitalnej geologickej mapy SR (SGUDS, 2024)
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Na zaklade archivnych prieskumnych diel realizovanych v dotknutom uzemi je v lokalite aredlu TKD Dobra mozné
predpokladat nasledovnu skladbu kvartéru (REMING CONSULT, a.s., 2024):

- ornica, sivohneda 00-0,5m
- hlinity il, Zltohnedy 05-25m
- kremity piesok, jemne az stredne Sedy 25-150m
- piesok, sivy, tekuty 15,0-17,0m
- piesok jemnozmny, sivy, tekuty 17,0 -50,0 m

V nasledujucom stupni pripravy navrhovanej ¢innosti bude spracovany podrobny inZinierskogeologicky prieskum.
Na jeho podklade bude navrhnuté zakladanie stavebnych objektov.

Inziniersko-geologické pomery

Z hladiska regionalneho geologického ¢lenenia sa dotknuté Uzemie nachddza v oblasti vnatrohorskej panvy
a kotliny, podoblasti vychodoslovenskej panvy a trebisovskej panvy (Vass, et. al., 1988, SGUDS).
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V dotknutom uzemi sa vyskytuju inzinierskogeologické rajony rajon naplavov aluvialnych rovin a rajon mftvych
ramien (Lis&ak, 2017, SGUDS). Rajon naplavov aluvialnych rovin (Fr) je tvoreny kvartémymi $trkovitymi a $trkovito-
pies€itymi sedimentmi. M& v Uzemi najvacSie ploSné zastupenie a dosahuje najvacsich hribok. Rajén mftvych
ramien (Fs) je tvoreny prevazne hlinitymi a hlinito-pies€itymi bahnitymi sedimentmi s vysokym obsahom
organickych latok.

Na povrchu sa nachadza antropogénny komplex, ktory je tvoreny podkladovymi vrstvami Zelezniénej infratruktary
a spevnenych ploch arealu. Tvoreny je Strkmi s primesou zeminy roznej konstrukEnej hrubky.

Obr. 7. Vyrez z mapy inZinierskogeologickych rajonov (SGUDS, 2024)
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Geodynamické javy a seizmicita Uzemia

Z hladiska tektonickych pomerov lezi dotknuté Uzemie v Neoalpinskych tektonickych Struktirach Zapadnych
Karpat na formaciach vnutornych Zapadnych Karpat nalozenych na paleoalpinsku prikrovovl ststavu (Bezak,
2004, SGUDS). Tvorené je sedimentarnymi, striznymi panvami. Z pohladu neotektonickych pomerov leZi dotknuté
uzemie na negativnych jednotkach Panonskej panvy tvorenej rovinami nizin a niZinnych kotlin a neotektonickych
panvovych depresii so strednym zdvihom (Maglay, et. al., 1999, SGUDS).

Podla STN EN 1998-1/NA Eurokéd 8. Navrhovanie konstrukcii na seizmickl odolnost predmetné Uzemie patri do
zdrojovej oblasti seizmického ohrozenia s hodnotou referenéného Spickového seizmického zrychlenia agr =
0,63 m.s2.

Vizhfadom na svoj charakter nie je dotknuté uzemie nachylné na vznik geodynamickych javov. V dotknutom tzemi
ani v jeho Sirokom okoli nie st evidované Ziadne svahové deformacie (Registre Geofondu, 2024, SGUDS).

Loziska nerastnych surovin

V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne loziska nerastnych surovin, dobyvacie priestory ani chranené
loZiskové Uizemia (Registre Geofondu, 2024, SGUDS).

juhovychodne pri obci Biel a prieskumné Gzemie pre horfavy zemny plyn BeSa P8/18 vychodne od arealu od cca
1,4 km. Tieto priestory nebudu zmenou navrhovanej ¢innosti ovplyvnené.

Vyznamné geologické lokality

V dotknutom Uzemi ani jeho okoli nie st evidované Ziadne vyznamné geologické lokality (Lis&ak, 2024, SGUDS).
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Znecistenie horninového prostredia

Zmena navrhovanej ¢innosti nezasahuije ziadnu environmentalnu zataz, lokalita TKD Dobra nie je vedena v registri
environmentalnych zatazi (MZP SR, 2024).

v v

k dotknutému Gzemiu sa nachadzaju potvrdena environmentalna zataz SK/EU/TV/1861 Cierna nad
Tisou - Rusfiové depo, Cargo a.s. a potvrdena environmentalna zataz SK/EU/TV/990 Cierna nad Tisou —
prekladkova stanica. Tieto lokality nebude zmenou navrhovanej ¢innosti dotknuté ani ovplyvnené.

6.2. Geomorfologické pomery

Z geomorfologického hladiska patri dotknuté uzemie do Alpsko-himalajskej sustavy, podsUstavy Pandnska panva,
provincie Vychodopandnska panva, subprovincie Velkd Dunajska kotlina, oblasti Viychodoslovenska nizina, celku
V/ychodoslovenska rovina a do podcelku Medzibodrocké planavy (Mazur a Lukni§, 2002, Atlas krajiny SR). Podla
novsieho geomorfologického &lenenia (Kogicky, Ivani¢, 2011, SGUDS) neboli vykonané Ziadne zmeny hodnotenia
dotknutého Uzemia z hladiska geomorfologického Elenenia.

Tab. 6. Geomorfologické &lenenie dotknutého Gzemia (Kogicky a Ivani&, 2011, SGUDS)

Podsustava Provincia Subprovincia Oblast’ Celok Podcelok
Pandnska | Vychodopandnska | Velkd Dunajskd | Vychodoslovenska | Vychodoslovenska | Medzibodrocké
panva panva kotlina nizina rovina planavy

Zakladnymi typmi erdézno-denudaéného reliéfu dotknutého uzemia je reliéf rovin a niv, pre ktory su typické mladé
poklesavajuce morfostruktury s agradaciou (Mazur et. al., 2002, Atlas krajiny SR). Z hladiska typologického
Clenenia reliéfu predstavuje dotknuté uzemie reliéf neroz¢lenenej roviny (Trembos, Minar, 2002, Atlas krajiny SR).

Dotknuté uzemie sa nachadza v nadmorskej vyske na Urovni 100 m n. m.

6.3. Klimatické pomery

Podla klimaticke;j klasifikacie Slovenska (Lapin, 2002, Atlas krajiny SR) leZi dotknuté izemie v teplej, suchej oblasti
s chladnou zimou so znizenym vyskytom hmiel. Ide o oblast teplej niZinnej klimy, kde sa priemerné roéné teploty
vzduchu pohybuji na drovni 9 — 10 °C, priemerné teploty vzduchu v januari na urovni -3 °C a priemerné ro¢né
julové teploty na Urovni 20 °C. V oblasti spadne priblizne 600 mm zrazok roéne.

Podla klimaticko-geografickych typov Slovenska (Kogicky, Ivani¢, 2011, SGUDS) lezi dotknuté Gzemie v oblasti
nizinnej teplej klimy, pre ktoru je charakteristickd v januari priemerné teplota vzduchu -4 az -1 °C, v juli priemerna
teplota vzduchu 19,5 az 20,0 °C. Priemerna amplituda mesaénych teplét vzduchu sa pohybuje v rozpéti 22 az
24 °C. RoCny uhrn zrazok sa pohybuje v rozpati 530 — 650 mm.

V rieSenej oblasti su klimatologické udaje sledované na stanici Somotor nachadzajucej sa priblizne 15,5 km
zapadne od dotknutého Uzemia. Udaje nizSie st preto uvadzané pre tito stanicu.

Teplota

Priemerna ro¢na teplota vzduchu sa v dotknutej oblasti pohybuje na trovni 9 — 10 °C. Najchladnej$im mesiacom
v roku byva januar, kedy teploty dosahuju priemerne - 0,5 °C a najteplejSim mesiacom byva jul, kedy teploty
dosahuju priemerne 21,9 °C. Priemerné mesacné teploty namerané na najblizSej meteorologickej stanici Somotor
uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. 7. Priemerné mesaéné (roéné) teploty vzduchu v °C z meteorologickej stanice Somotor za roky 2020 — 2022 (SHMU,
2024)

| Il 1} v V' Vi vil Vil IX X Xi Xl Rok
2022 | 10 | 23 47 8,7 166 | 213 | 226 | 232 | 148 | 115 | 69 | 14 | 110
2021 | 04 0,2 43 8,1 138 | 214 | 229 | 188 | 147 8,1 41 102 98
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| Il ]| v Vv Vi Vi Vil IX X X Xl Rok
2022 | 1,0 2,3 47 8,7 16,6 21,3 22,6 23,2 14,8 11,5 59 1,4 11,0
2020 | -1,0 3,6 6,0 10,7 13,2 19,4 20,1 21,6 16,6 10,9 48 | 3.2 10,8

Z hladiska teplotnych pomerov je v izemi evidovanych priblizne 70 letnych dni v roku (dni s max. teplotou vzduchu
nad 25,0 °C) a priblizne 30 ladovych dni (dni s max. teplotou vzduchu pod - 0,1 °C).

Zrazky
Rozdelenie zraZzok pogas roka je rozdielne. Priemerné roéné mnozstvo zrazok dosahuje na zéklade priemeru za
ostatné tri roky priblizne 577 mm. Maximalne priemerné mnozstvo zrazok pocas tohto obdobia spadlo v auguste

roku 2022, konkrétne 131,1 mm. Minimalne priemerné zrazky boli v septembri 2021 - 0 mm. Priemerné mesac¢né
uhrny zrazok namerané na meteorologickej stanici Somotor uvadza nasledujlca tabulka.

Tab. 8. Priemerné mesacné (rocné) uhmy zrazok v mm za roky 2020 - 2022 namerané na meteorologickej stanici Somotor
(SHMU, 2024)

[ Il I} v ) Vi Vil vill IX X Xi Xil Rok
2022 | 124 | 103 | 358 | 473 | 25 | 698 | 459 91 | 1311 | 114 | 150 | 959 | 486,5
2021 | 80,0 | 59,0 | 12,0 | 550 | 56,0 | 9,0 920 | 670 | 250 | 00 | 73,0 | 450 | 5730
2020 | 21,0 | 320 | 36,0 | 14,0 | 46,0 | 1290 | 1150 | 66,0 | 650 | 820 | 17,0 | 49,0 | 6720

V Uzemi snezi priemerne 31 — 40 dni v roku. Priemerny poCet dni so snehovou pokryvkou sa pohybuje od 45 po
60 dni.

Obr. 8. Priemerné teploty a Ghrn zrazok v oblasti Somotor za poslednych 30 rokov (Meteoblue, 2024)
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Veternost

Prevladajuci smer vetra je silne ovplyvneny ¢lenitostou Uzemia. Na Vychodoslovenskej nizine méa najvyssiu
poCetnost v roku severovychodné prudenie vzduchu, ¢o podmieriuje morfoldgia terénu jej juznej Casti. Od smeru
a rychlosti pradenia vzduchu zavisi aj mnozstvo exhalatov v ovzdusi. Priemerna ro¢na rychlost vetra na stanici
Somotor sa pohybuje okolo 2,8 m/s. Pocet dni bezvetria je pomerne vysoky (41 %).

Tab. 9. Pogetnost hlavnych smerov pradenia vzduchu v oblasti Somotor (SHMU, 2024)
sv v JV JJ

Somotor S

Jz Y4

SZ

bezvetrie

Spolu

% vyjadrenie

28

3

2

3
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2

13

41

100 %
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Obr. 9. Veterna ruzica pre oblast Somotoru (Meteoblue, 2024)
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Znecistenie ovzdusSia

Podra prilohy €. 11 vyhlaSky MZ SR €. 250/2023 Z. z. o kvalite ovzdusia bola pre rok 2023 pre znecistujlce latky
S0, NOy, NOx, PM1o, PMy5, benzén, polycyklické aromatické uhlovodiky a CO vyhlasena zona KoSicky kraj (bez
aglomeréacie Kosice) a pre znecistujuce latky olovo, arzén, kadmium, nikel ortut a 0zén zona Slovensko (bez
aglomeracie Bratislava).

V Kosickom kraji prebieha monitoring kvality ovzduSia na $tyroch lokalitach narodnej monitorovacej siete (mimo
aglomeracie Kosice): KojSovska hofa, TrebiSov (ul. T. G. Masaryka), Strazske (ul. Mierova) a Krompachy (ul.
Slovenského narodného povstania). V kraji su tiez prevadzkové monitorovacie stanice Velka Ida (U. S. Steel, s.r.0.)
a Leles (Slovenské elektrarne, a.s.).

Dominantnym zdrojom znecistovania ovzduSia v kraji je vykurovanie domécnosti, najma v oblastiach s vy3§im
podielom socidlne slabsieho obyvatelstva, kde je podiel vyuZitia palivového dreva najvy$si. Dal$im vyznamnym
zdrojom je cestna doprava a velké a stredné stacionarne zdroje zne€istenia ovzduSia, z ktorych je vyznamnym
metalurgicky priemysel prevadzky U. S. Steel KoSice.

Podla Spravy o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike za rok 2023 (SHMU, 2024) nebolo v zéne Koicky kraj (bez
aglomeracie KoSice) v roku 2023 namerané prekroCenie limitnej hodnoty pre SO,, NO2, CO a benzén, ani
prekroCenie limitnej hodnoty pre priemernu ro¢nu koncentraciu PM1o a PM2s. PoCet dni s priemernou dennou
koncentraciou PMio nad 50 pg/m® bol pod povolenym limitom. Na stanici v TrebiSove bol zaznamenany
najvyraznejsi pokles poctu dennych prekrogeni limitnej koncentracie latok PM1g a PMs. - 4 prekro€enia v roku
2023 a 10 prekroceni v roku 2022. Situaciu zaznamenanych urovni tychto zne€istujucich latok znazorfiuje
nasledujuci obrazok. V kraji je z hladiska kvality ovzduSia velkym problémom vysoka uroven znedistenia BaP
v juznej Casti aglomeracie KoSice, ktora je vyrazne ovplyvnena emisiami z metalurgického komplexu. Toto Uzemie
patri na Slovensku medzi oblasti najviac zatazené zlou kvalitou ovzdusia. Obec Dobré ani jej okolie nie st zaradené
medzi tzv. rizikové oblasti, tzn. oblasti ohrozené zhorSenou kvalitou ovzdusia.
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Obr. 10. Priemerné roéné koncentracie PM1o a PM25 a pocet prekrogeni dennej limitnej hodnoty PM1o (SHMU, 2024)
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Sipky zndzorfiuju limitné hodnoty, Eervend pruhovand PM, s (priemernd roénd koncentrdcia: 20 ug-m=3);
¢ervend vlavo PMy, (priemernd rocnd koncentrdcia: 40 ug-m=) a €ervend vpravo pocet prekroceni (priemernd
dennd kencentrdcia PM1p 50 ug-m=3 sa nesmie prekroCit viac neZ 35-krdt za kalenddrny rok).

V dotknutom okrese TrebiSov patria k najvac§im znecistovatelom ovzduSia prevadzky spoloCnosti Palma Agro,
a.s. Sedovce (kotol na spalovanie sineénicovych $upiek), ZSR (uhlovéa kotolia ZPS), BEK Dvorianky, s.r.o.
(bioplynova stanica), TrebiSovska energeticka, s.r.o. (centralny energeticky zdroj), Okresny urad v TrebiSove
(uhlova kotolfia ZS Streda nad Bodrogom), TATRAVAGONKA, a.s. (lakoviia a jej sticasti, hala povrchovych Gprav)
a Moneta S, s.r.o. (zavod na potla¢ obalovych folii, TrebiSov). Prehfad emisii zakladnych znecistujucich latok
v okrese TrebiSov za poslednych 5 rokov uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. 10. Emisie zo stacionarnych zdrojov v okrese TrebiSov za obdobie rokov 2017 — 2022 (NEIS, 2024)

Rok Emisie znecist'ujucich latok (t/rok)
TZL S0 NOx co TOC
2022 9,601 15,721 57,769 45,832 109,454
2021 10,780 16,292 61,007 44,327 101,500
2020 12,126 16,216 58,765 45,558 107,821
2019 10,667 16,215 66,866 44,677 118,683
2018 12,415 16,612 73,299 38,847 95,704
2017 10,763 6,718 76,168 40,973 75,816
Zmena klimy

Podla Adaptacnej stratégie na dosledky zmeny klimy v KoSickom kraji (2020) je pre region charakteristicky rastici
trend zvySovania tepoty, narastu poétu tropickych dni a vy3Sia premenlivost Uhrnov zrédZzok s narastom zrazok
v zimnom obdobi. O¢akava sa zvyraznenie postupu tychto trendov, a s tym suvisiace zmeny reZimu odtoku
v povodiach so zvySenou hrozbou zimnych povodni z tekutych zraZok a topenia snehu pri ob&asnych otepleniach.
Letné zrazky by v letnom obdobi mali mat viac charakter lejakov s narastom rizika privalovych povodni. ZvySenim
vyskytu a trvania bezzrazkovych obdobi sa zasa zniZi vlahova zabezpecenost.

Pre dotknuté Uzemie nie su vykondvané priame sledovania klimatickych charakteristik. Dlhodoby vyvoj roénych
tepl6t vzduchu v oblasti ilustruje nasledujuci obrazok.
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Obr. 11. Vyvoj rocnych teplét vzduchu v oblasti Somotoru v rokoch 1979 — 2023 (Meteoblue, 2024)
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V dotknutom (zemi sa oCakava narast priemernej roénej teploty vzduchu o 1,5°C, narast priemerného poctu
tropickych dni 0 9 — 10 dni roéne, pokles priemermného poétu mrazovych dni o 12 rotne a 6 — 10 % pokles poctu
dni so snehovou pokryvkou s hrubkou min. 1 cm. NeoCakava sa zmena poctu dni v roku so zrdZkami nad 20 mm.
Predpoklada sa velmi vyrazny nedostatok viahy. Uzemie nie je ohrozované povodiiami. V oblasti nie st evidované
zosuvy ani iné svahové deformécie. Lesy nachadzajuce sa v okoli boli vyhodnotené ako porasty s nizkym stupfiom
ohrozenia poZiarom. Pédy v oblasti su minimalne ohrozené vodnou eréziou. Sumérne oblast vychadza ako vysoko
zranitefna klimatickou zmenou, néchylna je predovSetkym na extrémne hori¢avy a sucho (Veduci! Horia obce!,
2023, IEP). Vzhladom na nizky podiel obyvatelstva s vysokoSkolskym vzdelanim, vySSi podiel obyvatelov
poproduktivneho veku, va¢siu dochadzkovu vzdialenost k okresnému mestu, chybajucu kanalizaciu a nizky objem
ekonomickych zdrojov mé obec z pohladu prispdsobenia sa zmene klimy nizku adapta¢nu kapacitu.

6.4. Hydrologické pomery

Z hydrologického hladiska patri dotknuté uzemie do hlavného povodia rieky Tisa, Ciastkového povodia Bodrogu
pod sutokom Latorice s Ondavou 4-30-11-004, do oblasti Ustia Somotorského kanala. Somotorsky kanal je hlavnym
odvodiovacim kanalom na MedzibodroZi. Zaciatok toku je pri Malych Trakanoch, Ustie pri Strede nad Bodrogom,
kde je vybudovana Gerpacia stanica. Celkova dizka toku je 25,910 km, rkm 0,0 — 3,10 tvori rameno Bodrogu.
Priemerny prietok kanala v rkm 0,0 — 5,2 je 22,8 m3s av km 5,2 - 25,9 je 12,2 m3s. Priemerny pozdizny sklon
kanala je 0,2 %o. Do kanala su zalstené Severny Radsky kanal s boénym kanalom Svata Maria-Kamenec, Severny
Svatussky kanal (v minulosti nazyvany PleSiansky) s bocnymi kanalmi Svinickym a VojCianskym, Severny HoreSsky
kanal, dalej Chimecky kanél s bo&nym kanalom Kr¢ava a kanaly Pribenicky, Dobriansky a Bielsky. Prakticky vSetky
vody odvodnenej plochy Medzibodrozia idu cez Somotorsky kanal k Cerpacej stanici v Strede nad Bodrogom a
nasledne do Bodrogu (Kunakova, Terek, 2016). Na Somotorskom kanale sa nenachadza Ziadna monitorovacia
stanica ététnej monitorovacej siete (SHMU, 2024).

vy

severne od arealu vo vzdialenosti priblizne 390 m. Zmena navrhovanej cinnosti sa nedotyka Ziadneho Utvaru
povrchovych vod, Somotorsky kanal je vedeny ako Gtvar povrchovych vod SKB0024 (MZP SR, 2024).

Pre povodie je typicky vrchovinno-nizinny dazdovo-snehovy rezim odtoku (Simo, Zatko, 2002, Atlas krajiny SR).
Zdrojom vodnatosti st najma dazde, CiastoCne aj snehové zrazky a vody z jarného topenia snehu. Pre odtokovy
rezim dotknutého Uzemia su typické maximalne priemerné mesacné prietoky v jarnom obdobi (mesiace marec a
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april) a minimélne priemerné mesacné prietoky v letno-jesennom obdobi (august a september). NajblizSia
monitorovacia stanica sa nachadza na rieke Bodrog v Strede nad Bodrogom v rkm 5,2 (SHMU, 2024).

Priemerné ro¢né prietoky v povodi Bodrogu sa v roku 2022 pohybovali v rozpati 32 az 95 % priemerného roéného
prietoku rokov 1961 — 2000 (Vodohospodarska bilancia mnozstva povrchovej vody, 2023, SHMU). Maximalne
priemerné mesacéné prietoky boli zaznamenané vo februari, aprili a decembri, ich hodnoty sa pohybovali v rozpati
57 az 245 % prisludnych dihodobych hodnét. Miniméine priemerné mesacné prietoky sa vyskytovali vaésinou
v letnych mesiacoch, ich hodnoty sa pohybovali od 4 do 37 % prislusnych dihodobych hodnét. Prirodzeny
hydrologicky rezim v povodi Bodrogu, okrem prevodu vody do Manovho kanala, ovplyviuiju tri akumulacné vodné
nadrze VN Starina na Ciroche, VN Zemplinska Sirava na Laborci a VN Velka Domasa na Ondave. Vplyvom nadrzi
v povodi bol v bilanénom profile Bodrog — Streda nad Bodrogom poéas mesiaca august zmeneny pasivny bilancny
stav na aktivny. V roku 2022 bolo v povodi Bodrogu 144 aktivnych a 5 pasivnych uzivatelov povrchovej vody.
NajvyznamnejSimi odberatelmi povrchovej vody su VVS, a.s. Humenné - Snina (0,482 md/s'), Bukocel, a. s.
Hencovce (0,187 md/s'). Elektraret Vojany (0,057 m3/s') a VS, a. s. Humenné (0,031 mds'), ktori spolu
predstavuju 94,4 % z celého mnoZstva odberov. Medzi najvyznamnejSie vypustania patria Bukocel, a.s. Hencovce
(0,178 m¥s"), VVS, a.s., Humenné (0,111 m3/s’), VVS, a.s., Michalovce (0,109 m3/s"), VVS, a.s., Bardejov (0,065
m?/s"). Spolu tvoria 50 % z celého mnozstva vypustani v povodi.

Vodné plochy

V dotknutom Gzemi sa nenachadza ziadna vodna plocha. Severne od arealu TKD Dobra v nadvaznosti na Kréavsky
kanal sa nachadza mftve rameno.

V blizkosti dotknutého Uzemia nie su vybudované Ziadne umelé vodné plochy, ktoré by plnili vodohospodéarsku
alebo vodoochrannu funkciu, alebo by boli vyuzivané pre rekreaéné ucely.

Povodriové ohrozenie

V dotknutom Uzemi ani v jeho SirSom okoli nie je identifikované Ziadne potencialne povodiové riziko (Mapy
povodiového ohrozenia, 2023, MZP SR).

Kvalita povrchovych véd

Kvalita povrchovych vod je sledovana v ramci celoslovenského monitoringu prostrednictvom siete SHMU. V roku
2022 nebolo na rieke Bodrog na stanici v Strede nad Bodrogom pozorované prekroCenie limitnych hodnét
sledovanych ukazovatelov kvality povrchovej vody (Vodohospodarska bilancia kvality povrchovej vody, 2023,
SHMU). V tomto odbernom mieste (B615000D) v rkm 5,0 nebolo v ostatnom roku 2023 zaznamenané Ziadne
prekroCenie koncentrécie sledovanych ukazovatelov kvality vody podfa prilohy €.1 NV SR €. 269/2010 Z.z. a
prilohy €. 1 NV SR €. 167/2015 Z. z., tzn. odberné miesto vyhovuje poziadavkdm na kvalitu vody (Hodnotenie
kvality povrchovej vody na Slovensku, 2024, SHMU).

Kvalita vody v povrchovych tokoch je sledovana aj z hladiska ich ekologického stavu (ekologického potenciélu) a
chemického stavu (Vodny plan Slovenska, 2021, MZP SR). Ekologicky stav vad je hodnoteny pomocou prioritnych
biologickych prvkov kvality (fytoplankton, fytobentos, makrofyty, bentické bezstavovce a ryby), fyzikéno-
chemickych prvkov kvality a hydromorfologickych prvkov kvality. Za obdobie rokov 2013 az 2018 bol dotknuty
vodny Utvar SKB0024 Somotorsky kanal v priemernom ekologickom stave. Chemicky stav povrchovych vod sa
zistuje posudenim vyskytu prioritnych latok vo vodnych utvaroch povrchovych véd. Za roky 2013 — 2018 dosahoval
dotknuty vodny utvar dobry chemicky stav.

Podzemné vody

Aredl TKD Dobra lezi v hydrogeologickom regiéone QN104 Kvartér juhovychodnej €asti Vychodoslovenskej niziny
(Malik, Svasta, 2002, Atlas krajiny SR). Hlavym kolektorom podzemnych vad v oblasti st fluviaine sedimenty, pre
ktoré je typickd medzizmova priepustnost.
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Podzemné vody dotknutého Uzemia podia § 1 ods. 2 v prilohe €. 2 zékona €. 282/2010 Z. z patria do Utvaru
podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch SK1001500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov
Bodrogu, Latorice, dolného toku Ondavy, dolného toku Laborca a ich pritokov a do Utvaru podzemnych véd
v predkvarternych horninach SK2005800P Medzizrnové podzemné vody Vychodoslovenskej panvy. V utvare
SK1001500P su dominantnym kolektorom altvialne a terasové Strky, piescité Strky, piesky, proluvialne sedimenty,
v Utvare SK2005800P su dominantnym kolektorom jazerno-rie¢ne sedimenty piesky, Strky, ily, ilovce, sliefiovce.
Ide o Utvary s medzizrnovym typom priepustnosti.

Hladina podzemnej vody aredli sa nachadza na drovni 1,8 m, ustalena hladina je na drovni 2,0 m pod povrchom
terénu (REMING CONSULT, a.s., 2024). Z kvalitativneho hladiska je podzemna voda slabo kysla, tvrda.

Kvalita podzemnych véod

Kvalita podzemnych véd je sledovana prostrednictvom $tatnej monitorovacej siete SHMU (Monitoring kvality
podzemnych vod, 2023, SHMU). Na monitorovacom bode Somotor na Somotorskom kanaly (hydrogeologicky rajon
QN104) boli v roku 2022 zaznamenané limitnych hodnét sledovanych ukazovatelov celkové Zelezo (= 0,2 mgll),
mangan (= 0,05 mg/l) a amoniak (= 0,5 mg/l).

Chemicky stav Utvarov podzemnej vody sa hodnoti na zaklade vysledkov monitorovania kvality podzemnych vod.
Na zaklade zisteni za obdobie rokov 2013 — 2018 mozno konstatovat, Ze Utvar podzemnej vody v kvartérnych
horninach SK1001500P v zlom chemickom stave a Utvar podzemnej vody v predkvartérnych horninach
SK2005800P v dobrom chemickom stave (Vodny plan Slovenska, 2021, MZP SR).

Vodohospodarsky chranené uzemia

Zmena navrhovanej ¢innosti sa nenachadza v chranenej oblasti prirodzenej akumulécie véd ani nezasahuje Ziadne
vyhlasené pasmo hygienickej ochrany véd vyhlasené zakonom €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich
predpisov. V dotknutom Uzemi nie su evidované Ziadny zdroje pre hromadné zasobovanie obyvatelstva ani ziaden
zdroj prirodnych liegivych vad, mineralnych vad alebo geotermalnych vad (SHMU, 2023).

6.5. Podne pomery

Zmena navrhovanej ¢innosti bude realizovana v ramci funkéného arealu TKD Dobra a na bezprostredne prilahlych
plochach. Dotknuté pozemky su v katastri nehnutefnosti evidované ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné
plochy. Nachadzaju sa mimo zastavané uzemie obce Dobra, ich podrobnejsi prehlad je uvedeny v kap. 111/1.3
Zaber pbdy.

Z hfadiska pddnych typov sa v dotknutom Uzemi nachadzaju fluvizeme, ktoré vznikli na nekarbonatovych
aluvialnych sedimentoch (VUPOP, 2024). Ide o tzv. nivné pody, ktoré sa vytvorili na sedimentoch riek a vagsich
potokov hromadenim humusu. Pddotvorny proces bol prerusovany zaplavami riek a sedimentaciou povodiového
materiélu.

Z hiadiska zakladnych charakteristik s pady dotknutého (zemia stredne tazké (Curlik, Saly, 2002, Atlas krajiny
SR). Ide o pddy so strednou az velkou retenénou schopnostou a strednou priepustnostou (Cambel, Rehak, 2002,
Atlas krajiny SR). V aktualnom stave su povrchové vrstvy pdd v dotknutom Uzemi antropogénne ovplyvnené
vyuZitim pléch (byvala skladka odpadu, si¢asné vyuzitie pre prekladisko).

Areal TKD Dobra vratane okolitych pozemkov lezi v oblasti pédy s urenou bonitovanou pddno-ekologickou
jednotkou (BPEJ) 0311002. Ide o pody v teplom, velmi suchom nizinnom klimatickom regiéne, ktoré st bez skeletu,
hiboké, stredne tazké.

Kontaminacia pod

Z hradiska kontaminacie st pody dotknutého tzemia relativne &isté, nekontaminované (Curlik, Sef¢ik, 2002, Atlas
krajiny SR). Su stredne odoIné vodi kompakcii, slabo odolné proti intoxikacii kyslou skupinou rizikovych prvkov
a silne odolné vogi znecisteniu alkalickou skupinou rizikovych kovov (Bedrna, 2002, Atlas krajiny SR).
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6.6. Biotické pomery

Rastlinstvo a biotopy

Podra fytogeograficko-vegetatného Clenenia (Plesnik, 2002, Atlas krajiny SR) lezi dotknuté zemie v dubovej zone,
nizinnej podzone, rovinnej oblasti Medzibodrockych planav. Potencialnou prirodzenou vegetéaciou v dotknutom
Uzemi su jaseriovo-brestovo-dubové lesy, tzv. tvrdé luzné lesy (Maglocky, 2002, Atlas krajiny).

Reéalna vegetacia dotknutého Uzemia je podmienena charakterom krajinnej Struktiry. V areali TKD Dobra je zelen
zastupena travnatymi udrziavanymi plochami. Velmi sporadicky je tu pritomna vzrastla zeled charakteru krov.
SuvislejSie pasy drevin sa nachadzaju v linii obvodového oplotenia mimo vlastnej plochy arealu a na rozvojovych
plochach nari nadvazujucich.

V mieste realizacie zmeny navrhovanej €innosti bol spracovany Dendrologicky prieskum (SUDOP KoSice, 2024).
Na plochach realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti bolo identifikovanych spolu 332 stromov a 17 493 m krovitych
porastov naletovych drevin. V stromovej etazi su pritomné druhy orech kralovsky (Juglans regia), agat biely
(Robinia pseudoacacia), topol biely (Populus alba), jablofi plana (Malus sylvestris), viba rakytova (Salix caprea),
vfba krehka (Salix fragilis), viba biela (Salix alba), hrab obyc¢ajny (Carpinus betulus), topol Cierny (Populus nigra),
topol kanadsky (Populus canadensis), jaser tihly (Fraxinus excelsior) a slivka ¢ereSfoploda (Prunus cerasifera.
V krovitej etazi st zastipené druhy slivka trnkova (Prunus spinosa), ruza Sipova (Rosa canina), svib krvavy (Swida
sanguinea), brslen europsky (Euonymus europaeus) a baza Cierna (Sambucus nigra). Prieskum je samostatnou
prilohou Oznamenia o zmene navrhovanej innosti.

V dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadny strom chraneny podfa § 49 zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov (SAZP, 2024).

Zivosi$stvo

Podla zoogeografického ¢lenenia patri dotknuté Uzemie do pandnskeho Useku provincie stepi (Jedlicka,
Kalivodova, 2002, Atlas krajiny SR), resp. do limnického biocyklu do pontokaspickej provincie potiského okresu
latorickej Casti (Hensel, Krno, 2002, Atlas krajiny SR,).

Pritomnost druhov chrénenych podla § 32 zékona o ochrane prirody a krajiny nebola na plochach arealu TKD
Dobré preverovand, av8ak vzhfadom na jeho intenzivne funkéné vyuZitie, aktualnu krajinnti pokryvku a charakter
biotopov nie je predpoklad ich vyskytu.

V dotknutom okrese patria k hlavnym skupinam Zivo€isnych spolo¢enstiev zoocendzy luznych lesov, zoocendzy
ostatnych lesov, zoocendzy Uk a pasienkov, zoocendzy ornych pdd, zoocendzy vodnych tokov a vodnych pléch,
zoocen6zy pieskovych din a xerotermnych biotopov a zoocenény antropogénne podmienenych biotopov (RUSES
okresu Trebisov, SAZP, 2012).

Z hladiska vyskytu ZivoCiSstva je pre dotknuté Uzemie charakteristicka pritomnost druhov viazanych na okolité
plochy. Ide prevazne o synantropné druhy adaptované na antropogénne pretvorené plochy v obci Dobra a druhy
intenzivne vyuZivanej polnohospodarske;j krajiny a na podmacanych plochéch v okoli terminélu.

K charakteristickym bezstavovcom tychto biotopov patria, napr. niektoré suchozemské kérovce, pavuky, roztoce,
rézne druhy hmyzu, chrobaky, zo zastupcov stavovcov sa vyskytuji napr. ropucha bradaviénata (Bufo bufo) a
ropucha zelena (Bufo viridis), rosni¢ka zelena (Hyla arborea), jaSterica oby€ajna (Lacerta agilis), z vtakov hrdlicka
zahradna (Streptopelia decaocto), drozd Cierny (Turdus merula), Zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros),
lastovika domové (Hirundo rustica), beloritka domova (Delichon urbica), vrabec domovy (Passer domesticus),
z cicavcov sa na tychto biotopoch vyskytuju niektoré druhy netopierov, napr. netopier pozdny (Eptesicus serotinus),
uchac sivy (Plecotus austriacus), netopier hvizdavy (Pipistrellus pipistrellus), netopier oby¢ajny (Myotis myotis),
vecernica pestra (Vespertilio murinus). Z dalSich menSich cicavcov sa v [udskych sidlach hojne vyskytuju aj druhy
my$ domova (Mus musculus) a potkan oby€ajny (Rattus norvegicus) a i. ZloZenie zoocendz ornych pdd zavisi 0. i.
od druhu pestovanej kultiry. Z bezstavovcov tu byvaju zastupené, napr. rézne pddne dazdovky, mnohondzky a
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stonozZky, pavuky, chrobéky, roztoce, cikady, bzdochy, blanokridlovce, najmé véely a émele, dvojkridlovce, motyle
a slizniaky. Zo stavovcov zije v tychto biotopoch pomerne malo druhov, napr. ropucha obycajna (Bufo bufo) a
ropucha zelené (Bufo viridis), z vtakov zriedkavo jarabica polna (Perdix perdix), prepelica polna (Coturnix coturnix),
Skovranok polny (Alauda arvensis), bazant obyCajny (Phasianus colchicus), z menSich cicavcov, napr. krt oby¢ajny
(Talpa europaea), zajac polny (Lepus europaeus), chréek rolny (Cricetus cricetus), hrabos polny (Microtus arvalis).
Tento typ biotopu je v okrese TrebiSov najrozSirenejSi. Zoocendzy vodnych tokov a stojatych vod v okoli su
obycCajne druhovo bohaté. Z bezstavovcov sa v nich vyskytuju, napr. typické jednobunkové organizmy, vodné
roztoCe, pijavice, ulitniky a lastdrniky, kérovce, larvy hmyzu, komarov a vaziek, chrobaky. Na vodné prostredie su
viazané bohaté vtaCie zoocendzy, napr. zo skupiny Zeriavovcov su hojné sliepoCka zelenonoha (Gallinula
chloropus) a lyska Cierna (Fulica atra), zo skupiny bahniakov kulik rie€ny (Charadrius dubius), kaluZiaCik maly
(Actitis hypleucos), bohato zastupené su aj viaceré druhy ¢ajok, potapiek, zubkozobcov a brodivcov, napr. ¢ajka
smejiva (Larus ridibundus), kacica diva (Anas platyrhynchos), potapka chochlata (Podiceps cristatus), v porastoch
trste aj viaceré druhy trsteniarikov, buciakov, svrciakov a strnadok. Vo vodnom prostredi sa do¢asne zdrzuju aj
viaceré menSie druhy cicavcov, napr. dulovnica vacsia (Neomys fodiens), ondatra pizmova (Ondatra zibethicus),
krysa vodna (Rattus terrrestris), vydra rie¢na (Lutra lutra), bobor vodny (Castor fiber). Tento typ zoocendz sa
v vyskytuje najma v juznej Casti okresu TrebiSov predovSetkym v nivach velkych riek, ich pritokov, v mftvych
ramenéch, materialovych jaméach a pod.

V dotknutom Uzemi nie je evidovany Ziadny terestricky migraény koridor (RUSES okresu Trebisov, 2012, SAZP).

6.7. Krajina

Struktdra krajiny

Sucasna krajinna Struktira dotknutého Uzemia zodpoveda jeho intenzivnemu vyuZitiu. Priamo v areali TKD Dobra
su pritomné antropogénne vytvorené prvky priemyselnej, technickej a dopravnej infrastruktury. V SirSej oblasti
prevlada intenzivne vyuzivana polnohospodarska pdda doplnena liniovou a plosnou sprievodnou vegetaciou,
prvkami dopravy a prvkami technickej infradtruktury. Vychodne od aredlu sa nachddza zastavba obce Dobra
s typickym charakterom vidieckeho sidla s prevahou rodinnych domov s pridomovymi zahradami.

V katastralnom Uzemi obce Dobra prevliada pofhohospodarska pdda, ktord z celkovej vymery (zemia obce
predstavuje 82,97 %. Z pofnohospodarskej pddy je v dotknutom Uzemi najviac zastupena orna pdda (62,44 %).
Nepolnohospodarska pdda je v dotknutom Uzemi obce Dobra zastupena v pomere 17,03 %, priCom najvacsie
zastUpenie maju zastavané plochy (49,60 %). Vyuzitie pod v obci Dobra znazorfuje nasledujuca tabulka.

Tab. 11. Padny fond a vyuzitie pddy v obci Dobra k 31.12. 2023 (SU SR, 2024)

— Dobra
Typ uzemia
Vymera (ha) Vymera (%)
Vymera Uzemia 832,24 100,00
PoPnohospodarska péda
Spolu 690,52 82,97
orna pdda 519,68 62,44
zahrady 26,10 3,14
travne porasty 144,75 17,39
Nepofnohospodarska poda
Spolu 141,72 17,03
lesné pozemky 7,48 5,28
vodné plochy 38,71 27,31
zastavané plochy 70,37 49,65
ostatné plochy 2515 17,75
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Krajinna scenéria, krajinny obraz

Na tvorbe scenérie krajiny sa podielaju reliéf a prirodné a antropogénne krajinné prvky vytvarajuce krajinnu
pokryvku. Ide o esteticki formu krajiny, ktorej su¢astou su krajinny obraz (vnimana krajina), dohfadnost
a viditelnost’ krajinnych prvkov. Kvalita krajinného obrazu sa hodnoti z pohladu pozorovatela.

Krajinny priestor dotknutého Uzemia sa vyznacuje malou Clenitostou, ide o oblast roviny s malymi nadmorskymi
vySkami. Krajina je prevazne otvorend, pofnohospodarskeho charakteru. Otvorenost priestoru je ¢lenena vzrastlou
vegetaciou remizok a vegetaCnych pasov, pripadne dominantnymi antropogénnymi prvkami.

Samotny areal TKD Dobra je pozdiz oplotenia lemovany vzrastiou vegetaciou, ktora brani vhiadu do arealu zo
SirSieho okolia.

Ekologicka stabilita krajiny

Ekologicku stabilitu krajiny mozno stanovit na podklade identifikacie prvkov sucasnej krajinnej Struktury, ich stavu
a pomerného zastlpenia. Pre jednotlivé katastralne Gzemia sa z tohto hladiska stanovuje tzv. koeficient ekologickej
stability. Pre dotknuté katastralne Uzemie obce Dobra bol tento koeficient spracovany v dokumente Regionalny
Gzemny systém ekologickej stability okresu Trebiov (SAZP, 2012), ekologické stabilita obce bola vyhodnotena
ako stredna.

Ekologicka stabilita krajiny vlastného arealu TKD Dobra je nizka vzhladom na ucel jeho vyuzitia a prevahu
antropogénne vytvorenych, intenzivne vyuzivanych vyrobnych, technickych a dopravnych ploch.

V blizkom ani SirSom okoli aredlu TKD Dobra nie je pritomny Ziadny prvok Uzemného systému ekologickej stability
regionalneho ani miestneho vyznamu (RUSES okresu Trebigov, SAZP, 2012).

Obr. 12. Prvky (izemného systému ekologickej stability v $irSom okoli dotknutého uzemia (SAZP, 2012)
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6.8. Chranené uzemia

Aredl TKD Dobra sa nachadza na uzemi, na ktorom plati 1. (vSeobecny stupefi ochrany prirody a krajiny v zmysle)
§ 11 zékona €. 543/2002 Z. z. o0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Zmena navrhovanej €innosti nezasahuje Ziadne velkoplosné ani maloplodné chranené zemie vyhlasené podia
zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorich predpisov (SOP SR, 2024). V dotknutom
Uzemi nie je evidovana ziadna biosféricka rezervacia zaradena do siete UNESCO ani Ziadna lokalita zaradena do
siete medzinarodne vyznamnych mokradi, tzv. Ramsarskych lokalit. Takéto uzemia sa nenachadzaju ani v blizkosti
dotknutého uzemia.
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vzdu$nej vzdialenosti od cca 1,6 km. Ide o velkoplosné chranené Uzemie nizinného typu krajiny, ktoré je budované
prevazne kvartérnymi sedimentami s typickym fluvialnym a eolickym reliéfom. Zahfia hlavny tok Latorice a dolnu
Cast toku Laborca a Ondavy so sUstavou slepych ramien a s prifahlymi luznymi lesmi a aluvialnymi lukami.
Najvyznamnej§im fenoménom oblasti su uZ dnes zriedkavé a mimoriadne vzacne vodné a moCiarne biocendzy.

Z maloploSnych chranenych Uzemi sa v SirSom okoli arealu nachadzaji CHA Velky kopec v katastralnom Uzemi
obce Krélovsky Chimec (nachadza sa priblizne 3,6 km severozapadne od terminélu), PR Horedské Iuky
v katastralnom uzemi obce Maly Hore$ (nachadza sa cca 3,3 km zapadne od terminalu) a PR Poniklecova licka
v katastralnom Uzemi obce Maly Hore$ (nachadza sa cca 4,3 km zapadne od arealu).

Obr. 13. Velkoplogné a maloplodné chranené izemia v okoli dotknutého izemia (SOP SR, 2024)
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Zmena navrhovanej Cinnosti nezasahuje ziadne vyhlasené ani navrhované lokality tvoriace eurdpsku sustavu
chrénenych uzemi Natura 2000. Ziadne chranené vtacie Uzemie ani Uzemie eurdpskeho vyznamu sa nenachéadza
v blizSom &i SirSom okoli dotknutého Uzemia (SOP SR, 2024).

Najbliz&im chranenym vtagim Gzemim je CHVU (SKCHVU015) MedzibodroZie. Uzemie bolo vyhlasené na Géel
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov
vtakov bociana bieleho, bociana Cierneho, brehule hnedej, buéiacika mociarneho, buciaka trstového, datla
hnedkavého, datla prostredného, haje tmavej, hrdlicky polfnej, bu€iaka noéného, chochlacky bielookej, chriastela
malého, chriaStefa polného, kacice chraplavej, kaluZiaka Cervenonohého, kane mociarnej, kane popolavej,
krutihlava hnedého, labtusky polnej, mucharika bielokrkého, muchara sivého, penice jarabej, pipiSky chochlatej,
prepelice polnej, pfhlaviara Ciernohlavého, rybara bahenného, rybara Cierneho, rybarika rieCneho, Skovranka
stromového, strako$a Cervenochrbtého, strakoSa kolesara, véelara lesného, v€elarika zlatého, volavky bielej,
volavky purpurovej, volavky striebristej, vyrika lesného a zabezpeCenia podmienok ich preZitia a rozmnozovani
Uzemie sa rozprestiera zapadne i severne v okoli arealu TKD Dobr4 vo vzdusnej vzdialenosti od cca 1,6 km.

Najbliz§imi uzemiami eurdpskeho vyznamu k dotknutému Gzemiu st UEV (SKUEV0029) Velky kopec a UEV
(SKUEV0030) Horesské luky. UEV Velky kopec tvoria pasienky a liky, na ktorych st predmetmi ochrany biotopy
6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (*doleZité stanovistia Orchideaceae),
6240 Subpanénske travinnobylinné porasty a 91MO Panoénsko-balkanske cerové lesy s viacerymi druhmi
eurdpskeho vyznamu. UEV Horeskské luky sa skladaju z dvoch &asti, dunovych rovin z mozaikou Ik, pasienkov
a agatovych remizok na viatych pieskoch a komplexu pieskovych din a presypov s terénnymi zamokrenymi alebo
suchymi depresiami na viatych a preplavenych pieskoch. Predmetmi ochrany su biotopy 6120Suchomilné
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travinnobylinné porasty na vapnitych pieskoch a 6260 Pandnske travinnobylinné porasty na pieskoch. Obe lokality
sa nachadzaju vySe 3,5 km zapadne od arealu TKD Dobra.

Obr. 14. Uzemia siete Natura 2000 v okoli dotknutého (zemia (SOP SR, 2024)
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6.9. Obyvatel'stvo a hospodarske pomery

Stredisko TKD Dobra podla uzemnospravneho &lenenia Slovenskej republiky nachadza v KoSickom kraji v okrese
TrebiSov.

Kosicky kraj lezi v juhovychodnej €asti Slovenska. Svojou rozlohou 6 754,3 km? je Stvrtym najvacsim krajom na
Slovensku a zabera cca 13,8 % jeho rozlohy. Na juhu hrani¢i s Madarskou republikou, na severe s PreSovskym
krajom, na zapade s Banskobystrickym krajom a na vychode s Ukrajinou. Cleni sa spolu na 11 okresov, pritomnych
je tu 440 obci, z ktorych 17 ziskalo Statut mesta. Podiel mestského obyvatelstva je 52,9 %. V kraj su Styri historické
regiony — Spi§, Gemer, Zemplin a Abov. Spravnym, hospodarskym, politickym, Skolskym a kulturnym centrom kraja
su Kosice, druhé najvacsie mesto na Slovensku. V kraji Zilo k 31.12.2023 spolu 779 073 obyvatelov s hustotou
osidlenia 115 ob/km2. Obyvatelstvo kraja je pri celoslovenskom porovnani relativne mladSie, priemerny vek
obyvatelov v roku 2023 dosiahol 40,5 roka. Obyvatelstvo v predproduktivnom veku (0 — 14 ro¢ni) tvorilo 17,4 %,
v produktivnom (15 — 64 roéni) 65,5 % a v poproduktivnom veku (65 roéni a starsi) 17,1 % obyvatelstva. Detska
Zlozka populacie zatial prevazovala nad seniorskou, ale tempo jej rastu bolo podstatne pomalSie ako
u poproduktivneho obyvatelstva. Ekonomickym centrom kraja je mesto KoSice a jeho okolie. Miera ekonomickej
aktivity v kraji dosiahla hodnotu 59,7 %, miera nezamestnanosti 9,3 %.

Okres TrebiSov je najjuznejSim okresom kraja. Jeho juzna hranica je tvorena slovensko-madarskych pohraniéim
a zapadna hranica kréatko tiez slovensko-ukrajinskym pohrani¢im. Okres mé rozlohu 1 074 km2, pocet obyvatelov
k 31.12.2023 bol 102 898 a priemerna hustota zaludnenia bola 96,01 obyvatelov na km2. Priemerny vek obyvatela
okresu v roku 2023 dosiahol 40,02 roka.

Demografické charakteristiky

V/ obci Dobra bolo k 31.12.2023 evidovanych 507 obyvatelov, z toho 263 muzov a 244 Zien. Priemerna hustota
zaludnenia obce bola 59,36 obyvatela na km? (SU SR, 2024). Nasledujica tabulka zobrazuje vekov( $truktdru
byvajuceho obyvatelstva.
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Tab. 12. Vekova $truktura trvalo byvajliceho obyvatelstva v obci Dobra k 31.12.2023 (SU SR, 2024)

Trvalé byvajlice obyvatel'stvo (abs.) Podiel ob
0d 15 do 64 octe! obyv.
. 14 rokov a menej 65 rokov a viac v produktivnom veku
Dotknuta obec . rokov , M
Spolu | (predproduktivny . (poproduktivny | trvalo byvajliceho obyv.
(produktivny 0
vek) vek) (%)
vek)
Dobra 507 43 160 41 31,56

Z hladiska nérodnostnej Struktiry v dotknutej obci previdda obyvatel'stvo madarskej narodnosti v podiele 66,6 %,
slovenska narodnost je zastupena u 27,87% obyvatelov. Podla vzdelanostnej Struktiry dotknutého obyvatelstva
v Uzemi previadaju obyvatelia, ktori maju dokoncené zakladné vzdelanie (priblizne 31,35 % z celkového poctu
trvalo byvajuceho obyvatelstva), dalej obyvatelia s dokonéenym strednym odbornym vzdelanim (bez maturity)
priblizne 27,66 % as Uplnym strednym vzdelanim (s maturitou) priblizne 19,47 % z celkového poctu trvalo
byvajuceho obyvatelstva. Z hladiska ndbozenského vyznania je obyvatelstvo obce Dobré réznorodé, cca 50,82 %
obyvatelov sa hlasia ku gréckokatolickemu vyznaniu, 17,83 % obyvatelov sa hlasi ku rimskokatolickemu vyznaniu
a cca 19,26 % obyvatelov je bez vyznania (SU SR, SODB 2021).

Zdravotny stav obyvatelstva

Dihodobo naj¢astejSimi pri¢inami smrti obyvatelstva okresu TrebiSov su choroby obehovej sustavy a nédorové
ochorenia, ¢o sleduje celoslovensky priemer. Dal$imi vyznamnejsimi pricinami smrti st choroby dychacej ststavy
a choroby traviacej sustavy.

Aktivity obyvatel'stva

V obci sa nach&dza predajfia potravin COOP Jednota, sikromné potraviny a pohostinstvo. V obci pdsob viacero
samostatne hospodariacich rofnikov a polnohospodarske subjekty EKO-AGAR, s.r.0., WH-Danubius, s.r.o.,
AGROTISA, s.r.o. a AGROSOIL, s.r.0. Ekonomicky aktivne obyvatelstva dochadza tiez za pracou do okolitych
miest (Cierna nad Tisou, Kralovsky Chimec, TrebiSov).

V obci nie je poskytovana zdravotna starostlivost, najbliz8ia nemocnica s poliklinikou je v meste Kralovsky Chimec
(7 km).

V obci sa nachadza kulturny dom, ktory je sidlom obecného Uradu aj hlavnym kultirnym centrom obce.
V obci sa naché&dza jedna materska Skola s vyu¢ovacim jazykom madarskym.
Na vychodnom okraji obce sa nachadza futbalové ihrisko, na ul. Kratka sa nachadza detské ihrisko.

Obec pre obyvatelov zabezpeluje zakladné sluzby vratane nakladania s odpadmi. V obci je rieSeny triedeny zber
komunalnych odpadov, v roku 2023 bola roven vytriedenia odpadov 19,51 %.

Kultirne pamiatky

V areéli TKD Dobré ani v jeho okoli nie je evidovana ziadna narodna kulturna pamiatka, pamiatkova zona ani
pamiatkova rezervacia vyhlasena zakonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich
predpisov (PU SR, 2024). Nenachadza sa tu ani Ziadne archeologické alebo paleontologické nalezisko.

Archeologické naleziska

Na plochéch realizacie zmeny navrhovanej Cinnosti nie su pritomné archeologické lokality.
Infradtruktira

Hlavnou spojnicou obce Dobra je cesta 111/3699, ktora sa na severe napaja na cestu 1/79, ktora spaja Vranov nad
Toplou s obcou Cierna pri hranici s Ukrajinou. Cesta Il1. triedy je v sprave Spravy ciest KoSického samospravneho
kraja, Stredisko TrebiSov. Vedie zastavanym tuzemim obce ako ulica DIha, napajaju sa na fiu viaceré miestne cesty
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vo vlastnictve a sprave obce (ul. Hlavna, Stanina, Bielska, Bacianska, Cintorinska, Kratka). Obec ma priame
7elezniéné spojenie na trat €. 101 A Cop (UA) — Cierna nad Tisou — Kosice, na juhu obce sa nachadza ZST Dobra.

Stredisko TKD Dobra je napojené na Zelezniénii siet z vychodnej strany na smer ZST Cierna nad Tisou
a z juhozapadnej strany na smer NZST Dobra a ZST Pribenik. Na zapad od arealu sa nachadza terminal Cierna
nad Tisou, terminaly su vzajomne komunikacne prepojené kolajovou i cestnou dopravou. Areél je napojeny na
cestnl dopravu z jeho vychodnej strany po jestvujlcej Statnej ceste 11113699 na cestu I/79 na smer Kralovsky
Chimec a Cierna nad Tisou. Pristup do arealu tvori jestvujuca jednopruhové obojsmerna ugelova komunikacia.

Systém vodnej dopravy sa v dotknutom Gzemi nenachadza.

vo vzdialenosti priblizne 90 km.

IV. Vplyvy na Zzivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva vratane kumulativnych
a synergickych

1. Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Vplyvy pocas vystavby

Sucastou zmeny navrhovanej Cinnosti nie s Ziadne nové prvky, ktoré by zasiahli do geomorfoldgie dotknutého
Uzemia.

Zmena navrhovanej ¢innosti nezasahuje do Ziadneho prieskumného Uzemia, loziska nerastnych surovin ani do
Ziadnej vyznamnej geologickej lokality. V lokalite realizacie zmeny navrhovanej Cinnosti nie je evidovana
environmentélna zataz.

Dotknuté Uzemie je z hladiska geodynamickych pomerov stabilné, nevyZaduje realizaciu Ziadnych sanaénych
opatreni.

K zasahom do horninového prostredia realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti nedojde, sucastou uvazovanych
prac nie je hlbinné zakladanie objektov. V nasledujucom stupni pripravy zmeny navrhovanej &innosti bude
vykonany inzinierskogeologicky prieskum, bude sluZit ako podklad pre navrhy zakladania novych stavebnych
objektov a realizciu stavebnych prac. Vzhladom na zvolené technické rieSenie zmeny navrhovanej ¢innosti nie je
pri dodrzani organizaCnych a technologickych postupov stavebnych ¢innosti predpoklad negativneho ovplyvnenia
horninového prostredia.

Pocas stavby bude snaha maximalne eliminovat riziko kontaminécie geologického podlozia unikom znecistujucich
latok z dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov, prip. z dévodu havarie na stavbe.

Vplyvy realizacie zmeny navrhovanej €innosti na geologické a geomorfologické pomery dotknutého
uzemia neboli identifikované (bez vplyvu).

Vplyvy pocas prevadzky

PoCas svojej beznej prevadzky nie je stredisko TKD Dobra zdrojom negativnych vplyvov na geomorfologické
pomery, geodynamické javy, ani na horninové prostredie.

Vplyvy prevadzky zmeny navrhovanej €innosti na geologické a geomorfologické pomery dotknutého
Uzemia neboli identifikované (bez vplyvu).
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2. Vplyvy na pédu

Vplyvy pocas vystavby

Hlavnym vplyvom realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti na pddu bude jej zaber. DoCasné za&bery pre potreby
vystavby budu koncentrované vyluéne v areali TKD Dobra. Novy zaber pody bude vyvolany z dévodu rozSirenia
aredlu, dotkne sa bezprostredne nadvazujucich pozemkov. Dotknuté pozemky su v katastri nehnutelnosti
evidované ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy. Pri realizacii stavby bude vyuZivany iba vyznageny
obvod staveniska a nebude zasahované do priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Pristup na miesto stavby
sa predpoklada po Zeleznici alebo cestnych komunikéciach 1/79 a 111/3699.

Navrhované Upravy nevyvolaju potrebu trvalého zaberu pozemkov kategérie pofnohospodarska pdda alebo lesna
pbda.

V priebehu vystavby je rizikom moznost havarie stavebnych alebo dopravnych mechanizmov, pri ktorom by do$lo
k uniku znecistujucich latok do pdd. Miera tohto rizika je vSak minimalna vzhladom na Standardné dodrziavanie
organizacnych a technologickych opatreni na stavbe.

Potenciélne negativne vplyvy vystavby zmeny navrhovanej ¢innosti na pddu dotknutého Uzemia budl znizené
prijatymi opatreniami, najma:

- dodrziavanim uréenych ploch trvalych a do¢asnych zaberov,

- vykonavanim pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych prostriedkov,

- doslednym dodrzZiavanim bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri manipulécii so

znedistujucimi latkami,

- vratenim do¢asne vyuzivanych ploch po skonceni prac do pdvodného stavu, resp. ich revitalizaciou.
Vplyvy realizacie zmeny navrhovanej €innosti na pody dotknutého tzemia hodnotime vzhladom na
charakter dotknutych pozemkov, ich primarne vyuzitie a uréenie a maly rozsah novych zaberov mimo
samotny areal terminalu ako negativne, nevyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky

Samotna prevadzka strediska nepredstavuje zdroj negativnych vplyvov na pddy dotknutého Uzemia.

Negativny vplyv v podobe kontaminacie pody méze byt vyvolany vznikom mimoriadne;j situacie alebo havarie, kedy
mdZe dojst k uniku ropnych a inych znegistujucich latok do prostredia. Toto riziko je minimalizované dodrZiavanim
prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov poCas prevadzky strediska, resp. sprievodnej zelezniénej a cestnej
dopravy.

Vplyvy zmeny navrhovanej €innosti na pody dotknutého tizemia pocas jej prevadzky neboli identifikované
(bez vplyvu).

3. Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Vplyvy pocas vystavby

Vo faze vystavby ddjde k znizeniu kvality ovzduSia na stavenisku a v jeho bezprostrednom okoli. Zdrojom emisii
budi buracie, zemné a stavebné prace, ktoré vyvolaju predovSetkym zvySenu prasnost prostredia. Zdrojmi
znecdistujucich latok budi samotné stavenisko, pohyb stavebnych mechanizmov a slvisiaca nakladna a osobna
staveniskova doprava. Uvedeny vplyv bude lokalneho charakteru, pdsobit bude v areali TKD, na priamo dotknutych
pozemkoch a na bezprostredne nadvazujucich plochach. Odstranenie obvodovej vegetécie pre potreby vystavby
prispeje k doCasnému rozptylu znedistujucich latok generovanych stavebnymi pracami, avSak vzhladom na
charakter a vyuzitie okolitych pozemkov a vzdialenost zastavaného zemia obce pdjde o zanedbatelny vplyv.
Samotné pdsobenie vplyvu bude kratkodobé, obmedzené len na obdobie trvania stavebnych prac.
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Nepriaznivé pdsobenie uvedenych faktorov na kvalitu lok&lneho ovzdu$ia bude zmiernené uplatnenim a doslednym
dodrziavanim vhodnych opatreni:

- zmiernenim pradnosti vyvolanej stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov v suchom obdobi
a Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- prekrytim buranych objektov féliami poas demolaénych prac,

- zmiernenim produkcie exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov stavebnej techniky
a optimalizaciou dopravnych tras,

- prepravovanim pradného materidlu prekrytého plachtami a skladovanim takéhoto materialu
v zastreSenych alebo uzatvaratelnych priestoroch.

Vplyv realizacie navrhovanej €innosti na ovzdusie hodnotime ako nevyznamny vzhladom na jeho nespojity
charakter, do¢asné trvanie a pdsobenie mimo obyvané uzemie.

Vplyvy pocas prevadzky

Zdrojom emisii zne€istujucich latok pri prevadzke strediska st emisie produkované Cinnostou prekladkove;
manipulanej techniky a motorovych posunovacich rudfiov a emisie z dopravy na vnutroaredlovych cestach
a pristupovych cestach. Realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti dojde k rozSireniu tychto zdrojov o prekladkovu
technolégiu agromaterialov. Zvysenim prekladkovych kapacit déjde sprievodne k zvyeniu dopravnych intenzit.

Pre zmenu navrhovanej ¢innosti bola spracovand Rozptylova $tidia — Imisno-prenosové postdenie (Carach,
2024). Porovnanim sucasnej urovne kvality ovzdusia v dotknutom Uzemi s o€akavanou uroviou kvality ovzdusia
po realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti vo vybranych referenénych bodoch mozno konstatovat, ze realizaciou
zmeny navrhovanej ¢innosti déjde k miernemu zvySeniu su¢asnych urovni koncentrécii sledovanych znecistujucich
latok, av8ak stale pri zachovani dobrej Urovne kvality ovzdusia, kedZe budu dosahované vyrazne nizSie hodnoty
ako su prisludné limitné hodnoty kvality ovzduSia pre dané znedistujice latky.

Technoldgia pre prekladku agromaterialov bude v nasledujucich stupfioch pripravy projektu konkretizovana
a v pripade potreby bude kategorizovana podla zakona €. 146/2023 Z. z. 0 ochrane ovzduSia a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR &. 248/2023 Z. z. o poziadavkach na
stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia. Nové klimatizatné zariadenie v priestore trafostanice bude zaradené
k zariadeniam obsahuijuce tzv. F-plyny v zmysle zakona ¢&. 286/2009 Z. z. o fluérovanych sklenikovych plynoch a
0 zmene a doplineni niektorych zakonov v zneni neskorSich. Pre nové zdroje bude postupované v zmysle platnych
pravnych predpisov, budu spifiat emisné limity a podmienky rozptylu emisii stanovené prislusnymi predpismi.

Rozptyl znedistujucich latok do okolia zdrojov bude minimalizovany prijatymi opatreniami, predovSetkym
vybavenim skladovacich zariadeni agromateridlov (sil) filtrami, umiestnenim technologie prekladky do
uzatvoreného, zastreSeného priestoru haly expedicie a realizaciou vegetaCnych uprav ako hygienickej bariéry
v obvodovej linii strediska a na plochdch smerom k obci Dobra. Nové vegetacné plochy zlepSia mikrohygienické
pomery dotknutého Uzemia zachytavanim drobnych prachovych Castic.

V suvislosti s rozSirenim spevnenych pléch moze dojst k lokélnym zmenam mikroklimatickych pomerov. Zmena
navrhovanej Cinnosti prispeje odstranenim suCasnej vegetacie a zvySenim podielu nepriepustnych povrchov
k zmen$eniu vyparu ainfiltratnej schopnosti a podpori Sirenie tepla a sucha. Navrhnuté Upravy terénu
nepredstavuju zmenu reliéfu, ktord by spdsobila registrované ovplyvnenie prudenia vzduchu alebo vyznamnu
zmenu insoldcie €i inych fyzikélnych charakteristik. Vlastnd zmena mikroklimy bude zodpovedat zmene
v rastlinnom kryte, ktora nebude vyznamného rozsahu a prejavi sa len priamo v mieste vykonu prac. Nové
vegetacné plochy naopak prispeju k zvyseniu kvality priamo dotknutych pozemkov z hladiska ich mikroklimatickej
funkcie.

Generovana doprava do/z arealu bude primarne realizovana po Zeleznici, o€akavany narast nakladne;
automobilovej dopravy v rozsahu 0 max. 20 NAD/defi nebude predstavovat vyrazné zatazenie prostredia emisiami
vyfukovych plynov. Naopak, umoznenie presunu prepravnej zataze z cestnej nakladnej dopravy na zelezniénu siet
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prispeje k zvySeniu udrzatefnosti dopravy a k zniZeniu negativnych vplyvov automobilovej dopravy na Zivotné
prostredie spojenej aj zo znedistovanim ovzdusSia. Podpora Zelezniénej dopravy ako ekologickej a nizkouhlikovej
formy dopravy patri k mitigagnym opatreniam navrhnutym v ramci stratégii adaptacie EU a Slovenska na
nadchadzajicu zmenu klimy.

Zmena navrhovanej ¢innosti reSpektuje potrebu adaptacie dotknutého Uzemia na prebiehajucu zmenu klimy, a
preto su v ramci technického navrhu zapracované relevantné opatrenia v stlade s principmi prijatych adaptacnych
stratégii a akénych planov (Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy, 2019; Adaptaénéa stratégia
na dosledky zmeny klimy v KoSickom kraji, 2020). Navrhované technické rieSenie uprednostiuje odvadzanie vod
z povrchového odtoku do vsaku v mieste dopadu zrézkovych véd, pre stavebné objekty budd preferované svetlé
odrazivé povrchy, su¢astou navrhovanej ¢innosti st vegetacné Upravy stavbou dotknutych ploch vratane vysadby
vzrastlej zelene na stavebne neobsadenych plochach, indtalaciou fotovoltiky sa podpori vyroba ekologickej energie
a pod.

Z hladiska zranitelnosti zmeny navrhovanej innosti voéi negativnym dopadom zmeny klimy moZno konétatovat,
Ze rizikovym faktorom v dotknutom Gzemi su extrémne horucavy a sucho. Vzhladom na charakter prevadzky,
dlhodobé Uzemné zastabilizovanie terminalu v rieSenom Uzemi, stavebno-technicky navrh projektu a prijaté
opatrenia sa vSak vyznamné riziko vplyvom zmeny klimy vyvolavajlce zavazné poSkodenie infraStruktury alebo
trvalé znemoznenie sUvisiacej dopravy vyZadujuce zéasadnu zmenu technického rieSenia alebo prijatie
mimoriadnych krizovych opatreni nepredpoklada.

Vplyv zmeny navrhovanej cinnosti na ovzdusSie pocas prevadzky mozno oznalit za negativny,
nevyznamny. Vplyv zmeny navrhovanej €¢innosti na mikroklimatické pomery bude nevyznamny. Prispevok
zmeny navrhovanej €innosti k mitigacii zmeny klimy mozno oznadit’ ako pozitivny, vyznamny.

4. Vplyvy na vody

Vplyvy pocas vystavby

Zmena navrhovanej ¢innosti nevyvold zasahy do vodnych tokov alebo vodnych pléch, jej realizaciou neddjde
k ovplyvneniu hydrogeologickych pomerov v dotknutom Gzemi anii ovplyvneniu fyzikalno-chemickych vlastnosti
podzemnej vody v rieSenom Uzemi stavby a v jeho okoli. Povodriové riziko v dotknutom uzemi nie je pritomné.
Navrhovana zmena nezasiahne zZiadnu chranenu vodohospodarsku oblast, pasmo hygienickej ochrany vodnych
zdrojov, ani zdroj prirodnych liecivych vod, mineralnych véd alebo geotermalnych véd. Zmena navrhovanej Einnosti
nebude mat na tieto lokality Ziaden vplyv.

Vplyvy realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti na vody neboli identifikované (bez vplyvu).

Vplyvy pocas prevadzky

V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti bude rieSené odvadzanie zrazkovych odpadovych véd z novych spevnenych
ploch a novych stavebnych objektov. Vody z povrchového odtoku budu odvadzané do vsaku priamo alebo cez
akumulaénu nadrz, ktord umozni regulaciu odvadzania vod a zaroven vyuzitie zachytenej vody pre potreby Udrzby
aredlovej zelene. SuCasne dbjde k rekonstrukcii arealového vodovodu, k realizacii poziareho vodovodu a
k moderniz&cii arealovych systémov odvadzania splaskovych i zrdzkovych dopadovych véd. Narastom poctu
zamestnancov dojde tiez k zvySeniu potreby vody pre prevadzku a k zvySeniu mnozstva odvadzanych odpadovych
vdd. KnavySeniu celkového objemu odvadzanych odpadovych véd dbjde pomerne k navySeniu poctu
zamestnancov a pomeru spevnenych ploch.

Pocas beznej prevadzky nie si oCakavané ziadne priame vplyvy na mnozstvo a na kvalitu povrchovych alebo
podzemnych véd v dotknutom Uzemi. Sprievodna Zelezniéna a cestna doprava predstavuje pre vody potencialne
riziko znecistenia v pripade vzniku mimoriadnych udalosti a havarii, kedy z vozidiel mdzu prostrednictvom Uniku
prevadzkovych kvapalin (brzdovych kvapalin, pohonnych zmesi, olejov ai.) alebo prevazanych substratov
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preniknit do prostredia zneistujuce latky. Ide o Standardné rizika, ktorym je predchddzané dodrZiavanim
prepravnych poriadkov, pravidiel zelezninej dopravy a cestnej premavky a prislusnych bezpe¢nostnych predpisov.

Priame vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na vody dotknutého Uzemia pocas jej prevadzky neboli
identifikované (bez vplyvu).

5. Vplyvy na biotu

Vplyvy pocas vystavby

Faza vystavby zmeny navrhovanej €innosti vyvola tlak na sucasny vegetany kryt na obvodovych plochéach
terminalu v désledku jeho rozSirenia. Na dotknutych pozemkoch je dnes pritomna obhospodarovana poda (kultdry)
a sprievodnd liniova a plodna zeleri s porastmi néletovych drevin. K zaberom biotopov eurépskeho ani narodného
vyznamu neddjde.

Zmena navrhovanej ¢innosti si vyZiada odstranenie nelesnej drevinovej vegetécie pritomnej v obvodovej linii
terminalu a na stavbou dotknutych plochach naf nadvazujucich. Spolu sa v dotknutom priestore nachadza
332 stromov a 17 493 m2 krovitych porastov. Rozsah drevin urenych na vyrub bude Specifikovany v nasledujucom
stupni pripravy zmeny navrhovanej ¢innosti na podklade projektovej dokumentacie. Pri vyrube sa bude postupovat
v sUlade s platnymi pravnymi predpismi, vyruby budu zrealizované len na zaklade platnych povoleni prisludnych
organov $tatnej spravy.

Odstranenim sucasného vegetacné krytu na plochach stavby vréatane vyrubov drevin dojde k ubytku zelene
v rieSenom Uzemi a k Ubytku biotopov a Ukrytov vhodnych pre drobné Zivoichy a vtactvo. KedZe dotknuté
pozemky pre rozSirenie arealu su vacsinovo vyuzivané pre pofnohospodarsku produkciu so zastipenim kultdr
s nizkou ekologickou hodnotou, rozsah zasahov do bioty mozno hodnotit ako nevyznamny. Pocas vystavby budi
ZivoCichy vyskytujuce sa v blizkosti stavby vyruSované realizovanymi pracami spojenymi so zvySenou prasnostou
a hlukom, ato predov3etkym v oblastiach mimo zastavaného Uzemia dotknutej obce. Rizikom je tieZ priama
mortalita drobnych, malo pohyblivych zivo¢iSnych druhov strojnymi mechanizmami a staveniskovou dopravou.

Pocas vykonu stavebnych prac je rizikom poSkodenie vegetacie a biotopov pritomnych v blizkosti pléch stavby.
Toto riziko bude minimalizované vhodne zvolenou organizaciou prace, vymedzenim pléch doasného a trvalého
zaberu v teréne a ich doslednym reSpektovanim a dodrziavanim prijatych organizanych opatreni. Do¢asne
potrebné plochy budu po skonéeni prac prinavratené do pévodného stavu, resp. revitalizované.

Realizaciou stavebnych prac méZe ddjst tiez k vnadaniu nepdvodnych, prip. invaznych druhov na plochy stavby a
do jej bezprostredného okolia. Uvedené riziko bude minimalizované zamedzenim nadbytoCného presuvania
zeminy, ktora moze byt zdrojom dalSieho Sirenia invaznych druhov a jej pripadného doCasného ulozenia na
plochéch v aredli strediska.

Vplyvy vystavby zmeny navrhovanej €innosti na biotu dotknutého izemia mozno vzhfadom na prevazne
pozmeneny, antropogénny charakter dotknutych biotopov, a charakter pritomnej vegetacie, hodnotit’ ako
negativne, malo vyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky

Pre fungovanie terminalu je nevyhnutna Zeleznitna a cestna doprava zabezpedujlce dovoz/odvoz prekladanych
tovarov. Zelezniéné trate acestné komunikacie predstavuji podas beznej prevadzky potencidlny zdroj
neumyselného Sirenia nepdvodnych a invaznych druhov rastlin do ich okolia, ¢im méze dochadzat’ degradécii
prifahlych biotopov. Najviac ohrozené je ich bezprostredné okolie. Tento vplyv na pristupovych tratiach a cestach
do arealu sa realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti nezmeni.

Sucastou stavby je realizacia vegetanych Uprav na vybranych plochach v obvodovej linii terminélu a v jeho
okrajovych Castiach. Budu zahfiat’ vysadbu travobylinnej vegetacie a drevin stromovej a krovitej etaze. Tieto
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priestory sa stani novymi ukrytovymi a pobytovymi moznostami niektorych ZivoiSnych druhov. Navrhovana zeler
zaroven prispeje k diverzifikacii vegetacnych pléch a k zvySeniu biodiverzity v Gzemi.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na biotu dotknutého uzemia pocas jej prevadzky mozno oznadit' za
pozitivny, mierne vyznamny.

6. Vplyvy na krajinu

Vplyvy na krajinnt Struktiru

Zmeny krajinnej Struktdry budu vyvolané vnasanim novych antropogénnych krajinnych prvkov do uzemia a zmenou
funkéného vyuzitia niektorych stavbou dotknutych ploch. Priamo dotknutymi st primarne antropogénne vytvorené
a intenzivne vyuzivané prvky a plochy priemyselnej, technickej a dopravnej infrastruktary, v men3ej miere okrajové
plochy so strednou mierou vyuZitia so zastupenim obrabanej pddy a liniovej a ploSnej nelesnej vegetacie. Nové
technické prvky vyvolaju konverziu sucasnej krajinnej Struktlry na priamo dotknutych plochach, na ktorych nahradia
dnes pritomny vegetacny kryt. KedZe stavbou dotknuté plochy su z hladiska katastralnej informacie zastavané
plochy a nadvoria a ostatné plochy, k zmene funkéného vyuZitia dotknutych pléch déjde len ojedinele v mieste
zasahu mimo pléch dneSnych hranic terminalu.

Pocas prevadzky zmeny navrhovanej €innosti k vplyvom na Strukturu a vyuzivanie krajiny neddjde (bez vplyvu).
Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na krajinnt $truktiru mozno oznacit' za negativne, nevyznamné.

Vplyvy na krajinny obraz

Vplyvy vystavby na lokalny krajinny obraz budu negativne, nevyznamné, kedze zasahy budu koncentrované do
priestoru uzatvoreného terminalu, resp. na prilahlé plochy mimo zastavaného Gzemia a mimo hlavné tahy.

Aredl TKD Dobra je pozdiz oplotenia lemovany vzrastlou vegetaciou, ktora ho &iastoéne pohladovo uzatvara.
Pritomné s tu v8ak aj vizuélne vyrazné prvky (predovSetkym mostovy portalovy zeriav), ktoré mézu byt viditelné
zo SirSieho okolia. V rdmci zmeny navrhovanej €innosti dojde k modernizacii existujucich prvkov a priestorov, ale
aj k rozsireniu ploch strediska a k dobudovaniu novej prekladkovej technolégie agromaterialov, ktorych sucastou
budu sild na ich doasné uskladnenie. Momentélne sa uvazuje o Styroch zariadeniach vysky 27,07 m. Pdjde
0 nové, vizualne dominantné prvky, ktorych viditelnost zo SirSieho okolia bude vysoka. Ich inStalaciou dojde
k zmene scenérie dotknutého Uzemia z hlavnych pozic vnimania. Prijatelnost zmien z pohfadu dotknutych
obyvatelov je subjektivna a zaleZi od ich osobnych preferencii. KedZe v3ak budu tieto prvky umiestnené mimo
zastavané Uzemie obce, nebudd predstavovat vyznamny rusivy prvok pre miestne obyvatelstvo, avak citlivejSie
mbzu na nové konstrukcie reagovat obyvatelia okrajovych domov vsmere k terminalu. Sucastou zmeny
navrhovanej ¢innosti st vegetaéné Upravy na niektorych plochach v obvodovej linii arealu vratane novej vegetacnej
plochy v priestore medzi terminalom o zastavanym uzemim obce. Ich ciefom je okrem izolacnej a hygienickej
funkcie aj zmiernenie technického pdsobenia areélu na okolie vytvorenim pohladovej bariéry.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na krajinny obraz hodnotime ako negativny, vyznamny.

Vplyvy na ekologicku stabilitu krajiny

PoCas realizacie stavebnych prac dojde k doCasnému znizeniu kvality prostredia dotknutého uzemia
a k nepriaznivému ovplyvneniu lokalnej ekologickej stability na niektorych priamo i nepriamo dotknutych plochéach
samotnym vykonom prac strojnymi mechanizmami a vyvolanymi zasahmi pohybom stavebnych strojov.

Ekologicka stabilita dotknutého Uzemia nebude realizaciou zmeny navrhovanej Cinnosti zasadne ovplyvnena.
K jej miernemu zniZeniu déjde v désledku poklesu podielu zelene uskutoénenim nevyhnutného vyrubu drevin
a zvySenim podielu antropogénnych krajinnych prvkov vo forme trvalych stavebnych objektov. KedZe vSak
dotknuté plochy su najmé plochy antropogénne vytvorené, resp. vyrazne ovplyvnené s vyskytom néletovych a
synantropnych biotopov, vplyv mozno oznacit ako malo vyznamny.
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Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti pocas realizacie stavebnych prac na ekologicku stabilitu krajiny
hodnotime ako negativny, nevyznamny.

Prevadzka zmeny navrhovanej ¢innosti v uzatvorenom reali nebude zdrojom vplyvov na ekologicku stabilitu krajiny
(bez vplyvu). K jej miernemu podporeniu dojde realizaciou vegetaCnych v obvodove;j linii arealu a na okolitych
plochéch, ktoré prispeju k navySeniu ekologicky hodnotnych prvkov v oblasti a podporia jej ekologicku stabilitu.
Pdjde o vplyv pozitivny, mierne vyznamny.

Realizacia vegetaénych uprav na obvodovych plochach terminalu prispeje k zvySeniu ekologicky
hodnotnych pléch v dotknutom tizemi. Pdjde o vplyv pozitivny, malo vyznamny.

Zmena navrhovanej ¢innosti nevyvola zasahy do ziadneho prvku uzemného systému ekologickej stability
(bez vplyvu).

7. Vplyvy na chranené uzemia

Zmena navrhovanej Cinnosti sa dotyka Gzemia, na ktorom plati 1. (vSeobecny) stupef ochrany prirody a krajiny
v zmysle zakona €. 543/2003 Z. z. 0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.

Zmena navrhovanej ¢innosti nezasahuje do ziadneho maloplo$ného ani velkoplo$ného chraneného tzemia ani do
Ziadneho Uzemia patriaceho do eurdpskej siete chranenych uzemi NATURA 2000. Takéto Uzemia sa
nenachadzaju ani v jej blizkosti alebo v dosahu jej vplyvov.

Vplyv zmeny navrhovanej €innosti na velkoploSné alebo maloplosné chranené Uzemia alebo Uzemia
patriace do eurdpskej siete chranenych tizemi NATURA 2000 neboli identifikované (bez vplyvu).

8. Vplyvy na obyvatelstvo a jeho aktivity

Zmena navrhovanej ¢innosti je v silade s platnym znenim UPN VUC Kosického kraja. Obec Dobra nema
spracovany Uzemny plan.

V zavaznej Gasti Uzemného planu velkého (izemného celku KoSicky kraj v zneni Zmien a doplnkov 2014 platia
v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktry zavézné regulativy:

- podlfa bodu 6.2 reSpektovat dopravné siete a nariadenia TEN-T a eurdpskych dohdd alokované a
planované v trasach paneurdpskych multimodalnych koridorov ITF, bodu 6.2.2. Zelezniné uzlové body a
zakladné verejné terminaly kombinovanej dopravy v KoSiciach (Bociar) a v Dobrej (ako nahrada za
terminal v Ciemnej nad Tisou);

- podia bodu 6.5 reSpektovat’ dopravnu infrastruktiru zaradent podfa eurdpskych dohdd (AGR, AGC,
AGTC), bodu 6.5.2. koridory konvenénych trati a zariadenia Zelezniénej a kombinovanej dopravy:
zakladné verejné termindly kombinovanej dopravy medzinarodného vyznamu v KoSiciach (Bodiar) a
Dobrej (ako nahrada za terminal v Ciernej nad Tisou).

V ramci oblasti rozvoja Zelezni¢nych prekladkovych priestorov (kap. 2.13.3.3. Sprievodnej spravy UPN VUC z roku
2009) sa uvadzaju nasledovné opatrenia:

- modernizacia spdsobu prekladky, modernizacia technického a technologického vybavenia prekladkovych
ramp,

- vystavba novych prekladkovych zariadeni s Ciastoénym vyuZitim terajSich (prekladiska sypkych
substratov, prekladiska rudy, pre¢erpavacej haly tekutych produktov),

- vystavba manipulacnych a distribuénych skladov formou verejnych colnych skladov vyuzitim terajSich
prekladkovych ramp po ich rekonStrukcii.

Pre TKD Dobra sa v ramci opatreni uvadzaju aj moznosti budiiceho rozvoja jeho dalSich sluzieb s vytvorenim
centra nakladnej prepravy v priestore terminalu a zapadne od neho.
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Vplyvy pocas vystavby

Areal TKD Dobréa sa nachadza mimo zastavaného Uzemia. NajblizSou zastavbou je zastavané izemie obce Dobra,

Stavebné prace su spojené s ruSivymi vplyvmi najma v podobe doCasného navySenia hluku a praSnosti v areali
avjeho bezprostrednom okoli. Sprievodné vplyvy budi generované pohybom stavebnych mechanizmov a
suvisiacou nakladnou a osobnou dopravou v linii pristupovych tras. Dopravné obmedzenia nie su pre potreby
stavby uvazované. Realiz&cia stavebnych prac sa predpoklada spolu v trvani Styroch rokov (2025 - 2029), tzn.
negativne vplyvy vystavby zmeny navrhovanej ¢innosti budi generované s postupom a rozlozenim stavebnych
prac. Vzhladom na charakter prevadzky, uvaZovany rozsah prac a vzdialenost najbliz8ej obytnej zastavby nepdjde
0 vyznamny vplyv.

Dotknuté pozemky v okoli terminélu su dnes pofnohospodarsky vyuZivané, iked katastrélne ide o pozemky
kategdrie zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy. Zaberom tychto pléch v okrajovej Casti dojde k zmene ich
funkéného vyuzitia, resp. k zniZeniu podielu pofnohospodarsky obhospodarovanych pozemkov v dotknutom tzemi.

Vplyvy vystavby na miestne obyvatelstvo hodnotime ako negativne, nevyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky

Primarnym Uc¢elom zmeny navrhovanej ¢innosti je modernizécia strediska TKD Dobréa pre zvySenie jeho kapacity,
zefektivnenie prac a skvalitnenie poskytovanych sluZieb. Modemizaciou aredlu a zlepSenim a rozSirenim
prekladkovych moznosti déjde k posilneniu strategického vyznamu terminalu v dodavatel'skom retazci pre tovar
z EU a vychodnych krajin vratane vyrazného zlep$enia prepojenia prepravnej siete v smere na Ukrajinu.

Zmena navrhovanej éinnosti svojim charakterom prispeje k zvySeniu podielu Zelezniénej nakladnej
prepravy na celkovom prepravnom objeme na hranici Slovenska (EU). Prispeje tak k znizeniu kongescii na
cestnej sieti a najmé na hraniénych priechodoch, k znizeniu ¢akacich déb na Statnych hraniciach, a sdvisiaco
k zniZeniu negativnych vplyvov z cestnej dopravy (praSnost a emisie, hluénost) na okolie. Zaroveri vytvori
prileZitosti pre integratorov dopravy pri neexistencii kompletnej dialni¢nej siete na Slovensku ponukat moznosti
Zelezniénej prepravy cez celé lzemie Slovenska s pokraCovanim na vychod s efektivnou prekladkou v terminali
spolu s colnymi sluzbami. V SirSom kontexte méoze rozvoj arealu TKD Dobra prispiet’ k zvySeniu ekonomickej
sily regionu, vytvoreniu priestorovej ponuky pre prichod novych investorov s ponukou aktivneho vyuzivania
terminalu (v oblastiach priemyslu, sluZieb a pod.), zvySeniu ponuky pracovnych prileZitosti v suvisiacich odvetviach
(servis, ubytovanie, stravovanie a pod.) a suvisiacemu narastu pracovnych prilezitosti v prilahlych okresoch.

Vplyvy prevadzky zmeny navrhovanej €innosti z hfadiska podpory hospodarskej a ekonomickej situacie
v regione hodnotime ako pozitivne, vyznamné. Vplyv zmeny navrhovanej €innosti na podporu zapojenia
Slovenska do medzinarodnej prepravnej siete hodnotime ako pozitivne, vyznamné. Ide o vplyvy kfuc¢ové
z pohfadu uéelu a vyznamu zmeny navrhovanej ¢innosti.

Z hladiska vplyvov prevadzky zmeny navrhovanej Cinnosti na obyvatelstvo su podstatnymi vplyvy na kvalitu
lokélneho ovzdusia a na akusticku situaciu. V stredisku posobi viacero zdrojov znecCistovania ovzdusia charakteru
prekladkovych a manipulanych mechanizmov a slvisiaco aj sprievodna cestna doprava. Zmenou navrhovanej
¢innosti budu rozsirené o technoldgiu prekladky agroproduktov, dojde tiez k zmenam intenzit generovanej cestnej
dopravy. Negativny vplyv pdsobenia tychto zdrojov na obyvatelov obce Dobra nebol vykonanym posudenim
zaznamenany - narast podielu zne€istujucich latok bude v rozsahu prahovych hodnét platnych pravnych predpisov
na ochranu zdravia, resp. vyrazne pod prislusnymi limitnymi hodnotami, a su¢asne bude minimalizovany ich rozptyl
do okolia prijatim adekvatnych opatreni (vybavenie skladovacich zariadeni filtrami, uzatvorenie technoldgie
prekladky sypkych materidlov do zastreSenych priestorov, realizacia vegetacnych Gprav). V stredisku pdsobi tiez
viacero zdrojov hluku charakteru pohybov a posunovania vlakovych suprav, pohybov nakladnych automobilov
a Cinnosti portalovych Zeriavov a nakladacov. Zmenou navrhovanej innosti budl roz$irené o nové technologické
zariadenia prekladky a sprievodne déjde k zmenam intenzit generovanej zeleznicnej cestnej dopravy. Vplyv hluku
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na zastavané Uzemie obce Dobra od pracovnych a technickych Cinnosti v stredisku nebol zaznamenany. Ani
generovana doprava nepredstavuje po prevereni vyznamny narast hlukovych emisii v rozsahu nad ramec platnych
pravnych predpisov na ochranu zdravia.

v v

Vplyvy na rekreacné aktivity a cestovny ruch neboli identifikované (bez vplyvu).

Priame vplyvy zmeny navrhovanej Cinnosti na zdravie dotknutého obyvatelstva neboli identifikované.
Narast podielu znecistujucich latok v dotknutom Uzemi modernizaciou terminalu bude minimalny pri
zachovani dobrej kvality ovzdusSia, ich pripadny rozptyl do okolia bude e$te zmierneny prijatymi
opatreniami — vybavenim skladovacich priestorov agromaterialov filtrami, umiestnenim technoldgie
prekladky sypkych substratov do uzatvoreného halového priestoru a realizaciou vegetaénych tprav
v obvodovych plochach arealu. Zmena akustickej situacie bude spoéivat' najma v rozSireni vybavenia
arealu, zvyseni jeho prekladkovej kapacity a zmenach rozsahu dynamickej dopravy, nebude vsak
generované hlukové emisie nad ramec platnych limitnych hodnét podla prislusnych predpisov. Vplyv
hluku a vibracii na zastavané tizemie obce Dobra od pracovnych a technickych ¢innosti v terminali nebol
zaznamenany. Zmena navrhovanej ¢innosti nevyvola ziadne zdravotné rizika.

Vplyv na kultirne pamiatky a archeologické naleziska

V dotknutej lokalite nie su zndme Zziadne archeologické néleziska. KedZe vSetky stavebné Upravy v rdmci zmeny
navrhovanej Cinnosti budu realizované len v rdmci existujuceho aredlu a na naviazanych plochach, nie je
predpoklad zasahu do archeologickych nalezisk v pripade, ak sa takéto vyskytuju v blizkosti stavby.

Zmena navrhovanej ¢innosti priamo nezasahuje do Ziadnej narodnej kultirnej pamiatky ani pamiatkového objektu
a priamo neprechadza ani Ziadnou pamiatkovou rezervaciou, zénou alebo ich ochrannymi pasmami.

Vplyv na kultarne pamiatky ani archeologické naleziska nebol identifikovany (bez vplyvu).

9. Kumulativne a synergické vplyvy

Pri komplexnom zvézZeni potencialnych vplyvov zmeny navrhovanej innosti na dotknuté Gzemie z pohladu jeho
prirodnych, krajinnych i socioekonomickych zloziek, bola identifikovana kumulacia vplyvov zmeny navrhovanej
¢innosti v etape vystavby. Spo€iva vo vzajomnom spolupdsobeni vplyvov generovanych vykonavanim stavebnych
prac v mieste realizacie stavby. VyraznejSie budu pdsobit najma doCasné zabery pddy, zvySenie hluCnosti a
prasnosti vykonavanim prac, zvySenie intenzity dopravy na pristupovych trasach a pod. Uvedené vplyvy, ako
dopady viacerych sucasne prebiehajucich typov stavebnych zésahov, budi kumulované v mieste vykonu
stavebnych prac. Predpokladané vplyvy generované v tejto faze budi vSak mat doCasny charakter a posobit budu
len pocCas realizacie stavebnych préac.

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude zdrojom vyznamnych negativnych vplyvov s kumulativnym
posobenim, ktoré by mali za nasledok podstatné zhorsenie stavu dotknutého zivotného prostredia alebo
zdravia dotknutych obyvatel'ov.

Z hladiska funk&nej a priestorovej suvislosti nie su v su€asnosti zname projekty, ktoré by boli v dotknutom Gzemi
realizované alebo sa planovali realizovat, a s ktorymi by zmena navrhovanej €innosti mohla prist do suvislosti.
Kumulativne vplyvy zmeny navrhovanej €innosti s ostatnymi pripravovanymi stavbami v dotknutom Gizemi
neboli identifikované (bez vplyvu).

V. VSeobecne zrozumitelné zavere¢né zhrnutie
Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti
Modernizacia terminalu kombinovanej dopravy Dobra
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Zakladné udaje o navrhovatelovi

Zelezniéna spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s., TomasSikova 28B, 821 01 Bratislava
Umiestnenie navrhovanej €innosti

KoSicky kraj, okres TrebiSov, obec Dobra (k. 0. Dobra)

Struény opis sucasného stavu cestnej komunikacie v dotknutom useku

Zmena navrhovanej Cinnosti sa tyka prevadzkovaného terminalu kombinovanej dopravy Dobra nachadzajiceho sa
na vychode Slovenska v okrese TrebiSov. Vlastnikom areélu je navrhovatel ZSSK CARGO, dopravnu obsluhu
arealu vykonava spolo¢nost Bulk Transshipment Slovakia, a.s. (BTS). Hlavnou sluzbou poskytovanou v TKD Dobra
je manipulacia a prekladka intermodalnych prepravnych jednotiek. TKD Dobra je napojeny na zelezni¢n (ZST
Cierna nad Tisou, NZST Dobra a ZST Pribenik) aj cestnu siet (I11/3699 a 1/79). V stgasnosti prebieha prevadzka
v aredli v rozsahu 12 hod/defi 3 dni v tyzdni. Sucastou Zelezniénej viecky areélu su kolaje normélneho rozchodu,
Sirokého rozchodu a hybridna kolaj. V aredli sa nachadza spolu 10 priecesti normalneho rozchodu a 6 priecesti
Sirokého rozchodu, mimo areal sa nachadza Uroviiové krizovanie spojovacej kofaje mimo vlecky s cestou 111/3699
(ul. DIha) v obci Dobra. V areadli nie su vyhradené parkovacie plochy pre cestni nakladnu dopravu. Pre osobnu
dopravu su parkovacie plochy pritomné pred vratnicou. Prace v areali su vykonavané za pomoci prekladkovych
technologii alebo ruéne. Z prekladkovych technolégii je areél vybaveny motorovymi vysokozdviznymi vozikmi,
autoZeriavmi, ¢elnym nakladaCom pre manipuléciu s kontajnermi, Smykom riadenymi kolesovymi nakladacmi,
elektrickymi portalovymi kontajnerovymi Zeriavmi, hydraulickymi pasovymi a kolesovymi rypadlami a zariadeniami
na prekladku agrokomodit. Posunovanie voziiov sa vykonava posunovacimi hnacimi kolajovymi vozidlami a
batériou pohafanym posunovacom kofajovych vozidiel. V aredli sa nachadzaju otvorené medziskladovacie plochy
aj uzatvorené skladovacie priestory. Nachadzaju sa tu aj dalSie pozemné objekty - administrativna budova,
socialno-prevadzkovd budova BTS a kryt civilnej ochrany. Termindl je vybaveny prislusnou technickou
infraStruktdrou.

Opis navrhovaného stavu

Cielom zmeny navrhovanej Cinnosti je navySenie celkovej kapacity v TKD Dobra, resp. znizenie prekladkovych
Casov a Casov celkového spracovania zasielok. Investicia sleduje tiez zvyenie kvality poskytovanych sluZieb,
rozSirenie moznosti sluzieb a zvySenie prehladnosti spracovania zasielok od vstupu po vystup.

V ramci modernizécie terminalu sa navrhuije:

- komplexna rekonstrukcia ZelezniCnej infrastruktury,

- zvySenie kapacity terminalu dostavbou kolajovej infrastruktiry normélneho, Sirokého aj hybridného
rozchodu (dobudovanie troch novych kofaji hybridného rozchodu),

- Uprava pristupovej cesty do arealu,

- komplexna rekonstrukcia spevnenych pléch,

- zvySenie kapacity terminalu dostavbou novych spevnenych pldch pre manipuléciu tovarov,

- modernizacia technicko-technologického vybavenia (prekladkovych mechanizmov),

- dobudovanie prekladkovej infraStruktry pre sypké substraty (agrokomodity),

- zvySenie energetickej hospodarnosti budov osadenim fotovoltiky,

- komplexna rekonstrukcia inzinierskych sieti a osvetlenia,

- modernizéacia priestorov pre odpadové hospodarstvo,

- realizacia vegetacnych Uprav,

- vybavenie arealu terminalovym operanym systémom, rozhlasovym zariadenim a radiovym zariadenim,

- zriadenie nového arealového oplotenia,

- zvy3enie bezpecnosti strediska inStalaciou ochrannych systémov,

- optimalizacia vykonu a obsluhy prekladky.
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Ukoncenie pripravnych a projektovych prac a zabezpeCenie potrebnych povoleni je uvaZované v roku 2025,
samotné stavebné prace je uvazované realizovat v priebehu rokov 2025 - 2029.

Poziadavky zmeny navrhovanej ¢innosti na vstupy

Realizacia zmeny navrhovanej Cinnosti si vyziada trvalé zabery pddy pre rozSirenie arealu a umiestnenie
stavebnych objektov a technologického vybavenia v rozsahu cca 198 300 m2. Dotknuté pozemky su v katastri
nehnutelnosti evidované ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy a st vo vlastnictve Slovenskej
republiky (ZSR) a navrhovatela, Zelezniénej spoloénosti Cargo Slovakia, a.s. Docasné zabery pre potreby stavby
budu obmedzené na existujlce plochy v terminaly.

Nevyhnutny bude vyrub nelesnej drevinovej vegetacie v miestach roz8irenia aredlu a umiestnenia novych
stavebnych objektov. Na dotknutych plochach sa nachadza spolu 332 stromov a 17 493 m2 krovitych porastov,
rozsah nevyhnutného vyrubu bude upresneny na podklade projektovej dokumentécie. Pri vyruboch bude
postupované v sulade s ustanoveniami prislusnych pravnych predpisov.

Realizacia zmeny navrhovanej ¢innosti si vyziada buracie prace v samotnom areali v rozsahu demontéZe kolajovej
infradtruktury a priecestnych konstrukcii, odstranenia niektorych spevnenych ploch, oplotenia arealu a demontazi
niektorych rozvodov a sieti vratane jestvujiceho osvetlenia.

Vystavba zmeny navrhovanej ¢innosti si vyZiada vodu na uzitkové ucely a pitn0 vodu pre pritomnych zamestnancov
stavby. Presné naroky na potrebu vody pocas vystavby budu uréené zhotovitefom stavby. Vykonana bude
komplexna rekonstrukcia arealového vodovodu a vystavba zaokruhovaného poziarneho vodovodu s poZiarnou
nadrzou.

Stavebna &innost' si vyZiada stavebné suroviny zodpovedajuce charakteru stavby, predovdetkym Strkodrvinu,
betdn, ocel, zeminu, kable a inStalatny material. Naroky stavby na surovinové zdroje budu znizené snahou
opatovného vyuZitia niektorych vyziskanych surovin a materiélov.

V obdobi vystavby budu néroky na spotrebu elektrickej energie zavisiet od vyuzivanych technologii, ktoré budu
uréené vybranym zhotovitefom stavby. Realizované bude dovybavenie transformovne novym transforméatorom
1000 kVA ako zaloznym zdrojom, dovybavenie areélu prekladkovymi technolégiami (nové Celné prekladace,
technolégie posunovacov, technologie v stredisku prekladky agromaterialov, kolajovd vaha), in3talacia
fotovoltickych panelov na strechu objektu skladu pre vlastni spotrebu arealu a rekonstrukcia inzinierskych sieti
a arealového osvetlenia.

Zmenu navrhovanej Cinnosti sa planuje realizovat v horizonte viacerych rokov, t. j. rozloZenie suvisiacej
staveniskovej dopravy bude pomerné vzhladom na ¢asové a vecné nadvaznosti realizacie stavby. Po modernizacii
areélu a navySeni jeho kapacity sprievodne ddjde k navySeniu objemov dopravy do/z areélu v rozsahu na max. 11
intermodalnych vlakov/der a max. 25 NAD/defi. K zmene dopravného napojenia arealu nedojde.

PoCas vystavby bude potrebna pritomnost zamestnancov zhotovitela stavby. Prevadzka zmeny navrhovanej
¢innosti po modernizacii terminélu predpokladé navySenie aktuélneho poctu pracovnikov areélu o cca 16 0sob.

Udaje o vystupoch zmeny navrhovanej éinnosti

Realizécia navrhovanych prac vyvola do¢asné znizenie kvality ovzduSia na stavenisku a v jeho bezprostrednom
okoli. Hlavnym zdrojom znecistenia ovzdusia budu mechanizmy vykonavajuce buracie, zemné a stavebné prace a
nakladné automobily prepravujice suroviny, materialy a odpady. Zdrojmi latok znecistujlcich ovzdusSie v stredisku
st manipulacna technika prekladky, naftové posunovacie lokomotivy a motorova cestna doprava. Realizaciou
zmeny navrhovanej Cinnosti budi dopinené o prekladkovu technologiu agromaterialov a sprievodne o narast
suvisiacej cestnej dopravy. Pre nové zdroje bude postupované podla platnych pravnych predpisov.

Stavebné prace budu zdrojom odpadovych véd z Cistenia spevnenej komunikacie po vyjazdoch stavebnej techniky
a odpadovych véd z povrchového odtoku (zrazkové odpadové vody). Odpadové vody z povrchového odtoku budi
odvadzané volne na terén, resp. v pripade ich znedistenia budi odvadzané cez lapace necistot a ropnych latok.
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Stredisko je zdrojom spladkovych odpadovych vod a véd z povrchového odtoku, je vybavené arealovou splaskovou
aj zrazkovou kanalizaciou. Zmenou navrhovanej innosti ddjde k rekonStrukcii arealového vodovodu, realizacii
poziarneho vodovodu a k modernizacii areélovych systémov odvadzania spladkovych i zrazkovych odpadovych
vod. Vody z povrchového odtoku budu odvadzané do vsaku priamo alebo cez akumulaénd nadrz, ktord umozni
regulaciu ich odvadzania, azérover vyuZitie zachytenej vody pre potreby Udrzby arealovej zelene. Poas
prevadzky dojde k navySeniu objemu odvadzanych odpadovych vod pomerne k navySeniu poétu zamestnancov
a pomeru spevnenych ploch.

Realizaciou zmeny navrhovanej €innosti sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov vyvolanych prevazne
buracimi a demontaznymi pracami. Nakladanie s odpadmi na stavenisku bude riadené hierarchiou odpadového
hospodarstva, miesto odvozu stavebného odpadu a vytazeného materialu bude spresnené vybranym dodavatelom
stavby pred zahajenim stavebnej ¢innosti. Realizaciou zmeny navrhovanej innosti sa charakter a druhy odpadov
produkovanych prevadzkou terminalu v zadsade nezmenia, v aredli dbjde k zriadeniu novych priestorov pre
odpadového hospodérstvo. Nakladanie s odpadmi bude aj nadalej zabezpe€ované prevadzkovatefom strediska
na zaklade uzatvorenych zmluvnych vztahov s pravnickymi a fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat
pozadovany druh &innosti v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodéarstva v stlade
s hierarchiou odpadového hospodarstva za dodrzania zavaznych cielov a limitov reSpektujuc platné predpisy pre
tuto oblast.

PoCas realizacie stavebnych prac budu zdrojom hluku a vibracii v Uzemi najma buracie prace, Cinnosti
sprevadzajuce stavebné postupy, vyuzivané stavebné mechanizmy a stroje potrebné pri budovani stavebnych
konstrukcii a suvisiaca staveniskova doprava. Vlastné hlukové emisie vyuzivanych zariadeni budu nespojitého
charakteru, pricom moze dojst aj k spolupdsobeniu viacerych zdrojov hluku pri si¢asnom vykone réznych typov
stavebnych prac. Negativne ovplyvnenie akustickej situacie stavebnou ¢&innostou vo vonkajSom priestore
dotknutého Uzemia bude doCasné, obmedzené na trvanie vykonavania prac a na miesto a ¢as pdsobenia
jednotlivych zdrojov hluku. Zdrojmi hluku z prevadzky TKD Dobra su pohyby viakovych suprav do a z prekladiska
a ich posunovanie v ramci areélu, pohyby nakladnych automobilov, pohyby a ¢innost portalovych kontajnerovych
Zeriavov a Cinnost nakladaca na manipulaciu s kontajnermi. Zdrojmi vibracii v stredisku TKD sU vyuZivané
technologické zariadenia (predovSetkym mostové portalové Zeriavy) a posuny suprav. V rdmci zmeny navrhovanej
¢innosti budu do areélu dopinené dalSie technologické zariadenia na prekladku materialov a sprievodne déjde
modernizaciou arealu k navySeniu objemu zeleznicnej a cestnej nakladnej dopravy.

Udaje o vplyvoch zmeny navrhovanej éinnosti na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva

Zmena navrhovanej ¢innosti svojim rozsahom, charakterom a umiestnenim nebude zdrojom vyznamnych trvalych
negativnych vplyvov na dotknuté Zivotné prostredie ani na miestne obyvatelstvo.

Vplyvy pocas vystavby

Vplyvy realizacie zmeny navrhovanej innosti na geologické a geomorfologické pomery dotknutého Gzemia neboli
identifikované (bez vplyvu).

Vplyv realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti na pddy dotknutého Uzemia spocivaju v trvalych zéberoch novych
ploch na rozsirenie arealu. Vzhladom na charakter dotknutych pozemkov a rozsah novych zaberov mimo areél
terminalu ide o vplyvy negativne, nevyznamné.

Vplyv realizacie zmeny navrhovanej Cinnosti na ovzdusie spoCiva v doCasnom znizeni kvality ovzduSia na
stavenisku a v bezprostrednom okoli stavby predovSetkym narastom praSnosti v dosledku realizacie buracich a
zemnych préc. Ide o vplyv negativny a vzhlfadom na vzdialenost najblizSej zastavby nevyznamny.

Vplyvy realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti na povrchové a podzemné vody neboli identifikované (bez vplyvu).

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na biotu dotknutého Uzemia bude spocivat v nevyhnutnom vyrube nelesnej
drevinovej vegetacie na plochach stavby, ¢o bude mat za nasledok zniZenie podielu vegetacie a mnozstva
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Ukrytovych a reprodukénych moznosti pre lokélne Zivogichy. Vzhladom na prevazne pozmeneny antropogénny
charakter dotknutych biotopov a naletovy a zvacSa synantropny charakter pritomnej vegetacie ide o vplyvy
negativne, méalo vyznamné.

Vplyv zmeny navrhovanej €innosti na krajinnu Struktdru spociva v navySeni podielu antropogénnych krajinnych
prvkov v dotknutom Uzemi a v zmene suéasnej krajinnej Struktury na trvale dotknutych pozemkoch nadvazujdcich
na aredl terminalu. Vzhladom na rozsah zaberov a charakter dotknutych pozemkov ide o vplyvy negativne,
nevyznamné.

Vplyvy vystavby na lokalny krajinny obraz budu negativne, nevyznamné, zasahy budu koncentrované do priestoru
uzatvoreného terminalu, resp. na prifahlé plochy mimo zastavaného Gzemia a mimo hlavné tahy.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na ekologickl stabilitu krajiny pocas vystavby bude spodivat v zasahoch do
dnes nezastavanych pléch, o ktoré bude areal rozSireny. Vzhladom na charakter tychto ploch a rozsah zasahu
pdjde o vplyv negativny, nevyznamny. K zasahom do prvkov USES neddjde (bez vplyvu).

Vplyvy zmeny navrhovane;j ¢innosti na velkoplo3né alebo maloplodné chranené uzemia alebo uzemia patriace do
siete chranenych izemi NATURA 2000 neboli identifikované (bez vplyvu). Tieto Uzemia sa nenachadzaju v dotyku
S0 zmenou navrhovanej €innosti.

Areal TKD Dobra sa nachadza mimo zastavaného Uzemia. NajblizSou zastavbou je zastavané Uzemie obce Dobra,

nebudu vzhladom na vzdialenost obytného Uzemia priamo negativne ovplyviiovat miestne obyvatel'stvo. Nepriamo
ddéjde k zvySenému pohybu stavebnych strojov a suvisiacej staveniskovej dopravy na pristupovych traséach
alokélne k narastu pradnosti a hlu¢nosti poéas samotného vykonu niektorych stavebnych prac. Z pohladu
ovplyvnenia miestneho obyvatelstva p6jde o vplyvy negativne, rozsahom nevyznamné.

Vplyv na kultirne pamiatky ani archeologické naleziska nebol identifikovany (bez vplyvu).

Pre zmenu navrhovanej Cinnosti neboli identifikované negativne vplyvy s kumulativnym pdsobenim, ktoré by mali
za nasledok podstatné zhorSenie stavu dotknutého Zivotného prostredia alebo zdravia dotknutych obyvatelov.

Vplyvy pocas prevadzky

Vplyvy prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti na geologické a geomorfologické pomery dotknutého uzemia neboli
identifikované (bez vplyvu).

Vplyvy zmeny navrhovanej €innosti na pddy dotknutého uzemia pocas jej prevadzky neboli identifikované (bez
vplyvu).

Prevadzka terminalu je spojena s produkciou latok znegistujucich ovzdusSie ¢innostou prekladkovej a manipulacnej
techniky, posunovanim voziiov a sprievodnou cestnou dopravou na vnutroarealovych a pristupovych cestach.
Realizaciou zmeny navrhovanej &innosti dbjde k rozSireniu tychto zdrojov o prekladkovli technoldgiu
agromaterialov a zvySenim prekladkovych kapacit d6jde sprievodne k zvySeniu dopravnych intenzit. Realizaciou
zmeny navrhovanej ¢innosti déjde k miernemu zvySeniu su¢asnych urovni koncentrécii sledovanych znecistujicich
latok, avSak stale pri zachovani dobrej Urovne kvality ovzdusSia, kedZe budu stale dosahované vyrazne nizSie
hodnoty ako su prisludné limitné hodnoty kvality ovzduSia pre dané zneCistujuce latky. Pripadny rozptyl
zneCistujucich latok do okolia bude minimalizovany prijatymi opatreniami, najma vybavenim skladovacich zariadeni
sypkych materialov filtrami, umiestnenim technoldgie prekladky do uzatvoreného priestoru haly expedicie
a realizaciou vegetaCnych Uprav na okolitych plochach v obvodovej linii strediska. RozSirenie arealu a navysenie
podielu spevnenych pléch mbZe prispiet k lokalnej zmene mikroklimatickych pomerov zmen$enim vyparu
a infiltraCnej schopnosti pléch a podporou Sirenia tepla a sucha. Generovana doprava do/z arealu bude primarne
realizovana po zeleznici, oCakavany narast nékladnej automobilovej dopravy nebude predstavovat vyrazné
zatazenie prostredia emisiami vyfukovych plynov. Naopak, presun prepravnej zataze z cestnej na zelezniénu siet
prispeje k znizeniu mnozstva emisii spojenych s motorovou dopravou a podpori ekologicku a nizkouhlikovu formu
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dopravy. Vplyv zmeny navrhovanej Cinnosti na ovzduie poCas prevadzky mozno oznacit za negativny,
nevyznamné. Vplyv zmeny navrhovanej innosti na mikroklimatické pomery bude nevyznamny. Prispevok zmeny
navrhovanej €innosti k mitigacii zmeny klimy mozno oznacit ako pozitivny, vyznamny.

Zmena navrhovanej ¢innosti mierne navysi su¢asné objemy odvadzanych vod z povrchového odtoku rozsirenim
areélu a dobudovanim niektorych stavebnych objektov. Pomerne k zvySeniu po¢tu zamestnancov bude zvySené aj
mnozstvo odvadzanych splaskovych odpadovych véd, nepdjde vSak o vyznamny narast. Zabezpefené bude
odvadzanie odpadovych véd v zmysle platnych predpisov a noriem, tzn. nie su oakavané Ziadne vplyvy na
mnoZzstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych vod v dotknutom uzemi (bez vplyvu).

Sucastou zmena navrhovanej ¢innosti je realizacia vegetacnych uprav na vybranych plochéch v jeho okrajovych
Castiach. Vegetacné Upravy budu zahfiat vysadbu travobylinnej vegetacie i drevin stromovej a krovitej etaze. Tieto
priestory sa stani novymi Ukrytovymi a pobytovymi moznostami niektorych Zivogisnych druhov. Vplyvy zmeny
navrhovanej ¢innosti na biotu dotknutého Uzemia poCas jej prevadzky mozno oznacit za pozitivny, mierne
vyznamny.

Pocdas prevadzky zmeny navrhovanej €innosti nebudd vyvolané vplyvy na Struktiru a vyuzivanie krajiny (bez
vplyvu). Zmena navrhovanej Cinnosti vyvold zmenu lokalneho krajinného obrazu v rozsahu osadenia novych
skladovacich sil vySky cca 27 m, ktoré budu viditelné zo SirSieho okolia. Ich prijatelnost z pohladu dotknutého
obyvatelstva bude subjektivna. Pdjde o vplyv negativny, vyznamny. Zmiernenie technického pdsobenia aredlu na
okolie bude rieSené vegetaCnymi Upravami na niektorych obvodovych plochach. Prevadzka zmeny navrhovanej
¢innosti v uzatvorenom redli nebude zdrojom vplyvov na ekologicku stabilitu krajiny (bez vplyvu). K jej miernemu
podporeniu dojde realiz&ciou vegetacnych Uprav (pozitivny vplyv, mélo vyznamny).

Zmena navrhovanej ¢innosti bude vyznamne pozitivny vplyvat na podporu hospodarskej a ekonomickej situacie
v regidéne a zapojenie Slovenska do medzinarodnej prepravnej siete. Ide o vplyvy kltuéové z pohladu Géelu a
vyznamu zmeny navrhovanej ¢innosti.

Prevadzka zmeny navrhovanej innosti bude v porovnani so si¢asnym stavom navySenim prac a doplnenim
novych technoldgii generovat vyraznejSie hlukové emisie a zvySi sa jej prispevok k produkcii latok zne€istujucich
ovzdusie. Avdak vzhladom na vzdialenost najblizSieho obytného objektu (320 m vychodne od areélu) zvysenie
efektivity funkénosti arealu nepredpoklada narast emisii hluku a vibracii ani narast emisii znecistujucich latok nad
pripustné hodnoty v zmysle platnych pravnych predpisov na ochranu zdravia, resp. predikované hodnoty budu
vyrazne nizSie ako su limitné hodnoty. Generovana Zelezniéna a cestna doprava nebudd vyznamne prispievat
k zhor8eniu akustickej pohody dotknutého Uzemia ani k znizeniu kvality ovzduSia v okoli areélu. Zdravotné rizika
neboli identifikované (bez vplyvu).

Vplyv prevadzky na kultirme pamiatky nebol identifikovany (bez vplyvu).

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude zdrojom vyznamnych negativnych vplyvov s kumulativnym pésobenim, ktoré
by mali za nésledok podstatné zhorSenie stavu dotknutého Zivotného prostredia alebo zdravia dotknutych
obyvatelov.

Zaver

Zmena navrhovanej ¢innosti svojim navrhovanym rieSenim reSpektuje platné ustanovenia pravnych predpisov na
ochranu jednotlivych zloziek zivotného prostredia.

VL. Prilohy

1 Informacia, ¢i navrhovana ¢innost bola posudzovana podfa zakona
Aredl TKD Dobra bol vybudovany este pred Gcinnostou zakona o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie €. 24/2006 Z. z., resp. zakona €. 127/1994 Z. z.
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2 Mapy Sirsich vztahov s ozna¢enim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v danej obci a vo
vztahu k okolitej zastavbe
Prehladn4 situécia je samostatnou prilohou Ozndmenia o zmene.

3 Dokumentacia k zmene navrhovanej ¢innosti
Pre zmenu navrhovanej innosti nie je eSte spracovana projektova dokumentacia. Samostatnou prilohou
Oznamenia o zmene je koordinatny vykres zo spracovanej Analyzy zvySenia efektivity manipulacii
intermodalnych prepravnych jednotiek a komplexného spracovania zasielok v TKD Dobra a névrh
moznosti modernizacie arealu* (REMING CONSULT, a.s., 2024).

4 Dendrologicky prieskum (SUDOP KoSice, a.s., 12/2024)

5 Rozptylova studia (Carach, 12/2024)

6 Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 12/2024)

VIl.Datum spracovania
12/2024

VIil.Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela oznamenia

REMING CONSULT a.s.
Tomasikova 64A

831 04 Bratislava

ICO 35 729 023

Manazér projektu a zodpovedny riesitel Oznamenia o zmene
RNDr. Monika Vyskupova, PhD.

REMING CONSULT a.s., Tomasikova 64A, 831 04 Bratislava

vyskupova@reming.sk, 02/50 20 18 76

- odborne spdsobila osoba pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v odboroch 2f, 2y a v oblastiach 3d a
3t, Cislo osvedGenia: 649/2017/0PV

Kolektiv riesitelov Oznamenia o zmene:

Ing. Milan Bobula — oznamovacie zariadenia

Ing. Martin Buda — dopravna technolégia

Ing. Ivana Golariova — energetika

Ing. Peter Holly — protipoZiarne zabezpecenie

Ing. Marianna Hostovecka — pozemné stavby

Ing. Renata Jakubikovéa — inZinierske siete

Ing. Juraj Lednicky — kolajové rieSenie

Magr. Ivana Polackova, PhD. - environmentalistika
Ing. Lubica Rumankova — geodet a kartograf

Ing. Toméa3 Seman - kolajové rieSenie

Ing. Gabriel Simon - pozemné stavby, arealové komunikacie, dielenska technolégia
RNDr. Monika Vyskupova, PhD. - environmentalistika
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IX. Podpis opravneného zastupcu navrhovatel'a

Spracovatel Oznamenia o0 zmene: REMING CONSULT a.s.
TomasSikova 64A
831 04 Bratislava

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel REMING CONSULT a.s.

Splnomocneny zastupca Navrhovatela: REMING CONSULT a.s.
TomasSikova 64A
831 04 Bratislava

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generéalny riaditel REMING CONSULT a.s.
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