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REMING CONSULT a.s. Modernizacia zeleznitného uzla
Sprava o hodnoteni vetva ZAPAD

1. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

Navrhovatel’ Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Nazov zameru: Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava — vetva ZAPAD
Dotknuta obec: Bratislavsky kraj, okres Bratislava |. — Staré Mesto; okres Bratislava

I1l. — Nové Mesto; okres Bratislava VI. — Devinska Nova Ves, Karlova
Ves, Lamac, Dubravka.

Termin zacatia a ukoncenia prac:

ZaCiatok realizacie navrhovanej Cc&innosti zavisi od ziskania potrebnych povoleni
a zabezpecenia financnych prostriedkov na realizaciu stavby.

V kratkodobom &asovom horizonte do roku 2027 (Etapa 1) sa predpoklada:

- modernizacia Zelezniénej zastavky Bratislava-Zelezna studienka pri
jestvujucich tratovych kolajach v krajnej polohe,

- modernizacia Useku ZST Devinska Nova Ves (mimo) — ZST Bratislava-Lamag
(vratane) na jestvujucich kolajach vratane zabezpelovacich zariadeni pre
zabezpecCenie interoperability koridoru.

- Modernizacia ZST Lamag prebehne v rozsahu modernizacie kolajiska
pri zachovani sucasnej polohy kolaji, doplnenia nového krajného
nastupiska, dobudovania nového podchodu pre cestujucich vratane
suvisiacej infrastruktury, a rekonstrukcie lavky pre pesSich v zkm
49,310.

V strednodobom horizonte do roku 2030 (Etapa 2) sa predpoklada:

- modernizacia Useku ZST Bratislava-Lamag - ZST Bratislava — hlavna stanica
(mimo) na jestvujucich kolajach vratane zabezpeCovacich zariadeni pre
zabezpeclenie interoperability koridoru.

V dlhodobom ¢asovom horizonte po roku 2030 (Etapa 3) sa predpoklada:

- vprvej etape doplnenie 3. tratovej kofaje v Useku ZST Bratislava hlavna
stanica (mimo) - ZST Bratislava-Lamag¢ (vratane),

-V ZST Lamaé dbjde k zruseniu kolaje &. 3, vykonaniu smerovych
uprav koflaji a prebudovaniu stanice na 3-kolajnu zelezni¢nu zastavku
s dvomi krajnymi nastupiskami dizky 180 m.

- vdruhej etape doplnenie 3. tratovej kolaje v Useku ZST Bratislava-Lama¢ -
ZST Devinska Nova Ves (mimo).

Odhad nakladov:
Celkové investi¢né naklady realizacie navrhovanej ¢innosti vratane rezervy na nepredvidané
vydavky predstavuju v aktualnom stave poznania priblizne:

Etapa 1: 132 518,120 tis. €
Etapa 2: 39 889,775 tis. €
Etapa 3.1: 71 313,012 tis. €
Etapa 3.2: 69 550,255 tis. €
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Sprava o hodnoteni vetva ZAPAD

Ucel:

Ugelom navrhovanej ginnosti je modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava — vetva ZAPAD
na rychlost do 120 km/hod. Do tejto vetvy je zaradena Zelezni¢na infrastruktura na Guzemi
mesta Bratislava v Useku za ZST Devinska Nova Ves po portaly Zelezniénych tunelov ZST
Bratislava hlavna stanica, t. j. v zkm 42,400 — 53,100. Celkova dizka rieseného Useku je 10,7
km, modernizacia je navrhovana v existujicom zelezniénom telese. Navrhovana &innost
spociva v skvalitneni technickych parametrov Zelezni¢nej drahy prostrednictvom zvySenia jej
technickej vybavenosti integraciou modernych a progresivnych prvkov so sucasnym
zvySenim tratovej rychlosti a priepustnosti zelezni¢nej prepravy. Suasny ucel a vyznam
¢innosti zostanu zachované, zachovany bude charakter celo$tatnej drahy sluZiacej verejnej
Zelezni¢nej doprave. Modernizacia dotknutej Casti Zeleznicného uzla je zaradena medzi
verejnoprospesné stavby v oblasti verejnej dopravnej infradtruktury.

Varianty navrhovanej éinnosti:

Navrhovana ¢innost je posudzovana vjednom realizatnom variante - realizacia
modernizacie rieSenej Casti Zelezniéného uzla v zkm 42,400 — 53,100 v celkovej dizke
10,7 km. Referenénym je variant nulovy — pripad, kedy by sa €innost nerealizovala.

Pre stavbu bolo vydané upustenie od poziadavky variantného rieSenia prislusnym organom
podla § 22 ods. 6 zadkona €. 24/2006 Z. z. &. OU-BA-OSZP3-2020/125889-002 zo dna
7.10.2020.

V zamere bola navrhovana Cinnost predlozena v rozsahu zkm 39,494 — 55,379 v celkovej
dizke 15,9 km, pricom zahffiala dva medzistaniéné Useky a tri Zelezniéné stanice:

- ZST Devinska Nova Ves,

- ZST Devinska Novéa Ves (mimo) — ZST Bratislava-Lamaé (mimo),

- ZST Bratislava-Lamag,

- ZST Bratislava-Lama¢ (mimo) — ZST Bratislava hlavna stanica (mimo),
- ZST Bratislava hlavna stanica.

Pre navrhovanu ¢&innost prebehlo zistovacie konanie ukonéené rozhodnutim & OU-BA-
0SZP3-2021/03711-061 zo dnia 20.7.2021, ze navrhovana C&innost sa bude posudzovat
podla zakona €. 24/2006 Z. z., a bol stanoveny rozsah hodnotenia ¢. OU-BA-OSZP3-
2021/03711-064 zo dna 31.8.2021. Od vydania rozsahu hodnotenia po spracovanie spravy
0 hodnoteni v8ak nastali viaceré skutoCnosti, ktoré maju zasadny vplyv na predlozené
technické rieSenie navrhovanej cCinnosti, a ktoré vyvolali potrebu udpravy rozsahu
realizacného variantu.

Navrhovana ¢innost' je v sprave o hodnoteni predloZzena v rozsahu Zzkm 42,400 — 53,100
v celkovej dizke 10,7 km, priéom zahffia dva medzistaniéné Useky a jednu Zelezniénu
stanicu:

- ZST Devinska Nova Ves (mimo) — ZST Bratislava-Lamag (mimo),
- ZST Bratislava-Lamag,
- ZST Bratislava-Lamag (mimo) — ZST Bratislava hlavna stanica (mimo).

Opis navrhovanej ¢innosti

V ramci modernizacie zapadnej Casti Zelezni€ného uzla Bratislava sa navrhuje:

- Komplexna obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrSku vratane nového

systému elektrického ohrevu vyhybiek.
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- Komplexna vymena trakéného vedenia a napajacieho systému na pozadovanu
urovern.

- Osadenie novych elektronickych zabezpe&ovacich zariadeni spinajucich poziadavky
interoperability Zeleznicného systému, ktoré nahradia existujuce zabezpecCovacie
zariadenia na Zelezniénej infrastruktire ZSR vratane nasadenia systému ETCS.

- Doplnenie tretej tratovej kolaje v Useku ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST
Bratislava-Lama& a v Useku ZST Bratislava-Lama& — ZST Devinska Nova Ves
(mimo).

- Rekonstrukcia a prestavba mostov z dévodu vymeny zastaranych a nevyhovujucich
konstrukénych prvkov aich prispésobenia novému Sirkovému usporiadaniu trate
a dostavba novych mostnych objektov pre prevedenie tretej tratovej kolaje.

- Upravy niektorych dotknutych cestnych komunikéacii za G&elom zvy$enia bezpeénosti
a ochrany verejnosti.

- Nevyhnutné upravy dotknutych vodnych tokov v miestach ich krizovania so
Zelezni¢nou tratou.

- Vystavba novych opornych a zarubnych murov pre zabezpecenie stability zelezni¢nej
trate.

- Modernizacia kolajiska ZST Bratislava-Lamag, jej nevyhnutné Gpravy pre potreby
umiestnenia technoldgii modernizovanej trate a zvy3enie jej technickej vybavenosti
vratane inovacie a doplnenia zariadeni pre cestujucu verejnost a zariadeni pre
zaistenie bezpecnosti priestorov. Prestavba, resp. vybudovanie nastupist
a vytvorenie mimouroviiového, bezkolizneho pristupu pre cestujucich a pre
cestujucich so znizenymi schopnostami pohybu a orientacie.

- Obnova Zelezniénej zastavky Bratislava-Zelezna studienka vratane Uprav nastupist,
dorieSenia mimouroviovych pristupov pre cestujucich a bezkolizneho pristupu pre
cestujucich so znizenymi schopnostami pohybu a orientacie.

- Inovacia, modernizacia a rozSirenie systémov riadenia Zelezni¢nej dopravy,
prenosovych a spojovacich systémov telekomunikacnej a datovej siete, rozhlasovych
zariadeni a oznamovacich zariadeni vratane integracie novych funkcionalit
interoperability.

- PIna digitalizacia komunikacnej siete (nové optické kablové vedenia, digitalne
prenosové a spojovacie systémy a pod.).

- ZvySenie bezpecnosti objektov instalaciou systémov elektrickej poziarnej signalizacie
a poplachového systému narusenia.

- Komplexné vybudovanie nového systému osvetlenia vyhybni, ZelezniCnej stanice a
zastavky.

- In8tal4cia protihlukovych opatreni na zniZenie akustickych emisii zo ZelezniCnej
prevadzky.

- Zatravnenie svahov Zelezni¢ného telesa a realizacia doplnkovych vegetacnych uprav
na prilahlych pozemkoch.

Nové konstrukéné prvky Zeleznicnej infrastruktury zvysSia spolahlivost, plynulost, rychlost’ a
bezpec€nost jazdy kolajovych vozidiel, &im sa zvySi komfort a kultira cestovania, a zaroven
sa umozni bezkolizny pristup pre cestujucich a osoby s obmedzenymi schopnostami pohybu.
Vymena zastaranych a opotrebovanych prvkov a doplnenie progresivnych zariadeni zvysi
technicku vybavenost dotknutej ZelezniCnej trate pri suasnom zniZzeni frekvencie
udrzbovych a servisnych prac. Zabudovanim vhodnych technickych opatreni sa zabezpedi
tiez minimalizacia negativnych vplyvov Zelezni¢nej prevadzky na okolité prostredie.
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Prvky modernizacie Zelezni¢nej infradtruktiry musia spifiat nadnarodné nariadenia pre
zjednotenie systému kolajovej dopravy, €im sa zabezpedli interoperabilita useku, t.]j.
moznost prevadzkovat jedno kofajové vozidlo v Zelezni¢nej sieti vSetkych Statov, ktoré
zrealizovali modernizaciu za dodrzania danych nadnarodnych jednotnych pravidiel.

Celu modernizaciu rieSeného Useku zelezni¢ného uzla Bratislava sa uvazuje realizovat pri
zachovani prevadzky na existujucej trati s minimalizaciou jej obmedzeni. Sucasny ucel
a vyznam zelezni¢nej trate zostanu zachované, dojde v8ak k vyraznému zlepSeniu stavu
dotknutej zelezni¢nej infrastruktury, dosiahnuti interoperability a k celkovému skvalitneniu
ZelezniCnej dopravy v rieSenom useku Zelezni¢ného uzla.

Modernizacia Zelezni¢ného uzla je navrhovana s postupnym budovanim v dih§ich ¢asovych
horizontoch, priCom v dlhodobom horizonte uvazuje so zvySenim kapacity trate
prostrednictvom doplnenia 3. tratovej kolaje v celom rieSenom useku v dvoch etapach:

Etapa 1:

- Doplnena bude tretia tratova kolaj v iseku ZST Bratislava hl. st. (mimo) — ZST
Bratislava-Lamac.

- ZST Bratislava-Lama¢ bude zmodernizovana ako 4-kolajna stanica, su€asna poloha
kolaji zostane zachovana.

Etapa 2:

- Doplnena bude tretia tratova kolaj v Useku ZST Bratislava-Lamaé — ZST Devinska
Nova Ves (mimo).

- ZST Bratislava-Lamaé sa plo$ne redukuje, bude zruSena kolaj &. 3 a Zelezni¢na
stanica bude prebudovana na zelezni¢nu zastavku. Smerovou uUpravou kolaji bude
v obvode stanice mozné zvySenie rychlosti na 120 km/hod pre tranzitné vilaky.

- Pre moznost posunov vlakov medzi kolajami budu zriadené nové vyhybne (sustavy
kolajovych spojok) Lamac a Bory.

Po zmodernizovani Zelezniénej trate v Useku ZST Bratislava hlavna stanica (mimo) — ZST
Bratislava Devinska Nova Ves (mimo) bude v celom useku tratova rychlost 120 km/h
s vynimkou ZST Lamag, kde zostane zachovana rychlost 80 km/h az do &asu vybudovania
tretej tratovej kolaje a prebudovania zelezni¢nej stanice na zastavku.

Situacia navrhu modernizacie Zeleznicného uzla Bratislava vo vetve zapad je graficky
znazornena v prilohe €. 2 spravy o hodnoteni.

Technické rieSenie navrhovanej c&innosti vychadza zo $tudie realizovatelnosti JZSR,
dopravny uzol Bratislava - Studia realizovatelnosti“ (2019). V zamere predloZeny technicky
navrh bol prispdsobeny vysSiemu stupfiu rozpracovania navrhovanej €innosti a aktualnym
poziadavkam stratégie Zelezni¢nej dopravy. Poas spracovavania spravy o hodnoteni boli
zohladnené dalSie aktualne skuto€nosti, ktorych vysledkom su niektoré upravy technického
rieSenia. Prezentované rieSenie navrhovanej Cinnosti zohladnuje nové udaje o dotknutom
uzemi, ziskané poznatky o suvisiacich stavbach, vznesené poziadavky zo strany ucastnikov
konania, nové poziadavky na naroky Zelezni¢nej dopravy a vySSi stuper podrobnosti
rozpracovania technického navrhu.

NajvyznamnejSou zmenou je skratenie realizaCného variantu a vypustenie poziadavky na
vystavbu novej zelezni€nej zastavky Patronka. Dévody su blizSie vysvetlené v kap. A/ll/10
Varianty navrhovanej ¢innosti.
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V ramci realizacného variantu d'alej nastali urc€ité upravy a spodrobnenia:

- doplnené boli tpravy pesich prepojeni v ZST Bratislava-Lamag,

- podrobnejSie rozpracované boli rozsahy rekonstrukcii a prestavieb mostnych
objektov vratane objektov zrealizovanych v ramci suvisiacich stavieb,

- doplnena bola vystavba novych mostov v zkm 46,510 na Saratovskej ul., v Zkm
48,621 na Hodoninskej ul., v Zkm 50,727 na miestnej komunikacii smer Ostruzinovy
chodnik,

- doplnené boli upravy niektorych dotknutych cestnych komunikacii vratane
rozsiahlejSich uprav cesty 1/2 na Hodoninskej ul.,

- upravené boli rieSenia niektorych opornych a zarubnych murov,

- doplnené boli vegetalné upravy.

Zelezniéna trat je v dotknutom Useku uzla vedena prevazne na vysokych nasypoch
a v hibokych zarezoch. Pre zabezpecenie stability Zelezni¢nych nasypov a strmych svahov
su navrhované oporné a zarubné mury.

Vramci modernizacie dotknutého Useku Zeleznitného uzla Bratislava sa uvazuje
s instalaciou protihlukovych opatreni (primarne protihlukové opatrenia budu zrealizované
priamo na Zelezni€nom telese, indtalované budu protihlukové steny, v pripade potreby budu
doplnené terciarne protihlukové opatrenia na dotknutych objektoch).

Zelezniéné stanice a zastavky

Modernizacia Zelezni€nej stanice Bratislava-Lama a ZelezniCnej zastavky Bratislava-
Zelezna studienka sa sustredia na priestor kolajiska a nastupist pre cestujucich. Budovy
budd predmetom prestavby len v nevyhnutnom pripade, predovSetkym pre potreby
adaptacie priestorov pre umiestnenie novych technologickych zariadeni pre budicu
prevadzku trate.

V ZST Bratislava-Lamaé& budu zmodernizované v$etky dopravné kolaje. Sugasne tu budu
vybudované nové nastupiska pre vystup a nastup cestujucich spolu s pristreSkami na
ochranu cestujucich pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi a zakladnym mobiliarom.
Nastupistia budu mimouroviioveé s jednotnou vySkou nastupnej hrany 550 mm nad spojnicou
temien kofajnicovych pasov. Doplneny bude podchod pre cestujucich pre zabezpedenie
bezkolizneho pristupu na nastupiska pre osoby so znizenymi schopnostami pohybu a
orientacie. Bezbariérovy pristup bude z dbévodu obmedzenych priestorovych moznosti
zabezpeCeny vytahmi, na severnej strane je alternativne mozné uvazovat aj s rampou.
Sucastou modernizacie bude aj dobudovanie pristupu pre cestujucich zo severnej strany
stanice. ZvySena bude aj technicka vybavenost priestoru stanice, inovované a rozSirené
budu systémy informacénych zariadeni pre cestujicu verejnost (hlasovo-vizualne systémy
informovania, integrovany informaény doprany systém a pod.) a zariadenia pre zaistenie
bezpecénosti priestorov (elektronicky poplachovy systém naruSenia, elektricka poziarna
signalizacia, kamerovy systém). ZrekonStruovana a prispésobena novému Sirkovému
usporiadaniu trate bude jestvujuca lavka pre chodcov v zkm 49,310. Doplneny bude
orientacny systém smerovych Sipok a informacnych, zdkazovych a prikazovych tabuliek.

V zast. Bratislava-Zelezna studienka budi vybudované nové krajné nastupistia pri krajnych
kolajach. V km 49,116 bude vybudovany novy podchod pre zabezpelenie bezkolizneho
pristupu na nastupiska pre osoby so znizenymi schopnostami pohybu a orientacie. Pristup
pre pesich a cyklistov bude zabezpe&eny rampami z Cesty na Cerveny most a pristupovymi
komunikaciami. Zastavka bude vybavena novymi pristreSkami, velkost pristreSkov bude
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uréena podla frekvencie cestujlcich. Dalej bude zastavka vybavena mobiliarom (lavickami,
odpadkovymi koSmi, boxmi pre posypovy material, a pod.) a informaénym a orientanym
systémom.

V stanici aj na zastavke dojde tiez k vybudovaniu nového systému osvetlenia. Osvetlenie
bude rie$ené typovymi prvkami podla zauzivanych $tandardov ZSR.

Mostné objekty a Upravy cestnych komunikacii

Modernizacia zZelezni¢nej trate a pridanie tretej tratovej kolaje vyvola potrebu prebudovania
existujucich mostov, resp. potrebu vybudovania novych mostnych konstrukcii pre prevedenie
novej kofaje. V aktualnom stupni pripravy navrhovanej cCinnosti je znama potreba
vybudovania piatich novych mostov:

- nova mostna konstrukcia v Zkm 46,510 na Saratovskej ul. v lokalite Bory,

- novy cestny most v zkm 48,621 na Hodoninskej ul. na ceste 1/2,

- novy ZelezniCny most pre pesich a cyklistov v zkm 50,727 v lokalite za OC Galéria
Lamac na miestnej komunikacii smer Ostruzinovy chodnik,

- nova mostna konstrukcia v zkm 51,368 v susedstve Cerveného mosta ,

- nova mostna konstrukcia v Zkm 52,175 na ul. Limbova (cesta na Kramare).

Navrhuje sa tiez vybudovanie dvoch novych podchodov pre cestujucu verejnost:
- Podchod pre cestujucich v ZST Bratislava-Lamaé¢ v zkm 49,116
- Podchod pre cestujucich v zast. Bratislava-Zelezna studienka v zkm 51,194

Rozsah uvazZovanych prac na jednotlivych mostoch v dotknutej Casti Zeleznicného uzla
Bratislava suhrnne uvadza nasledujuca tabufka. Pri rozsiahlejSich prestavbach mostov dojde
lokalne aj k upravam dotknutych cestnych komunikacii.

Tab. Rozsah navrhovanych prac na mostoch v rieSenej €asti Zelezni¢ného uzla Bratislava

Poloha (zkm) Premost'ovana prekazka Navrhovany zasah
43,171 cesta lll. triedy Eisnerova ul. rekonstrukcia
43,869 miestna komunikacia k Vapenke prestavba mosta, Uprava cesty
45,440 Vépenicky potok rekonstrukcia
45,631 cesta lll. triedy Agatova ul. prestavba mosta, Uprava cesty
46,213 Velkolucky potok prestavba
46,396 polny chodnik (cyklokomunikacia) rekonstrukcia
46,510 Zel. trat' (cestny most na Saratovskej ul.) rekons$trukcia
46,510 Zel. trat' (cestny most na Saratovskej ul.) novostavba
46,565 zel. trat (elektriCkova trat) rekons$trukcia
47,397 Zel. trat (dialni€ny most na D2) bez zasahu
47,583 zel. trat’ (cyklolavka pre pesich a cyklistov) bez zasahu
48,621 zel. trat' (cestny most 1/2 na Hodoninskej ul.) | prestavba, Uprava cesty
48,621 Zel. trat' (cestny most I/2 na Hodoninskej ul.) | novostavba, Uprava cesty
49,116 kolajisko ZST Bratislava-Lamag novostavba podchodu pre cestujucich
49,310 ZST Bratislava-Lamag (lavka pre pesich) prestavba
49,944 zel. trat' (cestny most na ul. V. Matrku) bez zasahu
50,406 ob&asny vodny tok prestavba
50,704 chodnvi](u pre peéic’h a cyklistov smer odstranenie
Ostruzinovy chodnik
50727 g:gg::t pre peSich a cyklistov, Ostruzinovy novostavba, Uprava cesty
51,194 kolajisko zast. Zelezna studienka novostavba podchodu pre cestujucich
51368 S/estg na (:Zerv. mpst, Kysucka ul., potok prestavba
ydrica (Cerveny most)
51,368 S/eSt"’.I na g:erv. m,OSt’ Kysucka ul., potok novostavba, Uprava ciest
ydrica (Cerveny most)
51,740 ul. K lomu prestavba, Uprava cesty
52,093 vysliapany chodnik pre peSich prestavba
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Poloha (zkm) Premost'ovana prekazka Navrhovany zasah
52,175 Limbova ul. prestavba
52,175 Limbova ul. novostavba
52,423 Dumbierska ul. prestavba, Uprava cesty

2. Zhrnutie predpokladanych vplyvov navrhovanej €innosti

Na zaklade vykonaného komplexného posudenia vplyvov mozno za najvyznamnejSie vplyvy
modernizacie Zelezninej trate v dotknutom Useku povazovat:

Vplyvy na pohodu a kvalitu zivota dotknutych obyvatelov

Za najvyznamnejSie negativne vplyvy modernizacie Zelezni¢nej trate mozno povazovat
vplyvy generovaneé stavebnou Cinnostou. V etape vystavby bude negativne na obyvatelstvo
vplyvat zvySena hluCnost a pradnost, zvySené intenzity dopravy na pristupovych
komunikaciach, znizena priepustnost Zelezni¢nej dopravy doCasnymi vylukami a doCasné
obmedzenia a zmeny organizacie cestnej, cyklistickej a peSej dopravy. Vyvolané budu aj
zasahy do vlastnickych vztahov v pripade zaberov pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve
navrhovatefa.

Doplnenim tratovej kolaje a zvy$enim intenzity zelezni¢nej dopravy sa su€asné pbsobenie
trate na okolie zvyrazni a lokalne sa zvySi dosah pdsobenia niektorych jej vplyvov. Naopak,
pozitivne bude na miestne obyvatelstvo pésobit znizenie hluku z prevadzky zelezni¢nej
dopravy modernizaciou zelezni¢ného telesa a instalaciou protihlukovych opatreni, zvySenie
bezpecCnosti pohybu verejnosti v priestore dopravni a v miestach prekonavania telesa trate,
zvySenie priepustnosti dotknutych cestnych komunikacii vyvolané ich Upravami vratane
zvySenia bezpecnosti prechodov pesich a cyklistov. Vo vysledku mozno hovorit o celkovom
zlepSeni obsluznosti dotknutej oblasti mesta. Za najvyznamnejSi pozitivny prinos
navrhovanej Cinnosti pre pohodu a kvalitu Zivota miestnych obyvatelov mozno oznacit
vyrazné zlepSenie akustickej situacie v okoli trate a zvySenie bezpecnosti pohybu verejnosti.

Vplyvy na prirodné prostredie a chranené uzemia

K negativnym vplyvom navrhovanej €innosti na prirodné prostredie dotknutého Uzemia
mozno zaradit najma nevyhnutné zasahy do povrchovych vrstiev horninového prostredia
hlbinnym zakladanim objektov a budovanim zarezov a nasypov, lokalne zmeny
mikroklimatickych pomerov, do¢asné zvySenie prasnosti v okoli stavby, doasné a trvalé
zabery pddy vratane zaberov lesnej a polnohospodarskej pody, lokalne zasahy do vodnych
tokov v miestach pritomnosti mostnych objektov, lokalne zasahy pod hladinu podzemnych
véd v miestach zakladania objektov, odstranenie su¢asného vegetacného krytu na stavbou
dotknutych plochach vratane vyrubu drevin, zasahov do niektorych hodnotnych biotopov
pritomnych na plochach trvalého a dofasného umiestnenia technickych prvkov, doasné
vyrusovanie ZzivocCichov vyskytujucich sa v okoli stavby a do¢asné obmedzenie migracie
druhov z dévodu vyruSovania a zmien podmienok prostredia. Vyznamnost' tychto vplyvov
vychadza z ich celkovej magnitudy, z dosahu ich pésobenia a z aktualneho stavu dotknutého
prostredia v Case pred realizaciou stavby. Za najvyznamnejSie negativne vplyvy na prirodné
prostredie dotknutého Uzemia mozZno povazovat trvalé zabery pddy, odstranenie su¢asného
vegetacného krytu a vzrastlych drevin na plochach umiestnenia novych stavebnych objektov
a trvalé zasahy do hodnotnych biotopov. Tieto vplyvy bude snaha zmiernit prijatymi
opatreniami.
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Naopak, pozitivnymi vplyvmi na prirodné prostredie budu znizenie vypustania znecistujucich
latok do okolia trate a zo suvisiacich objektov vybudovanim odvodhovacich systémov,
odstranenie nepbévodnych druhov v koridore trate, dotvorenie okolia trate realizaciou
vegetacnych Uprav a znizenie hluénosti Zelezni€nej prevadzky v rieSenom uzemi pdsobiacej
aj na pritomné Zivo€idne druhy. Za vyznamny pozitivny vplyv navrhovanej €innosti na
prirodné prostredie mozno povazovat odstranenie nepdvodnych, invaznych a invazne sa
spravajucich druhov rastlin nachadzajucich sa v okoli Zelezni¢nej trate. PoCas prevadzky
bude Zeleznica aj nadalej pésobit ako zdroj neumyselného Sirenia invaznych druhov do
svojho okolia, tento vplyv sa rozsirenim telesa trate a zvySenim intenzity dopravy o nie€o
zintenzivni. Podpora Zzelezniénej dopravy ako ekologickej nizkouhlikovej dopravy patri
k zakladnym mitigaCnym opatreniam pre zmiernenie prebiehajucej zmeny klimy. Presun
cestujucich z individualnej automobilovej dopravy do hromadnej, nizkouhlikovej formy
dopravy zaroven prispieva k znizeniu zatazenia mestského prostredia emisiami vyfukovych
plynov a k zlepSeniu kvality ovzdusSia v lokalnom meradle.

Navrhovana ¢innost sa dotyka viacerych chranenych uzemi. Realizacia stavebnych prac
bude zdrojom negativhych vplyvov na periférne oblasti CHKO Malé Karpaty a PR
Stokeravskéa vapenka. Spoéivat budu najmé v dodasnych zaberoch pddy, vyruboch drevin,
doCasnych zasahoch do pritomnych biotopov, zvySenom pdsobeni hluku a vibracii a
zvySenej produkcii pradnosti. Zasahy v tychto lokalitach budu obmedzené na ¢o najmensiu
mieru, vykonavané budu len v ramci rozsahu nevyhnutného pre vykon prac. K ovplyvneniu
jadrovych biotopov a predmetov ochrany neddjde. V blizkosti trate sa nachadza aj PR
Vydrica, k jej ovplyvneniu neddjde, navrhovana cinnost sa dotkne nizSieho useku toku.
Navrhovana ginnost sa nedotyka Ziadnej chranenej vtagej oblasti. V blizkosti trate lezi UEV
Stokeravska vapenka a UEV Vydrica, navrhované prace do tychto Uzemi nezasiahnu. Za
najvyznamnejSie vplyvy na chranené uzemia mozno vzhladom na ich rozsah oznacit
vyvolané vplyvy na CHKO Malé Karpaty.

Vplyvy na krajinu

Navrhovana cinnost’ vyvola zmeny krajinnej Struktury vnasanim novych antropogénnych
krajinnych prvkov do uzemia a zmenou funkéného vyuZitia niektorych stavbou dotknutych
ploch. Z hladiska zmien krajinného obrazu mozno spomenut zvySenie estetiky prostredia
rekonstrukciou zariadeni Zelezni€nej infrastruktury, lokalne zvysSenie viditefnosti trate zo
SirSieho okolia odstranenim vzrastlej vegetacie dnes pritomnej pozdiZ Zeleznice a trvalé
ovplyvnenie obrazu vnasanim novych technickych prvkov. Vizualne vyrazné budu najma
nové mostné objekty, protihlukové steny a geotechnické konStrukcie. Ekologicka stabilita
krajiny bude negativne ovplyvnena najma poc€as vykonu stavebnych prac znizenim kvality
prostredia a navySenim pocCtu antropogénnych krajinnych prvkov. Pozitivne bude naopak
ovplyvnena instalaciou modernych technickych prvkov, ktoré prispeju k znizeniu v su¢asnosti
pbsobiacich vplyvov na okolité prostredie, a realizaciou vegetacnych uprav. Vplyvy na
krajinny obraz mozno z tejto skupiny povazovat za najvyznamnejSie aj vzhfadom na to, ze
trat prechadza prevazne zastavanym uzemim s vysokou vnimavostou zo strany miestneho
obyvatelstva.

Navrhovana €innost zasiahne do viacerych prvkov uzemného systému ekologickej stability,
pricom pre minimalizaciu ich negativheho pésobenia budu zasahy obmedzené na
nevyhnutnu mieru. Vyvolané budu zasahy do briokoridoru Stara mlaka s pritokmi (Vapenicky
a Velkolucky potok) a biokoridoru Vydrica. Spocivat budu prevazne v doéasnom obmedzeni
ich funkénosti po€as vykonu stavebnych prac ruSivymi vplyvmi, v pripade toku Vydrica su
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priame zasahy do koryta toku vylu¢ené. K ovplyvneniu sucasnej konektivity biokoridorov
neddjde. Zelezniéna trat tvori v oblasti Stokeravskej vapenky hranicu biocentra Devinska
Kobyla, planovanymi pracami sa zasahy dofi nepredpokladaji. v oblasti Zeleznej studienky
prechadza trat juznym okrajom biocentra Mestské lesy Bratislava, k negativnemu
ovplyvneniu dbjde najma vykonom stavebnych prac a trvalymi zédbermi pre umiestnenie
novych objektov. Na zapadnom okraji rieSeného useku sa v blizkosti trate nachadza
genofondova lokalita Hruba luka, k priamym zasahom do lokality neddjde. Vplyvy na RBc4
Mestské lesy Bratislava mozno vzhladom na ich rozsah oznacit ako najvyznamnejsie.

Vplyv na dotknuté sidla

Modernizacia trate sa navrhuje v existujucom koridore Zelezninej trate, zasahy do pléch
mimo Zelezni¢né teleso budu okrajové, prevazne z dovodu dostavby mostnych objektov,
geotechnickych konstrukcii a vyvolanych uprav cestnych komunikacii. Po¢as vystavby bude
dochadzat k zmenam suc€asnej krajinnej pokryvky na stavbou dotknutych plochach, bude
obmedzend pristupnost do niektorych lokalit a prepojenost dotknutych mestskych Casti
doCasnymi obmedzeniami Zeleznitnej a cestnej dopravy. Vyvolané doCasné dopravné
obmedzenia mozno oznacit' ako vyznamné negativne vplyvy etapy realizacie navrhovane;j
¢innosti na dotknuté sidla. Tieto sa dotknu miestnych obyvatelov, navstevnikov, cestujuce;j
verejnosti a uzivatefov vSetkych prilahlych objektov napojenych na dotknuté cestné
komunikacie, a vzhladom na dopravnu zatazenost oblasti budu vnimané velmi citlivo.
Vyznamnymi negativnymi vplyvmi budu tiez vyvolané doCasné obmedzenia na vstupe do
rekreaénej lokality Zelezna studienka. Navrhovana &innost vyvola okrajové zasahy do tejto
oblasti, do€asné obmedzenia moznosti vjazdov a vstupov a trvalé zmeny doplnenim novych
stavebnych objektov naviazanych na plochy zelezniCnej dopravy. KedZe ide o jednu
z najvyznamnejSich rekreaCnych oblasti mesta Bratislava, ktora sa teSi velmi vysokej
navstevnosti, vyvolané doCasné obmedzenia budu mat vyznamny dosah a budu vyzadovat
podrobné zvazenie postupov organizacie vystavby. Ako vyznamné negativne vplyvy mozno
oznacit aj zasahy navrhovanej €innosti do objektov pamiatkovej povahy. Modernizacia
ZelezniCnej trate si vyziada rekon$trukciu mosta na Eisnerovej ul. a prestavbu mosta na ul.
K Véapenke, ktoré su zaradené k pamatihodnostiam mesta Bratislava. Modernizacia
Zelezniénej zastavky Bratislava-Zelezna studienka a doplnenie tretej tratovej kolaje si
vyZiadaju presun objektu Dom strazny, ktory patri k nehnutefnym narodnym kultirnym
pamiatkam. Navrhované prace tiez vyvolaju okrajové zasahy do vymedzenej zény Horna
Mlynska dolina. VSetky spominané zasahy budu v nasledujucich stupnoch pripravy stavby
rieSené v spolupraci s prislusnymi orgadnmi Statnej spravy na ochranu pamiatkového fondu.

Za najvyznamnejSie pozitivne vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti mozno oznacit' vplyvy
na dopravu. Realizacia navrhovanej Cinnosti zvySi spofahlivost a bezpecnost ZelezniCnej
dopravy komplexnou rekonstrukciou Zelezni¢ného zvrsku a spodku, zlepSenim stavebno-
technického stavu mostov, zabudovanim novych progresivnych prvkov Zzeleznicnej
infrastruktury, vystavbou opornych a zarubnych murov pre zaistenie stability svahov,
modernizaciou priestorov ZST Bratislava-Lamagd a zast. Bratislava-Zelezna studienka, a pod.
K zvySeniu bezpenosti pohybu verejnosti prispeju aj vyvolané upravy cestnych komunikacii
vratane doplnenia cyklistickych a peSich tahov. Skvalitnenie Zelezni¢nej infrastruktary zvysi
jej kredit v ramci zapojenia do medzinarodnych koridorov a zvysi kapacitu trate a rychlost
Zelezni¢ného spojenia. Navrhovana ¢innost zlepsi dopravnu dostupnost dotknutej oblasti, jej
prepojenost v SirSom kontexte a suCasne odlahéi cestnu siet vytvorenim komfortnej
alternativy hromadnej dopravy.
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3. Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvov
navrhovanej €innosti

Uzemnoplanovacie opatrenia

Pred realizaciou navrhovanej ¢innosti je potrebné, aby bol zabezpe&eny jej sulad s plathou
uzemnoplanovacou dokumentaciou dotknutych obci a vy$3ieho uzemného celku.

Technické opatrenia

Zachovanie su€asného stavu Zelezni¢nej prevadzky na dotknutom tratovom useku (nulovy
variant) nevyzaduje okrem pravidelnej udrzby a nevyhnutnych oprav osobitné technické
opatrenia.

Pre realizaény variant su navrhované viaceré technické opatrenia uvedené nizsie. Zakladné
opatrenia a naroky vyplyvajuce z platnych pravnych predpisov pre oblast Zivotného
prostredia (ako najma potreba réznych suhlasov a povoleni) nie su v tejto kapitole uvadzané,
kedZze navrhovatel aj zhotovitel maju v8eobecnu povinnost redpektovat a dodrziavat
ustanovenia platnych pravnych predpisov.

Zakladny navrh postupu realizacie stavby musi dodrzat’ minimalne podmienky:

- Zrealizovat modernizaciu Zelezni¢nej trate pri zachovani prevadzky na trati.

- Volbu poradia realizacie jednotlivych ucelenych Casti stavby zvolit na zaklade
spoluprace s relevantnymi projektantami (napr. dopravnej technoldgie,
zabezpelovacieho zariadenia, kolaji, trakéného vedenia a pod.).

- Casovo a materidlovo naroénejsie objekty (napr. cestné mosty, Upravy ciest a pod.)
realizovat tak, aby neobmedzovali realizaciu objektov vlastnej Zelezninej trate.

V8eobecné opatrenia:
- Pri priprave a realizacii stavby dodrziavat vSetky opatrenia vyplyvajuce z platnych
pravnych predpisov pre oblast ochrany zloZiek zivotného prostredia.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na geomorfologické pomery a horninové prostredie

1. Spracovat podrobny a doplnkovy inzinierskogeologicky prieskum so zretefom na
geotechnické parametre hornin a zemin, preverenie hydrogeologickych pomerov
uzemia, identifikaciu svahovych pohybov a zosuvnych uzemi.

2. Projektovy navrh sanacie, rekonstrukcie alebo prestavby mostov stanovit na zaklade
konzultacie so spravcom, resp. na zaklade stavebnotechnického prieskumu.

3. Vykonat ekologické hodnotenie kolajového kameniva, na zaklade ktorého sa
v projektovom navrhu ur&i vyuZitelnost materialu do podvalového podlozia.

4. Nové svahy navrhovat v max. moznej miere podfa normovych sklonov.

5. Pri navrhu pohladovych ¢asti geotechnickych konstrukcii (obklady opornych
a zarubnych murov) zohladnit’ aj ich estetické zaclenenie do priestoru.

6. Pocas vykonu stavebnych prac v citlivych usekoch zabezpecit' geologicky dohlad.

7. V pripade archeologického nalezu poCas zemnych prac postupovat podla
pamiatkového zakona a oznamit’ nalez prislusnému pamiatkovému uradu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody

8. Zabery pofnohospodarskej a lesnej pddy minimalizovat len na nevyhnutne potrebnu
mieru.
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10.

11.

12.

13.

14.

Pocas realizacie stavebnych prac dodrziavat uréené plochy trvalych a doCasnych
zaberov a vylucit zasahy do pléch mimo uréené zabery.

Docasne zabraté plochy prinavratit po skonéeni stavebnych prac do pévodného
stavu.

Zemné prace vykonavat len strojmi, ktoré budu vyhovovat platnym prevadzkovym
a bezpec€nostnym predpisom.

Odkryté svahy ihned zabezpedit' proti erozii.

V pripade pritomnosti kontaminovanej zeminy prijat potrebné opatrenia a pri
nakladani s fiou reSpektovat platné pravne predpisy pre oblast odpadového
hospodarstva.

Na upravu terénu vyuzivat prednostne pévodny material pochadzajuci z miestnych
zdrojov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie a miestnu klimu

15

16

17.
18.
19.

20.

21.

22.

.V projektovej dokumentacii konkretizovat nové stacionarne zdroje znecistenia
ovzduS$ia a zariadenia obsahujuce F-plyny.

. Zabezpec(it kategorizaciu a povolenia pre umiestnenie novych stacionarnych zdrojov

znecistenia ovzdusia podfa platnych pravnych predpisov pre ochranu ovzdusia.

Poc¢as demolaénych prac v zastavanom uzemi prekryt objekty foliami.

Prasny material prepravovat prekryty plachtami.

Zmiernit prasSnost vyvolanu stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov

v suchom obdobi a Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska

pocCas celej doby trvania stavebnych prac.

Zmiernit produkciu exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov

stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras prioritne mimo husto zastavané

oblasti.

V ramci projektového navrhu uprednostnit odvadzanie véd z povrchového odtoku do

vsaku a dbat na dostatoCnost prietokovych kapacit navrhovanych systémov

odvadzania vod.

Pri trvalych stavebnych objektoch uprednostiovat pri projektovom navrhu vyuZzitie

svetlych (odrazivych) povrchov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

23

24.
25.
26.

27.
28.
29.

.V pripade potreby navrhnuat precistenie znecistenych odpadovych véd pred ich
vypustenim do recipientov alebo volne na terén v odlu€ovacoch ropnych latok alebo
v lapacoch necistot.

Zasahy do koryt vodnych tokov konzultovat' s ich spravcami.

Minimalizovat’ zasahy do koryt tokov Vapenicky potok a Velkolucky potok.

Pocgas vykonu stavebnych prac vylucit priame zasahy do koryta a dna toku Vydrica,
docCasné premostenie vodného toku realizovat bez zasahov do koryta.

Pre etapu realizacie stavebnych prac vypracovat plan havarijnych opatreni.

Ak je to mozné, nezriadovat' stavebné dvory v blizkosti vodnych tokov.

Neskladovat pocas vystavby zne istujuce latky a fahko odplavitelny material
v blizkosti vodnych tokov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru, biotopy a chranené uzemia

30

. V ramci projektového navrhu minimalizovat zasahy do lesnych porastov, brehovych

porastov a drevinovych porastov v dotknutom uzemi.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.
44,
45,

46.

V projektovej priprave vykonat’ prieskum biotopov na stavbou dotknutych plochach
a minimalizovat zasahy do biotopov narodného a eurdopskeho vyznamu. Pri
zasahoch do tychto biotopov postupovat podla zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

V projektovom navrhu minimalizovat rozsah prac v oblasti Stokeravskej vapenky na
nevyhnutne potrebnu mieru.

V projektovom navrhu minimalizovat' rozsah prac v oblasti CHKO Malé Karpaty
av max. moznej miere vylucit zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu.

Materialové a farebné prevedenie protihlukovych stien navrhnut s reSpektovanim
ochrany prelietavajuceho vtactva.

V projektovom navrhu rekonstrukcie/prestavby mostov ponad Vapenicky
a Velkolucky potok zachovat' v korytach tokov lavku pre ZivoCichy migrujuce popod
mostné objekty.

Vykonat inventarizaciu drevin na plochach dotknutych stavbou, Specifikovat’ dreviny
zasiahnuté projektom a vycislit ich spolo¢ensku hodnotu.

Do projektového navrhu zapracovat vegetaéné upravy na svahoch Zelezniéného
telesa a na stavbou dotknutych, stavebne nevyuzitych plochach. Pri navrhu vysadby
drevin vyuzit vzrastlé dreviny adaptované na mestské prostredie.

Pre doCasné zabery stavby uprednostnit narusené plochy, plochy s ruderalnou
vegetaciou a plochy s porastmi nepévodnych druhov.

Vyruby drevin realizovat v sulade s platnymi pravnymi predpismi na zaklade platnych
povoleni prednostne v mimovegetacnom obdobi.

Pocas vystavby vyludit zabery a zasahy do okolitej vegetacie mimo uréené trvalé
a doCasné zabery.

Pri navrhu stavebnych postupov a pogas vystavby v oblasti Stokeravskej vapenky
minimalizovat' zasahy mimo uréeny trvaly zaber. Do¢asne potrebné plochy a pristupy
navrhovat z opaénej strany trate.

Pri navrhu stavebnych postupov a poc€as vystavby v oblasti genofondovej lokality
Hruba Iuka vylucit zasahy v priestore medzi Zelezni¢nou tratou a miestnou
komunikaciou pri areali Technického skla v useku zkm 44,8 — 45,3 mimo pléch
trvalého zaberu. DoCasne potrebné plochy pre stavby umiestfiovat mimo tento
priestor.

Pocgas vystavby vylugit zasahy do UEV Vydrica.

Zabezpecit ochranu postrannych drevin nachadzajicich sa v blizkosti staveniska.
PoCas vykonavania stavebnych prac na mostoch ponad vodné toky minimalizovat
zabery pozemkov pre umiestnenie technoldgii na nevyhnutne potrebné naroky.
Minimalizovat nadbytoCné presuvanie zeminy pre zamedzenie Sirenia invaznych
druhov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu

47.

48.

49.

V ramci projektového navrhu obmedzit priame zasahy do prvkov uzemného systému
ekologickej stability len na nevyhnutne potrebnu mieru.

Materialové a farebné prevedenie protihlukovych stien navrhnut v sulade s ostatnymi
prvkami pritomnej zastavby a v koordinacii so samospravami.

Pocas vystavby vylucit zasahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability
mimo uréené zabery stavby.
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Opatrenia na zmiernenie vplyvov na obyvatelstvo

50

51

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

.V pripade predpokladu negativneho vplyvu na statiku objektov blizkych k stavbe
navrhnat primerané kompenzacné opatrenia.

.ZnizZit hluénost ZelezniCnej prevadzky v hlavnych kofajach pouZitim nového

zelezni€ného zvrdku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na

Zelezobeténovych podvaloch a realizaciou kolajového 16Zka s minimalnou hrubkou
pod spodnou plochou podvalu 350 mm.

Za ucelom poklesu emisii hluku a Sirenia vibracii preferovat na mostoch priebezné
kolajové 16Zko.

V ramci projektovej pripravy aktualizovat vibroakusticku Studiu a jej zavery a navrhy
protihlukovych opatreni zapracovat do projektového navrhu.

Navrhnut protihlukové steny v usekoch, v ktorych sa hlukom zo Zelezni¢nej dopravy
predpoklada prekroCenie max. hygienickych limitov podlfa platnych predpisov.
Umiestnenie a parametre protihlukovych stien navrhnut podfa zaverov

vibroakustickej Studie s obmedzenim ich zakladnej vysky na 2,5 m.

Zvazit vyuZzitie doplnkovych zariadeni na navrhované protihlukové steny vo forme

zvukovych rezonatorov umiestnenych na vrchnej hrane steny pri zachovani

prechodového prierezu a volného manipulaéného priestoru v zmysle predpisov ZSR.
Pre znizenie prenosu vibracii a otrasov od prejazdov vlakovych suprav zvazit vo

vybranych usekoch zabudovanie pruznych prvkov do Zelezni¢ného spodku (podvalov

s podpodvalovymi podloZzkami, antivibracnych rohozi, a pod.).

Pre predchadzanie dopravnym obmedzeniam instalovat na vybranych miestach

elektricky ohrev vyhybiek.

Zaistit bezpecnost’ ZelezniCnej prevadzky zaloznymi zdrojmi elektrickej energie pre

pripad kratkodobych vypadkov elektrickej energie.

V projektovom navrhu umiestriovat’ a smerovat pristupy na nastupistia tak, aby z nich

bolo najkratSie mozné spojenie na délezité lokalne ciele.

Pri nastupiskach vyhradit' priestor, kde bude zabezpefena ochrana cestujucich pred

nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi.

Mimourovriiové pristupy v ZST a zastavke navrhnut dostatoéne Siroké, prehladné a

maximalne presvetlené dennym svetlom.

Presun NKP dom strazny &. UZPF 11393/1 realizovat v sulade s § 24 ods. 3 zakona

€. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

Navrh rekonstrukcie a prestavby mostov v Zzkm 43,171 na ul. Eisnerova a v Zkm

43,869 na ul. K Vapenke rieSit v spolupraci s Mestskym Ustavom ochrany pamiatok

v Bratislave.

Pri navrhu stavebnych postupov prestavby a odstranenia mosta v Zkm 43,869

reSpektovat potrebu pristupu pre nakladné vozidla do blizkeho priemyselného arealu.

Pri navrhu stavebnych postupov rekonstrukcie a vystavby mosta v Zkm 48,621 na

ceste 1/2 zohladnit potrebu zachovania moznosti prejazdov pre cestnu dopravu —

zachovat’ odporucany postup prvotného vybudovania nového mosta a s naslednym

presmerovanim dopravy pokracovat rekonstrukciou existujuceho mosta.

Pri navrhu stavebnych postupov reSpektovat potrebu zachovania moZnosti

bezpe&ného prechodu cez Zeleznicu v ZST Bratislava-Lamag - prestavbu lavky pre

pesich v zkm 49,310 realizovat az po dobudovani podchodu pre cestujucich.

14



REMING CONSULT a.s. Modernizacia zeleznitného uzla
Sprava o hodnoteni vetva ZAPAD

67.

68.

69.

70.

71.
72.

73.
74.

75.

76.

Pri navrhu stavebnych postupov resSpektovat potrebu zachovania pristupu na ul.
Zidiny pre peSich a cyklistov — odstranenie mosta v Zzkm 50,704 realizovat az po
dobudovani mosta a suvisiaceho cestného napojenia v Zzkm 50,727.

Stavebné postupy v oblasti Zeleznej studienky navrhnat tak, aby bola zachovana
stala moznost pristupu do lokality pre peSich a cyklistov. Vyvolané dopravné
obmedzenia na vstupe do rekreacnej oblasti rieSit v koordinacii dotknutou obcou
a zvazit aj moznosti posilnenia MHD.

Pri navrhu stavebnych postupov prestavby mosta v zkm 51,740 na ul. Klomu
a Upravy miestnej komunikacie reSpektovat potrebu zachovania pristupu do lokality.
Pri navrhu stavebnych postupov na rekonstrukcii a dostavbe mosta v Zkm 52,175 na
Limbovej ul. reSpektovat potrebu zachovania cestnej premavky vratane MHD.
Pog&as vystavby vyligit zasahy do fragmentu pévodného piliera Cerveného mosta.
PocCas vystavby v bezprostrednej blizkosti obytnych uzemi nasadit prednostne stroje
a mechanizaciu s nizkou hlu¢nostou.

Staveniskovu dopravu viest prednostne mimo husto obyvané Casti.

Pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami zvuku
informovat' obyvatelov dotknutého uzemia o pldanovanom ¢ase ich uskuto€riovania.
Stavebné prace vyznalujuce sa vySSimi hladinami hluku realizovat prioritne
v doobedniajSich hodinach.

Po realizacii stavby meranim overit realny ucinok instalovanych protihlukovych
opatreni z pohladu zniZzenia hlukovej zataze v dotknutom okoli trate. V pripade
potreby doplnit’ terciarne protihlukové opatrenia v spolupraci s majitelmi dotknutych
objektov.

Organizadéné a prevadzkové opatrenia

7.

78.
79.

80.

81.

82.

Vypracovat' projekt monitoringu vybranych zloZiek Zivotného prostredia a zabezpe it
monitoring relevantnych prvkov zivotného prostredia pred vystavbou, pocas vystavby,
prip. po€as prevadzky.

Zabezpecit vypracovanie prislusnych havarijnych a prevadzkovych planov.
Uprednostnit v o najvysSej miere recyklaciu pouzitych materidlov a vyuzitie
vyziskanych surovin s ciefom minimalizacie mnozZstva vzniknutého odpadu
a zniZzenia narokov na primarne suroviny.

Désledne dodrziavat bezpeénostné predpisy a technické normy pri manipulacii so
znecistujucimi latkami.

PocCas stavebnych prac zabezpedit na stavbe pritomnost environmentalneho dozoru
(ako sucast stavebného dozoru), ktory bude kontrolovat dodrziavanie zmierfujucich
opatreni a platnych pravnych predpisov z oblasti ochrany Zivotného prostredia
a ochrany prirody a krajiny.

Zabezpecit potrebné 38kolenia zamestnancov z hladiska bezpeénosti prace,
dodrziavania prevadzkovych poriadkov a pracovnych postupov.

4. Vyber optimalneho variantu navrhovanej ¢innosti

Hodnotenie predlozeného realizaéného variantu navrhovanej Cinnosti vychadzalo zo
stanovenych cielov navrhovanej Cinnosti, posudenia jej oakavanych vplyvov na dotknuté
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zlozky zivotného prostredia vratane obyvatelstva a s prihliadnutim na stanoviska doru¢ené
k zameru navrhovanej €innosti.

Zdbvodnenie vyberu realizaéného variantu ako optimalneho bolo vykonané na podklade
vyhodnotenia vopred stanovenych klucovych kritérii (technicko-realizaCnych kritérii, kritérii
vplyvov na obyvatelstvo, kritérii vplyvov na prirodné prostredie a kritérii vplyvov na
urbanizované prostredie).

Navrhovana &innost' je predloZzena v jednom realizanom variante (opisany v kap. A/11/9.2
spravy o hodnoteni). Pre Uplnost bol v porovnani zahrnuty aj nulovy variant (stav, ak by sa
navrhovana Cinnost nerealizovala), avsak je zrejmé, ze sucasny stav zelezni¢nej dopravne;j
infradtruktury je kapacitne a parametrovo nepostacujuci pre naplnenie poziadaviek na
modernu Zelezni¢nu dopravu.

Na zaklade sumarizovanych udajov, ziskanych poznatkov, vykonanych hodnoteni a
vyssie uvedenych argumentov je realizaény variant modernizacie zelezniéného uzla
Bratislava — vetva ZAPAD povazovany za optimalny. Vplyvy a rizika navrhovanej innosti
identifikované v sprave o hodnoteni sa pohybuju v nizkych mierach a intenzitach v
spoloCensky prijatelnej miere, a je mozné im predchadzat, resp. ich zmiernit navrhovanymi
opatreniami.

6. Datum a potvrdenie spravnosti a uplnosti udajov

Potvrdzujem spravnost a uplnost udajov.

V Bratislave, marec 2024

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel
REMING CONSULT a.s.
za spracovatela spravy o hodnoteni

Potvrdzujem spravnost a Uplnost’ udajov:

V Bratislave, marec 2024

Ing. Miroslav Garaj
riaditel Odboru stratégie a zahrani¢nej spoluprace
ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky
za navrhovatela
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