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1. Uvod

Na zaklade objedndvky, zhotovitel IR DATA spracoval makroskopicky dopravny model obce
Chorvatsky Grob v prostredi Specializovaného medzinarodne uzndvaného softvéru na dopravné
modelovanie automobilovej dopravy, kompatibilného s prostredim, v ktorom je spracovany Generel
dopravy hl. mesta Bratislavy, a ktory pokryva vypracovanie a kalibraciu dopravnych vztahov pre
sucasny stav a vyhladovy horizont roku 2040.

Ulelom je vypracovanie dopravného modelu obce Chorvatsky Grob so zohladnenim
navrhovanej US obce. Hlavnym cielom je vyjadrenie vyhladovych intenzit dopravy na nosnej
komunikacnej sieti Uzemia, preukazanie funkénosti navrhovaného riesenia z dopravno — kapacitného
hladiska, pripadne zistenie moznych nedostatkov v rieSeni organizdcie dopravy. Odhad
novogenerovanej dopravy je spracovany vzmysle platnej ,Metodiky dopravno — kapacitného
posudzovania vplyvov investiénych projektov (Magistrat hl. m. SR Bratislavy 05/2014)", ktoru je mozné
aplikovat aj v tomto pripade.

Pre vypracovanie modelu boli pouZité nasledovné podklady:

[1] Udaje o navrhovanej komunikaénej sieti podla US obce Chorvétsky Grob,

[2] Udaje o pocte parkovacich miest, pocte obyvatelov a pocte pracovnych miest jednotlivych
existujucich a rozvojovych funkénych ploch obce,

[3] Metodika dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (Magistrat
hl. m. SR Bratislavy 05/2014). (Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenske;j
republiky Bratislavy ¢. 15/2014),

[4] Udaje o $pickovom dopravnom zataZeni dotknutého tzemia a krizovatiek, ziskané v ramci
aktualizovaného modelu IR DATA pre mesto Bratislava a jeho regiénu s prihliadnutim na
dostupné scitania v sledovanom uzemi,

[5] Udaje z dopravného prieskumu vykonaného diia 11.05.2022 na Gizemi obce Chorvétsky Grob.

RieSenym uzemim pre dopravny model obce Chorvatsky Grob je celé katastralne Uzemie obce
ohranic¢ené cestou I1/502 na severe, cestou 11/503 na vychode rieseného Gzemia a dialnicami D1 a D4
na juhu a zapade.
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného Gizemia dopravného modelu obce Chorvatsky Grob

2. Metodika dopravného posudenia

Dopravny model obce Chorvatsky Grob bol spracovany v nasledovnych krokoch:

e Aktualizacia predikéného multimoddlneho dopravného modelu zhotovitela pre stav
roku 2022 (dialnica D1 a D4, rychlostna cesta R7, dialni¢na krizovatka Triblavina),

e Vykonanie dopravného prieskumu na taZiskovych profiloch obce Chorvatsky Grob
s uréenim rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny,

e Vypocet objemu novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy v suvislosti s platnou
urbanistickou Studiou obce Chorvatsky Grob,

e Modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikaénu
siet,

e Mikrosimulacné posudenie celkovej dopravy na vybranych dopravnych uzloch,

e Zavery a odporucania.

Vyhladova cestna siet zohladriuje:

e Uzemne povolend |. etapa obchvatu Chorvatskeho Grobu,

e Kapacitné, funkéné a priestorové moznosti novo navrhovanych komunikacii na zdklade
vysledkov spracovanej US obce Chorvétsky Grob, vratane jej ndvrhovej ¢asti v oblasti
doprava,

e Novu regionalnu Zelezni¢nu trat Vajnory - Pezinok podla $tudie ZSR.
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3. Vypocet objemu dopravy novej cielovej a zdrojovej Spickovej

dopravy

Objem novogenerovanej dopravy bol vypocitany podla [3]. Navrh statickej dopravy bol
poskytnuty objednavatelom pre jednotlivé etapy vystavby v horizonte rokov 2025 - 2071. Rozdelenie
parkovacich miest v prirastkoch je nasledovné:

e Etapa | — prirastok 7048 parkovacich miest,

e Etapa Il — prirastok 6731 parkovacich miest,
e Etapa lll — prirastok 4853 parkovacich miest,
e Etapa IV — prirastok 4451 parkovacich miest,
e Etapa V —prirastok 3358 parkovacich miest.

Na obr. 2 je znazornend -etapizdcia vystavby soznacenim jednotlivych objektov
a zodpovedajuceho poctu parkovacich miest.

Obrazok 2 Graficka etapizacia vystavby
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V tabulke 1 je uvedenda podrobna etapizdcia Uzemia.

Tabulka 1 US Triblavina — podrobna etapizacia celého Gizemia

pocet pocet PM pre
rok 3 poiet potet PM pre
] [ . - pocet bytov | rodinnych funkciu pocet PM
etapy i [} do etapy (pocet) v etape 5 oby:::f:vv byvanie v fun:::wv spolu
etape etape

1.1 2025 [sektor 3, objekt 4g 314 69 896 601 29 630,
1.2 2026 |ah, 4i 465 0 967 665 37 702
1.3 2027 [4b{2), 4c(2) 399 0 829 570 2 572
1.4 2028 [4a(5), 4d(2) 361 0 750 516 0 516
1.5 2029 [de(2), 4f{2) 460 0 957 658 0 658
1.6 2030 |4e(2), 4f(2) 460 0 957 658 0 658
1.7 2031 [sektory1a2 0 58 203 128 56 183
1.8 2032 [5cf2), Se, 5f 361 0 751 516, 26 543
1.9 2033 |5a(2), 5¢(2) 361 0 751 516 0 516
110 | 2034 [5a(2),5b 374 0 777 534 0 534
111 | 2035 [Sd{4). 5g 412 0 856 589 37 626
112 | 2035 [Sdid) 329 0 685 471 0 471
113 | 2037 [Sh{16) 307 0 639 439 0 439
medzistcet ETAPA I 4602 127 10017 6861 188 7048
1.1 2038 [9a, 106(3), 10d, 10i 452 0 939 646 41 687
2 2039 [10b(3), 10c, 10e, 10f, 10g, 10h 631 0 1312 902 0 902
3 2040 |10a(11), 10j(15), 10k, 101 634 0 1318 906 0 906
14 [ 2041 |11a,11b,11c, 123, 12b 253 0 526 362 172 534
1.5 2042 |12c, 12d, 12f, 12g 467 0 971 667 2 670
1.6 2043 |11d, 12e 237 0 493 339 58 397
1.7 2044 _[11e, 12h, 12i, 12j 461 0 959 660! 130 790
1.8 | 2045 |6a(7), 6b(2), 6c, 73, 7b 335 0 697 479 79 559
1.9 2046 |6d, 6e(2), 6f 410! 0 853 586 43 629
110 [ 2047 |6, 6h, 6, 6j, 6k, 6l 460 0 956 657 0 657
dzisicet ETAPA Il 4339 0 9025 6205 526 6731
.1 | 2048 |13a,13b, 13d(2), 143, 14b, 14c 328 0 682 469 146 615
.2 | 2049 [13d(4),13f, 153, 15b 328 0 682 469 43 512
1.3 | 2050 [13h{2), 13i(5), 13}, 16a 447 0 930! 640! 98 738
w4 [ 2051 |135 13m 342 0 711 489 0 489
.5 | 2052 [13c, 13e,13g 377 0 784 539 0 539
6 | 2053 [13k 13n(10) 297 0 617 424 0 424
.7 [ 2054 |17a,17b(2), 17¢ 393 0 817 562 1 563
.8 | 2055 [17e,17f, 17g 352 0 732 503 0 503
.9 | 2056 |17b(1),17d,17h 329 0 683 470! 1 471
dzisiéet ETAPA Il 3192 0 6640 4565 289 4853
v.1 [ 2057 |18d, 19a, 19b(2) 246! 0 511 352 86 437
Iv2 [ 2058 |18a, 18b, 18c, 19¢ 218 0 454 312 21 333
Iv3 [ 2059 |19d, 1% 319 0 663 456 0 456
Iva | 2060 [19f 19g, 19, 19j, 19k 402 0 837 575 0 575
V5 | 2061 [19h, 19 308] 0 640 440 2 442
Iv6 | 2062 |20a, 20b 330) 0 687 472 0 472
V7| 2063 |20g 302 0 629 432 2 435
V.8 [ 2064 |20c, 20d, 20h 486) 0 1010 695 0 695
v.9 [ 2065 |20e, 20f, 20i, 20§ 424 0 883 607 0 607
ETAPA IV. 3035 0 6313 4340 111 4451
V.1 | 2066 [21a,21b,21d 429 0 893 614 2 616
V2 2067 _|21c, 21e, 21f(5) 401 0 834 573 0 573
v3 | 2068 [22a,22b 311 0 647 445 2 447
Va4 | 2089 [22d, 22f, 22g 318 0 662 455 2 458
VS | 2070 [22c, 22e 449 0 933 642 0 642
V6 | 2071 |sektory 23,24 421 0 875 602 21 623
medzisicet ETAPA IV. 2329 0 43844 3331 28 3358
spolu | | 17 498 127 36 840 25301 1141 26 442|

V tejto dokumentdcii sa venujeme dopravnému modelu pre Etapy | - V kumulativne. Vynimkou
je predikény dopravny model, ktory je zostaveny pre vysledné naplnenie Uzemia odhadovanym poctom
obyvatelov a pracovnych prileZitosti.

Na obr. 3 je znazornend etapizacia vystavby ciest v Uzemi v nadvaznosti na jednotlivé etapy
vystavby.
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etapa 1
etapa 2

etapa 3

etapa 4

etapa 5

vyznatenie komunikaci, ktoré buda riesené ako 4—pruh so zelengm pasom uprostred (ako T]
Senacia) o =i do-daceribra 2028

Obrazok 3 Etapizacia vystavby ciest v uzemi

V tabulke 2 je uvedené rozloZenie pracovnych prilezitosti podla sektoru ndrodného
hospodarstva v Uzemi. UvaZuje sa s 36 % podielom zamestnanosti v obci. Tento podiel je zohladneny
pri kone¢nom vypocte novogenerovanej dopravy do/z spadového Gzemia v ramci dopravného modelu.

Tabulka 2 Rozlozenie pracovnych prilezZitosti podla sektoru nar. hospodarstva

Sektor nar. rozloha pocet
hospodarstva uzemia hustota prac./ Ha | pracovnikov Spolu % podiel
Primarny Polnohospodarska vyroba 150 1
rastlinnd vyroba 100
Zivocisna vyroba 50
Sekundarny | Priemysel 9930 88
Podnikatel'sky park 28 150 4200
ostatné podnikatelské
aktivity 300
priemyselny/ skladovy park 66 80 5280
ostatné vyrobné prevadzky 150
Terciarny a
kvartérny administrativa 200 1250 11
verejna sprava 150
nekomeréné sluzby 650
komercné sluzby 200
iné 50
Spolu 11 330 11 330 11 330
Pocet ludi v produktivnom veku =31 451 31451
Potencialny Podiel zamestnanosti v obci 36

V nasledujucich tabulkach a obrdzkoch je zndzornena dennd pocetnost ciest s naznacenim
rannej a popoludiajsej Spickovej hodiny. Ide o odhadované absolitne hodnoty prijazdov a odjazdov
vozidiel z jednotlivych Casti, ktoré boli vypocitané v zmysle platnej Metodiky dopravno — kapacitného

10
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posudzovania vplyvov investinych projektov. Tato metodika je vhodnym ndastrojom pre odhad
denného priebehu jazd novonavrhovanych stavieb.

Tabulka 3 Vypocet objemu dopravy pre navrhovanu Etapu |

Etapa |, potreba PM( 6861 6861 0 0 0 0 58 58 130 130 0 0 0 0 7049 7049

- | 2| s | s | 25| 25| - | =_ W W I3 £

o | w |EZ|S3 |22 |22 |32 |S5F (52|32 |8(5E) 5| 3

H H = 2 =z 2 = > z > Az Az a2 a2 < s < s . X

< g LB LB B E 5 E s B LB ] ] 39 39 g S SPOLU

£ z | 24|28 |2 | 2| 84|84 (82|82 |tz |z | & 5

@ o s s £3 R I I I I & e o Lt r

£33 | 23|22 |22 |g3|g3|g2|g=z|55|5% 3 3

< < < < o o o o * <

voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 343 0 0 0 0 15 2 13 5 0 0 0 0 28 350 378
6:00 - 7:00 137 1715 0 0 0 0 17 0 26 23 0 0 0 0 180 1738 1918
7:00 - 8:00 549 2401 0 0 0 0 23 0 33 30 0 0 0 0 605 2431 T 3036
8:00 - 9:00 686 1029 0 0 0 0 3 3 39 33 0 0 0 0 728 1065 1793
9:00 - 10:00 343 343 0 0 0 0 3 6 39 29 0 0 0 0 385 378 763
10:00 - 11:00 343 274 0 0 0 0 3 3 46 30 0 0 0 0 392 307 699
11:00 - 12:00 892 343 0 0 0 0 17 12 61 39 0 0 0 0 970 394 1364
12:00 - 13:00 686 343 0 0 0 0 29 29 60 52 0 0 0 0 775 424 1199
13:00 - 14:00 206 343 0 0 0 0 17 23 52 65 0 0 0 0 275 431 706
14:00 - 15:00 480 343 0 0 0 0 3 6 65 52 0 0 0 0 548 401 949
15:00 - 16:00 1029 343 0 0 0 0 6 6 72 52 0 0 0 0 1107 401 1508
16:00 - 17:00 1852 686 0 0 0 0 6 6 78 68 0 0 0 0 1936 760 | 269
17:00 - 18:00 1441 755 0 0 0 0 6 6 65 69 0 0 0 0 1512 830 2342
18:00 - 19:00 686 412 0 0 0 0 6 23 39 65 0 0 0 0 731 500 1231
19:00 - 20:00 549 343 0 0 0 0 0 6 26 59 0 0 0 0 575 408 983
20:00 - 21:00 343 343 0 0 0 0 0 0 13 46 0 0 0 0 356 389 745
21:00 - 22:00 343 343 0 0 0 0 0 12 3 13 0 0 0 0 346 368 714
22:00 - 23:00 343 206 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 343 218 561
23:00 - 24:00 69 69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 69 138
Tabulka 4 Vypocet objemu dopravy pre navrhovanu Etapu Il
Erapa "';M"weba 6205 | 6205 | 53 53 210 | 210 79 79 184 | 184 0 0 0 0 6731 | 6731
- | 25| s | s | x5 25| - | %~ W W £ |3
H H zZ 2z = > 2 aZ a2 a2 a2 £3 $3 3 9
S| § | 22|22 |25 |25 |52|d2|38|g8|es|gs| g | & srote
S| % | 25|53 |2%|::|3%|33 |23 |3%|sg|sE| 8| S
gy g~ |g|g |8~ |&8~ |8 | 8[| °" ] 2 2
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu

0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 310 0 0 0 0 20 3 18 7 0 0 0 0 38 320 358
6:00 - 7:00 124 1551 11 0 0 0 24 0 37 33 0 0 0 0 196 1584 1780
7:00 - 8:00 496 2172 24 1 21 0 32 0 46 42 0 [ 0 0 619 2215 i 2834
8:00 - 9:00 621 931 13 3 95 11 4 4 55 46 0 0 0 0 788 995 1783
9:00 - 10:00 310 310 4 1 84 53 4 8 55 40 0 0 0 0 457 412 869
10:00 - 11:00 310 248 1 3 46 84 4 5 64 42 0 0 0 0 425 382 807
11:00 - 12:00 807 310 3 5 32 63 24 16 86 55 0 0 0 0 952 449 1401
12:00 - 13:00 621 310 2 4 32 32 40 40 85 74 0 0 0 0 780 460 1240
13:00 - 14:00 186 310 3 1 21 53 24 32 74 92 0 0 0 0 308 488 796
14:00 - 15:00 434 310 1 6 17 42 4 8 92 74 0 0 0 0 548 440 988
931 310 1 8 11 19 8 8 101 74 0 0 0 0 1052 419 1471
1675 621 il 19 0 2 8 8 110 96 0 0 0 0 1794 746 | 2540
1303 683 0 10 0 0 8 8 92 98 0 0 0 0 1403 799 2202
621 372 0 1 0 0 8 32 55 92 0 0 0 0 684 497 1181
19:00 - 20:00 496 310 0 0 0 0 0 8 37 83 0 0 0 0 533 401 934
20:00 - 21:00 310 310 0 0 0 0 0 0 18 64 0 0 0 0 328 374 702
21:00 - 22:00 310 310 0 0 0 0 0 16 4 18 0 0 0 0 314 344 658
22:00 - 23:00 310 186 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 0 310 202 512
23:00 - 24:00 62 62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62 62 124
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Tabulka 5 Vypocet objemu dopravy pre navrhovanu Etapu lll

Etapa "I!"JI’ oweba | gses | ases | 102 | 102 a4 a4 29 29 1s | 115 0 0 0 0 4gss | asss
Sc|Sc | S| S5 |50 | o | B | B | we | wy &g E
§ | 5 |EG|EG|BE|EE| 25| 5G| aE|2E| 88|88 5| s spowy
S| % | 55| 53| 23|32 |:3|:g|2%2|:%|:s¢8 |88 |z | g
g |&er|g e |8~ |8 [8% |8 || 7" 2 2
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 228 0 0 0 0 7 1 12 5 0 0 0 0 19 234 253
6:00 - 7:00 91 1141 20 0 0 0 9 0 23 21 0 0 0 0 143 1162 1305
7:00 - 8:00 365 1598 46 2 4 0 12 0 29 26 0 0 0 0 456 1626
8:00 - 9:00 457 685 26 5 20 2 1 1 35 29 0 0 0 0 539 722 1261
9:00 - 10:00 228 228 7 2 18 11 1 3 35 25 0 0 0 0 289 269 558
10:00 - 11:00 228 183 2 5 10 18 1 2 40 26 0 0 0 0 281 234 Sili5
11:00 - 12:00 593 228 5 10 7 13 9 6 54 35 0 0 0 0 668 292 960
12:00 - 13:00 457 228 3 8 7 7 15 15 53 46 0 0 0 0 535 304 839
13:00 - 14:00 137 228 5 2 4 11 9 12 46 58 0 0 0 0 201 311 512
14:00 - 15:00 320 228 2 12 4 9 1 3 58 46 0 0 0 0 385 298 683
15:00 - 16:00 685 228 1 15 2 4 3 3 63 46 0 0 0 0 754 296 1050
16:00 - 17:00 1233 457 1 36 0 0 3 3 69 60 0 0 0 0 1306 556 | 1862
17:00 - 18:00 959 502 0 18 0 0 3 3 58 61 0 0 0 0 1020 584 1604
18:00 - 19:00 457 274 0 2 0 0 3 12 35 58 0 0 0 0 495 346 841
19:00 - 20:00 365 228 0 0 0 0 0 3 23 52 0 0 0 0 388 283 671
20:00 - 21:00 228 228 0 0 0 0 0 0 12 40 0 0 0 0 240 268 508
21:00 - 22:00 228 228 0 0 0 0 0 6 2 12 0 0 0 0 230 246 476
22:00 - 23:00 228 137 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 228 143 371
23:00 - 24:00 46 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46 46 92
Spolu 7305 7303 118 117 76 75 77 79 647 646 0 0 0 0 8223 8220 16443
Tabul'ka 6 Vypocet objemu dopravy pre navrhovanu Etapu IV
Ftapa ':'N‘Im"e"a 4340 | 4340 | 39 39 16 16 1 1 45 45 0 0 0 0 as51 | ass1
Sc| S5 |55 |85 |52 |23 |55 | 8o | wy | we| B g
e | 2 |55 |55|52 52|25 (35|22 (32|35 |3:5| % 2
z z 4 z 2 2 a2 a2 a3 a3 sz sz ~ >
g g 2| 58| 55| 55 5 5 LB B |1 32|32 g < SPOLU
2 ¢ | 2E€ | 2€ | 2¢ |22 |8 | 8L | 82|82 |tc3|E3| S 3
o ® | $2| 52|55 |53 | 2|33 | 55|35 |8 |8E| & 3
2R |gf |8 |87 |8F |8V | 8% |8 PleRl e ] o
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00- 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 217 0 0 0 0 3 0 5 2 0 0 0 0 8 219 227
6:00 - 7:00 87 1085 8 0 0 0 3 0 9 8 0 0 0 0 107 1093 1200
7:00 - 8:00 347 1519 18 1 2 0 4 0 11 10 0 0 0 0 382 1530
8:00 - 9:00 434 651 10 2 7 1 1 1 14 11 0 0 0 0 466 666 1132
9:00 - 10:00 217 217 3 1 6 4 1 1 14 10 0 0 0 0 241 233 474
10:00 - 11:00 217 174 1 2 4 6 1 1 16 10 0 0 0 0 239 193 432
11:00 - 12:00 564 217 2 4 2 5 3 2 21 14 0 0 0 0 592 242 834
12:00 - 13:00 434 217 1 3 2 2 6 6 21 18 0 0 0 0 464 246 710
13:00 - 14:00 130 217 2 1 2 4 3 4 18 23 0 0 0 0 155 249 404
14:00 - 15:00 304 217 1 5 1 3 1 1 23 18 0 0 0 0 330 244 574
15:00 - 16:00 651 217 0 6 1 1 1 1 25 18 0 0 0 0 678 243 921
16:00 - 17:00 1172 434 0 14 0 0 1 1 27 23 0 0 0 0 1200 a2 T 1672
17:00 - 18:00 911 477 0 7 0 0 1 1 23 24 0 0 0 0 935 509 1444
18:00 - 19:00 434 260 0 1 0 0 1 4 14 23 0 0 0 0 449 288 737
19:00 - 20:00 347 217 0 0 0 0 0 1 9 20 0 0 0 0 356 238 594
20:00 - 21:00 217 217 0 0 0 0 0 0 5 16 0 0 0 0 222 233 455
21:00 - 22:00 217 217 0 0 0 0 0 2 1 5 0 0 0 0 218 224 442
22:00 - 23:00 217 130 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 217 132 349
23:00 - 24:00 43 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 43 86
Spolu 6943 6943 46 47 27 26 30 28 256 253 0 0 0 0 7302 7297 14599
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Tabulka 7 Vypocet objemu dopravy pre navrhovanu Etapu V

Etapa ‘;":""eba 3331 | 3331 0 0 0 0 0 0 0 0 14 14 14 14 3359 | 3359
< - < - < _ < _ > > > _ > _ o o £ £
2 | 2 |EZ|EE|Ez|gz|2E |32 |2z |22 |S8|558| 3 < sPoLU
2 2 v | eg | 2eb | 2k | g8 | g2 g5 ah | 25| €3 & &
S| % | 55|53 2% |32 |33 |:g|2%9|:%|:s8|88|z | ¢
gv g~ |8 |g° |8y |8 |8 |87 |7 |°° | 2 E]
voz/hod| Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00- 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00- 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 167 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 167 168
6:00 - 7:00 67 833 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 68 834 902
7:00 - 8:00 266 | 1166 ) 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0,7 0,7 270 1168 | 1437
8:00 - 9:00 333 500 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 14 07 335 502 837
9:00- 10:00 167 167 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 14 0,7 169 169 338
10:00 - 11:00 167 133 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 14 07 169 135 304
11:00 - 12:00 433 167 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 14 14 437 169 607
12:00- 13:00 333 167 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 14 14 337 171 509
13:00 - 14:00 100 167 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 21 14 105 169 275
14:00 - 15:00 233 167 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 21 14 238 172 411
15:00 - 16:00 500 167 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 21 21 505 171 676
16:00 - 17:00 899 333 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2,8 2,1 906 337 7 1283
17:00 - 18:00 700 366 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 35 14 708 371 1079
18:00 - 19:00 333 200 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 6,16 14 342 205 548
19:00 - 20:00 266 167 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 3,5 14 273 172 445
20:00 - 21:00 167 167 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0,84 0,84 170 171 341
21:00 - 22:00 167 167 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 7 168 177 345
22:00- 23:00 167 100 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 56 168 109 277
23:00 - 24:00 33 33 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0,56 34 35 69
spolu 5331 5334 0 0 0 0 0 0 0 0 22 40 30,8 30,8 54038 54048 10809
Tabulka 8 Vypocet agregovaného objemu dopravy pre navrhované Etapy | + Il
Agregovand | 3066 | 13066 | 53 53 210 | 210 | 137 | 137 | 314 | 314 0 0 0 0 13780 | 13780
potreba PM
So|Sc| S| Sc |5 | Be | 5o | B |wy | we| B g
¢ | ¢ | 53|53 |53 |55|3235 |28 |38 |22 |35|z2:/| & g
z z F F = = a2 a2 a2 >3 £z <= s >
g g 2| 58| 55| 55 B 5 LB B |1 32| 32 g < SPOLU
2 2 8|28 | 22| 22| 8L | gL | 82|82 |E3|Ex| S s
o ® | $2| 52|55 |53 |2 |33 |55 |35 |8 |8E| & 3
§Y 8RN |87 |87 |87 | 8% | 8% |8 PRl
voz/hod| Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00- 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00- 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 653 0 0 0 0 34 5 31 13 0 0 0 0 65 671 736
6:00 - 7:00 261 3267 11 0 0 0 41 0 63 57 0 0 0 0 376 3324 3700
7:00 - 8:00 1045 | 4573 24 1 21 0 55 0 79 72 0 0 0 0 1224 4646
8:00 - 9:00 1307 | 1960 13 3 95 1 7 7 94 79 0 0 0 0 1516 2060 3576
9:00- 10:00 653 653 4 1 84 53 7 14 94 69 0 0 0 0 842 790 1632
10:00 - 11:00 653 523 1 3 46 84 7 3 110 72 0 0 0 0 817 690 1507
11:00 - 12:00 1699 653 3 5 32 63 41 27 148 94 0 0 0 0 1923 842 2765
12:00 - 13:00 1307 653 2 4 32 32 69 69 144 126 0 0 0 0 1554 884 2438
13:00 - 14:00 392 653 3 1 21 53 41 55 126 157 0 0 0 0 583 919 1502
14:00 - 15:00 915 653 1 6 17 42 7 14 157 126 0 0 0 0 1097 841 1938
15:00 - 16:00 1960 653 1 3 11 19 14 14 173 126 0 0 0 0 2159 820 2979
16:00-17:00 | 3528 | 1307 1 19 0 2 14 14 188 163 0 [} 0 0 3731 1505 | 5236
17:00 - 18:00 2744 | 1437 0 10 0 0 14 14 157 166 0 0 0 0 2915 1627 4542
18:00 - 19:00 1307 784 0 1 0 0 14 55 94 157 0 0 0 0 1415 997 2412
19:00 - 20:00 1045 653 0 0 0 0 0 14 63 141 0 0 0 0 1108 808 1916
20:00 - 21:00 653 653 0 0 0 0 0 0 31 110 0 0 0 0 684 763 1447
21:00 - 22:00 653 653 0 0 0 0 0 27 6 31 0 0 0 0 659 711 1370
22:00- 23:00 653 392 0 0 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 653 419 1072
23:00 - 24:00 131 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 131 131 262
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Tabulka 9 Vypocet agregovaného objemu dopravy pre navrhované Etapy | + 11 + Il

:i:::;’i’:; 17631 | 17631 | 155 155 | 254 | 254 | 252 | 252 | 314 | 314 0 0 0 0 18606 | 18606
< - < - < _ < _ > > > _ > _ o o £ £
H H zZ 2z = S 2 aZ a2 a2 a2 £3 $3 3 4
g S |eg |22 |2k |2k | g8 |2 | sk |ak |88 |8s| & E spoLy
R R 2 3™ | 8™ | 3 8 “ @ 2 2
voz/hod| Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00- 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00- 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 882 0 0 0 0 63 10 31 13 0 0 0 0 9 905 999
6:00 - 7:00 353 4408 31 0 0 0 76 0 63 57 0 0 0 0 523 4465 4988
7:00 - 8:00 1410 | 6171 70 3 25 0 101 79 72 [} 0 0 [} 1685 6246
8:00 - 9:00 1763 | 2645 39 8 114 13 13 13 94 79 0 0 0 0 2023 2758 4781
9:00- 10:00 882 882 11 3 102 64 13 25 94 69 0 0 0 0 1102 1043 2145
10:00 - 11:00 882 705 3 8 56 102 13 15 110 72 0 0 0 0 1064 902 1966
11:00 - 12:00 2292 882 3 16 38 76 76 50 148 94 0 0 0 0 2562 1118 3680
12:00- 13:00 1763 882 5 12 38 38 126 126 144 126 0 0 0 0 2076 1184 3260
13:00 - 14:00 529 882 3 3 25 64 76 101 126 157 0 0 0 0 764 1207 1971
14:00 - 15:00 1234 882 3 19 20 51 13 25 157 126 0 0 0 0 1427 1103 2530
15:00 - 16:00 2645 882 2 23 13 23 25 25 173 126 0 0 0 0 2858 1079 3937
16:00-17:00 | 4760 | 1763 2 54 0 3 25 25 188 163 0 0 0 0 4975 2008 | 6983
17:00 - 18:00 3703 [ 1939 0 28 0 0 25 25 157 166 0 0 0 0 3885 2158 6043
18:00 - 19:00 1763 | 1058 0 3 0 0 25 101 94 157 0 0 0 0 1882 1319 3201
19:00 - 20:00 1410 882 0 0 0 0 0 25 63 141 0 0 0 0 1473 1048 2521
20:00 - 21:00 882 882 0 0 0 0 0 0 31 110 0 0 0 0 913 992 1905
21:00 - 22:00 882 882 0 0 0 0 0 50 6 31 0 0 0 0 888 963 1851
22:00- 23:00 882 529 0 0 0 0 0 50 0 0 0 0 0 0 882 579 1461
23:00 - 24:00 176 176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176 176 352
spolu 28211 28214 182 180 431 434 670 666 1758 1759 0 0 0 0 31252 31253 62505
Tabulka 10 Vypocet agregovaného objemu dopravy pre navrhované Etapy | + 11 + 1l + IV
:i:::;’i’:; 21971 | 21971 | 194 | 104 | 270 | 270 | 177 | 177 | a7a | ama 0 0 0 0 23086 | 23086
Sg|fg|Sc|fo |8y |&e|8e |8 |ss|us| B | B
$ | £ |E3| 53|23 | 83|32 |22 |33 |25 |&8s5|gs| 2| =
g g ch | BE | BRE|GR | SE | S5 | S5E | SBE | 38 |38 s 4 sPOLU
2 2 8|28 | 22| 22| 8L | 85| 82|82 |E3|E=x| S s
o ® | $2| 52|55 |53 | 2|33 | 55|35 |8 |8E| & 3
R R 2 g8~ | 8" | & 8 ” ” 2 2
voz/hod| Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00- 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
4:00- 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 1099 0 0 0 0 44 7 47 19 0 0 0 0 91 1125 1216
6:00 - 7:00 439 5493 39 0 0 0 53 0 95 85 0 0 0 0 626 5578 6204
7:00 - 8:00 1758 | 7690 87 4 27 0 7 0 119 109 0 0 0 0 2062 7803
8:00 - 9:00 2197 | 3296 49 10 122 14 9 9 142 119 0 0 0 0 2519 3448 5967
9:00- 10:00 1099 | 1099 14 4 108 68 9 18 142 104 0 0 0 0 1372 1293 2665
10:00 - 11:00 1099 879 4 10 59 108 9 11 166 109 0 0 0 0 1337 1117 2454
11:00 - 12:00 2856 | 1099 10 19 41 81 53 35 223 142 0 0 0 0 3183 1376 4559
12:00 - 13:00 2197 | 1099 6 16 41 41 89 89 218 190 0 0 0 0 2551 1435 3986
13:00 - 14:00 659 1099 10 4 27 68 53 71 190 237 0 0 0 0 939 1479 2418
14:00 - 15:00 1538 | 1099 4 23 2 54 9 18 237 190 0 0 0 0 1810 1384 3194
15:00 - 16:00 3296 | 1099 2 29 14 24 18 18 261 190 0 0 0 0 3591 1360 4951
16:00 - 17:00 5932 2197 2 68 0 3 18 18 284 246 0 0 0 0 6236 2532 | 8768
17:00 - 18:00 4614 | 2417 [ 35 0 0 18 18 237 251 0 0 0 0 4869 2721 7590
18:00 - 19:00 2197 | 1318 0 4 0 0 18 71 142 237 0 0 0 0 2357 1630 3987
19:00 - 20:00 1758 | 1099 0 0 0 0 0 18 95 213 0 0 0 0 1853 1330 3183
20:00 - 21:00 1099 | 1099 0 0 0 0 0 0 47 166 0 0 0 0 1146 1265 2611
21:00 - 22:00 1099 | 1099 0 0 0 0 0 35 9 47 0 0 0 0 1108 1181 2289
22:00 - 23:00 1099 659 0 0 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 1099 694 1793
23:00 - 24:00 220 220 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 220 220 440
spolu 35156 35159 227 226 461 461 471 471 2654 2654 0 0 0 0 38969 38971 77940
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Tabulka 11 Vypocet agregovaného objemu dopravy pre navrhované Etapy I + Il + Il + IV +V

A .
BrEEOVAN | »5302 | 25302 | 194 194 | 270 270 177 177 | a7a | a7 14 14 14 14 26445 | 26445
potreba PM
0 0 D T . | | } - =
S| g |2g|Sg|Eg | B | B | B |wy|we| & 8
Z 2 Z 2 z 2 z 2 N 2 N 2 N 8 N 8 EE EE o 9
g g z 3 H 215315535232 |258|238| & S
H H sz | gz | 25| &3 2z | zz2 | 25| 25| 3| =3 f .
g S | 55|55 |55 |85 a0 |ab|ak|ak |88 |Es| & g sPoL
@a @a @a @a o o
| % |22 2|23 (23|82 (8583|832 |52 82| 2| 2
z z 9] S Sz Sz ERA ERA ] 3
R 2 8~ |87 |8 S = =
voz/hod| Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy | Odjazdy | Prijazdy Odjazdy Prijazdy ~ Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 1265 0 0 0 0 44 7 47 19 1 0 0 0 92 1291 1383
6:00 - 7:00 506 6326 39 0 0 0 53 0 95 85 1 1 0 0 694 6412 7106
7:00 - 8:00 2024 8856 87 4 27 0 71 0 119 109 3 1 1 1 2332 8971
8:00 - 9:00 2530 3795 49 10 122 14 9 9 142 119 1 1 1 1 2854 3949 6803
9:00 - 10:00 1265 1265 14 4 108 68 9 18 142 104 1 1 1 1 1540 1461 3001
10:00 - 11:00 1265 1012 4 10 59 108 9 11 166 109 1 1 1 1 1505 1252 2757
11:00 - 12:00 3289 1265 10 19 41 81 53 35 223 142 3 1 1 1 3620 1544 5165
12:00 - 13:00 2530 1265 6 16 41 41 89 89 218 190 3 3 1 1 2888 1605 4494
13:00 - 14:00 759 1265 10 4 27 68 53 71 190 237 3 1 2 1 1044 1647 2692
14:00 - 15:00 1771 1265 4 23 22 54 9 18 237 190 3 4 2 1 2048 1555 3604
15:00 - 16:00 3795 1265 2 29 14 24 18 18 261 190 3 2 2 2 4095 1530 5625
16:00 - 17:00 6832 2530 2 68 0 3 18 18 284 246 4 2 3 2 7143 2869
17:00 - 18:00 5313 2783 0 35 0 0 18 18 237 251 4 4 4 1 5576 3092 8668
18:00 - 19:00 2530 1518 0 4 0 0 18 71 142 237 3 4 6 1 2699 1835 4535
19:00 - 20:00 2024 1265 0 0 0 0 0 18 95 213 3 4 4 1 2126 1501 3627
20:00 - 21:00 1265 1265 0 0 0 0 0 0 47 166 2 3 1 1 1315 1435 2750
21:00 - 22:00 1265 1265 0 0 0 0 0 35 9 47 1 3 0 7 1275 1357 2632
22:00 - 23:00 1265 759 0 0 0 0 0 35 0 0 1 3 0 6 1266 803 2069
23:00 - 24:00 253 253 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 254 255 509
Spolu 40481 40482 227 226 461 461 471 471 2654 2654 42 40 31 31 44367 44365 88732
3000 ra T
Prijazd / odjazd (voz/hod)
2500
2000
1500 T
1000 I |
500
0 —— J
P PP PP PRSPPI LPLPPIPS
LSRN N i R R M) o L0 .9 Q O Q0.0 09099009 0
RN A SN S O A S A il
QL O O O O O H & D 4 4 4
FEEL L LSS S S8 s LSS S S
N NN AT AT AT Y
W Prijazdy m Odjazdy

Obrazok 4 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dna pre Etapu I (voz./hod.)
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2500 7 <
Prijazd / odjazd (voz/hod)
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Obrazok 5 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dfia pre Etapu Il (voz./hod.)
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Obrazok 6 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dria pre Etapu lll (voz./hod.)
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Obrazok 7 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu diia pre Etapu IV (voz./hod.)
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Prijazd / odjazd (voz/hod)
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200
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A Q@ e;@ é% % :9 @% @é T s s
S AP AP o 4 P P AP P S
RIS S PGB

W Prijazdy m Odjazdy

Obrazok 8 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dia pre Etapu V (voz./hod.)

Na zéklade priebehov jednotlivych prijazdov a odjazdov v priebehu diia mézeme konstatovat,
Ze objem novej zdrojovej a cielovej dopravy bude pre vsetky etapy spolu cca 19 120 jazd v Spickovych
obdobiach. Ide occa 11 300 jazd vrannej a7 820 jazd v popoludiiajSej Spickovej hodine. Tieto
maximalne hodnoty sa vztahuju k vypoc¢tu novogenerovanej dopravy podla [3]. Dopravny model obce
Chorvatsky Grob s jednotlivymi scendrmi bude pre rannu Spickovu hodinu spracovany v ¢ase 06:45 —
07:45 a pre popoludiajsiu Spickovu hodinu v ¢ase 15:30 — 16:30. Preto sa hodnoty novogenerovanej
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dopravy m6zu mierne lisit v porovnani s vys$sie uvedenymi obrazkami. Aj na zaklade predpokladu novej
zamestnanosti v obci dojde k vyraznému poklesu jazd osobnymi automobilmi z Uzemia obce do
spadovej oblasti a najvacsieho atraktora, hlavného mesta, Bratislavy. Tento pokles je zohladneny vo

vypocte novogenerovanej dopravy.
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4. Dopravny model sicasného stavu

Dopravny model sucasného stavu bol kalibrovany na zdklade vysledkov dopravného
prieskumu, ktory bol vykonany dna 11.05.2022 na piatich scitacich profiloch (obr. 9).

Stir

2.9

o) TESCO Cierna Vodae

1

Tergl
(:'10|’V@y‘-—___‘ 7]
&

o i Chorvétsky
Sur-0OF <@ 1 Grob

CIERNA VODA

& L61]
& Qi
AT Black River Golf Gawaplast
Resort- BRATISLAVA Slovakia s.r.0:.."#
\ Stresnenosice-boxy.
| ESa | Northline Bernolakovo &

Obrazok 9 Dopravny prieskum - scitacie profily

S prihliadnutim aj na v minulosti vykonané dopravné prieskumy vtomto Uzemi bola pre
potreby dopravného modelovania urc¢ena ranna spickova hodina v ¢ase 06:45 —07:45 a popoludniajsia
$pickova hodina v ¢ase 15:30 — 16:30.

Priradenie zakladnej dopravy bolo realizované pomocou aktualizovaného dopravného modelu
spolocnosti IR DATA pre mesto Bratislava a region. Po vykonani kalibracie a vypoctu zataZenia
dotknutej komunikaénej siete zakladnou dopravou, bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory
vyjadruje rozptyl zakladnej na definovani komunika¢nu siet pre rannu Spickovi hodinu (obr. 10) a
popoludnajsiu Spickovu hodinu (obr. 11).
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Slovensky Grob (od PK)

Slovensky Grob (od Viniéne)

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

R$H_2022

Kartogram zatazenia
Zakladna doprava

IR DATA

Obrazok 10 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
uzemi

Slovensky Grob (od PK)

Slovensky Grob (od Viniéne)

Dopravny model obce

S Chorvatsky Grob
PSH_2022
Kartogram zatazenia
Zakladna doprava
=

IR DATA

Obrazok 11 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pi¢kova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Uzemi
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5. Dopravny model obce Chorvatsky Grob - vyhl'adovy stav

Dopravny model obce Chorvatsky Grob pre vyhladovy stav v zmysle platnej US obce bol
spracovany vo viacerych scenaroch:

Predikény 24 hodinovy dopravny model,

Staticky dopravny model rannej Spi¢kovej hodiny,
Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny,
Smerovanie dopravy vo vybranych krizovatkach,
Mikroskopicky dopravny model.

vk wnN e

5.1 Predik¢ny 24 hodinovy dopravny model

Pre potreby zobrazenia vyhladovych celodennych intenzit dopravy v Uzemi sa spracoval
Stvorstupnovy dopravny model, ktory zohladnuje:

e Demografickl progndzu, t.j. pocty obyvatelov v jednotlivych zénach poskytnuté
objednavatelom,

e Udaje ovyuZiti Uzemia, t.j. pofty pracovnych prileZitosti v jednotlivych zénach
poskytnuté objedndvatelom,

e Uzemne povolend |. etapa obchvatu Chorvatskeho Grobu,

e Novu regionalnu Zelezni¢nu trat Vajnory - Pezinok podla $tudie ZSR.

Na obr. 12 je znazorneny kartogram dopravného zatazenia cestnej siete v rieSenom Uzemi pre
24 hodinovy scendr. Hodnoty novogenerovanej individualnej automobilovej dopravy v tomto pripade
vychddzaju z poctu ciest, ktoré vypocital predikény dopravny model pre vSetky dopravné systémy (PrT,
PuT, PuTWalk, Walk, Bike, ...). Tento scenar uz zohladriuje aj existenciu novej Zelezni¢nej trate v Useku
Vajnory — Pezinok.

Dopravny model obce
|Chorvatsky Grob
Zohladnenie US_24h
Komunikaéna siet'

| Komunikagna siet

Diafnice
Cesty I. triedy

,/ Cesty . triedy
Cesty Il triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikicle

| Kartogram zat'azenia
a Volume PrT [veh] (AP)

« 59721
o Jasco Zec I

| IR DATA

Obrazok 12 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v rieSenom tzemi — 24 hodinovy scenar
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Na zdklade vysledkov dopravného modelovania sme ziskali kartogram prepravenych
cestujucich na novej Zelezni¢nej trati, ktord ma v katastri obce Chorvatsky Grob dve zastdvky.
Maximalna intenzita prepravenych cestujucich je medzi Chorvatskym Grobom a Zel. zastdvkou
Vajnory. Ide o cca 8 000 novych prepravenych cestujicich za 24 hodin v profile. Kartogram zataZenia

so zndzornenim nastupujucich a vystupujlcich cestujucich je na obr. 13.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
Zohfadnenie US_24h

Dopravné systémy

RegBus
— Rail

Zastavky

H
. Passengers boarding-TSys (Rail AP)

[l Passengers aiighting-TSys (Rail AP)

IR DATA

Obrazok 13 Kartogram prepravenych cestujticich na novej Zel. trati Pezinok — Vajnory — 24 hodinovy scenar
5.2  Staticky dopravny model rannej Spickovej hodiny - Etapa I

Staticky dopravny model rannej Spickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladriuje rozvoj podla
vyhladového riedenia US obce pre Etapu |. Objem novogenerovanej individudlnej automobilovej
dopravy pre rannu $pickovu hodinu bol vypocitany podla [3]. Na obr. 14 je zndzornena komunikacna
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siet potrebna pre uvedenie etapy | do prevadzky s vyznacenim funkénych tried jednotlivych ciest a ich
pocet jazdnych pruhov.

- 2 7 N o

* z N 2

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

V%hl‘adové rieSenie podra US
RSH

Komunikaéna siet'

Komunikaéna siet

FTB2

FTB3

FTC1
—FTC2
7 1 A o R Cesty 1. triedy

7 N - A Cesty Il. triedy
Cesty Il. triedy
i Hlavné komunikacie
Vedajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
7 b % Nk N Potet jazdnych pruhov

4

’ IR DATA

Obrazok 14 Funkcné triedy a pocty jazdnych pruhov ciest v tizemi_Etapa |

Na obr. 15 - 19 je zndzorneny kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v rannej $pickove;j
hodine (6:45 - 7:45) v Gizemi podla vyhladového riedenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

V%hl‘adové rieSenie podra US
RSH

Kartogram zatazenia
2Z8hadnd doprava

2 =
Nova doprava

IR DATA

Obrazok 15 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieenom
uzemi, vyhladové rie$enie podla US obce — Etapa |
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N .Dupravni' model obce
- Chorvatsky Grob
: \é%l:lradov rieSenie podla US

Kartogram zataZenia
Zakadra doprava

Novi doprwa

IR DATA

Obrazok 16 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Uzemi, vyhl'adové rie$enie podla US obce — Etapa I_detail

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\é%l:’radové riesenie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikana siet

FTe2
FTBs

FTCt

7| e T C2

Cesty 1. triedy

Cesty Il triedy

Cesty il triedy
Hlavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Intenzita dopravy

Zakladna doprava

Obrazok 17 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieenom
Uzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa I_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_1
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Obec Chorvatsky Grob

IR BPATA

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\é%l;{radové rieSenie podra US

Komunikaéna siet'

Komunikacna siet

FT82
FT83

FTC1

— T C2

Cesty . triedy

Cesty . triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedtajsie komunikcie

Kartogram zat'azenia
Intenzita dopravy

I

kladné doprava

Obrazok 18 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
Uzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa I_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_2

o

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
X%t;{radové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'

Komunikaéna siet

FT82
FT83

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zatazenia

Intenzita dopravy

N

akladna doprava

Nové doprava

o

otet jazdnjch pruhov

IR DATA

Obrazok 19 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa I_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_3

5.3  Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny - Etapa I

Staticky dopravny model popoludiajsej Spickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladruje rozvoj
podla vyhladového riesenia US obce. Objem novogenerovanej individualnej automobilovej dopravy
pre popoludnajsiu Spickova hodinu bol vypocitany podla [3]. Na obr. 20 - 24 je zndzorneny kartogram

25




DOPRAVNY MODEL
Obec Chorvatsky Grob IR BPATA

dopravného zatazenia cestnej siete v popoludnajsej Spickovej hodine (15:30 - 16:30) v Uzemi podla
vyhladového rie$enia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\Plgl'l‘fadov riedenie podra US

Kartogram zatazenia
ZaMadna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 20 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pi¢kova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa |

N L Dopravny model obce
K Chorvélsl(z

Grob
ggl:‘radov rieSenie podla US

Kartogram zataZenia
Zakiadnd doprava

Novd doprava

IR DATA

Obrazok 21 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pi¢kova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa |_detail
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Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gl:‘radové rieSenie podra US

Komunikaéna siet'

Komunikacna siet

FTez
FTBs

FTCt

P e FTC2

Cesty I triedy

Cesty Il triedy

Cesty il triedy
Hiavné komunikacie
Vedlajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Intenzita dopravy

Zakiadna doprava

Obrazok 22 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa |_Funkéné triedy a pocty jazdnych pruhov ciest_1

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gl;‘radové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'azenia

Intenzita dopravy

Zakiadna doprava

Nova doprava

o

otet jazdnjch pruhov

3

DATA

Obrazok 23 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludniajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rie$enom Gzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_2
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DOPRAVNY MODEL

Obec Chorvatsky Grob

IR BPATA

w

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gl:‘radové rieSenie podra US

Komunikaéna siet'

_| Komunikagna siet

FTe2

FT83

FTCl

— T C2

Cesty . triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Intenzita dopravy

Zakladna doprava

Nova doprava

Potet jazdnjch pruhov

IR DATA

Obrazok 24 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa |_Funkéné triedy a pocty jazdnych pruhov ciest_3

5.4 Staticky dopravny model rannej Spickovej hodiny - Etapa I + 11

Staticky dopravny model rannej $pickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladnuje rozvoj

podla vyhladového rie$enia US obce pre Etapu |a Etapu Il kumulativne. Objem novogenerovanej
individuadlnej automobilovej dopravy pre rannu Spickovu hodinu bol vypocitany podfa [3]. Na obr. 25 -
28 je znazorneny kartogram dopravného zatazenia cestnej siete v rannej $pickovej hodine (6:45 - 7:45)

v Uzemi podla vyhladového riedenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\ég;‘radové rieenie podra US

Kartogram zat'azenia
Z4kladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 25 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieenom

tzemi, vyhl'adové rie$enie podla US obce — Etapa | + I
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DOPRAVNY MODEL
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<{Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\lgl;‘radové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 26 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
Uzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa | + II_detail

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
Xgl'l{radové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2
FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

Nova doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 27 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Uzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I+ll_Funkéné triedy a pocty jazdnych pruhov ciest_1
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Obec Chorvatsky Grob

IR BPATA

A

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\é%l;{radové rieSenie podra US

Komunikaéna siet'

Komunikacna siet

FTe2

FT83

FTCt

— T C2

Cesty . triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
E
>

Obrazok 28 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna 3pickova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
uzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa I+lI_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_2

5.5

Staticky dopravny model popoludnajSej Spickovej hodiny - Etapa I + II

Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladriuje

rozvoj podla vyhladového rie$enia US obce. Objem novogenerovanej individudlnej automobilovej
dopravy pre popoludnajsiu Spickovu hodinu bol vypocitany podla [3]. Na obr. 29 - 32 je znazorneny
kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v popoludfiajsej Spickovej hodine (15:30 - 16:30)

v Uzemi podla vyhladového riedenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;g‘radové rieenie podra US

Kartogram zat'azenia
Z4kladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 29 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v

rieSenom Gzemi, vyhl'adové rieSenie podla US obce — Etapa | + I
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10138 s
“.. 554 Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

ggl.:radové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia

Zakladné doprava
TriblaVinska Nova doprava

IR DATA

Obrazok 30 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa | + I1_detail

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gtﬁradové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

z
&

va doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 31 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludniajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Uzemi, vyhladové rieSenie podla US obce — Etapa I+lI_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov
ciest_1
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|

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gl:‘radové rieSenie podra US

_# Komunikaéna siet'

Komunikacna siet

FTe2

FT83

FTCt

— T C2

Cesty . triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
E
>

Obrazok 32 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa I+lI_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov
ciest_2

5.6 Staticky dopravny model rannej Spickovej hodiny - Etapa I + II + III

Staticky dopravny model rannej $pickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladnuje rozvoj
podla vyhladového rieenia US obce pre Etapu |, Etapu Il aEtapu Il kumulativne. Objem
novogenerovanej individudlnej automobilovej dopravy pre rannu Spickovu hodinu bol vypoditany
podla [3]. Na obr. 33 - 36 je znazorneny kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v rannej
$pickove]j hodine (6:45 - 7:45) v Uzemi podla vyhladového riesenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghradové rieenie podra US
RSH

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 33 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
tzemi, vyhl'adové rie$enie podla US obce — Etapa I + Il + 11I
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86262
4
23 ¢z 70

862827
€

7

~{Dopravny model obce

Chorvatsky Grob
\lgl;‘radové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 34 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom

uzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa | + Il + Ill_detail

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
Xgl'l{radové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2
FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

Nova doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 35 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Uzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I+l1+1ll_Funkéné triedy a pocty jazdnych pruhov ciest_1
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i

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\é%l;{radové rieSenie podra US

Komunikaéna siet'

Komunikacna siet

FTe2

FT83

FTCt

— T C2

Cesty . triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
E
>

Obrazok 36 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
Uzemi, vyhladové riedenie podla US obce — Etapa I+lI+lll_Funkéné triedy a pocty jazdnych pruhov ciest_2

5.7

Staticky dopravny model popoludiajSej Spickovej hodiny - Etapa I + II + III

Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladriuje

rozvoj podla vyhladového rie$enia US obce. Objem novogenerovanej individudlnej automobilovej
dopravy pre popoludnajsiu Spickovu hodinu bol vypocitany podla [3]. Na obr. 37 - 40 je znazorneny
kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v popoludfiajsej Spickovej hodine (15:30 - 16:30)

v Uzemi podla vyhladového riedenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;g‘radové rieenie podra US

Kartogram zat'azenia
Z4kladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 37 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v

rieSenom Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa | + 11 + 111
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Obec Chorvatsky Grob

IR BPATA

Q170

~{Dopravny model obce

Chorvatsky Grob
ggl;{l’adové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 38 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa | + Il + I11_detail

°
&
8
@
&
&

1352/ 146/1206/1

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gtﬁradové rieSenie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

z
&

va doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 39 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludniajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rie$enom Gzemi, vyhladové riedenie podla US obce — Etapa I+l1+Ill_Funkéné triedy a pocty jazdnych pruhov

ciest_1
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) |

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gl:‘radové rieSenie podra US

# Komunikaéna siet’

Komunikacna siet

FTe2

FT83

FTCt

— T C2

Cesty . triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
E
>

Obrazok 40 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa I+l1+lll_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov
ciest_2

5.8 Staticky dopravny model rannej Spickovej hodiny - Etapa I + I + III + IV

Staticky dopravny model rannej $pickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladnuje rozvoj
podla vyhladového riedenia US obce pre Etapu |, Etapu Il, Etapu lll a Etapu IV kumulativne. Objem
novogenerovanej individudlnej automobilovej dopravy pre rannu Spickovu hodinu bol vypodéitany
podla [3]. Na obr. 41 - 44 je znazorneny kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v rannej
$pickove]j hodine (6:45 - 7:45) v Uzemi podla vyhladového riesenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghradové rieenie podra US
RSH

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 41 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieenom
tzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa | + 11 + Il + IV
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“|Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\lgl;‘radové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia

Zakiadna doprava
Tribla¥inska Nové doprava

IR DATA

Obrazok 42 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
Uzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa | + Il + Ill + IV_detail

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
Xgl;‘radové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2
FTB3
FTC1
— FT C2

Cesty |. triedy

@
o
@

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

z
&

va doprava

Number of lanes

bl
o
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B

Obrazok 43 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pic¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Uzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I+I1+111+IV_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_1
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Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\é%l;{radové rieSenie podla US

27 Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTe2

FT83

FTCt
—FTC2

Cesty 1. triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
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Obrazok 44 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (6:45 - 7:45) v riesenom
uzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I+lI+111+IV_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_2

5.9 Staticky dopravny model popoludnajSej Spickovej hodiny - Etapa I + II + III +
IV

Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladriuje
rozvoj podla vyhladového riedenia US obce. Objem novogenerovanej individualnej automobilovej
dopravy pre popoludnajsiu Spickova hodinu bol vypocitany podla [3]. Na obr. 45 - 48 je znazorneny
kartogram dopravného zataZzenia cestnej siete v popoludiiajsej $pickovej hodine (15:30 - 16:30)
v Uzemi podla vyhladového riedenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghl'adové rieenie podra US
PSH

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 45 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom tzemi, vyhladové rie$enie podla US obce — Etapa | + 11 + Il + IV
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“|Dopravny model obce

Chorvatsky Grob

¥62/82C

Vghl’adové rieSenie podra US
PSH

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 46 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa | + Il + 11l + IV_detail

2
2
&
=
2
&

1444)145/1298/1

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghl'adové rie$enie podla US
PSH

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

z
&

va doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 47 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v

rieSenom tzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I+l1+111+IV_Funkéné triedy a pocty jazdnych

pruhov ciest_1
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Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gl:‘radové rieSenie podra US

#7 Komunikaéna siet'

Komunikacna siet

— T C2

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakladna doprava

Nova doprava

N

3
E
>

FTB2
FTB3

FTC1

Cesty I. triedy
Cesty Il triedy
Cesty IIl. triedy
Hlavné komunikacie

Vedtajsie komunikcie

Jumber of lanes

Obrazok 48 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhladové rie$enie podla US obce — Etapa I+lI+111+IV_Funkéné triedy a pocty jazdnych

pruhov ciest_2

5.10 Staticky dopravny model rannej Spickovej hodiny - Etapa I+ II1 + Il +IV+V

Staticky dopravny model rannej $pickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob

zohladnuje rozvoj

podla vyhladového riedenia US obce pre Etapu |, Etapu Il, Etapu I, Etapu IV a Etapu V kumulativne.
Objem novogenerovanej individudlnej automobilovej dopravy pre rannua Spickovd hodinu bol
vypocitany podla [3]. Na obr. 49 - 52 je znazorneny kartogram dopravného zataZenia cestnej siete v

rannej $pi¢kovej hodine (6:45 - 7:45) v Gzemi podla vyhladového rie$enia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghradové rieenie podra US
RSH

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 49 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieenom

tzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa | + 11 + Il + IV + V
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“|Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\lgl;‘radové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Tribla¥inska

Obrazok 50 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Uzemi, vyhl'adové rieenie podla US obce — Etapa | + Il + Ill + IV + V_detail

>

o

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
Xgl'l{radové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

Nova doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 51 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Gzemi, vyhl'adové riesenie podla US obce — Etapa I+l1+111+IV+V_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov
ciest_1
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Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

Zakladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
E
>

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\é%l;{radové rieSenie podla US

% Komunikaéna siet'

Cesty 1. triedy

Cesty Il triedy

Cesty IIl. triedy
Hiavné komunikacie
Vedrajsie komunikacie

Kartogram zat'azenia
Volume PrT [veh] (AP)

Obrazok 52 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pi¢kova hodina (6:45 - 7:45) v rieSenom
Gzemi, vyhladové riedenie podla US obce — Etapa I+lI+1I+1V+V_Funkéné triedy a poéty jazdnych pruhov ciest_2

5.11 Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny - Etapa I + II + III +

IV+V

Staticky dopravny model popoludnajsej Spickovej hodiny pre obec Chorvatsky Grob zohladruje
rozvoj podla vyhladového riedenia US obce. Objem novogenerovanej individualnej automobilovej
dopravy pre popoludnajsiu Spickova hodinu bol vypocitany podla [3]. Na obr. 53 - 56 je znazorneny
kartogram dopravného zatazenia cestnej siete v popoludiiajsej $pickovej hodine (15:30 - 16:30)

v Uzemi podla vyhladového riedenia US obce.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghl'adové rieenie podra US
PSH

Kartogram zat'azenia
Zakladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 53 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludniaj$ia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom tzemi, vyhladové rie$enie podla US obce — Etapa | + 11 + Il + IV + V
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0€ 87

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
ggl.:radové rieSenie podra US

Kartogram zat'azenia
24kladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Tribla¥inska

Obrazok 54 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriaj$ia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa | + Il + 11l + IV + V_detail

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\;gtﬁradové rie$enie podla US

Komunikaéna siet'
Komunikacna siet

FTB2
FTB3
FTC1
— T C2
Cesty |. triedy

Cesty Il. triedy

254/254/1

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Zakiadna doprava

z
&

va doprava

Number of lanes

bl
o
b1
B

Obrazok 55 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pickova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom tzemi, vyhladové rieSenie podla US obce — Etapa I+l1+111+IV+V_Funkéné triedy a poéty jazdnych
pruhov ciest_1
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Komunikacna siet

FTB2

FTB3

FTC1

— T C2

N

akladna doprava

Nova doprava

Number of lanes

Bl
E
>

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob

Vghradové rieSenie podra US
PSH

¢~ Komunikaéna siet'

Cesty . triedy

Cesty . triedy

Cesty Il. triedy
Hiavné komunikacie
Vedtajsie komunikcie

Kartogram zat'aZenia
Volume PrT [veh] (AP)

Obrazok 56 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludiiajsia $pi¢ckova hodina (15:30 - 16:30) v
rieSenom Gzemi, vyhladové riesenie podla US obce — Etapa I+I+111+IV+V_Funkéné triedy a poéty jazdnych

pruhov ciest_2

5.12 Porovnanie pripustnych kapacits STN 73 6110

Pripustnd (navrhova) intenzita dopravného pridu Ip zbernej MC sa vypodita podla vztahu:

Ip=lz.kk.ks.km.kb

kde:

I, je hodnota pripustnej (ndvrhovej) intenzity dopravného prudu vo vozidlach za hodinu (voz/h),

I, je zdkladna hodnota pripustnej intenzity dopravného prudu vo vozidlach za hodinu (voz/h),

ki je sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky,
ks je Sirkovy sucinitel,
km je sucinitel' manévrovania,

ke je sucinitel velmi pomalych vozidiel.

V tabulke 12 su uvedené hodnoty pripustnych intenzit na obsluznych miestnych cestach.
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Tabulka 12 Zakladné hodnoty pripustnych intenzit Iz na obsluznych MC

Tabufka B.9 — Zakladné hodnoty pripustnych intenzit /; na obsluznych MK

Pocet pripojenych byloV, | pozot hrinojenych bytov bez

Funkéna | Pripustné intenzity /, ::l:'fe‘::z'gggix"ﬁé MHD, mala obéianska
trieda v oboch smeroch b P £ orl studhi vybavenost, nizka zastavba

vy a\:re‘g?: rizzl;:lg upn pri stupni motorizacie

hodinové |denné (24 h) D jeEF 1:35 et 1:3,5

C1 200 2000 2 000 1430 1430 1000

c2 140 1 400 1 400 1 000 1000 700

C3 60 600 600 430 430 300

POZNAMKA, - Hodinové intenzity na obsluZnej obojsmemej MK pri réznych druhoch zariadeni  (kratkcdobé alebo dihodobé
parkovanie) sa stanovia podla poétu parkovacich stojisk. Pri dobrej obsluhe MHD sa navrhuje: 60 % 2 potu parkovacich stojisk
objaktov, 80 % z podtu parkovacich stojisk bez cbsluhy MHD alebo obmedzencu MHD.

Potty parkovacich stojisk sa wypogitai podfa 16.3.8 a2 16.3.12. Pripustné intenzity zodpovedaji uvedenému pottu bylov alebo
poctu miest pripojenych parkovacich stojisk verejnych zariadeni.

V pripade FT C1 uvazujeme s kapacitou 200 voz/h pri dvojpruhovom usporiadani, 400 voz/h pri
Stvorpruhovom usporiadani. V pripade FT C2 s kapacitou 140 voz/h.

5.12.1 Porovnanie pripustnych kapacits STN 73 6110 - Etapa I

V pripade porovnavania pripustnych intenzit s navrhovanymi funkénymi triedami ciest v rdémci
Uzemia su v urcitych miestach tieto hodnoty prekrocené. Ide najméa o juznu Cast Uzemia, ktora sa
dopravne pripaja do okruznej krizovatky ,,Obchvat obce Chorvatsky Grob — pripojenie nového Uzemia“.

5.12.2 Porovnanie pripustnych kapacit s STN 73 6110 - Etapa I+11

V pripade porovnavania pripustnych intenzit s navrhovanymi funkénymi triedami ciest v ramci
Uzemia su tieto hodnoty prekro¢ené podobne ako v miestach v Etape I. Ide najma o juznu Cast Gzemia,
ktora sa dopravne pripaja do okruznej krizovatky ,,Obchvat obce Chorvatsky Grob — pripojenie nového
Uuzemia“.

5.12.3 Porovnanie pripustnych kapacits STN 73 6110 - Etapa I+I1+11

V pripade porovnavania pripustnych intenzit s navrhovanymi funkénymi triedami ciest v rdmci
Uzemia su tieto hodnoty prekroc¢ené podobne ako v miestach v Etape | a I+1l. Prekro¢ené hodnoty su
aj na miestnej ceste FT C1 v smere do okruznej krizovatky k ceste 111/1059.

5.12.4 Porovnanie pripustnych kapacit s STN 73 6110 - Etapa I+I1+II+IV

V pripade porovnavania pripustnych intenzit s navrhovanymi funkénymi triedami ciest v ramci
Uzemia su tieto hodnoty prekrocené podobne ako v miestach v Etape I+II+1ll. Prekro¢ené hodnoty su
aj na dvojpruhovej miestnej ceste FT C1 v smere do okruznej krizovatky k ceste 111/1059, ktora bude
otvorena do prevadzky v tejto etape.

5.12.5 Porovnanie pripustnych kapacits STN 73 6110 - Etapa I+11+11+1V+V

V pripade porovnavania pripustnych intenzit s navrhovanymi funkénymi triedami ciest v rdmci
Uzemia su tieto hodnoty prekroc¢ené podobne ako v miestach v Etape I+II+I[1+IV.
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5.13 Smerovanie dopravy v kriZzovatkach

Smerovanie dopravy v krizovatkach bolo prevzaté z najviac zatazenych krizovatiek novou
dopravou. Smerovanie dopravy v krizovatkach sa vztahuje ku kumulativnemu posudeniu pre dve
¢asovo najblizsie etapy vystavby | a ll, pricom predpokladany horizont uvedenia Uzemia do prevadzky
bude rok 2047.

5.12.6 KriZzovatka Vajnorska - Triblavinskad

Ide vsucasnosti o priesecnd, neriadenu krizovatku. Na obr. 57 aobr. 58 je znazorneny
kartogram zatazZenia krizovatky Vajnorska - Triblavinska v rannej, resp. popoludnajsej $pickovej hodine
v sicasnom stave.

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
RSH_2022

Kartogram zat'azenia krizovatky
Zakiadna doprava

IR DATA

Obrazok 57 Kartogram zataZenia krizovatky (Vajnorska - Triblavinska), ranna $pi¢kova hodina (6:45 — 7:45)
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Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
PSH_2022

Kartogram zat'azenia krizovatky
Zakladna doprava

IR DATA

Obrazok 58 Kartogram zataZenia krizovatky (Vajnorska - Triblavinska), poobedna 3pi¢kova hodina (15:30 —
16:30)

Na obr. 59 a obr. 60 je zndzorneny kartogram zatazenia krizovatky Vajnorska - Triblavinska
v rannej, resp. popoludnajsej Spickovej hodine vo vyhladovom stave (Etapa | + I1).

Dopravny model obce

Chorvatsky Grob

V%hl'adové rieSenie podla US obce
RSH

Kartogram zat'azenia krizovatky
Zakiadna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 59 Kartogram zataZenia krizovatky (Vajnorska - Triblavinska), ranna $pi¢kova hodina (6:45 — 7:45) -
vyhladové riesenie podla US obce
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Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\Plgt’;l’adové rieSenie podla US obce

Kartogram zat'azenia krizovatky
Zakladna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 60 Kartogram zataZenia krizovatky (Vajnorska - Triblavinska), popoludnajsia $pi¢kova hodina (15:30
—16:30) - vyhl'adové riesenie podla US obce

5.12.7 Okruznd kriZovatka , Obchvat obce Chorvdtsky Grob - pripojenie nového tizemia“

V sucasnosti ma okruzna krizovatka iba dve ramenad, jednym sa pripaja na smer dialhice D1
adruhym do, vsucasnosti zvdésa priemyselnej oblasti. V budicnosti bude plnohodnotne tvorit
pripojenie nového Uzemia a obchvatu obce Chorvatsky Grob.

Na obr. 61 aobr. 62 je znazorneny kartogram zatazenia okruznej krizovatky v rannej, resp.

popoludnajsej Spickovej hodine vo vyhladovom stave (Etapa | + Il).

Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\égt:’adové rieSenie podla US obce

\ o Paka Kartogram zat'aZenia krizovatky
F Zakiadna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 61 Kartogram zataZenia okruznej krizovatky (obchvat obce — pripojenie tizemia), ranna 3$pickova
hodina (6:45 — 7:45) - vyhl'adové rieenie podla US obce
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Dopravny model obce
Chorvatsky Grob
\Plgt;ll’adové rieSenie podla US obce

28 E Kartogram zat'azenia krizovatky
Z4kiadna doprava

Nova doprava

IR DATA

Obrazok 62 Kartogram zataZenia okruznej krizovatky (obchvat obce — pripojenie uzemia), popoludiiajsia
$pickova hodina (15:30 — 16:30) - vyhladové riesenie podla US obce

5.12.8 KriZovatka ,Vajnorska - pripojenie nového tizemia“

Navrhovana stykova kriZzovatka, ktorou bude pristup k obsluhe Uzemia zo severozapadu.
Krizovatka bude musiet byt vzhfadom na progndzované intenzity svetelne riadena.

Na obr. 63 aobr. 64 je zndzorneny kartogram zatazenia okruznej krizovatky v rannej, resp.
popoludnajsej Spickovej hodine vo vyhladovom stave (Etapa | + Il).

Dopravny model obce

Chorvatsky Grob

V%hl‘adové rieSenie podra US obce
RSH

Kartogram zat'azenia krizovatky
Zakiadna doprava

Nové doprava

IR DATA

Obrazok 63 Kartogram zataZenia krizovatky Vajnorska — pripojenie Gizemia), ranna $pickova hodina (6:45 —
7:45) - vyhl'adové riesenie podla US obce
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Dopravny model obce
VW Chorvatsky Grob
G Vghl‘adové rieSenie podra US obce
D PSH

Kartogram zat'azenia krizovatky
Zakladna doprava

W | Nova doprava

IR DATA

Obrazok 64 Kartogram zataZenia kriZovatky Vajnorska — pripojenie Gzemia), popoludiiajsia $pickova hodina
(15:30 — 16:30) - vyhladové riesenie podla US obce

5.14 Mikroskopicky dopravny model

Posudenie bolo spracované formou virtualnej simuldcie. Simulacia predstavuje dynamicky
model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas najzatazenejsej rannej Spickovej
hodiny. Je spracovand v prostredi PTV VISSIM, ktory je idedlny nastroj pri tvorbe mikrosimulacii.
Samotny priebeh mikrosimulacie je vysledok viacnasobného priebehu simulacie s réznym generatorom
nahodného Cisla.

Zakladnym vystupom je videosimulacia urcitého ¢asového vyrezu v ramci sledovanej Spi¢kove;j
hodiny. Videosimulaciu tvori nadefinovana siet s atribitmi a hodnoty jej celkového Spickového
dopravného zataZenia. Tie si importované z vyrezu dopravnej siete z prostredia PTV VISUM. Ako bolo
spomenuté vyssie, je nutné doplnit mikroskopicky model dalsimi atribuitmi, ako napriklad presnym
radenim pruhov, obmedzenim rychlosti, prednostami v jazde, ¢asovymi zdrzaniami, linkami MHD,
uzlami, vstupmi, resp. vystupmi zo siete, v pripade svetelne riadenych kriZzovatiek aj signalnymi planmi.

S cielom rozli$enia zakladnej a novej dopravy pre posudzované vyhladové riedenie podla US
obce Chorvatsky Grob je sledovana doprava vyhotovena v troch farbach vozidiel:

o fialové vozidla predstavuju zdkladnu dopravu,
e Cervené vozidla predstavuju dopravu generovanu novymi Uzemiami zohladfujuc ich
funkcie.

V posudeni simuldcie sme sa zamerali na dopravnu situaciu na najzatazenejsich krizovatkovych
uzloch komunikacného systému. Celkova dopravna situacia v dotknutom Uzemi ndm dokumentuje stav
po naplneni US obce.

Priamo dotknuta komunikacna siet je podla [1] zobrazend na obrazku €. 42. Do posudenia bola
zahrnutd nosna komunikacna siet, vjazdy/vyjazdy z objektov sa detailne nemodelovali. Vysledok
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viacnasobného priebehu simulacie s roznym generatorom ndhodného cisla ndm preukazal, Ze objem
novogenerovanej individualnej automobilovej dopravy je vysoky, na posudzovanych krizovatkach
moze byt vo vyhladovom obdobi nedostatok v kapacite, preto bude potrebné pristlpit pri posudzovani
jednotlivych zamerov v Gzemi k aktualizacii dopravno - kapacitnych posudeni a ndvrhu kriZzovatiek,
ktoré dokazu kapacitne pokryt vyhladovu intenzitu dopravy.

>

N\
—T N\ g

A

?»

Obrazok 65 Posudzovana komunikaéna siet obce Chorvatsky Grob v prostredi softvéru PTV Vissim

Na obr. 66 je zndzornena hustota premavky v rannej Spickovej hodine na celom Uzemi. Je
mozné vidiet, Ze najviac zataZzenou je oblast v mieste pripojenia na dialnicu D1 atiez nosné
komunikacie v Uzemi. Na zéklade hustoty premavky je mozné sa pri dalSom posudzovani zamerat
konkrétnejsie na vybrané dopravné uzly a navrhnut tak optimalne dopravné riesenie kriZovatiek.
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500 m

p

Obrazok 66 Hustota premavky v izemi v rannej Spickovej hodine (6:45 — 7:45)
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6. Zavery a odporucania

Na zéklade dopravného modelovania obce Chorvatsky Grob a vyhladového rie$enia US obce
mdzeme vyslovit viacero zaverov, ¢i uz k jednotlivym krizovatkam alebo doprave ako celku.

Vypoctom sa odhaduje, Ze Gzemie mbze po naplneni vietkych etap vystavby generovat spolu
cca 11 300 novych jazd v rannej Spickovej hodine a cca 7 820 novych jazd v popoludiajsej Spickovej
hodine.

K vyraznému odlahceniu ulic Pezinskd a Vajnorskd déjde po dobudovani kompletného
obchvatu obci Chorvatsky a Slovensky Grob.

Okruzna krizovatka , Obchvat obce - mimourovniovd krizovatka D1 — Triblavina®, ktord je
v sucasnosti trojramennd, ale v buducnosti bude sluZit aj pre pripojenie celého Uzemia od juhu
vykazuje nedostatok kapacity z dévodu vysokého objemu novogenerovanej dopravy z Uzemia uZ
v Etape | a Il. Mézeme predpokladat, Zze vybudovanim spojovacej vetvy v smere ,nové tzemie — D1
bude kriZzovatka vyhovujuca.

V Etapach | a Il bude potrebné vybudovat plnohodnotnd nosntd komunikaénu siet. V pripade
novonavrhovanych komunikacii v ramci Uzemia je potrebné uvaZovat v najzataZzenejsich dopravnych
uzloch s vybudovanim okruznych krizovatiek, pripadne cestnej dopravnej signalizacie (podla etapizacie
jednotlivych stavieb). Ako problematicky bod je na zaklade vysledkov posudenia krizovatka Pezinska —
Javorova Alej.

V Etapach lll -V je vhodné uvazovat uz aj s prepojenim Gzemia na obchvat obce v dalSom bode
pripojenia vzhladom na vysoké zataZenie vnutornych komunikacii.

Ciasto€né odlahéenie Gzemia individudlnou automobilovou dopravou by v3ak priniesla
Zelezni¢na trat Pezinok — Vajnory, ktord moze priniest do tohto Uzemia rychle spojenie s hlavhym
mestom, kde bude logicky smerovat najviac ciest obyvatelov. Ciselné vyjadrenie poctu prepravenych
cestujucich je sucastou tohto dokumentu. Zaroven to méZze umocnit aj kvalitnd ponuka primestskej
autobusovej dopravy.

K zniZeniu intenzit individuadlnej automobilovej dopravy moéze pomdct aj vytvorenie novych
pracovnych miest v Uzemi, ktoré by eliminovalo jazdy mimo Uzemia obce a predpokladany vyrazny
dopad v podobe vysokych intenzit novej dopravy v nosnych kriZzovatkach.

Pri priprave jednotlivych investicnych zdmerov v ramci Uzemia bude potrebné vypracovat,
resp. aktualizovat dopravno - kapacitné posudenia, ktoré budu pracovat s aktudlnymi skutocnostami
Uzemia a budu podloZené na aktualnych dopravnych prieskumoch, ktoré sleduju vyvoj dopravy.

V Bratislave, 24.4.2023 Ing. Igor Ripka, PhD
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