OKRESNY URAD LUCENEC

ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE
Namestie republiky 26, 984 36 Lucenec

Cislo spisu Lucenec
OU-LC-0SZP-2023/009385-019 20. 11.2023

Rozhodnutie

zo zistovacieho konania

Vyrok

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prisluSny orgéan Statnej spravy podla§ 1a § 5
ods. 1 zdkona ¢. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorsich predpisov a podl'a § 3 ods. 1 pism. e) a § 4 ods. 1 zakona €. 180/2013 Z.z. o organizécii
miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, ako spravny organ
podl'a§ 1 ods. 2 zdkona €. 71/1967 Zb. o spradvnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov (d’alej
len ,, zakon ¢. 71/1967 Zb. ) a ako prislusny organ podl'a§ 3 pism. k) v spojeni s § 53 ods. 1 pism. ¢) a § 56 pism.
b) zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon ¢. 24/2006 Z.z.*) podla § 29 ods. 11 zakona ¢. 24/2006 Z. z. a §
46 a § 47 zakona ¢&. 71/1967 Zb. po vykonani zistovacieho konania zmeny navrhovanej &innosti ,,1/16 UDERINA
rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16-218%, pre navrhovatel’a Slovenska sprava ciest, Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava, ICO:
00 003 328 v zastupeni MP Construct. s. . 0., Obrancov Mieru 13, 040 01 Kosice, ICO: 46957596 takto

rozhodol:

Oznéamenie o zmene navrhovanej ¢innosti ,,I/16 UDERINA rekonstrukcia mosta ev. ¢&. 16-218, ktora mé byt podla
predlozené¢ho oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti realizovana v katastrdlnom tizemi Lovinobaiia na parcele
KN-E 1065, v katastralnom tizemi Uderina na parcelnych ¢islach KN-E 2-8, KN-E 625/1, KN-E 270/4, KN-E 270/3,
KN-E 270/2, KN-E 270/1, KN-E 269/4, KN-C 1227, KN-E 1233, KN-E 269/3, KN-E 269/2, KN-E 269/1, KN-E
268/4, KN-E 268/3, ucelom ktorej je rieSenie sucasného zlého stvebno-technického stavu mosta ev. €. 16-218 (stupent
STS VI. — vel'mi zly) pri obci Uderina, ktory tvori sucast’ cesty I/16 a premost’uje vodny tok Salajka a rekonstrukcia
mostného objektu, ktord pozostava z demolécie jestvujucich casti mosta a vybudovani nového mostného objektu s
monolitickou ramovou Zelezobeténovou konstrukciou na pévodnom mieste

sa nebude posudzovat’
podrla zakona ¢. 24/2006 Z. z..

Toto rozhodnutie vydané v zistovacom konani opraviiuje navrhovatel'a zmeny navrhovanej ¢innosti, v sulade s § 29
ods. 12 zékona €. 24/2006 Z. z., podat’ navrh na zacatie povol'ovacieho konania k zmene navrhovanej ¢innosti.

V stllade s ustanovenim § 29 ods. 13 zékona €. 24/2006 Z. z. sa ur¢uju nasledovné podmienky na eliminovanie alebo
zmiernenie vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie:

1. Vyuzit’ technicky dostupné prostriedky s ohl'adom na primeranost’ nakladov na obmedzenie prasnych emisii.



2. Vypracovat a zaviest’ opatrenia na zamedzenie tvorby prachu, predovsetkym udrziavanim Cistoty v mieste napr.
kropenie stanoviska, Cistenie pristupovych komunikécii, Cistenie kolies dopravnych prostriedkov pred vyjazdom na
verejné komunikécie a pod.

3. Pri rieseni stavby ,,]/16 UDERINA rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16-218* re§pektovat’ poziadavky na inundaéné
uzemie v stlade s § 20 zékona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodnami v zneni neskorsich predpisov ako aj
poziadavky na pobrezné pozemky do 5 m od brehovej Ciary, ktoré¢ v zmysle § 49 ods. 2 vodného zakona spravca
drobnych vodnych tokov moze pri vykone jeho spravy uzivat'.

4. V pripade, Ze pocas realizacie navrhovanej stavby bude potrebné uskuto¢nit’ vyrub porastov v koryte a na
pobreznych pozemkov dotknutych tokov, stavebnik je povinny poziadat’ prisluSny organ Stitnej vodnej spravy
Okresny urad Lucenec, odboru starostlivosti o zZivotné prostredie o vydanie povolenia podla § 23 ods. 1 pis. a)
vodného zakona. K ziadosti o vydanie je potrebné prilozit’ suhlas prislusného organu ochrany prirody a krajiny,
vyjadrenie spravcu dotknutych vodnych tokov a vlastnikov dotknutych pobreznych pozemkov.

5. Pri krizovani a subehoch navrhovanej stavby s vodnym tokom — potok Salajka postupovat’ v sulade s poziadavkami
STN 73 6822 ,,Krizovanie a sibehy vedeni a komunikécii s vodnymi tokmi*.

6. Pri uskutociiovani navrhovanej ¢innosti nesmie dojst’ k zhorseniu kvality povrchovych a podzemnych vod.

7. Pouzivat také materialy, technologické postupy, mechanizmy a zariadenia, ktoré budu Setrné k vodam.

8. Proti pdsobeniu a prieniku znecistujucich latok zabezpecit vSetky plochy, na ktorych bude dochadzat’ k nakladaniu
s tymito latkami.

9. Pokial’ sa v areali nenachadzaju priestory vhodné na nakladanie s nebezpecnymi odpadmi, ktoré mézu negativne
vplyvat’ na kvalitu podzemnych alebo povrchovych vod upravit tieto priestory v sulade s poziadavkami § 39 zakona
¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,, vodny zakon®), Vyhlasku MZP SR ¢. 200/2018 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani so znecist'ujucimi latkami o nalezitostiach havarijného planu a o postupe
pri rie$eni mimoriadneho zhor3enia vod (dalej len ,,Vyhlaska MZP SR &. 200/2018 Z. z.).

10. Na stavenisku navrhovanej ¢innosti na upravenych plochach - teréne, ktory bude sluzit’ na obcasné parkovanie
automobilov, na skladovanie materialov a manipuldciu s nimi nevykonavat’ ¢innosti, ktorymi by mohlo dojst’
k negativnemu ovplyvneniu kvality podzemnych a povrchovych vdd v zaujmovom tzemi (opravy a umyvanie
vozidiel, vymena a doplnenie prevadzkovych kvapalin a pohonnych hmét, manipulacia a skladovanie znecistujucich
latok).

11. Zabezpecit' a vybavit’ stavenisko navrhovanej €innosti - stavebné stroje a mechanizmy ochrannymi poméckami
a dostato¢nym mnozstvom havarijnych prostriedkov, ktoré bude mozné pouzit’ v pripade havérie, resp. tniku
Skodlivych latok (najmé ropnej povahy, pohonné hmoty, maziva, oleje a in¢) do okolitého prostredia.

12. V pripade, Ze pri navrhovanej ¢innosti bude dochédzat’ k zaobchadzaniu so znecistujucimi latkami v mnozstvach
vyssich ako je to uvedené v ust. § 39 ods. 4 a 6 vodného zakona zostavit’ plan preventivnych opatreni na zamedzenie
vzniku neovladateI'ného uniku znecistujucich latok do zivotného prostredia a na postup v pripade ich uniku
(havarijny plan), predlozit’ ho organu $tatnej vodnej spravy na schvalenie (SIZP, IZP Bansk4 Bystrica) a oboznamit’
s nim zamestnancov, vybavit’ pracoviska Specialnymi pristrojmi a prostriedkami potrebnymi na zneSkodnenie tiniku
znecistujucich latok do vod alebo prostredia suvisiaceho s vodou.

13. Pravidelne kontrolovat’ technicky stav mechaniza¢nych prostriedkov a technologickych zariadeni, vykonavat
ich pravidelnt tidrzbu a opravu.

14. Dopravné prostriedky a ostatné mechanizmy a zariadenia udrziavat v dobrom technickom stave a pri
zaobchadzani s nimi a zne€istujucimi latkami urobit’ potrebné opatrenia v zmysle § 39 vodného zakona a Vyhlasky
MZP SR ¢&.200/2018 Z. z., aby nemohlo dojst’ k uniku zneéist'ujucich latok do povrchovych alebo podzemnych vod
alebo do prostredia s nimi suvisiaceho a neohrozila sa ich kvalita.

Odovodnenie
1. UKONY PRED VYDANIM ROZHODNUTIA

Navrhovatel’ Slovenska sprava ciest, MiletiGova 19, 826 19 Bratislava, ICO: 00 003 328 v zastapeni spolo&nostou
MP Construct. s. r. 0., Obrancov Mieru 13, 040 01 Kosice, ICO: 46957596 predlozil dita 28.07.2023 a doplnil dita
28.08.2023 Okresnému uradu Luc¢enec, odboru starostlivost’ o Zivotné prostredie podla § 18 ods. 2 pism. d) a § 29
ods. 1 pism. b) zakona ¢&. 24/2006 Z. z. oznamenie o zmene navrhovanej &innosti ,,J/16 UDERINA rekonstrukcia
mosta ev. ¢. 16-218% za ucelom vykonania zistovacieho konania podla § 29 zakona ¢. 24/2006 Z. z.. PredloZenie
oznamenia o zmene navrhovanej &innosti ,,I/16 UDERINA rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16-218“ nemalo vietky
nalezitosti v sulade s § 29 ods. 1 pism. b) zakona ¢. 24/2006 Z. z. a platnou legislativou, preto Okresny urad Luéenec,
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odbor starostlivosti o Zivotné prostredie prerusil konanie ¢. OU-LC-OSZP-2023/009385-002 zo dna 02.08.2023 av
zmysle § 29 ods. 5 vratil navrhovatel'ovi na doplnenie, ktoré navrhovatel’ doplnil 28.08.2023.

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie ako prislusny organ $tatnej spravy podla § 1 ods.
1 pism. c) a § 5 ods. 1 zékona ¢. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a podl'a § 3 ods. 1 pism. e) a § 4 ods. 1 zékona ¢.
180/2013 Z.z. o organizacii miestnej Statnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov a podla § 3 pism. k) v spojeni s § 53 ods. 1 pism. ¢) zakona ¢. 24/2006 Z. z. upovedomil listom ¢. OU-
LC-0SZP-2023/009385-005 a 006 zo diia 31.08.2023 podla § 18 ods. 3 zakona €. 71/1967 Zb., Ze diiom dorucenia
oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti zacalo podl'a § 18 ods. 2 zdkona ¢. 71/1967 Zb. spravne konanie vo veci
zistovacieho konania o posudzovani vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti.

Okresny trad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie podl'a § 29 ods. 6 pism. a) zakon ¢. 24/2006
Z.z. zaslal dotknutej obci, rezortnému, povolujicemu resp. dotknutému orgénu informaciu o oznameni o zmene
navrhovanej ¢innosti a jeho zverejneni na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky,
na adrese https://www.enviroportal.sk/sk/eia. Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie podl'a
§ 29 ods. 6 pism. b) zakon €. 24/2006 Z.z. zverejnil na svojom webovom sidle ozndmenie o zmene navrhovane;j
¢innosti diia 31.08.2023.

Zmena navrhovanej ¢innosti je podla prilohy ¢. 8a zdkona €. 24/2006 Z. z. zaraditel'na nasledovne:

13. Doprava a telekomunikacie pol. €. 8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a zelezni¢nych mostov
— bez limitu (Cast’ B — zistovacie konanie).

Zmena navrhovanej ¢innosti podlieha zistovaciemu konaniu podl'a 18 ods. 2 pism. b) zakona ¢. 24/2006 Z. z., a na
zéklade uvedeného Okresny tirad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie podla § 29 zakona €. 24/2006
Z. z. vykonal zistovacie konanie.

2. VYJADRENIE K PODKLADOM

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj: Banska Bystrica

Okres: Lucenec

Obec: Lovinobana, Uderina

Lokalita: most sa nachddza v extravilane obce Uderind, na ceste 1/16. Most zabezpecuje prevedenie komunikacie
1/16 ponad potok Salajka

Parcelné cisla:

Katastralne izemie Lovinobana: KN-E 1065

Katastralne izemie Uderina: KN-E 2-8, KN-E 625/1, KN-E 270/4, KN-E 270/3, KN-E 270/2, KN-E 270/1, KN-E
269/4, KN-C 1227, KN-E 1233, KN-E 269/3, KN-E 269/2, KN-E 269/1, KN-E 268/4, KN-E 268/3

POPIS ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V ramci rekonstrukcie sa uvazuje s vyburanim existujiceho mosta a nahradeni novou monolitickou ramovou
zelezobetdnovou konstrukciou. Rekonstrukcia bude prebiehat’ po etapach kde sa most zrekonstruuje po poloviciach.
Zalozenie nového mosta je navrhnuté hlbinné na mikropilotach. Mostny objekt je navrhnuty ako jednopol’ovy most.
Zo statického hl'adiska ide o rdimova doskovu konstrukciu votknuta do podlozia. Ramova konstrukcia pozostava
zo stojok hrabky 0,5 m, dosky min. hrubky 0,35 m a kridel hr. 0,55 m. Horna plocha nosnej konstrukcie kopiruje
sklon nivelety 1,17 %.

V ramci rekonstrukcie sa uvazuje s kompletnou vymenou konstrukénych vrstiev vozovky a vymenou krytu vozovky
mimo mosta v rozsahu podla stavebného objektu D2.1 Uprava cesty 1/16. Prechodova oblast’ mosta je tvorena
7elezobetonovou prechodovou doskou di. 3 m. Dopravny priestor nad mostom je $irky 10,5 m a je ohrani¢eny
zabradlovymi zvodidlami s troviiou zachytenia H2 po oboch stranidch komunikacie. Zvodidla na moste budu
upevnené na rimsach. Za mostom st navrhnuté cestné zvodidla v rozsahu podl'a stavebného objektu (D2.1). Priecny
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sklon vozovky na moste je jednostranny so sklonom 2 %. Pozdizny sklon vozovky v mieste mosta je 1,17%.
Rekonstrukcia mosta sa bude realizovat’ pocas ¢iastocnej uzavierky cesty I/16 —uzavretim jedného jazdného pruhu.
Premavka bude vedena striedavo v jednom jazdnom pruhu. Nosna konstrukcia sa vybuduje na pevnej skruzi po
etapach.

ZAKLADNE UDAJE

Identifikacné udaje stavebného objektu:

Nézov objektu: Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16-218
Druh stavby: Rekonstrukcia

Kraj: Banskobystricky

Okres: Lucenec

Katastralne tizemie: Lovinobana, Uderina

Uvazovany spravca: Slovenska sprava ciest

Bod krizenia: s potokom Salajka v rkm 0,35 (Lovinka)
Uhol krizenia: 100,00 g (90°)

Zakladné tidaje o moste podl'a STN 73 6200,1975:
Kapitola II. Triedenie mostov:

a) pozemnd komunikacia

b) -

¢) nad vodnym tokom

d) jednopolovy

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) smerovo v priamej, vyskovo v stipani
j) kolmy

k) s normovanou zat’aziteI'nostou

1) masivny, zelezobeton

m) plnostenny

n) ramovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou vol'nou vyskou

DiZka premostenia (¢l. 60): 6,0 m

Rozpétie v osi mosta: 6,5 m

DiZka nosnej konstrukcie: 7,0 m

Dizka mosta (¢1. 61): 17,0 m

Sikmost’ mosta (&l. 65) kolmy most, 100 g (90°)

Sirka vozovky medzi

obrubnikmi (¢l. 69): 10,5 m

Sirka chodnika: -

Sirka mosta medzi zabradliami: 10,5 m

Sirka mosta: 12,1 m

Sirka nosnej konstrukcie: 11,6 m

Vyska mosta (Cl. 74): 4,85 m

Stavebnd vyska (Cl. 75): 1,45 m

Plocha mosta: 7 x 12,1 = 84,7 m2

Poziadavky na zataZenie mosta:

Zatazenie mosta podl'a: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN 1997, STN EN 1998
Zat'azenie mosta dopravou: zatazovacie modely LM1, LM2, LM3, LM4

Premostovana prekazka
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Trasa komunikacie sa krizuje v km 44,993 s potokom Salajka (Lovinka) v rkm 0,35. Existujici most M45 je
jednopolovy s premostenim 6 m. Volnd Sirka vozovky na moste je 10,4 m. Sucasny stavebno-technicky stav je
hodnoteny stupfiom VI —vel'mi zly. (Podrobny popis portich jednotlivych casti mosta je zrejmy z protokolu z hlavne;j
prehliadky mosta).

Komunikacia vedena nad mostom

Most sa nachadza v miernom stlipani nivelety v smere stanicenia (smer od Lovinobane) v katastri a v extravilane obce
Uderina, na ceste 1/16. Most zabezpeduje prevedenie komunikécie 1/16 ponad potok Salajka. Sirkové usporiadanie
komunikécie v mieste mosta pozostava z dvojpruhovej komunikécie, smerovo nerozdelenej. Priecny sklon na moste
je jednostranny.

Sirkové usporiadanie cesty I/16 nad mostom po rekonstrukcii:

- vozovka, volnd Sirka cesty: 10,5 m

- krajna rimsa prava so zabradl'ovym zvodidlom tr. zach. H2: 0,8 m
- krajna rimsa l'ava so zabradl'ovym zvodidlom tr. zach. H2: 0,8 m

V zaujmovom uzemi mosta sa nenachddzaju ziadne aktivne zosuvy ani stabilizované zosuvy, ¢omu napoveda
morfologia rovinatého tzemia v okoli mostného objektu. Z toho dévodu projektovd dokumentacia neuvazuje so
ziadnymi aktivnymi a pasivnymi opatreniami na zamedzenie potencialnych zosuvov.

Udaje o vedeniach a sietach ulozenych pod terénom v blizkosti mosta ako aj na moste sa overili na mieste a na
zéklade prieskumu sieti. V oblasti budticeho staveniska sa nachadza podzemny kabel Slovak Telekom.

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Siete je potrebné pred zaciatkom
stavebnych prac, vytycit’ a reSpektovat’ ich vedenie. V pripade potreby je mozné, po dohode s prislusnym spravcom
a vlastnikom , realizovat’ ochranu alebo prelozku inzinierskych sieti.

POPIS KONSTRUKCIE MOSTA

Demolécia jestvujucich Casti mosta

Demolécia Casti konstrukcie mosta bude prebiehat’ po zhotoveni do¢asného dopravného znacenia a bezpecnostného
zariadenia. Odstrani sa prisluSenstvo, ktoré pozostava zo zvodidiel, vrstiev vozovky a monolitickych rims. Nasledne
sa vybura vyrovndvacia vrstva z betonu s izolaciami az po nosnu konstrukciu. Po odburani vrstiev na moste sa prejde
plynulo k odfrézovaniu vozovky pred a za mostom a vyburaniu Casti nosnej konstrukcie a spodnej stavby spolu s
zrealizovanim vykopovej jamy s pazenim. V ramci buracich prac sa priestor pod mostom a v jeho okoli ocisti od
naletovych drevin. Pred buranim mosta sa potok zatrubni a rdra sa presype ochrannym zhutnenym nad nasypom
min. hr. 300 mm. zo §trkopiesku. Na nadnasyp sa vyhotovi plocha z betonovych cestnych panelov, na ktora sa v
d’alSej faze vystavby postavi pevna skruz. Pri buracich pracach je nutné postupovat’ tak, aby neboli poSkodené Casti,
ktoré maju zostat’ zachované. Pri buracich pracach pouzivat primerané stroje a vypracovat’ technologicky postup
buiracich prac, ktory zhotovitel’ predlozi na schvalenie autorskému dozoru.

Zakladanie

Po odburani existujucej Casti spodnej stavby sa zrealizuje hlbinné zaloZenie mosta na sérii zvislych mikropil6t
vitanych cez vrstvu podkladného betoénu alebo cez zvysné Casti pdvodnej spodnej stavby mosta. Mikropiloty @189
mm s vystuznou rirkou @89/10 mm z ocele S355 sii navrhnuté v jednom rade. Korene mikropilét buda dizky 6 m
od spodnej hrany pévodnych Casti opdr. Mikropiloty su opatrené roznasacimi doskami a centratormi.

Etaze st navrhnuté vo vzdialenostiach 500 mm. Materidl injektdznej zmesi bude CEMII/A- 42,5R. Postupy
pre preciznu injektdz musia byt realizované v sulade s normou STN EN 446. Zhotovitelom bude spracovany
technologicky postup vyroby mikropil6t. Pre vyhotovenie a skiiSanie mikropilot platia TKP 30 Specidlne zakladanie.
Zatazovacie skusky mikropilot budi realizované na 1 systémovej mikropilote pri kazdej opore. Na vsetkych
mikropilotach budu realizované skasky integrity PIT.

Spodna stavba
Nové cCasti opor mosta budu pozostavat’ zo zelezobetdnovych stien a kridel votknutych do tnosného podlozia
pomocou mikropildt. Spodna stavba mosta je navrhnuté tak, aby ju bolo mozné vybudovat’ po jednotlivych
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pracovnych zaberoch. Steny st navrhnuté hrabky 0,5 m. Mostné kridla su zelezobetonové, rovnobezné, zavesené
na oporach. Krajné zavesené kridla su so Sirkou steny 0,55 m. VSetka betonarska vystuz vy¢nievajlica z pracovnych
$kér sa ochrani po zabetonovani v celej svojej dizke protikoréznym naterom. Vystuz vystupujica z pracovnych skar
musi byt’ pred realizaciou d’al$ej Casti dokladne oCistena, aby sa zabezpecila predpisana sudrznost’ pritov vystuze
s betonom.

Povrch spodnej stavby sa po betonazi oSetri podl'a schvalenych technologickych podmienok. Opatrenia musia byt
také, aby doslo k obmedzeniu vzniku zmrast'ovacich trhlin. Pracovné skary sa realizuji podla detailov vo vykresovej
dokumentacii.

Zasypané casti betonovych konstrukcii v styku so zeminou sa do Urovne terénu opatria izolacnymi natermi proti
zemnej vlhkosti v zloZeni:

- asfaltovy lak penetracny — 1 x ALP

- nater asfaltovy — 2 x NA.

Na rube opor a kridel sa vyhotovi plosna drenaz, ktora sa sklada z 2x drenaznej geotextilie (min. 300 g/m2) a 1
vrstvy nopovej folie. Na rube opor bude osadend drendzna rurka @150 mm v sklone min. 3,0%. Pred betonaZzou
kridel je potrebné osadit’ chranicky pre odvodenie rubu. Skosenie hran bude trojuholnikovou listou 20 x 20 mm,
pokial’ nie je uvedené inak.

Na spodnej stavbe, na vonkajsich plochach opory 1 a opory 2 sa trvalym spésobom vyznaci rok ukoncenia vystavby
nosnej konstrukcie (odtlaCkom gumenej matrice do betonu) v zmysle STN 73 6201.

Prechodova oblast mostného objektu je tvorend prechodovou doskou. Prechodové dosky st navrhnuté z
monolitického Zelezobetonu. Dizka dosiek je 3 000 mm a hriabka 240 mm. Dosky sa realizuji na cela $irku vozovky
danou vzdialenost'ou odraznych obrubnikov:

Pozdizny sklon dosiek je 1: 10.

Priecny sklon je dany prienym sklonom vozovky v oblasti prechodovej dosky. Prechodové dosky sa vybetonuju
na podkladovy beton hrubky 100 mm.

Prechodova oblast’ siaha po koniec vykopu.

V tejto Casti sa pouzije vel'mi vhodné zemina (napr. G1 az G3). Hutnenie sa uskuto¢ni po vrstvach hrabky max. 0,30
m. Zhutneny zasyp za oporou sa zhutni na na Id = min. 0,85. Ochranny Strkopieskovy zasyp a podkladny prechodovy
klin sa zhotovi z frakcie 0-32 mm a zhutni na Id = min. 0,85. Hodnota Edef2 pri hutnenom nasype > 90 MPa a
pomer Edef2/ Edefl < 2,5. Zhutneny zasyp za oporou a vyhotovenie podkladného prechodového klinu sa zrealizuje
po vybetonovani nosnej konstrukcie (dosky). Vo vzdialenosti min. 2 m od rubu opdr je zakdzané pouzivat’ tazka
hutniacu techniku!

Nosné konStrukcia

Priecny rez nosnej konstrukcie pozostava zo zelezobetonovej doskovej konsStrukcie minimalnej hrubky 0,35 m. Pri
lici opdr je vyhotoveny nabeh na Sirke 1 m. Pozdizny sklon nosnej konstrukcie je 1,17%. Sirka nosnej konstrukcie je
konStantna 11,6 m. Hornd plocha dosky bude beténovana v prie¢nom jednostrannom sklone 2,0% pod vozovkou a s
protispadom 6,9% pod krajnou vonkajSou rimsou, aby minimalny rozdiel vysky okraja nosnej konstrukcie a iizl'abia
bol min. 55 mm. Takto vznikne os odvodnenia vzdialena od zvysenej

obruby 0,25 m, v ktorej sa vynechd otvor na osadenie drenaznej tvarovky na odvodnenie povrchu izolacie mosta.
Betonaz nosnej konstrukcie sa zrealizuje po etapach. Pred betondzou dosky je potrebné osadit’ chranicky pre
odvodenie. Na vonkajsich stranach opdr sa vyhotovi ozub pre uloZenie prechodovej dosky. Pred betondzou sa do
ozubu osadia kotevné tine prechodovej dosky. Skosenie hran bude trojuholnikovou listou 20 x 20 mm, pokial’ nie
je uvedené inak. Pred buranim mosta sa potok zatrubni a rfira sa presype ochrannym zhutnenym nadnasypom min.
hr. 300 mm. zo Strkopiesku. Na nadnasyp sa vyhotovi plocha z beténovych cestnych panelov na ktora sa v d’alsej
faze vystavby postavi pevna skruz.

Prislusenstvo

Vozovka na moste

Mostny zvrSok je navrhnuty v Standardnej zostave podl'a platnej STN 73 6242 a VL4 s celoplo$nou izolaciou (pod
rimsami s dvojnasobnou izoldciou) z asfaltovych pasov a konstrukciou vozovky s celkovou hriibkou 90 mm. Prie¢ny
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sklon dosky na moste je jednostranny 2 % s protispadom v mieste krajnych rims 6,9%. Odvodnenie hydroizolacie
je pozdiznymi a prie¢nymi drenaznymi kanalikmi z drenaZneho plastbetonu a odvodiiovacej tvarovky. Na hornom
povrchu nosnej konstrukcie sa pred polozenim izolacie vyspravia lokalne nerovnosti a nasledne sa obrokuje (na
celej ploche kladenia izolacie).

Konstrukcia vozovky v priestore jazdnych pasov:

- asfaltovy koberec mastixovy (SMA 11-1, PMB) 40 mm

- spojovaci postrek z mod. asf. emulzie (PS; CBP 0,5 kg/m2) —

- asfaltovy beton pre loz. vrstvu modifikovany (AC 16 L, I PMB 45/80 -75) 45 mm
- spojovaci postrek z mod. asf. emulzie (PS; CBP 0,5 kg/m2) —

- izolacia z natavovanych asfaltovych izola¢nych pasov (NAIP) 5 mm

- zapeCat'ujuca vrstva —

Spolu 90 mm

Konstrukcia vozovky v priestore pod mostnymi rimsami:

- izolacia z natavovanych asfaltovych izola¢nych pasov (NAIP) 5 mm
- izolacia z natavovanych asfaltovych izola¢nych pasov (NAIP) 5 mm
- zapecat'ujuca vrstva

Spolu 10 mm

Horna plocha mostovky je vyspadovana k uzl'abiu drenazneho kanalika. Pod rimsami sa ako ochranna vrstva izolacie
pouzije druha vrstva natavovacieho izolacného pésu s presahom 200 mm za hranu rimsy. [zolacné pasy je nutné
natavovat’ na celu $irku izolaéného pésu viacplamennym horakom na dosiahnutie celoplosného prilepenia izolacie
na mostovku. Skary medzi vozovkou a rimsou sa vydebnia latou a vyplnia zalievkou s predtesnenim. V miestach
tvaroviek je trvalo pruzna zalievka s predtesnenim len vo vrstve krytu (v obrusnej vrstve) — podl'a VL4 502.01.

Prechodové dosky

Prechodova oblast mostného objektu je tvorend prechodovou doskou. Prechodové dosky st navrhnuté z
monolitického Zelezobetonu. Dizka dosiek je 3 000 mm a hritbka 240 mm. Dosky a realizuju na celt $irku vozovky
danou vzdialenostou odraznych obrubnikov: Pozdizny sklon dosiek je 1: 10. Prie¢ny sklon je dany prie¢nym
sklonom vozovky v oblasti prechodovej dosky. Prechodové dosky sa vybetonuju na podkladovy beton hrubky 100
mm.

Prechodové oblast’

Prechodova oblast’ siaha po koniec vykopu. V tejto Casti sa pouzije vel'mi vhodnd zemina (napr. G1 az G3). Hutnenie
sa uskutocni po vrstvach hrubky max. 0,30 m. Zhutneny za oporou sa zhutni na na Id = min. 0,85. Ochranny
Strkopieskovy zasyp a podkladny prechodovy klin sa zhotovi z frakcie 0-32 mm a zhutni na Id = min. 0,85. Hodnota
Edef2 pri hutnenom nasype > 90 MPa a pomer Edef2/ Edefl < 2,5. Zhutneny zasyp za oporou a vyhotovenie
podkladného prechodového klinu sa zrealizuje po vybetonovani nosnej konstrukcie (dosky). V oblasti 2,0 m od
obvodu nosného ramu plati obmedzenie pouzivania tazkej hutniacej a stavebnej techniky. Hutnenie v tejto oblasti
sa prevedie vyhradne vibracnymi doskami, pripadne malymi vibracnymi valcami! Na vyvedenie presiaknutej vody
spoza rubu opdr je pozdiZ osadend drendzna rarka DN150 s drenaznym obsypom, ktora odvadza skrz kridel na
vydlazdenie pred mostom. Pod drenazou sa nachadza tesniaca vrstva pozostavajuca z PE folie.

Zelezobetonové rimsy

Na vonkajsej strane mosta su navrhnuté monolitické Zelezobeténové rimsy Sirky 800 mm s monolitickym celom.
Rimsy precnievaju za okraj nosnej konstrukcie 250 mm. Vyska Cela rimsy je 700 mm. Dopravny priestor na moste
vymedzuje zabradl'ové zvodidlo s vypliiou trovne zachytenia H2. Rimsy na mostnych kridlach sa zakotvia pomocou
kotevnych pripravkov s protikor6znou ochranou (nerez A4). Kotvenie rims ako celok musi byt’ v stilade s platnymi
technickymi podmienkami vyrobcu pouzitého zvodidla a vzorovymi listami VL 4 — Mosty. Horny povrch rimsy je
spadovany v sklone 4 % k vozovke. V rdmci povrchovej upravy sa nepozaduje pouzitie ochranného, alebo farebne
zjednocujticeho nateru rims. (Pozn.: plati len v pripade, ak sa na rimsach nevyskytnu trhliny). Nater rims sa preto
nenavrhuje. Vyska odraznych pruhov rims je 150 mm.
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Betonaz rims sa navrhuje tak, aby sa obmedzil vplyv zmra$tovania betonu na celistvost’ povrchu rims. Vybetonuju
sa Useky uvedenej dizky striedavo tak, aby sa siasne nebetonovali susedné useky. Casovy posun betonovania
susednych usekov je min. 7 dni. V pripade stvislého betonovania rims (bez striedania zdberov) musi zhotovitel’
prijat’ také opatrenia, aby nedochadzalo k vzniku trhlin. Do beténu rims sa pouZiji polypropylénové vlakna dizky
12 mm (min. mnozstvo polypropylénovych vlékien je 0,9 kg/m3 betonovej zmesi). Povrchova tiprava betonu rims
je bez striaze. Pracovné skary sa vydebnia a po vybeténovani aj susednych tsekov rims sa vytmelia trvale pruznym
tmelom. Skosenie ostrych hrén sa zabezpe¢i trojuholnikovou latou 15x15 mm vloZenou do debnenia. Pozdizna §kara
medzi vozovkou a rimsami bude v celej diZke rims tesnena asfaltovou modifikovanou zélievkou s predtesnenim
gumovym profilom.

Odvodnenie

Odvodnenie mosta je rieSené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky. Odvodnenie izolacie je rieSené pomocou
drenaznych kanalikov, ktoré su zatstené do odvodiiovacej tvarovky. Vsetka povrchova voda z plochy mosta, je
prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky odvedena pozdiz obrubnikov do sklzu za mostom ukonéenym vyvariskom.
Na zéklade hydrologického vypoctu nieje nutné na moste osadzovat’ odvodinovace. Odvodnovacia trubicka DN50
bude osadend na moste do pripravenej kapsy a debniacej rirky DN80 v nosnej konstrukcii.

Odvodnenie za rubom mosta zabezpecuje drendz ¢ 150 mm. Drendz je vyvedena do koryta potoka. V sti¢asnosti
st zrazkové vody z povrchu cesty odvadzané prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky ku krajniciam a po svahu
cestného telesa do terénu, resp. do cestnych priekop. Vzhl'adom na charakter stavby (rekonstrukcia komunikacie na
usekoch pril'ahlych k mostu) v plnej miere reSpektuje jestvujuci systém odvodnenia. Jestvujici systém odvodnenia
zostane nezmeneny, jeho dotknuté Casti (nespevnené priekopy, spevnené priekopy) sa v potrebnej miere precistia a
zrekonstruuju tak, aby bola zabezpecena ich funkénost.

Zabradlia na schodiskach

Na obsluznych schodiskach je navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1 100 mm z kompozitného materidlu.
Vo vyrobnotechnickej dokumentacii sa ochranné zabradlia navrhnu podl'a VL4 407.07. Zabradlie kopiruje tvar
monolitickych Zelezobetonovych schodisk. Pre kotvenie sa pouzije len certifikovany systém. Farebny odtienn RAL
upresni spravca mosta. Na vyrobu zabradlia si zhotovitel’ zabezpeci vyrobnotechnicku dokumentaciu (VTD).

Zvodidla na moste

Ocel'ové zvodidla st umiestnené nad odraznymi obrubnikmi v chodnikovych doskach. Pouzije sa schvalené
mostné zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 s vypliiou. Kotvenie ocel'ovych zvodidiel musi byt v stilade s platnymi
technickymi podmienkami vyrobcu zvodidla. Pdtné dosky su sikmé, sleduju sklon rims a podleju sa plastmaltou
hrabky min. 5 mm. Okraje dosiek sa utesnia trvalo pruznym tmelom. Matice kotevnych skrutiek sa oSetria vazelinou
a ochrania sa plastovymi krytkami odolnymi voc¢i UV Ziareniu a d’al$im nepriaznivym vplyvom (chemicky posyp
komunikécie). Pri napojeni mostného zvodidla na cestné sa pouzije dilatacny diel zvodidla s elektroizolacnou
upravou. Povrchova tiprava konstrukénych dielcov zvodidiel s vynimkou zvodnice a distancného dielu sa realizuje
naterovym systémom so Zivotnostou min. 15 rokov podl'a TP 068. Protikorézna ochrana ocel'ovych konstrukeii
mostov. Stupeii pripravy povrchov Sa 21/2/ Be sweeping.

Pristup k mostnému objektu

Kvéli zabezpeceniu pristupu k oporam sa navrhli 2 obsluzné schodiska z monolitického Zelezobetonu. Schodiska st
vystuzené zvaranymi sietami KARIKY 50 ( priemer drotu 8 mm, oka 150/150 mm) so vzajomnym presahom sieti na
min. 3 oka siete. Schodiskové ramené maju svetli Sirku 600 mm, Sirka obruby okolo ramien je 200 mm. Schodiskové
stupne sa vybetonuju do dosky hriibky 200 mm. Na zaciatku a konci schodiskového ramena st navrhnuté betonové
stabiliza¢né pasy Sirky 500 mm a vysky 800 mm. Povrchova uprava stupniov bude striazou. Bezpecnostné zabradlie
na obsluznych a reviznych schodiskdch ma vysku 1 100 mm a kopiruje tvar monolitickych Zelezobetonovych
schodisk. Stipiky zabradlia si kotvené do betdnového obrubnika $irky 200 mm.

Uprava potoka a terénne upravy v okoli mosta

V okoli mosta je navrhnuta prava potoka. DiZka navrhovanej Gipravy potoka je 18,1 m &o predstavuje v kolmej
vzdialenosti od obrysu mosta 3 m pred a 3 m za mostom. Pozdizny sklon potoka 1,5 % vychidza z existujiiceho
spadu. Koryto potoka je navrhnuté na prietok storocnej vody Q100 = 14,5 m3/s.

Podrla vypoctu je pri prietoku Q100 = 14,5 m3/s hladina potoka v koryte vo vyske 1,35 m. Koryto pod mostom bude
bez zahltenia vtoku spol'ahlivo prevadzat’ pozadovany prietok. Minimalna vyska medzi Q100 a najnizSou hranou
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nosnej konstrukcie bude min. 2,8 m. Uprava je na za¢iatku a na konci ipravy napojena na jestvujuce koryto potoka
so zaistovacim prie¢nym beténovym prahom Sirky 500 mm a vysky 1000 mm. Stabilizacny prah bude opatreny
zasypom z lomového kamefia hmotnosti min. 70 kg s urovnanym licom a prestrkovanim na di. min. 1 m. Sirka
dna koryta je navrhnuta 1,4 m. Svahy budu v sklone 1:1,5. Svahy a dno koryta budti opevnené kamennou dlazbou
(napriklad zula, ¢adic, rula) hr. 200 mm do beténového 16zka hr. 150 mm. Kyneta koryta je navrhnuta na vysku 1
m od dna. Vydlazdenie koryta siaha do vySky 1,6 m od dna koryta. Po oboch stranach koryta je navrhnuty revizny
chodnik $irky 800 mm.

Stru¢ny postup vystavby:

- zhotovenie doCasného dopravného znacenia a bezpecnostného zariadenia
- presunutie dopravy

- pripadna ochrana is

- odfrézovanie vozovky na moste, v prechodovych oblastiach, pred a za mostom
- odstranenie existujucich zachytnych bezpecnostnych zariadeni

- odbtiranie rims, odstranenie izolacie a podpovrchovych mostnych zaverov
- odbtiranie vyrovnavajuceho betonu a Casti nosnej konstrukcie

- realizacia vykopovej jamy s pazenim

- vybtiranie Casti spodnej stavby

- realizacia nosnej konstrukcie

- zhotovenie drenaZe na rube a zhotovenie zasypov

- zhotovenie rims a spevnenia okolo mosta, uprava krajnic

- osadenie zachytnych bezpecnostnych zariadeni

- presmerovanie dopravy na zrekonsStruovany usek cesty.

Suvisiace (dotknuté ) objekty stavby
D2.1 Uprava cesty 1/16
D3.1 RekonStrukcia mosta ev. €. 16-218

V ZAKONOM STANOVENEJ LEHOTE, RESP. DO DNA VYDANIA TOHTO ROZHODNUTIA DORUCILI
OKRESNEMU URADU LUCENEC, ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE SVOJE
PISOMNE STANOVISKA NASLEDOVNE SUBJEKTY:

1. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii list ¢. 26181/2023/
SCDPK/79550 zo dna 07.09.2023 konstatuje:

,,Po oboznameni sa s predlozenym oznamenim o zmene navrhovanej &innosti I/16 UDERINA rekonstrukcia mosta
ev. €. 16-218, nemame z koncepcéného hladiska v zmysle kompetencii oddelenia cestného hospodarstva, odboru
cestnej infrastruktury, sekcie cestnej dopravy a pozemnych komunikacii Ministerstva dopravy SR k predmetnému
oznameniu pripomienky. Po ukonceni procesu zistovacieho konania, pozadujeme zastavenie posudzovania vplyvov
navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.*

Vyjadrenie OULC,0OSZP: berie stanovisko na vedomie.
Odo6vodnenie: Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky nemé pripomienky a nepozaduje zmenu navrhovanej
¢innosti posudzovat’ podla zékona €. 24/2004 Z. z.

2. Okresny urad Banskd Bystrica, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii list ¢. OU-BB-
OCDPK-2023/045879-002 zo dna 19.10.2023 a list ¢. OU-BB-OCDPK-2023/041311-002 zo dia 06.09.2023 dava
nasledovné stanovisko:

- ,,Navrhovana ¢innost’ nie je v rozpore s platnym tzemnym planom VUC Banska Bystrica.

- Navrhovana ¢innost’ bude mat’ pozitivny vplyv na pohodu a kvalitu Zivota obyvatel'stva, d6jde k odstraneniu
bezpec¢nostného rizika na mostnom objekte, ako aj zlepSenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky v
predmetnom tuseku z pohladu tranzitnej, osobnej i nakladnej dopravy.

- Nakol’ko v zmene navrhovanej ¢innosti stavby ,,I/16 Uderina, rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16 — 218 z pohl'adu
dopravy a ciest I. triedy sa nemenia prahové hodnoty pre povinné posudzovanie, podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, predmetni zmenu navrhovanej
¢innosti nepozadujeme posudzovat’ podl'a citovaného zakona.
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- Okresny urad Banska Bystrica, odbor CDaPK, s predlozenou zmenou navrhovanej ¢innosti stavby ,,I/16 Uderina,
rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16 — 218 suhlasi a k dalSiemu postupu rieSenia vratane mostného objektu nema
pripomienky.*

Vyjadrenie OULC,OSZP: berie stanovisko na vedomie.
Odo6vodnenie: Okresny urad Banska Bystrica, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii nema pripomienky,
nepozaduje zmenu navrhovanej ¢innosti posudzovat’ podl'a zdkona €. 24/2004 Z. z. a suhlasi s navrhovanou zmenou.

3. Banskobystricky samospravny kraj, oddelenie uizemného planovania a zivotného prostredia list ¢. 10801/2023/
ODDUPZP-2 zo diia 06.09.2023 déva nasledovné stanovisko:

,,Nepredpokladame podstatny nepriaznivy vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie a nepozadujeme
jej posudzovanie v zmysle zakona o posudzovani.*

Vyjadrenie OULC,OSZP: berie stanovisko na vedomie.
Odo6vodnenie: Banskobystricky samospravny kraj nepozaduje posudzovanie ¢innosti podl'a zakona €. 24/2006 Z.z..

4. Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie - Stitna vodna sprava list ¢. OU-LC-
0OSZP-2023/010492-002 zo diia 07.09.2023 dava nasledovné stanovisko:

1. ,,Pri uskutocnovani navrhovanej ¢innosti reSpektovat’ vodny zdkon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona
SNR €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorSich predpisov
(dalej len ,, vodny zakon*), Vyhlasku MZP SR ¢&. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o zaobchadzani
so znecistujucimi latkami o nalezitostiach havarijného pldnu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod
(dalej len ,,Vyhlasku MZP SR &. 200/2018 Z. z.*), zékon ¢&. 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych
kanalizaciach a o zmene a doplneni zédkona ¢. 276/2001 Z. z. o regulacii v sietovych odvetviach v zneni neskorsich
predpisov a ostatné suvisiace platné pravne predpisy a normy.

2. Pri uskuto¢novani navrhovanej ¢innosti nesmie ddjst’ k zhorSeniu kvality povrchovych a podzemnych vod.

3. Pouzivat také materialy, technologické postupy, mechanizmy a zariadenia, ktoré budu Setrné k vodam.

4. Proti pdsobeniu a prieniku znecist'ujucich latok musia byt’ zabezpecené vietky plochy, na ktorych bude dochadzat’
k nakladaniu s tymito latkami.

5. Pokial’ sa v aredli nenachadzaju priestory vhodné na nakladanie s nebezpecnymi odpadmi, ktoré mézu negativne
vplyvat’ na kvalitu podzemnych alebo povrchovych vod je tieto potrebné upravit' v stulade s poziadavkami § 39
vodného zakon a Vyhlasky MZP SR ¢&. 200/2018 Z. z..

6. Na stavenisku navrhovanej ¢innosti na upravenych plochach - teréne, ktory bude sluzit’ na obCasné parkovanie
automobilov, na skladovanie materialov a manipuldciu s nimi nevykonavat’ ¢innosti, ktorymi by mohlo dojst’
k negativnemu ovplyvneniu kvality podzemnych a povrchovych vdd v zaujmovom tzemi (opravy a umyvanie
vozidiel, vymena a doplnenie prevadzkovych kvapalin a pohonnych hmét, manipulacia a skladovanie znecistujucich
latok).

7. Zabezpecit' a vybavit’ stavenisko navrhovanej ¢innosti - stavebné stroje a mechanizmy ochrannymi poméckami
a dostato¢nym mnozstvom havarijnych prostriedkov, ktoré bude mozné pouzit’ v pripade havérie, resp. tniku
Skodlivych latok (najmé ropnej povahy, pohonné hmoty, maziva, oleje a in¢) do okolitého prostredia.

8. V pripade, ze pri navrhovanej ¢innosti bude dochadzat’ k zaobchadzaniu so znec€istujucimi latkami v mnozstvach
vyssich ako je to uvedené v ust. § 39 ods. 4 a 6 vodného zdkona je potrebné zostavit’ plan preventivnych opatreni
na zamedzenie vzniku neovladatel'ného tniku znecistujucich latok do Zivotného prostredia a na postup v pripade
ich uniku (havarijny plan), predlozit ho organu $tatnej vodnej spravy na schvalenie (SIZP, IZP Banska Bystrica)
a oboznamit’ s nim zamestnancov, vybavit' pracoviskd Specidlnymi pristrojmi a prostriedkami potrebnymi na
zneskodnenie Uniku znecistujucich latok do vdd alebo prostredia stvisiaceho s vodou.

9. Pravidelne kontrolovat’ technicky stav mechaniza¢nych prostriedkov a technologickych zariadeni, vykondvat ich
pravidelnt udrzbu a opravu.

10. Dopravné prostriedky a ostatné mechanizmy a zariadenia udrziavat v dobrom technickom stave a pri
zaobchadzani s nimi a zneCistujucimi latkami urobit’ potrebné opatrenia v zmysle § 39 vodného zakona a Vyhlasky
MZP SR ¢&.200/2018 Z. z., aby nemohlo dojst’ k uniku zneéist'ujicich latok do povrchovych alebo podzemnych vod
alebo do prostredia s nimi suvisiaceho a neohrozila sa ich kvalita.

Vzhl'adom na to, Ze sa poc€as uskutociiovania navrhovanej ¢innosti neocakdvaju vyznamné negativne vplyvy na
povrchové a podzemné vody, Okresny trad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny organ
Statnej vodnej spravy nepozaduje, aby navrhovana ¢innost’ bola d’alej posudzovana podl'a zakona NR SR €. 24/2006
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Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.*

Vyjadrenie OULC,0SZO: akceptuje stanovisko a odovodnené poziadavky zapracoval do podmienok tohto
rozhodnutia.

Odoévodnenie: PrisluSny organ vyhodnotil predlozené pripomienky a oddvodnené zapracoval do podmienok
tohto rozhodnutia. Pripomienky maju charakter opatreni nevyzadujucich si d’alSie posudzovanie podla zakona
¢. 24/2006 Z.z. a dotykaju sa d’alSiecho povol'ovania navrhovanej zmeny. Pripomienky tykajice sa dodrziavania
vSeobecne platnych pravnych predpisov nie st zapracované do podmienok rozhodnutia, nakol’ko ich dodrziavanie
je vSeobecnou zakonnou povinnostou. Nepozaduje d’alSie posudzovanie ¢innosti podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.z..

5. Okresny trad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie - Stitna sprava ochrany prirody a krajiny list €.
OU-LC-OSZP-2023/010437-002 zo dna 08.09.2023 dava nasledovné stanovisko:

,»V zmysle predlozeného zadmeru sa zmena navrhovanej ¢innosti tyka existujiceho objektu v ramci, ktorého dochadza
k jeho rekonstrukcii. Nakol'ko celd zmena je naviazana na existujucu stavbu a v zmysle § 12 zakona ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny plati v z&ujmovom tizemi prvy stupeil izemnej ochrany (tzv. vSeobecnej), kde neevidujeme
iné vys§ie zaujmy ochrany prirody a krajiny ani nezasahuje do koherentnej eurdpskej sustavy chranenych tizemi
Natura 2000, Okresny trad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, organ Statnej spravy ochrany prirody a
krajiny nepozaduje posudzovanie zdmeru k zmene navrhovanej ¢innosti ,,I/16 Uderina — Rekonstrukcia mosta ev. €.
16 —218%“ v zmysle zakona 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.*

Vyjadrenie OULC,OSZP: berie stanovisko na vedomie.
Odo6vodnenie: Prislusny organ neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktoré by branili akceptacii zmeny navrhovane;j
¢innosti a nepozaduje d’alSie posudzovanie ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z..

6. Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie - Statna sprava ochrany ovzdusia list ¢. OU-LC-
0OSZP-2023/010433-002 zo diia 22.09.2023 dava nasledovné stanovisko:

,,Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, ako dotknuty organ Statnej spravy ochrany
ovzdusia podla § 3 ods. 1 pism. e) a § 4 ods. 1 zdkona ¢. 180/2013 Z.z. o organizacii miestnej Statnej spravy a o
zmene a doplneni niektorych zadkonov, s § 29 ods. 9 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. a podl’a § 44 ods. 1 pism. 1) bod 2 zakona
¢. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzduSia a o zmene a doplneni niektorych zakonov (d’alej len ,,zakon ¢. 146/2023 Z.z.)
dava v zmysle § 25 ods. 2 pism. f) zdkona €. 146/2023 Z.z. nasledovné vydavavyjadrenie

- pocas realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti moézu vznikat’ prasné emisie a preto je potrebné vyuzit’ technicky
dostupné prostriedky s ohladom na primeranost’ ndkladov na obmedzenie prasnych emisii,

- navrhovatel' vypracuje a zavedie opatrenia na zamedzenie tvorby prachu, predovSetkym udrziavanim cistoty v
mieste napr. kropenie staveniska, Cistenie pristupovych komunikécii, Cistenie kolies dopravnych prostriedkov pred
vyjazdom na verejné komunikacie a pod..

Zaver:
Na zaklade vyssie uvedeného Statna sprava ochrany ovzdusSia z hladiska ochrany ovzdusia navrhuje, aby zmena
navrhovanej ¢innosti nebola posudzovana podla zékona ¢. 24/2006 Z.z..*

Vyjadrenie OULC,0SZO: akceptuje stanovisko a odovodnené poziadavky zapracoval do podmienok tohto
rozhodnutia.
Odo6vodnenie: Prislusny organ vyhodnotil predlozené pripomienky a odévodnené zapracoval do podmienok tohto
rozhodnutia. Prislusny organ navrhuje, aby zmena navrhovanej ¢innosti nebola posudzovana podl'a zakona c¢.
24/2006 Z.z..

7. Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Lucenci list ¢. ORHZ-LC1-2023/000303-002 zo dina
07.09.2023 konStatuje:
,,Z hladiska ochrany pred poziarmi nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na Zivotné prostredie,

Vyjadrenie OULC,OSZP: berie stanovisko na vedomie.

Odo6vodnenie: Dotknuty organ neuviedol také nedostatky v hodnoteni, ktor¢ by branili akceptacii zmeny navrhovane;j
¢innosti. K potrebe posudzovania navrhovanej zmeny sa dotknuty organ nevyjadril a prislusny organ ma tak za to,
ze nepozaduje jej d’alSie posudzovanie podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z..
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Regionalny urad verejného zdravotnictva, Okresny trad Lucenec odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Zeleznice Slovenskej republiky, Okresné riaditel'stvo Policajného zboru v Ludenci, obec Lovinobafa zakonom
stanovenej lehote ani ku dnesnému ditu k oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti nedorucili pisomné stanovisko
ateda v zmysle § 29 ods. 9 zakona 24/2006 Z. z. sa stanovisko povazuje za stithlasné.

Informacie o Zivotnom prostredi, vratane predpokladanych vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti, boli uvedené v
oznameni o zmene navrhovanej ¢innosti, ktoré bolo v sulade s ustanovenim § 29 ods. 6 pism. b) zdkona ¢. 24/2006
Z. z. zverejnené a verejnosti dostupné na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky.

Obec Lovinobaia zverejnila oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti dita 04.09.2023 a bolo verejnosti spristupnené
do diia 20.09.2023. V danej lehote mohla verejnost’ nahliadnut’ do oznadmenia o zmene navrhovanej ¢innosti, robit’
si vypisy, odpisy alebo na vlastné naklady urobit’ z nej kopie, podat’ pripomienky.

Prislusny organ listom OU-LC-OSZP- 2023/009385-013 zo dna 21.09.2023 poziadal Okresny urad Banska
Bystrica, odbor opravnych prostriedkov o prediZenie lehoty na vydanie rozhodnutia nakolko prislusny organ po
doruceni stanovisk ma povinnost’ oboznamit’ ucastnikov konania so vSetkymi podkladmi pred vydanim rozhodnutia,
vyjadrit sa k podkladom. Okresny urad Banska Bystrica, odbor opravnych prostriedkov predizil listom &. OU-BB-
0O0P3-2023/009691-029-123 zo dna 25.09.2023 lehotu na vydanie rozhodnutia v predmetnej veci o 60 dni.

Po doruceni podkladu rozhodnutia — stanovisk a doplitujucich informacii vyplyva z § 33 ods. 2 spravneho poriadku
tunajSiemu tradu eSte zdkonna povinnost' oboznamit’ pisomne ucastnikov konania so vSetkymi podkladmi pre
rozhodnutie a oboznamit’ ich o ich prave pred vydanim rozhodnutia vyjadrit’ sa k podkladu i k spoésobu jeho zistenia,
pripadne navrhnut’ jeho doplnenie.

Listom ¢. OU-LC-OSZP- 2023/009385-017 zo dia 13.10.2023 prislusny organ podl'a § 33 ods. 2 zédkona ¢. 71/1967
Zb. oznamil, Ze pred vydanim rozhodnutia o vysledku zistovacieho konania sa ucastnici konania a zacastnené osoby
maju moznost’ vyjadrit’ k podkladom a k spdsobu ich zistenia a mézu pripadne navrhnut’ ich doplnenie v lehote
do 20.10.2023. Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti bolo ucastnikom konania odoslané elektronickou postou.
Ucastnici konania a z(iGastnené osoby sa v stanovenej lehote ani ku dne§nému ditu nevyjadrili k podkladom a k
spdsobu ich zistenia

Lehotu na vyjadrenie konajuci organ povazuje za primeranu a dostato¢nu. PrisluSny organ listom OU-LC-OSZP-
2023/009385-017 zo diia 13.10.2023 oboznamil ucastnikov konania o tom, Ze v ramci zistovacieho konania zmeny
navrhovanej ¢innosti zhromazdil rozhodujuce podklady na vydanie rozhodnutia a G¢astnici konania maji pravo sa s
podkladmi na vydanie rozhodnutia oboznamit’ a nasledne sa k nim, ako aj k spdsobu ich zistenia, vyjadrit’ pripadne
navrhnit ich doplnenie v lehote 20.10.2023.

Prislusny orgdn ma k dispozicii vsetky relevantné podklady vratane vyjadreni a stanovisk od ucastnikov konania
a dotknutych organov, na zaklade ktorych tunajsi urad dospel k zaveru, ze zmena navrhovanej ¢innost’ sa nebude
posudzovat’ zakona ¢. 24/2006 Z. z..

Vystupom zist'ovacieho konania je rozhodnutie o tom, ¢i sa zmena navrhovanej ¢innost’ bude posudzovat’ podl'a
zakona ¢. 24/2006 Z. z., ktor¢ prislusny organ na zaklade vysledkov zistovacieho konania aj vydava a prihliada
pri tom na kritéria stanovené zakonom o posudzovani (§ 29 ods. 3. a priloha ¢. 10) a vSetky stanoviska dorucené
k oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti.

Cielom je ziskat’ odborny podklad na vydanie rozhodnutia o povoleni ¢innosti podl'a osobitnych predpisov,
nevytvara vsak vecny ani ¢asovy priestor na posudenie navrhovaného umiestnenia stavby v rozsahu kompetencii
stavebného tradu.

Okresny trad Lucenec, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie opodstatnené pripomienky, majuce oporu v zdkone,

zahrnul medzi poziadavky, ktoré bude potrebné zohl'adnit’ v dokumentécii k izemnému alebo stavebnému konaniu
a v procese konania o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov.
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Komplexné vysledky zistovacieho konania, nepoukazali na predpokladané prekroc¢enie medznych hodnét alebo
limitov ustanovenych osobitnymi predpismi v oblasti Zivotného prostredia v dosledku realizacie alebo prevadzky
zmeny navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie.

Na zaklade preskimania a zhodnotenia predlozeného oznamenia o zmene navrhovanej Cinnosti, doplitujacich
informacii s pouzitim kritérii pre zistovacie konanie uvedenych v prilohe ¢. 10 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. a s
prihliadnutim na dorucené stanoviska podl'a § 29 ods. 9 zadkona ¢. 24/2006 Z. z. prislusny orgéan rozhodol vo veci
tak, ako je uvedené vo vyrokovej Casti tohto rozhodnutia.

3. Odovodnenie vydania rozhodnutia a uvahy, ktoré boli pouzité pri hodnoteni kritérii pre zistovacie konanie podl'a
prilohy ¢ . 10 zakona ¢. 24/2006 Z. z..

Prislusny organ na zaklade oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti a stanovisk k nemu doruc¢enych a podl'a kritérii
pre zistovacie konanie § 29 zakona ¢. 24/2006 Z. z. a uvedenych v prilohe ¢. 10 zakona ¢. 24/2006 Z. z. zistil
nasledujuce skuto¢nosti:

I. POVAHA A ROZSAH ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
1. Rozsah zmeny navrhovanej ¢innosti

V ramci rekonstrukcie sa uvazuje s vyburanim existujiceho mosta a nahradeni novou monolitickou ramovou
zelezobetdnovou konstrukciou. Rekonstrukcia bude prebiehat’ po etapach kde sa most zrekonstruuje po poloviciach.
Zalozenie nového mosta je navrhnuté hlbinné na mikropilotach. Mostny objekt je navrhnuty ako jednopol’ovy most.
Zo statického hl'adiska ide o rdimova doskovu konstrukciu votknuta do podlozia. Ramova konstrukcia pozostava
7o stojok hrabky 0,5 m, dosky min. hrubky 0,35 m a kridel hr. 0,55 m. Horna plocha nosnej konstrukcie kopiruje
sklon nivelety 1,17 %.

V ramci rekonstrukcie sa uvazuje s kompletnou vymenou konstrukénych vrstiev vozovky a vymenou krytu vozovky
mimo mosta v rozsahu podla stavebného objektu D2.1 Uprava cesty 1/16. Prechodova oblast’ mosta je tvorena
7elezobetonovou prechodovou doskou di. 3 m. Dopravny priestor nad mostom je $irky 10,5 m a je ohrani¢eny
zabradl'ovymi zvodidlami s troviiou zachytenia H2 po oboch stranidch komunikacie. Zvodidla na moste budu
upevnené na rimsach. Za mostom st navrhnuté cestné zvodidla v rozsahu podl'a stavebného objektu (D2.1). Priecny
sklon vozovky na moste je jednostranny so sklonom 2 %. Pozdizny sklon vozovky v mieste mosta je 1,17%.
Rekonstrukcia mosta sa bude realizovat’ pocas ¢iastocnej uzavierky cesty I/16 —uzavretim jedného jazdného pruhu.
Premavka bude vedena striedavo v jednom jazdnom pruhu. Nosna konstrukcia sa vybuduje na pevnej skruzi po
etapach.

ZAKLADNE UDAJE

Identifikacné udaje stavebného objektu:

Néazov objektu: Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 16-218
Druh stavby: Rekonstrukcia

Kraj: Banskobystricky

Okres: Lucenec

Katastralne tizemie: Lovinobana, Uderina

Uvazovany spravca: Slovenska sprava ciest

Bod krizenia: s potokom Salajka v rkm 0,35 (Lovinka)
Uhol krizenia: 100,00 g (90°)

Zakladné tidaje o moste podl'a STN 73 6200,1975:
Kapitola II. Triedenie mostov:

a) pozemnd komunikacia

b) -

¢) nad vodnym tokom

d) jednopolovy

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy
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h) trvaly

i) smerovo v priamej, vyskovo v stiipani
j) kolmy

k) s normovanou zat’aziteI'nostou

1) masivny, zelezobeton

m) plnostenny

n) ramovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou vol'nou vyskou

DiZka premostenia (¢l. 60): 6,0 m

Rozpétie v osi mosta: 6,5 m

DiZka nosnej konstrukcie: 7,0 m

Dizka mosta (¢1. 61): 17,0 m

Sikmost’ mosta (&l. 65) kolmy most, 100 g (90°)

Sirka vozovky medzi

obrubnikmi (¢l. 69): 10,5 m

Sirka chodnika: -

Sirka mosta medzi zabradliami: 10,5 m

Sirka mosta: 12,1 m

Sirka nosnej konstrukcie: 11,6 m

Vyska mosta (Cl. 74): 4,85 m

Stavebnd vyska (Cl. 75): 1,45 m

Plocha mosta: 7 x 12,1 = 84,7 m2

Poziadavky na zataZenie mosta:

Zatazenie mosta podl'a: STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN 1997, STN EN 1998
Zat'azenie mosta dopravou: zatazovacie modely LM1, LM2, LM3, LM4

Premostovana prekazka

Trasa komunikacie sa krizuje v km 44,993 s potokom Salajka (Lovinka) v rkm 0,35. Existujici most M45 je
jednopolovy s premostenim 6 m. Volnd Sirka vozovky na moste je 10,4 m. Sucasny stavebno-technicky stav je
hodnoteny stupfiom VI —vel'mi zly. (Podrobny popis portich jednotlivych casti mosta je zrejmy z protokolu z hlavne;j
prehliadky mosta).

Komunikacia vedena nad mostom

Most sa nachadza v miernom stlipani nivelety v smere stanicenia (smer od Lovinobane) v katastri a v extravilane obce
Uderina, na ceste 1/16. Most zabezpeduje prevedenie komunikécie 1/16 ponad potok Salajka. Sirkové usporiadanie
komunikécie v mieste mosta pozostava z dvojpruhovej komunikécie, smerovo nerozdelenej. Priecny sklon na moste
je jednostranny.

Sirkové usporiadanie cesty I/16 nad mostom po rekonstrukcii:

- vozovka, volnd Sirka cesty: 10,5 m

- krajna rimsa prava so zabradl'ovym zvodidlom tr. zach. H2: 0,8 m
- krajna rimsa l'ava so zabradl'ovym zvodidlom 1r. zach. H2: 0,8 m

V zaujmovom uzemi mosta sa nenachddzaju ziadne aktivne zosuvy ani stabilizované zosuvy, ¢omu napoveda
morfologia rovinatého tzemia v okoli mostného objektu. Z toho dévodu projektovd dokumentacia neuvazuje so
ziadnymi aktivnymi a pasivnymi opatreniami na zamedzenie potencialnych zosuvov.

Udaje o vedeniach a sietach ulozenych pod terénom v blizkosti mosta ako aj na moste sa overili na mieste a na
zéklade prieskumu sieti. V oblasti budiceho staveniska sa nachadza podzemny kabel Slovak Telekom.

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Siete je potrebné pred zaciatkom
stavebnych prac, vytycit’ a reSpektovat’ ich vedenie. V pripade potreby je mozné, po dohode s prislusnym spravcom
a vlastnikom , realizovat’ ochranu alebo prelozku inzinierskych sieti.

POPIS KONSTRUKCIE MOSTA
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Demolécia jestvujtcich ¢asti mosta

Demolécia Casti konstrukcie mosta bude prebiehat’ po zhotoveni do¢asného dopravného znacenia a bezpecnostného
zariadenia. Odstrani sa prisluSenstvo, ktoré pozostava zo zvodidiel, vrstiev vozovky a monolitickych rims. Nasledne
sa vybura vyrovndvacia vrstva z betonu s izolaciami az po nosnu konstrukciu. Po odburani vrstiev na moste sa prejde
plynulo k odfrézovaniu vozovky pred a za mostom a vyburaniu Casti nosnej konstrukcie a spodnej stavby spolu s
zrealizovanim vykopovej jamy s pazenim. V ramci buracich prac sa priestor pod mostom a v jeho okoli ocisti od
naletovych drevin. Pred buranim mosta sa potok zatrubni a rdra sa presype ochrannym zhutnenym nad nasypom
min. hr. 300 mm. zo §trkopiesku. Na nadnasyp sa vyhotovi plocha z betonovych cestnych panelov, na ktora sa v
d’alsej faze vystavby postavi pevna skruz. Pri buracich pracach je nutné postupovat’ tak, aby neboli poSkodené Casti,
ktoré maju zostat’ zachované. Pri buracich pracach pouzivat primerané stroje a vypracovat’ technologicky postup
buiracich prac, ktory zhotovitel’ predlozi na schvalenie autorskému dozoru.

Zakladanie

Po odburani existujucej Casti spodnej stavby sa zrealizuje hlbinné zaloZenie mosta na sérii zvislych mikropil6t
vitanych cez vrstvu podkladného betoénu alebo cez zvysné Casti pdvodnej spodnej stavby mosta. Mikropiloty @189
mm s vystuznou rarkou @89/10 mm z ocele S355 su navrhnuté v jednom rade. Korene mikropilot buda dizky 6 m
od spodnej hrany pévodnych Casti opdr. Mikropiloty su opatrené roznasacimi doskami a centratormi.

Etaze st navrhnuté vo vzdialenostiach 500 mm. Materidl injektdznej zmesi bude CEMII/A- 42,5R. Postupy
pre preciznu injektdz musia byt realizované v sulade s normou STN EN 446. Zhotovitelom bude spracovany
technologicky postup vyroby mikropil6t. Pre vyhotovenie a skiiSanie mikropilot platia TKP 30 Specidlne zakladanie.
Zatazovacie skusky mikropilot budi realizované na 1 systémovej mikropilote pri kazdej opore. Na vsetkych
mikropilotach budu realizované skusky integrity PIT.

Spodna stavba

Nové Casti opor mosta budu pozostavat’ zo zelezobetonovych stien a kridel votknutych do tnosného podlozia
pomocou mikropildt. Spodna stavba mosta je navrhnuté tak, aby ju bolo mozné vybudovat po jednotlivych
pracovnych zaberoch. Steny st navrhnuté hrabky 0,5 m. Mostné kridla su zelezobetonové, rovnobezné, zavesené
na oporach. Krajné zavesené kridla su so Sirkou steny 0,55 m. VSetka betonarska vystuz vy¢nievajlica z pracovnych
$kér sa ochrani po zabetonovani v celej svojej dizke protikoréznym naterom. Vystuz vystupujica z pracovnych skar
musi byt’ pred realizaciou d’al$ej Casti dokladne oCistena, aby sa zabezpecila predpisana sudrznost’ pritov vystuze
s betonom.

Povrch spodnej stavby sa po betonazi osetri podl'a schvalenych technologickych podmienok. Opatrenia musia byt
také, aby doslo k obmedzeniu vzniku zmrast'ovacich trhlin. Pracovné skary sa realizuji podl'a detailov vo vykresovej
dokumentacii.

Zasypané casti betonovych konstrukcii v styku so zeminou sa do Urovne terénu opatria izolacnymi natermi proti
zemnej vlhkosti v zloZeni:

- asfaltovy lak penetracny — 1 x ALP

- nater asfaltovy — 2 x NA.

Na rube opor a kridel sa vyhotovi plosna drenaz, ktora sa sklada z 2x drenaznej geotextilie (min. 300 g/m2) a 1
vrstvy nopovej folie. Na rube opor bude osadend drendzna rurka @150 mm v sklone min. 3,0%. Pred betonaZzou
kridel je potrebné osadit’ chranicky pre odvodenie rubu. Skosenie hran bude trojuholnikovou listou 20 x 20 mm,
pokial’ nie je uvedené inak.

Na spodne;j stavbe, na vonkajsich plochach opory 1 a opory 2 sa trvalym spésobom vyznaci rok ukoncenia vystavby
nosnej konstrukcie (odtlaCkom gumenej matrice do betonu) v zmysle STN 73 6201.

Prechodova oblast mostného objektu je tvorend prechodovou doskou. Prechodové dosky st navrhnuté z
monolitického Zelezobetonu. Dizka dosiek je 3 000 mm a hriabka 240 mm. Dosky sa realizuji na cela $irku vozovky
danou vzdialenost'ou odraznych obrubnikov:

Pozdizny sklon dosiek je 1: 10.

Priecny sklon je dany prienym sklonom vozovky v oblasti prechodovej dosky. Prechodové dosky sa vybetonuju
na podkladovy beton hrubky 100 mm.

Prechodova oblast’ siaha po koniec vykopu.

V tejto Casti sa pouzije vel'mi vhodna zemina (napr. G1 az G3). Hutnenie sa uskuto¢ni po vrstvach hrabky max. 0,30
m. Zhutneny zasyp za oporou sa zhutni na na Id = min. 0,85. Ochranny Strkopieskovy zasyp a podkladny prechodovy
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klin sa zhotovi z frakcie 0-32 mm a zhutni na Id = min. 0,85. Hodnota Edef2 pri hutnenom nasype > 90 MPa a
pomer Edef2/ Edefl < 2,5. Zhutneny zasyp za oporou a vyhotovenie podkladného prechodového klinu sa zrealizuje
po vybetonovani nosnej konstrukcie (dosky). Vo vzdialenosti min. 2 m od rubu opdr je zakdzané pouzivat’ tazka
hutniacu techniku!

Nosné konStrukcia

Priecny rez nosnej konstrukcie pozostava zo Zelezobetonovej doskovej konsStrukcie minimalnej hrubky 0,35 m. Pri
lici opdr je vyhotoveny nabeh na Sirke 1 m. Pozdizny sklon nosnej konstrukcie je 1,17%. Sirka nosnej konstrukcie je
konStantna 11,6 m. Hornd plocha dosky bude beténovana v prie¢nom jednostrannom sklone 2,0% pod vozovkou a s
protispadom 6,9% pod krajnou vonkajSou rimsou, aby minimalny rozdiel vysky okraja nosnej konstrukcie a iizl'abia
bol min. 55 mm. Takto vznikne os odvodnenia vzdialena od zvysenej

obruby 0,25 m, v ktorej sa vynechd otvor na osadenie drenaznej tvarovky na odvodnenie povrchu izolacie mosta.
Betonaz nosnej konstrukcie sa zrealizuje po etapach. Pred betonazou dosky je potrebné osadit’ chranicky pre
odvodenie. Na vonkajsich stranach opdr sa vyhotovi ozub pre uloZenie prechodovej dosky. Pred betondzou sa do
ozubu osadia kotevné tine prechodovej dosky. Skosenie hran bude trojuholnikovou listou 20 x 20 mm, pokial’ nie
je uvedené inak. Pred buranim mosta sa potok zatrubni a rfira sa presype ochrannym zhutnenym nadnasypom min.
hr. 300 mm. zo Strkopiesku. Na nadnasyp sa vyhotovi plocha z beténovych cestnych panelov na ktora sa v d’alsej
faze vystavby postavi pevna skruz.

Prislusenstvo

Vozovka na moste

Mostny zvrSok je navrhnuty v Standardnej zostave podl'a platnej STN 73 6242 a VL4 s celoplo$nou izolaciou (pod
rimsami s dvojnasobnou izoldciou) z asfaltovych pasov a konstrukciou vozovky s celkovou hriibkou 90 mm. Prie¢ny
sklon dosky na moste je jednostranny 2 % s protispadom v mieste krajnych rims 6,9%. Odvodnenie hydroizolacie
je pozdiznymi a prie¢nymi drenaznymi kanalikmi z drenaZneho plastbetonu a odvodiiovacej tvarovky. Na hornom
povrchu nosnej konstrukcie sa pred polozenim izolacie vyspravia lokalne nerovnosti a nasledne sa obrokuje (na
celej ploche kladenia izolacie).

Konstrukcia vozovky v priestore jazdnych pasov:

- asfaltovy koberec mastixovy (SMA 11-1, PMB) 40 mm

- spojovaci postrek z mod. asf. emulzie (PS; CBP 0,5 kg/m2) —

- asfaltovy beton pre loz. vrstvu modifikovany (AC 16 L, I PMB 45/80 -75) 45 mm
- spojovaci postrek z mod. asf. emulzie (PS; CBP 0,5 kg/m2) —

- izolacia z natavovanych asfaltovych izola¢nych pasov (NAIP) 5 mm

- zapecCat'ujuca vrstva —

Spolu 90 mm

Konstrukcia vozovky v priestore pod mostnymi rimsami:

- izolacia z natavovanych asfaltovych izola¢nych pasov (NAIP) 5 mm
- izolacia z natavovanych asfaltovych izola¢nych pasov (NAIP) 5 mm
- zapecat'ujuca vrstva

Spolu 10 mm

Horna plocha mostovky je vyspadovana k uzl'abiu drenazneho kanalika. Pod rimsami sa ako ochranna vrstva izolacie
pouzije druha vrstva natavovacieho izolacného pésu s presahom 200 mm za hranu rimsy. [zolacné pasy je nutné
natavovat’ na celu $irku izolaéného pésu viacplamennym horakom na dosiahnutie celoplosného prilepenia izolacie
na mostovku. Skary medzi vozovkou a rimsou sa vydebnia latou a vyplnia zalievkou s predtesnenim. V miestach
tvaroviek je trvalo pruzna zalievka s predtesnenim len vo vrstve krytu (v obrusnej vrstve) — podl'a VL4 502.01.

Prechodové dosky

Prechodova oblast mostného objektu je tvorend prechodovou doskou. Prechodové dosky st navrhnuté z
monolitického Zelezobetonu. Dizka dosiek je 3 000 mm a hritbka 240 mm. Dosky a realizuju na celt $irku vozovky
danou vzdialenostou odraznych obrubnikov: Pozdizny sklon dosiek je 1: 10. Prie¢ny sklon je dany prie¢nym
sklonom vozovky v oblasti prechodovej dosky. Prechodové dosky sa vybetonuju na podkladovy beton hrubky 100
mm.
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Prechodové oblast’

Prechodova oblast’ siaha po koniec vykopu. V tejto Casti sa pouzije vel'mi vhodnd zemina (napr. G1 az G3). Hutnenie
sa uskutocni po vrstvach hrubky max. 0,30 m. Zhutneny za oporou sa zhutni na na Id = min. 0,85. Ochranny
Strkopieskovy zasyp a podkladny prechodovy klin sa zhotovi z frakcie 0-32 mm a zhutni na Id = min. 0,85. Hodnota
Edef2 pri hutnenom nasype > 90 MPa a pomer Edef2/ Edefl < 2,5. Zhutneny zasyp za oporou a vyhotovenie
podkladného prechodového klinu sa zrealizuje po vybetonovani nosnej konstrukcie (dosky). V oblasti 2,0 m od
obvodu nosného ramu plati obmedzenie pouzivania tazkej hutniacej a stavebnej techniky. Hutnenie v tejto oblasti
sa prevedie vyhradne vibracnymi doskami, pripadne malymi vibracnymi valcami! Na vyvedenie presiaknutej vody
spoza rubu opdr je pozdiZ osadend drenazna rarka DN150 s drenaznym obsypom, ktora odvadza skrz kridel na
vydlazdenie pred mostom. Pod drenazou sa nachadza tesniaca vrstva pozostavajuca z PE folie.

Zelezobetonové rimsy

Na vonkajsej strane mosta su navrhnuté monolitické Zelezobeténové rimsy sSirky 800 mm s monolitickym celom.
Rimsy precnievaju za okraj nosnej konstrukcie 250 mm. Vyska Cela rimsy je 700 mm. Dopravny priestor na moste
vymedzuje zabradl'ové zvodidlo s vypliiou trovne zachytenia H2. Rimsy na mostnych kridlach sa zakotvia pomocou
kotevnych pripravkov s protikor6znou ochranou (nerez A4). Kotvenie rims ako celok musi byt’ v stilade s platnymi
technickymi podmienkami vyrobcu pouzitého zvodidla a vzorovymi listami VL 4 — Mosty. Horny povrch rimsy je
spadovany v sklone 4 % k vozovke. V rdmci povrchovej upravy sa nepozaduje pouzitie ochranného, alebo farebne
zjednocujticeho nateru rims. (Pozn.: plati len v pripade, ak sa na rimsach nevyskytnu trhliny). Nater rims sa preto
nenavrhuje. Vyska odraznych pruhov rims je 150 mm.

Betonaz rims sa navrhuje tak, aby sa obmedzil vplyv zmra$tovania betonu na celistvost’ povrchu rims. Vybetonuju
sa Useky uvedenej dizky striedavo tak, aby sa sicasne nebetonovali susedné useky. Casovy posun betonovania
susednych usekov je min. 7 dni. V pripade stvislého betonovania rims (bez striedania zdberov) musi zhotovitel’
prijat’ také opatrenia, aby nedochadzalo k vzniku trhlin. Do betonu rims sa pouZiji polypropylénové vlakna dizky
12 mm (min. mnozstvo polypropylénovych vldkien je 0,9 kg/m3 betonovej zmesi). Povrchova tiprava betonu rims
je bez striaze. Pracovné skary sa vydebnia a po vybeténovani aj susednych tsekov rims sa vytmelia trvale pruznym
tmelom. Skosenie ostrych hran sa zabezpe¢i trojuholnikovou latou 15x15 mm vlozenou do debnenia. Pozdizna §kara
medzi vozovkou a rimsami bude v celej diZke rims tesnena asfaltovou modifikovanou zélievkou s predtesnenim
gumovym profilom.

Odvodnenie

Odvodnenie mosta je rieSené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky. Odvodnenie izolacie je riesené pomocou
drenaznych kanalikov, ktoré su zatstené do odvodiiovacej tvarovky. Vsetka povrchova voda z plochy mosta, je
prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky odvedena pozdiz obrubnikov do sklzu za mostom ukonéenym vyvariskom.
Na zéklade hydrologického vypoctu nieje nutné na moste osadzovat’ odvodinovace. Odvodnovacia trubicka DN50
bude osadend na moste do pripravenej kapsy a debniacej rirky DN80 v nosnej konstrukcii.

Odvodnenie za rubom mosta zabezpecuje drendz ¢ 150 mm. Drendz je vyvedena do koryta potoka. V sti¢asnosti
st zrazkové vody z povrchu cesty odvadzané prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky ku krajniciam a po svahu
cestného telesa do terénu, resp. do cestnych priekop. Vzhl'adom na charakter stavby (rekonstrukcia komunikécie na
usekoch pril'ahlych k mostu) v plnej miere reSpektuje jestvujuci systém odvodnenia. Jestvujici systém odvodnenia
zostane nezmeneny, jeho dotknuté Casti (nespevnené priekopy, spevnené priekopy) sa v potrebnej miere precistia a
zrekonstruuju tak, aby bola zabezpecena ich funkénost.

Zabradlia na schodiskach

Na obsluznych schodiskach je navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1 100 mm z kompozitného materidlu.
Vo vyrobnotechnickej dokumentacii sa ochranné zabradlia navrhnu podl'a VL4 407.07. Zabradlie kopiruje tvar
monolitickych Zelezobetonovych schodisk. Pre kotvenie sa pouzije len certifikovany systém. Farebny odtienn RAL
upresni spravca mosta. Na vyrobu zabradlia si zhotovitel’ zabezpeci vyrobnotechnicku dokumentaciu (VTD).

Zvodidla na moste

Ocel'ové zvodidla st umiestnené nad odraznymi obrubnikmi v chodnikovych doskach. Pouzije sa schvalené
mostné zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 s vypliiou. Kotvenie ocel'ovych zvodidiel musi byt v stilade s platnymi
technickymi podmienkami vyrobcu zvodidla. Pdtné dosky su sikmé, sleduju sklon rims a podleju sa plastmaltou
hrabky min. 5 mm. Okraje dosiek sa utesnia trvalo pruznym tmelom. Matice kotevnych skrutiek sa oSetria vazelinou
a ochrania sa plastovymi krytkami odolnymi voc¢i UV Ziareniu a d’al$im nepriaznivym vplyvom (chemicky posyp
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komunikécie). Pri napojeni mostného zvodidla na cestné sa pouzije dilatacny diel zvodidla s elektroizolacnou
upravou. Povrchova tiprava konstrukénych dielcov zvodidiel s vynimkou zvodnice a distancného dielu sa realizuje
naterovym systémom so Zivotnostou min. 15 rokov podl'a TP 068. Protikorézna ochrana ocel'ovych konstrukeii
mostov. Stupeii pripravy povrchov Sa 21/2/ Be sweeping.

Pristup k mostnému objektu

Kvéli zabezpeceniu pristupu k oporam sa navrhli 2 obsluzné schodiska z monolitického Zelezobetonu. Schodiska st
vystuzené zvaranymi sietami KARIKY 50 ( priemer drotu 8 mm, oka 150/150 mm) so vzajomnym presahom sieti na
min. 3 oka siete. Schodiskové ramena maju svetli Sirku 600 mm, Sirka obruby okolo ramien je 200 mm. Schodiskové
stupne sa vybetonuju do dosky hriibky 200 mm. Na zaciatku a konci schodiskového ramena st navrhnuté betonové
stabiliza¢né pasy Sirky 500 mm a vysky 800 mm. Povrchova uprava stupniov bude striazou. Bezpecnostné zabradlie
na obsluznych a reviznych schodiskdch ma vysku 1 100 mm a kopiruje tvar monolitickych Zelezobetonovych
schodisk. Stipiky zabradlia su kotvené do betdnového obrubnika §irky 200 mm.

Uprava potoka a terénne upravy v okoli mosta

V okoli mosta je navrhnuta prava potoka. DiZka navrhovanej Gipravy potoka je 18,1 m &o predstavuje v kolmej
vzdialenosti od obrysu mosta 3 m pred a 3 m za mostom. Pozdizny sklon potoka 1,5 % vychidza z existujiiceho
spadu. Koryto potoka je navrhnuté na prietok storocnej vody Q100 = 14,5 m3/s.

Podrla vypoctu je pri prietoku Q100 = 14,5 m3/s hladina potoka v koryte vo vyske 1,35 m. Koryto pod mostom bude
bez zahltenia vtoku spol'ahlivo prevadzat’ pozadovany prietok. Minimalna vyska medzi Q100 a najnizSou hranou
nosnej konstrukcie bude min. 2,8 m. Uprava je na za¢iatku a na konci ipravy napojena na jestvujuce koryto potoka
so zaistovacim prie¢nym beténovym prahom Sirky 500 mm a vysky 1000 mm. Stabilizacny prah bude opatreny
zasypom z lomového kamefia hmotnosti min. 70 kg s urovnanym licom a prestrkovanim na di. min. 1 m. Sirka
dna koryta je navrhnuta 1,4 m. Svahy budu v sklone 1:1,5. Svahy a dno koryta budti opevnené kamennou dlazbou
(napriklad zula, ¢adic, rula) hr. 200 mm do beténového 16zka hr. 150 mm. Kyneta koryta je navrhnuta na vysku 1
m od dna. Vydlazdenie koryta siaha do vySky 1,6 m od dna koryta. Po oboch stranach koryta je navrhnuty revizny
chodnik $irky 800 mm.

Strucny postup vystavby:

- zhotovenie docasného dopravného znacenia a bezpecnostného zariadenia
- presunutie dopravy

- pripadna ochrana is

- odfrézovanie vozovky na moste, v prechodovych oblastiach, pred a za mostom
- odstranenie existujucich zachytnych bezpecnostnych zariadeni

- odbtiranie rims, odstranenie izolacie a podpovrchovych mostnych zaverov
- odbtiranie vyrovnavajiceho betonu a Casti nosnej konstrukcie

- realizacia vykopovej jamy s pazenim

- vybtiranie Casti spodnej stavby

- realizacia nosnej konstrukcie

- zhotovenie drenaZe na rube a zhotovenie zasypov

- zhotovenie rims a spevnenia okolo mosta, uprava krajnic

- osadenie zachytnych bezpecnostnych zariadeni

- presmerovanie dopravy na zrekonsStruovany usek cesty.

Suvisiace (dotknuté ) objekty stavby

D2.1 Uprava cesty 1/16

D3.1 Rekonstrukcia mosta ev. €. 16-218

2. Suvislosti s inymi ¢innostami
Uprava potoka a terénne upravy v okoli mosta

V okoli mosta je navrhnuta prava potoka. DiZka navrhovanej Gipravy potoka je 18,1 m &o predstavuje v kolmej
vzdialenosti od obrysu mosta 3 m pred a 3 m za mostom. Pozdizny sklon potoka 1,5 % vychidza z existujiiceho
spadu. Koryto potoka je navrhnuté na prietok storo¢nej vody Q100 = 14,5 m3/s. Podl'a vypoctu je pri prietoku Q100
= 14,5 m3/s hladina potoka v koryte vo vyske 1,35 m. Koryto pod mostom bude bez zahltenia vtoku spolahlivo
prevadzat’ pozadovany prietok. Minimalna vyska medzi Q100 a najnizSou hranou nosnej konstrukcie bude min.
2,8 m. Uprava je na zadiatku a na konci tpravy napojend na jestvujiice koryto potoka so zaistovacim prieénym
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betéonovym prahom §irky 500 mm a vysky 1000 mm. Stabilizacny prah bude opatreny zasypom z lomového kamena
hmotnosti min. 70 kg s urovnanym licom a prestrkovanim na di. min. 1 m. Sirka dna koryta je navrhnuta 1,4 m.
Svahy budu v sklone 1:1,5. Svahy a dno koryta budu opevnené kamennou dlazbou (napriklad zula, ¢adic, rula) hr.
200 mm do betonového 16zka hr. 150 mm. Kyneta koryta je navrhnuta na vysku 1 m od dna. Vydlazdenie koryta siaha
do vysky 1,6 m od dna koryta. Po oboch stranach koryta je navrhnuty revizny chodnik $irky 800 mm. Specifikacia
pre kamen do dlazby: trieda akosti I. pevnost’ v tlaku min. 80 MPa, nasiakavost’ max 3%, odolny voci obrusu a
mrazu. Kamenna dlazba bude dokladne vyplnena $karovacim materidlom so §irkou $kary max. 40 mm. Skarovaci
material bude pre prostredie XC4, XD3, XF4.

3. Poziadavky na vstupy (napr. zaber lesnych pozemkov a pody, vyuzivanie vody, potreba surovin a celkové vyuzitie
prirodnych zdrojov, potreba energetickych zdrojov).

Zaber pody

Most sa nachddza v miernom stipani nivelety v smere stanicenia (smer od Lovinobane) v katastri a v extravilane
obce Uderina /administrativna sucast’ obce Lovinobaria/, na ceste 1/16. Most zabezpecuje prevedenie komunikécie
1/16 ponad potok Salajka. Sirkové usporiadanie komunikécie v mieste mosta pozostava z dvojpruhovej komunikacie,
smerovo nerozdelenej. Prie¢ny sklon na moste je jednostranny. Terén pod mostom je mierne svahovity s
vyskytom naletovych krovin. V mieste kriZenia sa nachadza potok Salajka. Zabery nebudu realizované na plochach
pol'nohospodarskej ani lesnej pody. Stavba si vyziada len docasné zabery na plochach nepolnohospodarskych
pozemkov. V zdujmovom uzemi mosta sa nenachddzaju ziadne aktivne zosuvy ani stabilizované zosuvy, ¢omu
napoveda morfoloégia rovinatého uzemia v okoli mostného objektu. Z toho dévodu projektova dokumentacia
neuvazuje so ziadnymi aktivnymi a pasivnymi opatreniami na zamedzenie potencialnych zosuvov.

Zasobovanie vodou

Pocas obdobia vystavby bude potrebna pitnd voda a voda na hygienické ucely, voda pre,stavebné technologie
a techniku. Predmetnd stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediskd spravy a udrzby, ktoré by si
vyzadovali zasobovanie jednotlivymi energiami. Pitna voda a voda na hygienické tucely, ako aj voda pre stavebné
technoldgie a techniku bude dovdzana a bude zabezpecovana realizdtorom stavebnych prac.

Surovinové a energetické zdroje

Vystavbou vzniknu naroky na stavebné suroviny odpovedajuce charakteru stavby:

- Strkopiesky pre konstrukciu jednotlivych vrstiev vozovky

- drvené kamenivo pre betonové konstrukcie a asfaltové zmesi

- material pre kryty vozoviek — ropné asfalty, modifikované prisady, Specialny cestny cement
- ocel’ pre betonarsku vystuz a bezpecnostné zariadenia ako zvodidla a zébradlia

- pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnu a dopravnu techniku

Zdrojom stavebného materidlu potrebného pre rekonstrukciu budi loziska umiestnené ¢o najblizSie k stavbe.
Na zaklade predpokladanej bilancie zemin bude prebytok vykopu a bude potrebné dovazat’ Strkodrvinu. Pocas
prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu

vozovky (asfalt, posypovy material na zimnt udrzbu a pod.).

V ramci prevadzky nevzniknu ziadne naroky na odber vody. Zmena navrhovanej ¢innosti pocas prevadzky nema
vyznamny dopad na zmenu narokov na uvedené vstupy.

Dopravna a in4 infrastruktira

Stavba a postup prac je navrhnuty tak, aby nebola nutna vyluka cestnej dopravy. Doprava bude obmedzovand a
regulovand docasnym dopravnym znacenim. Rychlost’ cestnej premavky v mieste prevadzania stavebnych prac bude
obmedzend, s usmernenim do jedného jazdného pruhu.

Naroky na pracovné sily
Po realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti sa nedojde k narastu zamestnancov.

Iné naroky
Dalsie naroky a zmeny na infrastruktiru v stvislosti s realizdciou zmeny navrhovanej ¢innosti sa nepredpokladaju.
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4. Udaje o vystupoch, najmi zne&istenie ovzdusia, tvorba odpadov, odpadové vody, iné odpady, hluk, vibracie,
ziarenie, teplo, zapach a iné o¢akavané vplyvy).

ZDROJE ZNECISTOVANIA OVZDUSIA

Pocas vystavby sa oCakava doCasny narast emisii ZL zo stavebnej Cinnosti, stavebnych mechanizmov a dopravy
bude emitovat’ prostredie dotknuté investicnym zamerom najmaé:

- prachovymi casticami (TZL)

- emisiami (CO, NOx)

Etapa vystavby bude spojena s lokalnym znecistovanim ovzdus$ia v mieste vykonavania stavebnych prac a v okoli
dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najmi vplyvom zvysenej prasnosti a vysSieho obsahu vyfukovych
plynov z ndkladnej dopravy. Tieto vplyvy st zmierniteI'né organizatnymi opatreniami. Pocas prevadzky mostného
objektu sa produkcia emisii oproti pdvodnému stavu nezmeni nakol’ko intenzita dopravy zostane zachovana ako
pred vystavbou.

ODPADOVE VODY A ODKANALIZOVANIE

Odpadové vody

Pocas stavebnych prac je potrebné pocitat’ s nasledovnymi zdrojmi odpadovych vod:
- odpadové vody zo staveniska, vratane hygienickych zariadeni,

- odpadové vody z odstavnych ploch stavebnych mechanizmov.

Pocas stavebnych prac budu zabezpecené mobilné hygienické zariadenia. Pocas prevadzky mostného objektu
budil vznikat’ rovnako ako v sucasnosti dazd'ové vody z vozovky, spésob odvodnenia komunikacie sa nebude
menit’. Z hl'adiska ochrany vod a vodohospodarskych diel — sa zabezpeci, aby nasadené stroje a strojné zariadenia
stavby neznecistovali a neznizovali kvalitu povrchovych a podzemnych vod lokality a reSpektovali podmienky
vyplyvajlce zo Zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach. Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti sa produkcia odpadovych
v6d nepredpoklada.

ODPADY

V ramci vystavby i prevadzky mostného objektu budu vznikat’ r6zne druhy a mnozstva odpadov. Druhy a kategorie
odpadov zaradené podl'a vyhlasky MZP SR 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorsich
predpisov. Zmenou navrhovanej ¢innosti sa Struktira a mnozstvo odpadov nezmeni. Navrhované technické rieSenie
stavby si nevyziada demoléaciu obytnych ani priemyselnych objektov. Predmetnd stavba si vyziada demolécie
nespevnenych a spevnenych ¢asti vozovky a existujicej nosnej konstrukcie a ¢asti spodnej stavby.

V suvislosti s realizaciou stavby sa predpoklada, ze odpad bude produkovany:

- pocas realizacie stavebnych prac

- pocas prevadzky sa produkcia odpadu nezmeni, pretoze nedochadza k zmene ucelu stavby.

Bilancia odpadov je spracovana podl'a vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 365/2015
Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov. Material z demolovanych konstrukcii sa odvezie na skladku odpadov
charakterizovant ako ostatny odpad. V zmysle tejto vyhlasky je mozné vznikajuce odpady pri rekonstrukcii mosta
a suvisiacich tsekov ciest zaradit’ nasledovne:

15 01 01 Obaly z papiera a lepenky
P6vod odpadu: Material pre stavbu
Kategoria: O

15 01 02 Obaly z plastov
P6vod odpadu: Material pre stavbu
Kategoria: O

15 01 04 Obaly z kovu
P6vod odpadu: Material pre stavbu
Kategoria: O

15 01 06 Zmiesané obaly
P6vod odpadu: Material pre stavbu
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Kategoria: O

15 02 03 Absorbenty, filtracné materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 02 02
P6vod odpadu: Material pre stavbu
Kategoria: O

17 01 01 Beton
P6vod odpadu: Stavba
Kategoria: O

17 02 01 Drevo
P6vod odpadu: Debnenie, leSenie
Kategoria: O

17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01
P6vod odpadu: Stavba
Kategoria: O

17 04 05 Zelezo a ocel
P6vod odpadu: Stavba
Kategoria: O

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03
P6vod odpadu: Stavba
Kategoria: O

17 05 06 Vykopové zemina ina ako uvedena v 17 05 05
P6vod odpadu: Stavba
Kategoria: O

20 03 01 Zmesovy komunalny odpad
P6vod odpadu: Stavebné prace
Kategoria: O

V zmysle prilohy ¢.1 k zdkonu o odpadoch pri stavebnej a investicnej ¢innosti vznikaju odpady a nésledne st
zhodnocované tymito ¢innostami:

R1 — Vyuzitie najmé ako palivo, alebo ziskanie energie inym sposobom.

R3 — Recyklacia alebo spitné ziskavanie organickych latok, ktoré sa nepouzivaju ako rozpustadla (vratane
kompostovania a inych biologickych transformacnych procesov).

R4 — Recyklécia alebo spitné ziskavanie kovov a kovovych zlicenin.

R5 — Recyklécia alebo spitné ziskavanie inych anorganickych materialov.

R12 — Uprava odpadov uréenych na spracovanie niektorou z &innosti R1 —R 11.

R13 — Skladovanie odpadov pred pouzitim niektorej z ¢innosti R1 — R12.

Cast’ odpadov vznikajiicich pri stavebnej ¢innosti, ktoré nie je mozné recyklovat alebo zhodnotit’ st zneskodiiované
niektorou z nasledovnych ¢innosti (v zmysle prilohy €. 2 zdkona o odpadoch):

D1 — Ulozenie do zeme alebo na povrchu zeme (napr. skladka odpadov).

D9 — Fyzikélno-chemicka uprava nespecifikovana v tejto prilohe, pri ktorej vznikaji zluceniny alebo zmesi, ktoré
su zneSkodnené niektorou z ¢innosti D1 az D12 (napr. odparovanie, susenie, kalcinacia atd’.).

D15 — Skladovanie pred pouzitim niektorej z ¢innosti D1 az D14.

V ramci stavebnych prac bude subjekt vykonavajuci stavebné prace povinny zabezpecit’ docasné zhromazd'ovanie
odpadov v mieste ich vzniku v zmysle poziadaviek urenych platnymi predpismi v OH. Zaroven bude musiet’
zabezpecit' povodca tychto odpadov ich skladovanie v kontajneroch, nadobach, obaloch alebo skladoch na to
uspdsobenych tak, aby nedoslo k ich uniku do okolité¢ho zivotného prostredia.
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V pripade vzniku havérie a pouzitiu absorbentov a sorpénych materialov vzniknuty NO musi jeho pdvodca ulozit
do skladu NO a oznacit’ ILNO. Odpady odovzda ich povodca osobam opravnenym na ich prevzatie a nasledné
nakladanie s nimi za G¢elom ich zhodnotenia alebo zneSkodnenia. Zhromazd’ované odpady, vzhl'adom ku svojim
roznorodym vlastnostiam, musia byt v pripade potreby zabezpecené pred akymkol'vek klimatickym a inym vplyvom
z okolitého enviromentu, napriklad za pouzitia a ich ulozenia do zabezpecenych uzatvorenych nadob, kontajnerov
alebo skladov, ktoré vytvaraji izolované vntitorné prostredie. Zneskodiiovanie nebezpecnych odpadov bude zmluvne
zabezpecené prostrednictvom organizacii na to sposobilych. Na stavenisku nebudu realizované také stavebné
technoldgie (procesy), ktoré by mohli znecistit’ povrchové alebo podzemné vody. Prisun materidlov na stavbu bude
kontajnermi (alt. uzavretymi dopravnymi prostriedkami). Pri nakladani s odpadmi je potrebné dodrziavat’ legislativu
v odpadovom hospodarstve a plnit’ povinnosti drzitel'a odpadov v sulade s § 14 zakona ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov. Presné druhy, mnozstva a prislusné dokumenty (havarijny plan, prevadzkovy
poriadok, evidencné listy...) podl'a platnej legislativy bude nutné dopracovat’ na konkrétne podmienky povodcu
odpadu po realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti.

ZDROJE HLUKU

Pocas vystavby:

Mozno ocakévat’ zvysenie hluku sposobené pohybom stavebnych mechanizmov pri realizacii zmeny navrhovanej
¢innosti. Tento vplyv vSak bude obmedzeny na priestor stavby a casovo obmedzeny na dobu vystavby. Jeho intenzita
bude dosahovat’ vyznamnejsie rozmery predovsetkym v Case vystavby technickej infrastruktiry. Prirastok intenzity
dopravy pocas vystavby vzh'adom na sti¢asné dopravné zat'azenie cesty nebude predstavovat’ vyznamnt zmenu ani
z hl'adiska dopravného zat'azenia ani z hl'adiska s tym suvisiaceho zat'azenia hlukom z dopravy.

Hodnotenie narastu hlukovej hladiny je zavislé od organizéacie vystavby, rozsahu nasadenia techniky a diZky &innosti.
Zarovei do toho vstupuje aj poloha vykonavanej stavebnej ¢innosti v rieSenom tizemi. Rozsah hladin hluku je uréeny
vykonom daného stroja a jeho zat'azenim. Narast hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych strojov nema linearny
aditivny charakter. Mozno predpokladat’, ze pri nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90
—95 dB(A).

Dodévatel’ je povinny zaoberat’ sa ochranou zivotného prostredia pri realizovani prac. Je povinny udrzovat’ na
stavenisku poriadok a Cistotu, odstranovat’ odpadky a necistoty vzniknuté jeho pracami. Pri realizacii stavebnych
prac musia byt’ vylucené vSetky negativne vplyvy na zZivotné prostredie a to najmé nebezpecie poziaru, rozohrievanie
strojov nedovolenym spdsobom, znecistovanie odpadovou vodou, povrchovymi splaskami z priestoru staveniska,
najma z miest olejov a ropnych produktov, znecistovanie komunikacii a zvySena prasnost’.

Pocas prevadzky

Intenzita hluku z prevadzky cestnej komunikacie zavisi prioritne od intenzity a skladby dopravného pridu a d’alsich
faktorov, ako st povrch vozovky, klimatické pomery, pritomnost’ prekazok v zvukovom poli, charakter prostredia
(odrazivy, pohltivy a pod.). Intenzita a skladba dopravy sa vplyvom stavebnych Gprav na mostnom objekte nezmenia.
V danom pripade rekonstrukcia mostného objektu prinesie pozitivne zmeny v akustickych pomeroch nakolko sa
zlepsia technicko — prevadzkové parametre mostavymenou povrchu vozovky.

ZDROIJE ZIARENIA A INE FYZIKALNE POLIA

V priebehu vystavby budt emisie hluku narazové, zdrojom bude vykondvanie stavebnych Cinnosti a prevadzka
stavebnych strojov. Tieto hlukové emisie budu casovo obmedzené na dennti dobu. Negativne ti€inky hluku a vibracii
sa prejavia len pocas zemnych vykopovych prac a prejazdu tazkych mechanizmov.

Negativne ucinky hluku a vibracii na obyvatel'stvo vzhI'adom na charakter zmeny navrhovanej ¢innosti a umiestnenia
mimo obyvané uzemie sa nepredpokladaju.

VIBRACIE

Potencidlny zdroj vibracii, ktoré méze narusovat’ faktory pohody a ovplyviovat statiku, su predovsetkym stavebné
prace. Vyraznejsi prejav vibracii mozno ocakavat’ do vzdialenosti jednotiek, respektive desiatok metrov od osi
komunikécie.

ZDROJE ZIARENIA
Zdroje ziarenia sa pocas vystavby ani z ¢innosti navrhovanej stavby nepredpokladaju.

ZDROJE ZAPACHU
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Nepredpoklada sa Sirenie zapachu a tepla mimo hodnotent1 lokalitu zmeny navrhovanej ¢innosti. Vzhl'adom k tomu,
7e sa nejednd o novu Cinnost, ale o rekonstrukciu jestvujucej ¢innosti, s prihliadnutim na dostato¢nu vzdialenost’
navrhovanej ¢innosti od obytnej zastavby, nepredpokladé sa narusenie kvality a pohody byvania obyvatel'ov.

5. Pravdepodobnost’ t¢inkov na zdravie obyvatel'stva

Zmena navrhovanej ¢innosti je umiestnena mimo zastavaného zemia. Z tohto dévodu vplyv realizicie zmeny
navrhovanej ¢innosti nebude priamo posobit’ na obyvatel'ov obce. Realizdcia zmeny navrhovanej ¢innosti bude
ovplyviiovat’ kvalitu ovzdusia v dvoch fazach a to pocas vystavby zmeny navrhovanej Cinnosti a pocas prevadzky
zmeny navrhovanej ¢innosti. NajvysSia Groven emisii v etape vystavby navrhovanej Cinnosti bude kratkodobo
poOsobiaca, nakol'ko sa asanacné, zemné a stavebné prace budu realizovat’ na zaCiatku celej vystavby zmeny
navrhovanej ¢innosti (intenzita vplyvu bude zavisiet’ hlavne od poveternostnych podmienok).

II. MIESTO VYKONAVANIA ZMENY NAVRHOVANE]J CINNOSTI

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj: Banska Bystrica

Okres: Lucenec

Obec: Lovinobana, Uderina

Lokalita: most sa nachddza v extravilane obce Uderind, na ceste 1/16. Most zabezpecCuje prevedenie komunikacie
1/16 ponad potok Salajka

1. Sucasny stav vyuzitia izemia

Most sa nachadza na ceste 1/16 v extravilane obce Uderina /administrativna sucast’ obce Lovinobana/, medzi obcou
Lovinobaiia a obcou Uderina v miernom stipani v stabilnom tzemi. Terén pod mostom je mierne svahovity s
vyskytom naletovych krovin. V mieste krizenia sa nachadza potok Salajka. Existujiici most je jednopolovy most
zelezobetonovej doskovej konstrukcie hriibky 0,45 m. Ulozenie na opory je rieSené cez lepenku. Svetlost’ otvorov
kolma 6,0 m, dizka premostenia 6,0 m, pocet poli 1, vol'na Sirka mosta 11,10 m, $irka medzi zvySenymi obrubami
10,40 m, stavebna vySka mosta 1,36 m, vySka mosta nad terénom 5,06 m. Na zaklade zaverov hlavnej prehliadky zo
dina 6.5.2021 sa konstatuje zhorSovanie stavebnotechnického stavu mostného objektu. Sucasny stavebno-technicky
stav je hodnoteny stupiiom VI — vel'mi zly.

2. Sulad zmeny navrhovanej ¢innosti s platnou uzemnoplanovacou dokumentaciou
Zmena navrhovanej ¢innosti nie je v rozpore s platnym uzemnym planom VUC Banska Bystrica.

1. VYZNAM A VLASTNOSTI OCAKAVANYCH VPLYVOV

VPLYVY NA OVZDUSIE

Zmena navrhovanej ¢innosti je umiestnena mimo zastavané¢ho tzemia. Z tohto dévodu vplyv realizicie zmeny
navrhovanej ¢innosti nebude priamo posobit’ na obyvatel'ov obce. Realizdcia zmeny navrhovanej ¢innosti bude
ovplyviiovat’ kvalitu ovzdusia v dvoch fazach a to pocas vystavby zmeny navrhovanej Cinnosti a pocas prevadzky
zmeny navrhovanej ¢innosti. NajvysSia Groven emisii v etape vystavby navrhovanej Cinnosti bude kratkodobo
poOsobiaca, nakol'ko sa asanacné, zemné a stavebné prace budu realizovat’ na zaCiatku celej vystavby zmeny
navrhovanej ¢innosti (intenzita vplyvu bude zavisiet’ hlavne od poveternostnych podmienok).

Pocas vystavby zmeny navrhovanej ¢innosti

Zdrojom znecistenia ovzdusia budu asanac¢né a vykopové prace, resp. stavena mechanizacia pomocou ktorej sa budu
vykonavat’ uvedené ¢innosti. Ide o bodové a plosné zdroje znecistovania ovzdusia. Pristupové komunikéacie, ktoré
sa budu vyuzivat pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budu predstavovat’ liniové zdroje znecistenia ovzdusia a v
neposlednom rade netreba zabudnut’ na mobilné zdroje znecistovania ovzdusia a to dopravu suvisiacu s vystavbou
navrhovanej ¢innosti (pracovnici, mechanizmy, zdsobovanie...).

Pocas prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti

Negativne na ovzdusie posobi vplyvom spalovania uhl'ovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych
prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOX, VOC, SO2, PM), vratane produkcie
sklenikovych plynov (CO2, CH4, N20). Cestna doprava sa podiel’a na znecistovani ovzdusia v rdmci dopravy v
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najvicsej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO2
(oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

HLUK
Zmena navrhovanej ¢innosti je umiestnena mimo zastavané¢ho zemia. Z tohto dévodu vplyv realizicie zmeny
navrhovanej ¢innosti nebude priamo pdsobit’ na obyvatel'ov obce.

VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Odvodnenie mosta je riesené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky. Vietka povrchova voda z plochy mosta,
je prieénym a pozdiznym sklonom vozovky odvedena pozdiz obrubnikov do sklzov za mostom do potoka alebo
vyvariska. Na zaklade hydrologického vypoctu nie je nutné na moste osadzovat’ odvodiiovace.

Odvodnenie za rubom ramov zabezpecuje drenaz @ 150 mm. DrenaZ je vyvedend do koryta potoka. V sti¢asnosti
st zrazkové vody z povrchu cesty odvadzané prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky ku krajniciam a po svahu
cestného telesa do terénu, resp. do cestnych priekop.

Vplyvy na podzemnu vodu

Hydrogeologické pomery v zdujmovom tizemi st podmienené geologickou stavbou tizemia, tektonickym porusenim,
geomorfologickymi a klimatickymi pomermi uzemia. Kolisanie hladiny podzemnej vody je ovplyviované
zrazkami a ich rozlozenim v roku. V zdujmovom tizemi sa nenachddzaju termalne a mineralne vody. Z hl'adiska
vodohospodarskeho nie st v danom izemi ani Ziadne vodohospodarsky chranené oblasti. Podzemné vody su priamo
ovplyvnitel'né tinikom kontaminujucich latok a ich prestupom cez zénu aeracie. S migraciou kontaminovanych
podzemnych vod stvisi aj mozna nasledna kontaminacia povrchovych vod. Zmena navrhovanej ¢innosti neovplyvni
kvalitu podzemnej ani povrchovej vody oproti

sucasnosti pri dodrzani poziadaviek na zaobchadzanie so skodlivymi latkami vyplyvajacich z § 39 vodného zakona.

VPLYVY NA PODU

Vzhl'adom na charakter zmeny navrhovanej ¢innosti sa nepredpokladaji nepriaznivé vplyvy na stabilitu horninového
prostredia. Potencidlnym zdrojom znecistenia horninového prostredia mézu byt iba havarijné situacie. Tieto
negativne vplyvy vSak maju iba povahu moznych rizik. Vplyvy hodnotime ako nevyznamné. Navrhovana ¢innost’
nebude mat’ poziadavky na zdber pol'nohospodarskeho pddneho fondu. Realizdcia zmeny navrhovanej €innosti
nebude mat’ negativny vplyv na pdédu pri dodrzani technologickych postupov stavby a vSeobecne zavidznych
predpisov. V rdmci zmeny navrhovanej ¢innosti nie st navrhované ziadne funkcie, ktoré by mali zasadny vplyv na
horninové prostredie.

Pocas prevadzky sa neemituju také emisie, ktoré by mohli spdsobit’ zhorSenie kvality pol'nohospodarskej a
nepol'nohospodarskej pody. Preto vplyv na pddu mozno povazovat' za malo vyznamny. Pocas prevadzky zmeny
navrhovanej ¢innosti sa kvalita pddy oproti sucasnosti nezmeni.

VPLYVY NA DOPRAVU A TECHNICKU INFRASTRUKTURU
Z hladiska dopravy realizcia zmeny navrhovanej ¢innosti nevyvola vel'ké zmeny, alebo Uplné vylucenie dopravy
v mieste vystavby.

INE VPLYVY

Pocas vystavby sa mozu vyskytnit rizika urazov, poziaru a havarii stavebnych mechanizmov. S havariami stvisia
aj technické poruchy stavebnych mechanizmov a s nimi stivisiaci mozny tnik ropnych latok do pddy a podzemnych
v6d. Pri dodrzani technologickych postupov instalacie novych zariadeni, technickych kontrol stavebnych zariadeni
a stavebnej techniky a bezpecnostnych predpisov, su tieto rizikd malo pravdepodobné.

- riziko havarii:

- unik ropnych latok z mechanizmov,

- unik ropnych latok pri manipuldcii,

- riziko poziaru,

Intenzita vplyvov bude zavisiet' od miery dodrziavania technologickych postupov, reSpektovania prislusnych noriem
a realizacie navrhovanych opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov.

Na prevenciu vzniku moznych havarii a eliminaciu moznych vplyvov sa riadi: prevadzkovym poriadkom, poziarnym
planom , havarijnym planom podla zédkona o vodach a havarijnym planom podla pravnych predpisov na tiseku
odpadového hospodarstva.

Vplyvy na urbanny komplex a na kultirne a historické pamiatky
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Posudzovana ¢innost’ nepredstavuje takt ¢innost’, ktora by mala zavazny vplyv na urbanny komlex oproti sucasnému
stavu. Kultirne a historické pamiatky, ktoré by mohli byt dotknuté vplyvom realizicie posudzovanej Cinnosti, sa
v dotknutom uzemi ani v jeho bezprostrednom okoli nenachadzaju. Stcasne sa nepredpoklada vplyv na kultirne a
historické pamiatky, ktoré sa nachadzaju v SirSom okoli navrhovanej ¢innosti.

Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Z hladiska ¢asového posobenia ocakévanych vplyvov ich mozno rozdelit’ na vplyvy spojené so sanaciou mosta a
vplyvy vznikajuce pocas prevadzky tejto stavby. Navrhovana ¢innost’- rekonstrukcia mostného objektu sa nachadza
v extravilane a ma na horninové prostredie len nepriamy vplyv:

- potrebou materialu do rekonstruovanych casti mostu a komunikacie,

- moznym znecistenim horninového prostredia.

Vplyvy na ekologicku stabilitu
Predpoklada sa, ze zmena navrhovanej ¢innosti a prevadzka zmeny navrhovanej ¢innosti neznizi ekologicku stabilitu
krajiny nakol'ko neddjde k zdsahom do prvkov uzemného systému ekologickej stability.

Vplyvy na Struktiru krajiny

Realizaciou zmeny navrhovanej Cinnosti sa nezmeni Struktira prvkov sucasnej krajinnej Struktiry priamo v
posudzovanom tzemi. Nemeni sa zastavana plocha a vyrazne sa nemeni ani vzhl'ad objekt mosta. Vplyv z pohl'adu
zmeny sucasnej Struktury krajiny bude nevyznamny.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy na zivocichy

Vplyvy na zivociSstvo v etape vystavby navrhovanej ¢innosti su kratkodobé a Ciastocne rusivé pocas stavebnych
prac. Etapa vystavby prindSa negativne faktory pre ovplyvnenie zivotného prostredia zivocichov: hluk, prasnost,
presuny stavebnych mechanizmov, mozné havarijné tniky pohonnych hmoét do pédy a vody. Nakolko realizacia
rekonstrukcie mosta je ¢asovo obmedzend na obdobie niekolkych mesiacov nie je predpoklad vyznamného
ovplyvnenia lokalnych populécii zivocichov a po realizacii stavebnych prac je predpoklad postupného osidlenia
zasiahnutych ploch.

Vyhodnotenie vplyvov na migraciu zivoc¢ichov

Nakolko realizacia rekonstrukcie mosta je realizovanad mimo zastavaného tizemia obce, kde sa migrécia zivocichov
nepredpoklada.

Vplyvy na vegetaciu a vyruby drevin

Realizacia rekonStrukcie mosta si nevyziada vyrub stromovej vegetacie.

Vplyvy na chrdnené uzemia prirody a krajiny a na uzemia Natura 2000

Posudzovana ¢innost’ sa nachadza v izemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podl'a zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do ziadneho uizemia narodnej sustavy chranenych tzemi
ani do uzemia eurdpskej stistavy chrdnenych uzemi (Natura 2000). Vzhl'adom na charakter stavby a vzdialenosti
od chranenych uzemi narodnej a eurdpskej sustavy chranenych uzemi neboli identifikované vyznamné negativne
vplyvy na ziaden predmet ochrany v tychto izemiach. Na zdklade hodnotenia vplyvov mozno konstatovat’, ze vplyvy
posudzovaného useku tlto situdciu nezmenia a ani spolu s o¢akavanymi vplyvmi navrhovanych aktivit v SirSom
uzemi tieto nebudu mat’ vyznamny negativny vplyv na integritu izemi ststavy Natura 2000.

ZAVERECNE VYHODNOTENIE OKRESNEHO URADU LUCENEC, ODBORU STAROSTLIVOSTI O
ZIVOTNE PROSTREDIE

Prislusny orgdn v ramci zistovacieho konania postdil zmenu navrhovanej Cinnosti uvedent v oznameni o
zmene navrhovanej ¢innosti z hl'adiska povahy a rozsahu navrhovanej ¢innosti, miesta jej vykonavania, vyznamu
ocakavanych vplyvov na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva, irovne spracovania ozndmenia o zmene a vzal do
uvahy stucasny stav zivotného prostredia v dotknutom izemi. Zmena navrhovanej ¢innosti predstavuje rekonstrukciu
existujucich objektov, ktoré st vo vel'mi zlom stave.
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Pri posudzovani zmeny navrhovanej ¢innosti z hl'adiska predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie a zvaZovani
d’alSieho postupu v zmysle ustanoveni zakona ¢. 24/2006 Z. z. Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné
prostredie vychadzal z oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti, pricom pouzil aj kritéria pre zistovacie konanie
podl'a § 29 zdkona €. 24/2006 Z. z. uvedené v prilohe ¢. 10 zakona €. 24/2006 Z. z., ktora je transpoziciou prilohy €.
11T Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92 EU o posudzovani vplyvov uréitych verejnych a sikromnych
projektov na zivotné prostredie.

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie konstatuje, ze v ramci realizacie zmeny navrhovane;j
¢innosti nebude dochadzat’ k vyznamnym negativnym vplyvom na Zivotné prostredie a obyvatel'stvo.

Zainteresované subjekty vo vyjadreniach, resp. stanoviskach, ktoré boli doru¢ené na Okresny urad Lucenec, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie sthlasili s realizdciou zmeny navrhovanej ¢innosti a netrvali na jej posudzovani
podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z..

Vsetky zcastnené subjekty vyjadrili kladny postoj k zmene navrhovanej ¢innosti a z ich stanovisk nevyplynulo,
ze je predpoklad ocakévanych vplyvov na zivotné prostredie takého vyznamu, aby vzniesli poziadavku na d’alSie
posudzovanie zmeny navrhovanej ¢innosti. V dorucenych stanoviskach sa nevyskytli ziadne informacie, ktoré by
bolo potrebné konzultovat’ a ani navrhovatel’ o zvolanie konzultacie podla §63 zédkona o posudzovani nepoziadal.

Okresny urad Lucenec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie na zaklade preskiimania a zhodnotenia predlozené¢ho
oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti, zhodnotenia stavu zivotného prostredia v zdujmovom tizemi, dorucenych
stanovisk orgdnov Statnej spravy konsStatuje, ze pri dodrzani vSeobecne platnych predpisov nebude zmena
navrhovanej ¢innosti predstavovat’ zasah do zivotného prostredia a preto rozhodlo tak ako je uvedené vo vyrokove;j
Casti tohto rozhodnutia.

Prislusny organ uvadza tie poziadavky vo vzt'ahu k zmene navrhovanej ¢innosti, ktoré buda potrebné zohl'adnit’ v
procese konania o povoleni ¢innosti podla osobitnych predpisov a zapracoval relevantné a opodstatnené poziadavky,
ktoré maji oporu v platnej legislative a bude ich potrebné zohladnit’ pri povoleni ¢innosti podl'a osobitnych
predpisov.

Zmenu navrhovanej ¢innosti je tak mozné za predpokladu plného resSpektovania vsetkych zakonov stanovenych
poziadaviek odporucit’ k realizacii.

Upozornenie: Podl'a § 29 ods. 16 zékona ¢. 24/2006 Z.z. dotknuta obec o rozhodnuti vydanom v zistovacom konani
bezodkladne informuje verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho ma zriadené, a na tradnej tabuli obce.

Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podl'a § 53 a § 54 zakona ¢. 71/1967 Zb. na Okresny turad Lucéenec,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Namestie republiky 26, 984 36 Lucenec v lehote do 15 dni odo dia jeho
oznamenia rozhodnutia.

V pripade verejnosti sa za deit doru¢enia rozhodnutia povazuje patnasty den zverejnenia rozhodnutia vydaného v
zistovacom konani podl'a § 29 ods. 15 zakona ¢. 24/2006 Z. z.

Toto rozhodnutie je mozné preskiimat’ sidom po vycCerpani riadnych opravnych prostriedkov a po nadobudnuti
pravoplatnosti.

Ing. Miroslava Kolbanyiova

poverena vedenim odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky organom verejnej moci

ICO: 00151866 Sufix: 10194
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Dorucuje sa
MP Construct s.r.0., Obrancov mieru 13, 040 01 Kosice-Sever, Slovenska republika

Slovenska sprava ciest, Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica, Slovenska republika
Obec Lovinobana, SNP 356/1, 985 54 Lovinobana, Slovenska republika

Na vedomie

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, odbor ekonomiky byvania, Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava-
Staré Mesto

Okresny tirad Banska Bystrica, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Nam. I. Stara 5943/1, 974 05
Banska Bystrica 5

Okresny urad Lucenec, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, odbor starostlivosti o zZivotné prostredie,
Némestie republiky 26, 984 36 Lucenec 1

Regionalny trad verejného zdravotnictva Lucenec, Petofiho 112/1, 984 38 Lucenec 1

Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica 1

Okresné riaditel'stvo Policajného zboru v Lucenci, Namestie Tuharske 12, 984 01 Lucenec 1

Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Lucenci, L. Novomeského 3, 984 01 Lucenec

Zeleznice Slovenskej republiky, M.R.Stefanika 295/2, 960 02 Zvolen 2
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Dolozka pravoplatnosti a vykonatelnosti

Typ dolozky:

dolozka pravoplatnosti X
doloZzka vykonatelnosti

doloZka pravoplatnosti a vykonatelnosti -

Cislo rozhodnutia: ‘ OU-LC-0OSZP-2023/009385-019 ‘
Datum vytvorenia dolozky: | 10.01.2024 |
Vytvoril: | Bellovova Miroslava, Ing. |

Udaje spravoplatnenia rozhodnutia

Datum nadobudnutia pravoplatnosti: ‘ 02.01.2024 ‘

Pravoplatnost’ vyznaCena pre:
rozhodnutie v plnom zneni X
Cast rozhodnutia
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