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1. Popis miesta stavby

RieSena lokalita je sucastou katastralneho (zemia Nivy v mestskej Casti Bratislava RuZinov.
Ide o aredl byvaleho zavodu MDZ, bratislavskej “Cvernovky”, ktorého posledné prevadzky skondili
svoju Cinnost' v roku 2004. Predmetné nehnutelnosti sa nachddzaju v bloku medzi ulicami
Zahradnicka, MiletiCova, Trnavska cesta a Jégeho ulica. Pristupova komunikacia do arealu je vedena
z Trnavskej cesty.

Umiestnenie stavby :
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2. Sucasna dopravna situdacia

Najblizsie komunikacie :

Trnavska cesta ma parametre Stvorpruhovej smerovo delenej komunikacie so Sirkou
jazdnych pruhov 3,5 m. Je sucastou Zakladného komunikacného systému mesta vo funkcnej triede
B2. V dopravnom radialno-okruznom systéme mesta pini funkciu radidly , ktora v Useku Trnavské
myto — Bajkalska tvori aj prepojenie vnutorného a stredného dopravného okruhu a distribuuje
dopravu z centra mesta na nadradeny systém dialnic v Bratislave. Na trase je systém droviiovych,
svetelne riadenych krizovatiek priamom riadenych z riadiaceho pracoviska policie na Spitalskej ul.

Krizovanie s MiletiCovou ul. je realizované v trojramennej stykovej krizovatke, s limitovanou
kapacitou. Na obsluhe rieSeného U(zemia sa krizovanie podiela len nepriamo s nizkym podielom
dopravného vykonu suvisiaceho s obsluhou rieSeného Uzemia.

Krizovanie sJégého ul. je v Stvorramennej prieseCnej Uroviovej krizovatke, ktorda ma
vzhl'adom na preferovanie dopravného vykonu hlavného smeru limitovand kapacitu priecnych smerov.
Pretoze v krizovatke nie je v siCasnosti moznost' odbocCenie viavo do Odborarskej ul. nie je v nej
mozné realizovat’ vzt'ah k centru mesta a k zapadnym oblastiam mesta.

V strede medzi tymito krizovatkami je situovany hlavny vjazd do byvalého zavodu Bratislavskej
cvernovky. V sucasnosti nie je pre obsluhu Uzemia aktivne vyuzivany. Vjazd je spoloCny s vjazdom na
CSPH OMW. Napojenie na Trnavskd cestu je mozné len odbocenim vpravo a vyjazdom vpravo,
pretoze areal nie je prepojeny vnutro-aredlovymi trasami na Jégého ani Mileticovu ul. Celd



rozhodujlca Cast’ odjazdu z polyfunkéného aredlu sa za sucasnych podmienok realizuje v krizovatke
Trnavska — Bajkalska. Sucasné dopravné zat'azenie Trnavskej cesty prilahlej k rieSenému Gzemiu
u Useku Mileticova — Jégého, ma hodnoty cca 40 000 vozidiel obojsmerne za 24 hodin pracovného dna
s podielom 12 % nakladnej dopravy.

Jégého ulica ma parametre dvojpruhovej obojsmernej komunikacie su Sirkou jazdnych pruhov 3,25
m. V dopravnom systéme mesta pIni funkciu hlavnej obsluznej komunikacie funkcnej triedy C1.
Vzhl'adom na limitovand kapacitu v napajacich krizovatkach na Trnavskej a Zahradnickej ul. stUcasné
napojenie neumoziuje zvySovanie atraktivity prilahlého Gzemia a pre obsluhu Novej cvernovky je
trasa vyuzitelna len minimalne. V Spickovom obdobi je kriticky najma vyjazd z Jégeho ul. na oboch
stranach komunikacie. Intenzita dopravy je cca 8-10 000 vozidiel/ 24 h. s podielom 5% nakladnej
dopravy — najméa vozidla T-BUS MHD.

Zahradnicka ulica je dvojpruhova zberna komunikacia funkénej triedy B2. Vyhladovo po r. 2010
sa uvazuje sjej rozSirenim na 4 pruhovd smerovo delend komunikaciu s elektrickovym telesom
v strede dopravného priestoru. V pokraCovani na Ruzinovsku ul. je trasa uZ Stvorpruhova s vyslednym
cielovym rieSenim. Sirky jazdnych pruhov st 3,25 m. V sucasnosti je elektrickova trat’ vedena
excentricky s prechodom do excentricity v krizovatke Zahradnicka — Mraziarenska — LiSCie nivy.

Pre rieSené Uzemie je rozhodujlca trojramenna Uroviiova neriadena krizovatka Zahradnicka —Jégého.
Vzhl'adom na komplikované dopravné podmienky v siCasnej etape je v tejto krizovatke zakazané l'avé
odbocenie z Jégeho do Zahradnickej a tak napajaci bod je pristupom do rieSeného Uzemia od centra
mesta pravym odbocenim.

Mileticova ulica je zbernou komunikaciou susediaceho prilahlého Gzemia. Komunikacia funkénej
triedy C1 ma Sirku jazdnych pruhov 3,25 m. V sUcasnosti nie je prepojenie arealu ,Cvernovky" do
trasy MiletiCovej a aredl je uzavrety oplotenim. Vo vyhlade je predpoklad vytvorenie pomocného,
zalozného prepojenia z urbanizovaného Uzemia na Mileticovu ul.

3. Architektonické a dispozicné rieSenie stavby

RieSeny aredl je prevadzkovo rozdeleny do piatich samostatnych funkénych celkov, ktoré su
navzajom prepojené priestormi parkingu na 1. PP a 1. NP. Vjazd do aredlu je z novobudovanej
miestnej obsluznej komunikacie z Trnavskej cesty. Vjazd je na hranici pozemku situovany medzi
susedny objekt firmy Meditrade a novobudovani podnoz budovy D.

BUDOVA D

V tejto “vstupnej brane” do celého arealu je situovana vacSina funkcii urcenych pre kratkodobych
navstevnikov aredlu. Na prizemi je umietnena velka vstupna hala s prepojenim na reStauraciu a
kaviaren. Na 2.NP su vyclenené priestory pre funkciu administrativy. Na 3. NP je situovany variabilny
nebytovy priestor bez blizSieho urCenia a na 4. NP je umiestnena prevadzka fitness centra s
pridruzenymi funkciami SPA, wellness a bazénu. Tato prevadzka je prioritne urend pre Sportové
vyzitie obyvatelov planovaného aredlu, je vSak pristupna aj verejnosti. K priestorom Sportovej
prevadzky je funkcne pripojeny Ciastocne obostavany priestor na 5. NP, kde si umiestnené squashové
kurty. V priestoroch 5.NP pod “vezou” je situovany technicky medzipriestor pre technologické
zariadenia budovy. Do vSetkych verejnych funkcii je planovany kontrolovany vstup cez hlavnu
recepciu. V zadnej Casti budovy je samostatny vstup s malou recepciou pre bytové podlazia, ktoré su
umiestnené az do 33. NP a rieSené bud’ v Storbytovej, alebo dvojbytovej schéme. Na 14. a 15. NP je
umiestneny mezonetovy byt. Na 1. PP, 1. NP,16. NP a 34. NP sa nachadzaju technologické miestnosti
v Casti podorysu, zabebzpecujice technické zazemie budovy. Bytové sklady su umiestnené pri
bytovom jadre na 1. PP. Na 1. NP v zadnej Casti objektu je rieSeny jeden z dvoch centralnych skladov
komunalneho odpadu. V objekte je taktieZ umiestnena vstavana trafostanica. Objekt je rieSeny ako
trojtrakt — konstruk¢ény a prevazne aj dispozicny.

BUDOVA C

Objekt je osadeny oproti vjazdu do aredlu, jeho sUCastou si na 1. NP kontrolované vjazdy do
priestorov parkingu na 1. PP a 1. NP. Miesto vjazdu je zaroven kontrolnym bodom celého aredlu a
sidlom bezpecnostnej sluzby monitorujlcej cely komplex. V nizSej ¢asti su na 1. NP umiestnené vstupy
do vyskovej Casti s recepciou a vstupy do nebytovych priestorov na 1. NP a reStauracie na 2. NP. Na



3. NP je umiestneny nebytovy priestor, ktory by svojou naplfiou mal poskytovat’ sluzby vyhradne
obyvatelom komplexu. Cielom je v tychto priestoroch zriadit’ platformu pre vol'noCasové aktivity deti
a mladeze. Do 25. NP sU umiestnené funkcie trvalého prechodného ubytovania vo forme
apartmanovych bytov. Na 14. a 15. NP je umiestneny mezonetovy byt. Na 26. NP s( na casti podlazia
umiestnené technologické miestnosti a strojovne vytahov. Tak isto v priestoroch 3.NP pod “veZou” je
situovany technicky medzipriestor pre technologické zariadenia budovy. Na 1. PP si v dvoch
separatnych blokoch umiestnené bytové sklady, jeden je priamo napojeny na komunikacné jadro,
druhy sa nachadza pod objektom F. K budove na 1. PP patria taktiez technické priestory.

BUDOVA B

Objekt je navrhnuty ako konstrukény a dispozicny trojtrakt. Jeho naplfiou je kombinacia
apartmanového ubytovania a bytov, pricom dispozicia je chodbového typu. Objekt ma dva vstupy,
prvy z Cela budovy na Urovni 1. NP- zahffia vstupnl halu s recepciou a druhy z Grovne 2. NP z
priestoru zeleného “dvora”. PeSi pristup na Uroven plata je zabezpeCeny miernou rampou pozvolna
stdpajlicou pozdlz steny nadzemného parkingu az na Uroven +4,000 m. Svojim miernym sklonom
nepredstavuje prekazku, skor plynulé pokraCovanie ulicného chodnika v poloverejnej zahrade.

BUDOVA A

Stavba doplia aredl na jeho juznej strane a tvori pohl'adovy uzaver. Hmotovo aj funkéne je pribuzna
budove B. Je navrhnutad ako dispozitny a konstrukény trojtrakt a s ohladom na svoju severo-juznu
orientaciu a vyrazné tienenie susednymi budovami projektu Greenfields (budova A) z juhu, je jeho
funk¢nou napliiou apartmanové ubytovanie. Vstupy do budovy st umiestnené z Grovne +4,000 m.

BUDOVA E

Cielom rekonstrukcie objektu byvalej velkej pradiarne je jeho konverzia na priestory apartmanového
ubytovania mezonetového typu — tzv. lofty.

Posledna realizovana, aj ked’ neukoncena rekonstrukcia tohoto objektu priniesla so sebou odstranenie
Casti stropnych dosiek a vytvorenie krytého atria v centre dispozicie. Navrh pocita s vyuzitim tohoto
prvku a premostenim atria pridanymi ldvkami. PoZiadavky poZiarnej ochrany si vyndtili vioZenie
nového schodiskového jadra s evakuatnym vytahom do centra dispozicie stavby. Vstup do budovy
ostava zachovany v povodnej polohe oproti budove D, rata sa s jeho Upravou a akcentovanim. Pri
vstupe do budovy navstevnika privita recepcia a rozsiahla vstupna hala. Apartmanové jednotky su
radené okolo atria, chodby su v principe pavlacami vo vnitornom priestore. Nakolko je konstrukcia
byvalej vyrobnej haly charakteristicka velkymi svetlymi vysSkami priestorov a fasadnych otvorov, je
mozné dispozicie jednotlivych apartmanovych jednotiek variovat’ podorysne aj vyskovo - napr.
vlozenim l'ahkych medzipodlazi na Casti pOodorysu. Stavba Loftburgu je charakteristicka svojimi
“vezami”, ktoré su z Casti vyuZité ako komunikacné priestory schodisk, z Casti si v nich umiestnené
apartmany atypickych dispozicii. Suterén objektu je pristupny dvoma pdévodnymi schodiskami zo
severozapadnej a juhovychodnej veze. Severna Cast’ je urcena pre restauraciu. Juzna a vychodna Cast’
poskytuje priestory pre bytové sklady, technologické miestnosti a parking vo forme rodinného
parkovania. Tato Cast’ je prevadzkovo prepojena s priestorom parkingu 1. PP

BUDOVA F

Tento samostatne stojaci prizemny objekt v severovychodnom rohu pozemku je urceny pre
skladovanie komunalneho odpadu. Je v fiom tatktiez umiestnena jedna z troch vstavanych trafostanic.
Priestorovo su v fom integrované vyfuky VZT strojov z priestorov parkingu 1. PP

PARKING 1. NP

Do priestoru parkingu je rieSeny vjazd aut cez kontrolovany vstup medzi objektami C a B a vyjazd pod
objektom B. Parking je otvoreny, nasavanie vzduchu je rieSené cez fasadne otvory oSetrené
protidazd'ovymi akustickymi zalGziami. V ramci priestorov parkingu st budované technologické
miestnosti a zariadenia (strojoviia VZT, trafostanica, strojoviia SHZ s nadrzou SHZ). V juhozapadnej
Casti je vyCleneny priestor pre rucné umyvanie aut, ktoré bude slizit’ obyvatelom komplexu. Budovy
A, B a C sU s parkingom prepojené vertikalnymi komunikacnymi jadrami. Parkovacie miesta na tomto
podlazi su v prevaznej miere uréené pre navstevnikov verejnych funkcii. Parking 1. NP poskytuje 180
parkovacich miest, z toho 2 miesta pre vozidla oséb so znizenou schopnost'ou pohybu a orientacie.

PARKING 1. PP
Vjazd do podzemného parkingu je situovany v parteri budovy C. Vjazd do podzemia je dvojpridovou
rampou so sklonom 14%. Priestor okrem parkovacich stani zahrffa tehnologické miestnosti a



zariadenia (strojovne VZT, OST stanice, AT stanice, hydrantovl nadrz). V severovychodnom rohu su
umiestnené bytové sklady prevadzkovo patriace k objektu C. Parking 1. PP poskytuje 321 parkovacich
miest, z toho 14 miest pre vozidla osOb so znizenou schopnost'ou pohybu a orientacie. Spevnené
plochy pri vstupe do aredlu poskytuji 23 parkovacich miest, z toho 5 miest pre vozidla os6b so

znizenou schopnost'ou pohybu a orientacie.

Situacia a oznacenie objektov :
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4. Hygienické poZiadavky na hluk vo vonkajsom prostredi

Hygienické poZiadavky stanovuje organ na ochranu zdravia. V nasledujicom texte je navrh na
hygienick( charakteristiku Uzemia a z toho vyplyvajlce kritéria na pripustné hladiny hluku.

Podl'a nariadenia vlady SR ¢. 339/2006 Zb. ktorym sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
su pripustné hodnoty urcujlcich veli¢in nasledovné :

Tabul'ka €. 1: Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

PRIPUSTNE HODNOTY (dB)

i g Hluk z dopravy
£ )]
& £ Pozemna
- Opis chraneného 5 avodna  Zeleznicne Letecka Hiuk
5 tizemia alebo 3 doprava drahy doprava oY h
o vonkajSieho priestoru q P z Inyc
9 o br C 9 zdrojov
5] Y= ) )
x @
L Laeq,p Lacap
Aeq,p I-Aeq,p I-ASmax,p
I | Uzemie s osobitnou def 45 45 50 70 45
ochranou pred hlukom, vecer 45 45 50 70 45
napr. kiipelné miesta,) noc 40 40 40 60 40
kupel'né a lieCebné arealy
II Priestor pred oknami
obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych den 50 50 55 75 50
domov, priestor pred veder 50 50 55 75 50
oknami chranenych noc 45 45 45 65 45
miestnosti Skolskych
budov, zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych objektov, 9)
rekreacné Uzemie
III = Uzemie ako v kategorii II
v okoli ?) dial'nic, ciest I. den 60 60 60 85 50
a II. triedy, miestnych veder 60 60 60 85 50
komunikacii s hromadnou noc 50 55 50 75 45
dopravou, Zelezni¢nych
drah a letisk, ') mestské
centrd
IV | Uzemie bez obytnej funkcie dent 70 70 70 95 70
a bez chranenych veder 70 70 70 95 70
vonkajsich priestorov, noc 70 70 70 95 70

vyrobné zdny, priemyselné
parky, aredly zadvodov
Poznédmky k tabul'ke:

a) Okolie je
1. Uzemie do vzdialenosti 100 m od osi vozovky alebo od osi pril'ahlého jazdného pasu pozemnej komunikacie
2. Uzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kol'aje zelezni¢nej drahy
3. Uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych pléch letisk, Gzemie do vzdialenosti 1 000 m od
kolmého priemetu uréenych letovych trajektdrii 1) s dlzkou priemetu 6 000 m od okraja vzletovych
a pristavacich drah letisk.

b) Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.'!)

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznej, vodnej dopravy a stanovista taxisluzieb urcené na
nastupovanie a vystupovanie 0sob sa hodnotia ako stcast’ pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v Case ich pouzivania, napr. Skoly poCas

vyucovania a pod.

Posudzované uzemie navrhujem zaradit’ do III. kategorie Uzemia.



Tabul'ka €. 2: Korekcie K na stanovenie posudzovanych hodno6t hluku vo vonkajSom prostredi

K®) na urcenie

. Referencny L
Specificky hluk casovy interval (Rd'ée)q
_Zvlast rusivy hlbuk, ténovy hluk, bezny def, veter, noc +5
impulzovy hluk®)
Vysokoimpulzovy hluk®) den, vecer, noc +12
Vysokoenergeticky impulzovy hluk den, vecer, noc +15
Poznamky k tabul'ke:
a) Korekcie sa uplatiiuju pre Casovy interval trvania Specifického hluku.
b) Pri hodnoteni impulzového hluku sa primerane postupuje podia STN ISO1996- 1: 2006 Akustika. Opis, meranie

a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi. Cast’ 1: Zakladné veliCiny a postupy posudzovania.

5. Hygienické poZiadavky na hluk vo vnutornom prostredi

V nasledujlicom texte je navrh na hygienickd charakteristiku miestnosti a z toho vyplyvajlce
kritérid na pripustné hladiny hluku.

Podl'a nariadenia vlady SR ¢. 339/2006 Zb. ktorym sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
su pripustné hodnoty urcujlcich veli¢in nasledovné :

Tabul'ka €. 3: Pripustné hodnoty urcujucich velic¢in hluku vo vnitornom prostredi

Pripustné hodnoty (dB)
Kategoria Opis chraneného vnutorného

vnitorného priestoru lebo chranenej Eazzfe’rf:tcer:-zal Hiuk Hluk
priestoru miestnosti v budovach vy z vnutorny z vonkajsieho
ch zdrojov prostredia
I-Amax,p I-Aeq,p
. i den 35 35
P P noc 25%) 25
Obytné miestnosti, ubytovne, den 40 409
B domovy déchodcov, Skolky a jasle veder 40 40
b) noc 30°) 309
LAe(I:P
Ucebne, poslucharne, Citarne, oas
C Studovne, konferencné miestnosti, pocas 40 40
sudne siene pouzivania
D Miestnosti pre styk s verejnostou, pocas 45 45
informacné strediska pouzivania
Priestory vyZadujlce dorozumievanie oas
E reCou, napr. skolské dielne, ¢akarne, pocas 50 50
vestibuly pouZzivania

Pozn.: Uvedené hodnoty musia byt’ dodrzané pri beZnom spésobe uZivania miestnosti, t.j.
pri zabezpeceni dostatocného vetrania miestnosti !




6. Predikcia vplyvu dopravného hluku na navrhovani stavbu

Pri posudzovani vplyvu dopravy na navrhované stavby bude uvazované so statickou dopravou,
ktora v lokalite pribudne po realizacii projektovanych objektov, s novymi pohybmi slvisiacimi
s prevadzkou a uZivanim stavieb a s dopravou po prilahlych komunikaciach, ktorych emisné hodnoty
hluku maju vplyv na fasady navrhovanych budov.

Navrhované riesenie statickej dopravy
( podl'a podkladov Ing. Ridillovej a Ing,. Moravka, CSc. ):

Navrhovana statickd doprava s poctom 543 novych parkovacich miest s navrhovanym
nasledovnym rozdelenim :

- 321 miest v suteréne — halova garaz

- 180 miest pod objektmi v prizemi

- 23 miest na teréne

- 18 miest v rekonstruovanej casti objektu

V Cleneni podla jednotlivych funkcii polyfunkéného objektu sG parkovacie miesta vyuzivané
nasledovne :

Funkcia spolu dlhodobé kratkodobé
Byvanie 262 240 22
Apartmanové byvanie 190 125 65
Administrativa 20 15 5

Sluzby 23 3 20
ReStaurdcia 40 6 34
Sportové zariadenia 8 3 5
CELKOM 543 389 151

Vypocet objemu dopravy
( podl'a podkladov Ing. Ridillovej a Ing,. Moravka, CSc. ):

Pri modelovom vypocte bol vyuzity nasledovny prepocet :

Kratkodobé statia — pre funkcie sluzieb, obchodu a dopravnej obsluhy. V pripade obytnych
objektov bolo na 1 miesto uvaZované s obratom - cca 4 vozidla za 24 hodin s taziskom potrieb v dobe
07-20 h. Ich denny objem predstavuje cca 604 prijazdov a 604 odjazdov z oblasti.

Dlhodobé statia boli ¢lenené do dvoch skupin ato pre samostatne pre funkciu byvania, a pre
potreby administrativy a zamestnancov prevadzok

Odstavné statia pre obyvatel'ov slUzia najmd pre nocné dlhodobé statie vozidiel. Celkovy
dopravny vykon pre 365 parkovacich miest bol uvazovany s obratom 1,5 vozidla / 24 h v hodnotach
cca 548 vjazdov a 548 odjazdov za den.

Dlhodobé parkovanie pre potreby administrativy a zamestnancov pre cca 20 parkovacich
miest vytvori pri uvazovani 1,5 jazdy denne dopravny vykon cca 24 prijazdov a 24 odjazdov za 24
hodin.

Celkovy novovytvoreny objem dopravy po realizacii vSetkych lokalit a vybudovani cca 543 novych
parkovacich miest predstavuje 1176 vjazdov a 1176 vyjazdov z oblasti za 24 hodin. Modelovym
vypoctom bol tento celkovy objem premietnuty do celodenného priebehu intenzity dopravy.



Z uvedenych vypoctov vyplyva, Ze Spickové prit'aZenie je v dobe 16 — 17 h kedy predstavuje hodnoty
cca 250 vjazdov a 140 vyjazdov/hodinu. V ostatnych hodinach je intenzita dopravy nizSia
a predstavuje pritaZenie cca 100 vjazdov a 100 vyjazdov/h v obdobi 09-14 a 18-22. V no¢nom obdobi
je pritazenie minimalne v hodnotach do 20 vozidiel/h.

Vypoctovy model :




Zakreslenie navrhovanych stavieb do mapy, stav komunikacnej siete v blizkosti stavby :

Zobrazenie SirSich vztahov vo vypoctovom modeli, existujliice a navrhované objekty a komunikacie
uvazované vo vypocte :




7. Vypocet Sirenia hluku vo vonkajSom prostredi

Vypocet Sirenia hluku bol vykonany programom CadnaA pre dennd a no¢nu dobu, pre vysku 4
m nad terénom, s uvazovanim dopravnej situacie po realizovani navrhovanych stavieb. Pred fasadami
navrhovanych stavieb boli zvolené v r6znych vyskach nad terénom vypoctové body, pre ktoré budu
vypocitané denné a nocné ekvivalentné hladiny hluku z dopravy.
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Vypoctovy model :




Vypocitané hlukové pasma vo vyske 4 m pre dennu dobu, delenie pasiem po 5 dB :
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Vypocitané hlukové pasma vo vyske 4 m pre no¢nu dobu, delenie pasiem po 5 dB :
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Vypocitané hlukové pasma vo vyske 4 m pre dennl dobu, delenie pasiem po 1 dB :
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Vypocitané hlukové pasma vo vyske 4 m pre no¢nu dobu, delenie pasiem po 1 dB :
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8. PoZiadavky na obvodovy plast’

Obvodovy plast’ budovy je potrebné navrhnit’ s ohladom na vypocitané ekvivalentné hladiny
hluku pred fasadou budovy tak, aby pri zabezpecenej potrebnej vymene vzduchu vo vnutornych
priestoroch boli dodrzané poziadavky Nariadenia vlady SR ¢. 339/2006 Zb. ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii a pre pracovné priestory taktiez podmienky odporu¢ené normou STN EN
ISO 11690-1 a Nariadenia vlady SR ¢. 115/2006 Z.z.

Nepriezvucnost’ obvodového plasta obytnych miestnosti je potrebné v dalSom stupni
spracovania projektovej dokumentacie navrhnut’ podla vztahu :

Rumin = I-Aeq,ext_ 5- LAeq,p,d + 8 (dB)
kde :

Ru,min - j€ poZiadavka na stavebnu nepriezvucnost’ obvodového plasta a jeho prvkov
Lacget - Jje predikciou urcena nocna ekvivalentna hiladina hluku pred posudzovanou castou fasady
Laeqap —Jj€ pripustnd hodnota urcujucej veliciny hluku pre vndtorné prostredie obytnej miestnosti

Vypocet je potrebné urobit’ pre denné aj no¢né ekvivalentné hladiny hluku pred fasadami,
pri sicasnom dosadeni dennych a nocnych pripustnych hodnot urcujucich velic¢in hluku
pre vnutorné prostredie. Pre obvodovy plast’ potom plati ako minimalna hodnota
nepriezvucnosti vyssia z vypocitanych hodnét.

Takto vypocitané poziadavky na nepriezvucnost’ obvodového plasta je potrebné korigovat’
nasledovne :

Vypocitana poZiadavka plati pre obvodovy plast ako celok. V pripade ak plocha okien
presahuje 50 % plasta pri pohlade z miestnosti, plati uvedena hodnota aj pre okna. Ak plocha okien
predstavuje od 35 do 50 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie v miestnosti, vyzadovany index
nepriezvucnosti okna Rw je o 3 dB nizsi ako uvedena hodnota. Pre okna s plochou mensou ako 35 %
je vyzadovany index okna Rw mozné znizit' o 5 dB.

Vypocitané hodnoty — poziadavky na okna ako celok, je v pripade definovania parametrov
izolacnych dvojskiel potrebné pri rozmerovo malych prvkoch zvysit' minimalne o 3 dB, u velkoploSnych
preskleni, zasklenych stenach, posuvnych a skladacich konstrukciach a velkoploSnych fasadach zvysit’
najmenej o 6 dB.

Priklad vypoctu :
Denna ekvivalentnd hladina hluku vypoditana na fasade Laeg,ext,a = 65,0 dB
Nocna ekvivalentna hladina hluku z dopravy = Laeqexta— 5 dB Laeg,extn = 60,0 dB

Pripustna hodnota urcujlcej veli¢iny pre dennd dobu,
platna pre obytnd miestnost’ : Laeqap = 40dB

Pripustna hodnota urcujlcej veliiny pre no¢nd dobu,
platna pre obytnu miestnost’ : Laegnp = 30dB

Korekcia na posudzovanu hodnotu v zmysle NV SR 339/2006 Z.z.
platna pre kategoriu Uzemia III., priloha ¢.2, tabulka ¢.3 : K

-5dB
Vypocitana poziadavka na nepriezvucnost’ obvodového plast'a : Rwmin = 33dB

Vysledna poziadavka na izolacné dvojsklo zasklenej steny : 33+ 6dB =39dB




Vysledky vypoctov dennych ekvivalentnych hladin hluku z dopravy pre fasadami budov :
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Pohl'ad juhozapadny :
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Nocnu ekvivalentn( hladinu hluku je mozné urcit’ vo vypoctovych bodoch na severozapadnej a
juhozapadnej fasade odpocitanim 5 dB od dennej hodnoty Laeq @ Na severovychodnej a juhovychodnej
fasade odpocitanim 7 dB od dennej vypocitanej hodnoty.

Na fasadach objektov A,B,E orientovanych do vnitra zastavby — nad parkovacie plochy na
1.NP - je mozné uvazovat' s nocnymi ekvivalentnymi hladinami hluku do 50 dB(A).

Vetranie obytnych miestnosti :

V pripadoch kde nie je moZné vetrat’ obytné miestnosti otvorenym oknom
vzhladom na riziko prekrocenia pripustnych hodnét urcujucich velicin hluku, je potrebné
obytné miestnosti vybavit’ akusticky utimenymi vetracimi strbinami, resp. inym vetracim
systémom s dostatocnou nepriezvucnostou, v kombinacii s nitenym odtahom vzduchu
samostatne z kaZdého bytu.

9. Poziadavky na zvukovu izolaciu vnatornych konstrukcii

V realizacnom projekte je pri navrhu konkrétnych horizontalnych a vertikalnych deliacich
konstrukcii potrebné reSpektovat’ poZiadavky normy STN 73 0532 na zvukoizolacné vlastnosti
stavebnych konstrukcii. Jedna sa najma o medzibytové priecky s poziadavkou R'w = 52 dB, stropy
medzi bytmi, kde R'wy = 52 dB aindex normalizovanej hladiny krokového hluku musi spiﬁat’
poziadavku L'n,w < 58 dB.

V dalsSom texte budl posudené zvukoizolacné vlastnosti navrhnutych konstrukcii
a predpokladané dosahované parametre porovnané s normou STN 730532.

10. Hluk stacionarnych zdrojov hluku

V dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie, po upresneni umiestnenia, mnozstva
a vyberu zariadeni technického vybavenia budov je potrebné vypoctom overit’ dodrzanie pripustnych
hodnot urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi — pred oknami navrhovanych a existujlcich
stavieb a vo vnutornom prostredi. Jedna sa najma o strojovne VZT, nasavacie a vyfukové otvory, OST
stanice, trafostanice, nahradné zdroje, strojovne chladenia, vyrobniky chladu, kompresorové stanice
a kondenzatory.
Pri spracovani projektu pre stavebné povolenie a realizacného projektu je potrebné reSpektovat’ :

- vSetky zariadenia produkujice hluk a vibracie musia byt' ulozené a zavesené pruzne tak, aby
sa zamedzilo prenosu hluku a vibracii do stavebnych konstrukcii a naslednému vyZiareniu do
chranenych miestnosti - uvedené sa tyka OST stanic, zariadeni VZT, vytahov, garaZovych
bran a pod.

- rozvody médii by mali obsahovat’ kompenzatory, opatrenia na zamedzenie prenosu hluku
z Cerpadiel a ostatnych zdrojov potrubim, aj médiom, rozvody je potrebné pruzne zavesit’

- prestupy rozvodov medii nesmi byt v mieste prechodu cez stavebnu konstrukciu zaomietané,
utesnené beténom, ani inymi tvrdymi hmotami. PouZivanie na vzduchu tvrdnicej
polyuretanovej peny na utesnenie tychto detailov je nepripustné !

- ako kroCajovl izolaciu do podlah doporuCujem pouzivat’ materidly s nizkou dynamickou
tuhost'ou — mineralne viny ( nie polystyrén )

- krocajovu izolaciu je potrebné pred betondzou chranit’ PE féliou a jej celistvost’ kontrolovat’

- dilatatné pasiky pri stenach po obvode miestnosti je potrebné rovnako chranit’ pred
betonazou PE fdliou

Pred kolaudaciou stavby je potrebné vykonat’ objektivhe merania hluku ( trafostanica,
OST stanice, vytahy, vetranie, chladenie a pod. ), ktorymi sa zhodnoti skutocny vplyv
zariadeni instalovanych vo vnatornom avonkajSom prostredi na okolité chranené
miestnosti a vonkajsSie prostredie. Vysledky merani budi porovnané s poziadavkami
Nariadenia viady SR ¢. 339/2006 Z.z.



11. Zaver

Na zaklade vykonanych vypoCtov mozno konsStatovat, Ze realizaciou navrhovanych budov
nedodjde k zhorseniu hlukovych pomerov v lokalite stavby. Narast intenzity dopravy v mieste napojenia
navrhovanej prijazdovej komunikacie na Trnavskd ulicu nebude pred oknami najblizSich obytnych
budov subjektivne vnimany a prirastok 1176 vjazdov a 1176 vyjazdov za 24 hodin k si¢asnej intenzite
prekracujicej 40.000 voz. / 24 hod. je nevyznamny.

Vplyv dopravného hluku na navrhované stavby, resp. predikciou zistené denné a noc¢né
ekvivalentné hladiny hluku je potrebné zohl'adnit' ako vstupné uUdaje pri stanoveni nepriezvucnosti
obvodovych plastov, ich presklenych Casti a pri navrhovani sposobu vetrania obytnych miestnosti.

Vplyv stacionarnych zdrojov hluku na okolité ako aj navrhované stavby je mozné posudit’ az
v d'alSom stupni spracovania projektovej dokumentacie.

V prilohach k hlukovej Studii sa nachadza posudenie zvukoizolacnych vlastnosti navrhnutych
stavebnych konstrukcii. V dalSom stupni spracovania projektovej dokumentacie je potrebné
nevyhovuijlce konstrukcie zmenit’ na konstrukcie splnajice poZiadavky STN 73 0532.

o peter F i
:T_I._-'\(\%-@mr\"- 5“*""-’{',;,).’- S
i 4
il = D,

Bratislava 20.01.2007 Ing. Peter Zatko

i @
. Va (‘\ o
0N oIttt

Ing. Dusan Franek

.

e

o .

Weni o s s s ile
.........



ISAS epaspald . | S eluepda wmg

FELlS | E,«N\wm\ A, S TO0TE'ST

‘Z 7 000T/9€T "2 BUOYPZ JUSUZ A YIOIIUIZUT YOAUGIARIS [DAUBAOZIOINE B [DOIYPUYDIR §aLUBAOZIIOINE O
"QZ T661/8E1 2 NS ruoyez vipod aqarisfa oA nsouur suiogpo reapuoyia Lusuaprdo of

eiz4] puqaAe)g  Plusuapido woyeszos s

AN NOSUOH JUQIARIS LOSNRY A €-Fo VbGIE  WOISK whugensiSal pod

REILILVALL %ﬁnabﬁm %ﬁ@renﬁeu:ﬂ
oye P6IE woysia pod

Aosatuizul yogugaaels (afueaozucing aweuzoz A Auesidez of € 'z 7 (007/9€T 2 BUONRZ JUAUZ A
‘QZ T661/8€1 "2 vUONPZ €7 § ¥Ipod qnis w00TETI EUP [1Z0]Z 6089/T10199 O[$12 pupol

03 Je7 I3 ] “Suj

HINIDAAASO ANIVZIFOLNV

AOYHINIZNI HOANHIAVLS VIOWON VISNIAOTS




1SS epaspaid aistuoy [pugeziiony epaspaid

‘aud ‘yanplep uesng “3uj Joig *384(1 ‘spyny [oAed “Su] “Joid

900Z *01 ‘T ®ruepAs wnjeq

A0sidpaid yoI$10)Saul IUaUZ A YO0IIUIZUL YOLUGIAR)S YDAUBAOZLIOINE B YOOAIIYIIE YIAUBAOZLIOINE O
'qQZ T661/8ET "2 UNS ruoyez Bjpod agar)SAA 0A SOUUL) dulogpo Jeasuoyfa e/fusuarido af e

qa1Ae)s oLuwdzod Ay nnsuoy axd soymizay 11108993 A
xorurzul Auqgaaels Aueaozuione

o 1.dS«018y  WOIsiR 821 pod
AoJdIUIZUT Yofugase)s YoAUBAOZLIOINE NWEBUZOZ OP

p/fuesidez 9007661  Pupe/iog LL6Y 01 'S8T  ®©up B/fusporeu

JYouea] uesn( -suj

TINTQAIASO ANIVZIIOLAV

AOYHINIZNI HOANHIAVLS VAOINOX VISNIAOTS




