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1. UCEL DOKUMENTACIE

V nadvaznosti na investicné zamery revitalizacie byvalého priestoru areélu
.Bratislavskej Cvernovky" je potrebné podrobne analyzovat podmienky dopravnej obsluhy
prifahlého UGzemia. Komplexné a kvalitné rieSenie dopravy je jednou zo zéakladnych
podmienok uréujucich kapacity anosnosti a limity urbanizacie rieSeného priestoru.

Osobitne je potrebné analyzovat moZnosti dopravného napojenia na nadradeny dopravny
systém mesta, a navrhnut také rieSenie, ktoré zvlddne poZadované objemy dopravy uz
v prvych etapach rieSenia.

Druhym problémom dopravného rieSenia je vytvorenie dostato¢nej kapacity ploch statickej
dopravy pre novovytvorené funkcie na vlastnom rieSenom Gzemi, pretoze v prifahlom Gzemi
je v sucasnosti nedostatok parkovacich miest a nie je Ziadna rezerva ploch, ktoré by sa dali
vyuzivat na parkovanie.

RieSené Uzemie je situované v juhovychodnej Casti mesta v priestore medzi vnatornym
a strednym dopravnym okruhom. Jeho hlavnou pristupovou trasou je Trnavska cesta.
Doplnkovymi trasami su Jégého, Zahradnicka a MiletiCova ul., ktoré vSak do vybudovania 4
pruhovej Zahradnickej ulice — cca po roku 2010 - nemaju rozhodujici vyznam a nie je ich
mozné uvazovat ako trasy pre dopravnu obsluhu.

Pévodna dopravno-urbanistickd Studia rieSila moznost' rozdelenia dopravnych pradov do
vSetkych obvodovych komunikacii avSak v su€asnych podmienkach platnych pre najblizSich
5-7 rokov bolo potrebné rezim dopravnej obsluhy aktualizovat — s orientaciou len na
Trnavsku cestu.

Trnavskd ul. je suCastou Zakladného komunikacného systému mesta (ZAKOS-u)
a zabezpecuje prepojenie medzi strednym a vnatornym okruhom. To znamena priamo na
vSetky hlavné dopravné smery. Takéto dopravné napojenie umoznuje velmi dobru distribuciu
vozidiel do vSetkych smerov nadradenej dopravnej siete mesta. Problematickou je vSak
limitovana kapacita krizovatiek s Jégeho a Bajkalskou ulicou.

2. SUCASNY STAV KOMUNIKACNEJ SIETE
2.1 Trnavska cesta -radiala ZAKOS-u

Trasa ma parametre Stvorpruhovej smerovo delenej komunikacie so Sirkou jazdnych
pruhov 3,5 m. Je su€astou Zakladného komunikacného systému mesta vo funkénej triede
B2. V dopravnom radiélno-okruznom systéme mesta pini funkciu radialy , ktora v Gseku
Trnavské myto — Bajkalska tvori aj prepojenie vnatorného a stredného dopravného okruhu
a distribuuje dopravu z centra mesta na nadradeny systém dialnic v Bratislave. Na trase je
systém Urovnovych, svetelne riadenych krizovatiek priamom riadenych z riadiaceho
pracoviska policie na Spitalskej ul.

Krizovanie s MiletiCovou ul. je realizované v trojramennej stykovej krizovatke, s limitovanou
kapacitou. Na obsluhe rieSeného Uzemia sa krizovanie podiela len nepriamo s nizkym
podielom dopravného vykonu suvisiaceho s obsluhou rieSeného Uzemia..

Krizovanie s Jégého ul. je v Stvorramennej priesecnej Urovnovej krizovatke, ktord ma
vzhladom na preferovanie dopravného vykonu hlavného smeru limitovant kapacitu
prieCnych smerov. PretoZe v krizovatke nie je v su€asnosti moznost odbocenie vliavo do
Odborarskej ul. nie je v nej mozné realizovat vztah k centru mesta a k zapadnym oblastiam
mesta.



V strede medzi tymito krizovatkami je situovany hlavny vjazd do byvalého zavodu
Bratislavskej cvernovky. V stu€asnosti nie je pre obsluhu Gzemia aktivne vyuZivany. Vjazd je
spoloény s vjazdom na CSPH OMW. Napojenie na Trnavski cestu je mozné len odbodenim
vpravo a vyjazdom vpravo, pretoZze areal nie je prepojeny vnuatro-aredlovymi trasami na
Jégého ani MiletiCovu ul. Cela rozhodujuca Cast odjazdu z polyfunkéného arealu sa za
sucasnych podmienok realizuje v krizovatke Trnavska — Bajkalska.

Sucasné dopravné zatazenie Trnavskej cesty prifahlej krieSenému Uzemiu u Useku
MiletiCova — Jégého, ma hodnoty cca 40 000 vozidiel obojsmerne za 24 hodin pracovného
dna s podielom 12 % nékladnej dopravy.

2.2 Jégého ulica

Trasa ma parametre dvojpruhovej obojsmernej komunikacie su Sirkou jazdnych
pruhov 3,25 m. V dopravhom systéme mesta pini funkciu hlavnej obsluznej komunikéacie
funkénej triedy C1.

Vzhlfadom na limitovanu kapacitu v napéjacich krizovatkach na Trnavskej a Zahradnickej ul.
sucasné napojenie neumozfiuje zvySovanie atraktivity prifahlého Gzemia a pre obsluhu Novej
cvernovky je trasa vyuzitefna len minimalne.

V Spickovom obdobi je kriticky najma vyjazd z Jégeho ul. na oboch stranach komunikacie.
Intenzita dopravy je cca 8-10 000 vozidiel/ 24 h. s podielom 5% nakladnej dopravy — najméa
vozidla T-BUS MHD.

2.3 Zahradnicka ulica - ruzinovskéa radiala

Zéahradnicka ul. je dvojpruhova zbernda komunikécia funkénej triedy B2. Vyhladovo

po r. 2010 sa uvaZuje sjej rozSirenim na 4 pruhova smerovo delend komunikéaciu
s elektrickovym telesom v strede dopravného priestoru. V pokracovani na Ruzinovsku ul. je
trasa uz Stvorpruhova s vyslednym cielovym rieSenim. Sirky jazdnych pruhov st 3,25 m.
V sucasnosti je elektrickova trat vedena excentricky s prechodom do excentricity v krizovatke
Zéahradnicka — Mraziarenska — LiS¢ie nivy.
Pre rieSené Uzemie je rozhodujlca trojramennda Urovnova neriadena krizovatka Zahradnicka
—Jégého. Vzhladom na komplikované dopravné podmienky v sucasnej etape je v tejto
krizovatke zakazané lavé odbocCenie z Jégeho do Zahradnickej atak napdajaci bod je
pristupom do rieSeného Uzemia od centra mesta pravym odbocenim.

2.4 Miletiéova ulica

MiletiCova ul. je zbernou komunikéaciou susediaceho prifahlého Gzemia. Komunikacia
funkénej triedy C1 ma Sirku jazdnych pruhov 3,25 m.

V sucasnosti nie je prepojenie arealu ,Cvernovky“ do trasy MiletiCovej a aredl je uzavrety
oplotenim. Vo vyhlade je predpoklad vytvorenie pomocného, zéalozného prepojenia z
urbanizovaného Uzemia na MiletiCovu ul.

Z analyzy su€asného stavu a podmienok dopravy v okoli vyplyva , Ze optiméalne
rieSenie obsluhy bude len také rieSenie, ktoré minimalne pritazi trasu Jégého ul. a tym
aj Zahradnicku ul. a vytvori sa dostatoéna ponuka pre parkovanie vozidiel. V rieSeni
je vSak potrebné osobitne zohladnit’ aj limitovanu kapacitu krizovatky Trnavska —
Bajkalska.



3. POSUDZOVANY ROZVOJ VYSTAVBY V SPADOVOM UZEMI

V tzemnom plane rozvoja rieSenej oblasti sa uvazuje s jej postupnou premenou zo
skladovych a vyrobnych arealov na objekty s polyfunkénou funkciou s prevahou byvania a
administrativy. Tieto funkcie lepSie dotvaraju vyuZzitie Uzemia v SirSom centre mesta.

Analyzovany bol vplyv prevadzky a nutnej dopravnej obsluhy 3 lokalit. Z nich uz je jedna
v prevadzke a zostavajuce dve lokality si v Stadiu projektovej pripravy a realizacie s ich
ukon&enim v roku 2007-2008.

PretoZe vo vyslednom rieSeni aredlu Nova Cvernovka nebolo mozné uvazovat s prejazdom
po vnutroarealovych komunikaciach susednych investorov — GREENFIELDS - je potrebné
objem dopravy a dopravnej obsluhy pre areal Nova Cvernovka posudzovat samostatne,

s orientaciou na vjazd a vyjazd do Trnavskej cesty.

3.1 Vypocet statickej dopravy pre navrhované objekty

Naroky na staticki dopravu su posudzované zvlast pre jednotlivé funkcie objektov.
Naplf a funkéné vyuzitie objektu s uvedenim narokov na statickl dopravu v zmysle ¢l.

16.3.10 STN 73 6110 je nasledovny :

Funkéné vyuZitie objektu

Odstavné stojiska pre obytné okrsky
Parkovacie stojiské pre byty

Parkovacie stojisk& pre apartmany

Parkovacie stojiska pre administrativu

Parkovacie stojiska pre reStauracné
zariadenia

Parkovacie stojiska pre Sportové

zariadenia

Narok na statickd dopravu

(tab. €. 20 STN 73 6110)

e Odstavné stojiské pre byvanie :
0,=502 : 2,5 =200,80

e Parkovacie stojiska pre byvanie :

P,=502:20= 25,10

: byvanie-byty, apartmanové ubytovanie,

administrativa, reStaurac¢né zariadenie,
Sportovo-relaxaéné zariadenia

: pocet obyvatelov 502 (pocet bytov 232)
: pocet obyvatelov 502

: 262 obyvatelov (pocet apartmanov 173)

20 zamestnancov /1 stojisko ha 5 zamest./

: 500 m? /1 stojisko na 30 m?/

- plocha vyhradena pre styk s klientami
80 zamestnancov /1 stojisko na 7 zamest./

: 219 miest /1 stojisko na 4 navstevnikov/

30 zamestnancov /1 stojisko ha 5 zam./

30 navstevnikov /1 stojisko na 4 navstevnikov/
- navstevnici mimo domacich
30 zamestnancov /1 stojisko ha 7 zam./

: 200,80+25,10+104,80+13,10+4,0+16,67+11,43

+6,00 +54,75 +7,50 +4,29 = 448 miest



N =Op. ka+ Po . Ka. Ky . Kp . Kg
kde  O,.....200,80 ( tab.&. 20 )
Po.......25,10 ( tab. &. 20 )

Ka weveennnne 1,2 (stupen automobilizacie 1 : 2)

Ky ooooeennn 1,1 (vplyv vel. sidel. utvaru-nad 1000000byv.)
Kp.oooornnnn 0,5 (miestny vyznam)

Ko voveennnne 1,0 (suc.delby dopr. prace IAD:ostatnd —35:65)

N=200,80.12+2510.1,2.1,1.0,5.1,0=257,53 @258 miest
e Parkovacie stojiska pre apartmanové byvanie :
Po=262:2,5=104,80
Po=262:20= 13,10
Po= 20:5= 4,00
ka=12 k=11 k,=0,8 kq=1,0
N =104,80.1,2 + (13,10+4,00) .1,2.1,1. 0,8 .1,0 = 143,82 @144 miest

Do statickej dopravy zapocitavame 173 miet (pre kazdy apartman 1 stojisko) + 18 stojisk pre
navstevnikov a technickych zamestnancov.

- Parkovacie stojiska pre administrativu :
Po= 500: 30= 16,67
Po = 80: 7= 1143
ka=12 k=11 k,=0,8 kqy=1,0

N = (16,67+11,43). 1,2 .1,1.0,5. 1,0 = 29,67 @30 miest

e Parkovacie stojiska pre reStauraéné zariadenie :
Po= 30:5= 6,00
Po=219:4= 54,75
ka=12 k=11 k,=0,5 kq=1,0

N = (6,00+54,75) .1,2. 1,1. 0,5 .1,0 = 40,10 @40 miest

e Parkovacie stojiska pre Sportovo-relax. zariadenie :

Relaxa¢né zariadenia budu poskytovat sluzby z asti obyvatelom arealu (staticka doprava
je zapocitana v ramci byvania) a z ¢asti inym navstevnikom. Vo vypocte je uvazované 50%
domaéci, 50% prichadzajuci navstevnici ( v pocéte 30 navstevnikov — kratkodobé parkovanie).

Po= 30:4= 7,50
Po= 30:7= 4,29
ka=12 k=11 k=05 kq=1,0

N = (7,50+4,29) .1,2. 1,1. 0,5 .1,0 = 7,78 @8 miest



Pozadovany pocet parkovacich miest pre polyfunkény komplex podFa STN 73 6110 :

Funkcia poéet PM
Byty 258
Apartmanové byvanie 191
Administrativa 30
ResStauracné zariadenia 40
Sportové zariadenia 8
Spolu 527

Navrhovana staticka doprava s po¢tom 547 novych parkovacich miest vyhovuje
poZiadavkdm STN 73 6110 a VyhlaSke ¢. 532/2002 Z.z. Navrhované parkovacie stojiska su
umiestnené nasledovne : - 334 miest v suteréne — halova garaz

- 183 miest pod objektami v prizemi

- 20 miest na teréne

- 10 miest v rekonstruovanej ¢asti objektu

3.2 Rozdelenie parkovacich miest v areali Nova Cvernovka
Celkové potreba 527 parkovacich miest je pokryta poétom 547 miest.

V ¢leneni podla jednotlivych funkcii polyfunkéného objektu su parkovacie miesta vyuzivané
nasledovne :

Funkcia spolu dihodobé kratkodobé
Byvanie 258 240 18
Apartmanové byvanie 191 125 66
Administrativa 40 30 10
Restauracia 40 6 34
Sportové zariadenia 18 8 10
CELKOM 547 409 138

3.3 Vypoéet objemu dopravy

Z uvedenych hodnét bol spracovany modelovy vypocet objemu dopravy z novych
aktivit, ktory pritazi si¢asnému dopravnému zatazeniu v oblasti.

Pri modelovom vypoéte bol vyuzity nasledovny prepocet :

Kratkodobé statia — pre funkcie sluzieb, obchodu a dopravnej obsluhy

Obytnych objektov bolo na 1 miesto uvazované s obratom - cca 4 vozidla za 24 hodin
s taziskom potrieb v dobe 07-20 h. Ich denny objem predstavuje cca 552 prijazdov a 552
odjazdov z oblasti.

Dlhodobé statia boli ¢lenené do dvoch skupin a to pre samostatne pre funkciu byvania ,
a pre potreby administrativy a zamestnancov prevadzok

Odstavné statia pre obyvatelov sliZia najma pre no¢né dihodobé statie vozidiel. Celkovy
dopravny vykon pre 365 parkovacich miest bol uvazovany s obratom 1,5 vozidla/24 h
v hodnotach cca 548 vjazdov a 548 odjazdov za den.



Dlhodobé parkovanie pre potreby administrativy a zamestnancov pre cca 44
parkovacich miest vytvori pri uvazovani 1,5 jazdy denne dopravny vykon cca 66 prijazdov
a 66 odjazdov za 24 hodin.

Celkovy novovytvoreny objem dopravy po realizacii vSetkych lokalit a vybudovani cca 547
novych parkovacich miest predstavuje 1166 vjazdov a 1166 vyjazdov z oblasti za 24 hodin.

Modelovym vypoctom bol tento celkovy objem premietnuty do celodenného priebehu
intenzity dopravy. Z ktorého uvadzame charakteristiky rannej a popoludfajSej dopravnej
Spicky.

MODEL PREDPOKLADANYCH ODJAZDOV A PRIJAZDOV V SPICKOVOM OBDOBI
PODLA FUNKCNEHO VYUZITIA OBJEKTOV

7-9 h 15-17 h voz/24 h

PM odjazd prijazd | odjazd prijazd odjazd prijazd
Byvanie D 365 150 10 30 150 548 548
K 84 42 42 42 42 336 336
Admlnlstratlv% 30 4 15 15 4 45 45
K 10 9 9 7 7 40 40
ReStauracia D 6 4 - 5 5 9 9
K 34 10 10 25 25 136 136
Sport. zar. D 8 - 6 6 6 12 12
K 10 2 2 8 8 40 40

SPOLU 547 221 94 138 247 1166 1166

Z uvedenych vypoctov vyplyva, Ze Spickové pritazenie je v dobe 16-17h kedy predstavuje
hodnoty cca 250 vjazdov a 140 vyjazdov/hodinu. V ostatnych hodinach je intenzita dopravy
nizSia a predstavuje pritazenie cca 100 vjazdov a 100 vyjazdov/h v obdobi 09-14 a 18-22.
V no¢nom obdobi je pritazenie minimalne v hodnotach do 20 vozidiel/h.

3.4 Predpokladané rozdelenie dopravného zat'azenia

Vzhladom na polohu jednotlivych kapacit statickej dopravy, parametre komunikacii
a krizovatiek ako aj optimalnych poziadaviek na dopravnu obsluhu sa bude cely objem
dopravy realizovat v novom dopravnom napojeni z Trnavskej ul., ktoré bude hlavnym
napajacim bodom arealu Novej cvernovky.

V krizovatke Trnavska — areal nového komplexu, v ktorej je v stéasnosti vjazd do CSPH
OMW s intenzitou 50 vjazdov a 50 vyjazdov /h sa zataZenie zvySi na Spickové hodnoty cca
270 vjazdov a 270 vyjazdov /h.

Krizovanie dopravnych pradov 50 voz/h do €S PH a 220 voz/h z areélu nevytvori pretazeny
konfliktny dopravny priestor a je prijatelny pre komplexnu dopravnu obsluhu Gzemia.




Problémom je pritazenie Trnavskej cesty o dalSich 200-250 voz/h, ktoré sa v dosledku
preplnenia krizovatky Trnavska — Jégého presuva az do krizovatky Trnavska — Bajkalska.
Smerovanie tychto vozidiel sa predpoklada v nasledovnom ¢leneni :

e centrum mesta 50 % 125 voz/h
e zapadné a severovychodné oblasti mesta 20 % 50 voz/h
e juhovychodné oblasti a PetrZzalka 20 % 50 voz/h
e vychodné oblasti 10 % 25 voz/h

V krizovatke Trnavskd — Bajkalska sa toto smerovanie prejavi zvySenim intenzity dopravy
v smeroch :

e Vvlavo — k Vajnorskej 75 voz/h
e priamo — po Trnavskej 25 voz/h
e vpravo do Bajkalskej 150 voz/h

V Spickovych obdobiach pracovného dna je rezerva kapacity pre odbocenie vpravo len cca
50 voz/h a uvedené rieSenie by mohlo sp6sobit zahltenie radiaceho priestoru.

4, NAVRH RIESENIA

Ako vychodisko z daného stavu, ktoré by vytvorilo aj dostato¢nu rezervu v kapacite
trasy Trnavska navrhujeme :

e vybudovat dve neriadené miesta pre otadCanie vozidiel cca 50-70 m pred svetelne
riadenymi krizovatkami.

V mieste otacania je mozné bez riadenia CSS vytvorit kapacitu cca 300-350 voz/h, pretoze
sa vozidla otaCaju tesne za riadenym uzlom, ktory davkuje dopravu v Case priecneho
prejazdu po Bajkalskej prip. vo fazach lavého odbocenia v smere k Vajnorskej je doba cca
45 sekdnd bez prijazdu vozidiel, prip. prijazdu len po jednom pruhu na trojpruhovej
komunikacii.

V takomto rieSeni sa potom pritaZzenie od arealu Nova Cvernovka zmeni nasledovne :

e viavo k Vajnorskej 25 voz/h
e priamo po Trnavskej 25 voz/h
e vpravo do Bajkalskej 50 voz/h
e otacanie vozdiel k Trn.mytu 150 vozh

Z uvedeného prehladu je vidiet, Ze pritazenie krizovatky Trnavska — Bajkalska
v $pi¢kovych obdobiach je miniméalne a rozhodujucu zataz prebera miesto ota¢ania vozidiel.
Je samozrejmé, Ze volna kapacita v mieste otaCania napomdZze k odlahceniu krizovatky
Trnavska — Bajkalska aj pre vSetky vztahy k centru mesta z lokalit na Jégého ako aj z kupela
CENTRAL.

Obdobné rieSenie — vybudovanim miesta otacania vozidiel pred krizovatkou Trnavska
— MiletiCova sa vytvoria optimalne podmienky pre prijazd do aredlu Nova Cvernovka.

Komplexom hore uvedenych opatreni je potom moZzné zvladnut' uvaZzované nové
objemy dopravy vyplyvajace s prestavby rieSeného Gzemia.

4.1 Krizovatka Trnavska — areadl Nova Cvernovka

ZvySenie dopravného zatazenia si vyZaduje stavebnu Gpravu nového hlavného
dopravného napojenia aredlu. Vzhladom na parametre trasy Trnavskej ul. je potrebné



zrealizovat dostato¢ne dlhy vyradovaci a pripajaci pruh Sirky 3,0 m + 0,5 m odvod. prazok
pre vyradenie a zapojenie sa vozidiel do hlavného dopravného pridu. Mozné su len pravé
odbocenie ¢&im je potrebné nasledne upravit aj vjazd do Cerpacej stanice pohonnych hmét
OMW.

Novéa Gprava popri zachovani stéasnej Grovne obsluhy CSPH vytvori aj bezpeéné dopravné
napojenie pre zvladnutie o¢akavanych intenzit cca 250 vjazdov a 250 vyjazdov /h.
Navrh rieSenia je znazorneny vo vykresovej prilohe Situacia dopravného rieSenia.

4.2 Vnutroarealové obsluzné komunikécie

Pre vhodnu distriblciu a pohyb vozidiel vo vnutri Gzemia je navrhnuta prepojovacia
a pristupova obsluzni komunikacia funk&nej triedy C3.
Trasa ma Sirku jazdnych pruhov 3,0 m. Popri trase je vhodné aj obojstranné kolmé statie pre
pokrytie narokov kratkodobého parkovania.

Taziskom dopravnej obsluhy je navrhnutd podzemna gardZ s kapacitou cca 334
vozidiel. Garaz bude sluzit najma pre dlhodobé parkovanie obyvatelov a zamestnancov.

Garéaz je rieSena samostatnymi rampami pre kazdy smer jazdy, ¢o zaru€uje potrebnu
kapacitu vjazdov a vyjazdov. Orientacia vstupnych a vyjazdnych bodov je navrhnuté tak, aby
v mieste napojenia nevznikali kolizne situacie.

5. ZAVER

Cielom rieSenia bolo definovat podmienky pre optimalizaciu dopravnej obsluhy
rieSeného tzemia pre obsluhu polyfunkéného komplexu Nova Cvernovka.

Vypoétom bol preukadzany novy dopravny objem v hodnotach cca 1166 vjazdov
a 1166 vyjazdov za 24 hodin so Spi€ékovym pritazenim oblasti v rozsahu cca 250
vjazdov a 250 vyjazdov/h.

Po realizacii navrhnutych Gprav miesta napojenia a najma vybudovania dvoch
novych miest ota€ania vozidiel cez Trnavsku cestu je realny predpoklad, ze budované
ako aj novo uvazované kapacity objektov bude mozné dopravne obslazit’ v primeranej
kvalite.

V Bratislave,oktober 2006 Vypracovali : Ing. Moravek, CSc. — textova Cast
Ing. Ridillova — vykresova priloha
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