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Uvod a rozsah analyz

1 Uvod

Regionalny plan udrzatelnej mobility NSK sa zacal spracovavat v roku 2018 jeho odovzdanie
a nasledne schvalenie prebehlo v roku 2020. P6vodnymi spracovatelmi boli Mott MacDonald
CZ a NDCon. Od zaciatku diela uz uplynulo 5 rokov, pricom prirodzenym vyvojom doslo pocas
tejto doby k situdcii, ked niektoré ¢asti tohto dokumentu nie st Uplne aktudlne. U¢elom tejto
aktualizacie je aktualizovat trendy dopravnych charakteristik, zohladnit zmeny v Gzemnom
rozvoji a vyhodnotit pévodne navrhnuté opatrenia. Pocas tohto ¢asového obdobia dochadza
k zmenam v urbanistickom rozvoji mesta, v dopravnych vztahoch, v demografickom vyvoji atd.
Zmeny je nutné sledovat a na nové potreby a moznosti spolo¢nosti reagovat.

Pre naplnenie hlavnych cielov tejto aktualizacie je nevyhnutné aktualizovat vybrané oddiely
analytickej ¢asti Regionalneho planu udrzatelnej mobility NSK. Data naviazané na dynamické
procesy velmi rychlo zastardvaju. Typicky sa jednd o demografické udaje ¢i ekonomické
ukazovatele. Zaroven nie je Uplne Ziaduce a ucelné sa zaoberat aktualizaciou vsetkych dat
a Statistik obsiahnutych v analytickej Casti, pretoze tieto data mdzu este pocas procesu tvorby
tohto dokumentu zastarat, typicky cestovné poriadky. U¢elom tejto aktualizacie je najma
reflektovat demograficky a Uzemny rozvoj spoloc¢ne s aktualizaciou dopravnej siete. Sucastou
je aj aktualizacia dopravného modelu a progndz z neho vychdadzajucich.

1.1 Hlavné ciele analyz

Hlavnym cielom tejto Casti je zhodnotenie a analyza su¢asného stavu dopravného sektora aj
s vyuzitim dopravného modelu, so zameranim na organizaciu, prevadzku, technicky stav
a infrasStruktdru so zaverom identifikovania problémov a tzkych miest.

Tato cast projektu si kladie rovnako za ciel progndzovanie dopravnej situdcie v Nitrianskom
kraji v Casovych horizontoch 2025, 2030, 2040 a 2050 so zohladnenim demografického vyvoja,
alternativ ocakdvaného socidlno-ekonomického a Uzemného rozvoja (nizky/ optimisticky-
stredny/ pesimisticky-vysoky/ realisticky scenar) nezavisle od rozvoja infrastruktury.

Na zaklade zberu dat a dopravného modelu su v tejto Casti zozbierané data analyzované
a vyhodnotené pre ucely navrhovej Casti.

1.2 Rozsah a detail Planu udrzatel'nej mobility

Rozsah tohto Planu udrzatelnej mobility Nitrianskeho kraja je dany rieSenym tUzemim, ktoré
predstavuje Uzemie Nitrianskeho kraja s presahom do okolitych regiéonov tak, aby bol
vytvoreny logicky uzemny celok a jeho detail je dany predovsetkym rozsahom, kvalitou
a detailom zhromazdenych dat, idajov a podkladov.

Vykonana bola najma detailnd analyza socidlno-demografickych a ekonomickych faktorov SR
a Nitrianskeho kraja:

o Demograficky vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom kraji;
e Analyza vyvoja HDP;
e Analyza vyvoja nomindlnej mzdy v Nitrianskom kraji;
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Analyza vyvoja pocCtu motorovych vozidiel a osobnych automobilov
v Nitrianskom kraji;
Vyvoj stupfia motorizacie a automobilizacie.

Taktiez bola vykonanad detailnd analyza cestnej siete Nitrianskeho kraja so zameranim najma

na:

Sucasny stav cestnej siete a jej klasifikacia;

Dopravné zataZenie na Uzemi Nitrianskeho kraja a okolitych regidnov;
Dostupnost hlavnych dopravnych zdrojov/ cielov;

Analyzu kapacit cestnej siete Il. a lll. triedy;

Analyzu stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete Il. a lll. triedy;
Analyzu dopravnej nehodovosti a nehodovych lokalit na cestnej sieti Il. a lll.
triedy.

V oblasti verejnej osobnej dopravy boli vykonané nasledovné analyzy:

Popis verejnej osobnej dopravy;

Analyza paralelnych spojov Zelezni¢nej a autobusovej dopravy v NSK;

Analyza ceny verejnej dopravy, analyza trZieb a vydavkov liniek a spojov;
Analyza prepravenych 0séb;

Analyza zastavok a stanic v obciach a mestdach;

Analyza ponuky poctu spojov;

Analyza primestskej autobusovej dopravy (Dopravcovia, pocty prepravenych
os6b, tarifné kilometre, trzby a kompenzacie, pocty autobusov a ich
vybavenie);

Analyza regionalnej vlakovej dopravy (Pocty prepravenych osOb, dopravny a
prepravny vykon, trzby, pocty vlakov, vozidlovy park, kategdrie trati);

Analyza komplexného vybavenia cestujlcich;

Analyza mestskej hromadnej dopravy (pocty liniek a spojov, vozidlovy park,
bezpecnost, tarifny a odbavovaci systém vozidiel, poCty prepravenych oséb,
dopravny a prepravny vykon, trzby, vydavky).

Taktiez boli vykonané analyzy pesej a cyklistickej dopravy so zameranim na:

Analyzu pesej dopravy najma s ohfadom na bezpecnost;
Analyzu cyklistov;

Analyzu cyklotras;

Ochranu a bezpecénost v cyklistickej doprave.

Detailna analyza bola vykonand aj s ohladom na buduci vyvoj Nitrianskeho kraja, kedy boli
analyzované 4 scenare moziného vyvoja (realisticky, nizky, stredny a vysoky). Vyhladové
analyzy sa zamerali na rozbor socidlno-demografickych a ekonomickych faktorov SR a
Nitrianskeho kraja a Uzemného rozvoja Nitrianskeho kraja.



Uvod a rozsah analyz

Po vykonanych analyzach boli opisané vo SWOT analyze silné a slabé stranky Nitrianskeho
kraja a tiez prilezitosti a hrozby dopravného systému a dopravnej infrastruktury.

V zavere potom boli vybrané indikatory, ktoré opisu a vyhodnotia ndvrh Planu udrzatelnej
mobility Nitrianskeho kraja.

Obrazok 1: Rozsah analyzovaného Gzemia a dopravné oblasti

Pokial nie je u zdrojov dat uvedeny iny datum, su data platné k roku 2018, kedy zacala faza
"Prieskumy a zber dat". Najma sa jedna o data z Cestnej databanky, ktoré boli poskytnuté
NDCon, Mott MacDonald CZovi tohto dokumentu na tGcely tohto projektu spolo¢nostou SSC.
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2 Analyza relevantnych koncepcnych materialov

Data z koncepcnych a uUzemnoplanovacich dokumentov boli uz zhromaidené a popisané
v predchadzajucej faze spracovania tohto projektu (Prieskumy a zber dat), a preto je nizsie uvedené
iba stru¢né zhrnutie zaverov tychto dokumentov vo vztahu k doprave v Nitrianskom kraji.

Analyzované boli vsetky relevantné dokumenty s presahom do medzindrodnej, narodnej
a regiondlnej urovne. NiZSie su uvedené najdoleZitejSie strategické dokumenty, ktoré boli
zhromazdené a popisané v tomto projekte:

Udaje boli éerpané z nasledujucich strategickych/ koncepénych dokumentov:

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011;

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do 2020;

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030;

e Uzemny plan regiénu Nitrianskeho kraja (UPN R-NSK);

e Regiondlna integrovand Uzemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014-2020
(RIUS);

e Strategicky plan rozvoja cestnej dopravnej infrastruktiry NSK do roku 2020
(,Regiondlny Master plan“);

e Uzemny generel dopravy NSK 2017;

e Stratégia rozvoja cyklotrds a cyklodopravy v NSK na roky 2016 — 2020 (dalej
,Stratégia“),

Udaje v tychto koncepénych a tizemnoplanovacich dokumentoch st platné ku diu vydania, resp.
spracovania daného strategického (koncepéného/ tzemnoplanovacieho) dokumentu.

2.1 Nadnarodna a narodna tzemnoplanovacia dokumentacia

Pretoze v predchadzajucej ¢asti "Prieskumy a zber dat" boli detailne prestudované tieto dokumenty
a rovnako z nich bol urobeny detailny vytah, si vtomto dokumente a v tejto kapitole uvedené iba
hlavné zdsady z nadnarodnych a narodnych koncepénych a izemnoplanovacich dokumentov majuci
vztah k dopravnej problematike a Nitrianskemu kraji. Zoznam analyzovanych dokumentov bol
predstaveny v kapitole 2.

NiZSie su zhrnuté hlavné zasady z nadnarodnych a narodnych dokumentov:

e Budovanie nadradenych dopravnych cestnych (v severo-juznom a vychodo-
zapadnom smerovani) a Zelezniénych systémov v prepojeni na medzinarodné
dopravné systémy.

e Vytvaranie kvalitativne novych hraniénych priechodov cez rieku Dunaj, s ¢im je
spojené aj budovanie cezhrani¢nych sidelnych zoskupeni v oblasti Komarna
a Sturova.

e Rozvoj osidlenia, a s tym suvisiacich vsetkych adekvatnych hospodarskych
a socialnych aktivit, podporovat popri hlavnych rozvojovych osiach v smere Nitra —
Levice — Sahy/Velky Krti§. Rozvoj v tomto smere je Ziaduci v zdujme podpory rozvoja
Uzemia stredo-juzného Slovenska.
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V zdujme podpory rozvoja celého stredo-juzného Slovenska je Ziaduce podporovat
rozvoj nadradenej cestnej infrastruktury na tzemi Nitrianskeho kraja (homologizacia
ciest Nitra — Levice — Sahy/Velky Krti§, budovanie rychlostnej cesty R7).

Nastavenie principov udrzatefného financovania dopravného sektora - vo vazbe na
jeden z hlavnych problémov dopravného sektora Slovenskej republiky, ktorym je
nedostatocnd suma finanénych zdrojov, je potrebné pripravit konkrétny plan pre ich
zabezpecenie a efektivne Cerpanie.

Periodicka priprava planov udrzby dopravnej infrastruktiry - zabezpecenie procesov
realizacie viacro¢nych planov udrzby dopravnej infrastruktury v pravidelnej peridde.
Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov vratane suvisiacich aktivit -
zabezpecenie procesov realizdcie rozvoja dopravnej infrastruktiry v potrebnom
rozsahu a hibke. Zaistenie koncepéného pristupu k rozvoju dopravnej infrastruktary,
ktoré dalej podpori efektivne planovanie a nakladanie s finanénymi prostriedkami.
Doplnenie a priebezné udrziavanie databaz jednotlivych podsektorov — doplnenie
vstupnych dat pre podrobné planovanie dopravného sektora a nastavenie procesov,
ktoré zodpovedajucim spdsobom tieto data zaistia.

VylepSenie funkcionalit a sprava multimodalneho dopravného modelu Slovenskej
republiky - vylepsenie funkcionalit multimoddlneho dopravného modelu a priebezna
aktualizacia na zaklade dostupnych datovych zdrojov.

Pravidelné aktualizdcie strategickych a rozvojovych dokumentov — pravidelna
aktualizacia strategickych a rozvojovych dokumentov

Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusia a realizdcia opatreni redukujucich
negativne vplyvy dopravy na ZP — zistovanie miery negativnych vplyvov z dopravy,
ako aj tvorba koncepcnych, regulaénych a organizacnych, ako aj infrastruktdrnych
opatreni pre redukciu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.
Pravidelné vykondvanie bezpeénostnych auditov a realizacie opatreni zvySujucich
bezpectnost dopravy - vystupy auditov a inSpekcii predstavuju kltcové podklady pre
ndvrh opatreni zvysujucich bezpecnost a sliziacich k prevencii vzniku dopravnych
nehod.

Modernizacia odpocivadiel — potreba zvySenie mnoistva odstavnych pléch
a modernizacia odpocivadiel na starsich usekoch dialnic.

Koncepcne realizovany rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS) — vybavenie
dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy zariadeniami IDS, medzi ktoré patria najma
meteostanice, premenné dopravné znacenie, automatické scitace dopravy,
zariadenia na smerovy prieskum dopravy, systémy pre liniové riadenia dopravy,
systémy pre dynamické vazenie atd.

Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn — Dunaj, ¢eskoslovenska
vetva) - sucastou koridoru zakladnej siete multimodalneho koridoru TEN-T Ryn -
Dunaj je rychlostnd cesta R6 s napojenim do Ceskej republiky, ktora zlepsi vzajomnu
dostupnost severozapadného regiénu a inych ¢asti SR s Ceskou republikou. Na tento
usek nadvazuje dialnica D1, ktora je najvyznamnejsim dialni¢nym prepojenim napriec
uzemim SR v zdpadovychodnom smerovani a tvori nosnu os cestnej siete.
Dobudovanie severojuzného prepojenia do Polska a Ceskej republiky - je potrebné
urychlené dobudovanie dialnice D3 spolu s nadvazujdcou rychlostnou cestou R5
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(patri do suhrnnej siete TEN-T), ¢o vyrazne zlepsi vzajomnu dostupnost SR,
priemyselného regiénu Ziliny a hospodarsky doleZitého Ostravska a Horného
Sliezska. Slovenskda republika sa kdobudovaniu tohto spojenia zaviazala
medzindrodnymi zmluvami s Polskom a Ceskou republikou. Severojuiny tah
v sucasnosti zastupuju cesty I. triedy I/11, 1/12,1/60 a I/61.

Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever — juh - dblezitou potrebou je
zlepSenie vzdjomného prepojenia miest strednej ¢asti SR (Banska Bystrica, Zvolen)
s regionom severného Slovenska (Zilina, Martin, RuZomberok) kapacitnou
komunikaciou, na ktorej by doprava nebola vo vyznamnej miere ovplyviiovana
poveternostnymi vplyvmi, ako je to najma v zimnom obdobi na v suéasnosti
vyuzivanych horskych priechodoch. Sucastou tejto potreby je wvybudovanie
kapacitného cestného prepojenia pre tranzitnd dopravu medzi Polskom
a Madarskom a zlepsSenie vzajomnej dostupnosti stredného a severného Slovenska
s doleZitymi hospodarskymi centrami v okolitych krajinach. Spojenie je sucastou
zakladnej a suhrnnej siete TEN-T a prispeje k plneniu medzindrodnych zavazkov
(napr. rychlostné cesty R1 a R3).

Rozvoj siete ciest I. a Il. triedy - na skratenie vzdjomne] ¢asovej dostupnosti miest
a regionov Slovenskej republiky je potrebné budovanie obchvatov a preloZiek ciest
. triedy, najma v Usekoch s nevyhovujucimi technickymi a kapacitnymi parametrami
a tam, kde sa neuvazuje s trasovanim tahov TEN-T (napr. cesty I. triedy 1/51, 1/64,
1/66, 1/68, 1/74, 1/75, 1/76, 1/79). Prioritné konkrétne Useky ciest I. a Il. triedy budu
stanovené na zdaklade Studie realizovatelnosti.

Modernizacia a rozvoj ostatnej siete D a RC, ak je to odévodnené - mimo Usekov uz
definovanych je v zaujme dosiahnutia poZzadovanych parametrov dostupnosti Uzemia
a dodrzanie Standardov Urovne kvality dopravy na cestnej sieti potrebné venovat
pozornost modernizacii a rozvoju ostatnych Usekov D a RC. Ide napr. o rozvoj
rychlostnych ciest R7 a R8 mimo siete TEN-T, respektive modernizaciu dialhice D2 a
rychlostnej cesty R1. TaktieZ je potrebné zamerat sa na podporu vystavby obchvatov
miest a obci za U€elom zvysenia plynulosti prevadzky a tym aj znizenia spotreby PHM.
Implementacia novej koncepcie cestnej siete - nova koncepcia cestnej siete uréuje
principy, podla ktorych sa usporadiva cestna siet vzhladom na dopravny vyznam
jednotlivych tahov. Dalej potom definuje aplikaciu tychto principov v praxi.

Zmena principov a zaistenie spravy a udrzby cestnej infrastruktury - efektivnosti
spravy a udrzby cestnej siete neprospievaju nevyvazené kapacity a kompetencie
spravcov ciest (Narodna dialnicna spolocnost a.s., Slovenska sprava ciest). Ide
predovsetkym o nemoznost Slovenskej spravy ciest realizovat adrzbu vlastnymi
prostriedkami, ale len doddvatelskym sp6sobom, dlhodoby nedostatok finanénych
prostriedkov na zabezpecenie cyklickej obnovy atd. Pravidelnou diagnostikou bude
mozné efektivne rozhodovat o rekonstrukciach havarijnych usekov ciest a mostnych
objektov.

V Zelezniénej doprave - Modernizadcia koridoru Kuty St. hr. - Bratislava -
Sturovo/Komarno §t. hr. - Modernizacia medzistani¢nych Usekov a stanic, zvy$enie
rychlosti.

ZlepSenie podmienok pre kombinovanu dopravu a prevadzku ucelenych suprav
nakladnej dopravy a podpora interoperability vozidiel ndakladnej dopravy
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(organizacné, infrastrukturne a vozidlad) - podpora rozvoja kombinovanej dopravy,
podpora zaistenia interoperability hnacich vozidiel a obnovy vozidiel.

Stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast
celondarodného prevddzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho
implementacného planu do r. 2030 s vyhladom na r. 2050 - ustanovenie centralneho
koordinatora a organizdtora verejnej dopravy, vytvorenie celonarodného
prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho implementacného planu.
Dokoncenie implementacie Cielového grafikonu 2020 - zmena cestovného poriadku,
navysenie poctu spojov. Odstranenie Uzkych hrdiel na vybranych miestach.
Stanovenie a implementacia Cielového grafikonu 2030 - Uprava taktu a poctu spojov
na pripojnych tratiach ku koridoru Zilina - Kosice a Kuty $t. hr. - Stirovo/Komarno &t.
hr. spojené s infrastruktirnymi zmenami na tychto tratiach - Stanovenie
prevadzkového konceptu "Cielového grafikonu 2030" a z neho vyplyvajucich
infrastrukturnych a organizacnych opatreni, vratene implementa¢ného planu.
Centralizacia riadenia prevadzky - zaistenie implementacného planu centralizacie
riadenia prevadzky, priprava vystavby centralnych dispecerskych pracovisk.
Racionalizdcia prevadzky na ostatnych tratiach s ohladom na prevadzkovy koncept
osobnej dopravy - na zaklade prevadzkového konceptu stanovit pripadné
racionalizacné opatrenia na vybranych regionalnych tratiach.

Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych izemiach - sicastou rozvoja
udrzatelnej mobility v mestach sa musi stat systematicka preferencia vozidiel VOD
vramci integrovanych dopravnych systémov, na krizovatkdch riadenych CSS
a zriadovanim preferenénych vyhradenych pruhov pre trolejbusy a autobusy tam,
kde je to potrebné. Zaroven je Ziaduce vybavenie cestnych a mestskych komunikacii
zariadeniami, ktoré vhodne sluzZia potrebam VOD, napriklad umiestnenie stanovist
zastavok MAD v kriZzovatkach liniek tak, aby sa minimalizovali peSie cesty pri ¢akani
na spoj a pri prestupoch, resp. zriadovanie autobusovych obratisk v dostato¢nom
pocte a v optimdlnom umiestneni z hladiska kvality obsluhy aj efektivnosti. Projekty
novych sidelnych aj komercnych celkov by mali ratat v svojich konceptoch v prvom
rade s rieSenim nemotorovej a verejnej osobnej dopravy pri poskytnuti dostatoénej
kapacity aj o¢akdvanej automobilovej doprave.

Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktiry pre pesich
a cyklistov - zastarany stav pesich a cyklistickych ciest v mestach a ich okoli nebude
mozné vyrieSit vidy iba finanénymi prostriedkami a dostupnym priestorom
obmedzenou vystavbou novej infrastruktiry. Omnoho vyznamnejsie je postupné
prispésobovanie intravildnu miest aj ciest v okoli miest potrebam nemotorovej
dopravy pocas rekonstrukcii povrchov. Samozrejmostou musi byt hladanie takych
rieSeni, ktoré uprednostnia chodcov a budi reSpektovat cyklistov aj za cenu
pripadného obmedzenia automobilovej dopravy, vratane zabezpecenia
bezbariérového pristupu pre osoby so znizenou pohyblivostou

Budovanie zachytnych odstavnych a parkovacich ploch v okoli Zelezni¢nych stanic
a terminalov - pre vyssi podiel Zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci je potrebné
podporovat kombinovanu prepravu individudlnou a verejnou dopravou, ¢o je teraz
len obmedzene vyuzivana moznost.
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e Revitalizacia Zelezni¢énych stanic a zastavok s cielom zvysit kultdru a kvalitu
cestovania - modernizacia Zelezni¢nych trati, systematicka rekonstrukcia hlavnych
Zelezni¢nych stanic vo vy$som Standarde aj beznych zastavok v zakladnom Standarde
je predpokladom zvySenia podielu Zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci. Na
kvalitu cestovania pozitivne vplyvaju aj doplnkové sluiby ako napr. WiFi, resp.
odkladacie priestory pre batoZinu a bicykle.

e Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok
s minimalizdciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a Uéelnosti - pre podporu
integracie je vhodné vybudovat prestupné terminaly, ktoré musia byt kompaktné,
budované na minimdlnom potrebnom priestore a s minimalnymi prevadzkovymi
nakladmi a velmi ucelne na zaklade vopred definovanych koncepcii integrovanej
verejnej dopravy, ktord bude v praxi preverend a povedie k vysSej kvalite
poskytovanej sluzby bez zbytocného navysenia prevadzkovanych nakladov.

e Modernizdacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a suvisiacej udrzbovej
zakladne a infrastruktury pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy - v sicasnom
obdobi je potrebné realizovat modernizacie trati s vyuZitim spolufinancovania
z eurofondov, v buduicnosti bude ale potrebné postupne zaviest také financné
modely v mestdch s drdhovou dopravou, ktoré zabezpecia financovanie obnovy
infrastruktury bez ohrozovania bezpecnosti a samotnej premavky vozidiel MAD.
Bude potrebné postupne realizovat inteligentné zastavky a dalSie informacné
systémy poskytujuce informdcie v redlnom case pre dostatocné informovanie
cestujucich o skutoénych odchodoch a situdcii v prevadzke VOD.

e Zriadenie ndrodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy - pre
zabezpeclenie praktického fungovania systému organizacie verejnej dopravy
organizatorom zastupujucim priamo Stat, kraj alebo mesto je potrebné zriadit
narodnu dopravnu autoritu.

e Zabezpelenie mozZnosti obnovy vozidlového parku v zodpovedajlicej kvalite - pre
vyrieSenie kritického stavu boli a nadalej budu nutné dotdcie z eurofondov, bude ale
tieZ potrebné predefinovat financovanie a prevadzku verejnej dopravy (napr. vac¢sim
zapojenim sukromnych dopravcov) tak, aby bola moZna obnova vozidlového parku
z prostriedkov ziskanych pocas beznej prevadzky z trzieb a kompenzacii a to aj pri
rasticom dopyte po drahovych dopravnych prostriedkoch po integracii hromadnej
dopravy a posilneni Ulohy Zelezni¢nej a elektrickovej dopravy.

2.2 Dokumenty Nitrianskeho samospravneho kraja

V tejto kapitole su uvedené hlavné zasady z koncepénych a Uzemnoplanovacich dokumentov majuci
vztah k dopravnej problematike v Nitrianskom kraji. Zoznam analyzovanych dokumentov bol
predstaveny v kapitole 2.

2.2.1 VSeobecné zasady z dokumentov Nitrianskeho samospravneho kraja vztahujiuce sa
k cestnej a verejnej osobnej doprave

Nizsie sa zhrnuté hlavné zasady z krajskych dokumentov vztahujice sa k cestnej a verejnej
osobnej doprave:

12
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Respektovat nadradené postavenie paneurdpskych multimodalnych koridorov
Medzinarodného dopravného féra (dalej len ITF, ktoré je nastupnickou organizaciou
Eurdpskej konferencie ministrov dopravy CEMT) a dopravnych sieti TEN-T.

V oblasti nadradenej dopravnej infrastruktiry nadnarodného a narodného vyznamu
negociovat regiondlne hodnoty NSK pre ich raciondlne zohladnenie.

Celostatne zamery rozvoja zohladnit a nové skutocnosti prehodnotit aktualizaciou
Uzemnoplanovacich nastrojov a/alebo Uzemnoplanovacich podkladov rezortu
dopravy.

Zlepsit napojenia regionu na nadradenu cestnu infrastrukturu a infrastruktdru TEN-T
smerom na D1, R1, M1, E77, 1/64, 1/51.

Dobudovat vybrané Useky ciest Il. triedy podporené z ROP a posilnit koncentraciu
a zvysit pridanu hodnotu predchadzajucich investicii.

Zlepsit kvalitu cestnej infrastruktdry a vytvorit zakladné predpoklady pre
hospodarsky rast, tvorbu multimodalnych systémov verejnej dopravy, budovat IDS
v Uzemi s dérazom na lepSie vyuZitie vnatorného potencidlu jednotlivych Uzemi,
vyvazeny dopravny systém vo funkénych tzemiach Nitrianskeho kraja ako zaklad pre
buduci regionalny integrovany dopravny systém, vzajomne prepojit centra osidlenia
i priemyselné parky a vyznamné hospodarske subjekty v kraji, prepojit regiony
v ramci SR.

Zlepsit stavebno-technicky stav cestnej siete s dopadom na bezpecnost, plynulost
cestnej premavky, znizit nehodovost, zniZit energetickl naro¢nost dopravy a znizit
negativne dopady na Zivotné prostredie.

Zmiernit negativne dopady cestnej premavky (predovsetkym tranzitnej a nakladnej
dopravy) na obyvatelstvo miest a obci a zvysit kvalitu ich Zivota prostrednictvom
budovania obchvatov.

Vypracovat miestne/ regiondlne plany udrzatelnej mobility ako predpoklad pre
vietky nasledujice navrhované intervencie do dopravného systému.

Rekonstruovat a modernizovat cesty Il. triedy - U¢elom rekonstrukcie a modernizacie
ciest je zvySenie urovne dopravno-technického stavu existujucich uUsekov ciest
a zlepSenie dopravného napojenia existujucich priemyselnych parkov a zén, centier
osidlenia a centier hospodarskeho vyznamu na dopravnu infrastruktdru vyssich
kategdrii z dovodu zabezpecenia dopravnej obsluznosti NK verejnou autobusovou
dopravou.

Pripravovat projektovi dokumentaciu, vypracovat Studie uskutocnitelnosti
avykondvat bezpecnostny audit alebo inSpekciu - Vypracovania Stadii
uskutocnitelnosti sa budu tykat projektov vystavby novych Usekov ciest. Vykonanie
bezpecnostného auditu alebo inSpekcie bude podmienkou pri realizacii projektov
rekonstrukcii ciest s cieflom odstranenia prvkov a zavad vplyvajicich na bezpeénost
cestnej premavky.

V rozvoji pozemnych komunikacii vnimat potrebu novych Usekov cestnej siete ako
prienik urbanistickych, dopravnych, environmentalnych a tiez socioekonomickych
suvislosti rozvoja.

V dopravnom rozvoji reSpektovat vysokokvalitni a trodnut pédu Nitrianskeho kraja
ako rozhodujuci potencidl pre rozvoj primarneho sektora hospodarstva, ktory
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valorizuje ekonomickd aktivitu kraja a zvySuje potravinovi bezpecnost
a sebestacnost na narodnej urovni.

Pri rozvoji vSetkych druhov doprav minimalizovat mozné zabery polnohospodarskych
pozemkov a lesnych pozemkov.

Navrhované stavebné zasahy dopravnej infrastruktury citlivo umiestfiovat do krajiny
v zaujme ochrany krajinného obrazu, najma v charakteristickych krajinnych
scenériach a v lokalitach historickych krajinnych Struktur.

Podporovat vysadbu liniove]j sprievodnej zelene pozd(? sieti dopravnej infrastruktiry
a realizovat vysadbu ochrannej a izola¢nej zelene pozdi# planovanych Zelezniénych
trati a usekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest vSetkych tried.

Neumiestfiovat pozdiz ciest, najma dialnic a rychlostnych ciest na tzemi kraja
velkoplo$né bilboardy, reklamné plochy, aby bolo umoZnené nerusené vnimanie
krajiny, panoramatickych scenérii, siluetdrnych obrazov a zaujimavych krajinnych
dominant.

Podporit rozvoj hromadnych druhov dopravy ako Setrnych foriem dopravy vo vztahu
ku Zivotnému prostrediu s ohladom na rozvoj cestovného ruchu a turizmu.
Nastavenie udrZatelného financovania dopravného sektora je zdsadnym
predpokladom jeho dalSieho udrzatelného rozvoja.

Vzhladom na rozpoctové moznosti Slovenskej republiky a investicné potreby
suvisiace s rozvojom dopravnej infrastruktury, ktora je sicastou sieti TEN-T, je nutné
spolufinancovanie zo strany Eurdpskej Unie aj na nasledujice obdobie.

S ohlfadom na chybajuce vstupné data umozZnujlice podrobné planovanie rozvoja
dopravného sektora je nutné nastavit procesy, ktorych prostrednictvom budu
potrebné datové bdzy zodpovedajucim spO6sobom zaistené, udriované
a aktualizované.

Pre kazdy dopravny podsektor je potrebné zostavit zoznam datovej bazy potrebne;j
na jeho efektivne riadenie, optimalizaciu funkcie a planovanie jeho rozvoja.
Povinnost zhromazdovat, zapracovavat, pravidelne aktualizovat a archivovat datové
subory.

Povinnost pravidelnej realizdcie monitoringu Zivotného prostredia musi byt
zakotvena do legislativnych noriem a d6sledne vyZzadovana.

Vystupy monitoringu Zivotného prostredia budu vychodiskovym podkladom na navrh
a realizaciu technickych opatreni a ku kazdému technickému ndvrhu budu dolozené
v ramci procesu EIA.

Vyznamnym smerom rozvoja dopravnej infrastruktury v strednodobom horizonte je
oblast verejnej osobnej dopravy a jej preferencie, s nutnymi presahmi do Zelezni¢nej
a cestnej infrastruktury. V tejto suvislosti je potrebné definovat optimalnu cielovu
hodnotu delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky, ako sudast
dopravne;j politiky.

Podpora multimodality v osobnej a nakladnej doprave musi byt vyznamnym
hladiskom realizacie rozvojovych infrastruktdrnych projektov.

Priprava planu rozvoja inteligentného dopravného systému (InDS) a jeho
implementaéného planu musi byt jednou z vyznamnych priorit projektovej pripravy
v tejto oblasti. Rozvoj cestnej dopravnej infrastruktiry potom musi byt v sulade
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s tymto planom sprevadzany nasadzovanim technolégii inteligentnych dopravnych
systémov, pretoZe tieto vykazuju vysoku nakladovu efektivitu a potencialny prinos.
Informacie z InDS musia byt na centrdlnej drovni spracované, vytaZované
a distribuované prostrednictvom Narodného systému dopravnych informacii.

e Je potrebné priorizovat Upravy/ modernizacie trati, resp. opatreni, s ktorymi
perspektivne suvisi moznost dlhodobého zazmluvnenia dopravcu. Tieto skutoénosti
musia byt premietnuté do prevadzkového konceptu spésobom zarucujicim
minimalizaciu dlhodobych vyluk z dévodu Uprav dopravnej infrastruktury. Stanovenie
priorit vo vztahu kplneniu interoperability musi dalej reflektovat vyznam
jednotlivych trati a medzinarodnych zavazkov Slovenskej republiky.

e Volné financné prostriedky je potrebné hladat okrem iného aj prostrednictvom
racionalizdcie prevadzky a s tym sdvisiacou restrukturalizaciou Zelezni¢nej dopravne;j
siete Slovenskej republiky, pri zachovani kvality dopravnej obsluznosti daného
uzemia ako celku.

e S ohladom na stdle rastuci dopyt po preprave v osobnej doprave je nutné sa vo
vztahu k prevadzkovej udrZatelnosti dopravného systému Slovenskej republiky,
dosledne zamerat na rozvoj infrastruktiry verejnej osobnej dopravy. Kvalita
infrastruktury a nadvazujucich sluzieb je faktorom ovplyviujucim ich atraktivitu
a akceptovatelnost na strane verejnosti.

e Rozvoj infrastruktury verejnej osobnej dopravy musi prebiehat koordinovane na
vSetkych jej urovniach — od mestskej, cez regiondlnu aZ po dialkovi dopravu.
Koordindacia sluZieb na rozhrani jednotlivych Urovni je dalsSim predpokladom jej
akceptovatelnosti.

e Realizacia uvedenych strategickych priorit na jednotlivych drovniach musi byt
uskutocnend v sulade s vystupmi prislusného planu udrzatelnej mobility a za ko-
ordinacie dopravnou autoritou, pripadne dopravnymi autoritami.

e K planovaniu i samotnému rozvoju dopravného systému je nutné pristupovat
komplexnym spdsobom a systémovo prepajat realizdciu opatreni z oblasti
organizacie a prevadzky s opatreniami infrastruktdrnymi.

e Rozvoj multimodalne koncipovanej dopravnej infrastruktiry a budovanie IDS v Uzemi
s doérazom na lepsie vyuZitie vnatorného potencidlu jednotlivych Gzemi musi byt
sprevadzany organizaénymi a prevadzkovymi zmenami. V osobnej doprave ide
predovsetkym o zriadenie narodnej dopravnej autority (jedno alebo viacurovnovej)
a jej Cinnosti. Spolo€nym menovatelom je potreba organizaénych zmien smerom
k optimalizacii dopravnych sieti jednotlivych médov, ¢o do rozsahu, funkcie,
dostupnosti a prevadzkyschopnosti.

e Zlepsenie pristupu k verejnym sluzbam (Skoly, centrd odborného vzdeldvania a
pripravy, centrd kultirneho a kreativneho sektoru, zariadenia socialnych sluZzieb,
integrované centrd zdravotnej starostlivosti...) a zlepSenie celkovej obsluznosti
konkrétnych Uzemi.

e Zvratit doterajsi nepriaznivy vyvoj v delbe prepravnej prace v osobnej doprave. Dopravna politika
SR v oblasti VOD sleduje ciele:
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zachovat a zvysit jej podiel v celkovom objeme prepravenych oséb,

podporit sociadlnu inklGziu zabezpecenim minimalnej dopravnej obsluznosti
prepojenim menej rozvinutych regiénov (obci) k centram ekonomickych
aktivit,

obmedzit narast emisii Skodlivych plynov v doprave v sulade
s medzindarodnymi zavazkami.

e Hlavnym cielom je integracia jednotlivych dopravnych a zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré
ovplyviuju uzivatela dopravy pri volbe dopravného prostriedku.

e Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v NSK na roky 2016 — 2020 — Strategicky dokument bol
schvéleny Zastupitelstvom Nitrianskeho samospravneho kraja svojim uznesenim ¢. 35/2016 zo
dia 21. marca 2016. Je vsulade s Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR do roku 2020, technickymi podmienkami TP 07/2014 — Navrhovanie
cyklistickej infrastruktury a s novelizovanou STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie”.

o Strategicky dokument je pre rozvoj cyklotrds v NSK kltu¢ovy a NSK postupuje pri

realizacii cyklotras prave podla uvedenej,,Stratégie”.

2.2.2 Projektové zamery na cestne;j sieti Il. a lll. tried

V tejto podkapitole je uvedeny prehlad projektovych zdmerov na cestnej sieti Il. a lll. tried na zemi
Nitrianskeho kraja, ktoré boli implementované v ramci péovodného PUM NSK. Do konca roku 2023
budu vsetky niZsSie uvedené projektové zaméry vychdadzajuce z vyzvy Integrovaného regionalneho
operacného programu 2014 — 2020 pre oblast cestnej infrastruktury zrealizované. Vsetky projektové
zamery sU zapracované do aktualizovaného dopravného modelu.

Projektové zamery NSK vychadzajuce z vyzvy Integrovaného regionalneho operacného programu
2014 - 2020 pre oblast cestnej infrastruktiry budu k 31. 12. 2023 zrealizované.
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— Podhajska — Kalna nad Hronom

Cesta 11/562 Sala — Nitra

Cesta 1I/573 Sala — Kolarovo — Komarno

Cesta 11/593 Podhorany — krizovatka |/64 Drazovce
Cesta 11/513 Nitra — Aleksince — hranica kraja
Cesta 11/499 Nemcice — Radosina — hranica kraja
Cesta 11/511 Topolcianky — Skycov

Cesta 11/514 Horné Stitare — Nemcice

Cesta 11/563 Kolarovo — Nové Zamky

Cesta 11/514 Velké Ripriany — hranica kraja
Cesta II/511 Vrable — Tesarske Mlyriany

Cesta 11/527 Sahy — hranica kraja

Cesta 11/564 Pastovce — Salka

Cesta 11/564 Levice — Demandice

Cesta 11/509 Baj¢ — Sturovo

Regiondlny plan udrzatelnej mobility
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Projektové zamery z Uzemného generelu dopravy NSK. Okrem projektového zameru ,Vytvorenie
nového hrani¢ného priechodu s Madarskom v Chlabe“ nebol Ziadny z nizSie uvedenych projektovych
zamerov k 31. 7. zrealizované.
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Cesta 11/564 Severovychodny obchvat mesta TImace — Po roku 2030

Cesta 11/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce — Po roku 2030

Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojna — Po roku 2030

Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest €. 11/499 a |/64 — Po roku 2030

Cesta 111/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu, vratane
napojenia na cestu R1 — Po roku 2030

Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany — Po roku 2030

Cesta 11/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj — Po roku 2030

Cesta 11/511 Vychodny obchvat obce Beseriov — Po roku 2030

Cesta 11/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo — Po roku 2030

Cesta 11/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na — Po roku 2030

Cesta 11/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce — Po roku 2030

Cesta 11/564 Severny obchvat mesta Stirovo — Do roku 2030

Cesta 111/1722 Vychodny obchvat obce Prasice — Po roku 2030

Cesta 111/1543 Prekategorizovanie cesty I11/1543 na Il. triedu a modernizacia do
podoby buduceho privadzaca okresného mesta Levice na rychlostnu cestu R7. Zahfiia
aj obchvat Starého Hradku a Jura nad Hronom. Vyvoland investicia vystavbou
rychlostnej cesty R7. — Po roku 2030

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady v okrese Nitra — Po roku
2030

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Tajna a Nevidzany — Po roku 2030

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol — Po roku 2030
Cesta 111/1591 Nové prepojenie obci Krskany a ¢asti Levice — Horsa — Po roku 2030
Cesta lIl. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhéjska — Po roku 2030
Cesta 111/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo — Po roku 2030

Cesta lll. triedy Vytvorenie nového hrani¢ného priechodu s Madarskom v Chlabe
(zrealizované)

Juhovychodny obchvat obce Chlaba — Po roku 2030
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Nové stavby, ktoré su planované a odsuhlasené NSK (stavby z Uzemného planu regiénu
Nitrianskeho kraja — v zneni Zmien a doplnkov €. 1 (z maja 2015) — Zasady a regulativy verejného
dopravného vybavenia. Okrem projektového zameru ,,Vytvorenie nového hrani¢ného priechodu
s Madarskom v Chlabe“ nebol Ziadny z nizsSie uvedenych projektovych zamerov k 31. 7. 2023

zrealizovany.
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Pre cesty Il. a Ill. triedy zabezpelit Uzemnu rezervu pre vyhladové Sirkové
usporiadanie v kategorii C9,5/80-60 a C7,5/70-50, pripadne C22,5/80-60 (ak je
preukazand potreba na zaklade progndzy intenzity dopravy)

Vytvorenie novej cesty na prepojenie ciest Ill tried medzi obcami Tajnd a Nevidzany
Vybudovanie juzného obchvatu obce Gbelce - Rezervovat koridor pre prelozku cesty
11/509 v obci Gbelce

Napojenie cesty 11/499 na 1/64 s pokracovanim na vyhladovd R8 - Cesta 11/499
(Piestany) — Topolc¢any: rezervovat koridor pre vybudovanie prelozky pri obci Bojna a
obchvatu Topol¢ian juhozdpadne od mesta (medzi Nemdcicami a Topol¢anmi)
s napojenim na sucasnu 1/64 a Uzemia pre budovanie kriZzovatiek na rozhrani
viacerych obci

Prelozka cesty I1/499 pri obci Bojna

Cesta 11/499 Nemcice — Chrabrany, priame prepojenie na cestu |/64

Vytvorenie nového hranicného prechodu do Madarska, s novym mostnym
prepojenim rieky Ipel — Chlaba — Ipolydamasd (zrealizované)

Vytvorenie nového hraniéného prechodu do Madarska s novym mostnym
prepojenim Pastovce — Vamosmikola

Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska s novou komunikaciou
Vyskovce nad Iplom — Tésa

PreloZka cesty KrSkany — Horsa

Rozsirenie cesty na 9,5 medzi obcami Kalna nad Hronom a Jur nad Hronom a obchvat
Kalnej nad Hronom

Dolné Obdokovce — Babindol, doplnenie cestnej siete o pripojenie obci
k priemyselnému parku Vrable - Rezervovat koridor pre prepojenia obci Dolnych
Obdokoviec s Babindolom, prepojenia obci Novych Sadov — ¢ast Sila s Lukacovcami,
prepojenia obci Tajnd s Nevidzanmi a obchvat obce Chlaba a prelozky ciest pri obci
Tekovské Luzany a Hurbanovo cestami lll. triedy

Obchvat historického jadra obce Batovce

Prepojenie R1 a I/65 pri obci Beladice

Prelozka cesty I1/511 a 111/064041 - mesto Zlaté Moravce

Cesta 11/511 - obchvaty obci Dolny Ohaj a Beseriov - rezervovat koridor pre obchvat
obci Besenov, Dolny Ohaj a mesta Zlaté Moravce

Prelozka cesty 11/564 pozdi zelezni¢nej trate v meste Timace

Rezervovat koridor pre pripojenie cesty II/564 na novo navrhovanu trasu cesty /76
Cesta 11/573 obchvat mesta Kolarovo a obce Kamenicna - rezervovat koridor pre
vybudovanie obchvatu obce Kameni¢nd a mesta Kolarovo

Cesta 11/580 obchvat mesta Surany - rezervovat koridor pre obchvat mesta Surany
Prepoj ciest 1/63, 1/76 a 11/564 v meste Sttrovo
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Cesta lIl. triedy - prepoj obci Podhajska — Cechy - Rezervovat koridor pre vybudovanie
cesty Ill. triedy od cesty 11/580 pri obci Podhajska cez Mariacaldd na Cechy
s pripojenim na cestu 1/75 v obci Kolta

Cesta lll. triedy - prepoj obci Lukacovce — Sila

Cesta lll. triedy — obchvat obce Selice, Prasice

Cesta lll. triedy — prelozka Tekovské Luzany, Hurbanovo

Cesta 11/513 (Hlohovec) — Nitra: rezervovat koridor pre obchvat obce Risnovce
s napojenim na novu trasu rychlostnej cesty R8 na zapadnom okraji mesta Nitra
s moznostou preradenia na cestu |. triedy a kategdriu C11,5/80 a moznostou jej
postupného vybudovania podla dopravného zataZzenia na 4-pruhovi komunikaciu
Cesta II/562 Nitra — Trnovec nad Vahom: rezervovat koridor pre Sirkové usporiadanie
sucasnej cesty 11/562 na C11,5/80 tak, aby prepojenie krajského sidla s okresnym bolo
na drovni l. triedy a na Uzemi mesta mohla plnit funkciu privddzaca na rychlostnu
cestu R1.

Orientovat pozornost predovsetkym na rekonstrukciu a homologizaciu ciest Il. a lll.
triedy v zazemi sidelnych centier v parametroch pre prevadzku autobusovej
hromadnej dopravy a v zaujme vytvorenia predpokladov lepSej dostupnosti obci
v suburbanizaénom priestore centier

2.2.3 Projektové zamery vo verejnej osobnej doprave (VOD)

V tejto podkapitole je uvedeny prehlad projektovych zdmerov zo strategickych dokumentov, ktoré
sa dotykaju verejnej osobnej dopravy v NSK, ktorych predkladatelom su NSK alebo mesta a obce
v Nitrianskom samospravnom kraji. Tento prehlad je dolezity najma pre ucely navrhovej fazy

projektu.

Indikativny zoznam projektovych navrhov vyplyvajucich z Regionalnej integrovanej uzemnej
stratégie Nitrianskeho kraja z 13.12.2017. Revizia stavu realizacie projektu sa potom vztahuje k
31. 7. 2023, ked' bol aktualizovany PUM.
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Regiondlny plan udrzatelnej mobility — predkladatel Nitriansky samospravny kraj
(dokoncené v roku 2018, v roku 2023 aktualizacia planu)

Vybudovanie centralneho nastupného bodu v Meste Topol¢any — predkladatel
Mesto Topolc¢any

Vytvorenie prestupného uzla na ulici Ceskoslovenskej armady — predkladatel Mesto
Topolcany

Obnova vozového parku MAD mesta Topolcany — predkladatel Mesto Topol¢any
Generel dopravy mesta Topolcany — predkladatel Mesto Topol¢any

Vystavba novych autobusovych zastdvok — predkladatel Obec Lehota

Rekonstrukcia autobusovych zastavok — predkladatel Obec Nové Sady
Rekonstrukcia autobusovej zastavky vo Svatoplukove — predkladatel! Obce
Svatoplukovo (zrekonstruované 3 zastavky. Zostava zrekonstruovat este poslednu
zastavku, ktord je spolo¢na s obcou Mojmirovce)

Obnova a vybudovanie jazdnych pruhov pre verejnu dopravu — predkladatel Obec
Vycéapy Opatovce

Rekonstrukcia zastavok verejnej dopravy spojend s rekonstrukciou nastupist —
predkladatel Obec Vycapy Opatovce
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Vybudovanie zachytného parkoviska pri autobusovej stanici — predkladatel Mesto
Zlaté Moravce

Obnova vozidlového parku — predkladatel Mesto Zlaté Moravce

Vybudovanie integrovanych zastavok — predkladatel Mesto Sala (nerealizované)
Prestupné terminaly pri Zelezniénych staniciach — predkladatel Mesto Sala (k 31. 7.
2023 prebieha realizacia projektu Zachytné parkovisko - predstaniény priestor v Sali
— prestupny uzol, sa prave buduje novd autobusova stanica, odstavné plochy pre
vozidla ale aj P+R, B+R, K+R lokality)

Vybudovanie zachytného parkoviska pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici —
predkladatel Mesto Sala (v rdmci projektu Zachytné parkovisko, k 31. 7. prebieha
realizacia novej autobusovej stanice, celkom 256 parkovacich miest)

Modernizacia zastdvok verejnej osobnej dopravy — predkladatel Mesto Sala
(nerealizované)

Budovanie prestupnych terminalov a parkovisk P+R v blizkosti nosnych trati a liniek
verejnej osobnej dopravy — predkladatel Mesto Sala (k 31. 7. 2023 prebieha realizécia
projektu Zachytné parkovisko - predstaniény priestor v Sali - predstani¢ny priestor
v Sali — prestupny uzol, prave sa buduje novd autobusova stanica, odstavné plochy
pre vozidld ale aj P+R, B+R, K+R lokality)

Obnova vozidlového parku — predkladatel Mesto Sala (nerealizované)

Vypracovanie miestneho planu udriatelnej mobility — predkladatel Mesto Sala
(nerealizované)

Rekonstrukcia a modernizacia autobusovej stanice TImace - cast Lipnik —
predkladatel Obec TImace

Vybudovanie a oprava miestnych zastavok — predkladatel Mesto Levice

Zlepsenie parkovacej kultury na zemi mesta — predkladatel Mesto Levice

Realizacia koncepcie statickej dopravy v obytnych suboroch — predkladatel Mesto
Levice

Vypracovanie planu udrZatelnej miestnej mobility — predkladatel Mesto Levice
Aktualizacia uzemnoplanovacich podkladov — generelu dopravy a planu mobility —
predkladatel Mesto Levice

Dobudovanie prestupovych uzlov a integrovanych zastavok s minimom bariér
s dodrzanim maximalnej ucinnosti — predkladatel Mesto Levice

Projekt a realizacia vyhradenych jazdnych pruhov pre MAD — predkladatel Mesto
Levice

Modernizacia zachytného parkoviska — predkladatel Mesto Levice

Rie$enie bezpeénej dopravy v centre Siah s ohfadom na zniZenie ekologickej zataze —
predkladatel Mesto Sahy

Vybudovanie parkovisk v meste — predkladatel Mesto Sahy

Rozvoj verejnej dopravy — predkladatel Mesto Sahy

Prestupny uzol — VOD, Nemotorova doprava — predkladatel Mesto Nové Zamky
Zachytné parkovisko k prestupnému uzlu — predkladatel Mesto Nové Zamky
Modernd integrovana doprava v Sturove — predkladatel Mesto Sttrovo

Revitalizacia autobusového nastupidta — predkladatel Mesto Sturovo
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Revitalizacia predstani¢ného priestoru Zelezni¢nej stanici — predkladatel Mesto
Sturovo

Autobusové zastavky — predkladatel Obec Nesvady

Modernizacia zastdvok verejnej osobnej dopravy — predkladatel mesto Komarno
Budovanie prestupnych terminalov a parkovisk v blizkosti nosnych trati a liniek VOD
— predkladatel mesto Komarno

Spracovanie komplexnych strategickych dokumentov pre oblast dopravy vratane
nemotorovej dopravy — predkladatel Mesto Nitra

Zavadzanie novych integrovanych dopravnych systémov — GPS systém VOD
s aplikaciou pre klienta - predkladatel ARRIVA NITRA a.s.

Rekonstrukcia a modernizacia zastavok a subsystémov VOD dopravy — predkladatel
Mesto Nitra

Park & Ride Parkovisko - Priemyselna ulica s cyklodepom dopravy — predkladatel
Mesto Nitra

Vystavba obratisk cestnej verejnej osobnej dopravy, Jarabinova ulica a Dvorcianska
ulica dopravy — predkladatel Mesto Nitra
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3 Analyza uzemia

Tato kapitola sa zaoberda analyzou rieSeného Uzemia vratane geografickych podmienok
a rovnako aj demografickymi, ekonomickymi a socidlnymi charakteristikami. Dalej sa tato
kapitola venuje dopravnym charakteristikam uzemia spolu s optimalnym rozdelenim kraja do
dopravno- urbanistickych okrskov.

== hranica okresu
I zastavana plocha
B vodna plocha
—— vodny tok

I porast

20 30 km

Obrazok 2: Geograficka schéma Nitrianskeho kraja

Zdroj: Situacnd analyza Nitrianskeho kraja
3.1 Vymedzenie zaujmového a rieSeného tzemia

Zaujmové a rieSené Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré opisuju
Uzemie $irsich vztahov. Uzemie Nitrianskeho kraja je riedené s presahom do inych okolitych
Uzemi, klucovych z hladiska regionalnych a nadregionalnych dopravnych vztahov najma
s Trnavskym  krajom, Banskobystrickym  krajom, Trenéianskym  krajom a rovnako
s Madarskom.
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3.2 Historické suvislosti

Histdria Nitry sa zacina koncom 5. storodia, kedy na jej GUzemie prichadzaju prvi Slovania,
samotné pociatky osidlovania tohto Uzemia sa vSak viazu az k praveku. UZ v 1. polovici
7. storoCia sa zadpadné pramene zmienuju o Statnom Utvare Slovanov, Samovej risi. Samova
risa bola akymsi predchodcom dalSieho statneho Utvaru - Velkej Moravy, ktorej jedno z centier
bolo prave v Nitre. V 9.storoCi bolo Uzemie Nitrianskeho kraja sucastou Nitrianskeho
kniezatstva, neskor jadrovym uzemim Velkej Moravy aZz do roku jej zaniku (907). Po jej zaniku
sa Uzemie postupne zaclerfiovalo do formulujiceho sa uhorského statu, ktory si svoju Uzemnu
organizaciu sformoval na baze komitatov so strediskami spravy hradov v Nitre, v Komarne
a v Starom Tekove. Rozpadom hradného zriadenia sa komitaty postupne zmenili na stolice.
V obdobi od 13. storocia do roku 1848 uzemie dnesného kraja patrilo do 6 stolic - Nitrianskej,
Tekovskej, Ostrihomskej, Hontianskej, Komarnanskej a Bratislavskej. Po porazke revolucie boli
stolice nahradené Zupami, na naSom Uzemi rovnhomennymi. Trvali aZz do roku 1922, pocas
tohto obdobia v roku 1785 - 1790 za uUzemnej reorganizacie Jozefom Il. boli Nitrianska,
Tekovskd a Bratislavska sucastou Nitrianskeho distriktu, Komarfianska a Ostrihomska Zupa
sucastou Rabskeho a Hontianska Zupa Banskobystrického distriktu. V rokoch 1923-1928
uzemie kraja patrilo do 3 velZup - Nitrianskej, Bratislavskej a Zvolenskej. V roku 1928-1938 sa
zaviedlo krajinské zriadenie s ¢lenenim priamo na okresy, ktorych na Uzemi kraja bolo 11
Komarno, Sala, Parkan-Sturovo, Stard Dala-Hurbanovo, Zeliezovce, Levice, Vrable, Zlaté
Moravce, Topolc¢any, Nitra a Nové Zamky. V rokoch 1938-1945 juznu cast Nitrianskej Zupy
okupovalo Madarsko, k severnej Casti sa priclenil okres Hlohovec. V roku 1949 vznikli opat
kraje - Nitriansky kraj vSak eSte stale nemal podobu dnesného. V roku 1960 zanikol a spolu
s Bratislavskym vytvoril Zapadoslovensky kraj az do roku 1996. Od roku 1996 sa Uzemie
dnesného Nitrianskeho kraja ¢leni na 7 okresov. NajsevernejSim okresom je okres Topolcany,
juzne od neho leZi okres Nitra, dalej Zlaté Moravce, k novovzniknutym okresom patri na
zapade okres Sala, susediaci s okresom Nové Zamky. Najvychodnej$im okresom je okres
Levice, je taktiez aj najvacsi okres. Najjuznejsim okresom je okres Komarno.

3.3 Poloha, rozloha, geografické podmienky

Nitriansky kraj zabera juhozapadné Slovensko. Hranici s troma krajmi, s Trnavskym na zapade,
s Trencéianskym na severe, s Banskobystrickym na vychode a s Madarskom na juhu. Prirodzenu
Statnu hranicu tu tvori rieka Dunaj a dolny tok Ipla, ktory sa do Dunaja vlieva. Svojou rozlohou
patri Nitriansky kraj k stredne velkym krajom Slovenska. Nitriansky kraj je sucastou
Euroregidonu Vah-Dunaj-Ipel tvoreného este Pestianskou Zupou a Zupou Komarom-Esztergom.
Vyhodou Nitrianskeho kraja je aj jeho dopravna poloha, s vyznamnymi dopravnymi koridormi.
K tym najstarSim obchodnym cestam patrila Jantarova cesta, vyuzivana uz v predrimskom
obdobi, ktora spajala Podunajsko s Baltskou oblastou pozdiz Nitry. V obdobi Velkej Moravy
bola délezZitou cesta spajajuca Nitru s Mikul¢icami, ktora viedla cez Malé Karpaty v smere tzv.
Ceskej cesty. V obdobi existencie Nitrianskej Zupy sa velmi vyuZivala i Vaiska cesta.

Nitriansky kraj svojou rozlohou 6 343,8 km2 zaberda 13% uzemia Slovenskej republiky.
Nachadza sa v juhozapadnej ¢asti Slovenska, pricom na juhu hraniéi s Madarskou republikou,
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na vychode s Banskobystrickym krajom, na severe s Trencianskym krajom a na zapade
s Trnavskym krajom. V kraji je najjuznejsi bod SR v obci Patince, v okrese Komarno.

Podla Uzemno-spravneho usporiadania v zmysle zakona NR SR ¢. 221/1996 Z.z. sa €leni na
7 okresov: Komdrno, Levice, Nitra, Nové Zamky, Sala, Topol€any a Zlaté Moravce. Rozlohou
najmensim okresom kraja je okres Sala (355,9 km2) a najvacsim je okres Levice (1 551,1 km2),
ktory je zdroven aj najvacsim okresom SR.

Reliéf kraja ma prevazne rovinny a nizinny charakter prerusovany pahorkatinami. Takmer cely
kraj sa nachadza na Podunajskej pahorkatine a Podunajskej rovine, ¢o su celky Podunajskej
niziny. Na severe sa krajom tiahne pohorie Tribe¢, severovychod je lemovany vybezkami
Stiavnickych vrchov a s¢asti Pohronskym Inovcom. Podstatnu €ast juhu a juhovychodu kraja
zabera kvalitna polnohospoddrska péda. Kraj patri k najteplejSim oblastiam
a najproduktivnejSim polnohospodarskym centram SR. Kraj, najma jeho juzné oblasti su
bohaté na vyskyt vodnych zdrojov. Z hladiska prirodného bohatstva vynika kraj v oblasti
termalnych prameriov v Podhdjskej, Patinciach, Komarne, Polnom Kesove a Sturove. Uzemim
kraja preteka viacero riek - najdlhsia slovenska rieka Vah, Dunaj, Nitra, Hron, Ipel a Zitava,
pricom rieky Dunaj a Ipel tvoria prirodzenu statnu hranicu s Madarskom.

Na uzemi kraja je 14 narodnych prirodnych rezervacii, 44 prirodnych rezervacii, 19 prirodnych
pamiatok a 46 chranenych arealov. Na Gzemie Nitrianskeho kraja zasahuje chranend krajinna
oblast Dunajské luhy (okres Komdrno), Stiavnické vrchy (okres Levice), chranend krajinna
oblast Ponitrie (okres Nitra, Topol¢any, Zlaté Moravce).

Najvyznamnejsie kultirno-historické pamiatky (hrady a zamky) su v kraji: Levicky hrad, hrad
Gymes (Jelenec), Nitrianky hrad, Oponicky hrad, TopolCiansky hrad, hrad HruSov (Hostie)
a Cierny hrad (Zlatno). Historické sidelné $truktiry ma kraj vo forme mestskej pamiatkovej
rezervacie Nitra. V okrese Levice sa nachadza pamiatkova rezervacia ludovej architektury -
skalné obydlia v obci Brhlovce. Okrem toho boli vyhlasené nasledovné pamiatkové zény: Sahy,
Komadrno, Nitra - Staré mesto (Dolné mesto), Topol¢any, Zlaté Moravce a na vidieku Batovce
(okres Levice). K ¢asto navstevovanym miestam patri aj Arborétum Mlynany a Narodny Zrebcin
v Topol¢€iankach.

3.4 Demografické vychodiska

Poctom 670 696 obyvatelov k 31.12.2022 sa Nitriansky kraj zaraduje na 5. miesto
v medzikrajskom porovnani s podielom 12,4 % na Uhrne SR. Z celkového poctu obyvatelov je
51,2 % Zien. S hustotou osidlenia 105,95 obyvatelov na km? je piatym najhustejsie osidlenym
krajom SR. V Nitrianskom kraji sa nachadza 354 obci, z ktorych ma 16 Statut mesta.

V Nitrianskom kraji je mozné pozorovat vyrazné zmeny v demografickom vyvoji, ktoré su
odrazom ekonomickej a socidlnej situacie kraja. Prejavuje sa dlhodobad tendencia
spomalovania reprodukcie obyvatelstva. Prirodzeny prirastok obyvatelstva dlhodobo
vykazuje zaporné hodnoty. Napriek vysokému poctu smrtelnych pripadov COVID-19 v starsej
populdcii pokracuje proces starnutia obyvatelstva. Priemerny vek obyvatelov kraja v roku
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2022 sa pohybuje na urovni 43,37 rokov a index starnutia Nitrianskeho kraja ma prevahu
poproduktivnej zlozky obyvatelstva (index starnutia nad Urovriou 100 bodov).

3.5 Ekonomické a socialne charakteristiky

Regiondlny hruby domdci produkt (v beznych cendch) v roku 2021 v Nitrianskom kraji dosiahol
10 052 mil. eur, pricom jeho podiel v ramci SR predstavoval 10,2 %.

Skladba priemyselnych odvetvi je pestra, dominantné miesto ma krajské mesto Nitra, ktorého
vyznamnym podnikom je Foxconn Slovakia, spol. s r. 0. Medzi taZiskové odvetvia kraja patri
elektrotechnicky, strojarsky, potravinarsky, chemicky a gumdarensky priemysel. V Sali sa
nachddza délezity chemicky zdvod Duslo, a. s., v ktorom sa vyrdbaju dusikaté hnojiva
a gumarenské chemikalie. Hermetické kompresory pre chladiace zariadenia vyraba spolo¢nost
Secop s.r.o. v Zlatych Moravciach.

Kraj obhospodaruje najvacsiu vymeru polnohospodarskej pddy zo vsetkych krajov SR (464,1
tis. ha). Patri k najvyznamnejSim producentom polnohospodarskych plodin ako su psSenica,
ja€men, kukurica na zrno, hrach jedly, cukrova repa technicka, repka olejnatd, sInecnica na
semeno a je najvacsim producentom obilnin, olejnin, strukovin na zrno a hrozna v SR. Hruba
polnohospodarska produkcia kraja z hrubého obratu tvori cez tretinu celosStatnej produkcie.
Zivo&idna vyroba sa zameriava na chov hydiny a oSipanych.

Nitriansky kraj je dobre prepojeny cestnymi komunikaciami medzi okresmi a aj
medzindrodnymi cestnymi tahmi. Uzemim prechddza aj medzindrodnd magistralna trat
Zelezni¢nej dopravy. V meste Komdarno sa nachadza na rieke Dunaj vyznamny rieény pristav,
ktory je napojeny na eurépsku rie¢nu magistralu Ryn - Mohan - Dunaj.

Na celom Uzemi kraja je dobre vybudovana husta siet Skolskych zariadeni. V takmer kazdej
vacSej obci je zdkladna Skola, zabezpecujuca povinnu skolski dochadzku. V krajskom meste
Nitra sidlia 2 univerzity - Slovenskda polnohospodarska univerzita, Univerzita Konstantina
Filozofa. V meste Komarno sidli Univerzita Selyeho.

V oblasti kultury ma eSte dlhoro¢nu tradiciu krajské mesto Nitra ako jedno z najddleZitejSich
centier slovanskej vzdelanosti, kultiry a krestanského Zivota. Rozvoj kultlry siaha do Cias
raného osidlenia starych Slovanov a pokrafoval v prvom Statnom utvare Pribinovom
Nitrianskom knieZatstve a pocas Velkej Moravy cez stredovek az do novoveku. Na Gzemi kraja
je 11 stalych scén a divadelnych priestorov a 3 galérie vratane pobociek. Pozornost si zasluzi
Divadlo Andreja Bagara v Nitre, Ponitrianske muzeum a Nitrianska galéria. Najvyznamnejsie
kultdrne podujatia sa konaju prevazne v Nitre. Patria k nim Nitrianska hudobna jar, Nitrianske
kulturne leto, Dni Nitranov - Pribinove a Cyrilo-metodské slavnosti, Divadelnd Nitra -
medzinarodny divadelny festival, Agrofilm - medzindrodny filmovy festival. V Nitre sa
v poslednych rokoch okrem tradi¢nej polnohospoddarskej vystavy AGROKOMPLEX
usporaduivaju také veltrhy a vystavy ako suU Autosaldn, Nabytok a byvanie, Medzinarodny
strojarsky veltrh, Lignumexpo a iné.
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Zdravotna starostlivost v kraji je zabezpeCovand vo fakultnej nemocnici v Nitre,
v nemocniciach s poliklinikou, samostatnymi poliklinikami a odbornymi lie¢ebnymi dstavmi.

3.6 Dopravné charakteristiky

Na Uzemi Nitrianskeho kraja sa nachadzaju medzinarodné cestné tahy ,E“. Konkrétne sa jedna
o tahy EO77 (veduci cez okres Levice), dalej tahy EO58 (cez okres Nitra a Zlaté Moravce) a E571
idaci cez okres Nitra a cez okres Zlaté Moravce.

Cez Nitriansky kraj taktiez vedu multimodalne koridory "TEN-T" a to ako zakladna siet, tak
rovnako aj suhrnna siet. Multimodalny koridor TEN-T zakladnej siete, ktory prechadza cez
Nitriansky kraj je tah Budapest - Zvolen, prechadzajuci cez okres Levice. Zo sihrnnej siete TEN-
T prechadza cez okresy Levice, Nitra a Zlaté Moravce tah multimodalneho koridoru.

Takisto cez Nitriansky kraj vedie transeurdpska magistrala "TEM", ktora vedie cez okres Levice.
Cislo tahu prechddzajiceho cez Nitriansky kraj je TEMS.

Z vyssie uvedeného je teda Nitriansky kraj prepojeny cestnymi komunikaciami medzi okresmi
a aj medzinarodnymi cestnymi tahmi. Najvyznamnejsim cestnym tahom je tah E571 zaradeny
do siete rychlostnych ciest ako R1, ktorého stucastou su cesty I. triedy 1/51 a I/65. DalSie cesty
|. triedy su 1/63 napojena na 1/76, 1/64 napojena na dialnicu D1, cesta 1/75 (v smere Sala—
Nové Zamky — Levice — Tekovské LuZany) a 1/66, ktora je sucastou eurdpskeho tahu EQ77
zaradenad do siete rychlostnych ciest ako planovana rychlostna cesta R3.

V nizsie uvedenom obrazku je zobrazend dialni¢na siet a siet rychlostnych ciest Slovenske;j
republiky. Ciernou farbou st zobrazené dialnice/ rychlostné cesty v prevadzke, ¢ervenou
farbou su zobrazené dialnice/ rychlostné cesty vo vystavbe a zelenou farbou su zobrazené
pripravované projekty dialnic a rychlostnych ciest.
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Obrazok 3: Dialni¢na siet a siet rychlostnych ciest SR
Zdroj: Ndrodnda dialni¢na spolocnost

Ako je vidiet z vyssie uvedeného obrazku cez Nitriansky kraj vedie z nadradenej cestnej siete
dialnic a rychlostnych ciest (z pohladu kraja) iba rychlostna cesta R1 s vedenim od zdpadu
severovychodnym smerom (Trnava - Nitra - Banska Bystrica - Ruzomberok). Pripravovanymi
stavbami na Uzemi Nitrianskeho kraja nadradenej cestnej siete su potom tahy rychlostnych
ciest:

e R3 Zvolen - Sahy - dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim v juli 2027;

e R3 Sahy - obchvat — v dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim v januari 2026;

e R7 Dolny Bar — Zemné — dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim vo februari 2026;

e R7 Zemné — Nové Zamky — dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim v novembri 2025;

e R7 Nové Zamky — Caka — v dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim po roku 2040;

e R7 Caka — Velky Krti§ — v dvojpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim po roku 2040;

e R8 Nitra — krizovatka R2 — v Stvorpruhovom usporiadani, s predpokladanym
sprevadzkovanim v roku 2034.

Z nadradenej cestnej siete I. triedy vedu cez Nitriansky kraj tahy ciest:

e 1/51 Nitra — Kalna nad Hronom — Levice (Banska Stiavnice — R1/Zvolen);
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e /63 (Bratislava — Dunajska Streda) — Komarno — Stdrovo/ §t. hr. S Madarskom;

e 1/64 st. hr. S Madarskom — Komarno — Nové Zamky — Nitra — Topol¢any —
(Partizanske — Prievidza — Zilina);

e 1/65 Nitra — hranice kraja v stbehu s R1 — (Zarnovica — Ziar nad Hronom —
Turcianske Teplice — Martin);

e 1/66 &t. hr. S Madarskom — Sahy — hranice kraja — (Krupina — Zvolen — Banska
Bystrica — Poprad — Kezmarok — st. hr. s Pol'skom);

e 1/75 (Galanta) — Sala — Nové Zamky — (Velky Krti§ — Luéenec);

e 1/76 StUrovo — Zeliezovce — TImade — R1.

Z hladiska vystavby nového vedenia tras ciest |. triedy sa pocita s nasledujicimi stavbami:

e /64 (D1 - Hlohovec) /- Topol¢any — Nitra — Komarno;

e |/64 Komarno — obchvat;

e 1/63 Most cez Dunaj Komarno — Komarom;

e 1/63,1/13 (Dunajska Streda — Velky Meder — Medvedov) — Komarno;
e 1/75 Sala — obchvat;

e |/51,1/76 Nitra — Kalna nad Hronom — Levice.

Takisto sa pripravuju na cestdch I. triedy modernizacie vybranych usekov:

e |/63 To6n — Zlatna na Ostrove;

e |/75 TvrdoSovce — Nové Zamky;
e |/51 Golianovo — Vrable;

e 1/13 Velky Meder — Medvedov.

Na cestnej sieti I. triedy sa pripravuju aj dalSie zamery, ktorymi st napriklad rekonstrukcie
krizovatiek, modernizacie a rekonstrukcie mostov, prip. zlepSenie bezpecnostnych
parametrov mostov a usekov ciest I. triedy.

Ak teda zhrnieme vyssie popisané, tak v smere zapad - vychod (Bratislava/ Wien/ CR —
Madarsko — Kosice a Bratislava/ Wien/ CR — Banskd Bystrica — Polsko/ Predov je v sti€asnosti
najviac vedena a v buducnosti nadalej aj bude doprava vedena po nadradenej cestnej sieti.
Ide o rychlostné cesty R1 a R7 a rovnako aj po ceste prvej triedy I/75.

V smere sever — juh (Polsko — Banskda Bystrica — Madarsko) sa pocita s prevedenim dopravy na
rychlostnd cestu R3). Ale spojenie sever - juh zapadne od Banskej Bystrice bude nadalej
zabezpedovat cestna siet |. triedy, resp. cesty Il. triedy (prip. lll. triedy). S vynimkou
pripravovanej stavby rychlostnej cesty R8 z Nitry, cez Topol€any, s napojenim na rychlostnu
cestu R2.

Vyssie popisané fakty su zhrnuté v nasledujucom obrazku, na ktorom su prehladne zobrazené
existujlce napojenia cestnej siete na okolitu cestnu siet a susedné regidny.
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Dopravne napojenie NSK na okolitu cestnu siet’
Legenda
- Dialnica
— Rychlostna cesta
—— Cesta |. triedy
Cesta Il. triedy
, Trené&in -—-- Rychlostna cesta - vyhlad
i Okresna hranica
Krajska hranica

Prievidza / Bojnice / Zilina
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Obrazok 4: Dopravné napojenie NSK na okolitu cestnu siet

Zdroj: Cestna databanka
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Ako je vidiet z vyssie uvedeného obrazku a z toho, ¢o bolo popisané vysSie, moézeme
konstatovat Ze spojenie Nitrianskeho kraja v smere:
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Zapad (najma Bratislava/ Wien/ Praha) - sever/ severo vychod (najma Trencin/
Prievidza/ Bojnice/ Zilina) je zabezpe&ované predovietkym po rychlostnej ceste
R1 a dalej potom po ceste I/64 v budlcnosti potom po novej rychlostnej ceste
R8 a I/64.

Zapad (najma Bratislava/ Wien/ Praha) - vychod (najma Banska Bystrica/ Tatry/
KoSice) je zabezpecované predovsetkym po rychlostnej ceste R1.

Zapad (najma Bratislava/ Wien/ Praha) - vychod (najma Krupina/ Zvolen) je
zabezpecované predovsetkym po rychlostnej ceste R1 a dalej potom po ceste
I/51, v buduicnosti potom po novej trase cesty I/51.

Zapad (najma Bratislava/ Wien/ Praha) - juhovychod (najma Hont/ Vac/
Esztergom/ Budapest) je zabezpecované predovsetkym po rychlostnej ceste R1
a po cestach 1/51 a 1/75, 1/76. Toto spojenie by v budicnosti malo byt
nahradené rychlostnou cestou R7 a R3.

Zapad (najma Galanta) - sever/ severo vychod (najma Trencin/ Prievidza/
Bojnice/ Zilina) je zabezpe&ované predovietkym po ceste 1/75, 11/562 a dalej
potom po ceste 1/64, ktord bude v buddcnosti nahradena rychlostnou cestou
R8.

Zapad (najma Galanta) - vychod (najma Banska Bystrica/ Tatry/ Kosice/
Krupina/ Zvolen) je zabezpecované predovsetkym po ceste 1/75, 11/562 a potom
po rychlostnej ceste R1.

Zapad (najma Galanta) - juhovychod (najma Hont/ Vac/ Esztergom/ Budapest)
je zabezpecované predovsetkym po ceste |/75 a po ceste |/63. Toto spojenie by
v buducnosti malo byt nahradené rychlostnou cestou R7 a R3.

Juhozdpad (najméa Dunajska Streda/ Velky Meder) - sever/ severo vychod
(najma Trenéin/ Prievidza/ Bojnice/ Zilina) je zabezpecované predovietkym po
ceste 1/63 (v buducnosti v novej trase) a dalej potom po ceste 1/64. Toto
spojenie by v buducnosti mali nahradit rychlostné cesty R7, R3, R2 alebo
dialnice D1 a rychlostnd cesta R2.

Juhozapad (najméa Dunajska Streda/ Velky Meder) - severo vychod/ vychod
(najma Banska Bystrica/ Tatry/ KoSice/ Krupina/ Zvolen) je zabezpelované
predovsetkym po ceste 1/63 a 1/76, 1/51. Toto spojenie bude nahradené
v buducnosti rychlostnou cestou R7, R3 a R2.

Juhozéapad (najma Dunajska Streda/ Velky Meder) - juhovychod (najméa Hont/
Vac/ Esztergom/ Budapest) je zabezpecCované predovsetkym po ceste 1/63.
Toto spojenie by v budicnosti malo byt nahradené rychlostnou cestou R7 a R3.
Sever (najma Trenéin/ Prievidza/ Bojnice/ Zilina) - juh (najma Hont/ Vac/
Esztergom/ Budapest) je zabezpecované predovsetkym po ceste 1/64 a 1/63.
Toto spojenie by malo byt v budicnosti nahradené spojenim cez rychlostné
cesty R2, R1 aR3.
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Uzemim prechadza aj medzindrodnd magistralna trat Zelezni¢nej dopravy. NajddleZitej$ou
elezniénou tratou je trat 130 Bratislava— Sturovo— Madarsko. Uzemim prechadzaju
nasledovné Zelezni¢né trate (trat ¢. 130, 131, 134, 135, 136, 140, 141, 142, 150, 151, 152, 153).
Délezité su tie trate, na ktorych jazdia vlaky IC, EC, R, Ex, Zr. Rozvijanim Zelezni¢nej dopravy by
bolo vhodné zefektivnit a zrychlit viaceré trate (napr. prepojenie krajského mesta Nitry
s hlavnym mestom SR Bratislavou, prepojenie Nitry na trat 130 v priestore Sale, elektrifikacia
trate v Useku Nové Zamky — Nitra atd".).

Najvyznamnejsim dopravnym uzlom kraja je krajské mesto Nitra, kde sa krizuju tri cesty prvej
triedy, aj rychlostna cesta R1 (od Bratislavy, od Prievidze v smere na Komarno, od Banskej
Bystrice). Nevyhodou tohto uzla je vSak absencia hlavnych celoslovenskych Zelezni¢nych
spojeni. Hlavny tah prechadza totiz severozapadne od Nitry, kde Zelezni¢énymi uzlami si Zbehy
a LuZianky. Severojuzné prepojenie Nitrianskeho kraja zabezpecuje Zelezni¢na trat Prievidza-
Nové Zamky, ktora sa pripaja na medzindrodné dopravné spojenia. Nové Zamky su najvacsim
Zelezni¢nym uzlom tohto kraja.

Nitriansky kraj je pristupny taktieZ leteckou dopravou a to cez letisko v Nitre-Janikovciach,
ktoré v roku 1998 ziskalo Statut medzindrodného letiska pre nepravidelnu leteckd dopravu.
Riekou Dunaj je zabezpecené prepojenie Slovenska so $tdtmi juhovychodnej a zapadnej
Eurdpy vodnou dopravou (je sucastou vodnej cesty Dunaj-Mohan-Ryn). Pristav celostatneho
vyznamu v kraji tvori mesto Komarno.

3.7 Priemyselné parky na tzemi Nitrianskeho kraja

NiZsie je uvedena tabulka s prehfadom priemyselnych parkov (industridlne, vedecko-technologické),
logistickych parkov a zén na Uzemi Nitrianskeho kraja, ktoré maju vplyv najma na zatazenie nakladnou
dopravou v okoli tychto lokalit a na pristupovych trasach.

Tabulka 1: Prehlad priemyselnych (industridlne, vedecko-technologické), logistickych parkov
a z6n na uzemi Nitrianskeho kraja

Por. Nazov uzemia Lokalizacia Rozloha Disponibilna Dostupnost Dominantné
c. [ha] plocha [ha] cestnej odvetvie/ia
infrastruktury
1./ 1ll. trieda
1 Priemyselny park Diakovce 8,2 8,2 11/573, -
Diakovce /5613
2 Priemyselny park Hurbanovo 6,3 - 11/512, Elektrotechnicky,
Hurbanovo I11/0647 rézne
3 Priemyselny park Paldrikovo 15 15 11/580, -
Palarikovo 111/06422
4 Priemyselny park Cab 20 - 111/51328, Strojarstvo
Cab 11/51316
5 Priemyselny park Levice 65 - 11/564 Chemicky,
Levice — Gena elektrotechnicky,
(Priemyselna zéna strojarsky
Levice — juh)
6 Priemyselny park Nitra 210 - 11/513, Strojarstvo,
Nitra ,Sever” 111/51315 elektrotechnika,
automobilovy
priemysel
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7 Priemyselny park Zlaté 31,43 - 11/511, -
Zlaté Moravce Moravce 111/5118
(Diely pri
TopolCianskej
ceste)
8 Priemyselny park Vrable 23/65 - 11/511, Strojarstvo
Vrable /51111
9 Priemyselny park Nitra - - 11/513, -
Nitra ,,Juh” 11/51315
10 West Park Nitra Nitra 63,2 - 11/513, -
Luzianky /1677
11 Priemyselny park Nesvady 24,27 - 11/1477, -
Nesvady 111/1494
12 Priemyselny park Maly Lapas 12,50 - 11/1662 -
Maly Lapas
13 Priemyselny park Obid 37,07 - 11/509, Logistika
Obid 111/1509,
11/1519
14 Priemyselny park Mocenok 35,50 - 11/562, -
Mocenok 111/1689,
11/1368
15 Priemyselny park Sala 12,60 - /573, Logistika
Sala 11/1366,
11/1368

Zdroj: SARIO, MH Invest, s.r.o., uizemné pldny obci, NSK

Priemyselné parky a priemyselné zény (priemyselné areadly) patria k vyznamnym prvkom
v rozvoji priemyselnej vyroby v Nitrianskom kraji, pricom za ich hlavnd ulohu je moiné
povaZovat prispievanie k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a k zlepseniu
celkovych podmienok pre priemyselnt vyrobu na lokalnej aj regionalnej urovni. Vo vyssie
uvedenej tabulke je prehlad vyznamnych ploch priemyselnej vyroby s ich lokalizaciou,
rozlohou, dominantnym odvetvim vyroby a hlavnymi pristupovymi komunikaciami ciest II.
a lll. triedy.

Tieto plochy boli rovnako zanesené do dopravného modelu ako vyznamné zdroje a ciele ciest.

3.8 Turizmus

Na Uzemi Nitrianskeho kraja dochadza k prieniku niekolkych turistickych regiénov. Tie tvoria
prirodzené prepojenie so susednymi kraji.

Turistické regiony tieZ vyrazne ovplyviuju aj cestnd dopravu a cestnu siet svojimi narokmi na
premiesthovanie.

Na Uzemi NSK sa nachddza 5 vyznamnych turistickych regiénov:

e Nitriansky regién (Ponitrie) - Ponitrie patri medzi tie oblasti na Slovensku, ktoré
su zaujimavé nielen prirodnymi krasami, ale predovSetkym kultdrno-
historickym dedi¢stvom. Tento regidon uz odddvna ldkal nasich predkov, po
ktorych mozno najst stopy na viacerych miestach. Z hladiska cestovného ruchu
poskytuje regién vhodné podmienky na cykloturistiku, pesiu turistiku a letny
pobyt pri vode viacerych termalnych kupalisk. Starobylé kostoly (Drazovce,
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Kostolany pod TribeCcom, hrady (Gyme$, HruSov, kastiele (TopolCianky,
Beladice) a kulturnohistorické pamiatky najstarSieho slovenského mesta Nitra
doplfiaju atraktivnu ponuku regidénu. Nitriansky aredl Agrokomplex je
pravidelnym dejiskom medzinarodnych veltrhov a vystav. Tento region zahfria
okresy Nitra, Zlaté Moravce, Nové Zamky a Ciastocne Levice. Jednd sa o region
strednej priority z hladiska jeho rozvoja a dopadov na zniZovanie miery
nezamestnanosti.

Podunajsky region (Podunajsko) - Podunajsko lezi na juhu Slovenska, pricom
svojou juhozapadnou a juZznou ¢astou pozdi? toku Dunaja sleduje slovensko-
madarsku Statnu hranicu. Prevainu cast Uzemia tvori Podunajska nizZina.
V poslednom c¢ase sa velmi intenzivne rozvija cestovny ruch, ktory sa
sustreduje predovsetkym do okolia miest s vyskytom termalnych kupalisk
s celoroénou prevadzkou (napr. Dunajska Streda, Velky
Meder, Sturovo, Komdrno a Patince). Na  Dunaji  navstevnikov  lakaju
najma plavby na vyletnych lodiach a vodna turistika. Po hradzi Dunaja, resp.
v jej blizkosti cez podunajské obce vedie znackovana Cast cyklotrasy z Bratislavy
do Komarna ako sucast medzinarodnej Dunajskej cyklistickej trasy z Passau
k Ciernemu moru. Turistickou atrakciou su viaceré vodné mlyny na Malom
Dunaji a prekrasne dunajské zdkutia luZznych lesov vhodné na aktivny oddych
ako aj rybarcenie. Tento region zahrria okresy Dunajska Streda, Komarno, Nové
Zamky a Ciasto€ne Senec. Jedna sa o regién strednej priority z hladiska jeho
rozvoja a dopadov na zniZzovanie miery nezamestnanosti.

Hornonitriansky region (juznd oblast) - Ako uZ nazov napoveda, regidon sa
rozprestiera okolo horného toku rieky Nitra, ktord spaja jeho najsevernejsie a
najjuznejsie Casti. RovnobezZne s jej tokom vedu aj hlavné komunikaéné tahy.
Hornonitriansky regién je zndmy predovsetkym kultdrno-historickym
dedi¢stvom. Klenotom regidnu je ,rozpravkovy” Bojnicky zdmok, ktory patri
k najnavstevovanejSim a najkrajSim kultdrno-historickym pamiatkam na
Slovensku. Bohatu histdriu tohto Uzemia pripominaju aj
viaceré kastiele (napriklad Brodzany, Malé Bielice, Klatova Nova Ves, Velké
Uherce, Chalmova, Cerefiany, Zemianske Kostolany, Diviacka Nova Ves)
a zrucaniny stredovekych hradov (Topolciansky hrad, Uhrovecky hrad).
Z hladiska cestovného ruchu poskytuje region aj vhodné podmienky na
cykloturistiku, peSiu turistiku, lyZovanie a pobyt v kipeloch. Jednd sa o region
nizSej priority z hladiska jeho rozvoja adopadov na zniZovanie miery
nezamestnanosti.

Dolnopovaizsky regién (Dolné Povazie) - Dolné PovaZie pomenovali podla rieky
Vah, ktora preteka naprie¢ tymto Uzemim od severu na juh. Dolné Povazie patri
k najdavnejsie osidlenym Uzemiam Slovenska. O kontinudlnom osidleni tohto
Uzemia svedéi mnozstvo archeologickych nalezov a vykopavok. Aj z turistického
hladiska je dolné PovaZie velmi pestrou a vyhladavanou oblastou. Osobitost
historického centra Trnavy s mnoZstvom sakralnych pamiatok a Piestany so
svetoznamymi kupelmi zvySuji hodnotu prirodnych atraktivit lokalizovanych
predovsetkym v malebnom prostredi Malych Karpat (jaskyria Driny, Dolina
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Hlboce, Smolenicky kras, archeologické nalezisko Molpir, Smolenicky zamok).
Uz v stredoveku Gzemim viedla vyznamnd obchodnd Ceska cesta, ktord spéjala
Cechy a Moravu s Uhorskom. V 13. storo& pri nej vzniklo pomerne
vela hradov (Ostry Kamen, Korlatko, Dobra Voda), ktoré su castym ciefom
vyletov a pesich turistickych tras. Okresy: Trnava, Piestany, Hlohovec, Galanta,
Sala, ¢tiastoéne Nové Mesto nad Vahom. Jednad sa o regién nizej priority
z hladiska jeho rozvoja a dopadov na zniZovanie miery nezamestnanosti.
Ipelsky regidn (Poiplie) - UZ ndzov napoveda, Ze tato oblast Slovenska sa dotyka
rieky Ipel, ktord na vacsej polovici svojho toku tvori $tdtnu hranicu medzi
Slovenskou a Madarskou republikou. ZniZzené casti Poiplia obklopuju
viaceré sopecné pohoria. Hoci posledné sopky uz ddvno vyhasli, vo svojom
dedi¢stve  zanechali velké minerdalne bohatstvo. Okrem  kedysi
sldvnych banskych miest ako Krupina alebo Pukanec Poiplie vynikd
predovsetkym pocetnymi zrdcaninami hradov (Filakovo, Divin, Modry
Kameri, Cabrad) a pevnosti protitureckej obrannej linie (Bzovik). DIhé obdobie
hroziaceho tureckého nebezpecenstva tu zanechalo stopy, ktoré méziu na
viacerych miestach obdivovat navstevnici tohto juzného kuta Slovenska. Ak
k tomu prirdtame  starobylé klastory, kastiele a mnozstvo
unikatnych technickych pamiatok, zasadenych do prirodnej krajiny priam
posiatej vinohradmi, ponuka sa ndm viacero moznosti na prijemné stravenie
Casu. Termalne pramene v kipeloch Dudince su ciefom navstevy tych, ¢o tuzia
po rehabilitdcii i oddychu. Okresy: Krupina, Velky Krti§, Lucenec, Poltar,
CiastoCne Levice. Jedna sa o region vysokej priority z hladiska jeho rozvoja
a dopadov na zniZovanie miery nezamestnanosti.

Na nizSie uvedenom obrazku su zobrazené turistické regidony NSK, ktoré boli popisané vyssie.
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Region cestovného ruchu

|| Dolnopovazsky @ krajské mesto hranica kraja
[ Hornonitriansky ©  okresné mesto —— hranica okresu
\ Ipel'sky mesto hranica obce

| Nitriansky - obec

l_ Podunajsky Matej Vojtek created by ArcGIS 10.1

Obrazok 5: NSK v rdmci regionalizacie cestovného ruchu a turizmu

Zdroj: Monitoring CR NSK, Mdj 2016

Okresy Komarno a Nové Zamky (juhovychodna cast) patria do Podunajského regionu, ktory
bol zaradeny medzi regiény strednej priority s dérazom na pobyty pri termalnej vode, vodné
Sporty a vodactvo, cykloturistiku a vidiecky turizmus.
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Okres Sala patri do Dolnopovazského regiénu, ktory bol zaradeny medzi regiény niz3ej priority
s prednostnym rozvojom vodnych Sportov, pobytov pri termalnej vode a pozndvania
pamiatok.

Okresy Nitra, Zlaté Moravce, Levice (zapadna ¢ast) a Nové Zamky (severozapadna Cast) patria
do Nitrianskeho regionu, ktory bol zaradeny medzi regiény strednej priority s dérazom na
rozvoj veltrhov a vystav a na pozndvanie pamiatok.

Okres Levice (vychodna cast) patri do Ipelského regidonu, ktory bol zaradeny medzi regiony
s vysokou prioritou s prednostnym rozvojom pobytov na vidieku.

Okres Topol¢any patri do Hornonitrianskeho regidnu, ktory bol zaradeny medzi regiony nizse;j
priority s pobytom pri vode a letnym pobytom v horach.

3.8.1 Tranzitny turizmus

Uzemie NSK ma velmi priaznivé podmienky pre rozvoj tranzitného turizmu. Jeho Gzemim vedu
— vzhladom na prihrani¢nd polohu k Madarsku — viaceré tranzitné trasy medzinarodného
vyznamu. Tranzitné trasy jednak prechadzaju Nitrianskym krajom a jednak vedu k turistickym
cielom na Uzemi NSK. Ide o dva smery: rovnobezkovy (od Bratislavy, CR, Raktska na stredné
Slovensko a do Madarska), a poludnikovy (z CR, Polska, severného Slovenska do Madarska).

Z rovnobeikovych smerov ide o trasy:

e Trasa z Bratislavy cez Nitru na Pohronie a to po dialnici D1, rychlostnej
komunikdacii a zatial po ceste ¢.65 ako hlavnej tranzitnej trase v NSK;

e Trasa ¢. 75, 64 z Bratislavy cez Nové Zamky na Komarno do
Madarska/Budapesti;

e Trasa z Bratislavy do Komarna a do Sturova/Ostrihomu alebo Budapesti.

Z poludnikovych smerov ide o trasy:

e Trasy ¢. 64 z CR, Polska, severného Slovenska cez Povazie alebo Ponitrie cez
Nitru na Komarno do Madarska/Budapesti;

e Trasa po ceste ¢. 76 z Pohronia na Stirovo/Ostrihom;

e Trasa po ceste ¢. 66 od Zvolena cez Sahy do Madarska.

Zastavkami/ cielmi na trase sU najma mesto Nitra, Komarno a Topol¢ianky, z rekreacnych
cielov termdlne kupaliska leZiace v blizkosti tras ako Sturovo — Vadas, Komarno, Nové Zamky.
Z medzindrodného turizmu ide najmé o turistov zo susediacich $tatov - CR, Polska a Madarska.
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4 Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Na zaklade analyzy dat a informacii, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je v tejto
kapitole vykonand komplexna analyza sucasného stavu a trendov tykajucich sa vsetkych
aspektov relevantnych pre dopravny systém z hladiska politiky, organizacie dopravy/
inStitucionalneho usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktury.

Analyza sUcasnej situdcie a trendov je najdolezitejSim aspektom PUM, konkrétne spdsob ako
to bude urcovat potreby dopravného systému, ktoré su zakladom pre definiciu strategickych
cielov. Z tohto dévodu bola vykonand dokladnd analyza sucasnej situacie a trendov vyvoja NSK
a Slovenskej republiky.

V dalSom texte je vykonand analyza socidlno-ekonomickych, demografickych, dopravno-
prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju a utvaraju dopravny
systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.

Analyzovany bol vyvoj nasledujucich faktorov:

e Pocet obyvatelov

e Hruby domaci produkt (HDP)

e Mesacna mzda

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov
e Stupen motorizdcie a automobilizacie

e Priemerna intenzita dopravy

4.1 Vyvoj poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji

Obsiahla demograficka analyza bola vykonand uz v predchadzajucej faze spracovania tohto
projektu. Preto sa v tejto ¢asti zameriame iba na vyvoj pocétu obyvatelov, ktory je dolezity
najma z pohladu prepravnych narokov.

Vyvoj poctu obyvatelov od roku 2008 (pozri graf na obr. 7) poukazuje na neustaly klesajuci
trend poctu obyvatelov Nitrianskeho kraja s vynimkou roku 2021. Priemerny roény pokles
poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji predstavoval -0,24 %. Nasledujuca tabulka poskytuje
prehlad o pocéte obyvatelov v Nitrianskom kraji za poslednych desat rokov.

Tabulka 2: Vyvoj poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji v rokoch 2013 az 2022

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Pocet

obyvatelov 688400 686662 684922 682527 678692 676672 674306 671508 673547 670696
Index

poklesu -0.17 % -0.25% -0.25% -0.35% -0.56 % -0.30% -0.35% -0.41% 0.30% -0.42 %

Zdroj: Statisticky trad SR, 2023
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Vyvoj poctu obyvatelov
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Obrazok 6: Vyvoj poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji od roku 2008
Zdroj: Statisticky urad SR, 2023
4.2 Hruby domaci produkt (HDP)

Hruby domaci produkt (HDP) je zdkladnym narodohospodarskym ukazovatelom pouzivanym
pre meranie vykonnosti celej ekonomiky. HDP je celkovd hodnota statkov a sluzieb novo
vytvorenych v danom obdobi na uréitom Uzemi. Zmena HDP za urcité obdobie vyjadruje
rychlost hospodarskeho rastu krajiny. HDP prepocitany na jedného obyvatela mozno poufzit
ako hrubé meradlo Zivotnej Urovne a relativneho bohatstva spoloénosti.

Nasledujuca tabulka a graf zobrazuju vyvoj HDP v Nitrianskom kraji za poslednych desat rokov.
Ako je vidiet, HDP v Nitrianskom kraji rastie a prepocitané HDP na obyvatela ma tieZ rastucu
tendenciu, s vynimkou roku 2020, ked doSlo k medziro€nému poklesu v dosledku obmedzeni
COVID-19. Tento ukazovatel takisto ovplyviuje prepravné chovanie obyvatelov daného
Uzemia. Ma vplyv na pocty jazd obyvatelov a takisto na zvoleny typ dopravného mdédu.
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Tabulka 3: Vyvoj HDP v Nitrianskom kraji od roku 2012

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

HDP  (mil. 10 10
8 251,87 8090,78 8 214,27 8 342,24 8 562,98 8972,03 9123,04 9927,198
EUR) ) A , , , / ’ 009,464 ’ 052,046

HDP na
obyvatela 11 829,95 11 768,71 11 977,98 12 204,46 12 562,06 13202,76 13465835  14823,828 13608,237 14 892,935

(EUR)

Index

zmeny

(100 % = rok

2012)
Zdroj: Statisticky drad SR, 2023

100,00%  98,05%  99,54% 101,10% 103,77% 108,73% 110,56%  121,30% 120,30%  121,82%
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Obrazok 7: Vyvoj HDP v Nitrianskom kraji od roku 2012

Zdroj: Statisticky trad SR, 2023

4.3 Priemerna nominalna mesacna mzda

Poslednym z ekonomickych ukazovatelov, ktory ma vplyv na dopravné sprdvanie a vytvaranie
dopravného systému je priemerna mzda obyvatelov Nitrianskeho kraja.

Ako je vidiet z nizSie uvedenej tabulky a grafu, takisto mzda ma stupajuci trend a priemerny
ro¢ny narast od roku 2012 predstavoval 5,57 %.
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Tabulka 4: Vyvoj priemernej nominalnej mesacnej mzdy v Nitrianskom kraji od roku 2012

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Priemerna

nominalna 776 789 835 860 915 955 1031 1122 1191 1262
mesacna

mzda (Eur)

Index zmeny
(medzirocne)

Zdroj: Statisticky urad SR, 2023

100,00% 101,68% & 105,83%  102,99% | 106,40% | 104,37 % | 107,96 % | 108,83 % | 106,15% | 105,96 %
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Obrazok 8: Vyvoj priemernej nominalnej mesacnej mzdy v Nitrianskom kraji od roku 2012

Zdroj: Statisticky trad SR, 2023

4.4 \Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom
kraji

Dal$imi sledovanymi Gdajmi, ktoré maju vplyv na dopravné spravanie na Gzemi a vytvérani

dopravného systému Nitrianskeho kraja su vyvoj poétu motorovych vozidiel a osobnych

automobilov.

Z vykonanej analyzy tychto dat vyplyva, Ze v Nitrianskom kraji je zaznamenany od roku 2000
de facto neustdly narast oboch veli¢in. V nasledujucej tabulke je prehlad vyvoja poctu
motorovych vozidiel a osobnych automobilov od roku 2013 a v grafe je uvedeny tento vyvoj
od roku 2000.
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Tabulka 5: Vyvoj poétu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraji od
roku 2013

2022

335163

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Pocet

motorovych 320313 331267 344973 357732 373875 389391 400255 406793 416276 425548
vozidiel

Pocet

osobnych 251923 260 190 270 889 281 509 294 607 307 450 316 709 321714 328 167

automobilov
Zdroj: Ministerstvo dopravy SR, 2023
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Obrazok 9: Vyvoj poétu motorovych vozidiel a osobnych automobilov v Nitrianskom kraji od
roku 2000

Zdroj: Ministerstvo dopravy SR, 2023

4.5 Vyvoj stupne motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji

Velkost vozidlového parku vyjadruji ukazovatele motorizacie a automobilizacie. Tieto
indikatory popisuju pocCty motorovych vozidiel a pocty osobnych automobilov vztiahnuté
k po¢tu obyvatelov. S tym, ako narastad bohatstvo spolo¢nosti, narasta velkost vozidlového
parku. Clenské $taty EU zaznamenali v rokoch 2011 a7 2021 narast miery automobilizacie
0 16,7 %, Eurostat 2023.

V Nitrianskom kraji je zaznamenany v poslednej dekdade pokles oboch sledovanych veli¢in
(stupen motorizacie a automobilizacie). Tento pokles je sp6sobeny klesajicim trendom poctu
obyvatelov v Nitrianskom kraji, zatial ¢o pocet motorovych vozidiel, resp. poéet osobnych
automobilov stupa.
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V nasledujucej tabulke je prehlad vyvoja stupria motorizacie a automobilizacie od roku 2013

a potom v grafe tento vyvoj od roku 2000.

Tabulka 6: Vyvoj stupne motorizdcie a automobilizacie v Nitrianskom kraji od roku 2013

Rok 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Pocet
motorovych 2,149 2,073 1,985 1,908 1,815 1,738 1,685 1,651
vozidiel

Pocet
osobnych 2,733 2,639 2,528 2,425 2,304 2,201 2,129 2,087
automobilov

Zdroj: Ministerstvo dopravy SR a Statisticky trad SR, 2023

Vyvoj poctu motorovych vozidiel a osobnych automobilov
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Obrazok 10: Vyvoj stupria motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji od roku 2000

Zdroj: Ministerstvo dopravy SR a Statisticky trad SR, 2023
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4.6 Zavery z analyzy sucasného stavu Nitrianskeho kraja

Z vykonanych  demografickych, socidlno-ekonomickych, dopravnych, prepravnych
a prevadzkovych ukazovatelov, ktoré maju vplyv na dopravné spravanie, vyber dopravného
modu a vytvdranie dopravného systému Nitrianskeho kraja je zrejmé, Ze vietky analyzované
ukazovatele maju vzrastajucu tendenciu (okrem poctu obyvatelov, ktory ma naopak klesajuci
trend). Tento stupajuci trend so sebou nesie tieZ aj stUpajlce zatazenie dopravnych ciest,
zvySujuce sa naklady na udrzbu a opravy ciest, zniZenie prejazdnosti (Urovne kvality dopravy)
dopravnych ciest a zvySené ndroky na vystavbu novych spojeni a dalSich procesov suvisiacich
s dopravnym pldnovanim a prevadzkou dopravného systému.

4.7 Analyza cestnej siete a klasifikacia ciest

V nasledujucej kapitole je vykonana analyza cestnej siete Nitrianskeho kraja s dérazom na jej
dopravno prevadzkové a technické parametre.

4.7.1 Instituciondlne zaistenie prevadzkovania cestnej siete

Podla zdkona 135/1961 Zb. v platnom zneni je Nitriansky samospravny kraj vlastnikom a tiez
aj spravcom cestnej siete Il. a lll. triedy na Uzemi kraja. Tento zdkon dalej hovori v sivislosti so
spravou pozemnych komunikdcii, Ze ak ide o cesty vo vlastnictve samospravneho kraja,
samospravny kraj, pripadne pravnické osoby nim na tento uUcel zaloZené alebo zriadené
vykondvaju spravu tychto komunikacii. V Nitrianskom kraji bola z dévodu spravy cestnej siete
. a lll. triedy zaloZena Regionalna sprava a udrzba ciest Nitra a.s. Regionalna sprava a udrzba
ciest Nitra a.s. bola zaloZena na zaklade zakladatelskej listiny, v silade s uzneseniami prijatymi
na zasadnutiach Zastupitelstva Nitrianskeho samospravneho kraja ¢. 170/2005, ¢. 197/2005,
¢.209/2005, ¢. 280/2005 a ¢. 281/2005, ktorymi bolo rozhodnuté o zaloZeni akciovej
spolo¢nosti bez upisovania akcii. Jedinym zakladatelom je Nitriansky samospravny kraj.
Zakladnym ucelom Regionalnej spravy a udrzby ciest Nitra a.s. je sprava a udrzba ciest Il. a lll.
triedy a pozemkov k nim patriacim vo vlastnictve Nitrianskeho samospravneho kraja, ako
i majetku, ktory jej bol zvereny na plnenie vymedzeného poslania a predmetu ¢innosti.
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Tabulka 7: Vydavky NSK do spravy, udrzby a modernizdcie ciest Il. a lll. triedy v rokoch 2018 —

2022 v EUR

2018 2019

Sprava, oprava a
udrzba ciest Il. a lll.
triedy (vratane
mostov)

10299 785,87 10539 130,15

Zvysenie bezpecnosti
na cestach Il. a lil.
triedy - suvislé a
velkoplosné opravy
ciest (vratane
mostov)
Modernizacie a
rekonstrukcie ciest a
mostov - stavebné
prace a stavebny
dozor (kapitalové
vydavky)

Zdroj: NSK

6 295 887,07 9632 362,58

3463 704,43 17 963 035,42
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2020 2021 2022

11 840 286,90 12 005 858,60 13 193 583,44

5330 468,89 4242 461,38 7 114 680,29

210 855,57 1194 505,48 5866 455,78

2021 2022

M Sprava, oprava a Udrzba ciest Il. a lll. triedy (vratane mostov)

M Zvysenie bezpecnosti na cestach II. a lll. triedy - stvislé a velkoplosné opravy ciest (vratane

mostov)

B Modernizacie a rekonstrukcie ciest a mostov - stavebné prace a stavebny dozor (kapitalové

vydavky)

Obrazok 11: Vydavky NSK do spravy, udrzby a modernizacie ciest Il. a lll. triedy v rokoch 2018

—2022 v EUR

Zdroj: NSK
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4.7.2 Sucasny stav cestnej siete

V predchadzajucej faze spracovania dokumentu "Prieskumy a zber dat" bol vykonany detailny
opis a prehlad cestnej siete na Uzemi Slovenska a Nitrianskeho kraja. V tejto faze spracovania
dokumentu sa preto zameriame na cestnu siet vo vlastnictve Nitrianskeho kraja, tzn. na cestnu
siet Il. a lll. triedy, ktoré su klucové z pohladu zadania tohto projektu.

Rozdelenie cestnych komunikacii z hladiska dopravného vyznamu cestnej siete vyplyva
z aktualizovanej STN 736101. Prehlad cestnej siete vo vlastnictve Nitrianskeho kraja podla
jednotlivych okresov v stave k 1. 1. 2022 je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tabulka 8: Prehlad dizky siete cestnych komunikacii vo vlastnictve Nitrianskeho kraja

% . . Nové = 0 . Zlaté Spolu
Okres Komarno Levice Nitra il Sala Topolcany Moravce NSK

Cesty Il
triedy 81,87 100,54 54,26 141,32 33,98 58,49 27,77 498,23
[km]
Cesty ll.
triedy 222,96 414,30 270,82 250,90 77,83 157,22 141,34 | 1535,35
[km]
Spolu
cesty Il
alll. 304,82 514,84 325,08 392,21 111,81 215,71 169,10 | 2 033,58
triedy
[km]
Zdroj: Slovenska sprdva ciest, Cestnd databanka
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M Cesty Il. triedy [km] M Cesty IlI. triedy [km] Spolu cesty Il. a lll. triedy [km]

Obrazok 12: DiZka cestnej siete vo vlastnictve NSK [km] k 1.1.2022 podla okresov

Zdroj: Slovenska sprdva ciest, Cestnd databanka
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Nitriansky samosprdvny kraj vlastni a spravuje celkom 502 km ciest Il. triedy atakmer
1 540 km ciest Ill. triedy.

Tabulka 9: Prehlad diZky siete ciest Il. a lIl. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji

Cesta Dizka [km]

Il. triedy 498,23
Il triedy 1535,35
NSK spolu cesty Il. a lll. triedy 2 033,58

Zdroj: Slovenskd sprdva ciest, Cestnd databanka

m Cesty Il. triedy = Cesty lIl. triedy

Obrazok 13: Dizka cestnej siete II. a Ill. triedy Nitrianskeho kraja k 1.1.2022

Zdroj: Slovenska sprdva ciest, Cestnd databanka

4.7.3 Klasifikacia cestnej siete

Cestna siet Nitrianskeho kraja predstavuje takmer 2 600 km ciest r6zneho dopravného
vyznamu (RC, I. — Ill. triedy), kategérii a dalSich dopravnych a prevadzkovych charakteristik.
Z tohto pohladu je preto vhodné a ucelné takto rozdielnu dopravnu siet usporiadat do
logickych celkov podla vhodne zvolenych kritérii a nastavenych parametrov. Pri spracovani
projektov rovnakého charakteru ako je tento, bolo s Uspechom aplikované zatriedenie
cestnych usekov do chrbticovej, zakladnej a ostatnej cestne;j siete.

NizSie je popis tychto cestnych sieti, spolu so zvolenymi kritériami. Samotné zaradenie
jednotlivych usekov cestnej siete do prislusnych kategorii (chrbticovej, zakladnej a ostatnej
cestnej siete) bude vykonané na zaklade nadobudania hodnét hodnotiacich kritérii danych
usekov cestnej siete.

4.7.3.1 Chrbticova cestnd siet

Chrbticova siet je tvorena rychlostnou cestou R1, cestami I. triedy a dopravno vyznamnymi
cestami Il. triedy. Tato siet zabezpecuje dialkovd a nadregionéinu dopravnu obsluhu, pripadne
vyznamnu regionalnu obsluhu. Chrbticova cestna siet je tvorena cestami vyssieho dialkového,
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nadregiondlneho a regionalneho vyznamu, ktora musi zabezpecit bezproblémové prevedenie
vietkej dopravy.

Je charakteristicka kombindaciou vyssieho stupria funkénej klasifikacie, vysokych dopravnych
zatazi, vysokou dopravnou obsluhou linkami VOD a vysokym stupriom poradi déleZitosti podla
Operacného planu.

4.7.3.2 Zdkladnd cestnd siet

Zakladna siet je definovand ako siet ciest Il. a Ill. triedy, ktord nadvazuje a dopifia siet
chrbticovl a zabezpecuje regiondlnu dopravnu obsluznost Uzemia. Zakladnd cestna siet je
tvorena cestami vysSieho miestneho vyznamu, pri ktorych sa da predpokladat zlepsenie
parametrov pre bezproblémové prevedenie regionalnej dopravy.

4.7.3.3 Ostatnd cestnd siet

Ostatna siet je definovana ako siet ciest II. a lll. triedy, ktord nadvizuje a dopliia siet zakladnu
a zabezpecuje podregionalnu a miestnu dopravnu obsluznost Gzemia. Ostatna cestna siet je
tvorend cestami nizSieho miestneho vyznamu.

Ostatnd cestna siet je rozdelend na kategoriu "Ostatna cestna siet I. kategdrie", ktorej
charakteristikami su nizky stupen funkénej klasifikacie, nizke dopravné zataze, nizka dopravna
obsluha linkami VOD a nizky stupen poradi déleZitosti podla Operacného planu. Kategoria
"Ostatna cestna siet Il. kategérie", je charakterizovana nizkym stupriom funkénej klasifikacie,
velmi nizkymi dopravnymi zatazami, Ziadnou dopravnou obsluhou linkami VOD a velmi nizkym
stupfiom poradi délezitosti podla Operacného planu.

4.7.3.4 Hodnotiace kritérid klasifikdcie cestnej siete
Pri vybere a zaradeni cestnych uUsekov do jednotlivych kategérii (chrbticovej, zdkladnej,
ostatnej cestnej siete) boli stanovené nasledujuce kritéria:

e Funkcna klasifikacia cestnych usekov (kontinentdlny, dialkovy, nadregionalny,
regionalny, podregionalny, miestny dopravny vyznam)

Chrbticova siet Zakladna siet Ostatna siet I Ostatna siet II.
kategorie kategdrie
Hodnota Dialkovy a Regionalny Podregionalny Podregionalny
kritéria Nadregionalny

e Dopravny dopyt — Intenzity dopravy

Chrbticova siet Zakladna siet Ostatna siet I. Ostatna siet Il.
kategoérie kategorie
Hodnota 15000-5000voz/  4999-3000voz/24 2999 -250voz/ 24 1-249 voz/ 24 hod
kritéria 24 hod hod hod

e Prevadzka liniek verejnej dopravy

Chrbticova siet Zakladna siet Ostatna siet I. Ostatna siet Il.
kategorie kategorie
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Hodnota do 1 hod 1-3hod 3 aviac hod Ziadna
kritéria
e Napojenie cestnej siete na okolitu cestnu siet
Chrbticova siet Zakladna siet Ostatna siet I. Ostatna siet Il.
kategorie kategdrie
Hodnota Napojuje Moze napdjat Mobze napdjat Moze napdjat
kritéria
e Poradie délezitosti podla Operacného planu
Chrbticova siet Zakladna siet Ostatna siet I. Ostatna siet II.
kategorie kategorie
Hodnota 1 2-3 4 Neudrziavané
kritéria
e Ucelenost cestnej siete
Chrbticova siet Zakladna siet Ostatna siet I. Ostatna siet Il.
kategorie kategodrie
Hodnota Musi byt Mobze byt Nemusi byt Nie je
kritéria

Dalej je uvedeny detailny popis tychto kritérii spolu s grafickymi prilohami, na zéklade ktorych
boli cestné Useky zatriedené do jednotlivych kategérii:

Funké¢na klasifikacia cestnych usekov

Toto kritérium vyjadruje prislusnost Usekov cestnej siete podla ich dopravného vyznamu.
MoZe nadobudat nasledujice hodnoty a hodnoty tohto kritéria boli prevzaté z dat Cestnej
databanky — Funkéna klasifikacia:

e Dialkovy

e Nadregiondlny
e Regionalny

e Podregionalny

Na nizSie uvedenom obrazku je vidiet rozdelenie cestnej siete Il. a lll. triedy do tejto funkénej
klasifikacie.
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Funkcna klasifikacia usekov
stav 2018 Legenda

—— | - diafkovy

— |l - nadregionalny

— Il - regionalny

—— IV - podregionalny

—— Cestna sief’
Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Obrazok 14: Funkcna klasifikacia cestnej siete NSK II. a lll. triedy

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka
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Dopravny dopyt — Intenzity dopravy

Vychodiskovym podkladom tohto kritéria su uUdaje z CeloStatneho scitania dopravy 2015
prepocitané koeficientami rastu na rok 2022, dalej potom udaje z dopinkovych dopravno-
inZinierskych prieskumov uskuto¢nenych NDCon, Mott MacDonald CZom dokumentu v roku
2018 a data z dopravného modelu. Takto bola pokryta cela cestna siet Nitrianskeho kraja a
bolo moZné stanovit intenzity dopravy na vsetkych Usekoch dopravnej siete. NiZsie je uvedeny
pentlogram s dopravnymi zatazami na cestne;j sieti Nitrianskeho kraja k roku 2022. Hodnoty
predstavuju rocné priemerné denné intenzity (RPDI).
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Pentlogram dopravnych zatazi
individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2022
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Obréazok 15: Pentlogram dopravnych zatazi individudlnej automobilovej dopravy (IAD) za 24

hod v roku 2022

Zdroj: Cestna databanka
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Prevadzka liniek verejnej dopravy

Toto kritérium zohladfiuje vedenie liniek verejnej dopravy na tsekoch cestnej siete. Useky
s prevadzkou liniek verejnej dopravy su klasifikované rovnako podla hustoty (poctu spojov za
den) obsluhy verejnou dopravou.

Vedenie a frekvencia spojov VOD na ciestach ll. a

1. triedy Legenda
stav 2018 —— Linka VOD
Cestna siet’

Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 7 14 21 28
Km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
Essi Japan, METI, , swisstopo, . and the GIS User Commmunity

Obrazok 16: Schéma vedenie a frekvencie spojov VOD na Uzemi NSK na cestdach Il. a lll. triedy.

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Napojenie cestnej siete na okolitu siet

Kritérium zohladfiuje cestnu siet spajajucu susedné staty (hrani¢né priechody), resp. susedné
regiony.

Poradie doleZitosti podla Operacného planu

Kritérium zatriedujuce cestné Useky podla poradia délezZitosti stanovené Operaénym planom
zimnej sluzby RSUC Nitra.

Poradie dolezitosti zimnej udrzby

stav 2018 Legenda

— 1. poradie
2. poradie
—— 3. poradie

—— 4. poradie
\ — Neudrziavany Usek

Cestna sief
Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

K e, B MR G, ey, e P . CHCES S D). WP, WA, Gl K% Wi ¥5.. i Sy
m PV Sy N S a———————— -y ——

Obrazok 17: Schéma ciest podla poradia délezitosti zimnej Udrzby dla Operacného planu NSK

Zdroj: RSUC
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Ucelenost cestnej siete

V ramci tohto kritéria bol kladeny déraz na to, aby dany usek tvoril logicky a uceleny tah
z hladiska dopravnej cesty a dopravného dopytu.

4.7.4 Zatriedenie cestnej siete Nitrianskeho kraja

Vyber a zaradenie konkrétnych Usekov cestnej siete Nitrianskeho kraja (Il. a lll. triedy) do
jednotlivych kategorii (chrbticova, zdkladnad a ostatnd), je na zaklade popisanych kritérii
spracované nizsie.

Do chrbticovej cestnej siete su zaradené nasledovné cesty . triedy:
e 11/513,11/562, 11/564 (Levice — TImace)

Celkova dizka chrbticovej siete na Gzemi Nitrianskeho kraja je 43,05 km — zahffia priblizne 2%
cestnej siete NSK (z ciest Il. a lll. triedy).

Do zakladnej cestnej siete su zaradené nasledovné cesty Il. a lll. triedy:

e 11/499,11/509, 11/511 (h. k. — Dvory n. Z.), 11/514, 11/527, 11/564 (Levice — Sttrovo),
11/573, 11/580, 11/588 (Gbelce — 1/75), 11/589 (Pribeta — 1/75), 11/593

e II/1366, 111/1368, 111/1495, 111/1503, 111/1512, 111/1581, 111/1625, 111/1626 (Zlaté
Moravce — Cierne Klagany), 111/1627 (Cierne Klatany — Malé Vozokany),
111/1641, 111/1644, 111/1647, 111/1661 (Nitra — Stitare), 111/1669, 111/1671, 111/1673,
111/1689 (Mocenok — h. k.), 111/1700, 111/1716

Celkova di7ka zakladnej siete na Gzemi Nitrianskeho kraja je 486,5 km — zahfia priblizne 23,9%
cestnej siete NSK (z ciest Il. a lll. triedy).

Do ostatnej cestnej siete I. kategdrie su zaradené nasledovné cesty Il. a lll. triedy:

e 11/511 (Dvory n.Z.—1/64), 11/524, 11/563 (Nové Zamky — Kolarovo), 11/588 (Moca
— Gbelce), 11/589 (/64 — Pribeta)

e Zvysné cesty lll. triedy okrem vypisanych ciest Ill. triedy u ostatnej cestnej siete
. kategorie.

Celkova dizka ostatnej siete I. kategdrie na Gzemi Nitrianskeho kraja je 1 410,026 km (z tohoto
poctu tvori 75,588 km cesty Il. triedy) — zahtna priblizne 69,3% cestnej siete NSK (z ciest Il. a Ill.
triedy).

Do ostatnej cestnej siete Il. kategorie su zaradené nasledovné cesty lll. triedy:

e 1ll/1270, 11/1369, I11/1370, 11/1371, 1I/1422, 111/1457, 111/1460, 111/1462,
111/1470, 111/1473, WI/1476, 111/1478, 111/1491, 111/1501, 11/1510, 111/1511,
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111/1549, 111/1551, 1I/1553, 111/1569, 1I/1573, 111/1582, 111/1583, 111/1593,
/1611, 11/1615, 11/1617, 111/1629, 11I/1653, 111/1655, 111/1659, 111/1664,
/1672, 111/1684, 111/1686, 111/1690, 111/1704, 11/1705, 11/1713, 111/1714,
/1715, /1718, /1727, 11/1729, 111/1733, 1I/1737, 111/2592

Celkova dizka ostatnej siete Il. kategdrie na Uzemi Nitrianskeho kraja je 90,566 km — zahffia
priblizne 4,5% cestnej siete NSK (z ciest Il. a lll. triedy).

Klasifikacia cestnej siete

—— Chrbticova cestna siet’
—— Zakladna cestna siet
—— Ostatna cestna siet' |.kat
.. —— Ostatna cestna siet Il.kat
— Nadradena cestna siet’

' : ‘ v Cestna siet
¢ Q") Okresna hranica
\(\’ ‘ Krajska hranica

0 3V5 7 14 21 28 E ERE P EB GS, FAD, NPS, NRCAN 8 IGN, K
-— Km c s‘AETI e ’m:{N“ nap. increment P Ce 0. USGS, FAO, s ‘:“igemm"m' jaster NL ance Survey,

Obrdzok 18: Klasifikacia cestnej siete NSK II. a lll. triedy

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Z vysSie vykonanej analyzy cestnej siete Nitrianskeho kraja a zaroven z vykonaného zatriedenia
tejto siete do chrbticovej, zakladnej a ostatnej cestnej siete je zrejmé, Ze Nitriansky kraj by mal
primdrne investovat a planovat investicné a neinvesticné opatrenia na cestnej sieti
chrbticovej. Najma z dévodu zrejmého dopravného vyznamu, vysokych dopravnych zatazi,
dalej z dévodu Ze tato siet napaja Nitriansky kraj na cestnu siet okolitych regidénov aj vzhladom
na to, Ze tato siet prendsa vyznamnu dopravnu obsluhu liniek verejnej osobnej dopravy,
a takisto z toho dovodu, Ze je tato siet zaradena do primarneho stupria podla Operacného
planu.

V dalsom plane investiénych a neinvesticnych opatreni by sa mala objavit siet zakladna
a potom siet ostatna |. kategdrie. Ostatna siet Il. kategdrie je na zvaZeni, ¢i by nebolo mozné
niektoré Useky previest do kategdrie "Gcelovych" komunikacii. Vzhfadom k jej dopravnému
vyznamu totiZ z hladiska Nitrianskeho kraja nema tato siet opodstatnenie krajského vyznamu.

Vykonana analyza sa tykala len zatriedenia cestnej siete do dopravno a technicky synergickych
celkov. V dalSej faze spracovania projektu PUM NSK, bude na zadklade multikriteridlnej analyzy
vykonané zoradenie cestnych usekov Il. a lll. triedy na Uzemi Nitrianskeho kraja, podla ich
dopravno-technickej doéleZitosti ana zaklade vysledkov tejto analyzy bude zostavena
prioritizacia cestnych Usekov a potom takisto prioritizacia investicnych/ neinvesti¢nych
opatreni.

4.7.5 Dopravné zataZenie

Cez Uzemie NSK prechadza multimodalny koridor TEN-T len okrajovo a napojenie nan je vo
vacsine pripadov realizované formou ciest vyssej kategorie, s vynimkou cesty 11/499, ktord
vytvara spojnicu medzi okresnymi mestami NSK (Topolc¢any) a TSK (Piestany, Myjava) a cesta
11/513, ktora vytvara alternativne napojenie Nitry na multimodalny koridor cez mesto
Hlohovec. Tato komunikdcia je charakteristickd nadpriemernymi intenzitami s vysokym
podielom tazkych vozidiel. Vac¢sina komunikacii s vysokou mierou intenzity v tomto kraji ma
teda vyznam hlavne z pohladu zabezpecenia obsluznosti regionalnych centier. Cesta 11/562
spajajuca Nitru a Salu, ktord je rovnako typicka vysokymi intenzitami a nadpriemernym
zastupenim tazkych vozidiel, tvori vyznamnu skratku voci trase po cestach 1/64 a 1/75 a cesta
[1/564 tvori zasa skratku voci trase po cestach 1/51 a I/76. Mierne nadpriemerné hodnoty
intenzit su aj na ceste 11/593, ktorad je alternativnou trasou voci komunikacii I/64. Hoci plati na
tejto komunikacii zdkaz tranzitu pre nakladné vozidla, je pritaZliva aj pre osobnu dopravu,
pretoZe sa na nej nachadza menej prejazdov cez obce ako na ceste 1/64, ¢im je rychlejsia.
Prekrocené hodnoty priemernych intenzit na cestach Il. a lll. triedy si dosahované prakticky
na vsetkych komunikaciach v okoli vacsich miest. Aby bola aj nadalej zachovana obsluznost
tychto oblasti bez obmedzeni, je nevyhnutné vynaloZit prostriedky na zachovanie tychto
komunikacii v primeranom prevadzkovom a technickom stave. Z ciest Ill. triedy su z hladiska
intenzit nadpriemerne vyuzivané cesty 111/1700, 111/1722, 111/1495, 111/1503 111/1494, 111/1366,
111/1368, 111/1567 a 111/1626, pricom su taktiez charakteristické nadpriemernym podielom
tazkych vozidiel.

Dosahované intenzity na uUsekoch cestnych komunikacii v Nitrianskom kraji su vysoké, ¢o
stazuje snahu udrzat ich v poZadovanom technickom a prevadzkovom stave. Dopravna
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obsluha Uzemia je nevyhnutna a je potrebné zmodernizovat cestnu infrastrukturu tak, aby
nevytvarala obmedzenia pre dopravnu obsluhu Uzemia.

4.7.5.1 Priemernd intenzita dopravy v Nitrianskom kraji

Na zdaklade vysSie analyzovanych dat je logické, Ze aj intenzity dopravy mali stlpajucu
tendenciu. Intenzity dopravy vzrastli od roku 2000 do roku 2010 na cestach I. triedy v priemere
0 43%, na cestdch Il. triedy v priemere 0 47% a na cestach lll. triedy 0 39%. V nizSie uvedenej
tabulke a grafe je zrejmy tento rastuci trend.

Tabulka 10: Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom kraji

Rok 2000 2005 2010

Rychlostné cesty 0 0 28 162
Cesty I. triedy 5229 6786 7 502
Cesty Il. triedy 2274 2 694 3343
Cesty lll. triedy 1380 1533 1923

Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Priemernaintenzita dopravy
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Obrazok 19: Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji od roku 2000

Zdroj: Ministerstvo dopravy SR

Na nizSie uvedenej schéme je zobrazené dopravné zatazenie cestnych usekov Nitrianskeho
kraja, predstavujuce intenzity k roku 2022.
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Pentlogram dopravnych zatazi
individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2022
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Obrazok 20: Pentlogram dopravnych zatazi individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24
hod v roku 2022

Zdroj: Cestnad databanka
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Ako je vidiet z vysledkov CSD a rovnako z vystupov z dopravného modelu Nitrianskeho kraja,
su dopravno vyznamne zataZzené nasledujuce komunikacie Il. a lll. triedy:

e 11/499 Nemcice — hranica kraja

e 11/509 Bajc¢ — Gbelce

e 11/511 Zlaté Moravce — hranica kraja
e 11/511 R1 Tesarske Mlynany — Mana
e 11/513 Nitra — hranica kraja

e 11/514 Velké Ripnany — Topol¢any

e |1/562 Nitra — Trnovec nad Vahom

e 11/563 Nové Zamky — hranica kraja

e |1/564 TImace — Levice

e 11/593 Nitra — hranica kraja

e |11/1581 R1 — Kozarovce

e 111/1678 Cakajovce — Velké Ripfiany

e [lI/1722 Topolctany — Prasice

4.7.6 Dostupnost hlavnych oblasti/ uzlov

Dopravna dostupnost je dolezitym faktorom ovplyviujicim kvalitu Zivota v danom regidéne.
Ovplyvriuje tiez rozvojovy potencidl kraja a ma vplyv na rozvoj velkej ¢asti hospodarskych
aktivit aj cestovného ruchu.

Socidlne a ekonomické potreby obyvatelstva v NSK sa sustreduju v jeho okresnych mestéach:
Topol¢any, Zlaté Moravce, Komarno, Levice, Nitra, Nové Zamky a Sala. Medzi vyznamné
komunikacie v ramci okresného mesta TopolCany patri cesta 11/499, ktora plni lohu dopravnej
obsluznosti pre obce v jej tesnej blizkosti ako aj ulohu dopravného spojenia s mestom
Piestany. Obdobné ulohy plini aj cesta 11/514 s dopravnym napojenim na mesto Hlohovec.
Spojenie mesta Zlaté Moravce s komunikdciami vysSieho vyznamu a mestom Partizanske
zabezpeduje cesta 1I/511. Dopravné spojenie mesta Komarno so Salou a Koldrovom sa
uskutocriuje cestou 11/573, ktord v nadvaznosti na cestu 11/563 predstavuje alternativnu trasu
smerom do Novych Zamkov. Hlavna zataZz v meste Levice sa sustreduje na cestu 1/51, avsak
cesta 11/564 je zasa vyuzivana ako rychla spojnica mesta s cestami I/76 a 1/75. Krajské mesto
Nitra, ktoré je zaroven centrom zamestnania, vzdelavania, zdravotnych sluZieb a kultury velkej
skupiny obyvatelstva, je spojena s inymi centrami komunikaciami vyssieho vyznamu (R1, 1/51
I/64, 1/65). Cesta 11/513 tak v tomto pripade predstavuje hlavné dopravné spojenie s mestom
Hlohovec. Vyznamnym dopravnym spojenim pre viacero obci v blizkom okoli Nitry (Luzianky,
Zbehy) je cesta 111/51315. Mesto Nové Zamky, ktoré je krizovatkou ciest 1/64 a 1/75, je
dostupné pre prilahlé obce v smere na zapad cestou 11/563 s naslednym napojenim v meste
Koldrovo na cestu 1I/573. Priame napojenie mesta Sala na R1 predstavuje cesta 1I/573, ktord
zaroven lemuje zapadny breh vodnej nadrze Kralova.
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Pre analyzu dostupnosti boli rovnako vybrané okresné mesta Nitrianskeho kraja, pre ktoré boli
skonstruované izochronické mapy ¢asovej dostupnosti. lzochrony boli skonstruované pre
osobnu automobilovid dopravu v éasovom rozmedzi 3, 6, 9, 12, 15, 20, 30, 40, 50 a viac minut.
Dostupnosti z okresnych miest su vykonané na zaklade vystupov z dopravného modelu, kedy
ovplyvnujucimi parametrami boli volba dopravnej trasy, kapacita zataZzenej siete, moznosti
dosahovania rychlosti na zatazenej sieti, dizka trasy a smerovanie jednotlivych vozidiel. Tieto
schémy su dolozené nizsie.

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti z Nitry pre osobn(i automobilovti dopravu

“HKO'Malé
Karpaty **" %

Vojensky
obvod Lest

o

f;

asové intervaly dostupnosti

SRR

Obréazok 22: Dostupnost z okresného mesta — Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK

pre osobni i dopravu

Obrazok 23: Dostupnost z okresného mesta — Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti z Levic pre osobnd automobilovi dopravu
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Obréazok 24: Dostupnost z okresného mesta — Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti z VNovyeh Zamkov pre osobnu automobilovil dopravu

Obrazok 25: Dostupnost z okresného mesta — Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony doslupngsli 20 Sale pre osobnu autorpobilovﬂ dopravu
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Obrazok 26: Dostupnost z okresného mesta — Sala

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony doslupnosgi z Tpporcian pre osobn( jaylomr;bilovﬂ dopravu

Obréazok 27: Dostupnost z okresného mesta — Topoléany

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo'Z_Iavt)"ch Moraviec pre osobm‘g automobilovi dopravu

Obréazok 28: Dostupnost z okresného mesta — Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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4.7.7 Uroven kvality premavky/ tdroven kongescii

Uroveri kvality dopravy je jednym z kritérii kvality dopravnej siete regionu, ktord zabezpeduje
dopravnu obsluhu Uzemia. Na zaklade dostupnych ddat z Cestnej databanky bola vykonana
detailnd analyza cestnej siete Il. a lll. tried, kedy na zaklade nepremennych parametrov tejto
siete (kategorijna Sirka, smerové a vyskové vedenie) a na zaklade intenzit dopravy, boli
stanovené urovne kvality dopravy jednotlivych Usekov cestnej siete Nitrianskeho kraja.
Jednotlivé Useky cestnej siete boli zaradené do piatich stupriov, funkéné drovne A — F. Pre
cesty Il. tried je nutné zabezpecit Uroveri kvality dopravy (UKD) / funkénd udrover (FU)
maximalne na stupni D (dostato¢na UKD) a pre cesty llI. tried max. stupeni E (nestabilna UKD).

Funkéna droven stupnia D, ktord je maximalne pripustnd pre cesty Il. tried, je opisana ako Stav
premavky je este stabilny — Pohyb dopravnych prudov je charakterizovany jazdou v kolénach.
Hustota dopravného prudu je vysoka a vedie k obmedzeniam moznosti pohybu jednotlivych
Ucastnikov premavky a individualnu volbu jazdnej rychlosti. Bezpecné predbiehanie je mozné
len nahodou. Nevedie vsak k viditelnému ¢asovému zisku, pretoZze po predbehnuti iného
vozidla vidy za kratky cas dobehnu iné (pomalSie) vozidla. Dochddza tak ku trvalym
interakciam a konfliktnym situaciam vyudstujdcim do vzajomného obmedzovania.

FunkEéna droven stupna E, ktord je maximalne pripustna pre cesty lll. tried, je opisana ako
dosiahnutie kapacity prieéneho rezu/ jazdného pruhu komunikacie. Vozidla sa vo velkej
miere pohybuju v koldnach a ¢ast pri nizkej jazdnej rychlosti podla okamzZitych podmienok na
trase ako takej. Aj malé ¢i kratkodobé narasty intenzity dopravy mozu viest k zniZeniu
cestovnej rychlosti. Vplyvom i velmi malych nepravidelnosti v dopravnom prude dochdadza
k nebezpecenstvu zrdtenia sa dopravy. Pri velmi vysokej hustote dopravného prudu je
bezpecné predbiehanie mozné len vynimocne a toto nevedie k zvySeniu cestovnej rychlosti
OA. Stav premdvky koliSe od stability ku nestabilite.

V nasledujicej tabulke je prehlad dizky cestnej siete Il. a IlI. triedy Nitrianskeho kraja spolu
s funkénou Uroviiou (UKD - droviiou kvality dopravy), resp. pomerom medzi intenzitou
dopravy a kapacitou cestného useku. Intenzity su prepocitané koeficientom rastu dopravy
k roku 2018.

Tabulka 11: Prehlad UKD na sieti ciest Il. a llI. tried v Nitrianskom samospravnom kraji k roku
2018

Cesta/ A B C D E F N Spolu

UKD (dizka km)

1. triedy 329,574 121,782 39,259 6,286 1,056 0,125 0,000 498,082
(dfzka km)

% 66,17%  24,45% 7,88% 1,26% 0,21% 0,03% 0,00%  100,00%

Il. triedy ~ 1474,591 47,358 6,324 0,000 0,000 0,000 8,540 1536,813
(dizka km)

% 95,95%  3,08% 0,41% 0,00% 0,00% 0,00% 0,56%  100,00%

Spolu 1804,165 169,140 45,583 6,286 1,056 0,125 8,540 2 034,895
(dizka km)

% 88,66%  8,31% 2,24% 0,31% 0,05% 0,01% 0,42%  100,00%

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka
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Z uvedenej tabulky vyplyva, Ze 66% ciest Il. triedy dosahuje Uroven kvality dopravy stupnia A.
UKD stupria B zaberd takmer 25% ciest Il. triedy. 7,9% ciest ma UKD stupfia C. 1,2% ciest II.
triedy ma hrani¢nu drover kvality stupfia D. Prekrogenu kapacitu (UKD stupfia E a F) mé 0,24%
ciest Il. triedy.

Pri cestach lIl. triedy predstavuje UKD stupfia A takmer 96% vietkych ciest lIl. triedy. UKD
stupnia B predstavuje 3% ciest Ill. triedy. Stupen C sa vyskytuje na 0,41% ciest Ill. triedy. 0,56%
ciest Ill. triedy nebolo hodnotenych vzhfadom k absencii niektorych udajov (vid' poznamka

vyssie).

V nizSie uvedenom grafe je zobrazena analyza kapacit cestnej siete Il. a lll. triedy v Nitrianskom

kraji.
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Obrazok 29: Urovne kvality dopravy (A-F) ciest Il. a lIl. tried v Nitrianskom kraji vztiahnuta na

dizku km

(Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka)
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Nasledujlice grafy zobrazuju percentudlny a dizkovy (km) podiel jednotlivych stupriov kvality
dopravy v cestnej sieti Il. triedy alebo lll. triedy Nitrianskeho kraja.

Uroveri kvality dopravy na cestach Il. triedy
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A -Velmidobrd = B-Dobra C - Uspokojivda = D-Dostatocna = E - Nestabilna = F - Nevyhovujuca

Obrazok 30: Podiel stupriov urovne kvality dopravy (A-F) ciest Il. triedy v Nitrianskom kraji
Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka
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Obrdazok 31: Podiel stupriov Urovne kvality dopravy (A-F) ciest Ill. triedy v Nitrianskom kraji

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnad databanka
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Uroven kvality dopravy (UKD)
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Obrazok 32: Celkovy prehlad urovne kvality dopravy na cestach Il. a lll. triedy. Stav k roku 2018

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka

V daldej tabulke si uvedené cestné Useky, ktoré uz prekracuji svoju kapacitu (UKD stupne E
a F), alebo dosahuju 85% vy&erpanosti svojej kapacity (UKD stupne D) a tvoria, alebo mézu
tvorit prekazky cestnej premavky z hladiska svojej funkénej arovne.
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Tabulka 12: Prehlad usekov Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji s prekrocenou,
resp. hrani¢nou kapacitou (UKD)

Cesta Dizka (m) UKD
11/499 1898 D
/511 175 D
1/513 836 D
11/562 1261 D
11/563 698 D
11/573 55 D
11/580 1047 D
11/499 850 E
11/511 38 E
11/563 168 E
11/563 125 F

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka

Z vyssie uvedenej tabulky je zrejmé, Ze Useky ciest s prekrocenou, resp. hrani¢nou kapacitou
sa nachadzaju na usekoch ciest Il. tried 11/499, 11/511, 11/513, 11/562, 11/563, 11/573 a 11/580.

V nizSie uvedenom obrdazku je prehlad tychto usekov.
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Useky s hraniénou a prekroéenou
kapacitou Legenda

stav 2018 —— D - Dostato¢na
—— E - Nestabilna

—— F - Nevyhovujluca
Cestna siet
Okresna hranica
Krajska hranica
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Km Somes custere.

Obrazok 33: Schéma usekov Il. a lll. tried v Nitrianskom samospravnom kraji s prekrocenou,

resp. hrani¢nou kapacitou (UKD)

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Cestnd databanka
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Vykonana analyza kapacit hodnotila celt cestnu siet Il. a lll. triedy. Z tejto analyzy vyplyva, Ze
cestna siet ma prevazne dostato¢nu kapacitu, avsak vzhladom na rozsah siete a vzhladom
k typu tohto strategického dokumentu, v ktorom je hodnotenad cela cestna siet je mozné, ze
Ciastkové Useky moZu tvorit kapacitné prekazky v Spickovych obdobiach, najmad na
prejazdnych uUsekoch vacésich miest. Hrani¢né Useky z hladiska kapacity je preto vhodné
preverit detailnymi analyzami zameranymi prave na tieto Useky v dalSich ¢iastkovych studiach.

4.7.8 Stavebny a dopravno-technicky stav komunikacii

Na zdklade dat z Cestnej databanky a tiez dat z Regionalnej spravy a udriby ciest boli
spracované analyzy stavebného stavu cestnej siete a mostov. Rovnako boli spracované analyzy
usekov cestnej siete, na ktorych sa nachadzaju bodové zavady v podobe zlého dopravno-
technického stavu.

Stavebny stav a dopravno-technicky stav cestnej siete je dalSim z aspektov kvality dopravnej
siete a kvality dopravnej obsluhy Nitrianskeho kraja, ktory bol analyzovany.

4.7.8.1 Stavebny stav komunikdcii

Pri analyze stavebného stavu komunikacii sa hodnotila pozdizna a prie¢na nerovnost ciest II.
triedy podla Udajov z Cestnej databanky a stavebny stav mostov na cestach Il. a lll. triedy. Na
cestdch lll. triedy boli pouzité Udaje z vystupnych zostav z hlavnych prehliadok cestnej siete
poskytnutych RSUC Nitra a priame zatriedenie do stavebného stavu.

PozdiZna nerovnost pre komunikacie II. triedy je klasifikovand na zaklade parametra IRI
(medzinarodny index nerovnosti v mm/m) 5 stupniovou klasifikaénou stupnicou (vid tabulka
nizsie):

Tabulka 13: Klasifikaéna stupnica hodnotenia pozdiZznej nerovnosti vozoviek pre cesty podia
IRI

Hodnota IRI (m/km) Klasifikaény stupen Stavebny stav
<19 1 Vyborny
1,91-3,3 2 Dobry
3,31-5,0 3 Vyhovujuci
5,1-10,0 4 Nevyhovujuci
>10,0 5 Havarijny

Zdroj: TP 04/2012

71



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Stavebny stav ciest I. triedy - pozdizna nerovnost (IRI)
2019 - 2022

Stupen IRI Cestna siet’

dialnice

vyborny stav

dobry stav cesty II. triedy
vyhovujlci stav cesty Ill. triedy
nevyhovujuci stav ostatné
havarijny stav Ostatné

/ L | | okresna hranica

Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
Brno, 2023

Obrazok 34: Stavebny stav Usekov ciest I. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z hladiska
pozdiZnej nerovnosti (IRI)

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC
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Stavebny stav ciest I. triedy - prieéna nerovnost’ (RUT)
2019 - 2022

Stupen RUT Cestna siet’

dialnice

vyborny stav

dobry stav cesty Il. triedy
vyhovujuci stav cesty Ill. triedy
nevyhovujlci stav ostatné
havarijny stav Ostatné

nehodnotené ; :
[ okresna hranica

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno, 2023

Obrazok 35: Stavebny stav Usekov ciest I. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z hladiska
prie¢nej nerovnosti (RUT)

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC
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Stavebny stav ciest Il. triedy - pozdizna nerovnost’ (IRl)

2019 - 2022

Stupei IRI

vyborny stav

dobry stav

vyhovuijuci stav

nevyhovujuci stav

havarijny stav

nehodnotené

Cestna siet’

dialnice

cesty |. triedy

cesty lll. triedy

ostatné
Ostatné

okresna hranica

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno, 2023

Obrazok 36: Stavebny stav Usekov ciest Il. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z hladiska
pozdiZnej nerovnosti (IRI)

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC
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Tabulka 14: Stav povrchu vozoviek ciest Il. triedy na zaklade pozdiZznej nerovnosti (IRl) v m
podla priebezného merania v rokoch 2019-2022

Klasifikacny stupen
SILNICE Il. TRIEDY IRI

1 2 3 4 5
2019 0 0 0 0 0
Komémo 2020 5128 23 369 29919 21673 2197
2021 0 0 0 0 0
2022 3780 14 852 11 190 4 686 282
Suma okres 8908 38 221 41 109 26 359 2479
2019 5765 23 668 18 273 21663 3753
2020 6 688 8252 4 447 7 104 929
Levice
2021 0 0 0 0 0
2022 3720 6934 8760 10 102 1036
Suma okres 16 173 38 854 31480 38 869 5718
2019 91 1890 5174 6208 553
2020 15248 11736 11526 14 330 1939
Nitra
2021 0 0 0 0 0
2022 11 822 10 600 2739 708 20
Suma okres 27 161 24 226 19439 21 246 2512
2019 1552 6 390 4923 5047 373
Nové Zamky 2020 17 282 22 070 43 883 37075 3042
2021 0 0 0 0 0
2022 12 240 11554 3030 1296 224
Suma okres 31074 40014 51 836 43 418 3639
2019 0 0 0 0 0
_ 2020 7510 8578 7 534 9152 1352
>ala 2021 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0
Suma okres 7510 8578 7534 9152 1352
2019 0 0 0 0 0
2020 15677 19528 12 075 10 149 1241
Topolcany
2021 0 0 0 0 0
2022 10329 13210 4480 1020 0
Suma okres 26 006 32738 16 555 11 169 1241
2019 1552 6 390 4923 5047 373
Zlaté Moravce 2020 11 900 6 535 4197 4717 655
2021 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0
Suma okres 13 452 12 925 9120 9764 1028

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC
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Tabulka 15: Stav povrchu vozoviek ciest II. triedy na zaklade pozdiznej nerovnosti (IRI) v km
podla priebezného merania v rokoch 2019-2022

Okres Klasifikacny stupen Celkova dizka
1 2 3 4 5 [km]
Komarno 8,91 38,22 41,11 26,36 2,48 117,08
Levice 16,17 38,85 31,48 38,87 5,72 131,09
Nitra 27,16 24,23 19,44 21,25 2,51 94,58
Nové Zamky 31,07 40,01 51,84 43,42 3,64 169,98
Sala 7,51 8,58 7,53 9,15 1,35 34,13
Topolcany 26,01 32,74 16,56 11,17 1,24 87,71
Zlaté Moravce 13,45 12,93 9,12 9,76 1,03 46,29
Celkom 130,28 195,56 177,07 159,98 17,97 680,86

Zdroj: Cestnd databanka

Z hladiska stavebného stavu cestnej siete Il. triedy a z pohladu pozdiznej nerovnosti (IRI)
zastava v rokoch 2019 - 2022 130,28 km (19 %) stavebny stav ,Vyborny“, stavebny stav
,Dobry“ zastdva 195,56 km (29 %), 177,07 km (26 %) predstavuje stavebny stav stupna
»,Vyhovujuci”. Stavebny stav cestnej siete Il. triedy z pohladu IRl je na 159,98 km (23 %)
»Nevyhovujuci“ a u 17,97 km (3 %) na stupni ,Havarijny”.

17,97

= 1-vyborny 2 - dobry 3-vyhovujuci = 4 -nevyhovujici = 5 - havarijny
Obrazok 37: Stav vozoviek z hladiska pozdiznej nerovnosti na cestach Il. triedy v km

Zdroj: Cestna databanka
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Dal$im parametrom uréujicim stavebny stav vozoviek je prie¢na nerovnost. T4 bola
klasifikovana na komunikaciach II. triedy na zaklade parametra RUT (hibka kolaji v mm)
v 5 stupniovej klasifikacnej stupnici:

Tabulka 16: Klasifika¢na stupnica hodnotenia prieCnej nerovnosti vozoviek pre cesty podla
hibky vyjazdenych kolaji

Hodnota RUT (mm) Klasifikacny stupen Stavebny stav
<5 1 Vyborny
5,1-10,0 2 Dobry
10,1 -15,0 3 Vyhovujuci
15,1 -25,0 4 Nevyhovujuci
> 25,0 5 Havarijny

Zdroj: TP 04/2012
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Stavebny stav ciest Il. triedy - prie€na nerovnost’ (RUT)

2019 - 2022

Stupen RUT Cestna siet’
vyborny stav dialnice
dobry stav cesty Il. triedy
vyhovujlci stav cesty Ill. triedy
nevyhovujuci stav ostatné
havarijny stav Ostatné
nehodnotené

| okresna hranica

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno, 2023

Obrazok 38: Stavebny stav Usekov ciest Il. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji z hladiska
priecnej nerovnosti (RUT)

Zdroj: Cestnd databanka
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Tabulka 17: Stav povrchu vozoviek ciest Il. triedy na zdklade prie€nej nerovnosti (RUT) v m
podla priebezného merania v rokoch 2019-2022

SILNICE Il. RUT Klasifikacny stupen
TRIEDY 1 2 3 4 5

Komarno 2019 0 0 0 0 0
2020 28 331 24 997 17 006 10672 1280
2021 0 0 0 0 0
2022 18 684 10473 4193 1320 120
Suma okres 47 015 35470 21199 11992 1400
Levice 2019 43 751 13 487 8 086 6599 1199
2020 18 945 5053 2400 962 60
2021 0 0 0 0 0
2022 14 272 9 660 4620 1780 220
Suma okres 76 968 28 200 15 106 9341 1479
Nitra 2019 1483 4612 4 460 2968 393
2020 28 785 12 095 7 395 5652 852
2021 0 0 0 0 0
2022 24 816 1073 0 0 0
Suma okres 55084 17 780 11 855 8620 1245
Nové 2019 9479 5326 2493 927 60
Zamky 2020 41930 37610 23737 18674 1401
2021 0 0 0 0 0
2022 26 896 1239 129 40 40
Suma okres 78 305 44 175 26 359 19641 1501
Sala 2019 0 0 0 0 0
2020 17 124 8 368 2 280 3844 2510
2021 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0
Suma okres 17 124 8 368 2280 3844 2510
Topol¢any 2019 0 0 0 0 0
2020 44765 9767 2543 1435 160
2021 0 0 0 0 0
2022 26 078 2 861 60 40 0
Suma okres 70 843 12 628 2603 1475 160
Zlaté 2019 0 0 0 0 0
Moravce 2020 21963 4161 1605 275 0
2021 0 0 0 0 0
2022 0 0 0 0 0
Suma okres 21963 4161 1 605 275 0

Zdroj: Cestna databanka
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Tabulka 18: Stav povrchu vozoviek ciest Il. triedy na zaklade prie¢nej nerovnosti (RUT) v km

podla priebezného merania v rokoch 2019-2022

Okres

1
Komarno 47,015
Levice 76,968
Nitra 55,084
Nové Zamky 78,305
Sala 17,124
Topolcany 70,843
Zlaté Moravce 21,963
Celkom 367,302

Zdroj: Cestnd databanka

150,782

= 1-vyborny

Klasifikacny stupen

2

35,47
28,2
17,78
44,175
8,368
12,628
4,161
150,782

2 - dobry

3
21,199
15,106
11,855
26,359

2,28
2,603
1,605

81,007

8,295

3- vyhovujuci

4
11,992
9,341
8,62
19,641
3,844
1,475
0,275
55,188

1,4
1,479
1,245
1,501

2,51
0,16

8,295

= 4 - nevyhovujuci

Celkova dizka
[km]

117,076
131,094
94,584
169,981
34,126
87,709
28,004
662,574

= 5 - havarijny

Obrazok 39: Stav vozoviek z hladiska priecnej nerovnosti na cestach Il. triedy v km

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC

Stavebny stav ciest Il. triedy z pohladu prie¢nej nerovnosti (RUT) predstavuje na 367 km (55%)
stav ,,Vyborny“, stavebny stav ,Dobry“ je na 150 km (24%) a stavebny stav ,Vyhovujuci“ je na
81 km (12%). Stavebny stav ,,Nevyhovujuci“, z pohladu RUT, je na 55 km (8%) ciest Il. triedy.

Stavebny stav ,Havarijny” je na 8 km (1%) ciest Il. triedy.
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Pri cestach Ill. triedy su k dispozicii celkové prehlady o stavebnom stave, nie rozdelené podla
pozdiZnej a prie¢nej nerovnosti. Novsie data za roky 2019 - 2022 o stave ciest IIl. triedy neboli
v Case spracovania aktualizacie k dispozicii.

Stavebny stav ciest Illl. triedy

stav 2018 Legenda
Mooy sty
M e
—— Nevyhovujiici stav
—— Havarijny stav
—— Cestna siet
Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 7 14 2 28

Km R fat TN e wmnan, S . U0 S P . s s, S\ St . s, Wy
(o s ML e e St Ay s & S ———— - - - —y

Obrazok 40: Stavebny stav Usekov ciest lll. triedy v Nitrianskom samospravnom kraji.

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Cestnd databanka a RSUC

81



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Tabulka 19: Stavebny stav ciest Ill. triedy v km

Okres Klasifikacny stupen Nezmerané Celkova
1 2 3 4 5 N dizka [km]
Komarno 44,734 80,704 69,773 27,160 0,000 0,000 222,371
Levice 346,000 45,532 4,690 18,980 0,000 0,000 415,202
Nitra 119,374 96,747 32,438 21,908 0,000 0,000 270,467
Nové Zamky 158,296 64,686 25,894 2,234 0,000 0,000 251,110
Sala 29,528 29,841 17,844 0,000 0,000 0,000 77,213
Topol¢any 18,538 22,622 53,433 64,543 0,000 0,000 159,136
Zlaté Moravce 60,123 48,468 27,611 5,112 0,000 0,000 141,314
Celkom 776,593 388,600 231,683 139,937 0,000 0,000 1536,813
Zdroj: RSUC

Podiel jednotlivych kategorii stavebného stavu ciest Ill. triedy je zobrazeny v nasledujucom
grafe.

Stavebny stav ciest lll. triedy

0,000 0,000
0,00% T 0,00%

139,937
9,11%
231,683
15,08%

776,593
50,53%

388,600
25,29%

1-Vyborny = 2-Dobry 3 -Vyhovujuci = 4 - Nevyhovujuci = 5-Havarijny = Nezmerané

Obrdzok 41: Stavebny stav vozoviek na cestach lll. triedy v km, %

Zdroj: RSUC

Stavebny stav ciest Il triedy predstavuje na 776,593 km (50,53%) stav ,,Vyborny“, stavebny
stav ,,Dobry“ je na 388,600 km (25,29%) a stavebny stav ,Vyhovujuci“ je na 231,683 km
(15,08%).

Stavebny stav ,Nevyhovujuci“ je na 139,937 km (9,11%) ciest lll. triedy. Stavebny stav
,Havarijny” na cestach lll. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany.
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4.7.8.2 Stavebny stav mostov

Stavebny stav mostov je dalSim z aspektov kvality dopravnej siete a kvality dopravnej obsluhy
Nitrianskeho kraja. Data o stavebnom stave mostov boli prevzaté z Cestnej databanky alebo
z dat Regiondlnej spravy a udrzby ciest. Stavebny stav mostov je podla Standardov Cestnej
databanky deleny do 7 kategérii (1 - bezchybny az do stavu 7 - havarijny). Kategéria 7 —
havarijny stav — sa na cestnej sieti v Nitrianskom kraji k 1. 1. 2023 nachdadza iba v jednom
pripade (cesta lll. Triedy). NizSie je uvedeny obrdzok s prehladom stavebného stavu mostov
na cestné siti na uzemi Nitrianskeho kraja.
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@ Bezchybny
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Cestna siet’
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Ostatné

[ okresna hranica

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Brno, 2023

Obrazok 42: Stavebny stav mostov na cestne;j sieti v Nitrianskom samospravnom kraji v roku

2023

Zdroj: Cestnd databanka
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4; 3%

25; 19%

= Velmi dobry Dobry = Uspokojivy = Zly = Velmizly

Obrazok 43: Stavebny stav mostov na cestach Il. triedy

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC

3% mostov su v stave ,Velmi dobry“, 19% mostov na cestdch Il. triedy je v stavebnom stave
»,Dobry“. ,,Uspokojivy“ stavebny stav je u 57% mostov. ,ZIy“ stavebny stav je zaznamenany
u 17% mostov, ktoré su sucastou ciest Il. triedy. U 4% mostov je stav , Velmi zly“. ,Havarijny“
stav mostov na cestach Il. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany.

1, 0% 1,0% 8; 2%

70; 18%

—

m Bezchybny = Velmi dobry Dobry = Uspokojivy = Zly = Velmizly = Havarijny

Obrazok 44: Stavebny stav mostov na cestach lll. triedy

Zdroj: Cestnd databanka a RSUC
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Necelé 1% mostov na cestach lll. triedy je v stavebnom stave ,,Bezchybny“, 2% mostov su
v stave ,Velmi dobry”, 18% mostov na cestach lll. triedy je v stavebnom stave , Dobry“.
,Uspokojivy” stavebny stav je u 52% mostov, ¢o predstavuje najviac mostov na cestach lll.
triedy s tymto stavebnym stavom. , Zly“ stavebny stav je zaznamenany na 22% mostov, ktoré
su sucastou ciest lll. triedy. 6% mostov je ve stave ,Velmi zly“. ,Havarijny” stav mostov na
cestach Ill. triedy bol k roku 2023 iba v jednom pripade.

4.7.8.3 Dopravno-technicky stav komunikacii
V dalSom texte je uvedeny prehlad Usekov komunikacii Il. a Ill. triedy so zlym dopravno -
technickym stavom, zahfnajuci nebezpecné stupanie, klesanie, zakruty, podjazdy a priecestie:

Okres Topolcany

e Nebezpecné stlipanie a klesanie:

o 11/499 hr.okr.PN — Radosina
[1/514 Urmince, Nemdcice
[11/1706 Ludanice — H. Obdokovce
[11/1722 Prasice — Nemecky
[11/1726 VeluSovce — Zavada
I11/1726 Zavada — Podhradie
111/1731 Salgovce — Svrbice
[11/1315 hr. okresu HC — Radosina

0O O 0O 0O 0O O O

e Nebezpecné zakruty:
o /1722 Trojicka — Prasice

e Zelezni¢né priecestie rizikové:
o 11/499 Radosina
o 11/514 V. Ripriany
o /1732 M. Ripriany
o 11/1735 Behynce

Okres Komarno

e Nebezpecné zakruty:
o 11/589 vkm 1,465
o 111/1494 v km 3,330
o 111/1464 v km 22,500
o /1468 v km 1,065

e Nebezpecné krizovatky:

o 11/509s11/511 v km 2,120
o /1464 s11/588 v km 20,815
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Okres Nitra

e [I/593 v stani¢eni 0,000 — 5,000 km
o cesta v podhorskej oblasti, nebezpecné zakruty, uzky profil vozovky na
danom useku dochadza ¢astokrat k dopravnym nehoddm

e [I/513 v stani¢eni 25,000 — 28,000 km
o vysoka hustota premavky, na ceste sa nachddzaju nebezpecné zakruty,
nevhodny sklon vozovky, Usek je evidovany ako nehodovy
e [II/1641 v staniceni 14,000 — 15,000 km
o vysoka hustota premadvky, nebezpeéné zakruty

e 11I/1669 v staniceni 2,000 — 2,400 km
o nebezpecné stupanie/klesanie
Okres Zlaté Moravce

e [II/1614 v staniceni 8,800 — 10,200 km
o nebezpecné zdkruty, stupanie-klesanie
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Dopravno - technicky stav

stav 2018 Ranidd

® Krizovatka
A Zelezniéné priecestie
I Stupanie/klesanie
B A Zakeuty
= \fiacero druhov
Cestna sief

p Okresna hranica
- Krajska hranica
~~

i
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Obrazok 45: Prehlad usekov komunikacii Il. a lll. triedy so zlym dopravno - technickym stavom,
zahfnajuce nebezpelné stupanie, klesanie, zakruty, krizovatky a priecestie

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a RSUC

4.7.9 Dopravna nehodovost

Zber dat a ich vSeobecna analyza bola vykonana uz v predchadzajucej faze spracovania tohto
projektu. Preto sa teraz zameriame na analyzu konkrétnych nehodovych lokalit na cestnych
usekoch IlI. a lll. tried na uzemi Nitrianskeho kraja, ktoré maju vplyv na zvysenu dopravnu
nehodovost z hladiska svojho stavebného usporiadania, pripadne z doévodu svojho zlého
stavebného/ dopravno-technického stavu.
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V nasledujlcej tabulke je prehlad dopravnej nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy za obdobie
rokov 2012 - 2017 na Uzemi Nitrianskeho kraja.

Tabulka 20: Dopravna nehodovost na cestnej sieti Nitrianskeho kraja

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Cesty Il. triedy 166 161 169 175 182 175
Cesty lll. triedy 238 205 197 224 225 229
Celkom na cestnej sieti 404 366 366 399 407 404
Il. a lll. tried
Celkom na cestnej sieti 1678 1638 1529 1612 1697 1728

NSK (RC, 1.-I1l. triedy)
Zdroj: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

Dopravna nehodovost na cestnej sieti NSK

2 000
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1600 1529
1400
1200
1000
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W Cesty Il triedy Cesty . triedy B Celkom na cestej sieti NSK (RC, I.-lI. triedy)

Obrazok 46: Dopravna nehodovost na cestnej sieti NSK

Zdroj: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

Z vyssie uvedenych udajov vyplyva, Ze na cestnej sieti Il. tried dochadza v priemere k 171
dopravnym nehodam (DN) za rok. Dopravna nehodovost ma mierne stupajicu tendenciu. Na
cestnej sieti lll. tried dochadza v priemere k 220 DN za rok a trend vyvoja dopravnej
nehodovosti na tejto cestnej sieti je mierne klesajlci. Priemerny percentudlny podiel
dopravnej nehodovosti na cestnej sieti Il. a lll. triedy ¢ini necelych 24% z celkového poctu DN
na cestnej sieti Nitrianskeho kraja.
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Dopravna nehodovost na cestne;j sieti Il. a lll. triedy
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Obrazok 47: Dopravna nehodovost na cestnej sieti Il. a Ill. triedy

Zdroj: https://www.minv.sk/?kompletna-statistika

V nasledujucich tabulkach je prehlad nehodovych Usekov na Gzemi Nitrianskeho kraja na
cestnej sieti Il. a lll. tried v obdobi rokov 2013 - 2018. V tychto tabulkich su predstavené
nehodové lokality, ktoré su evidované v policajnej databdze ako nehodové lokality/ dopravno-
rizikové lokality.

Tabulka 21: Nehodové lokality na cestach Il. a lll. tried v NSK

Okres Nitra
Cesta Usek Prieciny/ Dopravné nehody
11/562 Km 3,000 — znacné prie¢nea pozdizne nerovnosti v predmetnom dseku
4,000 zly stav vodorovného dopravného znacenia
/513 Km 26,700 - @ porusenie povinnosti vodica (2)

27,500 nedovolenad rychlost jazdy (2)
nespravne predchadzanie
Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 1, lahké zranenie 6
11/562 Km 1,900 nedovolena rychlost jazdy (5)
3,000 nespravna jazda cez krizovatku (3)
vplyv prevadzky
porusenie povinnosti vodica
nespravny sposob jazdy
nespravne vchadzanie na cestu
Celkom nehéd za rok 12, usmrteni 0, tazké zranenie 0, lahké zranenie 10
11/562 Km 1,000 nespravna jazda cez krizovatku (4)
2,500 porusdenie povinnosti vodica (3)
nedovolena rychlost jazdy
Celkom nehdd za rok 8, usmrteni 0, tazké zranenie 1, lahké zranenie 12
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11/593

11/513

11/562

11/513

11/562

11/593

11/562

Cesta
/1710, 1/648

/1753

/1716

11/593

11/593
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Km 6,100
7,300

Km 29,600
30,000

Km 1,870
2,900

Km 22,600
23,300

Km 29,300
30,300

Km 1,000
2,400

Km 12,250
12,900

Km 1,800
2,800

Usek
kriZovatka
cesty /1710
al/64B  pred
obcou
Prdznovce
Horné
Chlebany — hr.
okr. s PE
(Bosany)

Velka okruznad
kriovatka  —
Sol¢any

Kovarce -
Oponice

obec Sol¢any
priechod  pre
chodcov pri
Coop Jednota

porusenie povinnosti vodica (3)

nespravny sposob jazdy

nespravne predchadzanie

nedovolena rychlost jazdy

Celkom nehéd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 2, lahké zranenie 5
nespravna jazda cez krizovatku (3)

nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami

porusenie povinnosti vodica

Celkom nehéd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 0, lahké zranenie 3
nedovolena rychlost jazdy (3)

porusenie povinnosti vodica (2)

nespravna jazda cez krizovatku (2)

Celkom nehéd za rok 7, usmrteni 1, tazké zranenie 1, lahké zranenie 18
nedovolena rychlost jazdy (4)

porusenie povinnosti vodica

Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 2, lahké zranenie 1
nedodrzZanie vzdialenosti medzi vozidlami (2)

porusenie povinnosti vodica

nedovolena rychlost jazdy

nespravna jazda cez krizovatku

Celkom nehdd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 0, lahké zranenie 2
nespravna jazda cez krizovatku (3)

porusenie povinnosti vodica

nedovolena rychlost jazdy

Celkom nehéd za rok 7, usmrteni 0, tazké zranenie 1, lahké zranenie 4
pbsobenie zvierat (3)

porusenie povinnosti vodica

nespravne predchdadzanie

porusenie pravidiel pri preprave nakladu

Celkom nehéd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 0, lahké zranenie 1
porusenie povinnosti vodica (3)

nesprdvna jazda cez krizovatku

Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 2, lahké zranenie 2

Okres Topolcany
Prieciny
prednost v jazde - porusenie povinnosti vodica

rychlost, smer a sp6sob jazdy

rychlost, smer a sp6sob jazdy, nemotorovi U¢astnici

smer a sposob jazdy, zakaz predchadzania

rychlost, povinnosti vodi¢ov vo¢i chodcom, nemotorovi Ucastnici



11/593

11/514 a 11/499

11/514

/1706

111/1708

11/499

11/499

/1232

/1722

/1722

/1711

111/1700
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Oponice — hr.
okr. s NR

obec Nemcice
kriZ. ciest
11/514 a 11/499

usek Velké
Ripnany - hr.
okr. s HC

usek Velké
Ripfiany =
Horné
Obdokovce

usek Chrabrany
—Urmince

usek lzat -
Bojnad

usek Radosina

— hr. okr. s PN
usek v obci
Bojnad kriz.

cesty 11/499 az
Babica

usek Jacovce —
Prasice

miesto - obec
Prasice
priechod  pre
chodcov pri
Supermarkete
Coop

usek Velké
Bedzany — OC
Topolis (ZKW)

usek -
Topolc¢any ul.
Stummerova
od kriZovatky
s ulicou
Sportovcov a?

smer a sposob jazdy, zakaz predchadzania

rychlost, pravidla o prednosti jazdy

smer a sposob jazdy, zdkaz predchadzania, nemotorovi Ucastnici

rychlost, smer a spdsob jazdy, nemotorovi Ucastnici

rychlost, smer a spdsob jazdy, zakaz predchadzania

rychlost, smer a sp6sob jazdy, pravidla o prednosti jazdy

rychlost, smer a spOsob jazdy, zakaz predchadzania, nemotorovi G¢astnici

rychlost, povinnosti vodi¢ov vo¢i chodcom, nemotorovi Gcastnici

rychlost, smer a sp6sob jazdy, zakaz predchadzania, nemotorovi G¢astnici

rychlost, povinnosti vodi¢ov vo¢i chodcom, nemotorovi Ucastnici

rychlost, smer a sp6sob jazdy

rychlost, pravidla o prednosti vjazde, povinnosti vodi¢ov voéi chodcom,
nemotorovi Ucastnici, zakaz predchadzania



11/499

11/499

11/499

11/499

Cesta
/511

11/511

11/511

11/511

Cesta
111/1543

11/1592
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po kriZovatku
sul
Dopravnou

Km 102,480
103,480

Km 102,300
103,490

Km 102,220
102,690

Km 102,860
103,970

Usek
Km 36,000 -
37,600

Km 35,500 -
36,000

Km 31,100 -
32,500

Km 30,500 -
31,400

Usek
Stary Hrddok —

Jur nad
Hronom

Kalin¢iakovo —
M. Kiar

nespravna jazda cez krizovatku (3)

nespravne odbocovanie (2)

porusenie povinnosti vodica

Celkom nehéd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie 1,

porusenie povinnosti vodica (2)

nespravna jazda v jazdnych pruhoch (2)

nespravne odbocovanie (2)

nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami

Celkom nehéd za rok 7, usmrteni 0, tazké zranenie O,
nedodrZanie vzdialenosti medzi vozidlami (3)
nespravna jazda cez krizovatku

porusenie osobitnych ustanoveni o chodcoch
Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie 2,

nespravne odbocovanie (4)

porusenie povinnosti vodica

nespravna jazda cez krizovatku

Celkom nehéd za rok 6, usmrteni 1, tazké zranenie O,

Okres Zlaté Moravce
Prieciny
nespravne odbocovanie (3)
nespravne predchddzanie

nedovolena rychlost jazdy
Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 1, tazké zranenie 2,

porusenie povinnosti vodica (4)
nedovolena rychlost jazdy
Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie O,

nespravne odbocovanie (2)

technicka porucha

indispozicia osoby

porusenie povinnosti vodica

nespravne zastavenie a statie

Celkom nehéd za rok 6, usmrteni 0, tazké zranenie O,
nespravna jazda cez krizovatku (2)

porusenie povinnosti vodica

nespravne odbocovanie

nespravne otacanie a cUvanie

Celkom nehéd za rok 5, usmrteni 0, tazké zranenie O,

Okres Levice

Prie€iny

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchddzanie
usmrteni 0, tazké zranenie 1

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchddzanie
usmrteni 0, tazké zranenie 1

[ahké zranenie 6

[ahké zranenie 5

lahké zranenie 7

fahké zranenie 7

fahké zranenie 2

[ahké zranenie 1

fahké zranenie 3

[ahké zranenie 5



11/588

11/564

/1550

Cesta
111/1500

11/580

11/573

Cesta
/1422

111/1452

111/1459

111/1455

11/563

/1494

94

Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Km 37,8 Mdlas

Km 2,29
TImace - Levice

H. Trstany -
hranica okresu

Usek
Km 5,600 usek
Komjatice -
Rastislavice

Km 10,500
usek Surany —
Ulany
n/Zitavou

Km 37,400
usek  Dedina
mlddeZe =
hranica okresu
SA

Usek
Km 15,500
Klizska Nema

Km1,375
Sokolce

Km 4,263
Okolicna na
Ostrove

Km 15,180
Farsky Dvor

Km 16,397
Pacérok

Km 5,788
Nesvady

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
usmrteni 1, tazké zranenie 0

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchdadzanie
usmrteni 0, tazké zranenie 2

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
usmrteni 1, tazké zranenie 0

Okres Nové Zamky
PriecCiny
porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchddzanie
dopravné nehody s usmrtenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchdadzanie
dopravné nehody s usmrtenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchddzanie
dopravné nehody s usmrtenim

Okres Komarno
Prieciny
porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy

nespravne predchadzanie
dopravné nehody s tazkym zranenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchddzanie

dopravné nehody s tazkym zranenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie

dopravné nehody s lahkym zranenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie

dopravné nehody s fahkym zranenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchddzanie

dopravné nehody s tazkym zranenim

porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie

dopravné nehody s fahkym zranenim
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/573 Km 65,870 @ porudenie povinnosti vodica
Komdrno nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
dopravné nehody s tazkym zranenim

11/509 Km 1,000 Baj¢ porusenie povinnosti vodica
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
dopravné nehody s fahkym zranenim

11/1470 Km 5,400 Novd = porudenie povinnosti vodica
Trstend nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchdadzanie
dopravné nehody s fahkym zranenim

11/589 Km 5,600 @ porusenie povinnosti vodi¢a
nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie

dopravné nehody s fahkym zranenim

Sviity Peter

/1464 Km 3,270 | porusenie povinnosti vodic¢a
Chotin nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchdadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim

/1464 Km 4,400 porusenie povinnosti vodi¢a
Marcelovd nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchdadzanie
dopravné nehody s fahkym zranenim

11/509 Km 10,180 @ porusenie povinnosti vodi¢a
Pribeta nedovolena rychlost jazdy
nespravne predchadzanie
dopravné nehody s lahkym zranenim

111/1453 Zelezniéné porusenie povinnosti vodica
priecestie nedovolena rychlost jazdy
Bodza, km hespravne predchadzanie
0,462 dopravné nehody s usmrtenim

Zdroj: Ministerstvo vnutra SR

Podla policajnych zdznamov sa nehodové lokality nachddzaju vo vsetkych okresoch
Nitrianskeho kraja okrem okresu Sala, ktory nebol vyhodnoteny ako nehodovy z pohladu ciest
II. a lll. triedy. V okrese Nitra boli vyhodnotené ako nehodové lokality Useky ciest 11/513, 11/563
a 11/593. V okrese Topolcany boli nehodové lokality zaznamenané na cestach 11/499, 111/1710,
/1753, /1716, 11/593, 11/514, 11I/1706, 11/1708, 111/1232, 11I/1722, 11/1711 alll/1700.
V okrese Zlaté Moravce boli nehodové lokality na Usekoch cesty 11/511. V okrese Levice boli
zaznamenané nehodové lokality na cestach 111/1543, 111/1592, 11/588, 11/564 a llI/1550.
V okrese Nové Zamky ide o cesty 11I/1500, 11/580 a 1l/573. V okrese Komarno su nehodové
lokality na cestach 111/1422, 111/1452, 111/1459, 111/1455, 11/563, 111/1494, 111/1470, 11/509, 11/589,
[11/1464 a 111/1453.
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Nehodove useky a lokality

stav 2018 Legenda
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Obrazok 48: Prehlad nehodovych Usekov a lokalit komunikacii Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Ministerstvo vnutra SR

4.7.10 Naklady na cestnu siet

V predchéadzajucej faze "Prieskumy a zber dat" tohto projektu boli zhromazdené a analyzované
data a informdcie o financovani cestnej dopravy a cestnej siete na Uzemi Nitrianskeho kraja.
V tejto Casti spracovania preto prinasame prehlad o rozpocte NSK v suvislosti s cestnou sietou
a aj vydavky na spravu a udrzbu, opravy, modernizacie a rekonstrukcie cestnej siete. Tieto
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Udaje su dolezité z pohladu planovania investicnych/ neinvesti¢nych opatreni kraja
v jednotlivych obdobiach, ktoré budu navrhované v ndvrhovej ¢asti tohto projektu.

Z hladiska vydavkov NSK v stvislosti s cestnou sietou Il. a lll. triedy je kazdoroc¢ne vyclenend
suma z rozpoctu kapitalovych vydavkov na zhodnotenie majetku NSK v najme Regiondlnej
spravy a udriby ciest Nitra, a.s. (RSUC). Zdrojom krytia kapitdlovych vydavkov st najma
prostriedky z EU a prislusného spolufinancovania zo $tatneho rozpoétu a v mensej miere
vlastné zdroje NSK.

V nasledujucej tabulke je prehled vydavkov v stvislosti so spravou a udrzbou cestnej siete .
a lll. triedy, vydavky v suvislosti so suvislymi a velkoploSnymi opravami, stavebnymi GUpravami,
modernizaciou a rekonstrukciou ciest a mostov a taktiez kapitalové vydavky.

Tabulka 22: Financie suvisiace s cestnou sietou Il. a Ill. triedy v NSK [EUR

2018 2019 2020 2021 2022

Sprava, oprava a udrzba 10 299 785 10539 130 11 840 286 12 005 858 13193583
ciest Il. a lll. triedy
(vratane mostov)

Zvysenie bezpecnosti na 6 295 887 9632363 5330469 4242 461 7 114 680
cestach Il. a lll. triedy -

suvislé a velkoplosné

opravy ciest (vratane

mostov)

Modernizacie a 3463704 17 963 035 210 856 1194 505 5 866 456
rekonstrukcie ciest a

mostov - stavebné prace a

stavebny dozor

(kapitalové vydavky)

Zdroj: NSK
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20 000 000
18 000 000 -
16 000 000
14 000 000 13193 583
12 005 858
12 000 000 10539 130 I—,
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4000000
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2000 000 [ 1194505 |
0
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M Sprava, oprava a Udrzba ciest Il. a lIl. triedy (vratane mostov)

M Zvysenie bezpecnosti na cestach Il. a lll. triedy - stvislé a velkoploSné opravy ciest (vratane
mostov)

Modernizacie a rekonstrukcie ciest a mostov - stavebné prace a stavebny dozor (kapitalové
vydavky)

Obrazok 49: Financie suvisiace s cestnou sietou Il. a lll. triedy v NSK [EUR]

Zdroj: NSK

4.8 Verejna osobna doprava

Verejna osobna doprava (dalej aj ,VOD“) a jej situdcia na Slovensku sa riadi NARIADENIM
EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbach vo
verejnom zaujme v Zelezni€nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady
(EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) €. 1107/70 a zakonmi ¢. 513/2009 Z. z. zéakon o drdhach v zneni
neskorsich predpisov, ¢. 514/2009 Z. z. zakon o doprave na drahach v zneni neskorsich
predpisov a ¢. 56/2012 Z. z. zakon o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov.

Nitriansky samospravny kraj spracoval dokument Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy
Nitrianskeho samosprdvneho kraja do roku 2020 (,Master plan“), ktory analyzuje stav v
oblasti verejnej osobnej dopravy, identifikuje pri¢éiny tohto stavu a definuje
moznosti buduiceho vyvoja. Na zabezpecenie dalSieho rozvoja verejnej osobnej dopravy je
potrebné zabezpecit eliminaciu identifikovanych negativnych stranok, uUzkych miest
a obmedzeni. Tie sa tykaju organizacie prevadzky a infrastruktury.

Najvyznamnejsim slabym miestom VOD nielen v Nitrianskom kraji, ale na Slovensku vobec je
absencia funkcénych integrovanych dopravnych systémov — vzhladom na to, Ze v sucasnosti
objedndvatelom v regiondlnej Zelezni¢nej doprave je MDaV SR, v primestskej autobusovej
doprave st objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej doprave st objednavatelmi prisluiné
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mestd a obce, nie je zabezpecCend vzajomnad previazanost a koordinacia jednotlivych
dopravnych médov.

Primestska autobusova doprava zabezpecuje obsluznost Gzemia NSK:

e na bdze verejného zaujmu
e na bdaze komercnej dopravy

Sluzby vo verejnom zdujme vo vnutroStatnej pravidelnej primestskej autobusovej doprave
v Nitrianskom kraji objednava a financuje Nitriansky samospravny kraj, ktory ma v sucasnosti
zmluvné vztahy s konzorciom ARRIVA Nové Zamky, a. s. a ARRIVA Nitra, a.s. Konzorcium
zabezpecuje primestsku autobusovu dopravu 180 linkami s dennym poctom spojov 4 431. NSK
schvaluje cestovné poriadky primestskej autobusovej dopravy dopravcu s cielom efektivheho
a hospodarneho zabezpedovania primeranej dopravnej obsluznosti v kraji, so zameranim na
raciondlne usporiadanie vnutrostatnej verejnej pravidelnej dopravy, s minimalizaciou
subeZnej dopravy a s vytvaranim funkénych vazieb v uzlovych prestupnych bodoch na
Zelezni¢nu osobnu dopravu a mestskd hromadnu dopravu. Koordindcia, cestovnych poriadkov
primestskej autobusovej dopravy je zabezpecovand so zastupcami miest a obci a taktiez
so zastupcami Zelezniénej spolo¢nosti Slovensko. Uvedent koordinaciu je viak potrebné
rozsirit na Uroven organizatora verejnej dopravy s postupnym zavadzanim prvkov integracie
a naslednym vytvorenim funkéného IDS. Vyznamny prepravny prud v relacii Nitra — Bratislava
je obsluzeny najma pravidelnou autobusovou dopravou na komerénom zaklade.

Napriek tomu je v centre pozornosti primestskej autobusovej dopravy dlhodobejsie
sledovanie trendu uUbytku cestujucich z dovodu nizkej miery konkurencieschopnosti voci
individualnej automobilovej doprave, meni sa aj Struktira cestujucich. Sucasne vzrastli
prevadzkové naklady aj zdovodu potrebnej obnovy vozidlového parku. Absencia
harmonizacie a integracie regionalnej dopravy s ostatnymi druhmi VOD vedie k vysokym
prevadzkovym nakladom, pricom Cast nakladov je vynakladana na prepravu, ktora je Ciastocne
konkurenc¢na k osobnej Zelezni¢nej doprave. Prevadzkovanie VOD na objedndvku kraja sa tak
z pohladu nakladovosti medzirocne stava viac a viac ndroc¢nejsie. Z tohto dovodu je potrebné
v kratkej buducnosti hladat a zaviest nové motivaéné prvky, napr. v zmluvnom vztahu
s dopravcom zabezpecujicim vykon sluZieb vo verejnom zaujme, zavadzat prvky integracie
dopravy, tarifnou politikou zavadzat motivacie pre cestujicich za ucelom postupného
pozastavenia poklesu cestujucich vyuZivajucich VOD v kraji. Nevyhnutnost realizacie
projektov IDS si vyZaduje najma vyrazny ndrast individualnej dopravy, preplnena cestnd
infrastruktura osobnymi motorovymi vozidlami ¢i neimerné predlZovanie prepravnych ¢asov
najma vo velkych mestach.

Mestsku autobusovi dopravu v mestach NSK (,,MAD“) zabezpecuju autobusovi dopravcovia
na zaklade zmluvnych vztahov s prislusSnym mestom. Mestskd autobusovd doprava
v Nitrianskom samospravnom kraji je realizovand na zaklade platnych zmluv a dodatkov
uzatvorenych medzi objedndavatelmi /obcami a mestami/ a dodavatelmi, dopravcami ARRIVA
NITRA, Arriva Nové Zamky, Freibus Slovakia v 11 mestach. Freibus Slovakia prevadzkuje MAD
v Topol¢anoch od 1. 1. 2021.
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Nitra, Topol¢any, Zlaté Moravce, Vrable, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sahy, Sala, Sturovo,
Surany.

MAD bola k 31. 12. 2018 kraji je zabezpecovana 67 linkami s dennym poctom spojov 2 035.

V snahe o podporu vyuZivania VOD sa musi riesit aj preferencia VOD na kriZovatkach
a zriadovanie vyhradenych jazdnych pruhov v mestach, ktoré v NSK Uplne absentuju.

Atraktivitu VOD zvySuje uroven vozidiel - Zivotnost vozidlového parku autobusov
zabezpecujucich primestskd autobusovld dopravu sa v sucasnosti pohybuje v priemere 7,7
rokov. Z celkového poctu 443 ks autobusov primestskej dopravy k 31.12.2018 predstavuje ani
jedno vozidlo nie je starSie ako 16 rokov. Priemerny vek vozidlového parku v MAD v meste
Nitra je 11,2 roka.

4.8.1 Verejna osobnd doprava

Stupen vyuZivania VOD podmienuje aj nedostatocna informovanost cestujlicej verejnosti
a zastarana infrastruktura zazemia pre cestujicu verejnost a jeho vybavenia — chybaju
zachytné parkoviskd pre osobné vozidla, odstavné plochy pre bicykle a motocykle, uschovne
batoZiny v blizkosti zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy a pod.

Verejna osobna doprava sa musi uchadzat o zdkaznika s moZnostou alternativnej volby,
pretoZe kazdy cestujuci, ktory sa strati z VOD v prospech individudlnej dopravy v kone¢nom
dosledku predstavuje pre Uzemie regionu i mesta zvysenie zataze jednak ekonomickej a tieZ
ekologicke;.

K ekonomickej zatazi mozno priradit najma:

e ndklady na opravu cestnych komunikacii opotrebovanych zvysSujucim sa
dopravnym zatazenim naklady na vystavbu novych cestnych komunikacii, ich
rozSirovanim o nové jazdné pruhy;

e naklady na vystavbu novych parkovacich ploch,

e vSeobecné zvySovanie spotreby pohonnych hmot neustdle sa predlZzovanim
jazdnych ¢asov na preprave prejst Useky rovnakej dizky ndm dnes pre dopravné
zapchy trva dlhsie ako v minulosti);

e znizovanie produktivity prace zamestnancov presuvajucich sa pocas pracovnej
doby (zasobovanie, posta a pod.).

Z ekologickych a ostatnych aspektov je potrebné zdoraznit najma negativa:

e vysSia produkcia exhalatov na osobu pri individualnej automobilovej doprave
(dalej len ,, IAD”) oproti VOD;

e vySSia narocnost na zaber priestoru u IAD oproti VOD — 100 cestujucich
v kibovom autobuse zaberie na ceste 15 — 30 krat menej priestoru ako ked
pouziju osobny automobil;

e neproduktivnost ploch zabratych parkoviskami, ktoré mohli byt alternativne
napr. zelenymi plochami oddychu a pod. — autobus dovezie na pracovisko a
spat, no pocas pracovnej doby nestoji osem hodin na verejnom priestranstve,

e permanentna hluénost a zniZenie kvality Zivota v blizkosti dopravnych tepien,
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e znehodnocovanie oddychového potencionalnu centra mesta koncentraciou
premavky,

e zvySené riziko dopravnych nehod a tym ohrozenie Zivota a zdravia obyvatelstva
ako aj ohrozenie ich majetku.

VOD mad vyznamné nielen ekonomické a environmentalne, ale aj socidlne aspekty. Vo VOD sa
vytvaraju podmienky pre zlepSenie pristupu 0séb s obmedzenou mobilitou a orientaciou
k dopravnej infrastruktire (napr. zastavky so zvukovou signalizaciou, akustické hldsice
v autobusoch, vnutorné svetelné informacéné tabule, vonkajsie elektronické smerové tabule a
pod.) a dalSie sluzby bezbariérového pristupu. Socidlny rozmer VOD sa premieta aj
prostrednictvom poskytovania socidlnych zliav a bezplatnej dopravy, ktoru objedndva
samosprava. NSK v primestskej autobusovej doprave na linkach vo verejnom zaujme poskytuje
prostrednictvom ndstroja ,Tarifa cestovného” zlavy z cestovného pre vybrané kategorie
cestujucich. Konkrétne v skupinach ziakov, studentov, deti do 6 rokov veku, drzitelov preukazu
TzP, TZP-S a sprievodca drzitela preukazu TZP-S predstavuje zlava z cestovného vysku 40 %,
pri déochodcoch vo veku nad 70 rokov je zfava z cestovného na Urovni 77 %.

Primestskd autobusova doprava zabezpecuje obsluhu aj koncovych obci, obci s polohou na
hraniciach sinym samosprdvnym krajom, obci s polohou na hraniciach s Madarskou
republikou a taktiez rekreacnych oblasti, ktoré svojou polohou a vyznamom dopldcaju na
dopravnu ponuku. V tychto pripadoch je dblezitd zmena legislativy so zameranim sa na
moznost novej ponuky dopravnej obsluhy na baze zabezpecovania prepravy ,na zavolanie”
v pripadoch potreby a dostatoéného dopytu na takyto druh dopravy. Nasledne je potrebné
rieSenie zabezpecenia prepravy medzi pohrani¢nymi oblastami tzv. medzinarodnu dopravu
realizovat na zaklade verejnej pravidelnej dopravy. Takto upravena legislativa zamedzi
v pripadoch pohrani¢nych obci rozvoju IAD a vytvaraniu priestoru pre sukromnu sféru ako
napriklad taxi sluzba.

Regiondlnu Zelezni¢nu osobnu dopravu na Uzemi Nitrianskeho kraja zabezpecuju na zaklade
Zmluvy o dopravnych sluibach vo verejnom zaujme dopravcovia Zelezniéna spoloénost
Slovensko a Regiolet a. s. Bratislava. Objednavatelom tychto sluzieb je v rdmci celej Slovenskej
republiky MDaV SR. Regiondlnej Zelezni¢nej doprave zodpovedaju osobné vlaky (Os),
rychlikové vlaky (R), region express osobné vlaky (REX-Os), expresné vlaky (EX). Prepravu
ob&anov v kraji Zelezni¢nou osobnou dopravou dopliaju taktie? medzinarodné vlaky kategdrie
eurocity (EC) a euronight (EN).

Obsluha Uzemia Nitrianskeho kraja osobnou Zelezni¢nou dopravou nie je vzhfadom na jeho
hospodarsky vyznam dostatoénd. Na Uzemi kraja sa nachadza 354 obci a miest. Z uvedenych
obci je len 93 obci obsluhovanych v sucasnosti Zeleznicnou dopravou, ¢o predstavuje 26,27%-
ny podiel z po¢tu obci a miest v kraji.

Dizka Zelezni¢nej trate v kraji je 625 km, z toho 537 km su jednokolajové trate a 158 km je
elektrifikovanych. Zelezni¢na siet v Nitrianskom samospravnom kraji predstavuje 14 trati.
Hustota Zelezni¢nej siete v porovnani s vyspelymi krajinami EU je vysoka —v SR je hustota trati
0,075 km/km2 a vyrazne prevysuje priemer v EU-15, ktory je 0,047 km/km2. Hustota
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Zelezni¢nej siete v Nitrianskom kraji je 0,090 km/km2. NajdéleZitejSou Zelezni¢nou tratou
s medzindrodnym vyznamom na Gzemi Nitrianskeho kraja je trat Bratislava — Sturovo —
Budapest.

Vyuzivanie Zelezni¢nej osobnej dopravy v Nitrianskom kraji ovplyvriuje nevyhovujuci technicky
stav Zelezni¢nej siete. Cestovanie na neelektrifikovanych jednokolajnych tratiach nie je
konkurencieschopné z hladiska potreby rychlej a efektivnej prepravy. Je nevyhnutné
zrychlenie viacerych trati (napr. elektrifikacia trate v Gseku Nové Zamky — Nitra - Surany),
obnova osobnych vozhov za uUcelom zabezpecenia zvySovania kultury cestovania, ako aj
investovanie do nakupu nizkopodlaznych vozriov na zlepSenie kvality cestovania pre osoby
s obmedzenou pohyblivostou. Obnova vozidlového parku modernymi nizkopodlaznymi
voznovymi jednotkami bude vyZadovat Ucelovu investiciu zamerand na modernizaciu
zastavok, resp. Zelezni¢nych stanic v Usekoch s obsluhou takychto voziiovych jednotiek. Vyssie
vyuzivanie kolesovej dopravy pred kolajovou je doposial preferované aj z dévodu, Ze niektoré
Zeleznicné stanice su znacne vzdialené od centra obci. Modernizicia Zelezni¢nej
infrastruktiry, budov Zelezni¢nych stanic, zastdvok a obnova dopravnych prostriedkov
v Zelezni€nej osobnej doprave na uUzemi Nitrianskeho kraja je dolezitym faktorom
podmienujucim zvySovanie kvality, bezpecnosti a dopytu po Zelezni¢nej osobnej doprave
s vyznamnym dopadom na Zivotné prostredie a v sulade s trendmi vo vyspelych Statoch.

Pre koordinaciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju prestupné body medzi
jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunikaéné zariadenia medzi vozidlami
a dispecingami a prvky integracie dopravnych systémov.

4.8.1.1 Paralelné spoje Zeleznicnej a autobusovej dopravy — subehy v NSK

V Nitrianskom samospravnom kraji je zabezpecend regiondlna doprava prostrednictvom
vlakov - regiondlna Zelezni¢nd doprava a autobusov - primestska autobusova doprava. V rdmci
uvedenych druhov doprav dochadza k ¢iastonym subehom na casti trati v rozdielnych
Casovych polohdach. Dopravné spojenie vyuZitim regionalnej Zelezni¢nej dopravy je viazané na
siet Zelezni¢nych trati a Zelezni¢nych stanic, ktora je v porovnani s poctom autobusovych
zastavok a hustoty cestnej siete redsia.

Porovnanie poctov autobusovych zastavok a Zelezni€nych stanic je zachytené v nasledujicom

grafe.
Uvedend skutoc¢nost znacne ovplyviiuje rozhodnutie cestujiceho pri vybere druhu dopravy.
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Paralerné zastavky
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Obrazok 50: Pocty autobusovych zastavok a Zelezni¢nych stanic v Nitrianskom kraji

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tratovy Gsek Komarno — Nové Zamky
Obce a mestd obsluhované Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:
Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

vzdialenost obci od Zelezni¢nej stanice (vzdialenost merana pomocou google maps od centra
obce/mesta k Zelezni¢nej stanici):

e Chotin 4,5 km

e Hurbanovo /obec s viacerymi ¢astami s roz¢lenenim niekolko km od seba/ Pr.
Hurbanovo Zeleny H3j vzdialenost 6 km od Zel. stanice

e Baj¢c0,5-0,6 km

Linka 401401 Komdrno — Hurbanovo — Pribeta
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Komdrna, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlZzuju z dovodu obsluhy velkého poctu zastavok
v obci Hurbanovo.

401402 Komdrno-Kravany nad Dunajom-Novad Vieska
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Komdrna, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlzuju z dovodu obsluhy vacsieho poctu zastavok
v obci Chotin.

401403 Komdrno-Stirovo
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Komdrna, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, casové odstupy sa predlzuju z dovodu obsluhy vac¢sieho poctu zastavok
v obci Chotin.

401408 Komdrno-Nové Zdmky-Surany-Nitra
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Existujuce 2 spoje s rovnakou trasou. 1 spoj ranna $picka, 1 spoj poobednajsia Spicka. Vychodzi
¢as je pri obidvoch spojoch rozdielny. Obsluha velkého poctu zastavok v obciach a mestach
autobusovou dopravou po trase, o ma za nasledok blizke ¢asové polohy pri koncovych
zastavkach vlakov. Autobusova linka pokracuje spojmi dalej do krajského mesta.

401412 Komdrno-Nové Zamky
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Existujuce spoje stakmer subeZznym vychodzim ¢asom, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

401416 Komdrno-Hurbanovo-Martovce
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo
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Bez casovych subehov. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie linky, obsluha obci, bez
obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

401418 Hurbanovo-Bajc-Nové Zamky
Obsluha spolo¢nych obci: Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Existujuce spoje stakmer subeZznym vychodzim ¢asom, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou. Obsluha velkého poctu
zastavok v obciach a mestach autobusovou dopravou /Hurbanovo 7 obsluhovanych zastavok,
Baj¢ 6 obsluhovanych zastavok, Nové Zamky 5 obsluhovanych zastavok/.

401419 Komdrno-Hurbanovo-Sviity Peter-Bdtorove Kosihy
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo

Existujuce spoje stakmer subeZznym vychodzim ¢asom , pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

401420 Hurbanovo-Moca
Obsluha spolo¢nych obci: Chotin, Hurbanovo

Existujice spoje stakmer subeznym vychodzim ¢asom , pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, obsluha obci, bez obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

Na uvedenom tratovom useku nedochadza k Uplnému tratovému a casovému subehu.
K Ciastocnym tratovym a ¢asovym subehom dochdadza pri linkach, ktoré zabezpecuju
dopravnu obsluznost obci z a do okresnych miest. Kazda linka vSak zabezpecuje obsluhu inych
Casti kraja s ndvozom a odvozom cestujlcich z a do okresnych miest.

Tratovy Usek Topoléany — Nitra — Nové Zadmky

Obce a mesta obsluhované Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:

Nové Zamky, Banov, Surany, Ondrochov, Komjatice, Velky Kyr, Bran¢, Ivanka pri Nitre, Nitra,
Luzianky, Cakajovce, JelSovce, Vyéapy — Opatovce, Koniarovce, Preselany, Kamanova,
Ludanice, Chrabrany, Topol¢any, KruSovce

vzdialenost obci od Zelezni¢nej stanice (vzdialenost merand pomocou google maps od centra
obce/mesta k Zelezni¢nej stanici).:

e Banov 3,9 km

e Surany2,7-3,1km

e Ondrochov 1,6 km

e Komijatice 1,1 km

e Velky Kyr 400 m

e Branc800m

e |vanka pri Nitre 3,8 km
e Luzianky 1 km

o Cakajovce 600 m

e JelSovce 550 m
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e Vycapy— Opatovce 1,2 km
e Koniarovce 220 m

e Preselany 650 m

e Kamanova 750 m

e Ludanice 650 m

e Chrabrany 500,

e KruSovce 1,4 km

[ ]

Linka 406 404 Topol¢any - Bosany - Chudd Lehota
Obsluha spolo¢nych obci: Topol¢any, KruSovce

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Topol¢ian, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlZzuju z dovodu obsluhy velkého poctu zastavok
v obci KruSovce a Topolc¢any.

406 405 Topolcany - Koniarovce - Zbehy - Nitra
Obsluha spolo¢nych obci: Topol¢any, Chrabrany, Ludanice, Kamanova, Preselany, Koniarovce,
Vycapy — Opatovce, Jel$ovce, Cakajovce, Luzianky, Nitra

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Topol¢ian, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlzuju z dovodu obsluhy vacsieho poctu zastavok
v obciach Topol¢any, Chrabrany, Ludanice, Kamanova, Preselany, Vyclapy — Opatovce,
Jel3ovce, Cakajovce, Luzianky, Nitra.

406 406 Topol¢any — Horné Obdokovce - Cermany
Obsluha spolo¢nych obci: Topol¢any, Chrabrany, Ludanice

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Topol¢ian, pocas vedenia spojov sa
meni trasovanie linky, casové odstupy sa predlzuju z dévodu obsluhy vacésieho poctu zastavok
v obciach Topol¢any, Chrabrany, Ludanice.

403 406 Nitra — Horné Obdokovce
Obsluha spoloénych obci: Nitra, LuZianky, Cakajovce

Existujuce spoje s priblizne siubeznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlZzuju z dovodu obsluhy vaéSieho poétu zastavok
v obciach Nitra, LuZianky, Cakajovce.

403 419 Nitra - Komjatice
Obsluha spolo¢nych obci: Komarno, Chotin, Hurbanovo, Baj¢, Nové Zamky

Bez casovych subehov. Pocas vedenia spojov sa meni trasovanie linky, obsluha obci bez
obsluhy Zelezni¢nou dopravou.

403 430 Nitra — Aleksince - Lukdcovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky
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Existujuce spoje stakmer subeznym vychodzim ¢asom. Dochddza k zlievaniu spojov liniek
navazajucich a odvazajucich cestujucich do a z krajského mesta. Ndasledne sa trasy spojov
autobusovej dopravy menia a rozptyluju do kraja.

403 434 Nitra —Radosina - Piestany
Obsluha spolocnych obci: Nitra, Luzianky

Existujuce spoje stakmer sibeznym vychodzim ¢asom. Pocdas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy sa predlZzuju z dovodu obsluhy vacéSieho poctu zastdvok
v obciach Nitra, LuZianky.

403 435 Nitra — Nové Sady - Radosina
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky

Existujuce spoje stakmer subeZnym vychodzim c¢asom. Pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vacSieho poctu zastavok v obciach Nitra,
LuZianky.

404 406 Nové Zamky — Komjatice - Nitra
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Surany, Banov, Komjatice, Velky Kyr, Bran¢, Ivanka pri
Nitre, Nitra

Existujuce spoje stakmer subeZnym vychodzim c¢asom. Pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vacsieho poctu zastdvok v obciach Nové
Zamky, Surany, Banov, Komjatice, Velky Kyr, Bran¢, Ivanka pri Nitre, Nitra.

404 407 Nové Zamky — Vinodol - Nitra
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany, Nitra

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany, Nitra.

404 408 Nové Zémky — Surany - Vrdble
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany.

404 425 Nové Zdmky/Surany-TvrdoSovce-Jatov/Rastislavice
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Surany

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poétu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Surany.

404 427 Nové Zdmky — Surany - Trdvnica
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany
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Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poétu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany.

404 428 Nové Zdmky — Surany — Velké Lovce
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poétu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany.

404 431 Nové Zémky — Surany — Lipovd — Velky Kyr
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany, Komjatice, Velky Kyr

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany, Komjatice, Velky Kyr.

404 432 Nové Zdmky — Surany — Komjatice - Rastislavice
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany, Komjatice

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, ¢asové odstupy z dovodu obsluhy vacésieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany, Komjatice.

404 433 Nové Zémky — Surany — Trdvnica - Podhdjska
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Banov, Surany

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov, Surany.

404 434 Nové Zémky — Surany — Dedinka
Obsluha spoloénych obci: Nové Zamky, Surany

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Surany.

404 436 Nové Zamky — Banov
Obsluha spolo¢nych obci: Nové Zamky, Banov

Existujuce spoje s priblizne subeznym vychodzim ¢asom z Novych Zamkov, pocas vedenia
spojov sa meni trasovanie linky, casové odstupy z dovodu obsluhy vacsieho poctu zastavok
v obciach: Nové Zamky, Banov.

Na uvedenom tratovom uUseku nedochadza k Uplnému tratovému a ¢asovému subehu.
K Ciastocnym tratovym a ¢asovym subehom dochdadza pri linkach, ktoré zabezpecuju
dopravnu obsluznost obci do a z okresnych miest. Kazda linka v3ak zabezpecuje obsluhu inych
Casti kraja s ndvozom a odvozom cestujlcich z a do okresnych miest.
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Tratovy Usek Nitra - RiSfiovce
Obce a mestd obsluhované Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:
Nitra, Luzianky, Zbehy, AlekSince, Risriovce

vzdialenost obci od Zelezni¢nej stanice (vzdialenost merana pomocou google maps od centra
obce/mesta k Zelezni¢nej stanici):

e Nitra700 m

e LuZianky 1 km

e Zbehy2,1km

e AleksSince 1,1 km
e Risnovce 1 km

Linka 403 403 Nitra — Ristfiovce - Klacany
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, RisSfiovce

Existujuce spoje s priblizne subeZznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa Uplne
meni trasovanie linky, z dévodu pouZzitia inej trasy do RisSfioviec a to cez Lehotu, Velké Zaluzie,
Bab, Hajske, Rumanova.

403 404 Nitra — Zbehy — Aleksince - Lukdcovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky, Zbehy, AlekSince

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy z dovodu obsluhy vacSieho poctu zastavok v obciach Nitra,
Luzianky, Zbehy, AlekSince.

403 430 Nitra —Aleksince - Lukdcovce
Obsluha spolo¢nych obci: Nitra, Luzianky, Aleksince

Existujuce spoje s priblizne sibeznym vychodzim ¢asom z Nitry, pocas vedenia spojov sa meni
trasovanie linky, ¢asové odstupy z dévodu obsluhy vacsieho poctu zastavok v obciach Nitra,
Luzianky, AlekSince.

Na uvedenom tratovom useku nedochadza k Uplnému tratovému a ¢asovému subehu.
K ¢iastocnym tratovym a ¢asovym subehom dochdadza pri linkach, ktoré zabezpecuju
dopravnu obsluznost obci do a z okresnych miest. Kazda linka vSak zabezpecuje obsluhu inych
Casti kraja s ndvozom a odvozom cestujucich do a z okresnych miest.

Z uvedeného vyplyva, Ze v pripade eliminacie Ciastocnych c¢asovych a tratovych subehov je
nutnost zavedenia IDS v NSK. So zavedenim IDS by doslo k vybudovaniu prestupnych uzlov,
kde by bolo mozné zabezpecit dopravu s prvkami integracie s nadvazujucimi prestupmi medzi
viacerymi mdédmi dopravy.
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4.8.1.2 Popis ceny verejnej dopravy

Nitriansky samospravny kraj ma od 1.3.2016 uzatvorenu novud Zmluvu o sluzbach vo verejnom
zaujme a zabezpecleni primestskej autobusovej dopravy os6b v Nitrianskom samospravnom
kraji (dalej len ,,zmluva“). Zmluva je uzatvorena v sulade so Zdkonom €. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave vzneni neskorSich predpisov a Nariadenim Eurdpskeho parlamentu arady (ES)
¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v ZelezniCnej a cestnej
osobnej doprave na obdobie 10 rokov s moznostou opcie o 50%.

Vsulade s Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007 bola stanovena
nakladova cena na 1 tarifny kilometer ako vazeny aritmeticky priemer jednotlivych
nakladovych cien za 1 tarifny kilometer nizko — kapacitného autobusu, stredno — kapacitného
autobusu a velko — kapacitného autobusu prepocitanych podla poctu planovanych tarifnych
kilometrov nasadzovanych typov autobusov. Nakladova cena za 1 tarifny kilometer zahfna
vSetky ndklady dopravcu vratane primeraného zisku, potrebné na zabezpecenie sluzieb vo
verejnom zaujme vyplyvajuce s platnej zmluvy. Celkova nakladova cena na tarifny kilometer
je podloZzena polozkovymi nakladmi tzv. Zavazny nastroj na vypocet nakladovej ceny na
1 tarifny kilometer pre kazdy typ autobusu.

Pravidelne dochadza v pripade jednotkovej nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer k jej
medziro€nej Uprave cenovou indexdciou oficidlne stanovenou Statistickym Gradom Slovenskej
republiky pre prislusny kalenddrny rok. Uprava nakladovej ceny sa realizuje aktualizovanim
jednotkovych cien podla typov autobusov ndslednym prepoctom ako vazeny aritmeticky
priemer jednotkovych cien prepocditany podla poctu tarifnych kilometrov. Po uprave
nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer sa uskutocni vyuctovanie.

Tabulka 23: Vyvoj nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer

2017 2018 2019 2020 2021 2022
Nakladova cena
na 1 tarifny 1,32 1,34 1,39 1,42 1,41 1,49
kilometer (€)
Zdroj: Nitriansky samosprdvny kraj
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Obrazok 51: Vyvoj ndkladovej ceny na 1 tarifny kilometer

Zdroj: Nitriansky samosprdvny kraj

4.8.1.3 Vyvoj trZieb a vydavkov, ekonomika liniek a spojov

Vyvoj trZieb predikuje, aky bude vyvoj vydavkov Nitrianskeho samospravneho kraja do
primestskej autobusovej dopravy. Kazdoro¢ne dochadzalo do roku 2019 k poklesu trzieb
v priemere 0 5 %. V roku 2020 vsak trzby prepadli voci dlhodobému trendu o viac ako 30 %.
V tychto rokoch prebiehali protipandemické opatrenia spojené s COVID-19, ¢o viedlo k nizsej
mobilite obyvatelov. Pocas tychto rokov sa tiez zmenili kvoli COVID-19 cestovné navyky
obyvatelov. V rokoch 2021 a 2022 sa potom s postupnym zmiernenym protipandemickym
opatrenim trzby priblizili svojmu dlhodobému trendu. Na hodnoty z rokov pred pandémiou sa
vSak uz nevratili. Zaroven z dovodu demografického vyvoja kraja dochddza i k poklesu poctu
prepravenych osob.
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Obrazok 52: Vyvoj trzieb a prispevkov z PAD 2017 - 2022

Zdroj: Nitriansky samosprdvny kraj
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Obrazok 53: Vyvoj poctu prepravenych oséb 2017 — 2022 v tis.

Zdroj: Nitriansky samosprdvny kraj a Statisticky drad SR

Na druhej strane vydavky samospravneho kraja do zabezpecenia primestskej autobusovej
dopravy maju nepriamoumerny charakter, o znamend, Ze samotny pokles trzieb a pokles
prepravenych osdb spbsobia narast financnej zataZenosti kraja spojeny so zabezpecenim
primestskej autobusovej dopravy.

Na zaklade uvedeného vyvoja trzieb, vydavkov a prepravenych os6b bola zrealizovana analyza
ekonomiky spojov liniek primestskej autobusovej dopravy. V Nitrianskom samospravnom kraji
za 1.Q 2018 z celkového poctu 4 431 spojov takmer 37%, Co je v absolitnom vyjadreni 1 620
spojov takych, ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je viac ako 80%, ¢o znamen3, Ze
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trzby na tarifny kilometer pokryju menej ako 20% nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer. Na
druhej strane len necelé 4% spojov, €o je v absolutnom vyjadreni 158 spojov, takych, ktorych
hodnota straty na tarifny kilometer je menej ako 20%, ¢o znamenad, Ze trzba na tarifny
kilometer pokryje viac ako 80% nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer. Pre konkrétnejsie
porovnanie uvadzame nasledujicu tabulku.

Tabulka 24: Prevadzkova strata za spoje

Strata na tarifny kilometer Strata na tarifny kilometer

nad 80% do 20%
ARRIVA NITRA a.s. 811 114
ARRIVA Nové Zamky a.s. 809 44

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky, a. s.

Zaroven bola zrealizovana analyza ekonomiky liniek primestskej autobusovej dopravy.
V Nitrianskom samospravnom kraji. V Nitrianskom samosprdvnom kraji za 1.Q 2018
z celkového poctu 180 liniek je 10%, ¢o je v absolitnom vyjadreni 18 liniek takych, ktorych
hodnota straty na tarifny kilometer je viac ako 80%, ¢o znamen3, Ze trzby na tarifny kilometer
pokryju menej ako 20% nakladovej ceny na 1 tarifny kilometer. Na druhej strane len 1% liniek,
¢o je v absolutnom vyjadreni 2 linky, také, ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je menej
ako 20%, ¢o znamen3, Ze trzba na tarifny kilometer pokryje viac ako 80% nakladovej ceny na
1 tarifny kilometer. Pre konkrétnejsSie porovnanie uvddzame nasledujucu tabulku.

Tabulka 25: Prevadzkova strata za linky

Strata na tarifny kilometer nad @ Strata na tarifny kilometer do 20%

80%
ARRIVA NITRA a.s. 9 2
ARRIVA Nové Zamky a.s. 9 0

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Tabulka 26: Zoznam liniek so stratou nad 80 % a do 20 %

Linka Pocet spojov = Triby bez DPH
podla CP €/ tarifny km
okr. Nitra
403404 1328 0,22
403406 1623 0,15
403416 2766 0,18
403422 2630 0,23
403424 1274 0,18
okr. Topol¢any
406405 2657 0,20
406406 1434 0,16
406409 1038 0,21
okr. Zlaté Moravce
407414 901 0,27
407402 187 1,20
407418 154 1,23
okr. Komarno
401414 1076 0,13
401415 827 0,19
401416 504 0,19
401419 567 0,26
401420 208 0,24
okr. Stdrovo
404444 1159 0,25
okr. Levice
402403 2174 0,24
402408 725 0,20
402444 126 0,23

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.

Ekonomika liniek v okr.

Nitra

Strata na tarifny
km na linke

1,137
1,212
1,175
1,129
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1,165
1,198
1,153

1,088
0,160
0,129

1,233
1,173
1,171
1,097
1,121

1,107
1,116

1,157
1,135

% podiel uhrady
ceny na tarifny
km NSK
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Obrazok 54: Ekonomika liniek PAD okre

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Ekonomika liniek v okr.
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Obrazok 55: Ekonomika liniek PAD okres Topol¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

100%

80%

60%

40%

20%

0%
g

Obrazok 56: Ekonomika liniek PAD okres Zlaté Moravce

Ekonomika liniek v okr.
Zlaté Moravce
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Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Ekonomika liniek v okr.
Komdrno
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Obrazok 57: Ekonomika liniek PAD okres Komarno
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Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Ekonomika liniek v okr.
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Obrazok 58: Ekonomika liniek PAD okres Levice
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Ekonomika liniek v okr.
Sala a Nové Zdmky
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Obrazok 59: Ekonomika liniek PAD okres Sala a Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Ekonomika liniek v okr.
Sturovo
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Obrézok 60: Ekonomika liniek PAD spadova oblast Sturovo

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Na zaklade uvedenej analyzy vyplynula pre Nitriansky samosprdvny kraj potreba
prehodnotenia a posudenia potreby 18 liniek a 1 620 stratovych spojov.

Zaroven je potreba zaviest opatrenia v podobe zatraktivnenia autobusovej dopravy, ktoré
prildkaju cestujucich do primestskej autobusovej dopravy.

4.8.1.4 Identifikdcia poctov zastdvok v obciach a mestdch

Analyza poctu zastavok v obciach a mestach bola spracovanda po okresoch Nitrianskeho kraja
v skupinovom rozdeleni miest aobci podla poctu obyvatelov. V Nitrianskom kraji bolo
napocitanych spolu 1 786 obojstrannych autobusovych zastavok. Z toho v okrese Nitra 341
zastdvok, v okrese Topol¢any 199 zastavok, v okrese Zlaté Moravce 159 zastavok, v okrese
Nové Zamky 385 zastdvok, v okrese Levice 365 zastavok, v okrese Komdarno 273 zastavok
a v okrese Sala 64 zastavok.

Tabulka 27: Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov krajské mesto a spadové oblasti
NSK

pocet obyv. pocet autobusovych zastavka na pocet
zastavok obyvatelov

Krajské mesto:

Nitra 77 048 51 1511
Spadové oblasti:

Topolcany 25492 15 1699
Zlaté Moravce 11583 25 463
Vrable 8 656 22 393
Levice 33332 35 952
Nové Zamky 38172 31 1231
Sala 22219 14 1587
Komarno 34160 26 1314
Sturovo 10390 16 649

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tabulka 28: Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Nitra

do 500 obyv.

od 500 do
1000 obyv.

od 1000 do
1500 obyv.
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okres Nitra

Kapince
Ludovitova

Malé Zéluzie
Tajna

Velké Chyndice
Badice
Stefanovicova
Pana

Hostova

Zitavce

Malé Chyndice
Maly Cetin
Telince

Melek
Hruboriovo
Surianky

Dolné Lefantovce
Cifare

Polny Kesov
Velka Dolina
Babindol

Cab

Rumanova

Maly Lapas
Horné Lefantovce
LGénica nad Zitavou
Stitére

Celadice

JelSovce
Pohranice
Podhorany

Bab

Lukacovce
Cakajovce

Dolné Obdokovce
Cechynce

Nové Sady

Svatoplukovo

Nova Ves nad Zitavou

Zirany
Klasov

Velky Lapas

pocet obyv.

187
242
265
278
314
349
356
360
377
380
381
411
420
459
519
598
603
607
660
663
743
789
824
894
901
914
920
993
1022
1071
1089
1117
1164
1165
1169
1203
1289
1340
1357
1361
1372
1495

pocet autobusovych
zastavok
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zastavka na pocet
obyvatelov

94
121
265
56
157
116
51
180
377
127
191
206
420
92
74
199
201
607
220
133
248
197
206
224
225
183
460
248
341
357
218
279
388
291
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

od 1500 do Kolinany 1582 7 226
2000 obyv. ey Cetin 1582 6 264
Aleksince 1663 11 151
Golianovo 1743 4 436
Vinodol 1972 6 329
od 2000 do Jarok 2018 6 336
2500 0byv.  giziovce 2075 5 415
Nitrianske Hrnciarovce 2083 6 347
Jelenec 2103 4 526
Vycapy - Opatovce 2214 5 443
Lehota 2217 2 1109
Branc 2233 6 372
Zbehy 2242 10 224
od 2500 do Ivanka pri Nitre 2673 6 446
4500 obyv. Mojmirovce 2 888 7 413
LuZianky 2978 7 425
Velké Zaluzie 4208 6 701
Cabaj Cépor 4226 13 325

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestach aobciach okresu Nitra v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.

Obce s poctom obyvatelov do 500
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M poc. autobusovych zastdvok

Obrazok 61: Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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M poc. autobusovych zastdvok

Obrazok 62: Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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M poc. autobusovych zastdvok

Obrazok 63: Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 64: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 2500
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 65: Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 2 500 obyvatelov okres Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 2500 do 4500

Cabaj Capor

Velké Zaluzie

Mojmirovce

Ivanka pri Nitre

Obrazok 66: Pocet zastavok v obciach od 2 500 do 4 500 obyvatelov okres Nitra

Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

H poc. autobusovych zastavok

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tabulka 29: Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Topol¢any

do 500 obyv.

od 500 do 1000 obyv.
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okres Topolcany

Svrbice
Luzany
Ardanovce
Biskupova
Solcianky
Podhradie
Krtovce
Nemecky
Lipovnik
Oresany
Norovce
Hajna Nova Ves
Belince
Blesovce
Vozokany
Cermany
Horné Chlebany
Tvrdomestice
Celadince
Velusovce
Sulovce
Salgovce
Rajcany
Horné Stitare
Malé Ripriany

pocet obyv.

191
201
203
238
268
293
303
317
320
324
330
335
337
337
347
352
369
449
450
493
500
514
539
541
545

pocet
autobusovych
zastavok
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zastavka na pocet
obyvatelov

191
101
102
119
134
98
152
317
160
162
110
168
337
169
347
176
185
112
450
164
250
171
270
135
273



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Zavada 600 7 86
Kamanova 625 2 313
Koniarovce 632 1 632
Kuzmice 703 3 234
Velké Dvorany 719 3 240
Tesare 721 4 180
Chrabrany 757 3 252
Dvorany nad Nitrou 768 1 768
Nitrianska Streda 768 3 256
Oponice 820 4 205
Praznovce 977 3 326
od 1000 do 1500 obyv. = Nemcice 1008 3 336
Hrusovany 1101 2 551
Nitrianska Blatnica 1232 2 616
Krnca 1334 4 334
Urmince 1405 2 703
Preselany 1424 2 712
Tovarniky 1480 5 296
od 1500 do 2000 obyv. Horné Obdokovce 1517 10 152
Kovarce 1614 3 538
KruSovce 1691 4 423
Jacovce 1760 5 352
Ludanice 1825 7 261
Radosina 1948 8 244
od 2000 do 4500 obyv. Prasice 2 009 12 167
Bojna 2037 11 185
Velké Ripnany 2 089 12 174
Solcany 2 465 5 493

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestach a obciach okresu Topol¢any v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov do 500
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M poc. autobusovych zastavok

Obrazok 67: Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Topol¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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B poc. autobusovych zastavok

Obrazok 68: Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Topolc¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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H poc. autobusovych zastavok
Obrazok 69: Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Topol¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 70: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Topol¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 71: Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Topol€any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Tabulka 30: Pocet autobusovych zastavok/ pocet obyvatelov okres Zlaté Moravce

do 500 obyv.

od 500 do 1000 obyv.

od 1000 do 1500 obyv.

od 1500 do 2700 obyv.

okres Zlaté Moravce

Zlatno
Malé Vozokany

Kostolany pod TribeCom

Cerveny Hradok
Vieska nad Zitavou
Velké Vozokany
Caradice

Choca

Zikava

Martin nad Zitavou
Mankovce
Nevidzany

Lovce

Nemcinany
Neverice

Ladice

Hostovce
Slepcany

Velcice

Jedlové Kostolany
Skycov

Volkovce
Tekovské Nemce
Machulince
Cierne Klacany
Hostie

Obyce

Beladice

Slazany

Tesarske Mlynany
Zitavany
Topol¢ianky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

pocet obyv.

216
295
331
399
456
459
506
510
519
522
537
579
670
691
701
738
759
808
844
908
964
1009
1067
1108
1129
1232
1505
1636
1707
1766
1898
2613

pocet

autobusovych
zastavok
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zastavka na pocet
obyvatelov

43
148
166
133
114
459
253
170
260
131
269
193
335
346
140
246
190
269
422
114
321
144
534
222
376
246
251
149
285
252
316
238

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestach a obciach okresu Zlaté Moravce v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov do 500
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 72: Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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B poc. autobusovych zastavok

Obrazok 73: Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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M poc. autobusovych zastavok

Obrazok 74: Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2700 obyvatelov
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 75: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 700 obyvatelov okres Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tabulka 31: Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Nové Zamky

do 500 obyv.

od 500 do 1000 obyv.

od 1000 do 1500 obyv.
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

okres Nové Zamky

Pavlovd
Cechy

Lela

Beld

Vikas
Sarkan
Mala nad Hronom
Malé Kosihy
Bajtava
Luba
Sikenicka
Pozba
Branovo
Bruty
Michal nad Zitavou
Bardofiovo
Nova Vieska
Dedinka
Chlaba
Jatov
Radava
Kmetovo
Rastislavice
Komoca
Ruban

Salka
Podhdjska
Cernik
Kamenny Most
Travnica
Jasova

Obid

Hul

Nana

Kolta
Mojzesovo

Kamenica nad

Hronom
Semerovo

Kamenin
Bina
Andovce

pocet obyv.

225
300
307
328
332
378
383
389
403
426
426
450
586
599
667
695
696
707
711
751
755
844
906
949
966
996
1019
1057
1058
1059
1149
1164
1181
1223
1289
1323
1342

1383
1448
1451
1472

pocet
autobusovych
zastavok
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zastavka na pocet
obyvatelov
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100
102
109
166
126
128
130
134
213
142
113
147
150
222
139
139
88
119
107
252
422
906
136
322
199
170
151
353
177
383
233
236
245
215
331
149
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290
290
245



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

od 1500 do 2000 obyv. Ulany nad Zitavou 1517 3 506
Lipova 1518 6 253
Dolny Ohaj 1556 5 311
Dubnik 1602 8 200
Beseriov 1627 5 325
Velké Lovce 1860 5 372
Muzla 1884 11 171
Strekov 1979 7 283
od 2000 do 4500 obyv. Mana 2061 12 172
Zemné 2167 6 361
Gbelce 2170 6 362
Svodin 2478 8 310
Velky Kyr 2999 6 500
Banov 3722 10 372
od 4500 do 11 000 Palarikovo 4243 15 283
obyv. Komjatice 4315 11 392
Dvory nad Zitavou 5084 15 339
TvrdoSovce 5156 10 516
Surany 9878 25 395

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestach a obciach okresu Nové Zamky v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 76: Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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M poc. autobusovych zastdvok

Obrazok 77: Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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Obrazok 78: Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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Obrazok 79: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500
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M poc. autobusovych zastavok

Obrazok 80: Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 4500 do 11000
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Obrazok 81: Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvatelov okres Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 32: Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Komarno

okres Komarno pocet obyv. pocet
autobusovych
zastavok
do 500 obyv. Mudronovo 123 1
Lipové 140 3
Bodzianske Luky 187 3
Virt 293 2
Bodza 392 1
Patince 451 5
Dedina Mlddeie 459 4
Holiare 483 2
Klizska Nema 490 4
Brestovec 498 2
od 500 do 1000 obyv. | Srobarova 507 2
Vrbovd nad Vahom 525 9
Martovce 687 6
Kravany nad Dunajom 717 4
Travnik 695 6
Radvan nad Dunajom 697 6
TonR 833 4
Velké Kosihy 963 6
od 1000 do 1500 obyv. Moca 1122 6
Buc 1128 4
Calovec 1177 6
Sokolce 1202 4
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zastavka na pocet
obyvatelov

123
47
62

147

392
90

115

242
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249

254
58
115
179
116
116

208
161
187

282
196
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Bajc 1234 8 154
Cicov 1271 5 254
Modrany 1361 5 272
Chotin 1395 5 279
Okoli¢na na Ostrove 1491 11 136
od 1500 do 2000 obyv. IZa 1651 8 206
Dulovce 1727 3 576
Kameniéna 1915 9 213
Imel 1949 5 390
od 2000 do 4500 obyv. Zemianska Oléa 2332 13 179
Zlatna na Ostrove 2370 5 474
Svaty Peter 2788 6 465
Pribeta 2813 6 469
Batorove Kosihy 3316 7 474
Marcelova 3731 7 533
od 4500 do 11 000 Nesvady 5094 8 637
obyv. Hurbanovo 7 469 22 340
Kolarovo 10 546 24 439

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestdch a obciach okresu Komarno v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.

Obce s poctom obyvatelov do 500
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Obrazok 82: Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 83: Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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H poc. autobusovych zastavok

Obrazok 84: Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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B poc. autobusovych zastdvok
Obrazok 85: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500
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M poc. autobusovych zastdvok
Obrazok 86: Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 4500 do 11000
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B poc. autobusovych zastavok

Obrazok 87: Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvatelov okres Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Tabulka 33: Podet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Sala

okres Sala pocet obyv. pocet zastavka na pocet
autobusovych obyvatelov
zastavok

od 500 do 1000 obyv. DIha nad Vahom 888 2 444

od 1000 do 1500 obyv. Hajske 1306 2 653

od 1500 do 2000 obyv. Zihdrec 1701 6 284
Kralovd nad Vahom 1793 3 598
Horna Kralova 1877 3 626

od 2000 do 4500 obyv. Diakovce 2277 4 569
Trnovec nad Vahom 2709 9 301
Selice 2 870 5 574
Vicany 3222 5 644
Neded 3318 3 1106
TesSedikovo 3699 3 1233
Mocenok 4 305 5 861

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Grafické znazornenie poctu zastavok v mestach a obciach okresu Sala v skupinovom rozdeleni
podla poctu obyvatelov.

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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Obrazok 88: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Sala

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obrézok 89: Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Sala

o

Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

2 4

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500

H poc. autobusovych zastavok

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 34: Pocet autobusovych zastavok/pocet obyvatelov okres Levice

do 500 obyv.
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okres Levice

Jesenské
Pecenice
Bohunice
Zemliare

Lula

Malé Ludince
Zalaba

Vysné nad Hronom
Uhliska

Stary Hradok
Jablorovce

Turd

Ina

Bielovce
Domadice

Horny Pial
Kubanovo
Ipelské Ulany
Hrkovce

Brhlovce

Slatina

Bory

Hontianske Trstany
Bajka

Malé Kozmalovce

pocet obyv.

45
116
146
154
166
166
180
183
184
191
201
205
218
224
236
263
272
277
288
305
313
315
316
321
328

10

pocet
autobusovych
zastavok
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zastavka na pocet
obyvatelov

45
39
73
154
166
83
90
183
61
191
40
103
218
112
59
263
272
139
288
61
78
105
105
161
328



od 500 do 1000 obyv.

od 1000 do 1500 obyv.
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Tekovsky Hradok
Salov

DrZenice
Devicany
Ondrejovce
Malas

Sazdice

Dolna Se¢
Pastovce
Zbrojniky
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Tehla

Hokovce
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Horna Sec

Dolné Semerovce
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Horné Turovce
Ket
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Horné Semerovce
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Sikenica
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Lontov

Vyskovce nad Ipfom
Hronské Kosihy
Velké Kozmdalovce
Caka

Velké Turovce
Krskany
Podluzany

Plavé Vozokany
Ipelsky Sokolec
Novy Tekov
Dolny Pial

Jur nad Hronom
Lok

Cata

Demandice
Mytne Ludany
Cajkov

Batovce
Pohronsky Ruskov
Zemberovce
Velky Dur
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474
475
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508
509
510
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550
552
588
588
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594
600
626
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759
762
782
831
860
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948
955
956
963
964
969
1148
1254
1261
1289
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Farna 1342 6 224
Hronské Klacany 1429 4 357
Rybnik 1431 2 716
Stary Tekov 1451 3 484
Velké Ludince 1471 3 490
Hronovce 1473 4 368
od 1500 do 2000 obyv. = Nova Dedina 1513 6 252
Plastovce 1547 8 193
Sarovce 1616 4 404
Pukanec 1859 8 232
od 2000 do 4500 obyv. = Kozarovce 2075 5 415
Kalnd nad Hronom 2077 9 231
Tekovské Luzany 2 860 10 286
TImace 3570 7 510
od 4500 do 11 000 Zeliezovce 6 859 18 381
obyv. Sahy 7321 10 732

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Grafické zndzornenie poctu zastavok v mestach aobciach okresu Levice v skupinovom
rozdeleni podla poctu obyvatelov.
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Obce s poctom obyvatelov do 500
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B pocet autobusovych zastavok

Obrazok 90: Pocet zastavok v obciach do 500 obyvatelov okres Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000

Mytne Ludany
Cata
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Krskany
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B pocet autobusovych zastavok

Obrazok 91: Pocet zastavok v obciach od 500 do 1 000 obyvatelov okres Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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Zemberovce

Batovce
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H pocet autobusovych zastavok

Obrazok 92: Pocet zastavok v obciach od 1 000 do 1 500 obyvatelov okres Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000

Pukanec

plastovce

Nova Dedina

H pocet autobusovych zastavok

Obrazok 93: Pocet zastavok v obciach od 1 500 do 2 000 obyvatelov okres Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500

Tlmace

S —

Tekovské Luzany N

Kaln nad Hronom
I

Kozarovce

0 2 4 6 8 10 12

B pocet autobusovych zastavok

Obrazok 94:Pocet zastavok v obciach od 2 000 do 4 500 obyvatelov okres Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 4500 do 11000

Sahy

0 5 10 15 20

H pocet autobusovych zastavok

Obrazok 95: Pocet zastavok v obciach od 4 500 do 11 000 obyvatelov okres Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Najvacsi pocet cestujucich na jednu zastavku je v meste Nitra, Topol€any, Sala, Komarno.
V uvedenych mestdch je pocet autobusovych zastdvok v intervale od 15 do 51.

Tabulka 35: Pocet cestujucich na jednu zastavku

pocet obyv. pocet autobusovych zastavka na pocet
zastavok obyvatelov
Topolcany 25 492 15 1699
Sala 22219 14 1587
Nitra 77 048 51 1511
Komarno 34 160 26 1314

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Z analyzy zaroven vyplynulo, Ze v nasledujucich obciach je najvacsia hustota autobusovych
zastavok v prepocte pocet obyvatelov na autobusovu zastavku. Ide o nasledujice obce do 500
obyvatelov Mudroniovo, Lipové, Jesenské, Pecenice, Zlatno, Tajnd, kde je na jednu autobusovu
zastavku pocet obyvatelov v intervale od 39 do 47.

Tabulka 36: Hustota autobusovych zastavok v prepocte na obyvatela

pocet obyvatel pocet autobusovych zastdvok @ zastavka na pocet obyvatelov
Pecenice 116 3 39
Jablorfiovce 201 5 40
Zlatno 216 5 43
Jesenské 45 1 45
Lipové 140 3 47

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Nastupy a vystupy na zastavkach verejnej osobnej dopravy
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Obrazok 96: Kartogram vyuzivania zastavok VOD v NSK

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Dostupnost zastavok primestskej autobusovej dopravy v NSK

Maximalna dochdadzkova vzdialenost na autobusové zastavky pri zabezpecovani PAD dosahuje
priemernu Uroven 1,5 km, ¢o znamena max. 20 min. chédze pre obyvatelov v danom Uzemi.
Z analyzovaného vyplyva, Ze kazda obec v NSK je vybavena minimalne jednou zastavkou PAD
s dostupnostou splfiajucou kritéria dostupnosti vo verejnej osobnej doprave.

Analyza ¢asovych dostupnosti Uzemia NSK verejnou osobnou dopravou z konkrétnych
autobusovych zastdvok krajského a okresnych miest.

Pre analyzu dostupnosti boli rovnako vybrané okresné mestd Nitrianskeho kraja, pre ktoré boli
skonstruované izochronické mapy casovej dostupnosti. Izochrony boli skonStruované pre
primestsku autobusovu dopravu ¢asovom rozmedzi 3, 6, 9, 12, 15, 20, 30, 40, 50 a viac minut.
Dostupnosti z okresnych miest su vykonané na zaklade vystupov z dopravného modelu, kde
boli pouzité vystupy zcestovnych poriadkov zmluvnych dopravcov Nitrianskeho
samospravneho kraja. Tieto schémy su uvedené nizsie.
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Nitra, AS pre verejnu osobnl dopravu
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Obrézok 97: Casové dostupnosti zastavok VOD z krajského mesta Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Zlaté Moravce, AS pre verejnu osobnu dopravu
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Obrazok 98: Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Topol€any, AS pre verejni osobnl dopravu

'// o A a, . - . e + \ —=

i . ; \

’ A
o N 2 i \ - a S

R u i >
A & - " ) Hiodo /i » G
a0 A il nal “ k 7 . N
a P Ay

Galarta

5
Vel e, /o

Casové intervaly dostupnosti
. +|zastavok VOD

<= amin

<=amin

<=0rmin

o <= 12min

<= 15min
B0l

== 20mn

o <= 30min

. . o <= 4omn

D YUt SIS / D

<= 50min

W\ . i . St e somn
Towsbinya 4. 4, A 3

Obrazok 99: Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Topol¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Nové Zamky, AS pre verejnu osobnu dopravu
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Obrazok 100: Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Levice, AS pre verejnu osobnu dopravu
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Obrazok 101: Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Komarno, AS pre verejni osobnu dopravu
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Obrazok 102: Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Isochrony dostupnosti zo zastavky Sala, zel. st. pre verejn(i osobnu dopravu
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Obrazok 103: Casové dostupnosti zastavok VOD z okresného mesta Sala

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Casové dostupnost od 3 do 40 min. je zabezpecovana v obciach a mestach spadajucich do
konkrétnej spadovej oblasti /krajské, okresné mesto/. Takéto ¢asové rozpatie je aktudlne aj
pri prepojeni niektorych miest /krajské, okresné/navzajom.

Casovd dostupnost 50 a viac min. je zabezpefovand na prepojenie miest a obci, ktoré
nespadaju do konkrétnej spadovej oblasti.

MozZeme konstatovat, Ze v niektorych pripadoch pr. Sturovo — Nitra, Sahy — Nitra, Komarno -
Nitra absentuju priame expresné spojenia, ktoré boli v minulosti zabezpecované dialkovou
autobusovou dopravou.

4.8.1.5 Autobusové stanice v Nitrianskom samosprdavnom kraji
Analyzovanych bolo 9 autobusovych stanic, v hlavnych spadovych centrach Nitrianskeho
samospravneho kraja.

e ASKomadrno

e AS Levice

e AS Nitra

e ASVréable

e AS Nové Zamky

e AS Stirovo

e ASSala

e AS Topolc¢any

e AS Zlaté Moravce

Autobusové stanice boli posudzované z pohladu uUrovne, kvality, atraktivity a bezpecénosti
poskytovanych sluzieb, tak aby bolo mozné prispiet k zlepseniu kvality Zivota a zabezpedit
udrzatelné poskytovanie verejnych sluzieb s dopadom na vyvazeny a udrzatelny uzemny
rozvoj, Uzemnu a socialnu sudrznost regiénov, miest a obci.

V tejto Casti sme sa zamerali aj na poskytované sluzby osobam so zdravotnym postihnutim
resp. so znizenou pohyblivostou.
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Tabulka 37: Byvajluce obyvatelstvo okresov Nitrianskeho kraja odchadzajice do zamestnania

a skol

(okres, mesto)

Okres Komarno

Komarno
Okres Levice

Levice
Okres Nitra

Nitra
Vrable

Okres Nové
Zamky
Nova Zamky
Stirovo
Okres Sala

Sala

Okres Topol’¢any

Topol’¢any
OKres Zlaté

Moravce
Zlaté Moravce

Zdroj: Statisticky drad Slovenskej republiky
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Obrazok 104: Autobusova stanica Komarno

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 38: Charakteristika autobusovej stanice Komarno

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné Hlavnd info. tabula = Bezbariérovost
stanica panely
Komarno Ano Ano Nie Ano - papierové Nie
letaky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obrazok 105: Autobusova stanica Levice

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 39: Charakteristika autobusovej stanice Levice

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné
stanica panely
Levice Ano Ano Nie

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obrazok 106: Autobusova stanica Nitra

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 40: Charakteristika autobusovej stanice Nitra

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné
stanica panely
Nitra Ano Ano Ano

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obrazok 107: Autobusova stanica Vrable

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 41: Charakteristika autobusovej stanice Vrable

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné Hlavnad info. tabula = Bezbariérovost
stanica panely
Vrable Ciastoény Ano Nie Ano - papierové Nie
letaky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obrazok 108: Autobusova stanica Nové Zamky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 42: Charakteristika autobusovej stanice Nové Zamky

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné Hlavnd info. tabula = Bezbariérovost
stanica panely
Nové Zamky Ciastoény Nie Nie Ano - papierové Nie
letaky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obréazok 109: Autobusova stanica Sturovo

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 43: Charakteristika autobusovej stanice Sturovo

Autobusovd Pristresok Cakdreri LCD informacné Hlavnad info. tabula Bezbariérovost
stanica panely
Stirovo Ano Nie Ano Ano - elektronické Nie

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obréazok 110: Autobusova stanica Sala

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 44: Charakteristika autobusovej stanice Sttrovo

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné Hlavnd info. tabula = Bezbariérovost
stanica panely
Sala Nie Nie Nie Nie Nie

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obrazok 111: Autobusova stanica Topolc¢any

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 45: Charakteristika etistika autobusovej stanice Topol¢any

Autobusovd Pristresok Cakdreri LCD informacné Hlavnad info tabula Bezbariérovost
stanica panely
Topol¢any Ano Ano Nie Ano - papierové letaky Nie

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

164



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obrazok 112: Autobusova stanica Zlaté Moravce

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 46: Charakteristika autobusovej stanice Zlaté Moravce

Autobusovd Pristresok = Cakdreri LCD informacné Hlavnd info tabula | Bezbariérovost
stanica panely
Zlaté Moravce Nie Ano Nie Ano - papierové Nie
letaky

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Stav autobusovych stanic v Nitrianskom kraji v niektorych pripadoch zniZuje atraktivitu
verejnej osobnej dopravy z viacerych posudzovanych hladisk.

Tabulka 47: Vybavenie autobusovych stanic v NSK

Autobusovd Pristreso |~ Cakdre LCD informacné Hlavnd info Bezbariérovos Hodnotiace
stanica k n panely tabula t kritérium
Nové Zamky Ciastocny Nie Nie Ano - textova Nie
(letaky)
Levice Ano Ano Nie Ano - textova Nie .
(letaky)
Stirovo Ano Nie Ano Ano - Nie .

elektronicka

Komarno Ano Ano Nie Ano - textova Nie .
(letaky)

Sala Ciasto¢ny Nie Nie Nie Nie
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Nitra Ano Ano Ano Ano - Ano
elektronicka

Vrable Ciasto¢ny Ano Nie Ano - textova Nie .
(letéky)

Zlaté Moravce Nie Ano Nie Ano - textova Nie .
(letéky)

Topol¢any Ano Ano Nie Ano - textova Nie .
(letaky)

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.

Tabulka 48: Stupnica hodnotiacich kritérii kvality poskytovanych sluzieb na jednotlivych AS

Stupnica hodnotiacich kritérii kvality poskytovanych sluZieb na jednotlivych AS

Vyborny
Vel'mi dobry °
Dobry °

Malo uspokojivy
Neuspokojivy °

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Pohyb cestujucich primestskej autobusovej dopravy na uvedenych autobusovych staniciach
za jeden den predstavuje 38 406 0s6b. Najvacsi pohyb je zaznamenany na autobusovej stanici
Nitra, dalSie vyznamné centrd dochadzky primestskou autobusovou dopravou su Nové Zamky,
Zlaté Moravce, Levice, Topol¢any, Komdarno a Vrable. Potreba vybudovania novych
autobusovych stanic najma v meste Nové Zamky, ktord je v blizkosti Zelezni¢nej stanice
(vyznamny Zelezniény uzol NSK) s prvkami integrovaného nastupného bodu pre VOD
a nemotorovej dopravy. V sucasnosti sa AS nachadza na pozemkoch mesta Nové Zamky cca
300 m od vlakovej Zelezni¢nej stanice.

Vystupy zo strojéekov od dopravcov z 10. 10. 2017

Tabulka 49: Pohyb cestujucich na autobusovych staniciach v NSK

autobusova stanica nastup vystup spolu
Nitra, AS 4 849 4790 9639
Zlaté Moravce, AS 2612 2752 5364
Vrable, AS 1082 1381 2463
Nové Zamky, AS 2 685 2 659 5344
Komarno, AS 1876 1829 3705
Starovo, AS 599 293 892
Topolcany, AS 2594 2391 4985
Levice, AS 2628 2 550 5178
Sala, AS 394 442 836
Pohyb cestujucich na AS a zastavkach za jeden den 19319 19 087 38 406

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s

e jedind autobusova stanica v kraji, ktora presla celoploSnou modernizaciou je
autobusova stanica v meste Nitra,
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nizka Uroven zastavok znizZuje atraktivitu verejnej osobnej dopravy, kvalitu
Zivota a konkurencieschopnost vdanom uUzemi bez komplexného riesenia
integrovanej dopravy,

nizky rozsah doplnkovych sluZieb a absencia infrastruktury,

nizka informovanost verejnosti s ciefom zvySovania atraktivity verejnej osobnej
dopravy,

nedostato¢na uroven bezbariérovosti, prestupovanie je vo vacsine pripadov
bariérové a nepohodiné,

neatraktivne c¢akacie plochy s komplikovanym pristupom na zastavky pre
obcanov so zdravotnym postihnutim, resp. so zniZzenou pohyblivostou,
chybajuce parkoviskda P+R, B+R, K+R, alebo ich absentujuce ¢i nevhodné
prepojenie VOD prispievaju k masivnemu vstupu IAD priamo do systému,
absencia inteligentnych zastavok adalSich informacnych systémov
poskytujucich informacie vredlnom ¢ase maju za nasledok nedostatocné
informovanie cestujucich o skuto¢nych odchodoch a situdcii v prevadzke VOD.

Dopravné zataze vo VOD v NSK

V predchadzajucej faze spracovania dokumentu "Prieskumy a zber dat" bol vykonany detailny
opis a prehlad dopravnych zatazi v PAD a Zelezni¢nej doprave na Uzemi NSK. V tejto faze
spracovania dokumentu sa preto zameriame na grafické znazornenie dopravnych zatazi VOD
v NSK, ktoré su kltuc¢ové z pohladu zadania tohto projektu.
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej autobusovej dopravy za 24 h v roku 2018
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Obréazok 113: Pentlogram dopravnych zatazi PAD za 24 hodin

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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NajvytazenejSie Useky PAD v NSK st obce v blizkosti spadovych centier, ¢o znamena lievikovy
vstup a vystup zo spadovych centier.

Sekundarne najvytazenejSie Useky su niektoré prepojenia okresnych miest s krajskym mestom
a okresnymi mestami navzdjom. Nasledne vstupy a vystupy na hraniciach NSK s inymi
samospravnymi krajmi, najma s Trnavskym a Trencianskym samospravnym krajom.

RieSenim odlahcéenia tychto Usekov je zavedenie plnohodnotného IDS v NSK, ktoré bude
zabezpedené prestupnymi bodmi, ¢im bude eliminovana nutnost vstupu a vystupu kazdého
autobusu do az krajského/okresného mesta /blizSia identifikdcia prestupnych bodov
(hlavnych a ostatnych) bude identifikovana v dalsej ¢asti dokumentu ,Navrhova cast".

V ramci analyz sme sa zamerali aj na porovnanie vychodiskovych poctov IAD a VOD z miest
a obci NSK. Je délezité vziat do Uvahy, Ze denne vychadza z miest a obci dvoj aZ trojnasobok
automobilov v porovnanis VOD. Je potrebné zamerat sa na moznost novej ponuky VOD najma
v mestach a obciach s najvyssim podielom vyuZivania IAD.
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zataZi - verejne; vlakovej' dopravy za 24 h v roku 2018
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Obrazok 114: Pentlogram dopravnych zatazi v Zelezni¢nej doprave za 24 hodin

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Porovnanie individualnej automobilovej a verejnej osobnej dopravy
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Obrazok 115: Porovnanie IAD a VOD vychdadzajucich z miest a obci NSK

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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4.8.1.6 Analyza ponuky poctu spojov verejnej dopravy v mestdch a obciach Nitrianskeho kraja
Doprava cestujucich v NSK je zabezpecovana 2 druhmi dopravy, autobusovou a Zelezni¢nou.

e Primestska a dialkovd autobusova doprava
e Mestska autobusova doprava
e Regiondlna a dialkova Zelezni¢na osobna doprava

Vtejto casti sme analyzovali pocty ponukanych spojov /dopravna ponuka/ v mestach
a obciach NSK, ktoré prepajaju krajské mesto s okresnymi mestami a obcami, okresné mesta
s krajskym mestom a obcami a obce navzajom.

Analyzované boli:

e pracovny den

e sobota

e nedela

e pracovny den pocas prdzdnin

Do analyzy bolo zapracované aj vybavenie miest a obci z hladiska:

e zakladna skola v meste/obci
e zdravotné zariadenie, resp. lekar v meste/obci

Zelenou farbou su oznacené obce a mesta, v ktorych obsluha je zabezpeclena viacerymi
druhmi dopravy ako /Zelezni¢nda, mestska autobusova/.

Pocet obyvatelov na jeden spoj pocas pracovného dna — farebné rozliSenie.

¢ nad 100 obyvatelov

* od 50 do 100 obyvatelov

* od 10 do 50 obyvatelov
do 10 obyvatelov
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Tabulka 50: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava /krajské mesto, spadové
oblasti /

pocet poc. poc. poc. prazdniny = Z8 v | zdravotné pocet
obyv. spojov spojov spojov prac den obci, zariadenie/lekar vobci, = obyvatelov na 1
prac.defi  sobota nedela meste meste spoj
Krajské mesto:
Nitra 78916 957 339 283 864 ano ano 82,5
Spadové
oblasti:
Topolcany 27 177 465 161 113 434 ano ano 58,4
Zlaté Moravce 12 337 442 171 130 409 ano ano 27,9
Vréble 8970 338 87 77 301 ano ano 26,5
Levice 34 844 290 110 142 279 ano ano 120,2
Nové Zamky 39 646 431 123 94 378 ano ano 92,0
Sala 23554 267 100 68 246 ano ano 88,2
Komarno 34 349 205 48 41 122 ano ano 167,6
Sturovo 10919 188 66 54 160 ano ano 58,1

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky, a. s.

Tabulka 51: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Nitra

okres Nitra pocet | poc. poc. poc. prazdniny v zdravotné pocet
obyv. | spojov spojov @ spojov @ pracden obci, zariadenie/lekar = obyvatelov
prac. sobota nedela meste v obci, meste na 1 spoj
den
do Kapince 187 27 18 12 27 nie nie
500 Ludovitova 242 42 14 10 39 nie nie
obyv.
Malé Zaluzie 265 32 18 12 33 nie nie
Tajna 278 34 12 6 33 nie nie
Velké 314 26 7 6 24 nie nie 12,1
Chyndice
Badice 349 29 6 6 25 nie nie 12,0
Stefanovitova 356 19 12 3 19 nie nie 18,7
Pana 360 35 11 6 30 nie nie 10,3
Hostova 377 28 16 10 26 nie nie 13,5
Zitavce 380 28 10 8 26 nie nie 13,6
Malé 381 26 7 6 24 nie nie 14,7
Chyndice
Maly Cetin 411 55 23 13 48 nie nie
Telince 420 54 16 12 54 nie nie
Melek 459 34 10 8 30 nie nie 13,5
od Hruboriovo 519 15 5 3 13 nie nie 34,6
320 Surianky 598 25 10 10 19 nie ano 23,9
1000 Dolné 603 38 14 10 38 . nie 15,9
obyv.  Lefantovce stupen
Cifare 607 54 16 12 54 I nie 11,2
stupen
Polny Kesov 660 32 16 6 32 I nie 20,6
stupen
Velka Dolina 663 32 20 16 30 nie nie 20,7
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od
1000
do
1500
obyv.

od
1500
do
2000
obyv.

od
2000
do
2500
obyv.

od
2500
do
4500
obyv.

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Nitra.

Obce s poctom obyvatelov do 500
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Obrdazok 116: Pocet spojov obce okres Nitra /do 500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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Obrazok 117: Pocet spojov obce okres Nitra /500-1000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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Obréazok 118: Pocet spojov obce okres Nitra /1000-1500 obyvatelov/
Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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Obréazok 119: Pocet spojov obce okres Nitra /1500-2000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 2500
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Obréazok 120: Pocet spojov obce okres Nitra /2000-2500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 2500 do 4500
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Obréazok 121: Pocet spojov obce okres Nitra /2500-4500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tabulka 52: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Zlaté Moravce

do 500 obyv.

od 500 do 1000
obyv.

od 1000 do
1500 obyv.
od 1500 do
2700 obyv.

okres Zlaté

Moravce

Zlatno
Malé Vozokany

Kostolany  pod
Tribe¢om
Cerveny Hradok

Vieska nad
Zitavou
Velké Vozokany

Caradice

Choca

Zikava

Martin nad

Zitavou
Mankovce

Nevidzany
Lovce
Nemcinany
Neverice
Ladice
Hostovce
Slepcany
Velcice

Jedlové
Kostolany
Skycov

Volkovce
Tekovské Nemce
Machulince
Cierne Klacany
Hostie

Obyce

Beladice

Slazany

Tesarske
Mlyriany
Zitavany

TopolCianky

pocet
obyv.

216
295
331

399
456

459
506
510
519
522

537
579
670
691
701
738
759
808
844
908

964
1009
1067
1108
1129
1232
1505
1636
1707
1766

1898
2613

poc.
spojov
prac.
den
20
47

38

30
50

47
28
46
27
50

25
27
27
33
75
38
25
50
29
33

26
24
7
27
84
32
37
67
58
45

113
85

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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a4
31

poc.
spojov
nedela

14
14

11

14

28
21

prazdniny
prac den

20
45
38

28
45

45
27
43
24
47

24
26
24
32
73
38
21
45
25
31

22
24

24
81
26
33
59
52
38

105
76

Z$ v obci,
meste

nie
nie
nie
ano
nie
nie

I. stupen
nie
nie

I. stupen
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie

I. stupen

I. stupen
ano
ano

I. stupen
ano

I. stupen

I. stupen

I. stupen
ano
ano
ano
ano
ano

ano

zdravotné
zariadenie/lekar
v obci, meste

nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
ano
nie
nie
nie
nie
nie
nie
ano
ano
nie
nie
nie
ano
ano
ano
ano
nie

ano

pocet
obyvatelov
na 1 spoj

10,8

13,3

18,1
11,1
19,2
10,4

21,5
21,4
24,8
20,9

19,4
30,4
16,2
29,1
27,5

37,1
42,0
152,4
41,0
13,4
38,5
40,7
24,4
29,4
39,2

16,8
30,7



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Zlaté Moravce.

Obce s poctom obyvatelov do 500
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—
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0
Zlatno Malé Vozokany Kostolany pod  Cerveny Hradok Vieska nad Zitavou Velké Vozokany
Tribecom
=@==0C. Spojov prac. defl ==@==poC. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrdazok 122: Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /do 500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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Obrdazok 123: Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /500-1000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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=@=po0C. spojov prac. defl ==@==poc. spojov sobota ==@==poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obréazok 124: Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /1000-1500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2700 obyvatelov
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e=@==p0C. SPojov prac. den ==@=poc. spojov sobota ==@==poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrdazok 125: Pocet spojov obce okres Zlaté Moravce /1500-2700 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tabulka 53: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Topol¢any

do 500 obyv.

od 500 do 1000
obyv.
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okres
Topolcany

Svrbice

LuZzany
Ardanovce
Biskupova
Solc¢ianky
Podhradie
Krtovce
Nemecky
Lipovnik
Oresany
Norovce

Hajna Nova Ves
Belince
Blesovce
Vozokany
Cermany
Horné Chlebany
Tvrdomestice

Celadince

Velusovce
Sulovce
Salgovce
Rajéany
Horné Stitare
Malé Ripriany
Zavada
Kamanova
Koniarovce
Kuzmice
Velké Dvorany

Tesare

Chrabrany

Dvorany nad
Nitrou
Nitrianska
Streda

Oponice

Praznovce

pocet
obyv.

191
201
203
238
268
293
303
317
320
324
330
335
337
337
347
352
369
449
450

493
500
514
539
541
545
600
625
632
703
719
721

757

768
768

820

977

poc.
spojov
prac.
dent
27
21
28
35
30
17
30
20
32
16
29
31
33
27
32
35
66
16
43

23
38
19
56
38
35

43
79
14
22
20

52

34
13

46

59

poc.

spojov
sobot

a

15
12
18

12
15
13
20

15

14

20

18

18

20

12
16

17

15

18

14
34

18

14

15

20

22

poc.
spojov
nedela

10
16

10
16
11

14

12

12

10

12

10
24

11

10
13

12

18

prazdnin

y  prac
den

27
21
25
33
29
15
30
17
30
16
28
30
29
23
30
35
63
13
41

19
36
19
51
37
33

39
77
13
18
20

46

29
11

44

58

5 v
obci,
meste

nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
stupe
nie
ano
ano
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie

nie
stupe

stupe

zdravotné
zariadenie/leka
r v obci, meste

nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie

nie

nie
ano
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
lekdr dochdadza

nie

nie

nie
ano

nie

nie

pocet
obyvatelo
v na 1 spoj

17,2
10,1
15,9

20,3
11,4
10,8
10,2
12,5
10,8
10,1

28,1
10,5

21,4
13,2
27,1

14,2
15,6
85,7
14,5

50,2
32,7

36,1

14,6



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

od 1000 do Nemcice 1008 98 40 24 93 nie nie 10,3
1500 obyv. HruSovany 1101 41 14 10 39 nie nie 26,9
Nitrianska 1232 42 20 16 39 ano nie 29,3
Blatnica
Krnéa 1334 28 13 9 26 . nie 47,6
stupe
f
Urmince 1405 40 15 9 38 ano detsky 35,1
Preselany 1424 48 18 12 46 ano ano 29,7
Tovarniky 1480 85 32 20 79 nie nie 17,4
od 1500 do Horné 1517 8 6 3 6 ano ano 189,6
2000 obyv. Obdokovce
Kovarce 1614 40 20 12 38 ano ano 40,4
KruSovce 1691 87 26 16 83 ano ano 19,4
Jacovce 1760 87 32 20 80 ano ano 20,2
Ludanice 1825 50 20 14 45 ano ano 36,5
Radosina 1948 55 25 22 52 ano ano 35,4
od 2000 do Prasice 2 009 40 16 12 27 ano ano 50,2
4500 obyv. Bojnd 2037 73 28 21 63 4no 4no 27,9
Velké Ripriany 2089 56 32 21 53 ano ano 37,3
Sol¢any 2 465 55 23 12 50 ano ano 44,8

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky, a. s.
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Topol¢any.

Obce s poctom obyvatelov do 500
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e=@==p0C. SPOjoV prac. def ==@==poC. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den
Obrdazok 126: Pocet spojov obce okres Topolc¢any /do 500 obyvatelov/
Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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Obrazok 127: Pocet spojov obce okres Topol¢any /500-1000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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Blatnica
e=@==p0C. SPOjov prac. defl ==@==poC. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obréazok 128: Pocet spojov obce okres Topol¢any /1000-1500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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e=@==p0C. SPOjov prac. def ==@==pocC. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obréazok 129: Pocet spojov obce okres Topol¢any /1500-2000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500

——

Prasice

==@==p0C. spojov prac. defl ==@==poc. spojov sobota

Bojnd

Velké Ripriany

poc. spojov nedela

—

Sol¢any

prazdniny - prac den

Obréazok 130: Pocet spojov obce okres Topolc¢any /2000-4500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 54: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Nové Zamky

do 500 obyv.

od 500 do 1000
obyv.

185

okres Nové Zamky

Pavlova

Cechy

Lela

Beld

Vlkas

Sarkan

Mald nad Hronom
Malé Kosihy
Bajtava

Lubd

Sikenicka

Pozba

Branovo

Bruty

Michal nad Zitavou
Bardoriovo

Nova Vieska
Dedinka

Chlaba
Jatov

Radava

Kmetovo

pocet
obyv.

225
300
307
328
332
378
383
389
403
426
426
450
586
599
667
695
696

707

711
751
755

844

poc.
spojov
prac.
den
14
22
14
17
46
15
14
20
28
17
18
21
26
20
41
24
20

28

22
2
32

41

poc.
spojov
sobota

=
o

0 b~ W 0N P~ O OO O 0 0O W LV O ©

10

poc.
spojov
nedela

0 NP O N OO O 0O 0 OO W 0 O 0 0O O

prazdniny
prac den

12
20
14
13
33
10
10
20
28
13
13
21
20
18
38
24
19

28

16

29

36

s v
obci,
meste

nie
nie
nie
ano
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
ano
nie
I
stupen
.

stupen
nie

nie
I

stupen
nie

zdravotné
zariadenie/lekar
v obci, meste

nie
nie
nie
ano
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
ano
nie
nie
nie
nie
nie
lekdr dochddza

nie

pocet
obyvatelov
na 1 spoj

16,1
13,6
21,9
19,3

25,2
27,4
19,5
14,4
25,1
23,7
21,4
22,5
30,0
16,3
29,0
34,8

25,3

32,3
375,5
23,6

20,6



od 1000 do 1500
obyv.

od 1500 do 2000
obyv.

od 2000 do 4500
obyv.

od 4500 do 11 000
obyv.

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Rastislavice

Komoca

Ruban

Salka
Podhdjska
Cernik
Kamenny Most
Travnica
Jasovd

Obid

Hul

Nana

Kolta
Mojzesovo

Kamenica nad
Hronom
Semerovo

Kamenin

Bira

Andovce

Ulany nad Zitavou
Lipova

Dolny Ohaj
Dubnik

Beseriov

Velké Lovce
Muzla

Strekov

Maria

Zemné

Gbelce

Svodin

Velky Kyr

Banov

Palarikovo
Komjatice

Dvory nad Zitavou
TvrdoSovce

Surany

906

949
966

996
1019

1057
1058
1059
1149
1164
1181
1223

1289
1323
1342

1383
1448
1451

1472
1517
1518
1556
1602
1627

1860
1884
1979

2061
2167
2170
2478
2999
3722
4243
4315
5084
5156
9878

56

38
38

18
46

51
43
38
49

70
43

18
38
23

24
54
37

31
122
26
34
40
43

138

186

19

16

13

21
16
14
18

13
16

13
10

11
18
21

22

16
12

12
14

10

10

14

14

42

10
22

16

10

15
12
12
20

12
12

10
13
17

12

w o 0o o o

12

34

23

50

30
37

18
42

51
38
33
48
18
60
38

16
38
16

22
49
35

27
112
26
34
39
38

29
27
12

29
33
26
23
31
93
33
17
119

164

.
stupen
nie
I
stupen
ano
I
stupen
nie
nie
ano
ano
nie
ano
stupen
ano
ano
nie
ano
ano
stupen
nie
ano
ano
ano
ano
I
stupen
ano
ano
I
stupen
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano

ano

lekdr dochadza
ano
nie
ano
nie
ano
nie
ano
ano
nie
ano
nie
ano
ano
detsky
ano
ano
nie
nie
lekdr dochadza
nie
nie
ano
nie
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano

ano

16,2

25,0
25,4

20,7
24,6
27,9
23,4
55,4
16,9
28,4

71,6
34,8
58,3

57,6
26,8
39,2

47,5
12,4
58,4
45,8
40,1
37,8

60,0
55,4
141,4

51,5
55,6
62,0
85,4
93,7
38,8
98,7

227,1
36,8

1031,2

53,1



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Nové Zamky.

Obce s poctom obyvatelov do 500
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=@==0C. spojov prac. defl ==@==poc. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obréazok 131: Pocet spojov obce okres Nové Zamky /do 500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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Obréazok 132: Pocet spojov obce okres Nové Zamky /500-1000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

187



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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Obréazok 133: Pocet spojov obce okres Nové Zamky /1000-1500 obyvatelov/
Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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Obréazok 134: Pocet spojov obce okres Nové Zamky /1500-2000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500

120
100
80
60
40
[ =g = ——
——r——
20
0 ®
Mana Zemné Gbelce Svodin Velky Kyr Banov
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Obréazok 135: Pocet spojov obce okres Nové Zamky /2000-4500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 4500 do 11000
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Obréazok 136: Pocet spojov obce okres Nové Zamky /4500-11000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

189
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Tabulka 55: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Levice

do 500 obyv.

od 500 do
1000 obyv.

190

okres Levice

Jesenské
Pecenice
Bohunice
Zemliare

Lula

Malé Ludince
Zalaba

Vysné nad Hronom
Uhliska

Stary Hradok
Jabloriovce

Turd

Ina

Bielovce
Domadice

Horny Pial
Kubdrovo
Ipelské Ulany
Hrkovce

Brhlovce

Slatina

Bory

Hontianske Trstany
Bajka

Malé Kozmélovce
Tekovsky Hradok

Salov

DrZenice
Devicany
Ondrejovce
Mdlas
Sazdice
Dolna Se¢
Pastovce
Zbrojniky
Kuralany
Tehla
Hokovce
Nyrovce
Hornad Se¢

Dolné Semerovce

pocet
obyv.

45
116
146
154
166
166
180
183
184
191
201
205
218
224
236
263
272
277
288
305
313
315
316
321
328
349
370

375
381
467
474
475
478
487
507
508
509
510
514
550
552

po¢.
spojov
prac.
denl
19
9
19
24
27
10
18
24
19
19
9
10
25
15
10
19
17
21
57
9
26
48
21
42
25
20
10

20
25
46
20
36
24
37
25
41
27
30
42
186
31

poc.
spojov
sobota

10
10

=
o ©

85 N O v o 1o U o ®

N
N o

16

16

10
16

10
10
10
16

10
10
56
16

poc.
spojov
nedela

10
10

=
o ©

o o v o U o u b~ ©

N =
N O

14
11
14

prazdniny
prac den

14

17
22
23

14
22
19
16

10
21
11

14
14
18
44

25
36
18
37
23
15

15
19
45
16
29
21
20
19
36
25
26
41
161
23

5 v
obci,
meste

nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
|

stupeni
nie

nie
nie
nie
nie
nie
nie
ano
nie
nie
nie
nie
nie

nie

zdravotné
zariadenie/lekar
v obci, meste

nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
nie
ano
nie
nie
nie

nie

pocet
obyvatelov
na 1 spoj

12,9

16,6

10,1
22,3
20,5

14,9
23,6
13,8
16,0
13,2

33,9
12,0

15,0

13,1
17,5
37,0

18,8
15,2
10,2
23,7
13,2
19,9
13,2
20,3
12,4
18,9
17,0
12,2

17,8



od 1000 do
1500 obyv.

od 1500 do
2000 obyv.

od 2000 do
4500 obyv.
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Hontianska Vrbica

Horné Turovce
Ket
Tupd

Kukuéinov
Horné Semerovce
Besa

Sikenica

Santovka

Lontov

Vyskovce nad Ipfom
Hronské Kosihy
Velké Kozmdlovce

Caka

Velké Turovce
Krskany
Podluzany
Plavé Vozokany

Ipelsky Sokolec

Novy Tekov
Dolny Pial

Jur nad Hronom
Lok

Cata

Demandice
Mytne Ludany
Cajkov

Batovce
Pohronsky Ruskov
Zemberovce
Velky Dur

Farna

Hronské Klacany
Rybnik

Stary Tekov
Velké Ludince
Hronovce

Nova Dedina
Plastovce
Sarovce
Pukanec
Kozarovce

Kalna nad Hronom

588

588
594
594
600

626

638

649
659

670
673

708

709

738
747
759
762
782
831

860
929
948

955

956
963
964
969
1148
1254
1261
1289
1342
1429
1431
1451
1471
1473
1513
1547
1616
1859
2075
2077

25

24
41
59
24

53

31

31
43

11
18

35

32

14
24
13
59
14
24

23
34
38

16

45
44
26
37
33

42
59
51
39
43
33
36
48
32
29
52
48
56
203

10

10
16
18
10

24

10
16

14

12
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Tekovské Luzany 2 860 38 8 6 36 ano detsky 75,3
Tlmace 3570 101 28 26 79 ano ano 35,3
od 4500 do 11 = Zeliezovce 6 859 184 46 42 139 ano ano 37,3
000 obyv- Zahy 7321 125 22 52 107 éno éno 58,6

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okres Levice.
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Obrazok 137: Pocet spojov obce okres Levice /do 500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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=@=0C. spojov prac. defi ==@==poc. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrazok 138: Pocet spojov obce okres Levice /500-1000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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=@=oC. spojov prac. defi ==@==poc. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrdazok 139: Pocet spojov obce okres Levice /1000-1500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000

60
50 —
40
30 o—
20
10 @

0

Nova Dedina Plastovce Sarovce Pukanec
e=@==p0C. SPOjoVv prac. def ==@==poC. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrdazok 140: Pocet spojov obce okres Levice /1500-2000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500
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e=@==p0C. SPOjoVv prac. den ==@==poC. spojov sobota ==@==poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrdazok 141: Pocet spojov obce okres Levice /2000-4500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 4500 do 11 000

200
180
160
140
120
100
80
60 —
40 e
20 —
2

1

=@=0C. spojov prac. defi ==@==poc. spojov sobota ==@=poc. spojov nedela prazdniny - prac den

Obrazok 142: Pocet spojov obce okres Levice /4500-11000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Tabulka 56: Pocty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Komarno

do 500 obyv.

od 500 do 1000
obyv.

od 1000 do
1500 obyv.

od 1500 do
2000 obyv.

od 2000 do
4500 obyv.

od 4500 do 11
000 obyv.

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky, a. s.
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Tabulka 57: Po¢ty spojov primestska/dialkova autobusova doprava okres Sala

od 500 do 1000

obyv.
od 1000

1500 obyv.

od 1500

2000 obyv.

od 2000

4500 obyv.

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky, a. s.

do

do

do

okres Sala

Dlha nad Vdhom
Hajske

Ziharec

Kralova nad

Vahom

Horna Kralova

Diakovce

Trnovec nad

Vahom
Selice

Vicany

Neded

Tesedikovo

Mocenok

pocet
obyv.

888
1306

1701

1793

1877

2277
2709

2870
3222

3318

3699
4305

poc.
spojov
prac.
den
29
62

44

46

69

71
49

27
52

52

71
71

poc.
spojov
sobot
a
14
30

14

14

32

19
24

10
14

14

19
32

poc. prazdnin
spojov |y prac
nedela den
10 28
25 57
8 43
12 43
26 64
8 66
16 44
8 27
8 47
8 47
8 66
26 66

5 v

obci,
meste

nie

ano
ano

stupe

stupe
ano

ano

zdravotné pocet

zariadenie/leka = obyvatelo

r vobci, meste vnalspoj
nie 30,6
nie 21,1
nie 38,7
nie 39,0
nie 27,2
ano 32,1
ano 55,3
ano 106,3
nie 62,0
ano 63,8
ano 52,1
ano 60,6

Grafické znazornenie poctu autobusovych spojov v mestach a obciach okresov Komarno

a Sala.
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Obrazok 143: Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /do 500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 500 do 1000
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Obrézok 144: Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /500-1000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 1000 do 1500
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Obrézok 145: Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /1000-1500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 1500 do 2000
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Obrézok 146: Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /1500-2000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Obce s poctom obyvatelov od 2000 do 4500
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Obrazok 147: Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /2000-4500 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Obce s poctom obyvatelov od 4500 do 11 000
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Obrazok 148: Pocet spojov obce okres Komarno, Sala /4500-11000 obyvatelov/

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Siet’ liniek autobusovej dopravy v roku 2018
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Obrazok 149: Kartogram pocet spojov primestskej autobusovej dopravy

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Pocty spojov Zelezni¢nej regiondlnej osobnej a dialkovej osobnej dopravy a pocty spojov
mestskej autobusovej dopravy zabezpeéujtice obsluznost v Nitrianskom kraji.
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Tabulka 58: Pocty spojov Zelezniénd doprava a mestskd autobusova doprava v NSK

Zelezni¢nd doprava mestskd autobusovd doprava

poc. spojov prac.

poc. spojov pocas

poc. spojov prac.

poc. spojov pocas

deni vikendu den vikendu
Krajské mesto:
Nitra 97 183 1382 772
Spadové oblasti:
Topol¢any 41 66 66 35
Zlaté Moravce 8 14 19
Vréble 8 14 0
Levice 66 96 94 74
Nové Zamky 225 340 52 22
Sala 71 79 53 52
Komdrno 54 71 76 6
Sturovo 49 90 23 27
okres Komarno
do 500 obyv. Bodza 26 33 X X
od 1000 do 1500 Bajc¢ 28 33 X X
obyv. Chotin 28 33 X X
Okoli¢nd na Ostrove 25 33 X X
od 2000 do 4500 Zemianska Ol¢a 26 33 X X
obyv. Zlatna na Ostrove 26 33 X X
Pribeta 20 33 X X
od 4500 do 11 000 Hurbanovo 28 33 X X
obyv.
okres 3ala
od 2000 do 4500 Trnovec nad Vahom 31 40 X X
obyv.
okres Levice
do 500 obyv. Zalaba 10 12 X X
Bielovce 10 12 X X
Horny Pial 19 26 X X
Hrkovce 14 2 X X
Tekovsky Hradok 11 20 X X
Dolna Se¢ 11 20 X X
Pastovce 10 12 X X
od 500 do 1000 obyv. = Tupd 14 2 X X
Besa 19 26 X X
Vyskovce nad Ipfom 10 12 X X
Velké Kozmalovce 15 22 X X
Krskany 30 50 X X
Ipel'sky Sokolec 10 12 X X
Lok 19 26 X X
Cata 22 32 X X
od 1000 do 1500 @ Pohronsky Ruskov 11 20 X X
obyv. Hronské Klacany 15 22 X X
Hronovce 11 20 X X
od 2000 do 4500 Kozarovce 33 57 X X
obyv. Kalna nad Hronom 19 26 X X
Tekovské Luzany 11 20 X X
TImace 15 22 X X
Zeliezovce 11 20 X X
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od 4500 do 11 000
obyv.

do 500 obyv.
od 500 do 1000 obyv.

od 1000 do 1500
obyv.

od 1500 do 2000
obyv.

od 2000 do 4500
obyv.

od 4500 do 11 000
obyv.

od 500 do 1000 obyv.

od 1500 do 2700
obyv.

od 500 do 1000 obyv.

od 1000 do 1500
obyv.
od 1500 do 2000
obyv.

od 500 do 1000 obyv.

od 1000 do 1500
obyv.

od 1500 do 2000
obyv.
od 2000 do 2500
obyv.

od 2500 do 4500
obyv.

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky, a. s., cp MHD a ZSR
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Sahy

okres Nové Zamky
Pozba

Michal nad Zitavou
Nova Vieska

Jatov

Radava

Kmetovo
Podhajska
Kamenny Most
Hul

Kamenin

Bina

Ulany nad Zitavou
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40
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12
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12
12
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20

20
30
116
34
30
20
31
177
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24
24
24

26
24

X
8
24
24
8
21

21
24
30
X
39
30
90

16

26
14
36
40
26
14
60
20
26
20
20
55
46
36
36
14
36
50

183
40
50
36
40
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14
14

40
40
40
40

34
40

14
40
40
14
34

35
40
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77
50
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28
44

54
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Siet liniek verejnej osobnej dopravy (VOD) v roku 2018
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Obrazok 150: Kartogram pocet spojov VOD v NSK

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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ponuka autobusovych spojov v Nitrianskom kraji je zabezpecena celoplosne
vo vacsine obci dostatocna ponuka spojov

disproporcia ponuky v skupindch obci zadelenych podla poctu obyvatelov
a vybavenia obci /lekar, zakladna skola/

vysoky podiel obyvatelov obci na jeden spoj pocas pracovného dna

¢ nad 100 obyvatelov - 13 obci
* od 50 do 100 obyvatelov — 52 obci

v niektorych obciach nizky aZz nedostatoény pocet autobusovych spojeni
v koncovych obciach a pocas vikendov

niektoré obce bez obsluhy pocas vikendov /pocet spojov 0/

pr. Lipové, Bodzianske Luky, Martovce, Jesenské, Malé Ludince, Tura,
Kubdrovo, Salov, Sazdice, Lontov, Kuzmice (dostupnost z najblizsie
obsluhovanej zastavky do obce cca. 1,5 km).,

Zalaba /obsluZnost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/

Horny Pial /obsluznost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/
Tekovsky Hradok /obsluznost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/
Besa /obsluznost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/

Vyskovce n. Iplom /obsluznost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/
Lipova /obsluznost zabezpecovana Zelezni¢nou dopravou/

Stitare /obsluinost zabezpecovana MAD/

Nitrianske Hrnciarovce /obsluznost zabezpedovana MAD/

obce hraniciace s inym samospravnym krajom obsluhované spojmi, ktoré su
financované susednymi samospravnymi krajmi

ponuka spojov pocas vikendov pre obce na hraniciach Nitrianskeho kraja su
zabezpecované dopravcamiv zmluvnom vztahu s inymi samospravnymi krajmi,
kde spojenie zabezpecuju len smerom do susedného samospravneho kraja
niektoré hrani¢né obce najma pocas vikendov nemaju prepojenie s krajskym
mestom a okresnymi mestami v NSK
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4.8.2 Primestska autobusova doprava

V zmysle zakona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov ma NSK
zdkonnu povinnost zabezpecovat dopravnu obsluznost Gzemia svojho kraja pravidelnou
primestskou autobusovou dopravou. Na zaklade platnej legislativy uzatvdra s vybranymi
dopravnymi spolo¢nostami zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Dopravcovia realizujici PAD v NSK

ARRIVA NITRA, a. s.

ARRIVA Nové Zamky, a. s.

ARRIVA Trnava, a. s.

SAD Dunajska Streda, a. s.

SAD Prievidza, a. s.

SAD Zvolen, a. s. a TSG SLOVAKIA, s.r.0., Trnava

Od 1. 3. 2016 je po vysutazeni primestska autobusova doprava v Nitrianskom samospravnom
kraji realizovand na zaklade platnej zmluvy ajej dodatkov uzatvorenych medzi
objednavatelom Nitrianskym samospravnym krajom a dodavatelmi, dopravcami ARRIVA
NITRA a. s. a Arriva Nové Zamky, a. s., ktori v zmluvnom vztahu vystupuju ako konzorcium.

PAD je v kraji zabezpecovana v 7 okresoch Nitra, Zlaté Moravce, Topol¢any, Nové Zamky,
Levice, Komarno a Sala s po¢tom obci 354. Obce a mestd NSK st obsluhované 180 linkami
s dennym poctom spojov 4 431.

Nitriansky samospravny kraj v zmysle platnej legislativy zabezpecuje dopravnu obsluznost
kraja, zostavuje plan dopravnej obsluZnosti kraja, objednava sluzby vo verejnom zaujme
a stanovuje dopravnu politiku v PAD.
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Siet' liniek a zastavok verejnej osobnej dopravy (VOD) v roku 2018
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Obrazok 151: Kartogram liniek VOD v NSK

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Statistické ukazovatele PAD v NSK

Tabulka 59: Prepravené osoby a tarifné km v PAD 2017 — 2022 v tis. €

Rok Pocet tkm v tis. Pocet prepravenych osob v tis.
2017 22 310 18938
2018 22395 18 343
2019 22 606 17 835
2020 21990 11 386
2021 21502 11332
2022 22 164 13861

Zdroj: Nitriansky samospravny kraj
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Obrazok 152: Prepravené osoby a tarifné km v PAD 2017 — 2022 v tis. €

Zdroj: Nitriansky samosprdvny kraj

Pocet cestujucich kazdym rokom klesa. Najvyraznejsi pokles pozorujeme v rokoch 2020
a 2021. V tychto rokoch prebiehali protipandemické opatrenia spojené s COVID-19, ¢o viedlo
k nizSej mobilite obyvatelov. Pocas tychto rokov sa kvéli COVID-19 zmenili taktieZz cestovné
navyky obyvatelov. Z pohladu vyvoja najazdenych km sa pokles pocas pandemickych rokov
prakticky neprejavil, iba mierny pokles, rddovo v stovkach km. S poklesom poctu cestujucich
a takmer identickym priebehom km samozrejme rastli naklady na prevadzku verejnej dopravy
a oproti tomu klesali trzby z cestovného. Vyvoj ndkladov a trzieb z cestovného bol najma
v rokoch 2021 a 2022 ovplyvneny vysokou inflaciou nad 10 %. Takto vysoka inflacia vyrazne
zdrazela ceny jednotlivych vstupov.
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Obrazok 153: Vyvoj ndkladov a trzieb cestovného v rokoch 2017 — 2022 v tis. €

Zdroj: Nitriansky samosprdvny kraj
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Obrazok 154: Medziro¢ny vyvoj inflacie v rokoch 2017 - 2022 k 31. 12. daného roku

Zdroj: Statisticky trad SR, 2023

Za posledné obdobie doSlo kraznemu narastu individudlnej automobilovej dopravy,
v dosledku ¢oho dochadza k néarastu nakladov, kongescii, hluku, znecistovania Zivotného
prostredia. Takéto smerovanie ma negativny dopad na neustaly rast narokov na verejné
financie. Je potrebné hladat zdroje a nastroje na zlepSenie a udrzanie existujucej situdcie.

Aktualne primestska autobusova doprava z hladiska flexibility, variability a kvality velmi tazko
dokaze konkurovat individualnej automobilovej doprave. Zmena Zivotného Stylu, zvySujucej
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sa zivotnej urovne, Stylu prace a variability pracovnej doby maju vplyv na vyuZivanie sluzby
VOD ako takej. Taktiez trh prace kladie doraz na mobilitu a flexibilitu svojich zamestnancov.

Nitriansky samospravny kraj najma po vysutazeni zmluvného dopravcu (od 01.03.2016)
neustdle zvysuje kvalitu a komfort poskytovanej sluzby pre cestujlicu verejnost pravidelnou
obnovou vozidlového parku, ¢im prispieva k zvySovaniu bezpecnosti cestnej premavky,
Standardom kvality, komfortu cestovania a k ochrane Zivotného prostredia.

Tabulka 60: Pocet autobusov vykonavajucich PAD v NSK a ich vybavenie

Vozidlovy park zabezpecujuci PAD v NSK

pocet/iné % podiel

autobusy malokapacitné 33 7,4

strednokapacitné 207 46,3

velkokapacitné 207 46,3
priemerny vek 7,79
klimatizacia 299 66,9
wifi 304 68,0
elektronické tabule 359 80,3
nizkopodlazné/low entry 304 68,0
GPS 447 100
pohon nafta 100
emisna trieda EURO 4,5,6 379 84,8

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky, a. s.

Zmluvni dopravcovia NSK v sUcasnosti zabezpecuju PAD 447 autobusmi z toho 33 ks je
malokapacitnych, 207 ks je strednokapacitnych a 207 ks je velkokapacitnych. Priemerny vek
vozidlového parku je 7,79 roka. Vek ani jedného autobusu nepresahuje 16 rokov.

Z celkového poctu vozidiel pouzivanych v primestskej doprave je 67% klimatizovanych, 100%
autobusov je vybavenych GPS zariadenim, 68% autobusov poskytuje bezplatné pripojenie na
wifi, 68% autobusov je nizkopodlaznych/low-entry, 80% autobusov je vybavenych
elektronickymi tabufami. Takmer 85% autobusov ma emisnu triedu EURO 4, 5 a 6. Zakaznici
maju pri plateni moznost vyuzivat bezkontaktné Cipové karty, ¢im sa pri nastupovani skrati ¢as
oproti ¢asu manipuldcie vodica s hotovostou.

Nitriansky samospravny kraj v sulade s uzatvorenou zmluvou udrzi kvalitativne parametre
vozidlového parku ajeho vybavenia pocas doby trvania celého 10 ro¢ného kontraktu
nasledovne:

e priemerny vek vozidiel nesmie prekrocit hranicu 10 rokov

e maximalny vek kazdého vozidla nesmie prekrocit 16 rokov

e minimalny podiel novych autobusov voci celkovému poctu vozidiel je 22 %
e minimalny podiel vozidiel EURO 4,5,6 na celkovom pocte vozidiel je 60%

e 100 % podiel vozidiel vybavenych systémom GPS
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e minimalna Uroven poctu vozidiel vybavenych klimatizaciou je 50,5%, kazdy rok
narast 0 5%

e minimalna Uroven poctu vozidiel vybavenych elektronickou tabulou je 52%,
kazdy rok narast o 10%

e minimalna Uroven poctu vozidiel vybavenych wifi je 55%, kazdy rok ndrast5 %

e minimalna uroven podielu vozidiel pre umiestfiovanie informacii urcenych
k propagacii NSK je k dispozicii 55%

e minimalny podiel nizko-podlaznych alebo low-entry autobusov voci celkovému
poctu vozidiel je 11,5 %, povinnost dodrZat pocas celého zmluvného obdobia

K udrZiavaniu vysokej kvality poskytovanych sluZieb patria aj zmluvné dojednania a sankcie za
nedodrZiavanie cestovnych poriadkov.

Tabulka 61: Suhrn odchylok od cestovnych poriadkov rok 2017

Nedodrzanie cestovného poriadku

udaje rok 2017 pocet opakovani
Vynechany spoj 33
Vynechané casti spojov 182
Preprava cestujucich s mensim typom autobusu ako predpisanym 1
Oneskorené odchody z vychodzej zastavky v casovom rozmedzi od 10 - 30 min. 600
Oneskorené odchody z vychodzej zastavky nad 30 min. 208
Predcasny odchod spojov z vychodzej zastavky do 120 s 16
Predcasny odchod spojov z vychodzej zastavky nad 120 s 10
Vynechanie zastavky, nezastavenie na zastavke 414
Odchylky spolu 1464

Zdroj: Nitriansky samospravny kraj

Komeréna rychlost pri zabezpeéovani PAD

Pri zavedeni GPS do vsetkych autobusov zabezpecujlcich primestskd autobusovud dopravu
v NSK doslo k optimalizacii jazdnych déb vsetkych spojov na linkdch. Priemernd komeréna
rychlost pri zabezpecovani klasického primestského spoja je 35 — 50 km/h, pri zabezpedovani
zrychleného primestského spoja je 50 — 60 km/h. Jazdna doba kazdého spoja a jeho Casti je
ovplyviiovana v zavislosti na pocte cestujucich, vzdialenosti a pocte zastdvok po trase spoja.
Z dévodu prisneho sledovania dodrzZiavania cestovného poriadku a naslednych sankénych
opatreni zo strany objednavatela dopravca pravidelne prehodnocuje Upravu jazdnych dob,
aby doslo k eliminacii sankénych uplatneni.

Prevadzkové charakteristiky ako st doba prevadzky a interval v jednotlivych prevadzkovych
reZimoch

ARRIVA NITRA a. s.

Pracovny den: 3.55h—23.50 h

Pracovny den bez skolského vyucovania: 3.55 h —23.50 h
Sobota: 4.00 h—22.45h
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Nedela, sviatok: 4.25 h—-21.50 h
ARRIVA Nové Zamky, a. s.

Pracovny deni: 4:00 h—0:40 h

Pracovny den bez skolského vyucovania: 4:00 h —0:40 h
Sobota: 3:55 h—-23:10 h

Nedela, sviatok: 3:55 h—23:10 h

Bezpecnostné prvky v PAD:
Postupna obnova vozidlového parku s novymi prvkami bezpecnosti ako:

e bezpecnostné pasy 20 % autobusov,

e nové piktogramy vautobusoch upozoriujuce cestujucich na rbzne
nebezpecenstva, ktoré im hrozia pocas prepravy,

e pravidelné Skolenia vodicov,

e pravidelné technicko-bezpecnostné prehliadky vozidiel.

Bezpecnost cestujucich:
e pravidelné Skolenia vodicov, psychotesty, kvalifikacna karta vodica.

Parkovaci systém vozidiel PAD:
e nocné parkovanie v aredloch dopravcu, v blizkosti bydliska vodicov, parkovacie
plochy v obciach, parkovanie pri nocovniach
e vyrovnavacie prestavky na jednotlivych kone¢nych zastavkach, AS
o dlhSie prestdvky spojené spracovnou prestavkou vodi¢a na vybranych
koneénych zastavkach, AS s pristupom k socidlnemu zariadeniu

Tarifny a odbavovaci systém vozidiel PAD:
ARRIVA Nové Zamky

Vsetky vozidla PAL sU vybavené Tarifnym systémom. Tarifny systém sa sklada z palubného
pocitata Mijola (PP), pokladne na vydaj cestovnych listkov (sucastou je aj Citacka
bezkontaktnych Cipovych kariet), elektronickych zobrazovacich tabul umiestnenych vpredu
a v niektorych pripadoch na pravom boku vozidla. Cely systém je dodany firmou TransData,
s.r.o. Vsetky vozidla st vybavené GPRS systémom (je sucastou PP). VSetky vozidla su pripojené
k systému TransOffice pomocou mobilnej siete GSM. Komunikacia s tarifnym systémom je
zabezpecena cez GPRS a pre prenos Udajov aj internou sluzbou WiFi. Vo vozidlach PAD v pocte
podla zmluvy je zabezpeéena bezplatna sluzba WiFi.

ARRIVA NITRA

Vsetky vozidla PAD su vybavené Tarifnym systémom . Tarifny systém sa sklada z Palubného
pocitaca (PP), pokladne na vydaj cestovnych listkov (sucastou je aj Citacka bezkontaktnych
Cipovych kariet), elektronické zobrazovacie tabule v pocte 2ks umiestnené vpredu a na
pravom boku vozidla (nie na vSetkych vozidlach). Cely systém je dodany firmou R&G Plus
Mielec. Vsetky vozidla si vybavené GPS systémom (sucastou PP). VSetky vozidla su pripojené
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k systému Back Office pomocou mobilnej siete GSM. Kompatibilita systému a tarifného
vybavenie nie je zabezpecena so ziadnym dopravcom.

Sektor verejnej osobnej dopravy v NSK poskytuje obéanom funkéné systémy verejnej
Zelezni¢nej a autobusovej dopravy, ktoré pri vzajomnej koordindcii zabezpecuju dopravnu
obsluznost celého Uzemia NSK. V mestach su k dispozicii funkéné systémy mestskej hromadnej
dopravy, ktoré uspokojuju zakladné potreby dopravy obyvatelov na Uzemi miest. Ponuku
verejnej osobnej dopravy vSak vyuZiva s rasticou automobilizadciou kazdy rok menej
obyvatelov.

Primestskd autobusova doprava je prevddzkovana v regidne v dostatoCnom rozsahu
a s dobrymi Standardami kvality vratane zvac¢sa kvalitného vozidlového parku. Problémom je
klesajuci pocet cestujucich o desiatky percent za poslednych 7 rokov a s tym spojeny narast
narokov na platby kompenzacii dopravcom.

Na zabezpecenie dalsieho rozvoja verejnej osobnej dopravy je potrebné zabezpedit eliminaciu
identifikovanych negativnych stranok, Gzkych miest a obmedzeni. Tie sa tykaju organizacie,
prevadzky a infrastruktury.

Najvyznamnejsim slabym miestom VOD na Slovensku je absencia funkénych integrovanych
dopravnych systémov — vzhladom na to, Ze v sucasnosti je objedndvatelom v regiondlnej
elezni¢énej doprave MDaV SR a v primestskej autobusovej doprave st objednavatelmi VUC
a v mestskej hromadnej doprave su objednavatelmi prislusné mestd, nie je zabezpecena
vzajomna previazanost a koordinacia jednotlivych dopravnych maédov.

Na uzemi NSK v sucasnosti neexistuje plnohodnotny integrovany dopravny systém, ktory by
spajal zelezni¢nu, regiondlnu autobusovu aj mestskd hromadnu dopravu na baze dopravne;j,
tarifnej a organizacnej integracie. Rozdielne a neprepojené tarifné systémy cestujucim
predrazuju cestovanie s prestupmi a zneprehladniuji systém verejnej osobnej dopravy pre
potencialnych zakaznikov. Na druhej strane existencia kompatibilnych dopravnych kariet
poskytuje dobry technologicky zaklad na realizaciu tarifnej integracie aj bez nelimernych
investicii do novych technoldgii. Do buduicna je nutna integracia jednotlivych druhov verejnej
osobnej dopravy tak, aby vytvarala atraktivnejsi a sucasne efektivnejsi dopravny systém.

Absentujuce prvky vo VOD a ich potreba postupného zavadzania:

e budovanie integrovaného dopravného systému s postupnym zavadzanim
prvkov integracie (spoloénych informacnych systémov, spolocnych
prepravnych podmienok a spolo¢nej integrovanej tarify - zabezpecenie
kompatibility existujucich systémov);

e rozvoj multimodalne koncipovanej dopravnej infrastruktury a budovanie IDS
v Uzemi s dorazom na lepSie vyuzitie vnitorného potencidlu jednotlivych uzemi
musi byt sprevadzany organizacnymi a prevadzkovymi zmenami. V osobnej
doprave ide predovsetkym o zriadenie ndrodnej dopravnej autority (jedno
alebo viacurovnovej) a jej Cinnosti. Spoloénym menovatelom je potreba
organizaénych zmien smerom k optimalizacii dopravnych sieti jednotlivych
madov, ¢o do rozsahu, funkcie, dostupnosti a prevadzkyschopnosti;
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e vybudovanie prestupnych bodov verejnej osobnej dopravy vratane vystavby,
oprdv a modernizacie zastavok a stanic verejnej osobnej dopravy s ohladom na
imobilnych cestujucich a zrakovo a sluchovo postihnutych cestujucich;

e zriadovanie parkovisk P+R, parkovisk pre taxi a pléch /pristreskov pre bicykle a
motocykle/ pri zastavkach a staniciach nosnych liniek a trati verejnej osobnej
dopravy;

e zriadovanie preferencie verejnej osobnej dopravy, modernizdcia dopravnych
dispecingov, informacnych centier a systémov predaja cestovnych listkov.

4.8.3 Regionalna vlakova doprava

Regiondlnu Zelezni¢nu osobnu dopravu na Uzemi Nitrianskeho kraja zabezpecuju na zaklade
Zmluvy o dopravnych sluibach vo verejnom zaujme dopravcovia Zelezniéna spoloénost
Slovensko a Regiolet a. s. Bratislava. Objedndvatelom tychto sluzieb je v rdmci celej SR MDaV
SR.

Regiondlnej Zelezni¢nej doprave zodpovedaju osobné vlaky (Os), rychlikové viaky (R), regién
express osobné vlaky (REX-Os), expresné vlaky (EX). Prepravu obcanov v kraji Zelezni¢nou
osobnou dopravou doplfiaju taktie? medzinarodné vlaky kategérie eurocity (EC) a euronight
(EN). Zelezni¢na siet v Nitrianskom samospravnom kraji predstavuje 14 trati, ktoré maju
celkovu dizku 782 km.

Charakteristika okresov NSK z hladiska zabezpecenia dopravnej obsluznosti Zelezni¢nou
dopravou:

Okres Nitra

V okrese Nitra je vedend trat ¢. 140 Prievidza — Nové Zamky, na ktorej sa nachadza Zelezni¢na
stanica LuZianky, cez ktoru prechdadza trat ¢. 141 Leopoldov - Luzianky — Kozarovce. Trat ¢. 140
Prievidza — Nové — Zamky je prepojena spojovacou tratou Zbehy — JelSovce s tratou ¢. 141
Leopoldov — LuZianky — Kozarovce. Tymto prepojenim je umoznené priame cestovanie vlakmi
z Topol¢ian do Bratislavy so zastavovanim v Zelezni¢nej stanici v Zbehoch. Z Nitry je mozné
cestovanie vlakom do Bratislavy jedine s prestupom na vlaky iduce od Prievidze v Zbehoch,
alebo a7 s prestupom v Leopoldove. Zelezni¢nd stanica Nitra nie je uzlova stanica, no napriek
tomu zabezpecuje cestovanie osobnymi vlakmi do krajského mesta zo smeru Nové Zamky,
Topolc¢any a Leopoldov.

Okres Topolc¢any
Cez okres Topol¢any vedie trat ¢. 140 Prievidza — Nové Zamky. Touto tratou je mozné cestovat
z Topol¢ian smerom do Nitry, smerom do Prievidze aj do Bratislavy.

Okres Nové Zamky
V okrese Nové Zamky mda mimoriadny vyznam Zelezni¢nd stanica v Novych Zamkoch, je

uzlovou stanicou, krizovatkou trati: ¢. 140 Nové Zamky — Prievidza, ¢. 130 Bratislava—Sturovo,
¢. 135 Komarno — Nové Zamky a €. 150 Nové Zamky - Zvolen v Zelezniénej stanici v Suranoch.
Trat €. 130 Bratislava — Sturovo je napojend na trat &. 150 Nové Zamky — Zvolen spojovacou
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tratou z Palarikova do Surian. Z Novych Zédmkov je moiné cestovanie priamo do hlavného
mesta Bratislavy, do krajského mesta Nitry, do okresného mesta Levice a Komarna a do
Stirova. Na trati € 135 Nové Zamky — Komarno a na tratovom tseku Nové Zamky — Starovo
trate ¢. 130 Bratislava — Sttrovo sa nachadzaju obce v ktorych dostupnost Zelezni¢nych stanic
pre cestujucu verejnost suU svojim umiestnenim nevyhodné napr. obce: Chotin, Dvory nad
Zitavou, Pribeta aj mesto Sturovo. Obsluznost regidnu pri tychto tratiach je preto z vaciej
miery zabezpedend primestskou autobusovou dopravou. V okrese Nové Zamky sa nachadza aj
regionalna trat €. 151 Nové Zamky - Zlaté Moravce napojena v Zelezni¢nej stanici Ulany nad
Zitavou na trat €. 150 Zvolen — Nové Zamky. Touto tratou sa prevadzkuje niekolko osobnych
vlakov sltZiacich najma pre cestovanie z obci nachddzajlcich sa pri tejto trati do Surian,
Novych Zémkov, Vrabel a Zlatych Moraviec aj s moznostou prestupu v Ulanoch nad Zitavou a
v Suranoch na rychliky smerom do Bratislavy a Zvolena. V okrese Nové Zamky je taktie? vedena
trat & 152 Sturovo — Levice. Tato trat zabezpecuje cestovanie najmi na tratovom Useku
Zeliezovce — Sturovo. Na Useku Levice a Zeliezovce sa nachadza pomerne malo obci s vhodnou
polohou k Zelezni¢nej stanici.

Okres Zlaté Moravce

V okrese Zlaté Moravce sa na osobnu dopravu vyuZiva jedine regiondlna trat ¢. 151 Zlaté
Moravce - Nové Zamky. Tato trat je napojend v Zelezniénej stanici Ulany nad Zitavou na trat ¢.
150 Zvolen — Nové Zamky . Na tejto trati sa prevadzkuje niekolko osobnych vlakov sliziacich
najma pre cestovanie z obci nachadzajucich sa pri tejto trati do Surian, Novych Zédmkov, Vrabel
a Zlatych Moraviec aj s moznostou prestupu v Ulanoch nad Zitavou a v Suranoch na rychliky
do Bratislavy a Zvolena.

Okres Levice
V okrese Levice sa nachddzaju 2 Zelezni¢né trate: trat ¢. 150 Nové Zamky — Zvolen a trat ¢. 152
Sturovo — Levice. Tymito tratami je moZné z Levic cestovat priamo do Bratislavy, do Sttrova,

do Novych Zdmkov a do Zvolena. Z trate €. 152 Sturovo — Levice je zo Zelezni¢nej stanice Cata
vedena regionalna trat ¢. 153 Cata — Sahy - Zvolen, ktord vo velkej miere nahradza priame
dopravné spojenie v Useku Cata — Sahy a taktieZ prepojenie s Banskobystrickym krajom.

Okres Komdrno

V okrese Komarno sa nachadzaju 2 Zelezni¢né trate: trat ¢. 135 Komarno — Nové Zamky a trat
¢.131 Komarno — Bratislava. Z Komarna je mozné priame cestovanie osobnymi vlakmi do
hlavného mesta Bratislavy. Pri tychto dvoch tratiach sa nachadza pomerne malo obci, ktoré
mozu vzhladom k svojej polohe k tymto tratiam dostato¢ne vhodne vyuzZivat cestovanie viakmi
v danom regidne. Dopravna obsluznost regionu je preto z vacsej miery zabezpecenad
primestskou autobusovou dopravou.

Okres Sala

Cez okres Sala vedie trat & 130 Bratislava — Sturovo. Zo Sale je moiné priame cestovanie
rychlikmi a osobnymi vlakmi do hlavného mesta Bratislavy a do Novych Zdmkov. Toto spojenie
je vyznamné vzhladom k mozZnosti cestovania za pracou a do $kdl najma do hlavného mesta.
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Tabulka 62: Ukazovatele Zelezni¢nej dopravy 2018 - 2022

NSK 2018 2019 2020 2021 2022
Pocet prepravenych oséb 2707 186 2 565 857 1533350 1506 282 2 005 732
Prepravny vykon v osobokm 2707 186 2 565 857 1533350 1506 282 2005 732
Trzby v EUR s DPH 1340011 1304 135 894 681 891 681 1104 135

Zdroj: ZSSK (ukazovatela sa vztahuju iba na cesty v ramci NSK. Sucastou ukazovatelov nie su cesty vstupujiuce a
vystupujuce do NSK)

Pokles vsetkych vybranych ukazovatelov v rokoch 2020 a 2021 je sp6sobeny pandémiou
COVID-19, kedy bola vyrazne obmedzena mobilita obyvatelov.
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Obrazok 155: Mapa Zelezni¢nej siete NSK

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
Zelezni¢né (Osobné vlaky, REX)

7SSK

e Tratovy Usek 135 Nové Zamky - Komarno
e Tratovy Usek 130 Stirovo - Nové Zamky
e Tratovy Usek 130 Nové Zamky/Surany - Sala
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e Tratovy Usek 140 Nové Zamky - Topol¢any

e Tratovy Usek 141 Nitra - Leopoldov

e Tratovy Usek 150 Nové Zamky - Levice

e Tratovy Usek: 151 Nové Zamky — Ulany nad Zitavou — Zlaté Moravce
e Tratovy Usek 152 Stdrovo - Levice

e Tratovy Usek 153 Cata — Sahy

e Tratovy Usek 153 Zvolen — Sahy

RegioJet

Tratovy Usek 131 Bodza — Komarno

Hlavna trat ¢.130 Bratislava - Nové Zamky — Stirovo — Madarskd republika je dvojkolajna,
elektrifikovana trat v NSK. Tato trat ma najma celostatny a medzinarodny vyznam je v plnej
pozornosti Statu. Je to koridorova trat v ramci IV. koridoru a je pripravovana na modernizaciu
na V=160km/h, ¢o si bude vyzadovat vela zasahov do blizkeho okolia trate, pretoze vsetky
krizenia trate, ako aj pristupy na nastupistia musia byt rieSené mimourovriovo

Trat 130 Bratislava — Nové Zamky — Stirovo — Madarskad republika je dvojkolajna,
elektrifikovana.

Trat 150 Paldrikovo — Hronska Dabrava je jednokolajna, elektrifikovana.
Ostatné trate su jednokolajné, neelektrifikované

Vietky ostatné trate, v celkovej dizke 543 km, st jednokolajné a maju regionalny vyznam.
Z tychto trati v suéasnosti nie su prevadzkované nasledovné:

e Trat ¢.131 Komarno — Kolarovo

e Trat & 134 Sala — Neded

e Trat ¢. 142 Zbehy — Radosina

e Cast trate ¢. 141 Gsek Luzianky — Zlaté Moravce - Kozarovce.
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Identifikacia tratovych usekov v NSK /Zdroj zssk/

Tratovy usek 135 Nové Zdmky — Komdrno

Tabulka 63: Pocet vlakov na tratovom Useku 135 Nové Zamky — Komdarno

Smer Kategoéria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny Sobota Nedela Skolské
den prazdniny
Nové Zamky - Os 14 9 9
Komarno
Komarno - Nové | Os 14 9 9
Zamky

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

® ranna Spicka
o Vlaky kategorie Os v hodinovom takte

e dopravné sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os

e popoludniajsia Spicka
o Vlaky kategorie Os v hodinovom takte

e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os

e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Nové Zdmky - Komarno od 4,58 do 21,26 hod
o Komarno — Nové Zamky od 4,20 do 20,57 hod

Typické radenie
Vlaky Os radené z klasickej supravy — 3 vozne, 240 miest na sedenie

Tratovy usek 130 Stirovo - Nové Zdmky

Poéet vlakov na tratovom useku

Tabulka 64: Pocet vlakov na tratovom useku 130 Sttrovo - Nové Zamky

Smer Kategoria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny Sobota Nedela Skolské
den prazdniny
Sturovo - Nové Zamky | EC 9 9 9 Vychodiskova
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Os 10 9 9
Nové Zamky - Starovo | EC 9 9 9 Vychodiskova ZST
Praha/Bratislava (Brno, Var3ava,
Hamburg), cielové ZST Budapest
Os 10 9 9

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

e ranna Spicka
o Vlaky kategoérie EC vdvojhodinovom takte, vlaky kategorie Os
v hodinovom takte
e dopravné sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategérie EC a Os
e popoludnajsia Spicka

Vlaky kategorie EC a Os v dvojhodinovom takte
e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategdrie EC a Os
e Casové obdobie zabezpecdenia primestskej dopravy
o Sturovo - Nové Zamky od 4,07 do 20,49 hod
o Nové Zamky — Stirovo od 5,11 do 23,52 hod

Typické radenie
e Vlaky EC radené z klasickej supravy — 7 voziov, kapacita 396 miest na sedenie
e Vlaky Os radené z poschodovej jednotky PP 951 — kapacita 362 miest na

sedenie a 352 na statie

Tratovy usek 130 Nové Zdmky/Surany - Sala

Poéet vlakov na tratovom useku

Tabulka 65: Pocet vlakov na tratovom tseku 130 Nové Zamky/Surany - Sala

Smer Kategoria | Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny Sobota Nedela Skolské
den prazdniny
Nové Zamky - Sala | EC 9 9 9 Vychodiskova ZST Budapest, cielova ZST
Bratislava/Praha (Brno, Varsava,
Hamburg)
REX 4 1 1 Ciefova ZST Bratislava hl.st.
R 11 9 10 Viychodiskova ZST Kosice/Banska Bystrica
(Predov, Levice), cielova ZST Bratislava
Os 15 10 10 Cielova ZST Bratislava (Galanta)
Sala - Nové Zamky @ EC 9 9 9 Vychodiskova ZST Praha/Bratislava (Brno,

Vargava, Hamburg), cielova ZST Budapeit
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REX 4 Vychodiskova ZST Bratislava hl.st.

R 11 8 9 Vychodiskova ZST Bratislava, ciefova ZST
KoSice/Banska Bystrica (Presov, Levice)

Os 16 10 10 Vychodiskova ZST Bratislava (Galanta)

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

e ranna Spicka
o Vlaky kategorie EC vdvojhodinovom takte, vlaky kategdrie Os
v hodinovom takte
e dopravné sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategérie EC a Os
a. popoludnajsia Spicka
Vlaky kategédrie EC v dvojhodinovom takte, vlaky kategdrie Os v hodinovom
takte
e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategodrie EC a Os
e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Nové Zamky - Sala od 3,20 do 21,36 hod
o Sala- Nové Zamky od 4,04 do 00,42 hod

Typické radenie
e Vlaky EC radené z klasickej supravy — 7 voziiov, kapacita 396 miest na sedenie
e Vlaky R radené klasickou supravou — 7 voziov, kapacita 462 miest na sedenie
e Vlaky REX radené z klasickej supravy — 6 voziiov, kapacita 480 miest na sedenie
e Vlaky Os radené z poschodovej jednotky EPJ 671, kapacita 307 miest na sedenie
a 333 na statie

Tratovy usek 140 Nové Zdmky — Topolcany

Pocet vlakov na tratovom useku

Tabulka 66: Pocet vlakov na tratovom Useku 140 Nové Zamky — Topol¢any

Smer Kategoria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny Sobota Nedela Skolské
den prazdniny
Nové Zamky - Topolcéany = Os 15 13 13 15 Nové Zamky - Nitra
Os 12 10 10 12 Nitra - Topol¢any
Os 13 8 8 13 Topolc¢any - Krusovce (v ,X“ 1

linka Topol¢any — Trencin)

REX 4 4 4 4 (Bratislava hl. st.) - Klacany -
Topoltany -  KruSovce -
(Prievidza)
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Topoléany - Nové Os 15 12 12 15 Nitra - Nové Zamky
Zamky
Os 12 10 10 12 Topolcany - Nitra
Os 12 9 9 12 KruSovce - TopolCany (v ,X“, 6
a7 po 1 linke Trenéin -
Topolcany)
REX 4 4 5 4 (Prievidza) -  KruSovce -
Topolcany - Kfacany -(Bratislava
hl. st.)

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

® ranna Spicka
o vlaky kategérie Os v jednohodinovom intervale,
e dopravné sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategorie Os
e popoludnajsia Spicka
o vlaky kategorie Os v jednohodinovom intervale
e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategdrie Os
e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Nové Zamky - Nitra od 4,01 do 23,59 h
o Nitra - Nové Zamky od 3,57 do 23,29 h
o Nitra - Topol¢any od 4,18 do 23,36 h
o Topol€any - Nitra od 4,49 do 23,37 h
Typické radenie
e vlaky Os radené DMJ 861, kapacita 177 miest na sedenie a 140 na statie
e vlaky REX radené z klasickej supravy — 6 voznov, kapacita 480 miest na sedenie

Tratovy usek 141 Nitra — Leopoldov

Pocet vlakov na tratovom useku

Tabulka 67: Pocet vlakov na tratovom Useku 141 Nitra — Leopoldov

Smer Kategoria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny den Sobota Nedela Skolské
prazdniny
Nitra - Leopoldov = Os 10 8 8 10 Nitra - Kfacany - (Leopoldov)
Os 8 8 8 8 Nitra — Zbehy (pripoje k REX na
linke Bratislava hl. st. -
Prievidza)
REX 4 4 5 4 (Prievidza) -  Zbehy -
(Bratislava)
Leopoldov - Nitra = Os 11 9 9 11 (Leopoldov) - Kfacany - Nitra
Os 8 8 8 8 Zbehy — Nitra (pripoje od REX
na linke Bratislava hl. st. —
Prievidza)
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REX 4 4 4 4 (Bratislava) —  Zbehy
(Prievidza)

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

e ranna Spicka
o vlaky kategérie Os v jednohodinovom intervale,
e dopravné sedlo
o vlaky kategérie Os v hodinovom intervale s nadvaznostou na vlaky
kategdrie REX
o s prestupom v Zbehoch
e popoludnajsia Spicka

vlaky kategodrie Os v dvojhodinovom takte
e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov kategérie Os
e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Nitra - Klacany - (Leopoldov) od 3,48 do 22,07 h
o (Leopoldov) - Klacany - Nitra od 4,19 do 22,13 h
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Typické radenie
e vlaky Os radené DMJ 861, kapacita 177 miest na sedenie a 140 na statie
e Vlaky REX radené z klasickej supravy — 6 voziiov, kapacita 480 miest na sedenie

Tratovy usek 150 Nové Zdmky - Levice
Poéet vlakov na tratovom useku

Tabulka 68: Pocet vlakov na tratovom Useku 150 Nové Zamky - Levice

Smer Kategoria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny dern = Sobota Nedela Skolské
prazdniny
Nové Zamky - Os 9 6 6 6
Levice
R 10 9 9 9 ZST Bratislava - Banska

Bystrica /KoSice/PreSov

Levice - Nové Os 10 6 6 6
Zamky
R 11 9 11 9 2 posilové R v (7), Smer
Bratislava
Levice - Os 7 5 5 8 1 vlak vedeny Levice — Nova
Kozarovce Bana
R 10 9 11 /ST Bratislava - Banskd
Bystrica/ Kosice/Presov
Kozarovce - Os 8 5 5 7 1 vlak vedeny Levice — Nova
Levice Bana
R 10 9 11 2 posilové R v (7), Smer
Bratislava

systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

e ranna Spicka
o 0Osobné vlaky su vedené v hodinovom intervale v ase cca 4:00 — 8:00
s doplnenim o jeden R v ¢ase 0 5:21 Levice — Bratislava hl. st.

e dopravné sedlo

o Osvlaky - nejazdia

o dvojhodinovy takt vlakov kategorie R
e popoludnajsia Spicka

Osobné vlaky vedené v hodinovom intervale
e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov
e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Nové Zamky - Levice od 4:55 do 18:50 hod v ¢ase od 7:30 —
12:50 vlaky nejazdia
o Levice - Nové Zamky od 3:37 do 18:26 hod v ¢ase od 7:50 —
11:50 vlaky nejazdia
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o Levice —Kozarovce od 4:07 do 18:34 hod v ¢ase od 6:15 — 12:56
vlaky nejazdia
e Kozarovce - Levice od 4:40 do 20:34 hod v ¢ase od 8:34 — 13:15 vlaky
nejazdia

Typické radenie

Vlaky R radené klasickou supravou — 7 voziov, kapacita 462 miest na sedenie
Vlaky Os radené klasickou supravou — 3 vozne, kapacita 240 miest na sedenie

Tratovy uUsek: 151 Nové Zémky — Ulany nad Zitavou — Zlaté Moravce

Pocet vlakov n

a tratovom useku

Tabulka 69: Pocet vlakov na trafovom Useku 151 Nové Zamky — Ulany nad Zitavou — Zlaté

Moravce

Smer

Nové Zamky
Ulany nad
Zitavou - Zlaté
Moravce

Zlaté Moravce -

Ulany nad
Zitavou - Nové
Zamky

Kategoria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny den Sobota Nedela Skolské
prazdniny

Os 4 3 4 4 1 vlak vychadza zo Surian
2 vlaky vychadzaju z Ulan nad
Zitavou

Os 4 3 4 4 2 vlaky koné¢ia v Ulanoch nad
Zitavou

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

® O e O e O

e O
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ranna Spicka
Vedené 2 vlaky v hodinovom intervale
dopravné sedlo
Os vlaky - nejazdia
popoludnajsia Spicka
Vedeny 1 vlak
Sedlo
Vedeny 1 vlak
Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Nové Zamky —ZIl. Moravce od 4:46 do 19:49 hod v ¢ase od 6:54
—14:13 vlaky nejazdia
o Zl. Moravce - Nové Zamky od 4:55 do 17:40 hod v ¢ase od 5:58
do 14:02 hod vlaky nejazdia



Typické radenie
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e Vlaky Os radené M 812, kapacita 53 miest na sedenie

Tratovy usek 152 Stirovo — Levice

Tabulka 70: Pocet vlakov na tratovom useku 152 Stdrovo — Levice

Smer

Sturovo - Levice

Levice - Stirovo

Kategoéria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny den Sobota = Nedela Skolské
prazdniny
Os 6 5 5 6
Os 6 5 5 6 Z toho: 1 vlak vychéddza z Caty

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

® ranna Spicka

o Osobné vlaky su vedené v hodinovom intervale v ¢ase cca 4:00 — 8:00

e dopravné sedlo

o Osvlaky - nejazdia

e popoludnajsia Spicka

o Osobné vlaky vedné v 2 hodinovom intervale

e sedlo

o dvojhodinovy takt vlakov

e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy

Typické radenie

o Stdrovo - Levice od 3:47 do 19:23 hod v &ase od 7:02 — 13:19 vlaky
nejazdia
o Levice - Sturovo od 4:09 do 19:11 hod v ¢ase od 7:50 — 11:50 vlaky
nejazdia

e Vlaky Os M 812 + PV 012, kapacita 91 miest na sedenie

Tratovy usek 153 Cata — Sahy

Tabulka 71: Polet vlakov na tratovom useku 153 Cata — Sahy

Smer

€ata - Sahy
Sahy - Cata

Kategoéria Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny deri = Sobota Nedela Skolské
prazdniny
Os 5 3 3 5
Os 5 3 3 5 vlak kon&i v Sturove

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

e ranna Spicka
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o Osobné vlaky su vedené v 2 hodinovom intervale v ¢ase cca 4:30 — 7:50
e dopravné sedlo
o Osvlaky - nejazdia

e popoludnajsia Spicka
o Osobné vilaky vedené v 2 hodinovom intervale
e sedlo
o dvojhodinovy takt vlakov
e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Cata - Sahy od 4:30 do 7:50 hod v ¢ase od 7:50 — 13:55 vlaky nejazdia
o Sahy - Cata od 5:17 do 19:00 hod v ¢ase od 7:00 — 10:59 vlaky nejazdia

Typické radenie
e Vlaky Os radené M 812, kapacita 53 miest na sedenie

Tratovy usek 153 Zvolen — Sahy

Tabulka 72: Pocet vlakov na tratovom tseku 153 Zvolen — Sahy

Smer Kategoria | Pocet vlakov za den Poznamka
viaku Pracovny deri = Sobota Nedela Skolské
prazdniny
Zvolen - Sahy | Os 8 0 1 6 2vlaky vychdadzaju z Dudiniec
Sahy -Zvolen Os 8 1 0 6 2 vlaky koncia v Dudinciach

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

e ranna Spicka
o Osobné vlaky su vedené v 2 hodinovom intervale v Case
e dopravné sedlo
o Osvlaky -jazdia v 2 hodinovom intervale v Case
e popoludnajsia Spicka
o Osobné vlaky vedené v 2 hodinovom intervale
e sedlo
o Osobné vlaky vedené v 2 hodinovom intervale
e Casové obdobie zabezpecenia primestskej dopravy
o Sahy-Zvolen od 4:50—18:14 hod v ¢ase od 14:50 — 18:14 vlaky nejazdia
o Zvolen - Sahy od 5:07 do 18:31 hod v &ase od 15:07 — 18:31 vlaky
nejazdia

Typické radenie
e Vlaky Os radené MJ 813-913, kapacita 65 miest na sedenie
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Tabulka 73: Poéet vlakov na tratovom Useku Usek 131 Bodza — Komarno

Smer

Komarno -
Bratislava
Bratislava -
Komarno

Systém primestskej dopravnej obsluhy pocas pracovnych dni

Kategoria
viaku

Os

Os

Pocet vlakov za den

Pracovny den

13

13

ranna Spicka

o Osobné vlaky su vedené v hodinovom intervale

dopravné sedlo
o Osvlaky -jazdiav 2 hodinovom intervale

popoludnajsia Spicka

Sobota

Nedela  Skolské
prazdniny

8 13

8 13

Poznamka

o Osobné vlaky vedené v hodinovom intervale

sedlo

o Osobné vlaky vedené v hodinovom intervale

o

Tabulka 74: Vozidlovy park Zelezni¢nej dopravy v Nitrianskom kraji

Modelové vlaky v danych segmentoch od 2019

Kraj SR

Nitriansky

Kapacita 1tr.
Sedenie
Kapacita 2tr.
Sedenie
Lehatko/Lézko

Restauracny
vozen
Klimatizacia
Wi-Fi

Detsky vozen
Akusticky IS
Plosina pre
imobilnych
Preprava

bicyklov
WC uzavrety

Prebal'ovaci pult

Pocitanie
cestujucich

Trakcia
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Rex 17xx

ano

nie

480

nie

nie

éno

Ciastocne

nie

ano

nie

ano

éno

nie

nie

Elektrickd
+
dieselova

R8xx EC2xx
ano ano
50 50
412 346
nie nie
nie ano
éno éno

Ciastocne Ciastocne
ano ano
ano ano
nie éno
ano éno
éno ano
nie nie
nie nie

Elektrickd = Elektricka
+

dieselova

EN

ano

160

160

nie

éno

Ciastocne

nie

ano

nie

éno

éno

nie

nie

Elektrickd

Rex/Os 263/381PP
75x+0V
ano ano
nie 0
240 362
nie nie
nie nie
éno ano
Ciastocne ano
nie nie
ano ano
nie ano
éno ano
ano ano
nie ano
nie nie
Dieselova Elektrickd

EJ 671

ano

0

307

nie

nie

4no

éno

nie

ano

4no

éno

éno

ano

nie

Elektrickd

861

ano

4no

éno

4no

ano

nie

Dieselova

813-913

ano

0

83

nie

nie

nie

nie

nie

ano

nie

ano

nie

nie

nie

Dieselova

812/811
ano
0
53
nie
nie
nie
nie
nie
ano
nie
ano
nie
nie

nie

Dieselova

425.9

nie

108

nie

nie

nie

nie

nie

nie

ano

nie

nie

nie

Elektrickda
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Diesel EURO Euro3, Euro3, Euro3, Euro3, Euro3, - ——-- Euro3, Euro 3 Euro 2 -—--
emisie Stage Stage Stage Stage Stage IlIA Stage
A A A A IA/111B
Vmax 80- 120 km/h 120- 120- 80-100km/h 120km/h 120- 80-120 60- 60- 40-
120km/h 160km/h 160km/h 160km/h km/h 90km/h 80km/h 80km/h

V aktuélne planovanom programovom obdobi EU, nema Zelezni¢na spoloénost Slovensko planované investicie do vozidlového parku v NSK.

Uz dnes su pre NSK vyuZivané vozidla obstarané z EU, konkrétne DMJ 861, EJ 671 a vozidla typu Push Pull.
Zdroj: ZSSK a. s.

Podla zdkona o drahach ¢.513/2009 Z. z. su Zelezni¢né trate rozdelené na dve skupiny trati
a to na hlavné trate a ved|ajsie trate.

Podla tohto rozdelenia je stanovena ich dopravna déleZitost a na zaklade toho sa bude
pristupovat k ich modernizacii, pripadne elektrifikacii.

Tabulka 75: Kategodria trate a pripravované zmeny v Nitrianskom kraji

Kategoria trate Km oD DO Cislo trate  poznamky o pripravovanych
zmenach

hlavné trate

1 148,963 Sturovo $tatna hranica HU Bratislava hl. 130A modernizacia V160km/h
stanica

1 33,417 Komarno $tatna hranica HU =~ Nové Zamky 1358

2 116,67 Hronskd Dubrava Paldrikovo 150 A

2 113,751 Prievidza Nové Zamky 140 C

2 4,562 JelSovce Zbehy 140D

2 26 Nitra Surany 140C priprava elektrifikacie

2 Luzianky Leopoldov 141 A priprava elektrifikacie

vedlajsie trate

2 Kozarovce LuZianky 141 A

2 53,078 Komarno Dunajska 131 A
Streda

3 39,048 Zlaté Moravce/Topol€&ianky E'Jl'any nad 151B
Zitavou

Kategoria trate Km oD DO Cislo trate poznamky o pripravovanych

zmenach
52,324 Stdrovo Levice 152
45,141 Cata Zvolen 153

4 21,496 Zbehy Radosina 142 C zastavena doprava

4 18,939 Neded Sala 134 C zastavena doprava

4 25,811 Komarno Koldrovo 136 8B zastavena doprava

Zdroj: ZSR

Hlavnad trat ¢.130 Bratislava - Nové Zamky — Sturovo — Madarska republika je jedind
dvojkolajova, elektrifikovana trat v NSK. Tato trat ma najma celostatny a medzinarodny
vyznam, je v plnej pozornosti Statu. Je to koridorova trat v ramci IV. koridoru a je pripravovana
na modernizaciu na V=160km/h, ¢o si bude vyZadovat vela zasahov do blizkeho okolia trate,
pretozZe vsetky krizenia trate, ako aj pristupy na nastupistia musia byt rieSené mimourovriovo.

Trat 150 Paldrikovo — Hronska Dudbrava je jednokolajova, elektrifikovana.
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Ostatné trate v celkovej dizke 543 km st jednokolajové, neelektrifikované a maju regionalny
vyznam.

Z tychto trati v sucasnosti nie su prevadzkované:

e Trat ¢.131 Komarno — Kolarovo

e Trat & 134 Sala — Neded

e Trat €. 142 Zbehy — RadoSina

e Cast trate ¢. 141 Usek LuZianky — Zlaté Moravce — Kozarovce.

Podla poctov vlakov osobnej dopravy je najviac zatazena trat 130 Galanta — Nové Zamky, kde
premdva 33 parov vlakov/den, z toho 15 rychlikov.

Druhym najzatazenejsim usekom je kratky usek Nitra — LuZianky, kde je velmi silna frekvencia
vlakov (28 parov vlakov/den), pricom absolUtnu vacésinu (az 26 parov vlakov/den), tvoria
primestské osobné vlaky.

Tvar Zelezni¢nej siete sice sleduje hlavné osi urbanistického osidlenia kraja, ale technické
parametre existujucich trati si na velmi nizkej drovni a nedovoluju vyssie jazdné rychlosti a
tym aj intenzivnejSiu ponuku dopravy. Tento fakt ma za ndsledok presun cestujucich na
verejnu autobusovu dopravu a individualnu automobilovu dopravu a zniZzenie pozZiadaviek na
Zelezni¢nu dopravu.

Dopravna situdcia v regionalnej doprave si vSak uz teraz vyzaduje intenzifikdciu systémov
hromadnych doprav (autobusovej a Zelezni¢nej) do takej miery, aby sa tieto stali
konkurencieschopnou dopravnou alternativou voci doteraz nekontrolovanému narastu
individualnej automobilovej dopravy.

Zelezniéna siet Nitrianskeho samospravneho kraja trpi vo velkom rozsahu na zastaranost a
nedostatocnu udrzbu. Za posledné roky neprislo k rozvoju Zelezni¢nej dopravnej cesty o nové
tratové Useky svynimkou useku Sahy — Zvolen (obnovenie prevadzky na pozastavenom
tratovom useku). Modernizacia jednotlivych tratovych Usekov je nedostato¢na pre stcasné
potreby, ¢i uz z hladiska priepustnosti tratovych Usekov a samozrejme maximalnej tratovej
rychlosti. V sucasnosti spravca dopravnej cesty posudzuje moznosti redlneho zahustenia
a vytvorenia novej Zelezni¢nej infrastruktidry v NSK.

Z pohladu dialkove] dopravy je samospravny kraj previazany pomocou uzlov Nové Zamky,
Sturovo, Levice, Ulany nad Zitavou a Surany. Uzly Nové Zamky a Stirovo sltzia na prepojenie
regionu s Bratislavou, Budapestou a Prahou vlakmi kategérie EC, ktoré su vedené pocas dia
v dvojhodinovom takte. Zelezni¢né stanice Surany, Levice a Ulany nad Zitavou spéjaju region
s KosSicami, Zvolenom, Banskou Bystricou a Bratislavou. Tieto stanice su obsluhované vlakmi
kategdrie R vedené v dvojhodinovom takte.

Z pohladu primestskej a medziregionalnej dopravy je regién obsluhovany vlakmi kategodrie
REX a Os. Vlaky kategérie REX (v nedelu doplneny o vecerny posilovy spoj z Prievidze) sluzia
na prepojenie Hornej Nitry s hlavnym mestom Bratislavou. V &ase dopravnej $picky dopltiaju
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vlaky REX systémové vlaky Os na navoz a odvoz cestujucich do Bratislavy zo smeru Nové
Zamky. Pre primestskud dopravu su podstatné kapacitné a rychle spojenia regionalnych sidiel,
s naviazanim na dialkovu dopravu a poskytnutim dostato¢ného rozsahu spojov pre kvalitnu
alternativu voci individudlnemu motorizmu.

Zakladom dopravnej obsluhy je systémovy 2h takt vlakov Os so zahustenim na 1h takt v ¢ase
dopravnej Spic¢ky. Vynimkou je najvyznamnejsi regionalny tratovy Usek spajajuci Nové Zamky
- Bratislava, kde vlaky premavaju celodenne v 1h takte.

Znizeny rozsah dopravnych vykonov bol zabezpecCovany na tratovych uUsekoch Levice —
Sturovo, Cata — Sahy, kde ale od 1. 1. 2019 doslo k rozvoju dopravnej obsluhy na Gseku Sahy
—Zvolen, ¢im sa skvalitnilo prepojenie Nitrianskeho samospravneho kraja s Banskobystrickym
samospravnym krajom.

Prirodzenymi prestupnymivazbami v primestskej doprave na tzemi NSK v Zelezni¢nej doprave
su:

ZST Nové Zamky: pripoje na vlaky kategérie Os a REX smer/zo smeru Bratislava, Galanta
Komarno, Nitra, Stdrovo

ZST Sturovo: pripoje na vlaky kategérie Os smer/zo smeru Cata, Levice

ZST Nitra: pripoje na vlaky kategérie Os smer/zo smeru Leopoldov, Nové Zamky
ZST Levice: pripoje na vlaky kategérie Os smer/zo smeru Sturovo, Nové Zamky
ZST Kozarovce: pripoje na vlaky kategérie Os smer/zo smeru Zlaté Moravce

Prirodzenymi prestupnymi vazbami medzi primestskou a dialkovou dopravou na uzemi NSK
v Zzelezni€nej doprave su:

ZST Nové Zamky pripoje na vlaky R a EC smer/zo smeru Praha, Budapest, Berlin, Bratislava,
Stirovo
ZST Surany pripoje na vlaky R smer/zo smeru Bratislava, Zvolen

ZST Ulany nad Zitavou a Kozarovce pripoje na vlaky R smer Zlaté Moravce, Zvolen

ZST Sturovo pripoje na vlaky EC smer/zo smeru Praha, Budapest, Berlin, Bratislava, Nové
Zambky.

Identifikacia prestupnych bodov, vhodnych na koordinaciu primestskej vlakovej a primestskej
autobusovej dopravy: Nové Zamky, Nitra, Levice, Ulany nad Zitavou, Kozarovce, Sttrovo, Sala,
Gbelce, Sahy, Topol¢any atd. /podrobnejsie rozpracované v dal$ej ¢asti dokumentuy/.

Regionadlne Zelezni¢né trate maju velky rozvojovy potencial za predpokladu ich modernizacie
(zrychlenie dopravy, zvysenie pocetnosti spojeni, modernizacia vozového parku, modernizacia
Zelezni¢nej infrastruktury, budovanie bezbariérovych a kvalitne vybavenych Zelezni¢nych
zastdvok a prestupnych terminalov).
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Velké mozZnosti su aj v integrovanom systéme regiondlnych doprav (PAD, MAD a Zelezni¢na)
vo vytvoreni spoloCnej dopravnej siete s integrovanou tarifou a zjednotenim cestovnych
dokladov.

Zamery v rozvoji Zzelezni¢nej dopravy v NSK:
Horizont 2030 -2050:

e Modernizicia trate azavedenie nového systému riadenia a zabezpeclenia
chodu vlakov ERTMS v Useku Bratislava — Nové Zamky — Starovo

e Zvysenie priepustnosti trate Komarno — Dunajska Streda - Bratislava

e Elektrifikdcia trate Surany — Nitra — Leopoldov, zvy$enie priepustnosti najma v
Useku Luzianky — Nitra

e Priprava vystavby novej VRT (varianty 160 — 200 km/hod) Trnovec nad Vahom
— Nitra

e MozZna priprava novej VRT Komarno St.hr. — Bratislava (jedna z moZnych
alternativ VRT prepojenia hlavnych miest statov V4 v rdmci aktudlnych aktivit
premiérov a ministrov dopravy dotknutych krajin)

e Priprava a zacatie modernizacie Useku Palarikovo — Surany — Levice (Kozarovce)

Cielom tychto elektrifikovanych usekov je dosiahnutie priameho elektrifikovaného prepojenia
medzi Nitrou a Bratislavou s podstatnym znizenim ¢asu na prepravu a dosiahnutie
konkurencéného spojenia voci autobusom a individudlnej automobilovej doprave.

Vysokorychlostna trat — v si¢asnej dobe sa otvorila odborna diskusia o opodstatnenosti tohto
druhu Zelezniénej trati v podmienkach Slovenska. Tato diskusia ma zatial velmi otvoreny
koniec a vzdialeny mozny horizont jej umiestnenia v danom prostredi NSK. V dnesnych
podmienkach nie je mozné a ani potrebné rezervovat priestorovy koridor pre tento druh
Zelezniénej trati, pretoze nie su zname Ziadne podrobnosti o jej moZznom trasovani.

Sirokorozchodna trat — podobne prebieha medzindrodna politickd a odborna diskusia
o opodstatnenosti tohto druhu Zelezni¢nej trati v podmienkach Slovenska. Vzhladom
k skutocnosti, Ze tato Zeleznicna trat bude riesit a zabezpedovat na Uzemi Slovenska iba
tranzitny charakter dopravy, je jej umiestnenie a realizacia plno zavisla od medzinarodnych
okolnosti a dohdd. Do doby uzatvorenia konkrétnych medzinarodnych dohdéd (aj finan¢nych)
nie je mozné a ani potrebné rezervovat priestorovy koridor pre tento druh Zelezni¢nej trate
na Uzemi NSK, pretozZe nie su zndme Ziadne podrobnosti o jej moZznom trasovani. V kazdom
pripade sa jedna o vzdialeny mozny horizont jej umiestnenia v danom prostredi NSK.
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Vydaj a kontrola cestovnych dokladov ZSSK

Tabulka 76: Elektronické vydajné zariadenia pouzivané v suéasnosti

e  Zariadenie e  Stav 2018

KvcC opP . Online . 149
e  Offline e 29

KVC HP ° 42
POS termindl (pri kaZzdom KVC OP) e 178
iPOP e Viak o 645
o TaBo . 275

Staciondrny automat e 10

Okrem staciondrnych zariadeni, ZSSK zabezpecuje vypravenie cestujlcich aj samoobsluzne, cez e-schop ZSSK

Legenda:

KVC OP — komplexné vybavenie cestujucich — osobny pokladnik

KVC HP — komplexné vybavenie cestujucich — hlavny pokladnik

Staciondrny automat — jednoduché vydajné zariadenie, zénovd tarifa do 50 km, mince
iPOP Vlak — prenosnd osobnd pokladnica — viak

iPOP TaBo — prenosnd osobnd pokladnica — tarifny bod

4.8.3.1 Komplexné vybavenie cestujucich — KVC

Terminaly KVC su online zariadenia, pracujuce na baze Linux. Su uréené na vydaj komplexnej
ponuky cestovnych dokladov ZSSK a cestovnych dokladov zahrani¢nych dopravcov na ich
dopravnych linkach — cestovné listky, miestenky, 16zka, lezadla, priplatky, miesta pre bicykel,
dovozné autovlak. Systém KVC je napojeny na centralny eurépsky rezervaény uzol HERMES,
vdaka ¢omu ma ZSSK online dostupnost na vydaj jednotlivych druhov rezervacii zahrani¢nych
dopravcov.

Kazdy terminal ma integrované POS zariadenie pre akceptdciu bankovych kariet. Okrem
bezhotovostnej platby bankovymi kartami, systém KVC podporuje aj platbu z Kreditného
konta, Co je interny produkt ZSSK, ktory bol zavedeny v roku 2016, ako sucast funkcionality
Zakaznicke konto ZSSK.

Na termindloch KVC je dostupna online registracia zakaznikov do systému Zakaznickeho konta
- bezplatné cestovné a platené zakaznicke ponuky ZSSK.

Systém KVC akceptuje okrem bankovych kariet aj bezkontaktné cipové karty typu Mifare
Clasic, Desfire, Smart MX. Kazdy terminal je vybaveny ¢itatkou 2D kédu (vSetky cestovné
doklady ZSSK obsahuju ako bezpecnostny prvok 2 D kdd). Cestovné doklady su na KVC
terminaloch tlacené na format RCCST 54 x 82 mm — vnutrostatne doklady, medzinarodny
cestovny doklad 82,50 x 203,20 mmm, ktoré su potlacené bezpeénostnou giloSou UIC 2006,
format dokladu).

Systém zabezpeluje okrem vydaja vnuatrosStatnych a medzinarodnych listkov, listkov za
globalne ceny, rezervacii, batoZinovych listkov aj pokladniéni c¢innost, Gétovné uzavierky,
odpocty pre cudzie Zeleznicné sprdvy, Statistické vystupy za predané doklady zo vsetkych
elektronickych vydajnych zariadeni ZSSK a manualne vydané doklady dotipované, informacie
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pre pokladnikov prostrednictvom terminalov o rezervacnej situacii, o chode vlakov, cene za
prepravu a iné informacie nutné pri vydaji dokladov.

Prenosna osobna pokladnica — iPOP
iPOP Vlak

Aktualne ZSSK pouZiva vo vlakoch na vydaj a kontrolu cestovnych dokladov mobilné zariadenie
od spolo¢nosti AlImex Transport Solution pod pracovnym ndzvom iPOP Vlak (prenosnd osobna
pokladna urcena na kontrolu a vydaj cestovnych dokladov vo vlaku). Ide o offline zariadenie,
ktoré je vybavené scanerom 2D Aztec kdédu, ktory je ako bezpecCnostny prvok tlaceny na
vsetkych cestovnych dokladoch ZSSK. Tieto zariadenia akceptuju dopravné karty typov
MifareClasic a MifareDesfire, ktoré podporuju uzatvorenu platobnd schému na principe
offline zapisov do Cipu karty. Uvedené rieSenie je uz technologicky prekonané a nevhodné pre
zavadzanie otvorenych platobnych rieSeni, umoziujucich v rdmci integrovanych dopravnych
systémov postupné prepdjanie dopravcov pri zavadzani tarifnej koordinacie. Na zaklade
uvedeného, ZSSK ako narodny dopravca kooperujuci v ramci verejnej osobnej dopravy na
celom Uzemi SR, pripravuje technologicki vymenu svojich kontrolnych zariadeni, ktord umozni
akceptovanie EMV bezkontaktnych platobnych kariet ako ndstroja pre implementaciu
otvoreného platobného rieSenia. Vymenu zariadeni, ktoré budd na baze Android on line
funkcionality predpokladame realizovat do konca roku 2019.

iPOP TaBo

ZSSK pouziva v tarifnych bodoch s mensou frekvenciou cestujucich na vydaj cestovnych
dokladov obdobné mobilné zariadenie ako vo vlaku. Ide o Almex od spolo¢nosti Transport
Solution pod pracovnym ndzvom iPOP TaBo (prenosnd osobna pokladna na vydaj cestovnych
dokladov v tarifnom bode). Vydajné zariadenia sluzZia na vypravenie cestujlcich v systéme
vnutrostatnej osobnej dopravy bez moZnosti rezervacie miesteniek, 16Zzok a lezadiel. Tato
sluzba je zdkaznikom v tychto ndstupnych miestach zabezpecovana sprostredkovanim
rezervacie. V medzindrodnej preprave je zabezpecCovany vydaj cestovnych dokladov podla
tarify ,,Maly pohraniény styk”, a to na zaklade jednotlivych bilaterdlnych dohéd. Cestovny
doklad je vydavany na vnutrostatnom presne uctovanom tlacive, ktorého rozmery su 102
mm/82 mm.

Pripravované inovacie

E — schop Z55K

lll. Q 2018 - spustenie produkénej prevadzky responzivneho e — shopu, 2019 — dalsi rozvoj
funkcionalit — rozSirovanie predaja medzinarodnych listkov, upsell, cross —sell...

Mobilna aplikdcia
[ll. Q 2018 — celoplosny releace mobilnej aplikacie v produkénej prevadzke, 2019 — dalsi rozvoj
funkcionalit MA
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Automaty
2018 — Start projektu — zavedenie nového distribu¢ného kanala cestovnych dokladov s

poskytovanim komplexného zakaznickeho servisu, finalizacia podkladov pre VO, 2019/2020 —
zahdjenie produkénej prevadzky

Komplexnd vymena zamestnaneckych a zdkaznickych kariet
[Il. Q 2018 — start projektu, spracované dva koncepty technolédgie rieSenia (Mifare
Desfire/EMV open a EMV open, 2019/2020 — zahajenie produkcénej prevadzky

Vymena prenosnych zariadeni na vydaj a kontrolu cestovnych dokladov
2018 - nastavenie technickych parametrov pre VO, Ill. Q 2019 produkénd

prevadzka...genera¢na vymena zariadeni, vyssia databdzova kapacita, rychlost kontroly —
¢itanie 2D kodu, ¢itanie BCK, online funkcionalita — rozsirovanie ponuky sluzieb dopravcu,
akceptdcia bankovych kariet, kreditného konta.

4.8.4 Mestska autobusova doprava

Mestskd autobusovd doprava v Nitrianskom samospravnom kraji je realizovana na zaklade
platnych zmlav adodatkov uzatvorenych medzi objednavatelmi /obcami a mestami/
a dodavatelmi, dopravcami ARRIVA NITRA a. s. a Arriva Nové Zamky, a. s. v11 mestach a5
obciach k 1. 1. 2018

Nitra, Topol¢any, Zlaté Moravce, Vrable, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sahy, Sala, Sturovo,
Surany, Stitare, Nitrianske Hrnciarovce, Brang, Ivanka pri Nitre a LuZianky.

MAD je v kraji zabezpecovana 67 linkami a 2 035 spojmi.

Tabulka 77: Pocty liniek a spojov zabezpeéovanych MAD v mestach a obciach NSK

mesto pocet liniek MAD pocet spojov pracovny den pocet spojov vikend
Nitra 28 1382 772
Stitdre 1 20 14
Nitrianske Hrnciarovce 1 44 18
Branc¢ 1 28 10
Ivanka pri Nitre 1 54 38
LuZianky 2 95 34
Topolcany 3 66 35
Zlaté Moravce 3 19 4
Vrdble 1 0
Komdrno 4 76 6
Levice 9 94 74
Nové Zamky 6 52 22
Sahy 1 8 0
Sala 1 53 52
Sturovo 3 23 27
Surany 2 21 0

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.

233



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

MAD Nitra zabezpecuje 28 autobusovych liniek. Ich trasy su zvolené tak, aby bolo mozné
medzi nimi prestupovat a aby obsluZili celé mesto. Siet zastavok je pomerne husta. Denné
linky premdvaju v ¢ase od 05:00 hod. do 23:00 hod. NajdbleZitejsSie autobusové linky jazdia
v pracovnych diioch kazdych najviac 20 min., vecer a cez volné dni kazdych najviac 60 min.
MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Topolcany zabezpecuju 3 autobusové linky. Ich trasy obsluhuju celé mesto. Siet zastavok
je pomerne husta. Denné linky premavaju v ¢ase od 05:00 hod. do 22:45 hod. Najdélezitejsie
autobusové linky jazdia v pracovnych diioch kazdych najviac 120 min., vecer a cez volné dni
kazdych najviac 270 min. MAD v noc¢nych hodinach nepremava.

MAD Vrdble zabezpecuje 1 autobusova linka. Jej trasa obsluhuje celé mesto. Siet zastavok je
pomerne husta. Linka premava v ¢ase od 07:00 hod. do 12:00 hod. pocas nediel a sviatkov.
MAD nepremava pocas pracovnych dni ani v no¢nych hodinach.

MAD Zlaté Moravce zabezpecuju 3 autobusové linky. Ich trasy obsluhuju celé mesto. Siet
zastavok je pomerne hustd. Denné linky premavaju v ¢ase od 05:15 hod. do 22:30 hod. Linky
jazdia v pracovnych drioch kazdych najviac 210 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Komadrno zabezpecuju 4 autobusové linky. Trasovanie liniek obsluhuje celé mesto. Siet
zastavok je pomerne husta. Denné linky premavaju v ¢ase od 05:00 hod. do 19:00 hod.
NajdolezitejSie autobusové linky jazdia v pracovnych dnioch kazdych najviac 60 min., vecer
a cez volné dni kazdych najviac 90 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Levice zabezpecuje 9 autobusovych liniek. Trasovanie liniek obsluhuje celé mesto. Siet
zastdvok je pomerne hustd. Denné linky premavaju v ¢ase od 4:30 hod. do 23:00 hod.
NajdoleZitejSie autobusové linky jazdia v pracovnych droch kazdych najviac 60 min., vecer
a cez volné dni kazdych najviac 90 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Sahy zabezpecuje 1 autobusova linka. Jej trasa je zvolend tak, aby obslizila celé mesto.
Siet zastavok je pomerne husta. Linky premava v ¢ase od 06:30 hod. do 15:15 hod. pocas
pracovnych dni. MAD vo vecéernych a v noénych hodinach nepremava.

MAD Nové Zamky zabezpecluje 6 autobusovych liniek. Trasy obsluhuju celé mesto. Siet
zastavok je pomerne husta. Denné linky premavaju v ¢ase od 05:00 hod. do 22:00 hod.
NajdolezitejSie autobusové linky jazdia v pracovnych drioch kazdych najviac 60 min., vecer
a cez volné dni kazdych najviac 120 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.

MAD Sala zabezpetuje 1 autobusova linka. Jej trasa obsluhuje celé mesto. Siet zastavok je

pomerne husta. Linka premava v ¢ase od 3:15 hod. do 21:00 hod. Jazdi v pracovnych droch
kazdych najviac 60 min. a cez volné dni kazdych najviac 180 min. MAD v no¢nych hodinach

nepremava.

MAD Stirovo zabezpeduju 3 autobusové linky. Ich trasy obsluhuju celé mesto. Siet zastavok
je pomerne hustd. Denné linky premdvaju v ¢ase od 03:30 hod. do 19:00 hod. V pracovnych
drioch jazdia kazdych najviac 150 min., vecer a cez volné dni kazdych najviac 270 min. MAD
v no¢nych hodinach nepremava.
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MAD Surany zabezpecuju 2 autobusové linky. Ich trasy obsluhuju celé mesto. Siet zastavok je
pomerne hustd. Denné linky premdvaju v ¢ase od 05:15 hod. do 17:15 hod. Autobusové linky
jazdia v pracovnych driioch kazdych najviac 40 min. MAD v no¢nych hodinach nepremava.
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Obrazok 156: Siet liniek MAD Nitra

Dopravné spojenia su na Uzemi miest a obci NSK realizované autobusmi mestskej autobusovej
dopravy v pocte 115 a primestskej autobusovej dopravy v poc¢te 59. Mesto Nitra a mesto
Levice vyuzZiva na zabezpecenie MAD vylucne autobusy mestskej autobusovej dopravy.
V ostatnych mestach je tato doprava zabezpecovand autobusmi kombinovaného systému
MAD a PAD. Kapacita autobusov zabezpecujucich MAD.

e nizkokapacitné s dizkou 9,5 m — obsaditelnost cca 60 miest
e strednokapacitné s dizkou 12 m — obsaditelnost cca 90 miest
e velkokapacitné s dizkou 18 m — obsaditelnost cca 130 miest

94 autobusov zabezpecujucich MAD je nizkopodlaznych/low-entry, v 50 autobusoch je
poskytované bezplatné wifi pripojenie, 113 autobusov je vybavenych -elektronickymi
tabulami, 55 autobusov je klimatizovanych a 23 autobusov je vybavenych GPS zariadenim.
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Tabulka 78: Pocet autobusov MAD, PAD vykonavajucich MAD v NSK a ich vybavenie

mesto pocet priemerny vek pocet druh pohonu Wifi = elektr. klimatizdacia @ GPS
autobusov voz. parku nizkopodlaZnych tabule
MAD PAD MAD PAD low-entry
MAD Nové 5 1 7,2 11 3 5 5 1 5
Zamky nafta
MAD Levice 8 0 3,8 0 6 nafta 3 8 5 8
MAD 4 5 15,3 5,7 2 nafta 0 3 0 4
Komarno
MAD 1 1 1 15 1 nafta 1 1 1 1
Stirovo
MAD Surany 1 2 0 3 1 nafta 0 1 1 1
MAD 3ala 1 23 1 6,6 1 elektrobus 1 ks, 1 1 1 1
nafta
MAD §ahy 0 3 0 10,3 0 nafta 0 0 0 3
MAD Zlaté 1 3 15 7,5 1 nafta 0 1 1 0
Moravce
MAD 4 20 14 10,2 3 nafta 0 3 3 0
Topol¢any
MAD Nitra 90 0 11,2 0 76 nafta, CNG 5 ks 40 90 42 0
MAD Vrable 0 1 0 10 0 nafta 0 0 0 0

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky a. s.

e vysoky podiel autobusov vybavenych elektronickymi tabulami

e potreba dovybavenia autobusov wifi, klimatizaciou a GPS zariadenim
e potreba dovybavenia nizkopodlaznymi/low-entry autobusmi

e velmi nizky podiel autobusov /len 6 ks/ s alternativnym pohonom

Bezpecnostné prvky v MAD:
e bezpecnostné pasy na vybranych sedackach
e reverz —ochrana proti privretiu cestujuceho vo dverach
e svetelnd a zvukova signalizacia pred a pocas zatvarania dveri
e pravidelné technicko-bezpecnostné prehliadky vozidiel
e indikatory povolenia diskovych matic
e nasvietené priechody pre chodcov
e stredové ostrovceky na priechodoch pre chodcov
e kamerové systémy aktualne v Siestich autobusoch MAD

Bezpecnost cestujucich:
e pravidelné Skolenia vodicov, psychotesty, kvalifikacna karta vodica

Parkovaci systém vozidiel MAD:
e nocné parkovanie v aredloch dopravcu
e vyrovnavacie prestavky na jednotlivych konecnych zastavkach
e dlhSie prestavky spojené s pracovnou prestavkou vodi¢a na vybranych
koneénych zastdvkach s pristupom k socidlnemu zariadeniu

Tarifny a odbavovaci systém vozidiel MAD:
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ARRIVA Nové Zamky

Vsetky vozidld MAD su vybavené Tarifnym systémom. Tarifny systém sa sklada z palubného
pocitata Mijola (PP), pokladne na vydaj cestovnych listkov (sucastou je aj Citacka
bezkontaktnych cipovych kariet), elektronickych zobrazovacich tabudl umiestnenych vpredu
a v niektorych pripadoch na pravom boku vozidla. Cely systém je dodany firmou TransData,
s.r.o. Vsetky vozidla st vybavené GPRS systémom (je sucastou PP). VSetky vozidla su pripojené
k systému TransOffice pomocou mobilnej siete GSM. Kompatibilita systému a tarifného
vybavenia je zabezpecena aj s elektronickymi smerovymi tabulami Bustec a vnatornymi LCD
monitormi Bustec (v pripade vozidiel MAD Levice a Sturovo). Komunikacia s tarifnym
systémom je zabezpecend cez GPRS a pre prenos Udajov aj internou sluzbou WiFi. V ¢asti
vozidiel MAD je zabezpecena bezplatna sluzba WiFi.

ARRIVA NITRA

Vsetky vozidla MAD Nitra su vybavené tarifnym systémom. Tarifny systém sa sklada
z Palubného pocitaca (PP) , pokladne na vydaj cestovnych listkov. Citacky bezkontaktnych
Cipovych kariet (umiestnené su pri dverach vozidla, okrem prednych v pocte 1ks).
Elektronické zobrazovacie tabule (EZT) prednd, bo¢nd, zadna a vnutornd . EZT su vo vSetkych
vozidlach. Cely systém je dodany firmou R&G Plus Mielec. Vozidla nie su vybavené GPS
systémom. Vozidla su s Back Office spojené lokalnou radiovou sietou v depe dopravcu (dosah
cca 20m ). Kompatibilita systému a tarifného vybavenie nie je zabezpecend so Ziadnym
dopravcom.

Tabulka 79: Vyvoj km v MAD v NSK 2011 - 2017

km 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zamky 198 485 204 345 197 456 192 819 182 043 185 325

Komarno 187 335 188 402 188 364 189 283 192 442 194 924

Levice 346 090 337132 323556 320013 320512 323821

Sala 106 320 97716 98 833 98 708 99 568 100 367 99 688
Sturovo 61 820 59 654 52 467 50801 56 735 62 742 62571
Surany 40 606 37996 38034 37900 40011 38 814

Sahy 18 529 18 403 18571 18413 18610 12 785 7827
Nitra 3 820 000 3715000 3700 000 3716 000 3719 000 3720000 3638 000
Topol¢any 170 000 170 000 165 000 157 560 158 000 158 000

Zlaté Moravce 31000 30000 29000 21178 22000 23 000 21683
Vrable 1248 1322 1152 1284 1410 1344 1312
Stitare 19931 12768 12728 12 688 12 708 12744 12 684
Nitrianske Hrnéiarovce 18 507 25313 25230 25069 25116 24992 24 865
Branc 37272 37424 33504 29328 31848 31896 31700
Ivanka pri Nitre 53 244 53 364 53202 53016 53070 53190 52953
LuZianky 55748 55843 55 664 55328 55412 55507 55134

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky a. s.
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Obrazok 157: Vyvoj km MAD v NSK 2011 - 2017

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.
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Vyvoj km MAD v NSK ma v celkovom vyjadreni klesajuci charakter obdobne ako v pripade
primestskej autobusovej doprave. V tabulke sme zvyraznili porovnania za roky 2016-2017.
V celkovom vyjadreni doslo v roku 2017 k medzirocnému poklesu o 87 696km. Zuzovanim
ponuky VOD vstupuje do popredia prileZitost narastajuceho trendu IAD.

Tabulka 80: Vyvoj prepravenych os6b MAD v NSK 2011 - 2017

prepravené osoby 2011
N. Zamky 310132
Komarno 334267
Levice 879 103
Sala 245926
Starovo 109 364
Surany 46 444
Sahy 31655
Nitra spolu s obcami 14 875 090
Topolcany 333674
Zlaté Moravce 115019
Vrable 3019

2012
314 682
316 090
875051
193 865
104 833

41 646
32588

15709
193
310702

1091550
2958

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky a. s.
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2013
332427
303 747
783 092
191753

85718
38 855
33621

15966
711
280198

106 518
2872

2014
369 164
280433
737 986
258 478

89786
34244
30 046

16 027
412
263 399

88439
2987

2015
296 431
259610
737 491
259976

97 396
29929
27 557

16 156
689
257 820

91 866
3203

2016
319 298
242 980
744 123
239620
100 769

27 821
21369

16 163
860
252 935

86011
3012

2017
302 207
221771
752 707
234 206

99 081
27 646
17 836

16 356
185
246 231

81513
3058
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Obrazok 158: Vyvoj prepravenych os6b MAD v NSK 2011 - 2017

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky a. s.

Vyvoj prepravenych os6b MAD v NSK ma v celkovom vyjadreni klesajuci charakter. V tabulke
sme zvyraznili porovnania za roky 2016-2017, kde sme v roku 2017 zaznamenali mierny narast
prepravenych os6b o 140 643. K najvyraznejSiemu narastu prepravenych oséb doslo v MAD
Nitra a okolitych obciach v celkovom vyjadreni o 192 325 prepravenych osob v roku 2017.

Tabulka 81: Trzby z dopravy za roky 2011 — 2017, Mestska autobusova doprava

trzby z dopravy v eur 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zamky 15978 12 346 13324 12 069 13 052 10 503 8709
Komarno 77 715 61993 58 665 50788 46 593 42338 39 296
Levice 217 138 181 081 162 532 150 725 156 407 157 251 156 878
Sala 55430 43720 43790 58 869 60 108 55791 54 501
Stirovo 54201 20455 16 590 16 969 18 832 19 417 18 614
Surany 27 840 6 099 5773 5028 4522 4201 4037
Sahy 10 555 6519 6818 5830 5273 4088 3576
Nitra 3178 447 3296 777 3309395 3198 080 3148431 3247 489 3244 690
Topol¢any 85 320 84 601 87717 81095 81441 77 491 75 338
Zlaté Moravce 15978 12 346 13324 12 069 13052 10503 8709
Vrable 621 609 597 645 610 598 633
Stitare 16 583 11332 11383 10919 10781 11139 11294
Nitrianske Hrnéiarovce 15 398 22 466 22 565 21574 21307 21 844 22 142
Branc 31011 33215 29 964 25239 27 018 27 879 28 228
Ivanka pri Nitre 44300 47 362 47581 45 625 45 022 46 492 47 154
Luzianky 46 383 49 562 49783 47 615 47 009 48 517 49 096

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zadmky a. s.

239



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Trzby z dopravy MAD
4000000
3900000
3800000
3700000
3600000
3500000
3400000
3300000
3200000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrazok 159: Trzby z dopravy dopravcov MAD v Nitrianskom kraji 2011 - 2017

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zdmky a. s.

Vyvoj trzieb MAD v NSK ma v celkovom vyjadreni klesajuci charakter. V tabulke sme zvyraznili
porovnania za roky 2016-2017, kde sme v roku 2017 zaznamenali mierny medziro¢ny pokles
trzieb o0 12 648 €. Poklesom trzieb dochadza k potrebe navysenia finanénych prostriedkov
z rozpoctov miest a obci.

Tabulka 82: Vydavky miest a obci za roky 2011 — 2017, Mestska autobusova doprava

uhrada za sluzby 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
N. Zamky 191 880 250 189 255 375 256 547 254 512 260 236 265 026
Komarno 143 875 149 050 161 323 169 327 177 768 211 240 209 498
Levice 232237 238 380 258 385 270821 281223 324102 365 946
Sala 58 176 60 047 67729 59719 66 314 81126 94 391
Stirovo 39 152 43755 54 005 48 472 52 034 49811 58 524
Surany 45 084 37 808 37 256 38529 41 645 46918 53287
Sahy 11 843 12 470 12 560 16 602 21208 12 502 10 200
Nitra 3795000 4232533 4318798 4443531 4068860 4016805 4103550
Topol¢any 155 883 193 658 172 508 174 650 173 861 176 840 179 570
Zlaté Moravce 36923 43 972 41 288 45 470 38 857 31632 36974
Vrable 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
Stitdre 18 522 13770 14 191 14 568 13 859 13 260 13 873
Nitrianske Hrnciarovce 17 199 27 301 28131 28784 27 391 26 004 27 196
Branc 37 288 40362 37 355 33674 34733 33189 34672
Ivanka pri Nitre 48 480 57551 59317 60 871 57 878 55 346 57918
LuZianky 51 808 30227 62 063 63 526 60 431 57 757 60 303

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.
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Obrazok 160: Vyvoj vydavkov miest a obci na zabezpecenie MAD v Nitrianskom kraji 2011 —
2017

Zdroj: Arriva Nitra a. s., Arriva Nové Zamky a. s.

Vyvoj vydavkov na zabezpecenie MAD v NSK ma v celkovom vyjadreni narastajuci charakter.
V tabulke sme zvyraznili medziro¢né porovnanie za roky 2016-2017, kde sme v roku 2017
zaznamenali ndrast finanénych prostriedkov potrebnych na zabezpecenie MAD v kraji
0174 159 €.

Znizovanie vykonov v MAD otvara priestor pre zvySovanie IAD, ¢o ma negativny dopad na odliv
cestujucich z VOD, ndrast potreby navySovania financnych prostriedkov z rozpoc¢tov miest
a obci, na kongescie v mestach s neziaducim dopadom na Zivotné prostredie a taktiez na
zataZenie parkovacich pléch v mestach. Pozitivny dopad na vyuZivanie MAD v Nitre ma vybava
vozidlového parku ma vysoké percento nizkopodlaznych autobusov. Atraktivitu MAD
podmienuje viac benefitov ako napr. klimatizacia v autobusoch, wifi pripojenie na internet,
LCD monitory, v 20 autobusoch s informdaciami a sprdvami o podujatiach v meste, elektronické
tabule v autobusoch. Menej pozitivny je vyvoj priemerného veku vozidlového parku pr. v Nitre
11,2 roka. Priemerny vek sa vsak bude v blizkej buduicnosti menit, nakolko mesto Nitra
aktudlne zabezpeduje sutaz na vyber dopravcu na zabezpecenie MAD. Ako pravidelna sezénna
linka boli zavedené cyklobusy v meste Nitra, ktoré zabezpecuju prevoz cyklistov aj s bicyklami
do lokalit s napojenim na miesta cykloturistiky. Autobusy MAD su vybavené palubnym
pocitacom, oznacovacom Cipovych kariet, elektronickymi smerovymi tabulami, ktoré
informuju cestujucich o smere trasy a zariadenim na akustické hlasenie zastavok. Mesto Nitra
vychdadza v Ustrety verejnosti aj rozSirovanim miest na dobijanie ¢ipovych kariet v obchodnych
centrach a planuje tieto miesta rozsirit aj v novinovych stankoch. Chyba ale predajné miesto
s uplnych bezbariérovym pristupom pre zakaznikov, umiestnenie v priestoroch mestskej
trZnice nie je z tohto aspektu vyhovujuce.

Napriek vyssie uvedenému v zabezpecovani konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy
v MAD su slabé stranky spocivajuce v nasledovnych faktoroch:

241



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

e absencia koordindtora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie
celondrodného prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho
implementacného planu;

e absencia IDS - nizka Uroven integracie dopravy;

e chybajuce preferencné jazdné pruhy pre MAD;

e chybajuce zastavkové zalivy pre autobusy na miestach frekventovanych
komunikaciach;

e chybajuci centrdlny informacny systém pre vSetky druhy verejnej dopravy na
Uzemi miest, vratane internetovej aplikacie do mobilnych telefénov;

e napriek znaénym investiciam je stdle nevyhovujuci technicky stav vozoviek v
trasach MAD a vo vela pripadoch nesplitiaju aj poziadavku na $irkové parametre
— zla prejazdnost;

o fyzicky aj moralne zastaraly tarifny systém — strojéeky a oznacovace Cipovych
kariet;

e vysoky pocet autobusov s naftovym pohonom — negativny dopad na Zivotné
prostredie;

e chyba internetové dobijanie Cipovych kariet;

e chyba GPS v autobusoch MAD;

e prehustena doprava hlavne v Case Spiciek;

e chybaju inteligentné zastavky s informaciami o prichode spojov/liniek;

e chyba riadenie kriZzovatiek s prednostou pre autobusy MAD.

4.9 Iné druhy dopravy — soft modes — chodci

Pesia doprava nie je v rdmci krajskej dopravy prakticky vobec vyuzivana. PeSou dopravou su
vykondvané najcastejsie cesty, ktoré sa uskutoc€nuju v ramci sidiel, pripadne ako dochadzka
od dopravnych prostriedkov. Pri pesej doprave v ramci kraja je mozné riesit najma v oblasti
bezpecnosti pesich vo vztahu ku krajskym cestam.

Na zlepSenie podmienok prie¢neho pohybu chodcov a zniZenie rizika nehéd na cestnom
prietahu sa najCastejSie pouzivaju vlozené stredové ochranné ostrovéeky a vysunuté
chodnikové plochy v krizovatke i v medzi krizovatkovom priestore, ktoré umozniuju pohodiny
a bezpeény priecny pohyb chodcov cez komunikaciu. VloZené ostrovéeky v medzi
krizovatkovom Useku cestného prietahu sa umiestriuju do taZiska tras prieénych cielovych
a zdrojovych pohybov chodcov v danej oblasti. Nevhodné umiestnenie ostrovceka znizuje
bezpecénost cestnej premavky a jeho funkéné a prevadzkové vyuzitie.

NizSie je uvedend tabulka uvadzajlica pocéty zrazok s chodcami v rokoch 2013-2022 v NSK.
Hodnoty zrdzok s chodcami sa pohybuju medzi 67 (rok 2021) a 133 (rok 2015). Zrdzky
s chodcami mavaju fatalne nasledky a preto je nutné sa snazit maximalne zniZovat ich pocet.
Klesajuci trend poctu zrdzok s chodcami v Nitrianskom kraji je mozné pozorovat od roku 2020,
kedy hodnota prvykrat klesla pod 100 pripadov rocne.
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Tabulka 83: Pocet nehdd s chodcami v rokoch 2013-2022 v NSK

Naicasteki
ajcastejsie typ 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

nehod
Celkom 1638 1529 1612 1694 1728 1722 1617 1355 1344 1359
- 2Zrazka s iducim
nekolajovym 578 579 582 613 615 640 535 439 457 442
vozidlom
(z toho MHD) 8 21 18 16 12 4 4 1 1 2
(z  toho  zrazka 95 67 74 80 55 68 69 57 55 63
s cyklistom)
- Zrazka so
zaparkovanym, 335 303 326 351 418 420 448 358 374 401

odstavenym vozidlom

- Zrazka s pevmou .o, o0 368 380 387 370 331 317 305 293

prekdzkou

- ZrazZka s zverou 26 30 27 12 8 6 10 5 3 7
;”iei'e‘zg’ch na  zel. 15 24 15 24 15 21 20 16 19 12
- Zrézka s chodcom 111 108 133 122 106 114 128 92 67 77
- Havdria 100 83 9%6 127 92 51 46 45 48 42

Zdroj: Ministerstvo vnutra SR, 2023

4.10 Iné druhy dopravy — soft modes — cyklisti

Regionalny plan udrzatelnej mobility NSK by sa mal predovsetkym zaoberat tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut rekreacnych, turistickych tras. Dopravného cyklistu mozeme
charakterizovat ako cyklistu, pre ktorého bicykel pIni dopravnu funkciu. To znameng, Ze jazda
na bicykli nema za ciel Sportové ani rekreacné vyzitie. Jednad sa striktne o prepravu z miesta
zdroja do miesta ciela. Na zéklade analyzy dat o dizkach ciest cyklistov v Nitrianskom kraji
(zdroj: Prieskum mobility, Dodavka rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov
v dopravnych systémoch v podobe Dopravného modelu SR, 2015) sa zistilo, Ze najvacsia Cast
cyklistov cca 47% vykonava cesty do vzdialenosti 1km, nasleduje cca 27% cyklistov jazdiacich
medzi 1 a 2km. Celkovo mozno z analyzovanych dat konstatovat, Ze v Nitrianskom kraji vacsina
cyklistov vykona cesty do 6 km.
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Obrazok 161: Rozdelenie percent cyklistov v zavislosti na prejdenej vzdialenosti za jednu cestu

Zdroj: Prieskum mobility, Doddvka riesenia multimoddlnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v
podobe Dopravného modelu SR, 2015

Z vyssie uvedenych dat je zrejmé, Ze pre cyklistické vazby v rdmci kraja su zistené vzdialenosti
velmi kratke a mozno predpokladat, Ze dominantnym Gzemim kde sa odohravaju dopravné
cyklistické pohyby st v samotnych mestach a ich bezprostrednom okoli a dalej pohyby medzi
blizkymi mestami pripadne obcami. Ako klticové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa javi
vhodné napojenie vnutromestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich v
ramci kraja.

V NSK v sucasnosti neexistuje centrdlna databaza mestskych a ostatnych cyklotrds. Existuje
vSak centrdlna databaza cykloturistickych tras, ktora v sebe zahfiia aj viaceré Useky cyklotras.
Bola spracovana pre vychodiskovu analyzu stavu cyklotras v NSK z hladiska ich vedenia po
réznych druhoch komunikacii.
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Tabulka 84: Analyza cyklotras v NSK podla komunikacii, po ktorych su vedené

Kategéria Dizka - km % podiel
Cesty I. triedy 31,2 km 2,99%
Cesty Il. triedy 40,7 km 3,89%
Cesty Il .triedy 269,3 km 25,77%
Cyklochodnik 2,3 km 0,22%
Hradza 181,5 km 17,37%
Lesna cesta 232,5 km 22,25%
Ostatné 287,5 km 27,51%

Zdroj: Slovensky cykloklub, 10/2015

Banska
Stiavnic

\ F \,ar:"" B

Obrazok 162: Cyklotrasy na mape na uzemi NSK

Zdroj: nr.cykloportal.sk

Najvacsia hustota cyklistickych tras je v okoli okresnych miest Nitra, Komarno, a Zlaté Moravce
a obce Podhajska. Izolovana je cyklotrasa €. 10 v blizkosti Levic. Levice su jedinym okresnym
mestom, ktoré nema bezprostredné napojenie na jednu z tras krajského vyznamu. V okoli
Levic nie je, s vynimkou cyklotrasy €. 010, Zziadna ind trasa. NajblizSie trasy su pri Hornych
Semerovciach a Dudinciach (Banskobystricky kraj).

Napojenie na Eurovelo 6 veduce v juznej €asti kraja je len severojuznou cyklotrasou ¢. 002 na
ktoru sa pri Kolarove pripdja cyklotrasa ¢. 019.
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NajcastejSie typ
nehod

Celkom

- 2Zrazka s iducim
nekolajovym
vozidlom

(z toho MHD)
(z toho zrazka
s cyklistom)
- Zrazka so
zaparkovanym,
odstavenym vozidlom
- 2Zrazka s pevnou
prekdzkou
- Zrazka s zverou
- Zrazka na Zel.
priecestiach
- Zrazka s chodcom

- Havdria

4.10.1 Ochrana/ bezpeénost

Dostupné udaje o pocte kolizii s cyklistami v rokoch 2013 az 2023, uvedené v nasledujlcej
tabulke, ukazuju klesajuci trend poctu kolizii za poslednych Sest rokov, pricom od roku 2017
je ich pocet nizsi ako 70. Celkovy pocet zranenych cyklistov za rok sa pohybuje od 55 cyklistov
(rok 2017) do 95 cyklistov (rok 2013). Jednym z cielov strategickych dokumentov je to, aby boli
cyklistické cesty trasované po frekventovanych cestnych komunikdacidch do buducna vhodne
pretrasované na najblizSie polné a lesné cesty, pripadne vedené ako samostatné oddelené
cyklistické cesty.

2013

1638

578

95

335

397
26
15

111
100

2014
1529

579

21

67

303

328
30
24

108
83

2015

1612

582

18

74

326

368
27
15

133
9%

2016 2017
1694 1728
613 615
16 12
80 55
351 418
380 387
12 8

24 15
122 106
127 92

Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

Tabulka 85: Pocet nehdd s cyklistami v rokoch 2013-2022 v NSK

2018 2019 2020
1722 1617 1355
640 535 439
4 4 1

68 69 57
420 448 358
370 331 317
6 10 5

21 20 16
114 128 92
51 46 45

2021 2022
1344 1359
457 442

1 2

55 63
374 401
305 293

3 7

19 12

67 77

48 42

Zdroj: Ministerstvo vnutra SR, 2023

Pre bezpecnost cyklistov je v TP07/2014 uvedeny sp6sob vedenia cyklistov po komunikaciach
v zavislosti na ich triede a vedenia v intravilane alebo extravilane.

Tabulka 86: Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane

V jazdnom V pridruzZenom Samostatna
CK podl’a dopravného pruhu s V jazdnom . P
vyznamu ostatnou pruhu priestore spullu > cyklls:tvu:ka
dopravou samostatne chodcami cestitka
Dial'nice vylucené vylucene mozné vhodné
Rychlostné cesty vyludené vylidené mozné vhodné
I. triedy (medzinarodny t'ah) vylucené vylucene mozne vhodné
L. triedy vyluéené vyliéené mozné vhodné
I1. triedy mozné " vhodné vhodne vhodné
111 triedy vhodné vhodné vhodné vhodné
(1) — maximalna povolena rychlost do 50 km/h,

Zdroj: TP07/2014
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4.10.2 Analyza existujucich tras a prepojeni

Vzhladom k charakteru Nitrianskeho kraja, ktorého vacSina Uzemia je nizinného charakteru
(Podunajska nizina), na severe a severovychode kraja je hornata oblast (PovaZzsky Inovec,
Tribe¢, Stiavnické vrchy), je cyklistickd doprava atraktivna. Trasy su vedené severojuzne a
kopiruji vodné toky pripadne hlavné cestné tahy. Juznou ¢astou kraja pozdi# rieky Dunaj
prechadza zapado-vychodnd medzindrodna trasa Eurovelo 6, ktord je tieZ nazyvana ako rie€na
trasa. Trasa je vedena od Atlantiku po Cierne more, Nantes - Constanta, dizka trasy je cca 4
448 km.

Pre krajsku cyklistick dopravu st v Nitrianskom kraji velmi vyznamné trasy pozdi? vodnych
tokov. Tieto trasy su Casto vedené po hradzach tokov s nie vidy vyrieSenymi vlastnickymi
pomermi dotknutych pozemkov. Vyhodou takto vedenych tras su priaznivé sklonové pomery
a bezkoliznost s motorovou dopravou. Nevyhodami su potom obmedzené mozZnosti
prekonavania tokov — mosty, prievozy, povrch.

Trasy pozdiz vodnych tokov:

e Dunaj—medzinarodna cyklotrasa pozdiz vodného toku Dunaj (vedie na vychod
k Ipelskej pahorkatine a k Budapesti);

e Vah — nadregiondlna cyklotrasa pozdi? vodného toku Vah (vedie na sever k
pohoriu Povazsky Inovec);

e Nitra — nadregionélna cyklotrasa pozdiz vodného toku Nitra (vedie na sever k
pohoriam Tribe¢, Vtacnik);

e Hron — nadregionélna cyklotrasa pozdiz vodného toku Hron (vedie na sever k
pohoriu Stiavnické vrchy);

e Ipel — nadregionélna cyklotrasa pozdi? vodného toku Ipel (vedie na sever k
pohoriu Krupinska planina);

e Zitava — regionalna cyklotrasa pozdi? vodného toku Zitava (vedie na sever k
pohoriam Pohronsky Inovec, Vtacnik);

e Maly Dunaj — lokdIna cyklotrasa pozdiz vodného toku Maly Dunaj (vedie na
severozapad k Bratislave).

Pre krajsku dopravnu cyklistiku su ako uz bolo uvedené vyssie najzasadnejsie vazby v ramci
sidiel a ich blizkeho okolia. V Nitrianskom kraji lezia tieto okresnd mesta:

e Nitra (76 951 obyvatelov)

e Nové Zamky (36 781 obyvatelov)
e Sala (20 552 obyvatelov)

e Levice (31 081 obyvatelov)

e Komarno (32 287 obyvatelov)

e Topoltany (24 415 obyvatelov)

e Zlaté Moravce (11 820 obyvatelov)
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Vo vyssie uvedenych mestach a ich okoli su nasledovné cyklotrasy a trasy pre cyklistiku:
Nitra

Napojenie na hlavnu dialkovu cyklistickd trasu €. 019 je zabezpecené jej vedenim cez mesto a
dostupnost je teda dobra. Dostupnost je limitovana po¢tom mostov najma v severnej Casti
tym, Ze je trasa vedend od mesta za riekou. Hlavna cyklisticka trasa ¢. 049 zacina v centre
mesta a dalej pokracuje do severnej ¢asti mesta. Velmi dobre je mesto Nitra napojené z juhu
a zapadu, z Casti tieZ od severu. Slabsie je napojenie z vychodnej strany.

Xoryenicks pri majeri

Obrazok 163: Cyklotrasy na Uzemi mesta Nitra

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na Uzemi mesta Nitra:

Cyklotrasa ¢. 019 (Ponitrianska cyklomagistrdla)
e veduca pozdiz rieky Nitra, prechadzajica $ir$im centrom mesta Nitra;
e od severu vedie trasa do Nitry po travnatych hradzach rieky Nitra. Cez mesto
Nitra trasa prechadza po dobre vybudovanych cyklotrasach a asfaltovych

248



Analyza sucasného stavu a trendov vyvoja

hradzach a takto pokracuje az do mestskej ¢asti Dolné Krskany. Trasa pokracuje
az do obce Komocda, kde tiez kondi.

Cyklotrasa ¢. 049 (Tribecskd hreberiovka)

e hrebeniova cykloturistickd trasa s viacerymi trailovymi usekmi, prekrasnymi
vyhladmi a viacerymi hradmi pri trase;

e trasa vedie severovychodnym smerom od mesta Nitry;

e v Nitre zacina trasa v parku pod Nitrianskym hradom pri rieke Nitra, krizuje
Ponitriansku cyklomagistralu a ulicami mesta stupa az k lieCcebnému udstavu. Tu
odbocuje dolava a po chodniku zacina stupat do lokality Plieska, dalej
pokrac¢uje smerom na Tri Duby, kde odbocuje a krdsnym trailom traverzuje
Zobor. Potom sa dostava na hreben pohoria a pokracuje po niom do sedla pod
Zibricou, kde krizuje trasu ¢. 2108. Trasa dalej pokracuje severovychodnym
smerom cez Tribec¢sky hreben.

Cyklotrasa ¢. 2118 (okruh Dolné Krskany - Bran¢ - Polny Kesov - Cabaj — Cdpor)

e okruh uréeny pre rekreacnu cyklistiku;

e okruh sa nachadza juzne od mesta Nitra. Trasa zaCina na krizovatke
s Ponitrianskou cyklomagistralou (trasa ¢. 019) v mestskej ¢asti Dolné Krskany
na hradzi rieky Nitra. Sibezne s cyklomagistralou vedie k obci Velky Cetin. Tu
sa trasa €. 2118 oddeluje, a po polnej ceste vedie do obce Branc¢ a dalej po
asfaltovych cestach cez obce Horny Taran, Stefanovicovd, Polny Kesov, Velkd
Dolina, Mojmirovce a Svatoplukovo do obce Cabaj-Capor. Potom polnymi
cestami do lokality Bita a spat do Dolnych Krskan na zaciatok trasy.

Cyklotrasa ¢. 2104 (Nitra — Risriovce)

e trasa urcend pre Sportovu a rekreacnu cyklistiku;

e trasa vedie juhozdpadne od mesta Nitra. Vedie obcami Jarok a Velké Zaluzie,
Bab, Rumanovi, Risfiovce, Aleksince, Zbehy a Luzianky. V obciach Jarok a Velké
Zaluzie sa nachadzaju krizovatky dalSich cyklistickych tras.

Cyklotrasa ¢. 5110 (Nitra — Bab)
e trasa vedie zdpadne od mesta Nitra;
e trasa prepaja viacero obci zapadne od mesta Nitra. Trasa vedie z Nitry po polnej
ceste do lokality Parovské Haje dalej pokracuje do obci Jarok a Velké ZaluZie.
Dalej trasa vedie po polnej ceste pod cestu R1 a prichddza do Rumanovej
a pokracuje do obce Bab. Z Babu trasa prechadza vinicami aZz do lokality
Alexandrov dvor, kde konci na kriZzovatke s trasou €. 2104.

v

Cyklotrasa ¢. 5113 (Nitra (Klastorskd) - Nitrianske Hrnciarovce)
e trasa zacina v severnej Casti Nitry na Klastorskej ulici pri penzidne na krizovatke
s Tribec¢skou hrebenovkou pokracuje do Sedla pod Zoborom a dalej postupne
klesa do obce Nitrianske Hrnéiarovce.

Cyklotrasa ¢. 2108 (DraZovce - Stitdre)
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trasa veduca naprie¢ pohorim Tribec, uréena najma pre rekreacnu turistiku;
[ ]

trasa zacina severne od Nitry v centre obce DraZovce, dalej pokracuje severne
do lokality Barohat, a odtial do obce Stitare.

Cyklotrasa ¢. 8110 (Nitra — Risriovce - Rumanovd)
e |okdlne prepojenie Tribecskej hrebenovky s trasou ¢. 2108.

Nové Zamky

Napojenie na hlavnu dialkovu cyklisticku trasu €. 019 je zabezpecdené jej vedenim cez mesto
a dostupnost je teda dobra. Blizke dediny zo severu a juhu nie si na mesto napojené
oficidlnymi trasami, ale je mozné vyuzit sibeiné malo frekventované cesty, pripadne polné
cesty. Cyklisticky prichod do mesta od juhu je limitovany po¢tom mostov cez rieku Nitra.
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Obrazok 164: Cyklotrasy na Uzemi mesta Nové Zamky

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na uzemi mesta Nové Zamky

Cyklotrasa ¢. 019 (Ponitrianska cyklomagistrdla)

e veduca pozdlz rieky Nitra, prechadzajuca SirSim centrom mesta Nové Zamky;
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od severu vedie trasa do Novych Zamkov po travnatych hradzach rieky Nitra,
nasledne celym mestom do lokality Berek. Trasa vedie po cyklotrasach
a asfaltovych hradzach. Trasa pokracuje aZz do obce Komoca, kde tiez koni.

Napojenie na hlavnu dialkovu cyklistickd trasu ¢. 002, ktord je vedena severovychodnym
okrajom mesta pozdiz rieky Vah nie je zabezpetené Ziadnymi cyklistickymi opatreniami.
Z blizkeho priemyselného parku chemickej spoloénosti Duslo a. s. je novo vedena do Sale
cyklistickd cesta, td4 umoZfiuje obéanom mesta Sala a jej mestskej ¢asti Veca dopravit sa do
prace pohodine a bezpecne. Trasa vedie od kostola vo Veci az k priemyselnému parku
chemickej spoloc¢nosti Duslo a. s.
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Obrazok 165: Cyklotrasy na Gizemi mesta Sala

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na Gizemi mesta Sala

Cyklotrasa ¢. 002 VidZska cyklomagistrdla (Horny Ceperi - Sered’ — Sala — Koldrovo — Komdrno)
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vyznamna dialkova cykloturisticka magistrdla spajajica Stre¢no a Komarno;
vedena vadsinou po hradzi rieky Vah. Pred mestom Sala trasa schadza z hradze
a pokracuje po uzkej cesticke k okraji obce Kralova nad Vahom a dalej az do
Sale na most cez Vah - cesta |. triedy €. 75. Tu sa cykloturistickd trasa ¢. 002 -
Vazska cyklomagistrdla rozdeluje s modrou cykloturistickou trasou ¢. 2207,
s ktorou viedla v subehu od mesta Sered.
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Cyklotrasa ¢. 2207 (Okolo VN Krdlova)

Levice

trasa na svojom zaciatku v Seredi vedie v sibehu s cyklotrasou ¢.002 a to aZ po
most cez Vah v Sali. Dalej pokracuje cez most ku kraji obce DIhd nad Vahom,
spat k hati VN Kralova, okolo $trkovne, krajom obce Soportia, pokraduje krajom
obce Sintava do Serede a utvara tak okruh.

Mestom Levice neprechadza Ziadna Cislovana cyklotrasa. NajbliZSie je zapadne poloZend cca
6 km vzdialena cyklotrasa ¢. 010 vedtca pozdi? rieky Hron. Na tuto cyklotrasu viak nie je
Ziadna privetiva pristupova cesta pre cyklistov.
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Obrazok 166: Cyklotrasy na Uzemi mesta Levice

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na uzemi mesta Levice

Cyklotrasa ¢. 010 (Stary Tekov - Jur nad Hronom)
e trasa prepajajuca obce popri rieke Hron;

e trasa zadina pri obci Stary Tekov pozdiz rieky Hron, pokracuje okolo obci Dolna

Se¢, Vy$né nad Hronom, Zemliare aZ do Jura nad Hronom, kde kon¢i.
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Komarno

Napojenie na hlavné cyklistické trasy ¢. 001 a EV6, 002, ktoré su vedené juznym a vychodnym

okrajom mesta, je bez cyklistickych opatreni a cyklisti z jednotlivych sidlisk musia teda vyuZivat
miestne komunikacie pre cestu k uvedenym cyklotrasam.
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Obrazok 167: Cyklotrasy na Uzemi mesta Komarno

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na Uzemi mesta Komarno

Cyklotrasa ¢. 001,EV6 (Pristavny most - Sturovo)

e medzinarodna cykloturisticka trasa;
[ J

Eurovelo 6 tvori alternativu trase vedenej v Madarsku;
[}

trasa vedie do Komarna po hradzach Dunaja. Pri pevnosti prechddza mestom
a krizuje Vazsku cyklomagistrdlu (¢. 002). Nasledne cez cestny most prechadza

rieku Vah, a kriZzuje sa s cyklotrasou ¢. 5123. V lokalite Mala IZa trasa opat

vychdadza na hradzu a po nej pokraduje az do obce Radvan nad Dunajom a dalej
na vychod.

Cyklotrasa ¢. 002 (Vdzska cyklomagistrdla (Horny Ceperi - Sered’'— Sala — Koldrovo — Komdrno)
[}

vyznamna dialkova cykloturisticka magistrdla spajajuca Stre¢no a Komarno;
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vedenad vacsinou po hradzi rieky Vah. Trasa zacina pri cestnom moste v meste
Komarno na kriZzovatke cykloturistickych tras ¢. 002 a 001(EV6). Prechadza pod
cestnym mostom v Komarne a pokracuje priamo po cykloceste. Dalej pokracuje
cez miestnu ¢ast Nova Osada i obec Kameni¢na, kondi v meste Kolarovo.

Ponitrianskou cyklomagistralou (019) a

trasa zacina v Komoci a je pokraCovanim Ponitrianskej cyklomagistraly. Vedie
po travnatej hradzi Vahu, mifna Vrbovd nad Vahom, osadu Kava a Landor.
V lokalite Kava vchadza na cestu lll. triedy, po nej vedie az do Komarna — ¢ast
Mala IZa. Tu je mozZnost napojenia na medzindrodnu trasu EuroVelo 6.

[}
Cyklotrasa ¢. 5123 (Komoca - Koldrovo - Komdrno)
e trasa tvori spojku medzi
medzinarodnou trasou EuroVelo 6;
[}
Topolcany

Spojenie na hlavnu cyklistickd trasu €. 020, ktord je vedend k vlakove] stanici je bez
cyklistickych opatreni. Trasa vSak mesto pretina takmer v polovici, a tak dostupnost

z jednotlivych Casti mesta je prostrednictvom miestnych komunikacii dostato¢na. Vzhladom
k absencii cyklistickych opatreni, ale nie je Uplne komfortna a bezpecna.
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Obrazok 168: Cyklotrasy na Uzemi mesta Topolcany

Zdroj: www.openstreetmap.org
Cyklotrasy na Uzemi mesta Topolcany

Cyklotrasa ¢. 020 (Napriec¢ PovaZskym Inovcom)
[}
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e trasa zaCina v meste Topol¢any. Pri Tovarnickom kaStieli potom parkom
prechadza cez Tovarniky a Jacovce. Dalej prechadza obcami Velu$ovce a Prasice
do Zavady. Za obcou na rdzcesti nas ¢aka, po odboceni viavo, stupanie do
Podhradia a pokraduje zapadne smerom do CR.

Cyklotrasa ¢. 8101 (Topolcany - Izat)

e kratSia spojovacia trasa, ktora prepdja mesto Topol¢any s obcou Jacovce
a Kuzmice.

Zlaté Moravce

Mesto Zlaté Moravce je z hladiska cyklistickej dopravy krizovatkou niekolkych cyklistickych
tras a to konkrétne tras ¢. 045, 2105, 2106, 5118, 8119. Spojenie s hlavnou cyklistickou trasou
C. 045, ktora je vedena cez mesto, je v Useku k vlakovej stanici bez cyklistickych opatreni.
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Obrazok 169: Cyklotrasy na Uzemi mesta Zlaté Moravce

Zdroj: www.openstreetmap.org

Cyklotrasy na Uzemi mesta Zlaté Moravce

Cyklotrasa ¢. 045 Pozitavska cyklomagistrdla (Velka Lehota - Slepcany)
e prva cast Pozitavskej cyklomagistraly spaja pramen rieky Zitava s obcou
Slepcany;
e trasa zacina pri prameni rieky Nitra, pri obci Velkd Lehota a dalej pokraéuje cez
viacero obci do mesta Zlaté Moravce. Cez mesto je vedend k rieke Zitava
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a pozdi? rieky vedie do obce Tesérske Mlyfiany a dalej a do obce Slepéany
a pokracuje dalej na juh.

Cyklotrasa ¢. 2105 (Zlaté Moravce - Topol¢ianky - Hrusov)
e rekreacnad trasa;
e trasa zacina v centre mesta Zlaté Moravce pokracuje do Topol€ianok, dalej
k zrdcanine HruSovského hradu. Od hradu trasa pokracuje asfaltovou cestou do
Skycova, kde kondi.

Cyklotrasa ¢. 2106 (Okruh Zlaté Moravce - Zlatno - Ladice)
e rekreaéna trasa nad Zlatymi Moravcami spdjajuci podhorie Tribeca s pohorim;
e trasa zadina v centre mesta Zlaté Moravce. V obci Martin nad Zitavou sa
rozdeluje na okruh, ktory je vedeny cez SlaZany a Ladice do obce Kostolany pod
TribeCom, k hordrni Jedliny, kde sa napdja na ¢ervenu Tribeésku hreberiovku.
Odtial trasy vedu spolo¢ne az do Zlatna. Zo Zlatna vedie trasa cez Mankovce
spat do Martina nad Zitavou a dalej do Zlatych Moraviec.

v

Cyklotrasa ¢. 5118 (Machulince - TopolCianky - Zubria Obora - Zlaté Moravce)
e rekreacna trasa;
e trasa zacina v obci Machulince na krizovatke s PozZitavskou cyklomagistralou
dalej pokraduje do Topol¢ianok, Zrebéina na Brezinach, k vodnej nadrzi Zikava,
do obce Lovce a ndsledne do Zlatych Moraviec, kde kon¢i v centre mesta.

Cyklotrasa ¢. 8119 (Machulince - TopolCianky - Zubria Obora - Zlaté Moravce)
e spojovacia trasa medzi obcou Vieska nad Zitavou a Zlatymi Moravcami. Trasa
vedie cez okraj obce Velké Vozokany, obci Cierne Klagany, Prilepy do Zlatych
Moraviec.

Dostupnost cyklotras krajského vyznamu, z vysSie uvadzanych miest, je z hladiska vzdialenosti
a Casu vacSinou dostacujuca. Nedostatky mozno sledovat najmé v realizacii cykloopatreni
priamo v samotnych sidlach.

Cyklotrasy spajajuce samotné okresné mesta maju viac rekreacny nez dopravny charakter.
Spojnice medzi jednotlivymi cielmi si ¢asto nespojité a s vedené po komunikaciach s vyssimi
intenzitami automobilovej dopravy.

e Nitra — Topol¢any - (doplnit Usek Nitra — Drazovce — Podhorany Mechenice —
Sokolniky)

e Nitra—Zlaté Moravce - (evidované prepojenia)

e Nitra—Sala - (doplnit Usek Cabaj-Capor — Sala)

e Nitra— Nové Zamky - (evidované prepojenia)

e Nitra — Levice - (doplnit Useky Nitra — Vrable, Vrable — Levice)

e Sala—Komarno - (evidované prepojenia)

e Sala-— Levice - (doplnit Useky Sala — Trnovec nad Vahom — Jatov — Rastislavice,
Travnica — BeSa — Dolny Pial — Ondrejovce — Levice)

e Sala—Nové Zamky - (doplnit Gsek Selice — Palarikovo — Andovce — Nové Zamky)

e Nové Zamky — Komdrno - (evidované prepojenia)
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Nové Zamky — Zlaté Moravce - (doplnit Usek Mala Kesa — Nitriansky Hradok —
Dolny Ohaj — Hul — Vlkas — Velka Mana)

Nové Zamky — Levice - (doplnit useky Nové Zamky — BeSenov — Velké Lovce —
Podhajska, Lok — Kalna nad Hronom — Hornd Sec — Levice)

Komarno — Levice - (doplnit Useky Komarno — Chotin, Svaty Peter — Dulovce —
Pribeta — Jasovd, Bajka — Tekovsky Hradok — Dolna Se¢ — Levice)
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej autobusovej dopravy za 24 h v roku 2018

+

»\

B

*

D YUt SIS

Tatabanya *,

Obrazok 170: Pentlogram dopravnych zatazi PAD za 24 hodin

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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Varianty buduceho vyvoja

5 Varianty buduceho vyvoja

V tejto kapitole bola vykonana detailnd analyza budiceho dopravného dopytu na zaklade
socialno-ekonomickych, demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov,
ktoré vyznamne ovplyviuju a utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov
v Nitrianskom kraji. Zaroven tato kapitola poskytuje informacie o budicom rozvoji dopravnej
siete Nitrianskeho kraja.

5.1 Analyzy budiiceho vyvoja dopytu

Analyza budiceho dopravného dopytu bola vykonand na zaklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevddzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviiuju a utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.
Tieto faktory boli analyzované v Styroch moznych scendroch - vysoky, stredny, nizky a
realisticky, ktory je moZno najpravdepodobnejSie ocakavat podla predchadzajuceho vyvoja
analyzovanych faktorov. Pre dopravny dopyt v budicom obdobi bol potom zvoleny prave
realisticky scendr z dovodu vykonanych analyz.

V dalsom texte je vykonana analyza buduceho vyvoja socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviuju a utvdraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov v Styroch scendroch:

Demograficky vyvoj obyvatel'stva - Pocet obyvatelov

e Realisticky scendr — Scenar bol skonstruovany na zaklade predoslého vyvoja
obyvatelstva do roku 2017 v Nitrianskom kraji a NDCon, Mott MacDonald CZom
predikovaného buduceho vyvoja na zaklade socidlno-ekonomickych
a demografickych parametrov.

e Nizky scendr - Vychadzal z predikovaného nizkeho trendu podla Uzemného
planu Nitrianskeho kraja.

e Stredny scenar - Vychadzal z predikovaného stredného trendu podla
Uzemného planu Nitrianskeho kraja.

e Vysoky scenar - Vychadzal z predikovaného vysokého trendu podla Uzemného
planu Nitrianskeho kraja.

e v ramci aktualizdcie bola pévodna predikcia upravend o skutocny pocet
obyvatelov k 31. 12. 2022. Trend vyvoja bol zachovany.

Hruby domdci produkt (HDP)

e Realisticky scenar — Data tykajuce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené
pre realisticky scenadr na zaklade dvoch zdrojov. Prvym zdrojom bolo
Ministerstvo financii SR a predikcia (uverejnena v septembri 2018) vyvoja HDP
od roku 2016 - 2025. Od roku 2026 - 2050 bola potom pouzita predikcia vyvoja
podla OECD.
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Nizky scenar — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu
mobility uskuto¢neného v roku 2015 pri pouZiti nizkeho trendu vyvoja.
Stredny scenar — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu
mobility uskuto¢neného v roku 2015 pri pouziti stredného trendu vyvoja.
Vysoky scendr — Data pouZité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu
mobility uskuto¢neného v roku 2015 pri pouziti vysokého trendu vyvoja.

v ramci aktualizacie bola pévodnad predikcia upravena o skuto¢nd hodnotu HDP
k 31.12. 2021. Trend vyvoja bol zachovany.

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Realisticky scenar — Stanovenie dat pre realisticky scendr prebehlo na zaklade
aktualnych dat Ministerstva vnutra SR o predchadzajdcim vyvoji az do roku
2018, dat o vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v Nitrianskom kraji.

Nizky scenar — Data pouzité pre tento scendr vychadzali z dat prieskumu
mobility uskuto¢neného v roku 2015 za poutitia nizkeho trendu vyvoja.
Stredny scendr — Data pouZité pre tento scenar vychdadzali z dat prieskumu
mobility uskuto¢neného v roku 2015 za poutZitia stredného trendu vyvoja.
Vysoky scenar — Data pouzité pre tento scenar vychadzali z dat prieskumu
mobility uskuto¢neného v roku 2015 za poutZitia vysokého trendu vyvoja.

v ramci aktualizacie bola povodnd predikcia upravena o skutoény pocet
motorovych a osobnych vozidiel k 31. 12. 2022. Trend vyvoja bol zachovany.

Stupen motorizacie a automobilizacie

Realisticky scendr — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako
pri vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v realistickom scenari.

Nizky scendr — Vypocet predikovanych hodnot bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a poéte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v nizkom scenari.

Stredny scendr — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov v strednom scenari.

Vysoky scendr — Vypocet predikovanych hodndét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych
automobilov vo vysokom scendri.

v ramci aktualizacie bola p6vodnd predikcia upravend o skutocny pocet
motorovych a osobnych vozidiel k 31. 12. 2022. Trend vyvoja bol zachovany.

Priemerna intenzita dopravy — koeficienty rastu
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Realisticky scenar — Pre stanovenie predikovanych intenzit dopravy, resp.
koeficientov rastu dopravy v realistickom scenari boli pouzZité existujuce
koeficienty rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku 2050 a
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prepocitané na zaklade vyvoja HDP Nitrianskeho kraja, ktory ma nepriamy
vplyv na vyvoj dopravy v regione.

e Nizky scendr — Bol stanoveny na zaklade realistického scendra s prepo¢tom
podla vyvoja HDP pre nizky scenar.

e Stredny scenar — Bol stanoveny na zaklade realistického scenara s prepoctom
podla vyvoja HDP pre stredny scenar.

e Vysoky scenar — Bol stanoveny na zaklade realistického scendra s prepoctom
podla vyvoja HDP pre vysoky scenar.

Demograficky vyvoj obyvatel'stva v Nitrianskom kraji

Pri predikcii vyvoja poctu obyvatelstva v Nitrianskom kraji bol pouZity doterajsi trend vyvoja
demografie v regiéne a predpoklad vyvoja socidlno-ekonomickych a demografickych
parametrov. VSetky Styri scendre sice predikuju iné pocty obyvatelstva v Nitrianskom kraji,
avSak vsetky scendre sa zhoduju na pokracujicom klesajucom trende vyvoja obyvatelov.
V nizsie uvedenej tabulke a grafe je vidiet predikovany vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom kraji
pre 4 sledované scenare.

Tabulka 87: Predikcia vyvoja obyvatelov Nitrianskeho kraja v Styroch scendroch

Scenar
Rok
Realisticky Stredny | Vysoky

2022 670 696 670696 | 670696
2023 668 047 672367 | 675611
2024 665 407 674042 | 680563
2025 662 778 675721 | 685551
2026 661 300 674 575 684 637
2027 659 824 673430 683725
2028 658 352 672 288 | 682814
2029 656 883 671147 | 681903
2030 655 417 670008 | 680994
2031 653 837 668 193 679 203
2032 652 261 666 381 | 677417
2033 650 689 664576 675635
2034 649 120 662 774 | 673 858
2035 647 555 660979 | 672085
2036 646 058 658 659 | 670211
2037 644 564 656 349 | 668 341
2038 643 073 654 046 | 666 476
2039 641 586 651751| 664616
2040 640 103 649 464 | 662763
2041 638 325 647185 660914
2042 636 552 644914 | 659 070
2043 634 784 642 651 | 657232
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2044 633 021 640397 | 655397
2045 631 263 638150 | 653569
2046 629 552 635911 | 651746
2047 627 845 633679 | 649928
2048 626 143 631457 | 648114
2049 624 445 629241 | 646 306
2050 622 753 627 033 | 644503

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR
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Obrazok 171: Predikcia vyvoja obyvatelov Nitrianskeho kraja v Styroch scenaroch

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ a Uzemny pldén NSK

Hruby domaci produkt (HDP)

Dalsim z faktorov, ktoré ovplyvriuju dopravny dopyt je hruby doméci produkt. Analyza HDP
a jeho predikcia vychadzala ze zdrojov zdrojov Statistického uradu SR (2021). Na zéklade
tychto dat bola vykonana predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela opat v Styroch scenaroch.
Vsetky 4 predikcie sa opat zhodli na rovnakom trende vyvoja HDP, avsak s rozdielnymi
hodnotami podla jednotlivych scenarov. V nizsie uvedenych tabulkach a grafoch je opat
stanovena predikcia vyvoja HDP a HDP na obyvatela v Styroch analyzovanych scendaroch.
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Tabulka 88: Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Scenar

Rok

Realisticky | Nizky | Stredny | Vysoky
2021 10052 | 10052 10052 10052
2022 10414 | 10338 10372 | 10396
2023 10810| 10632 10703 | 10752
2024 11231 | 10933 11045| 11121
2025 11613 | 11245 11398 11501
2026 11973 | 11565 11762 | 11895
2027 12332| 11893 12137 12303
2028 12677 | 12231 12524 | 12724
2029 13007 | 12579 129241 13160
2030 13367 | 12937 13336| 13611
2031 13727 | 13304 13761 14077
2032 14088 | 13683 14200 | 14558
2033 14450| 14071 14654 15057
2034 14810| 14471 15122 | 15573
2035 15167 | 14587 15324 15851
2036 15519 | 14703 15529 | 16133
2037 15865| 14821 15736 16421
2038 16 205 | 14939 15947 | 16714
2039 16536| 15059 16160 17013
2040 16860, 15179 16376 | 17 316
2041 17177 | 15300 16595 17625
2042 17486 | 15422 16817 | 17940
2043 17789 | 15545 17042 | 18259
2044 18086 | 15669 17269 | 18584
2045 18381 | 15795 17500 18916
2046 18 673 | 15920 17 734 19 254
2047 18964 | 16048 17972 | 19597
2048 19254 | 16175 18212 | 19946
2049 19544 | 16305 18455 20302
2050 19830 | 16435| 18702 20664

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
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Obrazok 172: Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Nitrianskom kraji v Styroch scendroch

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR

Tabulka 89: Predikcia vyvoja HDP v EUR na obyvatela v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Rok

2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039

264

Realisticky

14 893
15429
16 015
16 639
17 205
17739
18 270
18782
19271
19 802
20337
20872
21409
21941
22470
22992
23504
24 007
24 500

Scenar
Nizky Stredny
14 893 14 893
15317 15 368
15751 15 859
16 200 16 365
16 660 16 887
17 134 17 426
17 622 17981
18 122 18 556
18 638 19148
19 168 19 758
19712 20 389
20 272 21040
20 849 21711
21441 22 404
21612 22704
21786 23 007
21959 23 315
22 134 23 627
22 311 23942

Vysoky

14 893
15403
15930
16 476
17 040
17 624
18 227
18 852
19498
20 165
20 856
21571
22309
23073
23484
23904
24 329
24763
25205
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2040 24 980 22 490 24 262 25 655
2041 25450 22 669 24 587 26 113
2042 25907 22 850 24916 26 578
2043 26 356 23032 25249 27053
2044 26 795 23216 25 587 27 535
2045 27 233 23 402 25928 28 026
2046 27 666 23 589 26 276 28 525
2047 28 097 23777 26 627 29034
2048 28 527 23 966 26 983 29553
2049 28 955 24 159 27 344 30079
2050 29381 24 351 27 709 30 616

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
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Obrazok 173: Predikcia vyvoja HDP v EUR na obyvatela v Nitrianskom kraji v Styroch scendroch

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR
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Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Daldim faktorom ovplyviiujicim dopravny dopyt je vyvoj poétu motorovych vozidiel
a osobnych automobilov. Na vypocet budiceho poctu vozidiel a automobilov v Nitrianskom
kraji boli pouzité udaje z doterajSieho trendu vyvoja podla Statistik Ministerstva vnutra SR,
Statistického Uradu SR a taktie? data z prieskumu mobility SR. Pri tomto faktore bola
zaznamenana vysoka zhoda trendov jednotlivych scendrov, ako je vidiet z uvedenych tabuliek
a grafov.

Tabulka 90: Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji v Styroch
scendroch

Rok Scenar

Realisticky Stredny = Vysoky
2022 425 548 425548 | 425548
2023 440929 440929 | 440929
2024 451 063 457 567 | 467 165
2025 495 780 502928 | 513479
2026 499 242 506 441 | 517 065
2027 502 643 509 889 | 520586
2028 505 984 513279 | 524046
2029 509 267 516 609 | 527447
2030 512 496 519885 | 530791
2031 515671 523106 | 534081
2032 518 797 526276 @ 537318
2033 521874 529397 | 540504
2034 524 902 532470 543641
2035 527 886 535497 | 546731
2036 530 826 538479 @ 549776
2037 533723 541419 | 552777
2038 536 580 544316 = 555735
2039 539 397 547 174 | 558 652
2040 542176 549993 | 561531
2041 544 918 552774 | 564371
2042 547 623 555519 567173
2043 550 295 558 228 | 569 939
2044 552932 560904 @ 572671
2045 555 536 563 546 | 575368
2046 558 108 566156 | 578033
2047 560 650 568 734 | 580 665
2048 563 162 571282 583266
2049 565 644 573800 | 585837
2050 568 098 576289 | 588379

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Tabulka 91: Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji v

scenaroch

Rok

2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036

267

2024
2025

Realisticky

335163
347721
352 839
386 677
389 287
391 849
394 366
396 838
399 269
401 660
404 012
406 327
408 606
410 850
413 061

2026
2027
2028
2029

e Realisticky

Varianty buduceho vyvoja

2030
2031
2032
2033

Scenar

Nizky Stredny

335163 335163
347 721 347721
347 312 357926
380621 392 252
383 188 394 899
385710 397 499
388 187 400 051
390 622 402 559
393014 | 405026
395368 | 407451
397 683 409 837
399 962 412 185
402 205 414 497
404 415 416 773
406 591 419 017

2034
2035
2036

Nizky

Vysoky

335 163
347721
365 435
400 482
403 184
405 838
408 443
411 005
413523
415998
418 435
420 832
423193
425517
427 807

2037
2038
2039

Stredny

2040
2041
2042
2043
2044
2045

e \/ySoKky

2046
2047
2048
2049
2050

Predikcia vyvoja poctu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji v

Styroch

Styroch



Varianty buduceho vyvoja

2037 415240 | 408736 | 421227, 430063
2038 417 387 | 410849 | 423405 432287
2039 419505 | 412934 425552 434481
2040 421593 | 414989 427672 436644
2041 423654 | 417017 | 429761 438777
2042 425686 | 419018 431823 440882
2043 427692 420993 433859 442960
2044 429673 | 422942 435868 445012
2045 431629 | 424868 | 437852 | 447037
2046 433560 | 426769 439811 449037
2047 435468 | 428647 | 441746 451013
2048 437353 | 430502 | 443658 | 452966
2049 439216 | 432335 445548 454895
2050 441058 | 434149 | 447416, 456803

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky drad SR, a Prieskum mobility
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Obrazok 175: Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji v Styroch
scendroch

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Stupen motorizacie a automobilizacie

Stupen motorizacie a automobilizacie je odvodeny faktor na zaklade poctu obyvatelov a poctu
motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov. Preto vsetky predikované udaje
v analyzovanych scendroch kopiruju trend vyvoja poctu obyvatelov v Nitrianskom kraji a vyvoj
poctu vozidiel (automobilov). V nasledujucich tabulkdch a grafoch je doloZeny predikovany
trend vyvoja stupria motorizacie a automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch.

Tabulka 92: Predikcia vyvoja stuprfia motorizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Rok Scenar
Realisticky Stredny Vysoky

2022 1,576 1,576 1,576
2023 1,535 1,525 1,532
2024 1,495 1,474 1,520
2025 1,450 1,400 1,507
2026 1,437 1,387 1,495
2027 1,423 1,375 1,483
2028 1,411 1,365 1,471
2029 1,399 1,353 1,459
2030 1,387 1,342 1,449
2031 1,374 1,330 1,436
2032 1,363 1,318 1,423
2033 1,352 1,308 1,411
2034 1,341 1,297 1,400
2035 1,330 1,286 1,388
2036 1,320 1,274 1,376
2037 1,309 1,262 1,365
2038 1,299 1,252 1,354
2039 1,290 1,241 1,343
2040 1,280 1,230 1,332
2041 1,270 1,219 1,322
2042 1,261 1,209 1,311
2043 1,251 1,199 1,302
2044 1,242 1,189 1,292
2045 1,232 1,179 1,282
2046 1,223 1,170 1,273
2047 1,214 1,160 1,263
2048 1,206 1,151 1,255
2049 1,197 1,142 1,246
2050 1,189 1,133 1,237

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

269



Varianty buduceho vyvoja

1,600

1,500

1,400

1,300

1,200

1,100

1,000
o~ [22] < wn o ~ ool (<2} o — o o < wn O ~ 0 O o — o [a2] <t wn (o) ~ ool (o)} o
o (o) (Y] [a] [} [ (o] [} o o o o o o o o o om < < < < < < < < < < n
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o O o o o o o o o o
~N o~ o~ ~N o~ o~ ~N o~ o~ ~ o~ o~ ~ o~ o~ ~N o~ ~N o~ o~ ~N o~ o~ ~N o~ o~ ~N o~ o~

e Realisticky Nizky Stredny — emm=\/ysoky

Obrazok 176: Predikcia vyvoja stupnia motorizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR

Tabulka 93: Predikcia vyvoja stuprfia automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scenaroch

Rok Scenar
Realisticky Nizky Stredny Vysoky

2022 2,001 2,001 2,001 2,001
2023 1,921 1,920 1,933 1,961
2024 1,885 1,914 1,883 1,883
2025 1,714 1,739 1,722 1,732
2026 1,699 1,722 1,708 1,718
2027 1,684 1,707 1,694 1,704
2028 1,669 1,691 1,681 1,692
2029 1,655 1,675 1,667 1,679
2030 1,641 1,661 1,654 1,667
2031 1,628 1,646 1,640 1,652
2032 1,615 1,632 1,626 1,638
2033 1,601 1,618 1,612 1,624
2034 1,588 1,604 1,599 1,611
2035 1,575 1,591 1,586 1,598
2036 1,564 1,576 1,572 1,586
2037 1,552 1,562 1,558 1,572
2038 1,541 1,547 1,544 1,560
2039 1,529 1,532 1,531 1,548

270



Varianty buduceho vyvoja

2040 1,518 1,518 1,536
2041 1,507 1,506 1,524
2042 1,495 1,493 1,513
2043 1,484 1,481 1,501
2044 1,473 1,469 1,490
2045 1,463 1,457 1,479
2046 1,452 1,446 1,469
2047 1,442 1,434 1,458
2048 1,431 1,423 1,448
2049 1,422 1,412 1,438
2050 1,411 1,401 1,427

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Obrazok 177: Predikcia vyvoja stupfia automobilizacie v Nitrianskom kraji v Styroch scendroch

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR, a Prieskum mobility SR
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Priemerna intenzita dopravy — koeficienty rastu

Poslednym analyzovanym faktorom, ktory ovplyviiuje dopravny dopyt boli koeficienty rastu
dopravy. KedZe je tento faktor nepriamo ovplyvneny vyvojom HDP, jeho predikcia bola
odvodena prave od vyvoja HDP v jednotlivych scendroch, spolu s extrapolaciou existujucich
koeficientov rastu do roku 2050. V niZsSie uvedenych tabulkach su stanovené koeficienty rastu
pre jednotlivé scendre a v grafoch dalej potom porovnanie koeficientov rastu na cestach Il. a
1. tried pre fahké a tazké vozidla.

Tabulka 94: Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — realisticky scenar

Realisticky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
R1 Lahké voz. 1.00 1.14 1.27 1.40 1.53 1.65 1.78 1.92
Tazké voz. 1.00 1.11 1.23 1.36 1.47 1.57 1.69 1.81
I. triedy  Lahké voz. 1.00 1.10 1.19 1.27 1.35 1.43 1.52 1.61
Tazké voz. 1.00 1.08 1.16 1.24 1.32 1.39 1.47 1.55
Il. triedy = Lahké voz. 1.00 1.08 1.17 1.24 1.31 1.38 1.44 1.51
Tazké voz. 1.00 1.08 1.16 1.22 1.29 1.32 1.36 1.40
1. Lahké voz. 1.00 1.07 1.13 1.19 1.25 1.31 1.37 1.43
triedy Tazké voz. 1.00 1.07 1.12 1.17 1.22 1.27 1.32 1.37

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013 (TP 07/2013
zostdvaju k roku 2022 aktudlne)

V nizSie uvedenej tabulke a grafe su na zédklade koeficientov rastu dopravy podla realistického
scendra vypocitané priemerné intenzity v Nitrianskom kraji do roku 2050.

Tabulka 95: Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom kraji

Rok 2010 2015 2018 2020 2025 2030 2040 2050
Rychlostné 28 162 32 668 35203 36 751 40976 45 059 52 663 60 830
cesty

Cesty I. triedy 7 502 8290 8 740 9 040 9753 10390 11703 13091
Cesty Il. triedy 3343 3627 3794 3928 4212 4 463 4 898 5282
Cesty lll. triedy 1923 2 058 2135 2192 2317 2423 2 654 2 885

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ (koeficienty rastu podla TP 07/2013 zostdvaju k roku 2022
aktudlne)
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Tabulka 96: Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050

Priemerné intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050

70 000
60 830
60 000
52 663
50 000
45059
40976
40 000 35203 36751
32 668
30000 | 28162
20000 I
13091
10390 11703

10 000 7502 8290 8740 9040 9753

= m [ |
' - 3929 4212 4467 4890 5282
33474 953 I3 627 058 137%2 135 [ 2192 II- 2317 2423 I 2 654 I 2 885
N | T | (B | e | i N [
2010 2015 2018 2020 2025 2030 2040 2050

B Rychlostné cesty M Cesty |. triedy B Cesty Il. triedy Cesty . triedy

Obrazok 178: Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ (koeficienty rastu podla TP 07/2013 zostdvaju k roku 2022
aktudlne)

V nizsie uvedenych tabulkach su pre Uplnost tejto analyzy uvedené predikované koeficienty
rastu dopravy podla nizkeho, stredného a vysokého scendra. V grafe pod tymito tabulkami su
zobrazené krivky koeficientov rastu vsetkych 4 scenarov.

Tabulka 97: Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — nizky scenar

Nizky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
R1 Lahké voz. 1.00 1.03 1.16 1.27 1.39 1.50 1.61 1.74
Tazké voz. 1.00 1.01 1.12 1.23 1.33 1.43 1.53 1.64
I triedy  Llahké voz. 1.00 1.00 1.08 1.15 1.23 1.30 1.38 1.46
Tazké voz. 1.00 0.98 1.06 1.12 1.20 1.26 1.33 1.41
II. triedy = Lahké voz. 1.00 0.98 1.06 1.12 1.19 1.25 1.31 1.37
Tazké voz. 1.00 0.98 1.05 1.11 1.17 1.20 1.24 1.27
1. Lahké voz. 1.00 0.97 1.03 1.08 1.14 1.19 1.24 1.30
triedy Tazké voz. 1.00 0.97 1.02 1.06 1.11 1.15 1.20 1.24

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky urad SR, Prieskum mobility SR, TP 07/2013 (TP 07/2013
zostdavaju k roku 2022 aktudlne)
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Tabulka 98: Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — stredny scenar

Stredny scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
R1 Lahké voz. 1.00 1.12 1.26 1.39 1.51 1.63 1.76 1.89
Tazké voz. 1.00 1.10 1.22 1.34 1.45 1.56 1.67 1.78
I. triedy  Lahké voz. 1.00 1.09 1.18 1.26 1.34 1.42 1.50 1.59
Tazké voz. 1.00 1.07 1.15 1.22 1.30 1.37 1.45 1.53
Il. triedy = Lahké voz. 1.00 1.07 1.15 1.22 1.30 1.36 1.43 1.50
Tazké voz. 1.00 1.07 1.14 1.21 1.27 1.31 1.35 1.38
1. Lahké voz. 1.00 1.05 1.12 1.17 1.24 1.29 1.35 141
triedy Tazké voz. 1.00 1.05 1.11 1.15 1.21 1.26 1.30 1.35

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky urad SR a Prieskum mobility SR, TP 07/2013 (TP 07/2013
zostdvaju k roku 2022 aktudine)

Tabulka 99: Predikcia vyvoja koeficientov rastu v Nitrianskom kraji — vysoky scenar

Vysoky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
R1 Lahké voz. 1.00 1.20 1.34 1.48 1.61 1.74 1.87 2.02
Tazké voz. 1.00 1.17 1.30 1.43 1.55 1.66 1.78 1.90
I.triedy  Lahké voz. 1.00 1.16 1.25 1.34 1.42 1.51 1.60 1.70
Tazké voz. 1.00 1.14 1.23 1.30 1.39 1.47 1.55 1.63
Il. triedy = Lahké voz. 1.00 1.14 1.23 131 1.38 1.45 1.52 1.60
Tazké voz. 1.00 1.14 1.22 1.29 1.36 1.40 1.44 1.48
. Lahké voz. 1.00 1.12 1.19 1.25 1.32 1.38 1.44 1.51
triedy Tazké voz. 1.00 1.12 1.18 1.23 1.29 1.34 1.39 1.44

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR a Prieskum mobility SR, TP 07/2013 (TP 07/2013
zostdvaju k roku 2022 aktudlne)
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Koeficienty rastu - Cesty Il. triedy lahké vozidla
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Obrazok 179: Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch
scendroch — Cesty Il. triedy, lahké vozidla

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR,
TP 07/2013

Koeficienty rastu - Cesty Il. triedy tazké vozidla

1,60

1,40 1,40

1,20 1,29 132 1,36

1,22
1,16

1,00 1,08
1,00

0,80

0,60

0,40

0,20

0,00
2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

== Realisticky scendr Nizky scendr  e====Stredny scendr  emmmmm\/ysoky scenar

Obrazok 180: Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch
scenaroch — Cesty Il. triedy, tazké vozidla

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR,
TP 07/2013
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Koeficienty rastu - Cesty lll. triedy lahké vozidla
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Obrazok 181: Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch
scenaroch — Cesty lll. triedy, lahké vozidla

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR, TP
07/2013
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Obrazok 182: Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji v Styroch
scenaroch — Cesty lll. triedy, tazké vozidla

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Statisticky trad SR, Ministerstvo financii SR, OECD a Prieskum mobility SR,
TP 07/2013
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Na zaklade analyzovanych dat, trendov vyvoja a predikcie v jednotlivych scenaroch je vhodné
nadalej sledovat realisticky scendr. Realisticky scendr je, podla NDCon, Mott MacDonald CZa
a na zaklade aktualnych dat, trendov vyvoja a predikcie buduceho rozvoja, scendrom s
najvy$sou pravdepodobnostou uskutocnitelnosti vo vyhladovom obdobi, z pohladu
dopravného dopytu. Vyssie analyzované parametre realistického scenara budu vloZzené do
dopravného modelu na vypocet vyhladového dopravného dopytu.

5.2 Analyza buduceho vyvoja cestnej siete

Jednym z faktorov, ktory ovplyvni dopravnu siet Nitrianskeho kraja je alokacia rozvojovych
oblasti, priemyselnych parkov, logistickych centier a dalSich novych zdrojov a cielov ciest na
uzemi regiénu.

V tejto kapitole je prehlad faktorov, zamerov a stavieb na Uzemi Nitrianskeho kraja, ktoré
ovplyvnia buduce usporiadanie cestnej siete regionu.

5.2.1 Potencialne (navrhované) plochy vyroby na tuzemi kraja

Vramci tejto kapitoly su prezentované vyznamné potencidlne Uzemia/ plochy vyroby.
Vyznamné potencidlne plochy vyroby su definované ako plochy, ktoré su regiondlneho
vyznamu (budd sa v nich sustredovat jednotky priemyslu, stavebnictva alebo skladového
hospodarstva nadregiondlneho vyznamu) a zaberaju vyznamnu plochu (suvisla plocha tzemia
spravidla vacSia ako 40 ha) uzemia prislusnej municipality (obce alebo mesta). Lokality
definované ako vyznamné potencidlne plochy priemyselnej vyroby boli identifikované na
zaklade uzemnopldnovacej dokumentacie a Uzemnopldnovacich podkladov poskytnutych
obcami a mestami Nitrianskeho kraja.

Vyznamné potencidlne (navrhované) plochy vyroby si na uUzemi kraja lokalizované
v nasledujucich Uzemiach:

1. Nitra

Rozloha uzemia s potencidlnymi plochami vyroby je na Uzemi mesta o vymere 573 ha.
Potencialne plochy vyroby su lokalizované v juznej Casti zastavaného Uuzemia mesta (Nitra —
Juh - KrSkany). Rozvojové plochy predstavuju rozsirenie uz existujuceho Uzemia priemyselnej
vyroby v lokalite Horné a Dolné Krskany. S uvedenymi plochami sa uvaZzuje vyhladovo.
Uvedené Uzemia sU vymedzené platnym Uzemnym pldnom obce a su uréené ako plochy
vhodné na lokalizaciu priemyselného parku, resp. jednotiek priemyselnej vyroby.

2. Sturovo

Rozloha potencialneho Uzemia vyroby je cca 193 ha a nachadza sa v juznej, resp. juhozdpadnej
¢asti mesta Sturovo ako priemyselny park. Uzemie priemyselného parku je vymedzené
uzemnym planom obce severne od aredlu spolo¢nosti Smurfit Kappa.
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3. Sahy

Rozloha potencidlneho Gzemia vyroby (plochy vyroby) je vo vymere cca 33 ha. Uzemia
priemyselnej vyroby su lokalizované najma v severnej ¢asti mesta.

4. Surany

Rozloha potencidlneho Gzemia je cca 95 ha. Uzemia priemyselnej vyroby su lokalizované
najma v zapadnej ¢asti mesta.

5. Nové Zamky

Plochy vyroby o rozlohe cca 306 ha su lokalizované najma v juZnej Casti mesta. Vacsie
samostatné potencidlne Uzemia su lokalizované pri Baj¢skej ceste a pri Nesvadske] ceste.
Daldie potencidlne rozvojové plochy v meste Nové Zamky su lokalizované v severnej &asti
mesta. Vymera potencidlneho Uzemia priemyselnej vyroby v severnej ¢asti mesta je cca 51 ha.

6. Komarno

Na Uzemi mesta su definované plochy vyroby o rozlohe cca 271 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované prevazine v zapadnej, resp. severozapadnej ¢asti Uzemia mesta. Prilahlé uzemia k
existujucim plocham vyroby.

7. Sala

Potencidlne plochy vyroby zaberajui na Gzemi mesta vymeru cca 209 ha. Predmetné plochy su
lokalizované v juZnej ¢asti mesta ako lokality nadvazujuce na prilahly aredl spolo¢nosti Duslo
Sala, a.s. sidliacej v extravilane mesta Sala.

8. Vrable

Potencidlne priemyselné plochy sa nachadzaju v severnej Casti mesta a su lokalizované
prevazne juzne od existujucich vyrobnych ploch. Vymera Gzemia je cca 71 ha.

9. Zlaté Moravce

Potencidlne rozvojové plochy vyroby o vymere cca 78 ha su lokalizované v severnej Casti
uzemia mesta. Uvedené Uzemia su vymedzené platnym uzemnym planom obce a su uréené
ako plochy vhodné na lokalizaciu priemyselného parku, resp. jednotiek priemyselnej vyroby.

10. Levice

Potencidlne rozvojové Uzemia priemyselnej vyroby su lokalizované v juznej casti mesta
s vymerou cca 161 ha. Rozvojové Uzemia predstavuju plochy prilahlé k existujucim aredlom
priemyselnej vyroby.

11. Topolcany

Potencidlne rozvojové Uzemia priemyselnej vyroby su lokalizované v severnej a vychodnej
Casti mesta s vymerou cca 209 ha. Rozvojové Uzemia predstavuju plochy prilahlé k existujucim
aredlom priemyselnej vyroby.
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12. Hurbanovo

Na Uzemi mesta su lokalizované plochy vyroby o rozlohe cca 125 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované v severnej a severovychodnej ¢asti Uzemia mesta.

13. Kolarovo

Na Uzemi mesta su definované plochy vyroby o rozlohe cca 80 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované v juznej Casti, resp. v juhozapadnej ¢asti Uzemia mesta.

14. Nesvady

Na uUzemi obce su definované plochy vyroby o rozlohe cca 39 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované v severnej Casti zastavaného Uzemia obce.

15. Palarikovo

Na uzemi obce su definované plochy vyroby o rozlohe cca 43 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované v severovychodnej ¢asti Uzemia obce.

16. Trnovec nad Vahom

Na uzemi obce su vymedzené plochy vyroby o rozlohe cca 46 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované v severnej Casti Uzemia obce.

17. Zlatna na Ostrove

Na uzemi obce su vymedzené plochy vyroby o rozlohe cca 56 ha. Vyrobné plochy su
lokalizované prevazine v zapadnej ¢asti Uzemia obce.

Vyssie uvedené plochy budu vlioZzené do vyhladového dopravného modelu ako nové zény
zdrojov/ cielov ciest.

Dalie potencidlne (navrhované) izemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby) v Nitrianskom
kraji predstavuju mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej a stavebnej vyroby,
podnikatelskych aktivit a skladov prevaine lokdlneho charakteru, ktoré vyrazne neovplyvni
dopravu a dopravné zatazenie Nitrianskeho kraja.

5.2.2 Projektové zamery na cestne;j sieti Il. a lll. triedy

V tejto podkapitole je uvedeny prehlad projektovych zdmerov na cestnej sieti ll. a lll. triedy na
uzemi Nitrianskeho kraja, ktoré boli realizované v ramci pévodného PUM NSK. Do konca roku
2023 budu vsetky nizSie uvedené projektové zaméry vychadzajuce z vyzvy Integrovaného
regiondlneho operacného programu 2014 — 2020 pre oblast cestnej infrastruktiry
zrealizované. VSetky projektové zamery su zapracované do aktualizovaného dopravného
modelu.
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Projektové zamery NSK vychdadzajtice z vyzvy Integrovaného regiondlneho opera¢ného
programu 2014 — 2020 pre oblast cestnej infrastruktury:

e Cesta Il/580 Surany — Podhdjska — Kalna nad Hronom
e Cesta ll/562 Sala — Nitra

e Cesta ll/573 Sala — Koldrovo — Komarno

e Cestall/593 Podhorany — krizovatka 1/64 Drazovce
e Cestall/513 Nitra — Aleksince — hranica kraja

e Cesta ll/499 Nemcice — Radosina — hranica kraja

e Cesta ll/511 Topolcianky — Skycov

e Cesta ll/514 Horné Stitare — Nemdice

e Cestall/563 Kolarovo — Nové Zamky

e Cestall/514 Velké Ripnany — hranica kraja

e Cestall/511 Vrable — Tesarske Mlynany

e Cestall/527 Sahy — hranica kraja

e Cesta ll/564 Pastovce — Salka

e Cesta ll/564 Levice — Demandice

e Cesta 11/509 Baj¢ — Sttrovo
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RIUS Nitriansky kraj
Regionalna cestna infrastruktura - plan projektov na roky 2014 - 2020 (cesty Il. triedy)

Zdroj: Strategicky plan rozvoja cestnej dopravnej infrastruktury Nitrianskeho samospravneho kraja do roku 2020 - plan rozvoja a Udrzby ciest Il. a lll. triedy
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Obrazok 183: Plan projektov do roku 2020 na cestach Il. triedy

Zdroj: RIUS Nitrianskeho kraja, December 2017
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Projektové zamery z Uzemného generelu dopravy NSK 2017 (z roku 2017):
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Cesta 11/564 Severovychodny obchvat mesta TImace — po roku 2030

Cesta 11/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce — po roku 2030

Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojnd — po roku 2030

Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest €. 11/499 a /64 — po roku 2030

Cesta I1l/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu, vratane
napojenia na cestu R1 — po roku 2030

Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany — po roku 2030

Cesta 11/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj — po roku 2030

Cesta 11/511 Vychodny obchvat obce Beserov — po roku 2030

Cesta 11/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo — po roku 2030

Cesta 11/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na — po roku 2030

Cesta 11/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce — po roku 2030

Cesta 11/564 Severny obchvat mesta Sttrovo —

Cesta I1l/1722 Vychodny obchvat obce Prasice —

Cesta I1l/1543 Prekategorizovanie cesty I11/1543 na Il. triedu a modernizacia do
podoby buduceho privadzaca okresného mesta Levice na rychlostnu cestu R7.
Zahfia aj obchvat Starého Hradku a Jura nad Hronom. Vyvolana investicia
vystavbou rychlostnej cesty R7. — Po roku 2025

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Lukdovce a Nové Sady v okrese Nitra —
po roku 2030

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Tajna a Nevidzany — po roku 2030

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol — po roku
2030

Cesta 111/1591 Nové prepojenie obci Krskany a casti Levice — Horsa — po roku
2030

Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhéjska — po roku
2030

Cesta 111/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo — po roku 2030

Cesta lll. triedy Vytvorenie nového hraniéného priechodu s Madarskom
v Chlabe - realizované

a juhovychodny obchvat obce Chlaba — po roku 2030
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Nové stavby, ktoré si planované a odstihlasené NSK (stavby z Uzemného planu regiénu
Nitrianskeho kraja — v zneni Zmien a doplinkov ¢. 1 (z mdja 2015) — Zasady a regulativy
verejného dopravného vybavenia. Okrem projektového zameru ,Vytvorenie nového
hrani¢ného priechodu s Madarskom v Chlabe“ nebol Ziadny z nizsie uvedenych projektovych
zamerov k 31. 7. zrealizovany.
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Vytvorenie novej cesty na prepojenie ciest Ill tried medzi obcami Tajnd
a Nevidzany

Vybudovanie juzného obchvatu obce Gbelce - Rezervovat koridor pre prelozku
cesty 11/509 v obci Gbelce

Napojenie cesty 11/499 na I/64 s pokracovanim na vyhladovu R8 - Cesta 11/499
(Piestany) — Topol¢any: rezervovat koridor pre vybudovanie prelozky pri obci
Bojnd a obchvatu Topol¢ian juhozdpadne od mesta (medzi Nemcicami
a Topol¢anmi) s napojenim na stcasnu 1/64 a Gzemia pre budovanie kriZzovatiek
na rozhrani viacerych obci

Prelozka cesty I1/499 pri obci Bojna

Cesta 11/499 Nemcice — Chrabrany, priame prepojenie na cestu 1/64
Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska, s novym mostnym
prepojenim rieky Ipel — Chlaba — Ipolydamasd (zrealizované)

Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska s novym mostnym
prepojenim Pastovce — Vamosmikola

Vytvorenie nového hrani¢ného prechodu do Madarska s novou komunikaciou
Vyskovce nad Iplom — Tésa

Prelozka cesty Krskany — Horsa

RozSirenie cesty na 9,5 medzi obcami Kalna nad Hronom a Jur nad Hronom a
obchvat Kalnej nad Hronom

Dolné Obdokovce — Babindol, doplnenie cestnej siete o pripojenie obci
k priemyselnému parku Vrable - Rezervovat koridor pre prepojenia obci
Dolnych Obdokoviec s Babindolom, prepojenia obci Novych Sadov — ¢ast Sila
s Luka¢ovcami, prepojenia obci Tajna s Nevidzanmi a obchvat obce Chlaba
a prelozky ciest pri obci Tekovské Luzany a Hurbanovo cestami lll. triedy
Obchvat historického jadra obce Batovce

Prepojenie R1 a I/65 pri obci Beladice

Prelozka cesty I1/511 a 111/064041 - mesto Zlaté Moravce

Cesta 11/511 - obchvaty obci Dolny Ohaj a BeSerov - rezervovat koridor pre
obchvat obci Besernov, Dolny Ohaj a mesta Zlaté Moravce

Prelozka cesty 11/564 pozdiz zelezni¢nej trate v meste Timace

Rezervovat koridor pre pripojenie cesty 11/564 na novo navrhovanu trasu cesty
1/76

Cesta 11/573 obchvat mesta Kolarovo a obce Kameniéna - rezervovat koridor
pre vybudovanie obchvatu obce Kameni¢na a mesta Kolarovo
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Cesta 1I/580 obchvat mesta Surany - rezervovat koridor pre obchvat mesta
Surany

Prepoj ciest 1/63, 1/76 a 11/564 v meste Sttrovo

Cesta lIl. triedy - prepoj obci Podhdjska — Cechy - Rezervovat koridor pre
vybudovanie cesty Ill. triedy od cesty 11/580 pri obci Podhajska cez Mariacalad
na Cechy s pripojenim na cestu /75 v obci Kolta

Cesta lll. triedy - prepoj obci Lukdcovce — Sila

Cesta lll. triedy — obchvat obce Selice, Prasice

Cesta lll. triedy — prelozka Tekovské Luzany, Hurbanovo

Cesta 11/513 (Hlohovec) — Nitra: rezervovat koridor pre obchvat obce Risnovce
s napojenim na novu trasu rychlostnej cesty R8 na zapadnom okraji mesta Nitra
s moznostou preradenia na cestu . triedy a kategériu C11,5/80 a moZnostou
jej postupného vybudovania podla dopravného zatazenia na 4-pruhovu
komunikaciu

Cesta 11/562 Nitra — Trnovec nad Vahom: rezervovat koridor pre Sirkové
usporiadanie sucasnej cesty 11/562 na C11,5/80 tak, aby prepojenie krajského
sidla s okresnym bolo na Urovni I. triedy a na Uzemi mesta mohla plnit funkciu
privadzaca na rychlostnu cestu R1

VysSie uvedené zamery budu v navrhovej casti hodnotené ako opatrenia eliminujuce/
zmiernujuce negativny stav cestnej dopravy a dopravnej infrastruktury. Pri hodnoteni tychto
opatreni je tiez moiné, ze dané opatrenie bude rozdelené do etdp, podla priority daného
useku cestnej siete.

284



SWOT analyza

6 SWOT analyza

Poslednym krokom analyz je syntéza vysledkov prostrednictvom SWOT analyzy, ktora
obsahuje silné a slabé stranky, prileZitosti a hrozby, ktoré vyplynuli z analytickej Casti pre
sucasny stav, pre kazdy méd dopravy.

SWOT analyza je metdda, pomocou ktorej je mozné identifikovat silné (Strengths) a slabé
(Weaknesses) stranky, prilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats), spojené s urcitym
projektom. V rdmci tohto dokumentu je vytvorena SWOT analyza identifikujlca silné a slabé
strdnky celého dopravného systému na Uzemi regidnu Nitrianskeho kraja a tiez jeho
prileZitosti a potencidlne hrozby.

Na zaklade vykonanych analyz boli identifikované silné aslabé stranky sledovanych
dopravnych médov a rovnako prileZitosti a hrozby, ktoré mozno oc¢akavat.
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6.1 SWOT analyza cestnej dopravy a cestnej siete

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutie ciela)

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

WEAKNESSES (slabé stranky)

absencia severojuzného cestného tahu
a zapado-vychodného tahu (Dunajska
Streda — Nové Zamky)

nepriaznivy stavebny

a dopravnotechnicky stav cestnych
usekov Il. a lll. triedy a mostov
nevysporiadané vlastnicke vztahy

k pozemkom pod cestami

absencia realizacie cestnych obchvatov
na dolezitych cestnych tahoch v okoli
vyznamnych miest

narast intenzit najma nakladnej
automobilovej dopravy

hrani¢na/ nedostatoc¢na kapacita ciest
niektorych Usekov najma Il. tried
bezpeénost dopravy - nehodovost
obmedzena dopravnd dostupnost
niektorych Uzemi kraja

nelplnost a nekonzistentnost dat

o stavu cestnej siete v Centralnej
databanke
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-

JTY / ATRIBUTY PROSTREDIA

VONKAIJSIE ATRIBUTY

OPPORTUNITIES (prilefitosti)

e moznosti cezhrani¢nej spoluprace

e  priestorové a infrastruktirne moznosti
pre budovanie a rozvoj priemyselnych
parkov

e zvySenie atraktivity Uzemia pre
investorov dobudovanim dopravnej
infrastruktury

e narast vyznamu kraja pre medzinarodnu
dopravu

e  blizkost aglomeracii eurépskeho
vyznamu — viedenskej a budapestianskej

e moznost vytvorenia cezhrani¢nych
sidelnych aglomeracii (Komarno —
Komarom, Stirovo — Ostrihom)

e zlepSenie dopravnej dostupnosti kraja
budovanim dopravného koridoru sever
—juh, a zapad — vychod

e budovanie, rekonstrukcia
a modernizacia dopravnej infrastruktiry

Zhrnutie hlavnych problémov cestnej dopravy a infrastruktiry v Nitrianskom kraji:
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Absencia kvalitnych cestnych tahov v niektorych smeroch — dochadza k odkladu
vystavby déleZitych dopravnych spojeni

Obmedzena dopravna dostupnost niektorych izemi kraja —dochadza k odkladu
vystavby dolezitych dopravnych spojeni

Nepriaznivy stavebny a dopravnotechnicky stav cestnych usekov Il. a lll. triedy
a mostov — vzhfadom ku zvySovaniu dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru
medzi tymto a finan¢nymi prostriedkami, dochadza k zhorSovaniu stavebného
a dopravno-technického stavu dopravnej infrastruktury

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — vzhladom
k procesnym prietahom a chybajicim podkladom dochadza k rozporom vo
vlastnictve pozemkov



288

SWOT analyza

Absencia realizacie cestnych obchvatov na ddleZitych cestnych tahoch v okoli
vyznamnych miest — dochdadza k odkladu vystavby doéleZitych dopravnych
spojeni

Narast intenzit najma ndkladnej automobilovej dopravy — vdaka najma
socidlno-ekonomickym faktorom dochdadza k narastu prepravy po cestne;j sieti
Hrani¢na/ nedostato¢na kapacita ciest najma Il. triedy — existencia Usekov
cestnej siete, kde je prekro¢end kapacita, pripadne je kapacita takmer
vycerpana

Bezpecnost dopravy — nehodovost — v kraji sa nachadza mnoho nehodovych
lokalit, ktoré su nebezpeéné pre Gastnikov premavky a napliiaju definiciu
nehodovych lokalit s rizikom neh6d na zdravie Ucastnikov premavky
Nepravidelnost, nelplnost a nekonzistentnost dat o cestnej sieti a cestnej
premavke — Udaje napr. v Centralnej databanke nie su Uplné a formaty dat su
nekonzistentné
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6.2 SWOT analyza verejnej osobnej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutie ciela)

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

WEAKNESSES (slabé stranky)

prevadzkovy stav na prestupnych
miestach;

malo efektivne jednokolajné a
neelektrifikované trate a velké
vzdialenosti zastavok od obci;
zastavenie osobnej dopravy na
niektorych tratiach;

absencia systému integrovanej dopravy;
stavebny a prevadzkovy stav na
nastupnych, prestupnych a vystupnych
miestach;

stavebny stav autobusovych zastavok;
pokles prepravenych oséb, presun do
individualnej dopravy; MAD Nitra
chybajlce preferencné jazdné pruhy pre
MAD;

chybajlce zastavkové zalivy pre
autobusy;

chybajuci centralny informacny systém
pre vsetky druhy verejnej dopravy na
uzemi mesta;

nizka Uroven integracie dopravy;
nevyhovujuci technicky stav vozoviek v
trasach MAD;

prehustend doprava hlavne v ¢ase
Spiciek;

chybaju inteligentné zastavky s info o
prichode spojov/ liniek;

chyba riadenie kriZzovatiek s prednostou
pre autobusy MAD;
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OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov z operacnych programov
a dosiahnut zlepsenie informovanosti
cestujucich;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operacnych programov
a dosiahnut zlepsenie stavu Zivotného
prostredia;

e moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov z operacnych programov
a dosiahnut zlepSenie kvality verejnej
osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e zmena legislativy — zaloZenie dopravnej
autority a dosiahnutie zlepsenia
organizacie dopravnych sluzieb;

e zvySenie koordinacie jednotlivych zloziek
verejnej dopravy; zavedenie funkéného
IDS

e moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov z operacnych programov
a dosiahnut zavedenie novych
technologickych produktov pre ucely
skvalitnenia dopravnych sluzieb;

UTY PROSTREDIA

/ ATRIB

-

VONKAJSIE ATRIBUTY

290



SWOT analyza

6.3 SWOT analyza regionalnej autobusovej dopravy

PODPORNE ATRIBUTY SKODLIVE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela) (Braniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

e absencia systému integrovanej dopravy;

e stavebny stav autobusovych zastavok;

e pokles prepravenych oséb, presun do
individualnej dopravy;

e fyzicky aj mordlne zastaraly tarifny
systém

e chyba internetové dobijanie Cipovych
kariet

VNUTORNE ATRIBUTY

-
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OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operacnych programov
dosiahnut zlepsenie informovanosti
cestujucich;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operacnych programov
a dosiahnut zlepsenie stavu Zivotného
prostredia;

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operacnych programov
s dosiahnutim zlepsenia kvality verejnej
osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e zmena legislativy, vznik viacuroviiovej
dopravnej autority ako organizatora
dopravy - zlepSenie organizacie
dopravnych sluzieb;

e zvySenie koordinacie jednotlivych zloziek
verejnej dopravy;

e moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov z operacnych programov -
zavedenie novych technologickych
produktov pre ucely skvalitnenia
dopravnych sluzieb

UTY PROSTREDIA

/ ATRIBU

-

VONKAJSIE ATRIBUTY
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6.4 SWOT analyza regionalnej Zelezni¢nej dopravy

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

293

PODPORNE ATRIBUTY

(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

prevadzkovy stav na prestupnych
miestach;

malo efektivne jednokolajné a
neelektrifikované trate a velké
vzdialenosti zastavok od obci;
zastavenie osobnej dopravy na
niektorych tratiach;

absencia systému integrovanej dopravy;
stavebny a prevadzkovy stav na
nastupnych, prestupnych a vystupnych
miestach
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OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e moznost Cerpania finanénych prostriedkov
z operacnych programov - zlepsenie
informovanosti cestujucich;

e moznost Cerpania finanénych prostriedkov
z operacnych programov - zlepsenie stavu
Zivotného prostredia;

e  moznost Cerpania finanénych prostriedkov
z operacnych programov - zlepsenie kvality
verejnej osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e zmena legislativy - vznik viacirovinovej
dopravnej autority ako organizatora
dopravy zlepsSenie organizacie dopravnych
sluzieb;

e zvysenie koordinacie jednotlivych zloziek
verejnej dopravy; Vybudovanie
prestupnych miest medzi médmi verejnej
dopravy a informacného systému pre
obyvatelov - cestujucich.

e vybudovanie integrovaného dopravného
systému

e moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operacnych -programov zavedenie
novych technologickych produktov pre
Ucely skvalitnenia dopravnych sluzieb;

e prehodnotenie efektivneho vyuzitia
vsetkych tratovych Gsekov
v samospravnom kraji — zabezpecenie
kolajovej dopravy

e moznost ¢erpania finanénych prostriedkov
z operacnych programov modernizacia Zel.
infrastruktury s ciefom zvysenia kapacity
a rychlosti kolajovej dopravy najma v okoli
krajského mesta a regionalnych centier

e rozvoj zel. infrastruktury v kontexte
celolizemnej pésobnosti a prepojenia
vsetkych krajskych miest spolahlivou
a rychlou dopravou

e  systémovy rozvoj a zabezpecenie
Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na
jednotlivych tratovych tsekoch v zavislosti
od potencidlu a dopytu po verejnej
doprave.

UTY PROSTREDIA

JTY / ATRIB

VONKAIJSIE ATRIBUTY
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6.5 SWOT analyza MAD

PODPORNE ATRIBUTY
(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutie ciela)

-

-

VNUTORNE ATRIBUTY

WEAKNESSES (slabé stranky)

chybajlce preferencné jazdné pruhy pre
MAD;

chybajlce zastavkové zalivy pre
autobusy;

chybajuci centralny informacny systém
pre vietky druhy verejnej dopravy na
Uzemi mesta;

nizka Uroven integracie dopravy;
nevyhovujuci technicky stav vozoviek v
trasach MAD;

fyzicky aj moralne zastaraly tarifny
systém strojceky a oznacovace Cipovych
kariet;

chyba internetové dobijanie ¢ipovych
kariet;

chybajuci centrdlny informacny systém
pre vietky druhy verejnej dopravy na
Uzemi mesta, vratane internetovej
aplikacie do mobilnych telefénov;
chyba GPS v autobusoch MAD;
prehustend doprava hlavne v ¢ase
Spiciek;

chybaju inteligentné zastavky s info o
prichode spojov/liniek;

chyba riadenie krizovatiek s prednostou
pre autobusy MAD;
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OPPORTUNITIES (prileZitosti)

e zlepsSenie informovanosti cestujucich
prostrednictvom komunikacnych
zariadeni v ich drzbe,

e moznost ¢erpania finanénych
prostriedkov z operacnych programov a
dosiahnut zlepsenie stavu zivotného
prostredia;

e zmena legislativy - vznik viacuroviiovej
dopravnej autority ako organizatora
dopravy zlepsenie organizacie
dopravnych sluzieb, zavedenie
funkéného IDS

e moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov z operacnych programov
a dosiahnut zlepsenie kvality verejnej
osobnej dopravy pre osoby s
obmedzenou pohyblivostou;

e moznost Cerpania finan¢nych
prostriedkov z operacnych programov na
zavedenie novych technologickych
produktov pre ucely skvalitnenia
dopravnych sluzieb

/ ATRIBUTY PROSTREDIA

-

VONKAJSIE ATRIBUTY

6.6 SWOT analyza cyklistickej dopravy
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-

-

VNUTORNE ATRIBUTY
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PODPORNE ATRIBUTY

(Pomahajuce dosiahnutie ciela)

SKODLIVE ATRIBUTY
(Braniace dosiahnutie ciela)

WEAKNESSES (slabé stranky)

vacSina miest nema pripravené
pripadne zrealizované projekty
samostatnych cyklotras

majetkova nevysporiadanost
pozemkov, Casto zlozité majetkové
vztahy

vseobecny nedostatok financii
nedovera obcanov v realizaciu
ucinnych cykloopatreni
nedostato¢nd pozornost venovana
vyuZivaniu protipovodnovych hradzi
vysoka intenzita nakladnych vozidiel
na niektorych na komunikaciach
nizsich kategérii

absencia scitacov cyklistov na
cyklotrasach

nespojité vedenie tras

viaceré oblasti Uplne bez
cykloturistickych tras na zemi NSK
obmedzené moznosti prekonavani
vodnych tokov




SWOT analyza

OPPORTUNITIES (prileZitosti)
e moznost ¢erpania finan¢nych
prostriedkov v rokoch 2016 — 2022
z operaénych programov EU,
podporujucich cyklodopravu a
cykloturistiku

< e spracovanie a priprava projektov pre
a cyklodopravnd infrastruktdru

E e podpora cyklistickej dopravy zo

2 strany zamestnavatelov

: e podpora bezpecnosti cyklistov

5 v cestnej premavke

E e  scitani cyklistov a ich vyhodnotenie
P e propagacia cyklistickej dopravy

; e zapojenie odbornikov do projektov
5 cyklistickej dopravy v oblasti

@ pldnovania a realizacie

E e vybudovanie dostatocnej siete

w cyklistickych komunikacii s

’5 potrebnym vybavenim a doplnkovou
= infrastruktdrou

g e pretrasovanie tras vedenych po

frekventovanych cestnych
komunikaciach na najblizsie polné a
lesné cesty, pripadne viest ako
samostatné oddelené trasy

e jazda na bicyklu ako Zivotny Styl
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7 Dopravny model

7.1 Dopravny model vo stave ,Sucasny stav” — zakladny model

Dopravny dopyt (prepravné vztahy) a taktieZ dopravna ponuka (dopravna siet) odraza situdciu
sucasného stavu, tzn. odraza stav roku 2018 (aktualizacia dopravného modelu je k roku 2022).
Celkové dopravné zataZenie Nitrianskeho kraja bolo simulované za pouzitia dvoch do istej
miery nezavislych modelov:

e Multimodalny model vystihujlci dopravné spravanie obyvatelstva;
e Model tazkej dopravy.

Jednotlivé modely sa od seba odliSuju v pristupe k tvorbe dopravného dopytu, Cize v spdsobe
tvorby matic. Dopravna ponuka aj priradenie na siet su potom pre oba modely identické. Cela
simuldcia prebiehala v prostredi softvéru VISUM® 17.01-07 (aktualizacia dopravného modelu
v softvéru VISUM 22).

VSetky vstupy (Statistické data pre demand model - pocet obyvatelov a ich delenie podla
ekonomickej aktivity, data z CSD 2015, prieskumov a pod.) pouzité pre dopravny model boli
prepocitané na rok 2018, tzn. pre tieto data bol stanoveny prepoctovy koeficient na zédklade
Statistickych vyvojov, noriem alebo odborného odhadu. Vzhladom na to, Ze hodnoty pre
hromadnu dopravu zo scitania, resp. od dopravcov boli nedplné, boli tieto data ponechana na
urovni roku 2017. Aj napriek tomu by bol prepoctovy koeficient medzi rokmi 2017/ 2018
zanedbatelny z pohladu presnosti modelu.

Aktualizacia dopravného modelu Nitrianskeho kraja zahfiala niekolko klU¢ovych rovin.
V prvom rade to bola aktualizacia demografickych udajov, ktoré vychadzali z oficidlnych dat
poskytnutych Slovenskym Statistickym Gradom. Daldim déleZitym prvkom aktualizacie bola
revizia najvyznamnejsich cielov za pracou a nakupom. Tymto procesom bola zohladnena
premenlivost pracovnych miest a obchodnych centier, o mbze ovplyvnit trasy, ktorymi sa
[udia najcastejsie pohybuju.

Jednym z kltu¢ovych krokov pri aktualizacii dopravného modelu bolo zapocitanie koeficientov
vyvoja dopravy. Tieto koeficienty beru do Uvahy rézne premenné, ako su zmeny v ekonomike,
technoldgii, spravani obyvatelov a dalsie faktory, ktoré mozu ovplyvnit dopravny dopyt.
Narast dopravy medzi rokmi 2018 a 2022 bol stanoveny na zaklade koeficientov vyvoja
medgzioblastnych vztahov a dizkou ciest. Pre IAD je to narast priemerne 4,3%, pre LND 2,9% a
pre TND 4,2%.

BohutZial, v ¢ase vykonania aktualizacie dopravného modelu neboli k dispozicii kompletné data
zo séitania dopravy za rok 2022. Tento nedostatok dat obmedzuje moznost plnej kalibracie
modelu k aktualnym podmienkam.

7.1.1 Dopravna ponuka — dopravna siet, izemné élenenie modelu

Komunikaéna siet bola prevzata z dopravného modelu Slovenska vytvoreného v roku 2016.
V ramci aktualizacie bola aktualizovana z hladiska atribdtov k roku 2022. Siet obsahuje
komunikacie vsetkych tried, tj. v rozmedzi od dialnic aZ po cesty lll. triedy. Aby bola zaistend

299



Dopravny model

dopravna celistvost siete na krajskej Grovni, boli pridané aj vybrané miestne komunikacie (iba
vo velkych sidlach, typicky zberné komunikacie). Dal$im dévodom rozdirenia siete komunikacif
bolo aj to, aby bola zabezpecend Uplna siet liniek hromadnej dopravy, ktora tieto komunikacie
tieZ vyuziva.

Dopravny model je mozné z hladiska Uzemného ¢lenenia rozdelit do troch Casti, ktoré sa dalej

rozpadaju na jednotlivé dopravné zény sluZiace ako napojenie dopravného dopytu na
komunikacnd siet:

e Zaujmové Uzemie (vlastné uzemie Nitrianskeho kraja) - ¢lenené v sulade so
Statistickymi uzemnymi jednotkami na urovni zakladnych sidelnych jednotiek
(ZSJ). V niektorych pripadoch sa pristupilo k agregacii dvoch alebo viacerych ZSJ
do jednej zény (velmi malé Casti obci ako z hladiska poctu obyvatelov, tak aj z
hladiska rozlohy Uzemia). Zaujmové uUzemie bolo rozélenené do 580
dopravnych zén.

e Pripojené Uzemie - k zdujmovému Uzemiu bolo pripojenych 25 zén sllziacich
pre vystihnutie dopravného spravania cez hranice kraja a podrobnejsieho
napojenia kraja na okolitd komunikaénu siet. Cez toto Uzemie tiez mbZu
prechadzat niektoré jazdy odpovedajice vnutornej doprave zaujmového
Uzemia. Zony pripojeného Uzemia boli prevzaté z narodného modelu
Slovenska.

e Vjazdové (kordonové) zény - zény sluziaci k napojeniu rozsireného Uzemia
(zdujmové + pripojené) na nadradenu komunikaénu siet a predstavuje tak
ostatné okolité uzemie. RozSirené Uzemie bolo napojené cez 20 kordonovych
zon.

Celkovo tak model obsahuje 625 dopravnych zén.

7.1.2 Multimodalny model

K modelovaniu dopravného spravania obyvatelstva bol pouzity tzv. Stvorstupriovy dopravny
model, ktory sa pouziva ako jeden zo zakladnych pristupov pri tvorbe makroskopickych
dopravnych modelov zaloZenych na dopravnom spravani obyvatelstva v modelovanom tzemi.

Z hladiska dopravnej ponuky (dopravna siet) opisané vyssie je do multimodalneho modelu
zatleneny navyse systém hromadnej dopravy, ktory obsahuje vsetky druhy verejnej osobnej
dopravy - mestskd hromadnu dopravu tvorenu vyluéne autobusmi, regionalnu autobusovu
dopravu a dopravu Zelezniénd. Do modelu su zahrnuté vsetky linky obsluhujice Uzemie
Nitrianskeho kraja vratane liniek tranzitnych, ktoré na zdujmovom Uzemi zastavuju a dalej
uzemim kraja prechadzaju do okolitych regidnov. Napojenie systému verejnej osobnej
dopravy je vykonané cez vybrané zastavky tak, aby bolo zabezpecené napojenie vsetkych
dopravnych zén na vsetky linky VOD, ktoré zénou prechadzaju a v zéne zastavuju.

Stanovenie dopravného dopytu bolo zaloZzené na "Prieskume mobility" vykonaného v roku
2015. Na zdaklade zdznamov ciest uskutocnenych na zdujmovom uUzemi bolo vykonané
nastavenie prvych troch krokov Stvorstupriového modelu, nasledne bola vykonana kalibracia
na zaklade dat z prieskumov.
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Populdcia bola rozdelena do nasledujucich skupin, ktoré sa podielaju na generovani ciest:

e EPup - Ziaci zakladnych $kél a I. stupfia gymnazii;

e Pup - Studenti strednych $kol a Il. stupfia gymnazii;

e Stud - Studenti vysokych skél;

e EC - ekonomicky aktivne obyvatelstvo s automobilom;

e EnC - ekonomicky aktivne obyvatelstvo bez automobilu;

e NEC - ekonomicky neaktivne obyvatelstvo s automobilom;

e NENC - ekonomicky neaktivne obyvatelstvo bez automobilu;

Ucely generovanych ciest, ktoré boli zaznamenané v ramci Prieskumu mobility, boli na Géely
modelovania upravené. Menej zastlpené ucely boli priradené k podobnym viac zastipenym
Ucelom, pripadne zoskupené do jedného ucelu. Cesty za vzdelanim potom boli rozdelené
podla typu Skoly. Modelované ucely ciest ukazuje nasledujuca tabulka.

Tabulka 100: Modelované Ucely ciest

Kéd Nazov Popis ucelu

BSc Zakladna skola Zakladna skola

Ho Domov Trvalé bydlisko, prechodné bydlisko, iné miesto
Lt Volny ¢as Volnocasové aktivity, kultura, rekredcia

(0] Ostatné Iny Ucel, nezisteny ucel

Pb Sukromny ucel Sprievod, Uradné zélezitosti, navsteva, lekar

Sh Nakupovanie Nakupovanie, sluzby

SSc Stredna skola Stredna skola

Un Vysoka skola Vysoka skola

Wo Zamestnanie Zamestnanie, sluZzobna cesta

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Prieskum mobility SR

V prieskume mobility bolo zistenych 99 réznych pdarov Ucelov ciest uvedenych v tabulke. Do
modelu boli zahrnuté len pary Ucelov zastupené viac ako 1% z celkového poctu ciest. Menej
zastupené ucely, boli zoskupované do paru Ucelov ciest ostatné-ostatné. Vynimku tvoria cesty
domov-vysoka skola, ktoré boli prekvapivo zastupené menej ako 1% z celkového poctu ciest.
Aj napriek tomu boli modelované v samostatnom ucele ciest. ZvaZované pary Ucelov ciest boli
nasledovné:

e Domov-Zakladna skola;

e Domov-Volny ¢as;

e Domov-Ostatné;

e Domov-Sukromny Ucel;

e Domov-Nakupovanie;

e Domov-Stredna skola;

e Domov-Vysoka skola;

e Domov-Zamestnanie;

e Sukromny ucel-Nakupovanie;
e Nakupovanie-Nakupovanie;
e Zamestnanie-Nakupovanie;
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e Ostatné-Ostatné.

Tvorba ciest bola nastavend tak, aby boli sicasne splnené dve podmienky vychadzajice
z prieskumu mobility - pomerné zastlpenie parov Ucelov a pocet jazd na osobu a den
v zaujmovom Uzemi.

Tabulka 101: Porovnanie modelovanych hodn6t a hodnoét z prieskumu mobility pre pocty jazd

Par ucelov Pocet jazd Model (%) Prieskum (%)
Domov-zakladna skola 46 978 3,3 3,3
Domov-volny ¢as 141 427 9,9 9,9
Domov-ostatné 61371 4,3 4,3
Domov-sukr. ucel 243 293 17,0 16,9
Domov-nakupovanie 243 621 17,0 16,9
Domov-stredna skola 17 341 1,2 1,2
Domov-vysoka skola 8453 0,6 0,6
Domov-zamestnanie 330213 23,0 23,0
Ostatné-ostatné 262 965 18,3 18,4
Sukr. ucel-nakupovanie 27 520 1,9 1,9
Nakupovanie-nakupovanie 22978 1,6 1,6
Zamestnanie-nakupovanie 28 628 2,0 2,0
Spolu 1434786 100,0 100,0

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Prieskum mobility SR

Porovnanie pomerného zastupenia medzi modelom a prieskumom mozZno dohladat v tabulke
vysSie. V zaujmovom Uzemi byva k roku 2022 670 696 obyvatelov, takZe pocet jadzd na osobu
aden je 2,10. V prieskume mobility bola hodnota tohto parametra stanovena ako 2,06. Ako je
vidiet z vyssie uvedenej tabulky, hodnoty modelované v dopravnom modeli a hodnoty zistené
pri prieskume mobility sa zhoduju takmer v 100%.

Pre vysSie uvedené pary ucelov ciest boli z Prieskumu mobility zistené distribuéné krivky
vzdialenosti. Tieto krivky, resp. intervaly a ich pomerné zastupenie sluzili ako vstup pre
vypocet parametrov utilitnych funkcii procedurou KALIBRI. Na zaklade tychto funkcii potom
prebehla distribucia ciest parov Ucelov v modelovanom tzemi - vypocet distribu¢nych matic.

Distribuéné matice boli nasledne rozdelené na matice jednotlivych médov dopravy podla
vystupov prieskumu mobility. Ide o tieto mddy dopravy:

e Automobil ako vodic¢;

e Automobil ako spolujazdec;
o Cyklista;

e \Verejnd osobna doprava;

e PeSia doprava — chodec.

Do utilitnych funkcii, ktoré rozhoduju o vyslednom rozdeleni ciest do médov (modal split),
vstupuju ako parametre ovplyviiujuce priradenie na siet (Cas cesty), tak aj vonkajsie vplyvy
(ndklady na cestu). Rozdelenim distribu¢nej matice vzniklo pre kazdy par ucelov cesty 5 matic.
Vysledné matice mddov boli ziskané s¢itanim parcidlnych matic prislusnych médov. V pripade
osobnych automobilov a verejnej osobnej dopravy k nim bola pripocitand matica tranzitnej
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dopravy, ktoru nie je mozné dostatocne presne stanovit multimodalnym modelom. Tranzitné
matice boli odvodené z narodného modelu Slovenska.

Delba prepravnej prace bola kalibrovana podla vysledkov Prieskumu mobility ako pre
jednotlivé pary ucelov ciest, tak aj pre celkové matice priradované na siet. Nasledujuca tabulka
dokumentuje toto porovnanie pre celkové matice.

Tabulka 102: Porovnanie modelovanych hodn6t a hodn6t z prieskumu mobility pre delbu
prepravnej prace

Dopravny méd Model (%) Prieskum (%)
Automobil ako vodi¢ 33,6 33,4
Automobil ako spolujazdec 13,8 14,1
Bicykel 12,8 12,8
Verejna osobna doprava 13,7 13,2
PeSia doprava — chodec 26,1 26,5
Spolu 100,0 100,0

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ, Prieskum mobility SR

Tieto vysledné matice boli nasledne priradené na komunikacnu siet. Ako je vidiet z vyssie
uvedenej tabulky, hodnoty modelované v dopravnom modeli a hodnoty zistené pri prieskume
mobility sa zhoduju takmer v 100%. Matica osobnych automobilov zodpovedajica mddu
"automobil ako vodic¢" bola priradend sucasne s maticami tazkych vozidiel uZitim algoritmu
Equilibrium assignment LUCE. Funkcie oneskorenej intenzity pre kazdy typ komunikacie boli
prevzaté z narodného modelu Slovenska. Kvalita priradenia na siet bola sledovana pomocou
GEH Statistiky, a podmienky GEH <5 boli dosiahnuté na 37% Usekov. Matica hromadnej
dopravy bola priradena algoritmom zaloZzenym na cestovnych poriadkoch. Monitorovanie
kvality priradenia na siet bolo zna¢ne ovplyvnené tym, Ze neboli k dispozicii Uplné udaje
o pohybe o0s6b v prostriedkoch hromadnej dopravy. V pripade Zelezni¢nej dopravy, u ktorej
bola Uplnost dat na Urovni cca 70%, bola opat sledovana GEH Sstatistika, kde boli dosiahnuté
podmienky GEH <5 na 46% sledovanych usekov. V pripade dopravy autobusovej boli
monitorované nastupy a vystupy na jednotlivych zastavkach, tu vSak malo sledovanie kvality
len orientaény charakter kvoli znaénej nedplnosti dat. Cyklisti boli priradeni az ako posledny
mod dopravy na uZ zatazenu siet. Spolujazdci a chodci sa na siet nepriraduju.

7.1.3 Model tazkej dopravy

Tazka doprava bola pridand formou samostatného nezavislého modelu. Tdto doprava totiz
ovplyviiuje nepriamo dopravné chovanie obyvatelov, ked zniZuje vyuZitelnu kapacitu
komunikacii a tym zniZuje aj atraktivitu cesty automobilom.

Model tazkej dopravy bol plne zostaveny na zdklade narodného modelu Slovenska. Boli
uvazované dva druhy vozidiel, tazké nakladné vozidla a lahké nakladné vozidla (v modeli HGV,
LGV). Prislusné matice boli disagregované na pozadovany rozmer matic s 625 zénami (pozri
vyssie) tak, aby relativny objem dopravy z/ do zény zodpovedal jej vyznamu z hladiska tazkej
dopravy. Disagregované matice potom boli upravené metédou TFlowFuzzy tak, aby po
priradeni na siet zodpovedali dopravné toky kalibraénym hodnotam intenzit dopravy.
Priradenie matic tazkej dopravy na siet prirodzene prebieha sic¢asne s médom osobnych
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automobilov, ktory je vystupom multimodalneho modelu. Kvalita priradenie na siet bola
sledovana pomocou GEH Statistiky. Podmienka GEH <5 bola splnena pre 86% kalibracnych
usekov v pripade lahkych nakladnych vozidiel, resp. 81% pre tazké nakladné vozidla.

Vysledné pentlogramy zobrazujuce intenzity automobilovej (tie uz boli tieZz prezentované
v kapitole 4 tohto dokumentu) a verejnej osobnej dopravy za 24 hodin v roku 2018 su
zobrazené v grafickych prilohdach.

7.2 Dopravny model v stave , business as usual” — zakladny rozvoj

Dopravny model zakladného rozvoja ("business as usual") je vztiahnuty k horizontu rokov
2025, 2030, 2040 a 2050. Jeho obsahom — dopravnou ponukou su vsetky platné zdkladné
funkéné plochy tzemného planu VUC (zmiesané, byvanie, vybavenost, priemysel, doprava),
ktoré mozno napojit na existujicu komunikaénu siet. Objem dopravy v tychto novych zénach
bol uréeny na zaklade velkosti plochy, po¢tu obyvatelov/ ludi a funkéného vyuzitia plochy.

Model zdkladného rozvoja kraja naopak neobsahuje plochy v Uzemnej rezerve, pri ktorych je
vystavba dopravnej infrastruktiry podmieniujica. Tento stav teda odradza vyhladovy stav
dopravného dopytu (podla realistického scenara popisaného v kapitole 5) rokov 2025, 2030,
2040 a 2050 a zaroven sucasny stav dopravnej siete.

Vystupy z tohto modelu budu prezentované v navrhovej Casti projektu.

Ill

7.3 Dopravny model v stave ,, do-all“ = vyhladovy model

Vyhladovy dopravny model je vytvoreny pre referencné casové horizonty rokov 2025, 2030,
2040 a 2050. Progndza dopravného dopytu je vytvorena rovnako ako pri modeli "business as
usual", najma pre vzajomnu kompatibilitu a porovnatelnost modelov, avsak vo vyhladovom
modeli "do all" je dopravna ponuka (dopravna siet) navysena o projekty/ projektové zamery
z platnych dokumentov, dokumentdcii, pripadne o dalSie NDCon, Mott MacDonald CZom
navrhnuté opatrenia z dévodu rieSenia dopravnych problémov a optimalnu dopravnu obsluhu
Nitrianskeho kraja. V tomto modeli su rovnako aj stavby, ktoré su od roku 2018 vo vystavbe,
alebo ktoré sa v roku 2018/ 2019 maju podla predpokladov zacat stavat.

Vystupy z tohto modelu budu prezentované v navrhovej Casti projektu.
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8 Indikatory mobility

Pre sledovanie predpokladanych vplyvov vyhladovych scendrov na mobilitu v zdujmovom
Uzemi, budu vybrané indikdtory popisujuce najdolezitejSie charakteristiky dopravného
systému. Rovnako tak bude mozné spatne hodnotit Uspesnost tohto planu mobility vo vztahu
k splneniu indikovanych hodnot. Treba viak poznamenat, Ze aby bolo moZné sledovat vplyv
uspesnosti navrhu planu mobility (rozvojové zdmery na cestnej sieti Nitrianskeho kraja), je
potrebné porovnavat len vplyv tychto opatreni na cestnej sieti (dopravna ponuka). Z tohto
dovodu bude teda pre navrhové obdobie vybrany len realisticky scendr vzhladom na dopravny
dopyt pri vSetkych vyhladovych obdobiach (2025, 2030, 2040 a 2050) a vplyv ndvrhovych
opatreni ("do all") bude v tychto ¢asovych obdobiach porovnavany so sucasnym stavom
cestnej siete ("business as usual"). Tym je zarucené to, Ze indikatory budu porovnavat naozaj
Uspesnost tohto planu mobility a navrhovanych opatreni.

Aby bolo mozné sledovat predpokladané dopady navrhu na mobilitu v zaujmovom Uzemi
Nitrianskeho kraja, boli vybrané indikdtory popisujice najdolezitejSie charakteristiky
dopravného systému. Rovnako tak bude mozné spatne hodnotit Uspesnost planu mobility vo
vztahu k splneniu indikovanych hodnét.

8.1.1 Indikatory z dopravného modelu

Dopravné modely automobilovej, verejnej a cyklistickej dopravy budu pre potreby tohto
dokumentu vyuZité rovnako na sledovanie rozdielov medzi su¢asnym, zakladnym rozvojom
mesta ("business as usual") a vyhladovym stavom ("do all"). Rovnako tak bude moiné
v buducnosti porovnavat skutocne dosiahnuty a predpokladany stav. VyuZitie dopravnych
modelov ddva moznost kompatibilného porovnania, ¢o pri vyuZziti réznych datovych zdrojov
nebyva zaruc¢ené. Na druhu stranu je nutné zohladnit, Ze ide o hodnoty modelové, zobrazujuce
skutoc¢nu realitu s urcitou nepresnostou.

Hodnoty tychto indikatorov budu vycislené pomocou dopravného modelu jednotlivych stavov
a budu teda vzajomne porovnatelné. TaktieZ je priamo moziné sledovat aky vplyv na
charakteristiky dopravného systému bude mat implementacia navrhu planu mobility. Na
zédklade tychto indikatorov je moiné vykonat porovnanie vsetkych modelovanych stavov
napriklad s ohladom na dopravné a prepravné vykony jednotlivych mddov, smerovanie
dopravy a pod. Tieto indikatory su uvedené nizsie.

8.1.2 Indikatory z analyz, Statistik a prieskumov

Dalsimi indikatormi, ktoré budu hodnotit jednotlivé stavy (,stc¢asny stav”, , business as usua
a ,do all“) su data z vykonanych analyz, Statistickych udajov, prieskumov, alebo data
z navrhnutych a hodnotenych opatreni/ zamerov.

Ill
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8.1.3 Prehlad indikatorov

evve

jednotlivé stavy exaktnymi hodnotami bud z dopravného modelu, alebo z inych dat:
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Dopravny vykon individudlnej automobilovej dopravy (IAD) — [vozokm]
Dopravny vykon cyklistickej dopravy — [osobokm]

Prepravny vykon verejnej osobnej dopravy (VOD) — [osobokm]

Pocet prepravenych oséb VOD — [os6b/ 24 hod]

Delba prepravnej prace IAD : VOD podla poctu ciest — [%]

Delba prepravnej prace IAD : VOD podla prepravného vykonu — [%]
Dizka siete IAD, VOD, Cyklo — [km]

Priemerna cestovna doba / 1 cestujiceho — [min]

Pocet cestujucich vo VOD — [0s6b/ 24 hod]

Uroven kvality dopravy — [funkény stuperi A — F]
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9 Modelovanie hladin hluku

Modelovanie hladin hluku v krajskom meradle neméze dat podrobné odpovede na to, akym
spésobom su ludia ohrozeni hlukom z dopravy. V rdmci tohto projektu vsak bolo uskuto¢nené
strategické hlukové mapovanie, ktoré zmapovalo celé izemie Nitrianskeho kraja a na zaklade
dopravnych intenzit boli vytvorené hlukové mapy. Pre Nitriansky kraj boli zhotovené hlukové
mapy pre denné obdobie (6 - 22 hod) a no¢né obdobia (22 - 6 hod). Strategicka hlukova mapa
je urcend pre globalne posudenie aktudlneho stavu hlukovej zataze obyvatelov z dopravy
v NSK. Strategickd hlukova mapa sa modzZe stat vychodiskom pre tvorbu akénych planov
znizovania hluku v Nitrianskom kraji.

Hlukova Studia bola vypracovand na zdklade podkladov odovzdanych NDCon, Mott
MacDonald CZom plvodniho dopravného modelu arovnako na zdklade podkladov
Nitrianskeho kraja. Vysledné hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku (hluku) boli
ziskané vypocCtovym postupom na zaklade matematického modelovania hlukovej zataze v
dotknutom uUzemi (NSK). Modelové vypocty hlukovej Studie boli realizované pomocou
matematického programu Cadna A, verzia 2018, vyrobca: DataKustik GmbH uréeného pre
vypoclet dopravného a priemyselného hluku vo vonkajSom prostredi, vratane zohladnenia
terénu.

Vysledky modelovania hlukovej situdcie pouzitou vypoctovou metddou vykazuju neistotu
modelovych vypoctov, ktora je podla autorov programu porovnatelna s neistotou merania
hladin akustického tlaku v realnej situacii. Nepresnost vysledkov modelovych vypoctov je + 2
dB (A).

Hodnotenie akustickych vplyvov je zamerané na akusticku situdciu najblizSich chranenych
vonkajSich priestorov a chranenych vonkajsich priestoroch stavieb v blizkosti dopravno
vyznamnych komunikacii (va¢sinou ide o zberné komunikacie), na ktorych su vyssie intenzity
dopravy. Vyhodnotenie sa uskutocnilo v zmysle Vyhlasky 549/2007 Z.z. a jej zmien vyhlaskou
237/2009 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Po vykonani vypoctu boli vysledné modely vyexportované do programu ArcMap 10.3,
z ktorého boli na podklade WMS map vygenerované do finalnych mapovych vystupov (vid
prilohy).

Vramci modelovania neboli zahrnuté pripadné protihlukové opatrenia na jednotlivych
uliciach. Vzhladom k velkému rozsahu hodnoteného Uzemia boli vykonané zjednodusené
vypoctové algoritmy. Uroven zjednodudenia vypoctu bola zvolena podla moZnosti hardvéru a
softvéru. V danom meradle vystupov nedoslo ku skresleniu vyslednych mapovych izofén.

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi s uvedené v tabulke
nizsie.
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Tabulka 103: Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostrediu podla
vyhlasky Mz SR ¢. 549/2007

Pripustné hodnoty *
(dB)

Hluk
Kate- z dopravy
Opis Hluk
goria chrineného Ref. ¢as. Pozemndé Leteckd doprava i > h
hze- . inter. Ze . z inyc
uzemia a vodnd lezaid zdrojov
mia doprava | nédrihy
ble) L Ll Lm.p thuu.p Aeq.p
LMq.]) Aeq.p

L. Uzemie s osobitnou den 45 45
g(]‘h;ano}: pm:'ikl 4 vecer 45 45
ukom (naprikla
kiipelné mitl:sla.“’] noe 40 10
kupelné a liecebné

arealy).
1. Priestor pred den 50 50 55 - 50
oknami obytnych veder 50 55 . 50
miestnosti bytovych
a rodinnych domov, 45 45 65 45
priestor pred
oknami chranenych
miestnosti $kolskych
budov,
zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych
objektov.’) rekrea¢né
nzemie.

- 45
45
60 40

8§88

58

noc

1. Uzemie ako v den
kategorii 11 v okoli
dialnic, ciest 1. a IL
triedy, miestnych
komunikacii

s hromadnou
dopravou,
zeleznicnych drah

a letisk. ”) '') mestské
centra.

v. Uzemie bez obytnej den 70 70 -

f‘l'lll’l.l‘(('lt‘ a l')]('z veder 70 70 70 B 70
:m?kl.:]g;i; noc 70 70 70 95 70
priestorov, vyrobné
zony, priemyselné
parky, arealy
zavodov.

Zdroj: Vyhldska MZ SR ¢. 549/2007

60
60
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vecer

R
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60
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288
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1

~J|
(=

V nizSie uvedenom obrdzku je prehladnd mapa s rozdelenim Nitrianskeho kraja do
jednotlivych vyrezov, ktoré su uvedené v prilohe ako modelované akustické vplyvy
v Nitrianskom kraji.
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I — 1Km

Obrazok 184: Prehladova mapa hlukového modelovania

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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10 Modelovanie urovne emisii CO2, NOX, CO, SO2 a HC a spotreby
energie

Pre modelovanie Urovne emisii bol vyuZity Specializovany softvér MEFA 13. Program umoznuje
hodnotit emisie z beZnej prevadzky, zahffia aj vycislenie narastu emisii pri studenych startoch
vozidiel, zohladnené boli emisie z oteru bfzd a pneumatik, z resuspenzie prachu leziaceho na
vozovke a samostatne aj emisie sUvisiace s prejazdom automobilov krizovatkou. Vzhladom
k postupujucemu technickému vyvoju vozidiel je tiez zahrnutd podpora automobilov
spliiajucich emisné predpisy EURO 5 a EURO 6 a emisie z nakladnych vozidiel su
vyhodnocované oddelene pre nakladné a tazké nakladné vozidla.

V nasledujucich tabulkach su uvedené emisie z automobilovej dopravy, spotreba energie a
prevadzkové naklady na palivo v rdmci rieSeného Gzemia Nitrianskeho kraja.

Tabulka 104: Emisie z automobilovej dopravy - pracovny den (24hod.)

intenzita (vozkm) CO2(t) Nox(t) CO (t) S02 (t) HC (t)

OA - benzin 4774 885 716,23 25,20 35,50 0,03 24,91
OA - nafta 2459789 329,61 4,74 1,13 0,01 0,34
LNA 3 804 496 1529,41 29,37 26,15 0,03 4,09
TNA 660 858 620,55 14,20 13,11 0,00 2,23
Spolu = 3195,80 73,50 75,89 0,07 31,57

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 105: Spotreba energie v automobilovej doprave - pracovny den (24hod.)

Stavajlci stav vykon (vozkm) I/km spotreba energie MJ
OA - benzin 4774 885 381 990,82 12 147 307,92
OA - nafta 2459789 147 587,36 5254 110,03
LNA 3 804 496 456 539,55 16 252 808,01
TNA 660 858 231 300,18 8 234 286,45
Spolu - 1217 417,91 41 888 512,42

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ

Tabulka 106: Prevadzkové naklady na palivo - pracovny den (24hod.)

Existujlci stav vykon (vozkm) I/km prevadzkové naklady na
palivo na km

OA - benzin 4774 885 381 990,82 519 507,51

OA - nafta 2459789 147 587,36 183 303,50

LNA 3804 496 456 539,55 567 022,12

TNA 660 858 231300,18 287 274,82

Spolu - 1217 417,91 1 655 688,35

Zdroj: NDCon, Mott MacDonald CZ
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11 Vyhodnotenie analyz

11.1 Vyhodnotenie analyz cestnej dopravy

V tejto Casti projektu Regionalny plan udrzatelnej mobility Nitrianskeho kraja boli na zdklade
robustnej zakladni zhromazdenych dat, vykonané rozsiahle analyzy ktorych zdvery moino
zhrnut nasledovne.

V oblasti strategického planovania a rozvoja Nitrianskeho kraja je v cestnej doprave a sieti
prioritné:

e Budovanie nadradenych (z pohlfadu NSK) dopravnych cestnych a Zelezni¢nych
prepojeni, systémov a infrastruktiry

e Vytvaranie novych hrani¢nych priechodov cez rieku Dunaj

e Rozvoj osidlenia Nitrianskeho kraja

e Nastavenie udrzatelného financovania dopravného sektora

e Kontinualna priprava a aktualizacia planov udrzby dopravnej infrastruktary

e Zaistenie koncepcného pristupu k rozvoju dopravnej infrastruktary

e Doplnenie a kontinudlny zber dat a databaz v dopravnych sektoroch

e Kontinudlna aktualizacia a vylepsSenie dopravného modelu SR

e Aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov

e Zistovanie a zmierfiovanie miery negativnych vplyvov z dopravy

e Pravidelné vykonavanie bezpecnostnych auditov a opatreni zvysujlcich
bezpecnost dopravy

e Rozvoj, rekonstrukcie a modernizacie cestnej siete

o Dobudovanie vybranych Usekov ciest Il. triedy podporenych z ROP

e Zlepsit kvalitu cestnej infrastruktury

e ZlepsSenie stavebno-technického stavu cestnej siete

e Podporovat vysadbu liniovej cestnej zelene

Na uzemi Nitrianskeho kraja sa nachadzaju medzinarodné cestné tahy ,E“ (EO77, EO58 a E571).
Rovnako cez Nitriansky kraj vedd multimodélne koridory "TEN-T" a to ako zakladna siet, tak
rovnako aj suhrnna siet. Takisto cez Nitriansky kraj vedie transeurépska magistrala "TEM5”.
Najvyznamnejsim cestnym tahom je tah E571 zaradeny do siete rychlostnych ciest ako R1.

Z hladiska analyzy socialno-demografickych, ekonomickych a dopravnych dat a trendov vyvoja
NSK mozno konstatovat nasledovné:

e Vo vyvoji poCtu obyvatelov v Nitrianskom kraji je od roku 2000 zaznamenany
neustaly klesajlci trend.

e HDP v Nitrianskom kraji rastie a tiez prepocitané HDP na obyvatela ma rasticu
tendenciu (trend rastu pozastavil v roku 2020 COVID-19)
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Priemerna nomindlna mesac¢nd mzda ma stupajuci trend a priemerny rocny
narast od roku 2012 predstavoval 5,57 %.

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov ma v Nitrianskom kraji
stUpajuci trend.

vykonanych  demografickych, socidlno-ekonomickych,  dopravnych, prepravnych

a prevadzkovych ukazovatelov, ktoré maju vplyv na dopravné spravanie, vyber dopravného
maodu a vytvdranie dopravného systému Nitrianskeho kraja je zrejmé, Ze vSetky analyzované
ukazovatele maju vzrastajucu tendenciu (okrem poctu obyvatelov, ktory ma naopak klesajuci
trend ). Tento stupajuci trend so sebou nesie tieZ aj stupajuce zatazenie dopravnych ciest,
zvySujuce sa naklady na udrzbu a opravy ciest, zniZenie prejazdnosti (Urovne kvality dopravy)
dopravnych ciest a zvySené ndroky na vystavbu novych spojeni a dalSich procesov suvisiacich
s dopravnym pldnovanim a prevadzkou dopravného systému.

Z hladiska analyzy cestnej siete na Uzemi Nitrianskeho kraja je mozné konstatovat nasledovné:
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Dizka cestnej siete II. triedy predstavuje 498,23 km;

Dizka cestnej siete Ill. triedy predstavuje 1 535,35 km;

Celkova dizka cestnej siete vo vlastnictve (II. a lll. triedy) Nitrianskeho kraja
predstavuje 2 033,58 km;

Nadradend cestna siet (RC a I. triedy) ma dizku 556 km;

Celkova dizka cestnej siete (RC, I. — III. triedy) Nitrianskeho kraja predstavuje
2 590 km;

Dopravné zataZenie na cestach Nitrianskeho kraja ma rovnako stupajicu
tendenciu;

Intenzity dopravy vzrastli na cestdch NSK podla dopravného modelu (v rokoch
2018 —2022) v priemere 0 3,8 %;

Konkrétne pre jednotlivé médy sa jednd o narast 4,3% pre IAD, pre LND 2,9% a
pre TND 4,2%;

1,2% ciest Il. triedy ma hrani¢nud Uroven kvality stupfa D (neaktualizované);
Prekro¢ent kapacitu (UKD stupfia E a F) ma 0,24% ciest Il. triedy
(neaktualizované);

Useky ciest s prekro€enou, resp. hrani¢nou kapacitou sa nachadzaju na tsekoch
ciest Il. triedy 11/499, 1/511, /513, /562, 11/563, 11/573 all/580
(neaktualizované);

Z hladiska stavebného stavu cestnej siete Il. triedy a z pohladu pozdizinej
nerovnosti (IRl) zastava v rokoch 2019 - 2022 130,28 km (19 %) stavebny stav
,Vyborny“, stavebny stav ,Dobry” zastava 195,56 km (29 %), 177,07 km (26 %)
predstavuje stavebny stav stupna , Vyhovujuci“. Stavebny stav cestnej siete Il.
triedy z pohladu IRI je na 159,98 km (23 %) ,Nevyhovujuci“ a u 17,97 km (3 %)
na stupni ,Havarijny”.

Stavebny stav ciest lll. triedy predstavuje na 776,593 km (50,53%) stav
,Vyborny“, stavebny stav ,,Dobry” je na 388,600 km (25,29%) a stavebny stav



Vyhodnotenie analyz

»Vyhovujuci” je na 231,683 km (15,08%), Stavebny stav ,,Nevyhovujuci“ je na
139,937 km (9,11%) ciest Ill. triedy. Stavebny stav ,Havarijny” na cestach lll.
triedy nebol k roku 2018 zaznamenany (neaktualizované);

3% mostov su v stave ,Velmi dobry“, 19% mostov na cestach Il. triedy je v
stavebnom stave ,,Dobry“. ,,Uspokojivy“ stavebny stav je u 57% mostov. ,Zly“
stavebny stav je zaznamenany u 17% mostov, ktoré su sucastou ciest Il. triedy.
U 4% mostov je stav ,Velmi zly“. ,Havarijny” stav mostov na cestdach Il. triedy
nebol k roku 2023 zaznamenany;

5,08% mostov na cestach lll. triedy je v stavebnom stave , Bezchybny*“, 9,39%
mostov je v stave ,Velmi dobry”, 32,74% mostov na cestach lll. triedy je v
stavebnom stave ,,Dobry“. ,Uspokojivy” stavebny stav je na 45,43% mostov, ¢o
predstavuje najviac mostov na cestach lll. triedy s tymto stavebnym stavom.
,Zly“ stavebny stav je zaznamenany na 6,85% mostov, ktoré su sucastou ciest
[ll. triedy. Na 0,51% mostov je stav ,Velmi zly“. ,Havarijny” stav mostov na
cestach lll. triedy nebol k roku 2018 zaznamenany (neaktualizované);

Na cestnejsieti ll. a lll. triedy na Uzemi Nitrianskeho kraja boli tiez zaznamenané
a analyzované useky so zlym dopravno-technickym stavom, ktory je
reprezentovany napr. nebezpecnymi krizovatkami, nebezpeénym Zelezni¢nym
priecestim, nebezpe¢nym smerovym vedenim (stipanie/ klesanie, nebezpecné
zakruty (neaktualizované)

Na cestnej sieti ll. triedy sa stava priemerne 171 dopravnych nehdd (DN) za rok.
Dopravna nehodovost ma mierne stlUpajicu tendenciu. Na cestnej sieti lIl.
triedy sa stane priemerne 220 DN za rok a trend vyvoja dopravnej nehodovosti
na tejto kategérii cestnej siete je mierne klesajuci. Priemerny percentudlny
podiel dopravnej nehodovosti na cestnej sieti Il. a lll. triedy Cini necelych 24% z
celkového poctu DN, ktoré sa stand na cestnej sieti Nitrianskeho kraja
(neaktualizované)

Na uzemi Nitrianskeho kraja boli analyzované nehodové lokality. Tie sa podla
policajnych zaznamov nachadzaju vo vsetkych okresoch Nitrianskeho kraja
okrem okresu Sala, ktory nebol vyhodnoteny ako nehodovy z pohladu ciest II.
a lll. triedy. V okrese Nitra boli vyhodnotené ako nehodové lokality useky ciest
11/513, 11/563 a 11/593. V okrese Topol¢any boli nehodové lokality zaznamenané
na cestach 11/499, 111/1710, 111/1753, 1ll/1716, 11/593, 11/514, 111/1706, 111/1708,
/1232, 111/1722, 111/1711 a Ill/1700. V okrese Zlaté Moravce boli nehodové
lokality na Usekoch cesty II/511. V okrese Levice boli zaznamenané nehodové
lokality na cestach 111/1543, 111/1592, 11/588, 11/564 a I11/1550. V okrese Nové
Zamky ide o cesty 111/1500, 11/580 a II/573. V okrese Komarno su nehodové
lokality na cestach 111/1422, 111/1452, 111/1459, 111/1455, 11/563, 111/1494, 111/1470,
11/509, 11/589, 111/1464 a 111/1453 (neaktualizované)

Z hladiska analyzy buduceho vyvoja Nitrianskeho kraja je mozné konstatovat nasledovné:
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e \Vykonand bola analyza budliceho wvyvoja socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré
vyznamne ovplyviuju a vytvdraju dopravny systém a prepravné chovanie
obyvatelov v Nitrianskom kraji.

e Analyzovany bol buduci vyvoj v Styroch scenaroch — Realisticky, Nizky, Stredny
a Vysoky.

e Na zaklade analyzovanych dat, trendov vyvoja a predikcie v jednotlivych
scenaroch je vhodné nadalej sledovat realisticky scenar.

e Realisticky scenar je, na zdklade aktudlnych dat a trendov vyvoja a predikcie,
scenarom s najvySSou pravdepodobnostou uskutocnitelnosti v budicom
obdobi z pohladu dopravného dopytu.

Na zdklade zhromazidenych dat a podkladov boli identifikované nasledujice projektové
zamery/ stavby na cestnej sietill. a lll. triedy, ktoré st v Navrhovej ¢asti hodnotené a zoradené
podla ich prioritizacie. Projektové zamery/ investicné opatrenia na sucasnej trase bez zmeny
cestnej stopy budu k 31. 12. 2023 vSechny zrealizované.

e Projektové zamery/ investi¢né opatrenia v sucasnej trase (cestnej stope) —
Modernizacie cestne;j siete
o Cesta I/580 Surany — Podhéjska — Kalna nad Hronom
Cesta II/562 Sala — Nitra
Cesta I1/573 Sala — Kolarovo — Komarno
Cesta 11/593 Podhorany — krizovatka 1/64 Drazovce
Cesta 11/513 Nitra — Aleksince — hranica kraja
Cesta 11/499 Nemcice — Radosina — hranica kraja
Cesta 11/511 Topol¢ianky — Skycov
Cesta 11/514 Horné Stitare — Nemdice
Cesta 11/563 Kolarovo — Nové Zamky
Cesta 11/514 Velké Ripriany — hranica kraja
Cesta 11/511 Vrable — Tesarske Mlynany
Cesta II/527 Sahy — hranica kraja
Cesta 11/564 Pastovce — Salka
Cesta 11/564 Levice — Demandice
Cesta 11/509 Baj¢ — Sturovo

0O O O 0O OO0 OO0 O o O o o o
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Projektové zamery/ investicné opatrenia v novej trase (cestnej stope) —

Obchvaty, prelozky a prepojenia na cestnej sieti (ilustracni obrazky podla UP
NSK 2022)

o Cesta Il/564 Severovychodny obchvat mesta TiImace (po roku 2030)

Obrazok 185: Cesta II/564 Severovychodny obchvat mesta TiImace

o Cesta Il/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce (po roku 2030)
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Obrazok 186: Cesta II/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce
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O

Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojna (po roku 2030)
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Obrazok 187: Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojna

o Cesta ll. triedy Nové prepojenie ciest ¢. 11/499 a 1/64 (po roku 2030)
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Obrazok 188: Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest ¢. 11/499 a 1/64
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o Cesta lll/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu,
vratane napojenia na cestu R1 (po roku 2030)
% Chaca

~

» R

K 2
n Celadice ;&}Q R
K703 ~

Obrazok 189: Cesta I11/1669 Beladice vratane napojenia na cestu R1

o Cesta 11/580 Juiny obchvat mesta Surany (po roku 2030)
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Obrazok 190: Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany
o Cesta Il/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj (po roku 2030)
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Obréazok 191: Cesta II/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj

o Cesta Il/511 Vychodny obchvat obce Beseriov (po roku 2030)

Obréazok 192: Cesta II/511 Vychodny obchvat obce Beseriov
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o Cesta Il/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo (po roku 2030)

-

Obrazok 193: Cesta II/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo

o Cesta ll/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na (po roku 2030)

Obrazok 194: Cesta 11/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na

o Cesta lI/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce (po roku 2030)
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Obréazok 195: Cesta I1/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce

o Cesta Il/564 Severny obchvat mesta Stirovo (po roku 2030)
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Obréazok 196: Cesta 11/564 Severny obchvat mesta Sttrovo

o Cesta lll/1722 Vychodny obchvat obce Prasice (po roku 2030)
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Obrazok 197: Vychodny obchvat obce Prasice

o Cesta 11l/1543 Prekategorizovanie cesty I11/1543 na |Il. triedu a
modernizacia do podoby buduceho privadzaca okresného mesta Levice
na rychlostnu cestu R7. Zahffa aj obchvat Starého Hradku a Jura nad

Hronom. Vyvolana investicia vystavbou rychlostnej cesty R7 (po roku

2030)
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Obrazok 198: obchvat Starého Hradku a Jura nad Hronom
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o Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady v okrese
Nitra (po roku 2030)

ZaluZie

Obrazok 199: Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady

o Cestal lll. triedy Nové prepojenie obci Tajnd a Nevidzany (po roku 2030)
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Obrazok 200: Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Tajna a Nevidzany
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o Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol (po
roku 2030)
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Obrazok 201: Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol

o Cesta lll/1591 Nové prepojenie obci Krskany a Casti Levice — Horsa (po
roku 2030)
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Obrazok 202: Cesta I11/1591 Nové prepojenie obci Krskany a Casti Levice — Horsa

.
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o Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhéjska
(po roku 2030)
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Obrézok 203: Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhéjska

o Cesta lll/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo (po roku 2030)

o

Y J .

Obrazok 204: Cesta I11/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo
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o Cestalll. triedy Vytvorenie nového hrani¢ného priechodu s Madarskom
(realizované) a juhovychodny obchvat obce Chlaba (po roku 2030)

Obrazok 205: Juhovychodny obchvat obce Chlaba

o Obchvat historického jadra obce Batovce

VysSie uvedené zamery su v navrhovej casti hodnotené ako opatrenia eliminujice/
zmierniujuce negativny stav cestnej dopravy a dopravnej infrastruktary. Pri hodnoteni tychto
opatreni je tiez moiné, ze dané opatrenie bude rozdelené do etdp, podla priority daného

useku cestnej siete.

Zhrnutie hlavnych problémov cestnej dopravy a infrastruktury v Nitrianskom kraji:
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Absencia kvalitnych cestnych tahov v niektorych smeroch — dochadza k odkladu
vystavby dolezitych dopravnych spojeni

Obmedzena dopravna dostupnost niektorych izemi kraja —dochadza k odkladu
vystavby dolezitych dopravnych spojeni

Nepriaznivy stavebny a dopravnotechnicky stav cestnych usekov Il. a lll. triedy
a mostov — vzhladom ku zvySovaniu dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru
medzi nimi a finanénymi prostriedkami, dochddza k zhorSovaniu stavebného a
dopravno-technického stavu dopravnej infrastruktary

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — vzhladom k
procesnym prietahom a chybajicim podkladom dochadza k rozporom vo
vlastnictve pozemkov

Absencia realizacie cestnych obchvatov na délezZitych cestnych tahoch v okoli
vyznamnych miest — dochadza k odkladu vystavby dolezitych dopravnych
spojeni
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e Ndrast intenzit najmad nakladnej automobilovej dopravy — vdaka najma
socidlno-ekonomickym faktorom dochadza k narastu prepravy po cestnej sieti

e Hrani¢na/ nedostatocna kapacita ciest najma Il. triedy — existencia Usekov
cestnej siete, kde je prekro¢end kapacita, pripadne je kapacita takmer
vycerpana

e Bezpecnost dopravy — nehodovost — v kraji sa nachadza mnoho nehodovych
lokalit, ktoré su nebezpeéné pre Glastnikov premavky a napifiaju definiciu
nehodovych lokalit s rizikom neh6d na zdravie Ucastnikov premavky

¢ Nepravidelnost, neuplnost a nekonzistentnost dat o cestnej sieti a cestnej
premavke — Udaje napr. v Centralnej databanke nie su Uplné a formaty dat su
nekonzistentné

11.2 Vyhodnotenie analyz verejnej osobnej dopravy

Objednavatelom v regiondlnej Zelezni¢nej doprave je MDaV SR, v primestskej autobusovej doprave su
objednavatelmi VUC a v mestskej hromadnej doprave st objedndvatelmi prislu$né mesta a obce.

VOD je v NSK zabezpecovana 2 druhmi dopravy (autobusova PAD, MAD a Zelezni¢na).

e PAD je v kraji zabezpecovand 180 linkami s dennym poctom spojov 4 431
e MAD je v kraji zabezpecovana 67 linkami a s dennym poctom spojov 2 035
e Zelezni¢na doprava je v kraji zabezpecovana s dennym poctom vlakov 424.
Z uvedenych obci je len 93 obci obsluhovanych v sucasnosti Zelezni¢nou
dopravou, ¢o predstavuje 26,27%-ny podiel z poctu obci a miest v kraji.
[ J
V centre pozornosti VOD dochadza k dlhodobému sledovaniu trendu ubytku cestujucich
a mierny poklesu km vykonov z dévodu nizkej miery konkurencieschopnosti voci individualnej
automobilovej doprave. Vazbou na pokles cestujucich je pokles trzieb, ¢o ma za nasledok
ndrast vydavkov vynakladanych z rozpoctov objednavatelov.

e Pocet cestujucich vyuzivajucich sluzby PAD neustdle klesa. Mierne klesaju aj km
vykony na zabezpecenie dopravnej obsluznosti v NSK. V roku 2017 zmluvni
dopravcovia prepravili 18,9 milidna cestujucich a zrealizovali 22,3 miliéna km.
V roku 2022 to bolo 13,7 milidna cestujucich a 22,1 miliéna km. Pri
prepravenych osobach je zaznamenany znacny pokles o 5 milidnov cestujucich,
pri tarifnych km je zaznamenany mierny pokles o 0,15 miliéna km.

e KazZdorocne dochdadzalo do roku 2019 k poklesu trzieb v priemere 0,5 milidna.
V roku 2020 a 2021 sa vsak trzby z dovodu COVID-19 prepadli vyrazne az 0 2,5
miliéna. V roku 2022 sa trzby vratili takmer k normalu, avsak od roku 2019 sa
odchyluju o onen ubytok 0,5 milidnov.

Pocet cestujucich kazdym rokom klesd. NajvyraznejSi pokles pozorujeme v rokoch 2020
a 2021. V tychto rokoch prebiehali protipandemické opatrenia spojené s COVID-19, ¢o viedlo
k nizSej mobilite obyvatelov. Pocas tychto rokov sa tiez zmenili kvoli COVID-19 cestovné
navyky obyvatelov. Z pohladu vyvoja najazdenych km sa pokles pocas pandemickych rokov
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prakticky neprejavil, iba mierny pokles rddovo v stovkach km. S poklesom poctu cestujucich
a takmer identickym prebehom km samozrejme rastli naklady na prevadzku verejnej dopravy
a oproti tomu klesali trzby z cestovného.

Trzby z dopravy maju klesajuci charakter, ¢o sa negativne prejavuje aj na
naroku na rozpocet samospravneho kraja. V roku 2010 boli trzby z dopravy vo
vySke 13,4 miliéna eur. V roku 2017 to bolo uz len 10,9 milidna eur. V dalsich
rokoch sa trzby z dopravy dalej prepadali. Najhorsim rokom bol rok 2020, kedy
vzhladom protipandemickych opatreni trzby klesli k 7 milionom euro. Avsak
v rokoch 2021 a 2022 trzby opat rastli na predcovidovu Urover 10 miliénov eur.
Vydavky samosprdvneho kraja do zabezpecenia primestskej autobusovej
dopravy maju nepriamoumerny charakter, o znamena, Ze samotny pokles
trZieb a pokles prepravenych os6b sp6sobia nérast financnej zatazenosti kraja
spojeny so zabezpecenim primestskej autobusovej dopravy.

Z celkového poctu 4431 spojov takmer 37%, o je v absolitnom vyjadreni 1620
spojov takych, ktorych hodnota straty na tarifny kilometer je viac ako 80%, len
necelé 4% spojov, €o je v absolutnom vyjadreni 158 spojov, takych, ktorych
hodnota straty na tarifny kilometer je menej ako 20%.V NSK je spolu 354 miest
a obci, z ¢oho:

354 miest a obci je obsluhovanych PAD

16 miest a obci je obsluhovanych MAD

94 miest a obci s ich ¢astami je obsluhovanych Zelezni¢nou dopravou

V Nitrianskom kraji bolo napoditanych spolu 1786 obojsmernych
autobusovych zastavok. Z toho v okrese Nitra 341 zastavok, v okrese Topoltany
199 zastdvok, v okrese Zlaté Moravce 159 zastavok, v okrese Nové Zamky 385
zastavok, vokrese Levice 365 zastdvok, vokrese Komarno 273
zastavok a v okrese Sala 64 zastavok. Kazda obec v NSK je vybavena minimélne
1 zastavkou verejnej dopravy. Z toho vyplyva, Ze VOD je dostupna v kazdej obci
NSK.

Pohyb cestujucich primestskej autobusovej dopravy financovanej NSK na
autobusovych staniciach za jeden den predstavuje 38 406 os6b.

Uzke miesta VOD v NSK:
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Absencia IDS - nizka Uroven integracie dopravy.

Uroveri zastavok a AS v NSK je nizka, ¢im dochddza k zniZovaniu atraktivity
verejnej osobnej dopravy, kvality Zivota a konkurencieschopnosti v danom
uzemi bez komplexného riesenia integrovanej dopravy.

Nizka informovanost verejnosti, absencia inteligentnych zastavok a dalsich
informaénych systémov, neatraktivne ¢akacie plochy, nedostatocna uroven
bezbariérovosti, nizky rozsah doplnkovych sluzieb.



Vyhodnotenie analyz

Pre koordinaciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju prestupné body
medzi jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunikacné zariadenia medzi
vozidlami a dispecingami a prvky integracie dopravnych systémov.

Vo velkej miere zUziend dialkovd autobusovd doprava — najma v Spi¢kach
chybajuce rychle spoje pri spojeniach okresnych miest s krajskym.

Absencia zmeny legislativy pri zabezpecovani obsluhy VOD v koncovych
obciach, pohrani¢nych oblasti (medzinarodnych), rekreaénych oblastiach ma za
nasledok nizku ponuku.

Disproporcia ponuky poctov spojov v obciach, nizky pocet autobusovych
spojeni v koncovych obciach apocas vikendov, obce bez obsluhy pocas
vikendov.

Absencia koordindtora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie
celondrodného prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho
implementacného planu.

Neexistuje centrdlny informacny systém pre vietky druhy verejnej dopravy na
uzemi kraja, vratane internetovej aplikacie do mobilnych telefénov;

Mestskda autobusova doprava

Absencia preferencnych jazdnych pruhov pre MAD.

Fyzicky aj moralne zastaraly tarifny systém — strojéeky a oznacovace cipovych
kariet.

Vysoky pocet autobusov s naftovym pohonom — negativny dopad na Zivotné
prostredie.

Chybaju inteligentné zastavky s informaciami o prichode spojov/liniek.
Absencia riadenia kriZovatiek s prednostou pre autobusy MAD.

Zelezni¢na doprava

Nevyhovujlca dostupnost Zelezni¢nych stanic od centier obci.
Absentujuca Zelezni¢na siet najma v juznej Casti NSK.
Pozastavenie prevadzky na existujucich Zelezniénych tratiach.

e Trate v celkovej dizke 543 km st jednokolajové, neelektrifikované a maju regionalny
vyznam.

11.3 Vyhodnotenie analyz cyklistickej a pesej dopravy

Vykonané rozsiahle analyzy v oblasti pesej a cyklistickej dopravy mozno zhrnut nasledovne:
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PeSou dopravou su vykonavané najéastejsie cesty, ktoré sa uskutociuju v ramci
sidiel, pripadne ako dochadzka od dopravnych prostriedkov. Pri peSej doprave
v ramci kraja je mozné riesit najma v oblasti bezpecnosti pesich vo vztahu ku
krajskym cestam.

Z analyzovanych dat moino konstatovat, Zze v Nitrianskom kraji vacsina
cyklistov vykona cesty do 6 km.

Cyklistické vazby (vzdialenosti) v ramci kraja su velmi kratke a mozno
predpokladat, Ze dominantnym Uzemim kde sa odohravaju dopravné,



Vyhodnotenie analyz

cyklistické pohyby su v samotnych mestach a ich bezprostrednom okoli a dalej
pohyby medzi blizkymi mestami pripadne obcami.

Ako klucové pre pripadnych dopravnych cyklistov sa javi vhodné napojenie
vnutromestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich v ramci
kraja.

V NSK v sucasnosti neexistuje centrdlna databdza mestskych a ostatnych
cyklotras. Existuje vSak centrdlna databaza cykloturistickych trds, ktora v sebe
zahfia aj viaceré useky cyklotras.

Najvacsia hustota cyklistickych tras je v okoli okresnych miest Nitra, Komarno,
Sered (Trnavsky kraj) a Zlaté Moravce a obce Podhajskej. Izolovana je
cyklotrasa €. 10 v blizkosti Levic. Levice su jedinym okresnym mestom, ktoré
nema bezprostredné napojenie na jednu z tras krajského vyznamu.

Celkovy pocet zranenych cyklistov za rok sa pohybuje od 55 cyklistov (rok 2017)
do 95 cyklistov (rok 2013).

Jednym z cielov strategickych dokumentov je to, aby cyklistické cesty trasované
po frekventovanych cestnych komunikdciach boli do buduicna vhodne
pretrasované na najblizSie polné a lesné cesty, pripadne viedli ako samostatné
oddelené cyklistické cesty.

Vzhladom k nizinnému charakteru Nitrianskeho kraja, je cyklistickd doprava
atraktivna.

Pre krajsku cyklisticki dopravu su v Nitrianskom kraji velmi vyznamné trasy
pozdiz vodnych tokov.

Zhrnutie hlavnych problémov cyklistickej dopravy a infrastruktury v Nitrianskom kraji:
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VacsSina miest nema pripravené pripadne zrealizované projekty samostatnych
cyklotras.

Majetkova nevysporiadanost pozemkov, Casto zlozité majetkové vztahy.
Vseobecny nedostatok financii a nesystémové financovanie cyklistickej
dopravy.

Vysoka intenzita automobilovej dopravy a nakladnych vozidiel na niektorych
komunikaciach nizsich kategorii.

Nespojité vedenie trds a viaceré oblasti Uplne bez cykloturistickych tras na
uzemi NSK.

Absencie systému modernizacie a Udrzby cyklistickych chodnikov.
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Priloha 17: Pentlogram dopravnych zatazi — Verejnej osobnej dopravy (VOD) v roku 2018
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1> 550c¢ M > 85.0dB
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[ 1>-99.0de I > 60.0dB
I > 35008 M > 65.0dB '1
 HEN> 400ds > 700dB _ -
. 1> 450dB HE> 75048 2"
> 5005 N> 800dB
-’ > 550d8 NI > 85048

tefiany
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[1>-99.0¢5 I > 60.0dB
I > 35.0d8 M > 650dB
/NN > 40.0 B NN > 700 oB MOV
1> 4503 I > 75.0 dB 7<

I > 50.0dB M > 80.0 dB
| > 550¢8 > 85048

g o )
v Velké Krsteany [

* ",.
28 ¢ { v_’ E

renan
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