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1. Uvod

Cielom kapacitného posudenia je zistit mozny vplyv stavby Helios Strbské Pleso, Vysoké
Tatry, rekonStrukcia a dostavba na priepustnost komunikacného systému miestnych
komunikécii zastavanej Casti obce Strba, Gast’ Strbské Pleso ajeho vysledky vyuzit pre
hlukovu stadiu jednotlivych stupiiov projektovej dokumentacie.

2. Dopravno-inzinierska charakteristika sic¢asného stavu
Cestna siet’

Miestna ast obce Strba — Strbské Pleso je na cestnil siet’ okresu Poprad dopravne
napojena v krizovatke cesty ¢.: 1I/537 — miestna komunikécia. Cesta ¢.: 1I/537 predstavuje
dolezitu komunikéciu cestnej siete oblasti Vysokych Tatier. Zabezpecuje dopravni obsluhu
juznej Casti izemia Vysokych Tatier. Jej trasa vedie Clenitym horskym terénom na juznych
svahoch  Vysokych Tatier v smere zapad - vychod. Prepdja vSetky dolezité centra
turistického ruchu a miestne Casti mesta Vysoké Tatry. Dopravne je napojena na cestnu siet’
okresu Poprad a Liptovsky MikuladS. Cesta ¢.: 1I/537 predstavuje cestni komunikaciu
kategorie C 7,5 / 50, respektive C 9.5/50. V st¢asnosti prebieha jej komplexna rekonstrukcia.
Intenzita dopravnych pridov na ramenich krizovatky s MK S. Pleso dosahuje podla

celostatneho séitania dopravy 2015 vo vyjadreni RPDI 2 785 voz./24 hod.
Komunikaé&ny systém Strbské Pleso - si¢asny stav

Zakladny komunikaény systém zastavanej Casti Strbské Pleso predstavuje zberna
komunikacia funkénej triedy B3 a obsluzné komunikacie funkénych tried C2 a C3. Zberna
komunikéacia funk¢nej triedy B3, kategorie MZ 8,5/40 v zastavanom uzemi a C 7,5/40 mimo
neho je dopravne napojend na cestu ¢.: 1I/537, ftroviiovou stykovou kanalizovanou
krizovatkou. Zberna komunikacia v stucasnosti kon¢i v priestoroch centralneho zachytného
parkoviska. Uvedena komunikacia Ciastocne vedie nezastavanym uzemim miestnej cCasti
Strba, &ast Strbské Pleso. Jej prejazdnost’ je obmedzena malou podjazdnou vyskou
mostného objektu mimouroviiového kriZzenia s tratou Tatranskych elektrickych Zeleznic
/TEZ/. Na uvedent zbernti komunikaciu su formou uroviiovych stykovych a prieseénych
krizovatiek dopravne napojené miestne komunikécie funkénej triedy C2 a C3, kategérie MO
7,5/40 a MOU 6,5/40. Uvedené komunikécie zabezpecuji priamu dopravnt obsluhu bytovej
zastavby a zariadeni turistického ruchu, nachadzajucich sa v zastavanom uzemi Strbské Pleso.
Staticka doprava v zastavanej &asti Strbské Pleso je organizovana formou centralne;
parkovacej plochy, parkovacimi pasmi pozdiz ¢asti miestnych komunikécii, odstavnymi
a parkovacimi plochami umiestnenymi pred jednotlivymi zariadeniami turistického ruchu,
bytovych domov a obCianskej vybavenosti. Centralne parkovisko predstavuje parkovaciu
plochu s umiestnenim odstavnych a parkovacich ploch v dvoch urovniach. Pre parkovanie a
odstavovanie autobusov je urend parkovacia plocha, ktora je stiCastou aredlu centralneho
parkoviska. Na wuvedenej ploche sa nachadza autobusovd zastavka spojov liniek
medzimestskej hromadnej prepravy o0sob a kyvadlovej dopravy Strbské Pleso. Strbské Pleso
je aj koncovou autobusovou zastavkou spojov liniek hromadnej dopravy oséb. Celkovy pocet
odstavnych a parkovacich ploch a ich kapacita je najmd pocas letnej a zimnej turistickej
sezony nedostatocna. Odstavné a parkovacie plochy st naviac nevhodne umiestnené. Pre
parkovanie vozidiel individualnej automobilovej dopravy /IAD/ a hromadnej dopravy osob je
pocas hromadnych Sportovych a kultirnych podujati vyuzivana cestnd komunikacia veduca v
smere na Popradské pleso, respektive iné¢ doc¢asné parkovacie plochy.
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3. Dopravno — inzinierska charakteristika navrhovanej stavby
Navrhovani stavbu vzmysle STN 736110/Z2 predstavuje apartmanova cast,
ubytovacie a stravovacie zariadenie, kongresova hala a wellness. Na obrazku ¢.: 1 je
znazornena poloha navrhovaného komplexu vzhladom ku komunikaénému systému Strbské

Pleso.

Obr. ¢.:1

1S37

Na obrazku €. 2 je znazornené rozmiestnenie jednotlivych objektov komplexu.

Obr.c.2
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Celkovy potrebny pocet odstavnych a parkovacich stojisk v zmysle STN 736110/Z2 pre
navrhovany komplex je znazorneny v tabulke ¢.: 1

Tabulka ¢.:1

CELKOVY POTREBNY POCET PARKOVACICH STOJiSK PO UPLATNENI ZASTUPNOSTI
APARTMANOVE BYTY
Funkcia Uzelova jednotkalukazovatel %T:;Z\;Eif Kratkodobe Spolu
Apartmany
Apartmany 1PM/apartman 162,00 16,20 178
Celkom stojiska pre 162 apartmanov 162,00 1620 IR
HELIOS - kiipefny hotel
Ubytovacie a stravovacie zariadenia-reStauracia
Zamestnaci - 50 Zamestnanci /5 13 13
MNavitevnici redtauracie Navitevnici /8 0,00 (1]
|zba hote| 149 izieb |zby/2 {70% dlhodabych) 9 a0 a8
Celkom stojiské pre ubyt, a strav, zariadenia 82,04 29,50 112
Kulturne zariadenia, kina, divadla, kongresové saly
Zamesinanci- 4 Zamestnanci /7 0.68 0,08 1
NavEtevnici (kongres) Névitevnicild 1,98 17,82 20
Celkom stojiska pre kongressové saly 2,66 17,80 21
Welness
Zameastnanci - 10 Zamestnanci /7 1,89 2
Név&tevnici Névatevnicil4 0,00 0
Celkom stojiska pre welness 1,89 0,00 2
Celkom pre kiupelny hotel 87 47 FE:.
tab.2
REKAPITULACIA POCTU POTREBNYCH STOJISK APARTMANOVE BYTY A KUPEUNY HOTEL
gf’ﬁ;j‘:;f Krétkodobé
Apartmanové byty 162 16 178
Kupelfny hotel 87 47 134
Celkom 249 64
tab.3
REKAPITULACIA POCTU NAVRHOVANYCH STOJISK (OA) PRE KUPELNY HOTEL A APARTMANOVE BYTY
Na teréne - osobné vozidla 112
Na teréne - autobusy 2
Podzemna garaZ - osobné vozidla 241
Celkom “

Z uvedené¢ho je zrejme, Ze zpohladu budiiceho narastu intenzit dopravnych pradov
komunika¢ného systému Strbské Pleso je potrebné uvazovat s novym cielom a zdrojom
dopravy predstavujucim 355 odstavnych a parkovacich stojisk.
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4. ZataZenie komunikaného systému Strbské pleso

Pre zistenie zat'azenia komunika¢ného systému Strbské Pleso v savislosti s predmetnym
investicnym zamerom bol v roku 2019 vykonany dopravny prieskum. Prieskumom bolo
zistené nasledovné:

Intenzity dopravnych prudov 2019

Pre zistenie potrebnych podkladov a stanovenie rozsahu posudzovaného uzemia bola

v zmysle STN 736110/Z1, ¢l. 3.6 Dopravné prieskumy a progndza dopravy, poziadana obec
Strba o stanovenie rozsahu posudzovaného tizemia a zaroveii bola poziadana o podklady na
stanovenie vyhladovej navrhovej intenzity pre horizont 2040 / 20 rokov od uvedenia arealu
do prevadzky/. Na zaklade uvedeného pre posudenie priepustnosti komunika¢ného systému
miestnej &asti obce Strba, &ast’ Strbské Pleso obec Strba povazuje za dolezité posudenie 2
krizovatiek a to krizovatky miestnej komunikacie veducej k hotelu FIS a pristupove;j
komunikacie navrhovaného arealu — d’alej len kriZovatky ¢.: 1 a krizovatky miestnych
komunikacii v priestore napojenia MK vedticej od centralneho parkoviska a nadradenej
zbernej miestnej komunikacie, d’alej len kriZovatka ¢.: 2. Pre stanovenie vyhl'adove;j
navrhovej intenzity dopravnych pradov / horizont 2040 / obec stanovuje koeficient rastu 1,3.

Pre zistenie intenzit krizovatkovych dopravnych pridov bol dna 25.6.2019 — utorok
vykonany v Case 13,00 az 14,00 krizovatkovych dopravny prieskum intenzit jednotlivych
krizovatkovych dopravnych pradov. Z hladiska ¢asového, uvedeny interval predstavuje
priemerni dennt intenzitu uveden¢ho komunika¢ného systému, ktoru je mozné prirovnat
k 50 — razovej intenzite, teda navrhovej intenzite. Dé6vodom je skuto¢nost’, Ze rann $picku
predstavuje  prijazd navstevnikov do uvedenej miestnej Casti a poobednajsiu odjazd
navitevnikov zo Strbského Plesa. Interval predstavujuci 50 razovi, teda navrhovi intenzitu,
predstavuje interval 13,00 az 14,00 hod. V uvedenom intervale prijazd a odjazd vozidiel
predstavuje priemerné zat'azenie predmetného komunika¢ného systému. Vysledky uvedeného
krizovatkového dopravného prieskumu st znazornené v kartogramoch intenzit
krizovatkovych dopravnych pridov znazornenych na obrazkoch €. 3 a 4.

Obr. 3 Kartogram intenzity krizovatkovych dopravnych priidov — krizovatka ¢.: 1
/Krizovatka miestna komunikacia od FIS, G¢elova komunikacia Helios /
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Obr.4 Kartogram intenzity krizovatkovych dopravnych pradov krizovatka ¢.: 2
/Krizovatka miestna komunikacia od centralneho parkoviska a miestna komunikacia od
11/537/

2
82 oD

A FIS

64 4}
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96 osobny
automobll.motocykel

110 2 ||38 4 | 4 nistedseutomon

centralne parkovisko voz./hod
Cc

Intenzity dopravnych pridov 2023

Po prehodnoteni investicného zameru v roku 2023 vznikla potreba aktualizacie zatazenia

komunika¢ného systému Strbské Pleso. Z uvedeného dovodu bol dita 1.8.2023 opét’ utorok
v ¢ase 13,00 az 14,00 hod vykonany kriZovatkovy dopravny prieskum v oboch kriZzovatkach.
Vysledky uvedeného krizovatkového dopravného prieskumu st znazornené v kartogramoch
intenzit krizovatkovych dopravnych pridov znazornenych na obrazkoch ¢. 5a 6.

Obr. 5 Kartogram intenzity krizovatkovych dopravnych prudov — krizovatka ¢.: 1
/Krizovatka miestna komunikacia od FIS, ucelova Helios/

FISB
a0D [10 = »10
/537 B— —_— -
B 1”
Lo [ o |
HELIOS voz./hod



-6-

Obr.6 Kartogram intenzity krizovatkovych dopravnych pradov krizovatka ¢.: 2
/Krizovatka miestna komunikacia od centralneho parkoviska a miestna komunikacia od
11/537/

e s o
[}~ o
N 136

it

[72 ][ 75 |} voz./hod.

centralne parkovisko
Cc

Krizovatkovym dopravnym prieskumom v krizovatke ¢. 1 bolo zistené, ze jej zat'aZenie
predstavuje prakticky prejazd vozidiel po miestnej komunikacii vedaci k hotelu PATRIA
respektive k arealu FIS. Do ramena krizovatky vedticej k arealu HELIOS bol vjazd braneny
zabranou a do¢asnym dopravnym znacenim. Vjazd jedného vozidla predstavovala prakticky
dopravna obsluha, respektive vozidlo s cielom administrativnej budovy aredlu HELIOS.
Ostatné krizovatkové dopravné prady smerovali priamo.

Krizovatka ¢.2 - Porovnanie intenzit kriZovatkovych dopravnych prudov

Pre porovnanie intenzit krizovatkovych dopravnych priadov 2019 a 2023 utorok Vv case
13,00 az 14,00 bol zostaveny kartogram intenzit krizovatkovych dopravnych pradov — vid'.
obr. ¢. 7. Z €asového hl'adiska uvedeny interval predstavuje priemernu intenzitu uvedeného
komunika¢ného systému, ktoru je mozné prirovnat k 50 — razovej intenzite. Ddévodom
uvedeného intervalu je aj nadalej skutocnost, Ze rannu Spi¢ku predstavuje prijazd
navstevnikov do uvedenej miestnej Gasti a poobednajsiu odjazd navitevnikov zo Strbského
Plesa. Interval predstavujuci 50 razovt predstavuje interval 13,00 az 14,00 hod. V uvedenom
intervale prijazd aodjazd vozidiel predstavuje priemerné zatazenie predmetného
komunikacného systému prakticky zhodné s50 rdzovou intenzitou. Vysledky
z krizovatkovych dopravnych prieskumov 2019 a 2023 krizovatky ¢.: 2 st uvedené
Vv kartograme intenzit krizovatkovych dopravnych priadov zndzornenych na obrazku ¢&.: 7.
Intenzita krizovatkovych dopravnych pradov 2019 je znidzornena pre rok 2019 vo voz./hod.
¢iernou farbou a intenzita re rok 2023 vo voz./hod. ¢ervenou farbou.

Obr. €. 7 Kartogram intenzity krizovatkovych dopravnych pradov krizovatka ¢.: 2
porovnanie 2019 a 2023.
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Z porovnania zatazenia predmetnej krizovatky s rokom 2019 je zrejmé, Ze celkova
intenzita krizovatkovych dopravnych pridov v sucte narastla o 28 %. Zmenu dopravného
zatazenia predstavuje skutoénost, Ze spravca miestnych komunikécii, obec Strba zaviedla
oproti stavu 2019 ucinné regulacné opatrenia v statickej doprave, predstavujice postupné
napliianie existujucich parkovisk v smere od parkoviska pri prevadzkovej budove, centralneho
parkoviska a ostatnych parkovisk pod nim, predstavujucich parkovacie pasy miestnych
komunikacii. Uvedené regulacné opatrenia realizuje prostrednictvom docasné¢ho dopravného
znacenia odklanajuceho vozidlda IAD po naplneni prevadzkového parkoviska na centralne
parkovisko. V ¢ase vykonavania dopravného prieskumu doslo v ¢ase 13,20 hod. k odstraneniu
docasnej dopravnej znacky parkovacou sluzbou, ¢o malo za nésledok odbocCovanie vozidiel
vlavo pri vyjazde z preplneného centralneho parkoviska, kde nebola moznost' parkovania
a vozidla zacali parkovat’ na parkovisku pred centrdlnou budovou, ktoré postupne vozidla
IAD névstevnikov, ktori ich tam zaparkovali v rannej dobe ako prvi, opustali.

Navrhovany objekt

Navrhovany objekt, respektive komplex budov s celkovym poctom 355 odstavnych
a parkovacich stojisk predstavuje relaxacno — ubytovaci komplex so sluzbami s dobrou
dostupnostou na vSetky atrakcie, respektive nastupné miesta turistickych chodnikov v NP
Vysoké Tatry — oblast Strbské Pleso. Taktiez komplex bude mat dobrii dostupnost’ na
stanicu TEZ  /Tatranské elektrickd Zeleznica / aautobusovi zastavku. Vzhladom
k uvedenému a moZnostiam statickej dopravy miestnej Gasti Strbské Pleso  je maly
predpoklad vyuzitia motorovych vozidiel IAD, pocas pobytu hosti v iom. Za predpokladu
vykonania 0,6 dopravnych pohybov pripadajtcich na jedno navrhované odstavné respektive
parkovacie stojisko za 24 hod., priemerna denna intenzita vyvolana uvedenou stavbou moze
predstavovat’ na profile pristupovej tcelovej komunikacie intenzitu 355 x 0,6 = 213 voz./24
hod. Z pohl'adu navrhovej intenzity / 10 % / to mdze predstavovat’ intenzitu 22 voz./hod.
v oboch smeroch na profile Géelovej pristupovej komunikacie arealu. Uvedena intenzita
predstavuje zaroven vyhl'adovli navrhovu intenzitu.

Komunika¢ny systém
Vzhladom k skutocnosti, ze vystavba navrhovaného komplexu ajeho uvedenie do

prevadzky nebolo realizované k predpokladanému datumu 2020 vznikla potreba aktualizacie
povodného postdenia. Pre zistenie sicasného stavu zat'azenia predmetného komunikacného



systtmu bol dna 1.8.2023 — utorok, vykonany krizovatkovy dopravny prieskum
Vv krizovatkach ¢.1 a ¢. 2. Z vysledkov krizovatkového dopravného prieskumu je i nad’alej
zrejme, ze za najzatazenej$i dopravny uzol, respektive bod komunikacného systému
zastavanej Gasti obce Strba, ast’ Strbské Pleso je mozné povazovat krizovatku &.2.

K ¢asovému vykonaniu predmetného krizovatkového dopravného prieskumu je potrebné
uviest, Ze komunikaény systém Strbské Pleso je aj nad’alej vyuzivany predovietkym v letnej
a zimnej turistickej sezone. V zimnej sezone zdroj a ciel’ predstavuje predovsetkym lyziarsky
aredl. Z pohladu zataZenia komunika¢ného systému to Vv praxi predstavuje zaparkovanie
vozidiel TAD na centrdlnom parkovisku, respektive prilahlych parkoviskach a prepravu
lyziarov, respektive navstevnikov autobusovou kyvadlovou dopravou z centrdlneho
parkoviska do lyziarskeho aredlu a spdt. V letnej sezone zatazenie predstavuje aj nadalej
ranny prijazd navstevnikov, prevazne turistov odchadzajucich do vysokohorského prostredia
aich poobediaj§i navrat, respektive odjazd. Casovy interval od 10,00 hod. do 15,00 hod.
predstavuje priemernd IAD néavstevnikov miestnej Casti Strbské Pleso, pohybujucich sa
predovietkym v oblasti samotného Strbského plesa avyuzivajucich sluzby pril'ahlych
zariadeni sluZieb a cestovného ruchu. Mimosezonne zat'azenie komunikaéného systému
predstavuje iba dopravna obsluha objektov, vratane zasobovania objektov nachadzajucich
V zastavenej Casti obce Strba, ¢ast’ Strbské Pleso, prijazd a odjazd zamestnancov uvedenych
zariadeni a pohyby vozidiel ob¢anov trvalo Zijicich v uvedenej miestnej Casti. Z uvedenych
dovodov vykonanie dopravného prieskumu mimo letnej turistickej sezony aj nad’alej by bolo
neucelné a necharakterizovalo by priemerné zat'aZenie komunikac¢ného systému na rozdiel od
metodiky, ktora urCuje cas jeho vykonania vo vSeobecnosti. Do budlcnosti okrem
modernizacie existujucich objektov sa v danej lokalite nepredpoklada vystavba objektov,
ktor¢ by mali podstatny vplyv na ndarast intenzit dopravnych prudov predmetného
komunika¢ného systému aani vyvoj intenzit dopravnych pradov zpohladu casového
rozloZenia.

Vyhladova navrhova intenzita 2044

Vzhl'adom k zavedenym regulacnym opatreniam na useku statickej dopravy a to postupné
naplianie  verejnych parkovisk prostrednictvom regulaénych opatreni v doprave
realizovanych parkovacou sluzbou formou docasného dopravného znacenia, rozhodujacim
bodom po spusteni navrhovanej stavby do prevadzka ostava inadalej krizovatka ¢. 2,
krizovatka miestnych komunikécii pri centralnom parkovisku. Pre stanovenie vyhladovej
navrhovej intenzity 2044 / 20 rokov od uvedenia stavby do prevadzky / boli intenzity
jednotlivych krizovatkovych dopravnych pradov krizovatky €.: 2 prepocitané za pomoci
stéinitela rastu 1,3 na horizont 2044. Zaroven do zataZenia boli pridané intenzity
krizovatkovych dopravnych priadov navrhovaného arealu. Zatazenie posudzovanej krizovatky
intenzitami 2044 je znazornené na obrazku ¢. 8.
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Obr. €. 8 Kartogram intenzity krizovatkovych dopravnych pradov krizovatka ¢.: 2
horizont 2044
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centralne parkovisko voz./hod.
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5. Kapacitné posiudenie pre uroven 2044

Kapacitné posudenie bolo vykonané vzmysle TP 16/2015. Vysledky st uvedené
v prilohach pre krizovatku ¢. 1, la alb. Zuvedeného je zrejme, ze existujica stykova
krizovatka ¢.2 zatazena vyhl'adovou navrhovou intenzitou 2044 bude vyhovovat’ pre funkéni
uroven dopravy A.

Z praktického hl'adiska navrhovany aredl po spusteni do prevadzky a vo vyhlade na
horizont 2044 prakticky neovplyvni intenzity krizovatkovych dopravnych pradov
komunikaéného systému Strbské Pleso. Problémy s jeho priepustnostou V siéasnosti su
vyvolané zvySenou navstevnostou strediska najmi pocas letnej a zimnej turistickej sezony.
O tom svedcia aj v vysledky z vykonaného krizovatkového dopravného prieskumu 2023, kde
intenzita krizovatkovych dopravnych pradov v ich celkovom sucte oproti roku 2019 stupla
cca 0 28 %.

Problémy spojené s priepustnostou komunikaéného systému sposobuje predovsetkym
nedostato¢ne rieSend statickda doprava ato nedostatony pocet a umiestnenie parkovacich
ploch. Na zéklade uvedeného pre vyrieSenie priepustnosti komunika¢ného systému bude jeho
spravca nuteny zvysit kapacity parkovacich ploch, respektive presunut’ moznost pristupu do
uveden¢ho centra formou inej dopravy ako IAD. Problémom sa javia aj zbytocné zavleky
spojené s hl'adanim volného parkovacieho stojiska po naplneni kapacity centralneho
parkoviska.

6. Intenzita zat'aZenia komunikaéného systému STRBSKE PLESO 2023 s intenzitou
stavby HELIOS - podklad pre hlukovi $tudiu

Vzhl'adom k polohe krizovatiek €. 1 a €. 2 v komunika¢nom systéme cestnych komunikéacii
zastavanej Casti Strbské Pleso a skutoénosti, Ze na cestné komunikacie vediice k zariadeniam
cestovného ruchu nachadzajiicim sa v oblasti Strbského plesa a arealu FIS je viazd regulovany
rampovym parkovacim systémom, vid. obr. ¢. 9 je mozné konStatovat, Ze uvedené
krizovatky a ich medzikrizovatkové useky predstavuju prakticky zakladny komunikacny
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systém zastavanej Casti Strbské Pleso S neobmedzenym, respektive &iastoéne obmedzenym
vjazdom v case naplnenia kapacity parkoviska pri prevadzkovej budove .

Obr. ¢.9

Pre zostavenie stuzkového diagramu intenzit dopravnych pridov komunika¢ného systému
Strbské Pleso boli pouzité intenzity krizovatkovych dopravnych pradov horizontu 2023 vo
voz./hod. Nasledne boli prepocitané na intenzity vo voz./24 hod. Pre prepocitanie bola vyuzita
skuto¢nost’, Ze navrhova intenzita vo vSeobecnosti predstavuje 10 % z dennej intenzity
dopravnych pradov. Stuzkovy diagram intenzit krizovatkovych dopravnych pradov vo
voz./24 hod. je znazorneny na obrazku ¢. 10. Intenzity dopravnych prudov boli doplnené
intenzitami, ktoré vyvola stavba HELIOS.
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Obr. ¢. 10

STUZKOVY DIAGRAM INTENZIT ,
DOPRAVNYCH PRUDOV - MK STRBSKE
PLESO - 2023 LETNA SEZONA / voz./24 hod./

FIS \

'
/ HELIOS

() krizovatka &.1

( P Prevadzkova budova
Strbské pleso—. A\

S Y krizovatka €.2
\L ¥ ) 213

LEGENDA: 1500 P 2750
l vyhladova intenzita HELIOS [ 513 Pras
voz./24 hod.
213l intenzita dopravného pridu MK 2023 /
voz./24 hod.
% ——12970

Centralne

V HrabusSiciach 8/2023
Ing. Stefan Labuda

Prilohy: vypoctovy formular 1, 1a,1b — krizovatka ¢.: 2 ¢asovy horizont 2044






Kapacitné posudenie neriadené krizovatky podla TP 102/16 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: krizovatka ¢. 2

Variant vypoctu: 2044

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngs, ts zast. | uroven
vozth | vozh | vozh jv/ih jv/ih jv/h m sivoz | vozh
Prednost: Hlavna cesta
MK FIS
Priamo 87 0 87 87 Spol. pruh
Vpravo 19 0 19 19 Spol. pruh
PR+VP 106 0 106 106 1800 1694
Prednost: Hlavna cesta
MK 11/537 Vlavo 177 0 177 177 Spol. pruh
Priamo 19 0 19 19 Spol. pruh
VL+PR 196 0 196 196 1263 1067 5 3 65 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
centralne Vlavo 94 0 94 94 Spol. pruh
parkovisko
Vpravo 98 0 98 98 Spol. pruh
VL+VP 192 0 192 192 671 479 7 8 102 A
Cakanie celkom 0,58 h; 4,3 s/voz Pocet zastavenie celkom 167 voz/h; 34 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Formular 1a: posudenie stykovej krizovatky

I L i ree—

Krizovatka: A-B hlavna cesta
Udaje: Datum: 2044

/C vedlajsia cesta

Cas: 50 razova

[] Projekt Anaiyza

Poloha:

v obci

mimo cbce [ | mimo aglomeracie [ | v aglomeracii

Dopravna znacka: VvV U

Stanoveny ciel Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupen kvality: D
Geometrické podmienky
& pruh

Rameno |Dopravny prud ;’izédertle( (1)3/r1u/2§’ Dizkan [V Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)

2 1
A

3 1

4 1
C

6 1

7 1
B

8 1
Dopravné zatazenie

Dopravny (g oa 0na 0 Na+p . dre
R M/h ic [Bic/h voz/h

ameno | id |oAM]  |NAM]  |[NAepmy  |0M I due [BicT A Ivozih] ) o

2 87
A

3 19 -
C 4 94 94

6 98 98
B 7 177 177

8 19 19




Formular 1b: posudenie stykovej krizovatky

Krizovatka: A-B hlavnacesta fC vedlajsia cesta

pr— Udaje: Datum: 2044 Cas: 50razova
F 20 . .
A "gﬂ.__.. " """""""""""""" B - Projekt Anaiyza
- - Polcha: - v abei
] hr ﬁ’ mimo obce - mimo aglomeracie v aglomeracii
48 Dopravnd znacka: W
Stanoveny ciel’ Stredna doba ¢akania: 45 s

Stupen kvality: D

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy q pg; Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie ¢
i V.

Dopravny prad | ..
PRVRY PHIC i v []

8 19 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny prad I[Intfr/]ﬁ]l ta dopravy e, Smerodajné zat'azenie q ,; [voz/h] éalkl[la(\i/n/a;&( apacita
7 177 106 1224
6 98 96,5 859
4 94 292,5 647
Kapacita dopravnych prudov druhého stupia

o Kapacita C; [Stupeii satur. [95%-kolona |Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prud | . . * o

[j.v./h] gi [ Nos [i.v./h] [po7, po7s alebopo; [

7 1224 0,14 3 0,84

: o

Kapacita dopravnych prudov treticho stupna

Dopravny prad Kapacita C 4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 547 0,17
Kapacita zmieSanych prudov
‘. . ) Intenzita .
Rameno Ciastkové Stupen satur. |Mozny p_oéet r_mest na dopravy qee; Kapa_clta
prady gi [] zastavenie n [j.v.] ) t(Ch [iv/h]
[j.v./h]
7 0,14
§ ; oo I 1263
4 0,17
C 5 011 10 192 671
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny prid Rezerva kapacity R; a Priemerny Cas ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
R [J-v./h] wW; aw,, [s] a/alebo QSV [&akania w
7 1047 <10 (A) <45
6 761 <10 (A) <45
4 453 <10 (A) <45
7+8 1067 <10 (A) <45
4+6 479 <10 (A) <45




