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| GvoD

V ramci tohto posudenia vplyvu na verejné zdravie (Health Impact Assesment =
HIA) bolo vykonané hodnotenie stavby ,,Parkovaci dom Dubnica nad Vahom*, na
zaklade zavidzného stanoviska RUVZ so sidlom v Povazskej Bystrici ¢.
RUVZPB/OHZPaZ/940/3939/2023 zo diia 18.05.2023 pre mesto Dubnica nad Vahom.

Predmetom predloZenej spravy je hodnotenie dopadov na verejné zdravie (Health
impact assessment, d’alej len HIA) pre vybudovanie parkovacieho domu s kapacitou
422 parkovacich miest pre navrhovanu rekonstrukciu Multifunkénej Sportovej haly aj
pre ostatné planované $portoviska v existujicom $portovom areali mesta Dubnica nad
Vahom.

HIA je v SR poziadavkou zakona NR SR ¢. 355/2007 Z. z., podla ktorého je
hodnotenie dopadov na verejné zdravie stbor nastrojov, ktorych cielom je posudit
priame a nepriame vplyvy l'udskej aktivity na verejné zdravie. Hodnotenie vplyvov na
zdravie predstavuje sposob, ako najst’ prehibit’ pozitivne dopady a vylagit’ alebo aspoi
zmiernit’ negativne dopady posudzovanych akcii.

I.ZAKLADNE UDAJE

Nazov posudzovaného navrhu: Parkovaci dom Dubnica nad Vdhom

Navrhovatel’ (uzivatel’) : Mesto Dubnica nad Vahom
Bratislavska 434/9, 018 41 Dubnica nad Vahom

1ICO: 00 317 209

Udel posudzovania

Predmetom predloZzenej spravy je hodnotenie dopadov na verejné zdravie
(Health impact assessment, d’alej len HIA) navrhovaného objektu parkovacieho domu
pre navrhovanu rekonstrukciu Multifunk¢énej Sportovej haly aj pre ostatné planované
Sportoviskda v existujicom Sportovom areali mesta Dubnica nad Vahom. ktora sa
nachadza na pozemkoch parc. ¢islach 1254/12 a 1254/70,vypracované v stlade s § 2
ods. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 233/ 2014 Z. z. Dévodom je vybudovanie zariadenia je
zabezpecenie dostatocného mnozstva parkovacich miest pre navrhovanu rekonstrukciu
Multifunkénej Sportovej haly aj pre ostatné planované Sportoviskd vznikla
potreba vybudovat' novy parkovaci dom priamo v §portovom areali.
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Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA) je subor nastrojov, ktorych cielom
je posudit’ priame a nepriame vplyvy ludskej aktivity na verejné zdravie. Hodnotenie
vplyvov na zdravie predstavuje sposob, ako najst’ prehibit’ pozitivne dopady a vylagit
alebo aspon zmiernit’ negativne posudzovanych akcii. Pozostava z piatich krokov, ktoré
su skrining (identifikacia moznych neziaducich vplyvov), v ktorom sa urcuje, ¢i akcia
podlieha hodnoteniu, skopingu, v ktorom sa ur¢i rozsah hodnotenia, Vlastného
hodnotenia, zdverov a odporucani.

Potrebné udaje pre vlastny vykon HIA (Health Impact Assesment) :

e Ziskanie vstupnych udajov a spracovanie zmien na zdklade imisného zat'aZenia,
posudenia hlukovych pomerov, svetelno — technického zat'azenia, hodnotenia
zdravotnych rizik zo zivotného prostredia a odhadov zmien zdravotného stavu.

e Vlastny vykon odhadu zdravotnych dopadov.

Pre potreby hodnotenia rizik bola pouzita prislusna vyhlaska MZ SR a metodiky
Agentary pre ochranu zivotného prostredia USA - US EPA  a svetovej
zdravotnickej organizacie - WHO s akceptovanim nariadenia Eurdpskej komisie ES
1488/94.

Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie pre navrhovanu stavbu “Parkovaci dom
v Dubnici nad Vahom* bolo vypracované v sulade s Vyhlaskou MZ SR ¢. 233/2014 Z.
z. 0 podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie v nasledovnych krokoch:
skrining, stanovenie rozsahu hodnotenia vplyvov, hodnotenie zdravotného rizika
a odporucania na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na zdravie.

Skrining — podl'a § 2 Whlasky MZ SR ¢. 233/2014 Z. z. boli posudené dostupné
informacie identifikujice mozné vplyvy na zdravotné determinanty — vybrané
znecCist'ujuce latky v ovzdusi, imisie hluku a posudenie socialnych a socioekonomickych
vplyvov.

Na zaklade skriningu boli pre dotknutych obyvatelov identifikované nasledovné
potencialne vplyvy:
e navySenie emisii znecistujicich latok do ovzdusia pocas vystavby a z prevadzky,
e zmena hlukovej situacie v okoli navrhovanej ¢innosti,
e vplyv stresorov z prevadzky stavby na psychické zdravie dotknutych obyvatel'ov.

Scoping — stanovenie rozsahu a cielov hodnotenia vytypované miesta na
hodnotenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na zdravie obyvatelov.

Podrla § 3 Vyhlasky ¢. 233/2014 Z. z. je stanovenie rozsahu hodnotenia vplyvov,
ktorym boli uréené prioritné oblasti na vyhodnotenie miery zdravotného rizika pre
navrhovant stavbu ,, Parkovaci dom Dubnica nad Vahom*.

Sucastou stanovenia rozsahu bolo aj postudenie zakladnych demografickych
udajov, sucasného zdravotného stavu dotknutej populacie, zivotného prostredia a
posudzovaného projektu.

Na zdravotny stav dotknutych obyvatel'ov maju vplyv viaceré determinanty
zdravia, ktorymi su zivotné prostredie, pracovné prostredie, genetické faktory,
zdravotna starostlivost, ochrana a podpora zdravia a spdsob Zzivota, pricom kvalita
Zivotného prostredia je jednym z rozhodujucich faktorov vplyvajiacich na zdravie a
priemerny vek obyvatel’stva. DoéleZitym ukazovatelom zdravotného stavu je najmi
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stredna dizka Zivota pri narodeni, ktorej priaznivy vyvoj je zakladnym predpokladom pre
dosiahnutie pozitivnych trendov v zakladnych ukazovateloch zdravotného stavu
obyvatel'ov.

I1. FYZICKO - GEOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY
VYMEDZENEHO UZEMIA

Wpracovanie hodnotenia zdravotnych rizik a dopadov na zdravie je podl'a s ust.
§ 6 ods. 3 pism. ¢) zakona NR SR ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia bolo spracované v sulade s vyhlaskou MZ SR €. 233/2014 Z. z. o
podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie a na zaklade miestnej obhliadky.

Slovenska republika
Trenciansky Kraj

Okres llava

k. u. Dubnica nad Vahom
parc. ¢. 1254/12 a 1254/70

Navrhovany parkovaci dom sa nachadza na p. ¢. 1254/12 a 1254/70 k. u. Dubnica
nad Vahom. Parcely su stcastou Sportového arealu mesta Dubnica nad Vahom,
nachadzajiicom sa severozapadne od centra mesta Dubnica nad Vahom. Vybrana lokalita
na parkovaci dom sa nachadza v katastralnom uzemi mesta Dubnica nad Vdhom a ma
celkovia zastavani plochu 2 908,9 m? Urbanistické rieSenie zameru akceptuje
navrhované rieSenia okolitych stavieb. Z juhozapadnej strany susedia parcely s
existujucim hokejovym Stadidonom, So severozapadnej s umelou futbalovou tréningovou
plochou. Medzi tréningovou halou a predmetnou parcelou kde je v sti¢asnosti parkovisko
pred zimnym $tadionom prechadza vnutro arealova asfaltova komunikacia, prepajajtica
vstupné brany na juhovychode a juhozapade. Uzemie je pre navrhovana &innost
vhodné av sucasnosti slazi tomuto ucelu (parkovisko).

Sucastou arealu bude 422 novych parkovacich miest v ramci parkovacieho
domu. Celkova podlahova plocha objektu je 14 544,5 m?2,

ITI. SUCASNY STAV DEMOGRAFICKYCH UKAZOVATELOV
DOTKNUTEJ POPULACIE

Posudzovana lokalita sa nachadza v okrese llava, Dubnica nad Vahom .

Pocet obyvatel'ov vyuzivajucich uréité uzemie vyrazne ovplyviuje intenzitu
vyuzivania krajiny. Mesto Dubnica nad Vahom sa rozklada na ploche 4914 ha.
K 01.01.2022 zilo v meste Dubnica nad Vahom 22 595 obyvatel'ov, z toho vicsie
zastupenie mali Zeny a to v pocte 11 487. Najviac obyvatel'ov bolo v produktivnom veku
a to 15 797, nasledovali ob¢ania v poproduktivhom veku v pocte 3 824. Obyvatel'ov v
predproduktivnom veku bolo k uvedenému datumu evidovanych 2 974. Hustota
obyvatel'stva v meste Dubnica nad Vihom je cca 448 obyv./km?.

K 31.12. 2022 bol pocet obyvatel'ov 22 023.




Tab. ¢. 1: Miera amrtnosti do 1 roka na 1000 Zivonarodenych

SR/kraj Miera amrtnosti na 1000 Zivonarodenych
Umrtnost’ spolu Choroby dychacej stistavy | Vrodené chyby a deformacie

2008 2013 2004 2008 2013 2004 2008 2014 2004
SR 5 54 0,4 0,6 0,5 1,6
Bratislavsky 4 1,9 2,0 0 0,4
Trnavsky 6 3,7 34 - - 0,2 1,6 0 0,9
Trent¢iansky 4 4.4 3,8 0,4 0,4 - 1,6 1 1,7
Nitriansky 5 3,2 0,5 0,3 - 1,7 1 1
Zilinsky 4 4,6 4,1 0,1 0,1 1,8 2 2
Banskobystricky | 7 4,6 0,2 0,8 0,7 1,3 0,5 1
Presovsky 9 9,2 9,2 0,6 15 18 2,5 3 2,3
Kogicky 9 9,8 9,8 11 1,3 0,5 2,2 2 2,5

Udaje k demografickej $tatistike boli prevzaté zo Statistického tradu SR, ktory
vykonava S§tatistické zistovania radu OBYV 1-5/12 vramci Programu Statnych
Statistickych  zistovani. Udaje o obyvatel'stve vychadzaji z vysledkov —Sé¢itania
obyvatel'ov, domov a bytov, ktoré sa uskuto¢nilo k 21. maju 2011 a st aktualizované
kazdy rok na zaklade vysledkov Statistickych zistovani o vitalnej Statistke a migracii.
Udaje o §truktarach podla pohlavia a veku sa spracovavaju k31. 12. kazdého
referenéného roka a tieZz ako stredny stav obyvatel'stva (od roku 2011 pocitany ako
aritmeticky priemer stavov 1. 1. a 31. 12.). Udaje zahffiaji osoby s trvalym pobytom na
uzemi Slovenskej republiky.

Pretrvavajucim demografickym javom je starnutie populacie Slovenska. Podiel
predproduktivnej zlozky obyvatel'stva vo veku 0 — 14 rokov sa medziro¢ne vyrazne
nezmenil, tvoril 15,3 %. Obyvatel'stvo v produktivnom veku kleslo o 0,38 bodu na 71,1
%. Podiel poproduktivnej skupiny obyvatel'stva vo veku 65 rokov a viac sa zvysil o 0,41
bodu na 13,5 %. Zaroven sa zvySuje hodnota indexu starnutia. Na 100 deti vo veku 0 —
14 rokov pripadalo v roku 2013 88,3 obyvatela vo veku 65 aviac rokov, pri¢om
v predchadzajicom roku to bolo 85,5 obyvatela (65+). Index starnutia dosahuje
najvysSie hodnoty v Tren¢ianskom (111,4 %), Nitrianskom (110,4 %) a Bratislavskom
kraji (99,2 %). Najnizsi je v Presovskom kraji (64,8 %). Na starnutie obyvatel'stva ma
vplyv aj nad’alej sa zvysujuca stredna dizka Zivota pri narodeni. U muZov dosiahla
hodnotu 72,9 roka, u Zien 79,6 roka.

Oproti roku 2012 je to u muzov o 0,43 roka viac, u zien o 0,16 roka viac. V SR sa
v roku 2013 narodilo 54 823 zivo narodenych deti (o 712 menej ako v roku 2012),
zomrelo 52 089 obyvatel'ov (o 348 menej ako v roku 2012), prirodzeny prirastok tak
dosiahol hodnotu 2 734 obyvatel'ov (o0 364 0s6b menej ako vr. 2012). Stahovanim
pribudlo 2379 osdb, celkovy prirastok obyvatel'stva dosiahol hodnotu 5 113 o0sob
(01401 menej ako v r. 2012). Prirodzeny prirastok SR prepocitany na 1 000 obyvatel'ov
stredného stavu predstavoval 0,5 %o. V regionoch dosiahol rozdiel poctu zivo
narodenych a zomretych kladni hodnotu len v Presovskom (3,2 %o), Bratislavskom
(2,4 %o), Kosickom (1,5 %o) a Zilinskom kraji (0,6 %o).




Prirodzeny ubytok obyvatel'stva bol opakovane zaznamenany Vv Nitrianskom
(-2,5 %o0), Banskobystrickom (-1,1 %o0), Tren¢ianskom (-0,5%0) a Trnavskom Kkraji
(-0,4 %o0). Celkovy prirastok obyvatel'stva vyrazne prevysuje slovensky priemer (0,9 %o)
v Bratislavskom kraji (9,3 %o), na com sa podiel’al najma prirastok stahovanim. Kladny
celkovy prirastok v Trnavskom Kkraji (1,9 %o) bol dosiahnuty len v dosledku migracie
obyvatel'stva z inych regionov. Ostatné kraje vykazovali ubytok stahovanim. Napriek
tomu celkovy prirastok obyvatel'stva zaznamenali tiez Presovsky (1,9 %o), Kosicky
(0,9 %0) a Zilinsky kraj (0,4 %o). Najvyraznejsi celkovy ubytok obyvatel'stva bol
v Nitrianskom (-2,5 %o0) a Banskobystrickom kraji (-2,5 %o), nasledoval Tren¢iansky
kraj (-1,3 %o). Hodnota hrubej miery porodnosti vykazala 10,1 zivo narodenych na
1 000 obyvatel'ov s miernym medziroénym poklesom 0 0,2 bodu. Vyssia ako slovenska
priemerna hodnota porodnosti bola v Bratislavskom (12,0 %o), Presovskom (11,5 %o) a

evwe

(8,5 %o) a Trencianskom kraji (9,1 %o).

Hruba miera umrtnosti dosiahla hodnotu 9,6 zomretych na 1000 obyvatel'ov
s miernym poklesom oproti roku 2012 (9,7 %o). Najvyssia hruba miera umrtnosti bola

evve

Vv Presovskom kraji (8,3 %o0). V SR je zrejma vyssia umrtnost muzov (51,6 %). Vyrazné
rozdiely dosahuje timrtnost’ medzi muzmi a zenami najmé vo veku 20 — 64 .

Najvicsi rozdiel je evidentny vo veku 25 — 29 r. s podielom 80 % umrti muZov.
Umrtnost mladych muZov shvisi najmd s dopravnymi nehodami, n&hodnymi
poraneniami, ale aj umyselnymi sebaposkodeniami. Najc¢astejSou pri¢inou smrti v SR su
dlhodobo choroby obehovej ststavy (CHOS). Umrtnost na CHOS klesla oproti roku
2012 u oboch pohlavi. Na CHOS zomrelo 11 720 muzov (43,6 %) a 14 470 zien (57,4
%), o je 0696 muzov a 887 zien menej ako v predchadzajucom roku. Hruba miera
umrtnosti u muzov klesla zo 471 na 444 na 100 000 muzov, u Zien z 554 na 521 na
100 000 zien. Naopak, rastie umrtnost na nadory, druhti najcastejSiu pricinu smrti
u oboch pohlavi. V roku 2013 zomrelo na nadory 7 700 muzov (28,7 %) a 5 655 zien
(22,4 %), 0 764 muzov a 394 zien viac ako v roku 2012. Tret'ou pri¢inou smrti u muzov
(2 133 muzov) st vonkajsie pri¢iny umrtnosti, teda dopravné nehody, nahodné poranenia
a umyselné sebaposkodenia, tvoria 7,9 % zo vsetkych umrti muzov. U Zien tato skupina
pri¢in smrti tvori podiel len 2,7 %, 693 zomretych Zien.

Choroby dychacej sustavy boli pri¢inou smrti 7,1 % muzov a 6,1 % Zien.
Choroby traviacej sustavy tvorili 5,9 % Gmrti muzov a 4 % amrti zien Na porovnanie
urovne Umrtnosti medzi krajinami a v priebehu casu sa pouziva Standardizovana
umrtnost’, ktord eliminuje vplyv rozdielnej vekovej Struktiry populacii. Hodnota
Standardizovanej miery tmrtnosti v SR mierne klesla u oboch pohlavi. U muzov dosiahla
hodnotu 1 045,3 na 100 000 muzov a 585,2 na 100 000 zien. K standardizacii bola
pouzita eurdpska Standardna populacia podla WHO, Eurépsky region z 80. rokov 20.
storocia. Uvedené Udaje za SR st vhodné len pre medzinarodné porovnanie SR s inymi
krajinami s pouzitim rovnakej S$tandardnej populacie. V kapitole Medzinarodné
porovnania su k dispozicii hodnoty miery Standardizovanej umrtnosti vypocitané
v OECD, kde bola pre Standardizaciu pouzitda referencna populacia OECD z 34
¢lenskych krajin z roku 2010. Vo veku do 1 roka zomrelo 301 deti, ¢o predstavuje
umrtnost’ 5,4 dietata na 1000 obyvatelov do 1 roku. Najvyssie hodnoty

cvwe

deti je v Bratislavskom kraji (2.0 %o).

Zdravotny stav obyvatel'stva je vysledkom posobenia viacerych faktorov:
socialna situacia, vyzivové navyky, zivotny Styl, iroven zdravotnej starostlivosti, Zivotné
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prostredie.

Vplyv znelisteného zivotného prostredia na zdravie l'udi nie je doteraz celkom
preskiimany, resp. sa V uzemnom priemete obt’azne hodnoti. Odzrkadl'uje sa vSak napr. v
nasledovnych ukazovatel'och zdravotného stavu obyvatel'stva:

o stredna dizka Zivota pri narodeni, tzv. nidej na dozitie je zikladnym
ukazovatelom urovne zivotnych podmienok obyvatel'stva a Utmrtnostnych
pomerov. Predstavuje priemerny pocet rokov zivota novorodenca, ktory moze
dosiahnut’ pri reSpektovani Specifickej imrtnosti v danom obdobi.

e celkova umrtnost’ (mortalita) patri k zdkladnym charakteristikdim zdravotného
stavu obyvatel'stva, odrazajucich ekonomické, kultarne, Zivotné a pracovné
podmienky obyvatel'stva, a je zavisla aj od vekovej Struktary obyvatel'stva.

V celoslovenskom meradle pretrvava nepriazniva vysokd umrtnost’ obyvatel'stva v
produktivnom veku (15 — 60-ro¢ni). Hlavnymi pri¢inami smrti st kardiovaskularne
ochorenia a nadorové ochorenia.

e Struktira pricin smrti

V tmrtnosti podla pri¢in smrti, podobne ako v celej republike, tak aj v okrese
Ilava dominuje imrtnost’ na ochorenia obehovej ststavy, predovsetkym na ischemické
choroby srdca. Dominantna je aj tmrtnost’ na nadorové ochorenia.

e pocet kardiovaskularnych, onkologickych a alergickych ochoreni

Z hladiska chorobnosti obyvatel'stva v celosvetovom meradle zaujimaji srdcovo
cievne ochorenia veduce miesto so stipajucim trendom. Zaznamenavany je aj trvaly
vzostup vyskytu nadorovych ochoreni a to aj VnizSich vekovych skupinach.
V poslednom obdobi — podobne ako v celej republike je zaznamenany rapidny narast
alergii, najma alergickej rinitidy sezonnej i celoro¢nej, bronchialnej astmy, ale aj
dermorespira¢ného syndromu a potravinovej alergie.

Odr. 2000 sa rapidne zvysila chorobnost’ na diabetes mellitus (cukrovka).

Posudenie pracovného prostredia a pripadnych zdravotnych rizik nie je sucastou
tohto posudenia. Tieto aspekty su posudené zmluvnou pracovrou zdravotnou sluzbou a
predloZené organu prislusnému verejného zdravotnictva.

IV. SUCASNY STAV ZDRAVOTNEHO STAVU DOTKNUTEJ
POPULACIE

Podl'a statistickych udajov sa zakladné demografické a zdravotné Statistiky
obyvatel'ov Trencianskeho kraja a okresu llava vyznamne nelisia od celoslovenskych
hodnét.  Zdravotny stav v danej lokalite odvodzujeme z udajov NCZI a Statistického
uradu. Uvedené databazy poskytuji udaje na krajskej a okresnej tirovni.

Navrhovanou ¢innost’ou sa :
o Nepredpoklada sa zmena individualnych faktorov zivotného §tylu.
o Nepredpokladaju sa zmeny socialnych a komunitnych vplyvov.

Zdravotny stav obyvatelov bol hodnoteny na zéklade udajov strednej dizky
zivota, umrtnosti na choroby dychacej a obehovej sustavy a nadorovych ochoreni, ktoré
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Sa najcastejSie uvadzaju suvislosti so zne€istenym zivotnym prostredim.

Tab. ¢.2 Porovnanie zdravotného stavu obyvatel’ov v SR a v okrese llava

Muzi Stredna diZzka Zivota Zeny Stredna dizka Zivota
SR 70,51 SR 78,80
Okres llava 70,37 Okres llava 78,36

(zdroj: Atlas umrtnosti Slovenska 1993 -2007)

Muzi

Tab. &.3 :Standardizovan4 miera amrtnosti na choroby dychacieho systému

Zeny

SR

0,83

SR

0,35

Okres llava

0,62

Okres llava

0,29

(zdroj: Atlas vumrtnosti Slovenska 1993 -2007)

Tab. & 4: Standardizovana miera imrtnosti na choroby obehovej siistavy

Muzi

Zeny

SR

6,08

SR

3,96

Okres llava

6,80

Okres llava

4,64

(zdroj: Atlas umrtnosti Slovenska 1993 -2007)

Tab. ¢. 5: Standardizovana miera umrtnosti na nadorové ochorenia

Muzi

Zeny

SR

2,93

SR

1,46

Okres llava

2,98

Okres llava

1,37

(zdroj: Atlas umrtnosti Slovenska 1993 -2007)

Zdravotny stav obyvatePov v okrese llava sa v porovnani so zdravotnym
stavom obyvatel'ov celej SR len mierne odlisuje.
V okrese llava je stredna dlzka zivota muzov aj zien nizSia ako je slovensky

priemer. Miera umrtnosti na choroby obehovej sustavy, je vyssia ako celoslovensky
priemer, na choroby dychacieho systému u Zien aj muzov niz$ia a nadorové ochorenia
U muzov VysSia a u zien mierne nizsia ako celoslovensky priemer. Odlisnosti zistené u
obyvatel'ov okresu llava nie st natol’ko vyrazné, aby sa mohli jednoznacne pripisat’ len
vplyvu sucasného znecistenia Zivotného prostredia. Na tychto rozdieloch zdravotného
stavu obyvatel'ov sa moze podiel’at’ napr. aj zivotny §tyl, pripadne genetické faktory.



V. CHARAKTERISTIKA SUCASNEHO STAVU ZIVOTNEHO
PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMI

Navrhovana stavba sa nachadza v okrese llava, v Dubnici nad Vahom.

Stav zivotného prostredia je podrobne popisany v zamere 0 navrhovanej ¢innosti
Parkovaci dom Dubnica nad Vahom, 11/2022.

K zmene krajinnej Struktury doSlo v obdobi plosného rozvoja Dubnice nad
Vahom s novymi narokmi na budovanie infrastruktiry a rozvoj vybavenosti. Sti¢asna
krajinna $truktara je determinovana svojou polohou. Miesto navrhovanej ¢innosti ako aj
SirSie dotknuté izemie ma typicky antropogénny charakter s intenzivnym priemyselnym,
pol'nohospodarskym a polyfunkénym vyuzitim. Vlastnd lokalita je Sportovy areal v
blizkosti zeleznice — tvoreny objektmi Sportovisk, parkovisk, kancelarii a sprievodnej
infrastruktiry.

WWhbavenost  okolia hodnoteného uzemia technickou infrastruktarou je na
urovni vicsieho sidla a mozno ju povazovat za Standardnt (vodovod, kanalizacia,
elektricka energia, telekomunikacie).

Okres Ilava je charakteristicky rozvinutym priemyslom. Medzi tradi¢né nosné
odvetvia priemyslu patri najméa strojarstvo, kovospracujici priemysel a cementarsky
priemysel. Tazisko priemyslu v okrese je stistredené v meste Dubnica nad Vahom, kde
dominuje predovsetkym strojarsky priemysel doplneny elektrotechnickym priemyslom v
Novej Dubnici.

Mesto Dubnica nad Véhom predstavuje stredne velké mesto priemyselného
charakteru. V minulosti bol celkovy rozvoj mesta tzko spity so Zavodmi tazkého
strojarstva (ZTS) a Zavodmi vseobecného strojarstva (ZVS). Dobre rozvinuty je aj
elektronicky a elektrotechnicky priemysel. Z konkrétnych podnikov mozno uviest’ napr.
ZTS $pecial a.s. Dubnica nad Vahom, ZVS Holding, a.s., Dubnica nad Vahom, SAUER
DANFOSS a.s. Dubnica nad Vahom, RIBE METALURGIA Dubnica nad Vahom, ,
Maschinery a.s. Dubnica nad Vahom, MATADOR AUTOMOTIVE, a.s., KUKA ENCO
Werkzeugbau, s.r.o., Dubnica nad Vahom, PORSCHE Dubnica nad Vahom, HF NaJUS,
a.s., Dubnica nad Vahom, ZTS EMS a.s. Nova Dubnica (strojarsky priemysel a
metalurgia), POWER ONE Dubnica nad Vahom, Leoni Autokabel Slowakia, s.r.o.,
(elektrotechnicky priemysel), HANIL E-HWA Automotive Slovakia, a.s., HS TECH
Dubnica nad Vahom, DONGWON SK, s.r.0. Dubnica nad Vdhom a d’alsi.

Uzemim okresu llava prechadzaju v spoloénom koridore tah dialnice D1, cesta 1/61

a cesta 11/507 v severojuznom smere. V llave sa na tito komunika¢nu 0s pripaja cesta
11/574. Komunika¢na siet’ okresu dopinaju cesty Ill. triedy. Vzhl'adom na pomerne
pocetne zastapenu vybudovana dialni¢nti a cestna siet’ je zabezpeCena dostato¢na
dopravna dostupnost’ v rdmci okresu, kraja a SR. RieSenym tUzemim Dubnice nad
Vahom prechddzaji nasledovné komunikacie pre dopravné smery:

e D1 Bratislava — Zilina

e 1/61 Tren¢in — llava — Zilina

Na diaPnicu D1 Bratislava - Zilina — Kogice je mesto pripojené dialni¢nym
privadzacom - cestou 1/57 ,,smer Horné Srnie*. Dialnica D1 Je sucastou vetvy ,,A*“ 5.
paneurdpskeho koridoru s trasou (Terst) — Bratislava — Zilina — Kosice — (Uzhorod —
Lvov) a eurdpskych ciest E5S0, E58, E75, E442 a E571. Celkova plocha udrziavanych
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komunikécii a spevnenych ploch v meste Dubnica nad Vahom je 430 038 m? .

Zelezni¢na doprava

Sidelnym atvarom prechadza Zelezni¢na trat’ &. 120 Bratislava — Zilina, ktora
patri medzi magistralne zelezni¢né tahy. V meste Dubnica nad Vahom sa
nachadza zelezni¢na stanica.

Letecké doprava

Medzinarodné letisko v Bratislave je vzdialené od mesta Dubnica nad Vdhom cca
140 km. V blizkosti mesta sa nachadza lokalne letisko Dubnica nad Vahom v
katastraAlnom tzemi Slavnica, kde ma Aeroklub Dubnica nad Vahom registrovant
leteckt Skolu, poskytuje vyhliadkové lety, vykonava schvalenu udrzbu lietadiel v ramci
svojich specifikacii.

Mesto Dubnica nad Vahom upravuje nakladanie s komunalnymi odpadmi a
drobnymi stavebnymi odpadmi VSeobecne zavdznym nariadenim a zabezpecuje
nakladanie s komunalnym odpadom na tizemi mesta v spolupraci s vlastnou mestskou
organizaciou a Ciasto¢ne so zmluvnymi partnermi. Nakladanie s komunalnym odpadom
(KO), objemnym adrobnym stavebnym odpadom zabezpecuji od 2008 Technické
sluzby mesta Dubnica nad Vahom. Tato spolo¢nost’ zabezpecuje tiez zber, prepravu a
zhodnotenie separovatelnych zloziek komunalneho odpadu (papier, plasty, kovy, sklo,
textil). Triedeny zber je v meste Dubnica zavadzany postupne uz od roku 1990, k
masivnejSiemu rozsireniu doslo v roku 1997. Triedeny zber je zabezpeCeny na uzemi
celého mesta Dubnica aj v mestskej Casti Prejta. Mesto zneskodnuje komunalny odpad
na skladke Lustek.

VWhbudovanie parkovacieho domu je zabezpecenie dostatoéného mnozstva
parkovacich miest pre navrhovanu rekonstrukciu Multifunkénej Sportovej haly aj pre
ostatné planované S$portoviska vznikla potreba vybudovat novy parkovaci dom
priamo v $portovom areali. Vzhladom k predpokladanému narastu automobilov v
lokalite sa javi najlepSie rieSenie vybudovanie nového parkovacieho domu. Tymto
rieSenim je snaha zamedzit' parkovaniu automobilov v okolitych uliciach susediacich so
Sportovym arealom pocas trvania podujati v iom. Parkovaci dom zaroven zvysi troven
parkovacich sluzieb po dobudovani uvazovanych investicnych zamerov v lokalite ako
je rekonstrukcia hokejového S$tadiona s tréningovou plochou a vybudovanie novej
krytej plavarne. Pocet parkovacich miest v samotnom parkovacom dome bude 417 miest
pre automobily a 5 miest pre motocykle.

Jedna sa teda o opatrenie veduce k zvySeniu plynulosti dopravy a tym
K i moznému miernemu znizeniu emisnej zataze z automobilové dopravy v katastri
mesta Dubnica and Vdhom.

Zvysenie plynulosti a ekologizdacia automobilovej dopravy je teda z hl’adiska
vplyvu na kvalitu ovzdusia a zdravia obyvatel’ov opatrenim pozitivnym.

Predpokladanymi zdrojmi hluku bude hlavne fungovanie dopravy po zbernych a
obsluznych komunikaciach. Akustické parametre tzemia neboli skimané. Zdrojom
hluku v danej oblasti je predovsetkym Zelezni¢na doprava.

Kvalita vonkajsieho a vntitorného ovzdusia je vyznamnym faktorom vplyvajicim
na zdravotny stav populacie. Kvalitu volného ovzdusia vo vseobecnosti uréuje obsah
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zneCist'ujucich latok v ovzdu$i. Rozsah sledovania $kodlivin je urCovany aktudlnymi
potrebami, pricom zvacsa zahrnuje monitorovanie tuhych castic frakcie PMio, PMzs,
oxidov dusika (NO2, NOxy), oxidu siri¢itého (SO2), benzénu, oxidu uholnatého (CO) a
0z6nu, menej Casto sirovodika a inych skodlivin (fazkych kovov — As, Cd, Ni). Kritéria
pre hodnotenie kvality vonkajsieho ovzdusia st uvedené v platnej vyhlaske MZP SR
C.244/2016 Z. z.

SHMU monitoruje uroven zneéistenia ovzdusia od r. 1997, kedy boli uvedené do
prevadzky prvé manudlne stanice v Bratislave a v KoSiciach, postupne sa rozsirilo
meranie do najviac znecistenych miest v priemyselnej oblasti.

Podl'a Sprdavy o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho
znecistovani v SR za rok 2021, (SHMU, 2021) boli na tizemi SR v prevadzke 4 EMEP
stanice NMSKO (Narodna monitorovacia siet EMEP kvality ovzdusia) a to Chopok,
Stara Lesna, Starina a Topolniky.

Cielom EMEP je v zmysle Dohovoru EK OSN o dialkovom znecistovani
ovzdusia monitorovat’, modelovat’ a hodnotit' dialkovy prenos znecistujtcich latok v
Eurdpe a vypracovavat  podklady pre stratégiu znizovania eurdpskych emisii.
Monitorovaci program siete EMEP sa na staniciach postupne rozSiroval. Merania
zluGenin siry a analyzy zrazok postupne dopiali oxidy dusika, dusi¢nany, amoénne iony
v ovzdusi, tuhé Castice, 0zon a v roku 1994 sa zacali v spolupraci s medzinarodnym
Chemickym koordinacnym centrom EMEP — Norskym ustavom pre atmosféricky
vyskum v Kjelleri — realizovat’ merania prchavych organickych zltcenin. Neskor boli
zaclenené do programu aj merania tazkych kovov a od jesene roku 2020 organicky a
elementarny uhlik EC/OC v ovzdusi.

Vykurovanie domécnosti je najvyznamnejSim zdrojom znecistovania ovzdusia v
hornatejSej Casti kraja. Charakteristika cestnej dopravy: v zone dominuje z hl'adiska
hustoty automobilovej dopravy cesta ¢. 61 v okrese Tren¢in s 32 705 vozidlami (3 349
nakladnych a 29 128 osobnych aut), dial'nica D1 s hustotou od 21 000 — 28 000 vozidiel

Cely Trenciansky kraj je z hladiska hodnotenia kvality ovzduSia jednou z6énou
pre SOz, NO2, NOx, PM1o, PM 25, benzén, polycyklické aromatické uhl'ovodiky a CO v
ovzdusi.

Priemyselné zdroje zne€istovania ovzdusia st v zone Tren¢iansky kraj z hl'adiska
prispevku k lokalnemu znecisteniu ovzdusia zakladnymi znecistujicimi latkami menej
vyznamné s vynimkou cementarni. VyraznejSie sa prejavuje vplyv tepelnej elektrarne,
ktora vSak v zdvislosti od meteorologickych podmienok prispieva viac k regiondlnemu

pozadiu.

V roku 2021 v zéne Tren¢iansky kraj nebolo namerané prekrocenie limitnej
hodnoty pre SO2, NO2, CO a benzén, ani prekroéenie limitnej hodnoty pre priemerna
ro¢nu koncentraciu PMio a PMzs. Limitnu hodnotu pre priemernt dennt koncentraciu
PM1o neprekrocila ziadna monitorovacia stanica.

Zdkladné latky, ktoré prispievaju K znecist’ovaniu ovzdusia su predovsetkym:

» oxid uholnaty — na jeho emisiach sa doprava podiel’a najvyznamnejSou mierou.
Viac ako 78% vsetkych emisii CO pochadza z dopravy. Vznika v désledku
nedokonalého spalovania. Katalyzatory st schopné emisie CO znizit, ale ich
ucinok je maly pocas studeného chodu motora a nizkych otackach. K emisiam
uhlovodikov dochadza v dosledku nedokonalého spalenia paliva v motore. Je
Skodlivy pre 'udsky organizmus.
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» oxidy dusika — dochadza k nim pri zohriati vzduchu, ktoré nastava pri spalovani
paliv. Viac ako 90% oxidov dusika je emitovanych vo forme oxidu dusného
(N20). Vo vzduchu sa tento plyn meni na oxid dusicity (NO2). Ten sa meni na
kyselinu dusicita, spdja so vzduSnou vlhkostou avedie ku vzniku kyslych
dazd’'ov. Emisie N>O patria ku sklenikovym plynom ani¢ia ozénova vrstvu.
Cestnd doprava sa podiela az 51% na emisiach oxidov dusika.

» uhlovodiky aorganické litky — asi jedna tretina pochadza z dopravy. Je to
skupina chemicky latok, kam patri ropa, benzin, nafta, zemny plyn. Uhl'ovodiky
reaguju s dusikom a pri ucinku slne¢ného Ziarenia vytvaraji iné Skodlivé latky,
napr. ozon.

» olovo a tazké kovy — pocas spal'ovania paliva v motoroch vozidiel st do ovzdusSia
uvolnované t'azké kovy obsiahnuté v benzine alebo nafte, napr. arzén, kadmium,
ortut, olovo azinok. Ich mnozstvo je mozné vyrazne znizit pouzivanim
bezolovnatych benzinov.

> tuhé castice — predstavuji zmes latok pozostavajacich z uhlika, prachu
a aerosolov, vznikaju v doprave hlavne pri spal'ovani nafty.

» oxid siricity — emisie siry pochadzaju hlavne zo spalovania nafty. Vedu ku
vzniku kyslych dazd’ov.

» oxid uhlicity — vozidla spalujuce benzin alebo naftu spdsobuji emisie oxidu
uhli¢itého do atmosféry. Tento patri medzi najdolezitejsie sklenikové plyny.

V okrese llava su emisie zakladnych znecistujucich latok v poslednych rokoch
stabilné, ¢o je dosledkom najma zmeny palivovej zakladne a zlepSovanim ich akostnych
parametrov .

Kvalitu ovzduSia v meste mozno povazovat' za relativne priazniva. Na
zhorSovani kvality ovzdusia v uzemi sa podiela predovsetkym priemyselna vyroba a
doprava. Okrem domacich zdrojov kvalitu ovzdusia nepriaznivo ovplyviuje aj dialkovy
prenos skodlivin a Skodliviny pochadzajuce z mobilnych zdrojov zne€istenia (doprava).
Najvyssi podiel na emisiach tvoria malé zdroje - vykurovanie domacnosti.

Znecistenie ovzdusia SOz, CO a NOX moZno povaZovat v izemi za minimalne a
znecistenie PMypo mozno povazovat v dotknutom uzemi za mierne. Zatazenie
dotknutého uzemia prizemnymi inverziami je priemerné ro¢né koncentracie NO2 z0
stacionarnych zdrojov, automobilove] dopravy a pozadia sa v dotknutom Uzemi
pohybuju na trovni 10 — 40 pg.m.

VI. CHARAKTERISTIKA POSUDZOVANEHO NAVRHU

Zaujmové uzemie, t. j. priamo rieSené tizemie navrhovanej ¢innosti sa nachadza v
Sportovom areali mesta Dubnica nad Vahom pri zimnom S$tadiéne. Pozemky urcené na
realizaciu zameru su VO vlastnictve navrhovatel'a na zaklade listu vlastnictva ¢. 2600.
Pozemky st charakterizované ako zastavané plochy, nevyzaduji vynatie z
pol'nohospodarskeho a lesného pddneho fondu. Lokalita je v sucasnosti Ciastocne
zastavana, nakol’ko sa tam nachadza existujuce parkovisko. Vlastny vjazd na pozemok je
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zabezpeceny z asfaltovej komunikacie cez hlavna vstupnua branu.

Existujuca Sportova hala susedi z vychodnej strany z futbalovym §tadiénom.
Stadion presiel v minulosti ¢iastoénou rekonstrukciou, v sGi¢asnosti je naplanované jej
pokraCovanie. Z0 severnej a severozapadnej strany objekt susedi s existujucou
zelezni¢nou trat'ou. Medzi trat'ou a objektom sa v sucasnosti nachadza zelena plocha na
ktorej je uvazovana vystavba parkoviska VIP k futbalovému. Z juhozéapadnej strany
susedi hala s futbalovym tréningovym ihriskom a z juznej strany susedi s budovou
Ubytovni a Satni. Medzi nimi sa nachadzaja skladové a technické priestory.

Navrhovany parkovaci dom sa nachadza na p.¢. 1254/12 a 1254/70. Parcely su
stcastou Sportového arealu mesta Dubnica nad Vahom. Z juhozapadnej strany
susedia parcelys existujicim hokejovym Stadionom, zo severozapadnej strany s umelou
futbalovou tréningovou plochou. Medzi tréningovou halou a predmetnou parcelou
prechddza vnutroaredlova asfaltovd komunikacia, prepajajuca vstupné brany na
juhovychode a juhozapade. Z juhovychodnej strany tvori hranica parcely aj hranicu
Sportového aredlu. Zo severovychodnej strany prechadza v zuZenej Casti
vnutroaredlova asfaltovd komunikacia a umelé ihrisko malého futbalu s krytou
beténovou tribunou. Uzemie je pre navrhovani &innost vhodné av sudasnosti sluzi
tomuto ucelu (parkovisko).

Ucelom tohto postidenia je zhodnotenie zdravotnych rizik a dopadov na verejné
zdravie obyvatel'ov z prevadzky navrhovaného parkovacieho domu.

Navrhované dopravné rieSenie, vratane statickej dopravy vychadza zo sticasného
stavu v lokalite. Vzhl'adom k predpokladanému narastu automobilov v lokalite sa javi
najlepsie rieSenie vybudovanie nového parkovaciecho domu. Tymto rieSenim je snaha
zamedzit' parkovaniu automobilov v okolitych uliciach susediacich so S$portovym
aredlom pocas trvania podujati v nom. Parkovaci dom zaroven zvysi uroven parkovacich
sluzieb po dobudovani uvazovanych investicnych zamerov Vv lokalite ako je
rekonstrukcia  hokejového Stadidna s tréningovou plochou a vybudovanie novej
krytej plavarne. Pocet parkovacich miest v samotnom parkovacom dome bude 417 miest
pre automobily a 5 miest pre motocykle.

Pri navrhu napojenia zdmeru na miestne komunikacie sa uvaZuje S
obojsmernenim vnutro arealovej komunikacie od hlavného vstupu do arealu po vjazd do
parkovacieho domu. Z dévodu zniZenia naporu na krizovanie ulic Sportovcov a Jéna
Kalin¢iaka hlavne pri optstani podujati je subezne S parkovacim domom navrhnuta
jednosmernd komunikécia prechddzajuca d’alej poza hokejovy Stadion a ustiaca tieZ na
ulicu Sportovcov.

Architektonické, dispozicné a konStrukéné rieSenie zdmeru vychadza z
poziadaviek na funkciu objektu, tvaru pévodného pozemku, moznosti napojenia objektu
na dopravnu a pesiu infraStruktiru.

Zamer je navrhnuty v tvare pravouhlého trojuholnika so zaoblenymi rohmi.
Objekt je navrhnuty ako pat podlazna budova bez podpivni¢enia. Fasada je v prvom
podlazi otvorena, v ostatnych bude pouzity tahokov s grafickym znazornenim
Sportovcov.

Clenenie na stavebné objekty:
SO 02 Parkovaci dom
SO 03 Vodovodna pripojka
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SO 04 Kanaliza¢na pripojka

SO 04 Dazd’ova kanalizacia

SO 05 Elektricka NN pripojka

SO 06 Spevnené plochy, oporné muriky a vonkajsie upravy

SO 07 Dazd’ova kanalizacia pre spevnené plochy

SO 09 Verejné osvetlenie spevnenych ploch SO 10 Poziarna nadrz
SO 11 Sadové upravy

Objekt bude obsahovat’ dve zvislé komunikaéné jadra, obsahujace schodisko a
vyt'ah. Komunika¢né jadra na oboch koncoch parkovaciecho domu v jednom smere k
Sportovej hale a futbalovému $tadionu a v protilahlom smere k hokejovému $tadionu.
Hygienické zazemie je sGcastou komunikac¢ného jadra ku Sportovej hale. Sucastou
zazemia budu toalety pre muzov, zeny, imobilnych a upratovacia komora. Vytahy
budu sucast'ou zvislych komunika¢nych jadier. Umiestnené su pri schodiskach, pristupné
z parkovacieho priestoru. Vytahy budu sluzit’ pre bezbariérové obslazenie jednotlivych
podlazi. Vytah nebude sluzit' na evakuaciu oséb. Hlavny vjazd a vyjazd z objektu bude
tiez v tejto Casti. Pohyb automobilov medzi jednotlivymi podlaziami je zabezpeeny
rampami.

Zamer rieSi navrh vonkajSieho a vnutorného vodovodu, vnitornej a vonkajsej
splaskovej kanalizacie a odvod dazd’ovych vod do ORL. Objekt bude zasobovany pitnou
vodou z vybudovaného arealového rozvodu. Potreba vonkajsej vody na hasenie poziarov
bude zabezpeCena novym vonkaj$im nadzemnym poziarnym hydrantom DN 80 a
poziarnou nadrzou s objem 45 m®. Dazd’ové vody zo striech a novych spevnenych ploch
v areali budi odvadzané cez odlu¢ova¢ ropnych latok do vsakovacieho systému.
Splaskové vody zo socidlnych zariadeni budu odvadzané cez vnitro arealovy rozvod
kanalizacie do verejnej kanalizacie.

Nakolko fasadu parkovacieho domu bude tvorit od druhého nadzemného
podlazia tahokov, objekt nebude vykurovany. VWkurované budu len lokalne ¢asti objektu
a to technické, hygienické zariadenia a vytahové Sachty. Miestnosti budi vykurované
elektrickymi priamo-vyhrevnymi konvektormi.

Parkovaci dom bude napojeny kablami z existujicej trafostanice, z vol'né¢ho
vyvodu v NN rozvadzac¢i trafostanice. Existujlica trafostanica je vo vlastnictve
navrhovatel'a. Napajacie kable buda uloZzené vo vykope. Cela instalacia parkovacieho
domu bude napojend z rozvadzaca RH a bude prevedena kablami CYKY, ktoré¢ budi
ulozené na povrchu v kablovych Zlaboch a v ochrannych rarkach. V objekte bude
pocitané so Struktirovanou kabelazou pre prenos dat. V parkovacom dome bude
inStalovany kamerovy systém a parkovaci systém. Datové rozvody budt ukoncené v
datovom rozvadzaci, ktory bude umiestneny Vv technickych priestoroch. Osvetlenie
vnutornych parkovacich ploch a schodisk bude LED svietidlami, ktoré budt prisadené na
strope. Na osvetlenie najvyssieho, vonkajsieho podlazia budu pouzité pouli¢né svietidla,
ktoré buda uchytené v hlinikovych stoziaroch. Svietidla budu spinané pohybovymi a
sumrakovymi spinac¢mi. Svietidla na schodiskach budu spinané pohybovymi senzormi.
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PARKOVACI DOM celkova kapacita 422 miest

nadzemné podlazie 71 miest
/motorky/ 5 miest
nadzemné podlazie 86 miest
nadzemné podlazie 90 miest
nadzemné podlazie 90 miest
nadzemné podlazie 80 miest

CELKOVY POCET PARKOVACICH MIEST PRE AUTOMOBILY 417 miest
z toho bezbariérovych 14%/ 18 miest
z toho pre elektromobily 14%/ 18 miest
z toho pre elektromobily (rezerva) /17%/ 72 miest

Zameranim projektu stavby parkovacieho domu je poskytovanie kompaktnych
priestorov pre parkovanie osobnych vozidiel pre navstevnikov mesta Dubnica nad
Véahom, ale najmd vybudovanie dostatoéného mnoZstva parkovacich miest pre
navrhovani rekonStrukciu Multifunkénej Sportovej haly aj pre ostatné planované
Sportoviska v existujacom sportovom areali mesta Dubnica nad Vahom. Sucast'ou arealu
je portfolio Sportovisk pre Siroké vyuzivanie verejnost'ou aj Sportovymi klubmi.

Vzhladom na akatny nedostatok volnych parkovacich miest v stéasnych
podmienkach je realizacia tohto zameru nevyhnutna a z tohto dévodu ju v rieSenom
uzemi reflektuje aj stlad s izemnoplanovacou dokumentéciou.

VII. IDENTIFIKACIA POTENCIALNYCH VPLYVOV NA VEREJNE
ZDRAVIE

Hodnotenie rizika je procesom zhodnocovania pravdepodobnosti a zavaznosti
Skodlivych tc¢inkov (Situacii), ktoré moézu vzniknat u l'udi alebo v zivotnom prostredi v
dosledku expozicie zdrojov rizik za definovanych podmienok.

“Parkovaci dom Dubnica nad Vahom* moéze ovplyviiovat’ nasledovné faktory
prostredia a Zivotnych podmienok obyvatel'ov s moznym vplyvom na zdravie:

CHEMICKE FAKTORY - Vplyv zneéistenia ovzdusia
oxid uholnaty oxid dusicity , tuhé znecistujuce latky ( ako PMio, PM25), TOC,
benzén
- Vplyv znecistenia vody
- Vplyv znecistenia pody
FYZIKALNE FAKTORY -  Vplyv hluku
- Vplyv elektromagnetického zZiarenia
- Vplyv ionizujuceho Ziarenia

BIOLOGICKE FAKTORY
PSYCHOLOGICKE VPLYVY
SOCIOLOGICKE VPLYVY
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Mozny vplyv jednotlivych faktorov na zdravie bude postupne skamany
Vv nasledovnych kapitolach.

Predlozena hodnotiaca sprava obsahuje kvantitativne posudenie chemickych a
fyzikalnych faktorov.

| VIII. CHEMICKE FAKTORY

1. Vplyv na kvalitu ovzdusia

Ovzdusie je vyznamnym faktorom kvality Zivotného prostredia s uc¢inkom na
verejné zdravie. Ide o faktor tzv. nedobrovol'nej expozicie, nakol’ko ¢lovek si nemdze
volit, aky vzduch dycha. Clovek predycha denne okolo 20 m® vzduchu, za 70 rokov
Zivota je to cca 500 000 m®. Obsah zneéistujucich latok v dychanom vzduchu je preto
zdravotne vyznamny.

Pocas vystavby dojde k ¢asovo obmedzenému, lokalnemu zatazeniu kvality
ovzdusia a to najma:
- ¢innost'ou stavebnych mechanizmov,
- prevadzkou motorovych vozidiel v suvislosti So stavbou,
- manipulacia S pra§nymi materialmi v suvislosti So stavbou,
- resuspenziou prachovych Castic v ramci priestoru stavby.

Z dévodu eliminacie hore uvedenych predpokladanych zdrojov znecistovania
ovzdusia budu aplikované tieto opatrenia:

- manipuldcia S pra§nymi materialmi v ramci uzavretych priestorov,

- skrapanim prasnych ¢innosti v rdmci realizacie stavebnych tkonov,

- skrapanim docasnych vnutroarealovych komunikacii,

- Cistenie docasnych vnutroaredlovych a pripadne vonkajSich komunikacii
(vyjazdov zo stavieb),

- (Cistenie stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov.

Zdrojom znecist'ujucich latok posudzovaného objektu bude:
- staticka doprava a zasobovanie,
- zvySena intenzita dopravy na prijazdovej komunikacii k navrhovanej ¢innosti.

Plosnym zdrojom znecisrovania bude plocha parkovisk pre osobné automobily s po¢tom
stati 422, ztoho 76 ( 71 + 5 pre motorky) na 1. NP, 86 miest na 2 NP, 90 miest na 3.NP,
90 miest na 4. NP a 80 miest na 5 NP.

Odhad emisii je zalozeny na Metodike vypoctu ocakavaného znecistenia
ovzdusia zo stacionarnych zdrojov znecistovania ovzdusia — Modim, ktort v r. 1996
schvalilo MZP SR pre ucely posudzovania Girovne znecistovania ovzdusia z bodovych a
plosnych miest vzniku odpadovych plynov. V nadvdznosti na tuto metodiku bola
spracovana aj metodika vypoctu znecistenia ovzdusia z mobilnych zdrojov. Tato
metodika sa aplikuje 0.i. aj na hromadné parkoviska resp. garaze.

Emisie z parkovisk st odhadované pri najnepriaznivejsej situdcii, t. j. Ze vSetky
vozidla sa na stojiskdch vymenia 1 x za hodinu. Pri vypocte sa uvazuje, Ze auto je na
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parkovisku 3 min v chode, z toho 1,5 min na mieste a 1,5 min v pohybe a v kazdom
okamihu je 5 % vsetkych parkujucich aut v chode. Tento tzv. $pickovy vykon na
parkovisku je 8 — 12 hodin denne. Aplikacia tychto predpokladov na hromadné
parkovanie v blizkosti je vzhradom na charakter obchodného centra realna. Emisie inych
vozidiel pri prichode do a odchode z objektu vzhl'adom na absenciu vhodnej metodiky
neuvazujem.

Uvadzana metodika deklaruje emisie jedného auta na urovni:
CO - 55mg/s
NOx— 2,1 mg/s
VOC - 7,7 mg/s,
¢o predstavuje v $picke tieto emisie :
CO-99g/h
NOx— 0,34 g/h
VOC - 1,39 g/h

Vypocet mnozstva emisii z parkoviska pri pocte 422 parkovacich miest je uvedeny v tab.
¢. 6:

Tab. ¢. 6
Hromadné Emisie (g / h)
parkoviska co NOx VOC
Pocet stojisk 422 4177,8 143,48 586,58

Prispevok emisii voc¢i sucasnému stavu 7 hlPadiska ochrany zdravia
obyvatel’stva je zanedbatel’ny a preto zloZity vypocet preto nie je potrebny.

Liniové zdroje znecistenia ovzdusia
Medzi liniovy zdroj znecistenia ovzdusSia sme zaradili existujuce obsluzné
komunikacie, pristupovi komunikaciu a navrhované parkovacie miesta.

Z hladiska casového vyuzitia dopravnych priestorov arealu sa da ocakavat
nasledovné funkéné vyuzitie automobilov:
= strednodobé parkovanie (1 - 8 hodin)
= dlhodobé parkovanie (8 a viac hodin)
= odvoz odpadov
nasledovnych emisnych faktorov:

Emisny faktor pre oxid uho/naty [g.km™.auto]:

= osobn¢ auto benzinové: 7,0

= 0sobné auto naftové: 1,6

= nakladné auto: 7,0
Pozn.: Dieselové motory spaluji palivo v nadbytku vzduchu a tak produkujii menej oxidu
uholnatého.

Emisny faktor pre oxidy dusika [g.km™.auto™]:
= osobné auto benzinové: 1,0
= 0sobné auto naftové: 0,5
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= nakladné auto: 16,7

Na zaklade ocakavanej intenzity dopravy sa buda prirastky priemernej dennej
imisie NOx a CO z automobilovej dopravy v okoli komunikacii pohybovat’ na arovni
stotin az tisicin pg.m=. V pripade zohladnenia imisného pozadia, priemernych dennych
prispevkov z parkovacich priestorov a komunikacie sa celkova hodnota imisnej
koncentracie v okoli priamo dotknutého arealu bude pohybovat’ pod hodnotou ciel'ovej
priemernej ro¢nej limitnej hodnoty 40 pg.m= pre NOx (tato je podla Smernice Rady
1999/30/ES v ¢lenskych statoch EU zavézna od r.2010).

Pachov¢ latky su ireleantné.
Stavba je v danom #izemi realizovatel’nd.

A. Identifikacia nebezpecenstva

Toxikologicka charakteristika znec¢ist’'ujucich latok

Zdravotné c¢inky chemickych latok vo vSeobecnosti zavisia od typu
znecistujucej latky, od ich koncentracie, od doby trvania expozicie a od citlivosti
jednotlivych popula¢nych skupin.

Hodnotenie expozicie kritickej populacie v dosledku zne€isteného ovzdusia je
pomerne naro¢né, ked’ze ludia st exponovani zmesou S$kodlivin emitovanych do
atmosféry z roznych lokalnych a vzdialenych zdrojov v rdznych casovych a
priestorovych vzorkach.

Zo zdravotného hladiska za najzavaznej$ie su povazované emisie z dopravy,
najméa prachové cCastice frakcie PMio a jemnejsej frakcie PMzs, prchavé uhlovodiky
(osobitne karcinogénny benzén a 1 - 3 butadién), d’alej emisie CO a NOx. Vysoké
koncentracie PM1o v ovzdusi vplyvaji na l'udsky organizmus a prispievaju k vzniku
ochoreni dychacieho systému a k vzniku alergickych ochoreni. NajcitlivejSimi
skupinami populacie vzhP’adom k tymto znedist’ujicim latkam su astmatici, Pudia s
kardiovaskularnymi a chronickymi plicnymi ochoreniami, deti a star$i P'udia. Za
najviac rizikové su povazované polohy obytnych objektov, rodinnych domov v okoli
taziskovych krizovatiek a cestnych dopravnych tras, a to aj s ohl'adom na predpoklad
rizikovych koncentracii karcinogénneho benzénu a zvysenych koncentracii PMio, PM2s.
Podl'a vysledkov monitorovania na Kkrizovatkach pretrvava problém prekracovania
limitnych hodnét aj u oxidov dusika i ked’ sa javi klesajuci trend. Situaciu na wuseku
hodnotenia kvality ovzdusia pre posudzovanu oblast’ za posledné roky mozZno
charakterizovat® ako stabilizovanu, s tendenciou mierneho zlepsovania.

Pocas vystavby dojde k casovo obmedzenému, lokalnemu zatazeniu kvality
ovzduSia a to najma:

- Cinnost'ou stavebnych mechanizmov (TZL — PM1o, PM2;5),

- prevadzkou motorovych vozidiel v suvislosti so stavbou (TZL — PM1o, PM2s,
NOx CO, VOC),

- manipulacia s prasnymi materialmi v suvislosti so stavbou (TZL — PMz1o, PM2;5),

- resuspenziou prachovych ¢astic v ramci priestoru stavby (TZL — PMzo, PM25).
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Vplyvy pocéas vystavby parkovacieho domu na imisnu situdciu hodnotim ako docasné,
lokdlneho charakteru vymedzené na priestor stavby.

Stav bez realizacie navrhovanej ¢innosti

Stav bez realizacie navrhovanej ¢innosti je reprezentovany aktualnym stavom
kvality ovzdusia, ktory predstavuje stav ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala.

Vzhradom na akatny nedostatok volnych parkovacich miest v sucasnych
podmienkach je realizacia tohto zameru nevyhnutna a z tohto dévodu ju v rieSenom
uzemi reflektuje aj sulad s uzemnoplanovacou dokumentaciou. Stavba nemd taky
charakter, ktory by pre Zivotné prostredie znamenal akutne zvySené riziko negativne
posobiacich vplyvov nakol’ko uvedena plocha sa v stéasnosti vyuziva ako parkovisko.
Skor sa jedna o ovplyvnenie krajinarskeho vzhl'adu a urbanistickej Struktary tejto Casti
mesta, kde sa iba mierne zvysi podiel zastavanej plochy a vznikne objekt stavby.
Vhodnym architektonickym rieSenim S vegetatnymi tipravami je mozné zakomponovat
stavbu do okolitého prostredia Sportového arealu.

Stav po realizacii navrhovanej ¢innosti

Projekt riesi poskytovanie kompaktnych priestorov pre parkovanie osobnych
vozidiel pre ndvStevnikov mesta Dubnica nad Véhom, ale najmd vybudovanie
dostato¢ného mnozstva parkovacich miest pre navrhovant rekonstrukciu Multifunkénej
Sportovej haly aj pre ostatné planované Sportoviska v existujicom Sportovom areali
mesta Dubnica nad Vahom.

Zdravotné tucinky chemickych latok vo vSeobecnosti zdvisia od typu
zneCistujucej latky, od ich koncentracie, od doby trvania expozicie a od citlivosti
jednotlivych popula¢nych skupin.

Oxid uhoPnaty (CO)
CAS 630-08-0

CO je plyn, ktory vznika pri nedokonalom spalovani fosilnych paliv, v
metalurgii, v koksarenstve, pri vyrobe energic a je stcastou vyfukovych plynov
motorovych vozidiel.

Zdravotné ucinky CO

CO sa vstrebava pl'icami a nésledne prenikéd do krvi. ViaZe sa na c¢ervené krvné
farbivo za vzniku tzv. karboxyl hemoglobinu, ¢im dochadza k porucham prenosu kyslika
do tkaniv. LCudsky organizmus dokéaZe tolerovat pomerne vysoké koncentricie bez
poskodenia zdravia. Moze vSak mat’ vplyv na reprodukciu alebo mdze poskodit’ plod v
tele matky. Na CO st najcitlivejSie tehotné Zeny, malé deti, osoby s ochoreniami
srdcovocievneho aparatu a stari ludia. Miera vstrebavania CO =zavisi od jeho
koncentracie, intenzity telesnej namahy pocas expozicie, od stavu pltic a atmosférického
tlaku. Podla IARC (2009) nie su dostupné Ziadne udaje o karcinogenite CO.
Oxid uholnaty sa v atmosfére nachadza iba kratku dobu. Oxid uhol'naty sa samovolne
oxiduje na stabilnejs$iu formu oxidu uhli¢itého.
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Oxidy dusika, Oxid dusicity (NO2)
CAS 10102-44-0

Oxidy dusika patria medzi najvyznamnejsie klasické skodliviny v ovzdusi.
Hlavnym zdrojom je spalovanie fosilnych zdrojov a doprava. Vo vicSine pripadov st
emitované ako oxid dusnaty, ktory je vzapdti oxidovany pritomnymi oxidantmi na oxid
dusicity. Suma oboch oxidov je oznacovana ako NOx. Oxidy dusika sa podielaju na
vzniku ozo6nu a iniciacii oxidaéného smogu. Oxid dusic¢ity NO> je z hl'adiska Gi¢inkov na
zdravie vyznamny a je o fiom k dispozicii najviac udajov. Oxid dusicity je drazdivy plyn
cervenohnedej farby, silne oxidujuci a Stiplavo dusivo pachnuci. Pri inhalacii je len
CiastoCne zadrzany v hornych dychacich cestich a prenikda az do plucnej periférie.
Prahové koncentracie na vnimanie pachom uvadzaju r6zni autori medzi
200-400 pg/m3. Priemerné ro¢né koncentracie sa pohybuju v mestich v rozmedzi
20-90 pg/m?®. NO2 patri tiez medzi vyznamné $kodliviny vnatorného prostredia budov
zo zdrojov tabakového dymu a plynovych spotrebicov. WHO uvadza priemerné
koncentracie v bytoch eurdpskych krajin v koncentraénom rozmedzi 40 -70 pg/m® v
kuchyni. V cestnych tuneloch Eurdépy a USA boli vo vnutornych priestoroch aut v
dopravnych $pickach zistené hodnoty NO, v rozpiti 179 — 688 pg/m®.

Najvacsimi antropogénnymi zdrojmi oxidov dusika do atmosféry st spalovacie
procesy stacionarnych (vykurovanie elektrarne) a mobilnych zdrojov (cestna doprava).
Pri vystupe z komina stacionarneho zdroja je emitovany hlavne oxid dusnaty — NO az 95
%, ktory sa postupne pri Sireni transformuje na oxid dusicity NO.. Oxid dusiCity je
toxickejsi ako oxid dusnaty, preto je z hl'adiska zdravotnych vplyvov vyznamne;jsi.

V mestskych oblastiach sa ro¢né priemery koncentracii NO2 pohybuja
v rozmedzi 20-90 mg/m3. Hodinové priemery v blizkosti frekventovanej dopravnej siete
dosahuji hodnot 940 mg/m?®. V cestnych tuneloch Eurépy a USA boli vo vnutornych
priestoroch 4ut v dopravnych $pickach zistené hodnoty NO2 V rozpiti 179 — 688 pg/m?®.
V SR sa pozadové hodnoty priemernych ro¢nych koncentracii NOx vroku 2016
pohybovali na trovni 0,7 pg/m® na Chopku a 1,33 pg/m?® na Starine. Kriticka Girovei na
ochranu vegetacie v stilade s prilohou ¢.13 k vyhlaske MPZPaRR SR &. 360/2010 Z. z. je
30 pg/m® za kalendarny rok.

Fyzikalne a chemické vlastnosti:

Cervenohnedy plyn, po skvapalneni ZIta kvapalina so §tiplavym zapachom. Latka
samotna nie je horlava, horenie vSak podporuje. Pri horeni vznikaju drazdivé, korozivne
atoxické vypary. Kontakt moéze vyvolat' popalenie, resp. omrzliny. Vypary zo
skvapalneného plynu st najskor tazsie ako vzduch, co umozinuje jeho zotrvavanie nad
zemskym povrchom. V tomto pripade ide o0 silné oxidovadla, ktoré su schopné prudko
reagovat’ a vytvarat vybu$né zmesi s mnohymi latkami, vratane paliv. Mozu zapalit' aj
iné horl'avé materialy (drevo, papier oblecenie a pod.). Podporuje spalovanie uhlika,
fosforu asiry. Prudko reaguje aj s cyklohexanom, nitrobenzénom, toluénom, naftou,
formaldehydom, alkoholmi. Pri zahrievani vznikaju toxické vypary. S vodou vytvara
kyselinu dusi¢nu.

Cuchovy prah — horny 10 000 mg/m®
- dolny 2 000 mg/m?®
- drazdiva koncentracia 20 000 mg/m?®
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Prevod: 1 ppm = 1 880 mg/m?
1 mg/m®=5,32 x 10 ppm

Hodnotenie vzt’ahu davka-uéinok

NO. vyvolava rad biologickych uc¢inkov v experimentalnych stadiach na
zvieratach. Tieto zahffiaju vplyv na pltcne funkcie, Struktiru a metabolizmus pluc,
zapalové reakcie pl'icneho tkaniva a znizenie odolnosti proti infekciam.

V kontrolovanych klinickych $tadiach na zdravych jedincoch l'udskej populacie
bolo zistené, Ze na vyvolanie zmien pulmonalnych funkcii pri kratkodobej akutnej
expozicii su potrebné vysoké koncentracie NO2 (1880 pg/m?). Napr. signifikantny narast
vzdugného odporu plic bol zisteny pri expozicii do 9 400 pg/m® nop, zatial o §tidie
nezistili vplyv na pl'icne funkcie, hoci i$lo 0 expozicie vysokym Koncentraciam 7 000
ng/m3. Pretoze takéto koncentracie sa vo volnom ovzdusi takmer nikdy nevyskytuju,
zistovanie vplyvu NO» na zdravie sa orientuje na 'udi s uz existujiicimi ochoreniami.

Viaceré Studie robené na ludoch s diagnostikovanou astmou, chronickou
obstrukénou chorobou pl'ic preukazali, Ze expozicia nizkym koncentracidm NO; moéze
mat’ vplyv na placne funkcie. Stadie pohotovosti bronchidlnej reakcie preukazali narast
pohotovosti bronchialnej reakcie u astmatikov pri trovni expozicie 200 pg/m®. Priamy
vplyv na pulmonalne funkcie u astmatikov bol zisteny vo viacerych experimentalnych
stidiach pri urovni expozicie 560 pg/m® NO,.

Na zaklade dostupnych epidemiologickych tdajov mozno konstatovat’:

Akutna expozicia: Len vel'mi vel'ké koncentracie oxidu dusicitého vyvolavaju
rychle a okamzité zlyhanie respiracie. V ¢ase expozicie sa obyc¢ajne neobjavuju ziadne
priznaky s vynimkou l'ahkého kaSla, tnavy a nevolnosti. Akutne nebezpecenstvo
nastava az po 5-72 hodinach, dostavuje sa pomaly postupujici zapal spOsobeny
prenikanim tekutin do alveolarneho priestoru. Strata tekutin zkrvi vyvolava
hemokoncentraciu s naslednym masivnym pulmonalnym edémom. Pretoze sa brani
vymene dychacich plynov, dychanie sa prudko zhorSuje, dostavuje sa intenzivna
cyan6za. Smrt’ nastava do niekol’kych hodin po objaveni prvych priznakov.

Stadia realizovand na dospelych dobrovolnikoch, ktori boli exponovani
V podmienkach simulujtcich fotochemicky smog s koncentraciou oxidu dusic¢it¢ho 1ppm
(2 hodiny denne) nepreukazala Ziadne fyziologické zmeny s vynimkou zniZenia ntitenej
vitalnej kapacity po dvojdnovej expozicii. Dvadsat’ jedincov s diagnostikovanou miernou
astmou boli exponovani oxidu dusic¢itému s koncentraciou 260, 510 a 1000 pg/m?
v §tyroch rozliénych dnoch. Bronchidlna citlivost sa zaznamenavala metodou
histaminového inhala¢ného testu po kazdej expozicnej sérii. U vsetkych koncentracii od
260 pg/m3 sa zaznamenalo zvys$enie bronchialne;j citlivosti. Dvadsiati zdravi adolescenti
a dvadsiati adolescenti sastmou boli nahodnym vyberom exponovani koncentraciam
NO2 0 ppm a 0,3 ppm. U astmatikov sa preukazala signifikantne nizSia vitalna kapacita.
Existuje tiez dokaz bronchialnych zapalov po 4 - 6 hodinovej expozicii 2 ppm oxidu
dusicitého, ¢o predstavuje priklady najvysSich koncentracii bezne pritomnych vo
vnutornom prostredi. Hodnoty od 2 do 5 ppm vplyvaju na lymfocyty, ktoré plnia
dolezitt obrannu funkciu.

22



V Zivotnom prostredi je NO2 pritomny ako plyn. Jedinou cestou expozicie je
preto inhalacia, ¢i uz ide o0 zdroje z volného ovzduSia alebo o zdroje z ovzdusia
uzavretych priestorov.

Po inhalacii sa 70-90 % NO2 resorbuje v respiracnom trakte a percento resorpcie
rastie s fyzickou aktivitou. Zna¢na ¢ast’ NO2 je odstraniovana z nosohltanu (40-50 % u
psov). Telesna aktivita zvySuje dychanie ustami a spdsobuje zvysenie prieniku NO2 do
dolnych dychacich ciest.

NO2 posobi drazdivo na sliznice dychacich ciest, sposobuje ich zuzovanie a
znizuje ich obranyschopnost’ proti infekcidm. Na vysSie koncentracie NO2 v ovzdusi
reaguji najma astmatici a osoby s existujacim ochorenim dychacej sustavy. Citlivejsie st
aj malé deti a stari I'udia. NO2 spdsobuje mierne az stredne t'azké zapaly priedusiek alebo
plic a zvysenie vyskytu akatnych respiraénych ochoreni. Nie su dostupné Ziadne udaje o
karcinogenite NOa.

Tuhé znecist'ujice latky (TZL), (suspendované ¢astice frakcie PMio, PM2;5)

Oznacenie a terminoldgia tuhych znecistujicich latok v ovzdusi sa vztahuje ku
sposobu vzorkovania alebo k miestu depozicie v dychacom trakte. Oznacuju sa pojmom
tuhé znecistujuce latky (TZL), pevny aerosol, prasny aerosol, suspendované castice
(Suspended Particulate Matter SPM), celkové suspendované castice (total suspended
matter TSM). V sucasnosti sa v§ak hlavny vyznam kladie na zohl'adnenie velkosti ¢astic,
ktora je rozhodujicou pre prienik a depoziciu v dychacej sustave. Rozlisuje sa na
torakalnu frakciu PMio do 10 um, ktoréd prenika pod hrtan do spodnych dychacich ciest a
frakcia PM2s s aerodynamickym priemerom do 2,5 um prenikajuca az do plucnych
alveol a spravaju sa ako plynné molekuly. Konverzny faktor prevodu TSP (celkové
suspendované castice) na PMaio je 0,5-0,6 podl'a US EPA.

Z hladiska povodu, zloZenia a spravania sa jemna frakcia a hrubSia vyznamne
lisSia. Jemné castice su casto kyslého charakteru, rozpustné. Prevazuju tu castice
vznikajice az sekundarnymi reakciami plynnych $kodlivin. Mozu obsahovat’ tiez
tazké kovy s karcinogénnym ucinkom. V ovzduSi PMg2s perzistuju dni aZ tyZdne a
vytvaraji viac menej stabilny aerosol, ktory mdze byt transportovany stovky az tisice
km, zatial’ co PM1o s sedimentované z atmosféry niekol’ko hodin po ich emitovani.
Doporuéenou roénou strednou hodnotou koncentracie PMio je 30 pg/m® podla Svetovej
zdravotnickej organizacie (WHO).

Z hladiska retencie aerosolu v plicach st najnebezpecénejsie castice nad 2,5 um,
pretoze su z viac ako 90 % zachytené v pl'icnom epiteli. Partikuly ihlanovitého tvaru
najlahSie prenikaji do epitelov dolnych dychacich ciest, kde mo6zu vyvolat
mikronekrozy. Zname ucinky pevnych aerosolov zahriuju predovsetkym drazdenie
sliznice dychacich ciest, ovplyviiovanie funkcie riasinkového epitelu hornych dychacich
ciest, vyvolanie hypersekrécie bronchialneho hlienu a tym s znizené samocistiace
funkcie a obranyschopnost’ dychacieho systému. Vznikaja tym vhodné podmienky na
rozvoj virusovych a bakterialnych respira¢nych infekcii a tiez postupne mozny prechod
akutnych zapalovych zmien do chronickej fazy za vzniku bronchitidy, obstrukéného
ochorenia plic atd. Vacsie Ccastice TZL su postupne distribuované tiez do
traviaceho traktu a pokial’ obsahuju toxikologicky vyznamné latky st metabolizované
rovnako ako pri ordlnom pouZiti.
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Tab. ¢.7: ZloZenie a vlastnosti polietavého prachu

Jemné Hrubé
L. siranové, dusicnanové, amoénne | resuspendovany prach z pody, ciest,
Zlozenie iony, elementarny uhlik, organické popoléek zo spalovania uhlia
zIluceniny (polycyklické a olejov, oxidy
aromatické uhl'ovodiky), kovy — Si,Al,Mg,F, Ti,Fe,CaCQOs3, NaCl,
Pb,Cd,V,Ni,Cu,Zn,Mn,Fe,voda pele, plesne, spory hib, ¢asti rastlin
viazana na Castice a zvierat
Vicsinou rozpustné, Vicsinou nerozpustné,
Rozpustnost’ hygroskopické. nehygroskopické.
Spal'ovanie uhlia, olejov, nafty, Obrabanie pody, virenie prachu
benzinu, dreva. Sekundarne Vv okoli ciest, pol'nohospodarstvo,
reakcie v atmosfére z NOXx, SO, tazba, stavebnictvo, demolacie,
biogénnych a organickych latok, spalovanie uhlia.
Zdroje vysoko tepelné procesy, zlievarne,
oceliarne.
Cas zotrvania Dni az tyzdne. Minaty az hodiny.
v atmosfére
Vzdialenost’ prenosu Stovky az tisicky kilometrov. Do desiatok kilometrov.

Zavaznost’ expozicie a velkost’ davky ktord ¢lovek prijme je determinovana
predovsetkym velkost’ou castic a ich chemickym zloZenim.

Medzindrodnéd organizacia pre Standardizaciu (ISO) a Eurdpsky vybor pre
Standardizaciu (CEN) definovali v roku 1991 rozne velkosti Castic arozdelili ich do
frakcii z dvoch hl'adisk:

Pre Ucely odberu vzoriek a/alebo analytické metody je pouzivana terminologia:

TSP: Total suspendend particulates, celkovy polietavy prach — ide o vSetky prachové
Castice obklopené vzduchom v danom objeme vzduchu, merané gravimetricky
bez ohl'adu na velkost’ Castic.

PMio: Prachové castice s aerodynamickym diametrom 10 pm a men$im, ktoré prejda
cez rozmerovo — $pecificky vstup (odberového zariadenia) s 50 % ucinnostou pre
Castice s aerodynamickym diametrom 10 pum.

PMgs: Prachové castice s aerodynamickym diametrom 2,5 pm alebo mensim, ktoré
prejdi cez rozmerovo Specificky vstup (odberového =zariadenia) s 50 %
ucéinnost'ou pre Castice s aerodynamickym priemerom 2,5 pm.

Z fyziologického hladiska a miesta depozicie v respirachom trakte boli
definované tieto frakcie :

Vdychovatelna : hmotnostna frakcia poletujiceho prachu vdychnutd nosom
a Gstami

Extratorakalna : hmotnostné frakcie vdychnutych ¢astic, ktoré neprenikaja za hrtan

Torakalna : hmotnostna frakcia vdychnutych ¢astic prenikajucich za hrtan

Tracheobronchidlna: hmotnostna frakcia vdychnutych Castic prenikajucich za hrtan, ale
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neprenikajucich do dychacich ciest bez riasinkového epitelu

Respirabilna : hmotnostna frakcia vdychnutych castic, ktoré prenikaju do
dychacich ciest kde nie je riasinkovy epitel.

Tieto frakcie boli definované na zéklade poznatkov o anatomii a fyziologii
dychacieho traktu, na =zaklade poznatkov z vykonanych epidemiologickych studii
az nich odvodenych a definovanych cielovych tkani pre vdychnuty prach, hlavne
Vv zavislosti od aerodynamického priemeru Castic.

Prenikanie ¢astic do dyvchacich ciest ¢loveka v zavislosti od velkosti ¢astic.

e Frakcia polietavého prachu PM1o koresponduje s torakalnou frakciou astic, ktoré
prenikaji do DDC za hrtan.

o Frakcia polietavého prachu PMys koresponduje s respirabilnou frakciou, ktora
prenika do pl'icnych alveol.

Spravanie sa prachovych ¢astic v organizme a ich zdravotné acinky

e Biologické efekty castic usadenych v dychacich cestach st determinované
fyzikalnymi a chemickymi vlastnostami ¢astic (najmd ich rozpustnostou),
miestom depozicie v pl'icach a fyziologickou odpoved’ou na Castice.

o Toxicita astic zavisi z ¢asti na type kovovych zlucenin, ktoré obsahuju a obsahu
organickych komponentov vzniknutych pri spalovani.

e Submikrénové castice nielenze prenikaju do alveolarnej oblasti, ale tieZ
transponuju d’alSie toxické latky do tychto casti pluc. Rozpustné plynné
Skodliviny su efektivne odstraiované v hornych ¢astiach dychacich ciest
predtym, ako preniknu hlbSie do pl'ic. Ak su vsak adsorbované na povrch
submikronovych €astic mozu byt tiez deponované v dolnych dychacich cestach
a alveolach. Tak velky povrch submikronovych castic a ich schopnost’ prenikat
hlboko do dychacich ciest robia z nich efektivne nosi¢e kovov a chemickych
latok do dolnych dychacich ciest a alveolarnej oblasti v plicach, kde mozu
zotrvavat’ dlhy cas.

e Depozicia cCastic v dychacich cestach zavisi od ich velkosti, hustoty, tvaru,
inhalacného a exhalaéného toku a anatomie respira¢ného traktu .

o Castice deponujii _impakciou ked pradenie vzduchu zmeni smer a Gastice
pokracujii vo svojom povodnom smere v dosledku svojho pohybu. Impakcia je
dolezita pre hornt cast dychacich ciest, pre vzdusné cesty pl'ac s velkym
priesvitom. Jej vyznam narasta s rychlostou pradenia vzduchu a velkostou
Castic a je dolezita pre Castice mensSie ako 2 pm.

o Castice deponuji sedimentaciou ked’ padaji v dosledku gravitacnej sily. Tento
mechanizmus je validny pre cely respiracny trakt, ale vseobecne je najdolezitejsi
pre alveolarnu oblast’ vzhl'adom k malym rozmerom a dlhému ¢asu transpozicie.
Depozicia narasta s vel'’kost'ou Castic a poklesom rychlosti pridenia vzduchu a je
dolezita pre castice okolo 0,5 um, alebo mensie.

e Mechanizmom diftizie deponujua castice ktoré sa pohybuji nahodne, lebo sa
zrazaju s molekulami plynov. Depozicia tymto mechanizmom je ddlezita len pre
Castice menSie ako 0,5 um a jeho efekt narasta s poklesom velkosti Castic. Teda
je tu minimalna depozicia castic 0,5 um. Mechanizmus je relevantny pre cely
dychaci trakt.
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Impakcia a sedimentacia zavisia od aerodynamického priemeru Castic, ktory je
determinovany hustotou a geometrickou velkostou. St odstranované viacerymi
mechanizmami Specifickymi pre konkrétnu oblast’ dychacieho systému v ktorej
sa usadzuju. Horny respiracny trakt je tvoreny nosom, ustami, hltanom
a hrtanom. Castice vicsie ako 10 pm aerodynamického priemeru sa usadzuju
v nose a ustach, pricom nos je G¢innejsi filter ako usta. Pri zvySenej fyzickej
aktivite pri cviceni alebo praci prevazuje dychanie ustami. TieZz pri nizkej
fyzickej aktivite, pri pokojnom dychani moze prevazovat dychanie cez Usta,
zvlast ked’ 'udia hovoria.

Dalsia délezitd funkcia horného respiraéného traktu popri tom, Ze funguje ako
filter inhalovanych castic je zahrievanie a zvlh¢ovanie vzduchu. Uz v priestore
za hrtanovou zaklopkou relativna vlhkost’ pocas inspiracie dosahuje 98 — 99 %
pri dychani nosom aokolo 90 % pri dychani ustami. Castice z rozpustnych
materialov prijimaju vodu a zvacsuju sa hygroskopickym rastom. Diameter Castic
moze takto narast’ niekol'ko krat a rast je rychlejsi ak relativna vlhkost’ narastie
na uroven 99 az 100 %. ZvicSenie objemu Castic ma vyznam pri ucinnosti
samodistiacich dejov v dychacich cestach .

Castice usadené v bronchoch a dychacich cestach s riasinkovym epitelom st
zachytdvané vo vrstve mukozy pokryvajicej povrch dychacich ciest.
Mukociliarnym transportom st unasané do priedusnice a vykasliavané von
z dychacich cien. Castice usadené vo vacsich dychacich cestach (bronchy)
s riasinkovym epitelom st u zdravych I'udi odstranované pomerne rychlo, 90 %
do prvych 6 hodin, ostavajucich 10 % medzi 6-timi a 24 hod. V mensich
dychacich cestach (bronchioli) s riasinkovym epitelom sa vicSina prachovych
frakcii zdrzi viac ako 24 hodin a odstraiiuje sa s pol¢asom desiatok dni. Castice
usadené hibsie v oblasti bez riasinkového epitelu a v alveolach st odstraniované
pomalSie, s pol¢asom odstrafiovania 5 rokov pre vacSinu Castic . Su pohlcované
plicnymi makrofagmi a transponované pomaly do mukociliarneho transferu
alebo regionalnych lymfatickych uzlin. Castice ktoré su vo vode nerozpustné,
napr. mnohé oxidy kovov su rozpuStané v kyslom prostredi (pH = 5) vo
phagolysosomoch alveolarnych makrofagov, ¢o urychl'uje ich odstranovanie.

Vyznamnu ulohu v ochrane dychacich ciest pred znecist'ujticimi latkami zohrava
tiez kvalita ochrannej fluidnej vrstvy pokryvajacej vnitorny povrch vzdusnych
dychacich ciest (tzv. RELF = Respiratory extracellural lining fluid). RELF je
bariérou medzi inhalovanymi skodlivinami a epitelialnymi bunkami respiraénych
ciest. Obsahuje vysoké koncentracie antioxidantov ako je vitamin C,
enzymatické antioxidanty ako glutathione S-transferaza (GST) a vychytavacov
radikalov (vitamin E), tieto ochranné zlozky su pritomné aj v celularnych
membranach. U plynov a rozpustnych kvapiek aerosolov CcCistenie prebieha
disoluciou a reakciami s komponentmi RELF, alebo absorbciou do epitelialnych
buniek. Stav RELF zohrava teda kl'a¢ovt ulohu v ochrane pred antioxidantmi
a radikalovymi plynmi a aeros6lmi. Ked’ je RELF tenky (< 0,1 mikron ), alebo
prerusovany, celularne poSkodenie moZze byt spdsobené priamo reakciami
znecist'ujucich latok s membranami epitelialnych buniek dychacich ciest .
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TOC - sumdarne organické zli€eniny nie su v legislative SR zavizne
limitované. Obdobne nie st ani v materialoch Svetovej zdravotnickej organizacie (SZO)
urcené cielové hodnoty. V pracovnom prostredi su stanovené expozi¢né limity pre
jednotlivé 1atky, tieto st vsak radovo vyssie ako posudzované prirastky.

Ide o organické latky Sirokého spektra s roznym zdravotnym Géinkom. Pod tymto
pojmom rozumieme kazdd latku, ktora obsahuje uhlik a jeden alebo niekol'ko z
nasledujucich prvkov: O, Si, P, S, N alebo niektory halogén, mimo oxidov uhlika,
anorganickych uhlic¢itanov a hydrouhli¢itanov.

Z tejto skupiny latok maji najvaési zdravotny vyznam VOC (volatil organic
compounds — prchavé organické latky). Ide najCastejSie o latky ako formaldehyd,
acetaldehyd, toluén, tetrachloretylén, trimetybenzén, dichlorbenzén,styrén a iné. Tieto
latky su castou Skodlivinou vo vnitornom prostredi, kde sa uvolfiuju z interiérovych
materidlov a naterov. Vo vonkajSom prostredi je taktiez vyznamnym zdrojom tychto
latok doprava.

Benzén,CsHs
CASRN 71-43-2

Benzén, tieZz znamy ako benzol, je Siroko pouzivany ako priemyselné
rozpustadlo, ako medziprodukt v chemickych syntézach, ako stcast’ benzinu. Inhala¢na
expozicia je hlavnou cestou vystavenia benzénu, hoci st dolezité aj oralne a kozné cesty.
Toxikokinetika (absorpcia, distribucia, metabolizmus a eliminacia) benzénu sa skamala u
ludi a experimentalnych zivoc¢isnych druhov. Benzén je lahko absorbovany tak
testovanym zvieratam, ako aj l'ud’mi a je distribuovany medzi viacerymi zlozkami tela.
Materska zla¢enina je prednostne ulozena v tuku, a relativna vychytavania sa zda byt
zavisla na krv perfuzie tkaniva. Na vyjadrenie benzénu toxicity sa vyzaduje
metabolizmus benzénu.

Dokazy naznacuju, ze po inhalacnej expozicii benzénu je hlavnou cestou eliminacie
nemetabolizovaného benzénu u Tudi vydychovanie. Absorbovany benzén sa
metabolizuje na fenol a Kkyselinu mukonovej, po ktorej nasleduje vyluCovanie
konjugovanych sulfatov a glukuronidov mocom. Existuju obmedzené tidaje o vylucovani
benzénu u I'udi po dermalnej expozicii. Fyziologicky zaloZené farmakokinetické modely
boli vyvinuté a st vylepSené na lepsie definovanie interakcii benzénu metabolizmu,
toxicity, a dozimetrie. Tieto interakcie pre I'udi vystavenych nizkym koncentraciam sa
mozu posudzovat’ len vtedy, ked” sa sposob pdsobenia chape na kvantitativnej trovni a je
zacleneny do ramca fyziologického modelovania. Sticasné modely st v$ak nedostato¢ne
vyvinuté a overené, aby im umoznili predvidat’ s istotou vzt'ah medzi metabolizmom a
toxicitou benzénu.

Expozicia benzénu ma za nasledok nepriaznivé G¢inky na zdravie nezhubnych
nadorov vSetkymi cestami podavania na testovanie zivocisnych druhov. Hematoxicita
bola dosledne hlasena ako najcitlivej§i ukazovatel' noncancer toxicity v obmedzenych
stadiach u I'udi a pokusnych zvierat, z kostnej drene ako hlavny cielovy organ. Ci su
hematotoxické a karcinogénne ucinky benzénu sposobené spoloénym mechanizmom,
neboli stanovené. Hoci leukocytopénia bol dosledne preukazané, ze je citlivejsi
ukazovatel’ ako anémia benzénu toxicity u pokusnych zvierat. Pokles absolatneho poctu
lymfocytov (ALC) bol pozorovany ako najcitlivejsi ukazovatel' expozicie benzénu Vv
niekol’kych epidemiologickych stadiach.

Tiez sa preukazalo, ze benzén produkuje neurotoxické ucinky u testovanych
zvierat a l'udi po kratkodobej expozicii, ale pri relativne vysokych koncentraciach;

27



chybaju vsak dlhodobé s$tadie expozicie neurotoxicity. Nenasli sa Ziadne udaje z
Pudskych studii, ktoré naznacuju, ze deti su citlivejsie ako dospeli na benzénnu toxicitu,
ani neboli zistené vyznamné rodové rozdiely. NajcastejSie pozorovany rodovy rozdiel u
testovanych zvierat je vac¢sou Citlivostou samcov my$i na benzén expoziciu; u potkanov
sa zeny zdaju byt citlivejSie ako muzi.

Hoci je k dispozicii vel'ky pocet epidemiologickych a experimentalnych §tadii na
zvieratach na vyhodnotenie Gi¢inkov na zdravie nezhubnych nadorov, existuje len malo
sprav o 'udskych udajoch s dostato¢ne spolahlivymi odhadmi expozicie benzénu a malo
dlhodobych, opakovanych davok pokusy u testovanych zvierat. Mnohé epidemiologické
Stadie su tiez komplikované vystavenim inym rozpustadlam a niektoré z dlhodobejSich
Stadii na zvieratdich maju uroven expozicie, ktora bola prili§ vysoka na stanovenie
spol'ahlivych hodn6t hladiny bez pozorovaného nepriaznivého uéinku (NOAEL).

Zdravoetné ucinky benzénu

Benzén sa moze dostat’ do organizmu inhala¢nou, dermalnou aj oralnou cestou.
Akutna toxicita benzénu sa prejavuje bolest'ou hlavy, nevolnost'ou zalidka, zvracanim,
ospalostou, nezrozumitenou reGou a poruchami vedomia. Chronicka toxicita sa
prejavuje ucinkami na kostna dren, podrazdenim pokozky a centralnej nervovej sustavy,
ktoré sa vyznaCuje labilitou nalady, poruchami kratkodobej paméti a zhorSenou
koncentraciou. Podl'a IARC je benzén zaradeny do skupiny 1 (dokazany karcinogén pre
Cloveka).

Kvantitativnym vyjadrenim rizika karcinogénnych uc¢inkov je celozivotny
vzostup pravdepodobnosti nadorovych ochoreni nad vSeobecny priemer v populacii pre
jednotlivca (ILCR — Individual Lifetime Cancer Risk) alebo pre populaciu (APCR -
Annual Cancer Risk).

Celozivotné riziko vzniku rakovinového ochorenia pre jednotlivca sa vypocita:
ILCR =SF x LADD

Ide o numerické vyjadrenie odhadu rizika vzniku rakoviny za celt dobu trvania
zivota pre kazdého exponovaného jedinca. Dizka Zivota je $tandardne uvazovana 70
rokov. ILCR sa chape aj ako miera rizika pre celu populaciu. Z hladiska posudenia
prijatelnosti rizika plati, ze pre populaciu sa za ,zdravotne bezpecni“ povazuje
pravdepodobnost’ vzniku nadorového ochorenia 10 a pre jednotlivca 10,

Tab.&.10 : Limitné hodnoty na ochranu zdravia Pudi podPa vyhlasky MZP SR
€. 244/2016 Z. z.

Znedist'ujica | Priemerované Limitna hodnota
latka obdobie
1 hod 200 pg/m? sa nesmie prekrocit’ viac ako 18-krat za

NO> kalendarny rok

kalendarny rok |40 pg/m?

3 . S —
24 hod 50 ng/m° sa nesmie prekro¢it’ viac ako 35-krat za

PMo kalendarny rok
kalendarny rok |40 pg/m?®

PM_s kalendarny rok |20 pg/m?® (od 1. 1. 2020)

Benzén kalendarny rok |5 pg/m?®
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Tab. €. 11: Kritické urovne znelistenia ovzdusia na ochranu vegetacie podPa
vyhlasky MZP SR ¢&. 244/2016 Z. z.

Znecist'ujiica | Priemerované Limitna hodnota
latka obdobie
NOx kalendarny rok 30 pg/m®

B. Urcenie vzt’ahov medzi davkou (koncentraciou) a reakciou (a€¢inkom)

Zakladné znecistujice latky (prachové castice, oxid siri¢ity, oxidy dusika a oxid
uholnaty) maji v naSich pravnych  predpisoch stanovené  limity, ktoré
vychadzajuz odporucani Svetovej zdravotnickej organizacie (SZO) a boli stanovené na
zaklade dlhodobych vyskumov u¢inkov na ¢loveka i na pokusné zvierata.

Pre hodnotenie vplyvov na zdravie pre zhodnotenie znecistenia ovzdusia je
kvalifikovany odhad imisnych pomerov z dynamickej dopravy.

Z uvedenych dévodov povaiujeme expoziciu limitnym koncentraciam za
bezpeénui a pri hodnoteni rizika 7 nej vychdadzame. Preto nebol potrebny vypocet
indexu nebezpecnosti vypoctom ddvok pre jednotlivé znelist'ujuce latky a ich
porovnanim s referenénymi/pripustnymi davkami.

C. Hodnotenie expozicie

Exponované osoby

Hodnotenie  vychadza z predpokladu, Ze vplyvy zmenenej kvality
ovzdus$ia z ¢innosti sa mozu ocakavat’ v dotknutej posudzovanej oblasti v Dubnici nad
Véahom.

Expozi¢né cesty

V pripade znecistenia ovzdusia ide o nedobrovol'nt expoziciu dychanim, ktoru
prakticky jednotlivec neméze ovplyviiovat. Z hladiska dizky expozicie sa pocita pre
obyvatel'ov s dlhodobym pobytom v trvani 24 hodin denne a po 70 rokov Zivota, vratane
citlivych populaénych skupin (malé deti, gravidné zeny, o0soby s chronickymi
ochoreniami a stari I'udia). Na zaklade tohto konzervativneho pristupu urcuje SZO
odportac¢ané medzné koncentracie Skodlivin  vo vol'nom ovzdusi, ktoré sluzia pre
stanovovanie limitov v jednotlivych krajinach.

Iné expozi¢né cesty (pokozkou a prostrednictvom zazivacieho traktu pri prieniku
znecCist'ujucich latok do potravinového retazce) je mozné povazovat za zanedbatelné az
prakticky vylacené.
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Urcenie vzt'ahov medzi davkou (koncentraciou) a reakciou (a¢inkom)

Vsetky posudzované znecistujuce latky st latky s prahovym u¢inkom, bez
oneskorenych ucinkov (mutagénnych, karcinogénnych a vyvojovo-toxickych).
Vsetky latky maju v naSich pravnych predpisoch stanovené limity, ktora vychadzaji z
odporucani Svetove] zdravotnickej organizacia (SZO) a boli stanovené na zaklade
dlhodobych vyskumov ucinkov na ¢loveku i pokusnych zvieratach.

Z tohto dovodu povazujeme expoziciu limitnym koncentraciam za bezpecntl a pri
hodnoteni rizika z nej vychadzame. Preto nebol zvoleny postup vypoétom davok pre
jednotlivé znecist'ujtice latky a porovnanim s referenénymi davkami.

Zaver:

V ramci posudzovania vplyvu na zdravie nebol identifikovany Ziadny vyznamny
negativny Vplyv na zmenu imisnej zdtaie. Z uvedenych skutoénosti vyplyva, Ze
populdcii v blizkom okoli nehrozi zdravotné poskodenie zo znecisteného ovzdusia.

2. Vplyv znecistenia vody

V stvislosti S prevadzkou navrhovanej ¢innosti vzniknu poziadavky pre odber vody v
suvislosti s potrebou poziarnej vody pre protipoZiarne zabezpecenie arealu navrhovanej
¢innosti, ako aj samotnej prevadzky parkovacieho domu.

Bilancia potreby vody pre navrhovanu ¢innost’:
Max. hodinova potreba vody Qh (I/s) 0,091 I/s
Roc¢na potreba vody Qr (m3/rok) 180 m3/rok

Zdroj vody/pripojenie stavby na verejny vodovod.

Zasobovanie navrhovaného objektu vodou pre pitné, socidlne ucely a poziarne
ucely bude rieSené napojenim na privodné potrubie od vodomernej Sachty objektu HDPE
D40x2,4, PN 10, ktoré sa vybuduje na pozemku investora.

Potreba vonkajSej poziarnej vody na hasenie poziarov bude zabezpefena novym
vonkaj$im nadzemnym poziarnym hydrantom DN 80 a poziarnou nadrzou s objemom 45
ms,

Potreba vonkajsej poziarnej vody na hasenie poziarov bude zabezpecena novym
vonkaj$im nadzemnym poziarnym hydrantom DN 80 a poziarnou nadrzou s objemom 45
ma.

Dazd’ové vody zo strechy budi odvadzané dazd’ovymi zvodmi do odlucovaca
ropnych latok. Na odvadzanie pripadnych naviatych zrdzok a vody privezenej na
automobiloch budi v podlahéch krytych podlazi vybudované liniové ZlIaby, ktoré budi
napojené do dazd’ovej kanalizacie a odvadzané do odlu¢ovaca ropnych latok.

Zaolejovana dazd’ova kanalizécia a ORL
Zaolejovana dazd’'ova kanalizacia, Ktorej sucastou je odluc¢ovaé ropnych latok a
napojenie vycistenej vody na dazd’ovu kanalizaciu a jej nasledné vsakovanie.

V dalsom stupni projektového riesenia stavby sa navrhuje realizovat v areali
navrhovanej ¢innosti vsakovacie skusSky v miestach osadenia vsakovacieho zariadenia.
Na precistenie dazd’ovych vod bude na trase odvodnenia dazd’ovej vody z navrhovaného
objektu osadeny odlu¢ova¢ ropnych latok (ORL). Navrhnuty ORL bude slazit' na
precistenie znecistenej dazd'ovej vody z parkovacich ploch. Navrhovany ORL bude
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rieSeny s vystupnou kvalitou vody max. 0,1 mg/l NEL, pozadovanou pre vsakovanie do
horninového prostredia. Umiestnenie odlu¢ovaca ropnych latok bude v ramci arealove;j
dazd’ovej kanalizacie pred zaustenim dazd’ovych vod do vsaku.

Splaskové vody budi precistené v mestskej mechanicko - biologickej Cistiarni
odpadovych vod COV Dubnica nad Vahom.

Navrhovana c¢innost' svojim funkénym riesenim, druhom prevadzky, ako aj
technickym rieSenim minimalizuje moznost’ kontaminacie podlozia a podzemnych vod.
Realizaciou navrhovanej ¢innosti neddjde k zmene rezimu povrchovych vod v tzemi,
nakol’ko rieSené izemie nie je v kontakte s povrchovymi vodnymi tokmi.

Riesené uzemie sa nenachadza v zaplavovom tzemi ani v zone povodiového rizika
(podl'a: Mapy povodiového ohrozenia a mapy povodiového rizika vodnych tokov SR,
SVP, 5. p.).

Zaver

PoSkodenie zdravia obyvatel’ov v okoli posudzovanej Cinnosti kontamindciou vody
nie je redlne.

3. Vplyv znecistenia pody

Opatrenia na ochranu podzemnej vody st sucasne opatreniami na ochranu pred
kontaminaciou pody. Vlastna prevadzka je zabezpecena proti tniku ropnych latok a
inych Skodlivin do okolia.

Pri  zriadeni navrhovaného parkovacieho domu neddjde k zaberu
pol'nohospodarskej pody ani lesného podneho fondu. Navrhovana cinnost bude
prebiehat na parcelach, ktoré sa vedené ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné
plochy.

Zaver

Poskodenie zdravia obyvatel’ov v okoli posudzovanej Cinnosti kontamindciou pody a
prienikom znedist’ujiicich latok, emitovanych z technolégie do potravinového ret’azca,
nie je redlne.

IX. FYZIKALNE FAKTORY

1.Vplyv hluku

Z hladiska fyzikalnych javov sa do znac¢nej miery podpisuje na zdravotnom stave
obyvatel'stva hluk. Hluk v zivotnom prostredi sa v poslednych dvadsiatich rokoch stava
velmi vaznym problémom ohrozujicim ludské zdravie nielen v mestskych
aglomeraciach, ale aj na miestach, ktoré maju sluzit' na ucely odpocinku, zabavy ¢i
Sportu.

Zdrojom hluku v predmetnej oblasti rieseného uzemia je najmé hluk z dopravy
(zelezni¢na a automobilova doprava). Je vSeobecne znamymi poznatkom, Ze z hl'adiska
dopadu na zdravie ¢loveka je hluk, fyzikalna pri¢ina choroby (noxa) pochadzajica zo
zivotného prostredia zakernou Skodlivinou, vel'mi ¢asto podceniovanou, vzhl'adom na to,
ze jeho uc¢inky na organizmus sa neprejavuju viditelne a bezprostredne po expozicii.
Vysledky epidemiologickych stadii podl'a Svetovej zdravotnickej organizacie WHO,
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,,Guidelines for Community noise 2000 dokazuju vztah medzi expoziciou hluku a
poskodenim sluchu, podrazdenost'ou, poruchami Spanku, zvysovanim hodnét krvného
tlaku. Objavuju sa depresie, poruchy psychickej rovnovahy, ischemickej choroby srdca.
Hlu¢né prostredie ovplyviiuje vykonnost, pozornost, zhorsuje komunikaciu, zvysuje
trazovost’. Studie zaoberajice sa vysoko rizikovou detskou populaciou preukazali
negativny vplyv hluku u deti pri uceni, ¢itani, udrziavani pozornosti, vplyv na kvalitu a
kvantitu ich spanku, na vzostup tlaku krvi a hladiny hormoénov.

Expozicia obyvatel'stva hlukovej zatazi v aglomeraciach, ktoré maju viac ako
100 tis. obyvatelov, ako aj v okoli najfrekventovanejSich cestnych komunikacii,
zelezni¢nych trati a letisk sa na Slovensku systematicky sleduje prostrednictvom
strategickych hlukovych map vypracovanych v stlade so Smernicou 2002/49/EC
Europskeho parlamentu a Rady tykajucou sa posudzovania a riadenia environmentalneho
hluku, ktora bola transformovana do narodnej legislativy ¢. 2/2005 o posudzovani a
kontrole hluku vo vonkajsom prostredi v zneni neskorsich predpisov.

V Slovenskej republike su stanovené pripustné najvyssie ekvivalentné hladiny
hluku vo vonkajSom prostredi Vyhlaskou MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii pre jednotlivé
kategorie chranenych tizemi a jednotlivé zdroje hluku pre denny, vecerny a no¢ny cas.
Za najvyznamnej$i zdroj hluku nielen v SR ale aj v celoeurépskom meradle je
povazovana doprava cestna, zelezni¢na i letecka.

Prieskumy zamerané na psychofyziologické aspekty ruSivosti hluku v
mimopracovnom prostredi potvrdili, ze je potrebné rozliSovat medzi mrzutost'ou
(annoyance), ako vseobecnou odpoved’ou obyvatelov na hluk a senzitivitou na hluk
zahrnutou do osobnostnych vlastnosti jednotlivcov. V zaveroch prieskumov a
vyskumnych prac zameranych na hodnotenie subjektivnych pocitov Tudi na rusivé
ucinky hluku v mimopracovnom prostredi vykonanych v 80 a 90-tych rokoch 20.
storoCia sa konstatuje, Ze pri posudzovani hluku je nutné zohladnit’ nielen jeho
energeticku stranku (ekvivalentna hladinu), ale aj dynamiku a Pri pdsobeni hluku okrem
senzitivity 0s6b a fyzikalnych vlastnostiach hluku vel'mi zalezi aj na dalsich
neakustickych faktoroch - socialnej, psychologickej alebo ekonomickej povahy. To
sposobuje, ze vysledky epidemiologickych §tadii pri rovnakych zdrojoch a urovniach v
roznych lokalitach su rozdielne. Vseobecne plati, Ze u obyvatel'ov rodinnych domov
nastava zrovnatelny stupenn obt'azovania az pri hladinach o cca 10 dB vyssich ako u
obyvatel'ov bytovych domov.

Vyznamny je aj vztah k zdroju hluku, pocit do akej miery ho moze c¢lovek
ovplyviiovat, alebo ¢i ma pre neho nejaky ekonomicky vyznam. Mensiu mrzutost
sposobuje hluk o ktorom je dopredu informovany a bude trvat' len uréiti vymedzenu
dobu. Vo vseobecnej rovine zo zaverov WHO vyplyva, ze v obydliach je kritickym
ufinkom hluku rusenie spanku, obt’aZzovanie a zhorSena komunikacia re¢ou. Nocna
ekvivalentna hladina akustického tlaku A by z hl'adiska rusenia spanku nemala presiahnut’
45 dB Laeg, denna 55 dB Laeg, nameranych hodno6t pred fasadou. V nasich podmienkach
plati Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti 0
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a poziadavky na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi a Vyhlaska MZ SR €. 237/2009 Z.
Z.

Pre planovant stavbu parkovacieho domu bola vypracovana hlukova stadia
spol. EnA CONSULT Topol'¢any s. r. 0., v 08/2022, pre predikciu hlukovej zataze vo
vonkajSom prostredi, ktora je sposobena dopravou, v procese EIA v zmysle zakona
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¢. 24/2006 Z.z.

Predmetom uvedenej hlukovej stadie bolo postdenie hluku z mobilnych a

stacionarnych zdrojov na vonkajsie chranené prostredie okolitej zastavby.

Uroven hluku vo vntri chranenych miestnosti pri zatvorenych oknéch, kedy sa
posudi realna hodnota indexu vzduchovej nepriezvucnosti okien a splnenie poziadavky
na vetranie chranenych miestnosti sa nerealizovala.

Bytové jednotky

Podl'a Vyhlasky ¢. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi st pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku
VO vnatornom prostredi budov nasledovné :

Tab. ¢&. 12:
Pripustné hodnoty 9
Kategéria Referenény (dB)
1egor Popis chraneného vnitorného priestoru elerencny hluk hluk
vnitorného alebo chranenej miestnosti v budovach casovy cxe
priestoru interval z z vonkajsieho
vnutornych prostredia
zdrojov 9
LAmax,p LAeq,p
A Nemocniéné izby, ubytovanie pacientov d%n 35 3
v kiipel'och veeer 30 30
' noc 254) 25
B Obytné miestnosti, ubytovne, domovy v(:z:r 38 409
déchodcov $kolky a jasle 400
noc 309 309
L
Aeq,p
Ucebne, poslucharne, citarne, Studovne, . PR
c konferenéné miestnosti, stidne siene pocas pouzivania 40 40
Miestnosti pre styk sverejnostou, . —
D informacné strediska, pocas pouzivania 45 45
Priestory  vyzadujice dorozumievanie
E reCou,  napr. Skolské dielne, ¢akarne, pocas pouZzivania 50 50
vestibuly,
Poznamky K tabul’ke:

a) Posudzovana hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznika ¢innostou osobnych vyt'ahov sa stanovuje
pripo¢itanimkorekcie K= (-7) dB k Lawax pre noc.

b) Pripustné hodnoty pre $kolky a jasle sa uplatiiuju v ¢ase ich pouzivania.

c) Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategorii uzemia Il podl'a tabulky ¢. 1 sa
stanovuje pripocitanimkorekcie K= (-5) dB k Laeq pre dei, vecer a noc.

d) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podl'a bodu 2.1 pism. a) a b).

e) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podl'a bodu 2.1 pism. c).

f)  Pripustné hodnoty platia pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad
vetranie, vykurovanie, osvetlenie.

Objekt parkovacieho domu je navrhnuty v tvare pravouhlého trojuholnika so
zaoblenymi rohmi ako pét podlazna budova bez podpivnicenia. Fasada objektu je v
prvom podlazi otvorend, v ostatnych podlaziach bude pouzity tahokov s grafickym

znazornenim S$portovcov. Objekt bude obsahovat' dva zvislé komunikacné jadra,

obsahujtice schodisko a vytah. Komunika¢né jadra si orientované na oboch koncoch
parkovacieho domu v jednom smere k Sportovej hale a k futbalovému stadionu a v
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protil'ahlom smere k hokejovému $tadionu. Stcastou komunikaéného jadra v smere ku
Sportovej hale je aj hygienické zazemie. Hlavny vjazd a vyjazd z parkovacieho domu
bude tiez v tejto casti. Pohyb automobilov medzi jednotlivymi podlaZiami je
zabezpeCenymi rampami.

Navrhované dopravné rieSenie vratane statickej dopravy vychadza zo stcasného
stavu v rieSenej lokalite. Realizaciou parkovacieho domu sa zamedzi parkovaniu
automobilov v okolitych uliciach a nebude tak dochadzat k spomalovaniu premavky
pocCas trvania podujati a zaroven sa vyrazne zvySi uroven parkovacich sluzieb po
dobudovani uvazovanych investicnych zamerov v lokalite. Naroky statickej dopravy
pokryva vo vsetkych podlaziach celkom 417 PM pre automobily a 5 PM pre motocykle
na 1. nadzemnom podlazi.

Pri navrhu napojenia parkovacieho domu na miestne komunikacie mesta sa
uvazuje S obojsmernou vnutro arealovou komunikaciou od hlavného vstupu do arealu po
vjazd do parkovacieho domu. Z dovodu zniZenia naporu na krizovatku ulic Sportovcov a
Jana Kalin¢iaka hlavne pri opustani Sportovych podujati je subezne S parkovacim
domom navrhnuta jednosmerna komunikacia prechadzajuca d’alej poza hokejovy stadion
a ustiaca tiez na ulici Sportovcov.

Zdrojom hluku pozadia v rieSenom uzemi je dopravny ruch na prilahlych
komunikaciach a subor nahodilych zvukov (reCovd komunikicia chodcov, vtactvo a
pod.). Stcasné hlukové pomery ilustruje meranie imisii hluku vo vzdialenosti 1,5 m pred
severovychodnou fasadou BD & 657/4 na ulici Sportovcov (meraci bod M1).
Vsesmerovy mikrofon vybaveny krytom proti vetru bol umiestneny na stative vo vyske 3
m nad terénom na Grovni okien 1.NP. Vzorkovacia frekvencia pristroja bola nastavena na
1s, t.j. pocas kazdého meracieho intervalu bolo zaznamenanych 3600 hladinovych a
frekvenénych profilov. Kalibracia meracej ststavy pred a po merani nevykazuje
odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vac¢siu ako +0,05 dB.

Namerana ekvivalentna hladina A zvuku LAeq,t reprezentuje energeticky priemer
vietkych imisnych hladin vo vonkaj$om prostredi vratane nahodilych zvukov. Statisticka
analyza vyskytu zvukovych udalosti (percentily) vyjadruje dynamiku meraného zvuku,
t.j. vypocitané hladiny hluku, ktoré¢ su prekrocené v N percentach z celkového Casu
hodnotenia. Napr. hodnota LA,95 je vypocitana ekvivalentna hladina A zvuku, ktora je
prekro¢ena v 95 % z celkového ¢asu hodnotenia. V uvedenych podmienkach merania je
mozné prave hodnotu LA,95 povazovat za hladinu hluku pozadia v ,tichych*
meranom intervale je vyjadrena veli¢inou LAFmin,t. Hodnotiaca hladina hluku LAeq
reprezentuje namerant ekvivalentnu hladinu hluku zvysenu o kladna hodnotu rozsirene;j
neistoty merania U a o0 pripadné korekcie na zvlastny charakter zvuku (ténovy,
impulzny).

Celkovy hluk z cestnej dopravy bol v zdujmovom Uzemi posudzovany pre
situaciu po realizacii zdmeru. Hladiny hlukovych imisii vo vonkajSom prostredi z
liniovych zdrojov hluku sa ur¢ili vypoctovou metodou pomocou programového produktu
CadnaA ver. 2020 podla metodiky NMPB-Routes-96 upravenej pre podmienky SR
odbornym usmernenim UVZ SR. Vychodiskovymi vypoétovymi parametrami bola
intenzita a zloZenie cestnej dopravy na posudzovanych dopravnych usekoch, kvalita
povrchu vozovky, plynulost dopravného pradu, terénny profil a urbanizac¢na Struktura
posudzovaného tzemia. Zlozenie celkovej dopravy bolo rozdelené do dvoch skupin
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zdrojov hluku, z ktorych jedna predstavuje 'ahké vozidla — OA (osobné, malé uzitkové)
a druha tazké vozidla nad 3,5 t — NA (nakladné vozidla a autobusy).

Severnou ¢ast'ou tzemia vedie dvojkol'ajna elektrifikovand zelezni¢na trat’ ¢. 120
usek Leopoldov — Puchov vybavena protihlukovou stenou v smere k obytnej zone. Vplyv
zelezni¢nej dopravy nebol predmetom posudzovania, nakolko navrhovand cinnost’
neovplyvni parametre prejazdov vlakovych suprav. Hluk zo Zelezniénych drah je
posudzovany osobitnymi pripustnymi hodnotami a preto nie je mozné hodnotit’” ani
kumulativny vplyv hluku z navrhovanej ¢innosti S hlukom z prevadzky Zelezni¢nych
drah.

Stav dopravy na prilahlych komunikaciach sa stanovil z vysledkov odpoctu
dopravy poc¢asmerania hluku a z bilancie navrhovanej ¢innosti, ktora podl'a grafu ( obr. 2
HS) vygeneruje celkom 1835 pohybov OA / 24 hod. Predpoklada sa smerovanie takmer
vietkej novej dopravy po prijazdovej ceste smerom na ul. Sportovcov (najnepriaznive;jsi
stav), kde na stykovej neriadenej krizovatke dojde k rovnomernému prerozdeleniu
dopravy medzi jednotlivé komunikac¢né smery.

Vypoctové body vonkajSieho prostredia susediacej obytnej zony predstavuje
priestor vo vzdialenosti 1,5 m pred oknami bytov vo vyske okien 2.NP (body V1 — V2).
Vypocitané hladiny hluku v uvedenych bodoch pre ¢as vyuZzivania priestorov (referenény
interval den, ve€er a noc) su:

e bod V1 - pred severovychodnou fasadou BD ¢. 657/4
e bod V2 - pred severozapadnou fasadou BD ¢. 657/5

Tab. ¢ 13: Vypocitané imisné hladiny hluku z dynamickej dopravy v priPahlom
vonkajSom prostredi

vypoctovy nulty po zmena
bod variant vystavbe
de - LAeq,12h (dB)
V1 54,1 55,0 +0,9
V2 42,5 46,4 +3,9
vecer - LAeq,4h (dB)
V1 50,9 53,8 +2,9
V2 39,6 48,3 +8,7
noc - LAeq,8h (dB)
Vi1 449 48,7 +3,8
V2 33,5 43,8 +10,3

Hluk z dynamickej dopravy (prevadzkovy hluk)

Model sirenia hluku z priestoru parkovacieho domu spociva v umiestneni 5
horizontalnych parkovacich ploch nad seba z rozostupom 3,1 m bez boc¢nej fasady s
kapacitou stojisk osobnych vozidiel:

NP — 71 parkovacich miest 2.NP — 86 parkovacich miest 3.NP — 90 parkovacich miest
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4.NP — 90 parkovacich miest 5.NP — 80 parkovacich miest.

Akusticky vykon plosnych zdrojov hluku je dany poétom parkovacich miest na
ploche a hodinovou obratovost'ou jedného PM na urovni 0,175 OA cez den, 0,340 OA za
vecer a 0,207 OAV noci.

Vypoctové body vonkajSieho prostredia susediacej obytnej zony predstavuje priestor
vo vzdialenosti 1,5 m pred oknami bytov vo vyske okien 2.NP (body V2 — V4).
Vypocitané hladiny hluku v uvedenych bodoch pre ¢as vyuZzivania priestorov
(referen¢ny interval den, veCer a noc) su :
e bod V2 - pred severozapadnou fasadou BD ¢. 657/5
e bod V3 - pred severozapadnou fasadou BD ¢. 659/8
e bod V4 - pred severozapadnou fasadou BD ¢. 661/10.

Tab. ¢. 14:Vypocitané imisné hladiny hluku zo statickej dopravy v priPahlom
vonkajSom prostredi

vypoétovy bod nulty variant po vystavbe zmena
den LAeg,12h (dB)
V1 35,9 46,8 +10,9
V2 42,7 50,3 +7,6
V3 38,3 47,6 +9,3
vecer LAeg,12h (dB)
\%! 388 49,7 +10,9
V2 45,6 53,2 +7,6
V3 41,2 50,5 +9,3
noc LAeq,12h (dB)
Vi 34,2 45,1 +10,9
V2 41,0 48,6 +76
V3 36,6 45,9 +9,3

Vplyv vystavby arealu na okolie

Pocas vystavby mozno ocakavat’ zvysenie hluku, prasnosti a zneCistenie ovzdusia
spdsobené pohybom stavebnych mechanizmov v priestore staveniska. Tento vplyv vSak
bude obmedzeny na priestor stavby a cCasovo obmedzeny na dobu vystavby,
predovsetkym v case terénnych uprav a zemnych prac. V neskorsich fazach vystavby
bude hlukova zataz obyvatel'stva v tizemi nizsia.

V zmysle Vyhl. MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. sa pri stavebnej ¢innosti v pracovnych
dnoch od 7,00 do 21,00 hod a v sobotu od 8,00 do 13,00 hod hluk v blizkom okoli
posudzuje hodnotiacou hladinou pri pouziti korekcie -10 dB. V tomto pripade by
ekvivalentna denna hlukova zataz od stavebnych mechanizmov Vv najblizsom
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jestvujucom obytnom prostredi a v uvedenom Casovom intervale nemala presiahnut
hladinu hluku 60 dB. Odporuca sa vylacit prevadzku tazkych stavebnych strojov a
nakladnych vozidiel vo vecernej a no¢nej dobe. Pri pracach je potrebné pouzivat’ iba
zariadenia, ktoré neprodukuji nadmerny hluk a v pripade ich nevyhnutného pouzitia je
nutné ich opatrit’ kapotazou, pripadne pouzit doCasné protihlukové steny. Vykladky a
nakladky realizovat’ pri vypnutych motoroch vozidiel. Kompresor a elektrocentrala
musia byt’ umiestnené v akustickom pristresku.

Na zaklade vykonanych merani a predikcie hluku je mozne skonstatovat’, Ze:

Z hladiska kategorizacie uzemia podla tab. ¢.1 vyhl. 549/200 je vonkajsie
prostredie posudzovaného izemia v okoli mestskej komunikécie s hromadnou dopravou
(ul. Sportovcov) zaradené do III. kategérie chranenych tzemi s pripustnou hodnotou
hluku z dynamickej dopravy 60 dB cez den a vecer a 50 dB Vv noci resp. prevadzkového
hluku zo statickej dopravy 50 dB cez den a vecer a 45 dB v noci.

Vplyv zmeny v dynamickej doprave na jestvujicu zastavbu - V stcasnosti je
okolie ulice Sportovcov v rieSenej ¢asti tizemia zatazované dopravnym hlukom, ktory
pred oknami obytnych priestorov prilahlych bytovych domov neprekracuje pripustna
hodnotu v referen¢nom intervale den, vecer a noc.

Po realizacii navrhovanej Cinnosti ddjde k zvyseniu dopravného hluku pred
fasadami najblizsich obytnych budov v rozsahu 1 az 10 dB. Miera narastu dopravného
hluku je dana hladinou akustického tlaku v nultom variante, kde v pripade
severozapadnej fasady bytovky ¢. 657 je v sGéasnosti hluk z dopravy tlmeny vlastnou
hmotou budovy. Realizacia navrhovanej c¢innosti nebude mat® za nasledok
prekrocenie pripustnych hodnét hluku z dynamickej dopravy v pril’ahlej obytnej
Zoéne.

Vplyv zmeny v statickej doprave na jestvujucu zastavbu — V stcasnosti je
staticka doprava reprezentovana spevnenou plochou na severovychodnej strane obytného
uzemia v mieste planovanej vystavby parkovacicho domu. Prevadzkovy hluk
generovany statickou dopravou na tejto ploche pred oknami obytnych priestorov
prilahlych bytovych domov neprekracuje pripustni hodnotu v referenénom intervale
den, vecer a noc. Po realizacii navrhovanej ¢innosti dojde k zvySeniu prevadzkového
hluku pred fasadami najblizsich obytnych budov v rozsahu o 8 dB az 11 dB. Predik¢ny
model poukazuje na skutoCnost, Ze realizdcia navrhovanej cinnosti mdze mat za
nasledok prekrocenie pripustnych hodno6t hluku z dopravy pred severozdpadnymi
fasadami dotknutych bytovych domov o cca 3 dB. Vo vecernych hodinach sa uvazuje s
najvacsim hodinovym obratom vozidiel a v no¢nom c¢ase s odchodom vsetkych
navstevnikov.

Zvuk z cinnosti v objekte parkovacieho domu bude pred fasadou bytovych
domov subjektivne pocutelny (reCova komunikacia, prejazdy vozidiel, autoradia,
zatvaranie dveri na vozidlach a pod.). Ak bude tento zvuk pdsobit’ obt'azujuco na
rezidentov prilahlych bytovych domov, zvuk moze byt povazovany za Specificky. Podl'a
pism. za §2 vyhlasky 549/2007 Z.z. $pecificky hluk je ¢asova alebo frekvenéna zlozka
zvuku, ktora je ¢lovekom vnimana ako rusivy, obt'azujuci alebo neprijemny hluk a ktora
spravidla suvisi s konkrétnym zdrojom zvuku. Na ucely vyhlasky je to tonovy hluk,
impulzovy hluk a zv1ast' rusivy hluk.

Zv1ast ruSivy hluk je zvuk, ktory individualne rusi alebo obtazuje CEloveka
(napriklad vyrazné rytmické alebo tonové zlozky vo zvuku, hlasité re¢, hudba, intenzivne
a ndhodne sa opakujice zvukové impulzy, preruSovany alebo premenny hluk s vel'kym
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rozdielom hladin) tonovy hluk je zvuk, ktorému mozno subjektivne prisadit’ vysku. Zvuk
sa povazuje za ténovy, ak je tonova zlozka pocutelnd a pdsobi rusivo. Pritomnost
tonovej zlozky vo frekvencnom spektre zvuku sa preukazuje napriklad tretinooktavovou
frekven¢nou analyzou tak, ze hladina akustického tlaku v pasme s ténovou zlozkou
prevySuje hladiny v susediacich pasmach o viac ako 5,0 dB.

Impulzovy hluk je ruSivy alebo neprijemny zvuk, ktory vznikd v dosledku
jedného alebo viacerych zvukovych impulzov.

Podl’a tab. ¢. 2 prilohy vyhlasky 549/2007 Z.z. vysledky realneho merania hluku
v pripade vyskytu jeho $pecifického charakteru budu penalizované korekciou +5 dB.

Z vyssie uvedenych dovodov sa odporuca uvazovat’ s kotviacimi prvkami na
juhovychodnej strane objektu pre dodatoéné upevnenie protihlukovej clony z
vnutornej strany ,,otvorenej“ fasady z t'ahokovu na jednotlivych podlaziach v
Stadiu pripravy. Realizacia tohto opatrenia by sa vykonala az na zaklade vysledkov
realneho merania hluku pocas vytipovanych Sportovych podujati v areali.

Zo zaverov WHO (Guidelines for Community Noise, 1999) vyplyva, ze v
obydliach je kritickym tG¢inkom hluku ruSenie spanku, obt'azovanie a zhorSena recova
komunikacia. Denna ekvivalentna hladina hluku by nemala presiahnut’ hodnotu 55 dB
LAeq, merané 1 m pred fasadou. V tomto dokumentu WHO st d’alej pre denny hluk
uvedené smernicové hodnoty pre Specifické prostredia ako su Skoly, $kolky, interiér
obytnych miestnosti, nemocnice atd’., s uvedenim hraniénych ucinkov, ktoré viedli ku
stanoveniu smernicovych hodnot.

Pre chraneny vonkajs$i priestor obytnej stavby je uvedené nasledujice:

Tab. €. 15: Smernicové hodnoty hluku WHO

. Kriticky zdravotny Laeq Interval Lamax
Prostredie icinok (dB/A) (hod) (dB)
Vonkajsi Silné obt'azovanie 55 16 -
obytny ] ]
priestor Mierne obt'aZovanie 50 16 -

Prahové hladiny hluku povazované v sucasnej dobe za dostatocne preukazané v
zavislosti na rd6znych zdrojoch hluku st struéne zhrnuté v nasledujiicom prehl'ade:

Automobilova a Zelezni¢na doprava: rusenie spanku: Ln>40 dB
obt'azovanie: Ldvn > 45 dB,
(> 42 dB podl'a EEA)

kardiovaskuldrne onemocnenie:
LAeq,16h > 60 dB

Leteckd doprava: ruSenie spanku: Ln>40 dB
obt'azovanie: Ldvn > 45 dB
kardiovaskularne onemocnenie:

LAeq,16h > 60 dB

Stacionarne zdroje hluku: rusenie spanku: nie je definované
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obtazovanie: Ldvn > 35 dB

Uréujacou veli¢inou na opis hluku z cestnej dopravy vo vonkajSom priestore je
ekvivalentna hladina A akustického tlaku vztahovana na referencné Casové intervaly —
den (12 hod), vecer (4 hod) a noc (8 hod).Ochrana verejného zdravia pred hlukom z
cestnej dopravy v chranenom vonkajSom priestore je zabezpecend, ak posudzované
hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referencné Casové intervaly nie
st vyssie ako prislusné pripustné hodnoty.

Vplyv na psychické zdravie

Obtazovanie hlukom je reakcia I'udi na hlukovu situaciu (expoziciu, zat'az), kde
sa uplatiuje emo¢na zlozka vnimania hluku a aj jeho poznavacia (informac¢na) zlozka
pri vykonavani roznych aktivit (Cinnosti). Reakcia na hluk vyvolava cely rad
negativnych emoc¢nych stavov, medzi ktoré patria pocity mrzutosti, nespokojnosti a zlej
nalady, depresie, pocity beznadeje alebo vycerpanosti. U kazdého ¢loveka vsak existuje
uréity stupen senzitivity, t. j. tolerancie k ruSivému ucinku hluku, ako vyznamnej
fixovanej osobnej vlastnosti.

Pri posudzovani obt'azovania sa vychadza z expozicie fasad chranenych budov
ekvivalentnou hladinou A akustického tlaku, Lqn v intervale 45 dB az 75 dB a percentom
obt'azovanych obyvatel'ov. Vztahy st odvodené pre tri arovne obt'azovania vztahované
k teoretickej 100 stupnovej stupnice intenzity obtazovania.

Prva troven LA (Littlet Annoyed) zahrnuje percento osob obt'azovanych od 28.
stupna 100 stupnovej stupnice intenzity obtazovania, druha uroven A (Annoyed) od 50.
stupna a tretia aroven HA (Highly Annoyed) od 72. stupna tejto stupnice (osoby s
vyraznymi pocitmi obt’azovania).

Rusenie spanku hlukom sa preukazate'ne prejavuje t'azkostami pri usinani,
prebudzani, narueni dizky a hibky a najmi redukciou doélezitej REM fazy spanku.
Vplyvom hluku je mozné pozorovat’ u spiacich oséb zvysSenie krvného tlaku, zrychlenie
srdcovej frekvencie, zvysenti frekvenciu pohybov, zmeny dychania a zvySené
uvolnovanie stresovych faktorov.

Pri subjektivnom ruseni spanku sa vychadza z expozicie fasad obytnych budov
priemernou ro¢nou ekvivalentnou hladinou A akustického tlaku pre noc, Lnight v
intervale 40 dB az 70 dB a percentom obyvatel'ov rusenych v spanku. Rovnako ako pri
obtazovani hlukom su aj pre rusenie hlukom v spanku odvodené tri tirovne rusivého
ucinku vztahované k teoretickej 100 stupniovej stupnice intenzity rusivého ucinku.

Pri posudzovani miery zdravotného rizika z hluku dopravy sa v posudzovanej
obytnej zéne (meste, obci) moéze vychadzat z idajov 0 pocte obyvatelov S trvalym
bydliskom a z hlukovych pasiem vyznacenych izofénami hladin Ldn a Lnight.

Hluk v zivotnom prostredi sa v poslednych dvadsiatych rokoch stava
skuto¢nym problémom ohrozujucim l'udské zdravie nielen v mestskych aglomeraciach
ale aj na miestach ktoré obvykle TI'udia vyhladavaju za ucelom odpocinku, zabavy ¢i
Sportu. Najmi vel'ké mesta, v ktorych je vysoka koncentracia obyvatel'stva a dopravnych
prostriedkov a v ktorych st ststredené aktivity najrozli¢nejSieho charakteru (sluzby,
doprava, priemysel, kultara, Sport ,zabava) stoja Casto pred nerieSitelnym problémom
ako danu situaciu riesit. Z pohl'adu dopadov na zdravie ¢loveka je hluk v zivotnom
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prostredi Skodlivinou, ¢asto hlboko podcenovanou, pretoze jeho uéinky na Tudsky
organizmus sa neprejavuju viditeIne a bezprostredne po expozicii. Hluk pdsobi na l'udi,
aj ked’ si ho neuvedomuju.

Hlukova zat'az naSej populacie pochadza v 40 % z pracovného av 60 %
z mimopracovného prostredia. V mestskych aglomeraciach prevazuje hluk z dopravy
pri¢om hladiny tzv. komunalneho hluku sa pohybuja v rozmedzi od 60 do 90 dB/A.

V urbanizovanom prostredi sa expozicia Skodlivym uc¢inkom hluku nedotyka len
zdravych dospelych jedincov v uréitom ¢asovom limite (8 hodinovy pracovny ¢as) ako je
to pri profesionalnej expozicii, ale pdsobi bez casového obmedzenia na vsetky skupiny
populdcie, vratane citlivych popula¢nych skupin — deti, chorych, starych T'udi.

Pri profesionalnej expozicii vVysokym hladinam hluku dochadza k $pecifickému
poskodeniu sluchu. Pri hladinach komunalneho hluku ide o nespecifické reakcie celého
organizmu. Objektivnymi vySetreniami a dotaznikovymi metdédami bol zisteny vyrazne
rusivy vplyv takéhoto hluku, najmid v no¢nych hodinach, hor$i zdravotny stav
obyvatel'ov v hlu¢nych oblastiach, ¢astejsi vyskyt neurotizmu.

V Slovenskej republike poziadavky na ochranu zdravia pred hlukom vo
vonkajsom prostredi upravuje zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji
verejného zdravia a Vyhlaska MZ SR ¢.549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujti podrobnosti
0 pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Na ochranu zdravia sa ustanovuji pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom
prostredi pre den, vecer a noc (defi od 6:00 do 18:00 hod.; vecer od 18:00 do 22:00 hod.;
noc od 22:00 do 6:00 hod.).

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in su dohodnuté irovne urcujucich velicin,
ktorych neprekraCovanie sa povazuje za dostatocné zabezpecenie ochrany verejného
zdravia podl'a sti¢asného stavu poznania a ekonomickej Grovne spolo¢nosti.

Chraneny priestor je vnitorné alebo vonkajSie prostredie, v ktorom sa
zdrzujti Tudia trvale alebo opakovane a pre ktory st stanovené pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii (napriklad chranena obytna miestnost’,
chranené izemie

Vonkajsim prostredim sa rozumie:
e priestor mimo budov, v ktorom sa zdrziavaji ludia z oddychovych
rekreacnych, lie¢ebnych alebo inych pracovnych dévodov,

e priestor pred obvodovymi stenami bytovych budov, $ko6l, nemocnic a inych
budov vyzadujucich tiché prostredie.

Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi st stanovené
diferencovane pre $tyri kategorie uzemi alebo chraneného priestoru podl'a pozadovanej
miery ochrany a diferencovane podl'a zdroja hluku.

o Uzemie I. kategérie — tizemie s osobitnou ochranou pred hlukom (napriklad
kapelné miesta, kiipel'né a lieCebné aredly).

o Uzemie Il. kategérie — priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych
a rodinnych domov, priestor pred oknami chranenych miestnosti Skolskych
budov, zdravotnickych zariadeni a inych chranenych objektov, vonkajsi priestor v
obytnom a rekreacnom tizemi.
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o Uzemie III. kategdrie — uzemie ako Vv Kategorii II. v okoli dialnic, ciest 1. all.
triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, zelezni¢nych drah a letisk,
mestské centra.

o Uzemie IV. kategérie — uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajsich
priestorov, vyrobné zony, priemyselné parky, arealy zavodov.

e Pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi z leteckej
dopravy nie su pre ucely HIA posudzovanej ¢innosti relevantné.

Vnutorné prostredie budov je chraneny vnatorny priestor budov, v ktorom sa
zdrziavaju l'udia trvale alebo opakovane dlhodobo, najmé obytné miestnosti v budovach
na byvanie, v domovoch déchodcov, ubytovniach, izby pacientov v zariadeniach
zdravotnej starostlivosti, miestnosti s aktivitami vyzadujucimi tiché prostredie alebo
dorozumievanie recou (napriklad ucebne, Studovne, ¢akarne).

Stavebné prvky, konstrukcie a zariadenia chrania vniitorné prostredie budov pred
hlukom prenikajicim z vonkajSich a vnutornych zdrojov pri st¢asnom zabezpeeni
ostatnych vlastnosti vnttornych priestorov, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.

Systémové ucinky hluku

Hluk, ako Siriaca sa akustickd energia, ma aj negativny mimo sluchovy
systémovy vplyv, a to predovsetkym na neuropsychicky a kardiovaskularny aparat a na
zmyslové — motorické funkcie.

Mimosluchové systémové vplyvy hluku mozno rozdelit’ na :

» V/plyv hluku na vegetativnu nervovu sistavu

Prejavuje sa zvySenim srdcovej Cinnosti (frekvencie) a cCinnosti vnttornych
organov, zvySenim krvného tlaku, organizmus je stresovany a moze dojst’ k zvySeniu
svalového napitia a k zvySeniu hormonalnej sekrécie a k zmien latkovej vymeny. Na
prejavenie tychto vplyvov je potrebné, aby hladina A akustického tlaku v bdelom stave
¢loveka presahovala hodnotu priblizne 65 dB, pocas spanku stacia hladiny o 10 dB az 15
dB nizsie.

Zmena metabolizmu je sprevadzana vzostupom hladiny krvného cukru a hladiny
inzulinu, a to uz pri relativne nizkych hladinach hluku. Zistil sa aj vzostup celkového
cholesterolu, volnych mastnych kyselin a lipoproteinov. Zaznamenalo sa zvysené
vylucovanie sodika, draslika a vapnika. Hor¢ik sa vyplavuje zo svalov, z myokardu a
inych $truktar a vyluduje sa oblickami. Cim je va&si nedostatok horéika v srdcovom
svale, tym viac (viac ako trojnasobne) sa pri zat'azeni hlukom vylucuje noradrenalin.

» Vplyv hluku na spanok

Posobenie hluku na zaspavanie, kvalitu a dizku spanku patri k najzavaznejsim i
najnazornej$im systémovym ucinkom. Pri ruSeni spanku hlukom sa stretavaju ako
fyziologické, tak aj psychologické aspekty posobenia hluku. K prebudeniu zo spanku
dochadza pri hladinach A akustického tlaku s hodnotami priblizne 45 dB a poruchy
kvality spanku mozu zvycéajne spdsobit’ hladiny A vyssie ako 35 dB az 38 dB. Izolovane
posobiaci hluk s vyraznymi vrcholmi vedie k prebudeniu, ak presahuje hodnoty 40 dB
az 70 dB v zavislosti od aktualnej hibky spanku, ktoré sa v priebehu noci meni.
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» Vplyv hluku na psychiku

Prejavuje sa ako podrazdenost’, apatia, bolesti a kice v zazivacom trakte, celkova
nervozita a pod. Pre mnohé zdroje hluku, ako napr. hluk technického zariadenia
domacnosti od susedov, hluk z vymennikovych stanic v blizkosti obytnych priestorov,
ich emocionalny efekt spravidla postupne rastie a s nim sa zvySuje G¢inok nizkych
hladin. Tam, kde pdvodne hladina hluku La = 40 dB vzbudzovala emécie a st'aznosti na
nepohodu, po urcitom ¢ase vzbudzuje rovnaké obt'azovanie a reakcie aj hladina La = 30
dB toho istého zdroja. Vznika precitlivenost postihnutej osoby. Dokonca aj po odstraneni
zdroja moze zostat’ jeho trvala predstava v psychike postihnutej osoby a moze narusat’ jej
relaxaciu predovsetkym v no¢nych hodinach.

» Vplyv hluku na obt’azZovanie, draZdenie a rusenie

Najvseobecnejsim prejavom l'udi na neprimerany hluk je ich podrazdenie ako
jedna z foriem obtazovania (annoyance) hlukom. Je to psychicky stav, ktory vznika pri
neziadacom vnimani hlukovych udalosti alebo ich podriadovani sa okolnostiam, ku
ktorym ma jedinec zamietavy postoj, pretoze rusi jeho sikromie, mdzu prestavovat
prekazku vo vykonavani Cinnosti a v niektorych pripadoch az psychosomatickymi
poruchami. Prevazuje tu emotivna zlozka vnimania, kym zlozka kognitivna (poznavacia
schopnost’) zohrava hlavna tlohu pri ruseni hlukom, ¢ize pri interferencii s ¢innostami
jednotlivca. Pristup k hodnoteniu stupiia obt'azovania hlukom je kriticky v tom zmysle,
ze jeho stanovenim a najmé na jeho zéaklade vytvorenych predikénych metodach, zatial
nevidno spdsob, ako vyrieSit' otdzku pripustnych hladin hluku. Zamiena sa tu totiz
obtazujuci a podrdzdenie sposobujuci ucinok hladin hluku za komplexné posobenie
hluku a znasajuci ¢i tolerovany hluk za hluk neskodny.

» Vplyv hluku na socialne spravanie ¢loveka ovplyviuje hluk tak, Zze v iom uvoltiuje
agresivne rysy povahy. V hluénom prostredi sa zhorSuje kooperacia v pracovnej skupine,
zZnizuje sa ochota vzajomnej pomoci a poddvania informacii a miera tolerancie k inym.

V pracovnych a mimopracovnych aktivitach sa ¢lovek stretava s hlukom, ktory sa
prijima ako bezny, normalny a znamy. Takyto hluk sa nazyva habitudlny hiuk. To je napr.
hluk na pracovhom mieste, v dopravnom prostriedku , komunalny hluk, zvycajna
hlukova kulisa denného zivota doma a v relaxacnom prostredi, hluk pri Sporte a pod.

Mnoho druhov zvuku ma pre ¢loveka citovy vyznam, signalizuju nebezpecenstvo
alebo pripominaju neprijemné zazitky alebo nevhodné wudalosti a pod. Takyto druh
zvukov, ako aj nahle, nezvycajné a neocakavané zvuky vyvolavajuce stresovu situdciu
Cloveka sa nazyvaju emociondlny hluk.

Habitualny hluk a j emocionalny hluk maja vplyv na zvysovanie krvného tlaku.

Osobitné postavenie z hladiska vplyvu na zdravie a pohodu ¢loveka ma
prerusovany hluk, ktorého rusenie je vacsie ako pri ustalenom ekvivalentnom hluku. Pri
prerusovanom hluku nizkej intenzity je pri predlzovani tichého intervalu opisovany
vznik zvlastneho rusivého Géinku, tzv. efektu ocakdvania, ¢o znamena Ze rusena osoba je
neumerne rozrusena sledovanim toho, ¢i sa rusivy zvuk bude znova opakovat, takyto
hluk je prizna¢ny napr. pri prejazde vlakov a pod.

Tab.¢.16 : Faktory ovplyviiujuce zdravie a pohodlie ¢loveka

Akustické faktory Neakustické faktory
®  Druh hluku a vzdialenost’ od ] Pohlavie, vek a zdravotny stav
zdroja ® Subjektivny vztah k zdroju
® Intenzita, resp. hladina e  (as vnimania hluku subjektom
akustickeho tlaku ( de, noc, roéné obdobie) a okamzita
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e Vyska frekvencie dispozicia ¢loveka

Ekonomicka zavislost’ od zdroja hluku

vyzarovaného hluku ® Nevyhnutnost’ hluku spojena s aktivitami ¢loveka
e Toénové zlozky ® Spolocenské postavenie
frekvencncho spektra e Skusenosti s hlukom z minulosti
zvuku,
[ ]
[ ]

Frekvenéné spektrum - .
ekvencne spextru Relaxécia a spanok

Casovy interval posobenia a
priebeh expozicie

e Frekvencia prerusovania
hluku a rozdielu hladin
medzi hlukom zdroja a
hlukom pozadia

® Impulzovost a razovost
hluku a jeho neocakavanost’

U fyzikalnej noxi — hluku podla WHO a dalsich zdrojov nepriaznivé téinky
hluku na T'udské zdravie a pohodu 'udi mozno stru¢ne charakterizovat’ nasledovne:
poskodenie sluchového aparatu,

zhorsenie re¢ovej komunikacie,

nepriaznivé ovplyvnenie spanku,

ovplyvnenie kardiovaskularneho systému a psychofyziologické ucinky hluku
nepriaznivé ovplyvnenie chorobnosti, obtazovanie hlukom, zvySenie — napr.
zvysenie krvného tlaku, zmena metabolizmu, atd’.

Nepriaznivé ovplyvnenie chorobnosti, obt’aZzovanie hlukom, zvysenie chorobnosti

Najpravdepodobnejsim vysvetlenim chorobnosti tychto javov je pdsobenie
chronického stresu. V retrospektivnych s$tadiach bolo zistené, ze k rozdielom v
chorobnosti dochadzalo az po dlhsej dobe stravenej v hlu¢nom prostredi, pri nervovych
ochoreniach po 8 - 10 rokoch a u kardiovaskularnych po 11 - 15 rokoch. V praxi sa
stretavame tieZ so situaciami, ked I'udia postihnuti hlukom v konkrétnych podmienkach
nepotvrdzuju platnost’ stanovenych limitov, lebo z exponovanej skupiny populacie sa
vyc¢lenuju skupiny oséb vel'mi citlivych a naopak vel'mi rezistentnych (5-20 %).

Hladina uc¢inku hluku (ak¢nd hodnota expozicie), pod ktorou sa nevyskytuje
poskodenie normalneho zdravého sluchu od expozicie habitudlnym hlukom je znama ako
kritérium rizika poskodenia sluchu (Damage Risk Criterion — DRC).

Treba poznamenat, ze poskodenie sluchu je kumulativnym vysledkom hladiny
zvuku a ¢asu jeho pdsobenia a akékol'vek kritérium musi brat’ do tivahy hladinu zvuku a
¢as jeho expozicie.

Skusenosti z praxe potvrdzuji, Zze dlhodobo priemerna ekvivalentna hladina
zvuku A alebo maximalna hladina zvuku A nepostacuje pre posudenie neuropsychického
posobenia daného hluku. Preto sa musi posudit’ ,,Struktura“ hluku z hladiska :

a) cCasového charakteru — posudit’ ¢asova povaha hluku, trvanie a ¢asové rozloenie
hluku v priebehu dna a noci, odhadnut predvidavost’ vyskytu luku a pod.,

b) dynamiky hluku — zistit’ rozdiel hladin medzi hluénym a tichym intervalom , resp.
pozadim, v pripade premenného hluku vyjadrit’ rozdiel percentnych hladin Lai —
L Ago,

c) fyzikalneho charakteru — zistit’ frekvencné spektrum, posudit’ spojitost’ a vyskyt
diskrétnych zloziek, zhodnotit' sustredenie akustickej energie v urcitej oblasti
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( nizkofrekven¢ny, vysokofrekvencny zvuk a ultrazvuk).

Tab. ¢. 17: Pripustné hladiny A hluku od EPA, WHO, FICON a eurépskych

organizacii
Organ, Stanovené hladiny hluku Kritérium
organizacia
EPA L 4n< 55 dB ( vonku) Ochrana verejného zdravia a socialnej starostlivosti
L dn < 45 dB ( vnutri) primeranou hranicou bezpe¢nosti
WHO L ¢q<50/55 dB (vonku, deti) | Odporac¢ané hodnoty

L ¢q< 45 dB (vonku, noc)
L q< 30 dB (spalia)
L max<45 dB ( spalna)

FICON L4 < 65dB Zvycajne uvazované zhodne s rozvojom obytnej
zastavby
64<L ¢n< 70 dB obmedzenie bytovej vystavby
Eurépske L < 65dB alebo 70 dB (denr) | Dopliujuce vyZadovang hranice
predpisy
pre cestni
dopravu

Pre I11. kategoriu: (do 100 metrov od osi cesty a miestnych komunikacii s hromadnou
dopravou, v sledovanom uzemi):

pre den LAeql2h,p =60 dB

pre vecer LAeg4h,p =60 dB

pre noc LAeq8h,p =50 dB

Pre hluk z inych zdrojov:
pre den LAeql2h,p =50 dB
pre vecer LAeg4h,p =50 dB
pre noc LAeq8h,p =45 dB

Z odporu¢ani WHO vyplyva, zZe pripustné hodnoty ekvivalentnych
hladin A akustického tlaku pre referenéné Casové intervaly (den, vecer a noc) v
chranenom vonkajSom prostredi pre jednotlivé druhy dopravy by mali vychadzat z
prijatelného percenta obtazovanych resp. rusenych obyvatelov v spanku S
prihliadnutim na ekonomicku uroven spolo¢nosti.

Zdrojom hluku v predmetnej oblasti rieSeného izemia je najmi hluk z automobilovej
dopravy a ¢iastocne zo zelezni¢nej dopravy.

Vyhlaska €.549/2007 v ¢l1.1.6 ustanovuje:

Posudzuje sa chraneny priestor — interiér, kde sa trvale alebo opakovane
zdrzuju Tudia a su tu stanovené pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku a
taktiez 2 m pred obvodovymi stenami bytovych budov a zariadeni zdravotnej
starostlivosti.

Ak je preukazané, ze jestvujuci hluk z pozemnej dopravy prekracujuci
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pripustné hodnoty podl'a tabulky ¢.1 pre kategoérie uzemia II, III zapri¢ineny
postupnym narastanim dopravy nie je mozné obmedzit dostupnymi technickymi,
alebo organizaénymi opatreniami bez naruSenia dopravného vykonu, posudzovand
hodnota pre kategoriu vizemia |l méze prekrocit’ pripustné hodnoty v tab.¢.1 najviac o
5 dB a pre kategorie, uizemia 11l a IV najviac o 10 dB.

Po vykonanych meraniach hluku, vypoctoch a analyze ich vysledkov z hlukovej
stadie mozno konstatovat’ nasledovné:

Vplyv zmeny v dynamickej doprave na jestvujucu zastavbu

V sucasnosti je okolie ulice Sportovcov v rieSenej Casti tizemia zataZované
dopravnym hlukom, ktory pred oknami obytnych priestorov prilahlych bytovych domov
neprekracuje pripustni hodnotu v referencnom intervale den, vecer a noc. Po realizacii
navrhovanej Cinnosti dojde k zvysSeniu dopravného hluku pred fasddami najblizSich
obytnych budov v rozsahu 1 az 10 dB. Miera narastu dopravného hluku je dana hladinou
akustického tlaku v nultom variante, kde v pripade severozapadnej fasady bytovky ¢. 657
je v sucasnosti hluk z dopravy tlmeny vlastnou hmotou budovy. Realizacia navrhovane;j
¢innosti nebude mat’ za nasledok prekrocenie pripustnych hodnét hluku z dynamickej
dopravy v pril’ahlej obytnej zone.

Vplyv zmeny v statickej doprave na jestvujucu zastavbu

V stcasnosti je staticka doprava reprezentovana spevnenou plochou na
severovychodnej strane obytného tizemia v mieste planovanej vystavby parkovacieho
domu. Prevadzkovy hluk generovany statickou dopravou na tejto ploche pred oknami
obytnych priestorov prilahlych bytovych domov neprekracuje pripustntt hodnotu v
referen¢nom intervale den, veCer a noc. Po realizacii navrhovanej cinnosti déjde k
zvySeniu prevadzkového hluku pred fasddami najblizSich obytnych budov v rozsahu o 8
dB az 11 dB. Predikény model poukazuje na skutoCnost’, ze realizacia navrhovanej
¢innosti moZe mat’ za nasledok prekrocenie pripustnych hodnét hluku z dopravy pred
severozapadnymi fasadami dotknutych bytovych domov o cca 3 dB. Vo vecernych
hodinach sa uvazuje s najva¢sim hodinovym obratom vozidiel a v no¢nom case s
odchodom vsetkych navstevnikov.

Zvuk z cinnosti v objekte parkovacieho domu bude pred fasadou bytovych
domov subjektivne pocutelny (reCova komunikacia, prejazdy vozidiel, autoradia,
zatvaranie dveri na vozidlach a pod.). Ak bude tento zvuk posobit’ obtazujico na
rezidentov prilahlych bytovych domov, zvuk moézZe byt povazovany za Specificky. Podl'a
pism. za §2 vyhlasky 549/2007 Z.z. $pecificky hluk je casova alebo frekvenéna zlozka
zvuku, ktora je ¢lovekom vnimana ako rusivy, obt'azujtci alebo neprijemny hluk a ktora
spravidla suvisi s konkrétnym zdrojom zvuku.

Na tcely vyhlasky je to tonovy hluk, impulzovy hluk a zv1ast’ rusivy hluk:

e zvlast ruSivy hluk je zvuk, ktory individualne rusi alebo obtazuje cloveka
(napriklad vyrazné rytmické alebo tonové zlozky vo zvuku, hlasitd re¢, hudba,
intenzivne a ndhodne sa opakujice zvukové impulzy, prerusovany alebo
premenny hluk s vel’kym rozdielom hladin),

e tonovy hluk je zvuk, ktorému mozZno subjektivne prisudit vySku. Zvuk sa
povazuje za tonovy, ak je tonova zlozka pocutel'na a pdsobi rusivo. Pritomnost’
tonovej zlozky vo frekvenénom spektre zvuku sa preukazuje napriklad
tretinooktavovou frekvencnou analyzou tak, ze hladina akustického tlaku v
pasme s tobnovou zlozkou prevysuje hladiny v susediacich pasmach o viac ako 5,0
dB,
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e Impulzovy hluk je ruSivy alebo neprijemny zvuk, ktory vznikd v dosledku

jedného alebo viacerych zvukovych impulzov.

Tab. €. 18 : Preukazané nepriaznivé ucinky hlukovej zat’aze z dynamickej dopravy

cez den

Nepriaznivy ucinok
Kardiovaskularne ti¢inky
ZhorSena komunikacia reci
Pocit obtazovania hlukom
Mierne obt'azovanie

posudzované uzemie

V noci

Nepriaznivy déinok
Kardiovaskularne ucinky
Zhorsena komunikacia reci

<40 40- 45

Tab. €. 19 : Preukazané nepriaznivé ucinky hlukovej zat’aze z dynamickej dopravy

40- 45

45-50

45-50

dB/A/
50-55

55-60

60-65

65-70

dB/A/
50-55

55-60

60-65

65-70

Pocit obt'azovania hlukom

Mierne obt’azovanie

posudzované izemie

ﬁ

Tab. €. 20 : Preukazané nepriaznivé ucinky hlukovej zat’aze zo statickej dopravy

cez den

Nepriaznivy ucinok
Kardiovaskularne t¢inky
Zhorsena komunikacia reci
Pocit obt'azovania hlukom
Mierne obt'azovanie

posudzované tizemie

Tab. ¢&. 21 : Preukazané nepriaznivé acinky hlukovej zat’aze zo statickej dopravy

V noci

<40 40- 45

45-50

dB/A/
50-55

55-60

60-65

65-70

Nepriaznivy acinok

dB/A/

<40

40- 45

45-50

50-55

55-60

60-65

65-70

Kardiovaskularne a¢inky

ZhorSena komunikacia reé¢i
Pocit obtazovania hlukom
Mierne obt’aZzovanie
posudzované uzemie

len S malymi prejavmi mierne

V zdujmovom tizemi dotknuté bytové domy Vv pasme s hlukovou zdt’aZou budu

v dennom a vecernom case tak z dynamickej ako aj statickej dopravy.
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Samozrejme Vv ¢ase dopravnej prevadzky moZe dojst’ k naruSeniu pohody
u senzitivnejSich Pudi (vyskyt sa predpoklada cca 10 % populdcie) v désledku ndrastu
hodnot hluku pozadia. Tento aspekt je vyrazne subjektivnym kritériom, takZe dopad
nemozno celkom objektivne posudit’.

Poznatky o vplyve no¢ného hluku na l'udské zdravie st zhrnuté v poslednom
materiali WHO Night Guidelines for Europe z oktobra 2009. Tento materiall moézme
povazovat’ ako novelu dokumentu WHO Guodelinesfor Community Nois, 1999.

Odportacanie  pre ochranu zdravia vyhadza zdokazov  podanych
epidemiologickymi a experimentalnymi Stadiami. Vzt'ahy medzi expozi¢nymi hladinami
hluku v noci a zdravotnymi u¢inkami st zhrnuté v nasledujucej tabulke ¢. 22:

Tab. ¢&. 22 : Udinky réznych hladin no¢ného kPudu na verejné zdravie

Lnight, outside Pozorované zdravotné Géinky

pod 30 dB Napriek individualnym rozdielom a r6znym okolnostiam pod touto hladinou
neboli pozorované ziadne zdravotné G¢inky. No¢na hladina 30 dB je hladinou
NOEL pre no¢ny hluk( NOEL =najvyssia troven expozicie, pri ktorej neboli
pozorovany ziadny ucinok)

30-40dB Pozorované ucinky: motoricky nekl'ud, prebtidzanie, subjektivne popisované
rusenie spanku, bdenie. Intenzita tychto i¢inkov zavisi na povahe zdroja a na
pocte hlukovych udalosti. Citlivé skupiny (napr. deti, chronicky nemocni

a starsi ludia)st viac vnimavé. Uginky sa javia ako mierne.

40 -55dB Pozorované nepriaznivé ucinky
zna¢na Cast’ populacie je vystavena tymto hladindm a musela svoje Zivoty
prispdsobit’ K vyrovnaniu sa s tymito hladinami.

nad 55 dB Nepriaznivé zdravotné u¢inky sa objavuji ¢asto a U znac¢nej ¢asti populacie su
vnimané ako vysoko rusivé obtazujuce. Existuju dokazy narastu
kardiovaskuldrnych onemocneni.

Zaver:

PoSkodenie zdravia obyvatel’ov v okoli posudzovanej ¢innosti nadmernym hlukom z
prevadzky parkovacieho domu nie je redlne.

V $tadiu pripravy sa odporica uvaZovat’ s kotviacimi prvkami na juhovychodnej strane
objektu pre dodatoéné upevnenie protihlukovej clony z vnatornej strany ,,otvorenej“
fasddy 7 tahokovu na jednotlivych podlaZiach.

Realizacia tohto opatrenia by sa vykonala aZ na zdklade vysledkov redlneho merania
hluku pocas vytipovanych Sportovych podujati v aredli.

3.Vplyv elektromagnetického Ziarenia

Posudzovana stavba nie je zdrojom elektromagnetického Ziarenia a preto nie je
hodnoteny, ohrozenie zdravia obyvatelov v okoli prevadzky tymto faktorom nie je
realne.

4.Vplyv ionizujuceho Ziarenia

Posudzovana stavba nebude zdrojom ionizujuceho Ziarenia, preto dopad tohto
faktora na zdravie nie je hodnoteny, ohrozenie zdravia obyvatel'ov v okoli prevadzky
tymto faktorom nie je realne.
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X. BIOLOGICKE FAKTORY]

Vsade tam, kde mo6zu byt zamestnanci exponovani biologickym faktorom pri
praci v pracovnom prostredi, ovzdusi, pri manipulécii s biologickym materidlom, ma
zamestnavatel' zakonni povinnost zistit' zdravotné rizikd a ohrozenia pri préaci,
vypracovat’ prevadzkovy poriadok a posudok o riziku pre pracu s expoziciou
biologickym faktorom, zabezpecit’ objektivne merania a informovat’ zamestnancov.

Postdenie pracovného prostredia a pripadnych zdravotnych rizik (vratane
biologickych faktorov) nie je stGcastou tohto posudku. Tieto aspekty su posudené
zmluvnou pracovnou zdravotnou sluzbou a predlozené organu prislusnému verejného
zdravotnictva v stilade s NV SR ¢. 83/2013 Z.z. o ochrane zdravia zamestnancov pred
rizikami stvisiacimi s expoziciou biologickym faktorom pri praci.

XI. PSYCHOLOGICKE VPLYVY

V posudzovanej lokalite nejde o novu ¢innost, napriek tomu moze vzbudzovat
obavy o kvalitu zivotného prostredia i o neziaduce vplyvy na zdravie z dévodu
planovanej stavby parkovacieho domu.

Navrhovana stavba bude riadne povolena a vykonavana v sulade s podmienkami
povolenia vSetkych organov Statnej spravy. Posudzovana oblast je v sulade s izemnym
planom mesta Dubnica nad Vahom .

Odborné studie, ktoré vypracovali odborne spdsobilé osoby hodnotili vplyv
objektu na zatienenie bytovych domov a imisie hluku do blizkeho okolia.

Z prilozeného nakresu S$tadie tienenia (vid v prilohe) vyplyva, zZe K
obmedzujicemu tieneniu nedochadza. Objekt parkovacieho domu tieni na susedny
objekt 2. NP len v letnom obdobi takmer vo vecernych hodindch, ked’ je sinko uz
vel’mi nizko (od 18,00 hod).

Zvuk z cinnosti v objekte parkovacieho domu bude pred fasadou bytovych
domov subjektivne pocutelny (reova komunikacia, prejazdy vozidiel, autoradia,
zatvaranie dveri na vozidlach a pod.). Ak bude tento zvuk pdsobit’ obtazujico na
rezidentov pril'ahlych bytovych domov, zvuk méze byt povazovany za Specificky. Podl'a
pism. za §2 vyhlasky 548/2007 Z.z. specificky hluk je ¢asova alebo frekvenéna zlozka
zvuku, ktora je ¢lovekom vnimana ako rusivy, obt'azujtci alebo neprijemny hluk a ktora
spravidla suvisi s konkrétnym zdrojom zvuku. Na ucely vyhlasky je to tonovy hluk,
impulzovy hluk a zvlast' rusivy hluk.

Realizacia technickych opatreni protihlukovej clony na JV strane objektu by sa
vykonala na zaklade vysledkov realneho merania hluku pocas vytipovanych $portovych
podujati v aredli.

Obavy z0 zhorSenia zivotnych podmienok azohrozenia zdravia mo6zu
predstavovat’ pre niektorych l'udi zijicich v bezprostrednom okoli parkovacieho domu
stresova zataz. Pocit subjektivnej nepohody a Zivotnej nespokojnosti méze mat’ tiez
vplyv na kvalitu zivota. Stred vyvolany napr. zvySenym hlukom vsak nie je potvrdeny ,
pretoze potencidlne zdravotné G¢inky stresu je mozné len vel'mi t'azko kvantifikovat .
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Odportca sa zabezpecit komunikaciu s obyvatel'mi dotknutej oblasti o ¢innosti
prevadzky o sposoboch technického zabezpecenia, ktorymi sa predchadza negativnemu
ovplyvneniu zivotného prostredia a nasledne i zdravia obyvatel'ov.

X11. SOCIOLOGICKE VPLYVY

Neocakavaju sa  negativne sociologické vplyvy. Pri normalnom rezime
prevadzkovania nedojde k vyznamnej$im zmenam negativne ovplyviujucim jednotlivé
zlozky zivotného prostredia nad st¢asnu troven posudzovanej lokality.

XI11. DISKUSIA

Neistoty v hodnoteni a d’alSie aspekty posudzovania

Kvalitativny rozsah hodnotenych S$kodlivin zodpoveda rozsahu odbornych
podkladov (Stadia tienenia, akusticka $tadia, hodnotenie zdravotnych rizik) a slovenskej
legislative a sGCasnym znalostiam o0 zdravotne vyznamnych emisiach skodlivin z
priemyslu a dopravy, ktoré boli rieSené spoloéne SO zadavatelom a jej
prevadzkovatel'om.

Hodnotenie zdravotnych rizik riesi len priamu zat'az populacie imisiami hluku a
atmosférickych imisii chemickych 14tok, neriesi zdravotné riziko stivisiace s nepriamym
posobenim emitovanych latok, pripadne inych vystupov.

Uroven hluku v hodnotenej lokalite pre navrh parkovacieho domu bola stanovena
na zaklade vypoctov ( stav po realizacii stavby). Neistotou pri hodnoteni hluku a vibracii
moZe byt aj samotnid metodika modelovania vypoctov. DalSia neistota vyplyva zo
vztahu medzi expoziciou hluku a vibraciam a ich moznymi u¢inkami na zdravie, pretoze
odozva l'udského organizmu je vel'mi individualna.

Vsetky uvedené neistoty boli rieSené prijatim konzervativneho modelu, ktory sa
blizi k najhorSiemu moznému stavu v jednotlivych sidelnych oblastiach pre expoziciu
trvale byvajtcich obyvatel'ov — teda 24 hodin denne vo vonkajsom priestore.

Migrujica populacia ani osoby dochadzajuce pracovne do exponovanej oblasti
nebolo mozné zohladnit’ z dovodu nedostatku dat, pripadne z toho dovodu, Ze ich
expozicia ma charakter expozicie profesionalnej a spada do oblasti hygieny prace.

Neistoty vo vztahu medzi hlukovou expoziciou aich zdravotnymi ucinkami
spocivaju v:

e Neschopnosti zaznamenania fyzikdlnych parametrov vo vztahu
k fyziologickej zavaznosti.

e Vztah ucinku hluku, infrazvuku je variabilny niclen individualne ale aj
socialne a emocionalne.

e HIluk je bezprahova noxa, nespecifické ucinky hluku; uvedené
preukazatelné prahové ucinky hluku sa vztahuju vSeobecne Pre bezni
exponovanu populéciu. Pri citlivych skupindch ako su deti, starSie osoby
a chori l'udia je mozné oCakéavat’ negativne Uc€inky aj pri ovela nizSich
hladinach hluku.
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XIV. ZAVERY

Pre stav po realizacii navrhovanej cinnosti predstavuje stav urovne kvality
ovzdusia vyjadreny koncentraciami znecistujucich latok po vystavbe parkovacieho
domu.

Riziko zmeny kvality ovzdusia z posudzovanej ¢innosti z hl'adiska ocakavaného

vplyvu na zdravie obyvatel'stva je mozné povazovat’ za akceptovatelné.

Riziko je pravdepodobnost’ vzniku $kodlivého ucinku na ¢loveka v dosledku
expozicie nebezpeénému faktoru. Riziko - je vyjadrené ako matematicka
pravdepodobnost’, s ktorou skuto¢ne dojde za definovanych podmienok k prejavu
nepriaznivého Ucinku t. j. k poskodeniu zdravia, chorobe alebo smrti. V matematickom
vyjadreni sa tato pravdepodobnost’” méze pohybovat’ od 0 (k poskodeniu neddjde) do 1
(k poskodeniu dojde vo vsetkych pripadoch). Riziko je rovné nule iba v pripade, ak
expozicia danej latky nenastava (je nulova).

K ovplyvneniu ovzdusia v parametroch PM1o, NO2, CO, TOC, ktoré by sa mohli
prejavit zmenami zdravotného stavu obyvatelov sa nepredpokladd, z dovodu ich
odhadovanych zmien radovo v mikrogramoch.

Hluk, ako sa uz konstatovalo, je vo vSeobecnosti akustické vinenie,
charakterizované dvoma zakladnymi znakmi, a to tym, ze sa §iri, a prenaSa energiu.
Zdraviu skodlivé, obtazujice a rusivé ucinky hluku zavisia predovsetkym od intenzity
hluku a ¢asu trvania, frekvencie a Sirky frekvenéného pasma, frekvencie prerusovania a
rozdielu medzi hlukom zdroja a hlukom pozadia, impulzovost hluku a jeho
neo¢akavanosti, razovosti, drsnosti a ostrosti hluku, ¢asového rozloZenia hluku a osobnych
dispozicii ¢loveka.

Novo navrhovany objekt parkovacieho domu bude situovany v izemi s okolitou
zastavbou Sportovisk (zimny S$tadion, multifunkéna Sportova hala) a2 - podlaznych
bytovych domov so sedlovou strechou. V navrhu sa jedna o osadenie nadzemného 5 -
urovilového objektu parkovacieho domu. Je doplneny o upravu plochy na samotnom
objekte — zelena strecha. Realizacia navrhovanej ¢innosti prispeje K zvySeniu poctu
parkovacich miest, ¢im sa vytvoria nové kapacity dopinajuce sicasné nepostacujiice
statické rieSenie dopravy v Sportovom areali.

Bol vypracovany dokument §tiadia zatienenia objektom parkovaci dom na
okolité objekty (vid’ priloha). Na zaklade tejto Studie je zrejmé, ze nedochadza k
tieneniu, ktoré by obmedzovalo d’alSie uzivanie okolitych stavieb..

V pripade nerealizacie parkovacieno domu bude v uzemi nadalej pretrvavat
deficit parkovacich kapacit, ktory sa prejavuje v danej lokalite a jeho okoli
nekoordinovanym parkovanim osobnych vozidiel na prilahlych komunikéaciach a
chodnikoch, ktoré nasledne znemoziiuju plynuly a bezpecny prejazd motorovych
vozidiel a prechod chodcov danym Gzemim.
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Negativne vplyvy na dotknuté obyvatel’stvo ani nepripustné zhorsenie podmienok
byvania v dotknutych obytnych domoch  prevdadzkou parkovacieho domu sa
nepreukdzali.

Za predpokladu, Ze sa budu désledne dodriiavat’ vSetky schvdlené prevddzkové
postupy a prislusné legislativne predpisy a navrhnuté technické opatrenia, ktoré
zabrania prekracovanie pripustnych hodnét urcujucich veli¢in hluku moZno na
zaklade vykonaného hodnotenia dopadov na verejné zdravie objektivne vyhodnotit’
posudzovanu stavbu ako celospolocensky akceptovatelnu bez zdvainého vplyvu na
zdravie obyvatel’ov byvajiicich v posudzovanej oblasti .

XV. ODPORUCANIA A NAVRH OPATRENI NA ZMIERNENIE
NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV

Nakol'ko posudenie moznych vplyvov ¢innosti Parkevaci dom v Dubnici nad
Vahom nepreukazalo ohrozovanie zdravie obyvatelov ani zhorSenie podmienok
byvania, navrh oOpatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov nie je potrebny.

Prevadzkovanie parkovacieho domu bude vykonavané v stulade s podmienkami
povolenia organov S$tatnej spravy a Vsulade s ustanoveniami suvisiacich pravnych
predpisov v oblasti zivotného a pracovného prostredia s dorazom na ochranu verejného
zdravia.

V areali je potrebné udrziavat’ Cistotu a poriadok. Vstupné suroviny, nebezpecné
odpady a latky skodiace vodam ukladat’ na vopred uréenych plochach a zabezpecenych
podl’a platnych v§eobecne zadviaznych pravnych predpisov.

Ciel'om opatreni zahrnutych do kategorie technickych je ¢o najvacsie zmiernenie,
pripadne eliminacia negativnych vplyvov prevadzky na jednotlivé zlozky zivotného
prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatelnych postupov.
Dosiahnutie nulového rizika t. j. absolutnej eliminacie daného faktora nie je vzdy
nevyhnutné a jeho dosiahnutie je spojené naviac s enormnymi ekonomickymi nakladmi.

OvzdusSie

Opatrenia pocas vystavby

Pocas vystavby sa ocakévaji vplyvy na ovzduSie najmi v dosledku zvysenej
prasnosti a vysSieho obsahu vyfukovych plynov z tazkej a nakladnej dopravy. Bude
potrebné zabezpecit' Co najkrat$i termin pre presun hmot pri vystavbe. Pri dlhSie
trvajicom obdobi bez zrazok bude potrebné vykonavat’ postrekovanie nielen pristupove;j
komunikécie ale aj pri odhritovani pody.

Na zmiernenie dopadu imisii na obyvatel'stvo a okolité prostredie nemusia byt
navrhnuté nové protiexhalacné opatrenia, vzhl'adom k tomu, Ze zdkladné znecist'ujuce
latky v ovzdu$i nedosahuju hodnoty, prekrofenim ktorych by bolo mozné ocakavat
preukazatel'né negativne prejavy na zdravi obyvatel'stva.
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Hiluk

V stéasnosti je okolie ulice Sportovcov v rieSenej Casti uzemia zatazované
dopravnym hlukom, ktory pred oknami obytnych priestorov pril'ahlych bytovych domov
neprekracuje pripustni hodnotu v referen¢nom intervale den, vecer a noc. Po realizacii
navrhovanej Cinnosti dojde k zvySeniu dopravného hluku pred fasadami najblizSich
obytnych budov v rozsahu 1 az 10 dB. Miera narastu dopravného hluku je dana hladinou
akustického tlaku v nultom variante, kde v pripade severozapadnej fasady bytovky ¢. 657
je v sucasnosti hluk z dopravy tlmeny vlastnou hmotou budovy. Realiz4cia navrhovane;j
¢innosti nebude mat’ za nasledok prekrocenie pripustnych hodnét hluku z dynamickej
dopravy v pril'ahlej obytnej zone.

V stcasnosti je staticka doprava reprezentovana spevnenou plochou na
severovychodnej strane obytného tzemia v mieste planovanej vystavby parkovacieho
domu. Prevadzkovy hluk generovany statickou dopravou na tejto ploche pred oknami
obytnych priestorov prilahlych bytovych domov neprekracuje pripustnt hodnotu v
referen¢nom intervale den, veCer a noc. Po realizacii navrhovanej cinnosti dojde k
zvyseniu prevadzkového hluku pred fasidami najblizsich obytnych budov v rozsahu o 8
dB az 11 dB. Predikény model poukazuje na skutocnost, ze realizdcia navrhovanej
¢innosti moZze mat’ za nasledok prekrocenie pripustnych hodnét hluku z dopravy pred
severozapadnymi fasadami dotknutych bytovych domov o cca 3 dB. Vo vecernych
hodinach sa uvazuje s najvacsim hodinovym obratom vozidiel a v no¢nom case s
odchodom vsetkych navstevnikov.

Zvuk z cinnosti v objekte parkovacieho domu bude pred fasadou bytovych
domov subjektivne pocutelny (reCova komunikacia, prejazdy vozidiel, autoradia,
zatvaranie dveri na vozidlach a pod.). Ak bude tento zvuk posobit’ obtazujuco na
rezidentov pril'ahlych bytovych domov, zvuk méze byt povazovany za Specificky.

Vysledky realneho merania hluku v pripade vyskytu jeho $pecifického charakteru
budu penalizované korekciou +5 dB.

Odporuca sa tiez:
e Pri vystavbe a prevadzke je potrebné predchadzat mimoriadnym situaciam
vypracovanim a doslednym dodrziavanim havarijnych planov a opatreni pre
pripad havarie.

e Vsetky stavebné Cinnosti vykonavat tak, aby nespdsobili zbytoéné Skody na
jednotlivych ¢astiach prirody a zasahy spojené s vykonavanim prac boli
obmedzené na nevyhnutne potrebny zéasah.

e Dopravu pre vstupné suroviny a odvoz vystupnych produktov realizovat’ len v
pracovnych dioch v ¢ase od 8 hod do 16,00 hod.

e V pripade realnecho merania hluku pocas vytypovanych $portovych podujati,
ktoré preukaze obtazujici vplyv na obyvatelov pril'ahlych bytovych domov
vykonat’ protihlukové opatrenia na JV strane objektu protihlukovou stenou tak,
aby boli dodrzané pripustné hodnoty pre vnitorné chranené prostredie v zmysle
Whlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.

e Pri navrhu zariadeni, ktoré produkuju hluk a vibracie a budt pevne spojené so
stavbou, je potrebné v technickej sprave uviest povinnost’ dodavatela dodat
ucinné vibroizolaéné prvky tak, aby pri meraniach hluku vykonavanych ku
kolaudacii stavby nebolo konsStatované prekrocenie pripustnych hodnot
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uréujucich veli¢in hluku platnych pre vnutorné ani pre vonkajSie chranené
prostredie v zmysleVWhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z..

XVI.NAVRH NA MONITOROVANIE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Prevadzkovanie stavby Parkovaci dom v Dubnici nad Vahom bude
vykonavané v sulade s podmienkami povolenia organov Statnej spravy a v sulade
S ustanoveniami suvisiacich pravnych predpisov Vv oblasti zivotného, pracovného
prostredia s dorazom na ochranu verejného zdravia.

Negativne uc¢inky dopravy su v ¢ase realizacie stavby zname.

Na zaklade vykonanej predikcie a zadanych vstupnych predpokladov
a navrhovanych poziadaviek je mozné konStatovat, Ze c¢innostou ,,Parkovaci dom
Dubnica nad Vahom " budu splnené poziadavky Vyhlasky MZ SR 549/2007 Z.z.

V ramci realizacie projektu sa buda implementovat’ taktiez prvky elektromobility
automobilovej dopravy podla zakona ¢. 55/2005 Z.z. o energetickej hospodarnosti
budov a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (vo vztahu k parkovacim miestam § 8a
Elektromobilita). Elektromobilita umoznuje dopravu bez priamych emisii, nezavislu na
fosilnych palivach. Vozidla na svoj pohon vyuzivaju elektricka energiu.

Elektrické vozidla poskytuju viacero vyhod:

> Energiu ziskavaju z elektriny, ktori je mozné generovat z obnovitenych
zdrojov.

» Nespal'uju paliva, nemaja vyfuky a neprodukuju lokalne emisie, ¢im prispievaja
k zlepSeniu kvality ovzdusia a zdrav§iemu zivotnému prostrediu.

» Su tiché a nevytvaraja hlukové znecistenie.

» V buducnosti sa stanu dolezitym prvkom nového, moderného energetického
systému, zaloZzené¢ho na obnovitel'nych zdrojoch energie.

XVIIl. ZAVERECNE ZHRNUTIE

Na zéklade vykonaného hodnotenia vplyvov na verejné zdravie a za
predpokladu, Ze budu désledne dodrzané vsetky odporacania, hodnotim stavbu

Parkovaci dom Dubnica nad Vahom

bez vyznamného vplyvu na zdravie dotknutych obyvatelov a jeho realizaciu

ODPORUCAM.

XVIII. PRILOHY:

1. Prehl’ad pouzitych podkladov
e Atlas umrtnosti Slovenska 1993 — 2007, 11/2008.
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Zdravotnicka rocenka Slovenskej republiky 2013.

Zakon ¢.24/2006 Z. z., 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Zakon ¢. 355/2007 Z. z., 0 ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia v zneni
neskorsich predpisov.

Vyhlaska MZ SR ¢. 233/2014 Z. z. o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na
verejné zdravie.

Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na

objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v zivotnom prostredi v zneni vyhlasky
MZ SR ¢. 237/2009. Zbierka zakonov SR.

Whlaska MZ SR ¢.237/2009 Z. z., ktorou sa meni a doplia vyhlaska MZ SR ¢.
549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti 0 pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracii v zivotnom prostredi.

Zakon ¢&. 170/2009 Z. z., ktorym sa meni a doplia zikon & 2/2005 Z. z. ©
posudzovani a kontrole hluku vo vonkajsom prostredi a o zmene zdkona NR SR
. 272/1994 Z. z. o ochrane zdravia I'udi v zneni neskor$ich predpisov v zneni
zakona ¢. 461/2008 Z. z. a o zmene zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov.

Vyhlaska MZP SR ¢&. 244/2016 Z. z., o kvalite ovzdusia. Zbierka zdkonov SR.

Akusticka stadia €. 22-092-s, EnA CONSULT Topol'¢any, s.r.0.,* Rekonstrukcia
viactcelovej Sportovej haly Dubnica nad Vahom*,08/2022.

Situacia tienenia parkovacim domom, ing. Tomas Banko, ARCH ZABA s.t.0.,
Banska Bystrica, 15.06.2023

Mgr. Janka Beniakova, Ing. arch. Vlasta ILIEVOVA, ,,Parkovaci dom Dubnica
nad Vahom“, Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti podla zakona ¢. 24/2006
Z.z.,11/2022
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