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TECHNICKA SPRAVA

1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY

1.1 Zhodnotenie umiestenia pozemnej komunikacie a popis staveniska

Zaujmové Uzemie sa nachadza v Banskobystrickom kraji, v regione Gemer, v okrese Rimavska
Sobota. Vlastna stavba sa nachadza v extravilane, v katastralnom Gzemi obce Riecka v koridore cesty
I/67 v staniceni cca. km 5,425.

Okolie mosta mozno charakterizovat ako rovinaté. Koryto potoka je v mieste krizenia s
mostom neupravené. Okolie mosta je neudrziavané.

V SirSom okoli mosta sa nachadza polnohospodarsky nevyuzivana péda. Vo vzdialenosti cca.
200m sa nachddza fotovoltaickd elektraren

Na zaklade spravcov jednotlivych inZinierskych sieti sa v SirSom okoli mosta nachadza:

e STL plynové vedenie v sprave Distribucia SPP, a.s.,

® podzemné telekomunikacné vedenia v sprave Slovak Telekom, a.s.,

® podzemné optické vedenie v sprave Gemernet, s.r.o.,

e 22kV podzemné VN vedenie v sprave Stredoslovenska distribu¢na, a.s.,

e podzemné vodovodné potrubie (PVC) DN225 v prevadzke Stredoslovenskd vodarenska pre-
vadzkova spolocnost, a.s.

1.2 Uskutocnenie prieskumov, zhodnotenia doterajSieho stavu

Pre potreby stavby neboli realizované Ziadne prieskumy.

Mostny objekt M4510 sa nachadza v extravilane k.U. obce Riecka, prevadza cestu 1/67 ponad
upravené koryto bezmenného obcasného potoka.

Jedna sa o jednopolovy cestny most s dizkou premostenia 2,09m.

Existujuci mostny objekt je tvoreny nosnou konstrukciou zo Zelezobetonovej monolitickej
dosky vyéky 0,25m a dizky 2,9m. Na Zelezobetdnovej doske je zhotoveny spadovy betdn.

Na spadovom betdne je zriadena vozovka zo Zivicnych vrstiev nezistenej hrubky.

Sirka dopravného priestoru na moste je cca 8,0m. Na rimsach sa nenachadzaju bezpe¢nostné
zariadenia.

Prie¢ny sklon vozovky na moste je jednostranny so spadom 1,3%. Pozdizny sklon na moste
je priblizne 0,3 % v klesani v smere na Tornalu.

Nosnd konstrukcia je na spodnu stavbu uloZzena priamo bez lozisk. Most je bez mostnych
zaverov. Nosna konstrukcia je na spodnu stavbu ulozena pravdepodobne na vrstve lepenky.

Spodnu stavbu tvoria dve masivne kamenné opory, na vtokovej strane su opory rozsirované,
doplnena ¢ast je pravdepodobne z prostého betdnu. Celkova vyska opdr sa predpoklada 2,0m. Su-
¢astou spodnej stavby su aj rovnobezné kridla.

Predpokladame, Ze most je zalozeny plosne.

Potok v mieste mosta nie je upraveny. Na zaklade hlavnej prehliadky bol stavebnotechnicky
stav mosta ohodnoteny stupriom 6, vel'mi zly.
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1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Podkladom pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie a realizaciu prac boli:
® polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového Uzemia,
e katastralna mapa zaujmového uzemia.

1.4 Priprava na stavbu

Uvolnenie pozemkov a objektov
Pre potreby stavby nie je potrebné uvolnit Ziadne pozemky a objekty.

Plnenie rozhodnutia o ochrane pamiatkového fondu
Pri realizdcii stavby nie je potrebné respektovat Ziadne rozhodnutia orgdnu statnej spravy a
organu Uzemnej samospravy podla prislusnych ustanoveni [Z46] o ochrane pamiatkového fondu.

Rozsah a sposob vykonania demolacii

V ramci stavebnych prac budu vznikat odpady viazané na vlastna stavebnu ¢innost. Vacésinu
odpadov, ktoré vznikna touto ¢innostou, bude mozné zaradit do kategdrie ostatné odpady (,,0).
Pri likvidacii odpadu kategorie ,0“ je nutné dbat na ¢o najvyssi podiel uskuto¢nenych recyklacii (vra-
tane napr. recyklacie frézovanych asfaltovych vrstiev vozovky). , Ostatné odpady” zo stavby, ktoré
nebudu recyklované, je mozné ukladat na vhodnych skladkach stavebného materialu.

Sucasne mozu vznikat v malych mnoZstvach aj odpady viazané na prevadzku a ¢innost sta-
vebnych strojov a zariadeni. Tieto ¢innosti maju charakter pripravnych a servisnych prac a vacsinu
takto vzniknutych odpadov bude nutné zaradit do kategérii nebezpecény odpad (,,N“).

Cinnosti, pri ktorych vznikaju stavebné odpady, tykajuce sa predmetnej stavby, sa daju cha-
rakterizovat takto:

® Uprava existujucej konstrukcie vozovky v miestach napojenia na sucasny stav,
e demoldcia existujucich casti mosta,

* pokladka jednotlivych vrstiev komunikacie,

e dokoncovacie prace.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych sklddok odpadov alebo ne-
Ziaducim kontaminaciam zivotného prostredia.

Pred vlastnou likvidaciou bude vznikajuci odpadovy material ponuknuty prislusSnému sprav-
covi. Nasledna faza nakladania s odpadmi bude zaistena dodavatelskym sp6sobom priamo osobami
opravnenymi k tymto ¢innostiam podla zakona ¢.79/2015 Z.z., o odpadoch.

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budu zaistovat vyuzitie alebo zneskodnenie uvedenych
druhov odpadov budu uzavreté zhotovitelom stavby.

Konecné rozhodnutie o spdsobe likvidacie (vratane miest pripadného uloZenia odpadu) bude
do znacnej miery zavislé na vybranej firme, poverenej k likvidacii odpadu.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozZit vzmysle zdkona
¢.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR €.371/2015Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni za-
kona o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a vyhlaskou MZP SR ¢.365/2015Z.z., ktorou sa usta-
novuje Kataldg odpadov v zneni neskorsich predpisov a dalSich suvisiacich predpisov.

Odpady, ktoré sa ulozia na riadenej skladke odpadov budu zhromazdované bez predchadza-
juceho triedenia. Zhotovitel stavby poziada organ Statnej spravy odpadového hospodarstva
vzmysle § 7, ods. 1, pism. j, zdkona €.79/2015 Z.z. o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢&. 271/2015Z.z.
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o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch o udelenie stihlasu na zhromazdovanie odpa-
dov bez predchadzajuceho triedenia.

Odpady, ktoré vzniknu pocas realizacie stavby:

Tabulka odpadov:

Nazov Zatriedenie Druh Odhadvovane Zneskodnenie
mnozstvo

Drevo 170201 0] 2t D1

Bitumenova zmes frézovana 17 03 02 0 180t R4

Zelezo a ocel 17 04 05 0 2t R5

Zemina akamenivo obsahujlca

nebezpecné latky - kontamino- 17 05 03 N 50t D1

vana zemina ropnymi latkami

Vykopovd zemina obsahujlca ne-

bezpecné latky — kontaminovana 17 05 05 N 20t D1

zemina ropnymi latkami

Vykopovd zemina 17 05 06 0] 130t R5

ZmieSané odpady zo stavieb 1709 04 0] 10t D1

Betdn 170101 (0] 90t D1

Zmesovy komunalny odpad — pre-

vadzka Satni a kanceldrskych 200301 0] 2t D1

priestorov

Likvidaciu vzniknutého odpadu zabezpeli dodavatel stavebnych prac. Pri nakladani s od-
padmi je povinny reSpektovat zakon €. 79/2015Z.z. o odpadoch, vyhlasku ¢. 371/2015Z.z. o vykonani
niektorych ustanoveni zakona o odpadoch. Vsetok demontovany material vzhladom k jeho opotre-
beniu je povaZovany za odpad a nie je vhodny pre dalSie vyuZitie.

Ropné odpady, nasiaknuta zemina sa z miesta stavby odstrani a odvezie na urcenu skladku

tuhych odpadov.

Rozsah a sposob likvidacie porastov
V ramci stavby bude odstranena naletova vegetdcia (burina). Burina bude ekologicky odstra-

nena.

Zabezpecenie ochrannych pasiem po dobu vystavby

Pocas vystavby je nutné dodrzZiavat vSetky poZiadavky sprdvcov jednotlivych inZinierskych
sieti (pozri dokladovu ¢ast PD), suvisiace so stavebnou ¢innostou v ich ochrannom pdsme. Jedna sa

o tieto siete:

® podzemné vodovodné potrubie (PVC) DN225 v sprave Stredoslovenska vodarenska pre-
vadzkova spoloénost, a.s., ochranné pasmo 1,8m od osi jeho trasy na obe strany.

Prelozky vedeni inZinierskych sieti
V ramci stavby nie je potrebné realizovat Ziadne prekladky inZinierskych sieti.

Obmedzujuce alebo bezpecnostné opatrenie pri priprave staveniska a v priebehu vystavby
Prace na rekonstrukcii mosta sa budu realizovat v dvoch etapach v polovicnom profile pocas
uplnej Ciastocnej uzavierky cesty I/67. Doprava bude pocas realizacie prac vedend po existujucej
ceste I/67 a organizovana do¢asnym dopravnym znacenim.

Technicka sprava

4/22




1/67 Strkovec — rekonstrukcia mosta ev. ¢. 67-006 DDMVOSTEI-‘:IQ

2. URBANISTICKE, ARCHITEKTONICKE, DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.1 Zdovodnenie stavebno-technického riesenia stavby

Uzemia v ktorom sa stavba nachadza ma rovinaty charakter. Uzemie v okoli stavby st polno-
hospodarsky vyuZivané.

Navrhovana stavba sa nachadza v existujucom koridore cesty I/67, poloha mostného objektu
zostava nezmenena. Sirkové parametre mosta st navrhnuté v stlade s poziadavkami objedndvatela
pre kategodriu cesty C9,5/60. Mostny otvor bol navrhnuty na prevedenie Qioo rocnych prietokov
v v obasnom bezmennom potoku.

V priestore stavby sa nenachadzaju chranené objekty ani dreviny.

Konstrukcia vozovky na dotknutom Useku cesty (nad prechodovymi oblastami) je navrhnuta
ako polotuha s obrusnou vrstvou z asfaltového beténu a podkladnou vrstvou z cementovej stabili-
zacie s hrubkou vozovky 64cm. V Usekoch prifahlych k mostu je navrhnuta vymena dvoch vrstiev
vozovky, z asfaltového betodnu, v celkovej hrubke min. 12cm.

V trase navrhovanej stavby sa nenachadzaju Ziadne obsluzné zariadenia.

Svahy telesa cesty dotknuté stavbou budu vysadené zeleriou.

2.2 Dopravné rieSenie

Pristup na stavbu bude zabezpeceny existujicou cestou I/67. Doprava pocas stavby bude
riadena doCasnym dopravnym znacenim, ktoré bude po ukonceni stavby odstranené.

2.3 Riesenie vegetacnych Uprav a suvisiacich terénnych tprav

V existujucom stave zatravnené plochy v okoli mosta dotknuté rekonstrukciou mosta a pri-
lahlého useku cesty budu opdtovne zatrdvnené a revitalizované. DoCasne zabraté plochy sa po ukon-
¢eni stavby uvedu do pévodného stavu, ak nie su sucastou rekonstrukcie mosta. Svahové kuzele pri
moste budu z dévodu ochrany spodnej stavby opatrené dlazbou z lomového kamena.

V ramci stavby sa neuvazZuje s prvkami drobnej architektury ani s jej oplotenim.

2.4 Riesenie pre osoby so znizenou schopnostou pohybu

Vzhladom na typ stavby nebolo uvaZované s pristupom o0sdb so znizenou schopnostou po-
hybu.

2.5 Popis vplyvu stavby na Zivotné prostredie a jeho ochrana

Starostlivost o Zivotné prostredie, potreba opatreni na elimindciu, minimalizaciu alebo kom-
penzaciu negativnych ucinkov stavby na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia sa na predmetnej
stavbe da vyjadrit nasledovnym okruhom opatreni.

Opatrenia na ochranu proti hluku pocas vystavby a v prevadzke

Na hodnotenie suladu posudzovaného zdroja hluku s poziadavkami zakona ¢. 355/2007 Z. z.
o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov a vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pri-
pustnych hodnotdach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov sa pouziju stanovené posudzované hod-
noty, ktoré sa porovnaju s pripustnymi hodnotami. Ochrana zdravia pred hlukom je zabezpecen3,
ak posudzované hodnoty hluku nie su vyssie ako pripustné hodnoty.
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Pocas vystavby je mozné eliminovat Gc¢inky hluku a vibracii vhodnym technickym a techno-
logickym postupom budovania casti stavby. Z opatreni na zdroji hluku ako vhodnym na znizZenie
hluc¢nosti zdroja hluku je realizacia krytov a vozovky z materidlov, ktoré v interakcii s valenim kolies
cestnych vozidiel generuji menej akustickej energie. V rdmci realizacie stavby je potrebné vykonat
tieto opatrenia:

e vylucit hluéné prace pocas dni pracovného pokoja a od 17:00 v piatok do pondelka rana 7:00
e stavebné prace, pri ktorych je prekracovana dovolend hladina hluku sa nesmu vykonavat v ob-
lastiach s blizkou obytnou zastavbou v hodinach no¢ného kludu od 22:00 hod. do 06:00 hod.

Opatrenia na minimalizaciu ucinkov vibracii

V priebehu vystavby je potrebné obmedzit pouZitie pracovnych strojov, ktoré spdsobuju
nadmerné vibracie. Stav povrchu vozovky, po ktorej bude vedend doprava je potrebné udrziavat bez
poruch a skar. Vplyv vibracii z prevadzky hotovej stavby sa neocakava.

Opatrenia na obmedzenie nadmernej prasnosti pocas vystavby

Pocas vystavby sa predpoklada poskodzovanie ovzdusia v dosledku zvySenej prasnosti a vys-
Sieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej staveniskovej dopravy. Preto bude potrebné pristu-
pové komunikacie udrziavat v bezprasnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla (najma v suchom
obdobi).

V zrazkovom obdobi Cistit vozovku od pripadnych nanosov blata z ndkladnej dopravy. Stave-
niskovl dopravu viest po navrhnutych cestach a dopravnych trasach. V obdobi vystavby je mozné
vplyv emisii na okolie zmiernit obmedzenim pohybu stavebnych mechanizmov na najnevyhnutejsiu
potrebnu mieru.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Je potrebné kontrolovat technicky stav vozidiel stavby, osobitne s dérazom na Gnik ropnych
produktov a skodlivych latok!!! Doddavatel musi ukladat odpad — nadoby z olejov len vo vodotes-
nych kontajneroch, ktoré si na tento ucel povinne zabezpedi zhotovitel stavby. Pri vodnych tokoch
je zakazané skladovanie, manipulacia s chemickymi, ropnymi, radioaktivnymi a toxickymi latkami.

Likvidacia zachytenych ropnych latok sa uskutoéni v zmysle “Programu odpadového hospo-
darstva”, ktory zabezpeci obstaravatel stavby. Obstaravatel zabezpecuje likvidaciu vylu¢ne v spolu-
praci s opravnenymi organizaciami v danej lokalite, pripadne v jej okoli. Priame vplyvy na podzemnu
ani povrchovu vodu sa vzhladom na terénne prace neocakavaju.

Spo6sob nakladania a zhodnotenia odpadov pocas vystavby

Pocas vystavby je nutné zabezpecdovat kontrolu dodrZiavania prepravnych tras na odvoz vy-
buranej sute a dovoz stavebného materidlu. Na ucel medzi sklddky (v minimalnom rozsahu) sa pou-
Zije predpolie mosta na uzatvorenej ¢asti komunikacie. NevyuZity stavebny odpad sa zlikviduje v su-
lade so zakonom o odpadoch. Pred zacatim stavebnych prac je potrebné poucit vietkych pracovni-
kov a subdodavatelov o nakladani s odpadmi.

Dal$ie nakladanie s odpadmi bude zabezpe&ované opravnenymi osobami na zmluvnom za-
klade. Podla Programu odpadového hospodarstva SR a ndasledne aj Programu odpadového hospo-
darstva prislusnych okresov je potrebné pri nakladani s prezentovanymi druhmi odpadov uprednos-
tnit ich materidlové zhodnocovanie pred zhodnocovanim energetickym a zneskodriovanie spalova-
nim pred skldadkovanim. Vyburané materialy, ktoré nebudu vyuZzité na recyklaciu alebo spatne zabu-
dované do stavby a odpady z prevadzky, budu uloZené na povolené skladky odpadu (TKO).

Spo6sob zachytenia a odstranenie ropnych latok z odvodiovacich sustav
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Pocas vystavby je potrebné zabranit Uniku ropnych latok pri praci stavebnych strojov pouzi-
tim modernej stavebnej techniky s pravidelnou udrzbou.

Opatrenia na zabezpecenie pristupu na stavbou rozdelené pozemky
Vzhladom na typ stavby sa v jej koridore nenachadzaju rozdelené pozemky, na ktoré je po-
trebné zabezpecdit pristup.

Navrh ostatnych opatreni

Za ostatné netechnické opatrenia budu zhotovitelovi stavby v ramci zvlastnych technicko -
kvalitativnych podmienok stanovené vypracovanie a spravcom toku odsuhlasenie povodriového
planu zabezpecovacich prac.

Kompenzacné opatrenia

Vsetky doCasne zabrané plochy budu po ukonceni stavebnych prac odstranené, izemie uve-
dené do povodného stavu a zrekultivované. V zmysle zakona budu vykonané kompenzaéné opatre-
nia pri pripadnom zabere pody.

2.6 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti dopravy, prvej pomoci, havarijnej
sluzby, vratane dopravného znacenia

Bezpecnostné zariadenia na dotknutej komunikacii tvoria pocas vystavby betdnové zvodidla
oddelujuce pracovny priestor od dopravného priestoru v prislusnej etape rekonstrukcie.

Vsetky bezpecfnostné zariadenia su navrhnuté v sulade s platnymi STN a vSeobecne platnymi
predpismi.

Dopravnoinzinierske opatrenia je spracované pre doCasné usmernenie cestnej premavky po
dobu rekonstrukcie mosta M4510 extravilane k.u. obce Riecka.

Dopravnoinzinierske opatrenie je navrhnuté pre vietky vozidla, premavka bude obmedzena
a usmernena pomocou docasného dopravného znacenia.

Tieto docasné dopravné riesenia budu platit pocas stavby od zahdjenia rekonstrukcie az do
doby ukoncenia rekonstrukcie mosta a Useku cesty I/67 a plynulé obnovenie dopravy v rekonstruo-
vanom stavebnom uUseku.

Navrhované rieSenie bolo prerokované a odsuhlasené OR PZ ODI Rimavska Sobota.

Technické riesenie docasného dopravného znacenia je zrejmé z Casti projektovej dokumen-
tacie , D.1.4 Dopravné znacenie” v jej konkrétnych prilohach.

Ziadatel vopred ozndmi presny datum zahdajenia prac a osadenie DDZ na miestne prislu$ny
cestny spravny orgdan. Zhotovitel ihned po ukonceni rekonstrukcie odstrani DDZ, pricom zodpoveda
za uvedenie TDZ do p6vodného stavu a obnovenie riadnej cestnej premavky.

2.7 Ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov na kovové a Zelezobeténové
konstrukcie a urcenie sp6sobu ich prevedenia a uzemnenia
Pre pripravovanu stavbu kordzny a geoelektricky prieskum nebol realizovany.

Projekt vSak uvazuje s ochrannym opatrenim vyskytu bludnych prudov pre stupen €. 3 (podla
TP03/2014 v aktudlnom vydani), o spociva v realizovani primarnej a sekunddarnej ochrany bez po-
treby prevarenia vystuze.
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Primarna ochrana:

Spociva predovsetkym v zabezpeceni minimalneho krytia vystuze 50mm na vonkajSom po-
vrchu Zelezobetdnovych konstrukcii v trvalom styku so zeminou (distan¢né podlozky je nutné pouzit
z elektricky nevodivého materialu).

Dalie poziadavky:

® je potrebné obmedzit vznik trhlin,

¢ pouzitie vodivych distan¢nych vloZiek na okraji prierezov je nepripustné,

® je potrebné pouzivat portlandské cementy,

e obsah chloridovych idnov CL v betdne (pre Zelezobetdnové konstrukcie) nesmie prekrodit 0,4%
z hmotnosti cementu resp. 0,2 % z hmotnosti cementu pri predpatych konstrukciach

® primesova voda nesmie obsahovat viac chloridov ako 500 mg CI~ na 1 liter (pre Zelezobetonové
konstrukcie)

e do Zelezobetdnovych a predpatych konstrukcii sa nesmu pouzit chlorid vapenaty a prisady na
baze chloridov

Sekundarna ochrana:
Tvoria natery proti zemnej vihkosti (1x penetracny a 2x asfaltovy nater za studena) vsetkych
Casti spodnej stavby v trvalom styku so zeminou.

Konstrukéné Upravy jednotlivych ¢asti mostného objektu:

Zvodidla: Zvodidlo mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Preve-
denie izolaéného styku musi byt v silade s TPV pre pouzity typ zvodidla.

2.8 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby

Rekonstrukcia mosta M4510 na ceste I/67 nema navrhnuté prvky civilnej ochrany ani prvky
na protipoZiarne zabezpecenie stavby. Realizacia stavby zlepsi prejazdnost a dostupnost okolitého
Uzemia, priaznivo ovplyvni pohyb oséb a dopravnych prostriedkov pri zabezpecovani civilnej
ochrany. Zaroven sa vytvoria podmienky na rychlejsi presun vozidiel zachrannej sluzby, hasicov, po-
licie a vozidiel udrzby ciest.

2.9 Hlavné stavebné prace

Zemné prace

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii,
chodnikov a inych spevnenych pléch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDaV SR, Cast 2:
Zemné préce s Gginnostou od 01.01.2011. U¢elom tychto TKP je spresnenie poZiadaviek stanove-
nych v STN 73 6133.

Zemné prace v maximalnej moznej miere zohladnia existujuce zemné telesa v okoli mosta.
Stavebné Upravy su navrhnuté s ohladom na snahu o minimalizovanie zaberov.

Je potrebné, aby vietky prace boli vykonavané so zvysenou opatrnostou. Osobitny doéraz je
potrebné klast pri krizovani a sibehu s existujucimi sietami (ak sa nachadzaju). Vykopy v ochrannom
pasme inzinierskych sieti sa musia vykonavat ruéne. Vykopové prace prostrednictvom hibiacich
mechanizmov su v ochrannom pasme inzinierskych sieti zakazané.

Hlavné vykopové prace budu suvisiet s odkrytim zakladov opér a odkopy pre odkrytie exis-
tujucich spevneni pod mostom a jeho blizkom okoli.

Vsetky stavebné jamy musia byt odvodnené, zabezpecené vo¢i moznému pritoku povrchovej
a podzemnej vody.
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Pocas vykopovych prac a hibkovom zakladani mosta je pozadovand pritomnost kvalifikova-
ného geotechnika (geoldga), ktory rozhodne o Uprave a spdsobe zakladania.

Prechodovu oblast mostného objektu tvori samostatny prechodovy klin. Prechodova oblast
za mostom je upravena podla VL4.

Vzhladom na rozsah stavby sa zabezpecenie vsetkych materidlov predpoklada z prilahlych
zdrojov bez potreby otvarania novych zemnikov i depdnii.

Vozovky
Vozovka na moste a v prechodovej oblasti je sucastou telesa cesty 1/67, celkova hrubka vo-
zovky na moste je 640mm a bude mat nasledovnu skladbu:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75;I 50mm
Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP 0,5kg/m?
Asfaltovy betén AC, 16-1, PMB 10/40-75 VMT 60mm
Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet vrcholova tahova pevnost min. 40kN/m (priec¢ne
aj pozdizne)
Spajaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP 0,5kg/m?
Asfaltovy betdn AC 22 P-1; 50/70 90mm
Infiltracny postrek emulzny, modifikovany PS, CBP 0,6kg/m?
Cementom stmelend zrnita zmes CBGM C8/10 200mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 min.250mm
Spolu min.650mm

Skladba vozovky v mieste vymeny krytu a loZznej vrstvy:

V Usekoch cesty 1/67 prilahlych k mostu bude doplnena konstrukcia vozovky v dvoch asfalto-
vych vrstvach min. hrubky 120mm tak, aby sa niveleta cesty plynulo napojila na Useky pred a za
navrhovanou Upravou. Na zaciatku a na konci Upravy sa na celu Sirku vozovky zriadi rezana skara
20x50mm vyplnena asfaltovou modifikovanou zalievkou.

Vozovka v predmosti bude mat nasledovnu konstrukciu:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75;I 50mm
Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP 0,5kg/m?
Asfaltovy beton AC, 16-1, PMB 10/40-75 VMT 50mm
Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS, CBP 0,5kg/m?
Emulzny mikrokoberec EM 8-1l, emulzia C60B5 20mm
Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet vrcholova tahova pevnost min. 40kN/m (priecne
aj pozdizne)

Spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS B; emulzia C60B4 0,6kg/m?
Spolu min.120mm

Predpokladom dlhodobej Zivotnosti navrhnutej vozovky je, Ze vSetky pouzité stavebné ma-
terialy spifiaju poziadavky prislu$nych noriem a technicko-kvalitativnych poZiadaviek investora na
ich fyzikdlne parametre a technoldgiu spracovania.

Mostné objekty
V ramci stavby sa uvazuje s rekonstrukciou mosta M4510.

Geotechnické konstrukcie
Sucastou stavby nie su Ziadne geotechnické konstrukcie
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2.10 RiesSenie odvodnenia

Povrchova voda
Odvodnenie povrchu vozovky bude zaistené pozdlznym a priecnym sklonom vozovky na
moste a odtial sklzmi volne na terén.

Podzemnad voda
Na rube opo6r nebude zriadend plosna drendaz. Voda z rubu op6r sa cez konstrukciu precho-
dovej oblasti rozplynie do podlozia.

2.11 RieSenie technickej infrastruktary

Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom
Stavba si pre svoju prevadzku nevyZaduje zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom.

Zasobovanie elektrickou energiou
S prihliadnutim na rozsah stavby sa na zdroje elektrickej energie nekladu velké naroky.
Zdroje energie si zabezpeci zhotovitel stavby.

Osvetlenie
V ramci stavby sa osvetlenie nenavrhuje.

Slaboprudové rozvody
Stavba si pre svoju prevadzku nevyZzaduje slaboprudové rozvody.

2.12 Stavenisko a realizacia stavby

Stavebné dvory

Pocas vystavby je potrebné, aby budduci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych
bude mat moznost umiestnit svoje socidlne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky
materidlov a vytvorit rézne manipulac¢né plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, je potrebné na
tieto Ucely vyuzivat v ¢o najvacSej miere plochy staveniska.

Vzhladom na charakter a umiestnenie stavby projekt nepredpisuje ani neurcuje umiestnenie
takychto ploch - stavebnych dvorov. Vysledny navrh a ich umiestnenia bude zavisiet od konkrétneho
zhotovitela stavby a od pouZzitych technoldgii. Zhotovitel si zabezpeci stavebny dvor podla vlastnych
potrieb a moznosti na okolitych spevnenych plochach, resp. priamo na rekonstruovanom useku.

Na vsetkych plochach uréenych pre Gcel stavebnych dvorov bude nevyhnutné dodrziavat
hlavné zasady technologicke] discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. V dotknutom
Uzemi sa tato poziadavka tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych vod, ochrany porastov
vo vSeobecnosti, ochrany genofondovych lokalit, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a
udrzZiavania Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

Zhotovitel stavby nesmie zriad'ovat skladky materidlu nad podzemnymi sietami!

Zdroje materialov

Vzhladom na rozsah stavby a charakter stavby sa zabezpecenie vSetkych materidlov predpo-
klada z prilahlych zdrojov bez potreby otvarania novych zemnikov ¢i deponii a budovania technolo-
gickych zariadeni. Zdroje materidlov potrebnych pre zabudovanie do stavby si zabezpeci zhotovitel
stavby.
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Pristupové cesty na stavenisko
Stavba je pristupna z existujucej cesty 1/67. Navrh dopravnych obmedzeni je spracovany v
Casti PD ,,D.1.4 Dopravné znacenie”.

Doporuceny postup stavebnych prac

Zhotovitel musi zabezpecit nadvaznost prac a zvolit taky postup prac, aby pocas nich boli
stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre verejnu dopravu v poZzadovanom roz-
sahu. Pritom musi zvolit podla svojich kapacitnych a technologickych moznosti taky postup, aby za-
sahy do verejnej premavky a jestvujucich inZinierskych sieti boli ¢o najkratsie. Podla zvoleného po-
stupu prac je sucastou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj projektova dokumentacia pre do-
Casné dopravné znacenie (vratane uréenia) a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopdvky a pod.) podla
poZiadaviek spravcov. V Case realizacie prac je nutné tieto povolenia aktualizovat na prislusnych
uradoch.

Predpokladany postup vystavby:

e predizenie mosta na vtokovu stranu,

e osadenie do¢asného dopravného znacenia, presmerovanie dopravy na pravu ¢ast mosta,

® zriadenie zariadenia staveniska a zabezpecenie staveniska pred vstupom nepovolanych osob,

® prekladka vsetkych I.S. kolidujucich s rekonstrukciou mosta,

® realizacia stavebnych prac na lavej ¢asti mosta a pod mostom,

e buracie prace, kompletné odstranenie mosta, nosna konstrukcia na rozhrani etdp bude prere-
zana retazovou pilou,

® zriadenie paZzenia na rozhrani etap,

® presmerovanie potoka mimo pracovnu ¢innost,

® zriadenie vankusa zo Strkodrvy a roznasacej dosky,

¢ ukladanie ramovych prefabrikatov,

* vybudovanie Cela, symetricky obsyp nosnej konstrukcie,

e zriadenie prechodovej oblasti a prechodovych klinov,

® Uprava potoka na vytoku a v mostnom otvore, dosypanie svahov,

® vybudovanie rims,

e zriadenie izolacie n.k. a ochrany izolacie,

e postupny hutneny zasyp n.k., osadenie bezpecnostnych zariadeni,

® zriadenie konstrukcie vozovky,

e presmerovanie dopravy a lavu ¢ast mosta,

® odstranenie pravej ¢asti mosta,

® zriadenie vankusa zo Strkodrvy a roznasacej dosky,

e ykladanie rdmovych prefabrikatov,

¢ vybudovanie Cela, symetricky obsyp nosnej konstrukcie,

e zriadenie prechodovej oblasti a prechodovych klinov,

® (prava potoka na vtoku, dosypanie svahov,

¢ vybudovanie rims,

® zriadenie izoldcie n.k. a ochrany izolacie,

® postupny hutneny zasyp n.k., osadenie bezpecnostnych zariadeni,

e odstranenie paZenia na rozhrani etap,

¢ zriadenie konStrukcie vozovky,

® prdce suvisiace s Upravou okolia mosta - svahové kuzele, spevnenie krajnice, obsluzné scho-
disko, Uprava svahov pod mostom....

® zriadenie zdlievok, Uprava terénu dokoncovacie prace,
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¢ uvedenie mosta do prevadzky.

Predpokladana doba rekonstrukcie mosta je 8 mesiacov.

Doprava pocas vystavby
Technické rieSenie vratane docasného dopravného znacenia je spracované v ¢asti PD ,,D.1.4
Doprané znacenie”.

Rekonstrukcia mosta bude prebiehat pocas Ciasto¢nej uzavierky mosta M4510 a cesty 1/67.
Vjazdy a vyjazdy zo staveniska budd udrziavané v naleZitom stave a znecistenie sa bude oka-
mzite odstrafiovat. Vyuzivanie miestnych komunikacii poc¢as vystavby sa bude minimalizovat.
2.13 Poziadavky ba dopliiujlce prieskumy a prace pred realizaciou stavby

Pred zacatim prac bude zhotovitelom stavby realizovany doplnujuci podrobny inZinierskoge-
ologicky prieskum, dva prieskumné vrty dizky 15m v mieste opory 1 a opory 2.

3. ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA OBJEKTOV STAVBY

101 Uprava cesty 1/67

Zakladné udaje o objekte

Kategoria : povodné Sirkové usporiadanie,
na moste C9,5/60

Navrhova rychlost : Vo= 60km/h

Dizka trasy (vratane mostal) : 34,45m

Smerové obluky : R=1000,00m

Vyskové obluky : -

Pozdizne sklony : s=0,30%

Pocet jazdnych pruhov : 2

Sirka jazdnych pruhov : 2x3,5m

PrieCny sklon vozovky : 1,30%

PrieCny sklon nespevnenej krajnice : 8,00%

Priecny sklon plane vozovky : 3,00%

Vozovka : polotuha

Smerové vedenie objektu kopiruje existujice smerové vedenie cesty 1/67, sklada sa priamych
Casti a jednym smerovym oblukom s polomerom R=1000,00m. Na zaciatku a na konci Upravy sa ply-
nulo napdaja na smerové vedenie cesty 1/67 v prilahlych Usekoch. Smerové vedenie navrhovanej
Upravy respektuje poziadavky STN 73 6101/01 pre dany typ komunikacie.

Vyskové vedenie komunikacie sa zacina plynulym napojenim na existujucu niveletu cesty
I/67 a je nasledne prispdsobené vyskovému osadeniu mostného objektu (sklon na moste 0,3%).

Sirkové usporiadanie cesty zodpoveda pévodnému $irkovému usporiadanie na ceste 1/67, t.].
kat. C7,5/60 s rozSirenim na kategériu C 9,5/60, ktora je navrhnuta na moste.

Konstrukcia vozovky obchadzky je navrhnuta ako polotuhd s bituménovym krytom v nasle-
dovnej skladbe:

asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; 1 50mm STN EN 13 108-5
spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; emulzia C60BP4 min.0,3kg/m? STN 73 6129:2009
asfaltovy beton AC, 16-l; PMB 10/40-75,VMT60mm STN EN 13108-1

vystuzna ocelova dvojzakrutova siet vrcholova tahova pevnost min.40 kN/m (prie¢ne aj pozdizne)
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spojovaci asfaltovy postrek PS B; EMULZIA C60BP4 min.0,3kg/m? STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn AC 22 P-I; 50/70 90mm STN 13108-1
spojovaci asfaltovy postrek PS B; emulzia C60BP4 min.0,6kg/m? STN 73 6129:2009
stabilizacia cementom CBGM C5/6 22 200mm STN 73 6124
Strkodrva SD 31,5 250mm STN 736126
spolu: 640mm

evve

(Egef2/Edef1<2,5). Na styku starej a novej vozovky sa jednotlivé vrstvy previazu.

V predpoli pred a za mostom ma konstrukcia vozovky nasledujucu skladbu:

asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; | 50mm STN EN 13 108-5
spojovaci asfaltovy postrek PS BMP; EMULZIA C60BP4 min.0,3kg/m? STN 73 6129: 2009
asfaltovy betén AC, 16-1; PMB 10/40-75; VMT 50mm STN EN 13 108-1
spojovaci asfaltovy postrek PS B, emulzia C60BP4 min.0,3kg/m? STN 73 6129: 2009
emuzlny mikrokoberec EM 8-II; emulzia C60B5 20mm STN EN 12273
vystuzna ocelova dvojzakrutova siet vrcholova fahova pevnost min.40 kN/m (prie¢ne aj pozdizne)
spojovaci asfaltovy postrek PS B; emulzia C60B4 min.0,6kg/m? STN 73 6129: 2009
spolu: 120mm.

® Vybavenie pozemnej komunikacie
Na komunikacii sa osadia zachytné vodiace zariadenia a dopravné znacenie.

Z dévodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky je most a cesta vybavena zvodidlami
v zmysle STN 73 6101/01 a TP010 nasledovne:

V krajnici:
e jednostranné ocelové zvodidlo v presahu na zvodidlo na moste

V miestach, kde nebudu osadené zachytné bezpecnostné zariadenia sa osadia smerové stl-
piky.

Vodiace bezpeénostné zariadenia (smerové stipiky, zvodidlové nadstavce a smerové odra-
ZaCe) sa osadia podla TP 105.

Cesta bude vybavena vodorovnym dopravnym znacenim. Trvalé a docasné dopravné znace-
nie je predmetom samostatnej Casti..

RIESENIE ODVODNENIA

Odvodnenie Upravy cesty 1/67 pozostava z odvodnenia vozovky, cestnych svahov a kon-
Strukcnej plane. Povrchové vody budu odvadzané na nasypové svahy cestného telesa a odtial volne
do okolitého terénu.

Odvodnenie plane bude zabezpecené jej priecnym sklonom 3% priamo na svahy existuju-
ceho zemného telesa..

ODHUMUSOVANIE

Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel na stavbou dotknutych svahoch. Humus sa odvezie na de-
pdéniu humusu situovanu pozdi? trasy. Po skonceni stavby sa docasné zabery spatne zahumusuju.
Humus sa pouZije na zahumusovanie svahov.

Hrubka odhumusovania je 0,15m a zahumusovania je 0,10 m. Vyrub krov a drevin pre celd stavbu
sa zrealizuje v ramci pripravy Uzemia.
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VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERESKE SIETE

Na zaklade stanovisk jednotlivych spravcov (zaslanych v ¢ase projektovych prac 01.-02.2023)
Uprava na ceste I/67 nekoliduje so Ziadnymi existujicimi inZinierskymi sietami. Dotknuté siete su
znazornené v koordinacne;j situacii stavby a v situacii objektu.

Po vyprsani platnosti stavby je zhotovitel stavby zaZiadat jednotlivych spravcov o opatovné
zaslanie stanovisk k existencii IS.

STAVEBNE DVORY A SKLADKY HUMUSU

Stavebny dvor a zariadenia staveniska su dokladované v grafickych prilohach v objekte 101
Uprava cesty 1/67 (priloha €.5: Rozirenie cesty 1/67, |. etapa rekonstrukcie a priloha &. 6: Uprava
cesty 1/67, 2. etapa rekonstrukcie). Doc¢asnd skladka humusu sa zriadi na pozemkoch situovanych
pozdiz trasy.

VYRUB DREVIN

Dreviny, kry a ndletova burina bude z okolia trasy odstranena v ramci beznej udrzby.

UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD

Rezim povrchovych a spodnych véd nebude navrhovanym objektom 101 negativne dot-
knuty.

POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Predmetnd stavba sa bude realizovat v dotyku s existujucim dopravnym systémom a bude
nutné obmedzenie verejnej premdavky na ceste 1/67.

Uprava cesty sa bude realizovat v dvoch etapach po polovici v nadvaznosti na rekonstrukciu
mosta M4510, objekt 201. Verejna doprava bude pocas realizacie prac organizovana docasnym do-
pravnym znacenim.

Hlavné zasady postupu vystavby

Postup stavebnych prac na objektoch nachadzajucich sa v novej polohe musi byt zahajeny
vytyCenim vsetkych inZinierskych sieti. Pri vystavbe sa vyuziju Standardné postupy vystavby:

e vytyCenie vSetkych inZinierskych sieti v dotknutom uzemi stavby, hlavnych bodov trasy a ma-
jetkovej hranice,

® priprava staveniska, uskuto¢nenie vyrubov krovin a stromov. Pne stromov, vetvy konarov stro-
mov a krovin z vyrubu sa mézu ponuknut na materidlové a energetické zhodnotenie (napr. na
vykurovanie pre ob¢anov, resp. Stiepkovanie a uloZzenie na kompost v najblizSej kompostarni).
Nakladanie s tymto materidlom sa musi zdokumentovat, je zakdzané palit pne, vetvy stromov
a kroviny na stavenisku. Likvidacia porastov bude vykonana podla postupu a potrieb stavby na
uvolfiovanie staveniska,

e zriadenie stavebného dvora,

e odhumusovanie,

e odstranenie existujucej konstrukcie vozovky, realizacia skusok podloZzia,

® realizacia preloziek inZinierskych sieti,

¢ vymena nevhodného podloZia, zemné prace,

¢ budovanie jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky,

® zriadenie vybavenia komunikacie,

e Jikvidacia docasnych deponii zeminy, humusu, stavebnych dvorov a pripadnych doc¢asnych pri-
stupovych ciest,
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® spatna rekultivacia docasnych zaberov,
® potrebné Upravy na ceste po ukonceni stavby.

Vytycenie objektu

Vytycenie stavebného objektu sa vykona podla prilohy ¢€.2: Situdcia, kde su zobrazené surad-
nice podrobnych bodov trasy. Vy$kové osadenie sa zrealizuje podla prilohy ,Pozdizny profil“. Vys-
kovy systém B.p.v. (Balt po vyrovnani), siradnicovy systém S-JTSK (v realizacii JTSK). Presnost vyty-
¢enia musi zodpovedat STN 73 0422.

Poziadavky na udrzbu

Po ukonéeni vystavby bude objekt odovzdany do spravy IVSC Banska Bystrica. Udriba bude
pozostavat z beznej zimnej Udrzby a kontroly a udrZiavania prevadzkyschopnosti vozovky, vsetkych
prvkov odvodnenia, vybavenia komunikdcie a Uprav vegetacného krytu svahov cestného telesa.

201 Rekonstrukcia mosta M4510
Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200)

Charakteristika mosta : a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) ponad potok
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlainy
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) vsmerovom obluku a v klesani
j)  Sikmy, o= 81,43g
k) s normovou zatazitelnostou
[)  masivny
m) plnostenny
n) ramovy
o) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia : kolmo: 2,00m,
Sikmo: 2,102m,

Dizka mosta : 9,12m,

Sikmost mosta : o= 81,4g,

Sirka medzi zvy$enymi obrubami  : kolmo:9,50m,

Sikmo: 11,63m,

Vyska mosta : cca.2,2m,
Stavebna vyska : 0,80m (v osi n.k.),
Plocha mosta : 2,12x9,506,20= 20,1m?,

(podla TP 019 priloha 8, di?ka premostenia nasobena
Sirkou medzi zvodnicami),

Bod kriZenia : s bezmennym obcasnym potokom,
Stanicenie cesty 1/67 : km 5,422,
Uhol kriZzenia : o=381,4g,
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Hladina Q00 — 1,90m3/s : 0,65m nad dnom koryta,
Zatazenie mosta : podla STN EN 1991-2
Zatazovacie modely LM1, LM2, LM3, LM4.

Popis existujuceho stavu
Jedna sa o jednopolovy cestny most s dizkou premostenia 2,09m.

Existujuci mostny objekt je tvoreny nosnou konstrukciou zo Zelezobetonovej monolitickej
dosky vyéky 0,25m a dizky 2,9m. Na Zelezobetdnovej doske je zhotoveny spadovy betdn.

Na spadovom betdne je zriadend vozovka zo Ziviénych vrstiev nezistenej hrubky.

Sirka dopravného priestoru na moste je cca 8,0m. Na rimsach sa nenachadzaju bezpeénostné
zariadenia.

Prie¢ny sklon vozovky na moste je jednostranny so spadom 1,3%. Pozdizny sklon na moste
je priblizne 0,3 % v klesani v smere na Tornalu.

Nosna konStrukcia je na spodnu stavbu uloZena priamo bez loZisk. Most je bez mostnych
zaverov. Nosna konstrukcia je na spodnu stavbu uloZzend pravdepodobne na vrstve lepenky.

Spodnu stavbu tvoria dve masivne kamenné opory, na vtokovej strane su opory rozsirované,
doplnena Cast je pravdepodobne z prostého betonu. Celkova vyska opdr sa predpoklada 2,0m. Su-
Castou spodnej stavby su aj rovnobezné kridla.

Predpokladame, Ze most je zaloZzeny plosne.
Potok v mieste mosta nie je upraveny.
NAVRH REKONSTRUKCIE

Vseobecne, charakteristika mosta po rekonstrukcii

Navrhujeme existujuci most M4510 v celom rozsahu odstranit a na jeho mieste vybudovat
novy presypany, prefabrikovany ramovy most (priepust) zaloZzeny ploSne na Zelezobetdnove] rozna-
Sacej doske.

Navrhované stavebné Upravy nebudu zasahovat do novych pozemkov.
Prace na rekonstrukcii mosta sa budu realizovat v dvoch etapach pocdas Ciasto¢nej uzavierky
cesty 1/67.

Pred za¢atim stavebnej ¢innosti na mostnom objekte je zhotovitel povinny dat si podrobne
vytycit inZinierske siete nachadzajuce sa v SirSom okoli mosta!

Priestorové usporiadanie mosta

V mieste mosta sa nachdadza cesta I. triedy ¢.67 v Sirkove] kategdrii C9,5 s ndvrhovou rychlos-
tou 60km/h. Komunikacia 1/67 je vtomto Useku vedenad v smerovom obliku s polomerom R=
1000m, vyskovo je niveleta vedena v klesani 0,3%. Vozovka ma v mieste mosta jednostranny dos-
tredny priecny sklon 1,3%. Dopravny priestor na moste je ohraniceny zvySenymi obrubami na oboch
stranach komunikacie. Celkova Sirka mostného objektu je 11,10m. na okrajoch mosta su navrhnuté
celomonolitické rimsy so zabradelnym zvodidlom.

VytycCenie mosta

Vytycenie objektu je dané vytyCovanymi bodmi jednotlivych konstrukénych prvkov.
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Poloha jednotlivych bodov je dana ortogonalnymi siradnicami v suradnicovom systéme S-
JTSK a vyskovom systéme balt po vyrovnani (Bpv)

Buranie, demolacie

Predmetom buracich prac je kompletné odstranenie mostného objektu vratane spodnej
stavby.

Pred zacatim buracich prac je nutné prelozit alebo ochranit vsetky inZinierske siete kolidu-
juce s navrhovanym objektom!

Pocas buracich prac a odstrariovani nosnej konstrukcie mosta je potrebné venovat mimo-
riadnu pozornost bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci!!!

Zhotovitel stavby je povinny zabezpedit stavenisko tak, aby na jeho plochu bol znemozneny
pristup nepovolanych oséb!

Buracie prace sa budu realizovat v dvoch etapdch. V prvej etape sa zbura fava (vytokova)
strana, v druhej prava (vtokovad). Pred spustenim dopravy na pravu ¢ast mosta v prvej etape, je po-
trebné rozsirit dopravny priestor vloZzenim 4-och beténovych rur do koryta potoka a presypat ich
v zmysle PD, priloha €. 4: Postup vystavby. Pojazdna vrstva v mieste rozsirenia bude tvorena cest-
nymi panelmi hr. 150mm uloZzenymi v hutnenom 16Zku hr. min.150mm. Ako bezpecnostné zariade-
nia na vytokovej strane bude pouzité ocelové zvodidlo dizky min. 20m. . t pani, je potrebné osadit
a zakotvit bezpecnostné zariadenia a vozovky na moste vyfrézovat po hornd hranu rimsy aby sa za-
bezpecila potrebna Sirka dopravného priestoru.

Paziace konstrukcie

Vystavba mosta je rozdelena na dve zakladné etapy. Medzi jednotlivymi etapami je nutné
zaistit vykopy za oporami (na rozhranie etdp). Technoldgia paZenia bude navrhnutad az po odstra-
neni konstrukcie vozovky a existujucej prechodove] oblasti v dalSom stupni PD. (Pre potreby spra-
covania vykazu vymer uvaZujeme so $tetovnicovou stenou vysky 6m dizky 2x6m, 0,5m pod korunou
$tetovnicovej steny uvaZzujeme s roznasacim tramom zemnymi klincami dizky 15m). Obmedzena
premavka na moste mdze byt spustena aZ po realizacii paZenia na rozhrani etap.

Buranie

Ziviéné vrstvy vozovky na moste a nadvizujicom predmosti budlu odstranené frézovanim as-
faltu. Nasledne bude mozné zahdjit buranie Zelezobetdnovej rimsy vratane spadovych beténovych
vrstiev a vanovej izolacie az po hornu hranu nosnej konstrukcie mosta. So spadovymi vrstvami be-
tonu bude realizované aj odstranenie podpovrchovych mostnych zaverov. Nosna konstrukcia bude
postupne burand, na rozhrani etap bude nosna konstrukcia prerezana retazovou pilou. Jednotlivé
Casti n.k. budu odvazané na schvalenu skldadku mimo stavby, kde budd zdemolované a material bude
recyklovany. Buranie nosnej konstrukcie sa bude realizovat postupne od okraja mosta k jeho osi.

Zhotovitel stavby vypracuje technologicky postup buracich prac, ktory predlozi na schvalenie
stavebnému dozorovi stavby.

Pocas buracich prac je potrebné venovat mimoriadnu pozornost bezpeénosti a ochrane zdra-
via pri praci!!!

Zhotovitel stavby je povinny zabezpedéit stavenisko tak, aby na jeho plochu bol znemozZneny
pristup nepovolanych oséb!
SPODNA STAVBA

Zemné prace
Postup vykopovych je nutné koordinovat s postupom buracich prac. Po dosiahnuti Grovne
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dna potoka sa zhotovi jeho provizérne zatrubnenie. Predpoklada sa pouzitie rdr DN 600mm spolu
s hradzkou na vtoku a na vytoku.

Stavebné jamy

Stavebné jamy budu zhotovené ako nepazené v sklone max. 1:1. VSetky stavebné jamy musia
byt riadne odvodené. V rohoch stavebnej jamy budd umiestnené erpacie studne pre erpanie zraz-
kovej vody a priesakov spodnej vody.

Material z vykopov sa uskladni v priestore staveniska a v pripade vhodnosti bude pouzity do
zasypov, pripadne na hrubé terénne Upravy.

Na hrane etap budu vykopy opatrené pazenim podla prilohy ¢.6: Zakladanie.
Zdasypy a obsypy
Pre zasyp stavebnych jam sa pouzije ,zemina vhodna do nasypov*“ podfa STN 73 6133.

Hutnenie do Urovne okolitého existujiceho terénu bude prebiehat po vrstvach maximalnej
hrubky 0,30 m a sp6sobom, ktory je zavisly od druhu pouzitej zeminy:

hrubozrnné zeminy: Strkovité Ip=0,75
piescité Ib=0,80
jemnozrnné zeminy: D=95%

Zakladanie mosta
ZaloZenie mosta je navrhujeme plosné na Strkovom vankusi hrabky 1,0m.

Vankus sa bude sypat a hutnit po vrstvach hr. max. 0,20m. Hutneny bude na Ip= min.0,90,
Epera= 100MPa, Eper2/Eperi= max.2,3. Po zhotoveni vankudsa je nutné vykonat terénne skusky stlaci-
telnosti na uréenie deformacného modulu Epgr1 a Epera.

Spodna stavba

Spodna stavba mosta je tvorena roznasacou doskou a rovnobeznymi ¢elami na vtoku a na
vytoku.

Na Strkovom vankusi sa vybuduje roznasacia doska hr.300mm vystuzend pri oboch po-
vrchoch zvéranou sietou $10/¢10mm s okami 150/150mm. Hornd plocha rozndasacej dosky bude
v prie¢nom a v pozdiZnom smere vodorovna.

Na vtoku a na vytoku budd vybudované rovnobezné 7elezobeténové &eld (kridla). Celd budd
zalozené ploSne na beténovom zdklade s rozmermi 2,3x1,0m. Drieky ciel budu Siroké 1,0m, koruna
Ciel bude v priecnom smere v sklone 4% do nasypu a v pozdlznom smere bude vodorovna.

V driekoch kridel na vytokovej strane budu zriadené prestupy DN200mm pre vyvedenie dre-
naze z rubu nosnej konstrukcie.

Vsetky Casti spodnej stavby, ktoré budu v trvalom styku so zeminou, budud chranené izolaciou
(naterovou za studena) proti zemnej vlihkosti (1x penetracny a 2x asfaltovy nater) cca. 0,25m pod
povrch upraveného terénu.

Izolacné prace mdzu byt vykonavané iba vo vhodnych klimatickych podmienkach, ktoré budu
uvedené v prislusnych technologickych predpisoch pre vykonanie zvolenej skladby izola¢ného su-
vrstvia.

Vsetky viditelné ostré hrany na konstrukcii spodnej stavby budd mat skosené hrany (vloze-
nim trojuholnikovej laty do debnenia).

Prechodové oblast

Prechodova oblast mosta je navrhnuta bez prechodovej dosky so zosilnenym prechodovym
klinom. Zosilneny prechodovy klin bude zhotoveny v sulade s STN 73 9121-2 z medzerovitého
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betédnu MCB D —Cl 1,0 — Dmax 22. Prechodova oblast siaha po koniec prechodovych klinov, navrhnuté
st prechodové oblasti dizky cca. 6,85m.

Zasyp pod prechodovym klinom (tesniacou vrstvou) bude vybudovany zo zemin velmi vhod-
nych do nasypov, hutnenim po vrstvach hrabky max. 0,3m na mieru zhutnenia Ip=0,98, poZzadovany
modul deformdcie prevereny statickou zataZzovacou skiskou Eper,2>90MPa.

Budovanie prechodovej oblasti realizovat symetricky v silade s TP 113: Prechodové oblasti
cestnych a dialhi¢nych mostov.

NOSNA KONSTRUKCIA
Staticky systém

Nosna konstrukcia zo statického hfadiska pdsobi ako uzavrety presypany Zelezobeténovy
ram.

Popis nosnej konstrukcie

Nosna konStrukcia mosta je navrhnuta ako uzavrety prefabrikovany ram. Pouzité ramové
prefabrikaty s vnitornymi rozmermi 2,0x1,5m, predpokladana dizka jedného prefabrikatu je 0,98m.
Pouzité mozu byt iba certifikované prefabrikaty, ich zabudovanie podlieha schvaleniu zodpoved-
ného projektanta. Na vtoku a na vytoku su z dovodu Sikmosti mosta su navrhnuté atypické prefab-
rikaty. Tvar atypickych prefabrikatov sa stanovi v dalSom stupni pd na zaklade urcenia konkrétneho
typu prefabrikatov.

Prefabrikaty sa budd ukladat na roznasaciu dosku.

Izolacia nosnej konstrukcie

Na hornej doske bude realizovana celoplosna izolacia z natavovanych asfaltovych izolacnych
pasov hrubky 5mm, ktoré budu v sulade s VL4 201.05 opatrené ochranou izolacie z cementového
poteru hr. 35-100mm. Ochrana izolacie bude vybudovana v strechovitom 2%-om pozdiZznom sklone.

Vsetky ostatné plochy nosnej konstrukcie nachadzajuce sa v trvalom styku so zeminou budu
opatrené ochranou proti zemnej vlhkosti: 1x penetracny a 2x asfaltovy nater za studena.

Izolaéné prace mézu byt vykonavané iba vo vhodnych klimatickych podmienkach, ktoré budu
sucastou technologického predpisu pre vykonanie izola¢nych prac spracované zhotovitefom stavby
a odsuhlasené stavebnym dozorom.

Zhotovitel izolacie mosta je zodpovedny za vSetky vady sp6sobené nefunkcnou izolaciou.

Presypanie objektu

Mostny objekt bude presypany telesom premostovanej komunikacie. V oblasti tesne za ru-
bom konstrukcie mosta sa nachadza tzv. aktivna zéna. Z uvedeného dévodu je potrebné klast Spe-
cidlny dbraz na kvalitu materidlu a jeho zhutnenie, aby bola dosiahnuta interakcia medzi zemnym
prostredim a samotnou konstrukciou presypaného mosta.

Ako zasypovy material bude pouzity tazeny strk alebo piesok, drveny strk alebo Strkopiesky.
Maximalne zrno kameniva bude 75mm, obsah jemnych ¢astic pod 0,063mm musi byt mensi ako
15%. Uhol vnutorného trenia bude minimadlne 35°.

Zasyp nosnej konstrukcie bude realizovany po vrstvach hrubky max. 0,30m, min. miera zhut-
nenia Id= min. 0,98. Pri zhutfiovani treba dodrzat maximalnu vysku hutnenej vrstvy 300mm. Smer

zhutriovania musi byt pozdiZny s nosnou konstrukciou. Presypanie a hutnenie zasypu nosnej
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konstrukcie musi byt realizované symetricky! Rozdiel vo vyskach zhutriovanych zemin na
stranach objektu, mdzZe byt maximalne rovny jednej zhutfiovanej vrstve, t.z. 0,30m.

Odvedenie presiaknutej povrchovej a podpovrchovej vody bude vykonané prostrednictvom
perforovanej drendznej rurky 160mm ktora bude opatrena Strkovym obsypom alebo obalena geo-
textiliou (pozri grafickd cast pd). Rub rdmovych prefabrikdtov bude opatreny dvomi drenaznym
kompozitom alebo vrstvami drenaznej ochrannej geotextilie (min.300g/m?) - plosna drendz.

Detailné navody pre procedury zhutnenia a predpisany pocet pojazdov jednotlivych hutnia-
cich strojov budu sucastou Technologického predpisu, ktory spracuje dodavatel prefabrikatov.

VYBAVENIE MOSTA

Vozovka na moste: pozri kapitolu 2.9.

Rimsy na moste: Na okrajoch mosta su navrhnuté Zelezobeténové monolitické rimsy Sirky
800mm, vysky 400mm.

Prie¢ny sklon rims (R1+R2) je 4,0% do vozovky, pozdizny sklon rims kopiruje niveletu vozovky.
Skosenie rimsy tvoriacej zvySenu obrubu je 5:1. Horny povrch rimsy bude opatreny metlickovym
beténom v prie€nom smere.

Vsetky viditelné ostré hrany na konstrukcii rims budd mat skosené hrany (vloZenim
trojuholnikovej listy do debnenia).

Rimsy na moste sa budu beténovat v jednom pracovnom zabere.

Rimsy budu do nosnej konstrukcie a do kridel kotvené prostrednictvom betonarskej vystuze
v sulade s grafickou ¢astou pd.

Koniec monolitickych rims na mostnych kridlach bude s nadvazujucim terénom plynulo
prepojeny prostrednictvom spevnenia krajnice v zmysle grafickej ¢asti pd.

Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvalo pruznou zalievkou s
predtesnenim sirky 20mm (potrebné pouzit debnenu skaru).

Rimsy a spevnenie krajnice budu zhotovené z vlaknobetdnu s obsahom polypropylénovych vidkien
v mnozstve min. 0,90kg/m3 betdnovej zmesi.

Loziska: na moste sa nenachadzaju loziska
Mostné zavery: na moste sa mostné zavery nenachadzaju.

Odvodnenie mosta

Povrch mosta: Povrchova voda bude odvedena jednostrannym sklonom 1,3% z vozovky smerom
k zvySenym obrubam a odtial za most.

Rub nosnej konstrukcie: Odvodnenie za rubom op6r bude zabezpecené perforovanou drenaznou
rarkou DN 0,16m uloZenej na podkladovom betdne, ktora bude vyvedena v priecnom sklone min.
3% na svahy op6r. Drenazna rurka bude po celej dlzke chranend obsypom z medzerovitého beténu.

Bezpecnostné zariadenia: Na rimsach je navrhnuté schvalené ocelové zabradelné zvodidlo
s urovnou zachytenia H2, oddelujuce dopravny priestor od chodnikovej Casti. Zabradelné zvodidlo
bude doplnené vodorovnou vypliou v zabradelnej ¢asti. Zabradelné zvodidlo bude do povrchu rimsy
kotvené demontovatelnym spb6sobom prostrednictvom kotiev do vitanych otvorov vrimse.
S prihliadnutim na malu diZku mosta nie je na zvodidle navrhnuty dilataény kus.
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Na podliatie patnych dosiek zabradelného zvodidla bude pouzitd plastmalta s pevnostou
v tlaku min. 40MPa. Plastmalta musi byt odolna vocéi prostrediu XF4. Maximalne dovolena hrubka
podliatia je 20mm.

Zabradelné zvodidlo je uvazované v rozsahu dlzky mostnych rims. Mimo mostné rimsy pred
a za mostom zvodidla pokracuju jednostrannym cestnym zvodidlom s Uroviou zachytenia H1.

Ocelové kotvy budu opatrené plastovymi krytkami matic.

Realizacia a povrchova Uprava zvodidiel sa bude riadit ustanoveniami TKP ¢ast 10 a cast 21,
TP 068 a TP vyrobcu zvodidiel.

Prechodova oblast: Prechodova oblast musi byt vybudovana v silade s TP 113: Prechodové oblasti
cestnych a dialni¢nych mostov a VL 4 — MOSTY 201.07.

Oznacenie mosta: V sulade s TP 075 Evidencia cestnych mostov bude most oznaceny tabulkou
s evidenénym Cislom mosta a tabulkou s identifikatnym cislom mosta. Tabulky budu osadené na
zaciatku a na konci mosta v smere jazdy vpravo. Prevedenie a kvalita musia zodpovedat prislusnym
predpisom.

Zvlastne zariadenia na moste: Na moste sa nebudul nachadzat Ziadne cudzie zariadenia.

Terénne upravy, upravy okolia mosta: Za vsetkymi kridlami sa vybuduje spevnenie krajnice zabez-
pecujuce plynuly prechod z mosta na prilahly terén za mostom. Spevnenie krajnice sa bude realizo-
vané monolitickym beténom, povrchova uprava metlickovy betén. Spevnené plochy budu lemované
betédnovymi obrubnikmi (na strane vozovky cestnymi obrubnikmi).

Na konci kridel, medzi kridlom a spevnenou plochou, bude skara Sirky 20mm vyplnena trvalo
pruznym tmelom odolnym voci UV Ziareniu a chloridom.

Pre pristup do mosta bude vybudované beténové obsluzné schodisko Sirky 0,75m so zabrad-
lim z kompozitného materialu vysky 1,10m. Pristup na schodisko je zabezpeceny z cesty I/67.

Svahové kuzele a svahy pod mostom budu opatrené dlazbou z lomového kamena hrabky 0,20m uk-
ladaného do betdnu hr. min. 0,20m. Lice dlazby bude urovnané, skary budu vyplnené cementovou
maltou. Svahy pod mostom budu opreté do betédnovych brehovych patiek 0,3x0,6m.

Uprava koryta

V ramci rekonstrukcie mosta sa v nevyhnutnom rozsahu upravi koryto bezmenného obcas-
ného potoka. Koryto bude tvorené konstrukciou mosta a dnom z lomového kamena hr.200mm uk-
ladaného do beténu hr. 170-300mm. Lice lomového kamera urovnat a skary vyplnit cementovou
maltou. Di?ka navrhovanej Upravy je dand $irkou mostného otvoru, t.z. cca. 11,5m. Na vtoku a na
vytoku su navrhnuté betdnové stabilizacné prahy 500x700mm. Na zaciatku a na konci bude navrho-
vana Uprava plynulo napojend na existujtce koryto kamennou zahadzkou dizky 2m, resp. 3m.

Mostny otvor je nadimenzovany na prevedenie Qoo ro¢nych prietokov, 1,9m3/s min. rezer-
vou 350mm, kapacita mostného otvoru je 3,6m3/s.
Vystavba mostného objektu

Pozri kapitolu 2.12.
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3. ZAVER

S prihliadnutim na skutoénost, Ze dany objekt podla STN 73 6200 — Mostné nazvoslovie,
spliia parametre pre priepust (kolma svetlost mostného otvoru do 2,0m vritane) navrhujeme

most M4510 preklasifikovat na priepust

Vypracoval: Jaroslav Palgut,
KoSice, maj 2023
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