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Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia posudzovania vplyvov na 

životné prostredie, odbor posudzovania vplyvov na životné prostredie, ako ústredný orgán 
štátnej správy starostlivosti o životné prostredie pod�a § 1 ods. 1 písm. a) a § 2 ods. 1 písm. c) 
zákona �. 525/2003 Z. z. o štátnej správe starostlivosti o životné prostredie a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov, ako správny orgán pod�a § 1 ods. 2 zákona 
�. 71/1967 Zb. o správnom konaní (správny poriadok) v znení neskorších predpisov a ako 
príslušný orgán pod�a § 3 písm. k) a § 54 ods. 2 písm. k) zákona �. 24/2006 Z. z. o posudzovaní 
vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších 
predpisov, na základe výsledkov procesu posudzovania vykonaného pod�a ustanovení zákona 
�. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov vydáva pod�a § 37 zákona �. 24/2006 Z. z. o posudzovaní 
vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších 
predpisov a pod�a § 46 a § 47 zákona �. 71/1967 Zb. o správnom konaní (správny poriadok)  
v znení neskorších predpisov  

 
 
 

ZÁVERE�NÉ STANOVISKO 
 

�íslo: 757/2023-1.7/ed 
  19889/2023 

         19890/2023-int. 
 
 I.  ZÁKLADNÉ ÚDAJE O NAVRHOVATE�OVI 
  
1. Názov 

Verejné prístavy, a. s. 
     
2.  Identifika�né �íslo 

36 856 541 
 
3.  Sídlo 

Prístavná 10, 821 09 Bratislava 
 
 
II.  ZÁKLADNÉ  ÚDAJE O NAVRHOVANEJ �INNOSTI 
  
1. Názov 

Vybudovanie terminálu LNG vo verejnom prístave Bratislava 
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2. Ú�el 

Ú�elom navrhovanej �innosti „Vybudovanie terminálu LNG vo verejnom prístave 
Bratislava“ (�alej len „navrhovaná �innos�“ alebo aj „LNG terminál“) je vybudovanie 
terminálu na skvapalnený zemný plyn (�alej len „LNG“ – z angl.: „Liquefied Natural Gas“) vo 
verejnom prístave Bratislava, ktorý je schladený na teplotu -162 °C pri atmosférickom tlaku. 
LNG sa ako alternatívny zdroj paliva stal pre Európsku úniu jedným z možností zníženia emisií 
skleníkových plynov z dopravy a ukon�enia závislosti dopravy od ropy. LNG sa v európskych 
krajinách za�ína presadzova� v rôznych oblastiach, okrem iného aj v rie�nej a námornej 
doprave. 

Novovybudovaný terminál LNG vo verejnom prístave Bratislava bude slúži� na pokrytie 
zvyšujúceho sa dopytu po LNG, zárove� aj ako významný prvok pre zabezpe�enie bezpe�nosti 
dodávok paliva LNG, nako�ko sú�asné zdroje LNG sa nachádzajú vo ve�kej vzdialenosti od 
Bratislavy. 
 
3.  Užívate� 

Užívate�om navrhovanej �innosti bude navrhovate� Verejné prístavy, a. s., Prístavná 10, 
821 09 Bratislava, I�O: 36 856 541 (�alej len „navrhovate�“), ktorý bude zabezpe�ova� služby 
pre tuzemské a zahrani�né lodné spolo�nosti, ako aj pre cestnú prepravu. 
  
4.  Umiestnenie  

Kraj: Bratislavský  
Okres: Bratislava II  
Obec: Bratislava – mestská �as� Ružinov  
Katastrálne územie: Nivy  
Parcelné �íslo: KN-C: 3867/1, 3867/62, 3867/26, 3867/27, 3867/28, 

3867/29, 3867/30, 3867/31, 3867/44, 3867/4, 9193/525, 
4081/23, 1-1847/101, 3851/1, 3851/2, 3867/2, 3867/3, 
9193/394, 9193/400, 9193/401, 9193/406, 9193/413, 
9193/415, 9193/417, 9193/422, 9193/424, 9193/425, 
9193/435, 9193/689  
 

Záujmové územie navrhovanej �innosti je situované v zastavanom území dotknutej obce 
mesta Bratislava (�alej len „dotknutá obec“ alebo aj „mesto Bratislava“) na pozemkoch C-KN, 
ktoré sú v katastri nehnute�ností evidované ako „zastavaná plocha a nádvorie“, resp. ako 
„ostatná plocha“. 

Navrhovaná lokalita sa nachádza na hlavnom toku Dunaja na polohe HTD 51, rkm  
1 866,000 až 1 865,890, na polostrove prístavného bazénu Pálenisko. Pozemky sú v sú�asnej 
dobe nevyužívané. Sú�asný stav je charakterizovaný rozširujúcimi sa náletovými drevinami, 
stromami a krovinami. Na pozemku sa nachádza cca 2  m vysoký protipovod�ový val, ktorý 
tvorí ochranný bazén. Uprostred sa nachádzajú betónové pätky, pravdepodobne od bývalých 
zásobníkov. Vidite�né sú aj nefunk�né potrubné vedenia a ventily. 

K posudzovanej lokalite sa najbližšie nachádza záhradkárska kolónia Slovenského zväzu 
záhradkárov a to cca 1 100 m vzdušnou �iarou v severovýchodnom smere od hranice riešeného 
územia za bazénom Pálenisko na pozemkoch navrhovate�a ozna�ených ako Prístav �. 2 – 30. 
Najbližšie trvalo obývané územie (nízko-podlažná obytná zástavba v lokalite Pálenisko) sa 
nachádza cca 710 m východne za areálom bazéna Pálenisko a zariadeniami nákladného prístavu 
Bratislava. 

Územie navrhovanej �innosti je v rámci prístavu ozna�ované ako úsek V. – prekladisko 
minerálnych olejov a úsek VI. – Galéria (Galerka), na ktorých je registrovaná potvrdená 



������������
��
�
������������������������	�	�������	�
���������	�	���
��� ��	�������	�	��

�

  

environmentálna zá�až B2 (1904) / Bratislava - Ružinov - Prístav - SK/EZ/B2/1904 (Platný 
stav- register B). Podrobným geologickým prieskumom životného prostredia realizovaným  
v r. 2015 (AUXT, A. A KOL., 2015: „Prieskum pravdepodobnej environmentálnej zá�aže 
B2(1904)/BRATISLAVA – RUŽINOV – PRÍSTAV s analýzou rizika“) tu bolo potvrdené 
zne�istenie horninového prostredia a tiež zne�istenie podzemnej vody presahujúce interven�né 
kritériá smernice Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky z 28. januára 2015  
�. 1/2015-7 najmä v ukazovate�och zne�istenia charakterizujúcich zne�istenie ropnými látkami. 

Na pozemku �. 3867/62 sa v minulosti nachádzalo zariadenie na skladovanie a prekládku 
petrochemických produktov so samostatnými podzemnými zásobníkmi. Pod�a dostupných 
informácií malo toto zariadenie vzniknú� v prvej polovici 20. storo�ia a malo slúži� zaniknutej 
rafinérii Apollo. 

 
5.  Termín za�atia a skon�enia výstavby a prevádzky navrhovanej �innosti 

Za�atie výstavby:                2023 
Zahájenie prevádzky: 2027  
Ukon�enie prevádzky: neur�ené, prevádzková životnos� 

s rôznymi stup�ami opráv cca 40 rokov 
 
6.  Stru�ný popis technického a technologického riešenia 

LNG terminál sa bude sklada� z troch hlavných �astí, pri�om každá �as� bude tvori� 
samostatný objekt, ktorý bude prepojený s ostatnými �as�ami potrubnými a káblovými 
systémami, a to: 
 
Zariadenia na výrobu LNG a na tankovanie cestných cisterien LNG 

LNG sa bude vyrába� v skvapal�ovacom zariadení, ktoré bude ma� dennú výrobnú 
kapacitu 24 t/de� a celkovú kapacitu skvapal�ova�a do 35 000 m3/de� LNG v plynnej fáze. 
Neoddelite�nou sú�as�ou LNG skvapal�ova�a bude aj stá�acie zariadenie na tankovanie 
cestných cisterien na prepravu LNG. Zariadenie bude vyrába� LNG z potrubného zemného 
plynu. Zariadenie bude pripojené na distribu�né potrubie na mieste s vyhovujúcimi technickými 
parametrami a bude obsahova� všetky podporné a bezpe�nostné prvky, ktoré sú potrebné  
v zmysle legislatívy pre bezpe�ný, plynulý a riadny proces výroby LNG vrátane systému 
havarijného vypnutia, systému vypnutia procesov a alarmu pre zaznamenanie kritických 
parametrov (uvažuje sa s realizáciou prípojky VTL plynovodu s dimenziou DN 100, d�žky cca 
855 m, pri�om s napojením prípojky plynu sa uvažuje v objekte na parc. �. 3832/2 k.ú. Nivy 
(804274), obec Bratislava – Ružinov). 
 
Zariadenia na skladovanie LNG - Pozemné tlakové vákuovo izolované horizontálne 
zásobníky 4 x 1 000 m3 

Na skladovanie LNG sú navrhnuté izolované cylindrické tzv. „Bullet“ nádrže, ktoré budú 
ma� maximálnu možnú kapacitu 1 000 m3. Uvažuje sa s využitím 4 horizontálnych vákuom 
izolovaných nádrží, tzn. celková kapacita terminálu pre skladovanie fosílnych palív bude 4 000 
m3. Užito�ná kapacita bude 3 612 m3. 
 
Plávajúce zariadenie na prekládku LNG a bunkering lodí 

Na zabezpe�enie prekládky LNG a bunkering lodí (tankovanie paliva, výmena 
prevádzkových náplní) bude vybudované samostatné pre�erpávacie a bunkeringové mólo, ktoré 
bude schopné pre�erpa� tanker s kapacitou 3 500 m3 LNG za jednu pracovnú smenu (8 hod.). 
Na móle bude umiestnená nádrž na LNG s objemom 350 m3 na tankovanie paliva LNG do 
rie�nych lodí. Pre bunkering sa bude používa� aj nafta, nako�ko motory na pohon LNG lodí 
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využívajú tzv. duál palivový systém. Predpokladá sa, že nafta sa bude skladova� v nádrži  
o objeme 200 m3. K pre�erpávaciemu mólu, resp. plávajúcemu terminálu bude možné ukotvi� 
lode s výtlakom vä�ším ako 1 350 t. 

 
Navrhovaná �innos� bude �lenená do nasledovných stavebných objektov a prevádzkových 

súborov: 
- stavebné objekty (SO): 

- SO 01  Príprava územia, 
� SO 01/1 Odstránenie krovín a stromov, 
� SO 01/2 Odstránenie nevhodných zemín, 
� SO 01/3 Zariadenie staveniska (ZS). 

- SO 02 Demolácie existujúcich nevyžívaných objektov,  
- SO 03 Násyp zemného telesa, 
- SO 04 Základy horizontálnych zásobníkov,  
- SO 05 Satelit, 
- SO 06 �erpacia stanica požiarnej vody + nádrž, 
- SO 07 Kompresorov�a, 
- SO 08 Základy oce�ových konštrukcií, 
- SO 09 Cesty a spevnené plochy, 

� SO 09/1 Cesty a spevnené plochy na kóte +135, 20, 
� SO 09/2 Cesty a spevnené plochy na kóte +138,20. 

- SO 10 Vonkajší rozvod požiarnej vody, 
- SO 11 Vonkajší rozvod pitnej vody, 
- SO 12 Splašková kanalizácia, 
- SO 13 Daž�ová kanalizácia, 
- SO 14 Úprava terénu a oplotenie, 
- SO 15 Káblová prípojka nízkeho napätia (NN), 
- SO 16 Vonkajšie osvetlenie, 
- SO 17 Slaboprúd, 
- SO 18 Lokálna dátová sie� (LAN), 
- SO 19 Stá�acie stanovište nafty, 
- SO 20 Vyväzovacie prvky pre pre�erpávacie mólo, 

� SO 20/01 – Lôžko pre mostík na brehu Dunaja a na zvýšenej plošine, 
� SO 20/02 – Lôžko pre vzperu na brehu Dunaja. 

- SO 21 Odparovacia stanica dusíka, 
- SO 22 Dieselagregát – Elektrický zdrojový agregát. 

 
- prevádzkové súbory (PS): 

- PS 01 Horizontálne zásobníky 4 x 1000 m3, 
- PS 02 Kompresorov�a, 
- PS 03 SRTP (technický proces kódovaného prenosu údajov prostredníctvom 

jestvujúcich sietí), 
- PS 04 Oce�ové konštrukcie, 
- PS 05 Vonkajšie potrubné rozvod, 
- PS 06 Zabezpe�enie elektrickej energie, 

� PJ 06.01 Káblová prípojka NN, 
� PJ 06.02 Prevádzkový rozvod silnoprúdu, 
� PJ 06.03 Elektrické ohrevy. 

- PS 07 Elektronický požiarny systém (EPS), 
- PS 08 Plynový detek�ný systém (PDS), 
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- PS 09 Kamerový systém – CCTV, 
- PS 10 Hasiace zariadenia, 

� PJ 10.1 Strojov�a, 
� PJ 10.2 Dren�erové (sprinklerové) zariadenie pre chladenie zásobníka 

LNG, 
� PJ 10.3 Plynové hasiace zariadenie. 

- PS 11 Stá�acie stanovište motorovej nafty + odlu�ova� ropných látok, 
- PS 12 Dieselagregát – Elektrický zdrojový agregát. 

 
Sanácia environmentálnej zá�aže 

V riešenom území sa nachádza potvrdená environmentálna zá�až SK/EZ/B2/1904 
Bratislava – Ružinov – Prístav (�alej len „EZ“), ktorá je v informa�nom systéme 
environmentálnych zá�aží zaradená do registra B, tzn. potvrdená environmentálna zá�až  
s vysokou prioritou riešenia (K = > 65), s celkovou hodnotou klasifikácie 85. 

Navrhovaný aktívny sana�ný zásah bude rozdelený do troch etáp a bude zah��a� 
nasledujúce �innosti:  

1. Prípravná etapa 
- Doplnkový prieskum záujmového územia a aktualizácia analýzy rizika, pri�om 

vyhodnotenie výsledkov bude obsahova� aktualizovaný popis geologickej stavby  
a hydrogeologických pomerov, identifikáciu aktuálneho stavu zne�istenia 
horninového prostredia a podzemnej vody, materiálovú bilanciu zne�istenia, 
aktualizáciu hodnotenia environmentálnych rizík (výpo�et rizika šírenia zne�istenia 
podzemnou vodou bude riešený modelovaním), hodnotenie zdravotných rizík, 
stanovenie cie�ov a cie�ových koncentrácií sanácie a optimalizáciu sana�ných 
metód; 

- Vyhotovenie a schválenie realiza�ného projektu sanácie; 
- Stavebná príprava; 
- Montáž technologického zariadenia. 

2. Sana�ná etapa 
- Sanácia zemín ex situ – od�ažba a odvoz kontaminovaných zemín z biologickej 

kontaktnej zóny a zemín vy�ažených pri zakladaní stavieb na dekontamina�nú 
plochu; 

- Sanácia zemín in situ s cie�om zníženia koncentrácie zne�is�ujúcich látok  
v zne�istených zeminách uložených mimo dosahu zakladania, hlavne v pásme 
nasýtenia; 

- Sanácia podzemných vôd spo�ívajúca v sana�nom �erpaní a �istení zne�istenej 
podzemnej vody v spojení s od�erpávaním ropných látok, tzv. VFRL z hladiny 
podzemnej vody. 

Sanácia zemín ex situ si vyžiada od�aži� zne�istenú zeminu v celkovom objeme cca 
15 000 t. Sanácia zemín in situ bude vykonaná kombináciou metód vymývanie, venting 
a bioventing. Aplikovaná bude na cca 70 000 m3 zemín. 

Pre sana�né �erpanie podzemnej vody bude v lokalite vybudovaných cca 10 
�erpacích a cca 10 nalievacích vrtov. �erpaná voda bude �istená v mobilnej sana�nej 
technológii na úrove� stanovených sana�ných limitov. Vo�ná fáza ropných látok bude 
z vrtov �erpaná separátne. Predpokladaná doba sanácie �erpaním a �istením vody bude 
3 – 5 rokov. Realizáciu sanácie budú dop��a� režimové pozorovania, terénne merania  
a odbery a analýzy vzoriek podzemných a povrchových vôd. Výsledky geologickej 
úlohy budú vyhodnotené formou závere�nej správy zo sanácie environmentálnej zá�aže 
s aktualizovanou posana�nou analýzou rizika zne�isteného územia po ukon�ení sanácie. 
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Kontrola priebehu prác bude zabezpe�ená: 
- sledovaním, riadením a koordináciou prác zodpovedným riešite�om úlohy; 
- pravidelným odberom, meraniami a laboratórnymi skúškami podzemných vôd 

vykonávaných jej zhotovite�om; 
- kontrolnou �innos�ou odborného geologického doh�adu, ktorého úlohou bude 

sledova� súlad prác s projektom, ú�elnos� vykonávaných prác z h�adiska 
dosiahnutia cie�a a odobera� kontrolné vzorky, ktoré budú analyzované  
v nezávislom akreditovanom laboratóriu. 

3. Posana�ná etapa 
- Závere�ná správa s aktualizovanou posana�nou analýzou rizika; 
- Posana�né monitorovanie podzemných a povrchových vôd, ktoré bude vykonávané 

2 roky. Monitorovanie podzemných a povrchových vôd bude vykonávané na cca 
10 vybraných vrtoch a 2 profiloch na povrchovom toku (nad a pod), 4 × ro�ne.  
V posana�nom monitorovaní budú sledované primárne zne�is�ujúce látky: NEL 
GC (C10-C40), NEL IR, PAU, BTEX, CLU a fyzikálno-chemické parametre. 

 
Požiadavky na vstupy 
Pôda 

Celkové riešené územie bude ma� výmeru 5 525,0 m2. V rámci výstavby navrhovanej 
�innosti dôjde k výstavbe zariadenia na výrobu LNG a na tankovanie cestných cisterien LNG, 
zariadenia na skladovanie LNG a plávajúceho zariadenia na prekládku LNG a bunkering lodí. 
Zastavaná plocha objektov (spolu) bude 2 950,0 m2, spevnené plochy a vnútro-areálové 
komunikácie budú ma� výmeru 1 450,0 m2 a plocha zelene bude 1 125,0 m2. Realizáciou 
navrhovanej �innosti nedôjde k trvalému alebo do�asnému záberu po�nohospodárskej pôdy a 
lesných pozemkov, resp. k zásahom do ochranného pásma lesa. 
 
Voda 

Navrhovaná �innos� bude ma� nároky na:  
- pitnú vodu, 
- sociálnu vodu pre ú�ely zázemia zamestnancov (v administratívnej budove),  
- požiarnu vodu. 

V �ase výstavby bude pitná voda pre pracovníkov zabezpe�ená z existujúcich zdrojov 
pitnej vody, na ktoré je areál navrhovanej �innosti napojený, prípadne môže by� aj dovážaná 
ako balená.  

Protipožiarna ochrana staveniska bude v �ase výstavby zabezpe�ená prístupom pre 
požiarne vozidlá, ako aj zabezpe�ením zdroja na hasenie požiaru (umiestnením prenosných 
hasiacich prístrojov). 

V �ase prevádzky bude navrhovaná �innos� zásobovaná pitnou vodou cez 
novovybudovaný rozvod vody. Vodovodná prípojka v predpokladanej dimenzii DN 150 bude 
napojená na hranici pozemku cez vodomernú šachtu s meradlom na existujúce vodovodné 
rozvody areálu prístavu. Rozvod pitnej vody bude rieši� navrhovaný stavebný objekt SO 11 
Vonkajší rozvod pitnej vody. Predpokladaná ro�ná potreba vody bude po�as prevádzkovania 
navrhovanej �innosti pre 5 pracovníkov 91,25 m3/rok. 

Po�as prevádzky bude potreba požiarnej vody zabezpe�ená nádržou. Napustenie nádrže na 
požiarnu vodu sa uvažuje s využitím hydrantovej siete prístavu.  

Predpokladaná spotreba vody bude:  
Priemerná spotreba za de� (Qd,24 h)...........0,08 m3/rok, 
Priemerná spotreba za mesiac (Qm).............53,0 m3/rok  
Ro�ná spotreba vody (Qr)..........................640,0 m3/rok 
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Suroviny 
Po�as výstavby sa budú ako vstupné suroviny používa� rôzne druhy stavebných materiálov 

ako sú napr. násypový materiál (napr. kamenivo, štrky, štrkopiesky), asfaltové zmesi, betón, 
oce�, oce�ové konštruk�né prvky, okná, sanita, technológie kúrenia, vzduchotechnika a iné 
stavebné materiály. Sú�as�ou výstavby bude aj dodávka technologických súborov. Pre chod 
stavebných strojov a mechanizmov sa budú využíva� rôzne prevádzkové kvapaliny (oleje, 
mazadlá, pohonné hmoty). Oleje budú dodávané v originálnom balení, a to len v množstve pre 
okamžitú spotrebu. Nákladné vozidlá budú tankova� pohonné hmoty na �erpacích staniciach. 
Servisné práce a výmena olejov bude zabezpe�ovaná autorizovanými spolo�nos�ami.  

Po�as prevádzky navrhovanej �innosti sa budú ako vstupné suroviny využíva� pre chod 
dieselagregátu nafta, olej a chladiaca kvapalina. Zásobovanie naftou sa bude vykonáva� pod�a 
potreby z IBC kontajnera pomocou �erpadla, ktorý bude umiestnený rovnako ako kontajner, na 
ložnej ploche nákladného automobilu. Výmena oleja (35 l) a chladiacej kvapaliny (67 l) bude 
prebieha� 1 x za rok. 
 
Energetické zdroje (elektrická energia, zemný plyn) 

Po�as výstavby navrhovanej �innosti bude využívaná elektrická energia z existujúcich 
rozvodov elektrickej energie, resp. staveniskových rozvodov. Odberné miesta elektrickej 
energie po�as výstavby navrhovanej �innosti budú vybavené meracím zariadením. 
Predpokladaný odber staveniskovej elektrickej energie (odborný technický odhad) spresní �alší 
stupe� projektového riešenia v rámci povo�ovania navrhovanej �innosti pod�a osobitných 
predpisov. 

Po�as prevádzky navrhovanej �innosti bude navrhovaná �innos� primárne zásobovaná 
elektrickou energiou ostrovným systémom z vlastného plynového generátora, sekundárne 
zásobovanie elektrickou energiou pre ú�ely záložného zásobovania bude realizované 
prostredníctvom prípojky NN na existujúcu linku. Pôjde o zemnú prípojku, ktorá bude 
dimenzovaná pre potreby zariadenia. Predpokladaná ro�ná spotreba elektrickej energie 
potrebnej na chod prevádzky bude 0,3 MWhod/rok. Ako náhradný núdzový zdroj bude  
v prípade potreby využívaný dieselagregát, ktorého menovitý základný výkon bude 350 kVA / 
280 kW. 

Po�as výstavby navrhovanej �innosti nebude zemný plyn potrebný. Po�as prevádzky však 
zemný plyn bude využívaný. Uvažuje sa s realizáciou prípojky VTL plynovodu s dimenziou 
DN 100, d�žky 855 m. Zariadenie je plánované na ostrovnú prevádzku.  
 
Nároky na dopravu a inú infraštruktúru 

Doprava stavebného materiálu a technológie po�as výstavby navrhovanej �innosti bude 
smerovaná tak, aby bola maximálne zabezpe�ená plynulos� a bezpe�nos� výstavbou 
dotknutých komunikácii. V súvislosti s realizáciou stavebných prác sa predpokladá 
dovoz/odvoz cca 45 000 m3 materiálu �ažkými nákladnými vozidlami (�alej len „TNV“). Pri 
priemernom objeme korby TNV 13 m3, po�et obratov TNV za obdobie stavby sa bude 
pohybova� na úrovni cca 6 000 TNV. 

Realizácia navrhovanej �innosti si vyžiada vybudovanie nových vnútro-areálových 
komunikácií a spevnených plôch (SO 09). Tiež sa plánuje vybudova� parkovisko osobných 
automobilov pre zamestnancov v po�te 5 parkovacích miest pred budovou Satelitu (SO 05). 
Ke�že sa v rámci logistického modelu uvažuje aj s plnením cisternových návesov, bude 
potrebné zabezpe�i� odstavné plochy aj pre parkovanie týchto návesov. Parkovacie možnosti 
nákladného prístavu sú z tohto poh�adu dostato�né a budú využite�né pre parkovanie 
nákladných automobilov privážajúcich, resp. odvážajúcich tovar. Plochy pre statickú dopravu 
budú odvodnené cez odlu�ova� ropných látok. 
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V �ase prevádzky bude cestnú dopravu predstavova� predovšetkým preprava 
automobilových prepravníkov LNG k plniacemu miestu LNG vo výrobni LNG  
s predpokladanou kapacitou 10 LNG prepravníkov za 24 hod., preprava automobilových 
prepravníkov motorovej nafty k stá�aciemu stanoviš�u motorovej nafty s predpokladanou 
kapacitou 1 až 2 x za 24 hod., preprava hasi�skej techniky za ú�elom hasi�ského cvi�enia (1 až 
2 x ro�ne), preprava servisných vozidiel pod�a potreby a špecializácie (1 až 2 x ro�ne)  
a preprava pracovníkov LNG terminálu osobnými automobilmi z a do areálu navrhovanej 
�innosti (cca 10 zamestnancov, z toho 5 pracovníkov po�as jednej zmeny). 

Z h�adiska vnútro-areálovej dopravy sa bude uskuto��ova� predovšetkým preprava LNG  
z výroby LNG do skladovacieho zásobníka LNG, preprava LNG zo zásobníka na pristávací 
pontón (bunkeringové mólo) pre expedíciu LNG do prepravných nádrží tankového plavidla, 
ako aj pre naplnenie nádrže lodného motora, resp. na plnenie automobilových cisterien LNG, 
ktoré bude umiestnené vo výrobe LNG, pri�om pre�erpanie cca 3 000 m3 LNG z tankera LNG 
by nemalo trva� dlhšie ako 8 hod.  

V lokalite umiestnenia navrhovanej �innosti sa tiež nachádza železni�ná vle�ka, ktorá je 
napojená na verejnú vnútroštátnu železni�nú sie� a ktorú bude možné v budúcnosti využi� na 
prekládku na tretí mód dopravy. 
 
Nároky na pracovné sily 

Prevádzka bude 3-zmenná, denný �asový fond bude 24 hod., ro�ný �asový fond prevádzky 
zariadenia bude 8 400 hod. Predpokladaný po�et zamestnancov je 10 pracovníkov, z toho budú 
5 pracovníci pracova� v jednej smene. 

 
Údaje o výstupoch 
Ovzdušie 

Zdroje zne�is�ovania ovzdušia budú predstavova�: stavebná �innos� po�as výstavby 
terminálu a doprava s �ou spojená; po realizácii navrhovanej �innosti potom výroba  
a skladovanie LNG, tankovanie cestných cisterien, bunkering lodí, lodná doprava využívajúca 
terminál a cestná doprava zais�ujúca jeho obsluhu. 

Stavba bude plošným zdrojom zne�is�ovania ovzdušia s plochou asi 5 525 m2. Stavebné 
�innosti, ktoré budú zdrojom emisií zne�is�ujúcich látok do ovzdušia, budú rôznorodé a budú 
zah��a� najmä: odstra�ovanie kríkov a stromov, skrývku a odvoz kontaminovanej zeminy, 
demoláciu starých budov a zariadení lokality s možným využitím mobilnej drviacej linky, 
budovanie násypu povod�ového telesa, základových konštrukcií, základov nádrží, ciest a 
spevnených plôch a �alšie (dovoz štrkov, betónov, oce�ových konštrukcií, strojných a �alších 
zariadení). Ide o �innosti obvyklé na stavbách, kde sa o�akávajú najmä emisie tuhých 
zne�is�ujúcich látok (TZL) vyjadrené ako PM10 a PM2,5. 

V súvislosti s realizáciou stavebných prác sa predpokladá dovoz/odvoz cca 45 000 m3 
materiálu TNV. Transport materiálu - predstavuje líniový zdroj emitujúci spa�ovacie aj 
nespa�ovacie emisie najmä PM10, PM2,5 a NOx., BaP, benzén, �alšie zne�is�ujúce látky budú 
málo významné. 

Po�as prevádzky bude zdrojom zne�is�ovania ovzdušia automobilová a lodná doprava – 
reprezentovaná líniovým zdrojom, ktorý bude produkova� spa�ovacie aj nespa�ovacie emisie 
najmä PM10, PM2,5 a NOx. Za potenciálny zdroj emisií prchavých organických zlú�enín (VOC) 
do ovzdušia je možné považova� aj výrobu, skladovanie a pre�erpávanie LNG. V areáli bude 
inštalovaný náhradný zdroj elektrickej energie – dieselagregát, ktorý bude však prevádzkovaný 
len pri núdzovej prevádzke. Množstvo emisií z tohto zdroja je z h�adiska ochrany ovzdušia 
nevýznamné. 
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Odpadové vody 
V období výstavby navrhovanej �innosti bude potrebné zrealizova� sanáciu existujúcej 

potvrdenej EZ. Pre sana�né �erpanie podzemnej vody bude v lokalite vybudovaných cca 10 
�erpacích a cca 10 nalievacích vrtov. �erpaná voda bude �istená v mobilnej sana�nej 
technológii na úrove� stanovených sana�ných limitov. Predpokladaná doba sanácie �erpaním a 
�istením vody bude 3 – 5 rokov. 

Po�as výstavby budú vznika� splaškové odpadové vody. Sociálne potreby pracovníkov 
stavby budú zabezpe�ené v existujúcich sociálnych zariadeniach vo verejných prístavoch, 
prípadne mobilnými WC.  

Vznik iných odpadových vôd po�as výstavby navrhovanej �innosti sa nepredpokladá, iba 
ak v dôsledku �istenia komunikácií zasiahnutých výstavbou navrhovanej �innosti alebo  
v prípade nepredvídate�nej udalosti. V tomto prípade môžu vzniknú� aj kontaminované 
odpadové vody, resp. môžu vzniknú� zmiešaním daž�ovej vody a odpadovej vody s úkapmi 
látok používaných pri stavebnej �innosti ako sú pohonné hmoty, oleje, mazadlá, at�. 

Po�as prevádzky navrhovanej �innosti budú vznika�: 
- Splaškové vody, ktoré budú odvádzané zo stavebného objektu SO 05 Satelit do 

akumula�nej nádrže – žumpy o objeme 10,0 m3 a vonkajších rozmerov 2,6 x 3,6 x 
1,85 m a následne pod�a potreby vyvážané do �istiarne odpadových vôd (�alej len 
„�OV“) na základe zmluvného vz�ahu s jej prevádzkovate�om. Predpokladaná 
ro�ná produkcia splaškových vôd je daná spotrebou pitnej vody, tzn. bude cca 91 
m3/rok. Predpokladaná frekvencia vývozu splaškových vôd na zmluvnú �OV bude 
každých 30 dní. Odvod splaškových odpadových vôd rieši navrhovaný stavebný 
objekt SO 12 Splašková kanalizácia (profil: DN150, materiál: kanál. PVC, d�žka 
objektu: 7,0 m); 

- Daž�ové vody z povrchového odtoku, a to zo strechy stavebného objektu SO 05 
Satelit, SO 07 Kompresorov�a, SO 06 SHZ, SO 19 Stá�acie stanovište nafty, 
manipula�nej plochy, SO 19 Stá�acie stanovište nafty, plôch pod horizontálnymi 
zásobníkmi a spevnených plôch sú riešené v SO 13 Daž�ová kanalizácia. Odvod 
nezne�istených daž�ových vôd zo strechy SO 05 v množstve 82,6 m3/rok bude 
riešený do vsakovacieho systému �. 1. Odvod nezne�istených daž�ových vôd zo 
strechy SO 07 v množstve 16,8 m3/rok a zo strechy SO 06 v množstve 130,6 m3/rok 
bude riešený do vsakovacieho systému �. 2. Daž�ová voda z plochy pod 
horizontálnymi zásobníkmi bude v množstve 1 085,8 m3/rok odvedená priamo do 
terénu. Daž�ová voda zo strechy SO 19 bude v množstve 47,6 m3/rok odvedená do 
samostatného vsakovacieho systému �. 5. Uvažuje sa s vybudovaním 8 ks 
vsakovacích zariadení �. 1, 12 ks vsakovacích zariadení �. 2, 6 ks vsakovacích 
zariadení �. 5 a 3 ks filtra�ných šácht; 

- Zne�istené daž�ové vody zo spevnenej plochy v množstve 1 997,0 m3/rok budú 
odvedené cez 2 ORL s výstupnou hodnotou 0,1mg/l NEL do samostatných 
vsakovacích systémov �. 3 a �. 4. Predpokladá sa použitie ORL typu Klartec KL 
015 1sII – 15,0 l/s a Klartec KL 025 1sII – 25,0 l/s. Uvažuje sa s vybudovaním 
vsakovacích blokov o rozmeroch 0,6 x 0,6 x 0,6 m v po�te 104 ks vsakovacích 
zariadení �. 3 a 68 ks vsakovacích zariadení �. 4; 

- Technologické vody budú vznika� na manipula�nej ploche SO 19 Stá�acie 
stanovište nafty a budú zne�istené ropnými látkami. Tiež budú vznika� v rámci SO 
22 Dieselagregát, pri ktorom bude betónová plocha vyspádovaná do havarijnej 
priehlbne o objeme 1,0 m3, prekrytej nosným oce�ovým roštom. Tieto odpadové 
vody budú zachytávané v havarijnej nádrži a následne odvážané autocisternou  
k oprávnenému subjektu na jej zneškodnenie. 
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Odpady 
Po�as výstavby budú vznika� odpady predovšetkým z prípravných prác pre potreby 

zariadenia staveniska vrátane asanácie existujúcich objektov a výrubu drevín, zemných prác, 
sana�ných a stavebných prác, inštalácie technológie a dokon�ovacích prác vrátane 
sadovníckych úprav. Vzniknuté odpady sa budú zhromaž�ova� utriedené pod�a druhov  
v nádobách na to ur�ených, pri�om sa predpokladá zhromaž�ovanie ostatných odpadov vo 
ve�koobjemových kontajneroch a nebezpe�ných odpadov v nádobách, napr. v sudoch alebo  
v iných obaloch, ktoré zabezpe�ia ochranu odpadov pred takými vonkajšími vplyvmi, ktoré by 
mohli spôsobi� vznik nežiaducich reakcií v odpadoch (napr. vznik požiaru, výbuch), ktoré budú 
odolné proti mechanickému poškodeniu a proti chemickým vplyvom, a ktoré sa budú do 
�alšieho nakladania s nimi skladova� v uzavretých a v ozna�ených skladovacích priestoroch 
(napr. ekosklad) a budú zabezpe�ené pred pôsobením vonkajších vplyvov. 

Po�as sanácie environmentálnej zá�aže budú vznika� odpady z prác pri jadrovom v�taní 
po�as vykonávania technických prác, z od�ažby zne�istených zemín, pri sana�nom �erpaní 
zne�istenej podzemnej vody a po�as ukon�ovacích prác. Sanácia environmentálnej zá�aže sa 
bude realizova� v súlade so špecifikáciou a rozsahom geologických prác v zmysle „Projektu 
geologickej úlohy“. Držite� odpadu bude povinný správne zaradi� vzniknutý odpad pod�a 
vyhlášky Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky �. 365/2015 Z. z, ktorou sa 
ustanovuje Katalóg odpadov (�alej len „Katalóg odpadov“) a jednotlivé vzniknuté druhy 
odpadov zhromaž�ova� utriedené pod�a druhu odpadu a ozna�ova� ur�eným spôsobom, tzn. 
nebezpe�né odpady ozna�ova� identifika�ným listom nebezpe�ného odpadu a ostatné odpady 
názvom odpadu a katalógovým �íslom odpadu. Zhodnotenie alebo zneškodnenie odpadov sa 
bude vykonáva� len so zazmluvnenými organizáciami, ktoré majú oprávnenie na výkon tejto 
�innosti. Prepravu odpadov k finálnemu spracovate�ovi odpadu budú vykonáva� dopravcovia, 
ktorí sú na túto �innos� oprávnení. Uvedené bude plati� aj pre zhotovite�a/dodávate�a 
sana�ných prác v prípade, ak bude prepravu odpadu vykonáva� sám. O druhoch a množstvách 
vzniknutých odpadov a nakladaní s nimi sa bude v zmysle platnej legislatívy na úseku 
odpadového hospodárstva vies� a uchováva� evidencia a ohlasova� ustanovené údaje  
z evidencie príslušným orgánom štátnej správy odpadového hospodárstva.    

Po�as prevádzky sa predpokladá predovšetkým so vznikom odpadov, ktoré budú vznika� 
najmä v rámci prevádzkových a udržiavacích prác. Navrhovate� ako pôvodca odpadu bude 
povinný správne zaradi� vzniknutý odpad pod�a Katalógu odpadov a jednotlivé vzniknuté 
druhy odpadov zhromaž�ova� utriedené pod�a druhu odpadu a ozna�ova� ur�eným spôsobom. 
Zhromaž�ovanie odpadov sa bude vykonáva� na miestach v zmysle platných právnych 
predpisov na úseku ochrany životného prostredia. Zhodnotenie alebo zneškodnenie odpadov sa 
bude vykonáva� len so zazmluvnenými organizáciami, ktoré majú oprávnenie na výkon tejto 
�innosti v súlade so zákonom �. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov (�alej len „zákon �. 79/2015 Z. z. o odpadoch“). Pri 
nakladaní s odpadmi sa bude uplat�ova� hierarchia odpadového hospodárstva, ktorá požaduje 
predchádzanie vzniku odpadov, prípravu odpadov na opätovné použitie, prednostne 
zhodnocovanie odpadov recykláciou alebo inými metódami zhodnocovania. Z uvedeného 
vyplýva, že zneškod�ovanie odpadov skládkovaním by mal by� posledný spôsob, ako sa bude 
so vzniknutými odpadmi naklada�. O druhoch a množstvách vzniknutých odpadov a nakladaní 
s nimi sa bude vies� a uchováva� evidencia a ustanovené údaje z evidencie sa budú ohlasova� 
príslušným orgánom štátnej správy odpadového hospodárstva.  

Nakladanie s komunálnym odpadom bude riešené v súlade so všeobecne záväzným 
nariadením o nakladaní s komunálnymi odpadmi a drobnými stavebnými odpadmi na území 
mesta Bratislava. 
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Hluk a vibrácie 
Po�as výstavby budú zdrojom hluku a vibrácií práce súvisiace so stavebnou �innos�ou  

a doprava. Pôsobenie hluku bude do�asné a priestorovo obmedzené miestom vykonávania 
stavebných prác. Hluk zo stavebných prác bude na bežnej úrovni realizácie stavieb podobného 
rozsahu. 

Hluková zá�až, ktorá vznikne prevádzkou LNG terminálu, bude generovaná prevádzkou 
stacionárnych a dopravných zdrojov hluku. Stacionárnym zdrojom hluku bude 2x kapotovaný 
kompresor 11 kW, 1x dieselagregát (náhradný zdroj energie), 4x �erpadlá jednotlivých nádrží 
s kvapalným LNG, ostatné �erpadlá, napr. tankovanie nafty, tankovanie vody, �erpanie 
splaškových vôd. Zdrojom hluku bude aj doprava, t. j. 10x cisterny denne – dodávka LNG,  
1-2x cisterna denne – dovoz nafty, 10x osobné automobily – doprava obsluhy. Po�as výstavby 
a sanácie environmentálnej zá�aže bude navrhovaná �innos� zdrojom krátkodobých vibrácií. 
Navrhovaná �innos� po�as prevádzky nebude zdrojom vibrácií, ktoré by prenikali mimo 
zariadenia do okolitého prostredia. 
 
Žiarenie a iné fyzikálne polia  

 V rámci prevádzky navrhovanej �innosti nebudú inštalované zariadenia, ktoré by mohli 
by� zdrojom intenzívneho elektromagnetického, rádioaktívneho, ionizujúceho, ultrafialového, 
infra�erveného, laserového alebo iného optického žiarenia. 

Intenzívne impulzné svetlo, teda polychromatické nekoherentné svetlo vysokej intenzity 
aplikované v krátkych zábleskoch sa v rámci navrhovanej �innosti nebude používa�. Zdrojmi 
elektromagnetického žiarenia v rámci navrhovanej �innosti budú výkonové transformátory, 
zdroje zaisteného napájania, rozvádza�e a motory. 
 
Zápach, teplo a iné výstupy 

V rámci prevádzky navrhovanej �innosti sa nepredpokladá šírenie tepla a zápachu. 
Nepredpokladá sa ani odpar skvapalneného plynu z dôvodu inštalácie skvapal�ovacej jednotky. 

 
Iné výstupy a vyvolané investície 

Navrhovaná �innos� si vyžiada výrub drevín – existujúce náletové porasty, stromov 
a krovín v zmysle predloženého dendrologického prieskumu, (watching.sk s.r.o., 01/2022) – 
cca 91 ks stromov a 2 skupiny krov. Ako náhradná výsadba sa navrhuje vysadi� 260 ks stromov 
s obvodmi kme�ov 21 - 25 cm (193 ks) a 26 - 30 cm (67 ks). Okrem toho sa navrhuje výsadba 
krovitých porastov s výškou 101 – 150 cm v celkovej rozlohe 956 m2. 

Navrhovaná �innos� si vyžiada aj terénne úpravy spo�ívajúce v odstránení nevhodných 
zemín, v demolácii existujúcich nevyužívaných objektov a v sanácii environmentálnej zá�aže. 
Pre jej realizáciu bude vykonaný doplnkový prieskum za ú�elom aktualizácie analýzy rizika. 
Sana�né práce sa budú vykonáva� v súlade so schválenou Závere�nou prácou geologickej 
úlohy. 

 
 

III. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA 
  
1. Vypracovanie správy o hodnotení  

Pod�a prílohy �. 8 zákona �. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie  
a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (�alej len „zákon“) sa 
navrhovaná �innos� zara�uje: 

� do kapitoly �. 1 	ažobný priemysel, položka �. 5 	ažba a úprava zemného plynu, �as� 
B (zis�ovacie konanie) do 500 000 m3/de� – skvapal�ova� má kapacitu necelých  
35 000 m3 plynu v plynnej fáze, 
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� do kapitoly �. 8 Ostatné priemyselné odvetvia, položka �. 10 Ostatné priemyselné 
zariadenia neuvedené v položkách �. 1 – 9 s výrobnou plochou od 1 000 m2, �as� B 
(zis�ovacie konanie) – celková využitá plocha terminálu bude nad 2 925 m2, 

� do kapitoly �. 13 Doprava a telekomunikácie, položka �. 11 Vnútrozemské vodné cesty 
a prístavy vrátane prístavných zariadení pre vnútrozemskú vodnú dopravu, �as� A 
(povinné hodnotenie) pre plavbu lodí s výtlakom od 1 350 t – k pre�erpávaciemu mólu, 
resp. plávajúcemu terminálu je možné ukotvi� lode s výtlakom vä�ším ako  
1 350 t. 

Navrhovate� predložil d�a 01. 04. 2021 na Ministerstvo životného prostredia Slovenskej 
republiky, sekciu ochrany prírody, biodiverzity a odpadového hospodárstva (v sú�asnosti 
sekcia posudzovania vplyvov na životné prostredie), odbor posudzovania vplyvov na životné 
prostredie (�alej len „MŽP SR“ alebo aj „príslušný orgán“) pod�a § 22 zákona zámer 
navrhovanej �innosti, vypracovaný spolo�nos�ou Integra Consulting s. r. o., organiza�ná 
zložka Slovensko, Jelenia 7, 811 05 Bratislava, I�O 51 483 122 (�alej len „zámer“). Zámer bol 
predložený v nulovom a jednom variantnom riešení navrhovanej �innosti, nako�ko MŽP SR na 
základe odôvodnenej žiadosti navrhovate�a pod�a § 22 ods. 6 zákona rozhodnutím 
�. 5924/2021-1.7/ed; 12759/2021 zo d�a 08. 03. 2021 upustilo od požiadavky variantného 
riešenia zámeru. 

Pod�a § 18 ods. 2 zákona �. 71/1967 Zb. o správnom konaní (správny poriadok) 
v znení neskorších predpisov (�alej len „správny poriadok“) sa d�om predloženia zámeru 
za�alo správne konanie vo veci posudzovania predpokladaných vplyvov navrhovanej �innosti 
na životné prostredie. 

MŽP SR zaslalo zámer na zaujatie stanoviska, pod�a § 23 ods. 1 zákona, rezortnému 
orgánu, povo�ujúcemu orgánu, dotknutým orgánom, dotknutej obci (list �. 5924/2021-1.7/ed; 
18059/2021 zo d�a 07. 04. 2021) a zárove� bol zámer zverejnený na webovom sídle 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky, na adrese: 

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/vybudovanie-terminalu-lng-vo-verejnom-
pristave-bratislava 

Rozsah hodnotenia navrhovanej �innosti �. 5924/2021-1.7/ed; 42171/2021 zo d�a 
04. 08. 2021 (�alej len „rozsah hodnotenia“) ur�ilo MŽP SR pod�a § 30 zákona, ako príslušný 
orgán, na základe odborného posúdenia predloženého zámeru, odborného posúdenia stavu 
životného prostredia v záujmovom území, doru�ených stanovísk orgánov verejnej správy, 
dotknutej obce a na základe prerokovania s navrhovate�om. Rozsah hodnotenia ur�il pre �alšie 
hodnotenie dôkladné zhodnotenie nulového variantu a variantu uvedeného v zámere. V rozsahu 
hodnotenia bolo zárove� ur�ených 26 špecifických požiadaviek. �asový harmonogram nebol 
ur�ený.  

MŽP SR pod�a § 30 ods. 3 zákona zverejnilo rozsah hodnotenia prostredníctvom 
webového sídla Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky a bezodkladne ho 
zaslalo rezortnému orgánu, povo�ujúcemu orgánu, dotknutému orgánu, dotknutej obci, 
dotknutej verejnosti a navrhovate�ovi. 

Pod�a § 30 ods. 7 zákona navrhovate� v spolupráci s dotknutou obcou bezodkladne 
informoval verejnos� o ur�enom rozsahu hodnotenia na úradnej tabuli dotknutej obce. Pod�a 
§ 30 ods. 8 zákona verejnos�, dotknutá obec, dotknutý samosprávny kraj, dotknutý orgán 
a �alšie osoby mohli predloži� pripomienky k rozsahu hodnotenia do desiatich pracovných dní 
od jeho zverejnenia pod�a § 30 ods. 7 zákona príslušnému orgánu, ktorý by ich po vyhodnotení 
doru�il navrhovate�ovi. V stanovenej lehote nebolo na MŽP SR doru�ené žiadne stanovisko. 

Správu o hodnotení navrhovanej �innosti (�alej len „správa o hodnotení“) vypracovala  
v mesiaci máj 2022 spolo�nos� Integra Consulting s. r. o., organiza�ná zložka Slovensko, 
Jelenia 7, 811 05 Bratislava, I�O 51 483 122  (�alej len „spracovate� správy o hodnotení“). 
Správa o hodnotení má 258 strán. Sú�as�ou správy o hodnotení je aj 7 príloh [Príloha �. 1: 
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Situácia širších vz�ahov (spracovate� správy o hodnotení, 2020), Príloha �. 2: Celkový situa�ný 
plán – rozmiestnenie stavebných objektov (Danube LNG, európske zoskupenie hospodárskych 
záujmov, 10/2019), Príloha �. 3: Rozptylová štúdia (Petr Jan�ík-SkyLab, 11/2021), Príloha �. 
4: Primerané hodnotenie vplyvu projektu na územia sústavy Natura 2000 pod�a �lánku 6.3 
smernice o ochrane prirodzených biotopov a vo�ne žijúcich živo�íchov a rastlín (92/43/EHS) 
(Mgr. Rastislav Rybani� PhD., Zuzana Lackovi�ová, Integra Consulting s.r.o.,1/2022), Príloha 
�. 5: Dendrologický prieskum (watching.sk  s. r. o., 1/2022), Príloha �. 6: Vyhodnotenie 
pripomienok z procesu EIA a Príloha �. 7: Vyhodnotenie pripomienok doru�ených k návrhu 
rozsahu hodnotenia], pri�om závery a odporú�ania z príloh �. 3, 4 a 5 boli premietnuté aj do 
správy o hodnotení. 

Správu o hodnotení doru�il navrhovate� príslušnému orgánu d�a 19. 05. 2022 pod�a § 31 
ods. 6 zákona.  

 
2.  Rozoslanie a zverejnenie správy o hodnotení  

MŽP SR zaslalo listom �. 1056/2022-1.7/ed; 30167/2022 zo d�a 30. 05. 2022, pod�a § 33 
ods. 1 zákona, správu o hodnotení na zaujatie stanoviska povo�ujúcemu orgánu, rezortnému 
orgánu, dotknutým orgánom, dotknutej obci. Na vyjadrenie sa k správe o hodnotení boli 
oslovené aj útvary a organizácie Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky 
(Slovenský vodohospodársky podnik, štátny podnik, Odštepný závod Bratislava,  Ministerstvo 
životného prostredia Slovenskej republiky – odbor štátnej vodnej správy a rybárstva, 
Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia zmeny klímy a ochrany 
ovzdušia, Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia vôd, Ministerstvo 
životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany prírody a biodiverzity a Ministerstvo 
životného prostredia Slovenskej republiky, odbor environmentálnych rizík a biologickej 
bezpe�nosti). Dotknutej verejnosti doru�ilo MŽP SR v prílohe listu, v súlade s § 33 ods. 3 
zákona, aj všeobecne zrozumite�né závere�né zhrnutie.  

Pod�a § 65g ods. 3 zákona dotknutá obec mala do desiatich dní od doru�enia správy 
o hodnotení zverejni� v celom rozsahu dokumentáciu správy o hodnotení na svojom webovom 
sídle, ak ho má zriadené, a na úradnej tabuli obce. Ak nebolo možné zverejni� na úradnej tabuli 
obce dokumentáciu v celom rozsahu, dotknutá obec na úradnej tabuli obce mala zverejni� 
informáciu o tom, kde a kedy možno do nej nahliadnu�, robi� výpisy, odpisy alebo na vlastné 
náklady urobi� z nej kópie. Zárove� pod�a § 34 ods. 1 zákona mala dotknutá obec uvies�, v akej 
lehote môže verejnos� podáva� pripomienky a ozna�i� miesto, kde sa môžu podáva�.  

Písomné stanovisko k správe o hodnotení pod�a § 35 ods. 1 zákona mali uvedené orgány 
doru�i� MŽP SR najneskôr do 30 dní od jej doru�enia. Verejnos� mohla svoje písomné 
stanovisko doru�i� na MŽP SR najneskôr do 30 dní odo d�a zverejnenia dokumentácie správy 
o hodnotení dotknutou obcou pod�a § 65g ods. 3 zákona. Dotknutá verejnos� mohla svoje 
písomné stanovisko doru�i� na MŽP SR najneskôr do 30 dní od doru�enia všeobecne 
zrozumite�ného závere�ného zhrnutia. Pod�a § 35 ods. 4 zákona na stanoviská doru�ené po 
uplynutí stanovených lehôt nemuselo MŽP SR prihliada�. 

MŽP SR sú�asne pod�a § 33 ods. 2 zákona zverejnilo správu o hodnotení na 
webovom sídle Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky, na adrese:  

https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/vybudovanie-terminalu-lng-vo-verejnom-
pristave-bratislava 

Verejnos� dotknutej obce bola o doru�enej správe o hodnotení vrátane všeobecne 
zrozumite�ného závere�ného zhrnutia informovaná jej zverejnením na úradnej tabuli dotknutej 
obce vyvesenej d�a 07. 06. 2022. Správa o hodnotení bola verejnosti prístupná na prízemí 
budovy Magistrátu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, Primaciálne nám. 1,  
v priestoroch Služieb ob�anom/FRONT OFFICE. Verejnos� mohla pripomienky k správe o 
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hodnotení zasiela� na MŽP SR do 07. 07. 2022. Vzh�adom na skuto�nos�, že z dôvodu potreby 
technického zabezpe�enia zo strany navrhovate�a sa verejné prerokovanie navrhovanej �innosti 
(�alej len „verejné prerokovanie“) uskuto�nilo po 30 d�ovej lehote stanovenej pod�a § 34 
zákona, bola pred�žená aj lehota sprístupnenia správy o hodnotení do 03. 08. 2022. Uvedené 
skuto�nosti sa vymykajú štandardnému postupu, ktoré boli dôsledkom organiza�ného 
zabezpe�enia verejného prerokovania zo strany navrhovate�a. Verejnosti však bola 
dokumentácia správy o hodnotení, resp. všeobecne zrozumite�ného závere�ného zhrnutia 
prístupná dlhšiu dobu, ako je štandardné, práva verejnosti týmto postupom dotknutej obce a 
navrhovate�a nijako dotknuté neboli, skôr naopak, pre verejnos� bol tak vytvorený vä�ší 
priestor k vyjadreniu. 

Vzh�adom na skuto�nos�, že v stanoviskách doru�ených k správe o hodnotení sa vyskytlo 
nieko�ko konkrétnych pripomienok a požiadaviek, MŽP SR listom �. 1056/2022-1.7/ed; 
47586/2022 zo d�a 22. 08. 2022 požiadalo navrhovate�a v súlade s § 35 ods. 5 zákona 
o poskytnutie dopl�ujúcich informácií na objasnenie pripomienok vyplývajúcich zo stanovísk 
k správe o hodnotení. Dopl�ujúce informácie k správe o hodnotení doru�il navrhovate� na MŽP 
SR d�a 13. 09. 2022. 

 
3. Prerokovanie správy o hodnotení s verejnos�ou  

Ako sú�as� konania vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné 
prostredie bolo verejné prerokovanie, ktoré sa uskuto�nilo d�a 02. 08. 2022 o 10:00 hod. na 
Magistráte mesta Bratislava, v zasadacej miestnosti �. 103, v budove Novej radnice, 
Primaciálne námestie �. 1, Bratislava. Pre verejnos� bola pozvánka zverejnená na úradnej tabuli 
dotknutej obce v mieste obvyklým spôsobom. Zárove� na verejné prerokovanie prizvala 
dotknutá obec aj príslušný orgán, povo�ujúci orgán, rezortný orgán, dotknuté orgány a dotknutú 
verejnos� aj listinnou pozvánkou �. MAGS OEaTI 38214/2022-383764 zo d�a 14. 07. 2022. 
Informáciu o termíne a mieste verejného prerokovania zverejnilo MŽP SR, v súlade s § 24 ods. 
1 písm. f) zákona, aj na webovom sídle Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky. 
Z dôvodu potreby technického zabezpe�enia zo strany navrhovate�a sa verejné prerokovanie 
uskuto�nilo po 30 d�ovej lehote stanovenej pod�a § 34 zákona. Z uvedeného dôvodu dotknutá 
obec ponechala správu o hodnotení sprístupnenú verejnosti až do 03. 08. 2022, kedy bolo 
možné k správe o hodnotení podáva� pripomienky. 

Z verejného prerokovania bola spísaná zápisnica s prezen�nou listinou a videozáznamom, 
ktorá bola overená a podpísaná zástupcom dotknutej obce a zástupcom navrhovate�a. 
Verejného prerokovania sa pod�a prezen�nej listiny zú�astnilo 18 ú�astníkov, a to zástupcovia 
navrhovate�a a spracovate�a správy o hodnotení, zástupcovia dotknutej obce, rezortného 
orgánu Ministerstva dopravy Slovenskej republiky, zástupcovia organizácie rezortu 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky – Slovenského vodohospodárskeho 
podniku, štátneho podniku, Odštepného závodu Bratislava, zástupcovia povo�ujúceho orgánu 
Mestskej �asti Bratislava – Ružinov, zástupcovia dotknutého orgánu Slovenskej inšpekcie 
životného prostredia, Inšpektorátu životného prostredia Bratislava a generálny riadite� 
Sekretariátu Danube Commission (Dunajskej komisie). V prezen�nej listine nie je uvedená p. 
Osvaldová ako zástupky�a ú�astníka konania CEE Greenpeace Slovensko napriek tomu, že je 
uvedená v zápisnici v rámci diskusie. 

Verejné prerokovanie otvoril zástupca dotknutej obce p. Ková�, ktorý na úvod predstavil 
zástupcov navrhovate�a, spracovate�ov správy o hodnotení a dotknutej obce a v krátkosti 
informoval, �o bude obsahom verejného prerokovania , ako aj zrekapituloval doterajšie kroky 
v procese posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné prostredie a povinnosti, ktoré 
dotknutej obci vyplývajú zo zákona. 

Slovo následne prevzal za navrhovate�a p. Barna, ktorý vo svojej prezentácií predstavil 
spolo�nos� a uviedol základné informácie o navrhovanej �innosti. Následne odovzdal slovo  
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p. Smutnému, vedúcemu tímu spracovate�a správy o hodnotení. Prezentácia bola zameraná 
predovšetkým na základné informácie o navrhovanej �innosti, o lokalite umiestnenia 
navrhovanej �innosti a sú�asných environmentálnych problémoch v danej lokalite navrhovanej 
�innosti (vysoká úrove� zne�istenia ovzdušia, kde dominantným zdrojom je cestná doprava, 
pomerne vysoká hluková zá�až spojená s �innos�ou prekladísk, environmentálna zá�až 
registrovaná na ploche umiestnenia projektu) a technickom a technologickom riešení 
navrhovanej �innosti. Po úvodnom zhrnutí sa vyjadril k vplyvom navrhovanej �innosti na 
jednotlivé zložky životného prostredia a záverom uviedol opatrenia, ktoré sú navrhnuté na 
prevenciu, elimináciu, minimalizáciu a kompenzáciu týchto vplyvov. Následne odovzdal slovo 
p. Seitzovi za ú�astníka konania Danube Commission (Dunajskú komisiu), ktorý poukázal na 
potrebu prechodu na LNG ako alternatívneho zdroja paliva a na výhody a nevýhody prechodu 
na tento alternatívny zdroj paliva. V závere poukázal na to, že LNG sa dá vyrába� ako bioplyn, 
nako�ko Slovenská republika má vysoký potenciál na výrobu bioplynu a v súvislosti s agresiou 
Ruska je neudržate�né, aby sa zaujal postoj vy�kávania do ideálneho riešenia, tzn. je potrebné 
rozvíja� a predklada� projekty, ktoré zárove� zah��ajú aj využívanie biometánu z h�adiska 
príspevku k emisiám skleníkových plynov. 

Následne bola otvorená diskusia. Diskusie sa okrem zástupcov navrhovate�a  
a spracovate�a správy o hodnotení (p. Smutný) zú�astnil p. Kalina a p. Kadnár za Ministerstvo 
dopravy Slovenskej republiky, p. Vl�ek za Slovenskú inšpekciu životného prostredia, 
Inšpektorát životného prostredia Bratislava, p. Seitz za Danube Commission (Dunajskú 
komisiu) a za ú�astníka konania Greenpeace Slovensko p. Osvaldová. V rámci diskusie boli 
prediskutované hlavne témy oh�adom výstupov z navrhovanej �innosti, a to konkrétne emisií 
do ovzdušia, emisií skleníkových plynov, úspore uhlíka, náhrade plynu za bioplyn, emisií  
v lodnom priemysle, intenzity lodnej dopravy na LNG na Dunaji a intenzity lodnej dopravy 
prevážajúcej LNG po Dunaji a v Európe, zavádzania alternatívnych palív v lodnej doprave, 
bezpe�nosti terminálu a rizika havárie terminálu. 

Na všetky položené otázky bolo prítomnými zástupcami navrhovate�a a spracovate�a 
správy o hodnotení v rámci dostupných informácií a možností odpovedané. Na verejnom 
prerokovaní neodzneli zásadné nové informácie, išlo o diskusiu k faktom, ktoré sú prezentované 
aj v správe o hodnotení a v jej prílohách. Na verejnom prerokovaní nebol vznesený nesúhlas 
zú�astnených k realizácii navrhovanej �innosti. 

Záznam o verejnom prerokovaní vyhotovila dotknutá obec v spolupráci s navrhovate�om 
pod�a ustanovenia § 34 ods. 4 zákona a doru�ila ho v listinnej podobe príslušnému orgánu d�a 
16. 08. 2022. 

 
4.  Stanoviská, pripomienky a odborné posudky predložené k správe o hodnotení 

Pod�a § 35 zákona bolo na MŽP SR doru�ených 8 písomných stanovísk (uvedené 
v skrátenom znení) od orgánov štátnej správy a samosprávy aj verejnosti. 

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava – dotknutá obec (list. �. MAGS SUR 
38214/2022-392838 zo d�a 20. 06. 2022) – v úvode stanoviska je uvedená informácia 
o zverejnení správy o hodnotení. Následne uvádza nasledovné pripomienky a požiadavky: 

- z h�adiska územného plánovania konštatuje, (cit.): „Pre územie, ktorého sú�as�ou je 
záujmové územie - parc. �. 3867/62, 3867/1 (areál navrhovanej �innosti okrem 
plávajúceho zariadenia, ktoré nie je stavbou) a vä�šia �as� trasy prípojky VTL 
plynovodu, ÚPN stanovuje funk�né využitie územia: plochy zariadení vodnej a leteckej 
dopravy, �íslo funkcie 703. Zárove� je pre túto vä�šiu �as� riešeného územia stanovené 
funk�né využitie územia: inunda�né územie, �íslo funkcie 1300. 
Za�iatok prípojky VTL plynovodu sa nachádza v území, pre ktoré je stanovené funk�né 
využitie územia: ostatná ochranná a izola�ná zele�, �íslo funkcie 1130. 
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V dokumentácii navrhovanej �innosti absentuje: 
• jednozna�né a korektné údaje o súlade navrhovanej �innosti s územnoplánovacou 

dokumentáciou - súlad s Územným plánom hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007, 
v znení zmien a doplnkov (ÚPN),  

• komplexná dokumentácia stavby obsahujúca všetky údaje potrebné pre posúdenie 
navrhovanej �innosti vo vz�ahu k ÚPN.  

Hlavné mesto SR Bratislava vydalo d�a 08.06.2020 na 1. �as� LNG terminálu, na stavbu 
„Zariadenie na výrobu LNG", súhlasné záväzné stanovisko k investi�nej �innosti �. 
MAGS OU/C 56572/19 - 459954, v ktorom vyjadrilo posúdenie a súlad tejto stavby s 
ÚPN.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Z h�adiska územného plánovania vydalo mesto Bratislava na 1. �as� LNG 
terminálu súhlasné záväzné stanovisko. Pre jednozna�né a korektné posúdenie bude v �alšom 
povo�ovaní navrhovanej �innosti pod�a osobitných predpisov potrebné predloži� komplexnú 
dokumentáciu stavby obsahujúcu všetky údaje potrebné pre posúdenie navrhovanej �innosti vo 
vz�ahu k Územnému plánu hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007, v znení zmien a doplnkov 
(�alej len „ÚPN“). Požiadavku považuje MŽP SR za relevantnú a zapracovalo ju aj do kapitoly 
VI.3. tohto závere�ného stanoviska. 

- z h�adiska systémov technickej infraštruktúry uvádza (cit.): „Zásobovanie vodou a 
odkanalizovanie, zásobovanie elektrickou energiou a zásobovanie plynom, teplom, 
produktovody - bez pripomienok. 
Z h�adiska vodných tokov a protipovod�ovej ochrany s predloženou správou o 
hodnotení súhlasíme s podmienkami, ktoré požadujeme zapracova� do projektu pre 
územné rozhodnutie: 
• Pri realizácii aj prevádzke stavby dôsledne dodržiava� ustanovenia zákona �. 

364/2004 Z.z. o vodách a o zmene zákona SNR �. 372/1990 Zb. o priestupkoch v 
znení neskorších predpisov (vodný zákon) a zákona �. 7/2010 Z.z. o ochrane pred 
povod�ami; 

• Na zmiernenie vplyvov potenciálnych havarijných únikov škodlivých látok po�as 
výstavby a prevádzky terminálu LNG požadujeme predloži� vypracovaný plán 
havarijných opatrení v zmysle vodného zákona.  

• Pre manipuláciu s naftou po�as stá�ania dovezenej motorovej nafty predloži� 
manipula�ný poriadok.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: V stanovisku mesta Bratislava sa nesprávne uvádza pojem „škodlivé 
látky“, správne by mali by� uvedené „zne�is�ujúce látky“. MŽP SR si zárove� dovo�uje uvies�, 
že podmienky uvedené v tejto �asti stanoviska nie je možné zapracova� do projektu pre územné 
rozhodnutie. Prvá podmienka je všeobecná a týka sa dodržiavania zákona �. 364/2004 Z. z. o 
vodách a o zmene zákona Slovenskej národnej rady �. 372/1990 Zb. o priestupkoch v znení 
neskorších predpisov (vodný zákon) v znení neskorších predpisov (�alej len „vodný zákon“) 
a zákona �. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povod�ami v znení neskorších predpisov. Dodržiavanie 
osobitných právnych predpisov musí by� v plnej miere rešpektované v povo�ovacom procese 
bez oh�adu na proces posudzovania vplyvov na životné prostredie a opatrenia v �om 
navrhované. 
Podmienka vypracovania havarijného plánu po�as výstavby a prevádzky navrhovanej �innosti 
vyplýva z platnej legislatívy a schva�uje sa postupom pod�a § 4 vyhlášky Ministerstva 
životného prostredia Slovenskej republiky �. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti 
o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o postupe pri 
riešení mimoriadneho zhoršenia vôd, tzn. nie je sú�as�ou projektu pre územné rozhodnutie  
a nepredkladá sa dotknutej obci. 
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To isté platí aj pre manipula�ný poriadok, ktorý nie je potrebné vypracova� v rámci projektu 
pre územné rozhodnutie, pretože manipula�ný poriadok je potrebné vypracova� len k 
prevádzkovaniu navrhovanej �innosti – prevádzke vodnej stavby a schva�uje ho pod�a § 57 
vodného zákona orgán štátnej vodnej správy.  
Pre skladovanie a manipuláciu s naftou a s LNG bude potrebné vypracova� prevádzkový 
poriadok, plán údržieb a opráv a plán kontroly pod�a § 2 ods. 5 písm. c) vyhlášky Ministerstva 
životného prostredia Slovenskej republiky �. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti 
o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o postupe pri 
riešení mimoriadneho zhoršenia vôd, tzn. nie je sú�as�ou projektu pre územné rozhodnutie  
a nepredkladá sa dotknutej obci. 

- z h�adiska vplyvov na životné prostredie, vrátane kumulatívnych vplyvov uvádza, 
(cit.): „Ochrana prírody a krajiny, ÚSES:  
V mieste realizácie navrhovanej �innosti platí prvý stupe� územnej ochrany. Miesto 
realizácie navrhovanej �innosti sa neprekrýva s chránenými územiami a ich 
ochrannými pásmami v zmysle § 17, územiami európskej sústavy chránených území 
Natura 2000 v zmysle § 28, územiami medzinárodného významu v zmysle § 28b  
a chránenými stromami v zmysle § 49 zákona �. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a 
krajiny v znení neskorších predpisov. 
Pokia� ide o významné prvky územného systému ekologickej stability, pod�a predloženej 
správy o hodnotení sa osa biokoridoru „PBk XIII. Provinciálny biokoridor Dunaj” 
nachádza cca 300 m od hodnoteného územia smerom na západ. Ide o hydrický 
biokoridor tvorený vodným tokom Dunaj a pri�ahlými brehovými porastmi. V správe o 
hodnotení sa ako možný vplyv navrhovanej �innosti na tento biokoridor uvádza riziko 
havárie, a potom sa ako pozitívny vplyv uvádza podpora využívania LNG v lodnej 
doprave. S tým možno súhlasi�, pri�om uvedený pozitívny vplyv považujeme za 
nepriamy a hodnotenie vplyvu navrhovanej �innosti na uvedený biokoridor za neúplné. 
Opomenutý je priamy a trvalý vplyv spo�ívajúci v odstránení sprievodnej vegetácie 
vodného toku a umiestnenie industriálnych objektov na jej mieste“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Opatrenia, ktoré boli navrhnuté v kapitole 8 „Primeraného hodnotenia 
vplyvu projektu na územia sústavy Natura 2000 pod�a �lánku 6.3 smernice o ochrane 
prirodzených biotopov a vo�ne žijúcich živo�íchov a rastlín (92/43/EHS) (spracovate� správy 
o hodnotení, 2022)“ sú zapracované v kapitole VI.3 tohto závere�ného stanoviska. 
V súvislosti s možným odstránením vegetácie MŽP SR uvádza, že realizáciou navrhovanej 
�innosti nedôjde k odstráneniu sprievodnej vegetácie vodného toku. Zele�, ktorá sa na pozemku 
nachádza je tvorená náletovými pionierskymi drevinami - topo� �ierny (Populus nigra L.)  
a topo� sivý [Populus × canescens (Aiton) Sm.)], ktoré narástli na pozemku prirodzeným 
procesom (sukcesiou), kde boli v minulosti technické zariadenia, ktoré sú v sú�asnosti 
nevyužívané. 

„Zele�, tvorba krajiny: 
Prílohou správy o hodnotení je aj Dendrologický prieskum (watching.sk, s. r. o., január 
2022). Celkovo bolo zinventarizovaných 91 stromov, na výrub ktorých bude v prípade 
potreby nutné požiada� o súhlas orgán ochrany prírody. Súhlas orgánu ochrany prírody 
bude v prípade potreby tiež nutný na výrub 2 skupín krov. Sú�as�ou je aj návrh 
náhradnej výsadby. Jej realizáciu žiadame uvies� ako podmienku prípadného súhlasu 
príslušného orgánu s navrhovanou �innos�ou. 
Výrub drevín požadujeme vykona� mimo obdobia hniezdenia vtákov. Ochranu 
ponechaných drevín ohrozených poškodením po�as výstavby požadujeme zabezpe�i� 
pod�a STN 83 7010 Ochrana prírody; Ošetrovanie, udržiavanie a ochrana stromovej 
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vegetácie a pod�a arboristického štandardu „Ochrana drevín pri stavebnej �innosti" 
(zdroj: https://www-isa-arbor.sk/publikacie/). 
Pri výruboch drevín postupova� v zmysle príslušných ustanovení Zákona �. 543/2002 
Z.z. o ochrane prírody a krajiny. Vzh�adom na plánovaný výrub drevín je potrebné 
postupova� v súlade so všetkými príslušnými právnymi normami, rešpektova� tiež 
druhovú ochranu rastlín a živo�íchov. 
Vzh�adom na rozsah výrubov a navrhovanej náhradnej výsadby požadujeme, aby sa 
OTMZ (Oddelenie tvorby mestskej zelene) mohlo vyjadri� k �alším stup�om projektovej 
dokumentácie týkajúcej sa sadovníckych úprav a náhradných výsadieb. Náhradná 
výsadba je plánovaná na pozemkoch mimo stavby. 
Pri všetkých stavebných prácach rešpektova� príslušné ustanovenia VZN hlavného 
mesta SR Bratislavy �. 5/2018 z 07.09.2018 o starostlivosti o verejnú zele� a ochrane 
drevín, ktoré sú sú�as�ou verejnej zelene na území hlavného mesta SR Bratislavy. 
Potrebné je zabezpe�i� všeobecnú ochranu zelene v zmysle platných noriem a VZN. 
Odporú�ame nahradi� druh Acer platanoides druhmi Acer campestre, Acer 
pseudopatanus, ke�že predstavujú potencionálnu prirodzenú vegetáciu v danej 
lokalite.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Požiadavky sú opodstatnené. MŽP ich zapracovalo do kapitoly VI. 3. 
tohto závere�ného stanoviska. 

„Ovzdušie: 
Prílohou správy o hodnotení je aj Rozptylová štúdia (Jan�ík P., 17.11.2021). V jej 
závere sa konštatuje, že prevádzka navrhovanej �innosti pozitívne ovplyvní imisnú 
situáciu v �alekom okolí vrátane obývaných oblastí. Malý prírastok koncentrácií 
všetkých sledovaných zne�is�ujúcich látok v blízkosti študentského Domova Ekonóm 
vplyvom zvýšenia dopravy o 12 nákladných a 10 osobných vozidiel denne bude 
nepatrný. Etapa výstavby negatívne ovplyvní po�as nieko�kých mesiacov najmä blízke 
neobývané okolie. V prípade správnych postupov pre zníženie prašnosti na stavbe 
nedôjde k prekro�eniu imisných limitov. Žiadame preto po�as výstavby realizova� 
opatrenia pod�a prílohy �. 3, �as� II., bod 1 Vyhlášky MŽP SR �. 410/2012 Z.z., ktorou 
sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ovzduší. 
Upozor�ujeme, že v kapitole II. 5 Ovzdušie na str. 80 nie sú uvádzané najaktuálnejšie 
dostupné údaje, absentujú údaje za rok 2020. 
Upozor�ujeme na chybný údaj v texte na str. 124 „Z vyhodnotenia zne�istenia ovzdušia 
pod�a limitných hodnôt na ochranu �udského zdravia za rok 2019 z priemyselných 
staníc ostatných prevádzkovate�ov - VZZO však vyplýva, že tu nedochádza  
k prekro�eniu limitných hodnôt (Správa o kvalite ovzdušia v Slovenskej republike za rok 
2020; SHMÚ, 2021)." Uvádzaný má by� rok 2020.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Nedostatky, resp. chybné informácie v jednotlivých kapitolách správy o 
hodnotení vyhodnotilo mesto Bratislava správne. V tomto štádiu konania už predloženú správu 
o hodnotení nie je možné upravova�. Nejedná sa však o také nedostatky, ktoré by zásadným 
spôsobom menili identifikované vplyvy navrhovanej �innosti na niektorú zo zložiek životného 
prostredia alebo zdravie obyvate�stva. MŽP SR ich berie na vedomie. Ostatné požiadavky sú 
opodstatnené. MŽP ich zapracovalo do kapitoly VI. 3. tohto závere�ného stanoviska. 

„Vody: 
K pripomienke k zámeru: V �alšom stupni dokumentácie špecifikova� opatrenia pre 
zamedzenie / elimináciu negatívnych vplyvov na podzemnú a povrchovú vodu, resp. 
vzniku havarijného úniku a uvies� mechanizmus pre záchyt uniknutých látok s oh�adom 
na plánované umiestnenie terminálu LNG priamo pri toku, na brehu, v prípade 
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havarijného úniku látok priamo do prúdu toku." Je uvedená odpove�: „...No, ako jedno 
z opatrení na zmiernenie vplyvov na zvládnutie potenciálnych havarijných únikov 
škodlivých látok po�as výstavby a prevádzky je požadované vypracova� havarijný plán 
v zmysle zákona �. 364/2004 Z.z. o vodách a jeho vykonávacej vyhlášky �. 100/2005 
Z.z., ako aj environmentálny plán výstavby.” 
K pripomienke k zámeru: „Umiest�ovanie nových zariadení / stavieb, v ktorých 
dochádza k zaobchádzaniu so zne�is�ujúcimi látkami v zmysle zákona �. 364/2004 Z.z. 
o vodách v znení neskorších predpisov, v bezprostrednej blízkosti povrchových vôd (na 
brehu vodného toku) považujeme za nevhodné riešenie z dôvodu, že dochádza  
k navyšovaniu rizika vnosu týchto látok v prípade havarijných stavov do povrchových  
a podzemných vôd, vrátane potenciálneho ohrozenia bioty toku, jeho pobrežných 
pozemkov a oblasti CHVO Žitný ostrov." Je uvedená odpove� „Riziká kontaminácie sú 
podrobne zhodnotené vo Správe o hodnotení so záverom, že nehrozí vysoké riziko 
kontaminácie povrchových a podzemných vôd, ani ohrozenie bioty v súvislosti  
s výstavbou a prevádzkou LNG terminálu." 
K uvedeným pripomienkam a vysporiadaniu sa s nimi uvádzame, že vyhláškou, ktorou 
sa ustanovujú podrobnosti o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach 
havarijného plánu a o postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia vôd je vyhláška MŽP 
SR �. 200/2018 Z.z.. 
S oh�adom na plánované umiestenie LNG terminálu, v �alšom stupni pri spracovávaní 
dokumentácie popisujúcej opatrenia pre zamedzenie / elimináciu negatívnych vplyvov 
na podzemnú a povrchovú vodu a pre predchádzanie vzniku havarijných situácií  
a dokumentácie protipovod�ovej ochrany klás� dôraz na spracovanie takých postupov 
a opatrení, ktoré budú pre dané územie realizovate�né, a ktoré zabezpe�enia dostato�nú 
ochranu povrchových a podzemných vôd bioty toku, jeho pobrežných pozemkov  
a chránených oblastí a území pri�ahlých k vodnému toku, v zmysle prislúchajúcich 
všeobecne záväzných právnych predpisov.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Vyhodnotenie nedostatkov v správe o hodnotení, ako aj uvedené 
pripomienky a požiadavky sú zo strany mesta Bratislava správne a opodstatnené. MŽP 
požiadavku akceptuje a zapracovalo do kapitoly VI. 3. tohto závere�ného stanoviska. 

„Odpady: 
V texte na str. 54 v kapitole Nakladanie s odpadmi po�as prevádzky je uvedené 
„Prevádzkovate� zabezpe�í spracovanie programu odpadového hospodárstva." 
Upozor�ujeme na to, že povinnos� bola zrušená v zákone �. 79/2015 Z.z. o odpadoch. 
Žiadame v �alšom stupni uvádza� v tabu�kách k produkcii odpadov aj navrhovaný 
spôsob nakladania s ním pod�a prílohy �. 1 a 2 k zákonu o odpadoch �. 79/2015 Z.z. 
(�innos�ou R alebo D), tak aby bol v súlade s hierarchiou odpadového hospodárstva 
táto požiadavka sa vz�ahuje k spôsobu nakladania s odpadom str. 54-56. 
V texte sú uvádzané neplatné všeobecne záväzné právne predpisy, v �alšom stupni je 
potrebné uvádza� platné predpisy: 
• Nariadenie vlády Slovenskej republiky �. 617/2004, ktorým sa ustanovujú citlivé 

oblasti a zranite�né oblasti opravi� na aktuálne platné Nariadenie vlády  
�. 174/2017 Z.z., ktorým sa ustanovujú citlivé oblasti a zranite�né oblasti; 

• Vyhlášku MŽP SR �. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti  
o zaobchádzaní s nebezpe�nými látkami, o náležitostiach havarijného plánu  
a o postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia vôd opravi� na aktuálne platnú 
Vyhlášku MŽP SR �. 200/2018 Z.z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti  
o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu  
a o postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia vôd“. 
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Vyjadrenie MŽP SR: Vyhodnotenie nedostatkov v správe o hodnotení zo strany mesta 
Bratislava je správne a opodstatnené. Uvedené požiadavky a pripomienky MŽP SR akceptuje 
a sú zapracované v kapitole VI. 3. tohto závere�ného stanoviska.   

„Hluk: 
Požadujeme rešpektova� ustanovenia zákona �. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore  
a rozvoji verejného zdravia a vyhlášky MZ SR �. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovujú 
podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na 
objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Požiadavku berie MŽP SR na vedomie. Stanovisko dotknutej obce je 
súhlasné s pripomienkami a požiadavkami, ktoré sú zapracované v rámci kapitoly VI.3. tohto 
závere�ného stanoviska. 

Mestská �as� Bratislava – Ružinov – povo�ujúci orgán (list �. CS 9568/2022/2/LRI, zo 
d�a 28. 06. 2022) v stanovisku uvádza, že navrhovaná �innos� nie je v rozpore so záväznou 
�as�ou ÚPN. Z h�adiska ochrany prírody a krajiny žiada: 

• dodržiava� všetky povinnosti vyplývajúce z Všeobecne záväzného nariadenia 
Mestskej �asti Bratislava – Ružinov �. 14/2016 o dodržiavaní �istoty a poriadku na 
území mestskej �asti Bratislava – Ružinov, 

• zabezpe�i� ochranu drevín a zelene v súlade s normou STN 83 7010 Ochrana 
prírody, Ošetrovanie, udržiavanie a ochrana stromovej vegetácie, 

• upozor�uje, že výkopové práce sa pod�a normy STN 83 7010 nesmú vykonáva�  
v kore�ovom priestore. Ak to vo výnimo�ných prípadoch nie je možné zabezpe�i�, 
musí sa výkop vykonáva� ru�ne a nesmie sa vies� bližšie ako 2,5 m od päty kme�a, 
pri h�bení výkopov sa nesmú preruši� korene hrubšie ako 3 cm, 

• zváži� použitie topo�a �ierneho 'Italica' a na miesto neho zvoli� topole �ierne bez 
kultivaru, 

• navrhnú� vhodné vodozádržné opatrenia v súlade so strategickým dokumentom 
„Stratégia adaptácie na nepriaznivé dôsledky zmeny klímy v mestskej �asti 
Bratislava-Ružinov” a zabezpe�i� maximálnu ochranu brehových porastov  
a ochranu všetkých chránených území nachádzajúcich sa v okolí navrhnutého 
terminálu LNG,  

• pred spracovaním dokumentácie pre stavebné povolenie vykona� podrobný 
inžinierskogeologický prieskum a prieskum životného prostredia v etape 
doplnkového prieskumu aj so spracovanou dokumentáciou sanácie za�aženého 
územia environmentálnou zá�ažou,  

• spracova� v �alšom stupni projektovej dokumentácie pre územné rozhodnutie 
„Podrobný havarijný plán”, ktorý zoh�adní umiestnenie stavby v inunda�nom 
území s návrhom riešenia opatrení na elimináciu predpokladaného havarijného 
stavu, 

• realizova� opatrenia v zmysle vyhlášky Ministerstva životného prostredia 
Slovenskej republiky �. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia 
zákona o ovzduší, aby boli dodržané platné legislatívy - smernice európskej únie 
pre alternatívne palivá (2014/94/EU), 

• zabezpe�i� dodržiavanie podmienok vyplývajúcich z dohovoru Medzinárodnej 
organizácie práce �. 148 o ochrane pracovníkov proti nebezpe�enstvám z povolania 
spôsobenými zne�istením vzduchu, hlukom a vibráciami ratifikovaný oznámením 
Federálneho ministerstva zahrani�ných vecí �. 444/199 Zb. o dojednaní Dohovoru 
o ochrane pracovníkov proti nebezpe�enstvám z povolania spôsobeným 
zne�istením vzduchu, hlukom a vibráciami na pracoviskách. 
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Vyjadrenie MŽP SR: Požiadavky sú opodstatnené. Stanovisko povo�ujúceho orgánu je  
súhlasné s pripomienkami a požiadavkami, ktoré sú zapracované v rámci kapitoly VI. 3. tohto 
závere�ného stanoviska. Požiadavka vypracovania havarijného plánu vyplýva z osobitných 
predpisov, a preto je ju potrebné akceptova�. Havarijný plán však nie je sú�as�ou projektu pre 
územné rozhodnutie. Podmienka vypracovania havarijného plánu po�as výstavby a prevádzky 
navrhovanej �innosti vyplýva z platnej legislatívy a schva�uje sa postupom pod�a § 4 vyhlášky 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky �. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú 
podrobnosti o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o 
postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia vôd, tzn. nie je sú�as�ou projektu pre územné 
rozhodnutie a nepredkladá sa dotknutej obci. 

Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, odbor environmentálnych rizík 
a biologickej bezpe�nosti – (stanovisko zo d�a 14. 06. 2022) v stanovisku uvádza, že 
k predloženej správe o hodnotení nemá pripomienky. 

Vyjadrenie MŽP SR: Stanovisko súhlasné bez pripomienok. 

Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia vôd – (list �. 35203/2022 
zo d�a 21. 06. 2022) v stanovisku opätovne zdôraz�uje, že navrhovaná �innos� bude 
umiestnená v tesnej blízkosti chránenej vodohospodárskej oblasti Žitný ostrov (�alej len 
„CHVO Žitný ostrov“) (cca 50 metrov!) na ktorú sa vz�ahuje zákon �. 305/2018 Z. z.  
o chránených oblastiach prirodzenej akumulácie vôd a o zmene a doplnení niektorých zákonov. 
V zmysle § 3 ods. 1 tohto zákona v chránenej vodohospodárskej oblasti možno plánova�  
a vykonáva� �innos�, len ak sa zabezpe�í ú�innejšia ochrana povrchových vôd a podzemných 
vôd, ochrana podmienok ich tvorby, výskytu, prirodzenej akumulácie a obnovy zásob 
povrchových vôd a podzemných vôd. Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, 
sekcia vôd upozor�uje, že túto skuto�nos� treba dôsledne zoh�adni� pri všetkých navrhovaných 
aktivitách, hoci v správe o hodnotení vplyvov (str. 195) autori okrem iného ubezpe�ujú, že 
(cit.): „výška hladiny a prietokové pomery v tomto úseku Dunaja po�as povod�ových stavov sú 
regulované manipuláciou na vodnej stavbe �unovo. S oh�adom na vyššie uvedené možno 
vylú�i� ich ovplyvnenie navrhovaným terminálom a zárove� je možné vylú�i� ovplyvnenie 
odtokových pomerov v blízkosti nátokového objektu Malého Dunaja. Hydrologické pomery 
Malého Dunaja nebudú nijako dotknuté, Malý Dunaj sa od hlavného toku Dunaja odde�uje za 
stavidlami pri Slovnafte a jeho prietok a vodný stav je ur�ovaný manipuláciou na tomto vodnom 
diele”. 
alej v stanovisku konštatuje, že súhlasí s odporú�aním uvedeným v správe o hodnotení 
oh�adom environmentálnej zá�aže a požaduje vykona� doplnkový prieskum pre aktualizáciu 
analýzy rizika sú�asne s inžinierskogeologickým prieskumom lokality. V závere stanoviska 
Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia vôd vyslovilo názor, že 
vzh�adom na plánované umiestnenie v lokalite verejného prístavu v Bratislave v tesnej blízkosti 
vodného toku, v tesnom susedstve CHVO Žitný ostrov realizáciu navrhovanej �innosti 
nepodporuje. 

Vyjadrenie MŽP SR: MŽP SR považuje požiadavky za opodstatnené a premietlo ich aj do 
kapitoly VI. 3. tohto závere�ného stanoviska. Pre jednozna�né a korektné posúdenie bude  
v �alšom povo�ovaní navrhovanej �innosti pod�a osobitných predpisov potrebné predloži� 
komplexnú dokumentáciu stavby obsahujúcu všetky údaje o umiestnení potrebné pre posúdenie 
navrhovanej �innosti vo vz�ahu k CHVO Žitný ostrov a vo vz�ahu k vodnému toku Dunaj. 
V tejto súvislosti MŽP SR poukazuje na ust. § 16a vodného zákona. Posudzovanie pod�a § 16a 
vodného zákona je posudzovanie ktoré je samostatné a malo by prebehnú� pred povo�ovacím 
procesom a kde orgán štátnej vodnej správy (Okresný úrad v sídle kraja pod�a § 60 ods. 1) 
písm. i) vodného zákona rozhodne, že ide o navrhovanú �innos� pod�a § 16 ods. 6 písm. b) 
vodného zákona. Pod�a názoru MŽP SR je navrhovaná �innos� vodnou stavbou, nako�ko sa 
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jedná o projekt plavebnej infraštruktúry, kam patria napr. stavby prístavov vrátane príslušnej 
technickej infraštruktúry, nové plavebné dráhy a pod. Pri ur�ovaní, ktoré zámery (stavby  
a �innosti) podliehajú postupu pod�a § 16a vodného zákona, je potrebné vychádza� z úvahy ich 
možného ovplyv�ovania útvarov povrchovej vody alebo podzemnej vody a to �i realizáciou 
navrhovanej �innosti môže dôjs�, v tomto prípade k zhoršeniu stavu útvaru povrchových vôd 
(tzv. novou trvalo udržate�nou rozvojovou �innos�ou �loveka dôjde k zhoršeniu útvaru 
povrchovej vody). V kontexte uvedeného a vzh�adom na riziká ohrozenia vôd dané 
podmienkami v lokalite v prípade neštandardnej prevádzky (napr. bunkering lodí)  a málo 
detailné technické riešenie navrhovanej �innosti uvedené v správe o hodnotení, MŽP SR do 
podmienok tohto závere�ného stanoviska zahrnulo aj požiadavku na posúdenie navrhovanej 
�innosti pod�a §16a vodného zákona na základe dokumentácie, ktorá uvedené neur�itosti 
odstráni.     

Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, odbor štátnej správy ochrany 
prírody a krajiny (list �. 1579/2022-6.3; 44070/2022 zo d�a 03. 08. 2022) v stanovisku po 
zhodnotení predloženej správy o hodnotení z h�adiska záujmov ochrany prírody a krajiny 
uvádza, že si neuplat�uje žiadne zásadné pripomienky, nako�ko je navrhovaná �innos�  
z poh�adu záujmov ochrany prírody a krajiny akceptovate�ná a nebude predstavova� významne 
negatívny vplyv na záujmy ochrany prírody a krajiny. V závere stanoviska upozor�uje iba na 
nezrovnalos�, kde medzi emisie nie sú v správe o hodnotení zaradené výpary LNG a prípadné 
úniky zemného plynu napriek tomu, že sú zaradené medzi vplyvy v dokumentácií primeraného 
hodnotenia. 

Vyjadrenie MŽP SR: Stanovisko súhlasné bez pripomienok. 

Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej republiky, sekcia stratégie dopravy – 
dotknutý orgán (list �. 28255/2022/SSD/68678 zo d�a 27. 06. 2022) v stanovisku uvádza, že 
k predloženej správe o hodnotení nemá pripomienky. 

Vyjadrenie MŽP SR: Stanovisko súhlasné bez pripomienok. 

Okresný úrad Bratislava, odbor starostlivosti o životné prostredie, oddelenie ochrany 
prírody a vybraných zložiek životného prostredia kraja – dotknutý orgán (list �. OU-BA-
OSZP1-2022/105927-004 zo 29. 06. 2022) – v stanovisku uvádza: 
• z h�adiska štátnej správy vôd konštatuje, že realizácia navrhovanej �innosti nie je možná 

z dôvodu, že má by� umiestnená do CHVO Žitný ostrov. 

Vyjadrenie MŽP SR: Riešené územie navrhovanej �innosti nie je priamo v prekryve s CHVO 
Žitný ostrov. Navrhovaná �innos� sa nachádza v lokalite verejného prístavu v Bratislave  
v tesnej blízkosti vodného toku, v tesnom susedstve CHVO Žitný ostrov. MŽP SR si dovo�uje 
uvies�, že dotknutý pozemok v CHVO Žitný ostrov je zapísaný na liste vlastníctva, pri�om 
prístavy zasahujú do CHVO Žitný ostrov parcelami �. 3881/1 - 3881/13. Pre jednozna�né  
a korektné posúdenie bude v �alšom povo�ovaní navrhovanej �innosti pod�a osobitných 
predpisov potrebné predloži� komplexnú dokumentáciu stavby obsahujúcu všetky údaje 
o umiestnení potrebné pre posúdenie navrhovanej �innosti vo vz�ahu k CHVO Žitný ostrov 
a vo vz�ahu k vodnému toku Dunaj.   

• z h�adiska štátnej správy odpadového hospodárstva konštatuje, že nie je z h�adiska 
odpadového hospodárstva vo veci navrhovanej �innosti dotknutým orgánom pod�a § 3 
písm. p) zákona; 

Vyjadrenie MŽP SR: MŽP SR berie na vedomie. 

• z h�adiska prevencie závažných priemyselných havárií vo svojom záväznom stanovisku 
uvádza, že navrhovaná �innos� bude predstavova� podnik kategórie B pod�a zákona  
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�. 128/2015 Z. z. o prevencii závažných priemyselných havárii a o zmene a doplnení 
niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (�alej len „zákon �. 128/2015 Z. z.“). Na 
základe tohto zaradenia do kategórie B vyplývajú navrhovate�ovi povinnosti v primeranom 
období pred za�iatkom výstavby pod�a zákona �. 128/2015 Z. z. predloži�: 
o Oznámenie o zaradení podniku pod�a § 5 zákona �. 128/2015 Z. z., 
o Posúdenie rizika pod�a § 6 zákona �. 128/2015 Z. z., 
o Program prevencie a bezpe�nostný riadiaci systém pod�a § 7 zákona �. 128/2015 

Z. z., 
o Bezpe�nostnú správu pod�a § 8 zákona �. 128/2015 Z. z., 
o Vnútorný havarijný plán pod�a § 10 zákona �. 128/2015 Z. z., 
o Plán ochrany obyvate�stva pod�a § 11 zákona �. 128/2015 Z. z., 
o Zabezpe�i� finan�né krytie zodpovednosti za škodu pod�a § 18 zákona �. 128/2015 

Z. z.. 
Zárove� upozor�uje, že navrhovate� je povinný dodržiava� špecifikované požiadavky  
v zmysle § 4 zákona �. 128/2015 Z. z.. V závere konštatuje, že ak navrhovanou �innos�ou 
dôjde k zmene vplyvu výšky individuálneho, resp. spolo�enského rizika alebo k zmenám 
v množstve nebezpe�ných látok, navrhovate�ovi vyplývajú povinnosti v zmysle zákona  
�. 128/2015 Z. z. vo vz�ahu k Okresnému úradu Bratislava, odboru starostlivosti o životné 
prostredie, oddeleniu ochrany prírody a vybraných zložiek životného prostredia kraja a to 
aktualizovaním oznámenia o zaradení podniku v zmysle § 5 zákona �. 128/2015 Z. z.     

Vyjadrenie MŽP SR: Stanovisko súhlasné s pripomienkami a požiadavkami, ktoré sú 
legislatívneho charakteru a poukazujú na dodržiavanie jednotlivých ustanovení zákona  
�. 128/2015 Z. z. Dodržiavanie osobitných právnych predpisov musí by� v plnej miere 
rešpektované v povo�ovacom procese bez oh�adu na proces posudzovania vplyvov na životné 
prostredie a opatrenia v �om navrhované. Napriek uvedenému MŽP SR zahrnulo požiadavky 
do kapitoly VI. 3. tohto závere�ného stanoviska.  

• z h�adiska ochrany prírody a krajiny stanovisko v stanovenom termíne nedoru�il. 

Vyjadrenie MŽP SR: MŽP SR berie na vedomie. 

Mgr. Katarína Juríková, Greenpeace Slovensko – dotknutá verejnos� (list zo d�a  
13. 07. 2022, osobne podaný d�a 14. 07. 2022) v stanovisku uvádza nasledovné (cit.): 
„Svetová banka v svojej aktuálnej správe The Role of LNG in the Transition Toward Low-and 
Zero- Carbon Shippingl podotýka, že v sú�asnosti si môžu štúdie vybera� zo širokej palety 
rôznych predpokladov týkajúcich sa využitia LNG v lodnej doprave. Jedným z nich je aj emisný 
faktor pre LNG, ktorého rôzne hodnoty líšiace sa v násobkoch, odrážajú neistotu oh�adom 
vplyvu fosílneho plynu na klímu pri zoh�adnení celého životného cyklu (well- to wake/wheel). 
Oxford Institute for Energy Studies vo svojej štúdii Methane Emissionsfrom Natural Gas and 
LNG Importe upozor�uje, na vážne problémy v dostupnosti, výpo�toch, reportovaní  
a verifikácii dát spojených emisiami metánu súvisiacich s fosílnym plynom a LNG dovážaných 
do EÚ a problematizujú prístup prostredníctvom štandardných emisných faktorov používaných 
v európskom kontexte. 
Organizácia Transport and Environment upozor�uje, že vä�šina plynu LNG bude ma�  
v doh�adnej dobe pôvod v Rusku a USA - dvoch krajinách, ktoré sú spojené s obrovskými únikmi 
metánu. Správa Global Methane Tracker 2022 Medzinárodnej agentúry pre energetiku 
upozor�uje, že emisie metánu v energetickom sektore boli až o 70% vyššie ako uvádzajú 
oficiálne údaje vlád. V prostredí tak vysokej neistoty považujeme tvrdenie spracovate�a, že: "je 
možné o�akáva� s ve�kou pravdepodobnos�ou, že realizácia projektu prinesie zníženie emisií 
GHG, respektíve bude ma� celkovo mierne pozitívny vplyv z h�adiska ochrany klímy za viac ako 
problematické. 
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Výpo�et, na ktorom je založené tvrdenie o miernej úspore emisií GHG vyplývajúca (1,25% a 
3,76%) - pri zoh�adnení vyššie uvedených štúdií a z nich vyplývajúcich neistôt má len ilustra�ný 
charakter. 
Graz University of Technology uskuto�nila minulý rok porovnanie nákladných vozidiel 
pohá�aných LNG a konven�nými palivami. Pri poh�ade na potenciál globálneho otep�ovania 
v rozmedzí 20 rokov malo LNG v skuto�nej prevádzke emisie GHG vyššie o 13,4% ako dieselový 
pohon. Zistenia sú teda v ostrom kontraste s tvrdeniami výrobcov o tom, že LNG je klimaticky 
prospešné prechodové palivo. 
Opä� upozor�ujeme, že metán má na svedomí až 30% z celkového nárastu priemernej globálnej 
teploty v rozmedzí 20 rokov má omnoho vyšší potenciál globálneho otep�ovania. Znižovanie 
emisii metánu je preto jedným z najdôležitejších cie�ov, ktoré by mali rámcova� verejné politiky 
a investovanie verejných pe�azí v �ase klimatickej krízy. 
Žiadame preto, aby spracovate� v správe o hodnotení zobral do úvahy vysoké riziko, že skuto�né 
emisie GHG môžu a s vysokou pravdepodobnos�ou budú vyššie ako uvedené výpo�ty, �o by 
znamenalo negatívny dopad z h�adiska klímy a zapracoval to do záverov správy o hodnotení“. 

Vyjadrenie MŽP SR: MŽP SR upozor�uje, že predloženú správu o hodnotení už nie je možné 
upravova�. V správe o hodnotení boli použité aktuálne dáta pre tzv. GHG reporting pod�a UK 
DEFRA. Ide o zdroj, kde sú emisné faktory pravidelne aktualizované, u palív sú k dispozícii 
údaje vztiahnuté k hmotnostným jednotkám a sú tu podrobne spracované ako emisné faktory 
pre priame spotreby palív (tank-to-wheel), tak aj emisné faktory pre procesy �ažby a prepravy 
(well-to-tank, WTT). MŽP SR zárove� do podmienok tohto závere�ného stanoviska zahrnulo 
potrebu doloži� odborný posudok v oblasti ochrany ovzdušia v odbore emisno-technologické 
posudzovanie, ktorý bude vyhotovený oprávneným posudzovate�om v zmysle zákona  
�. 137/2010 Z. z. o ovzduší v znení neskorších predpisov (�alej len „zákon o ovzduší“) pre 
potenciálne zdroje zne�is�ovania ovzdušia - výrobu a skladovanie LNG, tankovanie cestných 
cisterien, bunkering lodí a odborný posudok v oblasti ochrany ovzdušia v odbore imisno-
prenosové posudzovanie vyhotovený oprávneným posudzovate�om v zmysle zákona o ovzduší, 
v ktorom sa vykoná emisná charakteristika všetkých zdrojov zne�is�ovania ovzdušia  
v navrhovanom LNG termináli a namodeluje sa imisná situácia v dotknutom území. 

„Je ve�mi pravdepodobné, že LNG infraštruktúra bude v budúcnosti využite�ná na prechod 
jedine k bioLNG (prípadne liquefied synthetic methane) a nie k palivám, ktoré majú omnoho 
vä�ší predpoklad sta� sa bezemisnou a udržate�nou alternatívou pre nákladnú dopravu  
v budúcnosti, ako sú elektromotory, zelený vodík alebo špecifický typ amoniaku. Štúdie navyše 
upozor�ujú na marginálnu rolu bioLNG pri dekarbonizácii v sektore dopravy, ke�že ho nebude 
možné produkova� v dostato�ných množstvách a pri udržate�ných nákladoch? 
V prípade investícií do LNG, bude pre dosiahnutie klimatických cie�ov musie� sektor dopravy 
v nasledujúcich desa�ro�iach prejs� hne� dvoma podstatnými transformáciami, najprv na LNG 
a potom na bezemisné palivá, �o bude v lepšom prípade znamena� "uviaznutie aktív” a zlé 
nakladanie s verejnými financiami. V horšom prípade, pod�a predpokladu Svetovej banky, 
nedostatok nízkoemisných alternatív využite�ných pre LNG infraštruktúru povedie k silnému 
lock-in efektu, kedy štáty a firmy budú chcie� ochráni� svoje investície do LNG infraštruktúry  
a budú preto tla�i� na pomalý ústup od fosílneho LNG. 
Správa o hodnotení bagatelizuje lock-in efekt projektu na základe argumentov, ktoré sú z vyššie 
uvedených dôvodov problematické a preto žiadame, aby bol tento aspekt zámeru prehodnotený 
ako vážne riziko s potenciálnym negatívnym vplyvom z h�adiska ochrany klímy.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: Využitie LNG ako paliva vo vnútrozemskej lodnej doprave sa  
v sú�asnosti považuje za rozumnú a komer�ne vyspelú alternatívu ku lodným palivám na báze 
ropy. Hodnotenie jeho opodstatneného využitia len z h�adiska emisií skleníkových plynov nie 
je dostato�né. V sú�asnosti nie je k dispozícii žiadna rentabilná technológia pohonu lodí  
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s nulovými emisiami, preto budovanie LNG infraštruktúry považuje MŽP SR za opodstatnené. 
Možno o�akáva�, že emisný faktor LNG bude s �asom klesa� v dôsledku zlepšovania 
technológie motorov (rie�ne lode s motormi minimalizujúcimi emisie metánu sú už v EÚ na 
trhu). Infraštruktúra LNG bude môc� by� využitá pre BioLNG prípadne �alšie uš�achtilé 
palivá, pri ktorých bude emisný faktor dramaticky nižší. Vývoj nízko-emisných �i bez-
emisných alternatív LNG (BioLNG) umožní na�alej znižova� negatívne vplyvy na klímu bez 
nutnosti nahradi� LNG infraštruktúru. To je významné najmä vzh�adom na to, že rie�na 
doprava aj nákladná automobilová doprava na Slovensku patria k segmentom dopravy, kde 
nemožno o�akáva� v doh�adnej dobe prechod na iné nízko-emisné technológie (ako je to  
v prípade pozitívneho energetického mixu elektromotor pri osobných automobiloch). Na 
základe uvedeného sa MŽP SR stotož�uje s autormi správy o hodnotení, ktorí konštatujú, že 
riziko uzamknutia (lock-in) investícií do infraštruktúry, ktorej využívanie bude prekážkou pri 
prechode na technológie konzistentné s dosiahnutím stanovených klimatických cie�ov, je u 
hodnoteného projektu relatívne nízke. MŽP SR preto navrhuje v �alšom stupni povo�ovania 
navrhovanej �innosti prehodnoti� riziko uzamknutia (lock-in) investícií do infraštruktúry. 
Stanovisko dotknutej verejnosti neobsahuje pripomienky alebo podmienky, boli v �om len 
uvedené požiadavky na úpravu správy o hodnotení, ktorú nie je možné upravi�. 

Záverom možno konštatova�, že navrhovate� uvedené nezrovnalosti, ktoré vyplynuli 
z predmetných stanovísk vysvetlil a spresnil v rámci dopl�ujúcich informácií k správe 
o hodnotení a dopl�ujúce informácie poskytol aj po�as odborného hodnotenia spracovate�ovi 
odborného posudku a po�as osobnej obhliadky predmetnej lokality kde sa má navrhovaná 
�innos� realizova�. 
 
5.  Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zákona  

Odborný posudok k navrhovanej �innosti (�alej len „odborný posudok“) pod�a § 36 
zákona vypracovala na základe ur�enia MŽP SR, listom �. 1056/2022-1.7/ed; 54127/2022 zo 
d�a 26. 09. 2022, RNDr. Danica Sigetová, zapísaná v zozname odborne spôsobilých osôb na 
posudzovanie vplyvov �inností na životné prostredie pod �íslom 63/2010/OHPV (�alej len 
„spracovate� posudku“). O ur�ení spracovate�a posudku MŽP SR informovalo navrhovate�a 
listom �. 10056/2022-1.7/ed zo d�a 26. 09. 2022. 

Odborný posudok bol vypracovaný na základe správy o hodnotení, stanovísk doru�ených 
k správe o hodnotení, záznamu z verejného prerokovania, dopl�ujúcich údajov k správe o 
hodnotení ako aj na základe vlastných poznatkov, konzultácií medzi spracovate�om posudku, 
navrhovate�om a spracovate�om správy o hodnotení a zistení o problematike vrátane obhliadky 
dotknutého územia. 

Odborný posudok obsahuje všetky zákonom stanovené náležitosti. V odbornom posudku 
boli vyhodnotené najmä: úplnos� správy o hodnotení; stanoviská pod�a § 35 zákona; úplnos� 
zistenia kladných a záporných vplyvov navrhovanej �innosti vrátane ich vzájomného 
pôsobenia; použité metódy hodnotenia a úplnos� vstupných informácií; návrh technického 
riešenia s oh�adom na dosiahnutý stupe� poznania, ak ide o vylú�enie alebo obmedzenie 
zne�is�ovania alebo poškodzovania životného prostredia; varianty riešenia 
navrhovanej �innosti a návrh opatrení a podmienok na prípravu, realizáciu navrhovanej 
�innosti a prípadne na ukon�enie navrhovanej �innosti, ak ide o likvidáciu, sanáciu alebo 
rekultiváciu, vrátane opatrení na vylú�enie alebo zníženie významne nepriaznivých vplyvov 
navrhovanej �innosti. 

Spracovate� posudku skonštatoval, že po formálnej stránke štruktúra správy o hodnotení 
nezodpovedá celkom prílohe �. 11 k zákonu, nako�ko nie sú uvedené úplné názvy niektorých 
kapitol, jedná sa len o formálny nedostatok. Po obsahovej stránke poskytuje posta�ujúci zdroj 
informácií na posúdenie navrhovanej �innosti, napriek výskytu viacerých nesúladov, 
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nedostatkov a nepresností [nesprávna terminológia, neúplné uvedenie legislatívnych predpisov 
Slovenskej republiky, uvedenie nesprávnych legislatívnych predpisov Slovenskej republiky, 
neuvedený zoznam skratiek, neobjasnené skratky v texte, gramatické chyby, nesprávne odkazy 
na text, nezrovnalosti v údajoch (parcelné �ísla, po�et zamestnancov, výpo�et spotreby vody, 
druhy odpadov), neaktuálne údaje, stru�ný popis stavebných objektov].    

Niektoré nepresnosti, resp. nejasnosti boli spresnené aj v rámci dopl�ujúcich konzultácií 
medzi spracovate�om posudku, navrhovate�om a spracovate�om správy o hodnotení v �ase 
vypracovania odborného posudku. 

Spracovate� posudku konštatuje, že navrhovate� identifikoval pozitívne a negatívne vplyvy 
navrhovanej �innosti a taktiež ur�il, �i sa jedná o priame alebo nepriame vplyvy, vplyvy 
krátkodobé alebo dlhodobé, vplyvy žiadne, slabé, stredne silné alebo silné. Zárove� konštatuje, 
že navrhovate� zhodnotil návrh technického riešenia s oh�adom na dosiahnutý stupe� poznania 
v nieko�kých kapitolách správy o hodnotení.  

V procese hodnotenia navrhovanej �innosti bola vykonaná osobná obhliadka posudzovanej 
lokality. Navrhovate� a spracovate� správy o hodnotení doplnili po�as posudzovania všetky 
údaje potrebné na vypracovanie odborného posudku. V procese dopracovávania projektu 
v �alšom stupni prípravy navrhovanej �innosti bude možné spresni� identifikované neur�itosti 
a nejasnosti, �o bolo premietnuté aj do návrhu opatrení pre etapu �alšej prípravy, realizácie 
a prevádzkovania navrhovanej �innosti.   

Predpokladané negatívne vplyvy navrhovanej �innosti na životné prostredie, ktoré boli 
identifikované v rámci procesu posudzovania vplyvov na životné prostredie pod�a zákona je 
možné odstráni� alebo eliminova� realizáciou opatrení a podmienok, ktoré sú uvedené v správe 
o hodnotení s prihliadnutím na návrh opatrení na kompenzovanie negatívnych ú�inkov 
navrhovanej �innosti uvedené v správe o hodnotení a ktoré spracovate� posudku odporú�a 
premietnu� aj do tohto závere�ného stanoviska a taktiež opatrení a podmienok uvedených 
v odbornom posudku, ktoré vyplynuli zo stanovísk k správe o hodnotení. Za podmienky 
zapracovania navrhovaných opatrení považuje spracovate� posudku realizáciu navrhovanej 
�innosti za prijate�nú. 

Na základe vyššie uvedeného spracovate� posudku odporu�il realizáciu navrhovanej 
�innosti v predloženom realiza�nom variante, t. j. LNG terminál pozostávajúci zo zariadení na 
výrobu LNG, na skladovanie LNG, na prekládku LNG a bunkering lodí.  

Odporú�ania a závery z odborného posudku boli použité ako podklad pri spracovaní tohto 
závere�ného stanoviska - VI.3. Opatrenia a podmienky na prípravu, realizáciu 
a ukon�enie navrhovanej �innosti. Odborný posudok bol na MŽP SR doru�ený d�a 
11. 01. 2023. 

 
 
IV. KOMPLEXNÉ ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ �INNOSTI NA 
ŽIVOTNÉ PROSTREDIE VTÁTANE ZDRAVIA  

 
Celkové vplyvy navrhovanej �innosti na dotknuté územie boli na základe predložených 

podkladových materiálov a vyjadrení zainteresovaných strán komplexne zdokumentované 
a vyhodnotené. 

Predpokladané vplyvy navrhovanej �innosti na životné prostredie boli hodnotené 
z viacerých h�adísk: priame, nepriame, synergické, kumulatívne, pozitívne a negatívne vplyvy. 
V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvate�stvo, vplyvy na prírodné prostredie, vplyvy 
na krajinu, vplyvy na urbánny komplex a na využívanie zeme. 

Zistenie kladných a záporných vplyvov navrhovanej �innosti vrátane ich vzájomného 
pôsobenia uvedených v správe o hodnotení je možné považova� za dostato�né. Celkové vplyvy 
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navrhovanej �innosti na životné prostredie boli vyhodnotené na základe výsledkov vo veci 
posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné prostredie nasledovne: 
 
Vplyvy na obyvate�stvo a hodnotenie zdravotných rizík 

Územie výstavby areálu LNG terminálu je situované v priemyselnej oblasti mimo obytnej 
zástavby. Blízke okolie nie je obývané. Najbližšie k areálu navrhovanej �innosti sa nachádza 
záhradkárska kolónia Slovenského zväzu záhradkárov na pozemkoch VPAS Prístav �. 2 – 30 - 
cca 1 100 m vzdušnou �iarou v severovýchodnom smere od hranice riešeného územia za 
bazénom Pálenisko. Trvalo obývané územie – nízkopodlažná obytná zástavba v lokalite 
Pálenisko sa nachádza cca 710 m východne za areálom bazéna Pálenisko a zariadeniami 
nákladného prístavu Bratislava. 

Navrhovaná �innos� môže potenciálne ovplyvni� �udské zdravie, pretože sa predpokladajú 
jeho vplyvy na kvalitu ovzdušia a hlukové pomery. Vplyvy projektu na kvalitu ovzdušia budú 
jednak krátkodobé, spôsobené výstavbou (samotná stavebná �innos� a automobilová doprava  
s �ou spojená), jednak dlhodobé, spôsobené prevádzkou terminálu (cestná doprava na zaistenie 
prevádzky a lodná doprava). Tieto aktivity sú zdrojom emisií prachových �astíc, oxidov dusíka, 
tiež oxidu uho�natého (CO), benzénu, benzo[a]pyrénu, prípadne oxid siri�itý (SO2). Pre 
zhodnotenie vplyvov navrhovanej �innosti na kvalitu ovzdušia bola vypracovaná rozptylová 
štúdia (doc. Ing. Petr Jan�ík, Ph.D., 11/2021) (�alej len „rozptylová štúdia“), ktorá modelovala 
koncentrácie PM10, PM2,5 a NO2, teda polutantov s najvýznamnejším o�akávaným vplyvom 
navrhovanej �innosti na imisnú situáciu. Z analýzy výsledkov rozptylovej štúdie vyplynulo, že 
realizácia navrhovanej �innosti v priebehu výstavby navýši maximálne 24 hodinové 
koncentrácie PM10 v obytnej zástavbe o 20 - 25 �g.m-3, �o môže ma� v sú�te s predpokladaným 
pozadím za následok priblíženie k dennému limitu. Ide však o extrémne koncentrácie v prípade, 
že sa uvažuje nespevnený povrch komunikácií, prípadné nedostato�né �istenie vozidiel zo 
stavby. Na zabezpe�enie plnenia imisného limitu je dôležité v priebehu stavby dôsledne dba� 
na správne postupy na zníženie prašnosti. Pri imisnom limite pre priemerné ro�né koncentrácie 
PM10 je predpokladaný nárast koncentrácií v obývaných �astiach do 1 �g.m-3, �o nespôsobí 
prekro�enie imisného limitu. Pre PM2,5 a NOx sa v obývaných �astiach nárast ro�ných imisných 
koncentrácií vplyvom výstavby prakticky nepredpokladá. Z h�adiska ochrany zdravia �udí 
nepredstavuje realizácia navrhovanej �innosti vo fáze výstavby riziko, a to za predpokladu 
dodržiavania správnych postupov pre zníženie prašnosti po�as výstavby (najmä pri odstránení 
kontaminovanej pôdy, demolácii a násype základového násypu). Nutné je aj pravidelné mokré 
�istenie komunikácií. 

Z poh�adu dopravy (navýšenie intenzity o cca 12 nákladných a 10 osobných vozidiel 
denne) bude vplyv vzh�adom na sú�asné ovplyvnenie tejto lokality významnými dopravnými 
�ahmi zanedbate�ný bez potenciálu ovplyvni� �udské zdravie. 

Po�as prevádzky bude zdrojom emisií aj výroba a skladovanie LNG, tankovanie cestných 
cisterien, bunkering lodí, plynový generátor, náhradný zdroj elektrickej energie – dieselagregát. 
Zanedbate�ným zdrojom emisií zne�is�ujúcich látok  - prchavých organických zlú�enín (VOC) 
bude skladovanie nafty, jej stá�anie a výdaj.  

Navrhovaná �innos� bude ma� nepriamy pozitívny vplyv na kvalitu ovzdušia a prípadne aj 
�udské zdravie vplyvom predpokladanej zmeny podielu používaných pohonných hmôt pri 
lodnej doprave. Po realizácii navrhovanej �innosti sa predpokladá nárast po�tu lodí 
prevádzkovaných na duálny palivový systém na úkor dieselových motorov. Tento vplyv bude 
vidite�ný na celej trase lodnej dopravy. Hodnotenie vplyvov na ovzdušie uvádza pozitívny 
vplyv na kvalitu ovzdušia u všetkých hodnotených látok (PM10, PM2,5 a NO2) v priebehu 
prevádzky LNG terminálu a zvýšenie po�tu lodí využívajúcich LNG bude ma� za následok aj 
pokles emisií �alších látok do ovzdušia, z ktorých vo vz�ahu k �udskému zdraviu sú podstatné 
najmä benzo[a]pyrén a benzén. 
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Po�as výstavby budú zdrojom hluku a vibrácií práce súvisiace so stavebnou �innos�ou  
a doprava. Stroje používané pri výstavbe budú príslušným spôsobom certifikované  
a kontrolované aj z h�adiska dosiahnutia primeranej hladiny hluku a vibrácií pri ich prevádzke. 
Hluk a vibrácie zo stavebných prác budú na bežnej úrovni realizácie stavieb podobného 
rozsahu. Tieto zdroje nepriaznivých vplyvov budú do�asné, zaniknú ukon�ením stavebných 
prác. 

Kvantifikácia emisií hluku z prevádzky navrhovanej �innosti a jej vplyv na existujúcu 
hlukovú situáciu dotknutej oblasti bola riešená spracovaním modelového výpo�tu, pre ú�ely 
ktorého bolo vykonané orienta�né meranie existujúcej hlukovej zá�aže v území výstavby. 
Hluková zá�až, ktorá vznikne prevádzkou LNG terminálu, bola v hlukovom modeli 
predstavovaná prevádzkou stacionárnych zdrojov hluku (2 x kapotovaný kompresor 11 kW, 1x 
dieselagregát - náhradný zdroj energie, 4x �erpadlá jednotlivých nádrží s kvapalným LNG, 
ostatné �erpadlá - napr. tankovanie nafty, tankovanie vody, �erpanie splaškových vôd)  
a dopravných zdrojov hluku (10 x cisterny denne - dodávka LNG, 1-2 x cisterna denne - dovoz 
nafty, 10 x osobné automobily – dopravy obsluhy). Vzh�adom na variabilitu prevádzky  
a umiestnenie jednotlivých zdrojov, bola hlukovým modelom riešená situácia možného 
maximálneho súbehu všetkých zdrojov hluku v prevádzkovom dni, ku ktorej však v reálnej 
prevádzke nemusí vôbec dôjs�. Cie�om tohto riešenia bolo overenie maximálnej hlukovej 
zá�aže lokality a z nej plynúci prípadný návrh protihlukových opatrení. Z výsledkov vyplynulo, 
že vplyvom prevádzky dopravných zdrojov súvisiacou s prevádzkou navrhovanej �innosti 
(automobilovej a lodnej dopravy) nebude dochádza� k prekra�ovaniu prípustných hodnôt 
hlukového za�aženia dotknutého vonkajšieho priestoru rekrea�ných území. Vplyvom 
prevádzky iných zdrojov (t. j. stacionárnych priemyselných zdrojov hluku) tiež nedôjde  
k prekra�ovaniu prípustných hodnôt hlukového za�aženia dotknutého vonkajšieho priestoru 
rekrea�ných území. Výsledky uvádzajú, že po�as prevádzky LNG terminálu nedôjde  
k prekro�eniu prípustných hodnôt hlukového za�aženia a teda tu nie sú predpokladané ani 
zásadné vplyvy na �udské zdravie. 

Výstavba a prevádzka navrhovanej �innosti nebude produkova� žiarenie, teplo a zápach, 
ktoré by významne negatívne ovplyvnili situáciu v dotknutom území. Realizáciou navrhovanej 
�innosti tiež nebudú ovplyvnené socioekonomické determinanty �udského zdravia a dostupnos� 
lekárskej starostlivosti. 

V súvislosti so zne�istením horninového prostredia a podzemnej vody v území výstavby 
LNG terminálu bola z podkladov podrobného geologického prieskumu životného prostredia 
spracovaná riziková analýza zah��ajúca aj výpo�et zdravotných rizík v zmysle smernice 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky zo d�a 28. 01. 2015 �.1/2015-7 na 
vypracovanie analýzy rizika zne�isteného územia. Na základe výpo�tov pre hodnotenie 
zdravotných rizík vyplývajúcich z dermálneho kontaktu so zne�istenou zeminou a podzemnou 
vodou v hodnotenom území, resp. v prislúchajúcom území sú v rizikovej analýze konštatované 
nasledovné skuto�nosti: 
• Dermálny kontakt so zne�istenou zeminou - pre túto expozi�nú cestu sa pod�a výpo�tov 

nepredpokladajú zdravotné riziká (ani karcinogénne, ani nekarcinogénne); 
• Dermálny kontakt so zne�istenou podzemnou vodou – výkopové, resp. sana�né práce – 

areál Prístavu úsek III. (oblas� Ryby) a areál Lodenice -pre túto expozi�nú cestu sa pod�a 
vykonaných výpo�tov predpokladajú nekarcinogénne zdravotné riziká (HQ>1); 

• Dermálny kontakt so zne�istenou podzemnou vodou – obyvatelia v záhradkárskej osade - 
pre túto expozi�nú cestu sa zdravotné riziká pre jednotlivca nepredpokladajú (ani 
karcinogénne, ani nekarcinogénne);  

• Ingescia zne�is�ujúcej látky zo zeminy - výkopové, stavebné práce – z nameranej 
koncentrácie kontaminujúcich látok v zeminách sa nepredpokladá nekarcinogénne ani 
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karcinogénne riziko následkom náhodnej ingescie zeminy pracovníkmi pri výkopových 
prácach (dospelý jedinec).  

Pri akýchko�vek výkopových, stavebných, �i sana�ných prácach realizovaných na 
kontaminovaných plochách je nutné dodržiava� správnu pracovnú disciplínu, t. j. používa� 
potrebné osobné ochranné pracovné prostriedky a neprekra�ova� pracovný �as. 
 
Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické 
pomery 

Navrhovaná �innos� nezasahuje do ložísk nerastných surovín a nezasahuje ani do 
chránených ložiskových území. V dotknutom území možno identifikova� z geodynamických 
javov predovšetkým seizmicitu územia. Z h�adiska seizmicity je hodnotené územie sú�as�ou 
seizmicky aktívneho západoslovenského bloku a leží v pásme so seizmickou intenzitou 6° 
MSK, v zdrojovej zóne s referen�ným seizmickým zrýchlením agR = 0,4 – 0,6 m/s2. 

Medzi priame vplyvy po�as výstavby navrhovanej �innosti možno zaradi� ovplyvnenie 
horninového prostredia a reliéfu v miestach zakladania nových stavebných objektov, ako aj  
v súvislosti so sanáciou existujúcej environmentálnej zá�aže EZ SK/EZ/B2/1904 Bratislava – 
Ružinov – Prístav, ktorej realizácia bude ma� priamy pozitívny vplyv na horninové prostredie, 
pretože realizáciou navrhovanej �innosti dôjde k zníženiu koncentrácií kontaminantov na 
úrove� vypo�ítanú v rizikovej analýze, ktorá zaru�í ochranu zdravia �loveka a životného 
prostredia. 

Medzi nepriame vplyvy navrhovanej �innosti po�as výstavby je možné zaradi� prípadné 
zne�istenie horninového prostredia, napr. kontaminácia horninového prostredia v prípade 
havarijných stavov (dopravné nehody, zlý technický stav vozového parku a mechanizmov). 
Prípadný únik ropných látok, resp. iných zne�is�ujúcich látok pri výstavbe navrhovanej �innosti 
možno eliminova� použitím sorp�ných prostriedkov, resp. ak pôjde o nezvratný stav sanáciou 
zne�isteného územia. 

Po�as prevádzky navrhovanej �innosti sa okrem havarijných stavov vplyvy na horninové 
prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery nepredpokladajú. 
Prijaté stavebné, konštruk�né a prevádzkové opatrenia budú minimalizova� možnos� 
kontaminácie horninového prostredia. Z h�adiska možnosti kontaminácie horninového 
podložia zne�is�ujúcimi látkami po�as prevádzky navrhovanej �innosti sa kontaminácia 
horninového prostredia bude potenciálne spája� len s prípadnými havarijnými stavmi, a to 
predovšetkým pri zlyhaní technických a technologických opatrení, napr. pri poruche 
technologických zariadení alebo dopravného prostriedku, pri zlyhaní �udského faktora, napr. 
pri porušení pracovnej a technologickej disciplíny, alebo porušení bezpe�nostných  
a prevádzkových predpisov alebo v prípade nepredvídate�ných prírodných vplyvoch, napr. 
prívalové dažde, úder blesku, nepriaznivé poveternostné a klimatické podmienky a pod. Pre 
bezpe�nú a bezrizikovú prevádzku bude potrebné dôsledné dodržiavanie platných 
technologických a bezpe�nostných predpisov. Prípadný únik zne�is�ujúcich látok bude 
odstránený použitím sorp�ných prostriedkov, resp. postupom uvedeným v Slovenskou 
inšpekciou životného prostredia schválenom havarijnom pláne. 

Po�as prevádzky navrhovanej �innosti sa okrem havarijných stavov vplyvy na horninové 
prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery nepredpokladajú. 
Prijaté stavebné, konštruk�né a prevádzkové opatrenia minimalizujú možnos� kontaminácie 
horninového prostredia v etape výstavby a prevádzky navrhovanej �innosti. 
 
Vplyvy na klimatické pomery a zranite�nos� navrhovanej �innosti vo�i zmene klímy 

Vzh�adom na charakter navrhovanej �innosti sa nepredpokladá žiadny vplyv na lokálne 
klimatické pomery. Význam navrhovanej �innosti z h�adiska klímy je daný možným 
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príspevkom ku globálnej klimatickej zmene v dôsledku s projektom spojených emisií 
skleníkových plynov. 

Z výsledkov vykonanej analýzy vplyvu na emisie skleníkových plynov vyplýva úspora 
3,76 % emisií v rámci rie�nej dopravy pri realizácii navrhovanej �innosti oproti nulovému 
variantu (stav, kedy by sa navrhovaná �innos� nerealizovala) a 1,25 % úspora v rámci cestnej 
dopravy. Na úrovni tank-to-wheel (z prevádzky motorov) je teda, pod�a údajov z vykonanej 
tzv. CBA analýzy, možno o�akáva� �istú negatívnu bilanciu, teda zníženie emisií skleníkových 
plynov v dôsledku realizácie navrhovanej �innosti a teda pozitívny vplyv z h�adiska ochrany 
klímy. 

Pre navrhovanú �innos� vypo�ítaná emisná bilancia vykazuje úsporu 30 530,6 ton CO2ekv., 
teda v prípade realizácie projektu dôjde k nižšiemu objemu emisií skleníkových plynov v 
porovnaní s nulovým variantom. 

Bez oh�adu na zvolený zdroj emisného faktora sú emisie zo spa�ovania LNG nižšie oproti 
dieselu o 15 – 20 % na jednotku hmotnosti. Zárove� sú emisie z ostatných procesov spojených 
s využitím paliva (Well-to-tank, upstream, methane slip) pri LNG vyššie o 15 – 20 %. Emisný 
vplyv únikov metánu je významný najmä v krátkodobejšom scenári (20 rokov) a ve�mi záleží 
na konštrukcii, ale predovšetkým na prevádzkových parametroch motorov. Zárove� tiež platí, 
že emisie takmer všetkých hlavných polutantov sú u LNG výrazne priaznivejšie, �o môže 
vyvažova� neistotu spojenú s pridruženými emisiami CO2ekv.. 

Aj pri zoh�adnení vyššie uvedených neistôt, najmä emisií metánu v dôsledku nedokonalého 
spa�ovania v starších typoch lodných motorov, je tak možné predpoklada�, že náhrada 
dieselového paliva LNG pri �asti dunajskej flotily a �asti cestných �aha�ov povedie k zníženiu 
emisií CO2ekv. v porovnaní so scenárom zachovania naftových pohonov. Aj pri zoh�adnení 
emisií spojených so získavaním a prepravou paliva (upstream emisie, well-to-tank) bude scenár 
vyššieho využívania LNG v porovnaní s nulovým variantom z h�adiska vplyvu na klímu tiež 
mierne lepší. 

Riziko uzamknutia (lock-in) investícií do infraštruktúry, ktorej využívanie bude prekážkou 
pri prechode na technológie konzistentné s dosiahnutím stanovených klimatických cie�ov, je 
u navrhovanej �innosti relatívne nízke vzh�adom na to, že: 
- možno o�akáva�, že emisný faktor LNG bude s �asom klesa� v dôsledku zlepšovania 

technológie motorov (rie�ne lode s motormi minimalizujúcimi emisie metánu sú už 
v Európskej únii na trhu); 

- infraštruktúra LNG bude môc� by� využitá pre BioLNG prípadne �alšie uš�achtilé palivá, 
pri ktorých bude emisný faktor dramaticky nižší. Vývoj nízko-emisných �i bez-emisných 
alternatív LNG (BioLNG) umožní na�alej znižova� negatívne vplyvy na klímu bez 
nutnosti nahradi� LNG infraštruktúru. To je významné najmä vzh�adom na to, že rie�na 
doprava aj nákladná automobilová doprava na Slovensku patria k segmentom dopravy, kde 
nemožno o�akáva� v doh�adnej dobe prechod na iné nízko-emisné technológie (ako je  
v prípade pozitívneho energetického mixu elektromotor pri osobných automobiloch).  

Aj pri zoh�adnení vyššie spomínaných neistôt je možné o�akáva� s ve�kou 
pravdepodobnos�ou, že realizácia navrhovanej �innosti prinesie zníženie emisií skleníkových 
plynov, resp. bude ma� celkovo mierne pozitívny vplyv z h�adiska ochrany klímy  
a zárove� nebude v rozpore s cie�mi ochrany klímy. 

Z poh�adu dopadov klimatických zmien na navrhovanú �innos� bola zranite�nos� 
navrhovanej �innosti identifikovaná na úrovni navrhovaných funkcií ktoré môžu by� vplyvom 
klimatických javov obmedzené. Ide o klimatické javy: silný vietor, silné dažde a búrkové javy, 
�alej snehové javy, námrazy, hmly a vysoké teploty. Tieto riziká však nie sú závažného 
charakteru a nevyžadujú koncep�nú zmenu LNG terminálu. K minimalizácii klimatických 
rizík, respektíve zvýšeniu odolnosti navrhovanej �innosti vo�i klimatickému riziku je nutné 
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zaisti� �iastkové stavebno-technické, technologické, dopravno-organiza�né, bezpe�nostné  
a protipožiarne opatrenia a zárove� dodržiava� príslušné normy a platnú legislatívu. 
 
Vplyvy na  ovzdušie  

Zdroje zne�is�ovania ovzdušia a vplyvy na ovzdušie boli podrobnejšie popísané v �asti 
Vplyvy na obyvate�stvo a hodnotenie zdravotných rizík. 

Z h�adiska zne�is�ovania ovzdušia samotnými stavebnými prácami a dopravou s �ou 
spojenou, bude dotknuté bezprostredné okolie stavby. Výstavba navrhovanej �innosti  
v navrhovanom variante bude prebieha� iba na pozemkoch navrhovanej �innosti, resp. pod�a 
projektového riešenia, pri�om stavebný dvor a vybavenie staveniska bude taktiež iba na 
parcelách situovania navrhovanej �innosti.  

Výstavba navrhovanej �innosti bude ma� za následok zníženie kvality ovzdušia  
v bezprostrednom okolí stavby v dôsledku zvýšenej prašnosti hlavne po�as zemných prác a pri 
veternom a suchom po�así.  

Vzh�adom na charakter a rozsah navrhovanej �innosti nebude v priebehu prevádzky 
prírastok emisií do vonkajšieho prostredia takého rozsahu, ktorý by spôsobil významné 
dlhodobé zhoršenie sú�asnej kvality ovzdušia.  

Vplyv navrhovanej �innosti na kvalitu ovzdušia v hodnotenej lokalite preto možno 
hodnoti� ako akceptovate�ný, ktorý je možné eliminova� prijatím vhodných technických 
a organiza�ných opatrení. 
 
Vplyvy na vodné pomery 

Takmer celé územie sú�asného prístavu Bratislava aj lokalita navrhovanej �innosti ležia vo 
vodnom útvare SK1000200P (spadá do �iastkového povodia Dunaja). Na západnom okraji sa 
územie sú�asného prístavu Bratislava dotýka vodného útvaru SK1000300P (spadá do 
�iastkového povodia Váhu). 

Záujmové územie leží v tesnej blízkosti CHVO Žitný ostrov, v blízkosti dominantného 
infiltra�ného územia CHVO Žitný ostrov. 

Navrhovaná �innos� je umiestnená v území s registrovanou environmentálnou zá�ažou,  
v ktorom bolo potvrdené zne�istenie horninového prostredia a tiež zne�istenie podzemnej vody, 
presahujúce interven�né kritériá smernice Ministerstva životného prostredia Slovenskej 
republiky z 28. januára 2015 �. 1/2015-7 najmä v ukazovate�och zne�istenia charakterizujúcich 
zne�istenie ropnými látkami. Výstavba navrhovanej �innosti bude koordinovaná so sanáciou 
horninového prostredia a podzemnej vody, pri�om vykonaním sanácie sa významne zlepší stav 
kvality podzemnej vody. Sanácia podzemnej vody sa bude vykonáva� �erpaním a �istením, tzn. 
nepredpokladá sa �erpanie zne�istenej vody z výkopov. Predpoklad šírenia zne�istenia 
podzemnou vodou mimo polostrova, na ktorom je zne�istenie situované sa nepredpokladá. 

Riešené územie navrhovanej �innosti sa dotýka územia vodného útvaru povrchových vôd 
SKD0019 Dunaj, ktorý spadá do �iastkového povodia Dunaj. V bezprostrednej blízkosti 
navrhovanej �innosti je vymedzený tiež  vodný útvar povrchových vôd SKW0001 Malý Dunaj, 
ktorý spadá do �iastkového povodia Váhu. Z h�adiska predpokladaných vplyvov vo vz�ahu  
k požiadavkám smernice 2000/60/ES Európskeho parlamentu a Rady z 23. októbra 2000, 
ktorou sa stanovuje rámec pôsobnosti pre opatrenia spolo�enstva v oblasti vodného 
hospodárstva je hodnotené riziko ovplyvnenia fyzikálnych charakteristík útvarov povrchových 
vôd hodnotené ako lokálne a nevýznamné. V toku Dunaja po �avom brehu bude umiestnené 
zariadenie na prekládku LNG a bunkering lodí, ktoré bude riešené ako plávajúci 
pontón/pre�erpávacie mólo. Na brehu Dunaja bude vybudované jedno nové lôžko pre 
prístupový mostík z brehu na mólo s železobetónovým základom (3,3 x 2,2 m), a to v mieste  
v sú�asnosti upraveného brehu v priestore Prístavu Bratislava. Iné zásahy do koryta toku sa 
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nepredpokladajú. Pri realizácii prakticky nedôjde k zmene hydromorfologických charakteristík 
toku ani k súvisiacemu ovplyvneniu �alších zložiek kvality a ukazovate�ov pre hodnotenie 
ekologického potenciálu. Riziko zhoršenia ekologického stavu/potenciálu ani riziko 
nedosiahnutia dobrého ekologického stavu/potenciálu týchto vodných útvarov v dôsledku 
realizácie navrhovanej �innosti nie je identifikované. Ovplyvnenie hladiny podzemných vôd  
a kvantitatívneho stavu útvarov podzemných vôd sa nepredpokladá.  

Predpokladaný vplyv na kvalitu vôd, resp. fyzikálno-chemické parametre ekologického 
stavu/potenciálu útvarov povrchových vôd a chemický stav útvarov povrchových  
a podzemných vôd v dotknutom území, je hodnotený ako pozitívny, najmä v súvislosti  
s plánovanou sanáciou environmentálnej zá�aže. 

Potencionálne riziko kontaminácie vôd v súvislosti s výstavbou navrhovanej �innosti je 
spojené predovšetkým s nevhodným technickým stavom stavebných zariadení a dopravných 
mechanizmov, resp. haváriou, ako aj s používaním rôznych zne�is�ujúcich látok pri výstavbe 
(napr. dolievanie pohonných hmôt na stavbe a iné), ktoré môžu by� potenciálnym zdrojom 
kontaminácie povrchových vrstiev horninového prostredia, a tým aj vôd. Stavba bude 
vykonávaná v záplavovej oblasti, preto bude potrebné minimalizova� riziko havarijného 
zne�istenia. Zaistením dobrého technického stavu stavebných zariadení, strojov  
a mechanizmov bude riziko možnej kontaminácie vôd po�as výstavby eliminované. Prípadný 
únik látok ropného charakteru, resp. iných zne�is�ujúcich látok pri výstavbe možno odstráni� 
v súlade so schváleným havarijným plánom. Tieto vplyvy, ktoré môžu ohrozi� horninové 
prostredie a tým aj vody po�as výstavby možno hodnoti� ako do�asné a nevýznamné. 

Prevádzkovanie navrhovanej �innosti je spojené s produkciou splaškových vôd, 
zrážkových vôd a technologických odpadových vôd. Potenciálne riziko kontaminácie vôd  
v súvislosti s prevádzkou navrhovanej �innosti je spojené predovšetkým s havarijnými 
situáciami, napr. porucha technologického zariadenia, porušenie pracovnej a technologickej 
disciplíny, únik prevádzkových kvapalín z motorových vozidiel následkom nehôd, zlý 
technický stav vozidiel, pri nepredvídate�ných prírodných vplyvoch a podobne. V štandardných 
prevádzkových podmienkach terminálu LNG, ktorý bude prevádzkovaný v súlade s platnou 
legislatívou, nebude dochádza� ku kontaminácii vôd. Samotný LNG je netoxický, pri 
náhodnom úniku sa rýchlo odparuje a nespôsobuje zne�istenie pôdy a vody. Hustota LNG sa 
pohybuje medzi 430 kg/m3 až 470 kg/m3, �o je menej ako polovica hustoty vody, takže  
i v prípade úniku priamo do povrchových vôd LNG pláva na vode a ve�mi rýchlo sa odparuje. 
Pri vä�ších únikoch LNG a ich únikoch z brehu alebo z poškodeného plniaceho ramena (hadice) 
do rieky bude vytváraná kaluž na vodnej hladine unášaná po prúde rieky. Reakcia 
skvapalneného LNG s vodou bude prebieha� intenzívne, hor�avé plyny sa budú prudko 
uvo��ova� a vytvoria nad vodnou hladinou mra�no, ktorého správanie je možné 
charakterizova� modelom pre neutrálnu disperziu (tzv. „Pasquill- Giffordov“ disperzný model). 
Takéto úniky môžu vies� aj k požiarom, ktoré sa vrátia k zdroju úniku, nepredpokladá sa však 
pri nich vznik výbuchov, pretože koncentrácia pár uvo��ovaného zemný plyn je na za�iatku 
havarijného procesu vysoko nad jeho hornou medzou výbušnosti a potom dochádza k rýchlemu 
rozrie�ovaniu so vzduchom nad vodnou hladinou. Pri ve�kých únikoch LNG a únikoch aj do 
vodného toku sa dá o�akáva�, že s ve�kou pravdepodobnos�ou by došlo k postupnému rozptylu, 
ke�že metán je plyn �ahší ako vzduch a bude po ohriatí stúpa� rýchlo nahor. To isté platí i o 
�alších zložkách zemného plynu ako je etán, propán a bután, ktoré sa pri odkvape nebo vyliatí 
rýchlo odparujú a nespôsobujú zne�istenie vody. Vzh�adom na vyššie uvedené je teda možné 
vylú�i� riziko zne�istenia povrchových vôd hrani�ného toku Dunaja v súvislosti s výrobou, 
prekládkou a skladovaním LNG, a to aj v prípade neštandardných stavov (havárií). 

Popri výrobe, prekládke a skladovaní LNG bude terminál slúži� aj na prekládku  
a uskladnenie nafty a prevádzkových náplní do lodí, ktoré môžu pri chybnej manipulácii a úniku 
spôsobi� zne�istenie povrchových a podzemných vôd. Na minimalizáciu rizika sú ako sú�as� 
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projektu navrhnuté niektoré opatrenia. Manipulácia s naftou bude vykonávaná na mieste 
ur�enom na stá�anie motorovej nafty z automobilových cisterien. Stá�anie motorovej nafty 
bude stá�acím ramenom, resp. pomocou stá�acej hadice. Ako rameno, resp. aj stá�acia hadica 
budú vybavené suchou spojkou zabra�ujúcou odkvapom motorovej nafty. Stá�acie stanovište 
bude tvori� betónová plocha napojená na havarijnú nádrž s objemom 10,0 m3. Havarijnou 
nádržou bude vybavené aj miesto na dopl�ovanie motorovej nafty do dieselagregátu z IBC 
kontajnerov. 

Zariadenia na tankovanie LNG do rie�nych lodí ako paliva, spolu s naftou a zariadenia na 
prekládku a uskladnenie prevádzkových náplní do lodí (tzv. bunkering) budú umiestnené na 
pre�erpávacom pontóne tak, aby bola prekládka možná priamo na vodnom toku Dunaja. Za 
štandardných prevádzkových podmienok sa úniky zne�istenia nepredpokladajú, pre 
minimalizáciu rizika havárie bude vhodné pre�erpávací pontón zabezpe�i� proti stretu s vo�ne 
plávajúcimi plavebnými objektmi na vo�nom toku (napr. �alšími pontónmi umiestnenými na 
susedných polohách, podobne ako je v sú�asnosti zabezpe�ená poloha HTD 53 - manipula�ná 
poloha, kde je možné tankovanie plavidiel, odber drenážnych, splaškových vôd a komunálneho 
odpadu). 

Z poh�adu povod�ových rizík a možných vplyvov hydrodynamických ú�inkov vôd je 
podstatné, že navrhovaná �innos� bude realizovaná na násype nad úrov�ou hladiny tisícro�nej 
vody (kone�ná výšková kóta bude 138,20 m n.m), �o bude eliminova� riziko zaplavenia, tzn. 
riziko poškodenia LNG terminálu je teda možné vylú�i�. Ochrana pre�erpávacieho móla bude 
zabezpe�ená dostato�ným vyviazaním k brehovému telesu. 

Možné vplyvy zemného telesa (násypu) na priechod povodní a odtokové pomery v širšom 
okolí navrhovanej �innosti možno považova� za zanedbate�né vzh�adom k jeho obmedzenému 
rozsahu a sú�asnému charakteru dotknutého územia. Kóta hladiny Dunaja pri storo�nej vode 
vo vymedzenom území �iní 136,33 m n.m. Kóta povrchu sú�asného terénu v mieste LNG 
terminálu sa pohybuje cca okolo výšky 135,50 m n.m., �o je cca 0,8 m pod úrov�ou hladiny 
Q100. Brehová �iara na �avom brehu je vidite�ná a zrejmá ako ukon�enie opevnenia brehu a je 
na úrovni kóty 135,50 m n.m. Toto územie teda býva zaplavované len pri vä�ších povodniach. 

Ovplyvnenie výšky hladiny v toku pri povodniach je možné vylú�i�. Po vybudovaní 
zemného valu dôjde len k zanedbate�nej strate priestoru, ktorý je za sú�asného stavu  
k dispozícii na rozliv vody pri povodni. Objem násypu zemného telesa od jeho päty na kóte 
135,0 - 135,2 m n.m. po kóte 137,7 m n.m., ktorá približne zodpovedá úrovni hladiny tisícro�nej 
povodne, �iní 15 505,4 m3. Navyše nie celý tento priestor je za sú�asného stavu k dispozícii pre 
zaliatie vodou, lebo nie je úplne prázdny. Sú�asný terén je na kóte cca 135,5 m n.m  
a nachádzajú sa tu zemné valy, hrádze a betónová stena s protipovod�ovou funkciou, �alšie 
existujúce nevyužívané objekty a náletové dreviny, ktoré budú odstránené pri príprave územia 
pre stavbu. 

Prietokové pomery územia sa zmenia len ve�mi málo. V prie�nom profile LNG terminálu 
(rkm 1866,00) na pravom brehu sa nachádza za brehovou �iarou, ktorá je cca na rovnakej 
výškovej úrovni ako na �avom brehu, široká inundácia ukon�ená pravostrannou ochrannou 
hrádzou Dunaja. Šírka inundácie je cca 600-700 m. Navrhované zemné teleso v prie�nom reze 
má na úrovni hladiny Q1000 d�žku 31,1 m. Výška nad sú�asným terénom je 2,3 m �o predstavuje 
neprieto�nú plochu 71,5 m2. Vzh�adom na širokú inundáciu v rkm 1866,00, neprieto�ná plocha 
71,5 m2 vytvorená násypom zemného telesa LNG terminálu tvorí zanedbate�nú prekážku pri 
odtokových pomeroch inundácie na �avom brehu. 

Výška hladiny a prietokové pomery v tomto úseku Dunaja po�as povod�ových stavov sú 
regulované manipuláciou na vodnej stavbe �unovo. S oh�adom na vyššie uvedené možno 
vylú�i� ich ovplyvnenie navrhovanou �innos�ou a zárove� je možné vylú�i� ovplyvnenie 
odtokových pomerov v blízkosti nátokového objektu Malého Dunaja. Hydrologické pomery 
Malého Dunaja nebudú nijako dotknuté, Malý Dunaj sa od hlavného toku Dunaja odde�uje za 



�����������!�
��
�
������������������������	�	�������	�
���������	�	���
��� ��	�������	�	��

�

  

stavidlami pri Slovnafte a jeho prietok a vodný stav je ur�ovaný manipuláciou na tomto vodnom 
diele. 

Po vybudovaní zemného valu môže dochádza� iba k lokálnym zmenám prúdenia vody, 
ktorá bude obteka� teleso násypu. Tieto zmeny môžu ovplyv�ova� najbližšie okolie LNG 
terminálu, kde sú navrhnuté príjazdové komunikácie, ale aj niektoré �alšie sú�asti projektu, 
ktoré bude nutné zabezpe�i� proti prípadnému poškodeniu prúdiacou vodou pri povod�ových 
stavoch, pretože ide o miesta, kde sa bude manipulova� s ropnými látkami (miesto na stá�anie 
motorovej nafty z automobilových cisterien a miesto na dopl�ovanie motorovej nafty do diesel 
agregátu z IBC kontejnerov) a pri ich zaplavení by mohlo dôjs� k úniku zne�is�ujúcich látok 
do povrchových vôd. Obe miesta budú vybavené záchytnými a havarijnými nádržami pre 
záchyt prípadného úniku nafty. Spôsob zabezpe�enia bude podrobne riešený v �alšom stupni 
povo�ovania navrhovanej �innosti pod�a osobitných predpisov. 

V území, na ktorom je situovaná navrhovaná �innos� sa nenachádzajú žiadne zdroje vody 
využívané pre hromadné zásobovanie obyvate�stva pitnou vodou, resp. ich ochranné pásma. 
Riešené územie navrhovanej �innosti sa zárove� neprekrýva so žiadnym ochranným pásmom 
prírodného lie�ivého zdroja podzemných minerálnych alebo stolových vôd ani s pásmom 
hygienickej ochrany povrchových vôd. V hodnotenom území ani v jeho blízkom okolí sa 
nenachádzajú žiadne pramene ani pramenné oblasti. 
 
Vplyvy na pôdu  

Navrhovaná �innos� si nevyžiada záber pôdy spadajúcej pod ochranu po�nohospodárskeho 
pôdneho fondu ani lesných pozemkov spadajúcich pod ochranu lesného pôdneho fondu, pretože 
je situovaná na parcelách evidovaných v katastri nehnute�ností ako „zastavaná plocha  
a nádvorie“, resp. ako „ostatná plocha“. Vplyvy na pôdy neboli identifikované.  
 
Vplyvy na faunu, flóru a ich biotopy 

Realizácia navrhovanej �innosti bude ma� vplyv na vegetáciu a živo�íšstvo v dôsledku 
výrubu náletových drevín na pozemkoch v priamom zábere stavby. Výstavba LNG terminálu 
si vyžiada výrub 91 ks stromov a 2 skupín krovín (pod�a záverov dendrologického prieskumu, 
watching sk, s.r.o., 1/2022). Sú�as�ou realizácie je aj návrh náhradnej výsadby v maximálnej 
možnej miere využívajúcu plochy v areáli navrhovanej �innosti. 

Výrub drevín v území výstavby LNG terminálu, ktoré je výrazne antropogénne 
ovplyvnené, bude predstavova� málo významnú stratu biotopov antropogénne prispôsobených 
druhov rastlín a živo�íchov, negatívne ovplyvnenie hniezdnych biotopov nieko�kých druhov 
avifauny na ploche v zábere stavby (mimo chránených území), lokálne vyrušovanie živo�íchov 
z dôvodu zvýšeného pohybu stavebných mechanizmov a pracovníkov stavby po�as realizácie 
výstavby a procesu odstra�ovania environmentálnej zá�aže, mierne zmeny resp. ovplyvnenie 
vegetácie a živo�íchov v bezprostrednom okolí projektu. 

Medzi pozitívne vplyvy na faunu, flóru a ich biotopy možno v dlhodobom horizonte 
zaradi� zníženie imisií z lodnej dopravy, zvýšenie bezpe�nosti a prevencie havárií vo vodnej 
doprave a s tým súvisiace znižovanie rizika negatívneho ovplyv�ovania biotopov z dôvodu 
úniku zne�is�ujúcich látok do vôd, ovzdušia alebo pôdy. Modernizácia technológií vodnej 
dopravy zníži environmentálne za�aženie územia verejného prístavu, �o môže ma� v kone�nom 
dôsledku dlhodobý pozitívny vplyv na stav biotopov, fauny a flóry v pri�ahlom území. Zárove� 
v priestore navrhovanej �innosti dôjde k odstráneniu environmentálnej zá�aže, k zlepšeniu 
kvality pôdy, vôd v okolí, �o bude ma� tiež pozitívny dlhodobý vplyv na faunu, flóru, biotopy 
a na ich biodiverzitu. 
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Vplyvy na chránené územia a ich ochranné pásma 

Výstavba LNG terminálu vo verejnom prístave Bratislava priamo nezasiahne do území 
národnej sústavy chránených území. Tri maloplošné chránené územia sú lokalizované  
v kontakte s územným obvodom verejného prístavu, ide o chránený areál Soví les (západne cca 
270 m vzdušnou �iarou), chránený areál Hrabiny (juhozápadne cca 1 km vzdušnou �iarou) 
a prírodná rezervácia Starý háj (juhozápadne cca 1,6 km vzdušnou �iarou), nižšie južne vo 
vzdialenosti � ako 3 km v smere toku Dunaja sa nachádzajú prírodná pamiatka Panský diel, 
prírodná rezervácia Kopá�sky ostrov, prírodná rezervácia Gajc, prírodná rezervácia Dunajské 
ostrovy a chránený areál Chorvátske rameno. Z ve�koplošných chránených území sa najbližšie 
k navrhovanej �innosti nachádza Chránená krajinná oblas� Dunajské luhy, južne cca 3 km 
vzdušnou �iarou. Predpokladané negatívne vplyvy na tieto chránené územia môžu súvisie�  
s prípadným havarijným únikom LPG, nafty, s ktorými sa bude v navrhovanom termináli 
zaobchádza�. Zne�istené vody Dunaja by mohli ohrozi� vodné a na vodu viazané biotopy, faunu 
a flóru dotknutých chránených území. Napriek tomu, že pravdepodobnos� havárie je malá, nie 
je možné ju vylú�i� a prostredníctvom pre�erpávacieho plavidla LNG sa môže havária 
vyskytnú� aj v blízkosti chránených území. Rozsah a dosah havárie bude závisie� od jej 
závažnosti. Vzh�adom na charakter a správanie sa LNG pri jeho úniku do pôdy a vody, jeho 
zmenu na plynnú fázu a vyprchanie do ovzdušia, sú tieto vplyvy málo pravdepodobné. 
Zariadenia na stá�anie, skladovanie, výdaj nafty budú navrhnuté tak, aby sp��ali požiadavky 
platnej legislatívy týkajúcej sa stavieb a zariadení, v ktorých sa zaobchádza so zne�is�ujúcimi 
látkami aj vo vz�ahu k inunda�nému územiu. 

Riešené územie navrhovanej �innosti nezasahuje do územia zaradeného do zoznamu 
Ramsarského dohovoru o mokradiach. Najbližšie sa nachádza Ramsarská lokalita Dunajské 
luhy, cca 950 m na juh vzdušnou �iarou smerom od posudzovaného zámeru a cca 1,6 km po 
toku Dunaja. Vplyv na túto ramsarskú lokalitu je obdobný ako v prípade vplyvu navrhovanej 
�innosti na územia národnej sústavy chránených území. 
 

Vplyvy na krajinu – štruktúru a využívanie krajiny, krajinný obraz a krajinnú scenériu 

Pri realizácii navrhovanej �innosti nastanú zmeny v území, ktoré budú ma� vplyv na 
existujúcu konfiguráciu terénu (výkopy, násypy, prerušenie ochrannej hrádze rieky Dunaj  
a hydromeliora�ných kanálov) a sú�asne aj na existujúcu krajinnú štruktúru územia (nové 
dopravné napojenie na cestnú a železni�nú sie�). Tieto vplyvy slabo zasiahnu do harmonických 
vz�ahov, ktoré sú aktuálne už narušené charakterom zástavby. Navrhovaná �innos� 
nepredstavuje významný zásah do prírodnej charakteristiky danej lokality. Na lokalite ur�enej 
na realizáciu projektu sa nenachádzajú žiadne prírodné prvky (rastlinné spolo�enstvá, jedinci, 
živo�íšne druhy a krajinné prvky) s významnou prírodnou hodnotou. 

Umiestnením LNG terminálu mimo miesta krajinného rázu s vysokou prírodnou hodnotou, 
ktorý tvorí celá doh�adová �as� pravého brehu Dunaja, nebude ma� navrhovaná �innos� priamy 
negatívny vplyv na vä�šinu prírodných hodnôt tohto územia. Možno iba predpoklada� nepriame 
slabé až stredne silné ovplyvnenie. 

K slabému až stredne silnému ovplyvneniu dôjde aj v miestnej �asti Petržalka-Východ. 
Nenachádza sa tu žiadna zástavba a sú�as�ou lokality sú Ovsištské lúky a rozsiahlejšia dunajská 
štrkovo-piesková pláž Ovsištská riviéra. 

Realizácia navrhovanej �innosti si vyžiada odstránenie náletových krovín a stromov, ktoré 
sa nachádzajú na celej ploche vymedzeného územia. Tieto sú�asné drevinové prvky sú pod 
vplyvom priameho i nepriameho pôsobenia �loveka a z h�adiska biodiverzity sa ich 
konzervatívna ochrana javí ako málo významná. Avšak z h�adiska ekologicko-stabiliza�ných 
funkcií, ktoré tieto existujúce dreviny v území plnia, by mala by� ich ochrana vo všeobecnej 
rovine zaistená a možno predpoklada� priame stredne silné ovplyvnenie. 
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Estetické hodnoty krajinného rázu uvažovaného územia sú v sú�asnosti silne narušené  
a nepredpokladá sa výstavba nových vysokých objektov s potenciálom ovplyvnenia krajinného 
rázu (nové objekty budú výškovo obmedzené, zmena prístavnej hrany sa vizuálne prejaví iba 
na hranici areálu prístavu). 

Navrhovaná �innos� svojou architektonickou formou (pôdorysná a hmotová skladba 
stavby alebo súboru stavieb) a výrazom (pôdorysné, hmotové riešenie, riešenie detailov, 
materiálov, farebnosti a výtvarných prvkov) nie je v rozpore (nemá negatívny vplyv)  
s charakterom okolitej zástavby. Poh�adovo bude pôsobi� neutrálnym dojmom. 

Lokalita ur�ená na realizáciu navrhovanej �innosti je umiestnená v údolí rieky Dunaj, je 
tvorená plochým územím (rovina), ktoré má iba minimálne �lenitý reliéf. Stavba nezasahuje do 
žiadneho poh�adového horizontu. Aj napriek svojmu umiestneniu a parametrom bude 
navrhovaná �innos� vidite�ná najmä z blízkeho okolia a z pri�ahlých najvyšších poschodí 
výškových budov, a to iba vtedy pokia� nebude v optickom tieni vyrastenej zelene brehových 
porastov Dunaja. So vzrastajúcou vzdialenos�ou budú ale prejavy významne slabnú�, stanú sa 
poh�adovo nevýznamnou sú�as�ou krajinnej scény, �asto zrete�nou iba za vhodných 
klimatických podmienok z pomerne malého množstva miest.  

 
Vplyvy na územný systém ekologickej stability 

Navrhovaná �innos� je situovaná v blízkosti hydrického biokoridoru PBk XIII. 
Provinciálny biokoridor Dunaj (�alej len “biokoridor“), ktorý je tvorený vodným tokom Dunaj 
a pri�ahlými brehovými porastmi. Slúži pre migráciu vodných a na vodné prostredie viazaných 
druhov fauny. Bariérové prvky predstavujú jednotlivé premostenia vodného toku na území 
mesta Bratislava. Os biokoridoru sa nachádza cca 300 m od hodnoteného územia smerom na 
západ. Zariadenia na stá�anie, skladovanie, výdaj nafty budú navrhnuté tak, aby sp��ali 
požiadavky platnej legislatívy týkajúcej sa stavieb a zariadení, v ktorých sa zaobchádza so 
zne�is�ujúcimi látkami aj vo vz�ahu k inunda�nému územiu. 

Na druhej strane odstránenie environmentálnej zá�aže, zníženie imisií z lodnej dopravy, 
zvýšenie bezpe�nosti a prevencie havárií vo vodnej doprave zníži riziko negatívneho 
ovplyv�ovania biotopov, ktoré sú sú�as�ou biokoridoru z dôvodu úniku zne�is�ujúcich látok 
do vôd, ovzdušia alebo pôdy �o bude ma� dlhodobý pozitívny efekt na biodiverzitu. 

Navrhovaná �innos� síce nepriamo môže ovplyvni� biokoridor, avšak vplyvom jej 
realizácie nebude ovplyvnená jeho funk�nos� a jeho ekostabiliza�né funkcie. 

 
Vplyvy na urbánny komplex a využívanie zeme 

Navrhovaná �innos� bude napojená na cestnú dopravu prostredníctvom existujúcich 
prvkov dopravnej infraštruktúry v predmetnej lokalite, a to konkrétne cez vnútro-areálové 
komunikácie prístavu s vyústením na Prístavnú ul. s nadväznos�ou na trasu dia�nice D1  
a D4/R7. Vybudovanie LNG terminálu bude využíva� predovšetkým lodná doprava, tzn. 
tuzemské a zahrani�né lodné spolo�nosti využívajúce lodnú prepravu po Dunaji. Vplyvy na 
využívanie jestvujúcich prvkov dopravnej infraštruktúry po�as výstavby a prevádzky 
navrhovanej �innosti budú dlhodobé, pri�om celkovo sa dá hodnoti� vplyv navrhovanej �innosti 
na infraštruktúru tak, že dôjde k rozvoju infraštruktúry v dotknutom území. Navrhovaná �innos� 
nebude ma� významný vplyv na peších a cyklistov. 

Realizácia navrhovanej �innosti významne neovplyvní štruktúru sídla a ani sú�asný spôsob 
využívania urbánneho komplexu v okolí Verejného prístavu Bratislava. 

Navrhovanou �innos�ou nebudú priamo dotknuté priemyselné prevádzky. Po�as realizácie 
navrhovanej �innosti sa zvýši stavebná �innos�, �o však nemá podstatný vplyv na priemyselnú 
výrobu. Navrhovaná �innos� nebude bráni� rozšíreniu podnikate�ských aktivít v širšom okolí. 
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Navrhovaná �innos� nebude ma� vplyv na obhospodarovanie okolitých 
po�nohospodárskych  pozemkov.  

Navrhovaná �innos� nebude ma� vplyv na existujúcu funk�nú rastlinnú a živo�íšnu výrobu 
v záujmovom území. Vplyvom realizácie navrhovanej �innosti nedôjde k vplyvom na lesné 
hospodárstvo (v predmetnom území sa nenachádza les, tzn. že vplyvom realizácie navrhovanej 
�innosti nedôjde k do�asnému a ani trvalému záberu lesných pozemkov a ani k obmedzeniu 
hospodárenia na lesných pozemkoch, resp. nedôjde k vplyvom na �innosti vykonávané  
v ochrannom pásme lesa, kde nezasahuje). Navrhovaná �innos� nebude ma� vplyv na rybné 
hospodárstvo a po�ovníctvo. 

 
Vplyvy na služby, rekreáciu a cestovný ruch 

Vo vlastnom riešenom území sa nenachádzajú žiadne plochy služieb, rekreácie a záujmové 
objekty a priestory cestovného a turistického ruchu. Negatívne vplyvy neboli identifikované. 

 
Vplyvy na kultúrne a historické pamiatky 

Na parc. �. 9193/525, druh pozemku: zastavaná plocha a nádvorie, na ktorej je naplánované 
vybudovanie bitvy a mostíka produktovodu, sa nachádza národná nehnute�ná kultúrna 
pamiatka. Podmienky návrhu a realizácie stavebných prác budú v súlade príslušnými 
ustanoveniami zákona �. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v znení neskorších 
predpisov a budú prejednané s Pamiatkovým úradom Slovenskej republiky. 

V susedstve riešeného územia v územnom obvode verejného prístavu sa nachádza 
nieko�ko národných kultúrnych pamiatok (napríklad: Dom lodníkov, pre�erpávacia stanica, 
remorkér Šturec a lodná diel�a s lodným vý�ahom sa ešte nachádza známy Sklad �. 7, ktorý 
slúžil tiež pre potreby lodnej prepravy). Samotná realizácia navrhovanej �innosti nebude ma� 
na tieto pamiatkovo cenné objekty vplyv. 
 
Vplyvy na archeologické náleziská 

V hodnotenom území neboli zistené žiadne archeologické náleziská. Vplyv navrhovanej 
�innosti na archeologické náleziská sa nepredpokladá. Ak po�as realizácie zemných prác dôjde 
k výskytu archeologického nálezu, bude sa postupova� pod�a § 40 zákona �. 49/2002 Z. z. o 
ochrane pamiatkového fondu v znení neskorších predpisov v znení neskorších predpisov. 
 
Vplyvy na paleontologické náleziská a významné geologické lokality  

Na území realizovanej navrhovanej �innosti sa nenachádzajú paleontologické náleziská 
a významné geologické lokality. V prípade nálezu skamenelín pri prácach je potrebné 
postupova� pod�a príslušných ustanovení zákona �. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny 
v znení neskorších predpisov. Vplyvy navrhovanej �innosti na paleontologické náleziská  
a významné geologické lokality sa nepredpokladajú. 

 
Vplyvy na kultúrne hodnoty nehmotnej povahy (napr. miestne tradície) 

Z poh�adu kultúrnej hodnoty nehmotnej povahy nemá predmetné územie v širších 
vz�ahoch v rámci regiónu významné postavenie. Na území navrhovanej �innosti sa 
nenachádzajú hodnoty, ktoré by boli cie�om záujmu obyvate�ov širšieho okolia alebo 
návštevníkov regiónu.  
 
Synergické a kumulatívne vplyvy 

Vzh�adom na charakter navrhovanej �innosti a jej bilan�né parametre, riešenie dopravy  
a výsledky hodnotenia jednotlivých vplyvov na životné prostredie vyhodnotených kumulatívne 
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s existujúcim za�ažením prostredia pri realizácii príslušných opatrení za ú�elom dodržania 
platných hygienických limitov, sa nepredpokladá taký nárast kumulatívnych a synergických 
vplyvov, ktorý by generoval vznik pre�ažených lokalít v hodnotenom území navrhovanej 
�innosti s následkom významného zhoršenia zdravia obyvate�stva, resp. stavu životného 
prostredia. Výsledné komplexné pôsobenie navrhovanej �innosti je dané za�ažením prostredia 
antropogénneho charakteru a pozitívnym dopadom na klímu (zníženie emisií skleníkových 
plynov) a záujmy ochrany podzemných a povrchových vôd a horninového prostredia (sanácia 
environmentálnej zá�aže spojená so znížením koncentrácií kontaminantov na úrove�, 
vypo�ítanú v rizikovej analýze, ktorá zaru�í ochranu zdravia �loveka a životného prostredia). 
 
Vplyvy presahujúce štátne hranice 

Po�as výstavby navrhovanej �innosti možné identifikované vplyvy vzh�adom na 
vzdialenos� (vzdušnú aj po toku) nebudú ma� cezhrani�ný vplyv na hrani�ných úsekoch 
Dunaja.  

Po�as prevádzky sa takisto prenos vplyvov cez hranice nepredpokladá ani v prípade 
havarijných stavov a možného úniku LNG do vôd sa vplyv úniku prejaví len lokálne, pri�om 
na základe fyzikálnych a chemických vlastností LNG sa jeho zložky rýchlo odparia z hladiny 
vody, pripadne degradujú a k zne�isteniu vôd nedôjde. 

Z h�adiska charakteru a rozsahu navrhovanej �innosti je možné konštatova�, že sa jedná o 
�innos� lokálneho charakteru, kde sa predpokladá, že navrhovaná �innos� nebude ma� 
nepriaznivý vplyv na životné prostredie presahujúci štátne hranice. 

 
 

V. CELKOVÉ HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ �INNOSTI NA 
NAVRHOVANÉ CHRÁNENÉ VTÁ�IE ÚZEMIA, ÚZEMIA EURÓPSKEHO 
VÝZNAMU ALEBO SÚVISLÚ EURÓPSKU SÚSTAVU CHRÁNENÝCH ÚZEMÍ  

 
Pre potreby navrhovanej �innosti bolo vypracované Primerané hodnotenie vplyvu 

navrhovanej �innosti na územia sústavy Natura 2000 (Mgr. Rastislav Rybani� PhD., Zuzana 
Lackovi�ová, Integra Consulting s.r.o., 01/2022), ktoré bolo sú�as�ou prílohovej �asti správy 
o hodnotení (�alej len „primerané hodnotenie“). 

Primerané hodnotenie identifikovalo ako dotknuté územia Natura 2000 Chránené vtá�ie 
územie SKCHVU007 Dunajské luhy (�alej len „CHVÚ Dunajské luhy“) a Územie európskeho 
významu SKUEV0064 Bratislavské luhy (�alej len „ÚEV Bratislavské luhy“) a vyhodnotilo 
vplyvy navrhovanej �innosti na jednotlivé predmety ochrany dotknutých území Natura 2000. 
Mierne negatívne vplyvy (-1) sú o�akávané na 2 druhy v CHVÚ Dunajské luhy: chochla�ka 
vrko�atá (Aythya fuligula) a chochla�ka sivá (Aythya ferina) najmä v súvislosti s havarijným 
stavom na LNG termináli. Mierne negatívne vplyvy (-1) boli identifikované aj na sedem 
predmetov ochrany ÚEV Bratislavské luhy. Ide o nasledujúce druhy rýb: hlavá� bieloplutvý 
(Cottus gobio), hrebena�ka vysoká (Gymnocephalus baloni), hrúz Kesslerov (Romanogobio / 
Gobio kessleri), hrúz Vladykov (Romanogobio / Gobio vladykovi / albipinnatus), kolok 
vretenovitý (Zingel streber), p�ž zlatistý (Sabanejewia balcanaica / aurata), lopatka dúhová 
(Rhodeus (sericeus) amarus). 

Po�as hodnotenia boli analyzované vplyvy na ciele ochrany stanovené na úrovni 
jednotlivých lokalít Natura 2000 (ciele nie sú stanovené a boli iba odvodené) a boli 
vyhodnotené aj možné kumulatívne vplyvy iných projektov. Zistené riziká predstavujú mierne 
negatívne vplyvy, ktoré sa dajú v dotknutých územiach Natura 2000 zmierni�. Navrhnuté 
zmier�ujúce opatrenia sa týkajú spracovania environmentálneho plánu výstavby pre etapu 
výstavby, havarijného plánu v zmysle vodného zákona a vykonávacej vyhlášky pre etapu 
výstavby a po�as prevádzky. Vodohospodárske úpravy a brehu Dunaja (stavebné objekty SO 
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03 – Demolácie existujúcich nevyžívaných objektov, SO 20 – Vyväzovacie prvky pre 
pre�erpávacie mólo) je potrebné vykona� mimo �asu neresenia a liahnutia rýb (teda mimo 
obdobia 1.marca – 31. júla) a výstavba týchto stavebných objektov musí by� vykonaná striktne 
pod�a projektu a nesmie sa odchýli� v použitých materiáloch alebo pri postupe výstavby. 

Z uvedeného primeraného hodnotenia vyplýva, že navrhovaná �innos� nebude ma� 
nepriaznivý vplyv na integritu území sústavy Natura 2000, nako�ko nebol v rámci primeraného 
posúdenia vplyvov navrhovanej �innosti identifikovaný významný negatívny vplyv na žiaden 
z predmetov ochrany dotknutých území sústavy Natura 2000. 

 
   

VI. ROZHODNUTIE VO VECI 
 
1. Závere�né stanovisko  

Na základe výsledku vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné 
prostredie vykonaného pod�a zákona, pri ktorom sa zvážil stav využitia územia, charakter 
navrhovanej �innosti a únosnos� prírodného prostredia, význam o�akávaných vplyvov 
navrhovanej �innosti na životné prostredie, chránené územia a zdravie obyvate�stva (uvedené 
na stranách 12 až 18 tohto závere�ného stanoviska), z h�adiska ich pravdepodobnosti, rozsahu 
a trvania navrhovanej �innosti, miesta vykonávania navrhovanej �innosti, úrove� spracovania 
správy o hodnotení, stanoviská orgánov štátnej správy a samosprávy a verejnosti a ich 
vyhodnotenie, výsledok verejného prerokovania, výsledok odborného posudku a za sú�asného 
stavu poznania, MŽP SR 

s ú h l a s í 
 

 s realizáciou navrhovanej �innosti „Vybudovanie terminálu LNG vo verejnom prístave 
Bratislava“ za predpokladu dodržania všetkých platných právnych predpisov a splnenia 
podmienok a realizácie opatrení uvedených v kapitole VI. 3 tohto závere�ného stanoviska.  

Platnos� závere�ného stanoviska je v zmysle § 37 ods. 8 zákona sedem rokov odo d�a 
nadobudnutia jeho právoplatnosti. Závere�né stanovisko nestráca platnos�, ak sa po�as jeho 
platnosti za�ne konanie o povolení �innosti pod�a osobitných predpisov. 

 
2. Odsúhlasený variant 

Na základe záverov komplexného posúdenia navrhovanej �innosti pod�a zákona príslušný 
orgán súhlasí s realizáciou navrhovanej �innosti pod�a variantu popísaného v bode II. 6 
tohto závere�ného stanoviska. 

Na realizáciu sa odporú�a variant, ktorý predstavuje LNG terminál pozostávajúci zo 
zariadení na výrobu LNG, na skladovanie LNG, na prekládku LNG a bunkering lodí. 

      
3. Opatrenia a podmienky na prípravu, realizáciu a prípadne na ukon�enie navrhovanej 
�innosti alebo jej zmeny, ak je spojená s likvidáciou, sanáciou alebo rekultiváciu 
vrátane opatrení na vylú�enie alebo zníženie významne nepriaznivých vplyvov 
navrhovanej �innosti alebo jej zmeny 

Na základe celkových výsledkov vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na 
životné prostredie, charakteru navrhovanej �innosti, na základe odborného posudku, na základe 
verejného prerokovania a správy o hodnotení s prihliadnutím na stanoviská zainteresovaných 
subjektov na prevenciu, elimináciu, minimalizáciu a kompenzáciu nepriaznivých vplyvov 
navrhovanej �innosti na životné prostredie, ktoré vyplynuli z posudzovacieho procesu pre etapu 
prípravy, výstavby, prevádzky sa ur�ujú nasledovné opatrenia a podmienky: 
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3.1 Pre jednozna�né a korektné posúdenie v �alšom povo�ovaní navrhovanej �innosti pod�a 
osobitných predpisov predloži� mestu Bratislava komplexnú dokumentáciu obsahujúcu 
všetky údaje potrebné pre posúdenie navrhovanej �innosti vo vz�ahu k ÚPN; 

3.2 Vykona� doplnkový prieskum a aktualizáciu analýzy rizika sú�asne  
s inžinierskogeologickým prieskumom lokality. Cie�om prieskumu bude doplni� 
informácie o priestorovom rozložení zne�istenia a tým doplni� podklady pre spracovanie 
projektu sanácie. Sú�as�ou závere�nej správy z doplnkového prieskumu zne�istenia bude 
aj aktualizácia analýzy rizika; 

3.3 Spracova� projekt sanácie príslušnej �asti environmentálnej zá�aže; 
3.4 Vykona� sanáciu zne�istenia po dosiahnutie stanovených cie�ov sanácie, spracova� 

závere�nú správu zo sanácie a predloži� ju na schválenie Ministerstvu životného prostredia 
Slovenskej republiky. Sanáciu horninového prostredia a podzemnej vody vykona� do 
úrovne zníženia koncentrácií zne�is�ujúcich látok na ich sana�né limity vypo�ítané  
v aktualizovanej analýze rizika. V prípade vypúš�ania pre�istených vôd do povrchových 
vôd musia by� splnené požiadavky nariadenia vlády Slovenskej republiky �. 269/2010  
Z. z., ktorým sa ustanovujú požiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vôd;  

3.5 Realizova� posana�né monitorovanie v zmysle rozhodnutia Ministerstva životného 
prostredia Slovenskej republiky o schválení závere�nej správy zo sanácie environmentálnej 
zá�aže; 

3.6 Schválenú závere�nú správu predloži� na MŽP SR ako sú�as� podkladovej dokumentácie 
pre vydanie záväzného stanoviska k povoleniu navrhovanej �innosti pod�a osobitného 
predpisu; 

3.7 Sanáciu environmentálnej zá�aže na základe schváleného plánu prác na odstránenie 
environmentálnej zá�aže zrealizova� v dostato�nom predstihu, pred povolením 
navrhovanej �innosti pod�a osobitného predpisu; 

3.8 Pred spracovaním dokumentácie pre povolenie navrhovanej �innosti pod�a osobitných 
predpisov zisti� skutkový stav prvkov technickej infraštruktúry a ich trasovanie a preveri� 
ich kapacitné možnosti a technickú spôsobilos� vo vz�ahu k potrebám navrhovanej 
�innosti; 

3.9 V projektovej dokumentácii pre povolenie navrhovanej �innosti pod�a osobitných 
predpisov upresni� najmä:  

- umiestnenie a riešenie jednotlivých stavebných objektov (SO) a prevádzkových 
súborov (PS); 

- umiestnenie a spôsob odizolovania miest, kde sa bude manipulova� so zne�is�ujúcimi 
látkami; 

- spôsob zachytávania a odvádzania daž�ových vôd; 
- umiestnenie a napojenie odlu�ova�ov ropných látok a spôsob odvádzania pre�istených 

vôd; 
- nakladanie s dusíkom; 
- druh, spotrebu (denná, ro�ná) a spôsob získavania vstupných surovín po�as výstavby, 

ako aj po�as prevádzky navrhovanej �innosti; 
- predpokladané druhy odpadov vzniknutých po�as výstavby, sanácie environmentálnej 

zá�aže a prevádzky, ich predpokladané množstvá a navrhovaný spôsob nakladania  
s predpokladanými druhmi vzniknutých odpadov pod�a prílohy �. 1 a 2 k zákonu  
�. 79/2015 Z. z. o odpadoch tak, aby bol v súlade s hierarchiou odpadového 
hospodárstva; 

- výpo�et energetickej efektivity stavieb; 
3.10 Predloži� projektovú dokumentáciu pre povolenie navrhovanej �innosti na posúdenie 

pod�a §16a vodného zákona Okresnému úradu Bratislava, odboru starostlivosti o životné 
prostredie, oddeleniu štátnej správy vôd a vybraných zložiek životného prostredia kraja; 
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3.11 V procese spracovania dokumentácie pre povolenie navrhovanej �innosti pod�a osobitných 
predpisov: 

- v �asti popisujúcej opatrenia pre zamedzenie/elimináciu negatívnych vplyvov na 
podzemnú a povrchovú vodu a pre predchádzanie vzniku havarijných situácií  
a dokumentácie protipovod�ovej ochrany klás� dôraz na spracovanie takých postupov 
a opatrení, ktoré budú pre dané územie realizovate�né, a ktoré zabezpe�enia 
dostato�nú ochranu povrchových a podzemných vôd, bioty toku, jeho pobrežných 
pozemkov a chránených oblastí a území pri�ahlých k vodnému toku v zmysle 
prislúchajúcich všeobecne záväzných právnych predpisov; 

- zabezpe�i� ú�innú ochranu povrchových vôd a podzemných vôd, ochranu podmienok 
ich tvorby, výskytu, prirodzenej akumulácie a obnovy zásob povrchových vôd  
a podzemných vôd v zmysle § 3 zákona �. 305/2018 Z. z. o chránených oblastiach 
prirodzenej akumulácie vôd a o zmene a doplnení niektorých zákonov; 

- navrhnú� všetky miesta, na ktorých sa budú skladova� zne�is�ujúce látky a na ktorých 
sa bude zaobchádza� so zne�is�ujúcimi látkami takým spôsobom, aby sp��ali 
požiadavky § 39 vodného zákona a vyhlášky Ministerstva životného prostredia 
Slovenskej republiky �. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti  
a zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o 
postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia vôd; 

- vypracova� odborný posudok, v ktorom sa vyhodnotí vplyv navrhovanej �innosti na 
stav útvarov povrchovej a podzemnej vody, vplyv na vodné ekosystémy v dotknutej 
oblasti, podrobne zhodnotí hydrogeologické, hydrogeochemické pomery dotknutého 
územia vrátane vplyvu na ramennú sústavu Malého Dunaja a riziká infiltrácie toku 
Malého Dunaja v prípade vzniku mimoriadnej udalosti; 

- vykona� hydrogeologické posúdenie za ú�elom odvádzania vôd do vsaku, resp. 
navrhnú� vhodné vodozádržné opatrenia v súlade so strategickým dokumentom 
„Stratégia adaptácie na nepriaznivé dôsledky zmeny klímy v mestskej �asti Bratislava-
Ružinov” a zabezpe�i� maximálnu ochranu brehových porastov a ochranu všetkých 
chránených území nachádzajúcich sa v okolí navrhnutého terminálu LNG; 

- vzh�adom na charakter navrhovanej �innosti, jej polohu v inunda�nom území vodného 
toku Dunaj, v blízkosti chránených vodohospodárskych oblastí a dostupnú 
infraštruktúru v širšom dotknutom území vo vyšších stup�och povo�ovania 
vyhodnoti� možnos� odvádzania splaškových odpadových vôd do verejnej 
kanalizácie; 

- navrhnú� vhodnú ochranu prístavného a pre�erpávacieho pontónu proti stretu s vo�ne 
plávajúcimi plavebnými objektami na vo�nom toku Dunaja; 

- zoh�adni� vyššiu intenzitu vetra a búrkových javov s prihliadnutím na jej životnos� 
(zvy�ajne do 50 rokov); 

- aplikova� opatrenia pre minimalizáciu šírenia hluku do vonkajšieho prostredia  
s cie�om dosiahnu� podlimitné hodnoty vo vz�ahu k požiadavkám príslušnej 
legislatívy v oblasti ochrany zdravia; 

- overi� výpo�et potrebného po�tu parkovacích miest v súlade s aktuálnym znením 
príslušnej normy STN 73 6110; 

- zabezpe�i� vo vnútorných priestoroch okrem iného dostato�nú a vyhovujúcu výmenu 
vzduchu, vrátane zoh�adnenia a zabezpe�enia vyhovujúcich mikroklimatických 
podmienok a �alších podmienok vyplývajúcich z platnej legislatívy na úseku ochrany 
verejného zdravia a verejného zdravotníctva; 

- vyrieši� jednotlivé priestory navrhovanej prevádzky tak, aby expozícia pracovníkov 
faktorom práce a pracovného prostredia bola na najnižšej možnej miere, minimálne na 
úrovni legislatívne stanovených limitov; 
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- v náhradných výsadbách nahradi� druh Acer platanoides L. druhmi Acer campestre 
L., Acer pseudopatanus L., ke�že predstavujú potencionálnu prirodzenú vegetáciu  
v danej lokalite; zváži� použitie druhu Populus nigra L. varieta 'Italica' a namiesto 
neho zvoli� topole �ierne bez kultivaru. Opatrenie konzultova� s územne príslušným 
pracoviskom Štátnej ochrany prírody Slovenskej republiky; 

3.12 V �alšom stupni povo�ovania navrhovanej �innosti pod�a osobitných predpisov doloži�: 
- pre potenciálne zdroje zne�is�ovania ovzdušia (výrobu a skladovanie LNG, 

tankovanie cestných cisterien, bunkering lodí) odborný posudok v oblasti ochrany 
ovzdušia v odbore emisno-technologické posudzovanie, ktorý bude vyhotovený 
oprávneným posudzovate�om v zmysle zákona �. 137/2010 Z. z. o ovzduší v znení 
neskorších predpisov; 

- odborný posudok v oblasti ochrany ovzdušia v odbore imisno-prenosové 
posudzovanie vyhotovený oprávneným posudzovate�om v zmysle zákona �. 137/2010 
Z. z., v ktorom sa vykoná emisná charakteristika všetkých zdrojov zne�is�ovania 
ovzdušia v navrhovanom termináli a namodeluje sa imisná situácia v dotknutom 
území; 

- aktualizovaný výpo�et emisií skleníkových plynov (GHG); 
- prehodnotenie rizika uzamknutia (lock-in) investícií do infraštruktúry; 

3.13 K povo�ovaniu navrhovanej �innosti pod�a osobitných podmienok požiada�: 
- Dopravný úrad o vydanie súhlasu na výkon �innosti na vodnej ceste pod�a § 4 ods. 4 

zákona �. 338/2000 Z. z. o vnútrozemskej plavbe a o zmene a doplnení niektorých 
zákonov v znení neskorších predpisov; 

- Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, sekciu vodnej dopravy, odbor 
vnútrozemskej plavby o vydanie záväzného stanoviska pod�a § 4 ods. 8 zákona  
�. 338/2000 Z. z. o vnútrozemskej plavbe a o zmene a doplnení niektorých zákonov  
v znení neskorších predpisov; 

3.14 Oslovi� Dopravný úrad, divíziu vnútrozemskej plavby, odbor plavebnej bezpe�nosti, 
vodných ciest a prístavov o ozna�enie LNG terminálu pobrežnými znakmi pod�a 
Európskych pravidiel pre plavbu na vnútrozemských vodných cestách (CEVNI). 

3.15 V �alšom stupni povo�ovania navrhovanej �innosti pod�a osobitných predpisov požiada� 
oddelenie tvorby mestskej zelene Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava o 
vyjadrenie k sadovníckym úpravám a náhradnej výsadbe, v ktorých budú uvedené aj 
informácie o pozemkoch, na ktorých bude umiestnená náhradná výsadba namiesto drevín 
v po�te 67 ks, ktoré budú v rámci realizácie navrhovanej �innosti odstránené; 

3.16 O výrub požiada� príslušný orgán ochrany prírody (Miestny úrad mestskej �asti Bratislava 
- Ružinov) s podkladom aktualizovaného dendrologického posudku. Rešpektova� druhovú 
ochranu rastlín a živo�íchov. Sú�as�ou súhlasu orgánu ochrany prírody na výrub bude aj 
náhradná výsadba; 

3.17 Podmienky návrhu a realizácie stavebných prác na parc. �. 9193/525, na ktorej sa nachádza 
národná nehnute�ná kultúrna pamiatka, vykona� v súlade príslušnými ustanoveniami 
zákona �. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v znení neskorších predpisov  
a prejedna� s Pamiatkovým úradom Slovenskej republiky; 

3.18 Po�as výstavby a prevádzky navrhovanej �innosti používa� najlepšie dostupné techniky 
(BAT), technologické zariadenia a environmentálne postupy, ktoré minimalizujú vplyv na 
životné prostredie a zdravie obyvate�stva; 

3.19 Doloži� hydraulický výpo�et prietokových množstiev odlu�ova�a ropných látok, daž�ovej 
a odpadovej kanalizácie. Vody z povrchového odtoku prednostne odvádza� do vsaku, ak 
takáto možnos� vyjde z hydrogeologického posúdenia; 

3.20 Inštalova� odlu�ova� ropných látok so sorp�ným filtrom s do�is�ovaním na výstupnú 
hodnotu 0,1 mg.l-1 NEL; 
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3.21 Realizova� opatrenia v zmysle vyhlášky Ministerstva životného prostredia Slovenskej 
republiky �. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ovzduší, 
aby boli dodržané platné legislatívy - smernice európskej únie pre alternatívne palivá 
(2014/94/EU); 

3.22 Pred vlastným zahájením stavebných prác na stavbe zabezpe�i� vypracovanie 
dokumentácie, ktorej cie�om bude navrhnú� efektívne opatrenia na ochranu prírody  
a krajiny a jednotlivých dotknutých zložiek životného prostredia a zdravia obyvate�stva, 
predovšetkým: 

- Plán preventívnych opatrení na zamedzenie vzniku neovládate�ného úniku 
zne�is�ujúcich látok do životného prostredia a na postup v prípade ich úniku  v zmysle 
vyhlášky Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky �. 200/2018 Z. z., 
ktorou sa ustanovujú podrobnosti o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o 
náležitostiach havarijného plánu a o postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia vôd 
a predloži� ho na schválenie miestnemu príslušnému orgánu štátnej vodnej správy; 

- Environmentálny plán výstavby a Plán kontroly a ochrany životného prostredia, ktorý 
bude obsahova� zásady a opatrenia po�as výstavby navrhovanej �innosti vo vz�ahu  
k jednotlivým zložkám životného prostredia vrátane zdravia obyvate�stva, 
predovšetkým k ochrane prírody a krajiny a k chráneným územiam, rezidentom  
v území výstavby a v území dotknutom výstavbou v dôsledku zvýšenej hlu�nosti, 
prašnosti a vibrácií, vo vz�ahu k zabezpe�eniu ochrany podzemných a povrchových 
vôd, horninového prostredia, ovzdušia a všetky opatrenia na zabezpe�enie 
dodržiavania požiadaviek v oblasti životného prostredia vyplývajúcich z rozhodnutia 
o povolení stavby pod�a osobitných predpisov. Tento bude pred zahájením stavebných 
prác predložený na posúdenie a schválenie Stavebnému dozoru na stavbe; 

- Plán nakladania s odpadmi, ktorý bude obsahova� najmä povinnosti všetkých 
právnických osôb pri nakladaní s odpadmi, vzniknutými po�as realizácie stavebných 
prác (pôvodca, držite� odpadu, obchodník, sprostredkovate� a dopravca), spôsob 
evidencie odpadov a spôsob prípravy dokumentácie o nakladaní s odpadmi k vydaniu 
vyjadrenia k dokumentácii v kolauda�nom konaní pod�a § 99 ods.1 písm. b. 5) zákona 
�. 79/2015 Z. z. o odpadoch; 

- Povod�ový plán zabezpe�ovacích prác zhotovite�a stavby, ktorý vypracuje zhotovite� 
stavby, návrh predloží na vyjadrenie správcovi toku a následne po zapracovaní jeho 
pripomienok na schválenie príslušnému okresnému úradu životného prostredia, a to 
pred za�atím realizácie stavebných prác; 

- Plán organizácie výstavby a dopravy, ktorý bude obsahova� predovšetkým informácie 
o základnom riešení staveniska a zariadení staveniska, informácie o napojení na 
inžinierske siete, spôsobe odkanalizovania a odvodnenia staveniska, návrh 
umiestnenia depónií a skládok na stavebný materiál a vzniknuté odpady, požiadavky 
na zamedzenie vstupu nepovolaných osôb na stavenisko, vyzna�enie bezpe�nostných 
a ochranných pásiem, dopravné trasy vrátane dopravného zna�enia a iné; 

3.23 Pred za�iatkom výstavby predloži� Okresnému úradu Bratislava, odboru starostlivosti 
o životné prostredie, oddeleniu ochrany prírody a vybraných zložiek životného prostredia 
kraja pod�a zákona �. 128/2015 Z. z.: 

- Oznámenie o zaradení podniku pod�a § 5 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
- Posúdenie rizika pod�a § 6 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
- Program prevencie a bezpe�nostný riadiaci systém pod�a § 7 zákona �. 128/2015  

Z. z.; 
- Bezpe�nostnú správu pod�a § 8 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
- Vnútorný havarijný plán pod�a § 10 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
- Plán ochrany obyvate�stva pod�a § 11 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
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- Finan�né krytie zodpovednosti za škodu pod�a § 18 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
3.24 Dodržiava� požiadavky v zmysle § 4 zákona �. 128/2015 Z. z.; 
3.25 V prípade, ak dôjde v podniku k zmene vplyvu výšky individuálneho, resp. spolo�enského 

rizika alebo k zmenám v množstve nebezpe�ných látok, aktualizova� oznámenie 
Okresnému úradu Bratislava, odboru starostlivosti o životné prostredie, oddeleniu ochrany 
prírody a vybraných zložiek životného prostredia kraja o zaradení podniku v zmysle § 5 
zákona �. 128/2015 Z. z.; 

3.26 Podzemné vedenia pred za�atím stavebných prác vytý�i� v teréne ich správcami, pri�om  
v prípade ochranných pásiem technických a dopravných prvkov infraštruktúry naklada�  
s nimi pod�a požiadaviek ich správcov, resp. pod�a všeobecne záväzných právnych 
predpisov a v zmysle projektového riešenia; 

3.27 Všetky dopravné prostriedky používané na stavenisku, alebo pre dopravu osôb i materiálu 
na stavenisko, alebo zo staveniska, ozna�i� tak, aby bola zrejmá ich príslušnos� ku 
stavenisku; 

3.28 Organizova� dopravu (dovoz materiálu a technológie, odvoz odpadu, zásobovanie  
a obsluhu) na stavenisku tak, aby sa zachovala kontinuita dopravy po okolitých 
komunikáciách. 

3.29 Ak po�as výstavby dôjde k zne�isteniu verejných komunikácií dopravnými prostriedkami 
stavby zabezpe�i� ich vy�istenie. Všetky vozidlá odchádzajúce zo staveniska riadne o�isti� 
od blata; 

3.30 Po�as výstavby realizova� opatrenia pod�a prílohy �. 3, �as� II., bod 1 vyhlášky 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky �. 410/2012 Z. z., ktorou sa 
vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o ovzduší; 

3.31 Po�as suchého, teplého po�asia, pri intenzívnom vetre vykonáva� skrápanie komunikácií, 
aby nedochádzalo k resuspenzii tuhých �astíc z povrchov ciest; 

3.32 Pri preprave alebo skladovaní prašných materiálov vykona� opatrenia na zníženie 
prašnosti, ako napr.: zaplachtovanie vozidiel, udržiava� potrebnú vlhkos� povrchu 
prašných materiálov, skladovanie prašných materiálov v stavebných silách a iné; 

3.33 Vhodnou organizáciou prác zabezpe�i�, aby práce na stavenisku dlhodobo neprekra�ovali 
najvyššiu prípustnú hladinu hluku vo vonkajšom prostredí. Prevádzku �ažkých stavebných 
strojov a nákladných vozidiel je nutné sústredi� len na dennú dobu v pondelok – piatok,  
a to maximálne od 7:00 do 18:00 hod.; 

3.34 Zabráni� vytekaniu zrážkových vôd zo staveniska na susedné pozemky; 
3.35 Používa� na stavbe len schválené zne�is�ujúce látky. S použitými obalmi od zne�is�ujúcich 

látok zaobchádza� ako so zne�is�ujúcimi látkami. 
3.36 Dodržiava� bezpe�nostné predpisy pri manipulácii so zne�is�ujúcimi látkami. Pravidelne 

kontrolova� technický stav stavebných mechanizmov a dopravných prostriedkov s cie�om 
zabezpe�i�, aby nedochádzalo k únikom zne�is�ujúcich látok (najmä ropných produktov) 
do horninového prostredia, podzemných a povrchových vôd. Uprednostni� ekologické 
mazacie oleje bez obsahu zlú�enín chlóru; 

3.37 Zabezpe�i� havarijné súpravy na miestach, kde sa skladujú, resp. sa manipuluje so 
zne�is�ujúcimi látkami. Pohotovostnou havarijnou súpravou vybavi� aj stavebné stroje, 
mechanizmy a dopravné prostriedky (jej obsah stanoví havarijný plán); 

3.38 Pod odstavené stavebné stroje, mechanizmy a dopravné prostriedky v �ase ne�innosti 
podklada� záchytné vani�ky; 

3.39 Skladova� zne�is�ujúce látky v uzavretých skladoch so záchytnou va�ou dostato�nej 
kapacity. Sklad, ako aj obaly, v ktorých sa skladujú zne�is�ujúce látky ozna�i� 
predpísaným spôsobom. Umiestni� všetky jednopláš�ové nádoby so zne�is�ujúcou látkou 
v dostato�ne ve�kej záchytnej vani; 
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3.40 V prípadoch havarijného zne�istenia horninového prostredia zne�is�ujúcimi latkami 
postupova� pod�a havarijného plánu a prípadne pokynov Slovenskej inšpekcie životného 
prostredia; 

3.41 Zabezpe�i� ochranu drevín a zelene v súlade s normou STN 83 7010 Ochrana prírody, 
Ošetrovanie, udržiavanie a ochrana stromovej vegetácie; 

3.42 Výkopové práce nevykonáva� v zmysle normy STN 83 7010 v kore�ovom priestore. Ak 
to vo výnimo�ných prípadoch nebude možné zabezpe�i�, výkop vykonáva� len ru�ne a nie 
bližšie ako 2,5 m od päty kme�a a pri h�bení výkopov zabezpe�i�, aby nedošlo k prerušeniu 
kore�ov, ktoré sú hrubšie ako 3 cm; 

3.43 Výrub drevín vykona� mimo obdobia hniezdenia vtákov. Ochranu ponechaných drevín 
ohrozených poškodením po�as výstavby zabezpe�i� pod�a STN 83 7010 Ochrana prírody; 
Ošetrovanie, udržiavanie a ochrana stromovej vegetácie a pod�a arboristického štandardu 
„Ochrana drevín pri stavebnej �innosti“ (zdroj: https://www-isa-arbor.sk/publikacie/); 

3.44 Vodohospodárske úpravy na brehu Dunaja (stavebné objekty SO 03 – Demolácie 
existujúcich nevyžívaných objektov, SO 20 – Vyväzovacie prvky pre pre�erpávacie mólo) 
vykona� mimo �asu neresenia a liahnutia rýb (teda mimo obdobia 1. marca – 31. júla). 
Výstavbu týchto stavebných objektov vykona� striktne pod�a projektu a neodchýli� sa  
v použitých materiáloch alebo pri pracovnom postupe; 

3.45 Pri všetkých stavebných prácach rešpektova� príslušné ustanovenia Všeobecne záväzného 
nariadenia Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy �. 5/2018 z 07.09.2018 o 
starostlivosti o verejnú zele� a ochrane drevín, ktoré sú sú�as�ou verejnej zelene na území 
mesta Bratislava; 

3.46 Po�as výstavby zabezpe�i�, aby nedochádzalo k rozšíreniu inváznych druhov rastlín na 
území umiestnenia navrhovanej �innosti. V prípade výskytu inváznych druhov zabezpe�i� 
ich odstránenie. Opatrenie konzultova� s územne príslušným pracoviskom Štátnej ochrany 
prírody Slovenskej republiky; 

3.47 Zabezpe�i�, aby pred zahájením výstavby došlo k realizácii predstihového záchranného 
archeologického výskumu pod�a § 39 ods. 3 zákona Národnej rady Slovenskej republiky 
�. 49/2002 Z .z. o ochrane pamiatkového fondu v znení neskorších predpisov; 

3.48 K uvedeniu navrhovanej �innosti do prevádzky spracova� akustickú štúdiu,  
v ktorej bude hodnotený vplyv zdrojov hluku z prevádzky LNG terminálu a porovnanie 
hlukovej zá�aže územia s hygienickými limitmi (v sú�asnosti stanovuje vyhláška 
Ministerstva zdravotníctva Slovenskej republiky �. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú 
podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na 
objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí) na základe 
akreditovaného merania hlukovej zá�aže v dotknutom území; 

3.49 Vypracova� prevádzkový poriadok, plán údržieb a opráv a plán kontroly pod�a § 2 ods. 5 
písm. c) vyhlášky Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky  
�. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi 
látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o postupe pri riešení mimoriadneho zhoršenia 
vôd pre manipuláciu s naftou po�as stá�ania dovezenej motorovej nafty; 

3.50 Vykonáva� kontroly skladov, skúšky tesností nádrží, rozvodov, skladovacích nádrží, 
záchytných a havarijných nádrží pod�a vodného zákona a vyhlášky Ministerstva životného 
prostredia Slovenskej republiky �. 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o 
zaobchádzaní so zne�is�ujúcimi látkami, o náležitostiach havarijného plánu a o postupe pri 
riešení mimoriadneho zhoršenia vôd; 

3.51 V prístave ponecha� dostato�ný po�et kotvísk na kotvenie lodí po�as mimoriadnych 
situácií;  

3.52 Vykonáva� údržbu dotknutého úseku rieky Dunaj a aj plaveckej dráhy s uplat�ovaním 
zásad udržate�ného bagrovania; 
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3.53 Zamedzi� v maximálnej možnej miere odkvapom motorovej nafty pri stá�aní do plavidiel; 
3.54 Naklada� s komunálnym odpadom alebo inak s ním zaobchádza� len v súlade so všeobecne 

záväzným nariadením mesta Bratislava; 
3.55 Vykonáva� pravidelné oboznamovanie pracovníkov obsluhy s postupom opatrení na 

zamedzenie úniku zne�is�ujúcich látok do životného prostredia a na postup v prípade ich 
úniku; 

3.56 V prípade havarijného úniku zne�is�ujúcich látok do životného prostredia postupova�  
v súlade so schváleným havarijným plánom a tento únik a kontaminovanú zeminu odstráni� 
�o najskôr. 
 

4. Požadovaný rozsah poprojektovej analýzy 

Pod�a zákona �. 17/1992 Zb. o životnom prostredí má každý, kto svojou �innos�ou 
zne�is�uje alebo poškodzuje životné prostredie alebo ten, kto využíva prírodné zdroje 
povinnos� zabezpe�ova� na vlastné náklady sledovanie tohto pôsobenia, pozna� jeho možné 
dôsledky a poskytova� o nich informácie. Predmetom záujmu monitorovacieho systému sú tie 
zložky životného prostredia, pri ktorých prevádzka navrhovanej �innosti spôsobí 
kvantifikovate�nú zmenu charakteristík. 

Na základe ustanovení § 39 ods. 1 zákona je ten, kto bude navrhovanú �innos� realizova�, 
povinný zabezpe�i� súlad s týmto zákonom, s rozhodnutiami vydanými pod�a tohto zákona 
a ich podmienkami, a to po�as celej prípravy, realizácie a ukon�enia �innosti. 

Pod�a § 39 ods. 2 zákona je navrhovate� povinný zabezpe�i� vykonávanie poprojektovej 
analýzy, ktorá pozostáva najmä zo: 

• systematického sledovania a merania vplyvov navrhovanej �innosti, 
• kontroly plnenia a vyhodnocovania ú�innosti požiadaviek uvedených v odseku 1 

a v povolení �innosti, 
• zabezpe�enia odborného porovnania predpokladaných vplyvov uvedených v správe o 

hodnotení so skuto�ným stavom. 

Na základe výsledkov vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné 
prostredie pre ú�ely monitorovania jednotlivých zložiek životného prostredia a vzh�adom na 
charakter navrhovanej �innosti je potrebné realizova�: 

• monitoring hluku a vibrácií pred výstavbou, po�as výstavby a po�as prevádzky, pri�om 
umiestnenie monitorovacích bodov, frekvenciu monitoringu a rozsah ukazovate�ov ur�í 
povo�ujúci orgán; 

• monitoring povrchových a podzemných vôd pred výstavbou, po�as výstavby a po�as 
prevádzky, pri�om umiestnenie monitorovacích bodov, frekvenciu monitoringu  
a rozsah ukazovate�ov ur�í povo�ujúci orgán; 

• posana�né monitorovanie podzemných a povrchových vôd v zmysle rozhodnutia 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky o schválení závere�nej správy 
zo sanácie environmentálnej zá�aže; 

• monitoring kvality ovzdušia pred výstavbou, po�as výstavby a po�as prevádzky, pri�om 
umiestnenie monitorovacích bodov, frekvenciu monitoringu a rozsah ukazovate�ov ur�í 
povo�ujúci orgán; 

• v rámci skúšobnej prevádzky navrhovanej �innosti vykona� autorizované emisné 
meranie na preukázanie dodržiavania ur�ených emisných limitov a množstva emisií 
zne�is�ujúcich látok v ovzduší pod�a platných všeobecne záväzných právnych 
predpisov; 

• v prípade vzniku havarijných situácií prevádzkovate� navrhovanej �innosti vypracuje 
správu o prí�ine vzniku a o postupe a spôsobe ich odstránenia. Na základe vyhodnotenia 
prí�in vzniku havarijných situácií preverí dodržiavanie pracovnej disciplíny v prevádzke 
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a plnenie súvisiacich preventívnych opatrení. 

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania vplyvov ur�í povo�ujúci orgán, v súlade 
s týmto závere�ným stanoviskom vydaným pod�a § 37 zákona. 

Ak sa zistí, že skuto�né vplyvy navrhovanej �innosti sú horšie ako sa uvádza v správe 
o hodnotení, je v zmysle § 39 ods. 4 zákona ten, kto realizuje navrhovanú �innos�, povinný 
zabezpe�i� opatrenia na zosúladenie skuto�ného vplyvu s vplyvom uvedeným v správe 
o hodnotení v súlade s požiadavkami ur�enými v rozhodnutí o povolení navrhovanej �innosti 
pod�a osobitných predpisov. 

 
5. Rozhodnutie o akceptovaní alebo neakceptovaní predložených písomných stanovísk 

k správe o hodnotení doru�ených pod�a § 35 vrátane odôvodnených písomných 
pripomienok, ktoré boli doru�ené verejnos�ou 

K správe o hodnotení v lehote pod�a § 35 zákona do doby vypracovania tohto závere�ného 
stanoviska bolo príslušnému orgánu doru�ených celkovo 8 písomných stanovísk od oslovených 
orgánov štátnej správy, samosprávy aj verejnosti.  

MŽP SR pri vypracovaní závere�ného stanoviska vyhodnotilo všetky stanoviská orgánov 
štátnej správy a samosprávy a verejnosti. �o sa týka rozhodnutia o akceptovaní a neakceptovaní 
predložených písomných stanovísk k správe o hodnotení ich vyhodnotenie je uvedené 
v kapitole III. 4 Stanoviská, pripomienky a odborné posudky predložené k správe o hodnotení 
tohto závere�ného stanoviska. 

 Pri vyhodnocovaní pripomienok a požiadaviek uvedených v doru�ených stanoviskách 
MŽP SR vychádzalo z nasledovných odborných podkladov: 

• správa o hodnotení vrátane príloh, Integra Consulting s. r. o., organiza�ná zložka 
Slovensko, 05/2022, 

• dopl�ujúce informácie navrhovate�a, 09/2022, 
• odborný posudok vypracovaný k správe o hodnotení, RNDr. Danica Sigetová 

01/2023. 
MŽP SR na základe výsledkov vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na 

životné prostredie nezistilo také skuto�nosti, ktoré by boli dôvodom na zamietnutie realizácie 
navrhovanej �innosti. Negatívne vplyvy na životné prostredie a zdravie obyvate�ov je možné 
eliminova� realizovaním opatrení podmie�ujúcich súhlasné závere�né stanovisko, ktoré sú 
uvedené v kapitole VI. 3 Opatrenia a podmienky na prípravu, realizáciu a prípadne na 
ukon�enie navrhovanej �innosti alebo jej zmeny, ak je spojená s likvidáciou, sanáciou alebo 
rekultiváciu  vrátane opatrení na vylú�enie alebo zníženie významne nepriaznivých vplyvov 
navrhovanej �innosti tohto závere�ného stanoviska.  

 
 

VII. ODÔVODNENIE ZÁVERE�NÉHO STANOVISKA 
 
1. Odôvodnenie rozhodnutia vo veci 

Závere�né stanovisko pre navrhovanú �innos� bolo vypracované pod�a § 37 zákona na 
základe správy o hodnotení, stanovísk doru�ených k správe o hodnotení, záznamu z verejného 
prerokovania a odborného posudku vypracovaného pod�a § 36 zákona. Pri hodnotení 
podkladov a vypracúvaní závere�ného stanoviska MŽP SR postupovalo pod�a ustanovení 
zákona. MŽP SR analyzovalo každú pripomienku a stanoviská od zainteresovaných subjektov. 

MŽP SR v súlade s § 33 ods. 2 správneho poriadku upovedomilo listom �. 757/2023-
11.1.2/ed; 12088/2023 zo d�a 23. 02. 2023 ú�astníkov konania, že majú možnos�, aby sa pred 
vydaním rozhodnutia mohli vyjadri� k jeho podkladu i k spôsobu jeho zistenia, prípadne 
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navrhnú� jeho doplnenie. MŽP SR zárove� informovalo o možnosti nahliadnutia do spisu (robi� 
z neho kópie, odpisy a výpisy). 

Možnos� nazrie� do spisu pod�a vyššie uvedeného upovedomenia využil ú�astník konania 
Greenpeace CEE Slovensko, Van�urova 7, P. O. BOX 58, 814 99 Bratislava prostredníctvom 
povereného zástupcu Mgr. Katarínou Juríkovou (�alej len „Greenpeace Slovensko“) d�a  
28. 02. 2023. Následne k podkladom rozhodnutia bolo prostredníctvom elektronickej podate�ne 
d�a 21. 03. 2023 doru�ené vyjadrenie Greenpeace Slovensko s názvom „Odmietnutie 
navrhovaného súhlasu MŽP s realizáciou výstavby LNG terminálu“. 

V predmetnom vyjadrení Greenpeace Slovensko uvádza, (cit.): „Zásadne odmietame 
odporú�anie posudzovate�ky, aby ministerstvo životného prostredia udelilo súhlas s realizáciou 
projektu výstavby LNG terminálu v Prístave Bratislava.  Napriek snahe navrhovate�a poukáza� 
na pozitívne následky tohto projektu na znižovanie emisií, je výstavba navrhovaného terminálu 
na skvapalnený plyn novou fosílnou infraštruktúrou a podkopáva tak ciele Parížskej dohody 
udrža� globálne oteplenie pod kritickou hranicou 1.5 ºC, ambície Slovenska dosiahnu� uhlíkovú 
neutralitu, ako aj ciele EÚ v rámci Repower EU radikálne zníži� spotrebu plynu a našu závislos� 
od Ruska. Na nekompatibilitu akejko�vek novej fosílnej infraštruktúry s cie�om vyhnú� sa 
katastrofickému otep�ovaniu a najhorším následkom klimatickej krízy poukazuje nielen 
najnovšia správa od Medzivládneho panelu pre klimatickú zmenu, ale aj Medzinárodná 
energetická agentúra. 

Ak sa pozrieme špecificky na rozvoj LNG infraštruktúry pre lodnú dopravu, tak popredné 
expertné inštitúcie a štúdie poukazujú na to, že pokra�ujúca podpora pre LNG ohrozuje ú�innú 
dekarbonizáciu sektora lodnej dopravy a brzdí investície do rozvoja udržate�nejších 
alternatívnych palív.  K podobnému záveru prišla aj štúdia od Natural Resource Defense 
Council z roku 2020, ktorá  hovorí, že nahrádzanie “špinavších” fosílnych palív LNG nie je 
efektívnou stratégiou znižovania emisií, ktorými sa argumentuje v predmetnom zámere. Práve 
naopak, budovanie akejko�vek �alšej fosílnej infraštruktúry s�ažuje rozvoj bezuhlíkových 
alternatív a prakticky znemož�uje dosiahnutie klimatických cie�ov.  V scenári, ktorý je 
kompatibilný s dekarbonizáciou sektora je nevyhnutné postupné vyradenie fosílnych palív  
v lodnej doprave, dosiahnuté urýchleným prechodom na batériové, vodíkové a syntetické palivá 
vyrobené elektrinou z udržate�ných obnovite�ných zdrojov energie.   Navyše pod�a samotného 
Európskeho parlamentu LNG nemôže prispie� k dekarbonizácii lodnej dopravy, pretože ak sa 
zoh�adnia riziká únikov, po�as celého ich životného cyklu, emisie skleníkových plynov z lodí 
prevádzkovaných LNG môžu by� horšie ako emisie skleníkových plynov z lodí pohá�aných 
konven�nými lodnými palivami. 

Fosílny zemný plyn ve�mi výrazne zhoršuje klimatickú zmenu hlavne kvôli emisiam metánu. 
Ako poukazujú nedávne štúdie, úniky metánu z LNG lodí sa za posledné roky viac ako 
zdvojnásobili, z dôvodu tzv. methane slips z LNG lodí. Navrhovate� zámeru LNG terminálu 
nepredkladá návrhy, ako bude tento problém rieši� a ako mieni zabráni� únikom metánu z LNG 
lodí. Popredný think tank zaoberajúci sa aj lodnou dopravou poukazuje na to, že približne 80 
% skvapalneného zemného plynu, ktorý v sú�asnosti používajú lode v Európe, je pre klímu horší 
ako palivá, ktoré nahrádza. A to z dôvodu uvo��ovania práve metánu, silného skleníkového 
plynu. Z tohto dôvodu nie je výstavba terminálu a rozširovanie lodnej LNG dopravy v súlade 
ani s prís�ubom Slovenska zníži� emisie metánu do roku 2030 o 30 %. 

Nehovoriac ani o absurdnosti toho, že u nás zatia� neexistuje sie� rie�nych LNG terminálov 
(�o uznal aj samotný predkladate�, ktorý projekt považuje za akúsi “prvú lastovi�ku”a jedným 
dychom dodáva, že je to stávka do budúcnosti, pri ktorej nemožno odhadnú� �alší vývoj, OP. 
str.75)  �alšia absurdita je, že Slovensko nemá LNG lode, �o si bude vyžadova� obrovské 
množstvo investícií do lodí s limitovanou životnos�ou, ke�že nie sú v súlade s klimatickými 
cie�mi EÚ. Postavi� túto infraštruktúru, ktorá prispeje k zhoršeniu klimatickej krízy, ktorá sa 
má navyše nachádza� v tesnej blízkosti Žitného ostrova, považujeme za výsmech všetkým 
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politikom, vedcom, aktivistom, ale aj bežným �u�om, ktorí poukazujú na problémy klimatickej 
krízy a ktorí sa ju, nielen v národnom, ale aj v celosvetovom meradle, snažia rieši�. 

V neposlednom rade je z morálneho h�adiska neakceptovate�né zvyšova� našu závislos� od 
fosílneho plynu. Tá totiž spôsobuje a pohá�a energetickú a infla�nú krízu, ktorá zhoršuje 
životné podmienky tísíckam domácností na Slovensku.“. 

Vyjadrenie MŽP SR: MŽP SR si v tejto súvislosti dovo�uje informova�, že predmetné 
vyjadrenie nebolo podpísané zaru�eným elektronickým podpisom a tým pádom nesp��a 
náležitosti podania pod�a § 19 správneho poriadku. Absencia zaru�eného elektronického 
podpisu oprávnene vyvoláva pochybnos�, �i text zachytený v predmetnom vyjadrení 
k podkladom rozhodnutia je skuto�ne prejavom vôle Mgr. Kataríny Juríkovej, ktorá v tomto 
konaní vystupuje ako poverený zástupca ú�astníka konania Greenpeace Slovensko.  
Napriek vyššie uvedenému si MŽP SR dovo�uje uvies� nasledovné. Opodstatnené 
pripomienky, ktoré predložilo Greenpeace Slovensko v stanovisku k správe o hodnotení MŽP 
SR premietlo do podmienok tohto závere�ného stanoviska (napr. súhrnná požiadavka 3.11), 
ktoré sú pre navrhovate�a záväzné a musí ich akceptova�. Samotný obsah vyjadrenia 
k podkladom rozhodnutia je všeobecného charakteru, kde sa poukazuje na nesúlad využívania 
LNG v lodnej doprave s cie�mi medzinárodných dohôd prijatých na európskej a medzinárodnej 
úrovni. Napriek uvedenému MŽP SR zastáva názor, že využitie LNG ako paliva vo 
vnútrozemskej lodnej doprave sa v sú�asnosti považuje za rozumnú a komer�ne vyspelú 
alternatívu k lodným palivám na báze ropy. V sú�asnosti nie je k dispozícii žiadna rentabilná 
technológia pohonu lodí s nulovými emisiami, preto budovanie LNG infraštruktúry považuje 
MŽP SR za opodstatnené. Možno o�akáva�, že emisný faktor LNG bude s �asom klesa�  
v dôsledku zlepšovania technológie motorov (rie�ne lode s motormi minimalizujúcimi emisie 
metánu sú už v EÚ na trhu). Infraštruktúra LNG bude môc� by� využitá pre BioLNG prípadne 
�alšie uš�achtilé palivá, pri ktorých bude emisný faktor dramaticky nižší. Vývoj nízko-
emisných �i bez-emisných alternatív LNG (BioLNG) umožní na�alej znižova� negatívne 
vplyvy na klímu bez nutnosti nahradi� LNG infraštruktúru. Podrobnejšie sú popísané vplyvy 
navrhovanej �innosti vo vz�ahu k ochrane klímy a k ostatným zložkám životného porstredia 
v kapitole IV. tohto závere�ného stanoviska, prípadne aj v rámci vyjadrení MŽP SR 
k jednotlivým stanoviskám doru�eným k správe o hodnotení v kapitole III. 4 a v odbornom 
posudku.  

Správa o hodnotení, doru�ené písomné stanoviská, verejné prerokovanie ani odborný 
posudok, neidentifikovali vplyvy, ktoré by realizáciou navrhovanej �innosti znamenali 
spolo�ensky neprijate�né riziko vážneho poškodenia alebo ohrozenia životného prostredia, �i 
zdravia obyvate�stva, prípadne by znemož�ovali realizáciu navrhovanej �innosti. Navrhované 
technické a technologické riešenie sp��a štandardné požiadavky na prevádzky obdobného 
charakteru pod�a platných všeobecne záväzných právnych predpisov. 

Pri posudzovaní navrhovanej �innosti boli zvážené a zhodnotené všetky predpokladané 
vplyvy na obyvate�stvo a jeho zdravie, na socioekonomické podmienky a na prírodné prostredie 
v lokalite realizácie navrhovanej �innosti. MŽP SR posúdilo navrhovanú �innos� z h�adiska 
povahy a rozsahu navrhovanej �innosti, miesta vykonávania a významu o�akávaných vplyvov 
na životné prostredie a zdravie obyvate�ov, pri�om vzalo do úvahy sú�asný stav životného 
prostredia v dotknutom území. Po preverení skutkového stavu možno konštatova�, že v správe 
o hodnotení a v odbornom posudku boli uvedené všetky podstatné predpokladané vplyvy 
navrhovanej �innosti na jednotlivé zložky životného prostredia a zdravie obyvate�ov. V celom 
procese neboli identifikované také nedostatky alebo neur�itosti, ktoré by bránili v definovaní 
vplyvov (Pozn.: Niektoré nedostatky a neúplné informácie v správe o hodnotení boli doplnené, 
vysvetlené a spresnené v rámci dopl�ujúcich informácií k správe o hodnotení a v odbornom 
posudku a boli zoh�adnené v rámci tohto závere�ného stanoviska). Informácie použité v správe 
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o hodnotení, vrátane príloh a v odbornom posudku sú preto dostato�né na to, aby bolo možné 
rozhodnú� pod�a zákona. 

Z výsledkov posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné prostredie vyplýva, že 
odporú�aný realiza�ný variant je prijate�ný z h�adiska celkových (negatívnych i pozitívnych) 
vplyvov na životné prostredie a zdravie obyvate�stva a to po zoh�adnení podmienok a opatrení 
uvedených v kapitole VI.3. tohto závere�ného stanoviska. Identifikované negatívne vplyvy 
navrhovanej �innosti po ich zmiernení navrhovanými opatreniami vrátane návrhu 
kompenza�ných opatrení nepredstavujú dopady ktoré by predstavovali presiahnutie alebo 
nedodržanie environmentálnych štandardov relevantných pre jednotlivé zložky životného 
prostredia a zdravie obyvate�stva a je možné ich považova� za tolerovate�né aj vzh�adom na 
o�akávané prínosy. 

Na základe uvedeného MŽP SR súhlasí s realizáciou navrhovanej �innosti vo variante 
popísanom v kapitole II. 6 pri splnení podmienok uvedených v kapitole VI. 3 tohto závere�ného 
stanoviska. 

V rámci konania vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné prostredie 
pod�a zákona boli zhodnotené tie vplyvy na životné prostredie, ktoré bolo možné v tomto štádiu 
poznania predpoklada�. 

 
2. Odôvodnenie akceptovania alebo neakceptovania predložených písomných stanovísk 

k správe o hodnotení doru�ených pod�a § 35 zákona vrátane odôvodnených písomných 
pripomienok, ktoré boli doru�ené dotknutou verejnos�ou 

K správe o hodnotení bolo doru�ených celkovo 8 stanovísk od oslovených orgánov štátnej 
správy a samosprávy a  verejnosti. V jednom stanovisku, konkrétne vo vyjadrení od 
Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky, sekcie vôd bol vyslovený záver, že 
vzh�adom na umiestnenie navrhovanej �innosti v tesnej blízkosti vodného toku Dunaj 
a v tesnej blízkosti CHVO Žitný ostrov, realizáciu navrhovanej �innosti nepodporuje. MŽP SR 
v tejto súvislosti si dovo�uje upozorni�, že v rámci kapitoly VI.3 tohto závere�ného stanoviska 
okrem iného uviedlo aj podmienku predloži� projektovú dokumentáciu pre povolenie 
navrhovanej �innosti na posúdenie pod�a §16a vodného zákona Okresnému úradu Bratislava, 
odboru starostlivosti o životné prostredie, oddeleniu štátnej správy vôd a vybraných zložiek 
životného prostredia kraja. Pod�a názoru MŽP SR je navrhovaná �innos� vodnou stavbou, 
nako�ko sa jedná o projekt plavebnej infraštruktúry, kam patria napr. stavby prístavov 
vrátane príslušnej technickej infraštruktúry, nové plavebné dráhy a pod. Pri ur�ovaní, ktoré 
zámery (stavby a �innosti) podliehajú postupu pod�a § 16a vodného zákona, je potrebné 
vychádza� z úvahy ich možného ovplyv�ovania útvarov povrchovej vody alebo podzemnej 
vody a to �i realizáciou navrhovanej �innosti môže dôjs�, v tomto prípade k zhoršeniu stavu 
útvaru povrchových vôd (tzv. novou trvalo udržate�nou rozvojovou �innos�ou �loveka dôjde  
k zhoršeniu útvaru povrchovej vody). V kontexte uvedeného a vzh�adom na riziká ohrozenia 
vôd dané podmienkami v lokalite v prípade neštandardnej prevádzky (napr. bunkering lodí)  a 
málo detailné technické riešenie navrhovanej �innosti uvedené v správe o hodnotení, považuje 
MŽP SR podmienku za opodstatnenú. 

V žiadnom zo stanovísk neboli vyslovené vecné, resp. odborné alebo vedecky doložené 
pripomienky takého charakteru, ktoré by navrhovanú �innos� klasifikovali ako 
nerealizovate�nú z technologických alebo environmentálnych dôvodov. Pripomienky, ktoré 
vzišli z jednotlivých stanovísk navrhovate� akceptoval, poskytol vysvetlenie a doplnenie 
v rámci dopl�ujúcich informácií k správe o hodnotení, ktoré MŽP SR doru�il d�a 13. 09. 2022. 

Všetky stanoviská sú podrobne vyhodnotené v kapitole III. 4 tohto závere�ného stanoviska. 
Všetky opodstatnené pripomienky vyplývajúce z doru�ených stanovísk boli zapracované aj do 
kapitoly VI. 3 tohto závere�ného stanoviska. 
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VIII. POTVRDENIE SPRÁVNOSTI ÚDAJOV 
 
1. Spracovatelia závere�ného stanoviska 

Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky 
sekcia posudzovania vplyvov na životné prostredie 
odbor posudzovania vplyvov na životné prostredie 
RNDr. Erik Ducár, PhD. 
 

2. Potvrdenie správnosti údajov podpisom oprávneného zástupcu príslušného orgánu 

Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky 
sekcia posudzovania vplyvov na životné prostredie 
odbor posudzovania vplyvov na životné prostredie 
Ing. Tibor Németh 
poverený vykonávaním funkcie riadite�a odboru 

 
3. Miesto a dátum vydania závere�ného stanoviska 

Bratislava, 28. 03. 2023 
  
 
IX. INFORMÁCIA PRE POVO�UJÚCI ORGÁN O DOTKNUTEJ VEREJNOSTI 

 
Dotknutá verejnos� je pod�a § 3 písm. s) zákona verejnos�, ktorá je dotknutá alebo 

pravdepodobne dotknutá konaním týkajúcim sa životného prostredia, alebo má záujem na 
takomto konaní; platí, že mimovládna organizácia podporujúca ochranu životného prostredia 
a sp��ajúca požiadavky ustanovené v zákone má záujem na takom konaní. 

Dotknutá verejnos� má pod�a § 24 ods. 2 zákona postavenie ú�astníka v konaniach 
uvedených v tretej �asti zákona a následne postavenie ú�astníka v povo�ovacom konaní 
k navrhovanej �innosti, ak uplatní postup pod�a § 24 ods. 3 alebo ods. 4 zákona, t. j. prejaví 
záujem na navrhovanej �innosti a na konaní o jej povolení podaním odôvodneného písomného 
stanoviska k zámeru pod�a § 23 ods. 4, odôvodnených pripomienok k rozsahu hodnotenia 
navrhovanej �innosti pod�a § 30 ods. 8, odôvodneného písomného stanoviska k správe o 
hodnotení pod�a § 35 ods. 2, alebo podaním odvolania proti závere�nému stanovisku pod�a  
§ 24 ods. 4, ak jej ú�as� v konaní už nevyplýva z § 14 správneho poriadku. 

V konaní vo veci posudzovania vplyvov navrhovanej �innosti na životné prostredie bola 
identifikovaná dotknutá verejnos�: 

• Ing. Róbert Kadnár, EMBA, Danube LNG, Európske zoskupenie hospodárskych 
záujmov, Prístavná 10, 821 09 Bratislava 

• Mgr. Katarína Juríková, Greenpeace Slovensko, Van�urova 7, P. O. Box 58, 814 99 
Bratislava 1 

• Priatelia Zeme-CEPA, Moyzesova 26, 902 01 Pezinok 
• Ob�ianske združenie TATRY, KEMI 627/5, 031 04 Liptovský Mikuláš 
• Katarína Slováková, Narcisová 1, 917 01 Trnava 
• Ing. Katarína Šimon�i�ová, Dulovo nám. 4, 821 08 Bratislava 
• Matej Vaga�, Dobrovi�ová 10, 811 09 Bratislava 
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X. POU�ENIE O ODVOLANÍ 
 

1. Údaj, �i je závere�né stanovisko kone�ným rozhodnutím alebo �i sa proti nemu možno 
odvola� 

Závere�né stanovisko je pod�a § 37 ods. 1 zákona rozhodnutie, ktoré je záväzné pre �alšie 
povo�ovacie konanie. Právoplatnos�ou závere�ného stanoviska vzniká oprávnenie 
navrhovate�a navrhovanej �innosti, poda� návrh na za�atie povo�ovacieho konania 
k navrhovanej �innosti alebo jej zmene vo variante odsúhlasenom príslušným orgánom 
v závere�nom stanovisku. 

Proti tomuto závere�nému stanovisku možno poda� rozklad pod�a § 61 ods. 1 správneho 
poriadku. 

Verejnos� má pod�a § 24 ods. 4 zákona právo poda� rozklad proti závere�nému stanovisku 
aj vtedy, ak nebola ú�astníkom konania o vydaní závere�ného stanoviska. 

 
2. V akej lehote, na ktorý orgán a kde možno poda� odvolanie 

Rozklad možno poda� na Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, 
Námestie 
udovíta Štúra 1, 812 35 Bratislava, v lehote do 15 dní odo d�a oznámenia 
závere�ného stanoviska ú�astníkovi konania. 

V prípade verejnosti pod�a § 24 ods. 4 zákona sa za de� doru�enia závere�ného stanoviska 
považuje pätnásty de� zverejnenia závere�ného stanoviska príslušným orgánom pod�a § 37 ods. 
6 zákona. 

 
3. Údaj, �i závere�né stanovisko možno preskúma� súdom 

Toto závere�né stanovisko je po vy�erpaní riadnych opravných prostriedkov, ktoré sa pre� 
pripúš�ajú, preskúmate�né súdom pod�a zákona �. 162/2015 Z. z. Správny súdny poriadok 
v znení neskorších predpisov. 
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Rozde�ovník 

Doru�uje sa (elektronicky): 
1. Verejné prístavy, a.s., Prístavná 10, 821 09 Bratislava 
2. Magistrát hlavného mesta SR Bratislavy, Primaciálne námestie �.1, 814 99 Bratislava 
3. Mestská �as� Bratislava – Ružinov, miestny úrad, Mierová 21, 827 05 Bratislava 
4. Ing. Róbert Kadnár, EMBA, Danube LNG, Európske zoskupenie hospodárskych 

záujmov, Prístavná 10, 821 09 Bratislava 
5. Mgr. Katarína Juríková, Greenpeace Slovensko, Van�urova 7, P. O. BOX 58, 814 99 

Bratislava 
6. Priatelia Zeme-CEPA, Moyzesova 26, 902 01 Pezinok 
7. Ob�ianske združenie TATRY, KEMI 627/5, 031 04 Liptovský Mikuláš 
8. Mestská �as� Bratislava – Ružinov, stavebný úrad, Mierová 21, 827 05 Bratislava 
9. Ministerstvo hospodárstva Slovenskej republiky, Mlynské nivy 44/a, 827 15 Bratislava 

212 
10. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Námestie slobody �. 6, P. O. BOX 100,  

810 05 Bratislava 
11. Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, sekcia majetku a infraštruktúry, Kutuzovova 

8, 832 47 Bratislava 
12. Bratislavský samosprávny kraj, Sabinovská 16, P. O. Box 106, 820 05 Bratislava 25 
13. Regionálny úrad verejného zdravotníctva Bratislava hlavné mesto so sídlom  

v Bratislave, Ružinovská 8, P. O. BOX 26, 820 09 Bratislava 29 
14. Krajské riadite�stvo hasi�ského a záchranného zboru v Bratislave, Radlinského 6,  

811 07 Bratislava 
15. Krajský pamiatkový úrad Bratislava, Leškova 17, 811 04 Bratislava 
16. Slovenská inšpekcia životného prostredia, Inšpektorát životného prostredia Bratislava, 

Jeséniova 17, 831 01 Bratislava 
17. Okresný úrad Bratislava, odbor starostlivosti o životné prostredie, Tomášikova 46,  

832 05 Bratislava 
18. Okresný úrad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemných komunikácií, Tomášikova 

46, 832 05 Bratislava 
19. Okresný úrad Bratislava, odbor krízového riadenia, Tomášikova 46, 832 05 Bratislava 
20. Dopravný úrad, divízia vnútrozemskej plavby, Prístavná 10, 821 09 Bratislava 
21. Slovenský vodohospodársky podnik, štátny podnik, Odštepný závod Bratislava, 

Karloveská 2, 842 17 Bratislava 
22. Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia zmeny klímy a ochrany 

ovzdušia, TU 
23. Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia vôd, TU 
24. Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, odbor štátnej správy ochrany 

prírody a krajiny, TU 
25. Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, odbor environmentálnych rizík 

a biologickej bezpe�nosti, TU 
 
Doru�uje sa (poštou): 

26. Katarína Slováková, Narcisová 1, 917 01 Trnava 
27. Ing. Katarína Šimon�i�ová, Dulovo nám. 4, 821 08 Bratislava 
28. Matej Vaga�, Dobrovi�ová 10, 811 09 Bratislava 

 


