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- ' Prepocet zelene pre zaber v SB 6.1 UPZ Chalupkova
. ” ' Popis zelene Cista plocha zelene (m2) Koeficient Zapoditatelna plocha zelene (m2)
- Na rastlom teréne 47,93 1,0 47,93
' Na streche (hr.22,0m) 190,88 0.9 171,79
\ y

Spolu 878,22 423,27

Vyhodnotenie zapoéitatelnej zelene v zmysle UPZ Chalupkova pre zaber v SB 6.1

Pozadovana zapocditatelna plocha celkom v SB 6.1 1700
Pozadovana zapoditatelna plocha SB 6.1 v rieSenom Uzemi 283,1
Dosiahnuta zapocitatel'na plocha celkom 423,27
Rozdiel zapocitatelnej plochy (+ navyse/ - chyba) +140,17
Vyhodnotenie Splnené

Vyhodnotenie zapodéitatelnej zelene na teréne/hriibkou substratu nad 2m v zmysle UPZ Chalupkova pre SB 6.4

Pozadovana zapocitatelna plocha na rastlom teréne/nad 2m 198,17
Dosiahnuta zapocitatelna plocha na rastlom teréne/nad 2m 219,72
Rozdiel zelene na rastlom teréne/nad 2m (+ navyse/ - chyba) +21,55
Vyhodnotenie Splnené

Prepodet zelene pre zaber v mimo SB UPZ Chalupkova

Popis zelene Cista plocha zelene (m?)
Bez rozdielu 26,33
Spolu 26,33
LEGENDA
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1. ZAKLADNE UDAJE

Objednavatel’: PANTOGRAPH s.r.o.
Straznické 2
811 08 Bratislava

Riesitel’: VALERON Enviro Consulting s. r. o.
Stara Vajnorska 8
831 04 Bratislava

Nazov a miesto:

Predmetom studie je projekt ,,Polyfunkény objekt Kosicka™ v lokalite mestskej casti Bratislava —
Staré mesto.

Ucéel a zdovodnenie:

Stadia je vypracovana na zaklade poziadavky objednavatela v suvislosti s legislativnou pripravou
vystavby a z dévodov zistenia predpokladaného vplyvu zdrojov znecistenia ovzdusia navrhovaného
projektu.

Normativa:

e Zakon €.137/2010 Z.z. o ovzdusi Vv zneni neskorSich predpisov.

e Vyhlaska MZP SR ¢.410/2012 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona
0 ovzdusi Vv zneni neskorSich predpisov.

e Vyhlaska MZP SR &.244/2016 Z.z. o kvalite ovzdusia v zneni neskorsich predpisov.

e Vestnik MZP SR ro¢nik IV 1996 ¢iastka 5

Pracovny postup:

Stadium projektovej dokumentacie, $pecifikicia zdrojov znedistenia, teoretické vypoéty imisnej
zat'aze s ohl'adom na umiestnenie zdrojov znecistenia ovzdusSia, postidenie vypocitanych hodnot na
zaklade stanovenych imisnych limitov.

Vychodiskové podklady:

1 Objednavka 210e00241

2 Vykresova technicka dokumentacia

3 Dopravno-kapacitné posudenie pre zamer ,,TWIN CITY JUH — sektory B+C+D
Bratislava“ (IR DATA Ing. Igor Ripka, PhD, 06/2022)

4 Technicka Specifikacia pre profesia VZT garazi a vykurovania

210e00241 - RS Strana 3z 34



28 VALERON

2. POPISNAVRHOVANEHO PROJEKTU

Nazov stavby: »Polyfunkény objekt Kosicka™
Miesto stavby: Bratislava, MC Staré mesto,

2.1 ATERNATIVNE RIESENIE

Alternativa ¢.1 - zdroj tepla Plynova kotolna
Alternativa ¢.2 - zdroj tepla OST

3. SPECIFIKACIA A KVANTIFIKACIA ZDROJOV ZNECISTENIA

3.1 DOPRAVA

Podstatnym zdrojom znecistenia v lokalite su emisie z dopravy. Modelacia stavu bola vykonané na
zaklade typickych emisnych hodnoét a na zdklade uvazovanej intenzity dopravy. Pri uréeni emisnych
parametrov sme vychadzali z DKP (IR DATA 06/2022).

Kartogram zat'azenia

16:30 - 17:30
ZEMadns doprevs
=]

|Ostainé investicie
]

| Novd doprave

Obrazok 1. Uvazované liniové zdroje

210e00241 - RS Strana 4 z 34
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Tab 1. Prognéza dopravy za 24 hod v rieSenom vizemi

Komunikécia Voz/24 hod
K1 — Kosicka 44200
K2 — Mlynské nivy 31840
K3 — Karadzicova 34520
K4 — Landererova 38160
K5 — Pristavna 32430
K6 — Prievozska 34980
K7 — Chalupkova + vjazd 6340
K8 - Bottova 3660
K9 - Culenova 7830
K10 - Tovarenska 3810

Predpokladame, Ze v $pickovej hodine prejde tsekom 10 % celodenného poctu vozidiel.

Metodika

Pre urcenie emisnych faktorov motorovych vozidiel bol pouzity PC program MEFA 13. Program
umoznuje vypocet emisii pre rozne kategorie vozidiel (osobné, nakladné autobusy), pri¢om prihliada
na kategdrie emisnych urovni dopravnych prostriedkov. Do vypoctu takisto vstupuju Specifické
parametre ako sklon tiseku vozovky, rychlost’ a plynulost’ jazdy, ale aj napriklad emisie z opotrebenia
brzdovych platnic¢iek alebo opotrebenia pneumatik. Program umoziiuje zohladnit' aj vytazenie
nakladnych vozidiel alebo napr. emisie zo studenych Startov vozidiel.

Program umoziuje vyhodnotit’ emisné faktory pre Siroku skupinu znecistujucich latok Standardne
vyhodnocovanych v zmysle platnej legislativy v SR.

Pre potreby tejto Stadie bola vypocitand emisia z tzv. liniového zdroja (celkova emisia prislusného
useku cesty), pricom dany liniovy zdroj bol pocitany s rozliSenim smeru jazdnych pradov.

Vstupné udaje pre jednotlivé useky ciest

Dizka tseku cesty, sklon vozovky, rychlost jazdy, plynulost’ jazdy, kategoria vozidla (osobné, Pahké
nakladné, tazké nakladné, autobusy), klimatické podmienky, vytazenie ndkladnych vozidiel.

Priemerna rychlost’ (km/h) liniového zdroja bola stanovend vazenym priemerom z maximalnych
dovolenych rychlosti na komunikacii s ohladom na kategdriu vozidla a pomer medzi poctom
osobnych a nékladnych vozidiel. Pomer medzi typmi vozidiel je uvazovany 90% osobné automobily
a 10 % nakladné automobily. Z toho nakladné automobily uvazujeme s pomerom l'ahké (LDV) 45
%, tazké (HDV) 45%, autobusy (BUS) 10%. Pre cesty s pomerne nizkym vyskytom nakladnych
vozidiel a bez autobusov uvazujeme 99 % osobné vozidla a 1% nakladné vozidla, pricom nakladné
st v pomere 0,5% t'azké a 0,5 % l'ahké nakladné vozidla. Sklon a plynulost’ jazdy bola ur¢ovana pre
kazdy liniovy zdroj osobitne.

Vstupny parameter ,,vypoctovy rok* zahfia:
- urcenie zastupenia jednotlivych emisnych tried, ktoré st v platnosti EU
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42" VALERON

- vyjadruje zvySovanie kvality pohonnych hmoét v ramci sicasnych a pripravovanych normativnych
predpisov (napr. zniZovanie siry v motorovej nafte)

- prihliada na proces starnutia katalytickych konvertorov vozidiel,( neplati pre konven¢nych
automobilov bez katalyzatorov — mnozstvo emisii tychto vozidiel primarne zavisi od ich
technického stavu pohonnej jednotky a vyfukového systému

Vstupny parameter : skladba vozového parku* definuje odhad vyvoja dynamickej skladby vozového
parku medzi rokmi 1995 — 2040. Pri rieSeni usekov ciest sme vyuzili skladbu vozového parku
S nazvom ,,Mesta a ostatné cesty“. Vytazenie ndkladnych vozidiel vratane autobusov uvazujeme na
10%.

Vypocet emisnych faktorov bol v zmysle zadania vyhotoveny pre zne€istujice latky: CO, NOg,
benzén a TZL.

Vysledky vypodtu emisnych faktorov

Vypocitané boli hodnoty v dvoch rezimoch. Prvy reprezentuje Standardny prevadzkovy stav na
cestnej komunikacii, tzn. plynula jazda a Standardna rychlost’ v oboch smeroch komunikacie. Druhy
reprezentuje emisné faktory v Spickovej hodine, kedy je rychlost’ podstatne niz$ia a plynulost’ jazdy
vyrazne horsia. Predpokladame, ze v $pickovej hodine prejde rieSenym tisekom cestnej komunikécie
10% celodenného poctu vozidiel.

Tab.2 Emisné faktory liniovych zdrojov v roénom priemere [g/s/km]

Usek zdroja co PM10 NO2 Benzén PM2,5 SP_PM10 | SP_PM25
K1 - Kosicka 1.2929 0.0269 0.0256 0.0135 0.0197 0.6684 0.1617
K2 — Mlynské nivy 0.9313 0.0194 0.0185 0.0097 0.0142 0.4815 0.1165
K3 — KaradZicova 1.0097 0.0210 0.0200 0.0105 0.0154 0.5220 0.1263
K4 — Landererova 1.1162 0.0232 0.0221 0.0116 0.0170 0.5771 0.1396
KS — Pristavna 0.9486 0.0198 0.0188 0.0099 0.0145 0.4904 0.1186
K6 — Prievozska 1.0232 0.0213 0.0203 0.0107 0.0156 0.5290 0.1280
K7 — Chalupkova +

vjazd 0.1725 0.0039 0.0037 0.0021 0.0028 0.0959 0.0232
K8 - Bottova 0.0996 0.0023 0.0021 0.0012 0.0016 0.0553 0.0134
K9 - Culenova 0.2130 0.0049 0.0046 0.0026 0.0035 0.1184 0.0286
K10 - Tovarenska 0.1037 0.0024 0.0022 0.0013 0.0017 0.0576 0.0139

Tab, 3 Emisné faktory liniovych zdrojov v Spickovej
hodine [g/s/km]

usek zdroja co PM10 NO2 Benzén PM2,5 |SP_PM10 | SP_PM25
K1 - Kosicka 15.9653 0.1595 0.1458 0.0932 0.1242 1.6041 0.3881
K2 — Mlynské nivy 11.5008 0.1149 0.1051 0.0671 0.0895 1.1556 0.2796
K3 —Karadzicova 12.4688 0.1246 0.1139 0.0728 0.0970 1.2528 0.3031
K4 — Landererova 13.7836 0.1377 0.1259 0.0804 0.1073 1.3849 0.3351
KS — Pristavna 11.7139 0.1171 0.1070 0.0683 0.0912 1.1770 0.2848
K6 — Prievozska 12.6350 0.1263 0.1154 0.0737 0.0983 1.2695 0.3071
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K7 — Chalupkova +

vjazd 1.9423 0.0202 0.0192 0.0117 0.0156 0.2301 0.0557
K8 - Bottova 1.1212 0.0117 0.0111 0.0068 0.0090 0.1328 0.0321
K9 - Culenova 2.3987 0.0250 0.0237 0.0145 0.0193 0.2842 0.0688
K10 - Tovarenska 1.1672 0.0122 0.0115 0.0070 0.0094 0.1383 0.0335

Z udajov bol nasledne vyhodnoteny stav imisného zatazenia v rieSenom uUzemi po realizécii
navrhovaného projektu. Vysledky su uvedené v kapitole 7.

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 4.4.145) je uvedeny v prilohe, kde
je zahrnuté znecistenie ovzdusia z dopravy vid’. Priloha.

3.2 STATICKA DOPRAVA

Navrhovana ¢innost’
Navrhovana ¢innost’ bude disponovat’ poctom 282PM umiestnenych v podzemnej garazi.

Mnozstvo vzduchu na kapacitu garaze = 49200 m3/h.
Plocha stupacky = 2,61 m?
Plocha vyfukovej zaluzie = 6,52 m?

P
-
At

7,
/ /
Y/

/7] 4

/ ey

Z DAG 300 kW - komin|
Lupiidon e

| Plynova kotoliia - komin I
& a

Vyduch garaze

Obrdzok 2: Umiestnenie \})fduc/lzbv

Garaze nie su vykurované, preto teplota odpadového vzduchu vyfukovana z garaze bude uvazovana
konzervativne ako teplotu okolia v zimnom obdobi.

Koeficient sucasnosti uvazujeme 1,5% Prevadzku gardze v pocte 18 hodin za den. priemernu
rychlost’ vozidiel 15 km/h a priemernt dizku jazdy 250m.
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Tabul’ka 4: Celkova emisna zataz podzemnej garaze (vypocet softvérom MEFA13)

, . , . CO PM10 NO2 Benzén PM2,5
Vyduch Priemerné obdobie (g/s) (ols) (/) (gls) (gls) SP_PM10 | SP_PM25
- Roény priemer 0.0761 | 0.0005 | 0.0008 | 0.0009 | 0.0004 | 0.0106 | 0.0026
Hodinové maximum | 5811 | 00011 | 0.0013 | 0.0016 | 0.0008 | 0.0142 | 0.0034
Susedné objekty C34 a C0O

Garaz C34 — 600 PM
Garaz CO0 —-50 PM

Mnozstvo vzduchu uvazujeme 150m*/h/parkovacie miesto.

Pocet vyduchov C34= 12 ks rozmeru 2000mm x 500mm
Pocet vyduchov CO= 2ks rozmeru 1200mm x 3000mm

2 L.

Obrazok 3: Umiestnenie Wduéhov

Garaze uvazujeme bez vykurovania, preto teplota odpadového vzduchu vyfukované z garaze bude
uvazovana konzervativne ako teplotu okolia v zimnom obdobi.
Mnozstvo vzduchu uvazujeme 1:1 na kazdy vyduch. Koeficient stcasnosti uvazujeme 1,5%
Prevéadzku gardze v pocte 18 hodin za den. priemernt rychlost’ vozidiel 15 km/h.
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Tabulka 5: Celkové emisnd zat'az CO a C34 (vypocet softvérom MEFA13)

Vyduch | Priemerné obdobie (g/(z) P(';’/';L)O '(\é?s? Bg/zfn P('\é'/if SP_PM10 | SP_PM25
- Roény priemer 0.0135 | 0.0001 | 0.0001 | 0.0002 | 0.0001 | 0.0019 | 0.0005
Hodinové maximum | 5 5198 | 00002 | 0.0002 | 0.0003 | 0.0001 | 00025 | 0.0006
ca Rotny priemer 01619 | 0.0012 | 0.0016 | 0.0019 | 0.0008 | 0.0227 | 0.0055
Hodinové maximum |~ 6 5oy | 00022 | 0.0028 | 00035 | 00016 | 00302 | 00073

Z udajov bol nasledne vyhodnoteny stav imisného zatazenia v rieSenom ako samostatny prispevok

navrhovanej ¢innosti a ako celkovll situdciu po

Vysledky st uvedené v kapitole 7.

realizacii

navrhovaného projektu.

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 4.4.145) je uvedeny v prilohe, kde
je zahrnuté znecistenie ovzdusia zo statickej dopravy vid’. Priloha.

3.3 VYKUROVANIE

Vykurovanie je uvazované v dvoch réznych alternativach.

- zdroj tepla PI. Kotolna
- zdroj tepla OST

Zdroj tepla - Plynova kotoliia

Zdrojom tepla je centralna plynova kotolna s inStalovanym plynovym kotlom HOVAL UltraGas 1150

D.

Technické parametre kotla:

menovity vykon pre normovy teplotny spad 80/60 °C 122 =1 066 kW
prikon pre zemny plyn (menovity tepelny prikon-MTP) 185+ 1 084 kKW
normovy stupen vyuzitia pre 75/60 °C 98,3%/107,4%1)
pripustna prevadzkova teplota 90 °C

objem kotlovej vody 1098 |
hmotnost’ dvoj kotla bez vody 2 554 kg

teplota spalin 47 +171°C

mnozstvo spalin
normovy emisny faktor

2 x 899,5 kg/h
NO x 48 mg/k W h

CO  5mg/kwh
pripojovaci tlak zemného plynu 1,8 + 8,0 kPa
prikon zemného plynu 108,5 m3/h
mnozstvo kondenzatu pri 40/30 °C, pH cca 4,2 (zemny plyn) 101,9 I/hod
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iy
pripojovacie el. napétie 230 V/50 Hz
el. prikon 62/1 440 W
hlu¢nost’ pri spal'ovani 75 dB(A)
hladina akustického tlaku 65 dB(A)
konstrukény tlak a teplota PN 6/I
Tabul’ka 6: Sumarizacia parametrov kotolne pre modeldciu
Zdroj Vykon NOx CO Teplota spalin | Objemovy prietok | Vyska komina
[kwW] [a/s] [9/s] [°C] spalin nad terénom
[Nm?¥/s] [m]
Kotolna 1084 0,01445 0,00151 47-71 0,4 51,5*

* UvaZovana vyska na zaklade poziadavky v zmysle Vyhl.410/2012 Z.z. pre ploché strechy alebo $ikmé strechy so
sklonom do 20°. PrevySenie komina zo spalovacieho zariadenia s MTP > 0,3 MW je minimalne 1,5m.

N

7| DAG 300 kW - komin |
2D O/ —— i
Plynova kotolfa - komin ‘

1 7
Vyduch garaze

RN /Y / Vvl
L A / T4

Obrazok 4. Umiestnenie komina kotolne

Zdroj tepla - OST

V pripade zvolenia odovzdavacej stanice tepla sa jedna o bezemisné rieSenie a z hl'adiska imisno-
prenosovej situdcie teda vhodnejsia alternativa ako plynova kotolia.

Z udajov bol nésledne vyhodnoteny stav imisného zataZenia v rieSenom po realizacii navrhovaného
projektu. Vysledky st uvedené v kapitole 7.

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 4.4.145) je uvedeny v prilohe, kde
je zahrnuté znecistenie ovzdusia z vykurovania vid’. Priloha .
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3.4 DIESELAGREGAT

Projektovany je dieselagregat DAG s vykonom 300 kW.

Tabul'ka 7: Sumarizicia parametrov DAG

Zariadenie Vykon [kW] Emisna trieda Mnozstvo spalin Teplota spalin
[m3/min] [°C]
DAG 300 STAGE IlIA* 109,9* 500*

*Technicka dokumentacia neuvadza technick Specifikaciu DAG, preto budeme uvazovat' rovnaki emisnu triedu
pripodobnenim s inymi projektami.

Emisné faktory podla https://dieselnet.com/standards/eu/nonroad.php#s3 pre kategodriu
STAGE llIA
paet 0 | HC | HesNox | Nox | M|
I 2 I
Stage Il A
H 130 =P =560 2006.01 3.5 - 4.0 = 0.2
\ 755P <130 2007.01 5.0 - 4.0 - 0.3
J 37=P<75 2008.01 5.0 - 47 = 0.4
K 19=P<37 2007.01 5.5 - 7.5 = 0.6
Stage lll B
L 130 =P =560 2011.0 35 0.19 - 2.0 0.025
M 75=P <130 2012.01 5.0 0.19 - 3.3 0.025
N 56=P<75 2012.0 5.0 0.19 - 3.3 0.025
P 37<P<56 2013.01 5.0 - 47 0.025
1 Dates for constant speed engines are: 2011.01 for categories H, | and K; 2012.01 for category |.
Tabul’ka 8: Prepocet emisnych parametrov
Zariadenie Vykon NOXx CO NOXx CO
DAG 300 kw 4 g/kWh 3,5 g/kWh 0,33 g/s 0,29 g/s

Pre uréenie podielu NO2 v celkovom NOx budeme vychadzat z udajov uvedenych v obdobnych
rieSenych projektoch a z udajov z internej databazy spolo¢nosti VALERON Enviro Consulting s.t.0.
Na zaklade spomenutého je mozné konstatovat, ze NO2 tvori 6% objemového podielu, resp. 9,5%
hmotnostného podielu. Emisia uvazovana pre vypocet teda bude:

e 0,031 9g/s-NO2
e 0,29¢g/s-CO

Z udajov bol nasledne vyhodnoteny stav imisného zataZenia v rieSenom uUzemi po realizécii
navrhovaného projektu. Vysledky st uvedené v kapitole 6. Nakol’ko DAG nie je zariadenie
s dlhodobou prevadzkou hodnotil sa iba vplyv maximalnej hodinovej koncentracie NO».

Graficky vystup z modelacie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 4.4.145) je uvedeny V prilohe.
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4/ DAG 300 kW - komin |

/1 Plynova kotoliia - komin ‘

Vyduch garaze

Obrazok 5: Umiestnenie komina DAG

4. OVERENIE UMIESTNENIA A VYSKY KOMINOV V SITUACII DO 100 M

4.1 Postdenie dostatoénych rozptylovych podmienok pre vyduchy garaze

V zmysle zdkona o ovzdus$i je potrebné zabezpecit' aj dostato¢né rozptylové podmienky. Tie st
splnené pokial’ koncentracie v mieste trvalého pobytu l'udi neprekracuji pripustné imisné limity.
Komin umiestneny v blizkosti budovy sa posudzuje v zmysle Vestnika MZP SR roé¢nik IV 1996
¢iastka 5, Priloha €. 3 - situacia do 100 m.

Posudzované budil ZL produkované spalovanim pohonnych hmot, pre ktoré plati kratkodoby imisny
limit v zmysle vyhl. 244/2016 Z.z. a teda NO, a CO.

Pri posudzovani situacie kominov do vzdialenosti 100m sa obmedzime na vySetrenie
najnepriaznivejsich stavov kde existuje prevysenie hornej hrany fasady dotknutych objektov nad
korunou posudzovaného vyduchu, pri¢om plati, Zze ¢im vysSie prevysenie hornej hrany fasady objektu
nad vyduchom, tym je situdcia nepriaznivejSia. To isté plati pri vzdialenosti osi komina
k posudzovanému bodu, ¢im je komin blizSie, tym je situacia nepriaznivejSia. V pripade ak existuje
situdcia a predpoklad moZzného sumovania imisnej zataze z viacerych vyduchov vplyvajicich na
urcity bod fasady, potom je potrebné posudzovat’ ich kumulativny vplyv.

Vyduch gardze na objekte D4 najnepriaznivejSie vplyva na privratent fasadu buduceho projektu

Klingerka 2. Vyskové prevysenie fasady Klingerky 2 voci vyduchu na D4 je cca 7m. Vzdialenost’
privratenej fasady od vyduchu je cca 66m.
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VSTUPNE UDAJE — vypo¢et koncentracii pre zneéist'ujiicu latku NO2, CO -vodi fasade
Klingerky 2 (S0204)

13,67 Nm®s Vs objemovy tok emitovanej vzdusniny
60 m H vyska koruny komina nad 1 NP

66 m X vzdialenost’ posudzovaného bodu od osi komina

67 m Z vyska posudzovaného bodu nad rovinou péty komina
0,0013g/s M hmotnostny tok emitovanej znec€ist'ujucej latky NO2*
0.2811g/s M hmotnostny tok emitovanej znecistujucej latky CO

10 °C ts teplota emisii

1 kI/m3K csl  merné teplo emisie pri teplote emisie mensej alebo rovnej 80°C

1,371 kJ/m3K cs2  merné teplo emisie pri teplote emisie vicsej alebo rovnej 80°C
*- produkciu NO; uvazujeme ako 100 % z produkcie NOXx (tzn. 100% z 0,0014 = 0,0014 g/s)

Tabul'ka 9: Vypocet koncentracii pre jednotlivé triedy rychlosti vetra:

NO- CO
m/s ug/m?® m/s ug/m?® m/s ug/m?® m/s ug/m?®
1,0 0.00 4,5 0.78 1,0 0.01 45 136.44
15 0.10 5,0 0.70 15 17.56 5,0 122.90
2,0 0.57 55 0.64 2,0 99.50 55 111.80
2,5 0.92 6,0 0.58 2,5 161.01 6,0 102.54
3,0 1.01 7,0 0.50 3,0 176.65 7,0 87.97
3,5 0.96 8,0 0.44 3,5 168.64 8,0 77.03
4,0 0.87 13,0 0.27 4,0 152.85 13,0 47.48
Maximalna koncentracia Maximalna koncentracia
0.001 mg/m? 0.177 mg/m?®
1.01 ug/m?3 176.65 ug/m?®

Z vysledku vypoctu pre uvedenu konfiguraciu je zrejmé, Ze pri uvedenej konfiguracii nie je limit pre
maximalnu hodinovii koncentraciu NO2 (200 zg/m?) prekroéeny.

Maximalna vypocitand hodnota pre CO vyjadruje maximalnu hodinovll koncentraciu CO, avSak
v zmysle platnej legislativy sa pripustny limit pre CO porovnava s maximalnou 8-hodinovou strednou
koncentraciou. Preto sa vysledna hodnota prepocitala na maximalnu 8-hodinova  strednt
koncentraciu, pricom sme uvazovali pritomnost’ maximalnej hodinovej koncentracie po€as 4 hodin
z celkovych 8. Na zaklade uvedenych predpokladov je teda maximélna 8 hodinova koncentracia
88,33 ug/md. Limit pre maximalnu 8-hodinovi stredni koncentraciu CO (10000 xg/m®) nie je
prekroceny.

4.2 Posudenie dostato¢nych rozptylovych podmienok pre komin kotolne
V zmysle zdkona o ovzdusi je potrebné zabezpecit' aj dostato¢né rozptylové podmienky. Tie st
splnené pokial’ koncentracie v mieste trvalého pobytu I'udi neprekracujt pripustné imisné limity.
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Komin umiestneny V blizkosti budovy sa posudzuje v zmysle Vestnika MZP SR roé¢nik IV 1996
¢iastka 5, Priloha €. 3 - situacia do 100 m.

Je postacujice posudit’ maximdlne kratkodobé koncentricie pre tie latky, pre ktoré st urcené
kratkodobé¢ imisné limity.

V zmysle Vyhl.244/2016 Z.z. st kratkodobé imisné limity
e 200 ug/m?®ako priemerna hodinova koncentracia pre NO2

e 10000 ug/m?ako priemerna 8-hodinova koncentracia pre CO

Vzhl'adom na ¢iselnt podobnost’ hmotnostného toku NO2 a CO a zaroven rozdiel 2 rddov v imisnych
limitoch pre NO2 a CO je mozné konstatovat’, Ze pri splneni imisného limitu pre NO> je automaticky
splneny aj limit pre CO. Z tohto dévodu sa v d’alSom obmedzime na preukédzanie splnenia limitu pre
NO:.

Komin kotolne na objekte D4 najnepriaznivejSie vplyva na privrateni fasddu budiceho projektu
Klingerka 2. Vyskové prevySenie fasady Klingerky 2 (SO204) voc¢i vyduchu na D4 je cca 5,5 m.
Vzdialenost’ privratenej fasady od vyduchu je cca 66m.

Vypocet koncentracii najnepriaznivejSieho stavu prenosu imisie NO2

0,4 Nm?¥/s Vs objemovy tok emitovanej vzduSniny

61,5m H vyska koruny komina nad 1 NP

66 m X vzdialenost’ posudzovaného bodu od osi komina

67 m Z vyska posudzovaného bodu nad rovinou pity komina
0,014459g/s M hmotnostny tok NOx*

47 °C ts teplota emisii

1 kI/m3K csl  merné teplo emisie pri teplote emisie mensej alebo rovnej 80°C

1,371 kJ/m®K cs2  merné teplo emisie pri teplote emisie vicsej alebo rovnej 80°C
*- Uvazujeme Ze podiel NO2 v NOXx je 100 %.

Tabulka 10: Vypocet koncentracii pre jednotlivé triedy rychlosti vetra:

Kotoliia — vodi fasade objektu Klingerka 2 —
S0O204
m/s ug/m3 m/s ug/m?®
1,0 12.64 4,5 7.81
15 21.40 5,0 7.10
2,0 19.10 55 6.51
2,5 15.63 6,0 5.58
3,0 13.02 7,0 4.88
3,5 11.16 8,0 3.01
4,0 9.77 13,0 7.81
Maximalna koncentracia
0.021 mg/m?®
21.4 ug/m?®
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Z vysledku vypoctu pre vybrany stav je zrejmé, Ze pri uvedenej konfiguracii nie je limit pre
maximalnu hodinovii koncentraciu NO2 (200 #g/m®) prekro¢eny.

4.3 Posuidenie dostatoénych rozptylovych pre komin DAG

V zmysle zdkona o ovzdus$i je potrebné zabezpecit' aj dostato¢né rozptylové podmienky. Tie st
splnené pokial’ koncentracie v mieste trvalého pobytu I'udi neprekracujt pripustné imisné limity.
Komin umiestneny V blizkosti budovy sa posudzuje v zmysle Vestnika MZP SR roé¢nik IV 1996
¢iastka 5, Priloha €. 3 - situacia do 100 m.

Vzhl'adom na skuto¢nost’, ze v tomto posudeni ide o ndhradny zdroj, pri ktorom nie je predpoklad
trvalého behu, je postacujuce posudit’ maximalne kratkodobé koncentracie pre tie latky, pre ktoré st
urc¢ené kratkodobé imisné limity.

V zmysle Vyhl.244/2016 Z.z. st kratkodobé imisné limity
e 200 ug/m?®ako priemerna hodinova koncentracia pre NO2

e 10000 ug/m?ako priemerna 8-hodinové koncentracia pre CO

Vzhl'adom na ¢iselnu podobnost’ hmotnostného toku NOz a CO a zaroven rozdiel 2 rddov v imisnych
limitoch pre NO2 a CO je mozné konstatovat’, Ze pri splneni imisného limitu pre NO2 je automaticky
splneny aj limit pre CO. Z tohto dovodu sa v d’alSom obmedzime na preukazanie splnenia limitu pre
NO..

Komin DAG na objekte D4 najnepriaznivejSie vplyva na privratent fasadu budiceho projektu
Klingerka 2. Vyskové prevysenie fasady Klingerky 2 vo¢i vyduchu na D4 je cca 5,5 m. Vzdialenost’
privratenej fasady od vyduchu je cca 66m.

VSTUPNE UDAJE — vypoéet koncentracii pre zneéist’ujiicu latku NO>
1,83 Nm?%s Vs objemovy tok emitovanej vzdusniny

61,5m H vyska koruny komina nad 1 NP

66 m X vzdialenost’ posudzovaného bodu od osi komina

67 m Z vyska posudzovaného bodu nad rovinou paty komina

0,031 g/s M hmotnostny tok emitovanej znecistujucej latky NO»

500 °C ts teplota emisii

1 kI/m3K csl  merné teplo emisie pri teplote emisie mensej alebo rovnej 80°C

1,371 kJ/m3K cs2  merné teplo emisie pri teplote emisie vic3ej alebo rovnej 80°C
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Tabul'ka 11: Vypocet koncentracii pre jednotlivé triedy rychlosti vetra:

DAG - vodi fasade objektu Klingerka 2 —
S0204
m/s ug/m?® m/s ug/m®
1,0 0.00 4,5 12.30
15 0.00 5,0 13.02
2,0 0.06 55 13.11
2,5 1.12 6,0 12.81
3,0 4.13 7,0 11.71
3,5 7.77 8,0 10.46
4,0 10.62 13,0 6.45
Maximalna koncentracia
0.013 mg/m?
13.1 ug/m?®

Z vysledku vypoctu pre sucasnu projektovanti poziciu komina DAG je zrejmé, ze pri uvedenej
konfiguracii nie je limit pre maximalnu hodinovii koncentraciu NO, (200 ug/m°) prekroceny.
Kedze boli vypocitané koncentrdcie pre najnepriaznivejsie situdcie, je mozné konStatovat’, ze
vyhovujlice budu koncentracie aj pre ostatné privratené fasddy. Vzhl'adom na vysledky je mozné
konStatovat’ aj vyhovujicu koncentraciu pri s¢itani imisie zo vSetkych kominov na streche D4 voci
buducej fasade Klingerky 2 (SO204).

4.4 Posudenie dostatoénych rozptylovych podmienok pre vyduchy garaze susednych objektov
CO0 a C34 na fasady navrhovaného projektu

V zmysle zdkona o ovzdusi je potrebné zabezpecit' aj dostato¢né rozptylové podmienky. Tie st
splnené pokial’ koncentracie v mieste trvalého pobytu I'udi neprekracuji pripustné imisné limity.

Komin umiestneny v blizkosti budovy sa posudzuje v zmysle Vestnika MZP SR roénik IV 1996
Ciastka 5, Priloha €. 3 - situacia do 100 m.

Posudzované budu ZL produkované spalovanim pohonnych hmot, pre ktoré plati kratkodoby imisny
limit v zmysle vyhl. 244/2016 Z.z. a teda NO a CO.

Vyduch garaze CO najnepriaznivejSie vplyva na privratent fasddu objektu D4. Vyskové prevysenie
fasady D4 voci vyduchu CO je 56,8m.. Vzdialenost’ privratenej fasady od vyduchu je cca 36m.
Vyduch garaze C34 je pod fasadou D4 58 m. Vzdialenost’ privratenej fasady od osi vyduchu bude
cca 86m.
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POSUDENIE SITUACIE VPLYVU VYDUCHU Z GARAZE C0 VOCI FASADE D4

VSTUPNE UDAJE — vypocet koncentracii pre zneéist'ujiicu latku NO2, CO
2,08 Nm®/s Vs objemovy tok emitovanej vzdusniny

3,2m H vyska koruny komina nad 1 NP

36m X vzdialenost’ posudzovaného bodu od osi komina

60 m Z vyska posudzovaného bodu nad rovinou péty komina

0,0002 g/s M hmotnostny tok emitovanej znecist'ujliicej latky NOx*
0.0498¢g/s M hmotnostny tok emitovanej znecistujucej latky CO

10 °C ts teplota emisii

1 kI/m3K csl  merné teplo emisie pri teplote emisie mensej alebo rovnej 80°C

1,371 kJ/m*K cs2  merné teplo emisie pri teplote emisie vicsej alebo rovnej 80°C
*- produkciu NO; uvazujeme ako 100 % z produkcie NOXx (tzn. 100% z 0,0002 = 0,0002 g/s)

Tabul'ka 12: Vypocet koncentracii pre jednotlivé triedy rychlosti vetra:

NO2 (6{0)
m/s ug/m?® m/s ug/m3 m/s ug/m3 m/s ug/m3
1,0 2.24 45 0.51 1,0 556.60 45 125.97
1,5 1.50 5,0 0.46 15 373.97 5,0 113.43
2,0 1.13 55 0.41 2,0 281.57 55 103.16
2,5 0.91 6,0 0.38 2,5 225.79 6,0 94.60
3,0 0.76 7,0 0.33 3,0 188.45 7,0 81.13
3,5 0.65 8,0 0.29 3,5 161.71 8,0 71.02
4,0 0.57 13,0 0.18 4,0 141.62 13,0 43.75
Maximalna koncentracia Maximalna koncentracia
0.002 mg/m? 0.56 mg/m?
2.24 ug/m?® 556.6 ug/m?®

Z vysledku vypoctu pre uvedenu konfiguraciu je zrejmé, Ze pri uvedenej konfiguracii nie je limit pre
maximalnu hodinovii koncentraciu NO2 (200 1g/m?) prekroéeny.

Maximalna vypocitand hodnota pre CO vyjadruje maximalnu hodinovli koncentraciu CO, avSak
v zmysle platnej legislativy sa pripustny limit pre CO porovnava s maximalnou 8-hodinovou strednou
koncentraciou. Preto sa vysledna hodnota prepocitala na maximalnu 8-hodinova  stredna
koncentraciu, pricom sme uvazovali pritomnost’ maximalnej hodinovej koncentracie pocas 4 hodin
z celkovych 8. Na zaklade uvedenych predpokladov je teda maximélna 8 hodinova koncentracia
278,3 ug/md. Limit pre maximalnu 8-hodinovu strednt koncentraciu CO (10000 xg/mq) nie je
prekroceny.
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POSUDENIE SITUACIE VPLYVU VYDUCHU Z GARAZE C34 VOCI FASADE D4

VSTUPNE UDAJE — vypo¢et koncentracii pre zneéist'ujiicu latku NO2, CO

25 Nm®/s
2m

86 m

60 m

0,0028 g/s
0.598 g/s

10 °C

1 kJ/m3K
1,371 kI/m®K

Vs
H
X
Z
M
M
ts

csl
cs2

objemovy tok emitovanej vzdusniny

vyska koruny komina nad 1 NP

vzdialenost’ posudzovaného bodu od osi komina

vyska posudzovaného bodu nad rovinou pity komina
hmotnostny tok emitovanej znec€ist'ujucej latky NO2*
hmotnostny tok emitovanej znecistujucej latky CO

teplota emisii

merné teplo emisie pri teplote emisie mensej alebo rovnej 80°C
merné teplo emisie pri teplote emisie vacsej alebo rovnej 80°C

*- produkciu NO; uvazujeme ako 100 % z produkcie NOx (tzn. 100% z 0,0028 = 0,0028 g/s)

Tabul’ka 13: Vypocet koncentracii pre jednotlivé triedy rychlosti vetra:

NO; CO
m/s ug/m?® m/s ug/m?® m/s ug/m?® m/s ug/m?®
1,0 0.01 4,5 1.71 1,0 2.81 45 364.86
15 4.97 5,0 1.54 15 1062.17 5,0 328.87
2,0 3.77 55 1.40 2,0 805.57 55 299.35
2,5 3.04 6,0 1.29 2,5 648.82 6,0 274.69
3,0 2.54 7,0 1.10 3,0 543.14 7,0 235.84
3,5 2.19 8,0 0.97 3,5 467.07 8,0 206.61
4,0 1.92 13,0 0.60 4,0 409.68 13,0 127.57
Maximalna koncentracia Maximalna koncentracia
0.005 mg/m? 1.06 mg/m?®
4,97 ug/m?® 1062.17 ug/m?

Z vysledku vypoctu pre uvedent konfiguraciu je zrejmé, ze pri uvedenej konfiguracii nie je limit pre
maximalnu hodinova koncentraciu NO2 (200 ug/m?®) prekroéeny.
Maximalna vypocitand hodnota pre CO vyjadruje maximalnu hodinovl koncentraciu CO, avSak
v zmysle platnej legislativy sa pripustny limit pre CO porovnava s maximalnou 8-hodinovou strednou

koncentraciou. Preto sa vyslednd hodnota prepocitala na maximalnu 8-hodinovu

strednt

koncentraciu, pricom sme uvazovali pritomnost’ maximalnej hodinovej koncentracie poc¢as 4 hodin
z celkovych 8. Na zaklade uvedenych predpokladov je teda maximélna 8 hodinova koncentracia
531,1 ug/md. Limit pre maximalnu 8-hodinovi stredni koncentraciu CO (10000 xg/m®) nie je

prekroceny.
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5. METEOROLOGICKE PODMIENKY

Lokalita
Bratislava B1 (BA)

Smer vetra N NE E SE S SW W NW C
relativna pocetnost [%] 15.39]12.25|11.58| 4.96 | 5.00 | 4.10 | 9.03 | 21.18| 16.50
priemerna rychlost vetra [m/s]
4.11
veterna ruzica pre lokalitu Bratislava B1 (BA) [%]
veterna ruzica pre lokalitu Bratislava B1 (BA) [%]
N
25.00
20.00
NW NE
1J.UU
10.00
00
W E
SW SE
S

Priaznivé klimatické pomery st predpokladom dobrého prevetravania krajiny a ucinného rozptylu

emitovanych ZL.
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6. METODIKA SPRACOVANIA

Pri spracovani S§tidie bola vyuzitd metodika pre vypocet zneCistenia ovzduSia zo stacionarnych
a mobilnych zdrojov. Situacia imisnych pomerov v predmetnej lokalite bola modelovana softvérom
CadnaA-APL (Air Pollution). Tento softvér umoznuje vypocty v stlade s poziadavkami europskych
smernic 1999/30 / ES a 2000/69 / EG. CadnaA-APL pracuje na baze pocitacového modelu
AUSTAL2000 (http://www.austal2000.de), ktory vypracovala Narodnd agentura pre ochranu
nemeckého zivotného prostredia. Cielom Studie je vyhodnotenie znecCistenia ovzdusSia blizkeho
okolia objektu.

Ciel'om studie je vyhodnotenie kumulativnych vplyvov znecistenia ovzdusia blizkeho okolia objektu.
K tomu postacuje vypoctova oblast’ 280 x 420m. Hodnotil sa vplyv zakladnych znecist'ujucich latok

CO — oxid uhol'naty,

NOx— suma oxidov dusika, ako NO2, oxid dusicity
benzén — produkovany automobilovou dopravou
TZL — tuhé castice PM1p a PM2s

Maximalne mozna kratkodobd koncentracia znecistujliicich latok sa pocita pre najnepriaznivejsie
meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorych je dopad daného zdroja na znecistenia ovzdusSia
najvyssi.
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7. VYSLEDOK HODNOTENIA

Distribucia najvyssich kratkodobych resp. priemernych ro¢nych hodnét koncentracie CO, NO», TZL
a benzénu v okoli objektu je uvedend v prilohe. Na mapach st zobrazené¢ hodnoty koncentracie
znecist'ujucich latok po uvedeni objektu v projekte do prevadzky, t.j. z tychto vysledkov je mozné
vychadzat’ pri postdeni vplyvu projektu. Vysledné koncentracie s od¢itané ako maximum v mieste

fasady predmetu posudzovania.

Tabul’ka 14. Maximdlne hodnoty koncentrdcie ZL v okoli navrhovanej éinnosti v prizemnej zone

Imisny limit v zmysle Max. hodnota - celkova
Posudzovana hodnota Vyhl.244/2016 Z.z. situacia
[ng/m?] [ng/m®]

CO - maximalny 8 hod. priemer 10000 1000
NO, - maximalna kratkodoba (1hod) koncentracia 200 10
NO, - priemerna ro¢na koncentracia 40 0.6

. . e L. 5 0,3
benzén - priemerna ro¢né koncentracia
PM10 - priemerna denna koncentracia 50 70
PM10 - priemerna ro¢na koncentracia 40 13
PM2,5 - priemerna ro¢na koncentracia 20 4
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8. ZAVER

Z modelacie vyplyva, ze najvyssie hodnoty koncentracii znecistujucich latok na vypoctovej ploche
pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach neprekracuju legislativou
stanovené limitné hodnoty, s vynimkou maximélneho denného priemeru pre PMzo, ktoré je sposobené
uz existujucou dopravnou situaciou v lokalite.

V zmysle vyhl. 244/2016 Z.z. v zneni neskorSich predpisov nesmie byt limitna koncentracia 50
ng/m?® prekroéena viac ako 35-krat za kalendarny rok.

Modelécia predpokladd imisnu situaciu, ktord nastava iba za zna¢ne nepriaznivych rozptylovych
podmienok — modelacia uvazuje atmosféricku triedu stability F (Pasquill (1983)), t.j. ve'mi stabilné

teplotné zvrstvenie (silnd inverzia). Tento stav je ojedinely a je zavisly od orografickych podmienok.

Porovnanim variantného rieSenia je mozné konstatovat’, ze Variant s OST je priaznivej$i, nakol'ko
ide 0 bezemisné rieSenie vykurovania.

Pri overovani umiestnenia kominov navrhovanej ¢innosti boli preukdzané splnené dostato¢né
rozptylové podmienky.

V Bratislave dna 4.8.2022

UPOZORNENIE

Reprodukcia rozptylovej stidie je dovolend iba so suhlasom laboratoria spolocnosti VALERON
Enviro Consulting, s.r.o., a to vyhradne iba ako celku.
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9. PRILOHY

9.1 CO — maximalna 8-hodinova koncentracia (ug/m?d)

-572240

-572220

-572200

-572180

-572160

-572140

-572120

-572100

-572080

-572060

-572040

-572020

-572000

-1280700

-1280840 -1280820 -1280800 -1280780 -1280760 -1280740 -1280720

-1280860

-1281080  -1281060 -1281040  -1281020 -1281000 -1280980 -1280960 -1280940 -1280920 -1280900  -1280880

-1281100

-1281120

-572240

-572220

-572200

-572180

-572160

-572140

-572120

-572100

-572080

-572060

-572040

-572020

-572000

-571980

-571980

-571960

-1280760 -1280740 -1280720 -1280700

-1280780

-1281020  -1281000 -1280980 -1280960 -1280940 -1280920 -1280900 -1280880 -1280860 -1280840 -1280820 -1280800

-1281040

-1281060

I 0<-=...<1000

I 1000<=...<2000
[ 2000<=...<3000
[ 3000<=...<4000
[ 4000<=...<5000

I 5000<=...
I 6000<-=...
I 7000<-=...
I 3000<=...
I 9000<-=...
I 10000<=.

<6000
<7000
<8000
<9000
<1000
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-572180 -572160 -572140 -572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 -571960

koncentracia (ug/mq)

inova
-572200

-572220

Ina hod

4

ima

-572240

VALERON

00/08¢L- 0cl08CL- OvZ08ZL- 09.08ZL- 08.08ZL- 00808CL- 0CBOBZL-  OVBOBZL-  09B08ZL- 08BOBZL- 0060BZL-  0Z608ZL-  OV608CL-  09608CL-  08608ZL- O000LBZL-  0ZOLBZL- OvOLBZL-  0S0L8TL-

B 15<=...<20
I 40<=...<45

00.082L- 0Z.l082L- Ov/0BZL- 09/08ZL- 08/08CL- 00808CL- 0C80BZL- OPBOBZL- 09808ZL- 0880821~ Q0608CL- 0C608ZL- OPGOBZL- 09608ZL-  0B8608ZL- 000L8ZL- OCOLBZL- OPOLBZL- 090L8ZL- 0BOLBZL- O0OLLSZL-  OZLIBEL-

9.2 NO2— max
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koncentracia (ug/m?3)

7

W

iemerna rocna

4

9.3 NOz2-pr

-572220 -572200 -572180 -572160 -572140 -572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 -571960

-572240

00.082CL-

02.08CL-

0v.L082Z}-

0920821~

080821~

0080821~

0280821~

080821~

0980821~

0880821~

0060821~

00£0821-

0cL082CL-

0¥.0821-

0920821~

08,0821

——

0080821~

0280821~

0180821 -

0980821~

088082}~

00608Z}-

026082Z1-

///

0260821~

060821~

0960821~

0860821~

0v60821-

0960821~

0860821~

000182}~

000182}~

0201821~

0zoL8zL-

001821~

0r01L821-

0901821~

0901821~

...<0.4

oV
N
o

080182}~

0oL182L-

0zLi8zL-

. <

-572220 -572200 -572180 -572160 -572140 -572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980

-572240
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9.4 Benzén — priemerna roéna koncentracia (ug/m?3)

-572240 -572220 -572200 -572180 -572160 -572140

-1280740  -1280720  -1280700

-1280760

-1280840 -1280820 -1280800  -1280780

-1280860

-1281100 -1281080 -1281060 -1281040 -1281020 -1281000 -1280980 -1280960 -1280940 -1280920 -1280900 -1280880

-1281120

-572240 -572220 -572200 -572180 -572160 -572140

-572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 -571960
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o
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o
N
I 0<-=...<0.1
I 0.1<=...<0.2
[10.2<=..<03
[ 0.3<=...<0.4
[ 0.4<=...<0.5
I 0.5<=...<0.6
I 0.6<=...<0.7
I 0.7<=...<0.8
I 0.8<=...<0.9
I 0.9<=...<1
-572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 - 1<=...
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9.5 PM10 — maximalna 24-hodinov4 koncentracia (ug/m?)

-572240 -572220 -572200 -572180 -572160 -572140 -572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 -571960
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B I 0<=...<50
o I 50<=...<100
g [ 100<=...<150
] [ 150<=...<200
. [ 200<=...<250
& I 250<=...<300
3 I 300<=..<350
' I 350<=...<400
I 400<=...<450
I 450<=...<500
-572240 -572220 -572200 -572180 -572160 -572140 -572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 - 500<=...
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-572180 -572160 -572140 -572120 -572100 -572080 -572060 -572040 -572020 -572000 -571980 -571960

koncentracia (ug/m?3)

b4 r
-572200

— priemerna rocna

-572220

-572240

VALERON

00£08CL-  0cl08Cl-  ObZO8CL-  09.08CL-  08.L08CL- 00808CL-  0€808ZL-  O¥BOBCL-  09808CL-  08808CL-  00608CL-  0Z608CL- OP6O8BZL-  09608CL-  08608CL-  000L8CL-  OZOLBZL-  OFWOLBCL-  090L8Cl-

P
...I‘\I\\* 4
k

[ 10<=...<15
[ 15<=...<20

o

00/08ZL- 0Ocl08CL- Ovi08CL- 09/08¢L- 08/08CL- 00808ZL- 0Z808ZL- O¥BO8ZL- 09808Z1- 08808CL- 00608CL- 0Z608CL- OF608CL- 09608CL- 0B8608CL- O000LBZL-  OZOLBZL-  OVOLBZL- 090L8CL-  0BOLBZL- 0OLLSZL-  OZLISZL-

9.6 PM10
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9.7 PM2,5— priemerna roéna koncentracia (ng/m?3)
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N o<-=...

. <=

[ 4<=...

N 6<-=...

[ 8<=..<10

B 10<=...<12

Hl 12<=...<14

I 14<=...<16

I 6<-..<18

I 18<=...<20

I 20<-...
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9.8 Doklad o odbornej sposobilosti

210e00241 - RS

MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

ako prislusny organ Statnej spravy ochrany ovzdu$ia podla § 29 pism. m) prvého bodu zékona
&. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusia a ktorym sa dopita zakon & 401/1998 Z.z. o poplatkoch za
znedistovanie ovzdusia v zneni neskor$ich predpisov (zakon o ovzdusi)

vydava

OSVEDCENIE ¢&. 86/28102/2010-3.1

Pan Ing. Jaroslav Hruskovié, nar. 19. 10. 1972

je odborne sposobily

vyhotovovat odborné posudky vo veciach ochrany ovzdusia podfa zakona &. 478/2002 Z. z. o ochrane
ovzdusia a ktorym sa doplia zakon €. 401/1998 Z. z. o poplatkoch za znetistovanie ovzdusia v zneni
neskorsich predpisov (zakon o ovzdusi) na ucely vybranych konani pred organmi $tatnej spravy
ochrany ovzdusia v rozsahu:

A. Odbor imisno-prenosové posudzovanie

Predmety posudzovania podla § 2 ods. 4 vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky ¢. 202/2003 Z. z. pismeno:

a) Rozptyl zneistujucich latok z bodovych miest odvadzania odpadovych plynov so vzdialenostou
referenéného bodu viac ako 100 m.

¢) Rozptyl znecistujucich latok z plodnych zdrojov a z liniovych zdrojov.

B. Uéel konania

Suhlasy organu ochrany ovzdusia podla § 22 ods. 1 pism. a), d), h) a § 23 ods. 7, 9 a 10 zakona
€. 478/2002 Z. z. o ovzdusi v zneni neskor$ich predpisov.

C. Cas platnosti osvedé&enia: 12. maja 2010 az 11. maja 2015

”
Ing. Katarina Jankoviova

riaditelka odboru ochrany ovzdusia
a ozénovej vrstvy Zeme
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MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Sekeia environmentéilneho hodnotenia a riadenia
Odbor ochrany ovzduSia
Nam. 1. Stira 1, 812 35 Bratislava |

ROZHODNUTIE
Cislo: 22239/2015 V Bratislave diia 11. méja 2015

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky ako prislusny orgén $tatnej spravy
ochrany ovzdudia podla § 23 pism. 1) druh¢ho bodu zadkona ¢ 137/2010 Z.z. o ovzdusi
(d'alej len ,zdkon o ovzdusi“) konajlic podla zakona L. 71/1967 Zb. o spravnom konani
(spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov

predlZuje platnost’ a meni rozsah
osved&enia opravneného posudzovatela podla § 19 ods. 4 zdkona o ovzdusi
¢. 86/28102/2010-3.1
Pan Ing. Jaroslav Hrudkovi€, rok narodenia 1972

je ako opravneny posudzovatel sposobily vyhotovovat’ odborné posudky a subposudky na
aeely konani pred organmi $tatnej spravy ochrany ovzdusia v rozsahu:

A. Odbor in}isno-prenosové posudzovanie — posudzovanie rozptylu znedistujucich latok
v &leneni’)

a) z bodovych miest odvadzania odpadovych plynov so vzdialenost'ou referenéného bodu
viac ako 100 m,

¢) z plodnych zdrojov a z liniovych zdrojov.

') § 1 ods. 2 vynosu Ministerstva podohospodarstva, zivotného prostredia a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky ¢. 1/2010 z 22. jina 2010, ktorym sa ustanovuji podrobnosti o odbornom
posudzovani vo veciach ochrany ovzdudia (oznamenie Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky &. 32/2011 Z. z., d'alej len .vynos™); ¢lenenic sa uplatiiuje podl'a platného
Znenia vynosu,

B. Predmet imisno-prenosového posudzovania — vonkajsie ovzdudie azabezpetenic
rozptylu emisii zo stacionarnych zdrojov znetistovania ovzdusia,

C. Ugely konani — sthlasy orgdnu ochrany ovzdusia podla § 17 ods. 1 pism. a), b)), ¢), ),
fag?), § 18 ods. 1 a 9 avyjadrenia podla § 31 ods. 8 zakona
& 13712010 Z. 2. 0 ovzdusi.’)

') Na tgel intalovania automatizovanych meracich systémov kvality ovzdusia.

?) Na ti¢el uréenia osobitnych podmienok monitorovania rovne znetistenia ovzdusia.
%) Sthlasy organu ochrany ovzdusia sa uplatiuji podla platného znenia zakona o ovzdusi.
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C. Cas platnosti osvedenia:

& 86/28102/2010-3.1 zo dita 11. maja 2010 od 12. 05. 2010 do 11. 05. 2015

& 86/28102/2010-3.1 zo dita 11. maja 2010 v zneni rozhodnutia & 22239/2015: od 12
05.2015do 11, 05. 2020

D. Podmienky vvhotovovania odbornych pesudkov a subposudkoy

Ing. Jaroslay Hrudkovié je pri vyhotovovani odbornych posudkov povinny:

1. Dodrziavat’ povinnosti opravneného posudzovatela, kioré ustanovuje § 19 ads. 5 zdkona
o ovzduii analeitosti odbornych posudkov, ktoré ustanovuje § 19 ods. | zékona
o ovzdugi a § 10 a priloha vnosu, ktoré si platné v éase vyhotovenia odborného posudku
alebo subposudku,

2. Preukazovat sa a v odbornych posudkoch uvéadzat' &islo svojho osvedéenia opravnengho
posudzovatel'a v platnom zneni: &. 86/28102/2010-6.1 v zneni rozhodnutia &. ... 2015.

Odivodnenie

Ziadost Ing. Jaroslav Hruskovita o predizenie Zasu platnosti osvedCenia oprdvnencho
posudzovatel'a ¢ 86/28102/2010-3.1 zo dia 11. 05. 2010 bola doruéena na ministetstvo dita
1. 04. 2015, Nalezitosti #iadosti a jej prilohy zodpovedali poZiadavkam podla § 5 ods. 3 a4
vynosu. Ministerstvo po postdeni néleZitosti Ziadosti a jej priloh zistilo, Ze Ing. Jaroslav
Hruskovit preukazal splnenie zdkonnych poZiadaviek a rozhodlo o prediZeni fasu platnosti
osved&enia o pit rokov,

Vzhladom na skutoénost’, Ze od predchadzajiceho predizenia asu platnosti osvedenia doslo
k vydaniu nového zdkona o ovzdu$i a nového predpisu, ktorym sa ustanoviji podrobnosti
o odbornom posudzovani, ministerstvo rozhodlo o zmene osvedéenia — zosuladilo rozsah
pésobnosti s Elenenim imisno-prenosového posudzovania podia § 5 ods. 1 vynosu adely
konani podl'a zdkona o ovedusi,

Poutenic

Podl'a § 61 zdkona &. 71/1967 Zb. o spravnom kenani (spravny poriadok) v zneni neskor3ich
predpisov mozno proti tomuto rozhodnutiu podat rozklad vlehote do 15 dni od jeho
dorutenia. Rozklad sa podiva pisomne na Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej
republiky, Ném. [, Stira 1, 812 35 Bratislava 1.

Podla § 247 zakona & 99/1963 Zb. v zneni neskordich predpisov (ob&iansky studny poriadok)

toto rozhodnutie moZno preskiimat’ sidom po vyéerpani riadnych opravaych prosiriedkov,
AEANOTHE S

) A
3/ 34 | In ;,ff(vawﬁna J:ﬂc?w'&wé
/

f; riaditel'ka odboru

o

Rozhodnutie sa dorudi: 1. Ing. Jaroslav Hruskovid, E?creéﬁc-vé &1, 900 25 Chorvatsky Grob

2. spis & 4091/2015-3.1
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MINISTERSTVO
ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Sekcia zmeny klimy a ochrany ovzdusia
Odbor ochrany ovzdusia

ROZHODNUTIE

Cislo: 20795/2020 V Bratislave, diia 05. maja 2020

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky ako prislusny organ Statnej spravy
ochrany ovzdusia podla § 23 pism. 1) druhého bodu zikona &. 137/2010 Z.z. o ovzdusi
v zneni neskorSich predpisov (d'alej len ,,zakon®), konajic podla zikona &. 71/1967 Zb.
o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov

predlzuje platnost’
osvedcenia opriavneného posudzovatel’a podla § 19 ods. 3 pism. a) zikona

¢. 86/28102/2010-3.1
v zneni rozhodnutia ¢&. 22239/2015
vydaného pre

Ing. Jaroslava Hruskovi¢a, rok narodenia 1972

do 11. maja 2025.

Odovodnenie

Ing. Jaroslav Hruskovi¢ podal ziadost o prediZenie &asu platnosti osvedenia
opravneného posudzovatela & 86/28102/2010-3.1 v zneni rozhodnutia & 22239/2015
na ministerstvo listom doru¢enym dia 27. 02. 2020. Spravny poplatok vo vyske 35 eur
(slovom: tridsatpit’ eur) bol uhradeny bankovym prevodom na uUcet ministerstva diia
22.04.2020. Nélezitosti ziadosti a jej prilohy zodpovedali poiiadavkz’lm na predizenie &asu
platnosti osved¢enia opréavneného posudzovatela podla § 5 ods. 3 a4 vynosu Ministerstva
pddohospodarstva,  Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
¢. 1/2010. Ing. Jaroslav Hruskovi¢ neZiadal o zmenu rozsahu osvedéenia.

Ministerstvo po posudeni néleZitosti Ziadosti ajej priloh zistilo, Ze Ing. Jaroslav
Hruskovi¢ preukézal splnenie zakonnych poziadaviek a rozhodlo o prediZeni ¢asu platnostl
osvedCenia ¢. 86/28102/2010-3.1 v zneni rozhodnutia &. 22239/2015 o pit’ rokov.
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Poucenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno do 15 dni od jeho dorucenia podat’ rozklad podrla
§ 61 zdkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorich
predpisov, na adresu: Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor ochrany
ovzdusia, Namestie Ludovita Stira 1, 812 35 Bratislava. Toto rozhodnutie je po vy&erpani

riadneho opravného prostriedku preskumatel'né sidom.

P

Ing. Zuzana Kocunova
riaditeTka odboru

Rozhodnutie sa doruci:
1. Ing. Jaroslav Hrugkovi¢, Ceresiiova 61, 900 25 Chorvatsky Grob
2. Spis ¢. 2418/2020-3.3
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1. VSeobecné udaje

Miesto stavby : Bratislava m. ¢. Staré Mesto

Poskytnuté podklady :  vykresova dokumentécia, textova sprava

Predkladatel EIA : Smart City Office V s.r.0., Mlynské Nivy 16, 821 09 Bratislava
Spracovatel Studie:  AKUSTA s.r.0., 903 01 Turer 526

Ing. Peter Zatko, PhD. — autorizovany inZinier SKSI, rozsah opravnenia — inZinier pre konstrukcie pozemnych stavieb —
stavebna fyzika - akustika, reg.c. 3194*11, osved&enie o odbornej sposobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod &.
00D/4987/2010

Ing. Dudan Franek - autorizovany stavebny inZinier SKSI, rozsah opravnenia — inZinier pre konstrukcie pozemnych stavieb,
reg. &. 4810*SP*|1, osvedEenie o odbornej spdsobilosti na meranie hluku vydané UVZ SR pod ¢. O0D/7496/2010

2. Predmet posudenia

Predmetom posudenia je zhodnotenie vplyvu hluku generovaného samostatnou prevadzkou (vjazd do
podzemnej gardZe, staciondrne zdroje hluku) navrhovaného Polyfunkéného objektu KoSicka
v Bratislave na dotknuté vonkajSie prostredie v stupni EIA a stanovenie hlukovej zataze dotknutého
vonkajSieho prostredia predmetnych stavieb.

3. Popis uzemia a stavby

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je v Bratislavskom samospravnom kraji, okrese Bratislava |,

v mestskej Casti Bratislava — Staré Mesto, v katastralnom Uzemi Staré Mesto.

Zaujmové uzemie sa nachadza na vychodnom okraji mestskej Casti Bratislava — Staré Mesto, na
severo-zapadnej strane Ulice KoSickej. Umiestnenie navrhovaného objektu je navrhnuté na sukromnych
pozemkoch.

Uel

Ugelom zameru ,Polyfunkény objekt Kosicka® je vystavba bytového domu s obgianskou vybavenostou
v parteri. Hlavnym ciefom projektu je dotvorit dynamicky sa rozvijajucu Stvrt o objekt, ktory vychadza
z kontextu Uizemia, jednak z historického, ale aj z kvalitnych sugasnych projektov v okoli. Ugelom teda je
aj zaClenenie navrhovaného objektu do Struktary a architektury mesta a vytvorenie kvalitnych priestorov
na Zivot.

Umiestnenim objektu vznika na jeho severnej Casti verejny priestor zdielany s vedlajSimi
developmentami obcianskej vybavenosti. Priestor je rieSeny s prihliadnutim na peSie tahy, orientaciu
obcianskej vybavenosti a vyplnenia priestoru rastlou vegetaciou pre maximalne skvalitnenie verejného
priestoru. Sucastou predloZzeného zameru je aj vystavba spevnenych pléch, sadovych uprav a
napojenie na inzinierske siete.

Parkovanie — staticka doprava

Pre potrebu parkovania suvisiacou s polyfunkénym objektom KoSicka je v podzemnych garazach
navrhnutych 282 parkovacich miest (PM). Dopravny pristup do podzemnych garazi je navrhnuty z ulice
Chalupkova.
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Zakladne rieSenia chladenia stavby

Pre pokrytie tepelnych zataZi v objekte sliZi systém nepriameho (vodného) chladenia, ktory privadza
ochladenu vodu do chladi¢ov vzt jednotiek a vymennikov fancoilov. Systém chladenia je navrhnuty na
celoroénu prevadzku. Chladna voda je pripravovana centralne v strojovni chladenia situovanej v
suteréne objektu. Vzhladom k prevadzkovym Usporam je navrhnuty systém svodou chladenymi
kondenzatormi, kedy je teplo z kondenzatora odovzdavané do primarneho okruhu a vychladzované
v tyroch suchych chladiCoch umiestenych v exteriéry na streche objektu.

Obr. 1 vyznaceny pozemok navrhovaného polyfunkéného objektu ( podklad : www.freemap.sk )
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4. Vypoctovy model, vysledky vypoétov

PloSnd hlukova zataZ generovand dopravou v posudzovanom uzemi bola stanovena predikciou
s vyuzitim matematického modelovania, postupom uvedenom v NMPB 96 s Upravou pre pouZzitie
v Slovenskej republike. ~ Sirenie zvuku vo vonkajSom prostredi z uvaZovanych zdrojov hluku
a stanovenie plodnej hlukovej zataze bolo vykonané s pouzitim programu CadnaA, verzia 4.3.143, Cislo
licencie L42764.

Pre matematické modelovanie Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi z cestnej dopravy bol vytvoreny
trojrozmerny model dotknutého Uzemia so zohladnenim vSetkych objektov, ktoré mozu ovplyviovat
Sirenie zvuku od zdroja hluku k miestu prijmu. Zobrazenie plosnej hlukovej zataZe v dotknutom uzemi
bude realizované pomocou grafického zobrazenia izofon, izoCiar hodnét ekvivalentnych hladin A zvuku,
resp. hlukovych pasiem v ktorych je ekvivalentna hladina A zvuku v stanovenom rozmedzi hladin, vo
vySke 1,5 metra nad terénom v zmysle platnej legislativy.
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Obr. 3 vypoctovy model s posudzovanym polyfunkénym objektom
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Celkova intenzita dopravy tykajlica sa polyfunkéného objektu KoSicka

e 52 pohybov za hodinu v dennom referencnom ¢&ase, t.j. od 06.00 do 18.00 hod
e 28 pohybov za hodinu vo veCernom referenénom ¢ase, t.j. v Case od 18.00 do 22.00 hod.
e 4 pohyby za hodinu v noénom referenénom Case, t.j. od 22.00 do 06.00 hod.

Udaje o dopravnych intenzitach boli poskytnuté investorom.

Vstupné Udaje pouzité pri predikcii Sirenia zvuku vo vonkajSom prostredi zo stacionarnych zdrojov hluku
sUvisiacimi s posudzovanym objektom

Tab. 1 uvazované hodnoty hladin akustického tlaku a akustické vykony vyzarované vybranymi
stacionarnymi zdrojmi hluku

Ponis zdroia hluku Hladina akustického 3 Prevadzkova doba
pis zdro) vykonu L, (dBA) o zariadenia
Den - 720 min
Suché chladice . .
na streche objektu 77 4 ks Vecer - 240 min
Noc - 240 min

Vo vypocte bolo dalej uvazované :

- v3etky Casti technoldgie, ktoré budu na streche indtalované musia byt pruzne ulozené, priCom
ucinnd izolacia proti vibraciam musi eliminovat prenos hluku a vibréacii do stavebnych
konstrukcii. V pripade prenosu Strukturalneho hluku do konstrukcie stavby sa tato stane dalSim
zdrojom hluku, s ktorym v hlukovej $tudii nie je uvazované

- s protihlukovou bariérou okolo navrhovanych chladiacich zariadeni na streche objektu

- akustické a Casové data, s ktorymi bolo v predikciach vplyvu hluku zo stacionérnych zdrojov
uvazované boli poskytnuté projektantmi jednotlivych profesii

Obr. 4 3D zobrazenie posudzovaného polyfunkéného objektu a jeho okolia
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Obr. 7 3D zobrazenie posudzovaného polyfunkéného objektu a jeho okolia

POLYFUNKCNY OBJEKT KOSICKA, BRATISLAVA 8



Polyfunkény objekt Kosicka, Bratislava

Stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajSieho prostredia spésobovanej samostatnou
prevadzkou (vjazd do podzemnej garaze, stacionarne zdroje hluku na streche objektu)
navrhovaného objektu
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Obr. 8 plo3néa hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom pre denny referenény ¢asovy

interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku fasadami najbliz8ich chranenych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Polyfunkény objekt KoSicka, Bratislava

Stanovenie hlukovej zataze dotknutého vonkajsieho prostredia spésobovanej iba samostatnou
prevadzkou stacionarnych zdrojov hluku umiestnenych na streche navrhovaného objektu D2
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Obr. 11 plosna hlukova zataz vypocitana vo vySke 58 m nad terénom pre denny, vecerny referenény
¢asovy interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami chranenych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Obr. 12 plo3na hlukova zataz vypocitana vo vySke 58 m nad terénom pre noény referenény ¢asovy
interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pred fasadami chranenych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Stanovenie celkovej hlukovej zataze v dotknutom okoli navrhovanej stavby

Na nasledujucich obrazkoch su uvedené mapy ploSnych hlukovych zatazi pre denny, veéerny a nocny
referencny Casovy interval pre stav po realizacii objektu. Posudenie hlukovej zataZe fasad navrhovanej
budovy bude vykonané v dalSich stupfioch spracovania projektovej dokumentécie tak, aby bolo mozné
definovat' poZadované hodnoty zvukovej izolacie jednotlivych fasad polyfunkéného objektu KoSicka
podlfa UcCelu vyuZitia miestnosti za fasadou a predikciou stanovenym predpokladanym hlukovym
zataZenim v posudzovanom mieste fasady.

Poziadavku na minimélnu hodnotu vazenej nepriezvuénosti obvodovych plastov posudzovaného
objektu bude v dalSich stuprioch potrebné stanovit STN 73 0532:2013, podfa vztahu :

R'wmin = Laegnext = K=Laegpn+8+U [dB]

kde :

R'wmin - je poZiadavka na vaZenu stavebnu nepriezvuénost obvodového plasta ako celku

Laegnext - je predikciou uréena nocna ekvivalentna hladina A zvuku pred posudzovanou ¢astou fasady
Lacgnp — je pripustna no¢na hodnota urcujtcej veliciny hluku pre vnutorné prostredie

u - Je rozSirena neistota merania hluku ( obvykle U= 2,3 dB)
K - je korekcia 5 dB pouZitelna len v pripade ak sa za obvodovym plaStom nachadza obytné miestnost
Poznamky :

Vypoéitané pozadované hodnoty zvukovej izolacie obvodového plasta platia pre obvodovy plast ako celok.
V pripade ak plocha okien presahuje 50 % plasta pri pohlade z miestnosti, plati uvedena hodnota aj pre okna. Ak
plocha okien predstavuje od 35 do 50 % celkovej plochy obvodovej konStrukcie v miestnosti, vyZzadovany index
nepriezvucnosti okna Rw je 03 dB niz8i ako uvedena hodnota. Pre okna s plochou menSou ako 35 % je
vyZadovany index okna Rw mozné znizit 0 5 dB. Uvedené vSak plati za predpokladu, ze nepriezvuénost pinej
Casti obvodového plasta je min. 0 10 dB vy33ia (vid. STN 73 0532:2013 ).
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Polyfunkény objekt Kosicka, Bratislava

Stanovenie celkovej hlukovej zataze dotknutého vonkajsieho prostredia po realizacii
navrhovaného polyfunkéného objektu KosSicka
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Obr. 13 plodna hlukova zataz vypocitana vo vyske 1,5 m nad terénom pre denny referenény ¢asovy
interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku fasadami navrhovanych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Obr. 14 ploSna hlukové zataz vypocitana vo vySke 1,5 m nad terénom pre ve€erny referenény ¢asovy
interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku fasddami navrhovanych objektov,
delenie pasiem po 5 dB
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Obr. 15 plo3na hlukova zataz vypoditana vo vyske 1,5 m nad terénom pre noény referenény ¢asovy
interval a hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku fasddami navrhovanych objektov,

delenie pasiem po 5 dB
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5. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajsom prostredi

Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi a v stavbach stanovuje Vyhlaska
MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku
avibracii a poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v
aktualnom zneni. Ur€ujucou veli¢inou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajSom prostredi
je ekvivalentna hladina A zvuku - Laeqr. Posudzovand hodnota je hodnota ekvivalentnej hladiny
A zvuku pre referencny Casovy Usek den, vecer a noc. Pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku vo
vonkajSom prostredi su uvedené v prilohe vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. (tabulka €. 1 prilohy k
vyhlaske).

Tab. 2 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 1: Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi

3 PRIPUSTNE HODNOTY @ (dB)
- o HLUK Z DOPRAVY
— c
£ > . .
X o 3 | Pozemna | Zeleznicné Hiuk
= Opis chrangneho Uzemia § avodna drahy Letecka z inych
S | alebo vonkajsieho priestoru > | doprava doprava zdrojov
£ g )
X “El__J b) c) LAeq,p
& Laeqp Laeqp Laeqp | Lasmaxp
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 } 45
Bttt I T - T N
aredly noc
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami
Il chranenych miestnosti def 50 50 55 - 50
Skolskych budov, veder 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni noc 45 45 45 65 45
a inych chranenych objektov, 9
rekreacné Uzemie
Uzemie ako v kategorii Il
v okoli @ dialnic, ciest I. a Il. der 60 60 60 ) 50
I triedy, miestnych komunikacii veder 60 60 60 i 50
s hromadnou dopravou, 7 4
selezniénych drah a letisk, | NOC S0 95 50 5 5
mestske centra
Uzemie bez obytnej funkcie 5
a bez chranenych vonkajsich den 70 70 70 - 70
IV | priestorov, vyrobné zony, vecer 70 70 70 - 70
priemyselne parky, arealy noc 70 70 70 95 70
zavodov
Poznamky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vratane elektrickovej dopravy.')

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zeleznej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stcast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiuji v éase ich pouzivania, napr. Skoly pocas vyucovania a pod.

Posudzované Uzemie sa nachadza v kategorii uzemia lll.
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Tab. 3 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 2: Korekcie K na stanovenie posudzovanych hodnét
hluku vo vonkaj$om prostredi

K
Specificky hluk na stanovenie Lr(dB)
ZvI&8t rusivy hluk, ténovy hluk, bezny +5a)
impulzovy hluk
Vlysokoimpulzovy hluk +129
Vlysokoenergeticky impulzovy hluk podla b)

Poznamky k tabulke:
a) Korekcie sa uplatiiuju pre ¢asovy interval trvania Specifického hluku.
b) Pri hodnoteni vysokoenergetického impulzového hluku sa primerane postupuje podla slovenskej technickej normy STN ISO 1996 - 1

6. Hygienické poziadavky na hluk vo vnutornom prostredi

Podia Vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,

infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

su pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku vo vnitornom prostredi budov nasledovné :

Tab. 4 priloha Vyhlasky 549/2007 Tabulka €. 3: Pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo
vnatornom prostredi

Pripustné hodnoty 9 (dB)
Kategoria . . . . .
vnﬂtogr]ného Opis chranenej miestnosti v Referencny Hluk Hiuk
riestort budovéch ¢asovy interval z vnutornych z vonkajSieho
P zdrojov prostredia
LAmax,p LAeq,p
. . den 35 35
Nemocni¢né izby, ubytovanie "
A acientov v kupeloch vecer 30 30
P P noc 253) 25
- . den 4 40¢
Obytné miestnosti, ubytovne, © 0 0°)
B domovy ddchodcov, Skolky a jasle ) vecer 40 409
y , SKolKy a) noc 302) 309)
LAeq,p
UCebne, poslucharne, ¢itarne,
C Studovne, konferenéné miestnosti, poc¢as pouZzivania 40 40
sudne siene
D !\/||estnovst|,pre styk s verejnostou, poc¢as pouZzivania 45 45
informacéné strediska
Priestory vyZadujlce
E dorozumievanie recou, napr. pocgas pouzivania 50 50
Skolské dielne, ¢akarne, vestibuly
Vybrané poznamky k tabulke:
c) Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategorii izemia Il podfa tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripocitanim korekcie K = (-5) dB k Laeq pre den,
veder a noc.
9) Pripustné hodnoty platia pri si¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie.
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7. Hygienické poziadavky na akéné hodnoty expozicie hluku pre skupiny prac

Podla nariadenia viady SR ¢. 115/2006 o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku su akéné hodnoty normalizovanej
hladiny A zvuku expozicie hluku v pracovnom prostredi stanovené podfa prilohy €.2 -Tab.¢.1.

Tab. 5 priloha NV SR 115/2006 Tabulka &. 1 Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku Laex.sn
pre skupiny prac :

Skupina X Hluk na
rgc Cinnost’ pracovisku
P Laex;s (dB)
Cinnost vyzadujlica nepretrzité ststredenie alebo nerudené 40

dorozumievanie; tvoriva ¢innost

Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje délezitu su¢ast
Il vykonavanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na presnost, 50
rychlost alebo pozornost

Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie st¢astou
1l vykonavanej prace; ¢innost vykonavana na zaklade Ciastkovych 65
sluchovych informécii

Cinnost, pri ktorej sa pouzivajii hluéné stroje a nastroje alebo ktora je
\Y) vykonavana v hlu¢nom prostredi a ktora nespliia podmienky zaradenia 80
do skupin I, I alebo Il

Priklady Cinnosti podla tabulky €. 1

Skupina prac |

Praca v kancelarskych priestoroch bez hlu¢nych strojovych zariadeni; konverzacia s pacientom alebo
navsStevnikmi; bezna vyucba (nie vo vyrobnych priestoroch a bez pritomnosti dalSich zdrojov hluku);
schddze a rokovania.

Skupina prac Il

Kontrola alebo riadenie vyroby a dialkové ovladanie; ruéna montaz/kompletizovanie, kontrola a pod.;
prace, ktoré su spojené s uctovnymi ukonmi alebo préacou na pocitaci; bezna kancelarska praca,
laboratdria.

Skupina préac lI
Triedenie, balenie, praca v sklade a pod.; obsluha v reStauraciach inych ako tane¢né kluby a diskotéky.

Skupina préac IV

Prevazne fyzické& praca, praca s vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a
zavodoch; polnohospodarstvo a lesnictvo, stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych
dopravnych zariadeni; praca v taneénych reStauraciach a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.

Hodnoty normalizovanej hladiny hlukovej expozicie si dodrzané ak sucéet vypocitanych hodnét (Laeq,sh);
rozSireny o neistotu U je mensi alebo rovny ako akéna hodnota normalizovanej hladiny A zvuku
expozicie hluku t.. Laexsh+ U < Lagxsn (dB).
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8. Vetranie obytnych miestnosti bytov

Na zéklade vysledkov matematického modelovania a vypocCitanych hodnét ekvivalentnych hladin
A zvuku z dopravy konStatujeme Ze, vSetky obytné miestnosti bytov v navrhovanom polyfunkénom
objekte KoSicka je potrebné vybavit' akusticky utimenymi vetracimi Strbinami v kombinécii
s odtahovym ventilatorom umiestnenym vo vnutri dispozicie objektu tak, aby bolo zabezpecCené vetranie
miestnosti bez potreby otvarania okien. Uvedeny navrh je potrebné detailne rieSit v spolupraci
s projektantom VZT a stanovit potrebu vzduchu pre jednotlivé obytné miestnosti.

Pre splnenie pozadovanej intenzity vymeny vzduchu v stavbach pre byvanie je potrebné pre vytvorenie
dostatocného tlakového rozdielu pouZit systém nuteného vetrania s odtahovym ventilatorom, pripadne
systém Sachtového vetrania vyuZzivajuci dynamické Ucinky vetra (samotahové hlavice, prip. ventilacné
turbiny ). Systémy privodnych vetracich Strbin v obvodovom plasti musia spifiat okrem poziadavky na
objemovy prietok vzduchu pri ur€itom tlakovom rozdiele, poziadavky na udrzbu a moznosti ich
dodatoCnej montéZe priamo na stavbe aj poziadavku na dostatony Gtlm, ktory je charakterizovany
vazenym normalizovanym rozdielom hladin prvku Dnew v decibeloch na jednotku.

Viyhlaska MZ SR €. 259/2008 Z.z. o podrobnostiach o poZiadavkach na vnutorné prostredie budov
a 0 minimalnych poziadavkach na byty nizSieho Standardu a na ubytovacie zariadenia uvadza :

,V8etky vnutorné priestory s dlhodobym a kratkodobym pobytom ludi musia byt vetrané. Vetranie budov sa
zabezpecuje prirodzenym vetranim alebo nutenym vetranim. Vetranie sa urcuje podla poctu 0séb, vykonavanej
¢innosti, tepelnej zataZe a miery zneCistenia ovzdusia tak, aby boli spinené poZiadavky na mnoZstvo vzduchu na
dychanie, na cCistotu vnutorného ovzdusia a aby nedo$lo k obtaZovaniu fudi pachovymi latkami®.

9. Zvukova izolacia obvodovych plastov navrhovanych budov

V dalSom stupni spracovania PD bude potrebné na zéklade vykonanych predikcii hlukovej zataZe
stanovit pozadované hodnoty zvukovej izolacie obvodovych plastov. Hodnota sa stanovuje v zmysle
STN 73 0532:2013 pri reSpektovani Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z.

10. Hluk stacionarnych zdrojov hluku

Vramci spracovania dalSieho stupna projektovej dokumentacie je potrebné po spresneni typov
a mnozstva, ako aj umiestnenia zdrojov hluku ako napr. chladiace jednotky, VRV zariadenia, tepelné
Cerpadla, VZT jednotky apod. posudit ich mozny vplyv na vonkajSie prostredie ako aj vnutorné
prostredie stavby. Pri navrhu je potrebné dbat na navrh pruzného uloZenia pre vSetky zariadenia
produkujuce hluk a vibrécie, ako aj rozvodov, ktoré je potrebné pruzne uloZzit, resp. zavesit. Zariadenia
sa nesmu stat zdrojom Strukturalneho hluku a vibrécii Siriacich sa do stavebnych konstrukcii. Uvedené
sa tyka vetkych zdrojov hluku v budove, na streche, na fasadach objektov a na teréne.

11. Hluk pocas vystavby

PoCas vystavby mozno predpokladat zvySenie dennych ekvivalentnych hladin hluku v lokalite, ktoré
bude spdsobené najmé prejazdmi tazkych nakladnych automobilov a montaznymi pracami, ktoré su
spojené s hluénymi technolégiami. Hluéné stavebné Cinnosti odporu¢ame vykonavat len pocas
pracovného tyzdna, max. do 18.00 hod. Pri pracach neodporuéame pouzivat zariadenia, ktoré
produkuju nadmerny hluk a v pripade ich nevyhnutného pouzitia je nutné ich opatrit kapotaZou,
pripadne pouzit do¢asné protihlukoveé steny.
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Polyfunkény objekt Kosicka, Bratislava

12. Zaver

Po vykonanych meraniach hluku, vypoctoch a analyze ich vysledkov mozno konstatovat nasledovné :

samostatne hodnotena prevadzka navrhovaného polyfunkéného objektu KoSicka v Bratislave
(vjazd do podzemnej garéie stacionarne zdroje thku) nespésobi prekroéenie pripustnych
v dennom, ve€ernom a ani v noénom referenénom Case za predpokladu realizacie protihlukove;
bariéry okolo chladiacich zariadeni na streche objektu. Spresnenie technickych Gdajov
zariadeni a dalSich protihlukovych Uprav bude predmetom nasledujuceho stupria PD.

v dalSich stuprioch spracovania PD je potrebné venovat pozornost navrhu vlastnosti
obvodovych plastov, spdsobu vetrania miestnosti, aktualizovat posudenie vplyvu prevadzky
stacionarnych zdrojov hluku a vSetky stavebné konstrukcie budov navrhnut v sulade s STN
73 053:2013

vietky stavebné konStrukcie musia byt navrhnuté vzmysle poziadaviek normy
STN730532:2013
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Svetelnotechnicky posudok

Za uéelom posudenia vplyvu planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KoSicka na preslnenie
okolitych bytov ana denné osvetlenie okolitych obytnych miestnosti a miestnosti
s dlhodobym pobytom ludi.

1. Variantné rieSenie

V Rozsahu hodnotenia &. 4382/2020-1.7/fr 15955/2020 zo dfia 11. marca 2020 MZP SR
urcilo pre dalSie podrobnejsie hodnotenie:

e nulovy variant (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost neuskutocnila),

e variant €. 1: Plynova kotolha

e variant €. 2: Horucovod

Variantné rieSenie primarneho zdroja tepla (V1 - plynova kotolha; V2 — horucovod), nema
vplyv na svetlotechnické posudenie.

2. Podklady posudku

a,) Projektova dokumentacia: Polyfunkéna stavba KosSicka, Bratislava, Zamer, 2021.

b,) STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov. Cast 1: Zakladné poziadavky.
Uginnost od 1. 7. 1987

c,) STN 73 0580-1 Denné osvetlenie budov. Cast 1: Zakladné pozZiadavky.
Uginnost od 1. 10. 2000

d,) STN 73 0580-2 Denné osvetlenie budov. Cast 2: Denné osvetlenie budov na byvanie.
Uginnost od 1. 10. 2000

e,) STN 73 4301 Bytové budovy. Uginnost od 1. 2. 2021.

3. Nalez

Predmetom je posudenie vplyvu planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KosSicka
v Bratislave na preslnenie okolitych bytov a denné osvetlenie okolitych miestnosti.

RieSené Uzemie sa nachadza v centre Bratislavy vzéne Chalupkova, (ohrani¢enej ulicami
Bottova, KoSicka a Chalupkova), ktora ma ambiciu byt novym modernym multifunkénym
centrom, kde sa koncentruje prémiové byvanie, kancelarie aobchod. Viac, ako kdekolvek
inde sa tu stretdva kompletna vybavenost zastupena sluzbami, obchodmi a kulttrou.
Vyborné dopravné napojenie, dostupnost MHD ako aj blizkost parku a petrzalskej hradze
dava vsetky predpoklady vyhladavaného a kvalitného mestského byvania. Ziadna ina zéna
neponuka tolko komfortu a Setrenia ¢asu pri vyuzivani vybavenosti a ziadna ina zéna nema
vacsie predpoklady vypustit automobil zo svojho kaZzdodenného Zzivota anahradit ho
chédzou alebo bicyklom. Projekt ma jedine¢nu prilezitost nadviazat na architektonicky
vyborne zvladnuté projekty Twin City aSky Park avdaka svojej mikrolokalite vytvorit
prilemnu rezidenénu mikro-klimu.

Planovana vystavba bude su¢astou novej modernej, bezpenej a komfortnej mestskej Stvrte.
Vdaka kombinacii rezidencnych, obchodnych, ubytovacich aj kancelarskych projektov
vznikne moderné centrum mesta.

Pozemky uréené na vystavbu su rovinaté. Pristup do Uzemia je mozny z ulice Chalupkova a
z ulice KosSicka cez planovany kruhovy objazd v sektore MNC.



Polyfunkény objekt KoSicka bude mat 3 PP a 19 NP. Strecha bude plocha s maximalnou
vySkou atiky 19. NP +60,00 m. Podlaha 1.NP bude vo vy3ke 0,000=137,70 m.n.m..

Pri obhliadke lokality boli preverené vSetky budovy v okoli pripravovanej vystavby. Boli
vybrané objekty, kde sa realizacia vystavby médZe negativne prejavit na podmienkach
presinenia a denného osvetlenia.

Poznamka:
Posudzované tizemie sa nachadza v lokalite s ekvivalentnym uhlom tienenia o, =36°.

4. Vplyv planovanej vystavby na presinenie okolitych bytov.

PozZiadavky na presinenie bytov stanovuju ¢l. 3.1.6 a 4.2.1 (najmé 4.2.1.1 a 4.2.1.2)
STN 73 4301. Podla ¢&l. 4.2.1.2 tejto normy musi slne¢né Ziarenie dopadat’ na kriticky bod
v rovine vnutorného zasklenia okna vo vySke 0,3 m nad stredom spodnej hrany
osvetlovacieho otvoru (Sirokého aspori 0,9 m), ale najmenej 1,2 m nad uroviiou podlahy
obytnej miestnosti. Cas presinenia bytu je vyhovujuci vtedy, ak je od 2l.marca do
22.sepembra presinena aspon 1,5 hodinu denne najmenej tretina suctu pléch vietkych jeho
obytnych miestnosti, ( pri reSpektovani podmienok dalSich ¢lankov STN 73 4301, najma ¢l.
4.2.1.2a).

SituaCny nacért s vyznacenim severu so zapocitanim vplyvu meridianovej
konvergencie je na obr. 1.

Zo severnej strany sa nachadza planovana vystavba objektov C1, C2 a C34, ktoré
budld mat administrativny charakter. Tieto objekty nie je potrebné posudzovat na presinenie.

Planovana Polyfunkéna stavba Chalupkova zo zapadnej strany bude mat byty
a nebytové priestory. Pri definovani bytov z hladiska vyhovujiceho presinenia (pre stupen
DUR) planovanou vystavbou Polyfunkénej stavby KoSicka (objekt D4) uz bolo uvazované,
ako s budovou, ktora bude tienit na vychodnu fasadu objektov D3 a D1. Planované projekty
su navzajom zapocitané pri vypoctoch presinenia bytov.

Z vychodnej strany oproti KoSickej ulici sa nachadza planovana vystavba
Polyfunkéného suboru stavieb Klingerka 2. Oproti objektu D4 sa nachadzaju Polyfunkéné
bytové domy S0202, SO203 a SO204. V tychto objektoch od 3.NP budu byty, ktoré aj po
realizacii planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KoSicka v kritickom datume 21.marca
budld mat vyhovujuce presinenie cez severozapadnu fasadu objektov.

Dalsie obytné objekty v okoli su dostatoéne daleko od navrhovanej vystavby a ta
nebude mat negativny vplyv na ich presinenie.

Vplyv planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KoSicka v Bratislave na ulici KoSicka
v Bratislave — Staré Mesto na preslnenie existujucich a planovanych okolitych bytov vyhovuje
poziadavkam STN 73 4301.

5. Vplyv planovanej vystavby na denné osvetlenie okolitych miestnosti

Ekvivalentny uhol (vonkajSieho) tienenia - uhol od horizontalnej roviny vyneseny
v normalovom smere spravidla zo stredu osvetfovacieho otvoru (pripadne z kontrolného
bodu vo zvislej rovine) na vonkajSom povrchu obvodovej konstrukcie vo vySke najmenej 2,0
m nad terénom priliehajucim k posudzovanému objektu; predstavuje tienenie nekonecne
dlhej prekazky paralelnej srovinou posudzovanej obvodovej konstrukcie, ktora
v podmienkach oblohy podla 2.8 spdsoby rovnaké znizenie oblohovej osvetlenosti vertikalnej
roviny, ako existujuce alebo navrhované tieniace prekazky.
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Obr.1 Situacia a SirSie vztahy

Pri navrhovani denného osvetlenia vnutornych priestorov ur€enych na trvaly pobyt
ludi poCas diia sa odporuca v pripadoch, ked nie je znama buduca vystavba v okoli
navrhovanej stavby alebo miesto stavby, predpokladat tienenie osvetfovacich otvorov



vonkajSou prekazkou s uhlom tienenia asponi 25° okrem pripadu, ked je v budicnosti
vonkajSie tienenie v takejto hodnote vylucené.

Pri navrhovani a Upravach stavebnych objektov (nadstavby, pristavby a podobne) sa
musi dbat na to, aby sa vyrazne nezhorsili podmienky denného osvetlenia v existujucich
okolitych vnutornych priestoroch s trvalym pobytom ludi a aby sa vytvorili podmienky na
dostatoéné denné osvetlenie budov na do¢asne nezastavanych stavebnych parcelach.

Ekvivalentny uhol tienenia hlavnych boénych osvetlovacich otvorov ostatnych
existujucich alebo navrhovanych vnutornych priestorov s trvalym pobytom ludi sa odporuca
do 25°, nesmie vSak prekrogit 30°.

Ak opravnené institucie prisludnej obce jednoznaéne vymedzia zény obce so
zvySenou hustotou zastavby (najma vo vacsich mestach), nesmie ekvivalentny uhol tienenia
hlavnych

bo¢nych osvetlovacich otvorov existujucich alebo navrhovanych vnutornych
priestorov s trvalym pobytom ludi prekrogit:

- 36° v suvislej radovej uli¢nej zastavbe v centralnych ¢astiach vacsich miest,

- 42° vsuvislej radovej ulicnej zastavbe v mimoriadne stiesnenych priestoroch

v historickych centrach miest.

Na tieto ucely sa do ekvivalentného uhla tienenia nezapocitava tienenie kontrolnych

bodov viastnymi ¢astami objektu (lodZiami, zalomeniami vlastného objektu a podobne).
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Obr.2 Vizualizacia planovanej vystavby



Zo severnej strany sa nachadza buduca planovana vystavba Polyfunkéna stavba
TWIN CITY, Objekt C1, Objekt C2, Objekt C34. Planované stavby budu mat administrativny
charakter — kancelarie. Vplyv planovanej vystavby Polyfunkcnej stavby KoSicka na denné
osvetlenie navrhovanych kancelarskych priestorov v objektoch C1, C2 a C34 bol zohladneny
pri projektovani tychto objektov. Planované projekty su navzajom zapocitané pri vypoctoch
denného osvetlenia obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom ludi
(kancelarie).

Planovany Objekt S2 — Polyfunkéna stavba Chalupkova Residence zo zapadnej
strany bude mat byty a nebytové priestory. Pri vypoéte denného osvetlenia obytnych
miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom ludi (pre stupefi DUR) planovanou vystavbou
Polyfunkénej stavby KoSicka (objekt D4) uz bolo uvazované, ako s budovou, ktora bude tienit
na vychodnu fasadu Objektu S2. Planované projekty su navzajom zapoditané pri vypoctoch
denného osvetlenia vlastnych miestnosti.
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Obr.3 Rez cez planovanu vystavbu



Z juznej strany sa nachadza areal firmy Messer Tatragas. V arealy sa nachadza 3
podlazna administrativha budova a prizemna budova dielne. Objekt D4 sa nachadza velmi
blizko k existujucej administrativnej budove. Severovychodna fasada administrativnej
budovy bude zatienena, ale okna na tejto fasade nie su z miestnosti s dlhodobym pobytom
fudi, preto nie je potrebné ich posudzovat na denné osvetlenie. Jedna sa o miestnosti
s kratkodobym pobytom ludi na 1.NP, 2.NP a 3.NP.

V planovana vystavba METROPOLIS (Rezidencia Bottova) je koncipovany ako celok
tvoreny dvojicou zrkadlovo otoenych symetrickych hmét s ustupujucimi podlaziami od 13.
nadzemného podlazia (zaCiatok zoSikmenia je v urovni +38,00m). Vyskové hmoty maju 18
a 16 nadzemnych podlazi. Ubytovacie zariadenia cestovného ruchu su situované v bloku ,A*
na podlaziach 2.NP az 7.NP, tieto miestnosti nie je potrebné posudzovat na denné
osvetlenie, nakolko sa jedna o miestnosti s kratkodobym pobytom fudi. Podlazia 2.NP az
7.NP su prevadzkovo a dispozi¢ne oddelené od bytovych podlazi formou kontrolovaného
vstupu do jednotlivych chodieb z komunikaéného jadra. Planovana vystavba Polyfunkénej
stavby Kosicka predstavuje nevyrazné tienenie pre vychodnu fasadu pre blok A, kde od 8.NP
su situované byty. Vzhladom na dostatoCne velky odstup medzi budovami (minimalna
vzdialenost medzi budovami bude 115,0 m) maximalny tieniaci uhol od planovanej vystavby
Polyfunkénej stavby KoSicka bude iba 26 stupfiov na prizemie bloku A.

Polyfunkény dom Apollo Residence na parcele €.9134/167 byty ma od 5.NP. Na 1.NP
a 2.NP su prenajimatelné nebytové priestory na 3.NP a 4.NP su apartmany. Obytné
miestnosti od 3.NP su orientované aj na severozapadnu stranu. Vzhladom na odstup
115,0 m medzi budovami (objekt D4) dovoleny ekvivalentny uhol tienenia 36° nebude
prekro¢eny v kontrolnych bodoch na 3.NP na severovychodnej fasade vramci sektoru
stavby. Maximalny tieniaci uhol bude iba 25 stupriov.
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Z vychodnej strany oproti KoSickej ulici sa nachadza planovana vystavba
Polyfunkéného suboru stavieb Klingerka 2. Oproti objektu D4 sa nachadzaju Polyfunkéné
bytové domy S0202, SO203 a SO204. V tychto objektoch od 2.NP budu miestnosti
s dlhodobym pobytom [udi. Vzhfadom na minimalny odstup 60 m medzi budovami (objekt
D4) dovoleny ekvivalentny uhol tienenia 36° nebude prekroceny v kontrolnych bodoch na
2.NP na severozapadnej fasade v ramci sektoru stavby.

Vplyv planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KoSicka v Bratislave vyhovuje
poziadavkam STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2 na denné osvetlenie okolitych
existujucich a planovanych obytnych miestnosti a miestnosti s dlhodobym pobytom ludi.

6. Zaver

e Vplyv planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KoSicka na ulici KoSicka v Bratislave —
Staré Mesto na preslnenie existujucich a planovanych okolitych bytov vyhovuje
poziadavkam STN 73 4301.

o Vplyv planovanej vystavby Polyfunkénej stavby KoSicka na ulici KoSicka v Bratislave —
Staré Mesto vyhovuje poziadavkam STN 73 0580-1, Zmena 2 a STN 73 0580-2 na
denné osvetlenie okolitych existujucich a planovanych obytnych miestnosti a miestnosti
s dlhodobym pobytom ludi.

Boldog 03.2022 A Ing. Zsolt Strafak
Autorizovany stavebny inzinier
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Uvod

Ucelom spracovania tohto dopravno-kapacitného postdenia (DKP) je vyhodnotenie
vplyvov v danom uzemi Twin City, sektory B, C a D (TC_B+C+D) s polyfunkciou administrativa,
obchod, sluzby a byvanie na dopravnu situaciu v okoli. Toto posudenie je spracované ako
sucast prislusnej projektovej dokumentacie. Je treba pripomenut, Ze v marci 2016 bolo
spolo¢nostou Pudos Plus spracované kumulativne DKP pre relativne blizko situované zamery
Eurovea 2, Triangel 2 a Rezidencia Bottova, z ktorého vyplynula potreba realizacie
organizacnych opatreni na kltic¢ovych krizovatkach nadradenej komunikacnej siete. Nakolko
predmetny zamer je c¢asovo orientovany na obdobie, v ktorom je potrebné pocitat
s prevadzkou uvedenych zamerov, uvedené opatrenia sa stdvaju jednymi z vychodisk
spracovania a posudenia rieSenia dopravnej obsluhy Rezidencie Bottova. Tieto opatrenia
uvadzame nasledovne:

e V krizovatke €. 201 (Landererova — KoSicka — Pristavnd) budu zrusené lavé odbocenia
Pristavnd — KoSicka a Landererova — KoSicka.

e V krizovatke ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova) bude zrusené lavé odbocenie
Dostojevského rad — Landererova (s vynimkou MHD), jeho protismerné favé odbocenie
v sUcCasnosti neexistuje kvoli jednosmernej ul. Lazaretska.

e Vkrizovatke ¢. 608 (KaradZicova — Mlynské nivy) budl zrusené moznosti lavého
odbocenia Mlynské nivy (od KoSickej) — Karadzicova (k Landererovej), taktiez
s vynimkou MHD a Mlynské nivy (od Dunajskej) — KaradZicova (k Polnej).

e Vkrizovatke ¢. 212 (Mlynské nivy — KoSicka — Prievozska), ktora je na rozdiel od
ostatnych 5-ramenna, budu zruSené lavé odbocenia KoSickd (od Landererovej) —
Mlynské nivy (s vynimkou MHD) a KoSicka (od Mileti¢ovej) — Prievozska.

Hlavnym cielom tohto posudenia je overenie funkénosti navrhovaného rieSenia
dopravnej obsluhy z dopravno-kapacitného hladiska, pripadne zistenie moznych nedostatkov
v navrhovanom rieSeni organizdcie ariadenia dopravy vratane ndvrhu opatreni na ich
odstranenie tak, aby v dalSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko nutnosti
Upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktord bude fixovana znenim predmetnej dokumentacie.

Navrhované zdmery v zéne TC_B+C+D sa nachddzaju v juhozdpadnom rohovom
sektore krizovatky Mlynské nivy - KoSicka. Dopravne su tieto zdmery napojené nasledovne:

e Zamer zéna Twin City B (objekty SIN1 a S2, spolu 800 PM) je dopravne pripojeny
v Urovni terénu na Tovarensku a Chalupkovu ul.

e Zamer zéna Twin City C (pozostdvajuci celkom zo Styroch objektov - 1347 PM) a zamer
z6na Twin City D (pozostavaijlci z dvoch objektov - 800 PM je pripojeny v Urovni terénu
dvoma napojeniami na Chalupkovu ul., jednym pripojenim na navrhovanu spojnicu
Chalupkova — KoSicka. Zamer je taktieZ napojeny podzemnym vjazdom z KoSickej ul.
(mimourovniovo zo smeru od Pristavnej ul.). VSetky objekty zameru v zéne Twin City C
a D su komunikacne prepojené v podzemi, ¢o umozniuje maximalnu variabilitu vyuzitia
navrhovanych napojeni.

Podrobna funkéna napln posudzovanych zamerov aich kapacity parkovacich stati je
v C¢leneni na jednotlivé objekty zrejma z tabulky vypoctu objemov novej dopravy (tab. ¢. 1).
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Podmienkou akceptovatelnosti zimeru z dopravno - kapacitného hladiska je predlozit
preukazatelne funkéné dopravné riesenie, ktoré pokryje poziadavky na dopravnu obsluhu
zdmeru v sirSich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnu situdciu bolo
objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat v kontexte dalSich relativhe blizko
lokalizovanych nasledovnych zamerov, ktorych priprava ¢asovo predstihuje zamer v zéne
TC_B+C aktoré su t.C. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami a vysledkami ich
vlastného kapacitného posudenia:

e Twin City juh (TC juh) — prevazne administrativa

e Twin City sever (TC sever) — prevazne obchod

e Panorama City 1(PC 1) — byvanie

e Panorama City 2 a 5 (PC 2_5) — prevazne administrativa

e Triangel —administrativa

e Bytové domy Klingerka (Kli) — byvanie

e Mlynské nivy zapad (MNZ) — zmiesSané funkcie prevazne byvania, administrativy
e Bytové domy Culenova 1. e 2. etapa

e \Verzus — prevazine byvanie

e AB CO2 Culenova (3. etapa komplexu Culenova)

e FEurovea 2 — zmieSané funkcie byvania, administrativy a obchodu

e Triangel 2 — prevazne administrativa

e Rezidencia Bottova — prevazne byvanie

e |ster - zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativy

e Portum - prevaZzne byvanie,

e Apollo rezidence - zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativa,
Messer 1 a 2 - zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativa.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného
rozsahu rieSeného Uzemia pricom posudzované budu najma tie prvky dotknutej komunikacénej
siete, ktoré su dotknuté vplyvmi v zéne TC_B+C+D, resp. su sucastou uceleného systému
organizacie dopravy. Hibka spracovania analyzy musi dat jednoznaénu odpoved na zakladnu
otazku o funkénosti existujiceho systému organizdcie ariadenia dopravy dotknutej
komunikacnej siete.

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia velkych investi¢nych projektov, ktord je verejne dostupna na webovej stranke hl.
m. SR Bratislavy.

1. Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie

Vsulade s ucelom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové podklady:

e Udaje o navrhovanych funkciach v zéne TC_B+C+D a kapacitach statickej dopravy;
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e Dokumentacia posledného dopravno-kapacitného posudenia zaujmového Uzemia
(Polyfunkény komplex PORTUM) spracovana kumulativne pre vSetky vyssie uvedené
zamery (Pudos plus, jul 2017);

e Dopravno — kapacitné posudenie krizovatky Bottova — PORTUM bez spojnej a so

spojnou MK od Landererovej pre investiciu PORTUM ( DOTIS Consult s.r.o., april/2021),
e Udaje o aktudlnom dopravnom zataZeni krizovatiek v okoli indexované 3-5%
narastom (krizovatky ¢. 604, 622, 201, 212, 606, 608 a 655) poskytnuté magistratom;

e Signalne plany vyssie uvedenych krizovatiek;
e Vysledky obhliadky zaujmového Uzemia v teréne s osobitnym dérazom na aktudlnu
dopravnu situaciu.

V tomto posudeni sa reSpektuju nasledovné uUpravy sucasnej komunikaénej siete, ktoré
vyplynuli z posudeni vyssSie uvedenych zamerov:

e Doplnenie druhého lavého odbocenia Karadzicova — Mlynské nivy (v smere od
Polnej ul.) ako sucast stavby Twin City juh

e Doplnenie samostatného favého odbocenia Mlynské nivy — Karadzicova (v smere
od Kosickej ul.) ako sucast stavby Twin City sever

e Prestavba arozsirenie ul. Mlynské nivy (Usek KoSickd — KaradZi¢ova) ako sucast
stavby Twin City sever;

e Zmena organizacie dopravy v kfucovych krizovatkach v zmysle zaverov DKP pre
Eurovea2 a Triangel2 a nasledne aj pre Rezidenciu Bottova.

Dal$im vychodiskom, ktoré je v tomto DKP zohladnené je existencia dialnice D4 v Useku
Jarovce — Raca a rychlostnej cesty R7 v useku Dunajska Luzna — Prievoz. Tieto stavby su v Case
spracovania tejto dokumentacie v pokrocilom stadiu a s planovanym terminom ukoncenia v r.
2021. Zohladnenie tohto vychodiska vychadza zlogického predpokladu prerozdelenia
dopravnych tokov na komunikacnej sieti Bratislavy, ¢o mbéZe ovplyvnit aj zataZenie
komunikacii v okoli rieSeného Uzemia. Toto prerozdelenie bolo modelovo spracované v ramci
DKP pre Eurovea2 a Triangel2 ajeho vysledky su jednym z podkladov aj pre spracovanie
predmetného DKP pre vSetky nasledujice zamery v oblasti vratane TC_B+C+D.

Pokial ide o navrhované opatrenia suvisiace s Ister Portum, tie sa v zmysle navrhu tykaju
vybudovania obojsmernej spojovacej komunikacie medzi MOK Chalupkova a Landererovou
ul. Pripojenie na Landererovu ul. sa navrhuje v profile oproti existujucemu pripojeniu
parkovacieho domu Panorama City. Vznikne tym Stvorramennda krizovatka s moZznostou
dolezitého lavého odbocenia z Landererovej ul. do komunikacie Ister Portum za podmienky,
Ze existujuci pesi priechod cez Landererovu ul. bude nahradeny nadzemnou lavkou, nakolko
stredny deliaci pas bude zabraty samostatnym pruhom pre odbocenie z Landererovej ul. vlavo
do komunikacie Ister Portum a tym i zanikne moZnost zachovania priechodu ako deleného.
lavy vyjazd z komunikacie Ister Portum sa nenavrhuje, taktiez sa nepredpoklada aktivacia
priec¢nych smerov medzi Ister Portum a Panorama City. Tym bude mozné tuto svetelne riadenu
krizovatku zachovat v existujicom dvojfazovom rezime.
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2. Metodika posudenia, pouZité nastroje

V sulade s uvedenou metodikou je posudenie spracované v nasledovnych krokoch:

1. Vypocet objemov novej dopravy generovanej predmetnymi zamermi
2. Spracovanie dopravného modelu zatazenia siete automobilovou dopravou v Spi¢kovej
hodine v prostredi PTV Visum (v segmentoch zakladna doprava, nova doprava —v zéne
TC_B+C+D, nova doprava - ostatné zdmery) v scendri s D4 a R7 a taktieZ upravenej
organizacie dopravy pomocou opatreni uvedenych v Gvode.
3. Spracovanie mikroskopickej simuldcie pocas maximalnej Spickovej hodiny
v segmentoch podla dopravného modelu v prostredi PTV Vissim:
e \ytvorenie siete ajej atributov v celoplosnom rozsahu: Safarikovo ndm. —
Dostojevského rad — Karadzicova, Mlynské nivy — KoSicka, rieka Dunaj
e Definovanie signalnych planov pre 7 dotknutych kriZzovatiek riadenych CDS
e Doplnenie spojov MHD a primestskej autobusovej dopravy v rozsahu siete pre
simuldciu a v zmysle ich cestovnych poriadkov
e Doladenie atributov siete a simuldcie az po dosiahnutie preukazatelne prijatelnych
dopravnych stavov na celej sieti
4. Zavery a odporucania.

Pozndmka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy bude spracované formou virtualnej simuldcie dopravnej situacie v maximalnej
Spickovej hodine. Tato forma velmi podrobne a najma zrozumitelne dava realnu predstavu o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

3. Vypocet objemov novej zdrojovej a ciel ovej dopravy, ¢casova
identifikacia Spickovej hodiny

Vypocet je spracovany vtabulkovej forme (tabulka ¢.1) samostatne pre jednotlivé
posudzované zamery. Udaje o $pickovej novej doprave generovanej ostatnymi zdmermi Twin
City (TC), Panorama City (PC), Triangel, Klingerka (Kli), ¢&i Mlynské nivy zapad (MNZ) a taktiez
BD Culenoval+2, AB CO2 Culenova, Verzus, Eurovea2, Triangel2 a Rezidencia Bottova su
prevzaté z ich dokumentdcii kapacitného posudenia naposledy kumulativne spracovaného
v rdmci zameru Rezidencia Bottova v marci 2016.

S ohladom na vyssie uvedené predpoklady je zrejmé, Ze z hladiska zataZenia rozhodujucich
komunikacii Dostojevského rad, Karadzi¢ova, Mlynské nivy, Landererova resp. Kosicka ul.
budu pre stanovenie maximalnej Spicky pocas priemerného pracovného dna urcujice hodnoty
nielen zakladnej, ale inovej dopravy. Pre zakladnu dopravu z vysledkov krizovatkovych
prieskumov a poskytnutych magistratom je zrejmé, Zze v dennom priebehu je v uvedenej
oblasti priblizna ciselnd rovnovaha medzi rannou a popoludnajsou Spickovou hodinou
s miernou prevahou v popoludnajsej Spicke, rozdiely su v zasade len v smerovani dopravy.
Celkova bilancia Spickovych objemov novej dopravy je prehladne uvedend v nasledujuicej
tabulke.
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VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY

Tabulka ¢.1

pocet jazd v $p. h. 16:30 -

pocet jazd v $p. h. 7:30 - Spolu Spolu
17:30

Funkcia potreba parkovisk (STN) 8:30 voz./hod. voz./hod.

&l ludni
ciel-prijazd rano ciel-prijazd popoludni

obchod, zam.

obchod, navst.

byvanie

TC_SIN1 TC_SIN1

Twin City SIN1 spolu

obchod, zam.

obchod, navst.

byvanie

TC_S2 TC_S2

Twin City S2 spolu
Twin City zéna S1N1 a S2 spolu

obchod, zam.

obchod, navst.

administrativa, zam.

TC_CO TC_CO

administrativa, navst.
Twin City CO spolu

obchod, zam.

obchod, navst.

administrativa, zam.

TC_C1 TC_C1

administrativa, navst.
Twin City C1 spolu

obchod, zam.

obchod, navst.

administrativa, zam.

TC_C2 TC_C2

administrativa, navst.
Twin City C2 spolu
obchod, zam.
obchod, navst.

administrativa, zam.

TC_C3: TC_C3:

administrativa, navst.
Twin City C34 spolu
obchod, zam.

obchod, navst.

byvanie

TC_D4 TC_D4

Twin City D4 spolu
obchod, zam.

obchod, navst.

byvanie

TC_D1-D: TC_D1-D3

Twin City D1-D3 spolu

Twin City C_D spolu

Rezidencia Bottova 524 181 55 236 68 117 185
Eurovea 2 2245 659 543 1202 631 667 1298
Triangel 2 216 19 82 101 82 12 94

AB CO2 495 48 187 235 198 37 235
Verzus 490 164 44 208 50 96 146
Byty Culenova1 771 261 69 330 82 152 234
Byty Culenova2 385 131 35 166 41 76 117

Mlynské nivy zapad 225 322 547 302 238 540

Klingerka 783 273 66 339 82 160 242

Triangel 315 57 80 137 41 76 117
Twin City Al 382 0 124 124 124 14 138
Twin City A2,3,4 1446 22 498 520 460 65 525
Panorama City 1 940 276 122 398 139 215 354
Panorama City 2 420 14 131 145 135 35 170
Panorama City 5 380 4 110 114 111 17 128
Twin City sever 2432 492 939 1431 1143 981 2124
ISTER 651 183 76 259 92 178 270
PORTUM 656 220 52 272 65 182 247
Apollo rezidence 145 27 31 58 25 20 45
MESSER 1 145 51 12 63 15 39 54
MESSER 2 145 2 50 52 35 1 36
CELKOM 16940 8027 8421
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Z tabulky je zrejmé, Ze celkova bilancia Spickovych objemov novej dopravy je v rannej
a popoludnajsej Spicke prakticky vyrovnana a to aj napriek tomu, Ze zamer v zone TC_B+C+D
je dopravne aktivnejsi v rannej Spickovej hodine. Spolu s rovnakym statusom zakladnej
dopravy to znamend, Ze vtejto faze eSte nie je moiné casovo identifikovat maximalnu
Spickovu hodinu a ztohto dévodu je potrebné podrobnejSie spracovanie predpokladanej
dopravne;j situdcie v oboch Spi¢kovych hodinach.

Z vysSie uvedenej tabulky je zrejmé, Ze vtomto posudeni sa uvaZuje s celkovym
popoludnajsim hodinovym obratom vozidiel viazanych na TC_B+C+D v objeme 1118 vozidiel
a 1120 vozidiel popoludni, ¢o v absolutnom chdpani predstavuje pomerne velky dopravny
potencidl. Zdmer v zéne TC_B+C+D je jednym z troch najvacSich zamerov v rieSenej oblasti
spolu so zamermi Twin City sever a Eurovea?2.

4. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikac¢nu siet

Prepravny vztah je vektorova veli¢ina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej
a zdrojove] dopravy vypocitané vtabulke ¢. 1. Tato kapitola je venovand smerovaniu
vypocitanych objemov dopravy.

Priradenie bolo spracované formou mestského dopravného modelu s 302 zdnami
pomocou aplikacie VISUM. Princip spociva v doplneni nového dopravného potencidlu
vypocitaného v zmysle Metodiky do prislusnej dopravnej zony zodpovedajlicej navrhovanému
umiestneniu zdmerov TC, PC, Triangel, Kli a MNZ, Culenoval+2, Verzus, AB CO2, Eurovea2,
Triangel2, Rezidencia Bottova, Ister, Portum a taktiez posudzovanym zdmerom v zone
TC_B+C+D. Vdanom pripade boli do modelu pridané nové zény reprezentujuce polohu
uvedenych novych dopravnych potencidlov. Nové zény boli definované objemami novej
zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle udajov tabulky €. 1. Vzhladom na velké mnoZstvo
novych zamerov reprezentujucich novu dopravu boli jednotlivé zamery agregované do troch
skupin (zdkladna doprava, TC_B+C+D a ostatné) pri zachovani zasady zamer = nova zoéna.
S ohlfadom na pomerne velké GUzemie zameru v zone TC_B+C+D a jeho dopravné napojenie
celkom v 6smich miestach je Ciastkovy zamer v zone TC_B reprezentovany dvomi zénami,
TC_C reprezentovany celkom styrmi zénami a zdmer TC_D dvomi zénami, ¢o zvySuje presnost
dopravného modelu. Agregovanie ostatnych zamerov do jedného segmentu nema Ziaden
vplyv na presnost modelu, kedZe jednotlivé zdmery si zdnami samostatne respektované ako
objemovo, tak aj polohovo.

Proporcionalnym rozdelenim prislusnych novych zdrojovych a ciefovych ciest do ostatnych
mestskych zén v pocte 302 boli pre tieto dva segmenty novej dopravy vytvorené 2 matice
prepravnych vztahov reprezentujlcich vztahy prislusne agregovanych zén k ostatnym zénam
mesta. Tretia zakladnd matica predstavuje sucasné zakladné vztahy generujuce sucasnu
zakladnu dopravu indexovanu v zmysle vyssie uvedenych vychodisk s respektovanim vplyvov
D4, R7 a Upravy organizacie dopravy v klucovych krizovatkach (kap. 2). Vzhfadom na potrebu
vykonania analyzy voboch Spickovych hodinach ma kazdd zmatic svoju ranajsiu
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a popoludnajsiu verziu, t.j. makroskopickd analyza bude spracovana s pouzitim celkovo
Siestich matic.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy a uzly
zodpovedajuce ndvrhu dopravného rieSenia vSetkych zamerov. Navrh komunikacnej siete
a dopravného riesenia bol prevzaty z dopravnych vykresov jednotlivych zamerov vratane
prislusnych potrebnych parametrov (pocty jazdnych pruhov, povolena rychlost, usporiadanie
radiacich priestorov krizovatiek, kapacita Usekov, resp. odboceni, zdrzania na krizovatkach
a pod). Zakladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jejpriamo Umernom
prerozdeleni v zavislosti od vysky dopravného potencidlu zdroj - ciel jednotlivych dopravnych
z6n mesta pri pouZiti najkratsej cesty z casového hladiska. Prislusna ¢ast takto spracovaného
dopravného modelu je uvedena na obrazku €. 1.
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Obrazok 1 Zény dopravného modelu

Z obrazku je viditelna poloha jednotlivych zamerov, ktoré su predmetom ich
kumulativneho dopravno - kapacitného posudenia. Tieto su reprezentované novymi zénami
v dopravnom modeli, ktoré pomocou tzv. konektorov (myslenych spojnic medzi zénami
a uzlami komunikacénej siete) prendsaju svoj dopravny potencidl na disponibilnd komunika¢nu
siet. Treba dodat, Ze na obrazku ¢. 1 je zobrazeny len maly detail dopravného modelu (cely
model je spracovany vrozsahu uUzemia Bratislavského samospravneho kraja), ktory
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reprezentuje taziskové Gzemie najvacSich vplyvov posudzovanych zamerov na dopravnu
situaciu v danej Casti mesta.

V dalSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajsiu Spickovl hodinu. SU prezentované na obrdzkoch ¢. 2 - 12 (ranna
$pickova hodina) a13 - 19 (popoludnajsia Spickova hodina). Vzhladom na analogickost
prezentovanych vysledkov makromodelu v rannej a popoludnajsej Spicke budeme ¢iastkovo
popisovat vysledky len pre rannt Spickovu hodinu (obrazky ¢. 2-12).

Obrazok ¢. 2 vyjadruje hodnoty dopravného zatazenia dotknutej komunikacnej siete
zakladnou dopravou, dopravou od ostatnych investicii a vSetkou novou dopravou s farebnym
odlisenim hodn6t generovanych TC_B+C+D. Zobrazku je vidiet, Ze miera pritazenia
komunikacnej siete dopravou generovanou TC_B+C+D je s ohladom na to, Ze ostatnych
zamerov je spolu 18 pomerne vysoka.
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Kartogram zat'azenia
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

Obrazok 2 Kartogram zataZenia siete v rannej $pi¢kovej hodine

Oblast je najma z dévodu velkych vplyvov ostatnych zamerov ohrani¢end zo zapadu
Safarikovym namestim a vnitornym dopravnym okruhom (Dostojevského rad, KaradZi¢ova),
zo severu ul. Mlynské nivy, z vychodu KoSickou ul. a z juhu riekou Dunaj. TakZze najma kvoli
ostatnym zamerom bude tato oblast aj predmetom posudenia, ¢o pri zvolenej simulacnej
metdde znamena, Ze posudené budu vsetky prvky komunikacnej siete, ktoré sa v uvedenej
oblasti nachadzaju.

Pre posudzovany zamer v zone TC_B+C+D je najviac dolezitd situdcia na Mlynskych
nivach v oblasti navrhovanej podzemnej okruznej krizovatky, preto vysledky dopravného
modelu sU na obrazku ¢. 3 uvedené v podrobnejSej mierke. Z obrazku vidiet detaily
dopravného zataZenia Usekov siete v priestore vyustenia Tovarenskej a Chalupkovej ul. na
Mlynské nivy.
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“._|Kartogram zatazenia
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

Obrazok 3 Kartogram zataZenia ul. Mlynské nivy, Chalupkova, Tovadrenska v rannej $pi¢kovej hodine

Predchadzajuce obrazky boli venované otazkam smerovania dopravy na sieti. Pre
kapacitné posudenie su vsak délezité Udaje o smerovom zataZeni dotknutych klGcovych
krizovatiek. Smerovaniu dopravy v klucovych krizovatkach v sulade s preventivnym pristupom
k rieSeniu danej tulohy je venovana nasledujtca ¢ast dokumentdacie, ktora na obrazkoch ¢. 4 -
10 a obrazkoch ¢. 13 - 19 uvadza kartogramy zatazenia jednotlivych smerov tychto krizovatiek,
ktoré su vygenerované pomocou funkcie VISUM ,Turn Volumes“. Tieto hodnoty a navrh
stavebného rieSenia kriZzovatiek zavfSia primarnu analyzu a daju odpoved na zakladnu otazku
orozsahu kumulativneho dopravno - kapacitného posudenia vSetkych zamerov
v podmienkach predpokladaného stavu cestnej infrastruktury.
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Krizovatka & 604 Safarikovo nam.:

Kartogram zat'aZenia KriZovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 4 Kartogram zatazenia krizovatky Safarikovo ndm. v rannej $pickovej hodine

Krizovatka pozostava z dvoch odsadenych sekcii (Sturova a Pribinova), je riadena CDS
a rie$end v zmysle projektu elektrickovej trate Safarikovo ndm. — Bosdkova). Jej najvyssie
pritazenie novou dopravou generovanou v zone TC_B+C+D je evidované v linii Vajanského
nabr. - Dostojevského rad jednosmerne. V ndavrhovom obdobi je potrebné zohladnit

v krizovatke elektrickovu trat do Petrzalky, preto je nesporné, Ze krizovatka musi byt kapacitne
posudena.

KriZovatka ¢. 622 Dostojevského rad - Krupkova:

Ide o 4-ramennu svetelne riadenu krizovatku s jednosmernym ramenom Klemensova
a nepovolenym lavym odbocenim Krupkova — Dostojevského rad. Novou dopravou je
pritazenad len vlinii Dostojevského radu, Krupkova a Klemensova ul. nie su pritazené.
Krizovatka bude zahrnuta do oblasti kapacitného posudenia.
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Kartogram zataZenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 5 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Krupkova v rannej $pickovej hodine

KriZovatka ¢. 606 Dostojevského rad — Landererova:

Kartogram zat'aZzenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zzkladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 6 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Landererova v rannej $pickovej hodine

Stvorramenna priese¢nd, vliniovej koordinacii svetelne riadena krizovatka
s jednosmernym vstupnym ramenom Lazaretskd. Z hladiska riadenia je sucastou tejto
krizovatky i susedna stykova krizovatka Landererova — Olejkarska. V krizovatke je zrusené lavé
odbocenie Dostojevského rad — Landererova. Novou dopravou su pritazené vsetky ramena.
Krizovatka bude zahrnuta do oblasti kapacitného posudenia.

KriZzovatka ¢. 608 KaradZicova — Mlynské nivy:

Stvorramenna prieseéna, v liniovej koordindcii svetelne riadena krizovatka navrhovana
na Upravu (zrusenie favych odbocéeni Mlynské nivy (od KoSickej) — Karadzic¢ova (k Landererovej)
a taktiez lavé odbocenie z Mlynskych niv (od Dunajskej) smerom na Karadzi¢ovu ul. (k Polnej),
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ktoré je vsucasnosti zdruzené s priamym smerom). PritaZzenie novou dopravou je mozné
oCakavat na vsetkych ramenach, aj tato krizovatka bude zahrnutd do oblasti kapacitného
posudenia.

Kartogram zat'aZenia Krizovatky
07:30 - 08:30

Zzkladna doprava

Nowva doprava

Ostatné investicie

Obrazok 7 Kartogram zataZenia krizovatky KaradZi¢ova - Mlynské nivy v rannej $pi¢kovej hodine

Krizovatka ¢. 212 Mlynské nivy - KoSicka — Prievozska:

Patramenna priesecnd svetelne riadena krizovatka dvoch komunikacii zakladného
komunikacného systému. Radiace priestory vstupnych ramien maju zabezpecené samostatné
radenie do jednotlivych smerov, reSpektované su Upravy krizovatky v zmysle vychodiskovych
predpokladov, menovite zrusenie lavého odbocenia KosSicka (od Landererovej) — Mlynské nivy
a taktiez favého odbocenia KosSickda (od MiletiCovej) — Prievozska. Krizovatka je novou
dopravou pritazena na vsetkych ramenach. Celkova bilancia zataZenia krizovatky signalizuje
pomerne vysoké pritazenie od TC_B+C+D, preto aj tato bude zahrnutda do oblasti kapacitného
posudenia.
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Kartogram zataZenia krizovatky
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 8 Kartogram zataZenia krizovatky Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska v rannej $pi¢kovej hodine

KriZovatka ¢. 201 Landererova - KoSickd — Pristavna:

Stvorramenna priesecnd svetelne riadend krizovatka na vylsteni mosta Apollo
s navrhovanou Upravou (zrusenie lavého odbocenia Pristavnd — KosSickd /k mostu Apollo/
a Landererova — Kosicka /k Prievozskej/). Krizovatka je novou dopravou pritazena na vsetkych
ramendch, najviac na ramene KoSicka (od Prievozskej). Aj tato krizovatka bude zahrnuta do
oblasti kapacitného posudenia.

5714676/ 120
ma;,;@?;g:\
Kartogram zataZenia krizovatky
07:30 - 08:30
Zzkladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 9 Kartogram zataZenia kriZovatky Landererova - KoSicka v rannej $pickovej hodine

KriZovatka ¢ 655 Landererova - Culenova:

Stvorramenna priese¢nd viesmerova riadend krizovatka s irkovo odlisnym
usporiadanim kriZujucich sa komunikacii. Nova doprava od TC_B+C sa vyskytuje len na
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Landererovej ul. Krizovatka je sicastou systému, preto bude zahrnuta do oblasti kapacitného
posudenia.

—

Kartogram zat'aZenia Krizovatky
07:30 - 08:30

Zzkladna doprava

Nowva doprava

Ostatné investicie

Obrazok 10 Kartogram zatazenia krizovatky Landererova - Culenova v rannej $pickovej hodine

Dalej nasleduju analogické vysledky zataZenia komunikaénej siete po¢as popoludiiajiej
$pickovej hodiny (obrazky ¢. 11 - 12). Z vysledkov uvedenych na sietovych kartogramoch je
zjavné, ze hodnoty pritaZzenia od TC_B+C+D su velmi podobné tym v rannej Spicke, len ich
smerovanie je opacné. Podobne je tomu aj v pripade pritazenia dotknutych kriZovatiek
(obrdzky ¢. 15 - 23).

o
s

firred

Kartogram zat'azenia
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

Obrazok 11 Kartogram zataZenia v popoludnajsej $pi¢kovej hodine

Vysledky dopravného modelu st na obrazku €. 12 uvedené v podrobnejSej mierke. Z obréazku vidiet
detaily dopravného zataZenia Usekov siete v priestore vyustenia Tovarenskej a Chalupkovej ul. na Mlynské nivy.
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“|Kartogram zatazenia
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Ostatne investicie

Nova doprava

g

i
P

/4

Obrazok 12 Kartogram zataZenia ul. Mlynské nivy, Chalupkova, Tovarenska v popoludiiajsej $pickovej hodine

V daldej ¢asti uvadzame vysledky zataZenia jednotlivych kriZzovatiek pre popoludniajsiu $pickovu hodinu.
Su prezentované na obrazkoch ¢. 13 - 19.

21

w?:;,} e

Kartogram zat'aZenia Krizovatky
16:30 - 17:30

Zzkladna doprava

13 2
a2 Nova doprava
/—’5““’““
Ostatné investicie

Obrazok 13 Kartogram zataZenia krizovatky Safarikovo nam. v popoludnajsej $pickovej hodine
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Kartogram zat'aZenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 14 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Krupkova v popoludnajsej $pi¢kovej hodine

Kartogram zat'aZenia KriZovatky
07:30 - 08:30

Zzakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky Dostojevského rad - Landererova v popoludiiajiej Spickovej

hodine
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Kartogram zat'aZenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

\f@ﬁm

Kartogram zat'aZenia KriZovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 17 Kartogram zataZenia krizovatky Mlynské nivy - Kosicka - Prievozska v popoludiiajsej $pickovej

hodine
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Kartogram zat'aZenia krizovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

o

,_\
f o

Kartogram zat'aZenia KriZovatky
16:30 - 17:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Obrazok 19 Kartogram zataZenia krizovatky Landererova - €Culenova v popoludiiajiej $pickovej hodine

Hlavnym ucelom doterajSich analyz bolo zistenie sprdvania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia, avsak najprv pre ucely casovej identifikacie
maximalnej Spickovej hodiny (tu eSte doteraz nebolo moziné vykonat) je vSak potrebné
zaoberat sa len oblastou, ktora bola na zaklade vysledkov tychto analyz uréena. Je zrejmé, Ze
rozsah posudenia je potrebné uskutoénit na vsetkych rohovych uzloch klu¢ového
Stvoruholnika Dostojevského rad — KaradZicova — Mlynské nivy — KoSicka — Landererova
a taktieZ dofi zahrnut i krizovatky Saférikovo nam. a Dostojevského rad — Krupkova. V tomto
zmysle je preto pomocou prislusnej funkcie funkcie VISUM vygenerovany prislusny vyrez
dopravne;j siete (subnetwork) so vSetkymi jej atribdtmi, ktory bude ndsledne exportovany do
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aplikacie VISSIM za ucelom spracovania simuldcie. Rozsah vyrezu zodpovedd predchddzajucej
makroskopickej analyze o potrebe prvostupriového kapacitného posudenia konkrétnych
krizovatiek na celej sieti vratane Uzemia prilahlého k Pribinovaj ul., t.j. s juznym ohrani¢enim
na brehu rieky Dunaj. Vygenerovanim vyrezu samostatne pre rannu a popoludnajsiu Spi¢kovu
hodinu bude mozZné porovnat skutocny pocet vozidle na rovnakej sieti a nasledne vybrat tu
menej priaznivdy, t.j. hodinu s vyssim poctom vozidiel na sieti.

Na obrazkoch ¢. 20 a 21 je graficky zndzornené smerovanie prepravnych vztahov na
zdklade matic zdroj/ciel.

/ :

d

Schema prepravnych vzt'ahov
07:30 - 08:30

Zakladna doprava

Nova doprava

Ostatné investicie

Schema prepravnych vztahov
7:30

: 16:30 -
T . 1
o Zakladna doprava
Nova doprava
Ostatné investicie

Obrazok 21 Schéma prepravnych vztahov v popoludiiajej $pickovej hodine

Ako je vidiet, vramci vygenerovaného vyrezu dopravne] siete posobi interaktivne
celkom 48 dopravnych zén (zény ¢. 5046-5051 predstavuju potencidl zameru v zéne
TC_B+C+D. Medzi jednotlivymi zénami je na obrazkoch ¢. 20 a 21 (samostatne vrannej
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a popoludnajsej spickovej hodine) graficky znazorneny vzajomny vztah s farebnym odlisenim.
Zo6ny radu 10... reprezentuju koncové useky komunikacne;j siete v hraniciach vyrezu.

V ramci vyrezu siete sa vykona celkom 15 114 ciest automobilovou dopravou v rannej
Spickovej hodine (tabulka €. 2) a 17 046 ciest v popoludnajsej Spickovej hodine. Porovnanim
zistime, Ze v popoludnajsej Spicke sa na rovnakej sieti nachadza o 1932 vozidiel viac, ako
v Spicke rannej. VSetky tieto cesty sa v podobe vozidiel premietnu do simulacie dopravy na
posudzovanej sieti vinterzonalnych vztahoch zodpovedajucich vyssie uvedenym maticiam.
1932 vozidiel na rieSenom vyreze komunikaénej siete naviac je dostatocnym argumentom pre
progndzu zlozitejSej dopravnej situdcie v popoludnajsej Spickovej hodine, ktora sa tymto stava
predmetom dopravno-kapacitného posudenia vplyvov v zone TC_B+C+D na dopravnu situaciu
v okoli.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vsetkymi jej atribatmi viazanymi
na popoludniajsiu Spickovu hodinu do prostredia VISSIM dostavame zdaklad pre spracovanie
prislusnej simuldcie ako metddy dopravno-kapacitného posudenia. Simula¢né spracovanie
posudenia ma v porovnani s klasickym (podla TP 102) pridanu hodnotu v tom, Ze reprezentuje
ucelent dopravnu siet, na ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov na
jednotlivych jej prvkoch. Znamena to teda, Ze kapacitne budu posudené vsetky Useky a uzly
komunikacnej siete, ktoré sa vo vyreze nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajucich
analyzach neboli vyhodnotené stym, Ze ich treba posudzovat. V simuldcii je uplatnené
zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované vsSetkymi jeho atribdtmi
zodpovedajucimi navrhu dopravného riesenia.

5. Dopravno - kapacitné posudenie (simulacia dopravného stavu)

Ako uZ bolo v ivode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou
virtudlnej simulacie. Simuldcia je nedelitelnou sucastou tejto casti dokumentacie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas
popoludnajsej Spickovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie VISSIM, ktora je pre tento
druh Cinnosti uréena.

Zaklad videosimulacie tvori prislusna siet v rozsahu uvedenom na obrazku €. 22 s atribatmi
dopytu. Tieto udaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravnej
siete) boli doplnené dalSimi atribdtmi, menovite presnymi Udajmi o usporiadani radiacich
priestorov. Dalej boli do simula¢ného modelu doplnené pravidld prednosti na neriadenych
krizovatkach, signdlne plany riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné obmedzenia v oblukoch a
pod. V simulacii su reSpektované existujuce, resp. navrhované BUS-pruhy na prislusnych
komunikaciach a doplnené vozidla MHD podla ich tras agrafikonov a taktiez vozidla
primestskej a dialkovej dopravy viazané na autobusovu stanicu Mlynské nivy v zmysle nového
navrhu. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynula doprava bez kongescii, ktoré by
zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situacie. V nadvaznosti na ciel tohto
kapacitného posudenia, ktorym je zistenie, Ci pridanim nového dopravného potencialu
viazaného na zamer v zone TC_B+C+D je systém navrhovanej organizacie a riadenia dopravy
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hlavnych kriZzovatiek rieSenej oblasti schopny tento potencial prijat je v simuldcii preverovana
cela oblast vyrezu.

Rozsah simulacného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete je v uvedenom
zmysle zrejmy zobrazku ¢. 22. Treba dodat, Ze spracovanie simulacného modelu
nepredstavuje Ziadne schematické znazornenia, ale reprezentuje velmi podrobnu mierku ako
statickych objektov (komunikacna siet ajej prvky), tak iobjektov v pohybe (3D modely
konkrétnych znaciek a modelov bezne pouZivanych vozidiel) a ich dynamickych charakteristik
pri beznych vodi¢skych ndvykoch (Styl jazdy), ktoré sa vyskytuju v eurdpskych mestach.
V tomto zmysle je treba chapat i presnost (hodnovernost) simulaéného modelu.

Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu celej 3pickovej hodiny (16:30 — 17:30)
sledovat dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajucej vyrezu zdujmového
uzemia. S ciefom rozliSenia zakladnej a novej dopravy je simulacia vyhotovena v troch farbach
vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencialov:

e modré vozidla predstavuju zakladnu dopravu;
e zelené vozidlad predstavuju dopravu generovanu ostatnymi zamermi;
e Cervené vozidld predstavuju dopravu generovanu zamerom v zéne TC_B+C+D.

Nizsie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov €. 23 - 37 uvedené stavy typickej
dopravne;j situacie vSetkych klicovych krizovatiek rieSenej oblasti s prilozenymi signalnymi

24



TWIN CITY B+C+D
Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

planmi ich riadenia, ktoré dokumentuju stav po uvedeni vietkych posudzovanych zdmerov
do prevadzky.

Obrazok 22 Rozsah posudzovaného tzemia

Prvy z nich (obrazok €. 23) znazorfiuje snimku typickej dopravnej situacie na Chalupkove;j
ul., ako osovej komunikdcii vo vnutri zaujmového Gzemia pre TC_B+C+D. Podla ocakavania je

dopravna situdcia v tomto sektore uplne plynuld, ¢o je potvrdenim vhodnosti navrhnutého
dopravného riesenia.
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Obrazok 23 Simulacny stav, Chalupkova ul., pohlad zapadny

Krizovatka ¢ 604 Safdrikovo ndmestie (obr. & 24):

Svetelne riadena krizovatka sodsadenym ramenom Pribinova rieSenda uZ
v podmienkach prevadzky elektrickovej trate cez Stary most. Niektoré ramena krizovatky su
jednosmerné (Stdrova, Bezruova), €o zjednoduduje jej koliznu schému. Riadenie je
zabezpedené signalnym planom s dizkou cyklu 100 sek (obrazok &. 25). Pritazenie krizovatky
od TC_B+C je relativne najvyssie v hlavnom smere Vajanského nabr - Dostojevského rad.

Sledovanim simulacie pocas celej Spickovej hodiny mozno s presvedcenim konstatovat,
Ze kapacita jednotlivych smerov krizovatky je dostatocnd pre prijatie nového potencidlu
generovaného vsetkymi posudzovanymi zdmermi ateda aj zdmerom TC_B+C. Doprava
v krizovatke je plynuld bez zjavnych zdrZani, radiace priestory pred stop — ciarou sa
vyprazdniuju priebezne.
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Obrazok 24 Simulaény stav, krizovatka Safarikovo nam.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

I Signal
No  Signal group  cermience

Obrazok 25 Signalny plan krizovatky Safarikovo nam.

KriZovatka ¢. 622 Dostojevského rad — Krupkova (obr. ¢. 26):

Stvorramenna svetelne riadend krizovatka s jednosmernym ramenom Klemensova
a zakdzanym lavym odbocenim Krupkova — Dostojevského rad. Krizovatka je riadena
signalnym planom s dizkou cyklu 100 sek (obrazok &. 27), ide o signalny plan totoiny so
sucasnym. Od TC_B+C+D je oCakdvané pritaZzenie len v hlavnhom smere Dostojevského rad.

Spustenim simuldcie sa moZno uistit, Ze predpokladané pritazenie predmetne;j
krizovatky nemad zasadny vplyv na kvalitu dopravy v nej, jednotlivé vstupy sa vyprazdnuju
priebeine, vynimocne vsak lavé odbocenie Dostojevského rad — Krupkova sa uskutocniuje na
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druhy cyklus avsak bez negativnych vplyvov na plynulost hlavného smeru. Tento smer je vsak
novou dopravou od TC_B+C+D nevyuzivany.

Obrazok 26 Simulacny stav, krizovatka Dostojevského rad - Krupkova

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Signal

ceniianCe

‘ No Signal group

e

I |

Obrazok 27 Signalny plan krizovatky Dostojevského rad - Krupkova

KriZovatka ¢. 606 Dostojevského rad - Landererova (obr. ¢. 28):

Stvorramenna svetelne riadend krizovatka sjednosmernym ramenom Lazaretska.

Z hladiska riadenia je sucastou tejto krizovatky aj susedna krizovatka Landererova —
Olejkarska.
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Obrazok 28 Simula¢ny stav - krizovatky Landererova - Culenova - Olejkérska - Dostojevského rad, pohlad
zapadny

V krizovatke je za ucelom zjednodusenia jej koliznej schémy zruSené lavé odbocenie
Dostojevského rad — Landererova (aviak s ponechanou moznostou pre vozidla MHD) a taktiez
je navrhnuté pridanie nového pruhu pre odbocenie vlavo Landererova — Dostojevského rad.
V tejto suvislosti je upraveny aj vystup na Dostojevského rad smerom k Safarikovmu nam.
pridanim tretieho pruhu na Ukor $irky stredového ostrovéeka v dizke aZ po vnikajici pruh pre
[avé odbocenie Dostojevského rad — Krupkova. VysSie uvedené opatrenia vyplynuli
z predpokladaného dopravného zatazZenia jednotlivych smerov, nakolko bez nich by kapacita
prislusnych smerov bola nepostacujuca.

Krizovatka je navrhnutd na riadenie pevnym signalnym planom s dizkou cyklu 80
sekdnd (obrazok ¢. 29). Je poslednou krizovatkou v ramci vnutornej liniovej koordindacie
riadenia smeru Landererova (od Kosickej), ktora zacina v krizovatke ¢. 655 Landererova —
Culenova. Tato skuto€nost vyrazne pomdha maximalnemu vyuZitiu dosiahnutelnej
priepustnosti daného smeru, nakolko vozidla na vstupe Landererova na stop-Ciare prakticky
vobec nezastavuju, ale pokracuji na Dostojevského rad smerom k Safarikovmu ndm.

Odsadena cast — stykova krizovatka Landererova — Olejkarska funguje vzhfadom na
velmi nizke zataZenie vedlajsieho smeru (Olejkarska) bez problémov.

Spustenim a sledovanim simulacie pocas celej $pickovej hodiny sa mozno presveddit, Ze
navrhnuté opatrenia si dostatocne ucinné pre zvladnutie zataZenia jednotlivych jej smerov
v novych podmienkach. Kvalita dopravy v kriZovatke je uspokojivd, radiace priestory sa
vyprazdiuju priebezne.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrazok 29 Signalny plan krizovatky Dostojevského rad - Landererova

KriZovatka ¢. 608 Karadzicova — Mlynské nivy (obr. ¢. 30):

Tato Stvorramenna kriZzovatka je navrhnutd na redukciu moznych smerov, konkrétne
je navrhnuté zruSenie oboch lavych odbocéeni Mlynské nivy — KaradZi¢ova ato z dévodu
zjednodusenia jej koliznej schémy. Ponechand je vdak moznost lavého odbocéenia Mlynské nivy
(od Kosickej) — Karadzi¢ova (k Landererovej) pre vozidla MHD. Navrhnuté je posilnenie
kapacity lavého odbocenia Karadzi¢ova (od Polnej) — Mlynské nivy (ku KoSickej) na celkovo 3
pruhy pre odbocenie viavo (ako Ciastocna kompenzacia za zrusené lavé odbocenie v susedne;j
kriZovatke Dostojevského rad — Landererova). Krizovatka je riadena signdlnym planom
s dizkou cyklu 80 sek (obrazok ¢. 31)

Sledovanim simulacie sa moino presvedCit, Ze kvalita dopravy v krizovatke je
uspokojiva, jednotlivé vstupné ramena sa vyprazdriuju priebezne.

Obrazok 30 Simulacny stav - krizovatka Mlynské nivy - KaradzZi¢ova, pohlad severozapadny

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Obrazok 31 Signalny plan krizovatky Mlynské nivy - KaradZicova

KriZovatka ¢. 212 Mlynské nivy — Kosickd — Prievozska (obr. ¢. 32):

Krizovatka s piatimi ramenami je navrhnuta na redukciu moznych smerov, konkrétne
je navrhnuté zrusenie lavého odbocenia KoSickd — Mlynské nivy (s ponechanim moznosti tohto
[avého odbocenia pre vozidla MHD) a KoSicka — Prievozskda. Napriek tomu zostdva v krizovatke
¢. 212 stale prilis vela signdlnych skupin (Co suvisi s jej piatimi ramenami) a preto je navrhnuta
na riadenie pomocou signalneho planu s nezmenenou dizkou cyklu, t.j. 100 sekund (obrazok
¢. 33). Novym prvkom je rozsSirenie Svatoplukovej ul. na strane vstupu do kriZzovatky, ¢o umozni
plnohodnotné vyuZivanie neriadeného pravého odbocenia do Mlynskych niv. Taktiez je
navrhnuté rozsirenie radiaceho priestoru na strane Prievozskej ul. o jeden pruh pre odbocenie
vlavo ako ¢iastona kompenzacia za navrhnuté zruSenie lavého odbocenia susednej krizovatky
Pristavnd — KoSicka. Navrhnuté je taktiez pridanie druhého pruhu pre odbocenie vpravo
z Mlynskych niv na KoSicku ul.
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Obrazok 32 Simulacny stav - krizovatka Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska, pohlad severozapadny
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Obrazok 33 Signalny plan krizovatky Mlynské nivy - KoSicka - Prievozska

Sledovanim simulacie bolo moZné pozorovat ojedinelé vzduvanie prddu na radeni
Mlynské nivy — Svatoplukova, ktoré siahalo az k vyjazdovej rampe z podzemnej okruznej
krizovatky, ¢o signalizovalo o nedostato¢nej dizke zelenej v danom smere (signalna skupina ¢.
10). Jej pokusné prediZenie na Ukor skratenia dizky zelenej ktoréhokolvek kolizneho smeru
viedlo k neimernému vzduivaniu pradu v danom obmedzenom smere. Preto jedinym rieSenim
bolo odstranenie aspon jedného smeru kolizneho slavym odbocenim Mlynské nivy —
Svatoplukova. Z danych moZnosti sa ako najmenej zdvainé ukazalo zrusenie moZnosti
odbocenia z KoSickej ul. (od MiletiCovej) vpravo na Mlynské nivy, ktoré je v sucasnosti
zdruzené s priamym smerom. Tym bola dosiahnutd bezkoliznost vstupu z Kosickej ul. (od
Mileti¢ovej) s problémovym lavym odbocenim Mlynské nivy — Svdatoplukova a bolo mozné
prediZit dizku zeleného signalu v tomto smere (signalna skupina ¢&. 10).
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V uvedenom zmysle boli vykonané korekcie simulacného modelu (zrusenie pravého
odbocenia KoSickd (od Mileti¢ovej) — Mlynské nivy a presmerovanie prislusnej dopravnej
zataze do trasy KoSickd — Dulovo nam — Pdérickova — Svatoplukova s vyjazdom vpravo na
Mlynské nivy, ktory je s problémovym favym odbocenim Mlynské nivy — Svatoplukova
bezkolizny a s naslednym predizenim dizky zelenej pre signalnu skupinu ¢. 10 na 26 sekdnd)
a tieto boli simula¢ne overené s pozitivnym vysledkom.

Navrhnuté opatrenie sice predstavuje dopravné obmedzenie, aviak jeho zavainost je
minimalna, nakolko odklonenie prislusného dopravného priadu malej hodnoty je vedené do
trasy s kapacitnou rezervou a nepredstavuje prakticky Ziadne jej predizenie a len minimalne
Casové straty. Napokon — opacny smer Mlynské nivy — KoSicka nie je povoleny uz desiatky
rokov aako alternativa za toto obmedzenie je pouZitd prave trasa cez Svatoplukovu
a Parickovu ul.

Po vykonani vyssie uvedenej korekcie simulaéného modelu méZzeme pozorovat uspokojivu
kvalitu dopravy v predmetnej krizovatke. Urcité menej zavainé a len kratkodobé komplikacie
si moZno vsimnut na vstupe do krizovatky z Mlynskych niv, kde na relativne kratkom Useku
medzi vyjazdom z podzemnych gardzi Twin City (v strede komunikacie) a stop Ciarou dochddza
k priepletu vacsieho mnozstva vozidiel cez 2 a viac pruhov. Treba vSak dodat, Ze uvedené javy
maju do istej miery pri€inu v algoritmoch simulacného programu, ktoré nevedia az tak
dokonale premietnut beznu techniku jazdy v pruhoch.

Zaver posudenia: krizovatka po Uprave organizacie dopravy vyhovuje.

KriZovatka ¢. 201 KoSickd — Landererova — Pristavnd (obr. ¢. 34):

Obrazok 34 Simulaény stav, krizovatka KoSicka - Landererova - Pristavnd, pohlad juhovychodny

Priese€nd Stvorramennd krizovatka s navrhnutym zruSsenim moZnosti [avého
odbocenia Pristavna — KoSicka (k mostu Apollo) a Landererova — KoSicka. V tejto suvislosti je
potrebné pripomenut jednu z podmienok pre zamer Klingerka o pridani jedného pruhu pre
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odbocenie vlavo Pristavna — KoSicka, ktora teraz navrhnutou zmenou organizacie dopravy
straca opodstatnenie. Realizacia tohto rozsirenia by mala zmysel jedine pre zachovanie trasy
autobusovej linky ¢. 87 (predpokladd sa S$pickovy interval 12 minat a nasadenie kratkeho
vozidla). Simuldcia je spracovana s predpokladom presmerovania tejto linky na Prievozsku ul.).
O jeden pruh su posilnené vstupy: od Pristavnej ul. priamo do Landererovej a od KoSickej ul.
(zmosta Apollo) viavo do Landererovej ul. a taktiez pravé odbocenie Landererova — KoSicka.
Pritom Landererova ul. vsmere k Dostojevskému radu je v celej dizke navrhnuta v troch
pruhoch. Krizovatka je navrhnuta ako svetelne riadend signalnym planom s dizkou cyklu 80
sekund (obrazok ¢. 35).

Sledovanim simuldcie moZno pozorovat uspokojivi kvalitu dopravy, je vidiet, Ze
kapacitné posilnenie vybranych smerov je dostatoCne ucinné pre zaistenie plynulosti.
Navrhnuté 3 pruhy pre odbocenie vlavo KoSicka (od mosta Apollo) — Landererova sa mozu
v simulovanej popoludnajsej spicke javit ako predimenzované, tento ndvrh vSak pamatd na
vyraznejsie zataZzenie tohto smeru v rannej Spicke a to je dovodom pre jeho obsah.

Zo simuldcie je moZno pozorovat velmi plynuli dopravu na Landererovej ul. smerom
k Culenovej, ¢o plati aj pre vozidlda MHD. Preto pripadné zriadenie samostatného pruhu pre
MHD v tomto Useku mozZno v danych podmienkach oznadit ako za samoucelné.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Obrazok 35 Signalny plan krizovatky Kosicka - Landererova - Pristavna
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Krizovatka Landererova — Culenova (obr. ¢ 36):

Obrazok 36 Simulacny stav - krizovatka Landererova - Culenova, pohlad juhoziapadny

Tato Stvorramenna prieseCnd krizovatka, sucastou ktorej je isusednd kriZzovatka
Culenova — Pribinova je navrhnutad na zmenu organizacie dopravy v ¢asti Culenova — Pribinova.
V suvislosti s navrhnutou Upravou vjazdu a vyjazdu gardze Eurovea 1 a navrhnutym zapojenim
do systému i dnesnej Ucelovej komunikacie pred objektom SND sa velmi zjednodusuje kolizna
schéma tejto Casti kriZovatky a preto je navrhnutd ako neriadena (navrhnuté je zruSenie CDS
v nej). Naviac sa navrhuje vytvorenie samostatného pruhu pre odboéenie vpravo Culenova (od
Pribinovej) — Landererova (ku Kosickej) vypustaného cez blikavy Zlty signal, ¢o zabezpedi
nezavislost tohto smeru od vozidiel ¢akajucich na zelenu vlavo, resp. priamo. Okrem toho je
z kapacitnych dévodov navrhnuté zaélenenie existujucej uéelovej komunikacie pred budovou
SND do systému miestnych komunikdcii, ktorej ciefom je odlahéenie tahu Pribinova —
Culenova — Landererova — Dostojevského rad — Safarikovo nam. Krizovatka je riadena
signalnym planom s dizkou cyklu 80 sekind (obrazok €. 37) s koordinaciou smeru Landererova
(k Dostojevskému radu).

Sledovanim simuldcie mozno pozorovat uspokojivi dopravnu situdciu, ku ktorej
pomohlo jednak navrhnuté rozsirenie Landererovej ul. ajednak aj zaclenenie ucelovej
komunikacie pred budovou SND do siete miestnych komunikacii.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

35



TWIN CITY B+C+D
Bratislava - DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE IR PATA

Signal

ceniianca 70 0 B I O

Obrazok 37 Signalny plan krizovatky Landererova - Culenova

Uvedené statické obrdazky, resp. signalne plany €. 23-37 reprezentuju len staticky
nahlad na predpokladanu dopravnu situaciu v rieSenom Uzemi pocas popoludniajsej Spickovej
hodiny. Staticky pohlad vSsak nemézZe verne odzrkadlit aktualny priebeh, preto vzhladom na
zvolend simulaénd metédu moéze byt relevantnym spésobom dokladovania o¢akavanej reality
forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situdcie.

Preto sohladom na skutocnost, Ze beiny pouZivatel nedisponuje moZnostou
prezerania simuldcie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simuldcie vytvorené
video vo formate *.avi, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi prehliada¢mi (napr. Windows
Media Player, Irfan View, VLC Media Player a pod). Toto video je nedelitelnou sucastou tejto
dokumentdcie. Pre Uplnost treba dodat, Ze pre ucely kontroly pouZitych vstupnych dat (najma
parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodnét prepravnych vztahov a pod.)
subjektami disponujicimi prislusnym programovym vybavenim (PTV VISSIM) je sucastou
dokumentdcie isubor so simuldciou v pbévodnom formdte jej vytvorenia *.inp vratane
sprievodnych suborov (*.sig, *.kfg a *.szp) pre nacitanie atribUtov riadenia dopravy
(signalnych planov krizovatiek).

6. Celkové zavery

Na zaklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného posudenia zamerov
lokalizovanych v rozvojovom uUzemi Chalupkova spracovaného pre ucely zameru v zdne
TC_B+C+D mozZno preukdzatelne uviest, Ze znich zamery Twin City sever, Eurovea 2
a TC_B+C+D generuju najvysSie hodnoty novej dopravy v rieSenom Uzemi. V podmienkach
existencie dialnice D4 (Usek Jarovce — Raca) a rychlostnej komunikacie R7 (Usek Dunajska
Luzna — Prievoz) a taktiez v podmienkach zmien organizacie dopravy v krizovatkach ¢. 606,
608, 212 a 201 (zruSenie vybranych smerov) déjde k vyraznému prerozdeleniu dopravy na
komunikacnej sieti takmer celej Bratislavy, ¢o sa vrieSenom Uzemi kumulativne prejavi
Ciastocnym poklesom celkového dopravného zatazenia nadradenych komunikacii. Z pohladu
vysokych objemov dopravy generovanych zamermi v rozvojovom uUzemi to predstavuje
priaznivé predpoklady pre kvalitu dopravnej situacie v okoli aj napriek tomu, Ze navrhnuté
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opatrenia v uvedenych krizovatkach (rusenie vybranych lavych odboceni) predstavuju pre
dopravnu obsluhu aj posudzovanych zamerov urcité obmedzenia.

Posudenie preukazalo, Ze opatrenia navrhnuté pre zvladnutie navySenych poziadaviek
dynamickej dopravy na komunikacnu siet sa v konecnom ddsledku javia ako ucinné. Tieto
opatrenia musia byt podmierujdcimi investiciami tych zamerov, ku ktorym boli jednotlivo
viazané v ramci ich dopravno - kapacitného posudenia. Osobitne k zdmeru v zéne TC_B+C+D
nie su viazané Ziadne Specidlne opatrenia stavebnej povahy, ktoré by boli nad rdmec
navrhovaného rieSenia dopravnej infrastruktury (napr. zriadenie mimourovriového
podzemného vjazdu z KoSickej ul., taktieZ napojenie objektov S1,N1 a S2 (TC_B) na podzemnu
okruznu krizovatku na Mlynskych nivach) avsak najdélezitejsim predpokladom pre jeho
funkénost z dopravného hladiska je existencia tych opatreni, ktoré su viazané na niektoré
ostatné zdmery (najma TC sever — prestavba komunikacie Mlynské nivy a Eurovea 2 — zmena
organizacie dopravy /dopravné obmedzenia/ v Styroch kltcovych krizovatkach).

Toto dopravno - kapacitné posudenie je spracované v scenari zodpovedajicom jeho
vychodiskovym predpokladom uvedenych v kapitole ¢. 2. Akdkolvek zmena vychodiskovych
predpokladov znamena zmenu pracovného scendra a mozZe ovplyvnit vysledky tohto
kumulativheho DKP.

V Bratislave 07.06.2022

37



Polyfunkcy objekt KoSicka

Zamer

Priloha 10
Posudenie radonového rizika

EKOCONSULT - enviro, a.s.



AGsE

aplikovana geofyzika a ekoldgia

Protokol o stanoveni objemovej aktivity radonu v pédnom vzduchu a
kategorii radonoveého rizika

Cislo ziadosti
o uradné meranie:

Identifikacné udaje laboratéria:

Objednavatel stanovenia:

Identifikacia stavebného pozemku:

Nazov stavby:

Datum odberu vzoriek
poédneho vzduchu:

Opis zakladovej pody:
(najpriepustnejSia zemina
do hibky zakladania)

Kategodria priepustnosti
zakladovej pody:

Pocet stanoveni priepustnosti:

B —027/2022

AG&E spol. s r.o.

Dubravska cesta 9

841 04 Bratislava

ICO: 31388680

&. pov. UVZ SR O0ZPZ/514/2013
Registracia OR0/18918/2020

HB REAVIS Slovakia a.s.
Mlynské Nivy 16

821 09 Bratislava
Bratislava, k.U.: Staré mesto

POLYFUNKCNA STAVBA CHALUPKOVA
9120/3, 9120/4, 9120/5, 9120/6, 9120/8, 9120/9,
9120/10, 9120/11, 9120/20, 9120/21, 9120/22,
9120/23, 9120/36, 9120/39, 9120/40, 9120/59,
9120/74, 9120/80, 9120/82, 9130/1
POLYFUNKCNA STAVBA KOSICKA

9120/27, 9120/39, 9120/67, 9120/72, 9120/82,
9120/84

"POLYFUNKC:)NA STAVBA KOSICKA" a
"POLYFUNKCNA STAVBA CHALUPKOVA"

7.4.2022
Strk zle zrneny (G2)

dobra



Objemova aktivita radénu
v pédnom vzduchu (treti kvartil
suboru nameranych hodnét) : 13,3 kBg/m®

Pocet odberovych bodov a rozsah
hodnoét objemovej aktivity radénu: 23

3,30 — 22,30 kBg/m®

Metodika odberu pédneho vzduchu a sposob stanovenia kategodrie radonového rizika:

Postup stanovenia objemovej aktivity radénu v pédnom vzduchu a priepustnosti zakladovych pdéd
stavebného pozemku bol vykonany v sulade s VyhlaSkou 98 Ministerstva zdravotnictva Slovenskej
Republiky z 19. marca 2018, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o obmedzovani oZiarenia pracovnikov a
obyvatelov z prirodnych zdrojov ionizujuceho Ziarenia v sulade so Zakonom 355/2007 Z.z. z dha 21.6.
2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov a
Zakonom ¢&. 87/2018 Z.z. o radianej ochrane a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Na predmetnej lokalite bol vykonany odber vzoriek pédneho vzduchu. Meranie na predmetnej lokalite bolo
vykonané prenosnym pristrojom na meranie objemovej aktivity radonu s okamZzitym vyhodnotenim
vysledku. Namerané hodnoty su uvedené v tabulke.

Objemova aktivita radéonu v pddnom vzduchu sa vypocita ako treti kvartii (0.75 kvantil) suboru
nameranych hodnét s vyliéenim hodnét mensich ako 1 kBg/m® podfa normy STN ISO 3534-1:1999-07
(01 0216).

Zakladnymi kritériami pre hodnotenie radénového rizika zakladovych péd su objemova aktivita radonu v
pédnom vzduchu a priepustnost zakladovych pbd.

Priepustnost zakladovych pod pre stanovenie radénového rizika uréuje najpriepustnejsia vrstva do hibky
zakladovej  ryhy objektu s vyli€enim vrchného pddneho horizontu a navazky a s vyhodnotenim
horizontalnej variability hodnét priepustnosti na skimanom stavebnom pozemku. NajpriepustnejSiu vrstvu
do hibky zakladovej ryhy okrem navazky apddneho horizontu tvori §trk zle zrneny (G2), ktory
zaradujeme medzi dobre priepustné zeminy (prebraté z IG prieskumu, Mgr. I. Vlasko, V&V, s.r.o., 2011).

Odvodené zasahové urovne na vykonanie opatreni proti prenikaniu radénu z podlozia stavby pri vystavbe

stavieb s pobytovymi priestormi pre jednotlivé prostredia tvoriace zakladovu podu objektov su uvedené v
tab.1.

Tab. 1: Odvodené zasahové urovne na vykonanie opatreni proti prenikaniu radonu z podlozia

Objemova aktivita radénu Priepustnost’ zakladovych pod
v pédnom vzduchu [kBgq/m’]
> 10 dobra
> 20 stredna
> 30 slaba




Hodnota lll. kvartilu nameranych hodnét objemovej aktivity radonu 13,3 kBq/m® prekroéila
odvodent zasahovi trovei 10 kBg/m® na vykonanie opatreni proti prenikaniu radénu
z podlozia stavby pri vystavbe stavieb s pobytovymi priestormi v dobre priepustnych

zakladovych poédach.
Kategoéria radénového rizika - podrfa normy STN 73 0601 — STREDNE

Je nutné vykonat’ protiradéonové stavebné opatrenia

AG & E, s.r.o.
Ddbravskd cesta 9 @

#4104 Bratislava
1CO: 31 388 680

¢ DPH: 5K2020321171

Meno a podpis stavebnika RNDr. Miroslav Hodal, aradny merac
Cislo osvedcenia : 1533/17/R

V Bratislave 14.4.2022

Prilohy : Namerané hodnoty objemovej aktivity radonu
Situacny nacrt, miesta odberu pddneho vzduchu
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Situaény nacrt
1-X miesta odberu pédneho vzduchu
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Cislo rozhodnutia o autorizacii : 2018/900/001758/00207

Doklad o uradnom merani €. B-27/22
zo stanovenia objemovej aktivity radonu v pédnom vzduchu

Cislo ziadosti
o uradné meranie:

Identifikacné udaje laboratéria:

Objednavatel stanovenia:

Identifikacia stavebného pozemku:

Nazov stavby:
Datum odberu vzoriek
podneho vzduchu:

Meracia aparatura:

Datum overenia meradla:
Meteorologické podmienky:

Teplota ovzdusia:

B - 27/2022

AG&E spol. sr.o.

Dubravska cesta 9

841 04 Bratislava

ICO: 31388680

&. pov. UVZ SR O0ZPZ/514/2013
Registracia OR0O/18918/2020

HB REAVIS Slovakia a.s.
Mlynské Nivy 16
821 09 Bratislava

Bratislava, k.U.: Staré mesto
POLYFUNKCNA STAVBA CHALUPKOVA

9120/3, 9120/4, 9120/5, 9120/6, 9120/8, 9120/9,
9120/10, 9120/11, 9120/20, 9120/21, 9120/22,
9120/23, 9120/36, 9120/39, 9120/40, 9120/59,
9120/74, 9120/80, 9120/82, 9130/1

POLYFUNKCNA STAVBA KOSICKA

9120/27, 9120/39, 9120/67, 9120/72, 9120/82,
9120/84

"POLYFUNKCNA STAVBA KOSICKA" a
"POLYFUNKCNA STAVBA CHALUPKOVA"

7.4.2022

LUK 3C, SMM Praha, vyr.¢. L3C-06-10,

rozsah 7 - 340 kBg/m3

presnost meradla — najmen$ia neistota

stanovena na 1 kBq. m=- 7 kBq. m*,
U (k=2), 70% - 30%
7 kBg. m™- 340 kBq.m?,
U (k=2), 30% - 10%
nadvaznost- SMS

februér, 2022
polojasno, povrchova vrstva pédy mierne vihka

priemerna teplota 17 °C



Pocet odobranych vzoriek: 23
Hibka odberu: 0,8m
Metodika merania: uvedena v Prirucke kvality laboratéria na

stanovenie objemovej aktivity radénu v
pébdnom vzduchu v Prilohe 2

Namerané hodnoty objemovej aktivity radonu

Cislo bodu obj. aktivita relativna rozSirena
Rn [ kBgm®] neistota [%]*
1 12,6 21
2 8,76 22
3 8,92 22
4 10,5 22
5 18,7 20
6 17,3 20
7 6,71 24
8 22,3 20
9 9,19 22
10 21,9 20
11 5,95 24
12 9,09 22
13 7,10 23
14 13,3 20
15 7,68 23
16 13,1 21
17 3,30 29
18 5,68 25
19 21,8 20
20 13,7 21
21 11,2 22
22 7,36 23
23 5,16 25
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RNDr. Juraj Vanik RNDr. Miroslav Hodal
povereny zastupca uradny merac
vykonavatel uradného merania Cislo osvedcenia : 1533/17/R

V Bratislave 11. 4. 2022

* Uvedené relativne rozSirené neistoty stanovenych hodnét objemovej aktivity radénu v pddnom vzduchu su vyjadrené ako relativne
Standardné neistoty nameranych hodnét vynasobené koeficientom pokrytia k = 2. ktoré pri normalnom rozdeleni zodpovedaju
konfinden¢nej pravdepodobnosti priblizne 95 %. Relativne Standardné neistoty nameranych hodnét boli uréené v zhode s MSA 0104/97
a MSA 0105/97.



	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	Viazač1
	P1_A13 K Celkova situacia
	Sheets and Views
	A13 K Celkova situacia


	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P2A_A13 K Koordinacna situacia variant 1
	Sheets and Views
	A13 K Koordinacna situacia


	P2B_13 K Koordinacna situacia variant 2
	Sheets and Views
	A13 K Koordinacna situacia


	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P3_A13 K Zastavovacia situacia
	Sheets and Views
	A13 K Zastavovacia


	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P4_A13 K Koeficienty zelene
	Sheets and Views
	A13 K Koeficienty zelene


	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P5_A13 K Navrhovane cyklotrasy
	Sheets and Views
	A13 K Navrhovane cyklotrasy


	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P6_21oe00241 RS final verzia 04082022
	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P7_HLUK_EIA Kosicka_D4_jul2022
	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P8_A13 EIA svetlotechnika Kosicka
	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P9_Rev_DKP_Twin City_B+C+D_06_07
	Úvod
	1. Použité podklady, východiská a ich zhodnotenie
	2. Metodika posúdenia, použité nástroje
	3. Výpočet objemov novej zdrojovej a cieľovej dopravy, časová identifikácia špičkovej hodiny
	4. Priradenie novej špičkovej dopravy na komunikačnú sieť
	5. Dopravno - kapacitné posúdenie (simulácia dopravného stavu)
	6. Celkové závery

	EIA_POlyfunkčný_objekt_Košická_prílohy
	P10B_Radon_Hygiena_Twin_4_6_
	P10A_27_Radon_Obr_Twin_plocha_4_6
	P10C_Radon_UradneMeranie_Twin_4_6_


