Kapitola IV.12 Kumulativne vplyvy dokumentacie Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti (8a) na
stavbu ,1/61 Most ¢. 61-055, 056 Trené&in“ bola doplnena na zéklade Ustneho prejednavania zo dna
01.12.2022 na OU ZP v Trengine.

IV.12 Kumulativne vplyvy

Kumulativny vplyv navrhovanej €innosti sa moze spolo¢ne s okolitymi aktivitami, najmé prelozkou
Chynoranskej zelezni¢nej trate, prejavit v pripade hlukovej a emisnej situacie, vplyvu na povrchové
a podzemné vody, vplyvu na vegetaciu (vyruby drevin) dotknutého Gzemia a vplyv stavebnej €innosti
na obyvatelstvo.

Nevyhnutnym predpokladom zaciatku realizacie stavby modernizacie cestného mosta je su¢asna, resp.
skorSia, realizacia nasledujucich stavieb:

» "Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Trenéin" (investor TVK, a.s.), v ramci ktorej sa
uvazuje s vybudovanim prepojovacieho vodovodu medzi lavym a pravym brehom rieky Véah
v meste Trencin do konca roka 2023 (cez stary Zelezni¢ny most). Po realizécii prepojovacieho
vodovodu v rdmci stavby "Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Trenéin", bude mozné
docasne odstranit existujici vodovod z nosnej konstrukcie cestného mosta cez rieku Vah pocas
realizacie stavby modernizacie cestného mosta.

» sUCasna realizacia stavby prelozky Zelezni¢nej trate €. 130 A Chynorany - Treng¢in, ktora je rieSen&a
ako samostatna stavba ,Prelozka Chynoranskej Zelezni¢nej trate v centre Trencina“. Postup
vystavby prelozky Zelezni¢nej trate musi byt zacleneny do jednotlivych etap realizacie stavby
cestného mosta a musi reSpektovat potreby stavby modernizacie cestného mosta. V sicasnosti
sa spracovava dokumentéacia pre izemné rozhodnutie (DRAWTECH s.r.0, Zilina).

Prelozka Chynoranskej Zeleznicnej trate bola postdena v rokoch 2002-2003 ako suéast stavby ZSR,
Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Pachov, Zel. km 100,500 — 159,100 pre tratovu
rychlost do 160 km/hod. podla vtedy platného zakona &. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov (Ekotrade HT, s.r.o., Bratislava, 06/2002). MZP SR
vydalo zaverec¢né stanovisko dra 15.06.2003 pod ¢. 3941/02-4.3.

Nasledne v roku 2013 bolo vypracované Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti (ENVICONSULT,
s.r.0., Zilina, 01/2013) na stavbu Modernizacia Zelezniénej trate Nové Mesto nad Vahom - Pachov, Zel.
km 100,500 - 159,100 pre tratovi rychlost do 160 km/hod; Ill. etapa: Zlatovce - Treng&ianska Tepla. MZP
SR vydalo vyjadrenie dia 04.03.2013 pod €. 7354/2013-3.4/ml.

Prelozka Chynoranskej Zelezni¢nej trate predstavuje lokalnu prelozku (prieény, smerovy posun radovo
v metroch), ktora nezmeni charakter prevadzky na trati.

Kumulativny vplyv hluku

V suvislosti s vystavbou a prevadzkou modernizovaného mosta na ceste /61 je potrebné uvazovat
s kumulativnym u¢inkom hluku z dopravy na ceste 1/61, zo zbytkovej dopravy na ostatnej cestnej sieti
a dopravy na Chynoranskej zelezni¢nej trati.

Pocas vystavby mozno ocakavat zvySenu hladinu hluku, hlavne v miestach pouzitia tazkych stavebnych
mechanizmov a tiez v miestach ich prejazdu v tesnej blizkosti obytnej zastavby. V tomto pripade v3ak
bude pbsobenie hluku a vibracii do¢asné, po dobu trvania vystavby modernizacie mosta ¢. 61-055,056
a Chynoranskej Zelezni¢nej trate.

Hluk v okoli stavebnych strojov dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk z tychto strojov bude do¢asny
a mé vyrazne premenny, preruSovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej ¢innosti (bagrovanie,
sypanie Strku, zhutfiovanie, nakladanie atd.). Mozno o¢akavat aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov
hluku pri su€asnej praci niekolkych strojov a zariadeni. Narast hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych
strojov nema linearny, aditivny charakter. Mozno predpokladat, Ze pri nasadeni viacerych strojov
narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A).

Presmerovanim dopravnej obsluhy cez intravilan mesta Trencin déjde do¢asne a kratkodobo k zvySeniu
hlukovej zataZze vplyvom zvySenej intenzity dopravy.

Pdsobenie hluku pocas vystavby bude €asovo obmedzené aje mozné ho zmiernit dbéslednym
dodrziavanim zakonnych predpisov a organizaénymi opatreniami obsiahnutymi v projekte organizacie
vystavby

Sugastou DUR modernizacie mosta je Hlukova Stadia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 01/2022),
v ramci ktorej boli pre GCely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov spocitané
hlukové zataze pre tri referenéné €asové intervaly deri, vecer, noc pre su¢asny stav a vo vyhladovych
stavoch pre rok 2040. Na zaklade vypoctov znazornenych vo vystupe hlukovych map hlukovéa Studia



konstatuje, Ze =z hladiska prevadzky rieSenej infrastruktary vo vyhladovom roku 2040 dbéjde
k prekro€eniu pripustnych hodndt urcujucich veli€in hluku na fasadach rodinnych budov na Bratislavskej
ul. Toto prekrocenie hluku by nastalo aj v pripade stavu bez realizacie rieSeného zameru. Ide o hodnoty
do 18 dB v nulovom stave a o cca 13 dB vo vyhladovom stave. Vzhladom na priestorové moznosti
a rozhladové pomery v blizkosti cesty 1/61 na Bratislavskej ulici nie je mozné vybudovat' G¢innu savislu
protihlukovi bariéru. V zmysle bodu 1.6. vyhlaSky ¢. 549/2007 Z.z. plati: Ak je preukazané, Ze jestvujdci
hluk z pozemnej dopravy prekracujici pripustné hodnoty pre kategorie Gzemia Il. a lll., zapri¢ineny
postupnym narastanim dopravy nie je mozné obmedzit' dostupnymi technickymi opatreniami alebo
organizacnymi opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre
kategoériu Uzemia Ill. mbze prekrocit’ pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku z pozemnej dopravy
najviac o 10 dB. Tento bod je mozné uplatnit takmer v celom rozsahu v danej lokalite.

Iba pre Usek na novej krizovatkovej vetve ,B* bude potrebné uvazovat s protihlukovou stenou za u¢elom
ochrany severnych fasad bytovych budov na ul. KnieZzata Pribinu. VySka tejto protihlukovej steny bude
3 m a jej dizka v ramci tejto stavby 114 m, aviak mala by pokragovat dalej cca 115 m aj v zabere vetvy
"B" v ramci stavby "PreloZka cesty 1/61 - Trencin". Navrhovana protihlukova stena bude osadena na
mostnom objekte SO 204. Protihlukova stena bola spoc¢itana ako priehladna s odrazivym povrchom, ¢o
ale nevyluCuje moznost pouzitia pohltivych panelov. Pokial by takato protihlukova stena nebola
vybudovana, bolo by nutné rieSit fasddne opatrenia na dotknutych bytovych budovach v ramci
rieSeného zaberu stavby.

V ramci DUR prelozky Chynoranskej Zelezniénej trate nebola spracovana hlukova Stadia. Na zaklade
konStatovania projektanta, Ze sa nezmeni charakter prevadzky na trati, a vzhladom k tomu, Ze sa jedna
o lokalnu prelozku trate (prie€¢ny, smerovy posun radovo v metroch), ktord nezmeni charakter prevadzky
na trati, je mozné predpokladat, ze sa hlukové pomery v okoli predmetnej Zelezninej trate oproti
sucasnosti nezmenia.

Kumulativny vplyv na ovzduSie

Pri realizacii stavby dbjde k zvySeniu praSnosti, a to najmd poc¢as suchého a veterného obdobia.
Zaroven dojde aj k znecisteniu ovzduSia emisiami z dopravnych prostriedkov a stavebnych
mechanizmov. Pocas realizacie stavby mdze stavenisko posobit ako zdroj pradnosti iniciovany vetrom
alebo stavebnymi mechanizmami a nakladnymi autami, ktoré budd mobilnymi zdrojmi emisii.
Minimalizaciu negativnych vplyvov je vS8ak moZné zabezpedit koordinaciou presunov stavebnej
techniky, optimalizaciou dopravnych trds, znizovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami.
Realizaciou modernizacie mosta ¢. 61-055,056 a lokalnej prelozky Chynoranskej zelezni¢nej trate sa
nepredpoklada zvySenie prasnosti v rieSenej oblasti, nakolko ani jedna stavba nezmeni charakter
prevadzky, resp. nezvySi mnozstvo dopravy oproti si¢asnému stavu.

Pre stavbu modernizacie cestného mosta bola spracovana Rozptylova (emisna) Stidia (Dopravoprojekt
a.s., Bratislava, 01/2022), vramci ktorej bol zistovany prispevok rieSenej infrastruktlry na kvalitu
ovzduSia v dotknutom Gzemi. Z vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia mesta Tren¢in nebudl ovplyvriovani
nadlimitnymi mnozstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej infraStrukture.

V ramci DUR prelozky Chynoranskej Zelezni¢nej trate nebola spracovana rozptylova (emisna) Stadia.
Na zaklade konStatovania projektanta, Zze sa nezmeni charakter prevadzky na trati, je mozné
predpokladat, Ze sa emisné pomery v okoli predmetnej Zelezni¢nej trate oproti si¢asnosti nezmenia.

Kumulativny vplyv na povrchové a podzemné vody

Navrhovana stavba modernizacie cestného mosta okrajovo zasahuje do CHVO Strazovské vrchy, do
ochranného pasma hygienickej ochrany podzemnych véd 2. stupfia (PHO VZ Soblahovska, favy breh
rieky Vah), a zaroven je ¢ast stavby situovana v inundac¢nom Gzemi rieky Vah (priestor medzi hradzami).
Tieto skuto€nosti predstavuju isté obmedzenia vyplyvajice z reSpektovania platnych legislativnych
predpisov v oblasti ochrany vod.

Obdobné obmedzenia platia aj pri prelozke Chynoranskej zelezni¢nej trate v meste Trencin.

V ramci modernizacie cestného mosta neddjde k prelozke vodného toku. Pristipi sa k do€asnym
Upravam vo vodnom toku pocas demolacie a vystavby novej nosnej konStrukcie mosta cez rieku Vah
(v rdmci objektu SO 008). Po ukon€eni vystavby mostného objektu cez rieku Vah sa z koryta rieky
odstrania vSetky prekazky, ktoré by mohli znizovat kapacitu prietoku rieky Vah a v dotknutom Gseku sa
zrealizuju trvalé Gpravy ochrannej hradze na favom a pravom brehu rieky Vah (v ramci SO 550), trvalé
Upravy dotknutych Usekov brehov a koryta rieky Vah (v ramci SO 551) a Uprava pléch v inundaénom
Uzemi rieky Vah na ploche trvalych, resp. do¢asnych, zaberov stavby (v ramci SO 801).

Prevadzkou modernizacie cestného mosta sa, vzhladom na jej charakter (premostenie vodného toku),
nepredpoklada negativne ovplyvnenie rezimu, ¢i kvality podzemnych véd v dotknutom Gzemi. Taktiez



sa nepredpoklada zhorSena kvalita povrchovych véd a vodnych Gtvarov, nenarusi sa prirodzena vodna
bilancia, ani prirodzené odtokové pomery v izemi. Nepredpoklada sa ani negativne ovplyvnenie CHVO
Strazovskeé vrchy, ktorej hranica prebieha v linii lavého brehu vodného toku Vah, PHO podzemnych vod
2. stupna VZ Soblahovska (favy breh rieky Véah), ¢i inunda¢ného Uzemia rieky Vah.

Navrh premostenia koryta Vahu bol po¢as spracovania DUR prekonzultovany s:

- OU ZP Trené&in a TVK a.s. Tren&in (ohladne odvedenia dazdovych vod do kanalizacie, resp.

terénu),
- MDPaT SR, sekcia vodnej dopravy, odbor vnutrozemskej plavby (ohladne Vazskej vodnej cesty).

Sugastou DUR modernizécie cestného mosta je Hydrogeologicky posudok (Vodné Zdroje Slovakia,
s.r.o., Bratislava, 09/2022), z ktorého vysledkov hodnotenia vyplyva, Zze vyuZivany vodarensky zdroj
Trencin - Soblahovska cesta je situovany v zastavanom Gzemi a patri medzi zranitelné vodarenské
zdroje. Hlavnym zdrojom dotacie vodarenského zdroja je podzemna voda pradiaca v aluvialnej nive
Vahu zo smerov V, SV, S. Riziko ohrozenia brehovou infiltraciou z prilahlej ¢asti toku je vzhladom na
prevazne nizku hladinu vody v rieke Vah minimalne.

Gravitacné odvedenie zrdzkovych vod z €asti objektu SO 202 (€ast “most krizovatka“) prostrednictvom
objektu SO 504 Dazdovéa kanalizacia a ORL cesty 1/61 v km 0,440 a gravitatné odvedenie zrazkovych
vod z mostov SO 203 a SO 204 (na ktorych by nebola vedena cestna premavka) v mnozstve je rieSené
do nespevnenych otvorenych priekop navrhnutych pod mostnymi objektmi SO 203, resp. SO 204. Ide
o docasné odvodnenie komunikacii na mostoch do doby vybudovania planovanej prelozky cesty 1/61
(rieSi samostatna stavba), v ramci ktorej by sa odvodnovacie potrubia z mostnych objektov SO 203 a
SO 204 a z Casti mostného objektu SO 202 (€ast ,most krizovatka") zaustili do dazdovej kanalizacie
navrhovanej, resp. zrealizovanej v ramci stavby prelozky cesty 1/61 (po roku 2030).

Vzhladom na stavebné rieSenie priekop s dominantnym odparovacim uc¢inkom a predpokladanym
minimalnym vsakom, s akumulaénou kapacitou dimenzovanou na 15 mindtovy dazd), je riziko ohrozenia
vodarenského zdroja minimalne.

Je preto reélny predpoklad, Ze uplatnenim principu opatrnosti a dodrzanim preventivnych ochrannych
opatreni, bude aj vdanom pripade riziko minimalizované. Realizacia projektovanej stavby je
nevyhnutna z hladiska vSeobecnej bezpeénosti i rozvoja mesta Trendin.

V ramci DUR prelozky Chynoranskej Zelezniénej trate nebolo popisané, &i prelozka Zelezniénej trate
bude mat vplyv na legislativne chranené Gzemia z pohladu ochrany voéd v danom Gzemi, a preto nie je
mozné v sucasnosti relevantne zhodnotit vplyv na vodné pomery.

Kumulativny vplyv na dotknutu vegetéciu

Pocas realizacie modernizacie mosta bude z dévodu stavebnych prac nevyhnutné odstranit na
zéklade vysledkov Dendrologického prieskumu (DUR, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2022) 805 ks
stromov a 710 m? krovin. Spolo¢enska hodnota drevin bola vypocitana pre 756 ks stromov a 662 m?
krikovych porastov vo vyske 315 592,53 €. Inventarizované dreviny predstavuju krajinotvornu zelen,
cestnu zelen cesty /61 a brehovu zeleri rieky Vah.

Zéaroven v ramci dendrologického prieskumu boli vytypované dreviny, ktoré budd pocas vystavby
navrhnuté na zachovanie. Poloha navrhovanych drevin na ochranu poc¢as vystavby je zndzornena
v mapovych prilohach dendrologického prieskumu. Pocas terénneho prieskumu bolo vytypovanych 56
ks stromov a 32 m? krikového porastu na zachovanie. V dalSom stupni projektovej dokumentécii bude
nevyhnutné tieto pocty aktualizovat (upresnit). BlizSia Specifikacia drevin ako druh, obvod kmeria, pocet
drevin a ochranné opatrenia budi uvedené v samostatnom elaborate ,Ochrana drevin pri stavebnej
¢innosti“, ktory bude spracovany vo vysSom stupni projektovej dokumentacie. Dokumentacia ochrana
drevin pri stavebnej ¢innosti musi byt vypracovana v sulade s STN 83 7010 a Arboristického Standardu
2. — ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti. Po ukonéeni prac na moste sa pristipi k revitalizacii Uzemia,
ktoré bude podrobnejSie rieSena v dalSich stuprioch PD v objektoch vegetacnych Gprav.

V ramci realizacie prelozky Chynoranskej Zelezni¢nej trate sa uvazuje s odstranenim drevin, ktoré budu
v kolizii s danou stavbou. S podrobnou inventarizaciou drevin sa uvazuje v dalSom stupni PD.

Nakolko su&astou spracovanej DUR prelozky Chynoranskej Zelezninej trate nie je elaborat
inventarizacie drevin, nie je mozné relevantne posudit kumulativny vplyv oboch stavieb na dotknutd
vegetaciu, resp. na vyruby drevin.

Kumulativne vplyvy stavebnej ¢innosti na obyvate/stvo

Vzhladom k lokalizacii modernizacie cestného mosta iprelozky Chynoranskej Zelezni¢nej trate
nedaleko obytnej zny, v bezprostrednej blizkosti centra mesta Trencin, mozno ocakavat priamy vplyv
na obyvatelov dotknutych rodinnych domov a administrativnych budov ako v etape vystavby, tak aj
pocas prevadzky.




Obdobie vystavby oboch stavieb bude spojené s do€asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu
Zivota priamo v meste Trencin v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy.

Vplyv hluku na obyvatelstvo sa predpoklada nielen po¢as demolacie, ale aj po¢as samotnej vystavby,
¢i uz mostného objektu alebo prelozky Zelezni¢nej trate, najmd pocas Cinnosti, ktoré budi spojené
S0 zemnymi pracami a s prevozom stavebného materialu medzi stavbou a stavebnymi dvormi, zdrojmi
materialov a skladkami. Byvajlce obyvatelstvo bude ako ruSivé vnimat cCasté prejazdy stavebnych
a nakladnych mechanizmov, s ktorymi bude nevyhnutne spojeny hluk, praSnost a znecistenie
komunikacii. Cestujica verejnost bude musiet pocas celého obdobia vystavby znaSat dopravné
obmedzenia. Odstranenie vegetacie, rozkopavky, oplotenia, stavebné dvory budid negativne vplyvat na
estetické vnimanie prostredia vSetkych ludi, ktori sa v tejto oblasti denne, alebo prilezitostne pohybuja.
Pre znizenie negativnych u¢inkov pdsobenia najmé& hluku poc¢as vystavby sa odporica znizenie
prejazdovej rychlosti v intraviline mesta Trencin a zavedenie vhodnych organizanych opatreni vo
vystavbe, organizacii prac a dodrziavani technologickej discipliny.

Takmer pocas celej realizacie stavby modernizacie cestného mosta bude musiet byt doprava, vratane
chodcov a cyklistov, Uplne vyli¢ena (predpoklad cca 2,5 roka), t.j. pre verejnost bude uzavrety cely
Usek cesty 1/61 od krizovatky s miestnou komunikéaciou (L. Starka) na pravom brehu po krizovatku s
vetvou cesty 1/61 (KnieZzata Pribinu) na favom brehu (jedna sa o Gsek cesty I/61 v dizke 600 m). Pre
cestnu dopravu bude vedena obchadzkova trasa v smere z Dubnice nad Vahom po vetve cesty 1/61
(Kniezata Pribinu) a nasledne po ceste 11/507 (Elektricnd) na novy cestny most cez rieku Vah (cesta
I/61a), ktory sa nachadza cca 2,5 km juzne od rieSeného ,starého” cestného mosta cez Vah. V urcitych
fazach vystavby bude nutné vylugit (kratkodobo) aj premavku na vetve cesty I/61 (Kniezata Pribinu)
pod rieSenym cestnym mostom, t.j. v Useku Hasi¢ska - Elektri¢éna, pricom pocas tychto vyluk bude
premavka vedena po obchadzkovej trase, a to z cesty 1/61 po subeznej miestnej ceste (Palackého) a
vetve cesty /61 (Rozmarinovd) na cestu 11/507 (Elektricnd).

Projekt modernizacie cestného mosta pocita predbezne s 9. hlavnymi etapami vystavby. Kroky
sUvisiace s vystavbou samostatnej stavby prelozky Zelezni€nej trate Chynorany - Trenc&in su zaclenené
do tychto etap:

» 1.ETAPA - priprava Uzemia stavby - 4 mesiace (11.2026 - 02.2027)

Obmedzenia pocas 1. etapy:

- premavka na existujicej (pdvodnej) Zelezninej trati s kratkodobymi vylukami pocas stavby
docasného priecestia v zkm 50,397 (nutnost prac vo vlakovych prestavkach, resp. v
kratkodobych vylukéach),

- Ciastocné obmedzenie dopravy na ceste 1/61 a vetve cesty /61 v priestore stavby.

e 2. ETAPA - priprava na demolaciu mosta cez rieku Vah, realizacia zakladania spodnej stavby
mosta na vetve ,B“, zaCiatok prelozky Zel. trate (sUvisiaca stavba) - 3 mesiace (03.2027 - 05.2027),
Obmedzenia pocas 2. etapy:

- premavka na povodnej (existujucej) zelezni¢nej trati s kratkodobymi vylukami pocas realizacie
zakladania spodnej stavby mosta na krizovatkovej vetve ,B" (prace realizované prevazne mimo
zasahu do prevadzky na kolaji; pozaduje sa obmedzenie tratovej rychlosti vzhfadom na prace
vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje, predpoklada sa ob&asna nutnost prac vo
vlakovych prestavkach, resp. v kratkodobych vylukéach); docasné priecestie na existujucej
(pbvodnej) trati v zkm 50,397 v prevadzke,

- uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. I/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zzel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezni¢ény most.

» 3. ETAPA - demolacia mosta cez Vah, realizicia Casti prelozky Zeleznicnej trate - 6 mesiacov
(06.2027 - 11.2027),

Obmedzenia pocas 3. etapy:

- premavka na pdvodnej (existujucej) Zelezninej trati s kratkodobymi vylukami pocas stavby
docasného priecestia v Zkm 50,624 resp. po¢as odstranenia do¢asného priecestia v zkm
50,397 (nutnost prac vo vlakovych prestavkach resp. v kratkodobych vylukach); nasledne
docasné priecestie na existujicej (pdvodnej) trati v zkm 50,624 v prevadzke,

- Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. I/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektri€na ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezniény most.

e 4. ETAPA - demoléacia ,nadjazdu Trencin“, realizacia spodnej stavby hlavného mosta - 2 mesiace
(12.2027 - 01.2028),



Obmedzenia pocas 4. etapy:

- Zelezni¢na doprava vedend na existujicej (pdvodnej) trati s obmedzenim tratovej rychlosti
(prace realizované mimo zasahu do prevadzky na kolaji, poZzaduje sa obmedzenie tratove;j
rychlosti vzhlfadom na prace vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje); do¢asné
priecestie na existujucej (pbvodnej) trati v Zkm 50,624 v prevadzke,

- docasna uUplna vyluka Zelezni¢nej dopravy na existujicej (povodnej) trati pocas demoléacie
existujucich konstrukcii mosta ,nadjazd Trenc¢in“ v polohe existujlcej trate (predpoklad 6 dni),

- 0plIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektri€na ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezni¢ny most,

- docasné Uplné uzavretie vetvy cesty 1/61 (Ul. Kniezata Pribinu) pocas demolacie ,nadjazdu
Trencin“ (predpoklad 4 dni) - odklon (obojsmerne) na miestnu obsluznu cestu (Palackého ul.) a
vetvu cesty I/61 (Rozmarinova ul.),

- obmedzenie dopravy na miestnej ceste v Useku pod ,nadjazdom Istebnik” (Zlatovce).

5. ETAPA - priprava realizacie nosnej konstrukcie (NK) hlavného mosta, realizacia ¢asti spodnej

stavby mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum®, realizacia ¢asti prelozky trate, demolacia nosnej

konstrukcie ,,nadjazdu Istebnik" - 5 mesiacov (02.2028 - 06.2028),

Obmedzenia pocas 5. etapy:

- Zelezni¢na doprava vedena na existujicej (pévodnej) trati bez vyluk s obmedzenim tratovej
rychlosti (prace realizované mimo zasahu do prevadzky na kolaji, poZzaduje sa obmedzenie
tratovej rychlosti vzhladom na prace vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje,
predpoklada sa obgasna nutnost prac vo vlakovych prestavkach); docasné priecestie na
existujucej (poévodnej) trati v zkm 50,624 v prevadzke,

- UpIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezniény most,

- docasné Uplné uzavretie Casti miestnej obsluznej cesty (ul. L. Starka) na pravom brehu
(Zlatovce) pocas demolacie ,nadjazdu Istebnik” (predpoklad 3 dni) - odklon na miestnu obsluzn(
cestu (Palackého ul.) a vetvu cesty I/61 (Rozmarinova ul.).

6. ETAPA - dokoncenie stavby prelozky trate, dokon¢enie spodnej stavby mosta na vetve ,B",

zaciatok realizacia NK hlavného mosta Véh, mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum*“ - 3 mesiace

(07.2028 - 09.2028),

Obmedzenia pocas 6. etapy:

- Uplna vyluka Zelezni¢nej dopravy na existujicej (pévodnej) Zel. trati; v zavere etapy obnovenie
Zelezniénej dopravy uz po prelozenej (novej) trati s doCasny priecestim v Zkm 50,509 v
prevadzke,

- 0plIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezniény most,

- Ciastocné obmedzenie dopravy na miestnej ceste v Useku pod ,nadjazdom Istebnik” (Zlatovce).

7. ETAPA - realizicia NK hlavného mosta a ,nadjazdu Istebnik”, dokonéenie NK a vrchnej stavby

mostu ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum®, realizacia mostov na krizovatkovych vetvach, demolacia

opornych marov na ceste 1/61 - 8 mesiacov (10.2028 - 05.2029),

Obmedzenia pocas 7. etapy:

- Zelezni¢na doprava vedena na prelozZzenej (novej) trati bez vyluk s obmedzenim tratovej rychlosti
na max. 40 km/h; doCasné priecestie na prelozenej (novej) trati v zkm 50,509 v prevadzke,

- 0plIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. I/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezniény most - v ur€itych fazach, ak to bude mozné, uz cez novy priechod cez trat v zkm
50,279 na hradzu,

- Uplné uzavretie Ucelovej pristupovej cesty k rodinnym domom na Bratislavskej ulici,

- Ciastocné obmedzenie dopravy na ceste 1/61 v Useku od krizovatky s ul. Velkomoravska po
krizovatku s ul. L. Starka,

- Ciasto¢né obmedzenie dopravy na miestnej obsluznej ceste ul. L. Starka v priestore stavby.

8. ETAPA - dokoncenie vrchnej stavby hlavného mosta a mostov na krizovatkovych vetvach,

Uprava cesty /61, realizacia novych IS - 5 mesiacov (06.2029 - 10.2029),



Obmedzenia pocas 8. etapy:

- Zelezni¢n& doprava vedend na prelozenej trati bez vyluk s obmedzenim rychlosti na max. 40
km/h (prace realizované mimo zasahu do prevadzky na kolaji, poZaduje sa obmedzenie tratovej
rychlosti vzhfadom na prace vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kol'aje, predpoklada
sa ob&asna nutnost prac vo vlakovych prestavkach; do¢asné priecestie na prelozenej (novej)
trati v Zkm 50,509 v prevadzke (v zavere 8. etapy sa zrusi),

- 0plIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovi trasu po ceste 11/507 (Elektri€na ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v zkm 50,808 a stary
Zelezniény most - v urcitych fazach, ak to bude mozné, uz cez novy priechod cez trat v Zkm
50,279 na hradzu,

- Ciastocné obmedzenie dopravy na ceste 1/61 v Useku od krizovatky s ul. Velkomoravska po
krizovatku s ul. L. Starka.

* 9. ETAPA - dokoncovacie prace, Upravy ciest po vystavbe - 3 mesiace (10.2029 - 12.2029)

Obmedzenia pocas 9. etapy:

- Zelezni¢na doprava vedena na prelozenej (novej) trati bez vyluk a bez obmedzenia tratovej
rychlosti,

- 0plIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu
(vetva c. I/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektri€na ul.) na novy
cestny most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary
Zelezniény most - v ur€itych fazach, ak to bude mozné, uz cez novy priechod cez trat v zkm
50,279 na hradzu.

Stcastou DUR modernizacie cestného mosta je aj Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenie vplyvov
na verejné zdravie (Ing. J. Hamza, Martin, 09/2022), kde bolo konStatované, Ze za predpokladu
vykonania navrhnutych opatreni (vystavba PHS na vetve B v zmysle hlukovej Stidie) stavba ,|/61 Most
¢. 61-055, 056 Trencin“ predstavuje pozitivne rieSenie oproti stavu, ak by sa stavba nerealizovala.

Po realizacii modernizacie cestného mosta i prelozky Chynoranskej zelezni¢nej trate bude méct byt
celé vystavbou dotknuté Uzemie (plochy a pozemky) vyuzivané rovnako ako v suéasnosti, a zaroven
bude zabezpeceny pristup k jednotlivym arealom, resp. pozemkom rovnako ako v su¢asnosti.

Pristup k plochdm pod novonavrhovanymi mostnymi objektmi (Easti krizovatkovych vetiev vyhladovej
mimouroviovej krizovatky s planovanou prelozkou cesty 1/61), vratane navrhovaného odluovaca
ropnych latok a odvodnovacich priekop, bude pre spravcu (SSC) zabezpeceny z vetvy cesty 1/61 (ul.
KnieZata Pribinu) v nadvaznosti na pristup do arealu pracoviska Statistického Gradu (spevnena plocha),
ktory bude po vystavbe mosta obnoveny do pévodného stavu.

Pred samotnou vystavbou je potrebné vykonat pasportizaciu miestnych komunikacii, sliZiacich pre
obchadzkovu trasu, aby sa nasledne po ukonéeni vystavby mohli uviest do pévodného stavu.

Iné kumulativne a synergické vplyvy neboli pri zmene navrhovanej ¢innosti identifikované.

V Bratislave, december 2022 Ing. Monika Chovanova
odborne spdsobila osoba ¢. 592/2013/OEP



