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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Vyvoj dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom
dopravnej infrastruktary, srozvojom novych investicii aso zmenami vyuZivania
automobilov spdsobenym celkovymi zmenami spésobu Zivota obyvatelov. Mestska Cast
Dubravka je zabyvana Cast mesta, ktora v su€asnosti v niektorych lokalitach prechadza
zmenami funkcii a celkovej vizaze zodpovedajucim poZiadavkam doby a sucasnych
obyvatefov. Doprava je sluzba obyvatefom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje
alebo zniZuje hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov.
Kvalita dopravnej sluzby zaroven predur€uje rozvojovy potencial zemia. Funkcie v tzemi,
jeho aktivity a rozvoj st hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj
napriek filozofii potreby timenia narokov na rozvoj individualnej automobilovej dopravy
s cielom preferovat ekologickejSiu hromadnu dopravu, najma kolajovd a s ohfadom na
doterajSi vyvoj je potrebné neustéale pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitna, plynula
a bezpednu dopravnu sluzbu.

Predkladan& dokumentécia ma za cielf:

- Predlozit aktualne k ¢asu spracovania (07/2021) dopravno-inzinierske
Udaje zaoberajuce sa dopravnou obsluhou ¢&asti Uzemia Dubravky
vymedzeného ulicami MikuldSa Schneidera-Trnavského — Harmincova —
LisCie udolie - Karloveska. Lokalizacia hodnoteného Uzemia je zndzornena
v schéme na obrazku €.1 v obrazkovej ¢asti.

- Dokladovat dopravni progn6ézu pre dva c&asové horizonty arannu
a popoludnajsSiu  Spi¢kovu hodinu - rozvoja dopravy ovplyvnenej
pripravovanou investiciou.
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- Dokladovat predpokladany rozvoj dopravy v Uzemi so zohladnenim SirSich
dopravnych vztahov a rozvojovych zamerov.

- Posudit kapacitu navrhovaného dopravného napojenia.

- Zhodnotit' vplyv investicie na dopravnu obsluhu Gzemia.

Analyza su ¢asného stavu plne reSpektuje poziadavky MG Specifik ~ ované v ur éeni
rozsahu hodnotenia formulované v liste ¢.MAGS/ODI/50910/2021-128352 ODI/62/20-
BP z 13.5.2021.

Pre spracovanie  dopravno-kapacitného posudenia boli analyzované v Case
spracovania dostupné informacie z r6znych materialov. Jedna sa o materialy zaoberajuce
sa jednak vyvojom dopravnej situacie v Uzemi a jej su¢asnym stavom, ale aj koncepéné
materialy mesta Bratislava zaoberajuce sa vyvojom do buddcnosti. V analytickej
a prognostickej ¢asti boli spracované dostupné materialy a vyuzité boli skisenosti ziskané
z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol kladeny
na Specifikd mesta, Specifika zény a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.

Posudenie je spracované metddou parcidlnych, realizovatelnych krokov
umoznujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja zazemia.

Predkladand dokumentacia ma za ciel predlozit analyzu suasného stavu
dopravnej situacie v Uzemi dotknutom pripravovanou investiciou Polyfunkény subor
MEDZE. Analyza je zaloZzend na vykonanych smerovych dopravnych prieskumoch
v krizovatkach a databaze spracovatela.

Pre spracovanie analyzy boli pouzité v Case spracovania dostupné informacie z
réznych materialov. Jednd sa o materialy zaoberajuce sa jednak vyvojom dopravnej
situacie v uzemi a jej su€asnym stavom, ale aj konceptné materialy mesta Bratislava
zaoberajuce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej boli vyuzité sklsenosti ziskané
z mnohoroénych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol kladeny
na Specifikd mesta, Specifika zény a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujuce
materialy:
- Podklady objednavatela k terminu tykajlice sa navrhovanej investicie,
- Doplnujace dopravné prieskumy — 28.4.2021 a 26.5.2021 (obidve stredy),
- Uzemny plan hl.mesta SR Bratislavy,
- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, MG
mesta Bratislava,
- STN 73 6102 — Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,
- Metody modelovania a progndzovania prepravného a dopravného procesu,
J.Kusnierova — T.Hollarek, 2000,
Dopravné posudenie krizovatky Saratovska — Dubrav€ice — vychod — 03/2011,
Obytny subor Dubrawa Hruba Luka, Dopravno-kapacitné posudenie — 09/2014,
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- Lamacska brana — BORY, Kumulativne dopravno-kapacitné posudenie — 12/2017,
- Bytovy dom Pod zdhradami — Bratislava Dubravka — 07/2014,

- Polyfunk&ny komplex, Saratovska ulica Bratislava — 06/2018,

- Investi¢ny zamer Terasové z&hrady, - 03/2019,

- Bytové domy Agatova, - 04/2019,

- Polyfunkény komplex Ceredne 2, 01/2017,

- Dopravné napojenie pre Obytny subor Hanulova, 11/2019,

- KRD Area project_komeréne DUBY, polyfunkény objekt, 12/2017

- Podklady z oddelenia dopravného inzinierstva MG,

- Podklady objednéavatela,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladana dokumentacia sa zaobera uzemim mestskej ¢asti Dubravka v 4.okrese
hl.mesta Bratislava. Uzemie je vymedzené ulicami M.Schneidera-Trnavského -
Harmincova — LiS¢ie udolie - Karloveska.

Uvedené uzemie v sucasnosti:

- jedn& sa o Uzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy,

- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- jedna sa o Uzemie patriace do okresu Bratislava 1V., do mestskej ¢asti Dubravka,

- jedn& sa o Uzemie plniace v SirSom zdzemi najma funkciu byvania a pracovnych
prilezitosti,

- jedn& sa o Uzemie v su€asnosti obsluhované NS MHD - elektrickovou dopravou a
autobusovou mestskou hromadnou dopravou,

- jednéa sa o Uzemie v blizkej dostupnosti napojené na existujucu dialnicu D2.

Hlavné mesto Bratislava leZi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice
s Rakuskom a Madarskom. Mesto zabera 18 % zrozlohy Bratislavskeho kraja a Zije
v iiom 72 % z obyvatelov kraja. Mesto pIni vyznamné celoStatne a medzinarodné funkcie.
Vzhfadom na svoju polohu a socio-ekonomicky potencial ma velky predpoklad naberat
dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj celoeurépskeho pohladu.

Z&konom SNR €.377/1990 Zb. sa Uuzemie hlavného mesta ¢leni na 17 mestskych
Casti, kedy zdkonom ¢€.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.
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Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet Stupen
v km? 2020 osidlenia mestskych urbanizacie
obyv/km? Casti
Bratislava spolu 368 437 725 1190 17 100,0
Bratislava I. 10 41 892 4189 1 100,0
Bratislava Il. 92 116 223 1263 3 100,0
Bratislava Ill. 75 69 479 926 3 100,0
Bratislava IV. 97 97 792 1008 6 100,0
Bratislava V. 94 112 339 1195 4 100,0
Demografické Predproduktivny Produktivny Poproduktivny Typ populacie
charakteristiky vek vek vek
okresov Bratislavy
Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Bratislava |. 11,59 59,79 28,62 Regresivny
Bratislava Il. 13,92 60,86 25,22 Regresivny
Bratislava . 12,80 60,21 26,99 Regresivny
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuci
Vysokd miera hospodarskej vykonnosti sa odrdZza aj Vv najnizSej miere

nezamestnanosti vramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je

dlhodobo najnizsia na Slovensku.

Dotknuté dopravne obsluhované Uzemie ajeho dopravné napojenia patria do
katastra mestskej €asti Dubravka v okrese Bratislava IV. Rozloha okresu Bratislava IV.
¢ini 26 % z rozlohy mesta Bratislavy. V roku 20 tu Zilo 22,3 % zo vSetkych obyvatelov

mesta. Okres poskytoval 14 % pracovnych prilezitosti z celého mesta.

K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuji

rozdielnu evidenciu zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na

zreteli pri celkovom hodnoteni Uzemia.

Bratislava — v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov
Pocet pracovnych prilezitosti
Pocet denne dochadzajlcich
Pocet prechodne ubytovanych os6b
Pocet denne pritomnych oséb
Podet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR
Pocet trvalo byvajuacich v zmysel REGOB

Predpoklad poctu denne dochadzajlcich osdb
Predpoklad poctu denne pritomnych os6b

Pocet denne pritomnych oséb v Bratislave sa v su¢asnosti pohybuje od 660 000 do

730 000.

429 564
314 000
180 000 — 215 000

87 500

605 000 — 640 000
429 564 (1.2017)
472 966 (.2016)
230 000 — 300 000 (2018/2020)

660 000 — 730 000 (2018/2020)

PoZiadavky na dopravnu infrastruktaru v rieSenom Uzemi vyznamne ovplyvauju

SirSie vztahy.
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Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia
funkcii plnenych v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktary
dopravnej obsluhy Gzemia a narokov na dostupnost’ Uzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti
realizovany najmé prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel
MHD oproti IAD. Toto rieSenie je priaznivé pre ochranu zivotného prostredia, ale zaroven
naro¢né na prevadzku a financovanie.

VySSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktaru a
kvalitu dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po
obsluhe automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti defba dopravnej prace
medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 46 : 54.

V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuzZivania
osobnych automobilov klesd podiel hromadnej dopravy a narast4 podiel dopravy
automobilovej v uzivani obyvatefov po Uzemi mesta. Novym sp6sobom Zivota su kladené
Coraz vysSie poziadavky na komunikaény systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na
zvySenu ochranu Zivotného prostredia. Bratislava ma dlhoro¢ne zaloZenu koncepciu
rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncep&nych dokumentoch.
Napriek rozhodujucemu cielu dopravnej politiky mesta udrzat vacsinovy podiel MHD na
preprave o0sbb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta
skvalitiovat' suCasne aj komunikacny systém v mesta. Staly déraz na rozvoj MHD vSak
musi zostat’ prioritou.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 572 OA/1000
obyv. v su€asnosti.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako
priemer SR. V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V su¢asnosti
tvoria tieto viac ako 35 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su
spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako sukromné osobné vozidla.

Nosnymi dopravnymi tepnami dotknutého Uzemia su:
Ulica M.Schneidera-Trnavského - funkénej triedy B2
Harmincova ulica - funkénej triedy B2
Karloveska ulica — funk&nej triedy B2.

Bratislava je silnym zdrojom a ciefom pre automobilovid dopravu. Takéto
konStatovanie plati aj pre rieSené Uzemie. RieSené Uzemie je zdrojom a ciefom
vnutromestskej dopravy. Vzhladom na skutoCnost, Ze rieSené Uzemie priamo obsluhuje
Ulica M.Schneidera-Trnavského a Harmincova ulica, tak znac¢na d&ast dopravy
prechadzajuca okolo rieSeného Uzemia je doprava voci Uzemiu tranzitna.
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Pre potreby spracovania predkladanej dokumentacie boli pouZité dopravné
prieskumy vykonané v aprily a maji roku 2021.

Dna 28.4.2021 (streda) boli vykonané dopravné scitania smerovania dopravy
v krizovatkach. Jednalo sa o krizovatky:

- M.Schneidera-Trnavského - Harmincova,

- Karloveské — LiScie udolie.

Dria 26.5. (streda) bolo doplnené dopravné scitanie smerovania dopravy
v krizovatke Karloveska — Kuklovska.

Dopravné prieskumy boli vykonané za prijemného teplého pocasia.

PocCas prieskumov neboli zistené Ziadne skutoCnosti, ktoré by mali vplyv na
intenzitu a smerovanie dopravy v Uzemi.

Dopravné prieskumy dokladuju ranna Spi¢kovu hodinu, ktora bola zistena v Case
7.30 — 8.30 a popoludniajSiu Spickovu hodinu, ktora bola zistena v ¢ase 16.00 - 17.00.

Vysledky smerovania dopravy vrannej a popoludiajSej Spickovej hodine pre
sucasny stav su dokladované na obrazkoch €.2 a 3 obrazkovej Casti.

Analyza sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre budlce spracovanie
dopravnej prognozy pre cielovy stav pripravovanej investicie Polyfunkény sibor MEDZE.
Dopravny prieskum a Spi¢kové hodiny zachytavaju sucasné dopravné spravanie sa
vodiCov v zemi.

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravne posudzované Uzemie ma potencial vysokokvalitného polyfunkéného
mestského prostredia. Zakladné funkcie, ktoré Uzemie pini v sa€asnosti si byvanie,
a pracovné prilizitosti. Samotna hodnotenda investicia predpokladane bude plnit najma
funkciu trvalého a prechodného byvania doplnenu o funkciu sluzieb a vybavenosti.

Znalost’ su¢asného stavu je dolezita pre analyzu pri€in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynuld, bezpeénu a kvalitni dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov
a zaroven boli v sulade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre buduce
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generacie. Navrhované technické rieSenia zaroven nesmu zhorSovat sucasny stav,
naopak mali by vramci uzemnych afunkénych moZnosti odstrafovat nedostatky a
efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo
vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické rieSenia,
ktoré nebudu zabrarnovat dalSiemu rozvoju SirSieho tzemia .

Vzhfadom na funkcie, ktoré uzemie pini a bude plnit, sa predpoklada, Ze uzemie,
ktoré je vo velmi dobrej dostupnosti NS MHD, bude obsluhované aj mestskou hromadnou
dopravou ato elektrickovou a autobusovou. Tato filozofia je plne v sulade s dopravnou
politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu aj v platnej Uzemno-
planovacej dokumentacii, kde je poslaneckym zborom schvaleny scenar B.

Dopravna prognéza bola spracovana pre dva ¢asové horizonty. Jedna sa o rok
2025, kedy sa predpoklada, Ze investicia bude v prevadzke a pre rok 2035, teda 10 rokov
po uvedeni do prevadzky. Vzhlfadom na velky rozvojovy potencial izemia a jeho SirSieho
zazemia (ale neustdle sa meniaci) nie su k dispozicii momentalne korektné podklady na
spracovanie dlhodobejSich prognéz, ktoré by umoznili vrovnocennej podrobnosti
spracovat’ udaje.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzith metdéda kombinécie
prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spésob bol pouzity
vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novu, v ¢ase spracovania dokumentacie neexistujlcu
situaciu v uzemi.

Vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie, s vysokou aktivitou boli pre dané Uuzemie
Bratislavy cCiastoCne pouZzité koeficienty rastu intenzity dopravy uvedené v Metodike
dopravno-kapacitného posudzovanie investicnych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouzité vo vypoctoch.

ROK 2010 Rok 2020 ROK 2030

Intravilan Bratislavy 1,00 1,16 1,24

Dopravna progndza je spracovana pre zakladnu dopravu, teda dopravu, ktora
v Uzemi prebieha bez ohladu na to, & sa investicia zrealizuje. Vypocet dopravnej
prognozy zakladnej dopravy vychadza zo smerovania dopravy v rannej a popoludnajsej
Spickovej hodine zisteného aktualnymi dopravnymi prieskumami. Pre vypocet zakladnej
dopravy boli Ciasto¢ne pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy z prilohy ¢.4 Metodiky
dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov. Zakladna doprava je
na obrazkoch dokladovana ¢iernou farbou.

V zmysle ur€enia rozsahu hodnotenia a databazy spracovatela bola do vypoctov
zaradend aj doprava generovana dalSimi investiciami:
- Komplex byvania a ob&ianskej vybavenosti Saratovska ul.,
(377 PM byvanie a 47 PM vybavenost)
- Polyfunkény bytovy dom Pod zahradami (zamena pozemku — teraz Bytové
domy Agatova),
(266 PM byvanie a 107 hotel a sluzby . vybavenost)
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- Dubrawa — Hruba luka,
(399 PM byvanie)
- Dubravcice - vychod,
(312 PM byvanie a 423 PM vybavenost)
- InvestiCny zamer Zahradné terasy
(122 PM byvanie a 77 PM sluzby — vybavenost)
- Sportové centrum policie
(148 PM)
- Rezidencia Harmincova
(264 PM byvanie a 47 PM vybavenost)
- Polyfunkény komplex Polianky
(241 PM)
- Polyfunkény komplex Ceredne
(343 PM byvanie a 67 sluzby — vybavenost)
- Ceredne 1
(250 PM)
- Rezidencia Hanulova
(99 PM byvanie)
- najaktualnejSie DKP pre a obchodno-spoloenské centrum BORY.

Pre spracovanie vplyvu SirSich dopravnych vztahov boli v maximalnej miere pouzité
podklady z listu MG (ur€enie rozsahu), z dokumentacii uvedenych v kapitole ¢.1 a z dalSej
databazy spracovatela. Z vycislenia pouzitych podkladov je zrejmé, Ze v Sirokom zazemi
sa predpoklada znaény rozvoj, ale mnohé zo zamerov doznavaju okrem zmeny nazvu aj
znacné zmeny rozsahu a funkcii. Predkladany posudzovany zamer MEDZE bol predtym
zamer Duby. Snaha bola pracovat s ¢o najaktualnejSimi vstupmi do hodnotenia SirSieho
Uzemia aj ked bez Casovych horizontov, ktoré nie vzdy su zname atakmer vzdy sa
posuvaju. Takze vSetky zamery v Sirokom zazemi suU rovnako uvaZzované pre casovy
horizont roku 2025 aj rok 2035, ¢im sa vytvara znacna rezerva v hodnoteni kapacity
pripravovaného dopravného napojenia investicného zameru MEDZE. Nasledne bolo
spracované smerovanie dopravy z ostatnych investicii, ktoré je obrazkoch znazorneneé
zelenou farbou. Tato doprava sa bude v Uzemi realizovat bez ohladu na to, &i sa
hodnoteny investiCny zamer zrealizuje avSak nie je zname v ktorom Case av akej
postupnosti.

V dalSej faze skladania dopravného modelu dotknutého Uzemia bolo spracované
smerovanie dopravy v Uzemi pre dopravné napojenie hodnoteného investicného zameru
Polyfunkény subor MEDZE znazornenym d&ervenou farbou. Jednd sa o dopravu
predpokladane vygenerovanu investiciami na zaklade vypoctu statickej dopravy podla
navrhovanych funkcii a podla moznosti dopravnej obsluhy navrhovanych parkovacich
miest, teda celkovej filozofie dopravnej obsluhy investicného zameru.

Vypocet statickej dopravy bol poskytnuty objednavatelom a dokladovany je
v prilohovej Casti.
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

Pre dokladovanie rannej a popoludnajSej SpiCkovej hodiny je dbélezity vypocet
dynamickej dopravy generovanej statickou dopravou podla jednotlivych funkcii.

Dopravné napojenie pripravovaného investicného zameru Polyfunkény suabor
MEDZE bolo navrhnuté do/z ulice M.Schneidera -Trnavského pravo-pravym vstupom
a vystupom. Rozptylenie do poZzadovanych smerov umoZziuju svetelne riadené krizovatky
M.Schneidera-Trnavského a Karloveska — LiS€ie udolie.

V nasledujucej tabulkach je spracovany vypocCet dynamickej dopravy s pouZzitim
Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov vydanej
Magistratom hl.mesta SR Bratislavy vroku 2009 a aktualizovanej vroku 2014.
Dokladovany je vypocet vrannej aj popoludiajSej Spic¢kovej hodine z aktualizacie
dennych priebehov. Vypocet je spracovany pre vybudovany pocet 1 246 PM, pretoze ony
dopravu realne budu generovat.

Polyfunkény sibor MEDZE

7:30-8:30 | ranna Spickova hodina | Pocet PM %kapacity AM/PM Pocet %kapac,ity AM/PM Pocet vystupov
vstupy vstupov vystupy

Byvanie - obyvatelia 610 9 55 25 153

Byvanie - navstevy 68 5 3 5 3

Obchod, sluzby - zamestnanci 30 23 7 3 1

Obchod, sluzby - navstevnici 101 28 28 24 24

Ubytovanie, stravovanie 437 13 55 10 44

SPOLU 1246 147 225

Polyfunkény subor - MEDZE

16:00- popoludnajsia . %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Y ,

17:00 $pickova hodina Pocet PM vstupy vstupov vystupy Pocet vystupov
Byvanie - obyvatelia 610 27 165 10 61
Byvanie - ndvstevy 68 15 10 15 10
Obchod, sluzby - zamestnanci 30 10 3 10 3
Obchod, sluzby - navstevnici 101 60 61 52 53
Ubytovanie, stravovanie 437 30 131 15 66
SPOLU 1246 370 192

Investicny zamer Polyfunkény subor MEDZE vjazdami a vyjazdami v  rannej

Spickovej hodine - 7.30 — 8.30 hod. vygeneruje spolu 372 ciest.
Investiény zamer Polyfunkény subor MEDZE vjazdami a vyjazdami v popoludnajSej

Spickovej hodine - 16.00 — 17.00 hod. vygeneruje spolu 562 ciest.

Zakladné smerovanie dopravy generovanej PM Polyfunkéného stuboru MEDZE je
graficky znazorneny na obrazku ¢€.4 obrazkovej Casti.
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

VSetky vysSie uvedené predpoklady boli zavedené do ru€ne spracovaného modelu
Uzemia a podrobne boli rozpracované. Rucné spracovanie modelu sa v suvislosti so
zlozitostou vztahov v Uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informéacii a predpokladov
a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo pribliZit predpokladanému
realnemu vyvoju Zivota v uzemi.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre rok 2025 je
dokladované na obrazkoch €.5 a 6 obrazkovej Casti.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludriajSej Spickovej hodine pre rok 2035 je
dokladované na obrazkoch €.7 a 8 obrazkovej Casti.

Vysledky  dopravnej prognozy boli poskytnuté pre spracovanie posudenia
vykonnosti dotknutych krizovatiek.

4. POSUDENIE KAPACITY

V ramci spracovavanej dokumentacie Dopravné napojenie pre Polyfunkény subor
MEDZE v MC Dubravka bolo postdenych viacero dotknutych krizovatiek:
- 3 svetelne riadené krizovatky
- Neriadené napojenie investicie MEDZE

Pri dopravnom posudeni boli pouzité nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v krizovatke pre su¢asny stav a vyhladové obdobie (2021, 2025 a
2035) — ALFA04, a.s.;
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii;
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii;
- Vlastny archiv spracovatela.

POSUDENIE KRIZOVATIEK SVETELNE RIADENYCH KRIZOVATIEK

Posudenie je spracované v sulade s TP 102 vo tabulkovej forme. V jednotlivych
tabulk&ch su uvedené vSetky délezité informacie v suvislosti s posudenim.

Posudenie krizovatiek je spracované pre sucasny stav vroku 2021 a pre vyhlad
v rokoch 2025 a 2035.
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

Posudzované su krizovatky €. 449 M. Sch.-Trnavského — Harmincova, ¢. 447 M.

Sch.-Trnavského — LiS¢ie Udolie a ¢. 446 Karloveska — Kuklovska.

K449 M. Schneidera-Trnavského — Harmincova

Krizovatka je v sucasnosti rieSena ako svetelne riadena priese¢na. V ramci nedavnej
rekonstrukcie v nej neboli pridané jazdné pruhy avSak krizovatka bola zrealizovana
s umoznenim preferencie elektriCiek a autobusov. V €ase spracovania predkladaného
posudenia bolo riadenie v krizovatke v pevnych signalnych planoch. V ramci posudenia
vSak pocitame s dynamickym riadenim. To bude zabezpelovat hlavne preferovanie
vozidiel MHD (elektricky, autobusy), az nasledne bude predlzovat fazy adekvatne
k poziadavkam dopravy.
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Schéma krizovatky M. Schneidera-Trnavského — Harmincova
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

Signal CT=125
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Signalny plan (dizky jednotlivych faz sa v posideni menia)

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Harmincova, rok 2021, do

oludnajSia Spicka

Stred.
Krizovatka K1 Zakladna Pritazenie Intenzita kolona nal 23St vz [ Max.

: ) . _ e Rezerva .| nakonci | dizka
Schneidera-Tmavského - Harmincova | € | t | ty C doprava s pritazenim konci genenej | kolony | w 2
2021 a e | e |wzn ostatné | investicia zelenej | © L Y (h:m:s) [ O
- dopoludhajsia 3picka Nee RE

woz/h voz/h voz/h | woz/h |woz/c| voz/h | % ™) (voz) (m)

priamo 2 |26 473 250 0 0 250 8 223 | 47 0 9 56 0 0:00:37 | C

Sch. Trnawského priamo 2 |26 473 250 0 0 250 8 223 | 47 0 9 56 0 0:00:37 | C
Wawo+otacanie 3 5 123 15 0 0 15 1 108 | 88 0 1 8 0 0:00:50 | D

Hanulova VSetky smery 4 9 209 13 0 0 13 1 196 | 94 0 1 7 0 0:00:47 | C
wpravo+priamo 5 |61 110 1109 516 0 0 516 16 593 | 53 0 11 65 0 0:00:15 | A

Saratovska Vaw 6 | 28 500 276 0 0 276 9 224 | 45 0 10 61 0 0:00:36 | C
Vawo 6 | 28 500 276 0 0 276 9 224 | 45 0 10 61 0 0:00:36 | C

\pravo 1+51| 48 849 201 0 0 201 7 648 | 76 0 6 39 0 0:00:19 | A

Harmincova \pravo 1+51| 48 849 201 0 0 201 7 648 | 76 0 6 39 0 0:00:19 | A
Vfavo+priamo 1 13 251 166 0 0 166 6 85 34 0 8 47 0 0:00:48 | C

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 92 s; dizky faz st F1-12s; F2-5s; F3-2s; F4-13s; F5-5s

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Harmincova,

rok 2021, po

oludnajSia Spicka

Stred.

Krizovatka K1 _ Zakladna Pritazenie InFenvziIZi’ Rezerva kol6na na Z:asio\s(fil gf“a:
Schneidera-Trnavského - Harmincova *g“) t |t c doprava s pritazenim konci cenvene] kolzéne;/ ; w P
2021 o 3 | 6| &) | oz/h) ostatné |investicia zelenej N L (h:m:s) | O

- popoludhajsia $picka Nee RE

voz/h voz/h woz/h | woz/h |woz/ic| woz/h | % m) (voz) (m)
priamo 2 23 430 215 0 0 215 7 215 | 50 0 8 49 0 0:00:37 | C
Sch. Trnawského priamo 2 23 430 215 0 0 215 7 215 | 50 0 8 49 0 0:00:37 | C
Vavo+otacanie 3 5 126 9 0 0 9 1 117 | 93 0 1 6 0 0:00:49 | C
Hanulova VSetky smery 4 9 214 35 0 0 35 2 179 | 84 0 2 14 0 0:00:46 | C
\pravo+priamo 5 | 58 107 1084 365 0 0 365 11 719 | 66 0 8 49 0 0:00:14 | A
Saratowska Vawo 6 28 508 142 0 0 142 5 366 | 72 0 6 36 0 0:00:31 | B
Vawo 6 28 508 142 0 0 142 5 366 | 72 0 6 36 0 0:00:31 | B
\pravo 1+51| 48 883 305 0 0 305 10 578 | 65 0 8 50 0 0:00:19 | A
Harmincova \pravo 1+51| 48 883 305 0 0 305 10 578 | 65 0 8 50 0 0:00:19 | A
Vavo+priamo 1 13 262 180 0 0 180 6 82 31 0 8 51 0 0:00:52 | D

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 82 s; dizky faz st F1-9s; F2-5s; F3-2s; F4-13s; F5-5s

Alfa 04 a.s.
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Harmincova, rok 2025, dopoludnajSia Spicka
Stred. 7a
Krizovatka K1 B Zékiadna | Pritazenie imenzita | oo Jkolona na S5 0% s
Schneidera-Tmavského - Harmincova g t |ty C doprava s pritazenim konci cenvene] kolzénay ; w P
2025 o 3 | 6| &) | oz/h) ostatné |investicia zelenej N L (h:m:s) | O
- dopoludhajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h woz/h | woz/h |woz/ic| woz/h | % m) (voz) (m)
priamo 2 26 416 258 41 31 330 12 86 21 2 15 93 0 0:01:02 | D
Sch. Trnavského priamo 2 26 416 258 41 31 330 12 86 21 2 15 93 0 0:01:02 | D
Vavo+otacanie 3 5 108 15 3 41 59 3 49 45 0 4 24 0 0:00:59 | D
Hanulova VSetky smery 4 9 184 13 51 0 64 3 120 | 65 0 4 25 0 0:00:55 | D
\pravo+priamo 5 61 125 976 590 106 40 736 26 240 | 25 1 19 117 0 0:00:29 | B
Saratowska Vaw 6 28 442 269 114 0 383 14 59 13 2 18 111 1 0:01:07 | D
Vaw 6 28 442 269 114 0 383 14 59 13 2 18 111 1 0:01:07 | D
\pravo 1+51| 63 987 207 60 0 267 10 720 | 73 0 8 48 0 0:00:18 | A
Harmincova \pravo 1+51| 63 987 207 60 0 267 10 720 | 73 0 8 48 0 0:00:18 | A
Vfavo+priamo 1 28 448 166 104 66 336 12 112 | 25 1 15 91 0 0:00:55 | D

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 147 s; dizky faz st F1-12s; F2-5s; F3-2

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Harmincova, rok 2025, po

s: F4-28s; F5-5s

oludnajSia Spicka

Stred.

Krizovatka K1 B Zékiadna | Pritazenie menzita | o Jkoléna naf 227 7. o
Schneidera-Trmavského - Harmincova g t |ty C doprava s pritazenim konci cenvene] kolzénay ; w P
2025 o 3 | 6| ) | oz/h) ostatné |investicia zelenej N L (hem:s) | &

- popoludhajsia $picka Nee RE

voz/h voz/h woz/h | woz/h |woz/ic| woz/h | % m) (voz) (m)
priamo 2 31 400 222 57 26 305 14 95 24 1 17 100 0 0:01:10 | E
Sch. Trnavského priamo 2 31 400 222 57 26 305 14 95 24 1 17 100 0 0:01:10 | E
Vavo+otacanie 3 10 139 9 10 103 122 6 17 12 3 12 72 1 0:02:31 | F
Hanulova \Setky smery 4 9 148 35 24 0 59 3 89 60 0 5 27 0 0:01:10 | E
\pravo+priamo 5 71 155 916 369 127 100 596 26 320 | 35 0 19 116 0 0:00:32 | B
Saratowska Vaw 6 38 481 146 86 0 232 10 249 | 52 0 11 73 0 0:00:50 | D
Vaw 6 38 481 146 86 0 232 10 249 | 52 0 11 73 0 0:00:50 | D
\pravo 1+51| 88 1120 314 104 0 418 18 702 | 63 0 12 72 0 0:00:18 | A
Harmincova \pravo 1+51| 88 1120 314 104 0 418 18 702 | 63 0 12 72 0 0:00:18 | A
Vfavo+priamo 1 43 555 180 205 167 552 24 3 1 10 34 207 1 0:01:59 | F

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 155 s; dizky faz st F1-17s; F2-10s; F3-7s; F4-43s;

F5-5s

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Harmincova, rok 2035, dopoludriajSia Spicka
Stred. Za
Krizovatka K1 B Zékiadna | Pritazenie imenzita | oo Jkolona na 5 0% o
Schneidera-Trnavského - Harmincova “é t |t c doprava s pritazenim konci cenvene] kolzénay ; w P
2035 o a | 6] ) | ozh) ostatné |investicia zelenej N L (h:m:s) | &
- dopoludhajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h woz/h | woz/h |woz/ic| woz/h | % m) (voz) (m)
priamo 2 26 416 278 41 31 350 13 66 16 2 17 101 0 0:01:07 | D
Sch. Trnawského priamo 2 26 416 278 41 31 350 13 66 16 2 17 101 0 0:01:07 | D
Wavo+otacanie 3 5 108 15 3 41 59 3 49 45 0 4 24 0 0:00:59 | D
Hanulova \Setky smery 4 9 184 13 51 0 64 3 120 | 65 0 4 25 0 0:00:55 | D
\pravo+priamo 5 61 125 976 645 106 40 791 28 185 | 19 1 21 127 0 0:00:32 | B
Saratowska Vawo 6 28 442 289 114 0 403 14 39 9 4 20 123 1 0:01:17 | E
Vaw 6 28 442 289 114 0 403 14 39 9 4 20 123 1 0:01:17 | E
wpravo 1+51] 63 986 224 60 0 284 10 702 | 71 0 8 51 0 0:00:18 | A
Harmincova wpravo 1+51] 63 986 224 60 0 284 10 702 |71 0 8 51 0 0:00:18 | A
Vfavo+priamo 1 28 448 166 104 66 336 12 112 | 25 1 15 91 0 0:00:55 | D

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 156 s; dizky faz s F1-12s; F2-5s; F3-2s; F4-28s; F5-5s

Alfa 04 a.s.
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Harmincova, rok 2035, popoludnajSia Spicka
Stred. 7a
Krizovatka K1 B Zékladna | Pritazenie imenzita | oo Jkolona na S5 0% o
Schneidera-Tmavského - Harmincova ‘g t |ty C doprava s pritazenim konci cenvene] kolzénay ; w P
2035 o 3 | 6| &) | oz/h) ostatné |investicia zelenej N L (h:m:s) | O
- popoludhajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h woz/h | woz/h |woz/ic| woz/h | % m) (voz) (m)
priamo 2 31 400 239 57 26 322 14 78 20 2 18 108 0 0:01:15 | E
Sch. Trnavského priamo 2 31 400 239 57 26 322 14 78 20 2 18 108 0 0:01:15 | E
Vavo+otacanie 3 10 139 9 10 103 122 6 17 12 3 12 72 1 0:02:31 | F
Hanulova \Setky smery 4 9 148 35 24 0 59 3 89 60 0 5 27 0 0:01:10 | E
\pravo+priamo 5 71 155 916 408 127 100 635 28 281 | 31 0 21 125 0 0:00:35 | B
Saratowska Vaw 6 38 481 157 86 0 243 11 238 | 49 0 12 75 0 0:00:50 | D
Vaw 6 38 481 157 86 0 243 11 238 | 49 0 12 75 0 0:00:50 | D
\pravo 1+51| 88 1120 338 104 0 442 20 678 | 61 0 12 76 0 0:00:19 | A
Harmincova \pravo 1+51| 88 1120 338 104 0 442 20 678 | 61 0 12 76 0 0:00:19 | A
Vfavo+priamo 1 43 555 180 205 167 552 24 3 1 10 34 207 1 0:01:59 | F

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 162 s; dizky faz st F1-17s; F2-10s; F3-7s; F4-43s; F5-5s

Z posudenia vyplyva, Ze krizovatka v su€asnosti kapacitne vyhovuje. Po pritazeni
vSetkymi planovanymi investiciami vSak déjde k naplneniu jej kapacity — smerodajné
vstupy budd mat iba minimélnu rezervu a teda nie je mozné upravit’ signélny plan ubratim
doby volna na jeden vstup a pridanim na iny. Vzdutia budld po€as oboch dopravnych
Spiciek vznikat najma na vstupe od Harmincovej, kde je kratky radiaci priestor (cca 100
m), ¢o bude znamenat dalSi narast kongescii. Ostatné vstupy maju relativne dostato¢né
Cakacie useky na zvladnutie vypocitanych vzduti, pri€om doba prejazdu krizovatkou je

v v 7

vacsinou vypocitané na druhy cyklus.

V slvislosti s posudenim je treba upozornit, Ze posudenia su teoretické. Niektoré
parametre dopravného pradu vstupujuce do vypocltov su prebraté zTP 102
a nevychadzaju z podrobného DI prieskumu v krizovatke. Z toho dbévodu je treba brat
vypocty s istou rezervou — vozidla sa v ¢ase dopravnych Spiciek viac tlaCia do krizovatky,
¢im zniZuju Casové odstupy medzi vozidlami a zvySuju saturovany tok. Rozdiel medzi
vypocitanou hodnotou a realnou méze byt aj 10-20%. Zaroven upozoriujeme, Ze riadenie
bude rieSené v dynamickom rezZime. Pri vhodnom névrhu riadenia je mozné nezaradovat
nevyziadané smery (a peSie priechody). Tym sa skrati cyklus, pripadne fazové prechody
a kapacita krizovatky bude vysSia ako vypocitana v predoSlom posudeni (v posudeni sa
uvazovalo s najhorSim variantom a teda so zaradovanim vSetkych signalnych skupin).

V neposlednom rade treba upozornit na fakt, Ze intenzity dopravy pouZzité pre
posudenie boli vypocitané na zaklade su¢asnych metodik, ktoré nepocitaju s planovanymi
zmenami ako je vySSia podpora ostatnych druhov doprav (hromadnej a cyklistickej),
pripadne parkovacia politika, ktorej ciefom je aj Ciastocné obmedzenie presunu
obyvatelstva prostrednictvom IAD medzi jednotlivymi mestskymi ¢astami (a ich nahradu
prostrednictvom MHD). Pri predpokladanej preferencii MHD (nie len v posudzovanej
krizovatke ale v celej Dubravsko-Karloveskej radiadle) sa da uvazovat so zmenou
v prepravnej praci v prospech MHD. To isté plati aj pre postupne sa zvySujucu podporu
cyklistickej dopravy.
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

K447 M. Schneidera-Trnavského — LiScie udolie - Karloveska

Krizovatka je v suCasnosti rieSena ako svetelne riadena stykova. V ramci nedavnej
rekonStrukcie v nej bol pridany pruh pre otaanie sa vozidiel v smere od Karlovej Vsi (ktory
na zaklade prieskumu je zatazeny iba minimalne — menej ako 5 voz/h. V €ase spracovania
predkladaného posudenia bolo riadenie v krizovatke v dynamickom reZzime s preferenciou
elektriCiek.
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Schéma kriiovatky M..TSI:hﬁéidera-Trhastého — Li&gie udolie - Karloveska

CT=52

S g it (Tem o7 B S B 3R

1 40 a7

2 -—| 48 19

3 g 20 | a7

4 — 50 | 28

5 B4 21 | 36

P41 -— 0

4 «— 0 | 15 | 15 .

P42 —» 0 H ]

42 — o | 16 | 16 |(EEEEE

6 e 52 ”’\/WVW\NV\NVV\NV\AM/VWVW
FP1.2 FP23 FP35 FP5.1

Signalny plan (dizky jednotlivych faz sa v postideni menia)
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Dopravné napojenie pre Polyfunk ény subor MEDZE
Dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie krizovatky M.

dopoludnajSia Spicka

Sch.-Trnavského -

LiSC

e udolie - Karloveska, rok 2021,

Pozn.: optimalna dizka cyklu je 39 s; dizky faz st F1-15s; F2-5s; F3-5s; F5-

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — Li$

opoludnajSia Spicka

v

e Udolie - Karloveskda, rok

Stred. Zast
Krizovatka K2 Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na Skl WZ_- Max
_ s .| nakonci | diz
Sch.-Traského - Ligie ddolie Ely|w]| c | dopaa s pritazenim konci |0 enei kdllz,ka wo >
2021 21 e | @ |zm ostatné | investicia zelenej | = °|‘_’”y " ams) |G
- dopoludiajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo bli | 39 1500 38 0 0 38 | 1 |1462 | 97 0 1 4 | o] oo002 [A
Sch. Trnavského od priamo 2 |20 769 342 0 0 342 | 5 | 427 | 56 0 5 33 | 0| 00012 | A
Karlovej Vsi priamo 2 |20 769 342 0 0 342 | 5 | 427 |56 0 5 33 0| ooo12 | A
otadanie 3|6 294 2 0 0 2 1 | 292 | 99 0 0 2 | 0| 00020 | B
o, Tmavekého od priamo 4 |28 52| 1077 | 347 0 0 347 | 6 | 730 | 68 0 4 27 | 0 | 0:00:07 | A
Dzb'ra\;(”;"s €no o priamo 2 | 28 1077 | 347 0 0 347 | 6 | 730 |68| 0O 2 27 | 0 | 00007 | A
Wavo+otacanie | 5 | 13 459 29 0 0 29 | 1 | 430 | 94 0 1 7 | o] 0oois | A
o pravo bli | 19 731 14 0 0 14 | 1| 717 |98 0 1 4 | o] oooir | A
Lis¢ie udolie
Wawo 1|5 288 18 0 0 18 | 1 | 270 |94 0 1 6 | 0| 00021 | B
5s

2021,

Stred. Zast
Krizovatka K2 Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na Skl WZ_- Max
_ s .| nakonci | diz
Sch.-Traského - Ligie ddolie Ely|w]| c | dopaa s pritazenim konci |0 enei kdllz,ka wo >
2021 21| @ | zm ostatné | investicia zelenej | = °|‘_’”y " ams) |G
- popoludiajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo bli | 39 1500 30 0 0 30 | 1 |1470 | 98 0 1 3 | o] 00002 [ A
Sch. Trnavského od priamo 2 |20 769 300 0 0 300 | 5 | 469 | 61 0 5 30 | 0| 00012 | A
Karlovej Vsi priamo 2 |20 769 300 0 0 300 | 5 | 469 | 61 0 5 30 [ o] 00012 | A
otadanie 3|6 294 5 0 0 5 1 | 289 | 98 0 0 3 | 0| 00020 | B
o, Tmavekého od priamo 4 |28 52| 1077 | 248 0 0 248 | 4 | 829 | 77 0 3 21 | 0 | 0:00:06 | A
Dzb'ra\;(”;"s €no o priamo 2 | 28 1077 | 248 0 0 248 | 4 | 829 | 77| o0 3 21 | 0 | 0:00:06 | A
Wavo+otacanie | 5 | 13 459 35 0 0 35 | 1 | 424 | 92 0 1 7 | o] 0oois | A
o pravo bli | 19 731 25 0 0 25 | 1 | 706 | 97 0 1 5 | o] oooil | A
Lis¢ie udolie
Wawo 1|5 288 21 0 0 21 | 1 | 267 | 93 0 1 6 | 0| 00021 | B
. ’ ’v - 'v yd 7
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 38 s; dlzky faz su F1-15s; F2-5s; F3-5s; F5-5s

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — LiS¢ie udolie, rok 2025, dopoludriajSia Spicka

Pozn.: optimalna diZka cyklu je 50 s; dizky faz st F1-15s; F2-5s; F3-5s; F5-

Stred.
Krizovatka K2 B Zékiadna | Pritazenie menzita | o Jkoléna naf 27 7. o
Sch.-Trnawského - Lig&ie tdolie Elu|w]| c |dopaa s pritazenim konei |0 e kolzénay . w |z
2025 o 3 | 6| ) | oz/h) ostatné |investicia zelenej N L (hem:s) | O
- dopoludnajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo bli | 39 1500 38 0 0 38 | 1 |1462 97 0 1 4 | o] 00002 | A
Sch. Travského od priamo 2 |20 769 359 116 21 49 | 8 | 273 | 36 0 7 25 | 0| 00013 [ A
Karlovej Vsi priamo 2 |20 769 359 116 21 49 | 8 | 273 | 36 0 7 45 | 0 | 0:00:13 | A
otadanie 3|6 294 2 0 0 2 1 | 292 | 99 0 0 2 | o[ 00020 | B
] priamo 4 | 28| 52| 1077 | 357 104 34 495 | 8 | 582 54| o0 6 36 | 0| 0:00:07 | A
ggg'ra&”;meho od priamo 2 | 28 1077 | 357 104 34 295 | 8 | 582 (54| o0 6 36 | 0| 00007 | A
Wavo+otacanie | 5 | 13 459 29 0 158 | 187 | 3 | 272 | 59 0 4 24 | 0| 0:00:16 | A
o pravo bli | 19 731 14 0 0 14 | 1| 717 |98 0 1 4 | o] 0ooir | A
Lis¢ie tdolie
Wavo 1|5 288 18 0 0 18 | 1 |20 94| o 1 6 | 0| 00021 | B
5s

Alfa 04 a.s.
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v

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — LiSCie udolie - Karloveska, rok 2025,
popoludnajsSia Spicka

Stred. Zast
Krizovatka K2 Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na Skl WZ_- Max
_ s .| nakonci | diz
Sch.-Travského - LiGie ddolie Ely|w]| c | dopaa s pritazenim konci |0 enei kdllz,ka wo >
2025 21| @ |zm ostatné | investicia zelenej | = Of_’”y " ams) |G
- popoludhajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo bli | 39 1500 30 0 0 30 | 1 |1470 | 98 0 1 3 | o] 00002 [ A
Sch. Travského od priamo 2 |20 769 326 117 52 495 | 8 | 274 | 36 0 7 45 | 0 | 0:00:13 | A
Karlovej Vsi priamo 2 |20 769 326 117 52 495 8 | 274 | 36 0 7 45 0| 0:00:13 | A
otadanie 3|6 294 5 0 0 5 1 | 289 | 98 0 0 3 | 0| 00020 | B
o, Tmavekého od priamo 4 |28 52| 1077 | 254 147 27 428 | 7 | 649 | 60 0 5 32 | 0| 0:00:07 | A
Dzb'ra\;(”;"s €no o priamo 2 | 28 1077 | 254 147 27 228 | 7 | 649 | 60| © 5 32 | 0| 0:0007 | A
Wavo+otacanie | 5 | 13 459 35 0 139 | 174 | 3 | 285 | 62 0 4 23 | 0 | 0:00:16 | A
o pravo bli | 19 731 25 0 0 25 | 1 | 706 | 97 0 1 5 | o] oooir | A
Lis¢ie tdolie
Wawo 1|5 288 21 0 0 21 | 1 | 267 | 93 0 1 6 | 0| 00021 | B
. ’ ’V - 'v yd 7
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 50 s; dlzky faz su F1-15s; F2-5s; F3-5s; F5-5s

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — LiS¢ie udolie - Kaloveska, rok 2035,
dopoludnajSia Spi¢ka

Stred. Zast
Krizovatka K2 Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena koléna na; n; klo\:zil M:a\x
Sch.-Travského - Ligie ddolie Ely|w]| c | dopaa s pritazenim konci |0 enei kdllz,ka wo >
2035 21| @ |zm ostatné | investicia zelenej | = Of_’”y " ams) |G
- dopoludhajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo bli | 39 1500 38 0 0 38 | 1 |1462 | 97 0 1 4 | o] 00002 [A
Sch. Travského od priamo 2 |20 769 376 116 21 513 | 8 | 256 | 33 0 8 48 | 0 | 0:00:14 | A
Karlovej Vsi priamo 2 |20 769 376 116 21 513 | 8 | 256 | 33 0 8 48 o | 00014 | A
otadanie 3|6 294 2 0 0 2 1 | 292 | 99 0 0 2 | o] 00020 | B
o, Tmavekého od priamo 4 | 28| 52| 1077 | 385 104 34 523 | 8 | 554 | 51 0 6 37 | 0| 0:00:07 | A
Dzb'ra\;(”;"s €no o priamo 2 | 28 1077 | 385 104 34 523 | 8 | 554 | 51 0 6 37 | 0| 0:0007 | A
Wavo+otacanie | 5 | 13 459 29 0 158 | 187 | 3 | 272 | 59 0 4 24 | 0| 0:00:16 | A
o pravo bli | 19 731 14 0 0 14 | 1| 717 |98 0 1 4 | o] oooi | A
Lis¢ie tdolie
Wawo 1|5 288 18 0 0 18 | 1 | 270 | 94 0 1 6 | 0| 00021 | B
. ’ ,v - 'v yd 7
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 51 s; dlzky faz su F1-15s; F2-5s; F3-5s; F5-5s

Posudenie krizovatky M. Sch.-Trnavského — LisCie udolie - Karloveska, rok 2035,
opoludnajSia Spicka

Stred.
Krizovatka K2 Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena Koléna na ZaSlk- vz [ Max.
_ s .| nakonci | diz
Sch.-Trawského - Lisgie adolie S|t || c | dopaa s pritazenim konci |0 enei kdllz,ka wo >
2035 al©] e | vzm ostatné | investicia zelenej | OEny T (ms) [ S
- popoludiajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % m) (voz) (m)
pravo bli | 39 1500 30 0 0 30 | 1 |1470 | 98 0 1 3 | o] 00002 | A
Sch. Trawského od priamo 2 |20 769 360 117 52 529 | 8 | 240 | 31 0 8 51 | 0| 0:00:16 | A
Karlovej Vsi priamo 2 |20 769 360 117 52 529 | 8 | 240 | 31 0 8 51 | 0| 0:00:16 | A
otaganie 3|6 294 5 0 0 5 1 | 289 | 98 0 0 3 | 0| 00020 | B
on. Trmaskéh od priamo 4 28] 52| 1077 | 275 147 27 449 | 7 | 628 | 58 0 5 33 | 0| 0:00:07 | A
Dzb'ra\;(n;"s enoo priamo 4 | 28 1077 | 275 147 27 | 449 | 7 | 628 58| o© 5 33 | 0| 0:0007 | A
Wavo+otaganie | 5 | 13 459 35 0 139 | 174 | 3 | 285 | 62 0 4 23 | 0 | 0:00:16 | A
o pravo bli | 19 731 25 0 0 25 | 1 | 706 | 97 0 1 5 | o] o001 | A
LiS¢ie udolie
Wavo 1|5 288 21 0 0 21 | 1 | 267 | 93 0 1 6 | 0| 00021 | B
. ’ ’V - 'v yd 7
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 51 s; dlzky faz su F1-15s; F2-5s; F3-5s; F5-5s

. Zposudenia vyplyva, ze krizovatka v suCasnosti aj vo vyhlade kapacitne vyhovuje.
Ciastonu komplikaciu méze tvorit otaCanie sa vozidiel v smere od Dubravky, ktoré ma
vozidiel na otaéanie (ranna 3pickova Stvrthodinka) a prediZzenia hlavnej fazy od vozidiel
a od MHD, m6Ze dojst k miernemu vzdutiu siahajucemu do priebezného priameho
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jazdného pruhu. Toto vzdutie vSak predpokladame iba obcasné a kratkodobé, pricom
v pripade vhodného navrhu riadenia sa da eSte minimalizovat.

K446 Karloveska — Kuklovska

Krizovatka je v su€asnosti rieSena ako svetelne riadena stykova. Riadeny uzol je
tvoreny samotnou krizovatkou Karloveska — Kuklovska a prifahlym elektriCkovym
priecestim. V Case spracovania predkladaného posudenia nebolo riadenie v krizovatke
spustené. V posudeni vSak uvazujeme s dynamickym riadenim, ktoré bude zabezpecovat
hlavne preferovanie vozidiel MHD (elektricky, autobusy), az nasledne bude predlZovat
fazy adekvatne k poziadavkam dopravy.

V celom uzle sa nachadzaju v smere od Dubravky tri stopc&iary (signalna skupina 7, 6
a 5). V ramci posudenia pocitame s prvou stopciarou a teda dobou volna v danom smere
na signalnej skupine €. 7.

S'c'h"ém:av kriiovatky M. Schneidera-Trnavského — LiS€ie udolie

Signal CT=120
group BG EG BG2 | EG2 | GT ﬂ.. L .1|0 aada 2F'. sl <3I0. n 4|0. il .suo. alas 610\ il .7|°. L ..8|°.. ol ‘Qlo L .190.“|. 1“!0.. n .l
74 | 50 - - — -

38 46

69 39

52 87

71 26

87 20

ALV

86 13

Signalny plan (dizky jednotlivych faz sa v postdeni menia)
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Posudenie krizovatky Karloveska — Kuklovska, rok 2021, dopoludriajSia Spicka

Stred.
Krizovatka K3 Zékladna | Pritazenie imenzita | kol6na na 22 2| Max.
Karloveska - Kuklovska Bl |t o doprava s pritazenim konei f ervenejl kdollzékna ; w z
2021 21| @ |zm ostatné | investicia zelenej | = N Y (hm:s) | &
- dopoludhajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % ™) (voz) (m)
priamo 1|82 1378 | 209 0 0 209 | 7 | 1169 85| O 4 26 | 0 | 0:00:06 | A
Karloveska - od -
— priamo 1 |82 1378 | 209 0 0 200 | 7 |1160 | 85| © 2 26 | 0 | 0:00:06 | A
Karlovej Vsi
Wavo 2 | 6 151 87 0 0 87 | 3 | 64 42| o 5 31 | o[ 00055 [ D
Kklovek \pravo bli | 84 |119| 1412 | 163 0 0 163 | 6 |1249 | 88| O 3 20 | o | 0:00:06 | A
ui VS
Wavo 2 |28 471 328 0 0 328 | 11 | 143 [ 30| 1 13 79 | o | 00046 | C
Karloveska - od wraw+priamo | 7 | 35 588 400 0 0 400 14 188 | 32 0 14 85 0 | 0:00:39 | C
Diibravky priamo 7|35 588 400 0 0 400 | 14 | 188 | 32 0 14 85 0 | 0:00:39 | C
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 69 s; dlzky faz su F1-35s; F2-6s; F3-28s
Posudenie krizovatky Karloveska — Kuklovska, rok 2021, popoludriajSia Spicka
) . Stred. Zast
Krizovatka K3 Zékladna Pritazenie mtenzita | . |kolona na nas k'o":czi' Max.
Karloveska - Kuklovska S| y|tw| c | dopaa s pritazenim konci [0 e k‘l'lzékna . wo |z
2021 ale| e |wzn ostatné | investicia zelenej N L Y (hm:s) | &
- popoludiajsia $picka Nee RE
wzh | wozth | vozh | vozih fvozic[vozih | % |y | (02) | (M
aroveskd - od priamo 71 1420 | 207 0 0 207 | 6 |1213 85| 0O 3 21 | 0 | 0:00:05 | A
aroves«a - o priamo 71 1420 | 207 0 0 207 | 6 |1213|85| o 3 21 | 0| 00005 | A
Karlovej Vsi
Wavo 2 | 5 148 73 0 0 73 | 3| 5 (51| o0 4 24 | 0| 0:0046 | C
Ckloveka \pravo bli | 75 | 100 | 1500 87 0 0 87 | 3 |1413 94| o0 2 10 | 0| 0:00:03 | A
Wavo 2 |20 400 245 0 0 245 | 7 | 155 39| o 9 53 | 0 | 0:00:36 | C
Karloveska - od wrawo+priamo | 7 | 25 500 292 0 0 292 9 208 | 42 0 10 58 0 | 0:00:33 | B
Dubravky priamo 7125 500 292 0 0 292 9 | 208 | 42 0 10 58 0| 00033 |B
. ’ w - 'v yd 7
Pozn.: optimalna dizka cyklu je 57 s; dizky faz su F1-25s; F2-5s; F3-20s
. . . , , v avi  w iy
Posudenie krizovatky Karloveska — Kuklovska, rok 2025, dopoludnajSia Spicka
Stred. Zast
Krizovatka K3 Zakladna | Pritazenie ntenzita | . lkolénana n; ko\:cz" Max.
—_ sy o . 1 7
Karloveska - Kuklovska Sl |t o doprava s pritazenim konci cenvenej kcglzékna ; w z
2025 al©] e | vzm ostatné | investicia zelenej | L Y (hm:s) [ O
- dopoludhajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % ™) (voz) (m)
priamo 93 1431 | 215 116 21 32 | 13 1079 | 75| © 6 38 | 0| 0:00:06 | A
Karloveska - od - —
Kariows] Vel priamo 93 1431 | 215 116 21 32 | 13 1079 | 75| © 6 38 | 0 [ 0:00:06 | A
Wavo 2 | 6 138 87 0 0 87 | 4 | 51 |37| o 5 33 | 0| ootot | D
Ckloveka \pravo bli | 84 |130| 1202 | 163 0 0 163 | 6 |1129 87| 0O 4 25 | 0| 00009 | A
Wavo 4 |28 431 328 0 0 328 | 12 | 103 | 24| 1 15 91 | 0| 00059 | D
Karloveska - od pravo+priamo | 7 | 46 708 408 104 34 546 | 20 | 162 | 23 1 19 117 | 0 | 0:00:44 | C©
Dilbravky priamo 7 | 46 708 408 104 34 546 | 20 | 162 | 23 1 19 117 | 0 | 0:00:44 | C
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 81 s; dlzky faz su F1-46s; F2-6s; F3-28s
Posudenie krizovatky Karloveska — Kuklovska, rok 2025, popoludriajSia Spicka
Stred. Zast
Krizovatka K3 Zakladng | Pritazenie intenzita | Jkoléna na“2S ) 0% Max-
Karloveska - Kuklovska Bl |t c doprava s pritazenim konci éervenejl kc:,lrékna r w %
2025 21| @ |zm ostatné | investicia zelenej | = N Y (hm:s) | &
- popoludhajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % ™) (voz) (m)
priamo 1 |81 1473 | 213 117 52 382 | 12 | 1091 | 74| O 6 34 | 0| 0:0005 | A
Karloveska - od -
Karlove] Vi priamo 1 |81 1473 | 213 117 52 382 | 12 |1001 | 74| © 6 34 | 0| 00005 | A
Wavo 2 | 5 134 73 0 0 73 | 3 | 61 (46| o 2 26 | 0| 00051 [ D
Kklovek \pravo bli | 75 | 110 [ 1364 87 0 0 87 | 3 |1277 94| o 2 13 | 0| 0:00:06 | A
ui
Wavo 2 [20 364 245 0 0 245 | 8 | 119 | 33| o0 10 60 | 0| 0:00:45 [ C
Karloveska - od \pravo+priamo 7 135 636 297 147 27 471 15 165 | 26 1 15 94 0 0:00:39 | C
Diibravky priamo 7|35 636 297 147 27 471 | 15 | 165 | 26 1 15 94 0 | 0:00:39 | C
Pozn.: optimalna dlzka cyklu je 68 s; dlzky faz su F1-35s; F2-5s; F3-20s
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Posudenie krizovatky Karloveska — Kuklovska, rok 2035, dopoludriajSia Spicka

Stred.
Krizovatka K3 Z&kladna PritaZenie Intenzita Rezena Kol6na na Z:;tko\:z Max.
—_ sy o . 1 7
Karloveska - Kuklovska Tl |t c doprava s pritazenim konci Gervenej kcgfékna r w %
2035 21| @ |zm ostatné | investicia zelenej | = N Y (hm:s) | &
- dopoludhajsia 3picka Nee RE
voz/h voz/h voz/h | woz/h |wozic| wz/h | % ™) (voz) (m)

) priamo 93 1431 | 232 116 369 | 14 | 1062 | 74| 0 7 40 | 0 | 0:00:06 | A
Karloveska - od - —
Karlove] Vi priamo 93 1431 | 232 116 369 | 14 |1062 | 74| 0 7 20 | 0 | 0:00:06 | A

Wiavo 2 |6 138 87 0 0 87 | 4 | 51 (37| o 5 33 | 0| 00101 | D
Kuklovek \pravo bli | 84 [130[ 1202 | 163 0 0 163 | 6 |1129 | 87| o0 4 25 | 0 | 0:00:09 | A

ui

Wiavo 4 |28 431 328 0 0 328 | 12 | 108 | 24| 1 15 91 | 0 | 0:0059 | D
Karloveska - od \pravo+priamo 7 | 46 708 431 104 34 569 21 139 | 20 2 20 123 0 0:00:46 | C
Diibravky priamo 7 | 46 708 431 104 34 | 569 | 21 | 139 | 20| 2 20 123 | 0 | 0:0046 | C
Pozn.: optimalna dIzka cyklu je 83 s; dlzky faz su F1-46s; F2-6s; F3-28s
Posudenie krizovatky Karloveska — Kuklovska, rok 2035, popoludriajSia Spicka

) . Stred. Zast
Krizovatka K3 Zékladna Pritazenie mtenzita | . |kolona na nas k'o":czi' Max.
Karloveska - Kuklovska S|y |t | c | dopraa s pritazenim konci [0 e k‘l'lzé"na ) wo |z
2035 ale| e |wzn ostatné | investicia zelenej N L Y (hm:s) | &
- popoludiajsia $picka Nee RE
wzh | wozth | vozh | vozih fvozic[vozih | % |y | (02 | (M

- priamo 81 1473 | 230 117 52 | 399 | 13 | 1074 | 73| © 6 35 | 0| 0:0005 | A
Karloveska - od - —
Karlove] Vi priamo 81 1473 | 230 117 52 | 399 | 13 | 1074 | 73| © 6 35 | 0 | 0:00:05 | A

Viavo 2 | 5 134 73 0 0 73 | 3 | 61 46| o0 4 26 | 0 | 0:0051 | D
Cklowekd \pravo bii | 75 |110[ 1364 | 87 0 0 87 | 3 |1277 [ 94| o0 2 13 | 0 | 0:00:06 | A
Viavo 4 |20 364 245 0 0 245 | 8 | 119 | 33| o0 10 60 | 0 | 0:0045 | C
Karloveska - od prawo+priamo | 7 | 35 636 310 147 27 | 484 | 15 | 152 | 24| 1 16 97 | o | 00041 | C
Diibravky priamo 7 |35 636 310 147 27 | 484 | 15 | 152 | 24| 1 16 97 | 0 | 0:00:41 | C
. ’ w - 'v Ve 7
Pozn.: optimalna dizka cyklu je 69 s; dizky faz su F1-35s; F2-5s; F3-20s

Z posudenia vyplyva, Ze krizovatka v su€asnosti aj vo vyhlade kapacitne vyhovuje.
Ciastoéni komplikaciu méze tvorit favé odbodenie od Kuklovskej ul., ktoré nema pre
vyCkavanie vozidiel dostatocny Cakaci Usek ateda bude dochadzat k mieSaniu vozidiel
odbodcujucich viavo s vozidlami idacimi vpravo a teda dalSiemu narastu vzdutia. Tento stav
vSak predpokladame iba v ¢ase rannej dopravnej Spi¢ky a prejazd cez krizovatku bude na
cca druhy cyklus.

POSUDENIE NERIADENEJ KRIZOVATKY

> neuplna stykové krizovatka pre napojenie Polyfunk&ného suboru MEDZE na
miestnu komunikaciu M. Schneidera - Trnavského;
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Napojenie Polyfunkéného suboru Medze

Trnavského

schéma vjazdov a vyjazdov dopravného napojenia

na miestnu komunikaciu M. Schneidera -

Dopravné napojenie je navrhnuté neuplnou stykovou krizovatkou na miestnu
komunikdciu M. Schneidera - Trnavského. Vjazd z miestnej komunikécie je navrhnuty
prostrednictvom samostatneého odbocCovacieho pruhu vpravo, vyjazd je navrhnuty

pripajacim pruhom na miestnu komunikaciu.

Na zaklade kapacitného posudenia

konStatujeme vyhovujucu kapacitu navrhnutého napojenia vrokoch 2025 aj 2035
s vysokymi rezervami. Vypoctove formulare su dokladované v prilohovej ¢asti DKP.

V nasledujucej tabulke su rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia:

2025

dopravné napojenie PS

ranna Spickova hodina

popoludnajSia Spickova hodina

Medze Dubravka 4 6 4 6
intenzita dopravy (sk.v./h) 0 225 0 192
kapacita (j.v./h) - 525 - 565
rezerva kapacity (j.v./h) - 300 - 373
dizka kolony (m) 0,0 13,3 0,0 9,2
priemerny Cas Cakania (S) 0,0 11,9 0,0 9,6
funk&nd aroven - B - A

2035
intenzita dopravy (sk.v./h) 0 225 0 192
kapacita (j.v./h) - 507 - 551
rezerva kapacity (j.v./h) - 282 - 359
dizka kolony (m) 0,0 14,1 0,0 9,5
priemerny Cas Cakania (S) 0,0 12,7 0,0 10,0
funk&éna droven - B - A

Alfa 04 a.s.
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5. ZAVER

Rozvoj Uzemia, zmeny v spdsobe vyuZivania osobnych automobilov a stale rastice
poziadavky na plynulost a bezpeclnost cestnej premavky prindSaju so sebou nové
poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladand Stiudia sa zaobera dopravne obsluhovanym Gzemim Dubravky
vymedzenom ulicami M.Schneidera -Trnavského — Harmincova — LiSCie udolie —
Karloveskda, kde bude predpokladane pripravovany investicny zamer Polyfunkény subor
MEDZE.

Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
mestskou hromadnou dopravou jej nosnym systémom elektrickovou a doplnené
dopravou autobusovou.

V dopravnej prognéze bol uvaZzovany najnepriaznivejSi scenar vyvoja ato
skutognost, Ze dynamickd& doprava vygenerovana investiciou bude v Uzemi celkom nov4,
pridana k doprave zakladne,.

Dokumentacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov a dopravnej analyzy
hodnoti su¢asny stav dopravnej obsluhy Gzemia. Dokumentéacia dalej predklada dopravnu
progndzu v dvoch Casovych horizontoch rokov 2025 a 2035. V dopravnej prognoze je
samostatne zhodnotené pritaZzenie investicnym zamerom Polyfunkény subor MEDZE
a investiciami v Sirokom zazemi, ktoré budu mat dopad na prioritne pritazovanu
komunikaénu siet. Potrebné je zdbéraznit, ze v Sirokom zazemi sa predpoklada pomerne
intenzivny investi¢ny rozvoj, avsak jeho ¢asova realizacia aj realne funkcie a rozsahy su
viac menej nejednoznacné. Pritazenie dotknutej siete je prirodzene rézne ¢o do roku aj
dennej Spickovej hodiny.

V dopravno-kapacitnom posudeni boli posudené krizovatky, ktoré budu ovplyvnené
dopravou z navrhovaného investicného zameru a dalSich znamych investicii v rieSenom
Uzemi. Taktiez bolo posudené dopravné napojenie navrhovanej investicie Polyfunkéného
suboru MEDZE na miestnu komunikaciu M. Schneidera - Trnavského.

Na zaklade kapacitného posudenia konStatujeme:

> svetelne riadené krizovatky

Krizovatka M. Sch.-Trnavského — Harmincova

- pre rok 2021 je vyhovujuca,

- po pritazeni je uz vroku 2025 nevyhovujica s kongesciami na vstupe od
Harmincovej ul.,

- pri vhodnom navrhu riadenia je mozné CiastoCne zvysSit kapacitu jednotlivych
vstupov,
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- da sa uvazovat s nizSimi intenzitami IAD v pripade vhodnej dopravnej politiky
mesta — zabezpecenie preferencie MHD, podpora alternativnych foriem dopravy,
parkovacia politika, teda vySSia podpora ostatnych druhov doprav (hromadnej
a cyklistickej), pripadne parkovacia politika, ktorej cielom je aj diastocné
obmedzenie presunu obyvatelstva prostrednictvom I[AD medzi jednotlivymi
mestskymi Castami (a ich nahradu prostrednictvom MHD). Pri predpokladanej
preferencii MHD (nie len v posudzovanej krizovatke ale v celej Dubravsko-
Karloveskej radidle) sa da uvaZzovat so zmenou v prepravnej praci v prospech
MHD. To isté plati aj pre postupne sa zvySujucu podporu cyklistickej dopravy..

Krizovatka M. Sch.-Trnavského — LiS ¢&ie udolie
- pre rok 2021, 2025 a 2035 je vyhovujuca.

Krizovatka Karloveska — Kuklovska
- pre rok 2021, 2025 a 2035 je vyhovujuca,
- vzdutie na vstupe od Kuklovskej predpokladame iba kratkodobé.

> neuplna stykova krizovatka pre napojenie Polyfunk ¢ného suboru MEDZE na
miestnu komunikaciu M. Schneidera -Trnavského
bude vo vyhladovom obdobi do roku 2035 kapacitne vyhovujlce s dostato¢nou
rezervou.

Pre koncepcné rozhodovanie z pohladu SirSieho Uzemia:
Je potrebné urychlit dobudovavanie nadradenej komunikaénej siete v zmysle platnej
Uuzemno-planovacej dokumentéacie hlavného mesta Bratislava. Pre dané Uzemie sa jedna
najma o:
- predlZenie Saratovskej ulice s predlZzenim elektriCkovej trate,
- skapacitnenie dialnice D2 v Useku od Stupavy po tunel Sitina,
- prepojenie Dubravky a Lamaca prostrednictvom Pri krizi - Podhd;j .

V Bratislave august 2021

Spracovali: Alfa 04 a.s. PhDr. Méria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova

PROJ-SIG, s.r.o. Ing. Martin Zelenik
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Obrazkova cast

ZOZNAM OBRAZKOV
1. Prehladna situacia

2. Smerovanie dopravy Vv krizovatkach — vysledky prieskumu
— ranna Spickova hodina

3. Smerovanie dopravy Vv krizovatkach — vysledky prieskumu
— popoludnajSia Spickova hodina

4. Zakladné smerovanie dopravy generovanej investiciou
5. Smerovanie dopravy v krizovatkach — rok 2025 — ranna Sp. hodina
6. Smerovanie dopravy v krizovatkach — rok 2025 — popol. Sp. hodina
7. Smerovanie dopravy Vv krizovatkach — rok 2035 — ranna Sp. hodina

8. Smerovanie dopravy Vv krizovatkach — rok 2035 — popol. Sp. hodina
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SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
SUCASNY STAV

ranna sSpic¢kova hodina 7.30-8.30
(OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU / h v smere

LEGENDA:

(676+7)683 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, zakladna doprava

1-3 - zo smeru 1 do smeru 3
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE POLYFUNKCNY SUBOR MEDZE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
SUCASNY STAV
popoludnajsia Spi€kova hodina 16.00-17.00
(OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU / h v smere

LEGENDA:

(589+10) 599 - (OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU, zakladna doprava
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE POLYFUNKCNY SUBOR MEDZE

ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY

voz./h v smere

HARMINCOVA (D2)

A

66 /
96 /

POLYFUNKCNY SUBOR
MEDZE
1246 PM

RANO
VSTUP 147 voz.
VYSTUP 225 voz.

KARLOVESKA

M. SCHNEIDERA TRNAVSKEHO (KARLOVA VES)

(DUBRAVKA)
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SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2025

ranna sSpi¢kova hodina 7.30-8.30
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE POLYFUNKCNY SUBOR MEDZE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2025

popoludnajsia Spickova hodina 16.00-17.00
(OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU / h v smere

LEGENDA:

(641+10) 651 - ZAKLADNA DOPRAVA
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SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2035

ranna sSpi¢kova hodina 7.30-8.30
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE POLYFUNKCNY SUBOR MEDZE

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2035

popoludnajsia Spickova hodina 16.00-17.00
(OA+OSTATNE VOZ.) SPOLU / h v smere

LEGENDA:
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Prilohova cast’

Vypo €et statickej dopravy

VYPOCTOVE FORMULARE

- Krizovatka M. Schneidera-Trnavského — Medze — rok 2025
dopoludnajSia a popoludnajSia Spi¢kova hodina

- Krizovatka M. Schneidera-Trnavského — Medze — rok 2035
dopoludnajSia a popoludnajSia Spi¢kova hodina



Formular: Posudenie stykovej krizovatky e
dopravne |A.B M. Schneidera-Trnavského == )
napojenie PS
Medze C Medze \ S
2025(ranna 3h BRI
Poloha: v obci B e
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE > O =y
Stanoveny ciel \ > - z,;:t—;_""'“"—"’.r'? \ \
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D X - — 1R ! ‘
Geometrické podmienky ! A IR \ T
A Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) ostrovcek
2 2
A 3 1
4 0
C 6 1
7 0
B 8 2
Dopravné zat'azenie
Rameno | DoPravny Yoa Ana dNA+P Am Acyki o [ dee
prud (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 945 10 0 0 0 955 960
3 147 0 0 0 0 147 147
c 4 0 0 0 0 0 0 0
6 225 0 0 0 0 225 225
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 1166 7 0 0 0 1173 1177
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 588 1800 0,33
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'aZenie qp; Zakladna kapacita G;
prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 0 955 454
6 225 478 525
4 0 2128 59
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ngs5 | Pravdepodobnost pq1/po /pes**
prad (j-v./h) (-) (j.v.) (-)
7 454 0,00 0,0 1,00
G 525 045 [

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j.v./h) ()
4 59 0,00
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Giastkove | Stupeni saturacie g; |Mozny pogetn| Intenzita dopravy Y qe; Kapacita C,,
prady (-) (j.v.) (j.v./h) (j.v./h)
7 0,00 0
4 0,00
C 5 0.43 5 225 525

Posudenie kvality dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngss, Priemerny &as &akania | Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/ QSV w
7 - 0.0 5 5
6 300 13,3 11,9 B
4 - 0,0 - -
7+8 - 8,7 - -
4+6 300 13,3 11,9 B




Formular: Posudenie stykovej krizovatky e
dopravne |A.B M. Schneidera-Trnavského el .
napojenie PS
Medze C Medze
2025|popoludiajsia $h
Poloha: v obci
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek  st. kvality: D
Geometrické podmienky \ ) \
A Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) ostrovéek
2 2
A 3 1
4 0
C 6 1
7 0
B 8 2
Dopravné zat'azenie
Rameno | DoPravny Yoa Ana Ana+p am Acyki o [ drE
prad (OA/h) | (NA/h) | (NA+P/h)| (M/h) | (cykllh) | (vozih) | (j.v./h)
A 2 836 5 0 0 0 841 844
3 370 0 0 0 0 370 370
c 4 0 0 0 0 0 0 0
6 192 0 0 0 0 192 192
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 1150 10 0 0 0 1160 1165
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 583 1800 0,32
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'aZenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 0 841 519
6 192 421 565
4 0 2001 69
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ngs5 | Pravdepodobnost pq1/po /pes**
prad (i-v./h) () G-v.) ()
7 519 0,00 0,0 1,00
G 565 03 [

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j.v./h) ()
4 69 0,00
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Giastkove | Stupeni saturacie g; |Mozny pogetn| Intenzita dopravy Y qe; Kapacita C,,
prady (-) (j.v.) (j.v./h) (j-v./h)
7 0,00 0
4 0,00
C 5 0.34 5 192 565

Posudenie kvality dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngss, Priemerny &as &akania | Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw, (s)/ QSV w
7 - 0.0 5 5
6 373 9,2 9,6 A
4 - 0,0 - -
7+8 - 8,6 - -
4+6 373 9,2 9,6 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

dopran® TA-B M. Schneidera-Trnavského e
napojenie PS %
Medze C Medze e = "»,\
2035[ranna $h |
Poloha: v obci .
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE — = (AN
Stanoveny ciel: S e T
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D ST o L
Geometrické podmienky 1 (/\. A ¥ \
R Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) ostrovéek
2 2
A 3 1
4 0
C 6 1
7 0
B 8 2
Dopravné zat'azenie
Rameno | DoPravny doa Ana Ana+p am ey L [ dpE
prud (OA/h) (NA/h) [ (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 1000 10 0 0 0 1010 1015
3 147 0 0 0 0 147 147
c 4 0 0 0 0 0 0 0
6 225 0 0 0 0 225 225
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 1199 8 0 0 0 1207 1211
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j.v./h) (j.v./h) (-)
8 606 1800 0,34

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy qpg;; Smerodajné zat'aZzenie qp Zakladna kapacita G;
prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)

7 0 1010 426

6 225 505 507

4 0 2217 52

Kapacita dopravnych pradov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 | Pravdepodobnost pq1/py 7*/par**
prad (j-v./h) (-) (j-v.) (-)

7 426 0,00 0,0 1,00

6 507 044 [
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi

prud (j.v./h) ()

4 52 0,00

Kapacita zmiesanych prudov

Rameno | Ciastkové Stupen saturacie g; [Mozny potetn| Intenzita dopravy 3 q; Kapacita C,,
prady () (j.v.) (j.v./h) (j.v./h)
7 0,00 0
B 8 0.34 _ 606 1800
4 0,00
C 6 0.44 5 225 507

Posudenie kvality dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngsg, Priemerny &as éakania | Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/QSV w
7 - 0.0 n -
6 282 14,1 12,7 B
4 - 0,0 - -
7+8 - 9,1 - -
4+6 282 14,1 12,7 B




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

dopravne | A.B M. Schneidera-Trnavského
napojenie PS
Medze C Medze
2035|popoludnajsia $h
Poloha: v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny ciel:

. —Ta BB
. AW

Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky
R Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) ostrovcek
2 2
A 3 1
4 0
C 6 1
7 0
B 8 2
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny doa Ana Ana+P Aam Aeyki AF Ope
prud (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 875 5 0 0 0 880 883
3 370 0 0 0 0 370 370
C 4 0 0 0 0 0 0 0
6 192 0 0 0 0 192 192
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 1195 10 0 0 0 1205 1210
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j.v./h) (-)
8 605 1800 0,34

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy qpg;; Smerodajné zat'aZzenie qp Zakladna kapacita G;
prud (j.v./h) (voz/h) (j-v./h)

7 0 880 496

6 192 440 551

4 0 2085 62

Kapacita dopravnych pradov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 | Pravdepodobnost pq1/py 7*/par**
prad (j.v./h) (-) (j.v.) (-)

7 496 0,00 0,0 1,00

6 551 035 [

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prud (j.v./h) ()
4 62 0,00

Kapacita zmiesanych prudov

Rameno | Ciastkové Stupen saturacie g; [Mozny potetn| Intenzita dopravy 3 q; Kapacita C,,
prady () (j.v.) (j.v./h) (j.v./h)
7 0,00 0
4 0,00
C 6 0.35 5 192 551

Posudenie kvality dopravnych prudov

Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Ngsg, Priemerny &as éakania | Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/QSV w
7 - 0.0 N -
6 359 9,5 10,0 A
4 - 0,0 - -
7+8 - 9,1 - -
446 359 9,5 10,0 A




