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K. VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

1. Identifikacné udaje o navrhovanej verejnej praci

Nazov stavby: Dialnica D1 Turany — Hubova
Miesto stavby: Zilinsky kraj,
Okresy Martin, Dolny Kubin, Ruzomberok
Katastralne Gzemie:  Turany, Krpelany, Stankovany, Svo$ov, Hubova, Hrboltova
(pre rekultivaciu opustenej trasy aj Ratkovo, Sutovo a Kralovany)
Druh stavby: novostavba

2. Identifikacné Gdaje stavebnika a spracovatela dokumentacie

Stavebnik
Nazov a adresa: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava
Zriadovatel: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Namestie slobody 6,
832 03 Bratislava
Projektant
Nazov a adresa: DOPRAVOPROIJEKT a.s.
Kominarska 141/2,4
832 03 Bratislava - mestska ¢ast Nové Mesto
ICO: 31322000
Spracovatelsky Utvar: Divizia Zvolen, riaditel divizie - Ing. Jaroslav Guoth

Hlavny inZinier projektu : Ing. Imrich Bekec
ZOP: RNDr. Dorota Martinkova
Divizia Bratislava I., riaditel divizie - Ing. Stanislav Bukovinsky

3. Zakladné udaje o stavbe

RieSeny usek zacina v udolnej nive rieky Vah v katastrdlnom uUzemi mesta Turany na Useku
prevadzkovanej dialnice D1 Dubna Skala — Turany v krizovatke ,Turany 2“ Zaciatok useku je
situovany na pravom brehu rieky Vah oproti zahradkarskej osade a jestvujucej lavke pre pesich ponad
rieku Vah. Zostavajuci cca 3 km usek dialnice D1 Dubnd Skala — Turany bude plnit funkciu privadzaca
a bude preradeny do siete ciest l.triedy.

Trasa dialnice D1 pokracuje udolim Vahu po polhohospodarskych pozemkoch medzi starym korytom
Vahu a Krpelanskym kanalom v katastralnych Uzemiach mesta Turany aobce Krpelany. V danej
oblasti je vyznamny migracny koridor pre zver medzi Malou Fatrou a Velkou Fatrou, preto sa
v danom Uzemi vybuduju dva ekodukty, jeden nad dialnicou D1 a druhy nad cestou I/18. Pri obci
Krpelany sa trasa dialnice D1 najviac priklana ku Krpelanskému kanalu, kde krizuje Strkovisko Bor a
nasledne krizuje aj koryto rieky Vah a jestvujicu cestu 111/2131 do Nolcova.

Potom z udolia Vahu vchadza trasa dialhice D1 do dvoch za sebou iducich tunelov Korbelka a Havran.

Tunel Korbelka je vedeny popod masiv Kopy atunel Havran popod rovnomenny masiv. Medzi
uvedenymi tunelmi je kratky Usek dialnice nad Udolim Vahu v katastri obce Stankovany (medzi
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Stankovanmi a Lubochrou), prevazne na mostoch. V danej ¢asti trasy su navrhnuté pristupové cesty

z jestvujucej cesty 1/18 k portalom tunelov pre zachranné zlozky a mimoriadne situacie v tuneloch. Na
jednej pristupovej ceste je aj novy most ponad rieku Vah.

Tunel Havran je vyusteny za juhovychodnym okrajom obce Svo3ov, kde je &ast dialnice vedena po
polnhohospodarskych pozemkoch. Dialnica D1 potom treti krat krizuje multimodalny koridor rieky
Vah a napaja sa na nadvazujuci usek D1 Hubova - Ivachnova v krizovatke Hubova. V koncovom Useku
diafnice D1 Turany — Hubova je v dostupnej vzdialenosti od kriZovatky Hubova navrhnuté Stredisko
spravy a udrzby Svosov, spristupnené novym mostom ponad rieku Vah.

Predmetnd Dokumentdcia na Uzemné rozhodnutie (DUR) je vypracovand vjednom variante.
Vychodiskovym podkladom pre jej vypracovanie bola Porovnavacia Studia ,Dialnica D1 Turany —
Hubova“ zroku 2013, Doplnok porovndvacej $tudie z roku 2016 a Zavere¢né stanovisko MZP SR
¢.1294/2017-1.7/ml zo dria 18.5.2017.

Porovnavacia studia ,Dialnica D1 Turany — Hubova“ z roku 2013 zahfnala 3 varianty V1, Vlo a V2.
V roku 2015 na pokyn NDS, a.s. bol dopracovany Stvrty variant s oznacenim V1or (odklon raselinisko).
V ramci vSetkych variantov bola vypracovana alternativna Uprava vychodného portalu tunela Havran
tak, aby bol zachovany prirodny Gtvar Zbojnicka diera (Zbojnicka jaskyria) pri Svosove. V rdmci
variantu V2 boli vypracované alternativne rieSenia so SirSimi ekoduktmi ponad dialnicu D1 aj ponad
cestu 1/18 pri Turanoch, alternativy odsavania v tuneli Korbelka (vetracia Sachta, alebo zapadny
portal tunela), alternativy vedenia nivelety v tuneli Korbelka (nad a pod zistenou hladinou podzemnej
vody), a tie? alternativne rie$enie bez SSUD Turany so vietkymi suvislostami (t.j. fixacia zakladnej
polohy SSUD vo Svosove, pri krizovatke Hubova).

Na zaklade vysledkov hodnotenia sprava o hodnoteni odporucéa s ohfadom na mieru vplyvov
vystavby a prevadzky dialnice D1 v Useku Turany - Hubova na Zivotné prostredie, realizovat trasu vo
variante V2:

- s ekoduktami v alternative 2 (objekt 202-00 - ekodukt nad dialnhicou D1 Sirky 250m a
objekt 216-02 - ekodukt nad cestou 1/18 Sirky 250m),

- slokalizaciou strediska spravy a udrzby dialnice v alt.2 SSUD Svo3ov,

- vetranie tunela v alt.1 vetranie cez vetraciu Sachtu, alebo alt.2 odsdvanie zo zapadného
portalu tunela,

- s niveletou dialnice v tuneli Korbelka v alt.2 niveleta nad hladinou podzemnej vody.

4. Zdovodnenie stavby a jej umiestnenie

Dialnica D1 v Useku Turany — Hubova je suéastou dialni¢ného tahu D1 $tatna hranica CR/SR — Trenéin
— Zilina — Liptovsky Mikula$ — Poprad — Presov — Kosice — §tatna hranica SR/Ukrajina. Hlavny dopravny
a urbanisticky koridor osi Bratislava — Trnava - Trencin — Zilina — Ruzomberok — Poprad — Presov —
KoSice je v celej svojej dizke sucastou vetvy ,A“ transeurépskeho dopravného koridoru €. V. Trasa
dialnice D1 v navrhovanych variantoch je dlhodobo stabilizovana v Uzemnoplanovacej dokumentdcii
Zilinského kraja.

Cielom navrhovanej Cinnosti je vystavba dopravne komfortnej a kapacitnej komunikacie, ktora po
vybudovani preberie vysoky podiel dopravy zo stubeznej cesty 1/18. Odlahéenim sibezZnej cesty sa
vyrazne zlepsi Zivotné prostredie obyvatelov dotknutych obci. Vystavbou dialnhice D1 v Useku Turany
— Hubova sa zvysi bezpecnost a plynulost cestnej premavky a skratia sa prepravné ¢asy.

Vystavbou predmetného Useku sa prepoja vyznamné regiony Slovenskej republiky so silnou
koncentraciou sidelnych Struktur, obyvatelstva a jeho aktivit.

5. Plnenie podmienok zavere¢ného stanoviska

Zavere¢né stanovisko MZP SR (dalej len ZS) €.1294/2017-1.7/ml ku sprave o hodnoteni vplyvov na
stavbu Dialnica D1 Turany — Hubové bolo vydané dna 18.5.2017, pravoplatnost nadobudlo dna
9.2.2018.
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V ZS MZP SR odsuhlasilo predlozeny variant V2 tunel Korbelka a Havran, spracovany a vyhodnoteny
v sprave o hodnoteni vplyvov sSSUD v alternative 2 (Svo3ov), sekoduktmi voboch Sirkovych

alternativach, v oboch alternativach vetrania tunela (cez vetraciu Sachtu aj odsdavanim zo zapadného
tunela) a s niveletou tunela nad hladinou podzemnej vody za predpokladu realizacie opatreni:

Technické opatrenia, opatrenia na ochranu véd
1. Spracovat podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum dotknutého tzemia
navrhovanej Cinnosti, zahrfiujuc aj jednotlivé voddrenské zdroje. Prieskumom overit smer
prudenia podzemnych véd, ako aj urcit opatrenia na minimalizdciu vplyvu ¢innosti na kvalitu
a kvantitativne vyuZitie mnoZstva podzemnych véd.
Podrobny InZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum (IGHP) tvori prilohu F.1 Podkladov
a prieskumov z Dokumentdcie na uzemné rozhodnutie. Prace na IGHP prebiehaju v dlhsom
éasovom obdobi ako ostatné casti DUR, v zmysle schvdleného Projektu geologickej tlohy budi
pokracovat aj v roku 2019. Vysledky z prieskumu budt uvedené v Zdvereénej sprave IGHP.

2. Spracovat detailné posudenie vplyvu variantu dialnice na podzemnu vodu, ktord vyplynie
z podrobného hydrogeologického prieskumu ako aj ztrojrozmerného numerického
hydraulického modelu uzemia, prip. aj s modelom hydrochemickym.
Prdce na IGHP prebiehaju v dlhom ¢asovom obdobi ako ostatné casti DUR, v zmysle schvdleného
Projektu geologickej tlohy budu pokraéovat aj vroku 2019. Vysledky z merani, skisok
a modelovania budu vyhodnotené Zdverecnej sprave IGHP. Aktudlne vysledky z IGHP poskytuju
dostatocnu informacnu uroven pre ndvrh tunelov Korbelka a Havran.

3. Na zdklade podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu urcit spésob
razenia tunela, mieru ohrozenia a moznosti ochrany vodnych zdrojov a riziko straty vodnych
zdrojov. Navrhnut niveletu tunela.

PouZitie oboch systémov razenia tunelov, cyklického [TP 021] a aj kontinudlneho [TP 022] je z
hladiska vplyvu na vodné zdroje rovnocenné, oba systémy umoziuju nasadenim vhodnych opatreni
minimalizovat vplyv na vodné zdroje. Niveleta tunela Korbelka je navrhnutd v zmysle Zdvereéného
stanoviska EIA prevaZne nad uroviiou hladiny podzemnej vody.

4. Vrdmci ndvrhu razenia tunela vyhodnotit pozitiva a negativa plnoprofilového raziaceho
stroja (tzv. TBM) a cyklickych metdd razenia (tzv. NRTM, ADECO). Pouzit metddu razenia,
ktora minimalizuje riziko znehodnotenia vodnych zdrojov.

Problematiku riesi priloha D 8.3.1 Dokumentdcie na tizemné rozhodnutie.

5. Realizovat v trase tunela zodpovedajice technické a technologické riesenie razenia
a vystrojenie tunelovych rur s vyuZitim hydroizoldcie.
Problematiku riesi priloha D 8.3.1, o problematike pojedndva aj SO 401-30, 401-31, 406-20, 451-30,
451-31, 456-20.

6. Realizovat také technické opatrenia, ktoré zabezpelia zabrdnenie drendZneho ucinku
tunelovych rur, a teda zachovaju vyuZitelné mnoZstvd podzemnych véd jednotlivych
voddrenskych zdrojov. Pre pripad ciastkového drendZzneho ucinku tuneloych rur vypracovat
projekt zachytenia drendznej vody z tunela a navrhnut jej vyuZitie na pitné ucely/vrdtenie do
vodovodnej siete.

Problematiku riesi priloha D 8.3.2 a D 8.3.3, o problematike pojedndva aj SO 401-30, 401-31, 406-
20, 408-00, 451-30, 451-31, 456-20, 458-00.

7. Pre pripad zniZenia vydatnosti vodnych zdrojov alebo ich zdniku, pred zahdjenim prdc
pripravit/naprojektovat ndhradné zdsobovanie dotknutého obyvatelstva ako podmieriujticu
investiciu. Projekt ndhradného zdsobovania dotknutého obyvatelstva prekonzultovat s
Turcianskou voddrenskou spolocnostou, RuZomberskou voddrenskou spolocnostou a
Oravskou voddrenskou spolocnostou, resp. prevddzkovatelom obecného vodovodu. Projekt
pripravit a schvdlit pred zahdjenim stavebnych prdc.
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V ramci objektov tunelov Korbelka a Havran st riesené opatrenia na mozné zachytenie pitnej vody,
na ktoru sa pocas vystavby narazi a na distribuciu zachytenej pitnej vody do vodovodnej siete
prislusnych sprdavcov. DorieSenia pripadného projektu ndhradného zdsobovania sa prendsa do

dalSieho stupna projektovej dokumentdcie, po podrobnejSom rozpracovani objektov
a prevddzkovych stborov stavby.

8. Pocas vystavby dialnice, ktord bude prechddzat pdsmom hygienickej ochrany existujucich
vodnych zdrojov, pravidelne sledovat kvalitu a kvantitu podzemnych véd v spoluprdci
s prevddzkovatelmi vodovodov.
Podmienka je zapracovand v DUR, je uvedend v &asti L. Projekt monitoringu na vybrané zlozky ZP a
tyka sa procesu vystavby. V Projekte monitoringu su zadefinované rozsahy a frekvencie, po
dopracovani podrobného IGHP bude potrebné upravit a doplnit ndleZitosti v ramci monitoringu -
¢ast voda. Kvalitu a kvantitu bude potrebné sledovat v kaZdej etape monitoringu, tzn. pred
vystavbou, pocas vystavby a 1 rok po uvedeni do prevddzky. V odévodnenych pripadoch, kedy sa
jednd o vyznamné vplyvy na vodu, bude potrebné uskutoénit monitoring poc¢as obdobia minimdine
3 rokov.

9. Pocas stavebnej ¢innosti respektovat ochranné pdsma vodnych zdrojov, prirodnych liecivych
zdrojov a prirodnych minerdlnych zdrojov.
Podmienka je uvedend v ¢asti L. Projekt monitoringu na vybrané zlozky ZP v DUR. Ide o podmienku
v procese vystavby, ktora bude riesend riesené v dalSom stupni projektovej dokumentdcie
v ¢astiach Plan organizdcie vystavby (POV), pripadne Environmentdlny pldn vystavby (EPV).

10. Preukdzat, Ze prevddzkou dialnice nedéjde k narusSeniu ochrannych pdsiem ani
k ovplyvriovaniu kvality a kvantity erpanej vody zvoddrenského zdroja Teplica/Tepli¢ka,
urceného pre zdsobovanie obyvatelstva dotknutych uzemi pitnou vodou v okrese Martin.
Tunel Korbelka je trasovany mimo voddrenského zdroja Teplica/Teplicka a technolégia jeho
vystavby je navrhnutd tak, aby nedoslo ovplyviiovaniu kvality a kvantity cerpanej vody
z predmetného zdroja.  Potvrdenie vysSie uvedenych predpokladov bude potrebné overit
monitoringom pocas realizdcie a pocas prevddzky.

11. Vypracovat a predloZit VUVH na zaujatie stanoviska ,Primdrne posudenie nového
infrastrukturdineho projektu podla ¢&ldnku 4.7 smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady
2000/60/ES, ktorou sa stanovuje rdmec pdsobnosti spolocenstva v oblasti vodnej politiky”.
Zdvery stanoviska VUVH zapracovat do projektovej dokumentdcie.

Podmienka bude splnend v procese pripravy stavby, stanovisko VUVH zabezpeéi objedndvatel
dokumentdcie. Bude zabezpecené po vypracovani DUR a ndsledne aj po vypracovani DSP vo
schvalovacom konani stavebného povolenia, zdvery zo stanoviska VUVH zapracujt.

12. Zabezpecit rozhodnutie o posudeni suladu, resp. rozporu realizdcie navrhovanej cinnosti
v CHVO Velkd Fatra s Vodnym pldnom Slovenska a environmentdlnymi cielmi ur¢enymi na
dosiahnutie dobrého stavu podzemnych véd podla stanovenych programovych opatreni (vid’
§14 §16 Zdk. ¢. 364/2004 Z.z. v platnom zneni).
Aj tdto podmienka bude splnend v ramci procesu pripravy stavby, rozhodnutie o posudeni suladu
resp. rozporu s Vodnym pladnom Slovenska a environmentdlnymi cielmi urcenymi na dosiahnutie
dobrého stavu podzemnych véd podla stanovenych programovych opatreni zabezpeci
objedndvatel’ dokumentdcie po vypracovani DUR. V dalsom stupni projektovej dokumentdcie sa
zdvery z predmetného rozhodnutia zapracujd.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva, elimindcia hluku, ochrana ovzdusia
13. Aktualizovat hlukovu Studiu a ndvrhy protihlukovych opatreni v Case pripravy projektovej
dokumentdcie stavby (pred vydanim tzemného a stavebného povolenia).
Sucastou DUR je éast F.3 Hlukovd studia, kde je definovany rozsah protihlukovych opatreni stavby.
Protihlukové opatrenia su premietnuté do objektov protihlukovych stien.
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14. Spracovat a dorucit dokumentdciu hodnotenia vplyvov na verejné zdravie, vyhotovenu
odborne spdésobilou osobou, v dostatocnom CEasovom predstihu pred realizdciou stavby
prislusnym regiondinym uradom verejného zdravotnictva (podla §2 ods.2 vyhldsky MZ SR C.
233/2914 Z.z. o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie).
Podmienka bude spinend v dalSom procese pripravy stavby. V hlukovej studii a imisnej studii DUR
st vyhodnotené vplyvy stavby dialnice a porovnanie s povolenymi hodnotami. Po podrobnejsom
rozpracovani objektov stavby vdalSom stupni bude vplyv na verejné zdravie vyhodnoteny

a prerokovany prislusnym regiondlnym uradom verejného zdravotnictva. Na podklade hlukovej a
emisnej sStudie bude spracovand HIA.

15. Spodrobnit opodstatnenie a riesenie protihlukovej bariéry v lokalite useku dialnice KriZovatka
Turany 2 zdpadny portdl tunela Korbelka po lavej strane v smere jazdy od obce Krpelany a
preverit potrebu protihlukovej steny v lokalite Rdztoka, k.u. Turany.

Podmienka spinend, preverenu v éasti DUR F.3 Hlukovd studia. Od ekoduktu za krizovatkou Turany
2 po oblast pred zdpadnym portdlom tunela Korbelka sid navrhnuté protihlukové steny.
Protihlukové opatrenia su premietnuté do objektov protihlukovych stien (objekty 301-00 aZ 304-
00).

16. Pred ukoncenim stavby, resp. pred jej uvedenim do trvalého uZivania, predloZit objektivizdciu
hluku (stanovenie hlukovej zdtaZe) v okoli stavby, ktord preukdZe ucinnost zrealizovanych
protihlukovych opatrent.

Navrhnuté objekty protihlukovych stien sa dopracuju v dalSom stupni projektovej dokumentdcie.
Po ich realizdcii sa uéinnost overi meraniami (vloZny utlm, porovnanie vypoéitanych a nameranych
hodnét, vyhodnotenie vo vztahu k hygienickym limitom a podobne). Podmienka sa tyka sa procesu
vystavby.

17. Vpripade potreby navrhnut sekunddrne protihlukové opatrenia a zrealizovat ich na
jednotlivych objektoch na zdklade objektivizdacie hluku (objektivizdcia hluku v Zivotnom
prostredi a monitoringu hluku) ihned’ po sprevddzkovani dialnice, a to v casovom rozmedzi do
6 mesiacov po uvedeni predmetného dialnicného useku do prevddzky.

Vzhladom na trasovanie dialnice a jej polohy ku zdstavbe, je uvaZiované najmé s primdrnymi
opatreniami (zachytenie hluku pri jeho zdroji protihlukovymi stenami). Objektivizacia hluku
v Zivotnom prostredi sa overi meraniami po sprevddzkovani dialnice, v pripade potreby budu
doplnené sekunddrne protihlukové opatrenia.

18. Od zacatia prdc na dokumentdcii pre tzemné rozhodnutie aZ po kolauddciu a jeden rok po
sprevddzkovani &innosti organizovat VEREINE stretnutia navrhovatela a stavebnika s obcami,
minimdlne 1 x za 6 mesiacov za ucasti investora, HIP a hlavného projektanta a doddvatela
stavby. Verejnost informovat 10 pracovnych dni vopred formou obecného webu a vyvesnej
tabuli obce. Nie je potrebné posielat listové zdsielky. Zdpis z prerokovania zaslat aj na MZP
SR, odbor posudzovania vplyvov.

Podmienka sa vDUR pini. Rokovania stavebnika so starostami obci, ktori prijali ponuku na
stretnutie, sa uskutocnili v dfioch 16.8.2018 a 17.8.2018 na Obecnych uradoch v dotknutom
regione. Dalsie pracovné rokovanie bolo vo Svosove dria 28.9.2018 so starostom obce a obéanmi.
Po vypracovani DUR sa predpokladd séria verejnych prerokovani so samosprdvami (terminovo s
ohladom na konstitiuciu novych samosprdavnych orgdnov po komundlnych volbdch).

Opatrenia pre Uzemia mimo obci, vyuZitie zemia v dotknutych obciach
19. Pri spracovani projektovej dokumentdcie a stavebnej realizdcii predpokladat a ndsledne
realizovat opatrenia na zabrdnenie zosuvu stromov, skdl a zeminy z okolitych lesnych
pozemkov v lokalitdch, kde takéto riziko hrozi.
V ramci DUR bolo vykonané geotechnické postdenie stability vybranych svahov zemného telesa
a navrhnuté prislusné opatrenia. Pri prerokovani zaberov pozemkov s objedndvatelom boli uréené
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pdsma zdberov a vyrubov stromov tak, aby nebola ohrozend bezpeénost a plynulost dopravy na
dialnici. Viac konkretizované to bude v stupni DSP.

20. V pripadoch zdsahu a prerusenia plynulosti a funkcnosti lesnych ciest zabezpecit v ramci
realizdcie posudzovanej ¢innosti vybudovanie novych usekov lesnej dopravnej siete tak, aby
sa zabezpecila jej plynulost a funkénost.

Vietky lesné cesty, ktoré boli castami dialnice prerusené, su upravené resp. prelozené. V DUR boli
definované objekty lesny ciest v asti D.8, konkrétne v objektoch 170-00 Uprava lesnej cesty v km
3,400 D1, 171-00 Prelozka lesnej cesty v km 9,644 D1 a 172-00 Uprava lesnej cesty v km 9,200 D1.

21. Na Zelezni¢nej trati ¢ 180 Zilina — KoSice v pldnovanych usekoch zdberu stavby, Ziadame
zabezpecit prejazdnost trate ¢. 180 minimdlne v jednej Zeleznicnej kolaji alebo nudzovu
prevdadzkou daného useku s vyuZitim obchddzkovych Zelezni¢nych trati a technickych
obmedzeni (zaujmové dbvody ozbrojenych sil Slovenskej republiky).

Prejazdnost trate bude zabezpeéend v kaZdej etape pldnovanej vystavby dialnice. Pri realizdcii
mostov ponad Zelezniénu trat budu zriadené doéasné nulové polia trakéného vedenia.

22. Vlyhodnotit ovplyvnenie evakuacnych trds v katastri obce Krpelany v pripade mimoriadnej
udalosti na vodnej stavbe Liptovskd Matra a vodnej stavbe Krpelany, ktord je ohrozend
prielomovou vinou. Dve evakuacné trasy vedu od obce Krpelany juZznym smerom a pri
variante V2 vybudované teleso dialnice mézZe vytvorit bariéru v evakuacnych trasdch.

Dve evakuacné trasy boli preverené, vystavbou dialnice nedéjde k ich ovplyvneniu nakolko vedu
popod dialnicné mosty 203-00 a 204-00.

23. U stavebného objektu SO 601-00 Prelozka vzdusného vedenia 2x110kV linky ¢. 7734/7736, km
0,781, zdbvodu predpokladu vyskytu nizkych letov vrtulhikov leteckej zdchranne sluzby,
oznacit leteckym prekdzkovym znacenim v zmysle predpisu L14 LETISKA (I. Zvizok), Hlava 6,
ktory vydalo Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikdcii SR dria 24.10 2006.

Podmienka sa respektuje pri vsetkych prekladkach VVN a VN vedeni ponad dialnicu, v objektoch
601-00 azZ 615-00. Dopracovand bude v dalSich stuprioch projektovej dokumentdcie.

24. Nie je vhodné, aby pristupovd cesta na stavenisko stavby , Dialnica D1 Turany — Hubovad“ bola
riesend prostrednictvom cestnej komunikdcie prechddzajucej cez aredl VE Krpelany. Prejazd
taZkej dopravnej a stavebnej mechanizdcie cez VE Krpelany by mohol spbsobit nadmerné
otrasy a prdsenie, ktoré by mali za ndsledok negativny vplyv na technoldgiu VE.

Podmienka sa respektuje. Bola navrhnuta nova pristupovd cesta 801-00 v tesnom stbehu s telesom
dialnice a novy do¢asny most 220-00.

25. Rekultivovat/renaturovat docasné plochy zdberov vrdtane obnovy pévodného vegetacného
krytu.
Riesené v objekte 030-00 aj v Pedologickom prieskume, z ktorého vyplynie postup biologickej
rekultivacie. V dalsich stuprioch projektovej dokumentdcie bude rieseny Projekt rekultivdacie/
Projekt spdtnej rekultivdcie docasne odnatych péd.

26. Vyuzit prebytocnu zeminu a rubaninu z tunelov, sklddkovanie, prip. uloZenie po ukonceni
stavby vykonat aZ po vycerpani vsetkych mozZnosti na jej vyuZitie.
Zemina z vykopov a rubanina z tunelov Korbelka a Havran bude prednostne pouZitd na budovanie
ndsypu dialnice. Doéasne skladkovand ribanina z tunelov sa bude vyuZivat ako stavebny kamer.
MozZnosti pre trvalé uskladnenie prebytocnej rubaniny a jej postupné spracovanie bude doriesené
komunikdciou s majiteImi aktivnych lomov v dotknutom regione.

27. Zrealizovat sandciu zosuvnych uzemi pri zosuvoch, ktoré boli spésobené pripravou staveniska
pre povrchovy variant.

Po obhliadke trasy opusteného uZinového variantu zdstupcami SOP SR, objedndvatela

a projektanta bolo konstatované, Ze nie su potrebné ndroéné sanaéné opatrenia (vid éast E.

Doklady, kde je uvedeny zdznam z terénnej obhliadky objedndvatela, projektanta a zdstupcov SOP
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SR). Lokdlnu stabilizdciu svahu bude potrebné vykonat len na lavom brehu rieky Vdh oproti obci

Kralovany. Technické opatrenia na opustenom useku tZinového variantu nie su sucastou trasy
riesenej v DUR, budu rieSené samostatnym projektom.

28. Realizovat umiestnenie SSUD v lokalite Svosov.
Podmienka splnend, rieSené v objektoch 330-01 aZ 350-31.11. SSUD Svosov je umiestnené na
pravom brehu Vdhu vedla futbalového ihriska.

29. Respektovat podmienky rozhodnutia ¢ ZA-08/0110-02/FUR zo dfia 21.1.2008, v ktorom
Krajsky pamiatkovy urad Zilina uré&il podmienky vykonania archeologického vyskumu.
Riesené v casti F.8 Archeologicky prieskum, v ktorom boli doplnené podmienky v zmysle uvedeného

rozhodnutia.

30. Spracovat krajindrsku $tudiu ako sucast DUR. Krajindrsky zaélenit trasovanie dialnice v
katastri Turany a Krpelany. Zmiernit vizudlny dopad na scenériu krajiny, vyuZit modeldciu
terénu, realizovat sadové Upravy. Lokalitu preriesit v podrobnejsej mierke. Zmiernit dopad na
krajinu.

Krajindrska Studia je vypracovand v DUR ako samostatny elaborat.

Opatrenia pre ochranu ovzdusia
31. Vrdamci POV zabezpecit v maximdlnej miere vedenie pohybu stavebnych mechanizmov a
stavebné aktivity mimo obce a mimo obecnych komunikdcii. Minimalizovat prasnost.
Pre vystavbu sa uvaiuje svyuZitim hlavne cesty 1/18 a ciest Ill. triedy, ktoré dopliia docasnd
pristupovd cesta 801-00. Ostatné cesty budu pre vystavbu vyuZivané minimdlne. POV bude
vypracované v dalSom stupni dokumentdcie.

32. Po stanoveni nivelety dialnice v tuneli Korbelka navrhnut spésob vetrania (odsdvanie cez
vetraciu Sachtu alebo z portdlu tunela).
Problematiku riesi priloha D 8.3.7.1 a D 8.3.7.2, o problematike pojedndva aj PS 401-00.12 Vetranie
tunela, 451-00.12 Vetranie tunela (vid' éast D. Vykresy DUR).

Ekodukty
33. Realizovat ekodukty oSirke cca 100 m. Na zdklade spracovaného posudku mozZno

konstatovat, Ze aj ekodukty o sirke 100 m mézZu plnit svoju funkciu tieZ rovnako dostatocne

ako ekodukty Siroké 250 m.
Dand podmienka je ciastocne v rozpore s bodom VI zdvere¢ného stanoviska ,,ROZHODNUTIE VO
VECI“, kde sa v bode 2. Odsuhlaseny variant ,Suhlasi sa s predloZzenym variantom V2 tunel
Korbelka a Havran, spracovaného a vyhodnoteného v sprdve o hodnoteni s SSUD v alternative 2
(Svosov), s ekoduktami voboch sirkovych alternativach, v oboch alternativnych vetraniach (cez
vetraciu Sachtu aj odsdvanim zo zdpadného tunela) a s niveletou tunela v alternative nad hladinou
podzemnej vody“ (vid' strana 133 stanoviska). Dalej je tdto podmienka v rozpore s vysledkami
hodnotenia Sprdavy o hodnoteni sa , odporuca s ohladom na mieru vplyvov vystavby a prevddzky
dialnice D1 v useku Turany-Hubovd na Zivotné prostredie, realizovat trasu vo variante V2
s ekoduktami v alternative 2 - objekt 202-00 - ekodukt nad dialnicou D1 Sirky 250m a objekt 216-
02 - ekodukt nad cestou I/18 sirky 250m, alt.2 SSUD Svosov, alt.1 vetranie cez vetraciu sachtu
alebo alt.2 odsdvanie zo zdpadného portdlu tunela a alt.2 niveleta nad hladinou podzemnej vody“.
V procese vypracovania DUR bola dand podmienka konzultovand zo zdstupcami SOP SR na
pracovnom rokovani, aj na obhliadke trasy. Vzhladom na oficidlne stanovisko, ktoré vydala SOP SR
a aj vyssie uvedené fakty, su v DUR ekodukty navrhnuté v Sirke 249,50 m. Analyza stanovenia Sirky
ekoduktov v Zdvere¢nom stanovisku MZP SR pre navrhovanu cinnost ,Dialnica D1 Turany -

Hubova” tvori prilohu tejto sprievodnej sprdvy.

34. Iniciovat vytvorenie migracného koridoru o Sirke 250 m v priestore katastra obce Turany,
v priestore medzi masivom Velkej a Malej Fatry jeho zapracovanim do uzemnopldnovacej
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dokumentdcie velkého uzemného celku a tuzemnopldnovacej dokumentdcie obce Turany

a Nol¢ovo, v jeho okoli neumiestriovat nové stavby.
Podmienka sa zohladnila pri ndvrhu ekoduktov a navddzacej zelene. Po vypracovani DUR bude

iniciované pracovné stretnutie s dotknutou samosprdvou vrdamci plnenia predchddzajicej
podmienky €.18, kde to bude predloZené.

Opatrenia na ochranu bioty
35. Zabezpeclit monitoring bioty, monitoring sledovania jaskynnych priestorov a dutin
s ndslednou sprdvou o monitoringu.
Podmienka je zapracovand v DUR, je uvedend v Casti L. Projekt monitoringu na vybrané zloiky ZP,
resp. v Geotechnickom monitoringu tunela Havran a Korbelka. Tyka sa procesu vystavby.

36. Zabezpecit vyustenie vetracej sachty tak, aby nedochddzalo ku vnikaniu vtdkov alebo
netopierov do nej a k ich ndslednému thynu.
Podmienka je uZ bezpredmetnd. Vetracia sachta a nie je navrhnutd, vid. priloha D 8.3.7.1 a D
8.3.7.2.
37. Zrealizovat zdabrany proti vtdkom na vsetkych mostnych objektoch.
Podmienka je v DUR zapracovand, na vsetkych mostoch na dialnici D1 cez Vdh, t.j. objektoch 204-
00, 212-00 a 213-00 su osadené zdbrany proti vtadkom a netopierom. Dané zdbrany su rieSené
v objekte 311-00. Na casti mostov su zabrany nahradené protihlukovymi stenami v zmysle hlukovej
studie. Na ostatnych mostoch je velmi nizka frekvencia pohybu automobilov, resp. nevedu ponad
tok rieky Vdh a robit na nich zabrany nemd opodstatnenie.
38. VWruby lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene sa musia uskutocnit
prednostne v mimohniezdnom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu.
Vyrub vsetkych porastov sa uskutocni podla inventarizdcie drevin rasticich mimo les a podla
zdberov lesnych pozemkov. Na vsetkych druhoch pozemkov vyrub stromov a krikov riesi objekt
015-00, kde je dand podmienka uvedend.

39. Dreviny v blizkosti stavby je potrebné chrdnit pred moZnym mechanickym poskodenim, napr.
debnenim.

Podmienka bude zapracovand v dalSom stupni projektovej dokumentdcii, v Pldne organizdcie
vystavby po podrobnom rozpracovani objektov a definovani cennej zelene, ktoru je potrebné
ochranit.

40. Minimalizovat zdsah do brehovych porastov a obmedzit devastdciu brehov.
Brehové porasty rieky Vah su dotknuté len pri ich kriZovani mostami. Technické rieSenie mostov
trvalych mostov 204-00 Most na dialnici nad Vahom v km 3,076 , 212-00 Most ,,Stankovany” na
dialnici v km 9,475, 213-00 Most ,,Hubova” na dialnici vkm 13,270, 218-00 Most cez Vah na
pristupovej ceste v Stankovanoch a 219-00 Most cez Vdh na pristupovej ceste k SSUD Svosov, aj
docasného mostu 220-00 Docasny most cez Vah k tunelu Korbelka v Krpelanoch zasahuju do
brehovych porastov len minimdine.

41. Pri uprave dna a brehov premostovanych vodnych tokov pouZivat prirodné materidly — drevo,
kamen.

Dno Vahu, rovnako aj jeho brehy budu upravené len pri do¢asnom moste 220-00 (po odstraneni
daného mosta na pristupovej ceste). Predmetnu upravu toku riesi objekt 561-00, je pouZity
prirodny materidal — kamen. K minimdlne potrebnym brehovym upravam déjde aj pri mostnych
objektoch premostujtcich koryto rieky Vah, ktoré maju situované piliere v tesnej blizkosti brehov
premostovaného koryta. Tieto tpravy budu navrhnuté ako ochrana tychto pilierov a budu siuéastou
projektu mostnych objektov.

42. Medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku ponechat volny priestor pre
migrdciu ZivocCichov.

Na dialniénych mostoch ponad rieku Vdh je podmienka splnend, nakolko ide o estakddy

premostujtice okrem rieky aj dalsie prekdzky. Mosty na pristupovych cestdach pri Stankovanoch
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a Svosove su vzhladom na ich napojenie na cestu 1/18 vedené nizko nad terénom a migrdcia

Zivocichov bude zabezpecend ciastocne v priestoroch pod mostnymi objektmi ako aj po prilahlom
teréne okolo mostov. Mostné objekty sp6sobilé na migrdciu podla platného TP.

43. Stavebné dvory umiestnit do uzemia s malou druhovou diverzitou.
Podmienka je splnend. Lokalizdcia stavebnych dvorov a ich rozsah bol odkonzultovany uz v ramci
hodnotenia vplyvov so zdstupcami SOP SR a mimovlddnych organizdcii.
Plochy pre zariadenie staveniska su navrhnuté v tychto miestach:
- pri jestv. ceste 1/18 vlavo 3 520 m’ — stavebny dvor v jestv. kriZovatke Turany
- v km 0,900 D1 vlavo 11 093 m’ — stavebny dvor v kriZovatke Turany 2
- vkm 3,000 D1 vpravo 33577 m? - plocha pre zariadenie staveniska pre tunel Korbelka a
plocha pre uloZenie vyrubu z tunela
- v km 3,200 D1 vpravo 6 797 m’ — stavebny dvor pre tunel Korbelka
- v km 3,200 D1 vlavo 7 404 m’ - plocha pre zariadenie staveniska pre tunel Korbelka a
plocha pre uloZenie vyrubu z tunela
- v km 9,400 D1 vpravo 14 570 m* - plocha pre zariadenie staveniska pre tunel Korbelka
a Havran a plocha pre uloZenie vyrubu z tunelov
- v km 9,400 D1 11 969 m? — plocha pre zariadenie staveniska pre tunel Korbelka a Havran a plocha
pre uloZenie vyrubu z tunelov
- v km 9,400 D1 vlavo 5 760 m* — stavebny dvor pre tunel Korbelka a Havran a
mostny objekt 212-00
- v km 12,900 D1 vlavo 23 000 m’ — plocha pre zariadenie staveniska pre tunel Havran a
plocha pre uloZenie vyrubu z tunela
- vkm 13,200 D1 vpravo 2 670 m’ - plocha pre zariadenie staveniska pre
mostny objekt 213-00
- v km 13,500 D1 vlavo 5 170 m* - stavebny dvor v krizovatke Hubovd
Celkovd plocha navrhovand pre zariadenie staveniska je 125 530 m’, ztoho pre pomocné
zariadenie staveniska pre vystavbu tunelov 67 520 m> Situovanie pléch je zrejmé z prehladnej
situdcie a koordinaénych vykresov stavby.

44. Pohyb stavebnych mechanizmov obmed:zit vylucne na stavbu a manipulacné pdsy.
Podmienka sa uvedie v Projekte organizdcie vystavby v dalSom stupni projektovej dokumentdcie.

45. V projekte organizdcie vystavby pristupové komunikdcie situovat mimo cenné uzemia.
Projekt organizdcie vystavby nie je sucastou DUR, pristupy na stavenisku su vsak koncepcne
rieSené. V DUR je navrhnutd jedna docasnd pristupovd cesta 801-00, ktord je vedend od zaciatku
useku ku zdpadnému portdlu tunela Korbelka v tesnom stbehu s dialnicou. Dalsie trvalé pristupové
cesty vedu k portdlom tunelov Korbelka a Havran. Pre pristup na stavenisko sa viak bude vyuZivat
najmd jestvujica cestnad siet, prevaine cesta 1/18, regiondline cesty lil.triedy, miestne a uéelové
cesty.

46. Po ukonceni stavebnych prdc vykonat ndhradné rekultivdcie a vysadbu zelene v lokalitdch,
narusenych vystavbou, rekonstruovat narusené brehové porasty.
Dand podmienka sa tyka vystavby, uvedie sa v Projekte organizdcie vystavby v dalSom stupni
projektovej dokumentdcie. UZ v rdmci DUR st vsak navrhované objekty vegetaénych uprav a
objekty rekultivdcie.

47. Zeminu na zahumusovanie svahov a pléch dialnice pouZit len z oSetrovanych skladok, s cielom
zamedzenia dalSieho Sirenia invdznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych
v zemine.
Dand podmienka sa tyka vystavby, uvedie sa v Projekte organizdcie vystavby v dalSom stupni
projektovej dokumentadcie.

48. Vlykonat vysadbu navddzacej zelene v suvislosti s vystavbou projektovanych ekoduktov.
Navddzacia zeleri je sucastou vegetaénych dprav ekoduktov. Riesené v objektoch 053-00 a 054-00.

11



=y, DOPRAVOPROJEKT, Dialnica D1 Turany — Hubova, DUR 2018
\W K. Vplyv stavby na Zivotné prostredie
49. Vlysadbu drevin realizovat z pévodnych domdcich drevin.

Podmienka sa respektuje v ramci objektov vegetacnych uprav 050-00, 051-00, 052-00, 053-00
a 054-00, blizsie je to pisané v technickej sprdve.

50. Pre nové vyruby drevin vypracovat inventarizdciu a spoloCenské ohodnotenie drevin.
Podmienka v DUR spinend, dokladované v ¢asti F.6 Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie
drevin rasttucich mimo les.

51. Vykonat, na zdklade konzultdcii so SOP SR, rekultivdciu a revitalizdciu tzemi, ktoré boli
znic¢ené alebo poskodené pripravnymi pracami v r. 2009 — 2010.

Obchédzka opusteného useku uZinového variantu bola vykonand zo zdstupcami objedndvatela a
SOP SR (NP Velkd Fatra a NP Mald Fatra — vid' ¢ast E.Doklady), kde boli prekonzultované moznosti
rekultivdcie a revitalizdcie uzemi poskodené pripravnymi prdcami vrokoch 2009 - 2010.
Problematika bola taktiez konzultovand so starostami dotknutych obci. V zdsade postaci rozhrnutie
ornice (len v lokalitdch, kde je zhrnutd na kopy a valy) alokdlna stabilizacia svahu Kopy pri
Kralovanoch. Technické opatrenia na opustenom useku tZinového variantu nie su suéastou trasy
riesenej v DUR, budu rieSené samostatnym projektom.

52. V suvislosti s realizdciou SSUD Svosov zabezpecit ochranu biotopu eurdpskeho vyznamu Br2
Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiZ ich brehov (3220).
Podmienka spinend, Stredisko spravy a udrZby dialnic je odsadené v dostatocnej vzdialenosti od
potoka Komjatnd, resp. jeho sutoku s riekou Vah.

53. Na revitalizaciu brehovych porastov zvolit prirode blizke a stanovistne vhodné druhové
drevinové zloZenie.
Zdsahy do brehovych porastov su pod trvalymi mostami (zdsahy st minimdlne), aj pri docasnom
moste 220-00, pri ktorom bude potrebnd uprava brehov po jeho odstrdaneni. V objekte 561-00 je
rieSend uprava rieky Vah pri doéasnom moste 220-00, kde sa konstatuje, Ze brehy budu oZivené a
zakomponované do prostredia autochtonnymi druhmi flory.

54. Minimalizovat diZku speviiovania brehov v UEV Véh za tcelom zachovania vhodného biotopu
hlavdatky podunajskej (Hucho hucho) a ostatnych druhov Zivolichov, ktoré su predmetom
ochrany v UEV Vdh.

Spevnenie brehov je ziiZzené len na minimdlnu ochranu zakladov opér mostov (bodové zdsahy) a je
rieSené v ramci objektov mostov.

55. Depdnie prebytoénej zeminy situovat mimo UEV Vdh, vyznamnych biotopov, brehov vodnych
tokov, mokradi a trvalych trdvnych porastov.
Podmienka je splnend. Lokalizdcia docasnych deponii vyrubov z tunelov aich rozsah bol
odkonzultovany uz v ramci hodnotenia vplyvov so zdstupcami SOP SR a mimoviddnych organizdcii.
Plochy pre zariadenie staveniska st podrobnejsie popisané pri podmienke ¢.43.

Zmiernujuce opatrenia na predmety ochrany

56. Zabezpecit ochranu malych tokov v okoli zapadného portdlu tunela Korbelka.
Problematiku odvodnenia tunela Korbelka riesi objekt 406-10, 406-20. Objekty tunela, dialnice, ani
vyvolanych objektov do jestvujiucich malych tokov (lavostrannych pritokov do rieky Vdh)
nezasahuju.

57. VWykondvat monitoring vyuZivania ekoduktov a vyhodnocovat ich ucinnost pre cielové druhy

v zmysle poZadovaného rozsahu poprojektovej analyzy.

Podmienka je zapracovand v DUR, je uvedend v Casti L. Projekt monitoringu na vybrané zlozky ZP.
Tyka sa procesu vystavby. V Projekte monitoringu su zadefinované rozsahy a frekvencie, potrebné
bude sledovanie v kaZdej etape monitoringu, tzn. pred vystavbou, pocas vystavby a 1 rok po
uvedeni do prevddzky.

navrhnuty spésob plnenia podmienky, vid' aj pripomienku k projektu monitoringu

58. Désledne prepracovat cely migracny priestor. Vybudovat protihlukové a protiosvetlovacie
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steny v blizkosti ekoduktu v km 1,25, na vysadbu navddzacej zelene k ekoduktom pouZit
domdce druhy drevin vrdtane vtrusenych plodonosnych drevin (jarabina, jablori)) na
zatraktivnenie koridoru, tieto ale nepouZit v blizkosti cesty 1/18.

Podmienka je rieSend v objektoch 053-00 a 054-00, ¢o su vegetacné upravy ekoduktov, vlastné
rieSenie ekoduktov je zdévodnené v podmienke ¢.33.

59. Na zdklade konzultdcii so SOP SR, umiestnit na mostoch cez Véh steny / siete zabrafiujuce
koliziam vtdkov a netopierov s dopravnymi prostriedkami.

Podmienka je v DUR zapracovand, na vsetkych mostoch cez Vdh, t.j. objektoch 204-00, 212-00
a 213-00 su osadené zdbrany proti vtdkom a netopierom. Dané zdbrany su rieSené v objekte 311-
00. Na casti mostov su zabrany nahradené protihlukovymi stenami v zmysle hlukovej studie.

60. Biologicky a ekosozologicky hodnotné biotopy v blizkosti stavby oplotit pocas vystavby
nepriehladnym plotom (ochrana pred poskodenim).

Vyhodnotenie je v casti F.7 Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie biotopov. V zmysle
podmienky ZS ide o mozné ovplyvnenie prasnostou poéas vystavby. V dalsom stupni projektovej
dokumentdcie sa bude odporucat, aby budicemu zhotovitelovi stavby bola uréend lokalizdcia
hodnotnych biotopov. Pripadny ndvrh oplotenia nepriehladnym plotom bude na miestach, kde by
mohlo dochddzat k zvysenej prasnosti. To sa zapracuje sa do EPV alebo POV v stupni DSP.

61. Sledovat sirenie invdznych a expanzivnych druhov rastlin v dotknutom tzemi stavby pocas
vystavby a pocas prvého roku od skoncenia vystavby. Frekvenciu sledovania odporucame
aspofi 2x vo vegetachom obdobi (raz na jar a raz v ¢ase neskorého letného aspektu, kedy je
vdcsina z invdznych druhov lahko identifikovatelnd v teréne). Po pripadnej detekcii invdznych
druhov je nevyhnutné zabezpecit ich odstrariovanie v sulade s Prilohou ¢ 2 vyhldsky ¢
24/2003 Z. z. tak, aby sa zabrdnilo ich rozsirovaniu. Ostatné druhy potldcajice indikacné
druhy biotopov, ktoré su predmetom ochrany, treba tieZ likvidovat. Toto opatrenie md
zabezpecit, aby sa nezvysoval vplyv D1 na dotknuté biologicky a ekosozologicky hodnotné
biotopy.

Dand podmienka sa tyka vystavby, uvedie sa v Projekte organizdcie vystavby v dalSom stupni
projektovej dokumentdcie. Monitoring invdznych druhov rastlin je suéastou projektu monitoringu,
kde je uvedend frekvencia monitoringu a nutnost vykondvat monitoring invdznych druhov rastlin
este pred samotnou vystavbou.

62. Venovat zvysenu pozornost hodnotnym biotopom a sledovat ich stav uZ pocas vystavby av
pripade potreby operativne zasahovat, aby sa redukcia vyznamnych biotopov udrZala len
vrozsahu pdsobenia priamych vplyvov. Redlne totiz moZno predpokladat nepriame
ovplyvnenie vsetkych dotknutych biotopov kolonizdciou expanzivnych druhov rastlin, hrozi
riziko vzniku novych ruderdlnych biotopov.

Dand podmienka sa tyka vystavby, uvedie sa v Projekte organizdcie vystavby v dalSom stupni
projektovej dokumentdcie. V projekte monitoringu je podrobnejsie uvedeny monitoring bioty. Do
spracovaného POV a EPV v DSP bude potrebné preniest relevantné postupy a pripadne iné
podmienky smerujtce k plneniu tejto podmienky.

63. Riesit v spoluprdci so SOP SR umiestnenie budok pre strbinové druhy netopierov.
Na terénnej pochédzke so zdstupcami SOP SR, NP Velkd Fatra a NP Mald Fatra pocas vypracovania
DUR bol uréeny spésob umiestnenie budok pre Strbinové druhy netopierov. Budky budiu umiestnené
na pilieroch mostov dialnice. Konkrétny typ a poloha budok pre netopiere budu upresnené
v dalSom stupni projektovej dokumentdcie.

64. Pri razeni a prevddzkovani dialnicnych tunelov znecistené vody nesmu unikat ani sa nemézZu

odvddzat do skrasovateného podloZia.

V pripade objavenia jaskynnych priestorov bude zabezpecend spoluprdca so SOP SR, Sprdvou
slovenskych jaskyn. Po dohode s prislusnymi zlozkami Zivotného prostredia bude vybudované
primdrne ostenie tunela, ktoré fyzicky oddeli priestor tunela a zabrdni znehodnoteniu jaskynnych
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priestorov znecistenymi vodami z tunela. Podmienka bude riesena vo vyssich stuprioch projektovej
dokumentdcie, vratane EPV a POV.

65. Ak sa pri razeni tunelov objavia jaskynné priestory, musi sa zabezpecit odvetranie tunelov na
povrch, aby sa znecistenym vzduchom nezmenilo jaskynné ovzdusie a nenarusili biotopy
jaskynnej fauny.

PoZadované odvetranie tunela na povrch nebude potrebné realizovat. V pripade objavenia
jaskynnych priestorov bude zabezpecend spoluprdca so SOP SR, Sprdvou slovenskych jaskyri. Po
dohode s prislusnymi zloZkami Zivotného prostredia vybudované primdrne ostenie tunela, ktoré
fyzicky oddeli priestor tunela a zabrdni znehodnoteniu jaskynnych priestorov znecistenym
vzduchom z tunela. Predmetné bude rieSené vo vysSich stuprioch projektovej dokumentdcie,
vrdatane EPV a POV.

66. Jamy po tazbe Strkov na dialnicné ndsypy v useku Dubnd skala - Turany neodporucame
zasypat vsetky, nakolko niektoré z nich uZ osidlili chranené druhy Zivocichov (obojZivelniky,
vtdky). Jednd sa hlavne o vodné plochy medzi Su¢anmi a Turanmi, za Vriutkami i medzi
Vrutkami a Su¢anmi.

So zasypanim jém po tazbe strkov prebytoénym materidlom (vyrub z tunelov) sa v DUR neuvaZuje.
Podmienka bude riesend vo vyssich stupioch projektovej dokumentdcie, vratane EPV a POV.

67. Vpripade realizdcie vetracieho objektu tunela Korbelka a pristupovej cesty kdanému
vetraciemu objektu v masive Kopy bude nevyhnutné obmedzit negativny docasny vplyv pri ich
realizdcii.

Vetracia sachta a pristupovad cesta k nej nie je navrhnutad, vid. priloha D 8.3.7.1 a D 8.3.7.2.

Opatrenia k moZznému stretu s nezndmymi jaskynnymi priestormi

68. Pocas razenia tunela treba vykondvat trvaly geotechnicky monitoring. Celbu v rdmci kaZdého
zdberu prehliadne geoldg, v pripade objavenia prirodzeného podzemného priestoru vykond jej
prvotny opis. Vysledky merani a prehliadok budu ihned’ pristupné uréenym zamestnancom
Stdtnej ochrany prirody SR, Sprdvy slovenskych jaskyn.

Podmienka je rieSend v Geotechnickom monitoringu, v prilohdch D 8.3.6.1 a D 8.3.6.2.

Podmienka bude dalej rieSend vo vyssSich stuprioch projektovej dokumentdcie, vratane EPV a POV.
Monitorovanie nezndmych jaskynnych priestorov, ktoré suvisi s geotechnickym monitoringom
tunelov, obsahuje aj projekt monitoringu zloZiek ZP.

69. Ak sa pri razeni tunela objavi prirodzend podzemnd dutina do dizky, alebo hibky 2 m (nejednd
sa o jaskyru podla § 24 zdkona & 543/2002 Z. z. o ochrane prirody krajiny v zneni zdkona €.
506/2013 Z. z. a zdkona ¢. 198/2014 Z. z., dutinu mozZno zasypat. Pre potreby Stdtnej ochrany
prirody SR, Spravy slovenskych jaskyri treba zakreslit jej polohu do meracskej dokumentdcie.

Geotechnicky monitoring to riesi, priloha D 8.3.6.1 a D 8.3.6.2. Uvedend poZiadavka bude
zapracovand do Technologického postupu prdc pre razenie tunela. Podmienka bude rieSend vo
vyssich stupnioch projektovej dokumentdcie, vratane EPV a POV.

70. Ak sa pri razeni tunela zisti prirodzend podzemnd dutina dlhsia alebo hlbsia ako 2 m, nesmie
sa zasypat (alebo inak vyplnit). Skutocnost treba neodkladne nahldsit prislusSnému orgdnu
ochrany prirody a Stdtnej ochrany prirody SR, Sprdvy slovenskych jaskyri, ktorej zamestnanci
ndsledne operativne posudia vyznamnost objavenych jaskynnych priestorov (podla § 24, ods.
13 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody krajiny). Na zdklade tohto zhodnotenia sa
prijmu opatrenia technického charakteru, napr. premostenie, zakryty most v tvare tunela,
pripadne vybudovanie najvhodnejsej konstrukcie tunela v jaskyni. V odévodnenych pripadoch
pri objave vyznamnych jaskynnych priestorov treba z tunela do jaskyne vybudovat pristupovy
otvor (Sirka 1 m, vyska 2 m) z urovne chodnika.

Geotechnicky monitoring riesi, priloha D 8.3.6.1 a D 8.3.6.2. Podmienka bude dalej riesend vo
vyssich stupnioch projektovej dokumentdcie, vratane EPV a POV.

Uvedené poZiadavky budu zapracované do Technologického postupu prdc pre razenie tunela.
Technologicky postup bude stéastou DRS.
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71. Stdtna ochrany prirody SR, Sprdva slovenskych jaskyri poZaduje pre svojich uréenych
zamestnancov umoznit vstup do tunela pocas jeho razenia s cielom kontroly Cinnosti
vykondvanych vo vztahu k ochrane jaskyrn. Podmienky, za ktorych sa bude vykondvat
kontrolnd &innost pri razeni tunela sa stanovia zmluvne.

Dand podmienka sa tyka vystavby, uvedie sa v Projekte organizdcie vystavby v dalSom stupni
projektovej dokumentdcie.

72. Ku kaZdej jaskyni objavenej pocas razenia tunela umoznit Stdtnej ochrane prirody SR, Sprdve
slovenskych jaskyr spracovat odbornu dokumentdciu, ktord sa uloZi do centrdlnej evidencie a
dokumentdcie jaskyri na Slovensku (zameranie polohy jaskyne v trase tunela so suradnicami v
JTSK, zameranie priestorov jaskyne s rezmi, fotodokumentdcia).

Podmienku riesi Geotechnicky monitoring, priloha D 8.3.6.1 a D 8.3.6.2. Uvedend poZiadavka bude
zapracovand do Technologického postupu prdc pre razenie tunela. Podmienka bude rieSend vo
vyssich stupnioch projektovej dokumentdcie, vratane EPV a POV.

Opatrenia k moZznému objaveniu jaskynnych priestorov pri vystavbe dialhi¢nych zarezov

73. Ak sa pri budovani dialni¢ného zdrezu objavi prirodzend podzemnd dutina do dizky alebo
hibky 2 m (nejednd sa o jaskyriu podla § 24 zékona & 543/2002 Z. z. o ochrane prirody krajiny
v zneni zdkona ¢. 506/2013 Z. z. a zdkona ¢. 198/2014 Z. z.), dutinu mozno zasypat. Pre
potreby Stdtnej ochrany prirody SR, Sprdvy slovenskych jaskyri treba zakreslit jej polohu do
meracskej dokumentdcie.

Dand podmienka sa tyka vystavby. Podmienka bude riesend vo vysSich stuprfioch projektovej
dokumentadcie, vratane EPV a POV.

74. Ak sa pri budovani dialnicného zdrezu objavi prirodzend podzemnd dutina dlhsia alebo hibsia
ako 2 m, nesmie sa zasypat alebo inak vyplnit. Skutocnost treba neodkladne nahldsit Stdtnej
ochrane prirody SR, Sprdve slovenskych jaskyn, ktorej zamestnanci ndsledne operativne
posudia vyznamnost objavenych jaskynnych priestorov. Na zdklade tohto zhodnotenia sa
prijmu  opatrenia  technického charakteru, napr. premostenie, zakrytie otvoru.
V odévodnenych pripadoch pri objave vyznamnych jaskynnych priestorov treba do jaskyne
vybudovat pristupovy otvor. Zhotovitel stavby umozni Stdtnej ochrane prirody SR, Sprdve
slovenskych jaskyn spracovat odbornu dokumentdciu jaskyne, ktord sa uloZi do centrdlnej
evidencie a dokumentdcie jaskyn na Slovensku.

Dand podmienka sa tyka vystavby. Podmienka bude riesend vo vysSich stupfioch projektovej
dokumentadcie, vratane EPV a POV.

Opatrenia v etape vystavby
1. Ochranu horninového prostredia pred znecistenim pocas vystavby a prevddzky je potrebné
zabezpecit disciplinou na stavbe, prislusnou dokumentdciou na rieSenie havdrii a
prevadzkovou dokumentdciou. Pocas vystavby realizovat tieto opatrenia:
- zariadenie staveniska, sklddky stavebného odpadu nesituovat v tesnej blizkosti vodnych
tokov, ani v miestach vyskytu priepustnejsich hornin blizko povrchu terénu,
- dodrziavat bezpecnostné predpisy pri manipuldcii s ropnymi produktmi a pravidelne
kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby nedochddzalo
k unikom ropnych produktov do horninového prostredia, uprednostnit ekologické mazacie oleje bez
obsahu zlucenin chloru,
- riesit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo staveniska a stavebnych dvorov a vody pri
zniZovani hladiny podzemnej vody zo stavebnych jam pred ich vypustenim do recipientu,
- riesit zachytenie, akumuldciu a precistenie véd vznikajucich pri razeni tunelov pred
vypustenim do recipientu,
- dodrziavat technologicku disciplinu, aby sa zabrdnilo priamym tnikom kontaminantov do
povrchovych a podzemnych véd,
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- technicko-organizacnymi opatreniami zabezpecit predchddzanie havarijnym situdciam
a kontamindcii véd,
- kontrolovat dodrzZiavanie technologickej a pracovnej discipliny a dbat, aby nedochddzalo k
unikom pohonnych i stavebnych hmét,
- v pripadoch havarijného znecistenia horninového prostredia ropnymi Idtkami je potrebné
postupovat podla havarijného pldnu a pokynov SIZP inspektordtu véd,
- odpadové vody z vyroby betonu, z Cistenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov (pripadne
Z ich opradv), ako aj iné odpadové Idtky mozZno vypustat do recipientov aZ po ich odsedimentovani
a odluceni od ropnych ldtok tak, aby sa neprekroCili limitné koncentrdcie stanovené prislusnymi
predpismi a na zdklade suhlasu sprdvcu vodnych tokov,
- splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat
vo vodotesnych Zumpdch a vyvdzZat na prislusni COV,
- dopravnym znacenim organizovat dopravu materidlu a pohyb mechanizmov tak, aby nedoslo
k znecisteniu povrchovych tokov,
- navrhnut také technologické postupy, ktoré zabrdnia drendZnym ucinkom tunelov na
podzemnu vodu, a ktoré budu Setrné k voddm. Ziadna Idtka, odpad alebo vedlajsi produkt pouZitej
technoldgie nesmie prekrocit koncentrdcie prevysujtuce platné normy,
- zemné prdce uskutocriovat v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuZit tiez obdobie
nizkych vodnych stavov, aby nedochddzalo ku kontamindcii povrchovej a podzemnej vody,
- zabezpecit monitoring vybranych zloZiek Zivotného prostredia pocas vystavby podla
schvdlenej projektovej dokumentdcie.
- pocas vystavby tunela pritekajuca horninovd voda do vyrazenej Casti tunelovej rury a
technologickd voda pouZivand pri razeni (voda z vyplachu pri vrtani, oplachovd voda,...) sa musi
zachytdvat a odvddzat pomocou odvodriovacich rigolov alebo potrubi von z tunelovej rury. Tieto vody
oznacované tieZ ako ,, banské vody” su znelistené a nesmu byt vypustané do recipientov bez Cistenia.
Pre odstrdnenie pevnych Idtok sa pouZivaju sedimentacné clenené nddrZe, pre zachytenie ropnych
Idtok sa pouZivaju odluc¢ovace ropnych Idtok. V pripade, Ze hodnota pH banskych véd je nevyhovujuca,
musi sa upravit na potrebnu hodnotu v chemickej tpravni vody. Ndvrh zariadeni na Cistenie vod
podlieha stavebnému (vodoprdvnemu) konaniu. Povolujuci orgdn v rozhodnuti stanovi hodnoty
znecistenia, ktoré nesmu byt prekroCené. Zhotovitel je zaviazany pod sankciami na zabezpeclenie
poZadovanej kvality vypustanych véd, jej pravidelné vyhodnocovanie a predkladanie sprdv,
- pocas vystavby a prevadzky dialnice minimalizovat vplyvy na rybné hospodadrstvo.
Dana podmienka sa tyka vystavby. Podmienka bude rieSena vo vysSich stupnoch projektovej
dokumentacie, vratane EPV a POV.

2. Vypracovat studiu riesenia vypadku zdsobovania obyvatelstva pitnou vodou v pripade
prerusenia zdsobovania, alebo havdrie pocas vystavby.
V ramci objektov tunelov Korbelka a Havran st riesené opatrenia na mozné zachytenie pitnej vody,
vid' niZsie uvedeny bod 77. Doriesenie pripadného projektu ndhradného zdsobovania sa prendsa do
dalSieho stupna projektovej dokumentdcie, po podrobnejSom rozpracovani objektov
a prevddzkovych suborov stavby.
3. Vypracovat ndvrh zachytenia drendZnej vody a jej vrdtenie do vodovodnej siete spolu
s vyhodnotenim financnych ndkladov.

Problematiku zachytenia drendZnej vody na pitné ucely riesi priloha D 8.3.2 a taktiezZ objekt 408-00
a 458-00 zndzornend je aj v schéme zachytenia drendznej vody z tunela a jej vyuZitie na pitné ucely
vid. vykresovd &ast. Vrdtenie vody do vodovodnej siete zabezpeéuju vodovodné pripojky objekt
520-10, 520-11 a 530-11.
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6. Objekty projektovej dokumentacie zabezpecujuce podmienky ochrany Zivotného prostredia

Objekty rekultivacie

Pozemky, na ktorych je planovany docasny zaber polnohospodarskych ploch pre
nepolnohospodarske vyuzivanie sa po skonceni vystavby musia uviest do pdvodného stavu
rekultivaciou.

Cielom spéatnej rekultivacie polnohospodarskych pdd je vykonanie takého suboru technickych
a zurodnovacich opatreni, ktorych realizdciou sa dosiahne obnova morfoldgie a stratigrafie
povodnych podnych profilov aich naslednd revitalizdcia, zamerand na vytvorenie pévodne] Grovne
ich prirodzenej Urodnosti.

Spatna rekultivacia pod, docasne vynatych z polhohospodarskeho vyuZivania, pozostava z dvoch
druhov rekultivacnych zasahov:

- technicka rekultivacia, ktorej ulohou je rekonstrukcia porusenych podnych profilov do pévodného
stavu ;

- biologicka rekultivacia ma zabezpedit dpravu fyzikalnych, chemickych a biologickych vlastnosti
pddneho prostredia v zrekonstruovanych pédach a ozivenie jeho korerovej zény na taku droven,
ktora prinesie navrat prirodzeného produkéného potencidlu rekultivovanej pédy.

030-00 Rekultivacia docasne zabratych ploch

Pri docasnych zaberoch dojde k zaberu polnohospodarsky vyuZivanej pédy (orna poda atrvaly
tradvny porast) v katastralnych tzemiach obci Turany, Ratkovo, Krpelany, Stankovany, Svosov,
Hubova a Hrboltova. Ide o nasledujuce plochy:

e pracovné pasy Sirky 5,0 m pozdi? telesa dialnice

¢ plochy docasného zaberu v mieste prelozky, resp. Upravy inZinierskych sieti

¢ plochy pre zariadenie staveniska

e plochy na docasné skladky ornice

Rekultivacia bude pozostavat zpotrebnych rekultivacnych prac (technickej a biologickej
rekultivacie), ktoré zabezpecCia obnovu urodnosti pozemkov, ktoré budd urcitd dobu
polnhohospodarsky nevyuZivané.

Postup rekultivacnych prac je nasledovny:

e zarovnanie povrchu plochy

* navezenie arozprestretie humusovej vrstvy - ornice

e pripadné hnojenie organickymi hnojivami resp. priemyselnymi hnojivami

Spatné rozprestretie humusovej vrstvy sa navrhuje na celej vymere docasného zaberu-— 15,5
ha. Biologickd rekultivacia na trvalych travnych porastoch bude ukoncend zalozenim travneho
porastu a prvou kosbou.

Z aktualizovaného Pedologického prieskumu vyplynul vypocet davok priemyselnych hnojiv a
postup biologickej rekultivacie. Ornica ziskana z pléch trvalého zdberu bude rozprestretda na
plochach v blizkosti trasy dialnice podla katastralnych Uzemi v sucinnosti s dotknutymi obcami a
polhohospodarskymi druzstvami.

031-00 Rekultivacia opusteného Useku na existujucej dialnici D1

Objekt zahfna rekultivaciu uUseku povodnej diafnice D1 Dubnda Skala — Turany, ktora je mimo
novobudovanych objektov dialnice D1. V ramci rekultivacie sa urovna terén pod vyburanou vozovkou
(sucast objektu 011-00) zeminou a zalozZi sa travnik hydroosevom na hlusine. Plocha rekultivacie je
3330 m”.

Objekty vegetacnych uprav

Objekty vegetacnych Uprav sliZia ako konec¢na Uprava svahov novovybudovanych objektov dialnice,
vetiev krizovatiek a vnutrokrizovatkovych priestorov, portalov tunelov a ekoduktov. Ich zakladnou
funkciou je stabilizacia svahov vysevom tradvneho semena a vysadbou vhodnych drevin a ochrana
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svahov pred veternou a vodnou erdziou. Pri ekoduktoch je vyznamna navadzacia funkcia. Vhodnymi
a dobre zvolenymi vegetacnymi Upravami sa vybudované technické dielo zacleni do okolitého
prostredia, vysadby brdnia rozSirovaniu nepovodnych rastlin. Navddzacia zelefl na ekoduktoch
napomaha prepojit liniovou stavbou prerusené migracné koridory a obnovit ich funkénost. Vysadby
na svahoch plnia aj funkciu optického vedenia komunikacie. V neposlednom rade esteticky dotvaraju

technické dielo, maskuju nevzhladné mury asteny aplnia hygienickd funkciu timenim hluku
a zadrzZiavanim prasnosti.

Vegetacné Upravy podla jednotlivych objektov zahriuju vysadby drevin na nasypovych a zarezovych
svahoch a vetiev kriZzovatiek a vo vnutrokrizovatkovych priestoroch krizovatiek v sulade s platnymi
technickymi predpismi. Zatravnenie pléch nie je sucastou vegetaénych lprav, ale jednotlivych
objektov — dialnice, kriZzovatiek, preloZiek ciest atd. Zatrdvnenie sa navrhuje metdédou hydroosevu
s pouZzitim travnej zmesi pre suché a extenzivne stanovistia.

Sadovnicke Upravy sa zrealizuju na vnutornych plochach aredlov Dopravného oddelenia policajného
zboru, Hasi¢ského a zachranného zboru a Strediska spravy a udrzby dialnice v areéli SSUD SvoSov.

Pre vegetacné asadovnicke Upravy je navrhnuty materidl |. akostnej triedy, v druhovom zloZeni,
ktoré je prisp6sobené lokalnym prirodnym podmienkam a zaroven je overené praxou.

Vegetaéné Upravy sa budu riadit nasledovnymi vSseobecnymi zakladnymi poZiadavkami:

- vegetacné Upravy sa vykonaju vo vhodnom agrotechnickom termine, najlepsie na jesen od polovice
septembra do novembra, aby boli vyuzité dve obdobia bohaté na zrazky,

- vegetacdné Upravy budu zrealizované na plochach ktoré budu zahumusované vrstvou humoznej
zeminy v min. hribke 0,2 m. Pédny substrat na plochach, na ktoré sa bude navazat humozna zemina
musi mat sprasovitu, piescitohlinitd, hlinitopiescitd, alebo hlinitd Struktdru bez skal, len s mensimi
frakciami Strku, v hrubke aspori do 100 cm v miestach situovania vysadieb stromov a 50 cm
v miestach vysadieb krikov,

- vegetacné Upravy sa vykonaju na odburineny, zatradvneny a stabilizovany povrch po prvom koseni,

- kompozicie bude tvorit celoplosnd vysadba svahov krikovou zelefiou doplnend o stromovu zelen.
Kompozicie vysadieb na nasypovych svahoch su navrhnuté tak, aby vyssie rastuce kriky boli situované
v spodnej ¢asti svahov a nizsie formy v jeho hornej ¢asti. V spodnej ¢asti vysokych nasypovych svahov
sa vysadia aj stromy. Pri nasypovych svahoch s protihlukovou stenou sa popinavé dreviny vysadia
z vonkajsej strany PHS. Na zarezovych svahoch sa vysadia nizsie kriky v spodnej Casti svahu, vyssie
v jeho hornej ¢asti. Stromy sa na zarezovych svahoch sadit nebudu, aby nedochadzalo k naruseniu
stability svahov atieZ k zatieneniu vozovky a vytvaraniu podmienok pre tvorbu ndmrazy na ceste.
Ekodukty sa vysadia krovitou a stromovou zelerfiou v sulade s TP 067 tak, aby vznikol optimalne
prepojeny a na okolitu krajinu nadvazujuci koridor umoznujuci migraciu velkych Seliem.

- pre vysadbu drevin sa pripravia jamy primeranych rozmerov pre stromy, kriky a popinavé dreviny,

- pri vysadbe drevin sa pridd ku kaZdej drevine zahradnicka zemina a na zlepSenie vlastnosti
vysadbového substratu aj organické hnojivo, anorganické tabletované hnojivo avlahovy podny
kondicionér v primeranych mnoZzstvach,

- hned po vysadbe sa vsetky dreviny dokladne poleju,

- po vysadbe sa dreviny a plochy namuléuju mulcovacimi plachtami a prekryji muléou (drvenou
korou ihlicnatych stromov),

- stromy sa stabilizuju o koly,

- pre optimalny vyvoj vysadenych drevin je nevyhnutné oSetrovanie po dobu 3 rokov 2 x rocne
v agrotechnickych terminoch, ktoré zabezpecuje zhotovitel stavby prostrednictvom svojho
podzhotovitela, nakolko on priamo ruéi za ujatelnost a riadny rozvoj vegetacie pocas celej dizky
trvania zarucnej lehoty.

Objekty vegetacnych a sadovnickych Uprav:
050-00 Vegetacné upravy dialnice D1

051-00 Vegetacné upravy krizovatky Turany 2
052-00 Vegetacné upravy krizovatky Hubova
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053-00 Vegetacné upravy ekoduktu 202-00
054-00 Vegetacné Upravy ekoduktu 216-02
330-02 Sadovnicke Gpravy SSUD (Areal SSUD Svo3ov)

340-02 Sadovnicke Gpravy DO PZ (Areal DO PZ Svosov)
350-02 Sadovnicke Gpravy HaZzZ (Aredl HaZZ Svosov)

Mostné objekty
Mostné objekty ponad vodné toky a udolia zabezpecuju konektivitu krajiny po oboch stranach
liniovej stavby, umoziujui migraciu Zivocichov v trasach prirodzenych koridorov.

V radmci stavby D1 Turany — Hubov4 sa pocita s vybudovanim mostnych objektov:
201-00 Most na vetve “V“ krizovatky Turany 2

203-00 Most nad strkoviskom Bér v km 2,280

204-00 Most na dialnici nad Vahom v km 3,076

212-00 Most ,Stankovany” na dialnici vkm 9,475

213-00 Most ,,Hubova“ na dialnici v km 13,270

214-00 Most nad tratou ZSR na obsluznej komunikacii

218-00 Most cez Vah na pristupovej ceste v Stankovanoch

219-00 Most cez Vah na pristupovej ceste k SSUD Svogov

220-00 Docasny most cez Vah k tunelu Korbelka v Krpelanoch

203-00 Most nad strkoviskom Bér v km 2,280

Objekt 203-00 Most nad Strkoviskom Bor v km 2,280 je lokalizovany v katastrdlnom Uzemi Turany
a Krpelany. Most prevddza dialhicu ponad polnd cestu, vodnu plochu — staré koryto Vahu (Strkovisko
Bor) a docasnu cestu na stavenisko.

Nosnu konstrukciu mostného objektu tvori spojity 6 polovy dvojtrdmovy dvojmost s priec¢nikmi nad
oporami z predpatého betdnu. Rozpitia jednotlivych poli st dané premostovanymi prekazkami. Pre
lavy most: 21,0+4x28,0+21,0m, pre pravy most 21,0+4x28,0+21,0m. Rozpatia poli su udavané v osi
mosta.

Spodna stavba je navrhnutd z dvojice krajnych opor a patice pilierov tak pre favy ako aj pravy most.
Krajné opory su navrhnuté ako Zelezobeténové Ulozné prahy na velkopriemerovych pildtach. Opory
maju zavesené rovnobezné kridla. Piliere su navrhnuté kruhového prierezu ako samostatné stojky,
ktoré su votknuté do spojeného zakladu. ZaloZenie pilierov je na velkopriemerovych pilétach.

Dizka premostenia LM : 152,400 m

Dizka premostenia PM : 152,400 m

Dizka lavého mosta : 170,800 m

Dizka pravého mosta 170,800 m

Sikmost mosta . o =100,00g

Vyska mosta LM : max. 6,145 m — 123-00 Prelozka polnej cesty vkm 2,232 D1

max. 10,035 m — Vodna plocha — Staré koryto Vahu
max. 8,372 m — 801-00 Docasna pristupova cesta na
stavenisko pri Krpelanoch

Vyska mosta PM : max. 6,582 m — 123-00 Prelozka polnej cesty vkm 2,232 D1
max. 11,556 m — Vodna plocha — Staré koryto Vahu
max. 8,489 m — 801-00 Docasna pristupova cesta na
stavenisko pri Krpelanoch

204-00 Most na dialnici nad Vahom v km 3,076

Objekt 204-00 Most na dialnici nad Vahom v km 3,076 je lokalizovany v katastri obce Krpelany. Most
prevadza navrhovanu diafnicu D1 kategdrie ponad sedimentacni nadrz, rieku Vah akondi pri
zapadnom portali tunela Korbelka.
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Premostenie je rieSené monolitickym predpdatym komodrkovym mostom o 7 poliach. Nosna
konstrukcia v definitivnom S$tadiu pdsobi ako spojity nosnik srozpatiami : lavy most
34+44+54+80+46+43+32m, pravy most : 34+47+54+80+46+45+35m. Nosnd konStrukcia kolma. Na
spodnu stavbu bude uloZend prostrednictvom hrncovych loZisk. Nosna konstrukcia bude budovand
Ciastocne technoldgiou letmej betondze, Ciastocne na pevnej skruZi. Prie¢ny rez nosnej konstrukcie je
komorkovy premennej vysky 2,5 — 4,2 m, $irka komorky je 7 m.. Dizka konzol je 3,35 m. Celkova $irka
nosnej konstrukcie favého aj pravého mosta je 13,7 m.
Spodna stavba pozostava z krajnych op6r medzilahlych pilierov. Krajné opory su rieSené ako ulozné
prahy na pilétach so zavesenymi kridlami. Piliere pozostavaju zo zakladovych blokov a driekov
pilierov. Piliere pri koryte Vahu (7, 8, 9 a 10) maju podstavec obloZzeny kamennym obkladom, ktory je
rovnobezny s tokom Vahu. Samotné podpery si potom umiestnené Sikmo oproti podstavcu, tak aby
nosna konstrukcia bola kolma. Zaklady podpier pri Vahu maju rozmer 8,0 x 11,0 m a vysku 2,4 m,
podpery si mnohouholnikového tvaru s vonkajsim rozmerom 7,0 x 2,8 m. Ostatné podpery maju
zaklad rozmeru 6,0 x 10,0 m, a driek mnohouholnikového tvaru s vonkajsim rozmerom 7 x 2,4 m.
Zakladanie je uvazované hibkové na velkopriemerovych pildtach, ktoré budu votknuté do
predkvartérneho podloZia.

Dizka premostenia LM : 333,00 m
Dizka premostenia PM : 341,00 m
Dizka lavého mosta : 350,15 m
Dizka pravého mosta 357,75 m
Sikmost mosta . o =100,00g
Vyska mosta : max. 20,40 m

212-00 Most ,Stankovany“ na dialnici vkm 9,475

Most sa nachddza v extravilane katastralneho Uzemia Stankovany. Prevadza navrhovanu dialnicu D1
od vychodného portalu tunela Korbelka k zapadnému portalu tunela Havran a prekonava cestu /18
Martin - Ruzomberok, rieku Vah, cestu I11/02211, Zelezni¢nu trat ZSR Zilina - KoSice a lesnu cestu.
Nosnu konstrukciu oboch mostov tvori spojity 5 polovy nosnik. Obe konstrukcie maju charakter
trdmového mosta uzavretého komorového prierezu s prieCnikmi nad oporami. Hlavné polia mosta
budd budované technolégiou letmej betondzZe a ostatné polia technolégiou na pevnej skruzi.

Dizka nosnej konstrukcie pre lavy most je 404,0 m, pre pravy most je 395,0 m. Rozpétia jednotlivych
poli su pre lavy most 75,0 m + 2x 100,0 m + 75,0 m + 52,0 m, pre pravy most 75,0 m + 2x 100,0 m +
70,0 m + 48,0 m.

Polia ¢.1,2,3,4 maju premennu vysku nosnej konstrukcie od 2,65 m do 5,50 m nad piliermi. Posledné
5.pole je priamopasové s vyskou nosnej konstrukcie 2,65m.

Spodna stavba oboch mostov je navrhnuta z dvojice krajnych opor a Styroch pilierov. Krajna opora
¢.1 je navrhnutd ako masivna gravitacnd opora s gravitacnymi kridlami a opornym murikom, zaloZena
hibkovo. Opora &.6 je navrhnutéd ako Zelezobeténovy tlozny prah na pilotach . Opora &.1L 1P resp.
¢.6L aC.6P lavého a pravého mosta su prepojené Zelezobeténovou opornou stenou zaloZenou na
pilotach tak, aby vznikol pred portalmi tunelov potrebny poZiarno bezpecnostny priestor. Pilere su
stenového typu . Ich prierez je tvaru ,H“. Piliere vtoku su do vysky Qiq vytvarované do ovalu
a obloZené kamefiom. Zalozenie pilierov predpokladdme hibkové, v paZenych stavebnych jaméach.

Dizka premostenia LM : 398,52 m
Dizka premostenia PM : 389,52 m
Di?ka lavého mosta : 421,60 m
Dizka pravého mosta 410,00 m
Sikmost mosta : o = 100,00g
Vyska mosta : 33m
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213-00 Most ,,Hubovad“ na dialnici v km 13,270

Objekt 213-00 Most Hubova je lokalizovany v katastri obce Svo$ov a Hubova. Premostovanymi
prekazkami su polna cesta, trat ZSR Zilina - Kosice, rieka Vah a cesta I/18.

Nosnu konstrukciu mostného objektu tvori spojity 7 polovy predpaty dvojmost uzavretého
komorového prierezu s prie¢nikmi nad podperami. Pole nad riekou Vah dizky 100,0 m bude
budované technoldgiou letmej betondazZe,a ostatné polia budu budované technolégiou betonaze na
podpornej skruzi systémom pole + konzola. Rozpitia jednotlivych poli si dané premostovanymi
prekazkami. Pre [favy most: 31,0+44,0+60,0+75,0+100,0+80,0+450,0m, pre pravy most
31,0+45,0+60,0+75,0+100,0+75,0+45,0m. Polia ¢.4, ¢5 ac.6 maju premennd vysku nosnej
konstrukcie od 3,00m do 5,5 m nad piliermi. Ostatné polia s priamopasové s vyskou nosnej
konstrukcie 3,0m.

Spodna stavba je navrhnuta z dvojice krajnych op6r a Siestich pilierov tak pre lavy ako aj pravy most.
Krajné opory su navrhnuté ako Zelezobeténové Ulozné prahy na velkopriemerovych pildtach. Opory
maju zavesené rovnobezné kridla. Piliere su navhrnuté v tvare ,H” a pri 100,0 m poli, na brehoch
Vahu, su oblozené balastom zbetdnu obloZzeného kamenorezom. ZaloZenie pilierov je na
velkopriemerovych pildtach.

Dizka premostenia LM : 439,063 m

Dizka premostenia PM : 426,636 m

Di?ka lavého mosta : 457,079 m

Dizka pravého mosta 450,009 m

Sikmost mosta : o = 100,00g

Vyska mosta : max. 13,89 m — PM; max. 13,69 - LM

220-00 Docasny most cez Vah k tunelu Korbelka v Krpelanoch

Objekt 220-00 je lokalizovany v katastri obce Krpelany na docasnej komunikacii, ktord premostuje
ponad rieku Vah pri zdpadnom portdli tunela Korbelka. Most bude slizZit pre potreby vystavby
a odvozu tazeného materidlu z tunela Korbelka. Most je umiestneny subezne z mostnym objektom
204-00 na D1 Turany — Hubova v km 3,076.

Vzhladom na docasnost rieSenia premostenia a rychlost vystavby ako aj moznosti demontaze bol
navrhnuty typizovany ocelovy priehradovy most typu ,Bailey Bridge“. Podla dizky premostenia bol
navrhnuty trojpolovy variant mosta.

Nosna konstrukcia je navrhnuta z typizovanych ocelovych priehradovych prvkov systému ,Bailey
Bridge“. Priehradovy diel nosnej konstrukcie ma dizku 3048 mm. Vyska tohto dielca je 1448 mm a
jednotlivé casti sU navzajom spojené pomocou cCapov. Nosnd konsStrukcia je navrhnutd ako
jednoposchodova, trojstennd (JT). Steny su vzdjomne spojené zavetrovanim a stuZidlami. Prenos
zataZenia od dopravy je zabezpedeny cez systém pozdiZnikov a prie¢nikov od hlavnych priehradovych
nosnikov. Sirka nosnej konstrukcie je 5,486. Rozpétie poli nosnej konstrukcie je 3 x 30,48 m. Nosna
konstrukcia je uloZena na loziskach, ktoré s sucastou navrhovaného typu nosnej konstrukcie.
Pozdiiny s prie¢ny sklon nosnej konstrukcie je nulovy.

Konstrukcia spodnej stavby je volena tak, aby sa po skonceni uZivania konstrukcie dala cela odstranit.
Zemné prace na objekte spocivaju v sypani polostrovov potrebnych pre zhotovenie podpery 2 a 3, no
zhotovenie a zrusenie polostrova a montaznych plosin je potrebné aj pri demontdazi mosta. Prace na
zhotovovani podpery 2 budd pomerne kratke, tvar a niveletu polostrova je moziné zmenit podla
potreby v zavislosti na stave hladiny v ¢ase zhotovovania s dodrzanim rezervy nivelety 0,50 m nad
hladinou. Podpery 2 a 3 st zalozené hibkovo formou $tetovnic Larsen Ilin zarazenych do uzavretého
tvaru a priestor medzi nimi je vyplneny zhutnenou $trkodrvou. Tvarovu stabilitu Stetovnic zaistuju
CPS tyce, ktoré su opreté do ocelovych profilov. Uloznu &ast pod loZiska tvori uloZny prah zo
Zelezobeténu hribky 500mm na ktorom su 3 vrstvy cestnych panelov hrdbky 3x240mm. V okoli
podpier 2 a 3 sa vytvori ochrana pred vymielanim z kamenného zahozu z kamernov hmotnosti 50 -
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100 kg. Opory 1 a 4 budu zhotovené zarazenim Stetovnic do uzavretého tvaru a naslednou betonazou

Ulozného prahu do potrebnej vysky. Zaverné muriky op6r sa zhotovia aZz po vysunuti nosnej
konstrukcie do definitivnej polohy.

Dizka premostenia : 88,46 m
Di?ka mosta : 94,42 m
Sikmost mosta : o = 100,00g
Vyska mosta : 4,6 m
Ekodukty

Ekodukty su Specializované mostné objekty, ktoré slizia na bezbariérovy prechod Zivocichov vsetkych
kategérii, najma v3sak pre velké druhy cicavcov najma v oblastiach zistenej migrdcie tychto Zivocichov
v trasdch vyznamnych bioridorov. V Useku dialnice D1 Turany — Hubova dialnica kriZuje jeden
z najvyznamnejsich migracnych koridorov Seliem medzi Malou a Velkou Fatrou, ktory prechadza.
Vybudovanie ekoduktov ponad cestu 1/18 a ponad dialnicu D1 je naplnenim poZiadavky ZS ¢.33
Realizovat ekodukty....

202-00 Ekodukt nad dialnicou v km 1,267

Mostny objekt — ekodukt sa nachadza v extravildne katastrdlneho Uzemia Turany a prevadza
migracny koridor pre velké cicavce ponad navrhovanu dialnicu D1.

Konstrukcia je navrhnuta ako dvojpolova presypana zo Zelezobetdnu. Prvé pole ma po Sirke mosta
premenné rozpatie 14,65 — 17,72 m, druhé pole ma konstantné rozpatie 14,65 m. Nosna konstrukcia
bude budovana na pevnej podpernej skruzi. Sirka nosnej konstrukcie zodpoved4 poziadavke SOP na
Sirku ekoduktu a je 249,5 m. Sklon konstrukcie po Sirke kopiruje sklon dialnice D1 a je v stupani 0,5 %.
Podorysne je nosna konstrukcia v obliuku R=2500m, pricom 1. pole sa smerom k zaciatku Useku
rozSiruje z dévodu rozsirenia o odbocovaci pruh.

Na obidvoch portaloch objektu je ¢elna rimsa s navadzacou stenou.

Zakladanie mosta je navrhnuté hlbinné na velkopriemerovych pilétach. Ak podrobny geologicky
prieskum preukdze homogénne podloZie s dostato¢nou vrstvou unosnych vrstiev, je mozné objekt
zalozit plosne.

Spodna stavba je tvorend zakladovymi pasmi monoliticky spojenymi so stenami ramu. Sirka
zakladovych pasov je 3 m, vyska 1,2 m. Hrubka ramovych stien je 0,8 m, vyska 6,7 m.

Dizka premostenia : 28,50-31,57 m
Dizka mosta : 31,10-33,17 m
Sikmost mosta : o = 100,00g
Celkova Sirka mosta : 282,00 m

Sirka mostavosiD1  : 249,50 m
Stredova sirka ekoduktu : 248,65 m
Vyska mosta : max. 13,40 m

216-02 Ekodukt nad cestou 1/18

Mostny objekt sa nachadza v extravilane katastralneho Uzemia Turany a prevadza migracny koridor
pre velké cicavce ponad existujlcu cestu 1/18, ktora bude v rdmci stavby upravena.

Konstrukcia je navrhnutd ako jednopolova presypand zo Zelezobetdnu s rozpatim 16,5 m. Nosna
konstrukcia bude budovand na pevnej podpernej skruzi. Sirka nosnej konstrukcie zodpoveda
poziadavke SOP na $irku ekoduktu a je 249,5 m. Sklon konstrukcie po $irke kopiruje sklon cesty 1/18.
P&dorysne nosna konstrukcia kopiruje os cesty 1/18 t.j nachadza sa v prechodnici a priame;.

Na obidvoch portaloch objektu je rimsa s navadzacou stenou.

Zakladanie mosta je navrhnuté hlbinné na velkopriemerovych pilétach. Ak podrobny geologicky
prieskum preukdze homogénne podloZie s dostato¢nou vrstvou unosnych vrstiev, je mozné objekt
zalozit plosne.
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Spodna stavba je tvorend zakladovymi pdsmi monoliticky spojenymi so stenami ramu. Sirka
zakladovych pasov je 3 m, vyska 1,2 m. Hrubka ramovych stien je 0,8 m, vyska 7,8 m.

Dizka premostenia : 15,70 m

Di?ka mosta : 17,30 m

Sikmost mosta : o = 100,00g

Celkova Sirka mosta 284,00 m (merané v osi mosta)
Sirka mostavosiD1 249,50 m

Stredova sirka ekoduktu :248,65 m

Vyska mosta : max. 10,20 m

Zarubné a oporné mury
Zarubné a oporné mury zabezpecuju stabilitu svahov dialnice D1. Zaroven zniZuju potrebu zdberu
pléch.

243-00 Zarubny mur v km 0,151 000 P2 — 0,048 000 P3

Zarubny mur je situovany v mieste krizovatky Hubova na pripojovacich vetvach P1, P2 a P3 v zareze.
V rdmci napojenia Useku dialnice D1 Turany — Hubova na usek dialnice D1 Hubova — Ivachnova
dochédza k prehibeniu krizovatky Hubova. Stavebno-technické Upravy v priestore krizovatky Hubova
si vyzaduju Upravu konstrukcie objektu SO 243-00. Stabilita zarubného mura je zaistena klincovanim.
Dizka klincov je premennd a to tak, aby bola zaistend dostato¢na stabilita zérezu. Na korune muru je
zaistenie siete proti zosunutiu klincami dizky 1,5 m, ich pouZitie je predpisané vyrobcom sieti. Celd
konstrukcia je tvorena jednotnym certifikovanym systémom. Vrty pre klince budu vyplnené
zalievkou. Po vytvrdnuti zélievky sa na povrch terénu uloZi dvojzakrutova siet a hlava klinca sa vybavi
ocelovou platnickou a maticou. Klince sa zaktivuji pomocou dotiahnutia matice momentovym
kficom. Nasleduje prekrytie siete zeminou, osadenie protieréznej ochrany a hydroosev. Nad
zarubnym murom je nevyhnutné vybudovanie nadzarezovej priekopy. V ramci dokumentdcie sa
uvazuje s konstrukciou dizky cca 235 m. V najvy$om mieste bude mat konstrukcia cca 9,4 m.

248-00 Zarubny murv km 12,515 -12,730 D1 vlavo

Zarubny mur SO 248-00 vznikne ako odrez svahu. Konstrukcia bude budovana zostupne zhora nadol
postupne po etazach. Odrez konstrukcie bude vsklone 3:1 scelom s kamennym obkladom do
beténového I6Zka v sklone 2:1. Jednotlivé etaZe odkopu budu zaistené trvalymi zemnymi kotvami
a striekanym beténom. Pre zaistenie celkovej stability sa uvaZuje s trvalymi zemnymi lanovymi
kotvami v kaZdej etazi. Voda pretekajica konStrukciou bude v kazdej etazi zachytena a odvedena
mimo konStrukciu. Prebyto¢nd voda spoza konstrukcie tvorenej striekanym betédnom bude
prevadzand cez konStrukciu systémom drendznych rdrok. V hornej Casti konStrukcie zarezu je
potrebné zriadit nadzarezovu priekopu. Celkova dizka konstrukcie je cca 230 m. V najvy$$om mieste
konstrukcia dosahuje vysku cca 14 m. V dalSich stuprfioch projektovej dokumentacie je nevyhnutné
konstrukciu zahrnut do geotechnického monitoringu.

233-00 Ochranné opatrenia na ceste 1/18 pri moste na SSUD Svosov

V mieste komunikacie 1/18 po jej stavebno-technickych Upravach dojde kzvacéseniu zarezu do
prifahlého skalného svahu . Prifahlé Uzemie je tvorené skalnymi horninami r6zneho stupna zvetrania.
Pre potreby ochrany prilahlej komunikacie sa uvazuje s inStalaciou ochrannych sieti. Systém zaistenia
ochrany skalnych svahov musi byt certifikovany a realizovany jednym dodavatelom, instaldcia
konstrukcie musi byt rieSend v sulade s technologickymi predpismi. Systém ochrany skalného svahu
bude pozostéavat s ocelového geokompozitu, ktorého parametre budu pre danu lokalitu navrhnuté
v zavislosti od rozvolnenosti skalného masivu. Ocelovy geokompozit bude zaisteny ocelovymi
svornikmi (celozavitovou kotevnou tycou) lepenymi cementovou zdlievkou, zakonéené budu
kotviacou doskou a matkou.
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V hornej Casti konstrukcie sa uvaZzuje s instalaciou dynamickych bariér na zachytenie padajucich skal.
Uvazuje sa s ochrannymi opatreniami na Useku s dlzkou cca 335 m.
Systém na ochranu skalného svahu si bude vyzadovat pravidelnud kontrolu a monitoring.

Technické rieSenie je volené tak, aby doslo k minimalnemu zdsahu do skalnych svahov. Predmetnymi
opatreniami bude zaistena bezpecna prevadzka na prilahlej komunikacii.

Protihlukové opatrenia

V rdmci dokumentdcie na Uzemné rozhodnutie bola vypracovana Hlukova studia (DOPRAVOPROJEKT,
a.s., 10/2018), na zaklade ktorej bol stanoveny rozsah potrebnych protihlukovych opatreni na stavbu
D1 Turany — Hubova.

Po uvedeni dialnice D1 do prevadzky sa dialnica stane novym liniovym zdrojom hluku v Uzemi.
Vybudovanim dialnice sa takmer 2/3 intenzity dopravy presunie na novu dialhicu. Tym sa spolu
s dopravou presunt aj sprievodné nepriaznivé vplyvy dopravy ako su hluk aemisie latok
znecistujucich ovzdusie. Zarover vsak dojde k znizeniu nepriaznivych vplyvov dopravy najma
v obciach, ktorymi v sucasnosti prechadza hlavna dopravna zataz, t.j. vobciach, ktoré leZia na
hlavnom tahu cesty I/18. Na jednej strane bude mat prevadzka dialhice D1 vyznamne pozitivny vplyv
tam, kde sa zniZi intenzita dopravy o tranzitnd dopravu s velkym podielom nakladnej dopravy. Na
druhej strane prevadzkou dialnice sa zvacsi Uzemie zasiahnuté hlukom z dopravy, hluk sa rozsiri do
lokalit, v ktorych podobné vplyvy doteraz nepdsobili.

Zakladny ramec pripustnych hodndt hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou
¢innostou prekrocené definuje Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii ao
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Hlukova studia (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 10/2018) navrhuje pre zabezpedenie pripustnych hodnot
urcujucich veli¢in hluku v Gzemi protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien.

301-00 Protihlukova stena Nolcovo

PHS v km 0,000 - 0,061 P

Protihlukova stena je umiestnend na nasype telesa dialnice D1 . Konstrukcia steny bude z ocefovych
stipov zakotvenych do vystuzenej pildty. Rozstup stipov je navrhnuty 4m. Vypli PHS tvoria pohltivé
hlinikové panely, ktoré zodpovedaju minimalne kategdrii A3 podla STN EN 1793-1.Parapetné panely
st navrhnuté beténové. Celkova dizka steny je 61m, vy$ka 4 m.

PHS v km 0,147 - 0,298 P

Protihlukova stena je umiestnend na nasype telesa dialnice D1 . Konstrukcia steny bude z ocefovych
stipov zakotvenych do vystuZenej piléty. Rozstup stipov je navrhnuty 4m. Vyplii PHS tvoria pohltivé
hlinikové panely, ktoré zodpovedaju minimalne kategdrii A3 podla STN EN 1793-1.Parapetné panely
st navrhnuté beténové. Celkova dizka steny je 151m, vyska 4 m.

PHS v km 0,000 - 0,076 na vetve B a V vpravo

Protihlukova stena je umiestnend na ndsype vetvy B a V vpravo . Konstrukcia steny bude z ocelovych
stipov zakotvenych do vystuZenej piléty. Rozstup stipov je navrhnuty 4m. Vyplii PHS tvoria pohltivé
hlinikové panely, ktoré zodpovedaju minimalne kategdrii A3 podla STN EN 1793-Parapetné panely su
navrhnuté beténové. Celkova dizka steny je 76m, vyska 4 m.

PHS v km 0,344 - 1,41 vpravo

Protihlukovd stena je umiestnend na ndasype telesa dialnice D1 vpravo . Konstrukcia steny bude
z ocelovych stipov zakotvenych do vystuzenej pildty. Rozstup stipov je navrhnuty 4m. Vyplii PHS
tvoria pohltivé hlinikové panely, ktoré zodpovedaji minimalne kategdrii A3 podla STN EN 1793-
Parapetné panely st navrhnuté beténové. PHS bude mat unikové dvere. Celkova dizka steny je
1066m, vyska 4 m.
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302-00 Protihlukova stena Krpelany 1

PHS vkm 1,392 - 3,294 vlavo

Protihlukova stena je umiestnena na nasype telesa dialnice D1 vlavo a na dvoch MO . Konstrukcia
steny na telese dialnice bude z ocelovych stipov zakotvenych do vystuzenej pildty. Rozstup stipov je
navrhnuty 4m. Vypln PHS tvoria pohltivé hlinikové panely, ktoré zodpovedaju minimalne kategoérii A3
podla STN EN 1793-Parapetné panely st navrhnuté betdnové.

Kongtrukcia steny na MO bude z ocelovych stipov zakotvenych do vystuzenej rimsy mosta. Rozstup
stipov bude 2m. Vyplii budy tvorit parapetny AL panel atransparentnd vyplii,ktord zodpovedd
kategdrii B3 podla STN EN 1793-1. PHS bude mat tnikové dvere. Celkova dizka steny je 1396m, vy3ka
4 m.

303-00 Protihlukova stena Krpelany 2

PHS v km 1,392 - 3,362 vpravo

Protihlukova stena je umiestnena na ndsype telesa dialnice D1 vpravo a na MO . Konstrukcia steny
na telese dialnice bude z ocelovych stipov zakotvenych do vystuzenej piléty. Rozstup stipov je
navrhnuty 4m. Vypln PHS tvoria pohltivé hlinikové panely, ktoré zodpovedaju minimalne kategérii A3
podla STN EN 1793-Parapetné panely st navrhnuté betdnové.

Kongtrukcia steny na MO bude z ocelovych stipov zakotvenych do vystuzenej rimsy mosta. Rozstup
stipov bude 2m. Vyplii budy tvorit parapetny AL panel atransparentnd vyplii,ktord zodpovedd
kategdrii B3 podla STN EN 1793-1. PHS bude mat tnikové dvere. Celkova dizka steny je 1970m, vy3ka
4 m.

304-00 Protihlukova stena na privadzadi

PHS v km 0,061 - 0,4225 na vetve C vpravo

Protihlukova stena je umiestnena na nasype vetvy C vpravo . Konstrukcia steny bude z ocelovych stipov
zakotvenych do vystuzenej piléty. Rozstup stipov je navrhnuty 4m. Vyplii PHS tvoria pohltivé hlinikové
panely, ktoré zodpovedaju minimalne kategérii A3 podla STN EN 1793-Parapetné panely su navrhnuté
beténové. Celkova dizka steny je 361m, vyska 4 m.

305-00 Protihlukova stena Stankovany 1

PHS v km 9,265 -9,690 L na MO 212-00

Protihlukova stena je umiestnend na MO S0212 viavo. Konstrukcia steny na bude z ocelovych stipov, ktoré
budu zakotvené lepenymi kotvami do vystuzenej rimsy mosta. Rozstup stipov bude 2m. Vyplii budd tvorit
parapetny AL panel a transparentna vyplf, ktord zodpoveda kategdrii B3 podla STN EN 1793-1. Celkova
dizka steny je 425m, vyska 2 m.

306-00 Protihlukova stena Stankovany 2

PHS v km 9,265 — 9,690 P na MO 212-00

Protihlukovd stena je umiestnend na MO S0212 vpravo. Konstrukcia steny na bude z ocelovych
stipov, ktoré budi zakotvené lepenymi kotvami do vystuZenej rimsy mosta. Rozstup stipov bude 2m.
Vyplr budl tvorit parapetny AL panel a transparentna vypln, ktord zodpoveda kategdrii B3 podla
STN EN 1793-1. Celkova dizka steny je 425m, vy$ka 2 m.

307-00 Protihlukova stena Svosov

PHS v km 13,050 - 13,285 L na MO

Protihlukové stena je umiestnena na MO vlavo. Konstrukcia steny na bude z ocelovych stipov, ktoré
budu zakotvené lepenymi kotvami do vystuzenej rimsy mosta. Rozstup stipov bude 2m. Vyplii budu
tvorit parapetny AL panel a transparentna vypln, ktord zodpoveda kategorii B3 podla STN EN 1793-1.
Celkova dizka steny je 235m, vy$ka 3 m.

PHS v km 9,739 - 10,23678 P
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Protihlukova stena je umiestnend na nasype telesa dialnice D1 vpravo . Konstrukcia steny bude
z ocelovych stlpov zakotvenych do vystuzenej pildty. Rozstup stlpov je navrhnuty 4m. Vypli PHS

tvoria pohltivé hlinikové panely, ktoré zodpovedaji minimalne kategdrii A3 podla STN EN 1793-
Parapetné panely st navrhnuté beténové. Celkova dizka steny je 498m, vyska 2 m.

Oplotenie dialnice a zabrany proti vtakom
310-00 Oplotenie dialnice

Oplotenie dialnice plni niekolko Ucelov. Vyznacuje hranicu medzi pozemkami dialnice a prilahlymi
polhohospodarskymi alebo lesnymi pozemkami. Zaroven zabranuje prenikaniu divoko Zijucej zveri na
teleso dialnice a ohrozovaniu bezpecnosti premavky na dialnici. Oplotenie tiez usmernuje zver na
vyuZivanie priepustov a priestoru pod mostnymi objektmi na prechod na druhu stranu dialnice.
Oplotenie dialnice je umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od paty nasypu, hrany
priekopy resp. od zarezovej hrany. V mieste mostnych objektov na dialnici bude oplotenie vedené
okolo kuzelov nasypu a uzavrie sa (prepoji sa lavé a prava cast oplotenia, alebo ukonéi na zvislej ¢asti
muru alebo mostu).

Vstup do oploteného priestoru dialnice bude zabezpeceny cez vstupné branky Sirky 1,2 m vysky 2,0
m a brany Sirky 4,0 m avysky 2,0 m, ktoré budd umiestnené vo vhodnych miestach pre pristup
spravcu pri miestnych, ucelovych, polnych alesnych komunikaciach, resp. mostnych objektoch
a technologickych zariadeniach dialni¢nych tunelov.

Oplotenie bude vysky 2,0 m abude z pletiva s odstupriovanou hustotou vyplne (v spodnej Casti
hustejSie ako vo vrchnej). Pletivo sa uchyti na nosnu konstrukciu z ocelovych vinohradnickych
stipikov Ziarovo zinkovanych. Stipiky budu osddzané vo vzdialenostiach po 3,0 m. Vzperné stipiky je
nutné osadzat vo vzdialenostiach 24,0 m t.j. kazdy 8-my stipik. Stipiky oplotenia sa budi osadzat
zabeténovanim stipikov oplotenia do beténovych patiek 400x400x450 mm. Pletivo je z dévodu
podhrabania zvere osadené min 20 cm pod povrchom terénu.

311-00 Zabrany proti vtdkom

Rieka Vah predstavuje vyznamny migracny koridor vtactva. Vtaky pri svojich preletoch vyuZivaju
vodny tok ako orientacny prvok, drzia sa pri lete koridoru vodného toku a tak mostné objekty mézu
pbsobit ako bariéra vtrase. Aby sa zabranilo zbytoénému Uhynu vtakov pri kolizii s mostnymi
objektmi ponad Vah, poZaduje sa v ZS bod €.37 Zrealizovat zdbrany proti vtdkom.

Zabrany proti vtakom su uvaZované na objektoch mostov:
204-00 Most na dialnici nad Vahom v km 3,076 13

212-00 Most Stankovany na dialnici v km 9,475

213-00 Most Hubova na dialnici v km 13,270

Zabrany proti vtadkom nutia preletujice vtactvo vzlietnut nad mostnym objektom do vacsej vysky
avyhnut sa tak kolizii stelesom mostu ale aj pripadne s automobilovou premavkou na moste.
Zabrany proti vtakom budu inStalované po oboch stranach uvedenych mostnych objektov.
Konstrukcia steny pozostava z nosnych a vypliovych prvkov. Nosné prvky v module 2 500 mm tvoria
stipy z tenkostennych profilov obdiznikového prierezu 60x120x2mm, ktoré st pomocou kotevnych
platni uchytené na rimsu mosta.

Na stipy sa prichyti pletivo zo zvéranych drotov. Velkost oka je 50,8x50,8mm. Hrubka drétu je 3,5
mm. Siet je poplastovana. Farebny odtiefi siete a stipov je sivy RAL 7035. Po celej dizke siete su
z vonkajiej strany plechové obdizniky s farebnym naterom (&ierny RAL 9005 a reflexny biely RAL
9003).

Celkova dizka zabrany na objekte 204-00 je 2x350m=700m, vyika zabrany 4m.

Celkova dizka zabrany na objekte 212-00 je 395m + 404m=799m, vyika zabrany 4m.

Celkova dizka zabrany na objekte 213-00 je 430m + 443m=873m, vyika zabrany 4m.
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Odvedenie vod
V sucasnosti platné predpisy a zakony na ochranu Zivotného prostredia, povrchovych a podzemnych
vod, najm3d zakon ¢.364/2004 (§2 a §36) o vodach a Nariadenie vlady ¢.269/2010 (§9) klasifikuju
dazdové vody z pozemnych komunikacii ako vody z povrchového odtoku s obsahom znedistujlcich
Skodlivych latok ( predovsetkym uhlovodiky ropného pévodu - NEL, s koncentraciou cca 200mg/I),
ktoré mo6zu nepriaznivo ovplyvnit kvalitu povrchovych véd. Vypustanie takychto véd do povrchovych
vod je moiné len cez zariadenia, ktoré zabezpelia zachytdvanie pldvajucich aj Skodlivych,
znedistujucich latok. Spravne odvedenie zrazkovych voéd z povrchov objektov dialnice, ostatnych
komunikacii a mostov ako aj odvedenie horninovej vody z je dolezité z hladiska ochrany kvality
povrchovych a podzemnych vod.

Odvodnenie vozoviek je stavebne vramci SO 101-00 aSO 102-00 predmetnej dokumentacie
,Dialnica D1 Turany — Hubova“ riedené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Stoky boli navrhnuté
v stlade so vzorovym priecnym profilom komunikacii dialnice D1 — Turany — Hubova a kriZzovatky
»Turany” v danych usekoch kilometraze komunikacii.

Uliéné vpusty budu osadené po okrajoch komunikacie podla prislusného SO komunikacie podla
vzorovych prie¢nych profilov.

Odvodnenie dialnice D1 je rieSené v objektoch kanalizacii dialnice:

501-01 Kanalizacia dialnice — Usek ¢.1 v km 0,000 - 3,240 D1

V tomto Useku stavby je kanalizacia rozdelend na dve Casti — Usek 1/1 a usek 1/2. V rdmci Gseku 1/1
sU riedené stoky A, Al Al-1, A2 A2-1 a A3. Celkova dizka stok v ramci Gseku 1/1 je 4546,4 m. V ramci
Useku 1/2 su rie$ené stoky P a P3 v celkovej dizke 598,04 m.

Na useku 1/1 st navrhované objekty:

- Odluéovac ropnych latok ORL1 — Q=1400 I/s (2*700l/s), garantovana koncentracia ropnych latok
NEL na vystupe z ORL- do 0,2 mg/|

- Vyustné potrubie V1 do recipientu (rieka Vah) dizky 111,0 m

- Chranicka na vyustnom potrubi V1

Na useku 1/2 st objekty:

- jestvujuci ORL 15 (riesené v ramci stavby D1 Dubna skala — Turany, s Q=825 |/s)

Kanalizacné stoky boli dimenzované na zaklade vypoctu prietokov mnozstva dazdovych vod. Kapacita
ORL je navrhovana s 25% rezervou.

501-02 Kanalizacia dialnice — Usek €.2 v km 9,280 - 9,673 D1

V tomto Useku stavby su rieSené stoky B a B1. Stoka B bude zaustovat do objektu ORL2 s kapacitou
330 I/s. Celkova di7ka stoky B je 500,0 m. Stoka B1 v zadiatku trasovania ZT zaUstuje do reviznej
Sachty na stoke B vkm 0,084.50. Stoka B1 bude ukoncena reviznou Sachtou uréenou bodom
napojenia vychodného portalu tunela Korbelka ( z umyvania cisternami). Celkova dizka stoky B1 je
50,20 m.

Objekty na useku €.2:

- ORL2 — Q=330 I/s (garantovana koncentracia ropnych latok NEL na vystupe z ORL- do 0,2 mg/|)

- Vyustné potrubie V2 do recipientu (rieka Vah) dizky 197,8 m

Kanalizacné stoky boli dimenzované na zaklade vypoctu prietokov mnozstva dazdovych vod. Kapacita
ORL je navrhovana s 25% rezervou.

501-03 Kanalizacia dialnice — Usek €.3 vkm 12,520 - 13,510 D1

V tomto Useku stavby su rieSené stoky C a C1. Stoka C ma celkovu dizku 1035,20 m, stoka C1 ma
diZku 40,0 m. Stoka C v zatiatku trasovania ZT — zaUstuje do ORL3.

Objekty na useku €.3:

- ORL3 — Q= 650 I/s (vymena navrhovanej ORL 300 I/s v ramci stavby z roku 2016 - “Dialnica D1
Hubova - Ivachnova “ — na stoke Al).
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- Vyustné potrubie V3 do recipientu (rieka Vah) dizky 62,5 m
- Chranicka na vyustnom objekte V3.

Kanalizacné stoky boli dimenzované na zaklade vypoctu prietokov mnozstva dazdovych véd. Kapacita
ORL je navrhovana s 25% rezervou.

502-00 ORL na ceste 1/18 pri moste na SSUD Svosov

Predmetny stavebny objekt riesi odvadzanie dazdovych vod zo stavebného objektu mosta SO 219-
00, ktory je rieseny v celej dizke cez otvoreny rigol.

V ramci navrhu rieSenia je rigol cez potrubie DN 200 napojeny do reviznej Sachty pred navrhovanym
ORL5 a naslednym vyustenim vycistenych dazd'ovych véd do recipientu rieky Vah.

ORL je rieseny ako certifikovany vodonepriepustny (podklad — typ firmy Techneau). ORLS5 je
navrhnuty k osadeniu v telese odstavnej plochy komunikacie cesty I/ 18 .

Samotné zariadenie sa navrhuje pre jeho velkost plastové samonosné s uloZenim na roznasaciu
beténovu dosku zriadenu pod celym pédorysom zariadenia s presahom do rastlého terénu.
Predpoklada sa, Ze osadenie nezasiahne hladinu spodnej vody v danej lokalite.

ORL5 -Q=251/s

(garantovana koncentracia ropnych latok NEL na vystupe z ORL- do 0,2 mg/l)

406-10 Odvodnenie vozovky (tunela Korbelka)

Odvodnenie vozovky tunela Korbelka zachytava tekutiny z povrchu vozovky a chodnikov
samostatnym odvodriovacim systémom. Voda moze byt na vozovku tunela privedend zo zrazok napr.
mokrymi vozidlami ktoré vstupuju do priestoru tunela, moze ist o vodu pouZitd pri Cisteni tunela
alebo haseni poziaru, pripadne o tekutinu vyliatu pri havarii vozidla. Predmetny objekt teda riesi
zachytenie a nasledné odvedenie znecistenej vody z vozovky a chodnikov tunela.

Odvodnenie vozovky tunela je rieSené v zmysle NV SR 344/2006 Z.z. pomocou Strbinovych
odvodriovacich zlabov v celej dizke tunela. Odvodnenie je vedené rovnobeine s pozdiznym sklonom
tunelovej rury a gravitacne tak odvadza vodu na portaly. Strbinové #laby st vybavené protipoziarnym
uzdverom s nornou stenou (sifénovym kusom) vo vzajomnych odstupoch max. 50 m. Poziarne
uzdvery zabrania pripadnému Sireniu ohfa vnutornym priestorom Zlabu. Pri zmene prie¢neho sklonu
vozovky bude voda zo Zlabu prevadzana z jednej strany vozovky na druhd zdvojenou zhybkou, ktora
tieZ tvori funkciu poZiarneho uzdveru. Na najnizSom mieste na portaloch je odvodnenie povrchu
vozovky zaustené do vonkajsej kanalizdcie obj. 406-10 a nasledne cez rozdelovaciu Sachtu zaustené
do dialni¢nej kanalizacie obj. 501-00. V pripade havarie alebo Cistenia tunela je automaticky v
rozdelovacej Sachte presmerovand do havarijnej nadrze v zmysle STN 73 7507. Havarijnd nadrZ sa
zriadi na oboch portaloch tunela. Nakolko je tunel vybaveny poZiarnym vodovodom a vodnym
stabilnym hasiacim zariadenim, zberny objem havarijnej nadrze musi zodpovedat stuc¢tu objemu vody
z hodinového pozZiarneho zasahu z poZiarneho vodovodu, tzn. 106 m3 a aj vodného stabilného
hasiaceho zariadenia, tzn. 250 m3 a aj objemu 30 m3 havarijnej kvapaliny.

Celkovy zberny objem havarijnej nadrze je potom min. 106+30+250 =386 m3.

406-20 Drenazne odvodnenie tunela (Korbelka)

Cielom technického riesenia tunela je zamedzit jeho drendznemu uéinku a zamedzit tak
ovplyviiovaniu jednotlivych vodarenskych zdrojov. Z tohto dévodu, bolo v porovnavacej studii
upravované vyskové vedenie trasy dialnice v tuneli. Navrhol sa strechovity pozdizny profil tunelovych
rar, niveleta tunelovych rdr bola zdvihnuta tak, aby sa vylucili, resp. minimalizovali nepriaznivé
dopady razenia tunela na hydrogeologické pomery v horninovom masive, ulahcili a zlacnili raziace
prace, ako aj eliminovali ovplyvnenia vodnych zdrojov. Snahou bolo navrhnut vyskové vedenie trasy
tunela v maximalnej moznej miere nad Uroven hladiny podzemnej vody.

Na zaklade vysledkov podrobného IGHP sa v miestach, kde sa tunelové rury budi nachadzat pod
uroviiou ustdlenej hladiny podzemnej vody, resp. v dosahu vodnych zdrojov, sa zrealizuje
utesfiovanie tunelov pouzitim metdéd nasadenia celoizolovaného profilu alebo injektaze v okoli
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profilu (pregrouting a postgrouting) alebo ich kombinaciou vid. objekt 401-30 a 401-31. V useku
celoizolovaného profilu sa vybuduje len hlavny tunelovy zberac ktory ma v tomto Useku transportnu
funkciu.
V miestach kde sa tunelové rury budd nachadzat nad Urovriou ustalenej hladiny podzemnej vody, kde
nevznika riziko drenazneho Uc¢inku takychto véd, alebo v miestach ktoré nebudd ovplyvriovat vodné
zdroje, bude pouZity otvoreny hydroizolacny systém s postrannou drendzou. Drenazne odvodnenie
tunela je v takychto miestach realizované pomocou postrannych drendznych rur, ktoré su priebezne
cez Cistiace vyklenky a revizne Sachty zaustené do hlavného tunelového zberaca. Hlavny tunelovy
zberac je situovany v osi rychleho jazdného pruhu pod vozovkou a zabezpecuje aj ulohu odvodnenia
drenaznej vrstvy vozovky. DrendZne potrubia su vedené v sklone rovnobeZznom so sklonom nivelety
tunelovej rdry a gravita¢ne odvadzaju vodu na portaly a ndsledne do kanalizacie ktora je zaustena do
miestnych vodnych tokov.
Na zaklade vysledkov podrobného IGHP v miestach silného zandsania drenaznych potrubi bude tunel
vybaveny systémom na ochranu pred nadmernym zanasanim inkrustami (sintrom) v zmysle TP 090.
Podla potreby budu aplikované pasivne ochranné opatrenia, ako napr. typ Strku pre obsyp drenaze,
typ a material drendznych rur, atd. a podla potreby budu aplikované aj aktivnhe ochranné opatrenia
tvorené Cerpacou stanicou s davkovacim rozvodom inhibitora.
Odvodnenie tunela pocas vystavby reprezentuje docasnu odvodnovaciu sustavu ktorej ulohou je
odvadzat vodu zo staveniska pocas razenia tunela a upravovat ju tak, aby pri vypustani bola zbavena
vietkych necistot v zmysle platnych hygienickych predpisov. Docasné odvodnenie staveniska bude
vybavené v zmysle TKP 26 Tunely.

456-10 Odvodnenie vozovky (tunela Havran)

Odvodnenie vozovky tunela Havran zachytava tekutiny z povrchu vozovky a chodnikov samostatnym
odvodriovacim systémom. Voda sa mbze dostat na vozovku tunela zo zrazok napr. mokrymi vozidlami
ktoré vstupuju do priestoru tunela, moze ist o vodu pouzitl pri Cisteni tunela alebo haseni pozZiaru,
pripadne o tekutinu wvyliatu pri havdrii vozidla. Predmetny objekt rieSi zachytenie a ndsledné
odvedenie znedlistenej vody z vozovky a chodnikov tunela.

Odvodnenie vozovky tunela je rieSené v zmysle NV SR 344/2006 Z.z. pomocou Sstrbinovych
odvodriovacich zlabov v celej dizke tunela. Odvodnenie je vedené rovnobeine s pozdiznym sklonom
tunelovej rury a gravita¢ne tak odvadza vodu na portaly. Strbinové Zlaby su vybavené protipoziarnym
uzdverom s nornou stenou (sifénovym kusom) vo vzajomnych odstupoch max. 50 m. Poziarne
uzdvery zabrania pripadnému Sireniu ohfa vnutornym priestorom Zlabu. Pri zmene prie¢neho sklonu
vozovky bude voda zo Zlabu prevadzana z jednej strany vozovky na druhd zdvojenou zhybkou, ktora
tiez tvori funkciu poZiarneho uzdveru. Na najnizSom mieste na portaloch je odvodnenie povrchu
vozovky zaustené do vonkajsej kanalizcie obj. 456-10 a nasledne cez rozdelovaciu Sachtu zaustené
do dialni¢nej kanalizacie obj. 501-00. V pripade havarie alebo Cistenia tunela je voda automaticky v
rozdelovacej Sachte presmerovand do havarijnej nadrze v zmysle STN 73 7507. Havarijnd nadrZ sa
zriadi na oboch portaloch tunela. Nakolko je tunel vybaveny poZiarnym vodovodom a vodnym
stabilnym hasiacim zariadenim, zberny objem havarijnej nadrze musi zodpovedat stuc¢tu objemu vody
z hodinového poZiarneho zasahu z poZiarneho vodovodu, tzn. 106 m3 a aj vodného stabilného
hasiaceho zariadenia, tzn. 250 m3 a aj objemu 30 m3 havarijnej kvapaliny.

Celkovy zberny objem havarijnej nadre je potom min. 106+30+250=386 m">.

456-20 Drenazne odvodnenie tunela (Havran)

Cielom technického riesenia tunela je zamedzit jeho drendznemu uéinku a zamedzit tak
ovplyviiovaniu jednotlivych vodarenskych zdrojov. Z tohto dovodu bolo v porovndvacej studii
upravované vyskové vedenie trasy dialnice v tuneli. Navrhol sa strechovity pozdizny profil tunelovych
rar, niveleta tunelovych rdr bola zdvihnuta tak, aby sa vylUcili, resp. minimalizovali nepriaznivé
dopady razenia tunela na hydrogeologické pomery v horninovom masive, ulahcili a zlacnili raziace
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prace, ako aj eliminovali ovplyvnenia vodnych zdrojov. Snahou bolo navrhnit vyskové vedenie trasy
tunela v maximalnej moznej miere nad Uroven hladiny podzemnej vody.
Na zaklade vysledkov podrobného IGHP sa v miestach, kde sa tunelové rury budi nachadzat pod
uroviiou ustdlenej hladiny podzemnej vody, resp. v dosahu vodnych zdrojov, sa zrealizuje
utesfiovanie tunelov pouzitim metdéd nasadenia celoizolovaného profilu alebo injektaZze v okoli
profilu (pregrouting a postgrouting) alebo ich kombinaciou vid. objekt 451-30 a 451-31. V useku
celoizolovaného profilu sa vybuduje len hlavny drendzny zberac ktory ma v tomto Useku transportnu
funkciu, a zaroven slizi na odvodnenie plane vozovky.
V miestach kde sa tunelové rury budd nachadzat nad Urovriou ustalenej hladiny podzemnej vody, kde
nevznika riziko drenazneho Uc¢inku takychto véd, alebo v miestach ktoré nebudd ovplyvriovat vodné
zdroje, bude pouZity otvoreny hydroizolacny systém s postrannou drendzou. Drenazne odvodnenie
tunela je v takychto miestach realizované pomocou postrannych drendznych rur, ktoré su priebezne
cez Cistiace vyklenky a revizne Sachty zaustené do hlavného tunelového zberaca. Hlavny tunelovy
zberac je situovany v osi rychleho jazdného pruhu pod vozovkou a zabezpecuje aj ulohu odvodnenia
drenaznej vrstvy vozovky. Drendzne potrubia su vedené v sklone rovnhobeZznom so sklonom nivelety
tunelovej rury a gravitacne odvadzaju vodu na portaly a nasledne do kanalizacie ktora je zaustena do
miestnych vodnych tokov.
Na zaklade vysledkov podrobného IGHP v miestach silného zanasania drenaznych potrubi bude tunel
vybaveny systémom na ochranu pred nadmernym zanasanim inkrustami (sintrom) v zmysle TP 090.
Podla potreby budu aplikované pasivne ochranné opatrenia, ako napr. typ Strku pre obsyp drenaze,
typ a material drendznych rur, atd. a podla potreby budu aplikované aj aktivnhe ochranné opatrenia
tvorené Cerpacou stanicou s davkovacim rozvodom inhibitora.
Odvodnenie tunela pocas vystavby: Pocas vystavby bude horninova voda a voda z razenia odvadzana
postrannymi zlabmi na portaly kde bude po predisteni a Uprave PH vypustana do recipientu v zmysle
TP 090.

Vyuzitie zasob podzemnej vody
408-00 Zachytenie pitnej horninovej vody z tunela (Korbelka)

Technické rieSenie tunela Korbelka je navrhnuté tak, aby sa zamedzilo vzniku drendzineho ucinku
tunelovych rur a zamedzilo sa tak ovplyviiovaniu vodarenskych zdrojov vid. objekty 401-30, 401-31 a
406-20. V zmysle zaverecného stanoviska EIA, pre pripad Ciastkového drenazneho ucinku tunelovych
rar, je navrhnuty systém bodového zachytenia takychto horninovych vod a ich vyvedenie z tunela
pomocou samostatného oddeleného potrubia za Ucelom ich vyuZitia na pitné ucely a vratenia do
vodovodne;j siete.

V mieste pripadného lokalneho sustredeného pritoku podzemnej vody, vacsieho ako 3 I/s, sa vyrazi v
ramci budovania tunela prie¢na rozrazka. Z prie¢nej rozrazky sa do horninového prostredia zrealizuju
odvodriovacie vrty napr. DN 80 v dizke cca 10-25 m. V prie¢nej rozrazke sa vybuduje zberna $achta
podorysnych rozmerov 1,2x2 m. Prekrytd bude kompozitnym rostom s rdmom. Do Sachty bude
zausteny vejar odvodnovacich vrtov. Takto upraveny vodny zdroj bude od priestoru tunelovej rary
oddeleny stenou s dverami. Priestor vodného zdroja musi byt odvetrany. Zachytend voda bude
gravitatne odtekat samostatnym plnostennym potrubim z PP - DN 250, ktoré je umiestnené pozdiz
hlavného tunelového zberaca pod vozovkou. V blizkosti tunelovych portalov sa vybuduje vodojem
objemu 150 m®. Pred vstupom do vodojemu sa zriadi prederpavacia $achta zabezpedujica plnenie
nadrze. Aktivna velkost nadrze bude upravena podla skuto¢ného mnozstva zachytavanych vod v
zavislosti od cyklu denného vyprazdiovania. NadrZ pitného vodojemu bude presypana monolitickd
polozapustend nadrz zo Zelezobeténu. Sucastou pitného vodojemu je i manipulaénd komora,
murovany nadzemny objekt, v ktorej budd umiestnené potrebné armatury, Cerpacia stanica na
vytlaku do vodovodnej siete a Upraviia vody. Dodavku vody do distribu¢nej siete vodarenskych
spoloc¢nosti riesSia objekty vodovodnych pripojok obj. 520-10 a 520-11.
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458-00 Zachytenie pitnej horninovej vody z tunela (Havran)

Technické rieSenie tunela Havran je navrhnuté tak, aby sa zamedzilo vzniku drendzineho ucinku
tunelovych rur a zamedzilo sa tak ovplyviiovaniu vodarenskych zdrojov vid'. objekty 451-30, 451-31 .
V zmysle zaverecného stanoviska EIA, pre pripad Ciastkového drendzineho Gcinku tunelovych rur, je
navrhnuty systém bodového zachytenia takychto horninovych vad a ich vyvedenie z tunela pomocou
samostatného oddeleného potrubia za ucelom ich vyuZitia na pitné Gcely a vratenia do vodovodnej
siete.

V mieste pripadného lokdlneho sustredeného pritoku podzemnej vody, vacsieho ako 3 I/s, sa vyrazi v
ramci budovania tunela prie¢na rozrazka. Z prie¢nej rozrazky sa do horninového prostredia zrealizuju
odvodriovacie vrty napr. DN 80 v dizke cca 10-25 m. V prie¢nej rozrazke sa vybuduje zberna $achta
podorysnych rozmerov 1,2x2 m. Prekrytd bude kompozitnym rostom s rdmom. Do Sachty bude
zausteny vejar odvodnovacich vrtov. Takto upraveny vodny zdroj bude od priestoru tunelovej rary
oddeleny stenou s dverami. Priestor vodného zdroja musi byt odvetrany. Zachytend voda bude
gravitaéne odtekat samostatnym plnostennym potrubim z PP - DN 250, ktoré je umiestnené pozdiz
hlavného tunelového zberaca pod vozovkou. V blizkosti zadpadného portdlu sa vybuduje vodojem
objemu 150 m3. Pred vstupom do vodojemu sa zriadi precerpdvacia Sachta zabezpecujuca plnenie
nadrze. Aktivna velkost nadrze bude upravena podla skuto¢ného mnozstva zachytavanych vod v
zavislosti od cyklu denného vyprazdiovania. NadrZ pitného vodojemu bude presypana monolitickd
polozapustend nadrz zo Zzelezobeténu. Sucastou pitného vodojemu je i manipulaénd komora,
murovany nadzemny objekt, v ktorej budd umiestnené potrebné armatury, Cerpacia stanica na
vytlaku do vodovodnej siete a Upravia vody. Dodavku vody do distribucnej siete RuZzomberskej
vodarenskej spolocnosti rieSi objekt vodovodnej pripojky obj. 530-11 Vodovodna pripojka ZP tunela
Havran.

Bezpeénost premavky na dialnici a v tuneloch
407-10 PoZiarny vodovod (tunel Korbelka)

Poziarny vodovod je navrhnuty za Uc¢elom zabezpecenia vody na hasenie poZiaru pre tunel Korbelka v
zmysle NV SR 344/2006 Z.z. a TP 099.

Zdrojom vody pre zasobovanie poziarneho vodovodu je vodovodna pripojka bj. 520-10. Vodovodnd
pripojka vstupuje do priestoru Cerpacej stanice poziarneho vodovodu ktora je umiestnena v priestore
portalovej budovy na vychodnom portdli tunela Korbelka, kde sa nachadza aj vodomer a uzatvaracie
armatury. Nasledne je voda pouZitd na plnenie podzemnej poZiarnej nadrie vodovodu ktord je
umiestnend vedla portdlovej budovy. PoZiarna nddrz je navrhovana ako podzemny prefabrikovany
objekt uZito¢ného objemu 180 m>. PoZadovany objem musi spifia poziadavky TP 099 na dvojhodinovy
poziarny zasah, tzn. objemu vody 160 m?® + rezervnych 20 m? vody sluZiacich na prevadzkové Géely.
Cerpacia stanica je tvorena sustavou &erpadiel, armatur, uzaverov, tlakovou nadobou a ovladacou
jednotku. Cerpacia stanica musi byt napajana z prvého stupfia zasobovania elektrickou energiou, to
znamena ze musi byt pripojena na zalozny zdroj elektrickej energie.

457-10 PozZiarny vodovod (tunel Havran)

Poziarny vodovod je navrhnuty za Uc¢elom zabezpecdenia vody na hasenie poZziaru pre tunel Havran v
zmysle NV SR 344/2006 Z.z. a TP 099.

Zdrojom vody pre zasobovanie poZiarneho vodovodu je vodovodna pripojka D 110 obj. 530-10.
Vodovodnd pripojka vstupuje do priestoru cerpacej stanice poZiarneho vodovodu ktord je
umiestnend v priestore portalovej budovy na vychodnom portdli tunela Havran, kde sa nachadza aj
vodomer a uzatvdracie armatury. Ndasledne je voda pouZitd na plnenie podzemnej poZiarnej nadrze
vodovodu ktora je umiestnena vedla portalovej budovy. PoZiarna nadrz je navrhovana ako podzemny
prefabrikovany objekt uZitoéného objemu 180 m>. PoZadovany objem musi spifia poziadavky TP 099
na dvojhodinovy poZiarny zasah, tzn. objemu vody 160 m*® + rezervnych 20 m® vody sltZiacich na
prevadzkové ucely.
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407-20 Vodné stabilné hasiace zariadenie (tunel Korbelka)
Vodné stabilné hasiace zariadenie (VSHZ) je navrhnuté v zmysle TP 099 v celej dizke tunela. Na
zaklade dizky tunela a hydraulického posudenia bolo navrhnuté vodné stabilné hasiace zariadenie
pozostavajuce z dvoch samostatnych nezavislych zokruhovanych systémov. Kazdy systém obsahuje
7elezobeténovi monolitickd nadrz s objemom 250 m?, strojovriu a systém potrubi na rozvod vody.
Uprava vody sa vykonava za napojenim na vodovodnu pripojku tak aby bola upravovana este pred
napustenim do nadrze.
Zdrojom vody pre plnenie nadrze na vychodnom portali je obj. 520-10 Vodovodna pripojka VP tunela
Korbelka. Na zadpadnom portdli 520-11 Vodovodna pripojka ZP tunela Korbelka.
Princip fungovania VSHZ (sprinklerového systému)
Po detekovani poZiaru v tuneli napr. pomocou linedrneho teplotného hlasi¢a, pripadne kamerovou
detekciou, atd. a ndslednym aktivovanim alarmového stavu z elektro poZiarnej detekcie, sa
automaticky vyhodnoti umiestnenie zdroja poZiaru. Pomocou elektronicky ovladanych ventilov sa
zopne sprinklerovy systém v kritickej zone, zéne pred a v zéne za vznikom poZiaru. Hasiaca latka
(voda), sa dostane z hlavného natlakovaného rozvodu do inak suchej zénovej Casti az k jednotlivym

dyzam. Pokles tlaku v hlavnom rozvode sp6sobi zopnutie ¢erpadiel a dotovanie potrubného systému
VSHZ vodou.

457-20 Vodné stabilné hasiace zariadenie (tunel Havran)

Vodné stabilné hasiace zariadenie (VSHZ) je navrhnuté v zmysle TP 099 v celej dizke tunela. Systém
vodného stabilného hasiaceho zariadenia obsahuje Zelezobetdnovd monolitickl nadrz s objemom
250 m*, strojoviiu a systém potrubi na rozvod vody.

Uprava vody sa vykonava za napojenim na vodovodnu pripojku tak aby bola upravovana este pred
napustenim do nadrze.

Zdrojom vody pre plnenie nadrze na vychodnom portali je obj. 530-10 Vodovodna pripojka VP tunela
Havran.

Princip fungovania VSHZ (sprinklerového systému)je rovnaky ako v objekte 407-20.

401-00.12 Vetranie tunela (Korbelka)

Vetranie tunela je navrhnuté podla TP 049 Vetranie cestnych tunelov, MDVRR SR, 2018.V zmysle TP
049 patri tunel do kategdrie A2 ( > 2000 vozidiel / jazdny pruh a > 3000 m, jednosmerna premavka
bez kongescie). PozdiZne vetranie iba ak vysledky analyzy rizik preukazuju prijatelné riziko.

V ramci uréenia kategérie vetracieho systému tunela bola v zmysle poZiadavky TP 049 vykonana
analyza rizik podla metodiky stanovej v TP 041. Za pomoci aplikacie kvantitativnej analyzy rizik
mozeme konstatovat, e Urover rizika je pre tunel Korbelka s pozdiznym vetranim (A2) niZ$ia, nez pre
rovnaky tunel vybaveny vetranim zaloZenym na odsavani dymu v blizkosti poZiaru (A3).

Z toho ddvodu je navrhnuty pozdizny vetraci systém pre tunel Korbelka.

V sulade s TP 049 sa povaZzuje pripad poZiaru ako rozhodujuci pre dimenzovanie vetracieho
zariadenia, pri¢om takto je zarucena potreba vetrania aj pre normalnu prevadzku. V zmysle TP 049
poZiarne vetranie musi spinit dve rozdielne poziadavky na pozdizne pridenie vzduchu v tuneli:

1. stupen: dosiahnut cielovd hodnotu 1,5 — 2 m/s do 120 s po spusteni alarmu z lubovolného
pociato¢ného stavu

2. stupen: dosiahnut kritickd rychlost

Pre dimenzovanie vetrania bol zohladneny aj kominovy efekt poZiaru a meteorologické tlaky v
nepriaznivejSom smere. Ako smerodajny poZiar sa predpokladd 100 MW tepelného vykonu, ¢o
predstavuje konzervativny predpoklad beruci do Gvahy vysoky pocet nakladnych vozidiel.

Vetranie bude realizované pomocou prudovych ventildtorov umiestnenych vo dvojiciach pod
stropom tunela. Skupiny ventilatorov sa navrhuju v minimalnej vzdjomnej vzdialenosti 80 m. Odstup
80 m sa dodrziava k tunelovym portalom, portalom dopravného znacenia, nudzovym zalivom,
anemometrom a k nasledujicim ventilatorom. V kazdej ridre na kaZzdej strane tunela je navrhnutych
12 skupin ventilatorov. Celkovy pocet ventilatorov pre cely tunel je 96.
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Pradové ventilatory su plne reverzibilné a prevadzkované cez frekvenéné menice. Navrhuje sa
koncept decentralizovanej reguldcie pruddenia s riadiacou skrifiou s frekvenénym menic¢om pre kazdy
ventilator, ktora bude umiestnena v prie¢nych prepojeniach.
TImi¢e hluku musia zabezpecit aby hodnota hluku pri prevadzke vsetkych ventilatorov naraz

neprekrocila hodnotu 85 dBA v tuneli. Cely systém vetrania musi zostat prevadzkyschopny pocas 120
min. pri teplote najmenej 200 °C podla STN EN 13501-4.

451-00.11 Vetranie tunela (Havran)

Vetranie tunela je navrhnuté podla TP 049 Vetranie cestnych tunelov, MDVRR SR, 2018. V zmysle TP
049 patri tunel do kategdrie A2 ( > 2000 vozidiel / jazdny pruh a < 3000 m, jednosmerna premavka
bez kongescie) s pozdiznym vetranim. Pre tunel Havran je navrhnuty pozdizny vetraci systém.

V sulade s TP 049 sa povazuje pripad poziaru ako rozhodujici pre dimenzovanie vetracieho
zariadenia, pri¢om takto je zarucena potreba vetrania aj pre normalnu prevadzku. V zmysle TP 049
poZiarne vetranie musi spinit dve rozdielne poziadavky na pozdizne pridenie vzduchu v tuneli:

1. stupen: dosiahnut cielovd hodnotu 1,5 — 2 m/s do 120 s po spusteni alarmu z lubovolného
pociato¢ného stavu

2. stupen: dosiahnut kritickd rychlost

Pre dimenzovanie vetrania bol zohladneny aj kominovy efekt poZiaru a meteorologické tlaky v
nepriaznivejSom smere. Ako smerodajny poZiar sa predpokladd 100 MW tepelného vykonu, ¢o
predstavuje konzervativny predpoklad beruci do Gvahy vysoky pocet nakladnych vozidiel.

Vetranie bude realizované pomocou prudovych ventildtorov umiestnenych vo dvojiciach pod
stropom tunela. Skupiny ventilatorov sa navrhuju v minimalnej vzdjomnej vzdialenosti 80 m. Odstup
80 m sa dodrziava k tunelovym portalom, portdlom dopravného znacenia, nudzovym zalivom,
anemometrom a k nasledujicim ventilatorom. V kazdej rure na kaZzdej strane tunela je navrhnutych 6
skupin ventilatorov. Celkovy pocet ventilatorov pre cely tunel je 48.

Pradové ventilatory su plne reverzibilné a prevadzkované cez frekvenéné menice. Navrhuje sa
koncept decentralizovane] reguldcie prudenia s riadiacou skrifiou s frekvenénym menic¢om pre kazdy
ventilator, ktora bude umiestnena v prie¢nych prepojeniach.

TImi¢e hluku musia zabezpecit aby hodnota hluku pri prevadzke vsetkych ventilatorov naraz
neprekrocila hodnotu 85 dBA v tuneli. Cely systém vetrania musi zostat prevadzkyschopny pocas 120
min. pri teplote najmenej 200 °C podla STN EN 13501-4.

650-00 Informacny systém dialnice

Zapojenie systému ISD je navrhnuté vzmysle TP29/2008 aTP30/2008. Na zaciatku Useku na
krizovatke Turany 2 bude ISD pripojené na jestvujuce ISD vybudované na useku dialhice D1 Dubna
Skala — Turany a na konci Useku na budovany Usek dialnice D1 Hubova — Ilvachnova. V ramci tejto
stavby budu vybudované dva cestné tunely Korbelka, Havran a sucasne bude vybudované nové
stredisko SSUD Svosov s operatorskym pracoviskom pre tunely, ktoré bude zabezpe&ovat prevadzku
riadenie prevadzky tunelov vratane riadenia zariadeni informacného systému na dialnici a prifahlych
krizovatkach potrebnych pre prevadzku tunelov. Jedna sa hlavne o riadenie dopravy prostrednictvom
premenného dopravného znacenia, sledovania meteorologickej situacie na komunikaciach pred a za
tunelom a vykonavanie vizualneho dohfadu kamerami kamerového dohladu. Trasa kdblovych vedeni
ISD bude v tomto Useku doplnena o desat priebeznych trubiek HDPE pre buducu kabelovd optickd
trasu v zmysle poZiadavky MDV SR.

Vyuzivanie prvkov ISD vyrazne pomaha zvySovat bezpecnost jazdy na dialnici a v tuneloch.

Upravy vodnych tokov
561-00 Uprava rieky Vah pri do¢asnom moste 220-00

V km 3,076 D1 krizuje navrhovand cesta vodny tok Vah v rkm 293,00 do¢asnym mostnym objektom
»,220-00 Docasny most cez Vah k tunelu Korbelka v Krpelanoch”. Po ukonceni raziacich prac tunela
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Korbelka bude mostny objekt odstraneny a po odstraneni Stetovnicovych stien je potrebné realizovat
Upravu koryta rieky.
Uprava brehov bude nadvizovat na smerovu liniu existujiceho stavu. Brehy su rie$ené zhutnenym
nasypom v dotyku s mostom. Stabilita a odolnost nasypu je dana okrem mierneho sklonu svahu 1:2 s
plynulym prechodom do existujiceho dna sklonom 1:5 — 1:10 (rovnomerné vedenie minimdlnych
prietokov pozdlZ pity pravého brehu) aj vyluéne prirodnym opevnenim z kamennej nahadzky
polozapustenej patky a hydraulicky hladSej (kompenzuje nepatrny zdsah do existujuceho profilu)
kamennej rovnaniny brehu z lomového kamena 200 - 500 kg, oZivené a zakomponované do
prostredia autochtdnnymi druhmi fléry. V zéne za brehovou ciarou za zaviazanim opevnenia bude
nasledovat ohumusovanie o osiatie. Pozvolny aj materialovy prechod na prirodzené koryto pod a nad
Upravou bude dosiahnuty postupnym zriedovanim a stenc¢ovanim nahddzky a rovnaniny.

Upravy komunikacii po skonéeni vystavby dialnice D1
820-00 Upravy ciest l.triedy (po ukonéeni vystavby dialnice)

Objekt spociva v oprave a Uprave vozovky cesty 1/18 v Useku cca od krizovatky Turany 1 po krizovatku
Hubova. Uprava cesty 1/18 po vystavbe sa bude realizovat v katastralnom tGzemi Turany, Ratkovo,
Sutovo, Kralovany, Stankovany, Lubochfia a Hubova. Upravy sa vykonaju po vystavbe vtakom
rozsahu, aby sa odstranili poruchy krytu vozovky spbsobené prevaine vozidlami stavby. Ziviéné
Upravy sa vykonaju Standardnym spO6sobom za pouzitia prenosného dopravného znacenia, prip.
odborne sposobilej osoby. Stéastou Upravy bude aj obnova vodorovného dopravného znadenia.
Rozsah alokalizacia opravy a Upravy vozoviek po vystavbe sa upresni v dalSich stupfioch PD na
zaklade aktudlneho stavu vozoviek, resp. komisionalneho posudenia (za Ucasti sprdvcu komunikacie,
zhotovitela stavby, investora, projektanta, a OUD a PK) po ukoné&eni vystavby.

821-00 Upravy ciest lll.triedy (po ukoné&eni vystavby dialnice)

Objekt spociva v oprave a Uprave vozovky cesty 111/2131 a cesty 111/2211. Upravy ciest po vystavbe sa
budu realizovat v katastrdlnom tzemi Turany, Krpelany, Stankovany, Lubochfia a Svo$ov. Upravy sa
vykonaju po vystavbe v takom rozsahu, aby sa odstranili poruchy krytu vozovky sp6sobené prevazine
vozidlami stavby. Zivicné uUpravy sa vykonaju 3tandardnym spdsobom za pouZitia prenosného
dopravného znacdenia, prip. odborne spésobilej osoby. Sucastou Upravy bude aj obnova
vodorovného dopravného znacenia.

Rozsah alokalizacia opravy a Upravy vozoviek po vystavbe sa upresni v dalsich stupfioch PD na
zaklade aktudlneho stavu vozoviek, resp. komisionalneho posudenia (za Ucasti sprdvcu komunikacie,
zhotovitela stavby, investora, projektanta, a OUD a PK) po ukoné&eni vystavby.

822-00 Uprava miestnych a uéelovych komunikacii (po ukonéeni vystavby dialnice)

Objekt spociva v oprave a Uprave vozoviek miestnych komunikacii v jednotlivych obciach a mestach.
Upravy miestnych komunikécii po vystavbe sa budu realizovat v obciach  Krpelany, Stankovany,
Svosov a v meste Turany. Upravy sa vykonaju po vystavbe v takom rozsahu, aby sa odstranili poruchy
krytu vozovky spdsobené prevazne vozidlami stavby. Ziviéné Upravy sa vykonaju $tandardnym
spOsobom za pouzitia prenosného dopravného znacenia, prip. odborne spdsobilej osoby. Sucéastou
Upravy bude aj obnova vodorovného dopravného znacenia.

Rozsah a lokalizdcia opravy a Upravy vozoviek po vystavbe sa upresni v dalSich stupfioch PD na
zaklade aktudlneho stavu vozoviek, resp. komisionalneho posudenia (za Ucasti sprdvcu komunikacie,
zhotovitela stavby, investora, projektanta, a OUD a PK) po ukoné&eni vystavby.

V Bratislave, november 2018 Vypracoval: Ing. Imrich Bekec
RNDr. Dorota Martinkova
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