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1 POPIS Projektu
1.1 VYMEDZENIE PROJEKTU

Projekt ,Rozvoj Severnej drahy, Useku Wien-SiRRenbrunn — Bernhardsthal® zahffia Usek trate od
SiRenbrunn (km 11,900) az po §tatnu hranicu pri Brendstahle (km 77,993) ramcového Useku 040
prechadzajiceho cez Wien-Donaustadt, Ganserndorf a Mistelbach. Usek o dizke priblizne 66 km spaja 17

stanic.

Zo zelezni¢no-technickych a procesno-technickych dévodov sa Usek rozdelil na dve Casti:
¢ Juzny Usek sa taha na Useku od Wien-SiiRenbrunn az po Angern an der March pricom je na
Casti useku medzi Ganserndorf (km 32,954) a Unterwerk Angern (km 39,010) potrebna len
vymena trolejového vedenia. Podanie posudenia vplyvu na zivotné prostredie pre Juzny Usek sa
uskutoc&nilo v roku 2020.
e Severny Usek sa nachadza na useku od Ganserndorfu (km 32,954) az po Statnu hranicu pri
Bernhardsthale (km 77,993). Rekonstrukéné prace medzi Ganserndorfom a Angernom (km

39,010) mozno priradit k tomuto Useku, s vynimkou vystavby trolejového vedenia.

Celkovy Usek (Severny a juzny usek) je suCastou ,ERMTS koridoru Drazdany - Praha -
Viedefi/Budapest — Constanta® ako aj prioritnych projektov ,PP 22 Atény - Sofia - Budapest - Vieden -
Praha - Drazdany/Nurnberg“ a ,PP 23 Gdansk - VarSava - Brno/Bratislava - Vieden“. Trat je taktiez
suCastou koridorov Rail Freight 5 a 7. V prerobenej sieti TEN eurdpskej komisie je Severny usek

sucastou zakladnej siete TEN.

Predmetom predlozenej UVE je hore spomenuty Severny Usek od mesta Ganserndorf (km 32,954) az

po az po Statnu hranicu pri Bernhardsthale (km 77,993).

Prehlad o vymedzeni predmetnych planov projektu najdete na nasledujucom obrazku.
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1.2 GEOGRAFICKE UMIESTNENIE PROJEKTU

Projekt ,Modernizacia Severnej drahy, usek Wien-SiiRenbrunn — Bernhardsthal® sa uskutoc¢ni v okresoch
Wien-Donaustadt, Ganserndorf und Mistelbach. Usek sa nachadza na severovychod Viedne. Od Angern
an der March vedie paralelne k RakUlsko-Slovenskym hraniciam a na severe vedie aZ k Raktsko-Ceskym

Statnym hraniciam.

Severny Usek projektu vedie cez obce Weikendorf, Angern an der March, Dirnkrut, Jedenspeigen,

Drosing, Ringelsdorf-Niederabsdorf, Hohenau an der March, Rabensburg a Bernhardsthal.

1.3 CIELE PROJEKTU A OPATRENIA
Vyhotovenim projektu sa dosiahnu nasledovné ciele:

¢ Modernizacia a atraktivizacia zelezniénych stanic a zastavok
Modernizacia sa uskutoéni na vSetkych staniciach ako aj technickych zariadeniach. Opatrenia
zahffaju napriklad novostavbu nosnych zakladov a Strkového 16zka, stavbu novych prahov,
novych kolaji a vyhybiek, odvodfiovacich systémov, prispdsobenie bezpecnostno-technickych
zariadeni ako aj novostavba trolejového vedenia. Vybavenie Zelezni¢nych stanic bezbariérovym

pristupom (napr. vystavba bezbariérového pristupu k nastupistiam, vystavba vytahov).

e Zvysenie rychlosti
V rdmci Useku projektu sa zvySi rychlost Useku od Ganserndorfu az po Angerner Bogen (km
42,548) na 160 km/h a od Angerner Bogen az po Statne hranice pri Bernhardsthale na 200
km/h.

e ZvySenie kapacity
Vdaka rozvoju dopravnych ako aj bezpecénostnych zariadeni mozno navysit pocet

prepravovanych osdb a kapacitu nakladnej dopravy.

e Zvysenie bezpeénosti
Zelezniéné priecestia medzi Ganserndorfom a $tatnymi hranicami pri Bernhardsthale sa odstrania
a nahradia sa nadjazdmi a nadchodmi pre osoby. Viacero existujucich mostnych objektov bude
odstranenych a nanovo postavenych resp. renovovanych. Pomocou bezkolajovych pristupov sa na

Zelezniénych staniciach zaisti bezpe€nost.

¢ Environmentalne opatrenia
V rédmci rozvoja Useku sa vybuduju environmentalne opatrenia na zaistenie ochrany pred
hlukom, obmedzenie Sirenia znedistenia vzduchu, ochranu pred otrasmi a elektromagnetickymi
polami ako aj ochranu flory a fauny, pbédy, vodstva, klimy, krajiny a vecného majetku a miest s

kultdrnou hodnotou.

14 ROZSAH PROJEKTU
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V ramci konkrétneho projektu sa na Useku severnej drahy na severnom useku zvysi rychlost Useku od

Ganserndorfu az po Angerner Bogen (km 42,548) na 160 km/h a od Angerner Bogen az po Statne hranice

pri Bernhardsthale na 200 km/h. Zelezniéné kolaje a vybavenie trate ako aj zastavok a Zelezniénych

stanic sa prispésobi zvySeniu rychlosti a prevadzkovym podmienkam. Tieto opatrenia sa taktiez presadia

aj na usekoch medzi Zelezni¢nymi stanicami.

Na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach severného Useku sa presadia nasledovné opatrenia:

Zastavka Weikendorf-Dérfles (km 33,510): Okrajové Zelezniéné nastupistia sa predizia na cca.
220m.

Zastavka Tallesbrunn (km 36,196): Okrajové Zelezniéné nastupistia sa prediZia na cca. 220m. Na

zastavke Tallesbrunn sa vybuduje priechod pre osoby.

Zelezni¢na stanica Angern (km 39,194 — km 40,937): vybuduju sa odvodriovacie systémy.

Vybuduje sa tiez aj ostrovné nastupiste.

Zastavka Stillfried (km 43,400): Okrajové Zelezniéné nastupistia sa prediZia na cca. 220m. Na

zastavke Tallesbrunn sa Vybuduje priechod pre prepravované osoby.

Zelezniéna stanica Dirnkrut (km 49,172 — km 51,775): Rekonétruuje sa ostrovné nastupiste ako
aj priechod pre prepravované osoby smerujlci na zapad, ktory sa predizi. TaktieZ sa pomocou
ramp a vytahu vybuduje bezbariérovy pristup na nastupiste. Taktiez sa vybuduju aj odvodhovacie

systémy.

Zastavka Jedenspeigen (km 53,265): Novostavba okrajovych nastupist a vybudovanie priechodu
pre prepravované osoby. Zaisti sa taktieZ aj bezbariérovy pristup pomocou ramp. TaktieZ sa

vybuduju aj odvodriovacie systémy.

Zastavka Sierndorf (km 55,247): Novostavba okrajovych nastupist a vybudovanie priechodu pre
prepravované osoby. Bezbariérovy pristup sa zaisti pomocou ramp. TaktieZ sa vybuduju aj

odvodriovacie systémy.

Zelezniéna stanica Drésing (km 57,216 — km 59,712): Rekonstruuje sa ostrovné nastupiste ako aj
priechod pre prepravované osoby smerujici na zapad, ktory sa predizi. Vybuduje sa bezbariérovy
pristup pre pasazierov. Na zapadnej strane sa vybuduje rampa a na vychodnej strane bude

zaisteny bezbariérovy pristup pomocou vytahu. Vybuduju aj odvodfiovacie systémy.

Zelezniéna stanica Hohenau (km 63,310 — km 66,165): rekonstruuje sa ostrovné nastupiste a
nastupiste budovy stanice sa odstrani. Dalej sa zaisti bezbariérovy pristup pomocou vytahov pre

prepravované osoby. Vybuduju aj odvodnovacie systémy.

Zastavka Rabensburg (km 71,000): vybuduje sa priechod pre pasazierov. Zaisti sa taktiez aj
bezbariérovy pristup pomocou ramp. RekonStruuju sa nastupiStia a odstrani sa nadchod.

Vybuduju aj odvodriovacie systémy.
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e Zastavka Bernhardsthal (km 75,135): PrispOsobi sa jestvujuci priechod pre pasazierov. Zaisti sa
taktiez aj bezbariérovy pristup pomocou ramp. Jestvujice okrajové nastupiStia sa obnovia a

obnovi sa Park & Ride zariadenie. Vybuduju aj odvodriovacie systémy.

Dalej sa obnovia cestné a zelezniéné mosty, Zelezniéné priepusty sa nanovo postavia resp. obnovia,
obnovi sa Zelezni¢ny spodok, vybuduje sa Zelezni¢na trat a odvodnovacie systémy ako aj ochrana pred

hlukom.

Nasledovné opatrenia su nutné na vybudovanie novych konstrukcii krizujucich zelezni¢nu trat:

Vybudovanie cestného mosta L3027 (km 36,648)

e QOdstranenie a vybudovanie nového cestného mosta B49 (km 41,127 / 41,153)
¢ Vybudovanie mosta pre divu zver (km 44,900)

¢ Vybudovanie cestného mosta na ulici Bahngasse (km 45,134)

¢ Vybudovanie cestného mosta B40 (km 49,607)

¢ Vybudovanie cestného mosta cez polnohospodarsku cestu (km 53,996)
¢ Vybudovanie cestného mosta L3139 (km 57,471)

¢ Vybudovanie cestného mosta L7 (km 59,017)

¢ Vybudovanie cestného mosta cez polnohospodarsku cestu (km 61,957)
e Vybudovanie Zelezniéného podjazdu na ulici Neugasse (km 65,990)

¢ Vybudovanie cestného mosta na ulici Gr. Friedhofgasse (km 70,535)

¢ Vybudovanie cestného mosta cez Gemeindestral3e (km 74,263)

Trolejové vedenie sa obnovi na celej trati. Predmet podanej Ziadosti neobsahuje obnovu trolejového
vedenia medzi obcami Ganserndorf (km 32,954) a Unterwerk Angern (km 39,010), ktora sa vykona v
ramci rozvoja juzného Useku Severnej drahy. Okrem toho sa obnovia Zelezni¢no-technické zariadenia
(napr. bezpecénostna technika, elektrotechnika a telematika) na celom Useku a na Zelezniénych

staniciach.

Realizacia vy$Sie spomenutych opatreni sa zaCne v roku 2024 vybudovanim konstrukcii krizujucich
zelezniénu trat na celom severného Useku. Od 2026 az po 2030 sa realizuju uz spomenuté opatrenia
(prace na volnej Casti trate, Novostavba resp. prestavba inzinierskych stavieb, adaptacia zelezniénych

stanic a Zelezni¢nych zastavok atd.).
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2 OVERENE ALTERNATIVY

2.1 NERELAIZACIA PROJEKTU (VARIANTA NULA)

Pre predmetny projekt neexistuju alternativne trate v ramci jestvujlcich ramcovych podmienok. Ako
overena alternativa zostava nerealizacia projektu (Varianta nula). V tomto pripade mozno pocitat so
znizenim prevadzkovej kvality posudzovanom useku. Nasledkom znizenia kvality mézu byt napriklad

meskania na trati ako aj negativne vplyvy na susednych tratovych usekoch ako désledok meSkania.

V pripade varianty nula sa na zelezniénych priecestiach neolakavaju ziadne zmeny bezpeclnosti.
Nevzniknu ziadne zmeny hluku, otrasov alebo emisii oproti predmetnému projektu. Ovplyvni sa vSak
odtazenie individualnej motorizovanej dopravy. S ohfadom na elektromagnetické polia, odpad a zvysky,
vyuzitia priestoru, pddy, podzemného a povrchového vodstva a vodna ekolégiu, ako aj na vecné majetky
a miesta s kultirnou hodnotou nevznikni Zziadne zmeny v porovnani s aktualnou situaciou. Pre
geograficky obraz krajiny nevznikni zmeny ako nasledok separacného efektu a zmeny vo vzhlade krajiny
ako napr. vystavba protihlukovych bariér. Existujuce dreviny a lesna pdda ako zivoCiSne a rastlinné

biotopy nebudu v tomto pripade ovplyvnené.
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3 POPIS ZIVOTNEHO PROSTREDIA, VPLYVU
PROJEKTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE AKO AJ
OPATRENIA VOCI TRVALYM NASLEDKOM

3.1 LUDIA A ICH ZVOTNE PROSTREDIE

3.1.1 Zivot a zdravie

Pre existujuce znecistenie hlukom, je rozhodujuca vzdialenost od zeleznice, kolaji a zelezninej
premavky. Vo vacsej vzdialenosti od trasy Severnej drahy je rozhodujucim faktorom dopravny hluk z
hlavnych dopravnych komunikacii. Ramcové hodnoty stanovené vo vyhlaske o kontrole imisii hluku
Zeleznitnej dopravy (SchlV) su na prevaznej Casti prekroCené. Oproti nulovej variante mdze v
jednotlivych fazach vystavby dbjst’ oCividnému zvyseniu emisii hluku. Spomenuté hlukové zatazenie sa
vyskytne na ¢asovo a lokalne obmedzenych miestach, vdaka Comu sa zaistia pokojové obdobia. Obytné
objekty, pri ktorych sa pocas pracovného dna prekroci stanoveny limit 75 dB na hlukovej Skale viac ako tri
krat, budu chranené pasivnymi opatreniami (zvukovo izola¢né oknd). Za predpokladu pouzitia aktivnych a
pasivnych opatreni na ochranu obyvatelstva sa neoCakava ZzZiaden negativny vplyv na zdravie

obyvateflstva, ktory by bol spésobeny vplyvom hluku.

S ohladom na otrasy mozno hodnotit vybavenost obytnych objektov v okoli zva¢Sa s dobrou a v
ojedinelych pripadoch dostato¢nou ochranou pred otrasmi. Otrasy, vzniknuté ako nasledok stavebnych
prac, predovSetkym stavebné prace spojené s vystavbou zakladov, su vo vzdialenosti 15 m od
stavebnych prac pod stanovenym limitom. Vplyvy na zdravotny stav a blaho obyvatelstva spdsobeny

otrasmi sU v skimanej oblasti sa hodnotia ako nepatrne negativne. V prevadzkovej faze su otrasy

spbsobené prejazdom vilaku vo vSetkych budovach a pre okolie reprezentativnych budovach len
minimalne citelné a pod prahom prebudenia. Z toho dévodu sa pre obyvatelstvo v oblasti vyhotovenia

projektu neoCakavaju ziadne negativne vplyvy vyvolané otrasmi.

Ohladom na znedéistenie ovzdusia jemnymi tuhymi Casticami ma cestnd preméavka vyrazny vplyv na
uroven emisii kvoli zneCisteniu ovzduSia v skimanej oblasti. Stanoviska na trase Severnej drahy, na
ktorych sa merania vykonavali, preukazali nizku koncentraciu oxidu dusi¢itého. PoCas stavebnej fazy sa
vyskytne dodato¢né znedistenie ovzduSia ako nasledok transportu os6b a stavebného materialu,
prevadzkovania stavebnych zariadeni, virenia prachu a stavebného materialu. Po zistovani vysledného
emisného zatazenia sa zistilo, Zze sa vdaka planovanym emisnym opatreniam projektu, oCakava
dodrzanie hrani¢nych emisnych limitov. Z toho dévodu su mozné Skodlivé vplyvy emisii na zdravie a
blaho obyvatelstva stavebnymi pracami projektu. Tieto vplyvy su vSak len kratkodobého charakteru.
PocCas prevadzkovania trate sa mézu vyskytnut narasty dieselovych emisii spdsobenych dieselovymi
ruSniami. Emisie na vSetkych meracich stanoviskach vSak neprekrocgia stanovené limity. V porovnani s

variantou nula vzniknd, minimalne zmeny v emisidch. Tieto zmeny su zanedbatelného charakteru a

®
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nevedu k ziadnym negativnym vplyvom na Zivot a zdravie obyvatelstva v skimanych oblastiach.

Jestvujuce elektromagnetické polia si na vSetkych, obyvatelstvu dostupnych, skimanych miestach
daleko pod limitom stanovenym pre ochranu obyvatelstva. Stanovené limity budu v stavebnej faze, v

ktorej neddjde k ziadnej zmene elektrickych vedeni, aj v prevadzkovej faze dodrzané. Z toho dévodu sa

neoCakava ziaden vplyv elektromagnetickych poli na zivot a zdravie obyvatelov v skimanej oblasti.

S ohladom na jestvujuce svetelné a tieniace podmienky sa nepredpokladaju Ziadne trasou spdsobené
vplyvy. Pocas stavebnej fazy budu potrebne osvetlovacie zariadenia alebo zariadenia na osvetlenie
staveniska orientované tak, aby osvetlenie nemalo za nasledok efekt priameho osvetlenia obytnych
oblasti. Z toho dévodu sa neoCakava ziaden vplyv na Zivot a zdravie obyvatelov vo skimanej oblasti. Ani

poCas prevadzkovej fazy sa neoCakavaju ziadne negativne vplyvy spésobené vplyvom osvetlenia alebo

tienenia na obytné budovy. Tym sa nevyskytuju ziadne negativne vplyvy na zdravie a blaho obyvatelstva

v skimanej oblasti, ktoré by boli spdsobené zmenami osvetlenia.

3.1.2 Vyuzitie pléch

Z dévodu sidelného rozvoja sa v obciach Weikendorf, Angern an der March za poslednych desat rokov
vdaka rozvoju infrastruktury a blizkosti k Viedni zistilo zvySenie populacie spomenutych obci. V obciach
severne od Durnkrut sa v rovnakom &asovom obdobi pozorovalo zniZenie poc¢tu obyvatelstva. Obce na
trase Severnej drahy su zvacSa vidieckeho charakteru s Ciasto€ne historickymi centrami. Na okrajoch
obci sa prejavuje trend budovania rodinnych domov pre jednu rodinu v mriezkovitom rozostaveni.

Konkurenciou tychto oblasti su polnohospodarske oblasti ako aj po€etna technicka infrastruktura.

V skimanej oblasti jestvuje volnoéasova a oddychova infrastruktira vo forme regionalnych a
nadregionalnych cyklistickych a turistickych tras, poletnych zariadeni ako ihriska a Sportové plochy.
Sucastou tejto infrastruktury su aj muzea a kuapaliska. V oblasti turizmu je skimana oblast
charakteristicka svojou jemnou formou. Jestvujice prirodné Struktury s atraktivnym vybavenim a dobre
vyvinuta oddychova infrastruktura vytvaraju skvelé podmienky pre skimanu oblast ako pre oddychovy

region.
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Polnohospodarstvo, ktoré sa nachadza v oblastiach ,Marchfeld” a ,vychodnej ¢asti Weinviertel“ vo forme
oblasti s maloprodukciou, je pre oblast vyznamna vdaka vyuzitiu krajiny. Velka ¢ast pofnohospodarskych
oblasti sa pouziva na pestovanie plodin.

So zalesnenim 4,8 % v oblasti mesta Rabensburg a 25,7 % v oblasti mesta Drosing ma lesnicke vyuzitie
zanedbatelny vyznam. Lesny porast sa v skumanej oblasti sklada z menSich a vacsich lesnych ostrovov.

Vacsie lesné ostrovy sa nachadzaju okolo obytnych oblasti.

Z polovného hladiska ma skumana oblast 7 polovnickych klubov a 24 loveckych revirov. Polovnicke
oblasti v obciach Ganserndorf a Ollersdorf sa nachadzaju na okraji skimanej oblasti. Projekt sa taha
prevazne paralelne k Alpsko-Karpatskému koridoru. Na neobyvanych ¢astiach Severnej drahy medzi

obcami, krizuju jej trasu koridory divej zvery a biotopové koridory.

Cez skimanu oblast tecie viacero vodnych tokov, ktoré su vyznamné pre rybolov. Vodstvo v tejto oblasti
patri k rybarskym revirom March 1/2b, March 1/3, March 1/4, March I/5 und March 1/7.

Pocas stavebnej fazy dbéjde na staveniskach v blizkosti jednotlivych obci v jednotlivych rokoch k
doc¢asnému prekroceniu hlukového limitu. Vysoké emisie hluku sa vyskytna len kratkodobo a budu sa
lokalne premiestfiovat. Pre obytny a hospodarsky priestor vznikna kratkodobé ovplyvnenia spésobené
hlukom zo stavenisk. Niektoré staveniska sa budu nachadzat v blizkosti oddychovych tras, oblasti zelene
a oddychovych miest. Dojde ku kratkodobému nepatrnému ovplyvneniu volnocasovej a oddychovej
infrastruktury, ktoré bude spbdsobené hlukom poc¢as dfia. Z loveckého ohladu vznika negativny vplyv,
ovplyviujuci zivotné prostredie zivoCiSstva v bezprostrednej blizkosti stavebnych prac. Tento negativny
vplyv vznik4d ako nasledok hluku vytvdraného procesom stavby na jednotlivych stanovistiach. Z
rybarskeho ohfadu sa nepreukazal Ziaden rozhodujuci negativny vplyv emisiami hluku spdsobenych
stavebnymi pracami. PoCas prevadzkovania trate sa vdaka vybudovanym protihlukovym bariéram znizi
hlukova zataz na obytné a hospodarske prostredie v porovnani s neuskutocnenim projektu. Vplyv na
volno¢asovu a oddychovu infraStruktaru, z ddvodu minimalneho zvysenia hlukovych emisii v porovnani s
variantiou nula, je minimalny. Jestvujuce hlukové zatazenie spOsobené momentalnou prevadzkou
severnej drahy sa nenavysi a tak bude mat nepatrny vplyv na lovecké aktivity. V skiimanej oblasti
nevzniknu ziadne vyznamné vplyvy spdsobené hlukovymi emisiami prevadzkovania trate na rybarske

aktivity.

Tym, ze vo vzdialenosti 15 m od stavebnych prac nevznikaju otrasy spOsobené stavebnymi pracam,

prekradujuce stanovené limity, budd vplyvy na obyvané a hospodarske prostredie nepatrné. Pocas

prevadzky
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sa po zohladneni opatreni proti otrasom neocCakavaju ziadne vplyvy na obyvané a hospodarske

prostredie.

Tym, Ze je trasa uz vybavena elektrickym vedenim, sa poc¢as stavebnej a prevadzkovej fazy nevyskytn(

Ziadne relevantné zmeny v elektromagnetickych poliach v porovnani s jestvujicou situaciou a z toho

dévodu sa vplyvy na prostredie nezmenia.

Pocas stavebnych prac déjde miestami k vSimnutelnému zvySenému zat'azeniu ovzdusSia znecistenim.
Limity v8ak budu v pripade latok NO2z ako aj v pripade latky PMio (jemnych prachovych ¢€astic) dodrzané.
Pre obytny a hospodarsky priestor, volnocasovu a oddychovu infraStrukturu a pofnohospodarstvo vzniknua
nepatrne negativne vplyvy. Nemozno vSak vylucit kratkodobé negativne vplyvy na lesné hospodarstvo z
dbvodu vysokej citlivosti existujucich lesov a drevin. Prevadzkou spdsobené vylu€ovanie emisii, je na
vSetkych skumanych bodoch pod stanovenym limitom a spdsobuje len nepatrne negativny vplyv na

prostredie v skimanej oblasti.

NeoCakavaju sa ziadne zmeny v svetelnych podmienkach, spésobenych stavebnymi pracami, ktoré by

mali za nésledok viac ako nepatrné ovplyvnenie obytnych alebo hospodarskych priestorov v
bezprostrednej blizkosti zelezni¢nej trasy. Pre lov a rybolov méze dojst v pripade zmeny osvetlenia ku
kratkodobym vyruSeniam divej zvery a tak k vyznamnejSim negativnym vplyvom na divu zver. V
prevadzkovej faze sa oCakavaju nepatrné vplyvy, spdsobené zmenou osvetlenia a tienenia, na obytné

budovy a na lovecké priestory.

Stavebnymi pracami spdsobené zmeny vo vodnej bilancii a s tym spojené zmeny hladiny vody sa
zvacSa nachadzaju v ramci fluktuaéného ramca podzemnej vody. Vodné toky vodstva prechadzajiceho
cez stavebné priestory nebudl negativne zmenené. Kvalitativne zmeny sa poc€as stavebnej fazy moézu
vyskytnut vo forme doCasného ovplyvnenia podzemnej vody napriklad vo forme zakalenia vody.
Opatrenia na ochranu podzemnej vody budu zabezpe€ené. Taktiez sa zabezpeci ochrana vodnych tokov
v blizkosti stavebnych prac pred Skodami a znecistenim stavebnym odpadom. Vyvody vod zo stavebnych
prac do povrchového vodstva sa vykonaju len po ocisteni od znecistenia. Vplyvy sposobené zmenami
vodnej bilancie su pre pofnohospodarstvo a lesné hospodarstvo nepatrné. PoCas prevadzkovej fazy sa
zabezpeci odvedenie vody zo Zeleznic a ciest pomocou na tento uc€el slizZiacich zariadeni. Vyskytnu sa
nepatrné nadvihnutia Urovne podzemnej vody ako nasledok presakovania povrchového vodstva. Tieto
nadvihnutia sa vyskytna len v bezprostrednej blizkosti odvodfiovacich systémov. Kvalitativnym zmenam
vo vodnej bilancii sa predide pomocou ocistenia odvadzaného vodstva. MéZu sa vyskytnut nepatrne

negativne vplyvy na priestory.

Pocas stavebnej fazy projektu, budd obsadené jednotlivé nezastavané stavebné pozemky. Z toho
vyplyvajlice negativne vplyvy na obytny a hospodarsky priestor budu nepatrné. Taktiez budi na ucel
pripravy stavebnych priestorov doCasne pouzité aj volnocasové a oddychové priestory. Ich funkénost

vSak moze ostat zachovana. Straty polnohospodarskych priestorov a pléch loveckych revirov budd v
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porovnani s celkovym rozsahom prac zanedbatelné. Dojde v8ak k vyuzitiu pléch obyvanych divou zverou.
Ocakava sa badatelny vplyv na tieto priestory z ohfadu ich loveckého vyuzitia. Badatelny vplyv sa taktiez
oCakava aj z ohladu vyuZzitia ploch na brehoch vodnych tokov vyuzivanych na rybolov. Rozsah vyuzitia
ploch lesnych porastov sa bude pohybovat od vyuzitia malych ¢asti na okrajoch az po dalekosiahly vplyv
na jednotlivé dreviny. Obnova lesnych porastov ako aj Ciasto¢né zalesnenie, je po dokonéeni stavebnych
prac mozné. Vplyv stavebnych prac na lesné hospodarstvo je z tohto dévodu badatelne nepriaznivy.

Pocas prevadzkovej fazy sa budu vyuzivat zvaésa plochy, cez ktoré budu prechadzat Zelezni¢né kolaje.

Dalej déjde k minimalnemu vyuZitiu pléch v samospravnych oblastiach, ktoré boli uréené na iné vyuZitie.
Pre obytny a hospodarsky priestor vznikni tak nepatrne negativne vplyvy. Miera vyuzitia pléch
volnoc¢asovych a oddychovych zariadeni z prevadzkovych dévodov je nizka a nedochadza k Ziadnym
obmedzeniam fungovania tychto priestorov. Z tohto dévodu bude mat nepatrny negativny vplyv na ich
fungovanie. V prevadzkovej faze sa z dévodu vytvorenia ekologickej vyrovnavacej plochy strati 71,9 ha
polnohospodarskej pddy. Vplyv na prostredie je z tohoto dévodu badatefne negativny. Ostatné vplyvy na
lesné hospodérstvo sa hodnotia ako nizke. Straty pléch st v porovnani s celkovym rozsahom nizke a
budu sa kompenzovat ndhradnym zalesnenim. Do€asne vyuzité plochy sa rekultivuju. DIhodobé vyuzitie
zivotnych prostredi bude kompenzované obnovou pouzitych Struktar a vytvorenim novych Zivotnych
prostredi pre divl zver v oblasti, kde boli zasahy do zivotného prostredia vykonané. Tym sa redukuje
dopad na prostredie na nepatrnu uroveri. Pre rybolov sa po€ita s nepatrne negativnym vplyvom z dévodu

vyuzitia ploch.

Pocas stavebnej fazy vznikni separaéné efekty a zmeny fungovania prostredia, ktoré budud
spOsobené ¢asovo obmedzenym pozastavenim funkcii Zelezni¢nych kolaji, obmedzeni pouzitia zariadeni
na zastavkach a uzatvorenim Zelezni¢nych priechodov, ktoré sa demontuju a nahradia sa priechodmi bez
vyskovych rozdielov. Na obytné a hospodarske priestory ako aj na volfno¢asové a oddychové plochy budu
mat stavebné prace z dévodu obchadzok a obmedzeni pouZivania zastdvok nepatrny negativny vplyv.
Pre polnohospodarstvo, lesnictvo a lov budi mat spomenuté obmedzenia badatelny negativny vplyv vo
forme obmedzenej dostupnosti UzZitkovych pléch lesov. PouZitie brehov vodnych tokov na rybolov bude
potas stavebnej fazy nepatrne obmedzené. Tymto obmedzeniam sa v3ak z pohladu rybarov mozno
vyhnut volnym premiestnenim na iné Casti brehov vodnych tokov. ZruSenim zelezni¢nych priecesti a ich

nahradenim priechodmi bez vySkovych rozdielov sa poCas prevadzkovej fazy trate zlepSi dostupnost.

Atraktivizacia a modernizacia zastavok ako aj vytvorenie Park & Ride zariadeni, ma za nésledok
zlepSenie dostupnosti v skimanej oblasti. Po ukon&eni stavebnych prac, sa stanu niektoré rekreaéné
trasy nepriechodnymi. V tychto pripadoch bude potrebné oznacenie a trvalé prelozenie tychto tras, ¢o
v8ak vedie len k nepatrnému &asovému prediZeniu pre obyvatefov a turistov. Pre lesnicke a
polnohospodarske pédy moze v dosledku zruseni Zelezni¢nych priecesti polnohospodarskych ciest dojst
k stazeniu pristupu k spomenutym pddam a s tym k badatelnym negativnhym vplyvom. Pre lovecké
aktivity sa separaCny efekt severnej drahy pre divu zver, zvySenim poctov vlakov a vybudovanim novych

stavieb, relevantne nezosilni. Vybudovanim mostu pre diva zver na 44,9. vlakovom kilometri Zelezni¢nej
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trati a spolu s dalSimi opatreniami, mozno odklonit priechod divej zvery cez kolaje a tym zabranit

incidentom s divou zverou.

Tym, Ze sa v stavebnej oblasti nenachadzaju ziadne citlivé alebo pre okolie charakteristické stavby, maju
doc¢asné zmeny vzhladu nepatrny negativny vplyv na obytné a hospodarske priestory. Pre volno¢asové
a oddychové zariadenia spdsobia stavby ako cestné mosty a podchody vizualny vzhlad priestorov. Toto
ovplyvnenie mozno zminimalizovat na nepatrny vplyv prekrytim stavebnych prac nepriehladnym

oplotenim alebo zmenou okolitého prostredia. V prevadzkove] faze ovplyviuju cestné mosty,

odvodriovacie systémy, Park & Ride zariadenia a protihlukové bariéry okolité budovy a vyhlad s
nepatrnym efektom. Opatrenia pre ekologicku rekultivaciu, znizuju dopad stavebnych prac na rekreacnu

hodnotu krajiny na nepatrnu aroven.

3.2 BIOLOGICKA DIVERZITA VRATANIE ZVIERAT, RASTLIN A ICH
ZIVOTNE PROSTREDIE

3.2.1 Zvierata a ich zivotné prostredie

Zivotné prostredie zvierat v skimanej oblasti predstavuji obyvané oblasti v rdmci obci ako aj polia a lesy
medzi obcami. V blizkosti Zelezniénych zariadeni sa nachadzaju ruderalne porasty a lesné porasty, ako aj
jednotlivé vysusené travnaté porasty a mokrade. Zeleznicou a cestami sa vytvara vyrazny separacny
efekt pre Zivotné prostredie zvierat. V skimanej oblasti sa vyzdvihlo viacero populacii z €asti regiondlne
vymretych netopierov. TaktieZ sa zistila aj populacia 8kreCka polného ako aj ropuchy zelenej, ktoré su
zaradené medzi ,ohrozené® druhy. V obytnej oblasti mesta Durnkrut sa zistila aj pritomnost populacie

»velmi ohrozenych®
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syslov. Z dévodu zistenia populacii tychto a dalSich zivoCichov, zaradenych medzi chranene druhy, sa

zaraduje tato skumana oblast do kategdrie citlivych alebo vysoko citlivych oblasti.

Pocas stavebnej fazy dochadza kvoli emisiam hluku a obsadeniu pléch k naruSeniu zvierat a ich
Zivotného prostredia. DodatoCne vzniknuty hluk ma mimoriadne negativny vplyv na vtactvo. Vaésina
dodasne zastavanych pléch pre stavebné cesty a stavebné konstrukcie sa po ukon&eni stavebnych prac
rekultivuje. Novo vystavanymi zariadeniami sposobeny separaény efekt vedie k rozdeleniam Zivotného
prostredia alebo ku zvy3enému koliznemu riziku. Kolizne riziko sa zredukuje pomocou vhodnych
opatreni. Zmeny v osvetleni a znecdistenie ovzdusia, vznikajuce pocas stavebnej fazy, nemaju na
zvierata a ich Zivotné prostredie Ziaden vplyv. Vplyv na zZivotné prostredie otrasmi sa oCakava len pri
vybranych stavebnych pracach ako zatlkanie zakladov. Tieto vplyvy sa vyskytnu len kratkodobo a ich

vplyv sa hodnoti ako nepatrne negativny.

Pocas prevadzkovej fazy sa vyskytnu vplyvy hlukom a obsadenim plochy na zivogiSstvo v skimane;j

oblasti. V jednotlivych pripadoch dochadza ako nasledok vyhotovenia projektu k zvySenému hluku, ktory
méze mat nepatrne negativne vplyv na zvierata v blizkosti ZelezniCnej trate. ZvySenie rychlosti a
frekventovanosti trate spaja so sebou zvysené kolizne riziko a to hlavne pre vtactvo a netopiere, ¢o vedie
k nepatrnému negativnemu separaénému efektu a bariérového efektu. V pripade otrasov mozno
oCakavat na zaciatku prevadzky trate iritaciu citlivych druhov. Oakava sa vSak, Ze si ZivoCichy na otrasy
rychlo zvyknu. Ako aj po€as stavebnej fazy, mozno o€akavat aj poCas prevadzky trate priestorové straty
zivotného prostredia Zivo€ichov, €o sa hodnoti ako badatelne negativny vplyv. Ako aj po€as stavebnej
fazy, nemozno ani pocas prevadzky trate oCakavat Ziadne vplyvy na zvieratd a ich Zivotné prostredie

znecistenim ovzdusia a zmenami svetelnych podmienok.

3.2.2 Rastliny a ich zivotné prostredie

Posudzovanie rastlinnych Zivotnych prostredi v skimanej oblasti sa vykonavalo podla kritérii ,kultirna
krajinna oblast” a ,Vegetacno-ekologicky vyznamné zZivotné prostredia®“. Vyzdvihlo sa 13 typov kulturnych

krajinnych oblasti:
e KLT 01 — Stavebné a mestské oblasti
e KLT 02 - Polna krajina v oblasti Matznerskej pahorkatiny (Matzner Higelland)
e KLT 03 - Polna krajina v oblasti Marchniederung
e KLT 04 — Polna krajina v Matznerskom lese (Matzener Wald)
e KLT 05 - Polna krajina pri Zisterdorfskej pahorkatine (Zisterdorfer Higelland)

e KLT 06 — Vinohrady na ornej péde v Zisterdorfskej pahorkatine (Zisterdorfer Hiigelland)
e KLT 07 - Polna krajina v oblasti udolia rieky Zaya (Zayatalung)
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e KLT 08 — Luzné lesy v oblasti March

e KLT 09 — Malé mestské oblasti

e KLT 10 - Polna krajina v oblasti Bernhardstalskej roviny (Bernhardstaler Ebene)

e KLT 11 - Krajinna oblast dominovana zelefiou pri Marchskej nizine (Marchniederung)
e KLT 12 — Jazera pri Hohenau

e KLT 13— Jazero pri obci Bernhardsthal

Ako velmi citlivé su zaradené oblasti na Uusekoch March (KLT 08), Totarme (KLT 08) a pobrezné lesy
(KLT 08), lesy pri Quirl-Eschenau (v KLT 02, KLT 03, KLT 08) alebo lesy pri obci Eschenau (v KLT 02,
KLT 13) a zmieSané dubové lesy (v KLT 03) ako aj viacero oblasti so suchou trkovou travnatou krajinou
(v KLT 02), polosucha travnata krajina (KLT 10), obec Auwiesen (KLT 03, KLT 08) resp. ostatné Casti
Auwiesen (KLT 08) a husto zarastené polia bohaté na rastlinné druhy (KLT 08, KLT 10).

Pocas stavebnej fazy sa prejavuje ako doélezity faktor vyuzitie a obsadenie plochy. Bude potrebné vyuzit
citlivé biotopy ako napriklad lesy, luky a neobrabané polia. Pri zohfadneni kompenzaénych opatreni sa
zanecha len nepatrny negativny vplyv na Zivotné prostredie. Zanedbatelne negativne sa prejavuju zmeny
v fungovani prostredia sp6sobené obsadenim pody. Pocas obsadenia pddy mozu vzniknut zmeny ako
napriklad, lokalne zvySenie emisii znecistujucich vzduch, lokalne vplyvy na vodnu bilanciu ako aj lokalne

zmeny svetelnych podmienok.

Obsadenie pddy rastlinného Zivotného prostredia zostava CiastoCne aj po€as prevadzkovej fazy. Tieto
v8ak mdzu byt z dlhodobého hladiska kompenzované planovanymi opatreniami. Subezne sa zanechaju
prazdne miesta, ktoré budu zasiahnuté separanym efektom. Z toho dévodu sa pocas prevadzkovej fazy
prejavia nepatrné negativne vplyvy spdsobené obsadenim pddy a zmenou fungovania Zivotného
prostredia rastlin. Miestami sa méZu prejavit nepatrne negativne vplyvy na kolobeh vody z dévodu
vyuzitia pléch luznych lesov. Aj v pripade dodatolnej zataze znecistenim ovzduSia ako aj zmenami

svetelnych podmienok nemozno vyluc&it nepatrné negativne vplyvy na rastliny a ich zZivotné prostredie.

3.2.3 Vodna ekoldgia

V skumanej oblasti pretekaju prirodzené vodné toky, ktoré su silno antropogénne modifikované Z pohladu
Zivo€iSstva sa vo vodach Ollersbach a Hamelbach nachadza nedostatocna, Weidenbach, Marchschlinge
a Zaya priemerna a v Sulzbach dobra populacia podmienena (ne)pritomnostou typickych druhov. Rieka
Feilbach bola v ¢ase skimania vysuSend, kvoli Comu sa nemohla posudit. Rieka Marchschlinge prejavuje
skoro prirodzené podmienky. Populacia ryb v tejto rieke sa vSak odchyluje od idealu. Sulzbach a Zaya
maju len obmedzenu brehovu dynamiku a v rieke Hamelbach sa nachadza prevySena populacia ryb z

rybnika (Bernhardsthalerteich). Vodna ekoldgia prejavuje priemernu citlivost.

Kvoli stavebnym prdcam na Zelezni¢nych priepustoch a Zelezni¢nych mostoch budu vodstva vedené cez
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potrubia. Potrubia sa vybuduju tak, aby sa odtok vody nezmenil, aj napriek tomu bude prechod pre vodné
Zivogichy a obojzivelniky mozny len cez potrubia, ¢o vedie k zniZenej migréacii Zivogichov. Ubogia riek sa
pocas stavebnych prac lokalne a kratkodobo obsadia. Po ukon&eni stavebnych prac sa ubocia znova
rekultivuji a obnovia. Obsadenie pléch a zmena fungovania prostredia sa nepatrne negativne zmenia.
Emisie znecist'ujuce ovzdusie su nizke a zmena osvetlenia sa vykona len pri priepustoch. Do riek sa
bude odvadzat len Cista voda zo staveniska a latky nebezpecné pre vodné prostredie sa budu skladovat
v bezpec€nej vzdialenosti od vodstva. Tym sa zabezpeci, ze vodstvo nebude kontaminované latkami
nebezpecnymi pre vodné prostredie. Po¢as stavebnej fazy vzniknu pre vodnu ekolégiu len zanedbatelné

negativne vplyvy.

V porovnani s jestvujicou situaciou sa zmeni okolité vyuzitie pédy pocas prevadzkovej fazy len
nepatrne, priblizne v bezprostrednej blizkosti novovybudovaného mosta pri rieke Ollersbach. Poc¢as
prevadzkovej fazy nedochadza k ziadnymi zmenam fungovania prostredia, zatazeniu prostredia
emisiami a k ziadnym alebo minimalnym zmenam v podmienkach osvetlenia. Na dne potokov na
miestach kde stavby spajaju oba brehy, je dostatoéné prepojenie pre vodné Zivodistvo. Zelezniéné
priepusty a mosty pri riekach Feilbach, Sulzbach a Zaya zodpovedaju rozmerovym poziadavkam. Odtoky
a latkovy kolobeh vodstva sa projektom nenaru$i alebo sa zmeni len v nepatrnej miere. Nedochadza k
Ziadnym zmenam stavu vodnych tokov v oblasti projektu ani z kvalitativneho a ani z kvantitativneho

hladiska. PoCas prevadzkovej fazy sa nezanechaju Ziadne negativne vplyvy na vodnu ekolégiu.
3.3 PODA

3.3.1 Struktura podlozia

Najvacsiu sucast podlozia tvoria geologicky mladé (kvartérne) sedimenty. NajvrchnejSia vrstva pody sa
Ciasto€ne prekryje umelym Zelezni€nym a cestnym nasypom. Pod nim sa nachadzaju kvartérne Strky a
piesky, ktoré sa nachadzaju na celom projektovom Useku a tvoria na fiom suvislu vrstvu na jednotlivych
miestach v3ak tieto kvartérne Strky a piesky chybaju. NajspodnejSie vrstvy sa skladaju zo hliny v hrubej

vrstve.

Pri dodrzani rdmcovych podmienok stavby, ako aj pri zohlfadneni opatreni pre stavby zakladov a

zemnych prac sa nepocita v stavebnej ani v prevadzkovej fdze s vplyvmi spdsobenymi otrasmi,

odpadmi a zvyskami, kvantitativnymi zmenami vodnej bilancie, obsadenim pddy a separaény

efektom na skladbu alebo stabilitu podlozia.

3.3.2 Kvalita pédy

V skumanej oblasti tvoria prevaznu €ast péd ¢ernozeme. Tieto pédy, s hrubou vrstvou humusu, su jednou

z najurodnejSich pbd. Ich polnohospodarsky potencial vSak zavisi od podzemnej vody a od naklonu pbdy.

Pred zaciatkom stavebnych prac budi predmetné pddy podrobené podrobnym analyzam. Pédy, ktoré sa

pocas analyzy preukazu ako ,kontaminované,“ budu dokumentovane odstranené vhodnym spésobom a
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oSetrené. Vyrazné premiestnenie pddy, zmeny v teréne a doCasné prekrytie a spevnenie pddy pocas
stavebnej fazy, maju za nasledok badatelny negativny vplyv, spésobeny obsadenim p6dy a zmenami v
teréne. Zmeny vo vodnej bilancii ako aj vplyvy emisiami su lokalne obmedzené a z dévodu dodrzania

stanovenych hrani¢nych limitov emisii nepredpokladané.

Odpady vzniknuté pocas prevadzkovej fazy budu nélezite odstranené. Znedistenie ovzdusia spdsobené
emisiami spdsobenymi prevadzkou, su zanedbatelne nizke. Nazbierana povrchova voda ako aj jej
presakovanie po odbornom vygisteni, nema Zziaden vplyv na zmeny vo vodnej bilancii. Zaklady
siahajuce hlbsie ako pod uroven podzemnej vody, maju minimalne rozmery a neovplyvruju pédu. Pocas
prevadzkovej fazy sa nevyskytnu ziadne pohyby pddy. Je vSak potrebné pocitat so zmenou prekrytia

pléch z dévodu vyuzitia pédy a zmeny terénu na miestach, kde sa prekrytie eSte nevykonalo.

3.4 PLOCHA

V oblasti vyhotovenia projektu sa plochy vyuzivaju hlavne na polnohospodarske ucely. Obce su v
skimanej oblasti st s 3,6% v obci Hohenau an der March vyrazne pod priemerom krajiny. Miera prekrytia
sa medzi rokmi 2012 a 2015 zvysila len v obci Weikendorf. V inych obciach sa nevyskytli Ziadne zmeny.

Pocas stavebnej fazy bude potrebna stavebna plocha o velkosti 45,6 ha pre vytvorenie stavenisk,
prijazdovych ciest, z ktorych su pre cca. 10,7 ha nenarokované oblasti. DoCasné plochy na vytvorenie
stavenisk, su umiestnené prevazne na zelezniCnych plochach, zelenych plochach a dopravnych

plochach. Len zastavané plochy budu po ukonc¢eni stavebnych prac rekultivované.

Trvale obsadena plocha pocas prevadzkovej fazy bude cca. 134,8 ha. Vacsina tejto plochy sa nachadza v

okoli zelezni¢nych priestorov alebo v ich bezprostrednej blizkosti. Pre dalSie stavby na projekte sa pouziju
trdvnaté plochy alebo dopravné plochy. Dodato¢né prekrytie eSte neprekrytych pléch, &ini pocas

prevadzkovej fazy 5,6 ha.

Aj napriek tomu, Ze sa vacé3ina potrebnej plochy pre vyhotovenie projektu nachadza v Zelezni¢nych
priestoroch, je potrebné vyuzit aj neprekryti plochu, ¢im sa po€as stavebnej a prevadzkovej fazy

vyskytnu zretefne negativne vplyvy na chranenu pédu.
3.5 VODA

35.1 Povrchové vodstvo

Oblast projektu sa nachadza v povodi rieky March. Na vychode projektovej oblasti sa nachadzaju malé
az stredne jazera a potoky, vytekajuce z potoka Weidenbach. Severne sa nachadzaju vacsie povrchové
vodstva, Ollersbach, Sulzbach a Zaya ale aj stredne velké rybniky a Altarme der March preteka cez
spominanu oblast. Pozdiz rieky March a rieky Zaya s vybudované povodriové zabrany. Trasa Severnej
drahy prechadza cez potoky Weidenbach (Hausbrunner Graben), potok Hamelbach a cez jazero
Bernhardsthalerteich. V regiéne sa okrem polnohospodarskych péd tahaju aj zastavané uzemia, ktoré

moZzu byt vystavené vplyvom extrémnych povrchovych odtokov.
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Stavebné prace sa budu vacsinou nachadzat mimo oblasti vplyvu povrchovych vod. V blizkosti

povrchovych véd sa mbézu vyskytnut len ¢asovo obmedzené, nepatrne negativne vplyvy, spbsobené
skladovanim odstraneného materialu a iného odpadu. Z dévodu vytvorenia zabran pre odtekajdcu vodu a
kratkodobym zmenam v povrchovom odtoku na planovanych stavebnych plochach, vznikne separaény
efekt/zmena terénu pocas stavebnej fazy, ktory bude mat nepatrne negativny vplyv. Z dévodu vytvorenia
zelezniénych priepustov nad riekami Feilbach a Ollersbach, dbéjde k nepatrne negativnym zmenam v
priereze odtoku a negativnym vplyvom z ohladu obsadenia p6dy. Na stavenisku pouzita voda sa vo
vyCistenej forme zavedie do najblizSieho Useku povrchového vodstva. Tieto budu v porovnani s pridom

jednotlivych Usekov velmi slabé a do¢asné a budu mat nepatrne negativny vplyv na vodstvo.

Nemozno uplne vylucit odpady a zostatky vzniknuté pocas prevadzkovej fazy projektu, ktoré mézu mat

nepatrne negativny vplyv na najblizSie polozené povrchové vodstvo. Pri mostnych objektoch a potrubnych
priepustoch dbjde k nepatrnym zmenam, spbsobenym zmenou rozmerov, odpracovanim materialov,
novostavbou popripade vystavbou potrubi. Tieto mézu spoloCne viest k obsadeniu plochy ako aj
separacnému efekt, ktoré budu mat nepatrne negativny vplyv. Mnozstva povrchovych véd a nimi
transportovanych latok z cestnych a Zelezniénych komunikacii zostavaju pocas prevadzkovej fazy takmer
rovnaké, vdaka Comu sa oCakavaju len nepatrne negativne vplyvy na kvalitu povrchovej vody. S
ohladom na kvantitativne zmeny vo vodnej bilancii sa pomocou oSetrenia odtekajlicej povrchovej vody
zo Zelezniénych a cestnych komunikacii pomocou opatreni na ochranu vodstva a jeho cieleného

vsakovania, zlepsi jestvujuca situacia

3.5.2 Podzemné vody.

Podzemné vody pretekaju v oblasti projektu v Strkoch a pieskoch. VySkovy rozdiel medzi urovhou
podzemnej vody a povrchom pddy sa pohybuje medzi cca 1,0 a cca 10,0 m. Smer toku podzemnych véd
tecie prevazne na juhovychod az vychod k bodu zlievania riek March a Thaya. Kvalita podzemnej vody sa

vo skiimanej oblasti hodnoti ako silno ovplyvnena.

Pocas stavebnej fazy méze déjst k zmene Urovne podzemnej vody v ramci jej prirodzeného fluktuaéného
ramca, ¢im sa méze kratkodobo a nepatrne negativne ovplyvnit podzemna voda. Tieto zmeny mézu byt
spbsobené kvantitativnymi zmenami vodnej bilancie a zmenami funkéného ramca vody. Taktiez
mdze dojst ku kvalitativnym zmenam vodnej bilancie, spdsobenym vsakovanim véd zo stavebnych
prac. Tieto mb6zu mat kratkodobé negativne vplyvy. S ohladom na vplyv obsadenia plochy bude tento
projekt prechadzat cez byvalé stavebné plochy Zelezni¢nej trate, ¢im méze dojst ku kratkodobym

nepatrnym negativnym vplyvom na podzemnu vodu. Tieto vplyvy nemozno vopred vylugit.

Pocas prevadzkovej fazy budu niektoré stavby vnikat do podzemnej vody, ¢o vedie k kvantitativnym
zmenam vodnej bilancie a separaénému efektu, kioré budi mat nepatrne negativne vplyvy. Toto vS§ak
nespdsobi kvalitativhe zmeny stavu podzemnej vody. TaktieZ sa neo¢akavaju ziadne vplyvy spdsobené

vsakovani odtekajucej Zelezni¢nej a cestnej vody na podzemnu vodu. Z dévodu pouzitia pripravkov na
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ochranu rastlin v okoli kofajnic, méze dbjst’ k nepatrne negativnym vplyvom na kvalitu podzemnej vody.
Vplyvom na podzemnu vodu spésobenym obsadenym plochy sa zabrani opatreniami, ktoré sa aplikuji

skor ako sa za¢nu vykonavat stavebné prace.
3.6 VZDUCH A KLIMATICKE PODMIENKY

3.6.1 Vzduch

Kvalita vzduchu sa merala v skimanej oblasti na Styroch stanovistiach v Dolnom Rakusku (Ganserndorf,
GroRRenzersdorf Il, Mistelbach a Wolkersdorf) a 6smich stanovistiach v oblasti Viedne (Hietzinger Kai,
Stadlau, Gerichtsgasse/Floridsdorf, RinnbdckstralRe, Lobau, Laaer Wald, Ostautobahn A 4 {Dialnica A4} a
Wehlistra®/Studosttangente {Dialnica A23}).

Vplyvy na ovzduSie sa predpokladaju hlavne podas stavebnych prac. Pre skimané vplyvy ako oxid

dusiCity NO2z, jemné prachové Castice PMio a PMz2s ako aj usadzanie prachu v ziadnych skimanych
emisnych bodoch neprekrocia jednotlivé stanovené limity po¢as stavebnej fazy. To isté sa vztahuje a na

prevadzkovu fazu, ¢im by mali byt vplyvy prevadzky trate na kvalitu ovzduSia zanedbatelne.

3.6.2 Klimatické podmienky

Oblast vyhotovenia projektu sa nachadza vo vychodnych mestskych Castiach Viedne a zaraduje sa do
klimatickej oblasti Pandnskej panvy. Ro&na priemerna teplota vzduchu je priblizne 10 °C. Dlhodobé
meracie stanoviStia zaznamenali v skimanej oblasti priblizne 506 mm zrédZok v Hohenau an der March az
566 mm v Poysdorfe. Vietor v skimanej oblasti smeruje zo severu az severozdpadu smerom na juh az

juhovychod. Priemernda ro¢na rychlost vetra sa pohybuje medzi 2,6 m/s a 3,7 m/s.

V porovnani sa klimatickymi referenénym obdobim 30 rokov, bude stavebnd féza kratkodobého
charakteru. Vznik turbulencii, zvySenia teploty a zniZzenia vlhkosti spdsobenych stavebnymi vozidlami sa
vyskytne kratkodobo a na lokalne obmedzenych miestach. Z toho dévodu nemaju obsadenie pédy,
zmeny vo vodnej bilancii, klimaticky relevantné plyny a zmeny fungovania prostredia ziaden vplyv
na klimatické podmienky. Ani v prevadzkovej faze sa neoCakavaju ziadne podstatné vplyvy na klimatické
podmienky v skumanej oblasti. Malé zmeny v teréne budd mat minimalny vplyv na pridenie studeného
vzduchu v skimanej oblasti. Dodato¢né prekrytia pléch budi mat za nasledok zanedbatelné teplotné
vykyvy a minimalne zmeny vo vodnej bilancii, ktoré budu spésobené zvySenym odparovanim. Emisie
latok Skodlivych pre ovzdusie predstavuju len zlomok celkového zatazenia ovzdus$ia emisiami CO2 v
Dolnom Rakusku. VefkoploSné vplyvy, ktoré by mohli mat vplyv na klimatické podmienky, sa
neocakavaju.

3.7 KRAJINA

Skumana oblast sa nachadza v Dolnom Rakusku v regiénoch Dunaj-March-Thayaauen — Marchfeld,

juhovychodnej a severovychodnej Casti mesta Vieden. Oblast je charakteristicka intenzivnym
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polnohospodarskym vyuzitim ako aj chranenymi krajinnymi oblastami. Obraz krajiny je charakteristicky
velkoploSnym polnohospodarskym vyuzitim, technickymi infrastruktdrami a mnozZstvom malych obci ako

napriklad Weikendorf, Diirnkrut alebo Rabensburg.

Pocas stavebnej fazy déjde z dévodu nevyhnutnych stavebnych prac a obsadeniu pre staveniska
potrebnych pléch k doCasnej strate charakteristickych miestnych a krajinnych pléch, ¢o vedie k vzniku
nepatrnych negativnych vplyvov. V krajinnej oblasti dojde, z dévodu stavebnych prac, k minimalnemu
zvySeniu separatného efektu. Nové plochy vSak tymto efektom nebudl zasiahnuté. Tieto zmeny
fungovania prostredia sa z dévodu miestnej relevantnosti a ¢asovo obmedzeného trvania stavebnych

prac hodnotia ako nepatrne negativne pre vyzor krajiny.

Pocas prevadzkovej fézy projektu dbjde z dbvodu obsadenia ploch k strate relevantnych,
charakteristickych mestskych a krajinnych pléch. V rdmci opatreni na napravenie prirodnych Struktur sa
tato strata kompenzuje ekologizaciou tak, aby sa zanechal len nepatrny vplyv na krajinu. Aj z ohfadu
zmeny fungovania prostredia sa vyskytnu nepatrné vplyvy. Kedze sa pri tomto projekte jedna o rozvinutie
trasy, nevznikne z dévodu jeho budovania Ziaden negativny separacny efekt. Na viacerych castiach
projektu sa vSak vyskytnu trvalé zmeny pdsobenia krajiny, spdsobené novostavbami (most pre divu zver,
cestny most, odvodfiovacie plochy, protihlukové bariéry). Pokial ide o zmenu vzhladu, vznikaju v
prevadzkovej faze v dbésledku jestvujucich predbeznych zataZeni krajinného priestoru a len malého

priestorového vyznamu projektu nepatrne negativne Ucinky.

3.8 VECNE MAJETKY A MIESTA S KULTURNOU HODNOTOU

Vecné majetky nachadzajuce sa v bezprostrednej blizkosti trasy su technické infrastruktiry ako
napriklad elektrické vedenia a dopravné infrastruktury ako napriklad cesty a dialnice. Spomenuté vecné

majetky maju vysoku spolo€ensku hodnotu a zaraduju sa ako velmi citlivé.

Miesta s kultirnou hodnotou sa v skimanej oblasti nachadzaji na mnohych miestach vo forme
moznych archeologicky vyznamnych miest, ako aj vo forme mnohych chranenych miest. Archeologické

naleziska a objekty spadajuce pod ochranu pamiatok sa hodnotia v skimanej oblasti ako velmi citlivé.

PoCas stavebnej fazy vzniknd vplyvy na vecné majetky ako nésledok obsadenia ploch a zmien
fungovania prostredia, ktoré mézu mat za nasledok obmedzenie prevadzky cestnych komunikacii. Z
dbvodu, Ze sa v oblasti priameho vplyvu projektu nachadzaju prevazne miesta s kulturnou hodnotou, ktoré
uz su vystavené zatazi okolitého prostredia, hodnotia sa vplyvy, ktorym budd vystavené, ako nepatrne
negativne. Otrasy, spdsobené stavebnymi pracami, nebudu vplyvat na vecné majetky. Pre miesta s
kultdrnou hodnotou vzniknd pésobenim otrasov, spésobenych stavebnymi pracami, nepatrne negative

vplyvy a to z dévodu, Ze sa tieto miesta nachadzaju v bezprostrednej blizkosti stavebnych prac.

Pocas prevadzkovej fazy sa nezanechaju ziadne vplyvy na vecné majetky. Nevyuzivané objekty budui

odstranené a funkcia mosta Hamelbachbriicke zostane dlhodobo zachovana. Vplyvy na miesta s

kultirnou hodnotou obsadenim pléch, zmenou fungovania prostredia ako aj vizualnymi zmenami
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4 CEZHRANICNE VPLYVY NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

Predmetny projekt v Ziadnom z jeho faz (stavebnej, prevadzkovej) nepredpoklada cezhrani¢ny vplyv na
obyvatelstvo a jeho Zivotné priestory, biologicku diverzitu vratane zvierat, rastlinstva a ich Zivotné
prostredie. Plan taktiez nepredpoklada Ziaden vplyv na plochy, pddu, vodstvo, ovzdusSie a klimatické

podmienky hrani¢nej krajiny a ani na vecné majetky a miesta s kultirnou hodnotou.
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5 CELKOVE ZHRNUTE POSUDENIE

Analyza vplyvov na zZivotné prostredie projektom ,Modernizacia Severnej drahy - severného useku”
preukazala nasledovné zhrnuté poznatky:

pocas stavebnej fazy sa (ne)vyskytnu:

e Ziadne az zretelne negativne vplyvy na obyvatel'stvo,

e Ziadne az zretelne negativne vplyvy na biologicku diverzitu, zvierata, rastliny a ich zivotné prostredie,
e Ziadne az zretelne negativne vplyvy na pddu,

e zretelne negativne vplyvy na plochu,

e nepatrne negativne vplyvy na vodstvo,

e nepatrne negativne vplyvy na ovzdusie,

e Ziadne vplyvy na klimatické podmienky,

e Ziadne aZ nepatrne negativne vplyvy na krajinu ako aj,

e Ziadne aZ nepatrne negativne vplyvy na vecné majetky a miesta s

kultdrnou hodnotou

a pocCas prevadzky trate sa (ne)vyskytnu:

e Ziadne vplyvy na obyvatelstvo.

e Ziadne aZ nepatrne negativne vplyvy na biologicku diverzitu, zvierata, rastliny a ich Zivotné prostredia,
e Ziadne az nepatrne negativne vplyvy na p6du,

e zretelne negativne vplyvy na plochu,

e ZzlepSenia jestvujucej situacie ako aj nepatrne negativne vplyvy na povrchové vodstvo,

e nepatrne negativne vplyvy na podzemné vodstvo,

e nepatrne negativne vplyvy na ovzdusie,

e Ziadne vplyvy na klimatické podmienky,

e nepatrne negativne vplyvy na krajinu ako aj,

e Ziadne az nepatrne negativne vplyvy na vecné majetky a miesta s kultirnou hodnotou.
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Vychadza sa z toho, ze vybudovanie a prevadzkovanie (vratane moznych mimoriadnych
prevadzkovych situacii) projektu, ,,Modernizacia Severnej drahy - severného useku“ nebude mat’
ziadne podstatné, obt'azujice alebo zat'azujuce vplyvy na Zivotné prostredie a Zze projekt je z

ekologického hladiska znesitelny pre zZivotné prostredie.
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