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UvoD

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby podfla Zakona ¢&. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, bolo spracované
na zaklade poziadavky obstaravatela Slovenskej spravy ciest Bratislava v zastlpeni Investi¢nej
vystavby a spravy ciest Zilina, Martina Razusa 104/A, 010 01 Zilina.

Predmetom ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti je modernizacia mostnych objektov ¢. 61-055 a
61-056 na ceste 1/61 v meste Trenc¢in v su€asnej polohe za G¢elom odstranenia nevyhovujiceho (velmi
zlého) technického stavu cestného mosta, prostrednictvom ktorého cesta 1/61 prechadza ponad rieku
Vah, ochranné protipovodnové hradze, Zelezniénu trat Chynorany - Trenc¢in, miestnu komunikéciu (L.
Starka) a vetvu cesty /61 (Kniezata Pribinu). Cestny most cez Véah bol otvoreny v roku 1956 a dnes po
66 rokoch sa nachadza vo velmi zlom technickom stave, ktory si vyZaduje jeho modernizaciu.

Mostny objekt ev. €. 61-055 (nadjazd ,Istebnik") sa nachadza v km 124,160 cesty 1/61 (kilometrovnikové
stanienie) v k.U. Zlatovce, pocet poli 1, premostovana prekazka - miestna komunikacia (L. Starka).

Mostny objekt ev. &. 61-056 sa nachadza v km 124,322 cesty 1/61 (kilometrovnikové stanic¢enie) v kat.
Uzemiach Tren&in a Zlatovce, pocet poli 8 (hlavhy most - 5 poli, nadjazd ,Trenéin“ - 3 polia),
premostované prekazky - rieka Vah, lavostranna protipovodiiova ochranna hradza, jednokolajna
neelektrifikovana Zelezniéna trat Chynorany - Trencin (trat ZSR ¢&. 130 A), vetva cesty 1/61 (Kniezata
Pribinu).

Cesta 1/61 v rieSenom Gzemi spolu s mostnymi objektmi ev. ¢. 61-055 a 61-056 neboli v minulosti
posudzované v zmysle platnej legislativy z pohladu vplyvov na zZivotné prostredie.
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OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

UDAJE O NAVRHOVATE LOVI

Nazov

Slovenska sprava ciest Bratislava, Investiéna vystavba a sprava ciest Zilina

Identifika éné ¢&islo
00 00 3328
Sidlo

Martina Razusa 104/A
010 01 Zilina

Kontaktné Udaje opravneného zastupcu navrhova  tefa

PhDr. Ivan Bre¢ka
riaditel IVSC Zilina
Martina Razusa 104/A
010 01 Zilina

Tel.¢.: 041/507 46 13
e-mail: sekretariat.ivsc.za@ssc.sk

Ing. Danka Vrablova
SSC, IVSC Zilina
Martina Razusa 104/A
010 01 Zilina

Tel.6.: 041/507 46 35; +421 903 484 850
e-mail: danka.vrablova@ssc.sk

Kontaktné Udaje opravnenej osoby pre poskytov

o navrhovanej €innosti a miesto konzultcie:

Obstaravatel:

Ing. Stanislav Lalis

SSC, IVSC Zilina, ndmestnik investiénej pripravy stavieb
Martina Razusa 104/A

010 01 Zilina

Tel.¢.: 041/507 46 38
e-mail: stanislav.lalis@ssc.sk

Ing. Danka Vrablova

anie

SSC, IVSC Zilina, hlavny odborny zamestnanec pripravy stavieb

Tel.6.: 041/507 46 35; +421 903 484 850
e-mail: danka.vrablova@ssc.sk

Spracovatel:
Ing. Monika Chovanova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava 3

Tel.€.: +421 915 843 135
e-mail: chovanova@dopravoprojekt.sk

relevantnych

informacif
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Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

/61 Most ¢é. 61-055,056 Tren éin

lIl. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

.1 Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj : Trenciansky

Okres : Trencin

Katastralne Gzemie : Trencin, Zlatovce, Orechové

Druh stavby : cestny most - stavebné Upravy (modernizacia mostnych
objektov ev. €. 61-055 a 61-056)

Spravca cesty aj mosta : Slovenska sprava ciest

Stavebné objekty budd zrealizované podla geometrickych planov na dotknutych parcelach
v katastralnych Gzemiach mesta Tren¢in nasledovne:

Trvaly zaber
k.0. Trencin

KN-C: 100/9; 104/1; 104/2; 104/3; 105/5; 188; 189/3; 193/4; 211; 238/1; 238/2; 1662/36; 1662/37;
1662/38; 1662/39; 1662/46; 1662/48; 1662/49; 1662/50; 1662/51; 3227/2; 3227/22; 3227/23; 3227/24;
3227/35; 3228/3; 3229/1; 3235/1; 3236/2; 3483/1; 3483/137; 3484/2; 3484/103; 3484/105; 3484/143;
3484/145

k.d. Zlatovce

KN-C: 414/1; 503/1; 504; 506/3; 513/1

Dogéasny zaber

k.4. Trencin

KN-C: 48/4; 100/1; 100/9; 100/12; 104/1; 104/2; 104/3; 105/3; 105/5; 105/6; 105/7; 112/1; 114/3; 188;
189/3; 192; 193/4; 193/5; 211; 224/2; 238/1; 238/2; 238/17; 238/20; 1662/37; 1662/38; 1662/39;
1662/46; 1662/48; 1662/49; 1663/155; 3227/2; 3227/19; 3227/22; 3227/23; 3227/24; 3227/25; 3227/26;
3227/33; 3227/34; 3227/35; 3228/3; 3229/1; 3229/7; 3235/1; 3235/2; 3235/27; 3236/2; 3316/194;
3483/1; 3483/2; 3483/35; 3483/56; 3483/64; 3483/65; 3483/137; 3483/138; 3483/139; 3484/2; 3484/93;
3484/95; 3484/96; 3484/102; 3484/103; 3484/104; 3484/105; 3484/143; 3484/144; 3484/145; 3516/2
KN-E: 4-348; 4-349; 4-1611; 4-1613/3; 4-1616/1

k.d. Zlatovce

KN-C: 414/1; 503/1; 504; 505/1; 505/2; 506/3; 513/1; 513/4; 556; 557; 559/1; 559/3; 749/1

k.0. Orechové

KN-C: 70/2; 71; 72; 73; 90/1; 92/1; 93/1; 94/1; 102; 103; 104; 105; 106; 733/2

Roény zaber

k.4. Trencin

KN-C: 105/7; 112/5; 192; 193/4; 3228/3; 3235/1; 3235/2; 3243/8; 3316/194; 3484/93; 3484/96

k.a. Zlatovce
KN-C: 414/1; 414/3; 501; 503/1; 513/1; 513/4; 514/1; 514/2;514/3

1.2 Stru ény opis technického atechnologického rieSenia, vra tanie poziadaviek na vstupy
a Udajov o vystupoch

[11.2.1 Variantné rieSenia a zdévodnenie vyberu do  poru €eného variantu

V rdmci stavby ,1/61 Most €. 61-055, 056, Tren¢in“ sa neuvazuje s variantnym rieSenim, nakolko
predmetom je modernizdcia mostnych objektov ev. €. 61-055 a 61-056 na ceste I/61 v meste Trencin
v sUc€asnej polohe, za G¢elom odstranenia nevyhovujuceho (velmi zlého) technického stavu cestného
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mosta cez rieku Vah, v stlade s Uzemnym planom mesta Trencin a jeho doplnkami, ktory aj nadalej
pocita s umiestnenim cestného mosta cez rieku Vah v stic¢asnej polohe.

V sulade s rozvojovymi aktivitami mesta Trencin, ktoré sdvisia s reorganizaciou cestnej siete v centre
mesta Trendcin, st do modernizacie mostného objektu cez rieku Vah zahrnuté aj rieSenia a konstrukcie,
ktoré vytvoria predpoklad pre postupny dalSi rozvoj krajského mesta.

Navrhovana stavba modernizacie mostného objektu cez rieku Vah je koordinovana s dalSimi
planovanymi stavbami v dotknutom Uzemi. Z tohto dévodu sa v ramci stavby modernizacie cestného
mosta uvaZzuje aj s vybudovanim cCasti krizovatkovych vetiev (mostné objekty), ktoré zohladriuju
poziadavku na rieSenie vyhladovej mimouroviove] krizovatky cesty vedenej po rieSenom cestnom
moste (v su€asnosti sa jedna o cestu 1/61, vyhladovo cestu 11/507) s planovanou prelozkou cesty 1/61.
Navrhované rieSenie buducej vyhladovej mimoudroviiove] krizovatky vyplyva zo stiesnenych
priestorovych podmienok, ktoré st v dotknutom Gzemi, t.j. poloha Zelezni¢nej trate Chynorany - Treng€in,
resp. poloha jej potrebnej slvisiacej prelozky (rieSi samostatna stavba); poloha existujucej
protipovodnovej ochrannej hradze; poloha existujlcej zastavby na ulici Kniezata Pribinu a poloha
planovanej preloZzky cesty 1/61 (rieSi samostatna stavba).

11.2.2 Stru énéa charakteristika dotknutého Gzemia

Dotknuté Uzemie sa nachadza v meste Trencin, ktoré je okresnym, aj krajskym sidlom. Ide o Uzemie
v zastavanom Uzemi centralnej ¢asti mesta Trencin, na rozhrani katastralnych Gzemi Trencin, Zlatovce
a Orechové. Uzemie sa nachadza v rovinatom prostredi aluvialnej nivy rieky Vah, v ktorom je &lenitost
Uzemia spbsobena antropogénnymi navazkami uUcéelovych protipovodriovych ochrannych hradzi a
nasypovych telies cesty 1/61, Zelezni¢nej trate Chynorany - Trencin a miestnych ciest. Mestom Tren¢in
prechadza cesta I. triedy nadregionalneho vyznamu I/61, ktora vytvara prepojenie koridoru Bratislava -
Zilina. Existujica cesta 1/61 je v dotknutom Gzemi vedena prostrednictvom mostov ev. &. 61-055 a
61-056 ponad rieku Vah, ochranné protipovodriové hradze, Zelezni€ni trat Chynorany - Trengin,
miestnu cestu a vetvu cesty 1/61.

Krizovatia |
TrenéintZapad
“Exit124”
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[11.2.3  Stru €ny opis technického a technologického rieSenia

Existujuca cesta 1/61 je v dotknutom Uzemi vedend prostrednictvom mostov ev. €. 61-055 a 61-056
ponad rieku Véah, ochranné protipovodriové hradze, zelezni¢na trat Chynorany - Trencin, miestnu
komunikéaciu a vetvu cesty 1/61.

Mostny objekt ev. €. 61-055 (nadjazd ,Istebnik") sa nachadza v km 124,160 cesty /61 (kilometrovnikové
stanienie) v k.U0. Zlatovce, pocet poli 1, premostovana prekazka - miestna komunikacia (L. Starka).
Mostny objekt ev. &. 61-056 sa nachadza v km 124,322 cesty 1/61 (kilometrovnikové stani¢enie) v kat.
Uzemiach Tren&in a Zlatovce, pocet poli 8 (hlavhy most - 5 poli, nadjazd ,Trenéin“ - 3 polia),
premostované prekazky - rieka Vah, lavostranna protipovodriovd ochranna hradza, jednokolajna
neelektrifikovana zelezni¢né trat Chynorany - Trencin (€. 130 A), vetva cesty /61 (Kniezata Pribinu).

Vzhladom k zaverom diagnostického prieskumu existujicich mostnych objektov ¢. 61-055 a 61-056 je
nevyhnutné zrealizovat vymenu nosnej konstrukcie tychto mostov. Navrhovana stavba modernizacie
cestného mosta zohladnuje aj poziadavku na rieSenie planovanej prelozky cesty I/61 v meste Trencin
(prelozku c. 1/61 rieSi samostatna stavba) a vyhladovej mimouroviovej krizovatky cesty vedenej
po rieSenom moste (v sicasnosti sa jedna o cestu 1/61, vyhladovo cestu 11/507) s planovanou prelozkou
cesty 1/61.

Vzhladom k zaverom diagnostického prieskumu existujacich mostnych objektov ev. &. 61-055 a 61-056
na ceste 1/61 je pre zabezpecenie navrhovej zivotnosti 100 rokov nevyhnutné zrealizovat vymenu
nosnej konstrukcie a opravit alebo vyhotovit nové ¢asti spodnej stavby tychto mostov. Mostné objekty
su v prevadzke 66 rokov a niektoré ich Casti si na konci zZivotnosti. Na zéklade diagnostickych zisteni
nie je mozné prediZit Zivotnost objektov bez rozsiahlej komplexnej opravy, resp. modernizécie, ktora
bude zahfhat vSetky casti spodnej stavby svymenou nosnej konStrukcie spolu so zvrSkom
a prisluSsenstvom mosta.

Na zaklade zaverov diagnostiky je na mostoch ev. €. 61-055 (nadjazd ,Istebnik”) a ev. ¢. 61-056 (Cast
»hlavny most*, aj ¢ast ,nadjazd Trencin“) potrebné v ramci modernizacie mosta vykonat:

- demolaciu celej pdvodnej ZB monolitickej nosnej konstrukcie,

- Upravu spodnej stavby (nové Ulozné prahy, nové kridla, nové prechodové oblasti...),

- celoploSni sanaciu ponechanych Casti spodnej stavby.

Vozovky vsetkych existujacich komunikacii v dotknutom Gzemi su asfaltobeténové. Vozovka cesty 1/61
bola dlhodobo v celom rieSenom Useku od Velkomoravskej ul. (Zlatovce) po krizovatku Hasiéska -
KnieZata Pribinu (centrum mesta) vo velmi zlom stave. V priebehu roka 2022 bol v rieSenom Gzemi
vymeneny kryt vozovky cesty 1/61. Vozovky dotknutych Gsekov miestnych ciest su v stave vyZadujucom
si obnovu obrusnej vrstvy krytu vozovky, resp. celého krytu vozovky.

Odvodnenie vozovky dotknutého Useku cesty 1/61 je v su€asnosti na lavom brehu (centrum) rieSené
prieénym a pozdiznym sklonom vozovky do uliénych vpustov a nasledne do kanalizacie. V dotknutom
Useku cesty 1/61 na pravom brehu (Zlatovce) nie je v su€asnosti rieSené odvodnenie cez uliéné vpuste
do kanalizacie. DaZzdova voda je priecnym a pozdiznym sklom vozovky odvadzana z cesty 1/61 na
vozovky okolitych ciest (Velkomoravska, L. Starka), kde je nasledne cez uliéné vpusty odvedena do
mestskej kanalizacie. Vzhladom k tomu, Ze vozovka cesty 1/61 bola v tomto Useku dlhodobo vo velmi
zlom stave (velké prieéne, aj pozdizne deforméacie), odvedenie daZzdovych vdd z tohto Gseku cesty
nebolo zabezpecené, €o malo negativny vplyv na technicky stav existujicich opornych murov.

V ramci stavby modernizacie cestného mosta (1/61 Most ¢. 61-055,056 Trenc¢in) sa vymeni nosna
konStrukcia mostov €. 61-055 a 61-056, opravi, resp. upravi, sa spodna stavba mosta ¢. 61-055
na pravom brehu a mosta ¢. 61-056 v koryte rieky Vah. Na lavom brehu (centrum mesta) sa uvazuje
s novou polohou pilierov mosta €. 61-056 v suvislosti s pldnovanou prelozkou cesty 1/61, vratane
krizovatky cesty vedenej po rieSenom moste s planovanou prelozkou cesty 1/61, resp. v suvislosti
so suvisiacou potrebnou prelozkou Zelezni€nej trate Chynorany - Trenéin (prelozku trate rieSi
samostatna stavba ,Prelozka Chynoranskej Zeleznicnej trate v centre Trencina“, objednavatelom
dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie je mesto Trengin).

Modernizaciou cestnych mostov ¢. 61-055 a 61-056 sa nemeni poloha cestného mosta, ani poloha
cesty 1/61, t.j. napojenie na prilahli cestnu siet. V ramci stavby sa upravia prifahlé Useky cesty 1/61.
Na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce) sa upravi Usek cesty 1/61 v dizke 140 m pred mostnym objektom
€. 61-055 (nadjazd ,Istebnik*) a na lavom brehu rieky Vah (centrum mesta) za mostnym objektom
¢. 61-056 v dizke 180 m. Uprava cesty 1/61 je nevyhnutna z viacerych dévodov (potrebna zmena
nivelety cesty 1/61 na mostnom objekte nad riekou Vah z dévodu zabezpecenia pozadovaného
plavebného gabaritu na plavebny profil planovaného zameru ,Vazska vodna cesta“, potrebné

odstranenie existujucich opornych murov cesty /61 na pravom brehu, a pod.). Navrhovana Uprava
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cesty 1/61 sa na pravom brehu (Zlatovce) vySkovo napoji na existujuci stav cesty 1/61 pred krizovatkou
s miestnou obsluznou komunikaciou (L. Starka), na favom brehu (centrum mesta) sa navrhovana
Uprava vySkovo napoji na existujaci stav v mieste odpojenia existujucej krizovatkovej vetvy cesty 1/61
(smer Palackého ul.).

Navrhované rieSenie zarover zohladnuje poZiadavky mesta Trencin ohfadom obojstrannych chodnikov
pre peSich a cyklistickych komunikacii na rieSenom moste cez rieku Vah.

Cestné objekty a krizovatky

V sucasnosti je po rieSenych mostoch €. 61-055 a 61-056 v meste Trencin vedena existujlica cesta
nadregionalneho vyznamu 1/61, ktora vytvara prepojenie koridoru Bratislava - Zilina. Jedna sa o cestu |.
triedy v zastavanom Uzemi (hlavna miestna cesta). Existujica cesta 1/61 je v rieSenom Useku (na
mostnom objekte cez rieku Vah) zbernou komunikaciou funkénej triedy B2.

Sirkové usporiadanie cesty 1/61 na modernizovanych mostoch &. 61-055 a 61-056 je navrhnuté
v kateg6rii MZ 9,5/50 (MZ 12/50). Navrhované Sirkové usporiadanie modernizovaného mosta €. 61-056,
t.j. mosta cez rieku Vah, Zelezni¢nu trat a vetvu cesty 1/61 (Kniezata Pribinu) zohladrfiuje aj poziadavku
mesta Trenc¢in na vedenie obojstrannych chodnikov pre chodcov a cyklistickych komunikacii na moste
€. 61-056. Svedenim cyklistov na moste ¢. 61-056 je z dovodu zvySenia bezpec€nosti cyklistov
uvazované mimo hlavny dopravny priestor, t.j. mimo volna Sirku cesty 1/61. Samostatné cyklistické
pruhy a pruhy pre chodcov su navrhnuté v pridruzenom priestore, ktory bude fyzicky oddeleny od
hlavného dopravného priestoru, t.j. od cesty 1/61.

Tab.¢. 1 Cestné komunikacie v ramci stavby modernizacie cestného mosta na ceste 1/61 v meste
Trencin

dizka
Stav_ebny T, Kategéria Fur_1k ¢na dI.zka \ st.::lvebnej
objekt trieda osi (km) Upravy
(km)
so101 |cestal/6l - miestnazberna MZ 9,5/50 (MZ 12/50) funkéna | 4 66609 | 0,32841
cesta (hlavné trasa) trieda B2
Uprava miestnych obsluznych
SO 120 ciest a chodnikov (na pravom - - - 0,25500
brehu)
Uprava miestnych obsluznych
SO 121 ciest a chodnikov (na lavom - - - 0,32800

brehu)

vetva ,CA" - volna Sirka 3,90 m
(jednosmerné pre cyklistov, - 0,10413 0,09456

komunikacie pre chodcov a obojsmerna pre chodcov)

SO 170 ]
cyklistov na pravom brehu vetva ,CB* - volna Sirka 3,65 m
(jednosmerné pre cyklistov, - 0,04825 0,03367

obojsmerna pre chodcov)

SO171 | komunikécia pre cyklistoy | @°Cismerna komunikacia pre cyklistov ; 023786 | 0,23786
s volnou Sirkou 3,50 m ' !

vetva ,VZ“ - ic¢elova cesta s volnou Sirkou

4,00 m - 0,07905 0,07905

UcCelova pristupové cesta (k

SO 180 | 5realu kanoistického Klubu) N (selos o i
vetva ,, - Ucelova cesta s volnou Sirkou ) 0,05740 0,05740
4,00 m
UcCelova pristupové cesta (k
SO 181 aredlu ihriska v Zatoke Ucelova cesta s volnou Sirkou 4,00 m - 0,20920 0,20920

pokoja)

dvojpruhova jednosmerna krizovatkova
vetva s krizovatkova
volnou Sirkou 8,50 m vetva

navrhova rychlost Vn=40 km/h

Cast’ krizovatkovej vetvy
- (vetva ,A") buducej
mimourovriovej krizovatky

0,09113 0,08539
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dizka
Stgt\)/jzi?y Komunikéacia Kategoria Fltjr?: dzné (;jsiii(klfm\; stg;)/re;vr;ej
(km)

ast kriiczvatkoyej vetvy {;e:wngpruhovéjednosmerné kriZovatkovg'l Csovatkovd
|, [P, [T | o
SPOLU 1,63138 1,80416

S0 101 Uprava cesty 1/61

V ramci objektu je potrebné upravit’ (zdvihnut) niveletu existujlcej cesty 1/61 v Useku mostu €. 61-056,
ato v Casti hlavného mostného objektu cez rieku Vah (z dbévodu krizenia s planovanym zamerom
Vazskej vodnej cesty - pozadovany vySkovy gabarit min. 7,00 m) a v Useku mostného objektu nad
Zelezni¢nou tratou Chynorany - Trenéin (pozadovany vySkovy gabarit min. 6,20 m). Zaroven je
uvazované s demolaciou existujucich opornych murov a vystavbou novych opornych marov na ceste
I/61 na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce) pred mostnym objektom &. 61-055 (nadjazd ,lIstebnik").
Z uvedenych dbévodov je potrebné upravit Gseky cesty 1/61 pred mostnym objektom €. 61-055 v
Zlatovciach a za mostnym objektom €. 61-056 v centre mesta.

V rdmci Upravy cesty 1/61 sa zaroven vybuduje nova vozovka cesty 1/61 v Useku km 0,092 - 0,543
Upravy cesty 1/61 a zabezpeci sa odvodnenie vozovky (v rdmci SO 501 a 502).

V rdmci SO 101 sa taktiez vySkovo upravi existujica vetva cesty 1/61 v napojeni na vozovku cesty 1/61
na lavom brehu v smere Zlatovce - centrum (pravé odbocenie na ul. Palackého).

Zakladné udaje rieSeného Useku cesty 1/61.:

Navrhova rychlost : Vn = 50 km/h (rieSeny Usek na moste)

Dizka trasy (Gpravy c. 1/61) : 666,29 m (v osi), z toho v rdmci obj. 101 je 328,41 m

Smerové obliky : Rmin = 77 m (v mieste napojenia na existujlci stav)

Vyskové obluky : Rvmin = 1 900 m (vypukly),
Rvmin =1 000 m (vyduty)

Pozdizny sklon : min. 1,40 %, max. 4,00 %

Sirkové usporiadanie : jazdny pruh 2x3,50m + AS
vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,50m

¢ast nespevnej krajnice
zapoditavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 9,50 m + AS

Vzhladom k vySke néasypov, resp. Gseku s opornymi marmi na ceste 1/61, budd pozdiz vozovky
upravovaného Useku cesty /61 osadené zachytné bezpecnostné zariadenia - zvodidla. Je uvazované s
osadenim betonovych zvodidiel vySky 0,80 m v nadvaznosti na individudlne zvodidlo v tvare
jednostranného beténového zvodidla vysky 0,80 m, s ktorym sa uvazuje v ramci mostnych objektov SO
201, resp. SO 202 (integrované do nosnej konstrukcie mosta).

Odvodnenie vozovky upravovanych Usekov cesty 1/61 bude rieSené prieénym a pozdiznym sklonom
vozovky do novych uliénych vpusti a nasledne cez nové rozvody dazdovej kanalizacie (rieSia SO 501
a 502) do existujucej kanalizacie. Odvodnenie plane vozovky bude v nasypoch rieSené jej prie€nym
sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa. V Usekoch s opornymi muarmi je uvazované
s vybudovanim pozdiZznej drenaze, ktora bude zalstena do uliénych vpustov.

Krizovatky
Navrhované rieSenie budulcej vyhladovej mimodroviiovej krizovatky vyplyva zo stiesnenych

priestorovych podmienok v dotknutom Gzemi (poloha Zelezniénej trate Chynorany — Trencin, resp.
poloha jej potrebnej slvisiacej prelozky; poloha existujucej protipovodriovej ochrannej hradze; poloha
existujucej zastavby na ulici Kniezata Pribinu a poloha planovanej prelozky cesty 1/61).

Navrhovand krizovatka, ktoré sa nachadza v polohe nad Zelezni€nou tratou na navrhovanom hlavnom
mostnom objekte (SO 202 ¢ast' ,most krizovatka“) nebude, vratane €asti krizovatkovych vetiev (mostné
objekty SO 203 a 204), po zrealizovani stavby modernizacie cestného mosta uvedena do prevadzky,
kedze realizacia stavby prelozky cesty 1/61 v meste Trencin (rieSi samostatna stavba), vratane
dobudovania krizovatkovych vetiev ,A" a ,B" je planovana po roku 2030, t.j. aZz po planovanom ukonc&eni
realizacie stavby modernizacie cestného mosta cez rieku Vah.

Poloha rieSenej buducej krizovatky na cesthnom moste vedicom ponad Zelezniénl trat arieku Vah
(navrhovany mostny objekt SO 202, ¢&ast ,most krizovatka*) vychadza z polohy vyhladovej
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mimourovnovej krizovatky cesty vedenej po rieSenom cestnom moste (v su€asnosti sa jedna o cestu
I/61, vyhladovo cestu 11/507) s planovanou prelozkou cesty 1/61 vedenej popod rieSeny cestny most.
Krizovatka rieSi napojenie jednosmernych krizovatkovych vetiev buddcej mimouroviiovej krizovatky na
cestu vedulcu po cestnom moste.

Napojenie krizovatkovych vetiev ,A* a ,B* na cestu vedicu po cesthom moste cez rieku Vah bude
rieSené prieseCnou usmernenou krizovatkou, ktora bude riadena cestnou svetelnou signalizaciou.
Hlavna komunikaciu bude tvorit komunikacia spajajuca centrum mesta s mestskou ¢astou Zlatovce (v
sucasnosti 1/61, v buddcnosti 11/507) a vedlajSie smery budu tvorit jednosmerné rampy (krizovatkové
vetvy) z, resp. na prelozku cesty 1/61 (od severovychodu jednosmerna ku krizovatke - vetva ,B*,
a juhovychodna rampa bude jednosmerna od krizovatky - vetva ,A“). Popri hlavnej komunikacii budu
vedené po oboch stranach peSie trasy, pricom popri ceste budl vedené aj jednosmerné cyklistické
komunikécie.

Buduca krizovatka, vratane Casti krizovatkovych vetiev na mostnych objektoch (SO 202, 203 a 204), je
navrhnutd tak, Ze pocas realizcie stavby prelozky cesty I/61 v meste Tren€in nebude nutné stavebne
do nej zasahovat a bude moct byt uvedena do prevadzky stcasne s prelozkou cesty I1/61, v ramci ktorej
sa dobuduju aj krizovatkové vetvy ,A“ a B (cestné Useky vetiev za mostami SO 203 a 204).

Mostné objekty

V ramci stavby modernizacie cestného mosta je uvazované so 6 mostnymi objektmi:

SO 201 Most na 1/61 v km 0,148 nad miestnou cestou

V ramci objektu sa zmodernizuje mostny objekt ¢. 61-055 (,nadjazd Istebnik®), t.j. most nad miestnou
komunikéaciou (L. Starka).

Dizka premostenia — 10,01 m

Dizka mosta — 13,56 m

Dizka nosnej konstrukcie mosta — 13,56 m

Rozpétie mosta — 11,21 m

SO 202 Most na 1/61 v _km 0,325 nad riekou Vah, tratou ZSR Chynorany - Trené&inv 7km
50,356 a vetvou 1/61

V ramci objektu sa zmodernizuje mostny objekt ¢. 61-056 ¢ast ,hlavny most cez Vah“, t.j. most veduci
ponad rieku Vah alavostranna ochranna hradzu, a ¢ast ,nadjazd Trencin“, t.j. most veduci ponad
jednokolajnu zelezni¢na trat Chynorany - Tren&in a vetvu cesty 1/61 (Kniezata Pribinu).

Dizka premostenia — 320,06 m

Dizka mosta — 332,06 m

Dizka nosnej konstrukcie mosta — 205,48 + 38,10 + 40,355 + 38,405 m (DC | az DC V)

Rozpatie mosta (poli mosta) — DC I. = 46,20 + 54,795 + 57,085 + 46,00 m

DCIl. =36,70m

DCIll. =15,1+12,03+12,03m

DCIV. =37,405m

SO 203 Most na krizovatkovej vetve "A" v km 0,439 1/61 vpravo

V ramci objektu sa vybuduje novy most na budlcej krizovatkovej vetve vyhladovej mimourovriovej
krizovatky cesty vedenej po rieSenom cestnom moste (v suasnosti sa jedna o cestu 1/61, vyhladovo
cestu 11/507) s planovanou prelozkou cesty 1/61.

DiZka premostenia — 62,60 m

Dizka mosta — 67,05 m

DiZka nosnej konstrukcie mosta — 65,90 m

Rozpatie mosta (poli mosta) — 13,00 + 19,00 + 19,00 + 13,00 m

SO 204 Most na krizovatkovej vetve "B" v km 0,437 1/61 viavo

V ramci objektu sa vybuduje novy most na budlcej krizovatkovej vetve vyhladovej mimoulroviiovej
krizovatky cesty vedenej po rieSenom cestnom moste (v sic¢asnosti sa jedna o cestu 1/61, vyhladovo
cestu 11/507) s planovanou prelozkou cesty 1/61.

DiZka premostenia — 110,60 m

Dizka mosta — 114,95 m

DiZka nosnej konstrukcie mosta — 113,80 m

Rozpéatie mosta (poli mosta) — 14,00 + 21,00 + 21,00 + 21,00 + 21,00 + 14,00 m

SO 205 Léavka pre chodcov a cyklistov v km 0,155 1/61 vpravo
V ramci objektu sa vybuduje lavka na vetve ,,CB" navrhovanej komunikacie pre chodcov a cyklistov
v priestore pravostrannej ochrannej hradze.
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Dizka premostenia — 13,20 m

Dizka mosta — 22,31 m
Dlzka nosnej konstrukcie mosta — 14,50 m
Rozpéatie mosta (poli mosta) — 7,00 + 7,00 m

SO 206 Lavka pre chodcov a cyklistov v km 0,156 1/61 v/iavo

V ramci objektu sa vybuduje lavka na vetve ,CA" navrhovanej komunikacie pre chodcov a cyklistov
v priestore pravostrannej ochrannej hradze.

DiZka premostenia — 8,20 m

Dizka mosta — 16,915 m
DlZka nosnej konstrukcie mosta —9,55 m
Rozpatie mosta (poli mosta) — 9,00 m

Tab.¢. 2 Mostné objekty v rdmci stavby modernizacie cestného mosta na ceste 1/61

Mostné objekty
Premo - Sirka medzi & % % , | *Plocha
Obiekt Nézov Typ stenie Rozpatie Zabradliami Sirka mosta Sirka NK Sikmost mosta
g objektu konstrukcie
[m] [m] [m] [m] [m] [° ()] [m?]
Most na 1/61
vkm 0,148 _— o
0201 | nad Monoliticka {51 121 1445 1485 1425 90° | 148,649
miestnou doska (1009)
cestou
Most na 1/61 DC 1.=19,00 DC 1.=19,55 DC 1.= 18,80
v km 0,325 (245 - (24,90 - (24,30 -
nad riekou Soriahnut DC 1.=46,20+ vyhliadkové vyhliadkové vyhliadkové DC 1+
Vah, tratou priann: 54,795+57,085+46,00, plosiny), plosiny), plosiny), )
sop | 2SR 0celbelonov | s | DCIL=36.70, DC Il.= DC Il= DC Il= o0 | DO
Chynorany - monoliticka ’ DCll.= 19,00 - 23,30, 19,55-23,75, 18,80-23,12, (1009) DC IV =
Tren€in v {rAmova 15,10+ 12,03+12,03, DClll.= DCll.= DCll.= 75430
zkm 50,356 DC IV.=37 405 23,30 - 48,00, 23,75-48,00, 23,75-48,00, ’
a vetvou DCIV.= DCIV.= DCIV.=
1161 25,50 - 22,20 25,90-22,65 25,25-22,00
Most na
krizovatkove - o
50203 |jueeary | MODOWAE gy | 1300190090013 1 4500970 | 1ag7-1070 | t543-101 | 0| 68620
km 0,439 ramova (1009)
1/61 vpravo
Most na
krizovatkove - o
S0 204 |]vetve "B"v Mt°r,‘°"“°!‘a 110,60 14,005§:é%05§11,30+21, 7,90-11,75 9,00-12,30 8,30-11,60 ?(?09 1076,50
km 0,437 ramova ) (1009)
/61 viavo
Lavka pre
chodcova | ooerovg 90°
S0 205 | cyklistovv PN 13,20 7,00+7,00 3,77 4,15 4,15 1008 54,78
km 0,155 trémové (1009)
1/61 vpravo
Lavka pre
chodcova | cerovg 90°
S0 206 | cyklistovv {rAmova 8,20 9,00 4,02 4,40 4,40 1009 36,08
km 0,156 ramova (1009)
/61 vlavo
*Plocha nosnej konstrukcie: Sirka nosnej konstrukcie x dizka nosnej konstrukcie
*Plocha vozovky: Sirka medzi zvodidlami x dizka nosnej konstrukcie
*Plocha mosta: Sirka mosta x dizka premostenia

Dalsie objekty stavby

- demolacie existujucich €asti mostnych objektov, opornych murov, schodisk a oploteni,

- docasné komunikéacie a konstrukcie zabezpecujuce pristup na stavenisko do inunda¢ného Uzemia
a koryta rieky Vah,

- Uprava kolaji - do¢asné priecestia na trati ¢. 130A pocas vystavby,

- odstranenie plynovodu a vodovodu z mostného objektu cez rieku Vah,

- oporné mdry,
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- schodiské a lavky pre chodcov a cyklistov,
- trvalé Gpravy dotknutych Usekov hradzi, brehov a koryta rieky Vah,

- dazdova kanalizacia,

- novy vodovod v mostnom objekte cez rieku Vah a prelozka vodovodu na pravom brehu,
- Uprava plynovodov na favom brehu,
- cestna dopravna signalizacia (CDS),
- objekty elektrickych vedeni NN (pripojka pre CDS), verejné osvetlenie (VO),
- Uprava vzduSného NN vedenia, ochrana podzemného VN vedenia,
- prelozky a ochrana slabopridovych vedeni,
- oplotenia,
- Uprava pléch v inundacnom Gzemi rieky Vah,
- vegetacné Upravy, nahradna vysadba (mesto Trencin),

- Uprava ciest pred a po vystavbe (cesty I/61 a I1/507, miestne cesty).

Stavba ,I/61 Most &.

Prevadzkové subory sa v stavbe nenachadzaju.

l11.2.4 Poziadavky na vstupy

Zaber pédy

61-055, 056, Trenc¢in“ sa c¢leni na 75 samostatnych stavebnych objektov.

Stavba sa nachadza v zastavanom Gzemi mesta Trencin (v centralnej ¢asti mesta). Dotknuté pozemky
su v k.U0. evidované ako ostatné plochy, resp. zastavané plochy a nadvoria. VacéSinu zaujmového
Uzemia tvoria plochy s velmi tenkym (do 10 cm) humusovym horizontom nizkej kvality, na ktorych sa
skryvka humusového horizontu nenavrhuje, kedZe na spevnenych plochach, plochach porastenych
drevinami, plochach s velmi ¢lenitym reliéfom, na plochach s velmi tenkym, kamenitym a nekvalitnym
humusovym horizontom a na nepolnohospodarskych pddach vSeobecne skryvka humusového
horizontu nenavrhuje a nevykonava. Na zahumusovanie svahov cestnych objektov predmetnej stavby
a pléch docasnych zaberov stavby sa nepouzije humus ziskany z odhumusovania. Potrebny humus
bude potrebné kipit a doviezt (2 435 m?).

Tab.¢. 3 Celkovy zaber pozemkov pod/a katastralnych Gzemi a druhu pozemkov

vodna plocha zastavana pl ocha a nadvorie ostatna p locha
[96eTr, kataster trvaly | dog&asny “eluel trvaly | do&asny — trvaly | do&asny | zaberdo
Cislo zéber zéber doroka 1| zaber zéber dcl)’oka 1| zaber zéber 1 roka
(ha) (ha) o | ) (ha) ) (ha) (ha)

1 Trencin 0,1622 4,8855 - 0,3761 1,8343 0,0627 0,2775 1,0857 0,0394
2 Zlatovce - - - 0,1657 0,6189 0,0833 ) -
3 Orechové B 3 - - 0,0902 - - 0,0001 -
Spolu 0,1622 4,8855 - 0,5418 2,5434 0,146 0,2775 1,0858 0,0394

Polnohospodarsky fond a lesny fond sa v obvode stavby nenachadza, t.z. Ze stavba si nevyziada
vyfnatie pozemkov z PP a LP, azaroven nebude potrebné realizovat spéatni rekultivaciu zabratej
polnohospodarskej a lesnej pbdy.

Tab.¢. 4 Bilancia nasypov a vykopov

Vykop Vykop - el
Vykop spolu | Nasyp spolu - vhodny nevhodny Dosypavky Dosypavky krajnic v koryte riek
[m?3] [m?] material do material do zasypy [m %] [m?3] VAh v ramci Syo
nasypov [m 3] nasypov [m 3] an v ramci
008 [m?]
29 088 13 182 9939 19 149 7232 196 60 830
Bilancia nasypov (vhodného materialu potrebného doviezt na stavbu)
Podla predbeznej bilancie zemnych prac bude:
- potrebné doviest do nasypov zo zemnika vhodny material -3243 md
- potrebné doviest zo zemnika na dosypavky krajnic vhodny material -196 m3
Spolu nedostatok nadsypového materialu potrebného do viezt’ zo zemnikov -3439m 3
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Bilancia vykopov
Podla predbeznej bilancie zemnych prac budu potrebné:

- celkové vykopy 29 088 m3
- vykopy vhodné do nasypov -9939 m3
- dosypavky, zasypy -7 232 m8
Spolu nevhodna zemina - odvoz na skladku odpadov 11917 m?®

Ako vhodny zdroj nasypového materialu bude mozné pouzit material ziskany z vykopov, resp. z

demolacii existujiceho objektov (mosty, mary - predrveny betén), pripadne je mozné uvazovat s

materidlom z niektorych existujucich lozisk nerastnych surovin zemin.

Potrebny vhodny nasypovy stavebny material k vystavbe zemnych telies je mozné zabezpedit

z nasledovnych lozZisk (vzdialenost do 15-20 km):

- Dubnica n. Vahom, SLOVENSKE STRKOPIESKY, s.r.o. (Velky Slavkov) - taZené loZisko
(Strkopiesky),

- Kraéové (NemsSova), Spolocenstvo byvalych urbarnikov alesomajitefov - tazené lozisko
(Strkopiesky),

- Opatova, LIM PLUS, s.r.o. (Trencin) - taZzené lozisko (Strkopiesky),

- Opatovce - Juh 1, LIM PLUS, s.r.o. (Trencin) - tazené lozisko (Strkopiesky),

- Opatovce - Juh 2, LIM PLUS, s.r.o. (Trencin) - tazené lozisko (Strkopiesky),

- Rozvadze, STAVCEST, s.r.o. (Tren¢in) - tazené loZisko (Strkopiesky).

Spotreba vody

Pocas vystavby

V obdobi vystavby budl poziadavky na odber vody spocivat hlavne v spotrebe technologickej a
Uzitkovej vody na stavbe. Ide o technologicki vodu na vyrobu betdnu, Uzitkovd vodu na distenie
verejnych komunikacii pri vyjazdoch zo stavby, Cistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych pléch
stavebnych dvorov, kropenie pristupovych ciest a staveniska a na hygienické vybavenie stavebnych
dvorov a iné suvisiace ¢innosti.

Zdroje a privod vody si zabezpeci zhotovitel z vlastnych zdrojov. Presné naroky na potrebu vody po¢as
vystavby budd uréené zhotovitelom stavby.

Pocas prevadzky
V etape prevadzky budd poziadavky na vodu viazané na Gdrzbu povrchu vozovky cesty a na havarijné
a poziarne ucely.

Spotreba elektrickej energie

Pocas vystavby
V obdobi vystavby budi naroky na spotrebu elektrickej energie uréené vybranym zhotovitelom stavby.

Pocas prevadzky
V etape prevadzky bude elektricka energia odoberana zo suasnej energetickej siete.

Ostatné surovinové zdroje

Pocas vystavby

Stavebna ¢€innost si vyziada nasledujice druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, beton, ocel a iné
materialy.

Pri vystavbe sa, v sulade so zdkonom o odpadoch, predpoklada materialové zhodnotenie stavebnych
odpadov, ktoré vzniknu pri asanacii starého mostného objektu a stvisiacej komunikacie.

Potrebny stavebny material si zhotovitel zadovazi z jestvujdcich zdrojov, pri€¢om zohladrnuje ekonomické
aspekty.

Pocas prevadzky
Pocas prevadzky je potrebné pocitat so surovinami na Gdrzbu (napr. posypovy material na zimnd
udrzbu) a stavebny material na opravu komunikacie (bitimeny, cementovy betén, zvodidla a pod.)

Poziadavky na dopravnu a inu infraStrukttru

Pocas vystavby predmetnej stavby je potrebné, aby budici dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na
ktorych bude mat moznost umiestnit svoje socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit
skladky materialov a vytvorit r6zne manipulaéné plochy. V obvode stavby je mozné vzhladom k
stiesnenym priestorovym podmienkam vyuZzit plochy pre zriadenie stavebného dvora a skladky
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materialov priamo na rekonsStruovanej komunikacii, kedZe v ¢ase asanacie ¢asti pévodného mosta a
budovania novych ¢asti mosta bude cesta 1/61 uzavreta pre dopravu min. v Useku Uprav cesty.

Docasne zabraté plochy pre stavebné dvory su v prevaznej miere pozemky po byvalych Zelezni¢nych

tratiach, ktoré su v si€asnosti nevyuzivané. V mensej miere sa jedna o pozemky (ktoré bude zhotovitel

stavby pocas realizacie stavby potrebovat) nachadzajuce sa v bezprostrednej blizkosti navrhovanych

objektov stavby, resp. pozdiZ upravovaného Useku cesty I/61, resp. v Gseku miestnej cesty ul. L. Starka.

Pre stavebné dvory su v ramci doasnych zaberov stavby uréené plochy v nasledovnych priestoroch:

- SD1 - na ploche zemného telesa povodnej Zelezni¢nej trate, resp. na nevyuzivanej ploche medzi
pévodnym a novym zemnym telesom Zelezni¢nej trate na pravom brehu rieky Vah (1 820 m?),

- SD2 - na ploche zemného telesa pdvodnej Zelezninej trate na lavom brehu rieky Vah (1 800 m?),

- SD3 - a ploche medzi zemnym telesom cesty 1/61 a budovou byvalého kina Hviezda na favom
brehu rieky Vah (740 m?),

- SD4 - na ploche pozemkov spolo¢nosti TRENFIN s.r.0. na favom brehu rieky Vah (310 m?),

- SD5a-c - na ploche v inundaénom Uzemi na lavom brehu rieky Véh (spolu 720 m?),

- SD6 - na parkovisku pri Statistickom Grade (580 m?2).

Ako skladky materidlov budld pocas realizacie stavby vyuzité plochy stavebnych dvorov v ramci
docasnych zaberov stavby. Na uvazovanych plochach SD5a-c nie je mozné skladovat sypké materialy,
nakolko sa plochy nachadzajua v inundac¢nom Gzemi rieky Vah.

Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat za predbeZzny, nakolko vysledny navrh bude zavisiet
od konkrétneho zhotovitela stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti zhotovitela vyuzit
ponukanu plochu, pripadne si zabezpecit iné plochy v rdmci pripravy stavby priamo s organizaciami a
organmi pdsobiacimi v dotknutom Gzemi.

Cast zeminy ziskanej z vykopov bude moZné opatovne pouZit do nasypov, resp. na dosypavky.

Prebyto¢nd nevhodni zeminu bude potrebné odviest na riadend sklddku odpadov. Pre docasné

deponie zeminy ziskanej z vykopov (pre pouzite do nasypov) su v ramci doasnych zaberov stavby

uréené plochy v nasledovnych priestoroch:

- DZ1 - na ploche zemného telesa pbdvodnej Zelezni¢nej trate, resp. na nevyuzivanej ploche
medzi pévodnym a novym zemnym telesom Zelezni¢nej trate na pravom brehu rieky Vah (440 m?),

- DZ2 - naploche zemného telesa povodnej Zelezni¢nej trate na lavom brehu rieky Vah (420 m3),

- DZ3 - nanespevnenej ploche pri vetve cesty 1/61 na lavom brehu rieky Vah (350 m3).

Vybarany materidl z existujlicich opornych mdrov, mostnych objektov a schodisk sa odvezie na
docasné medziskladky vybdranych materialov v rdmci do€asnych zaberov stavby, ktoré sa budud
nachadzat na lavom, aj pravom brehu rieky Vah (mimo inunda¢né Gzemie rieky V&h) v tesnej blizkosti
stavebnych dvorov. Na medziskladkach sa vyburany material spracuje (pretriedi, predrvi) tak, aby ho
bolo mozné opétovne pouzit v stavebnictve. Prebytoény materiél, resp. material nevhodny na opéatovné
pouzitie v stavebnictve sa nasledne odvezie na riadent skladku odpadov, pripadne do zbernych
surovin. Pre do¢asné medziskladky vybiraného materialu si v ramci do¢asnych zéaberov stavby uréené
plochy v nasledovnych priestoroch:

- DS1 - na ploche zemného telesa pbévodnej Zelezni¢nej trate, resp. na nevyuzivanej ploche
medzi pévodnym a novym zemnym telesom Zelezni¢nej trate na pravom brehu rieky Vah (1 530
m2),

- DS2 - na ploche zemného telesa pévodnej Zelezni¢nej trate na lavom brehu rieky Vah (1 500 m?).

KedZe stavba sa nachadza v zastavanom Uzemi mesta Trencin (v centrélnej ¢asti mesta) a pddy v
zaujmovom Uzemi stavby nemaju urCeny kéd BPEJ (nie sU pofnohospodarskou pddou), vacsinu
zaujmového Gzemia tvoria plochy s velmi tenkym (do 10 cm) humusovym horizontom nizkej kvality, na
ktorych sa skryvka humusového horizontu nenavrhuje. Z dotknutého Gzemia sa bude odstrafnovat
macina, resp. vegetacny kryt (mimo ornej pody), ktoré sa odvezu na skladku odpadov ako nevhodna
zemina. Z tohto dévodu nie je potrebné uvazovat s do asnymi depdniami humusu v ramci do¢asnych
zaberov stavby.

Na vsetkych plochach uréenych pre Ucel stavebnych dvorov alebo plochach do¢asného zaberu mimo
staveniska, bude nevyhnutné dodrZiavat hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu
Zivotného prostredia. Tato poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd,
ochrany porastov vo vSeobecnosti, ochrany genofondovych lokalit, vSetkych biotopov, ochrany
obyvatelstva pred hlukom a emisiami a udrziavania Cistoty na savisiacich komunikaciach.

Pocas realizacie modernizacie cestnych mostov €. 61-055 a 61-056 bude nutné odstranit existujicu
nosnu konstrukciu (vrchnl stavbu) obidvoch mostov, nasledne odstranit aj spodnd stavbu ,nhadjazdu
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Trencin“ (¢ast mosta 61-056 na lavom brehu) a nasledne sa bude realizovat nova nosna konStrukcia
mostov. V tejto faze vystavby (predpoklad cca 2,5 roka) bude musiet byt doprava, vratane chodcov
a cyklistov, z cestného mosta Uplne vylucena, t.j. pre verejnost bude uzavrety cely Usek cesty 1/61 od
krizovatky s miestnou komunikaciou (L. Starka) na pravom brehu po krizovatku s vetvou cesty 1/61
(Kniezata Pribinu) na lfavom brehu (jednéa sa o Usek cesty 1/61 v dizke 600 m). Pre cestnd dopravu bude
vedena obchadzkova trasa v smere z Dubnice nad Vdhom po vetve cesty 1/61 (Kniezata Pribinu)
a nasledne po ceste II/507 (Elektricnd) na novy cestny most cez rieku Vah (cesta 1/61a), ktory sa
nachadza cca 2,5 km juzne od rieSeného ,starého” cestného mosta cez Vah. V urgitych fazach vystavby
bude nutné vylicit (kratkodobo) aj premavku na vetve cesty 1/61 (Kniezata Pribinu) pod rieSenym
cestnym mostom, t.j. v Useku Hasi¢ska - Elektricna, pricom pocas tychto vyluk bude preméavka vedena
po obchadzkovej trase, ato z cesty I/61 po subeznej miestnej ceste (Palackého) a vetve cesty 1/61
(Rozmarinova) na cestu I1/507 (Elektricnd).

V priestore staveniska boli lokalizované inzinierske siete. Zhotovitel musi pred zac¢atim stavebnych prac
zabezpecit vytycenie vSetkych inzinierskych sieti.

Pri vSetkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné ochranné
pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzZinierskych sieti je potrebné dodrzat’ prislusné predpisy a
podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete kontaktovat a uskuto€nit' obhliadku
miesta vyskytu siete.

Projekt modernizacie cestného mosta pocita predbezne s 9. hlavnymi etapami vystavby. Kroky
sUvisiace s vystavbou samostatnej stavby prelozky Zelezni¢nej trate Chynorany - Trencin su zaclenené
do tychto etap:

« 1.ETAPA - priprava Gzemia stavby - 4 mesiace (11.20 26 - 02.2027)

- realizacia pristupovej cesty z vetvy cesty 1/61 (ul. Kniezata Pribinu) a doCasného priecestia cez
existujucu Zelezniénu trat €. 130A v Zkm 50,397 k stavenisku na lavom brehu rieky Vah (centrum
mesta),

- realizacia pristupovej cesty a prejazd cez hradzu z miestnej cesty (ul. L. Starka) k stavenisku v
inundac¢nom Gzemi na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce),

- priprava Gzemia stavby (vyrub drevin, stavebné dvory, oplotenie staveniska a pod.),

- vykonanie preloziek vedeni inzinierskych sieti (IS),

- odstranenie vodovodu z mosta ¢. 61-056,

- priprava obchadzkovych trds pre moznost zruSenia premavky na ceste 1/61 v Useku cestného
mosta.

Obmedzenia pocas 1. etapy:

- premavka na existujucej (pdvodnej) zelezni¢nej trati s kratkodobymi vylukami pocas stavby
docasného priecestia v Zzkm 50,397 (nutnost prac vo vlakovych prestavkach, resp. v kratkodobych
vylukach),

- Ciastoc¢né obmedzenie dopravy na ceste 1/61 a vetve cesty 1/61 v priestore stavby.

» 2. ETAPA - priprava na demolaciu mosta cez rieku Va h, realizacia zakladania spodnej stavby
mosta na vetve ,B“, za ¢iatok prelozky Zel. trate (sUvisiaca stavba) - 3 me siace (03.2027 -
05.2027),

- zruSenie premavky na cestnom moste (most uzavrety pre vozidla, chodcov aj cyklistov),

- ukoncenie preloziek IS, nasledne odstranenie plynovodu, slabopridovych vedeni a VO z cestného
mosta, zaroven vykonanie preloziek vedeni IS v osi prelozky Zel. trate v rdmci stavby prelozky Zel.
trate,

- priprava na demolaciu hlavného mosta cez Vah (vratane vybudovania doasného polostrova v
koryte rieky Vah),

- zaciatok realizacie zakladania spodnej stavby mosta na krizovatkovej vetve ,B* (okrem Casti
podpery mosta v zkm 50,380 v dotyku s existujicou tratou) do vySky max. po droven nivelety
kolaje exist. (pbvodnej) Zel. trate,

- realizcia prelozky ucelovej cesty k arealu kanoistického klubu vratane prejazdu cez hradzu cca v
Zkm 50,435,

- vybudovanie Zelezni¢ného telesa prelozky trate zkm 50,500 - 50,650 (v rdmci stavby prelozky zel.
trate),

- vybudovanie doc¢asnej prelozky komunikécie pre cyklistov a chodcov v inundaénom uzemi na
lavom brehu rieky Vah.

Obmedzenia pocas 2. etapy:

- premavka na pdvodnej (existujucej) Zeleznicnej trati s kratkodobymi vylukami pocas realizacie
zakladania spodnej stavby mosta na krizovatkovej vetve ,B“ (prace realizované prevazne mimo
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zasahu do prevadzky na kolaji; poZzaduje sa obmedzenie tratovej rychlosti vzhfadom na prace
vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje, predpoklad4 sa ob¢asnad nutnost prac vo
vlakovych prestavkach, resp. v kratkodobych vylukach); docasné priecestie na existujlcej
(pbvodnej) trati v Zkm 50,397 v prevadzke,

Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. KnieZzata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary Zelezni¢ny most.

3. ETAPA - demolacia mosta cez Vah, realizacia  c¢asti prelozky Zelezni ¢nej trate - 6 mesiacov
(06.2027 - 11.2027),

ukoncenie realizicie zakladania spodnej stavby mostu na krizovatkovej vetve ,B* (okrem casti
podpery v zkm 50,380 v dotyku s existujicou tratou),

vybudovanie Zelezni¢ného telesa prelozky trate Zkm 50,400 - 50,500 (v rdmci stavby prelozky Zel.
trate),

poloZenie Zelezniéného zvrsku zkm 50,450 - 50,650 (v rdmci stavby prelozky Zel. trate),

zhotovenie doCasného priecestia (existujuca Zel. trat) v Zzkm 50,624 a (nova prelozena trat) zkm
50,509 a staveniskovej komunikacie pre pristup k novému prejazdu cez hradzu,

odstranenie doCasného priecestia na exist. (pbvodnej) Zel. trati v Zzkm 50,397,

zruSenie priechodu pre chodcov zkm 50,274 (stara trat), chodci cez podchod km 50,808,
demolé&cia nosnej konstrukcie a €asti spodnej stavby hlavného mosta (v dvoch fazach),

priprava na celkovu demolaciu ,nadjazdu Trenéin“ (most nad zel. tratou Chynorany - Trencin a
vetvou cesty 1/61 (ul. KnieZata Pribinu).

Obmedzenia pocas 3. etapy:

premavka na pdvodnej (existujucej) Zelezninej trati s kratkodobymi vylukami pocas stavby
doc¢asného priecestia v Zzkm 50,624 resp. pocas odstranenia doasného priecestia v Zzkm 50,397
(nutnost prac vo vlakovych prestavkach resp. v kratkodobych vylukach); nasledne docasné
priecestie na existujucej (pévodnej) trati v Zkm 50,624 v prevadzke,

Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy cestny
most cez Véah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary Zelezni¢ny most.

4. ETAPA - demoléacia ,nadjazdu Tren ¢€in“, realizacia spodnej stavby hlavného mosta - 2
mesiace (12.2027 - 01.2028),

zaciatok realizcie spodnej stavby hlavného mosta cez Véh,

demolacia existujuceho mosta nad Zel. tratou Chynorany - Trencin a vetvou cesty 1/61 ("nadjazd
Trencin") vratane konsStrukcii v polohe prelozky trate,

priprava na demolaciu nosnej konstrukcie mostu €. 61-055 - ,nadjazd Istebnik (most nad miestnou
cestou ul. L. Starka).

Obmedzenia pocas 4. etapy:

Zelezniéna doprava vedenda na existujlcej (pdvodnej) trati s obmedzenim tratovej rychlosti (prace
realizované mimo zasahu do prevadzky na kolaji, pozaduje sa obmedzenie tratovej rychlosti
vzhladom na prace vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje); do€asné priecestie na
existujucej (poévodnej) trati v zkm 50,624 v prevadzke,

doCasna Uplna vyluka Zelezniénej dopravy na existujucej (pbvodnej) trati pocas demolécie
existujucich konstrukcii mosta ,nadjazd Trencin“ v polohe existujicej trate (predpoklad 6 dni),

Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektri¢éna ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary Zelezni¢ny most,
docasné uplné uzavretie vetvy cesty 1/61 (Ul. Kniezata Pribinu) pocas demolacie ,nadjazdu
Trencin“ (predpoklad 4 dni) - odklon (obojsmerne) na miestnu obsluznu cestu (Palackého ul.) a
vetvu cesty 1/61 (Rozmarinova ul.),

obmedzenie dopravy na miestnej ceste v Useku pod ,nadjazdom Istebnik” (Zlatovce).

5. ETAPA - priprava realizacie nosnej konStrukcie ( NK) hlavného mosta, realizacia ¢asti
spodnej stavby mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,centr um®, realizacia casti prelozky trate,
demolacia nosnej konstrukcie ,nadjazdu Istebnik” - 5 mesiacov (02.2028 - 06.2028),

stavba zarubného muru, schodiska a rampy pri priechode v Zzkm 50,279 (v ramci stavby prelozky
Zel. trate),

realizacia zakladania ¢asti spodnej stavby nového mosta ponad Zelezni¢na trat a vetvu cesty 1/61
(most ,krizovatka“ + nadjazd ,,centrum®) v dotyku s existujicou Zel. tratou,
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vybudovanie Zelezni¢ného telesa prelozky trate Zkm 50,250 - 50,400 (v rdmci stavby prelozky Zel.
trate),

pokladka zel. zvrSku Zkm 50,250 - 50,450 (v ramci stavby prelozky zZel. trate),

stavba konStrukcie nového priechodu Zkm 50,279 cez prelozku trate (v ramci stavby prelozky Zel.
trate),

ukoncenie realizacie spodnej stavby hlavného mosta,

zhotovenie vyrobne pre kompletizaciu dielov hlavného mosta na lavom brehu,

demolacia nosnej konstrukcie ,,nadjazdu Istebnik* (most nad miestnou cestou ul. L. Starka).

Obmedzenia pocas 5. etapy:

Zelezni¢nd doprava vedena na existujucej (povodnej) trati bez vyluk s obmedzenim tratovej
rychlosti (prace realizované mimo zasahu do prevadzky na kolaji, pozaduje sa obmedzenie
tratovej rychlosti vzhfadom na prace vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje,
predpoklada sa obCasna nutnost prac vo vlakovych prestavkach); docasné priecestie na
existujucej (poévodnej) trati v zkm 50,624 v prevadzke,

Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. KnieZzata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektrina ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary Zelezni¢ny most,
docasné UpIné uzavretie Casti miestnej obsluznej cesty (ul. L. Starka) na pravom brehu (Zlatovce)
poc¢as demolacie ,nadjazdu Istebnik* (predpoklad 3 dni) - odklon na miestnu obsluzni cestu
(Palackého ul.) a vetvu cesty 1/61 (Rozmarinova ul.).

6. ETAPA - dokon ¢enie stavby prelozky trate, dokon ¢éenie spodnej stavby mosta na vetve
,B", za Ciatok realizicia NK hlavného mosta Vah, mosta ,kriz  ovatka“ a nadjazdu ,centrum* -
3 mesiace (07.2028 - 09.2028),

napojenie prelozky (novej) zel. trate na oboch koncoch na pdvodnu trat, odstranenie telesa starej
trate, rekultivacia izemia po odstraneni pdvodnej trate (v ramci stavby prelozky zZel. trate),
dokoncéenie spodnej stavby mosta na vetve ,B* (v dotyku s pdvodnou zel. tratou),

realizacia spodnej stavby mosta na vetve ,A" (v polohe pévodnej Zel. trate),

dostavba chodnika pre chodcov pri priechode v Zkm 50,279 (v rdmci stavby prelozky Zel. trate),
zaciatok realizacie nosnej konstrukcie hlavného mosta (cez Vah),

zaciatok realizacie nosnej konstrukcie mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,,centrum®,

realizacia ORL a dazdovej kanalizacie v priestore pod mostom ,krizovatka,

Uprava spodnej stavby nadjazdu ,Istebnik".

Obmedzenia pocas 6. etapy:

Uplna vyluka Zelezni¢nej dopravy na existujucej (pdvodnej) Zel. trati; v zavere etapy obnovenie
Zelezniénej dopravy uz po prelozenej (novej) trati s docasny priecestim v Zzkm 50,509 v prevadzke,
Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary Zelezni¢ny most,
Ciastocné obmedzenie dopravy na miestnej ceste v Useku pod ,nadjazdom Istebnik" (Zlatovce).

7. ETAPA - realizicia NK hlavného mosta a ,nadjazdu Istebnik”, dokon ¢enie NK a vrchnej
stavby mostu ,krizovatka" a nadjazdu ,centrum®, rea lizacia mostov na krizovatkovych
vetvach, demoléacia opornych marov na ceste I/61 -8  mesiacov (10.2028 - 05.2029),

realizacia nosnej konstrukcie hlavného mosta cez Vah vratane vodovodu v NK,

dokonéenie NK a vrchnej stavby mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum®,

realizacia NK mostov na krizovatkovych vetvach ,A" a ,B" a ,nadjazdu Istebnik",

demolacia opornych marov na ceste 1/61 v Zlatovciach (po realizacii NK nadjazdu Istebnik),
realizacia novych opornych murov na ceste 1/61 v Zlatovciach vratane dazdovej kanalizacie cesty
1161,

realizacia prelozky vodovodu na Bratislavskej ulici,

vystavba schodisk pri opore mosta nadjazd ,centrum®, resp. v priestore hradze na hlavny most,
realizacia lavok a opornych muarov na komunikaciach pre chodcov a cyklistov v priestore hradze na
pravom brehu.

Obmedzenia pocas 7. etapy:

Zelezni¢na doprava vedena na preloZzenej (novej) trati bez vyluk s obmedzenim tratovej rychlosti
na max. 40 km/h; do€asné priecestie na prelozenej (novej) trati v zkm 50,509 v prevadzke,

Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. Kniezata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zzkm 50,808 a stary Zelezniény most -
v urCitych fazach, ak to bude mozné, uz cez novy priechod cez trat v Zkm 50,279 na hradzu,
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Uplné uzavretie Ucelovej pristupovej cesty k rodinnym domom na Bratislavskej ulici,

Ciastocné obmedzenie dopravy na ceste 1/61 v Useku od krizovatky s ul. Velkomoravska po
krizovatku s ul. L. Starka,

Ciastocné obmedzenie dopravy na miestnej obsluznej ceste ul. L. Starka v priestore stavby.

8. ETAPA - dokon c¢enie vrchnej stavby hlavného mosta a mostov na kriz ovatkovych
vetvach, Uprava cesty 1/61, realizacia novych IS - 5 mesiacov (06.2029 - 10.2029),

dokoncenie vrchnej stavby hlavného mosta cez rieku Vah a mostov na krizovatkovych vetvach ,A"
a B,

odstranenie do¢asnych konStrukcii z koryta a inunda¢ného Gzemia rieky Véh,

trvald Uprava koryta, brehov a hradzi rieky Vah po ukonceni vystavby mosta cez rieku Véah,

Uprava cesty /61 na lavom, aj pravom brehu, vratane dazdovej kanalizacie a VO,

Uprava spevnenych pléch, miestnych ciest a chodnikov na favom aj pravom brehu,

realizacia prelozky komunikéacie pre cyklistov a pristupovej cesty k arealu Sportového ihriska v
inunda¢nom uzemi na lavom brehu,

Uprava pléch v inundac¢nom Gzemi rieky Vah po vystavbe,

realizacia vegetac¢nych Uprav a ndhradnej vysadby,

v zavere etapy zruSenie do¢asného priecestia v Zzkm 50,509 Zel. trate,

Obmedzenia pocas 8. etapy:

Zelezni¢na doprava vedend na prelozenej trati bez vyluk s obmedzenim rychlosti na max. 40 km/h
(préce realizované mimo zasahu do prevadzky na kolaji, pozaduje sa obmedzenie tratovej
rychlosti vzhladom na prace vykonavané v tesnej blizkosti prevadzkovanej kolaje, predpoklada sa
ob¢asna nutnost prac vo vlakovych prestavkach; docasné priecestie na preloZzenej (novej) trati v
Zkm 50,509 v prevadzke (v zavere 8. etapy sa zrusi),

UplIné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. KnieZata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektri¢na ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zkm 50,808 a stary Zelezniény most -
v urCitych fazach, ak to bude mozné, uz cez novy priechod cez trat' v Zkm 50,279 na hradzu,
Ciastocné obmedzenie dopravy na ceste 1/61 v Useku od krizovatky s ul. Velkomoravska po
krizovatku s ul. L. Starka.

9. ETAPA - dokon ¢ovacie prace, Upravy ciest po vystavbe - 3 mesiace  (10.2029 - 12.2029)
realizacia Upravy pléch pod mostami na kriz. vetvach ,A* a ,B* a pod nadjazdom ,centrum®,
realizacia objektov Upravy ciest po vystavbe (cesty 1/61, 11/507 a miestne cesty).

Obmedzenia pocas 9. etapy:

Zelezniéna doprava vedena na preloZzenej (novej) trati bez vyluk a bez obmedzenia tratovej
rychlosti,

Uplné uzavretie cesty 1/61 v Useku od krizovatky s ul. L. Starka po kriz. s ul. KnieZzata Pribinu (vetva
c. 1/61) - odklon pre vozidla na obchadzkovu trasu po ceste 11/507 (Elektriéna ul.) na novy cestny
most cez Vah, chodci a cyklisti cez podchod pod Zel. tratou v Zzkm 50,808 a stary Zelezni¢ény most -
v uréitych fazach, ak to bude mozné, uz cez novy priechod cez trat v zkm 50,279 na hradzu.

V suvislosti s realizaciou stavby modernizacie cestnych mostov 61-055 a 61-056 na ceste 1/61, resp.
sUvisiacej stavby prelozky Zelezni¢nej trate Chynorany - Trencin, dbjde v urcitych etapach vystavby
k nasledovnym doc¢asnym obmedzeniam z dévodu docasnych zaberov stavby nevyhnutne potrebnych
pre realizaciu stavby:

Uplné vylucenie dopravy (uzavretie) Casti cesty 1/61 v Useku od krizovatky 1/61 (Bratislavska ul.) -
miestna komunikacia (L. Starka) v Zlatovciach po krizovatku 1/61 (Hasiéska ul.) - vetva cesty 1/61
(Kniezata Pribinu) v centre mesta, t.j. uzavretie cestného mosta pre automobilovi dopravu,
chodcov aj cyklistov,

obmedzenie dopravy, resp. vyluka na Zelezniénej trati 6. 130A Chynorany - Trenéin (ZSR),
obmedzenie dopravy, resp. kratkodobé Uplné vylucenia dopravy na miestnej komunikacii Ulica L.
Starka,

obmedzenie dopravy, resp. kratkodobé uUpIné vylu¢enia dopravy na vetve cesty /61 (Kniezata
Pribinu) v centre mesta,

obmedzenie dopravy, resp. Uplné vylucenie dopravy z Ucelovej pristupovej cesty k rodinnym
domom na Bratislavskej ulici (pravy breh - Zlatovce),

uplné vylicenia cyklistov z cyklochodnika na pravom brehu (Zlatovce) v Useku Svétoplukova -
prejazd cez hradzu pred starym Zelezniénym mostom (cyklochodnik bude v Useku Bratislavska -
prejazd cez hradzu pred starym Zelezni€nym mostom slUzit pre pristup vozidiel stavby),
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- UpIné vylu€enia chodcov z chodnika na korune hradze na pravom brehu (Zlatovce) v Useku
Bratislavska - prejazd cez hradzu pred starym Zelezni€énym mostom,

- obmedzenie, resp. Uplné vylucenie chodcov z chodnika na korune ochrannej hradze cyklistov
z cyklotrasy (Vazska cyklomagistrala - v st¢asnosti v priprave) na lavom brehu (centrum mesta) v
Useku od arealu Sportového ihriska v Zatoke pokoja po areal kanoistického klubu TTS Trengin,

- obmedzenie vjazdu do aredlu pracoviska Statistického Gradu pri cestnom moste (favy breh -
centrum),

- obmedzenie parkoviska - zniZzenie poctu parkovacich stati (PTN, a.s.) v oku krizovatky na ul.
Kniezata Pribinu (favy breh - centrum),

- obmedzenie pristupu na pozemky - nespevnena plocha (TRENFIN, s.r.0.) na ul. Kniezata Pribinu
(favy breh - centrum).

Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby nie je mozné v su€asnosti kvalifikovane Specifikovat'.
Objem a profesijna skladba pracovnych sil bude zavisla na tempe vystavby a strojno-mechanizaéne;j
vybavenosti stavby. Potrebny pocet zamestnancov v poZadovanych profesiach bude zabezpeceny
dodavatelskou organizaciou.

Iné naroky

Vyrub drevin
Stavba si vyzZiada na zaklade vysledkov Dendrologického prieskumu (Dopravoprojekt a.s., Bratislava,
09/2022) vyrub 805 ks stromov a 710 m? krikovych porastov.

Zéasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
V koridore predmetnej stavby neboli identifikované Ziadne biotopy eurépskeho a narodného vyznamu.

Likvidacia prevadzok, objektov a zariadeni

Vramci stavby nie su potrebné demolacie ziadneho z objektov (budov) existujucej zastavby
nachadzajlcej sa na pravom, resp. favom, brehu rieky Vah.

Potrebné budi demolacie existujucich oploteni pozemkov v bezprostrednej blizkosti stavby v ramci
pripravy Uzemia stavby za U€elom spristupnenia, resp. uvolnenia, tychto pozemkov pre potreby
zhotovitela stavby pocas realizacie stavby. Po ukonéeni vystavby mosta sa obnovia, resp. vybuduju,
nové oplotenia dotknutych pozemkov.

Pred demoléaciou nosnej konstrukcie mosta ¢. 61-056 budd musiet byt odstranené objekty a zariadenia

inzinierskych sieti, resp. ich ¢asti, z nosnej konStrukcie existujiceho mosta ¢. 61-056 mosta, a to:

- odstranenie vodovodu DN250 z nosnej konStrukcie mostného objektu 61-056 (podmienkou
odstranenia vodovodu je realizicia stavby “Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Trenéin",
investor TVK, a.s., pred zacatim realizacie stavby modernizacie cestného mosta, v ramci ktorej sa
uvazuje s vybudovanim prepojovacieho vodovodu cez stary Zelezni€ény most; vramci stavby
modernizacie cestného mosta sa vybuduje novy vodovod v novej nosnej konStrukcii mosta - rieSi
samostatny objekt stavby),

- odstranenie STL plynovodu DN200 z nosnej konstrukcie mostného objektu 61-056 (podmienkou
odstranenia STL plynovodu je vybudovanie prepojenia medzi existujicimi vetvami STL plynovodu
na lavom brehu rieky Vah - rieSi samostatny objekt stavby),

- odstranenie slabopridovych vedeni (telekomunikaéné optické vedenia) z objektov 61-055 a 61-
056, (podmienkou odstranenia telekomunikacnych optickych vedeni je vybudovanie prepojenia
medzi vedeniami na lavom a pravom brehu rieky Vah - rieSi samostatny objekt stavby - nova trasa
popod rieku V&h). V suc€asnosti si v mostoch ¢ 61-055 a 61-056 vedené aj metalické
telekomunikaéné vedenia. Spravca vedeni (Slovak Telekom) odstrani na svoje naklady z mosta
tieto metalické kable (predpoklad do konca roka 2022),

- odstranenie zariadeni verejného osvetlenia z mostného objektu 61-056 (vybuduje sa nové verejné
osvetlenie na novom moste - rieSi samostatny objekt stavby).

Zaroven dojde k demolaciam nasledovnych objektov, resp. ich ¢asti:

- opornych muarov na ceste 1/61 a schodiska pre chodcov v Useku pred mostom ¢. 61-055 (nadjazd
Jstebnik®) v Zlatovciach (po odstraneni murov sa vybuduju nové oporné mury - rieSia samostatné
objekty stavby, schodisko sa neobnovi),

- nosnej konstrukcie mosta nad miestnou komunikaciou (L. Starka) - ev. €. mosta 61-055 (vybuduje
sa nova nosna konstrukcia mosta 61-055),

- nosnej konsStrukcie a €asti spodnej stavby mosta nad riekou Véh - ev. €. mosta 61-056 ¢ast "hlavny
most" (vybuduje sa nova nosna konstrukcia mosta a ¢ast spodnej stavby - ¢ast' ,hlavny most"),
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- mosta nad tratou ZSR Chynorany - Trencin a vetvou cesty 1/61 vratane schodisk pre chodcov pri
opore mosta na ul. Kniezata Pribinu - ev. ¢. 61-056 ¢ast "nadjazd Tren¢in" (vybuduje sa novy most
nad Zelezni¢nou tratou - ¢ast most ,krizovatka“, a vetvou cesty 1/61 vratane schodisk pre chodcov
pri opore mosta na ul. Kniezata Pribinu - ¢ast nadjazd ,centrum®),

- Casti oplotenia pozemkov v k.. Trencin, parc. ¢. KN-C 105/5, 105/7 a v k.0. Zlatovce, parc. €. KN-C
505/1, 506/3 (po ukonéeni stavby mostov resp. murov sa vybudujd nové oplotenia).

Ochrana vodnych nadrzi a vodnych zdrojov

Uzemie dotknuté stavbou modernizacie cestného mosta okrajovo zasahuje do pasma hygienickej
ochrany (2. stupria) vodného zdroja Soblahovska (cely lavy breh - centrum mesta). Cast favého brehu
rieky Vah je zaroven aj chranenou vodohospodarskou oblastou CHVO StraZzovské vrchy. Zaroven je
navrhovana stavba v bezprostrednom kontakte s vodnym tokom Vah, ktory premostuje.

Sucastou dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie (DUR) je Hydrogeologicky posudok (Vodné Zdroje
Slovakia, s.r.o., Bratislava, 09/2022), ktory zhodnotil moznost a vplyv docasného gravitaéného
odvedenia zrazkovych véd z objektov stavby ,I1/61 Most €. 61-055, 056, Trenc&in“, situovanych v Uzemi
prilahlom k hranici ochranného pasma Il. stupfa vodarenského zdroja Trencin — Soblahovskéa cesta, do
horninového prostredia s dosahom na Gzemie ochranného pasma.

111.2.5 Udaje o vystupoch

Zdroje zne éistenia ovzduSia

Emisie z dopravy

Pocas vystavby

Pocas vystavby budld mechanizmy, ktoré budi realizovat stavebnu ¢innost a prepravu materialu,
zdrojom znecistenia ovzdusia. P6jde najmé o zvySené mnozstvo exhalatov a prachu v ovzdusi v lokalite
stavby. Presmerovanim dopravy cez intravilan mesta Trencin (obchadzkové a prepravné trasy) dojde
k prechodnému zvySeniu znecistenia ovzduSia v dotknutych €astiach mesta vplyvom zvySenej intenzity
dopravy.

Tento vplyv bude doCasny a obmedzeny na obdobie vystavby. Intenzita a ploSny rozsah bude zavisiet
od poctu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky bude komunikacia zdrojom znecistenia tak, ako je tomu aj v si¢asnosti. Navrhovana
zmena nespdsobi zmenu v intenzite dopravy.

Pre predmetnl stavbu bola spracovana Rozptylovd (emisna) Stadia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava,
01/2022), v ramci ktorej bol zistovany prispevok rieSenej infrastruktary na kvalitu ovzduSia v dotknutom
Uzemi. Z vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia mesta Trencin nebudd ovplyviovani nadlimitnymi mnozstvami
Skodlivin z dopravy po rieSenej infrastruktire. Aj ked sa na niektorych miestach, priamo na komunikacii,
predpokladaju koncentracie prevysujice limitné hodnoty, toto mnozstvo klesa s rastiicou vzdialenostou
a priamo pred budovami, nie je v hodnotach prekracujucich limitné hodnoty.

V Case spracovania Studie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedeni predikciu
Skodlivin. Pripustné rocéné koncentracie znecistujicich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej
komunikac¢nej sieti nie su vo vztahu k obydliam a k prifahlému zivotnému prostrediu prekracované a su
hiboko pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistenie ovzduSia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitdch nebude predstavovat zdravotné riziko.

Zdroje hluku, vibracii a ziarenia, tepla a zapachu

Hluk z dopravy

Pocas vystavby

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej cinnosti bude predovSetkym tazk& doprava, ktora
zabezpe€uje prisun stavebnych materidlov na stavbu aprevoz odstraneného materialu
z asanacie mostného objektu. Daldim zdrojom hluku poéas vystavby budi samotné stavebné stroje
a mechanizmy v lokalite vystavby.

Hluk v okoli stavebnych strojov dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk z tychto strojov bude do¢asny a
ma vyrazne premenny, preruSovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej ¢innosti (bagrovanie,
sypanie Strku, zhuthovanie, nakladanie atd.). Mozno oCakavat aj spolupésobenie jednotlivych zdrojov
hluku pri si€asnej praci niekolkych strojov a zariadeni. Narast hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych
strojov nema linearny, aditivny charakter. Mozno predpokladat, Zze pri nasadeni viacerych strojov
narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude
atakovana aj zastavba pozdiz pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku. Pésobenie hluku
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pocas vystavby bude ¢asovo obmedzené a je mozné ho zmiernit déslednym dodrziavanim zakonnych
predpisov obsiahnutych aj v projekte organizacie vystavby.

Presmerovanim dopravnej obsluhy cez intravilan mesta Trencin d6jde do¢asne a kratkodobo k zvySeniu
hlukovej zataze vplyvom zvySenej intenzity dopravy.

Pocas prevadzky
Vzhladom na druh posudzovaného zdroja hluku, je mozné zatriedit posudzované obytné Uzemie do
kategorie Uzemia Il a Uzemie bez obytnej funkcie do kat. Gzemia IV.

Pocas spracovania Hlukovej Studie (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 01/2022) boli za G¢elom zistenia
sucasnej hlukovej zataze vykonané kratkodobé merania na dvoch stanoviStiach. Namerané
ekvivalentné hladiny A zvuku (Laeq) reprezentuju na sledovanych stanoviStiach energeticky priemer
vSetkych imisnych hladin vo vonkajSom prostredi (zahrnuty je hluk pozadia, ako aj ndhodné zvuky). Na
stanoviStiach boli po¢as kratkodobych merani namerané hodnoty, ktoré prekracuju dennu pripustnd
hodnotu 60 dB v kategorii tzemia lll., ako aj dennu pripustnt hodnotu 70 dB pre kategériu Gzemia IV.

Tab.¢. 5 kratkodobé merania hlukovej zataze

I—Aeq,n

stanoviste datum merania ¢as merania I‘[QE"‘]'" L aFmax [dB] Laeq [dB] s neistotou 1,8
dB
MB1. 17.8.2021 9:20 — 10:20 51,2 87,8 71,1 72,9
MB2. 17.8.2021 10:37 - 11:37 56,1 83,1 70,8 72,6

Zdroj: Hlukova §tudia, Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 01/2022

Porovnanim nameranych hodnét s pripustnou hodnotou pre referenény casovy interval den v kategorii
Uzemia Ill. bolo na stanovisti MB1 zistené prekro€enie pripustnej hodnoty Laeqer) 0 12,9 dB.
Porovnanim nameranych hodnét s pripustnou hodnotou pre referenény casovy interval den v kategorii
Uzemia IV. bolo na stanovisti MB2 zistené prekrocenie pripustnej hodnoty Laeq@es 0 2,6 dB.

Pre Ucely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spocitané hlukové zataze pre
tri referenéné casové intervaly den, vecer, noc pre sucasny stav k roku 2019 a vo vyhladovych stavoch
pre rok 2040.

Na zaklade vypoctov znazornenych vo vystupe hlukovych map hlukova stadia konstatuje, ze z hladiska
prevadzky rieSenej infrasStruktiry vo vyhladovom roku 2040 doéjde k prekroceniu pripustnych hodnét
uréujicich veli€in hluku na fasadach rodinnych budov na Bratislavskej ul. Toto prekro¢enie hluku by
nastalo aj v pripade stavu bez realizacie rieSeného zameru. Ide o hodnoty do 18 dB v nulovom stave
aocca 13 dB vo vyhladovom stave. Vzhladom na priestorové moznosti arozhladové pomery
v blizkosti cesty 1/61 na Bratislavskej ulici nie je mozné vybudovat G¢innu savisla protihlukovu bariéru.

V zmysle bodu 1.6. vyhlaSky ¢. 549/2007 Z.z. plati: Ak je preukdzané, Ze jestvujici hluk z pozemnej
dopravy prekracujaci pripustné hodnoty pre kategérie Gzemia Il. alll.,, zapri¢ineny postupnym
narastanim dopravy nie je mozné obmedzit’ dostupnymi technickymi opatreniami alebo organizacnymi
opatreniami bez podstatného naruSenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre kategoériu
Uzemia Ill. mbze prekrocit pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku z pozemnej dopravy najviac o 10
dB.

Tento bod je mozné uplatnit takmer v celom rozsahu v danej lokalite.

Iba pre Usek na novej krizovatkovej vetve ,B* bude potrebné uvazovat s protihlukovou stenou za
Gcelom ochrany severnych fasad bytovych budov na ul. Kniezata Pribinu. Vyska tejto protihlukovej
steny bude 3 m ajej dizka v ramci tejto stavby 114 m, aviak mala by pokracovat dalej cca 115 m aj
v zébere vetvy "B" v ramci stavby "Prelozka cesty 1/61 - Trencin". Navrhovana protihlukova stena bude
osadend na mostnom objekte SO 204. Protihlukova stena bola spocitand ako priehfadna s odrazivym
povrchom, ¢o ale nevylu€uje moznost pouzitia pohltivych panelov. Pokial by takato protihlukova stena
nebola vybudovana, bolo by nutné riesit fasadne opatrenia na dotknutych bytovych budovach v ramci
rieSeného zaberu stavby.

Vibracie z dopravy

Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mézu prenasat do stavebnych objektov a obytnych budov, su
pri vystavbe vyvolané vonkajSimi zdrojmi — stavebnymi aktivitami, ako je zakladanie mostov, pazenie,
vibraéné zhutfiovanie. Povrchové vrstvy zemskej kory sa nasledkom budenia zdrojmi kmitania rozvinia
a vinenie postupuje v pédnom masive vietkymi smermi (pozdizne a prieéne vinenie). Geologické a
pédno-mechanické pomery maju velky vplyv na velkost odozvy na budenie, ktoré sa Siri p6dou do
zakladov okolitych budov. Z&klady objektov prenaSaju horizontalne, aj vertikalne seizmické ucinky zo
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zéakladovej dosky do jednotlivych podlazi, pricom je preukazané, Ze kmitanie vo vySSich podlaziach je
vo vacsine pripadov vacsie ako kmitanie zakladov objektov.

Sugastou DUR je Projekt monitoringu hluku a vibrécii (Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 09/2022), ktory
zahffia monitoring pred vystavbou, monitoring pocas vystavby a monitoring pocas prevadzky.

Monitoring hluku z dopravy po cestnych komunikaciach je spojeny so sledovanim intenzity a skladby
cestnej dopravy. Iné blizke alebo vzdialené zdroje hluku, okrem nadhodnych zdrojov, sa zaznamenaju
ich opisom a ¢asovym trvanim hluku.

Ak pocas vystavby alebo po uvedeni cestnej komunikacie do trvalej prevadzky dodjde k staZznostiam
obyvatelov slvisiacich so zvySenim drovne hluku, napr. z dbévodu nedodrziavania ¢asového
obmedzenia stavebnych prac, zvySenia alebo prekracovania povolenej rychlosti, zhorSenia stavu
povrchu vozovky a pod., objektivizacia hluku sa riesi individualne napr. formou operativneho (cieleného)
monitoringu. Monitoring pocas prevadzky je rozhodujuci pre doplnenie protihlukovych opatreni, najma
vo forme fasadnych Gprav v predpokladanych lokalitach.

Monitoring vibracii a otrasov sa spracovava pre dve lokality (totoZzné s monitorovacimi lokalitami pre
monitoring hluku), kde sa identifikovali potencialne rizika vplyvu technickej seizmicity z dopravy na
zdravie ludi a odolnosti objektov. Specifikuji sa meracie miesta, v ktorych sa musia vykonat technické
merania za Uc¢elom overenia ucinnosti aplikovanych zariadeni pouzitych na zniZenie vibracii a otrasov z
pdsobenia sledovanych zdrojov vibracii a otrasov, za u¢elom splnenia pripustnych hodnot popisujicich
vibracie a otrasy zo sledovanych zdrojov vibracii a otrasov v zmysle platnej legislativy. Situovanie
monitorovacich bodov a sledovanych oblasti v predmetnom Uzemi ma v jednotl ivych Casovych
obdobiach poskytnut relevantné informéacie o existujicej technickej seizmicite, z vystavby planovanej
cestnej komunikacie a po jej uvedeni do prevadzky.

Zdroje Ziarenia, tepla, zapachu, iné o ¢akavané vplyvy

Prevadzkovanim ¢innosti nebude vznikat ziadne magnetické Ziarenie, ani fyzikalne polia; predmetna
¢innost neobsahuje zdroje tepla a zapachu.

Odpadové vody

Pocas vystavby
Pocas demolacie a naslednej vystavby mosta mézu vznikat odpadové vody znecistené prevadzkou
nakladnych automobilov, stavebnych strojov a z technologického procesu samotnej vystavby.

Pocas prevadzky

V ramci stavby modernizacie mostnych objektov €. 61-055 a 61-056 je rieSeny navrh na vybudovanie
novych rozvodov kanalizacie, ktorymi bud( odvadzané iba zrazkové vody z povrchu vozovky.
Z povrchu nového cestného mosta anadjazdu ,lstebnik® budd zrazkové vody odvadzané
cez odvodfiovacie potrubia, ktoré budd umiestnené v mostnej konstrukcii. Odvodrfovacie potrubia budu
vyvedené za mostny objekt ,Istebnik na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce) a ukonéené v reviznych
Sachtach, z ktorych pokracuje navrhovany rozvod kanalizacie. V sulade so stanoviskom TVK, a.s.
na zadrziavanie odvadzanych vod a naslednym pozadovanym mnoZzstvom vypustania do existujlucej
kanalizacie, bude za reviznou Sachtou vybudované retenéné potrubie a nasledne rara malého profilu
pre pozadovany odtok zadrZiavanych véd, ktora bude cez Sachtu prepojend na navrhovanud cestn(
kanalizaciu, ktora bude zaulstena do existujlcej kanalizacie - stoka ,H". Pre odvodnenie upravovanej
Casti pdvodnej komunikacie budi osadené nové uliéné vpusty.

Sucastou stavby je aj Uprava cesty /61 na lavom brehu (centrum mesta), v ramci ktorej budd na
vozovke umiestnené nové odvodrovacie zariadenia - vpusty. Pre odvadzanie zrazkovych vod z povrchu
novej vozovky a Useku mostného objektu bude vybudovany novy rozvod kanalizacie, do ktorého bud
napojené pripojky z uliénych vpustov. Potrubny rozvod kanalizacie bude prepojeny do Sachty zriadenej
na prelozke kanalizacie. Pévodné odvodriovacie zariadenia (vpusty a Usek potrubia kanalizacie) budu
odstranené. V sucasnosti je v pdvodnej komunikacii cesty 1/61 vybudovany rozvod kanalizacie, ktory je
prepojeny do stoky ,A12“. VIomovom bode kanalizacie je zriadena kanalizatna Sachta, ktora je
v nevyhovujicom stave a pévodna poloha poklopu zasahuje do jazdného pruhu. V rdmci Upravy cesty
1/61 navrhujeme pbvodny Usek kanalizacie DN300 prelozit do novej polohy tak, aby lomova Sachta bola
umiestnena v strede jazdného pruhu. Navrhovany potrubny rozvod prelozky bude priamo napojeny na
existujuce potrubie kanalizacie. Od bodu napojenia bude potrubie cez lomova Sachtu opat prepojené na
pdvodnu kanalizaciu. Napojenie bude zrealizované cez novu reviznu Sachtu, do ktorej bude prepojené
potrubie kanalizacie. Pévodna kanalizacna Sachta bude demontovana.

Pre odvadzanie zrazkovych véd z povrchu krizovatky na navrhovanom mostnom objekte SO 202
(t.j. z Casti komunikacie cesty 1/61, ktora bude uvedend do prevadzky po ukonéeni stavby modernizacie

cestného mosta €. 61-056), je rieSeny navrh na vybudovanie novej kanalizacie. Zradzkové vody
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z povrchu komunikacie bud( odvadzané odvodnovacim potrubim zvedenym popri pilieroch mostu
do terénu a lezatymi rozvodmi prepojené do koncovej Sachty kanalizacie, z ktorej bude potrubny rozvod
v ramci precistenia odvadzanych vod zalsteny do odlu¢ovaca ropnych latok, v ktorom budd vody
gistené na vystupnd hodnotu 20,1 mg.l? NEL. Zodluéovaéa RL bude potrubie prepojené
do nespevnenej otvorenej priekopy (priehlbne).

Pozn.: V pripade, ak by sa v ramci stavby modernizacie cestného mosta zrealizovali aj mostné objekty SO 203
a SO 204 (tj. casti krizovatkovych vetiev ,A“ a ,B“), odvadzanie zrazkovych voéd z tychto komunikacii bude
odvodriovacimi potrubiami zvedené ku koncovym oporam mostov, s naslednym zaudstenim do nespevnenych
otvorenych priekop (prehlbni) vybudovanych pod mostnymi objektmi SO 203 a SO 204. Jednalo by sa o do¢asné
odvodnenie komunikacii na mostoch, na ktorych by nebola vedena cestna premavka. Po vybudovani planovanej
prelozky cesty 1/61 po roku 2030 (rieSi samostatna stavba) by sa odvodriovacie potrubia z mostnych objektov SO
203 a SO 204 zaustili do dazdovej kanalizacie navrhovanej, resp. zrealizovanej, v ramci stavby prelozky cesty 1/61.

Odpady

Pocas vystavby a prevadzky mosta budu vznikat odpady. Nakladanie s odpadmi upravuje zakon ¢&.
79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zédkonov. Odpady, ktoré vzniknd pocas
vystavby budd zaradené podla vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov.

Pocas vystavby, ako aj prevadzky, bude potrebné dbat na minimalizaciu mnozstva netriedeného
komunalneho odpadu. Vzniknuty odpad je potrebné vytriedit a deponovat na prisluSnej riadenej
skladke, resp. v zbernych surovinach.

Tab.¢. 6 Jednotlivé predpokladané druhy odpadov, ktoré buda vznikat’ pocas vystavby a predpokladany

spbsob nakladania s nimi

Cislo Néazov skupiny,
druhu podskupiny a druhu Pévod odpadu Kat | Nakladanie s odpadom m. j. Mnozstvo
odpadu odpadu
vyradené zariadenia iné iy .
16 02 14 ako uvedené v sgg%rgﬁé 32323:2% O | skladka odpadov t 06
16 02 09 az 16 0213 ! '
z demolacii (mostov,
opornych mdrov, beténovej recyklaz,
170101 beton dlazby, obrubnikov, O | cestny nasyp, skladka 19 444
zékladovych patiek oploteni, odpadov t
stoziarov VO, portélu DZ)
17 01 03 skrldly’a obkladoyy z demolacii O | skladka odpadov t 0,1
materiél a keramika
zmesi betonu, tehal,
Skridiel, obkladového demolécie oplotenia . 285,5
17 01 07 materialu a keramiky iné O | skladka odpadov .
ako uvedené v 17 01 06
;iqztt:i/%nergggg?/n;emmov ponuknut na materialové
17 02 01 drevo ystavby PN O | a energetické zhodnote, t
odstranené drevené piloty . 17,6
skladka odpadov
17 02 03 plasty odstra_neme Casti potrubného O | skladka odpadov t 0,8
vedenia
17 03 02 bitimenové zmesi iné odstranenie existujlcich o recyklaz do asfaltovych
ako uvedené v 17 03 01 | asfaltobet. vrstiev zmesi, skladka odpadov t 12 491
. . zberné suroviny resp.
17 04 02 hlinik dopravné znacky O | odovzdanie spravcovi t 15
cesty '
stipiky a portal DZ, oplotenia, } i ]
< . < - zberné suroviny, skladka
17 04 05 Zelezo a ocel potrubné vedenia o odpadov t 1150
zemina a kamenivo iné P .
17 05 04 ako uvedené v 17 05 03 | 28Mneé prace O | skladka odpadov t 13 748
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Cislo Néazov skupiny,
druhu podskupiny a druhu Pévod odpadu Kat | Nakladanie s odpadom m. j. Mnozstvo
odpadu odpadu
nevhodné zemina, ktora
vykopova zemina ina ako | . L. sa nevie umiestnit
170506 uvedena v 17 05 05 vykopoveé prace o v rdmci stavby - skladka t 13 146
odpadov
ponuknut na materialové
biologicky rozlozitelny P . a energetické
2002 01 odpad odstranenie stromov a krikov | O zhodnotenie, majitefom
P t 2304
pozemkov, kompostéren
Odpad zo stavebného
dvora
pri administrativnych pracach, o
150101 obaly z papiera a lepenky | obaly z novych materiélov, zberné suroviny t 15
krabice '
pri ob¢erstveni pracovnikov, . .
15 01 02 obaly z plastov obaly z novych materidlov O | zberné suroviny t 4
;’gsgzgzzﬁgg{]ugiggy Sky odpad zo stavebnej ¢innosti skladka nebezpecénych
1501 10 alebo kontaminované aobt?ly z pouzitych naterovych | N | odpadov
P . mot)
nebezpeénymi latkami t 1
16 06 05 iné batérie a akumulatory hapr. z kfalkulacky, O | zberné suroviny ks 100
fotoaparéatu
16 02 13 2iarivky_ a i_ny odpad osvetlenie v administrative N ks 100
obsahujuci ortut
z novych materidlov, palet ponuknut na materilové
17 02 01 drevo Y » palely O | a energetické zhodnote, t
skladka odpadov 100
17 02 02 sklo napoje O | zberné suroviny t 0,5
z npojov, obaly z novych . .
17 02 03 plasty stavebnych materidlov O | zberné suroviny t 15
vykopova zemina
17 05 05 obsahujuca nebezpecné | pripadné havérie N
. t 400
latky
zmesovy komunalny prevadzka zariadenia skladka odpadov
200301 odpad staveniska o t 6

Nakladanie s odpadmi v sulade s platnymi legislativnymi predpismi je povinnostou buduiceho
dodavatela stavby.

Stavebné odpady, ktoré vzniknd pri demoléacii a rekonsStrukcii_alebo demoléacii komunikacii musia byt
materidlovo zhodnotené pri vystavbe, rekonstrukcii alebo GdrZzbe komunikacii - 8 40 pism. c) ods.4
zakona o odpadoch.

Okrem toho je stavebnik povinny pre svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla zmeny
legislativnych predpisov, prevadzkovl smernicu o nakladani s nebezpeénymi odpadmi, ako aj havarijny
plan pri nakladani s nebezpeé¢nymi odpadmi.

Stavebnik, resp. dodavatel stavby, je povinny viest evidenciu odpadov od ich vzniku az po likvidaciu.
Doklady o likvidacii odpadu je povinny predlozit pri kolaudacii. PoCas vystavby je stavebnik povinny
udrZzovat na stavbe poriadok, dbat na zamedzenie prasnosti kropenim a zabranit Ukvapom ropnych
latok zo stavebnych strojov a dopravnych prostriedkov do podloZia stavby.

Nebezpecny odpad (N) sa odvezie aulozi na riadend skladku nebezpe¢ného odpadu Livinské
Opatovce - Chuda Lehota (prevadzkovatel BORINA EKOS, s.r.0.).

Ostatny odpad (O) zahffiajlci vybarany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat v ramci stavby,
pricom sa s nim bude nakladat nasledovne:
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- Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich vrstiev vozoviek sa zabuduje do zemnych telies
cestnych objektov,

- CGast betdnu po predrveni sa pouzije do nasypov cestnych objektov, zbytok sa odvezie na riadenu
skladku odpadov,

- pne stromov, vetvy konarov stromov a krovin z vyrubu sa ponudknu na materidlové a energetické
zhodnotenie, resp. predrvenie a uloZenie na kompost, resp. do kompostarne,

- kovové konstrukcie a vodi¢e sa odovzdaju do zbernych surovin,

- nevhodna zemina do nasypov ziskana z vykopov sa odvezie na riadenu skladku,

- zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat v kontajneroch
na odpad a odvezie sa na riadenu skladku odpadov,

- Ziarivky, vybojky a iny odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat v povodnych obaloch v pevnej
nadobe v uzamykatelnej miestnosti,

- obaly obsahujuce zvySky nebezpecnych latok sa budlu skladovat v ocelovom kontajneri na
nebezpecny odpad,

- ostatné odpady sa budd skladovat podla jednotlivych druhov na volnych skladkach, resp.
v kontajneroch, ktoré budu vytvorené v priestore zariadenia staveniska.

Prevadzkovatel stavebného dvora musi mat zmluvne zabezpeeny spbsob likvidacie
zhromazdovanych odpadov z kontajnerovych medziskladok.

Recyklovany material (betdn, Strk) po postdeni bude mozné zabudovat do nasypov. Prebytok tychto
odpadov sa odvezie na riadenu skladku.

VS8eobecné povinnosti pévodcu odpadu

Kazdy pévodca odpadu je povinny odpady zhromazdovat a triedit podla druhov, uz v mieste ich vzniku.
Vzniknuty odpad musi byt zaradeny pévodcom do prisluSnej kategoérie, podla katalogu odpadov.
Odpady je mozné zhromazdovat (skladovat) iba po¢as nevyhnutne kratkej doby, t. j. do zabezpecenia
ich dalSieho vyuzitia alebo likvidacie.

Podla zdkona o odpadoch odber, odvoz a likvidaciu vSetkych druhov odpadov méze vykonavat iba
odborna firma s opravnenim na tato ¢innost.

Nebezpeéné odpady, ktoré budl vznikat pocas vystavby, sa zneSkodruji termickym spalovanim,
biodegradaciou alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny a podla jednotlivych
druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznacenie nebezpeénych odpadov
nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a manipulanych miestach identifikacnym
listom nebezpeéného odpadu.

Obaly musia byt pevné a nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a ulozeni.
Odpady sa musia balit bezpe¢ne a podla U¢elu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpecena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za G¢elom
uréenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska spdsobu ich zneSkodnenia.

Nebezpecny odpad mdze byt odovzdany na dalSie nakladanie, ¢i likvidaciu vyluéne len odberatelovi s
pisomnym opravnenim — rozhodnutim na nakladanie s nebezpeénym odpadom, vydanym prisluSnym
organom Statnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom zivotného prostredia SR.
Uvedené rozhodnutie musi byt zaloZzené v dokumentacii evidencie odpadov zhotovitela stavby.

1.3 Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizov  anymi €innos tami v dotknutom Gzemi

[11.3.1 Planované terminy za €iatku a dokon €enia vystavby

Zaciatok vystavby modernizicie cestného mosta na ceste 1/61 v meste Trenéin (mostné objekty
€. 61-055 a 61-056) je zavisly od ziskania Uzemného rozhodnutia, stavebného povolenia a terminu
vysutazenia zhotovitela stavby. Taktiez bude potrebna €asova koordinécia s pripravou suvisiacej
samostatnej stavby prelozky Zeleznicnej trate Chynorany — Trencin, ktord je potrebné realizovat
sucasne so stavbou modernizécie cestného mosta (stavbu modernizacie cestného mosta nie je mozné
budovat samostatne bez sicasnej realizacie stavby prelozky zelezni¢nej trate). Prelozka Zeleznicnej
trate Chynorany — Trencin je rieSend ako samostatna stavba ,Prelozka Chynoranskej Zelezni¢nej
trate v centre Trencina“ (objednavatelom dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie je mesto Trencin).
SG¢asnd realizacia stavby modernizacie cestného mosta a stavby prelozky Zelezni ¢€nej trate
Chynorany — Tren ¢€in je nevyhnutnou podmienkou, ke dZe rieSeny cestny most, vratane  ¢asti
krizovatkovych vetiev vyh Tladovej krizovatky s prelozkou cesty 1/61, nie je vz hFadom
k stiesnenym priestorovym podmienkam moZzné umiestni t mimo polohy existujucej Zelezni  €nej
trate. Postup vystavby prelozky Zelezni¢nej trate musi byt zaéleneny do jednotlivych etap realizacie
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stavby modernizacie cestného mosta a musi reSpektovat potreby hlavnej stavby, t.. stavby
modernizacie cestného mosta.

Dalsim nevyhnutnym predpokladom zagiatku realizacie stavby modernizacia cestného mosta je
realizacia stavby "Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Trenéin" (investor TVK, a.s.), v ramci
ktorej sa uvazuje s vybudovanim prepojovacieho vodovodu medzi favym a pravym brehom rieky Vah
v meste Tren¢in do konca roka 2023 (cez stary Zeleznicny most). Po realizacii prepojovacieho
vodovodu v ramci stavby "Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Tren&in", bude mozné do¢asne
odstranit existujici vodovod z nosnej konstrukcie cestného mosta cez rieku Vah pocas realizacie stavby
modernizacie cestného mosta.

Celkova doba realizacie stavby ,I/61 Most ¢. 61-055, 056, Trencin je naplanovana so zaciatkom
vystavby v 11/2026 a ukonéenim v 12/2029.

Projekt modernizicie cestného mosta pocita predbezne s 9. hlavnymi etapami vystavby. Kroky
sUvisiace s vystavbou samostatnej stavby prelozky Zelezni¢nej trate Chynorany - Trencin su zaclenené
do tychto etap:

« 1.ETAPA - priprava Uzemia stavby - 4 mesiace (11.2026 - 02.2027)

e 2. ETAPA - priprava na demolaciu mosta cez rieku Vah, realizacia zakladania spodnej stavby
mosta na vetve ,B", zaCiatok prelozky zel. trate (suvisiaca stavba) - 3 mesiace (03.2027 - 05.2027),

+ 3. ETAPA - demolécia mosta cez Vah, realizicia Casti prelozky Zelezni¢nej trate - 6 mesiacov
(06.2027 - 11.2027),

e 4. ETAPA - demolécia ,nadjazdu Trencin“, realizacia spodnej stavby hlavného mosta - 2 mesiace
(12.2027 - 01.2028),

e« 5. ETAPA - priprava realizacie nosnej konstrukcie (NK) hlavného mosta, realizacia Casti spodnej
stavby mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum®, realizacia Casti prelozky trate, demolécia nosnej
konstrukcie ,nadjazdu Istebnik” - 5 mesiacov (02.2028 - 06.2028),

* 6. ETAPA - dokonCenie stavby prelozky trate, dokonenie spodnej stavby mosta na vetve ,B,
zaciatok realizacia NK hlavného mosta Vah, mosta ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum“ - 3 mesiace
(07.2028 - 09.2028),

e 7. ETAPA - realizacia NK hlavného mosta a ,nadjazdu Istebnik”, dokon¢enie NK a vrchnej stavby
mostu ,krizovatka“ a nadjazdu ,centrum®, realizacia mostov na krizovatkovych vetvach, demoléacia
opornych murov na ceste 1/61 - 8 mesiacov (10.2028 - 05.2029),

+ 8. ETAPA - dokonéenie vrchnej stavby hlavného mosta a mostov na krizovatkovych vetvach,

Uprava cesty 1/61, realizacia novych IS - 5 mesiacov (06.2029 - 10.2029),

9. ETAPA - dokoncovacie prace, Upravy ciest po vystavbe - 3 mesiace (10.2029 - 12.2029).

[11.3.2 Vecné a €asové vézby na rozostavané a pripravované nadvézné Useky (objekty),
resp. slvisiace stavby

V sUi¢asnosti sa v rieSenom Uzemi realizuju nasledovné stavby:

"CYKLOTRASA TREN CiN-SIHOT, OPATOVA, KUBRA, UL. L.STARKA"
(investor stavby - mesto Trencin, ukoncéenie realizacie v roku 2022)

- nav sucasnosti realizovany Usek cyklotrasy (SO 05 Cyklotrasa, Usek ul. L. Starka) sa bude napéjat
v ramci stavby modernizacie cestného mosta navrhovany SO 170 Komunikacie pre chodcov a
cyklistov na pravom brehu v km 0,155 1/61,

- pocas realizacie navrhovanej stavby modernizacie cestného mosta bude z ¢asti v siasnosti
realizovanej cyklotrasy (Usek medzi cestnym a starym Zeleznicnym mostom) vyla¢eny pristup
verejnosti a cyklisticka cesta bude vyuzivana zhotovitelom stavby modernizacie cestného mosta
pre zabezpecenie pristupu na stavenisko z pravého brehu rieky Vah,

- po ukonéeni vystavby mosta sa cyklochodnik uvedie do pévodného stavu v ramci SO 833 Uprava
komuniké&cie pre cyklistov na pravom brehu (po ukonceni vystavby).

Stavba "OBNOVA PRVKOV SPORTOVEHO AREALU. ZATOKA POK OJA, TREN CiN"

(investor stavby - mesto Trencin, ukoncéenie realizacie v roku 2022)

- pocas realizacie navrhovanej stavby modernizacie cestného mosta sa nepredpoklada vyuzivanie
pléch Sportového aredlu, pocas stavby mosta bude zabezpeceny pristup do Sportového arealu
docasnou pristupovou cestou,

- vramci stavby modernizacie cestného mosta sa pod zmodernizovanym cestnym mostom vybuduje
pristupova cesta k Sportovému aredlu, ktora sa napoji na navrhovanU cestu vramci stavby
"Obnova prvkov Sportového arealu*.
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DalSie pripravované stavby v rieSenom Gzemi:

.,PRELOZKA 1/61 V MESTE TREN CiNe
(v sUcasnosti sa spracovava Studia realizovate/hosti, objednavatefom dokumentécie je Slovenska
sprava ciest, realizacia sa predpoklada po roku 2030)

vzhladom k skuto¢nosti, Ze v su€asnosti na existujucej ceste 1/61 na Hasi¢skej ulici v centre mesta
Trencin v dopravnej Spicke doprava kolabuje (¢o sa nasledne prendSa na hlavné aj vedlajSie
mestské radialy), uvaZzuje sa v meste Trencin s prelozkou cesty 1/61, ¢o by malo zabezpecit
plynuly prejazd centrom mesta po nadradenej cestnej infraStruktire a bezkolizne pripojenie
zvydnych mestskych dopravnych radial na tito celo3tatnu dopravnd tepnu. Upravou trasy prietahu
zaroven dojde k zlu€eniu dvoch umelych liniovych bariér veducich centrom mesta - Zeleznice a
cesty, ¢o umozni ich jednoduchSie mimouroviiové krizovanie s najzranitelnejSimi G€astnikmi
cestnej preméavky - cyklistami a chodcami. Prietah cesty 1/61 v Trencine je v su€asnosti vedeny po
Bratislavskej ulici, v centre prechadza mostom cez rieku Vah a pokracuje po Hasi¢skej ulici a po
ulici Gen. M. R. Stefanika. Po modernizacii cestného mosta cez Vah ma byt cesta 1/61 vedena po
novom cestnom moste cez rieku Vah (v st€asnosti 1/61a) a nasledne v peaznom Useku s cestou
11/507 po Elektri¢nej ulici k rieSenému cestnému mostu, kde je jej pokracovanie uvazované popod
rieSeny cestny most do polohy k Zelezni¢nej trati Chynorany — Trenéin za existujlicu zastavbu na
ulici Kniezata Pribinu,

navrhovana stavba modernizacie cestného mosta ¢. 61-056 zohladnuje aj poZiadavku na rieSenie
planovanej prelozky cesty 1/61 v meste Trenéin a vyhladovej mimourovinove] krizovatky cesty
vedene] po rieSenom moste (v sUCasnosti sa jedna ocestu 1/61, vyhladovo cestu 11/507)
s planovanou prelozkou cesty 1/61. V ramci stavby modernizacie cestného mosta sa uvazuje
s vybudovanim cCasti krizovatkovych vetiev (mostné objekty SO 203 a SO 204), ktoré zohladriujd
poziadavku na rieSenie vyhladovej mimouroviovej krizovatky cesty vedenej po rieSenom cestnom
moste s planovanou prelozkou cesty 1/61. Navrhované rieSenie buducej vyhladovej mimourovrovej
krizovatky vyplyva zo stiesnenych priestorovych podmienok, ktoré su v dotknutom Gzemi (poloha
planovanej prelozky cesty 1/61, poloha Zelezni¢nej trate Chynorany — Trencin, resp. poloha jej
potrebnej sulvisiacej prelozky, poloha existujucej protipovodfiovej ochrannej hradze a poloha
existujucej zastavby). V pripade vybudovania c&asti krizovatkovych vetiev, t.j. navrhovanych
mostnych objektov SO 203 a 204 vramci stavby modernizacie cestného mosta (predpoklad
ukonc&enia vystavby v roku 2030) a v pripade realizacie prelozky cesty 1/61 po roku 2030, nebudu
tieto krizovatkové vetvy napojené na cestnu siet (prelozku cesty 1/61), t.j. nebudud spristupnené pre
cestnl dopravu do doby uvedenia stavby prelozky cesty /61 do prevadzky. Spdsob odvodnenia
mostov SO 203 a 204 na krizovatkovych vetvach, resp. ¢asti mosta SO 202 (most ,krizovatka®),
navrhnutych v rdmci stavby modernizacie cestného mosta je rieSeny odvedenim vdéd priamo, resp.
cez ORL do priekop pod mostami. Jedna sa o do¢asné rieSenie, po vybudovani prelozky cesty
I/61, vratane dazdovej kanalizacie, sa tieto vody odvedu do kanalizacie rieSenej na krizovatkovych
vetvach, resp. v ceste 1/61, v rdmci stavby prelozky cesty 1/61.

"PRELOZKA CHYNORANSKEJ ZELEZNI €NEJ TRATE V CENTRE TREN CINA"

(v sUc¢asnosti sa spracovava Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie, objednavate/om dokumentacie je
mesto Trenéin, spracovatefom DUR je DRAWTECH, s.r.o., stavba sa musi realizovat stiéasne so
stavbou modernizacie cestného mosta na ceste 1/61)

navrhovana stavba modernizacie cestného mosta ¢. 61-056 zohladnuje aj pozZiadavku na rieSenie
planovanej prelozky cesty 1/61 v meste Trenéin a vyhladovej mimouroviiovej krizovatky cesty
vedenej po rieSenom moste s planovanou prelozkou cesty 1/61. V ramci stavby modernizacie
cestného mosta sa uvazuje s vybudovanim ¢asti krizovatkovych vetiev (mostné objekty SO 203
a SO 204), ktoré zohladfiuju poziadavku na rieSenie vyhladovej mimourovnovej krizovatky.
Navrhované rieSenie budlcej vyhladovej mimodroviiovej krizovatky vyplyva zo stiesnenych
priestorovych podmienok, ktoré su v dotknutom Gzemi (poloha planovanej prelozky cesty 1/61,
poloha Zelezni¢nej trate Chynorany — Trencin, resp. poloha jej potrebnej slvisiacej prelozky,
poloha existujucej protipovodiiovej ochrannej hradze a poloha existujlcej zastavby). Nevyhnutnym
predpokladom pre moznost vybudovania vyhladovej mimouroviiovej krizovatky je navrh bududcej
krizovatky na cestnom moste (napojenie krizovatkovych vetiev mimoudrovnovej krizovatky) v ramci
stavby modernizacie cestného mosta. Poloha krizovatky na cesthom moste, vratane ,zarodkov"
krizovatkovych vetiev, vychadza z moznej polohy krizovatkovych vetiev, ktord je dana polohou
planovanej prelozky cesty 1/61. Poloha prelozky cesty I/61vychadza z polohy existujicej zastavby
na Ulici Kniezata Pribinu a bude z ¢asti vedena v polohe existujlcej Zelezni¢nej trate Chynorany —
Trencin. KedZe krizovatkové vetvy vyhladovej mimouroviiovej krizovatky je nutné umiestnit medzi
prelozku cesty 1/61 a zelezni¢nu trat, napojenie krizovatkovych vetiev na cestny most vychadza
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v polohe existujucej Zelezni¢nej trate Chynorany — Trenéin. Vzhladom k mozZznému smerovému
a vySkovému vedeniu cesty 1/61 v Useku cestného mosta a krizovatkovych vetiev budulcej
mimourovnovej krizovatky s prelozkou cesty 1/61, a z toho vyplyvajlcej polohy pilierov a vysky
spodnej hrany mosta navrhovanych mostnych objektov na krizovatkovych vetvach, je nevyhnutné
prelozi t’ Zelezni €nad tra t Chynorany — Tren €in po €as stavby modernizacie cestného mosta,

st éasna (€asovo subeznd) realizacia stavby modernizacie cestn  ého mosta na ceste 1/61
cez rieku Vah v Tren ¢ine a stavby prelozky Zelezni ¢€nej trate €. 130 A Chynorany — Tren ¢€in
v meste Tren ¢€in je nevyhnutnou podmienkou, pri  éom postup vystavby prelozky Zelezni  €énej
trate musi by t zaéleneny do jednotlivych etap realizicie stavby cestn = ého mosta a musi
reSpektova t' potreby hlavnej stavby, t.j. stavby modernizacie ¢ estného mosta. Stavba
prelozky Zelezni €nej trate €. 130 A Chynorany — Tren ¢&in je sUvisiacou stavbou, ktora je
rieSend ako samostatna stavba ,Prelozka Chynoranskej zelezni ¢énej trate v centre Tren ¢ina“,
vzmysle listu ZSR GR, odbor expertizy zo dfia 08.90.2021 (rozvojova informacia) k stavbe
modernizécie cestného mosta, nie je na trati Chynorany — Trenéin planovana elektrifikacia a ani
zdvojkolajnenie. ZSR poZaduje, aby stavba reSpektovala Gzemni rezervu pre zvy3enie tratovej
rychlosti zo 60 km/h na najvyssiu tratova rychlost 80 km/h,

v Uzemnom plane mesta Trencin je vo vyhlade trat mestskej kolajovej dopravy, ktorej sucastou je
existujuci medzistani¢ny Usek Trencianska Turna — Trengin,

dokumentéacie pre Uzemné rozhodnutie obidvoch stavieb boli po€as spracovavania koordinované
(poloha objektov stavieb, etapizacia vystavby, pristup na stavenisko a pod.),

v rdmci stavby prelozky trate je na preloZzenej Zelezni¢nej trati uvazované s najvysSou tratovou
rychlostou 80 km/h a s vySkovym gabaritom 6,20 m, ¢o stavba modernizacie cestného mosta
na ceste 1/61 reSpektuje,

vzhladom k skutoénosti, ze bude nevyhnutné prelozku Zelezni¢nej trate realizovat sicasne
so stavbou modernizacie cestného mosta, je potrebna koordinacia obidvoch stavieb uz v ramci
pripravy stavieb.

PrOJektovy zamer ,E81 - VAZSKA VODNA CESTA"

nakolko sa predmetny most ¢. 61-056 nachadza na sledovanej vodnej ceste Vah, na ktorej je
planované vybudovanie zameru medzinarodného vyznamu ,E81 - Vazska vodna cesta”, konkrétne
v plavebnom Gseku PLU 2 - 017, ktory je suéastou 2. etapy Vazskej vodnej cesty - Splavnenia
Véahu Sered - Plchov, a je nutné vymenit jeho nosna konstrukciu, je potrebné pri budlcej realizacii
splavnenia Vézskej vodnej cesty zabezpecit pod cestnym mostom dodrzanie min. podjazdovej
vysSky 7 m a Sirku plavebnej drahy (na klasifikacnej triede Va a Vb) 50 m, resp. pri oblukovych
mostoch 30 m. Z tohto dévodu je v ramci stavby modernizacie cestného mosta navrhnuta Gprava
(zdvihnutie) nivelety cesty I/61 v Useku na cestnom moste tak, aby pozadovany plavebny gabarit
na plavebny profil pod oblikovym mostom bol dodrzany. KedZe plavebny gabarit na plavebny profil
je mozné dodrzat len v tretom mostnom poli medzi piliermi ¢. 5 a¢. 6 a plavebna draha bola
pdvodne uvazovana v druhom mostnom poli medzi piliermi €. 4 a €. 5, bol spracovany expertizny
posudok ohladom moZznosti zmeny umiestnenia plavebnej drahy (Plavebné posidenie pre stavbu
Modernizacia cestného mosta ¢. 61-056 v Tren¢ine, HYDROINVEST, s.r.0., 03.2022) a nasledne
bolo k navrhovanému rieSeniu modernizacie cestného mosta ¢. 61-056 vydané (dha 19.04.2022)
stanovisko Ministerstva vystavby a dopravy SR, Sekcia vodnej dopravy, odbor vnutrozemskej
plavby (vid PD ¢ast Doklady).

Stavba "ZLEPSENIE CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY V TSK , CAST 3: USEK TRENCIN -
D.N.VAHOM, PRIEMYSELNY PARK"
(investor stavby - Trenéiansky samospravny kraj, predpokladané realizacia v roku 2023)

navrhovana stavba modernizacie cestného mosta je v kolizii s planovanou cyklotrasou na favom
brehu rieky Vah (poloha navrhovaného piliera hlavného mosta). Navrhované rieSenie v ramci
stavby modernizacie cestného mosta uvazuje stym, Ze v Gase realizacie uz bude planovana
stavba cyklotrasy zrealizovana, a z tohto dévodu je v ramci stavby modernizacie cestného mosta
uvazované s prelozkou cyklotrasy mimo navrhovaného mostného piliera.

Stavbaw"PRELOZKA STOZIAROV VEREJNEHO OSVETLENIA NA UL. PUDOVITA STARKA V
TRENCINE*
(investor stavby - mesto Trencin, predpokladana realizacia v roku 2022)

navrhovana stavba modernizacie cestného mosta nie je v kolizii s planovanou stavbou prelozky
stoziarov verejného osvetlenia na Ul. Ludovita Starka. Navrhované rieSenie vramci stavby
modernizicie cestného mosta uvaZzuje stym, Ze v Case realizacie uz bude planovana stavba
rekonstrukcie krizovatiek a CSS zrealizovana.
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Stavba "KRIZOVATKA POD STARYM MOSTOM A CSS - REKONS TRUKCIA"

(investor stavby - mesto Trencin, predpokladana realizacia v roku 2022 alebo 2023),

- navrhovana stavba modernizacie cestného mosta nie je v kolizii s planovanou rekonsStrukciou
krizovatiek a CSS. Navrhované rieSenie uvazuje stym, Ze v Case realizacie uz bude planovana
stavba rekonStrukcie krizovatiek a CSS zrealizovana.

Stavba "ZELENY MOST - ULICA"

(investor stavby - mesto Trencin, predpokladana realizacia v roku 2023)

- navrhovanad stavba modernizacie cestného mosta nie je v kolizii s planovanou stavbou
rekonStrukcie starého Zelezniéného mosta. V pripade, Ze stavba rekonStrukcie starého
Zelezniéného mosta bude zrealizovana skor ako sa za¢ne realizacia stavby modernizécie cestného
mosta, bude navrhovana docasn& pristupova cesta medzi staveniskom a zariadenim staveniska
cestného mosta na pravom brehu rieky Vah krizovat pristupova cestu k starému Zelezni¢énému
mostu (v dalSom stupni projektovej dokumentacie sa v rdmci navrhu organizacie dopravy pocas
vystavby navrhnl opatrenia na zabezpecenie bezpecnosti vSetkych Ucastnikov preméavky, vratane
chodcov a cyklistov).

Stavba "ZELENY MOST - ROZSIRENIE VEREJNEHO VODOVODU , TRENCIN"

(investor stavby - TVK a.s., Trencin, predpokladana realizacia v roku 2023)

- vybudovanie prepojovacieho vodovodu medzi favym a pravym brehom rieky Vah v meste Trencin
(uvazované cez stary zelezni¢ny most), ktoré je rieSené v ramci stavby "Zeleny most - rozSirenie
verejného vodovodu, Trenéin", je nevyhnutnou podmienkou k odstraneniu existujiceho vodovodu
z nosnej konstrukcie cestného mosta cez rieku Vah. Kedze realizacia stavby rozSirenia verejného
vodovodu sa predpokladd pred predpokladanym zaciatkom realizacie modernizacie cestného
mosta (rok 2026) v ramci stavby modernizacie cestného mosta bude mozné odstranit (docasne
pocas realizacie stavby modernizacie cestného mosta - predpoklad cca 24 mesiacov) existujici
vodovod DN 250 z nosnej konstrukcie cestného mosta cez rieku Vah,

- kedze realizacia stavby rozSirenia verejného vodovodu sa predpoklada pred predpokladanym
zacCiatkom realizacie modernizacie cestného mosta (rok 2026), vramci stavby modernizacie
cestného mosta bude mozné odstranit existujici vodovodu DN 250 z existujicej nosnhej
konStrukcie mosta ¢. 61-056 (cestny most cez rieku Vah). Novy vodovod v novej nosnej konstrukcii
cestného mosta sa zrealizuje v ramci stavby modernizacie cestného mosta (rieSi samostatny objekt
stavby SO 701 Vodovod DN250 v novom mostnom objekte),

- navrhovana stavba modernizacie cestného mosta nie je v kolizii s planovanou stavbou rozSirenia
verejného vodovodu, na favom brehu rieky Vah pride ku krizeniu navrhovaného vodovodu
s do€asnou pristupovou cestou na stavenisko stavby cestného mosta, ¢o bude vyrieSené ochranou
vodovodu cestnymi panelmi.

1.4 Druh pozadovaného povolenia navrhovanej  €innosti pod Fa osobitnych predpisov

Povolenie v zmysle osobitnych predpisov podla zakona ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov.

1.5 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny n  avrhovanej ¢&innosti presahujlcich
Statne hranice

Vzhladom na umiestnenie arozsah zmeny navrhovanej c&innosti sa nepredpokladaju vplyvy
presahujuce Statne hranice.

II.L6.  Z&kladné informécie o si €asnom stave zivotného prostredia dotknutého Gzemia vratane
zdravia ludi

Posudzovana lokalita navrhovanej zmeny sa nachddza v k.U. mesta Trenéin, v okrese Trengin,
v Tren€ianskom samospravnom kraji.
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[11.6.1. Geomorfologické pomery

(/61 Most é. 61-055, 056, Trenéin, Podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zavereéna sprava, DPP Zilina
s.r.o., 11/2021)

V zmysle geomorfologického ¢lenenia SR (E. Mazur, M. Lukni$, 1986 in Atlas krajiny SR) je predmetné
Uzemie trasy cesty 1/61 s mostnym objektom ev. €. 61-056, 055 sucastou oblasti Slovensko-Moravské
Karpaty, celku Povazské podolie, podcelku Tren€ianska kotlina.

Reliéf izemia je prevazne rovinaty, premodelovany ¢innostou ¢loveka. NajvyraznejSie terénne elevacie
reprezentuju Ucelové nasypy protipovodfiovych hradzi na Vahu a nasypy k mostnym oporam.

Most €. 61-055, 056 sa nachadza rovinatom prostredi aluvidlnej nivy Vahu, v ktorom je ¢lenitost tzemia
spdsobena antropogénnymi navazkami Ucelovych protipovodfiovych hradzi a néasypovych telies
Zeleznice a miestnych komunikéacii. Nadmorska vySka Uzemia sa pohybuje okolo 208,7 —211,0 m n.m..

[11.6.1.1 Geologicka stavba

(/61 Most é&. 61-055, 056, Trenéin, Podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zavereéna sprava, DPP Zilina
s.r.o., 11/2021)

Podla regionalneho inzinierskogeologického ¢lenenia(E. Mazur, M. Lukni§, 1986 in Atlas krajiny SR)
patri zaujmové Uzemie trasy cesty 1/61 s mostnym objektom ev. . 61-056, 055 do regidonu neogénnych
tektonickych vkleslin, oblasti vnatrohorskych kotlin.

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju mezozoické sivrstvia krizianského a choéského prikrovu -
kriedové slvrstvia zastdpené slienimi s vlozkami pieskovcov, slienitymi vapencami a sliefiovcami, ktoré
su prekryté fluvialnymi sedimentmi , Strkmi korytovej facie a holocénnymi naplavovymi sedimentami.

V povrchovej vrstve sU nesuvislo rozSirené prevazne Ucelové antropogénne navazky premenlivej
hribky a zlozenia.

Z hladiska vystavby a rekonStrukcie mosta ma tektonicka stavba Uzemia vplyv na drovern bazy
kvartérnych sedimentov a na charakter a stupen porusenia podloznych hornin, o priamo ovplyvriuje
podmienky zakladania objektu.

Na zaklade vysledkov realizovanych prieskumnych prac a Stadia archivnych materialov, vyclefiujeme v
skimanom Gzemi komplexy hornin kvartérnych pokryvnych Utvarov a podloznych ilovcovo-slienovcovo-
vapencovych hornin.

Kvartér
Kvartérne pokryvné Gtvary su zastlpené antropogénnymi a fluvialnymi sedimentami.

Antropogénne sedimenty reprezentuju v Uzemi nasypové telesa protipovodriovych hradzi, Zeleznice a
miestnych komunikacii. Ich vyskyt bol prieskumnymi dielami overeny v oblasti piliera 10 (vrt J-1), novo
projektovaného piliera 1 (vrt J-2) a opory 3 (vrt J-4). V oblasti piliera 10 ide o UCelovu navazku
parkoviska, pri projektovanom pilieri 2 o vyplfi vykopu slvisiaci vybudovanim protipovodnovej hradze a
pri opore 3 0 miestnu komunikaciu. Podla dokumentacie prieskumnych diel su navazky budované
ilovitymi, piescCitymi a Strkovitymi zeminami.

flovité zeminy boli zistené vo vrte J-2. Zastipené su pies&itym iflom tuhej aZ makko tuhej konzistencie, s
obsahom Strkovych zfn a organickou primesou. Vyznacuju sa nevyraznym zapachom. Tvoria polohu
hrabky cca 1,0 m medzi nadloznou vrstvou piescito-Strkovitych zemin a podloznou polohou
vapencovych balvanov. Podla geologickej dokumentacie vrtu, vysledkov laboratornych skusok
mechaniky zemin a v zmysle STN 72 1001 ide o zeminy triedy F4/CS (il piescity) tuhej konzistencie (wL
=47%; Ic = 0,68 - 1,01).

Piescité zeminy boli overené v povrchovej vrstve navazok v oblasti projektovaného piliera 2. Podla
dokumentéacie prieskumnych diel ide o piesok s primesou jemnozrnnej zeminy S3/SF, hribky cca 1,4 m
obsahujuci obliaky vazskych Strkov a alomky inertného cudzorodého materialu premenlivého obsahu s
prechodom az do Strkovitych zemin triedy G3GFY. Geneticky ide o antropogénnu navazku Ciastocne
premieSand naplavovymi zeminami zo zatdpania Uzemia pocas povodni. Podla geologickej
dokumentéacie vrtu (J-2), vysledku penetraénej skusky (DP-2) a v zmysle STN 72 1001 ide o piescité
zeminy triedy S3SF prevazne stredne ulahnuté.

Strkovité zeminy navazok boli overené vrtmi J-1, J-2 a J-4 a sondami dynamickej penetracie DP-1, DP-
2, DP-4 az DP-6 v hrabke od 2,3 m (J-2) do 0,45 m (J-4). ZastUpené su Strkmi s primesou jemnozrnnej
zeminy, s klastikami vazskych Strkovych obliakov , Ulomkov tehly a drveného kameniva. Podla
geologickej dokumentacie prieskumnych diel, vysledkov penetracnych skusok a v zmysle STN 72 1001
ide o Strkovité zeminy triedy G3GFY, kypré az ulahnuté, prevazne stredne ulahnuté. V oblasti
projektovaného piliera 1 (J-2) boli v bazélnej polohe navéaZzok v hibke cca 2,4 — 4,7 m zistené vapence a
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pieskovce pevnosti triedy R2-R3, ktoré boli vitanim rozruSené na kamenit( frakciu a drobna drvinu,
charakteru triedy G3/GFY. Pravdepodobne ide o ,pridlazbu” protipovodnovej hradze. Podla geologickej
dokumentéacie prieskumnych diel, vysledkov penetraénych skiSok a v zmysle STN 72 1001 ide o
Strkovité zeminy triedy G3GFY, ulahnuté.

Fluvialne sedimenty su reprezentované jemnozrnnymi sedimentami holocénnych néplavov a Strkovitymi
zeminami dnovej vyplne (korytovej facie ) udolnej nivy Vahu.

Naplavové zeminy tvoria povrchova vrstvu fluvidlnej sedimentacie. Podla dokumentécie prieskumnych
diel st tvorené ilovitymi a pies¢itymi zeminami hribky od 0,2 (J-1, J-3) aZ 0,85 m (J-4), charakteru ilov a
siltov piesc€itych, tuhej az pevnej konzistencie, s obsahom Strkovitej primesi, ktoré lokalne prechadzaju
do piescitych zemin. Podla geologickej dokumentécie geologickych diel, vysledkov laboratérnych
skuSok mechaniky zemin, skiSok dynamickej penetracie a v zmysle STN 72 1001 sU jemnozrnné
fluvidlne - naplavové sedimenty zastipené ilom s nizkou plasticitou (F6/CL) a ilom pies¢itym (F4/CS),
tuhej az pevnej konzistencie (wL = 32%; Ic = 0,60 - 1,01). Piesky charakteru piesku s primesou
jemnozrnnej zeminy (S3/S-F), piesku zle zrneného (S2/SP) a piesku ilovitého (S5/SC) tvoria v
naplavovych (jemnozrnnych) zeminach tenké preplastky, pripadne aj hrubsie polohy. Casto sa
vyskytuju aj v Strkovej akumulacii vo forme SoSoviek alebo nepravidelnych poléh, kde je ich zastipenie
vzhlfadom na hribku a rozSirenie podradné. Podla geologickej dokumentacie prieskumnych diel,
vysledkov laboratérnych skiSok mechaniky zemin a v zmysle STN 72 1001 su piescité sedimenty
zastupené pieskom ilovitym (S5/SC), pieskom s primesou jemnozrnnej zeminy (S3/S-F) a pieskom zle
zrnenym (S2/SP), kyprym aZz stredne ufahnutym (ID = 0,30 - 0,63), v hlbSich polohach az velmi
ulahnutym (DP-4, ID = 0,87) s obsahom Strkovitych zfn velkosti do 30 mm.

Fluvialne sedimenty korytovej facie su zastlipené prevazne Strkovitymi, len okrajovo aj piescitymi
zeminami. Tvoria savisla vrstvu vyplne aluvialnej nivy Vahu overenej hrabky 1,9 (J-2) az 7,0 m (J-1).
Dominantné rozsirenie maju Strky s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), polohovo Strky zle zrnené
G2/GP, ktoré st smerom k baze vrstvy vystriedané Strkmi ilovitymi G5/GC. Strkové obliaky st zaoblené
a dobre zaoblené, prevladajlcej velkosti do 2 — 4 cm, menej 4-8 cm, ojedinele velkosti nad priemer vrtu,
pestrej petrografickej skladbe. Vyplnovy il je prevazne piesCity, nizkej plasticity (wL= 16-18%), IP=3-
4%), priCom zastUpenie ilovitej a siltovitej frakcie (f= 3-15%) vyjadruje premenlivy stupen znedcistenia.
Obsah piescCitej frakcie (s= 20-34%) a Strkovitej frakcie (g= 55-78%) predstavuje skeletovl c&ast
fluvidlnych zemin. Podla geologickej dokumentacie geologickych diel, vysledkov laboratérnych skisok
mechaniky zemin, skdSok dynamickej penetracie a v zmysle STN 72 1001 s Strkovité zeminy
zastUpené Strkom s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), Strkom zle zrnenym (G2/GP), miestami
trkom ilovitym (G5/GC). Strky obsahuji kamenitd primes (Cb), st stredne ufahnuté, ufahnuté, az velmi
ulahnuté (ID =0,40 - 0,96).

Mezozoikum

V predmetnom Gzemi mostného objektu v podlozi fluvialnych sedimentov vystupuje mezozoické flySové
suvrstvie, ilovce, siltovce s polohami pieskovcov a vapencov. V slvrstvi dominuji ilovce, v ktorych su
uzatvarané tektonicky roztrhané a rozvleCené polohy vapencov a siltovcov. Suvrstvie je prevaZzne
intenzivne tektonicky porusené, s lokalnym vyskytom poldh s nizSim stupfiom tektonického poruSenia a
s ndznakmi subhorizontalneho uloZenia.

flovce, siltovce, su sivej, tmavosivej farby, laminovito vrstevnaté, v désledku intenzivneho tektonického
poruSenia a prevrasnenia Supinaté az bridlicnaté s lokalnym vyskytom pevnejSich nepravidelnych a
Criepkovitych Ulomkov. Na zaklade dokumentécie vrtnych jadier a vysledkov skaSok PLT su ilovce v
kontaktnej zéne s kvartérnymi sedimentami prevazne Uplne azZ silno zvetrané, zemitého charakteru ilu
so strednou plasticitou (F6/CI), pevnej az tvrdej konzistencie, s naznakmi zachovania povodnej stavby.
Hrdbka zvetranej zony (Uplne az silno zvetrané) sa pohybuje od 0,3 (J-1 ) az 0,4 m (J-4). Smerom do
hibky je savrstvie prevazne stredne aZ slabo zvetrané. V désledku intenzity tektonického porusenia su
ilovce prevazne pevnosti triedy R6-R5,R5 ¢asto zemitého charakteru triedy F4/CS, F2/CG az G5/GC, s
rozptylenym vyskytom pevnejSich Glomkov siltovcov triedy R5-R4.

V ilovcovom podlozi boli dokumentované rozptylené vyskyty dlomkov vapencov pevnosti triedy R3, (R4-
R2). V savrstvi maji podradné zastlUpenie. VyznamnejSie polohy vapencov hribky 0,7 — 0,5 m boli
zistené v kontaktnej zone s fluvialnymi Strkmi (vrty J-2, J-3), pri€om vo vrte J-3, boli eSte zastihnuté v
hibke cca od 13,0 m do 16,5 m. Vrtmi overené polohy vapencov boli tektonicky porusené, vyskytovali sa
v nich zavrasnené polohy ilovcov. Vapence hnedastosivej farby boli slabo zvetrané az zdravé, polohovo
sa v nich vyskytoval zilny kalcit hribky az do 3 cm. Pevnost Glomkov vapencov bola overené skiskami
PLT(a pohybovala sa od triedy R4-R2.

Na zaklade dokumentacie vrtnych diel, vysledkov laboratérnych skisok mechaniky zemin a hornin a v
zmysle STN 72 1001 su rozlozené a silno zvetrané ilovce a siltovce extrémne nizkej az velmi nizkej
pevnosti (R6-R5) charakteru ilu so strednou plasticitou (F6/CI), ilu pies¢itého (F4/CS), ilu Strkovitého
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(F2/CG) s Ic = 1,13 - 1,44, pevnost v prostom tlaku oc= 0,151 MPa. ilovce a siltovce intenzivne
tektonicky porusené su extrémne nizkej az nizkej pevnosti (R6-R4) charakteru ilu piescitého (F4/CS),
ilu Strkovitého (F2/CG) az Strku ilovitého (G5/GC) s Ic = 1,25 - 1,51, pevnost v tlaku na alomkoch (PLT)
oc = 0,71 - 8,9 MPa. Na zaklade dokumentacie vrtnych jadier a vysledkov laboratérnych skasok a
skusok PLT su stredne a slabo zvetrané ilovce a siltovce slabSie tektonicky poruSené prevazne nizkej
az strednej pevnosti (R4-R3), hodnota zistenej pevnosti v tlaku na tlomkoch (PLT) je v intervale oc =
15,8 - 30,6 MPa. Na zaklade vysledkov laboratérnych skiSok mechaniky zemin a hornin a v zmysle
STN 72 1001 su vapence stredne az slabo zvetrané nizkej az vysokej pevnosti (R4-R2). Maju pevnost v
tlaku na tulomkoch (PLT) oc = 13,8 - 86,6 MPa. Vapence slabo zvetrané a zdravé su strednej az velmi
vysokej pevnosti (R3-R1). Maju pevnost v tlaku na tlomkoch (PLT) oc = 26,8 - 100,4 MPa.

InzZinierskogeologické pomery

Prieskumnymi dielami v mieste jednotlivych pilierov boli v povrchovej vrstve, az na vrt J-3 (novy pilier 2)
dokumentované navazky hrabky od 0,45 (J-4) az 4,7 m (J-2), tvorené hlavne Strkovitymi zeminami
triedy G3/GF, G5/GC, menej ilovitymi a piescitymi zeminami hrabky, max. do 1,0m (J-2). VacSia hrubka
navazok (4,7 m) bola zistena v podlozi projektovaného piliera 1, kde pravdepodobne ide o Ucelovu
navazku spatd s vystavbou protipovodriovej hradze. V bazalnej polohe tejto navazky, v zéne trvalého
zvodnenia prostredia boli dokumentované kamenité az balvanité Ulomky (previtavané jadrd) vapencov.
Na zaklade vysledkov dynamickej penetracie hodnotime navazky ako kypré, stredne ulahnuté az
ufahnuté.

Pod navaZzkami je zakladova poda tvorena fluvialnymi, v povrchovej ¢asti vrstvy naplavovymi zeminami
hrabky 0,2 — 0,8 m, ilovitymi zeminami triedy FACS, F6CL, prevazne tuhej konzistencie a piescitymi
zeminami triedy S3SF a S5SC. Zeminy sa vzajomné prelinaja, prip. vystupuju vo forme So3oviek,
preplastkov a vloZiek.

Pod naplavovymi sedimentami vystupovali Strkovité zeminy premenlivej hrdbky. Kym v ddolnej nive sa
vrtmi overena hrubka Strkov pohybovala v rozmedzi 6-7m (mimo vrt J-2), v koryte toku, podla
zhodnotenia geofyzikalnych merani v rozsahu 1-4 m. Premenlivost Strkovej akumulacie v koryte Vahu
Uzko suvisi s tu aktivne prebiehajucimi erézno-akumulaénymi sedimentaénymi procesmi . Baza Strkovej
akumuléacie sa pohybuje na Grovni 200 az 203 m n.m., podla vysledkov vrtov v inundaénom Gzemi 201-
202 m n.m.

V Strkovej akumulacii dominuje Strk s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/GF). Lokalne sa v nich
vyskytuju polohy Strkov zle zrnenych (G2/GP) a Strkov ilovitych(G5/GC). Podla vysledkov dynamickych
penetracnych skuasSok su Strky stredne ulahnuté, ulfahnuté a velmi ulahnuté. Na baze komplexu su Strky
prevazne ulahnuté a velmi ufahnuté. V podloZi bolo do hibky 15,5 -20,0 m overené tektonicky porusené
mezoické suvrstvie ilovcov s polohami siltovcov a vapencov. V tektonicky a vrasovo prehnietenych,
prevazne Supinatych a bridli¢natych ilovcoch, prevazne pevnostnej triedy R5, polohovo (podla stupna
tektonického poruSenia a zvetrania) R6 a R5-R4 boli uzatvarané tlomky potrhanych a rozvle€enych
vrstiev vapencov pevnostnej triedy R2-R3 (R1, R4) a Glomky pevnejSich ilovcov a siltovcov triedy R5-
R4. Pocetnejsi vyskyt Glomkov vapencov bol zisteny vo vrtoch J-2 a J-3 na kontakte s fluvialnymi Strkmi
a vo vrte J-3 aj v hibke 13,0 -15,5 m.

Ustalena hladina podzemnej vody vo vrtoch sa v éase prieskumu pohybovala v hibkach 1,5 — 4,6 m pod
terénom, teda v Urovni 206,4 az 206,9 m p.t. Hladina podzemnej vody je v priamej hydraulickej
zavislosti na vodnom stave v rieke Vah.

Na overenie inzinierskogeologickych pomerov oporného muru cesty 1/61 bola v blizkosti oporného muru
realizovana sonda dynamickej penetracie DP-6, hibky 8,6 m. Sonda bola realizovana v prostredi
aluvialnej nivy Vahu. Na zéaklade vyhodnotenia sondy predpokladame do hibky 0,3m $trkoviti navazku
triedy G3/GF (Strk s primesou jemnozrnnej zeminy), do 1,2 m naplavové ilovité sedimenty tuhej az
pevnej konzistencie (F4/CS) a v ich podloZi do hibky 7,6 m S$trkovité sedimenty korytovej facie
zastUpené Strkmi s primesovej jemnozrnnej zeminy (G3/GF) polohovo s obsahom kamenitej frakcie,
ktoré su podla vysledkov penetragnej skusky stredne aZ velmi ulahnuté. V podloZi do hibky 8,6 m
predpokladame zvetrané, tektonicky poruSené ilovce pevnosti triedy R5 s Glomkami pevnejSich ilovcov
a vapencov.

Seizmicita Uzemia

Podla prilohy A.2 ,Seizmotektonickd mapa Slovenska® normy STN 73 0036 (Seizmické zatazenie
stavebnych konstrukcii) sa predmetné Gzemie nachadza v oblasti so seizmickou intenzitou 4° MSK-64.
Podlfa STN EN 1198-1/NA/Z1 (73 0036) a mapy ,Zdrojové oblasti seizmického rizika na Uzemi
Slovenska a v jeho blizkom okoli“ sa predmetné Gzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika
4, kde zakladné seizmické zrychlenie ar = 0,3 m.s2.
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Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) a mapy ,Oblasti seizmického ohrozenia na uzemi Slovenska“
sa predmetnd lokalita nachadza v oblasti seizmického ohrozenia s hodnotou referenéného Spickového
seizmického zrychlenia agR = 0,86 m.s=2.

Pri stanoveni kategérie podlozia sme vychadzali z STN EN 1998-1 (73 0036) a z vysledkov
inzinierskogeologickych prieskumov. Z hladiska vplyvu lokalnych vlastnosti podlozia na seizmicky
pohyb zaradujeme Usek cesty do kategérie A aZ B.

Geodynamické javy

Erozia

V zaujmovom Uzemi mostnych objektov je, vzhladom na regulaciu vodného toku so spevnenim brehov
kamennym z&hozom, vplyv bocnej erézie minimalizovany. Hlbkova erézia sa uplatiuje na dne toku
Vahu, hlavne pri povodfiovych stavoch.

Zvetravanie

Dosah ploSného zvetravanie v Gzemi je obmedzeny kvartérnym pokryvom, ktory chrani podlozny
horninovy masiv. Hibkové zvetravanie je viazané najmé na tektonicky poru$ené horniny a mélo odolné
a husto rozpukané horniny ako su bridlice a ilovce.

Akumulécia

Sedimentacia je viazana na vodné toky a prejavuje sa v inundaénom Gzemi Vahu, kde pri vysokych
vodnych stavoch dochadza k zatadpaniu Uzemia medzi ochrannymi hradzami. VacSinou ide
o sedimentaciu ilovitych a pies¢itych zemin.

Skladka odpadu
V zaujmovom Uzemi rekonstrukcie mosta sa nevyskytuje skladka komunalneho odpadu.

[11.6.1.2 Klimatické pomery
(1/61 Most €. 61-055, 056, Trencin, Pedologicky prieskum, PEDOCONSULT, RNDr. S. Lazdrova, Liptovsky Mikula$ 12/2021)

V zmysle Clenenia SR na klimatické oblasti (Konéek, M. et al., 1995) patri rieSené Uzemie mesta
Trencin do klimatickej oblasti teplej (pocet letnych dni v roku nad 50, maximalna teplota vzduchu 25 °C
a vySSia), podoblasti mierne vihkej (Iz = 0 az 60), okrsok - teply, mierne vihky, s miernou zimou, s
teplotou vzduchu v januari nad -3 °C.

Sirsie posudzované Gzemie patri do mierne teplej oblasti, podoblasti mierne vihkej (Iz = 0 aZ 60), okrsku
mierne teplého, mierne vlhkého, s miernou zimou, pahorkatinového.

Z hladiska klimaticko-geografickych typov patri vlastné rieSené Uzemie do typu krajiny s kotlinovou
klimou s velkou inverziou teplét, mierne suchou az vlhkou, subtypu teplého so sumou teplét 10 °C a
viac 2600 - 3000, teplotou v januéri -2 az -4 °C, teplotou v jali 18,5 az 20 °C, amplitidou 22 az 24 °C,
roénymi zrazkami 600 - 700 mm (vlastné rieSené Gzemie) a do subtypu mierne teplého so sumou tepl6t
10 °C a viac 2400 - 2600, teplotou v januari -2,5 az -5 °C, teplotou v juli 17 az 18,5 °C, amplitidou 20 az
24 °C, roénymi zrazkami 600 - 800 mm.

Priemerny pocet dni so zrdzkami viac ako 1 mm je 95 — 100 dni, poc¢et dni so zrdzkami viac ako 5 mm
je 40 dni a so zrazkami viac ako 10 mm je 17 dni. Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou nad 5
cm je v oblasti Trenéina 30 dni, maximélna vysSka snehovej pokryvky je 40 — 60 cm.

Prevladajicimi smermi vetra v rieSenom Uzemi st S a JZ. Priemerna rychlost vetra na dne kotliny a na
svahoch je okolo 4 m/s. V lete je priemerna rychlost vetra nizSia (3,6 m/s), v zimnom obdobi vysSia (4,2
m/s).

[11.6.1.3 Povrchové vody

Hlavnym recipientom a hydrologickou osou tGzemia je vodny tok Vah s celkovou dizkou 402,5 km, ktory

odvodriuje Uzemie celej kotliny a preteka nou v severo-juznom smere.

Hlavnymi pritokmi su :

- Tlavostranné vodné toky: Teplicka, Opatovsky potok, Dobriansky potok, Kubrica, Kanal medzi
Opatovskym potokom a Sihotou, Soblahovsky potok, Lavi¢kovy potok, Hukov potok;

- pravostranné pritoky: Biskupicky kanal, Orechovsky potok, Bukovinsky potok, potok z oblasti
Rubaniska, bezmenné pritoky Drietomice.

Celé povodie spada z hladiska odtokovych pomerov (Simo, Zatko, in Atlas krajiny SR, 2002) do

vrchovinno-nizinného typu s dazdovosnehovym typom rezimu odtoku, s vyraznym podruznym zvySenim

prietokov koncom jesene. Vah patri do zoznamu vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov, pini

vyznamnU vodohospodarsku a ekonomickd funkciu. Véh je recipientom a su€asne zdrojom povrchovej

vody. Nachadza sa na filom sustava vodnych diel, z ktorych sa v Trencine nachadza vodna elektraren

Skalka a vodna nadrz Trencianske Biskupice. Hladiny priemernych roénych prietokov v povodi Vahu sa
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pohybuju prevazne v rozpati 60 az 110 % Qa a na hlavnom toku dosahovali hodnoty 65 az 85 % Qa.
NajvysSie prietoky sa vyskytuju v mesiacoch marec — april pri jarnom topeni snehu a najnizSie na jesen
a v zime, najma pocas mrazovych dni.

[11.6.1.4 Podzemné vody

(/61 Most é. 61-055, 056, Trenéin, Podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zavereéna sprava, DPP Zilina
s.r.o., 11/2021)

Skimane Uzemie trasy mosta sa nachadza v prostredi aluvidlnej nivy Vahu, v centrlnej ¢asti mesta
Trencin.

Hydrogeologické pomery predmetného Gzemia su vysledkom klimatickych pomerov, morfolégie terénu
a tektonicko-geologickej stavby. Tieto faktory maji najvyznamnejsi vplyv na velkost zasob a vlastnosti
obehu a rezimu podzemnej vody v horninovom prostredi.

Skimana oblast okolia mostného objektu €. 61-055, 056 patri do hydrogeologického rajénu QM-038 —
Kvartér Trencianskej kotliny a prifahlé mezozoikum Trenc&ianskej vrchoviny (Atlas krajiny SR, 2002).

Na zaklade prace Kullman et al. (2005) patri rajon QM-038 do predkvartérneho Gtvaru podzemnej vody
SK200120FK (Utvar puklinovych a krasovo-puklinovych podzemnych véd PovaZzské ho Inovca oblasti
povodia Vah) a do kvartérneho Utvaru podzemnej vody SK1000500P (Utvar medzizrnovych
podzemnych véd kvartérnych naplavov Vahu a jeho pritokov s. ¢asti oblasti povodi Vahu).

V pripade realizovanych geologickych vrtov J-1 az J-4 bola narazena a ustalena hladina podzemnej
vody vySkovo na arovni rieky Véh. Vo vrtoch J-2 a J-4 bola dokumentovana napéaté hladina s vytlaénou
vySkou cca 1 m. Podzemna voda je tu viazana na fluvialne Strkovité naplavy rieky Vah triedy G3-GF s
koeficientom filtracie na Urovni radovo 1.10° aZz 1.10% m.s? s triedou priepustnosti Il az Il (silno
priepustné az dost silno priepustné).

V rdmci podrobného inzinierskogeologického prieskumu pre Most €. 61-055, 056 na 1/61 boli odobrané
2 vzorky podzemnej vody z vrtov J-2 (Cislo vzorky 14059/2021) a J-4 (Cislo vzorky 14060/2021).
Chemické analyzy vzoriek su uvedené v prilohe ¢. 7 podrobného IGHP. Vzorky podzemnej vody boli
analyzované na zistenie jej agresivnych U¢inkov na betdn a ocel a zékladny fyzikalnochemicky rozbor.
V podzemnej vode odobratej z oboch prieskumnych diel vyhotovenych v skimanom Gzemi neboli
prekrocené medzné hodnoty STN EN 206 +Al a prostredie v zmysle tejto normy hodnotime ako
neagresivne chemické prostredie na zakladovy betén..

Chranené vodohospodarske oblasti

Uzemie mesta Trengin, vratane jeho mestskych ¢asti na favom brehu Vahu, patri do vodohospodarsky

chranenej oblasti Strazovské vrchy v zmysle Nariadenia Vlady SSR €.13/1987 Zb. o niektorych

chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie véd. Ukonc&ujacou hranicou CHVO Strdzovskeé vrchy je

juzny okraj intravilanu Trenc¢in v linii Soblahov - Trencianske Biskupice - lavy breh Vahu, resp. styk

alavia.

Navrhovana &innost v zmysle aktualneho UPN mesta Trenéin okrajovo zasahuje do:

- PHO VZ Soblahovska - pasmo hygienickej ochrany (2. stupria) vodného zdroja Soblahovska - cely
lavy breh (centrum mesta),

- CHVO Strazovskeé vrchy - chranena vodohospodarska oblast (¢ast lavého brehu).

[11.6.1.5 P&dne pomery

(1/61 Most €. 61-055, 056, Trencin, Pedologicky prieskum, PEDOCONSULT, RNDr. S. Lazlrova, Liptovsky Mikulas 12/2021)
Lokalita prieskumu sa nachadza v zastavanom UGzemi mesta Tren&in (v centralnej Casti mesta)
a dotknuté pozemky su v katastri nehnutelnosti evidované ako ostatné plochy, resp. zastavané plochy

a nadvoria. Pédy v uzSom zaujmovom Uzemi stavby, ktoré boli predmetom prieskumu preto nemaju
uréeny kéd BPEJ (nie su polnohospodarskou pddou).

Pri pedologickom prieskume bolo vyvitanych, popisané a klasifikovanych spolu 7 pddnych sond (S 1 az
S 8, pricom jedna lokalita sondy bola v ¢ase prieskumu nedostupnd).

Tab.¢. 7 Klasifikacia pédnych sond a hibka humusového horizontu

&islo sondy P&dny typ, subtyp (pod ra Podny druh (textara Obs ah_s!(eletu Hrabka HH Navrhované hrabka
pries kumu) ornice) Vv or nici (%) (cm) skryvky HH (cm)
S1 Antrozem typicka hlinita 0 20 20
S2 - - - - 0
S3 Antrozem typicka hlinitopieso¢nata 0 15 15
S4 Antrozem typicka pieso¢natohlinita 10 10 0
S5 Antrozem typicka pieso¢natohlinita 920 0 0
S6 Ranker typicky hlinitopieso¢naty 20 10 0
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&islo sondy Pbédny typ_, subtyp (pod Fa Pbédny druh (textara Obsah_skeletu Hrabka HH Navrlhované hrubka
pries kumu) ornice) Vv or nici (%) (cm) skryvky HH (cm)
S7 Fluvizem typicka ilovitohlinita 5 20 20
S8 Antrozem typicka ilovitohlinita 0 15 0

Zdroj: Pedologicky prieskum, PEDOCONSULT, RNDr. S. Lazurova, Liptovsky Mikulas 12/2021

Dominantnym pédnym typom v zaujmovom Uzemi su fluvizeme a antrozeme. Z hladiska zatriedenia do
pddnych druhov ploSne previadaju stredne tazké — hlinité a piesoCnatohlinité pddy, vyskytuju sa tu aj
pddy lahké — hlinitopiesocnaté a tazké - ilovitohlinité. P6dy v zaujmovom Gzemi su takmer vylu¢ne
plytké, so skeletom. Vlastnosti antrozemi sl podmienené povahou materialu (navazok, nasypov), na
ktorom boli vytvorené.

Hrdbka humusového horizontu na plochach predpokladanych zaberov stavby je v rozsahu 10 - 20 cm.
Navrhovana hibka skryvky je 15, resp. 20 cm, pricom va&Sinu zaujmového Gzemia tvoria plochy s velmi
tenkym (do 10 cm) humusovym horizontom nizkej kvality, na ktorych sa skryvka humusového horizontu
nenavrhuje.

[11.6.1.6 Fléra
(Regionalny Gzemny systém ekologickej stability okresu Trenéin (SAZP, Banska Bystrica, 2012))

Podla fytogeografického €lenenia Uzemia Slovenska (Futdk 1980) patri zaujmové Uzemie do oblasti
zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale). Niva rieky Vah tvori hranicu dvoch fytogeografickych
obvodov — Uzemie vychodne od rieky patri do obvodu predkarpatskej flory (Praecarpaticum),
fytogeografického okresu Strazovské a Sulovské vrchy, na zapade do obvodu zdpadobeskydskej flory
(Beschidicum occidentale), okresu Biele Karpaty (severna ¢&ast). Tato fytogeografickd poloha sa
prejavuje v druhovom zlozZzeni najma lesnych porastov, kde prevladaja druhy karpatskej lesnej flory. V
Uzemi sa prejavuje aj blizkost oblasti pandnskej fléry (hranica je severne od Nového Mesta nad Vahom)
- teplomilné druhy prenikli tdolim rieky Vah do zaujmového Gzemia a vyrazne ovplyvnili najma zloZenie
mimolesnych porastov.

Potencialna vegetécia
Povodny vegetacny kryt bol v dbsledku dlhodobého vyuZivania Uzemia ¢lovekom znacne zmeneny.
Zakladnu predstavu o potencialnom vegetaénom kryte sledovaného Uzemia poskytuje Geobotanicka
mapa CSSR (Michalko, 1986). Znazorfiuje prirodzeni vegetaciu, teda taky vegeta&ny kryt, ktory by sa
vyvinul na Uzemi, keby do vyvojového procesu nezasahoval ¢lovek svojou ¢innostou. Podla tohto
materialu sa v SirSom okoli zaujmového (zemia nachadzaji nasledovné jednotky rekonStruovanej
prirodzenej vegetacie :
0 Sx — luzné lesy vibovo-topolové (na nive rieky Vah v troch mensich plochach v blizkosti Skalky
a Vv juznej ¢asti tzemia medzi korytom Vahu a Biskupickym kanalom),
0 U — luzné lesy nizinné (prevazne jasenovo-brestové a dubovo-brestové lesy; zasahuje aj do
predhori okolitych pohori na nivach Kubrického, Orechovského a Zlatovského potoka),
0 Al — luzné lesy podhorské a horské (na nivach Orechovského, Lavi¢kového, Soblahovského a
Hukovského potoka),
0 C —dubovo-hrabové lesy karpatské (v zaujmovom Uzemi najviac rozSirend; vacsinou nadvazuje
na luzné lesy nizinng),
0 At - lipovo-javorové lesy (vzacne na malych plochach na strmych svahoch napr. na Skalke, na
svahoch vrchov Nad Potokmi a Homdlka, na hrebeni i svahoch Svitavy),
0 Qp — dubové nétrznikové lesy (boli v Uzemi zistené v JV ¢asti Uzemia medzi sidliskom Juh a
Soblahovom a zapadne od Soblahova v niekolkych ostrovéekoch).

Reélna vegetécia

Realna vegetacia Uzemia mesta Trenéin je znac¢ne odliSna od pdvodnej, rekonstruovanej vegetacie.
Miesto lesnych porastov, ktoré v minulosti pokryvali takmer celé Uzemie, sa na znaénych plochach
vyskytuju agrocendzy a velk( Cast Uzemia zabera aj mestska aglomeracia Trencina s prilahlymi
obcami. Lesné spolocenstva su skupinou fytocendz, ktora sa najviac blizi k jednotkam rekonStruovanej
prirodzenej vegetacie. Na znac¢nych plochach su rozSirené najma skupiny lesnych typov dubova bucina
(Querceto-Fagetum) a bucina (Fagetum). Z nelesnych spolocenstiev patria k najvyznamnejSim typom
biotopov lesiky, remizky a skupiny drevin, medze, brehové porasty vodnych tokov, ploSné mokrade a
prameniska, li¢ne porasty a ich Uhory v réznom Stadiu zarastania, sady a mozaikové plochy a skalné
spolo¢enstva.

V mieste modernizacie predmetnej stavby boli po€as dendrologického prieskumu (Dopravoprojekt, a. s.,
Bratislava, 09/2022) identifikované sprievodné porasty cesty 1/61 (krovité porasty Robinia
pseudoacacia), brehové porasty rieky Vah (Populus nigra, Alnus glutinosa, Alnus incana, Salix alba,
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Tilia cordata), vegetéacia rastdca na Zelezniénych pozemkoch (Prunus cerasifera, Malus sylvestris, Salix
caprea) avysadby vintravilane mesta (Juglans regia, Sambucus nigra, Rosa canina, Swida
sanguinea, Pyracantha occinea, Acer platanoides, Rosa canina, Fraxinus excelsior).

Charakteristika dotknutych biotopov

Biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu sa vzhladom na lokalizaciu navrhovanej ¢innosti v centre
mesta Trenc¢in v dotknutom Uzemi nenachadzaju.

V rieSenom Uzemi i Sirokom okoli predstavuje rieka Vah najvyznamnejsi prirodny ekosystém. Je
prirodnou dominantou, vyznamnym biotopom pre zivo&iSstvo, migraénou trasou vtactva a dblezitym
biokoridorom pre Sirenie novych druhov zo severnych oblasti na juh a naopak. Vodné biotopy okolo
Vahu boli vplyvom vyuzivania hydroenergetického potencialu rieky, budovania protipovodfiovych nadrzi
a vysuSovania krajiny zmenené, vznikali tu nahradné biotopy. Kvalita mnohych vodnych biotopov v tejto
oblasti je zniZzena masivnym Sirenim invaznych druhov rastlin.

Lokality s vyskytom vzacnych a chranenych biotopov a druhov su vaéSinou predmetom ochrany v
legislativne chranenych Gzemiach v niektorej z katego6rii ochrany podla zdkona €. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny. V Gzemi dotknutom stavbou modernizacie cestného mosta sa nenachadzaju
Ziadne chranené Uzemia v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

Biotopy eurépskeho vyznamu si predmetom ochrany v Uzemiach eurépskeho vyznamu nachadzajicich
sa v Sirsom okoli stavby, avSak v dostatocnej vzdialenosti, pri ktorej nebudi stavbou ovplyvnené.

111.6.1.7 Fauna

(Regionalny Gzemny systém ekologickej stability okresu Trenéin (SAZP, Banska Bystrica, 2012))

Zivogisstvo v okoli mesta Trendin zaradujeme zo zoogeografického hladiska do palearktickej oblasti.
Uzemie Trené&ina sa nachadza na rozhrani provincie listnatych lesov podkarpatského Gseku a provincie
stepi pandnskeho Useku, ktory tu zasahuje adolim Vahu z Podunajskej niziny. To ovplyvnilo aj zloZenie
tunajej fauny. Teplomilné nizinné druhy, ktoré prenikaji pozdiz Vahu sa tu vyskytuji stuéasne s
horskymi druhmi, €o do znacnej miery zvySuje druhovi pestrost Zivocichov (stavovcov) tohoto Uzemia.
Samozrejme na tomto zlozeni fauny sa podielal aj ¢lovek. Okolité lesy premenil na kultdrnu step,
pévodné biocendzy (spolo¢enstva organizmov) na antropobiocendzy (spoloCenstvd organizmov,
obyvajacich Tudské sidla) a agrobiocendzy (spolo¢enstva organizmov, ktoré vznikli na stanovistiach
rozne ovplyvnenych Elovekom pre polnohospodarske ucely). Okrem toho, dalSie prenikanie novych
druhov Zivogichov do oblasti SU Trengin, umoznila vyznamna poloha mesta na migraénej ceste pozdiz
Véahu, ktora spaja tato oblast so Siroko otvorenou Podunajskou nizinou.

Zivogidne spolodenstva zastavanych Gzemi st velmi réznorodé, zavisia od charakteru stavieb, ich veku,
nadmorskej vysky, ako aj vegetacie v sidle a okoli. Napriklad pre zoocendzy parkov, starSich sadov,
zéhrad, ¢&i cintorinov su typické mnohé druhy bezstavovcov i stavovcov Zijacich v lesoch. Pozoruhodné
su druhy Zzijuce priamo v r6znych stavbach. Hlavne v starSich domoch najdeme napr. drobného kérovca
— ziziavku murovla (Oniscus asellus), typického pavika kutnika domového (Tegenaria domestica),
kosca domového (Opilio parietinus), rézne druhy roztocov atd.. Beznymi Skodcami v domacnostiach su
chrobéky — Cervoto€e, potemnik skladovy (Tribolium confusum), mugciar oby€ajny (Tenebrio molitor) i
drobné motyle — mole. Z obojzivelnikov je v intravilanoch asi najbeznejSia ropucha zelena (Bufo viridis),
z plazov jaSterica kratkohlava (Lacerta agilis). Z vtakov priamo na budovach hniezdi napriklad
dazdovnik oby€ajny (Apus apus), viacero druhov spevavcov — lastovicka oby€ajna (Hirundo rustica),
beloritka oby¢ajna (Delichon urbica), vrabec domovy (Passer domesticus), vzacnejSie aj kavka
oby¢ajna (Corvus monedula) — Trencin (hrad), drozd &ierny (Turdus merula) &i zltochvost domovy
(Phonicurus ochruros). Na intravilany je zvaé$a viazana aj pipiska chochlata (Galerida cristata). Coraz
CastejSie hniezdi aj priamo na balkénoch a parapetoch sokol mySiar (Falco tinnunculus). Sovy i dravce
najdeme aj v aredloch polnohospodarskych podnikov. Z cicavcov najdeme, hlavne na panelovych
domoch, letné kolbnie raniaka hrdzavého (Nyctalus noctula). Z hmyzozravcov je asi najbeznejSim
obyvatelom sidiel jez bledy (Erinaceus concolor), miestami aj krt podzemny (Talpa europaea) a
zriedkavejSie aj bielozubka siva (Crocidura suaveolens), ktora na jesen obcas vnika do bytov a domov.
Hlodavce reprezentuju hlavne dva synantropné druhy — myS domovéa (Mus musculus) a potkan hnedy
(Rattus norvegicus). V parkoch a zahradach €asto zije veverica stromova (Sciurus vulgaris). Miestami,
nielen na vidieku, st beznymi obyvatelmi intravilanov aj Selmy — lasice, kuna skalna (Martes foina) i
liSka hrdzavéa (Vulpes vulpes).

[11.6.1.9 Chranené Gzemia a ochranné pasma pod [Fa osobitnych predpisov

Posudzované Uzemie sa nachadza v 1. stupni Uzemnej ochrany. Spada do kompetencie spravy CHKO
Biele Karpaty.

36



Oznamenie 0 zmene navrhovanej innosti
1/61 Most ¢. 61-055,056 Trencin

V dotknutom Uzemi rekonStrukcie mosta sa nenachadzaju ziadne chranené Uzemia v zmysle zdkona €.
543/2002 Z.z. v zneni neskorSich predpisov.

Najbliz§im velkoploSne chranenym Uzemim je CHKO Biele Karpaty (2. stupern ochrany), ktora je
vzdialena cca 2,4 km severne od rieSeného GUzemia.

Najbliz§imi maloploSne chranenymi Gzemiami su:

e Prirodna rezervéacia Bindarka (vzdialené cca 6,3 km juhovychodne),

e Prirodna rezervéacia Ostry vrch (vzdialené cca 7,8 km juhovychodne),

«  Prirodna rezervacia Zamarovské jamy (vzdialené cca 2,5 km severovychodne),
e Prirodna pamiatka Drietomské bradlo (vzdialené cca 5,5 km z4padne),

e Prirodna pamiatka Opatovska jaskyna (vzdialené cca 3,8 km severne),

e Prirodna pamiatka Prepadlisko (vzdialené cca 5,0 km juhozapadne),

«  Prirodna rezervéacia Trubarka (vzdialené cca 7,5 km vychodne).

Predmetna stavba 1/61 Most €. 61-055,056 Trencin nie je v kolizii so ziadnym chranenym stromom.

Rovnako sa v rieSenej oblasti modernizacie mostného objektu nenachadzaji Gzemia patriace do
sustavy chranenych Gzemi Natura 2000.

V SirSom okoli predmetnej stavby je vyhlasenych viacero Gzemi eurépskeho vyznamu ¢&i chranenych
vtacich azemi, avSak vSetky sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti (niekolko km) od rieSenej oblasti.
NajblizSie identifikované chranené Gzemia su:

«  SKCHVUO006 Dubnické Strkovisko (vzdialené cca 11,5 km severne),

« SKCHVUO028 Strazovské vrchy (vzdialené cca 13,5 km vychodne),

e SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach(vzdialené cca 0,9 km severne),

*  SKUEVO0575 Prepadlisko (vzdialené cca 5,0 km juhozapadne),

» SKUEV0812 Drietomské bradlo (vzdialené cca 5,6 km zapadne).

111.6.1.10 Uzemny systém ekologickej stability (US  ES)
(Regionalny Gzemny systém ekologickej stability okresu Trenéin (SAZP, Banska Bystrica, 2012))

V roku 2013 bol vypracovany Regionalny Gzemny systém ekologickej stability okresu Tren&in (SAZP,
Banska Bystrica, 2012), ktory odzrkadluje vSetky legislativne zmeny ochrany prirody a krajiny,
aktualizuje analyzu su¢asného stavu krajiny a javov, ktoré vplyvaja na zmenu krajiny a ekologickej
stability.

Koeficient ekologickej stability (KES) vyjadruje sprostredkovane stuperi prirodzenosti Gzemia na zaklade
kvality (hodnota krajinnoekologickej vyznamnosti) a kvantity (ploSna vymera) jednotlivych prvkov
sucasnej krajinnej Struktlry v konkrétnom katastralnom Uzemi. Nami rieSené (zemie sa nachadza
v intravilane mesta Trencin, v k.0. Trencin (KES — 1,22) a k.U. Zlatovce (KES — 2,58). Z hladiska KES
sa da zaujmové Uzemie hodnotit ako vcelku vyvazena krajina, v ktorej su technické objekty relativne v
stlade so zachovanymi prirodnymi Struktdrami, ¢oho dobsledkom je aj nizSia potreba
energomaterialovych vkladov.

Uzemny systém ekologickej stability krajiny (USES) je definovany ako celopriestorova Struktira
navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloziek a prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost podmienok a
foriem Zivota v krajine.

Prvky USES navrhnuté v ramci RUSES okresu Trendin (2013) boli prevzaté aj do UPN mesta Trengin

a jeho zmien a doplnkov (AUREX, s.r.o0. Bratislava, 04/2021).

Priamo v dotknutom Gzemi sa vyskytuje iba jeden prvok USES :

- Nadregionalny biokoridor NBkh1l Vah  — spéja regionalne biocentra v okoli toku rieky, vy¢leneny
v ramci Generelu nadregionalneho USES, vedci nivou rieky Vah, viazany na ekosystémy vodného
toku a kanélov, brehové porasty, dalSie porasty drevin na nive vodného toku a travobylinné porasty
protipovodiovych hradzi. Rieka Vah predstavuje najvyznamnejSi prirodny ekosystém v rieSenom
Uzemi i Sirokom okoli. Je prirodnou dominantou, vyznamnym biotopom pre Zivo&iSstvo, migracnou
trasou vtactva a délezitym biokoridorom pre Sirenie novych druhov zo severnych oblasti na juh a
naopak. Vodné biotopy okolo Vahu boli vplyvom vyuZivania hydroenergetického potencialu rieky,
budovania protipovodnovych nadrzi a vysuSovania krajiny zmenené, vznikali tu nahradné biotopy.
Kvalita mnohych vodnych biotopov v tejto oblasti je znizena masivnym Sirenim invaznych druhov
rastlin.
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V girSom okoli sa vyskytuji nasledovné prvky USES :

- Regionélne biocentrum RBc Trubéarka — jadro tvori PR Trubéarka, komplexy lesnych spolocenstiev a
genofondovych pléch fléry a fauny charakteristickych ako prechod medzi zdpadokarpatskou a
pandénskou oblastou.

- Regionalne biocentrum RBc Zamarovské jamy - NemSova — sucast NRBK, jadro tvori PR
Zamarovské jamy s mokradnymi spoloenstvami, porastami luznych drevin a vyznamnou
genofondovou lokalitou.

- Regionalne biocentrum Krasin — jadro tvori PR Krasin, ktora lezi mimo sledované lUzemie, ¢ast
biocentra zasahujuceho do Uzemia tvoria skalné, lesostepné spolocenstva, luky a lesné komplexy
bradlového pasma.

- Nadregionalny biokoridor NBkt2 - nadregionalny terestricky biokoridor prebiehajici bradlovym
pasmom Bielych Karpat spajajuci NRBc MelCické bradld s NRBc VrSatské bradla.

- Regionalny biokoridor RBk Zamarovské jamy - Trubarka - Zihfavnik - Baske — spéaja regionalne
biocentra nivy Vahu a Strazovskych vrchov, prechadza prevazne lesnatou krajinou s viacerymi
lakam.

- Regionalny biokoridor RBk Sicanka — spaja biocentra nivy Vahu v okoli Zamarovskych jam s
biocentrami bradlového pasma az s biocentrami a nadregionalnym biokoridorom Bielych Karpat.

- Regionalny biokoridor RBk Bradlové pasmo — biokoridor spajajaci viaceré vyznamné lokality
bradlového pasma, v sledovanom Uzemi sa napdja na regionalne biocentrum Krasin a zasahuje do
Gzemia len okrajovo.

- Regionalny biokoridor RBk Drietomica — biokoridor spaja nadregionalny biokoridor Vahu s
biocentrami a biokoridormi Bielych Karpat.

- Genofondova lokalita GL17 Stefanikova rozhladfia a Genofondova lokalita GL23 Trendianske
hradné bralo — boli prevzaté z RUSES okresu Trencin. Ich aktudlny stav a vézbu na navrhované
rozvojové Gzemia vymedzené v UPN mesta Trengin je potrebné overit na zakladne podrobnejsej
Uzemnoplanovacej, resp. projektovej dokumentacie.

[11.6.1.11 Obyvate I'stvo

Mesto Trenéin je centrom regiénu a sidlom krajskych, okresnych a mestskych dradov. Charakter sidla
je priemyselno-polnohospodarsky. S okolitymi obcami vytvara sdstavu vzajomne prepojenych sidelnych
uzlov. Mesto ma predpoklady pre dalSi rozvoj predovSetkym svojou polohou, demografickou skladbou,
sustredovanim Skolstva, vedy, kultiry a podnikatelskych aktivit regiondlneho vyznamu, svojimi
vyrobnymi kapacitami a pod..

Mesto Trencin ma rozlohu 81,99 km?2. K 01.01.2021 Zilo v meste Trenc&in 54 679 obyvatelov, z toho bolo
26 106 muZov a 28 573 Zien. Z toho podiel obyvatelstva predstavuje: deti vo veku O - 3 roky 1 578, vo
veku 3 - 6 rokov 1 515, vo veku 6 - 15 rokov 4 397, vo veku 15 -18 rokov 1 329, vo veku 18 — 60 rokov
30 337 a vo veku 60 a viac 15 523 obyvatelov. Vzhladom na rozlohu mesta je hustota osidlenia 667
obyvatelov na km2.

Hospodarska zakladfia mesta Trencin je sustredend do niekolkych priemyselnych zén (Priemyselna
zbna Zamostie, Priemyselna z6na Sever, Priemyselna zéna Juh, Priemyselna zéna Vychod — Kubra a
Priemyselna zona Letecké opravovne), ktoré sa sformovali zva¢Sa v okrajovych polohach mesta s
vyhodnejSim dopravnym napojenim. Priemysel je situovany do priemyselnych parkov a vyrobno-
obsluznych zén. Vybavenost Uzemia sluzbami je velmi réznoroda a variabilna, zavisla na socialno-
ekonomickych podmienkach a je na arovni typickej vybavenosti centra nadregionalneho vyznamu.

Dotknuté Gzemie sa nachadza v intravilane, v zastavanom Uzemi centralnej Casti mesta Trendgin,
na rozhrani katastralnych Gzemi Trengin, Zlatovce a Orechové. Uzemie sa nachadza v rovinatom
prostredi aluvialnej nivy rieky Vah, v ktorom je ¢lenitost’ Uzemia sp6sobena antropogénnymi navazkami
Ucelovych protipovodrovych ochrannych hradzi a nasypovych telies cesty 1/61, Zelezni€nej trate
Chynorany - Trencin a miestnych ciest.

[11.6.1.12 Kultdrno-historické pamiatky a archeolo  gické naleziska
(1/61 Most €. 61-055, 056, Trencin, Archeologicky prieskum, AA TERRA, ANTIQUA s.r.o., Bratislava, 09/2022)

Prvym dokladom o ndzve a osidleni Trencina je napis na trencianskej hradnej skale z ¢ias rimskeho
cisara Marka Aurélia z roku 178 n. I.. Prvé listinné doklady pochadzaju z rokov 1111 a 1113, ked sa
spomina hrad, trhova osada a myto.

Medzi vyznamné kultarne a historické pamiatky mesta patri:

e Trendiansky hrad — vznikol v 11. storoci ako pohrani¢na pevnost,
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» Putnické miesto Skalka pri Tren¢ine — nachadza sa na Uzemi farnosti Skalka nad Vahom. Jej
histéria siaha az do 11. storoCia a spaja sa so zivotom sv. pustovnikov Andreja-Svorada
a Benadika,

e Synagdga — postavena v roku 1913,

« Rimsky néapis — najvyznamnejSia rimska epigrafickd pamiatka v strednej Eurépe na sever od
Dunaja,

» Farské schody — renesanc¢né schody postavené v roku 1568,

« Morovy stip — postaveny v roku 1712 v strede namestia na pamat morovej rany, ktora postihla
Trencin v roku 1710,

e Piaristicky kostol sv. FrantiSka Xaverského — zalozeny v roku 1649 jezuiti a zakladny kamen stavby
bol polozeny v roku 1653.

Po roku 1989 bola prevazna cast historickych pamiatok zrekonStruovana a uznesenim vlady ¢.

194/1987 bolo historické jadro mesta Trencin spolu s narodnou kultirnou pamiatkou — hradnym

aredlom vyhlasené za mestskd pamiatkovul rezervaciu.

Archeologicky potencial Gzemia, v ramci ktorého je situovana predmetna stavba, determinuje jeho
poloha, ktora sa nachadza na okraji pamiatkovej rezervacie mesta Trencin. Toto Uzemie uz nepodlieha
najvysSiemu stupnu pamiatkovej ochrany, a teda z pohladu pritomnosti archeologickych nalezovych
situdcii je nutné ich len predpokladat. Dalsim faktorom, ktory je nutné zohladnit, je blizka pritomnost
rieky Vah, ktora vyraznym spOsobom uréovala vyvoj historického osidlenia predmetného Uzemia. V
neposlednom rade je nutné prihliadnut aj na samotny vyvoj mestskej zastavby, ktora je v blizkom okoli
predmetnej stavby.

Samotné mesto Trencin je bohatou archeologickou lokalitou, najméa v spojitosti s miestnym hradom
(NeSporova 1977a, 193,194; NeSporova 1977b, 168,169; NeSporova 1980, 185). Z okolia hradu
acentra mesta pochadzaju dalSie vyznamné archeologické nalezy stredovekého charakteru
(NeSporova 1985, 168, 169; Bona/Katkin 1998, 39,40).

Doklady o starSom osidleni okolia su vacSinou fragmentarne. NajcelistvejSi obraz poskytol vyskum na
viSku Brezina, poc¢as ktorého na ploche opevneného véasnostredovekého sidliska bolo odkryté aj torzo
pohrebiska zo starSej doby bronzovej a taktiez zlomkovité doklady osidlenia v eneolite, mladSej dobe
bronzovej, starSej dobe Zeleznej, laténu a mladSej doby rimskej (NeSporova 1988, 98; 1990, 118).
Ostatné doklady pravekého osidlenia sa zistili v Tren¢ine-Orechovej, kde sa pocas Cistenia koryta
riecky naSla kamenna sekerka (NeSporova 1986, 165) a z Povazskej Teplej, kde sa odkryla zasobnica
zo starSej doby Zeleznej — halStatu (Moravcik 1977, 184).

Pri hodnoteni archeologického potencialu je preto nutné vychadzat z dostupnych historickych map,
ktoré zobrazuji vyvoj predmetného Gizemia v minulosti. Za vhodny podklad mozno povaZovat mapové
diela | — Il vojenského mapovania, ktoré vznikli medzi rokmi 1764 — 1884. Na tychto mapach je mozné
sledovat vyvoj zastavby v Useku 120-tich rokov, ¢o umoznuje pomerne presné vyhodnotenie
archeologického potencialu skimaného Uzemia. Spociatku bolo zaujmové Gzemie riedko osidlené.
K postupnému zahustovaniu osidlenia dochadza v obdobi II. vojenského mapovania (1810 — 1869),
kedy bolo vytvorené premostenia rieky Vah, ako aj séria mlynov. K zahusteniu osidlenia doslo najma v
oblasti, ktora lezala v blizkosti centralnej ¢asti mesta Trenc&in. Zaujimavym prvkom bolo vytvorenie
ulicnej ciary, ktora zodpoveda sucéasnej ulici Kniezata Pribinu, ktoré je zachytené na lll. vojenskom
mapovani. V pripade starSieho osidlenia nedisponujeme Zziadnymi relevantnymi dokladmi o jeho
existencii. Nie je vSak vylucené, ze v ramci tohto priestoru nebolo pritomné starSie praveké alebo
protohistorické osidlenie, ktoré predmetné mapovanie nezobrazuje.

[11.6.1.13 Dopravna infrastruktara

Na rieSené GUzemie maju vplyv celoeurdépsky uznané multimodalne dopravné koridory:
« Norimberg - Vieden - Budapest - Constanta - Thessaloniki (zapad - vychod),

< alt. Berlin - Praha - Bratislava - Budapest - Constanta - Thessaloniki,

« Gdansk - Poznan - Lod? - Zilina - Bratislava - Vieden (sever - juh),

« Dunajska cesta,

« Zilina - Uzhorod - Kyjev (stred - vychod) - koridor Va.

Cestna sie t’

Mesto Trenéin sa nachadza na trase medzinarodného multimodalneho koridoru Va, ktory predstavuje
hlavne trasa dialnice D1 (v Trenéine aj s privddzacom po cestu 1/61) a cesta 1/61, ktora prechadza
Uzemim Tren€ina v smere juh — sever a tvori zdkladnu kostru cestnej infrastruktiry mesta. V centre
mesta sa cesta 1/61 krizuje s cestou 11/507, ktora vedie juznou ¢astou mesta od Beckova a pokracuje
severnym smerom na NemSovl po druhej strane Vahu. Tieto cesty zaroven tvoria zakladnu
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komunikaénl kostru mesta. Uzemne odluené mestské Casti (byvalé samostatné obce) sU pripojené
k Tren&inu cestami lIl. triedy s ukon&enim v jednotlivych MC, takZe tvoria vlastne stéasni cestni siet
mesta.

Miestne komunikéacie v meste Trené&in s v celkovej dizke 116 km. SliZia pre zakladni obsluhu Gzemia,
rovnako pre hromadnu prepravu prostrednictvom MHD a PAD, ako aj individualnu prepravu.

Sucasny stav nehodovosti na komunikaciach v meste Trenéin je vyznamne ovplyvneny vyraznym
narastom dopravy.

Zelezni éna doprava

Hlavnd os systému Zelezni¢nych trati tvori trasa €. 125A, spdjajuca vyznamné sidla od Bratislavy
cez Trnavu, Pietany a Trenéin smerom na Dubnicu nad Vahom, PovaZzskd Bystricu a Zilinu. Trenéin
ma tiez regionalne Zelezni¢né spojenie s mestami Banovce nad Bebravou a Topol€any prostrednictvom
Zelezni¢nej trate ¢. 130A, ktord sa od hlavnej trate ¢. 125A oddeluje v oblasti nabrezia a tvori liniovy
bariérovy prvok medzi riekou Vah a zastavanym Uzemim v jej okoli. Ide o jednokolajni
neelektrifikovanua zelezni¢na trat €. 130A Chynorany — Trencin.

Letecka doprava
V Trencine je situované letisko s moznostou verejnej leteckej dopravy. S tymto letiskom sa uvazuje ako
s regionalnym letiskom, s moznostou medzinarodnej dopravy.

Lodnéa doprava

Vodna doprava je zabezpecovana po rieke Vah a v stcasnosti sa tyka iba rekrea¢nej dopravy, pretoze
rieka Vah nie je v Useku Trencina zatial splavna pre nakladnu alebo osobni lodnd dopravu. Mesto lezi
na rieke Vah, ktora je podla Dohody AGN oznacena ako narodna vodnéa cesta E81 medzinarodného
vyznamu triedy Va, resp. Vb. V stupfioch Trencin a Kostolna st vybudované plavidlové komory. Verejny
osobny pristav sa v meste Tren¢in v su¢asnosti nenachadza. Pre vodacku rekreaciu a Sport su v meste
vybudované dve lodenice — jedna v lokalite na favom brehu Vahu pod Zelezniénym mostom — v
centrélnej mestskej Casti, druha v mestskej €asti Sihote — Ostrov spolu s vodackym pristaviskom a
pristaviskom osobnej dopravy na Vahu.

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je v meste Trenc¢in a jeho primestskych oblastiach znaéne rozSirena, prevazuju
cesty do zamestnania a rekrea¢na doprava. V rdmci zastavaného Uzemia bola vyznacena cyklisticka
trasa v peSej zéne na Hviezdoslavovej ulici, pre cyklistov a peSich je vyhradena aj pravobrezna hradza
nad Zelezniénym mostom. Pre cyklistickll dopravu je vyuzivana aj peSia lavka su¢asného Zelezniéného
mosta cez Vah. V roku 2015 prebehol monitoring cyklistickej dopravy pre potreby tvorby Cyklogenerelu
mesta Trencin na 13 lokalitach v meste. V su€asnosti su uz niektoré Useky vo vystavbe.

[11.6.1.14 Zdravotny stav obyvate [I'stva

Vysledkom vztahov medzi fTudskym organizmom, jeho spdésobom Zzivota a faktormi Zivotného prostredia
je v spolo¢enskom suhrne zdravotny stav obyvatelstva.

V roku 2020 dosiahla stredna dizka Zivota Zien pri narodeni hodnotu 80,17 roka a stredna dizka Zivota
muZov pri narodeni 73,47 roka. Z analyzy celostatnych Udajov o strednej dizke Zivota vyplyva, Ze
najkrat3ia dizka Zivota sa vyskytuje v okresoch s nizkym podielom muZov s vysokoskolskym vzdelanim
alebo stredoskolskym vzdelanim a naopak vysoky podiel muzov, ktori absolvovali iba zakladnd Skolu.
Je predpoklad odrazu tohto faktora v rozdielnom Zivotnom Style a rozdielnom spésobe Zivota.

Umrtnost — mortalita patri k zakladnym charakteristikdm zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré
odzrkadluju ekonomické, kultirne, zivotné a pracovné podmienky. VySka ukazovatelov celkovej
umrtnosti zavisi vSak nielen od uvedenych podmienok, ale ju bezprostredne ovplyvriuje aj vekova
Struktdra obyvatelstva.

Medzi najCastejSie pri€iny amrtnosti u Zien aj muzov patria choroby obehovej slstavy, na druhom
mieste s nadorové ochorenia, nasleduji ochorenia dychacej a traviacej sustavy. Z celoslovenského
pohladu maji vysoku pocetnost aj umrtia v dbsledku poraneni, otrdv a niektorych inych néasledkov
vonkajSich pricin.

Najviac umrti v okrese Trencin je spdsobené poruchou obehovej sustavy (CHOS), pricom podiel amrti
na CHOS (50,78 %) predstavuje dlhodobo dominantny podiel zo vSetkych pri¢in smrti. Druhou
najcastejSou pri¢inou amrti v pripade obidvoch pohlavi su nadalej nadorové ochorenia (27,34 %).

111.6.1.15 Uzemnoplanovacia dokumentéacia

Pre VUC Trengianskeho kraja bola vypracovana uzemnoplanovacia dokumentacia v roku 1998.
Uzemny plan velkého tzemného celku Trenc¢ianskeho kraja (UPN VUC TSK) bol schvaleny uznesenim
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vlddy SR €. 284 zo dna 14.04.1998. Jeho zavézna cast bola vyhlasena Nariadenim vlady SR €.

149/1998 Z. z..

K UPN VUC TSK boli postupne vypracované zmeny a doplnky (ZaD):

= UPN VUC TSK — Zmeny a dopinky &. 1/2004 boli schvalené Zastupitelstvom TSK uznesenim &.
259/2004 zo dna 23.06.2004, zavazna Cast bola vyhlasend VSeobecne zavaznym nariadenim
TSK €. 7/2004, ktoré nadobudlo G€innost 01.08.2004.

= UPN VUC TSK — Zmeny a doplinky &. 2/2011 boli schvalené Zastupitelstvom TSK uznesenim &.
297/2011 zo dfia 26.10.2011, zavazna Cast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim
TSK €. 8/2011, ktoré nadobudlo G¢innost 25.11.2011.

= UPN VUC TSK — Zmeny a dopinky ¢&. 3/2018 boli schvalené Zastupitelstvom TSK uznesenim &.
98/2018 zo dna 28.05.2018, zavézna cast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym nariadenim
TSK €. 7/2018, ktoré nadobudlo uc¢innost’ 28.06.2018.

Uzemny plan VUC Trengianskeho kraja je nadradenou Gzemnoplanovacou dokumentaciou pre
Uzemnoplanovacie dokumentécie jednotlivych miest a obci.

Trenéin — Uzemny plan mesta Trendin bol vypracovany spoloénostou AUREX s.r.o., schvaleny

uznesenim Mestského zastupitelstva €. 683 zo dria 12. 12. 2012 a jeho zavazna Cast bola vyhlasena

VSeobecne zavaznym nariadenim mesta Trencin ¢. 1/2012 s uc¢innostou driom 28. 12. 2012.

K UPN mesta Trengin boli postupne vypracované zmeny a doplinky (ZaD):

= UPN mesta Tren&in — Zmeny a doplnky &. 1, ktory bol schvéleny uznesenim Mestského
zastupitelstva €. 427 dna 17.2.2016 a jeho zavazna Cast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym
nariadenim mesta Trenéin €. 2/2016 s G¢innostou driom 4.3.2016,

= UPN mesta Trenéin — Zmeny a dopinky &. 2, ktory bol schvaleny uznesenim Mestského
zastupitelstva €. 338 dfia 16.12.2015 a jeho zavézna ¢€ast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym
nariadenim mesta Tren¢in ¢. 10/2015 s G¢innostou dfiom 1.1.2016,

= UPN mesta Tren&in — Zmeny a dopinky &. 3, ktory bol schvaleny uznesenim Mestského
zastupitelstva ¢. 1537 dna 26.9.2018 a jeho zavazna Cast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym
nariadenim mesta Trencin €. 9/2018 s G¢innostou driom 16.10.2018,

= UPN mesta Tren&in — Zmeny a doplnky &. 4, ktory bol schvéleny uznesenim Mestského
zastupitelstva ¢. 846 dna 7.4.2021 a jeho zavazna Cast bola vyhlasena VSeobecne zavaznym
nariadenim mesta Trencin €. 7/2021 s G¢innostou driom 23.4.2021,

= UPN mesta Trenéin — Zmeny a dopinky &. 5 - Aredl Merina, ktory bol schvéaleny uznesenim
Mestského zastupitelstva ¢. 328 dna 25.9.2019 a jeho zavazna €ast bola vyhlasena VSeobecne
zavaznym nariadenim mesta Tren¢in €. 27/2019 s Gc¢innost'ou diiom 11.10.2019,

= UPN mesta Trengin — Zmeny a dopinky &. 6 - Lokalita Suchy Dub - Juh, ktory bol schvaleny
uznesenim Mestského zastupitel'stva €. 575 dnha 27.5.2020 a jeho zavézna Cast bola vyhlasena
VSeobecne zavaznym nariadenim mesta Trenéin ¢. 18/2020 s G¢innostou dfiom 27.06.2020.

V suéasnosti sa spracovavaji a schvaluju Zmeny a dopinky ¢.7 k UPN mesta Tren&in (AUREX s.r.o.,

Bratislava, 01/2022), kde predmetom rieSenia suU aktualne rozvojové zamery na Uzemi mesta,

aktualizacia rieSenia komunikacnej siete a siete cyklotrds na zaklade aktualnych potrieb mesta,

vymedzenie verejnoprospesnych stavieb, aktualizacia vymedzenia ochrannych pasiem a chranenych

Uzemi, doplnenie regulativy umiestfiovania reklamnych zariadeni a poziadavka na adaptaciu mesta na

zmeny klimy.

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATE LSTVA, VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

IV.1 Vplyvy na horninové prostredie

Vlastnosti horninového prostredia boli posidené v PD 1/61 Most ¢. 61-055, 056, Trencin, Podrobny
inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, Zavereéna sprava (DPP Zilina s.r.o., 11/2021).
Prieskumnymi pracami v priestore mostného objektu boli overené antropogénne a fluvialne sedimenty,
v podlozi ktorych vystupovali tektonické poruSené horniny mezozoika, ilovce, siltovce a polohy
vapencov, ktorych inzinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery su podrobne
spracované vo vysSie uvedenej PD.

Z hladiska zakladania je mozné objekty zakladat ploSne, vo vrstve fluvialnych Strkov, ktorych hribka
bola overena v rozsahu 6 - 7 m , alebo hibkovo, na pilétach votknutych do mezozoickych ilovcov.
V pripade zakladania pilierov v koryte rieky, vzhladom na mali hribku Strkovej akumulacie,
odporiéame hibkové zakladanie na pil6tach.

41



Oznamenie 0 zmene navrhovanej innosti
1/61 Most ¢. 61-055,056 Trencin

Medzi rizikové faktory pri ploSnom zakladani patri:

- mozna lokalna pritomnost’ bahnitych a hnilokalovych sedimentov vo fluvialnej Strkovej akumulécif,

- zakladanie v dosahu a pod hladinou podzemnej vody,

- relativne nizSia ulahnutost Strkov vo vySSich polohach Strkového komplexu,

- nebezpecenstvo sufézie (zékladovi konStrukciu pred hydrodynamickymi G€inkami je potrebné
chranit Stetovnicovou stenou votknutou do mezozoického podlozia),

- agresivita podzemnych véd.

Medzi rizikové faktory pri hibkovom zakladani patri:

- tektonické poruSenie hornin a tektonicky oslabené zény (odporica sa zaklady objektov situovat’ do
kvazi homogénnejsich blokov, mimo geofyzikalne oslabenych zon),

- pritomnost skalnych hornin triedy R2-R3 v podloznych ilovcoch, ktoré mdézu spdsobovat problémy
pri vitani velkopriemerovych pil6t,

- agresivita podzemnych véd.

Podla vysledkov hydrogeochemického zhodnotenia vzoriek podzemnych véd, odobratych z

prieskumnych diel (vrt J-2 a J-4) neboli prekro¢ené medzné hodnoty STN EN 206 +Al (neagresivne

chemické prostredie na zakladovy betén). Z hladiska pésobenia rychlo pridiacej podzemnej a

povrchovej vody na zaklady navrhovanej stavby sa navrhuje ochrana beténu v zmysle chemického

pdsobenia stupfia XAl. Podzemna voda pri obidvoch vzorkach prekro€ila medznd hodnotu normy v

ukazovateli agresivny COz2, prostredie je charakterizované s velmi vysokou agresivitou (IV. stupen) za

pouzitia zosilnenej izolacie na ochranu zZeleznych materialov.

Stavebna c¢innost v savislosti s navrhovanou zmenou nebude mat negativny vplyv na stabilitu
horninového prostredia, nakolko bude realizovana v mieste su¢asného mostného objektu. Zasah do
horninového prostredia mozno o€akavat pri demolacii mostného objektu a pri zakladani nového mosta.

Pri demolacii a zemnych pracach pocas vystavby nového mosta méze dojst k znecisteniu horninového
prostredia Gnikom ropnych latok zo stavebnych mechanizmov. Déslednou organizaciou prace
a dodrziavanim bezpecnostnych predpisov pri manipulacii s ropnymi produktmi, pravidelnou kontrolou
technického stavu stavebnych mechanizmov i dopravnych prostriedkov a uprednostnenim ekologickych
mazacich olejov bez obsahu zlG¢enin chléru je mozné uvedené riziko eliminovat.

PoCas prevadzky sa vplyv na horninové prostredie neoCakava. Rizikom suU len kolizie vozidiel
prepravujucich nebezpecné latky, €o mozno charakterizovat ako havarijny stav.

Predpoklada sa, Ze prijaté stavebné, konStrukéné a prevadzkové opatrenia minimalizujd moznost
kontaminacie horninového prostredia v etape prevadzky.

Navrhovanou zmenou sa vplyv na horninové prostredie v porovnani so sti¢éasnym stavom nezmeni.

IV.2 Vplyvy na ovzduSie

Stavebné prace budu vplyvat na kvalitu ovzduSia v bezprostrednom okoli stavby v podobe zvySenej
prasSnosti (PM1o) a generovanych emisii z pohybu stavebnych mechanizmov a nakladnych automobilov.
Tieto vplyvy budi €¢asovo obmedzené na dobu trvania stavebnych prac, pricom musia byt dodrzané
podmienky so zachovanim no&ného kludu a pracovného pokoja podra legislativnych poZiadaviek.
Hodnotenie narastu emisii je zavislé od organizacie vystavby, rozsahu nasadenia stavebnej techniky a
dizky &innosti. Zaroven do toho vstupuje aj poloha vykonavanej stavebnej &innosti v rieSenom Gzemi.
Presné uréenie narastu emisii je tak mozné po spracovani harmonogramu organizacie prace pri
budovani objektov.

ZvySenie dopravnej intenzity mozno ocakavat na komunikaciach, ktoré budu sluzit ako hlavné
pristupové cesty na stavbu, ataktiez ako obchadzkové trasy pocas vystavby mosta. Tento vplyv
vzhladom na rozsah stavebnych préac, lokalizaciu a dizku vystavby nebude mat vyznamny vplyv na
celkovi kvalitu ovzduSia. Doéjde vSak kratkodobo k distriblcii znecistenia ovzduSia z intenzivnej
automobilovej dopravy v danom Gzemi.

Prevadzka na ceste 1/61, ktorého navrhovana zmena bude sucastou, bude pri predpokladanej intenzite
dopravy a zloZeni dopravného pradu nadalej vyznamnym liniovym zdrojom znedistenia ovzdusSia tak,
ako je to aj vsUCasnosti. Mozno predpokladat, Ze odstranenim zavad na moste, ktoré spomaluju
dopravu a ohrozuju jej bezpecnost, sa zvySi plynulost premavky, atym aj nepatrne emisie. Vo
vSeobecnosti sa v doprave pozoruje postupny pokles emisii z dopravy v dodsledku ,ekologizacie*
vozového parku uplathovanim eurdpskych Standardov. Uplatiovanim eurépskych noriem sa postupne
zniZzuju emisie CO, NOx, TZL a uhlovodikov a v globale, napriek narastajicej intenzite dopravy, by
celkové emisie z prevadzky ciest nemali v budiicnosti narastat.
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Pre predmetnd stavbu bola spracovana Rozptylova (emisna) Stidia (Dopravoprojekt a.s., Bratislava,
01/2022), v ramci ktorej bol zistovany prispevok rieSenej infrastruktary na kvalitu ovzduSia v dotknutom
Uzemi. Z vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia mesta Tren¢in nebudd ovplyviiovani nadlimitnymi mnoZstvami
Skodlivin z dopravy po rieSenej infraStruktire. Aj ked sa na niektorych miestach, priamo na komunikacii,
predpokladaju koncentracie prevysujace limitné hodnoty, toto mnozstvo klesa s rastlicou vzdialenostou
a priamo pred budovami, nie je v hodnotach prekracujucich limitné hodnoty.

V Case spracovania Stadie neboli zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenl predikciu
Skodlivin. Pripustné rocéné koncentracie znecistujicich latok v ovzdusi produkovanych na rieSenej
komunikaénej sieti nie st vo vztahu k obydliam a k prifahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su
hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistenie ovzduSia vplyvom cestnej dopravy pri danych
predpokladanych intenzitach nebude predstavovat zdravotné riziko.

Vypocitané emisie NO: v blizkosti zastavaného Uzemia pre vyhladovy stav roku 2040 dosiahnu hodnoty
okolo 2,7 pg.m3/rok, ¢o predstavuje cca 6,75 % povoleného limitu. Podobne je tomu aj pri tuhych
znedistujacich latkach, kde su dosahované hodnoty koncentracii okolo 5,8 pg.m-3/rok a predstavuju 14,5
% limitu PMz1o a 29 % limitu PM2;5.

Na zaklade zistenych skuto¢nosti je mozné konsStatovat, Ze sledované pripustné ro¢né koncentracie
znedcistujucich latok (NO2, PM1o, PM2s a benzén) produkovanych na rieSenej komunikacnej sieti nie su
vo vztahu k obydliam prekracované a su v bezpecnych hodnotach pod platnymi hygienickymi limitmi.
Obyvatelia nebudd ovplyviovani nadlimitnymi mnoZstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej
infrastrukture.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, e rieSena stavba bude spifiat imisné limity v zmysle
platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.

Navrhovanou zmenou sa vplyv na ovzdusie v porovnani so su¢asnym stavom zasadne nezmeni.

IV.3 Vplyvy na klimatické pomery

Vystavba a prevadzka liniovych stavieb ma vyznamny vplyv na klimatické pomery dotknutého Gzemia, a
to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych véd, prehrievanim telesa komunikacie
a zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavbe.

Automobilova doprava ma najvacsi podiel na emisiach a latkach znedistujucich Zivotné prostredie a
vytvarajlcich sklenikovy efekt. Individualna automobilova doprava a nakladna doprava, predstavuju az
87 % celkového objemu emisii. Mnozstvo emisii znecistujlcich latok v doprave suvisi so spotrebou
pohonnych latok, ktori negativne ovplyvnuje technicky stav prevadzkovaného vozidlového parku,
vyuzivanie kapacity dopravnych prostriedkov a zatazenie dopravnej infraStruktary. Zatial ¢o sa
produkcia emisii z osobnej dopravy znizuje (zavedenim katalyzatorov, resp. lapacov sadzi, bezolovnaté
benziny, normy emisii CO2 pre nové osobné automobily a pod.) podiel emisii z nakladnej dopravy
rastie.

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych désledkoch znedistenia
ovzdusSia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie sklenikovych plynov (predovSetkym
COz2, CHas, N20).

Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov, ktoré vyvolavaju, alebo podporuju klimatické zmeny, resp. maju

negativny vplyv na biodiverzitu, je nevyhnutné realizovat subor opatreni technického a biologického

charakteru. Medzi zékladné opatrenia, ktoré eliminuju, alebo zmiernia tieto negativne vplyvu mézeme

zaradit:

- vystavbu modernych systémov Cistenia odpadovych vod,

- realizovat vysadbu pévodnych druhov drevin,

- navrhnut technologie na ochranu kvality a kvantity podzemnych véd,

- navrhnat efektivne spdsoby proti Sireniu, prip. aj odstranenie uz existujucich invaznych druhov
rastlin,

- navrhndt G€inné a vEéasné spdsoby rekultivacie a revitalizacie porastov,

- urychlenie obnovy nakladnych vozidiel (az 60 % nakladnych vozidiel je starSich ako 10 rokov).

Posudenie infrastruktirneho projektu 1/61 Most €. 61-055,056 Trencin z hladiska rizik savisiacich so
zmenou klimy bolo predmetom zaverecnej spravy Posudenia rizik suvisiacich so zmenou klimy (Vodné
zdroje Slovakia s.r.o., Bratislava, 09/2022). Na zéklade vysledkov posudenia rizik suvisiacich so
zmenou klimy boli v investi¢nej faze projektu identifikované nizke a stredné rizika na projekt.

Stredné rizika boli identifikované na Grovni dopravno-prevadzkovych funkcii stavby, ktoré mézu byt
vplyvom nepriaznivych poveternostnych podmienok, spdsobenych tiezZ zmenou klimy, obmedzené. Ide
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o prejavy ako silny vietor, silny dazd, snehové javy, ndmraza, bdrka a hmla, ktoré m6zu nepriaznivo
ovplyviiovat bezpecnost a plynulost cestnej premavky, av doésledku ktorych mdze dojst aj
k uzatvoreniu cesty. Uvedené obmedzenia su vSak doasného charakteru avzhladom na prijaté
opatrenia umoznujuce véasnu identifikaciu a reakciu na vzniknut( situaciu, predstavuju prijatelné riziko.
Zavazné poSkodenie cestnej infraStruktary, ktoré by vyzadovalo prijatie mimoriadnych opatreni,
vyznamnl az zasadni zmenu technického rieSenia stavby alebo trvalé uzatvorenie prevadzky
v dbsledku zni¢enia stavby vplyvom zmeny klimy je vzhladom na stavebno-technické zhotovenie stavby
a jej sucasti a prijaté opatrenia vzacne aZz nepravdepodobné.

Na zéklade uvedeného mozno konStatovat, Ze opatrenia prijaté na zabezpecenie odolnosti projektu 1/61
— Most &. 61 — 055, 056 Trencin na su€asnu premenlivost klimy a jej budice prejavy su dostatoéné
a nenavrhuju sa nové adapta¢né opatrenia.

V dalSom stupni projektovej dokumentéacie (DSP) sa odporuca spresnit stabilitné vypocty podla
vysledkov doplfiujaceho inzinierskogeologického prieskumu a poziadaviek hlavného inziniera projektu,
rovnako preverit kapacitné moznosti navrhovanych zariadeni na odvedenie zrazkovych vod s ciefom
zabezpedit dostatocnu rezervu pre pripad privalovych dazdov.

Zmenou navrhovanej ¢innosti_sa vplyvy na_ klimatické pomery afaktory zmeny klimy
v_porovnani s vplyvmi identifikovanymi v siéasnosti nezmenia.

IV.4 Vplyvy na podzemné a povrchové vody

Navrhovana stavba modernizacie cestného mosta okrajovo zasahuje do CHVO Strazovské vrchy, do
ochranného pasma hygienickej ochrany podzemnych véd 2. stupna (PHO VZ Soblahovska, favy breh
rieky Vah), a zaroven je Cast stavby situovand vinundacnom uUzemi rieky Vah (priestor medzi
hraddzami). Tieto skuto€nosti predstavuju isté obmedzenia vyplyvajuce z reSpektovania platnych
legislativnych predpisov v oblasti ochrany vod.

Odvodnenie vozovky dotknutého Useku cesty 1/61 je v su€asnosti na lavom brehu (centrum) rieSené
prieénym a pozdiznym sklonom vozovky do uliénych vpustov a nasledne do existujucej kanalizacie. V
dotknutom Useku cesty 1/61 na pravom brehu (Zlatovce) nie je v si€asnosti rieSené odvodnenie cez
uliéné vpusty do kanalizacie. Dazdova voda je prieénym a pozdiznym sklonom vozovky odvadzana
z cesty 1/61 na vozovky okolitych ciest (Velkomoravska, L. Starka), kde je nasledne cez uli¢né vpusty
odvedena do kanalizacie. Odvodnenie existujiceho mostného objektu ¢. 61-056 na ceste /61 (Cast
zhlavny most“ cez Vah) je v si€asnosti rieSené cez odvodnovace, z ktorych s zraZzkové vody (spadnuté
na spevnenl vozovku mosta) vypustané priamo do vodného toku - rieky Vah. Odvodnenie existujiceho
mostného objektu €. 61-056 cast ,nadjazd Trenéin“ na ceste 1/61 je v sUCasnosti rieSené cez
odvodnovace, z ktorych su zrdzkové vody (spadnuté na spevneni vozovku mosta) vypustané priamo
do terénu pod mostom. Odvodnenie existujiceho mostného objektu €. 61-055 ,nadjazd Istebnik* na
ceste 1/61 je v sudasnosti rieSené pozdiznym a prieénym sklonom na vozovku cesty 1/61 v smere do
miestnej Easti Zlatovce

Na zabezpecenie environmentalnych ciefov pri dosahovani dobrého stavu vod je potrebné projektovu
dokumentéciu nésledne posudit v zmysle § 16a zakona €. 364/2004 Z. z. (z&dkon o vodéach).

Pocas vystavby
V ramci modernizacie cestného mosta nedbjde k prelozke vodného toku. Pristlpi sa k doasnym

Upravam vo vodnom toku pocas demolacie a vystavby novej nosnej konstrukcie mosta cez rieku Vah
(v ramci objektu SO 008). Po ukonceni vystavby mostného objektu cez rieku Vah sa z koryta rieky
odstrania vSetky prekazky, ktoré by mohli znizovat kapacitu prietoku rieky Vah a v dotknutom Useku sa
zrealizuju trvalé Upravy ochrannej hradze na favom a pravom brehu rieky Vah (v ramci SO 550), trvalé
Upravy dotknutych Gsekov brehov a koryta rieky Vah (v ramci SO 551) a dprava pléch v inunda¢nom
tzemi rieky Vah na ploche trvalych, resp. do¢asnych, zaberov stavby (v rdmci SO 801).

V ramci SO 008 su navrhnuté docasné Upravy v koryte rieky Vah za G€elom zabezpecenia pristupu
stavebnych mechanizmov k existujucej nosnej konstrukcii cestného mosta ev. ¢. 61-056 (Cast ,hlavny
most cez Vah"), ktord je v ramci modernizacie mosta nutné odstranit a nahradit novou. Z tohto dévodu
bude v priestore existujiceho mosta (rkm 165,140) pred demolaciou nosnej konstrukcie mosta potrebné
vybudovat v koryte rieky docasné ,poloostrovy” v Sirke min. 29 m (min. 6,5 m od pédorysného priemetu
nosnej konstrukcie na obidve strany mosta, ktorymi bude zabezpeceny pristup a pohyb stavebnych
mechanizmov v priestore pod a pri nosnej konstrukcii existujiceho mosta, a zaroven z ktorych bude
mozné odvazat stavebnu sut (bezprostredne po demolacii jednotlivych Easti nosnej konstrukcie mosta)
na stavebné dvory na lfavom, resp. pravom, brehu mimo inundaéné Gzemie rieky Véah).
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Navrhované rieSenie uvazuje s nasledovnymi konStrukciami v koryte rieky Vah budovanymi vo
viacerych fazach pocas jednotlivych etdp vystavby vzhladom k potrebnej postupnosti demolécie
existujucej nosnej konsStrukcie mosta, demolacie Casti spodnej stavby, resp. Upravy spodnej stavby
mosta a naslednej realizacie novej nosnej konstrukcie mosta:
o 1.faza (cca 12 tyzdnov):
- odstranenie zbytkov opér pbvodnych mostnych objektov pod mostnymi poliami ¢. 1 az 3
a Uprava (vyrovnanie) nivelety dna koryta, nasledne vybudovanie poolostrova z pravého brehu
po exist. pilier & 6, tj. osadenie ramovych Zelezobeténovych priepustov (za Ucelom
zabezpecenie kapacity prietoku pod mostnym objektom), na ktorych budi osadené cestné
panely,
- nasledne demolacia mostného pola €. 3 (cca 3 tyzdne),

o0 2.faza (cca 10 tyzdriov):

- odstranenie ¢asti v 1. faze vybudovaného docasného poloostrova pod mostnym polom ¢&.3
medzi piliermi €. 5 a €. 6, su€asne bude prebiehat precistenie koryta rieky Véah za ucelom
doc¢asného posunu kinety z mostného pola ¢. 4 do mostného pola €. 3, a su¢asne budovanie
doc¢asného poloostrova v koryte rieky z lavého brehu po pilier €. 6 (pod mostnym pofom ¢. 4),

- pocas 2. fazy mbze priebezne prebiehat demolacia mostného pola €. 2 a nasledne pola €. 1,

o 3.faza (cca 11 tyzdrov):

- po ukonéeni budovania poolostrova z lavého brehu po pilier €. 6 bude mozné zahgjit demolaciu
mostného pola €. 4 a nasledne pola €. 5,

- nésledne po demolacii mostnych poli €.4 a €. 5 bude prebiehat demolé&cia pilierov €. 7 a €. 8.
v inunda¢nom Gzemi na lavom brehu,

0 4. faza (cca 28 tyzdriov):

- oprava, resp. Uprava, spodnej stavby mosta (3 exist. piliere v koryte rieky a exist. opora na
pravom brehu) a su¢asne vystavba novych pilierov €. 7 a €. 8. vinunda¢nom Gzemi na lavom
brehu,

o 5. faza (cca 44 tyzdrov):

- vybudovanie vyrobne v inunda¢nom Gzemi rieky na favom brehu, nasledne realizacia novej
nosnej konstrukcie cestného mosta (vysuvanim z favého brehu),
- po ukongeni realizacie novej nosnej konstrukcie mosta sa v ramci SO 008 a SO 202 odstrania
vSetky prekazky, ktoré by zniZzovali kapacitu prietoku rieky Vah. Nasledne sa zrealizuju trvalé
Upravy brehov a dna koryta rieky Vah navrhované v ramci SO 551.
Vzhladom k potrebe znizovania prevadzkovej hladiny pocas uvazovanych jednotlivych faz vystavby,
bude potrebné navrhované rieSenia v dalSich stupfioch projektovej dokumentécie prerokovat
s dotknutymi organizaciami pre podrobnejSie spracovanie planu organizacie vystavby.

V ramci SO 550 sa po ukonceni vystavby cestného mosta zrealizuju v do€asnom zébere stavby trvalé
Upravy ochrannych hradzi na favom, aj pravom, brehu rieky Vah.

Na lavom brehu (centrum mesta) sa upravi hradza v dseku rkm 165,072 po rkm 165,257 do pdévodného
stavu. V miestach, kde si to po ukonéeni vystavby mosta bude stav svahu hradze vyzadovat, resp.
v Useku vybudovaného nového prejazdu hradzou (v ramci SO 180) sa upravi svah ,navodnej* strany
hradze kamennou rovnaninou z lomového kamena v hribke 300 mm. V Useku hradze pod mostnym
objektom SO 202 sa svahy hradze opevnia dlazbou z lomového kamena hr. 0,20 m so zalievkou Skar
beténom. Z koruny hradze sa odstrani existujica asfaltova vrstva a nahradi sa novou vrstvou
asfaltového betonu hribky 50 mm. Nespevna ,krajnica“ koruny hradze sa zahumusuje a zatravni.

Na pravom brehu (Zlatovce) sa hradza upravi v Useku rkm 165,104 po rkm 165,230. V tomto Useku sa
bud( realizovat v priestore hradze komunikacie a lavky pre chodcov a cyklistov (SO 170, SO 205,
resp. 206) a oporné muriky (SO 252, resp. 253). V ramci SO 170 sa opevnia aj zostrmené svahy
.navodnej* strany hradze v dotknutom Useku. V ramci objektu SO 550 sa upravi do p6évodného stavu
Cast pravostrannej hradze (svahy a koruna hradza) v useku rkm 160,221 - 160,230 v nadvéznosti na
SO 170, zaroven sa vramci SO 550 zasypu Casti svahov hradze v priestoroch medzi existujucim
a novymi opornym murikmi (Strkom frakcie 32/63). Zabradlia, ktoré bud( osadené iba v nevyhnutnych
usekoch pozdiz komunikacii pre chodcov a cyklistov, budi stéastou SO 170.

V ramci SO 551 sa po ukonéeni vystavby cestného mosta zrealizuju trvalé Gpravy brehov a dna koryta
rieky Vah, vybuduje sa prie¢ny stabilizaény prah a doplni sa obsyp existujicich mostnych pilierov.

Po odstraneni vSetkych do€asnych prekdzok z koryta rieky Vah (v ramci SO 008), ktoré by znizovali
kapacitu prietoku rieky, sa v priestore modernizovaného cestného mosta v celom priereze (pod
priemetom mosta) pod mostnymi polami ¢.3 a4 dno koryta upravi a stabilizuje tazkym kamenny
zahozom v hrabke 800 mm (s hmotnostou kamena od 80 do 200 kg) a s vyklinovanim menSou frakciou.
V poliach €.1 a 2 sa dno koryta upravi a stabilizuje kamennou rozprestierkou frakcie 100 mm v hribke
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300 mm. Za mostnymi polami €.3 a 4 sa vybuduje prie€ny stabiliza¢ny prah, ktory za¢ne pod priemetom
juznej hrany mosta a bude mat Sirku 10 m. Prah bude vytvoreny z tazkého kamenného zahozu vysSky
1500 mm (za mostnym polom ¢.4 a pilierom ¢&.6), resp. 800 mm (za mostnym polom ¢&.3). Prah bude
osadeny v drovni nivelety dna upraveného koryta a drovne Upravy svahu koryta (so zaviazanim na
brehu Sirky 1,00 m), t.j. nebude vyc¢nievat do prietoéného profilu. Svahy koryta rieky sa v priestore
mosta upravia v dizke 70 m (na obidvoch brehoch). Svahy budi opevnené kamennou rovnaninou z
lomového kamena v hribke 500 mm.

V priestore existujucich troch opdr cestného mosta v koryte rieky sa nachadzaju Stetovnicové steny.
Pripadné priehlbiny (jamy) pri pilieroch sa vyplnia tazkym kamennym zahozom po Uroven navrhovanej
nivelety dna a zaroven sa doplni obsyp pilierov v min. hribke 1 m od pilierov pédorysne ,do tvaru
lodicky“. Horna ¢ast medzi Stetovnicami a podperami mosta sa vyplni lomovym kamerom a povrchova
vrstva kamena hr. 0,30 m sa priamo dlazbovite ulozi do betonu.

V ramci SO 801 sa po ukonéeni vystavby cestného mosta upravia vSetky plochy v inunda¢nom Gzemi
rieky Vah, ktoré budd dotknuté vystavbou mosta. Po odstraneni vSetkych doCasnych konStrukcii
z inundaéného Uzemia koryta rieky sa v priestore modernizovaného cestného mosta v celom priereze
(pod priemetom mosta) na lavom, aj pravom, brehu rieky v nadvaznosti na Upravu svahov koryta (SO
551) upravi plocha pod mostnym objektom SO 202 kamennou rovnaninou z lomového kamera v
hribke 300 mm (v sklone 2% od hradzi ku svahom koryta, kamer s hmotnostou od 80 kg do 200 kg +
prestrkovanie frakciou 32/63, povrchova vrstva dlaZzbovite urovna). VSetky ostatné nespevnené plochy
v inunda¢nom Uzemi v do¢asnom zabere stavby sa zrovnaju do sklonu 2% od hradzi ku svahom koryta,
vycCistia sa a nasledne sa zahumusuju v hribke min. 200 mm a zatravnia sa hydroosevom.

Pri rekonsStrukcii mosta je potrebné pocitat’ s ochrannymi opatreniami:

- pocas buracich prac a budovania novych ¢asti mosta je nutné zabezpecit, aby nedoslo k padaniu
vybdraného materialu do vodného toku vhodnymi opatreniami (napr. zachytné siete),

- odpadové vody z vyroby betonu, zo skladok stavebnych materidlov a inych hmoét, z Cistenia
dopravnych prostriedkov a mechanizmov (pripadne z ich oprav), ako aj iné odpadové latky mozno
vypustat do recipientov az po ich odsedimentovani a odolejovani tak, aby sa neprekrogili limitné
koncentracie stanovené prisluSnymi predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych tokov,

- dolezité je pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budd Setrné k vodam, Ziadna
latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouzitej technolégie nesmie prekrocit koncentracie prevysujice
platné normy a nariadenie vlady,

- vSetky zasahy do vodného toku a jeho ochranného pasma je potrebné neodkladne uviest do
pévodného stavu.

Priestor medzi hradzami, v ktorom bude dochadzat k vystavbe premostenia, je inundacnym Gzemim v
zmysle § 20 zdkona NR SR ¢. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodfiami. Po¢as vystavby v tomto Gzemi je
zakazané skladovat a umiestiiovat material, stavebny odpad a predmety, ktoré m6zu zhorSit odtok
povrchovych vod alebo kvalitu vody, alebo ktoré by mohli byt poas povodne odplavené.

Pre pripad znecistenia musi byt vypracovany havarijny plan v silade s VyhlasSkou ¢.200/2018 Z.z.,
ktorou sa ustanovuji podrobnosti 0 zaobchadzani so znecistujucimi latkami, o nalezitostiach
havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod schvaleny InSpekciou zivotného
prostredia.

Pred zaatim prac vo vodnom toku je zhotovitel povinny zabezpecit vypracovanie a schvélenie
povodnového planu zabezpec€ovacich prac na celé obdobie vystavby v zmysle zakona €.7/2010 Z.z.
»Zakon o ochrane pred povodrami“ v zneni neskorsich predpisov v obsahu podla vyhlasky ¢.261/2010
Z.z. ,VyhlaSka ministerstva Zivotného prostredia SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o podrobnosti
povodnovych planov a ich schvalovania“. Povodfiové zabezpecovacie prace musia byt koordinované so
spravcom vodného toku.

Pocas prevadzky

V ramci navrhovaného stavu sa so zachytenim a odvedenim vdd z mosta ¢. 61-055 a z vacSej Casti
mosta ¢. 61-056 prostrednictvom odvodnovacich potrubi navrhnutych na novej nosnej konstrukcii mosta
€. 61-056 anasledne navrhovanou cestnou (daZzdovou) kanalizaciou v prilahlych Usekoch cesty
I/61 (vratane odvedenia vod z tychto Usekov cesty) do existujucej kanalizacie, nachadzajucej sa na
obidvoch brehoch rieky Vah (za dodrzania podmienok spravcu kanalizacie), ¢o je rieSené v ramci
objektov stavby SO 501, SO 502 a SO 503.

Kanalizacia na pravom brehu rieky Vah (SO 501) - z povrchu nového cestného mosta a nadjazdu
Jstebnik* budd zrdzkové vody odvadzané cez odvodfiovacie potrubia (odvodrovace) umiestnené
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v mostnej konstrukcii. Odvodnovacie potrubie bude vyvedené za mostny objekt ,Istebnik* a ukon¢ené v
reviznych Sachtach (KS4, KS5), z ktorych pokracuje navrhovany rozvod kanalizacie, prepojeny do
reviznej (sutokovej) Sachty RS. V sllade so stanoviskom TVK, a.s. na zadrZiavanie odvadzanych vod a
naslednym pozadovanym mnoZzstvom vypustania do existujucej kanalizacie, bude za reviznou Sachtou
vybudované retenéné potrubie. Tento potrubny rozvod v dizke cca 53 m bude zausteny do existujicej
kanalizacie — stoka ,H", ktora je trasovana popri CSPH Slovnaft. Napojenie bude zrealizované Gtesom
do exist. kanalizanej Sachty, ktorej dno musi byt upravené ¢adiCovymi segmentami. Pre odvodnenie
upravovanej Casti pévodnej komunikacie budld osadené nové ulicné vpusty v typovom vyhotoventi,
ktorych umiestnenie je dané pozdiznym a prie¢nym sklom cesty.

Kanalizacia na Favom brehu rieky Vah (SO 502, SO 503) - vramci Upravy cesty I/61 v centre mesta
budi na vozovke umiestnené nové odvodnovacie zariadenia - vpusty, ktoré budd osadené podla sklonu
vozovky. Pre odvadzanie zrazkovych véd z povrchu novej vozovky a Useku mostného objektu bude
vybudovany novy rozvod kanalizacie v dimenzii DN300, do ktorého budi napojené kratke pripojky
z uliénych vpustov. Trasa kanalizacie bude smerovo vedena v chodniku, na ktorej budd v lomovych
bodoch osadené revizne Sachty v typovom vyhotoveni. Potrubny rozvod kanalizacie v dizke cca 86 m
bude prepojeny do Sachty zriadenej na prelozke kanalizacie (SO 503).

V ramci Upravy cesty 1/61 sa povodny Usek kanalizacie DN300 preloZi do novej polohy tak, aby lomova
Sachta bola umiestnena v strede jazdného pruhu. Navrhovany potrubny rozvod prelozky profilu DN300
bude priamo napojeny na exist. potrubie kanalizacie. Od bodu napojenia bude potrubie cez lomovu
Sachtu, a v dizke cca 13,2 m opat prepojené na pdvodnu kanalizaciu. Napojenie bude zrealizované cez
novl reviznu Sachtu (KS2), do ktorej bude prepojené potrubie kanalizacie (SO 502).

Povodné odvodfiovacie zariadenia — vpusty, kanalizacnd Sachta a Usek potrubia kanalizacie, budui
odstranené a odvezené na skladku odpadu.

Kanalizacia na Pavom brehu rieky Vah (SO 504) - odvadzanie zraZzkovych voéd z povrchu krizovatky
na navrhovanom moste SO 202 (t.j. z ¢asti komunikacie cesty 1/61, ktord bude uvedena do prevadzky
po ukonceni stavby modernizacie cestného mosta 61-056). Zrazkové vody z povrchu komunikécie budu
odvadzané 2x odvodriovacim potrubim. Potrubie z odvodriovacov bude zvedené popri pilieroch mosta
do terénu a lezatymi rozvodmi prepojené do koncovej Sachty kanalizacie ,DS4", z ktorej bude potrubny
rozvod v ramci precistenia odvadzanych vod zaulsteny do odluc¢ovaéa ropnych latok, v ktorom budu
vody ¢&istené na vystupnd hodnotu 20,1 mg.I't NEL. Z ORL bude potrubie v priamej trase dizky 20 m
prepojené do nespevnenej otvorenej priekopy (priehlbne), napojenie bude zrealizované cez vyustny
objekt opatreny koncovou klapkou.

Poznamka:

V pripade, ak by sa v ramci stavby modernizacie cestného mosta zrealizovali aj mostné objekty SO 203 a SO 204
(t.j. casti krizovatkovych vetiev ,A“ a ,B"), odvadzanie zrazkovych vdd z tychto komunikacii bude odvodriovacimi
potrubiami zvedené ku koncovym oporam mostov (najnizSie body), s naslednym zaudstenim do nespevnenych
otvorenych priekop (prehlbni) vybudovanych pod mostnymi objektmi SO 203 a SO 204. Jednalo by sa o do¢asné
odvodnenie komunikacii na mostoch, na ktorych by nebola vedena cestna premavka. Po vybudovani planovanej
prelozky cesty 1/61 po roku 2030 (rieSi samostatna stavba) by sa odvodriovacie potrubia z mostnych objektov SO
203 a SO 204 zadustili do dazdovej kanalizacie navrhovanej resp. zrealizovanej v ramci stavby prelozky cesty 1/61.

Prevaddzkou navrhovanej ¢&innosti sa, vzhladom na jej charakter (premostenie vodného toku),
nepredpoklada negativne ovplyvnenie rezimu, ¢i kvality podzemnych véd v dotknutom Uzemi. Stavba
bude spifiat poZiadavky zakona NR SR &. 364/2004 Z. z. o vodach a Vyhlasky MZP SR &. 100/2005 Z.
Z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpec¢nymi latkami, a o naleZitostiach
havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia véd. Prevadzkou navrhovanej
¢innosti sa nepredpokladad zhorSena kvalita povrchovych véd a vodnych Utvarov, nenaruSi sa
prirodzena vodna bilancia, ani prirodzené odtokové pomery v Gzemi. Taktiez sa nepredpoklada
negativne ovplyvnenie CHVO Strazovské vrchy, ktorej hranica prebieha v linii favého brehu vodného
toku Vah, PHO podzemnych véd 2. stupna VZ Soblahovska (favy breh rieky Vah), &i inunda¢ného
Uzemia rieky Vah.

Navrh premostenia koryta Vahu bol pocas spracovania PD prekonzultovany s:
- OU ZP Tren¢in a TVK a.s. Tren¢in (ohladne odvedenia dazdovych véd do kanalizécie, resp. terénu),
- MDPaT SR, sekcia vodnej dopravy, odbor vnutrozemskej plavby (ohladne Vazskej vodnej cesty).

Sucastou PD je Hydrogeologicky posudok (Vodné Zdroje Slovakia, s.r.o., Bratislava, 09/2022), z
ktorého vysledkov hodnotenia vyplyva, Ze vyuzivany vodarensky zdroj Trencin - Soblahovska cesta je
situovany v zastavanom Uzemi a patri medzi zranitelné vodarenské zdroje. Hlavnym zdrojom dotacie
vodarenského zdroja je podzemna voda pridiaca v aluvialnej nive Vahu zo smerov V, SV, S. Riziko
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ohrozenia brehovou infiltraciou z prifahlej €asti toku je vzhladom na prevazne nizku hladinu vody v rieke
Vah minimalne.

Gravitatné odvedenie zrazkovych vod z Casti objektu SO 202 (Cast “most krizovatka") prostrednictvom
objektu SO 504 Dazdova kanalizacia a ORL cesty /61 v km 0,440 a gravitaéné odvedenie zraZzkovych
vdd z mostov SO 203 a SO 204 (na ktorych by nebola vedena cestna premavka) v mnozstve je rieSené
do nespevnenych otvorenych priekop navrhnutych pod mostnymi objektmi SO 203, resp. SO 204. Ide o
doc¢asné odvodnenie komunikacii na mostoch do doby vybudovania planovanej prelozky cesty 1/61
(rieSi samostatna stavba), v ramci ktorej by sa odvodnovacie potrubia z mostnych objektov SO 203 a
SO 204 a z ¢asti mostného objektu SO 202 (€ast ,most krizovatka“) zadustili do dazdovej kanalizacie
navrhovanej, resp. zrealizovanej v ramci stavby prelozky cesty 1/61 (po roku 2030).

Vzhladom na stavebné rieSenie priekop s dominantnym odparovacim uUc¢inkom a predpokladanym
minimalnym vsakom, s akumula¢nou kapacitou dimenzovanou na 15 minutovy dazd, je riziko ohrozenia
vodarenského zdroja minimalne.

Je preto realny predpoklad, Ze uplatnenim principu opatrnosti a dodrzanim preventivnych ochrannych
opatreni, bude aj vdanom pripade riziko minimalizované. Realizacia projektovanej stavby je
nevyhnutna z hladiska vSeobecnej bezpecnosti i rozvoja mesta Trencin.

)

Vplyvy zmeny navrhovanej cinnosti na povrchové a podzemné vody mozno hodnotit’ ako mierne
negativne, avSak z h/adiska prinosu rekonsStrukcie predmetnej stavby akceptovate/né.

IV.5 Vplyv na podu

Stavba sa nachadza v zastavanom Gzemi mesta Trencin (v centralnej ¢asti mesta). Dotknuté pozemky
su evidované ako ostatné plochy, resp. zastavané plochy a nadvoria. Va¢Sinu zaujmového Uzemia
tvoria plochy s velmi tenkym (do 10 cm) humusovym horizontom nizkej kvality, na ktorych sa skryvka
humusového horizontu nenavrhuje, kedZe na spevnenych plochach, plochach porastenych drevinami,
plochach s velmi ¢lenitym reliéfom, na plochach s velmi tenkym, kamenitym a nekvalithym humusovym
horizontom a na nepolnohospodarskych pédach vSeobecne skryvka humusového horizontu nenavrhuje
a nevykonava.

Polnohospodarsky pbédny fond a Lesny podny fond sa v obvode stavby nenachadzaju, t.z. Ze stavba si
nevyziada vynatie pozemkov z PP a LP, a zaroven nebude potrebné realizovat spatna rekultivaciu
zabratej polnohospodarskej a lesnej pody.

Vystavbou navrhovanej zmeny dbéjde k trvalému a doasnému zéberu zastavanych pléch a nadvori,
ostatnych pléch avodnej plochy vramci dotknutych katastralnych Uzemi. Pristipi sa vSak iba
k nevyhnutnému zéberu pléch, pricom plochy v docasnom zébere stavby sa po vystavbe vratia do
uzivania podla pévodného ucelu.

Pocas vystavby moze dojst k znecisteniu pdd pri havarijnom Uniku Skodlivych latok a pri poruchach
alebo havariach stavebnej mechanizéacie. Eliminacia tychto vplyvov sa dosiahne prisnou disciplinou pri
manipulacii a skladovani ropnych latok.

Pocas prevadzky negativny vplyv na pddu predstavuje predovSetkym distriblcia a nasledna akumulacia
rizikovych prvkov a latok pochadzajicich z emisii automobilovej dopravy v povrchovych vrstvach péd
bezprostredne v okoli komunikacie. Negativnym javom je taktiez zasolovanie pdd vplyvom aplikacie
posypovych soli v zimnych mesiacoch. K nahlym negativnhym prejavom na pddy méze dojst pri
nahodnych havariach, kedy méze najCastejSie dojst k tniku ropnych latok, prip. inych chemickych latok
a naslednému bodovému znedcisteniu pddy.

Navrhovanou zmenou sa vplyvy na pddy v porovnani so sti¢asnym stavom nemenia.

IV.6 Vplyv na floru, faunu a ich biotopy

Flora

Pocas realizacie modernizacie mosta bude z dévodu stavebnych prac nevyhnutné odstranit porasty
v zébere stavby. Vegetacia v dotknutom Uzemi je vyrazne poznamenand antropogénnou cinnostou
Cloveka. Stavba si vyziada na zaklade vysledkov Dendrologického prieskumu (Dopravoprojekt a.s.,
Bratislava, 09/2022) vyrub 805 ks stromov a 710 m? krikovych porastov. Spolo¢enska hodnota drevin
bola vypocitana pre 756 ks stromov a 662 m2krikovych porastov, a to vo vyske 315 592,53 €.
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Inventarizované dreviny predstavuju krajinotvorna zelen, cestnu zelefi cesty 1/61 a brehovu zeleri rieky
Vah. Pre prisluSny cestny spravny organ, resp. organ Statnej vodnej spravy, ma vypocitana
spolo¢enska hodnota len informativny charakter.

V ramci dendrologického prieskumu boli vytypované dreviny, ktoré budi pocas vystavby navrhnuté na
zachovanie. Poloha navrhovanych drevin na ochranu po€as vystavby je znazornena v mapovych
prilohach dendrologického prieskumu. Pocas terénneho prieskumu bolo vytypovanych 56 ks stromov
a 32 m? krikového porastu na zachovanie. V dalSom stupni projektovej dokumentacii bude nevyhnutné
tieto poCty aktualizovat (upresnit). BlizSia Specifikacia drevin ako druh, obvod kmena, pocet drevin
a ochranné opatrenia budl uvedené v samostatnom elaborate ,Ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti“,
ktory bude spracovany vo vy§Som stupni projektovej dokumentacie. Dokumentéacia ochrana drevin pri
stavebnej ¢innosti musi byt vypracovana v sulade s STN 83 7010 a Arboristického Standardu 2. —
ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti.

V ramci stavebnej ¢innosti je potrebné v ¢o najvySSej moznej miere minimalizovat zasahy do brehovych
porastov, a zaroven po realizacii revitalizovat' vystavbou dotknuté plochy a zarovnat terénne nerovnosti.
Revitalizované plochy bude potrebné vhodne doplnit prvkami zelenej infraStruktiry. Po ukonéeni prac
na moste bude potrebné zabezpecit obnovu zni¢enych brehovych porastov a nahradnd vysadbu za
vyrabané dreviny. V inundaénom Gzemi je mozné vysadit vysoko kmenné dreviny, stanovistne vhodné
do tohto Uzemia, akymi su napr. topol Cierny, viba biela, viba krehka, viba sivd, jelSa lepkava, ¢i dub
letny. Neodpori¢a sa vysadba krikovych porastov, nakolko spfsobujua vzdavanie hladiny pocas
povodnovych prietokov. Po vysadbe je potrebné zabezpedit starostlivost o dreviny po dobu dvoch az
troch rokov.

Pocas vystavby je z hladiska ochrany prirody potrebné najma:

- minimalizovat zasahy do porastov z dévodu do¢asného zéberu,

- dreviny v tesnej blizkosti stavby chranit pred mechanickym poSkodenim v zmysle STN 83 7010
Ochrana prirody, OSetrovanie, udrziavanie a ochrana stromovej vegetacie,

- nevyhnutny vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutocnit len na zaklade suhlasného
rozhodnutia organu ochrany prirody a krajiny s vyrubom,

- vyrub drevin vykonat vyluéne v mimohniezdnom obdobi, aby sa zabranilo zni¢eniu hniezd vtakov,

- v maximalnej miere pocas vystavby minimalizovat vstup do vodného toku Vah,

- novovzniknuté svahy zahumusovat zeminou pochadzajlcou z riadne oSetrovanej skladky zeminy,
aby sa zamedzilo nelimyselnému zavle€eniu invaznych rastlin krajiny,

- zahumusované svahy zatravnit hned po vystavbe vysevom travnej zmesi vhodného zlozZenia,

- navrhnat vhodné vegetacné Upravy v ramci objektov vegetacnych Uprav, resp. objektov nahradnej
vysadby.

Fauna

Stavebnymi pracami dbjde k ovplyvneniu vodnych Zzivocichov (najma ryb), ktoré sa prirodzene
zdrziavaju v blizkosti mostov, predovSetkym mostnych pilierov. V etape vystavby mozno oCakavat
negativne ovplyvnenie lokalnej vodnej fauny z dévodu pouZitej technolégie vystavby prostrednictvom
doc¢asnych umelych polostrovov (SO 008). Pri tejto technolégii bude potrebné v koryte rieky pred
demolaciou nosnej konStrukcie mosta, v priestore existujiceho mosta (rkm 165,140), vybudovat
docasné ,polostrovy” v Sirke min. 29 m (min. 6,5 m od p6dorysného priemetu nosnej konstrukcie na
obidve strany mosta), ktorymi bude zabezpeceny pristup a pohyb stavebnych mechanizmov v priestore
pod a pri nosnej konstrukcii existujiceho mosta, a zaroven z ktorych bude mozné odvazat stavebni sut
(bezprostredne po demolacii jednotlivych €asti nosnej konstrukcie mosta) na stavebné dvory na favom,
resp. pravom brehu, mimo inunda¢né Gzemie rieky Vah. Navrhované rieSenie uvazuje s konStrukciami
v koryte rieky Vah budovanymi vo viacerych fazach poc¢as jednotlivych etap vystavby vzhladom
k potrebnej postupnosti demolacie existujicej nosnej konStrukcie mosta, demolécie Casti spodnej
stavby, resp. Upravy spodnej stavby mosta a naslednej realizacie novej nosnej konstrukcie mosta. Po
ukonceni realizacie novej nosnej konstrukcie mosta sa odstrania vSetky prekazky, ktoré by znizovali
kapacitu prietoku rieky Vah. Nasledne sa zrealizuju trvalé Upravy brehov a dna koryta rieky Vah,
vybuduje sa prie€ny stabilizaény prah a doplni sa obsyp existujicich mostnych pilierov navrhované v
ramci SO 551.

PoCas vystavby sa odpori¢a, ak to bude moZzné, nezasahovat do vodného toku rieky Vah a
nevstupovat mechanizmami do koryta vodného toku v obdobi neresenia ryb.

K nepriamemu mierne negativnemu vplyvu bude dochadzat po€as obdobia vystavby znecistovanim
ovzduSia vyfukovymi plynmi a praSnostou. Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky cesty moézu
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negativne vplyvat (vyruSovanim) na zivocCichy, ktoré maju v dotknutom koridore svoje pobytové,
potravné a rozmnozovacie biotopy.

Mostnu konstrukciu je potrebné zabezpedit opatreniami, ktoré zabrania koliziam s vtakmi. Mali by sa
eliminovat priehfadné presklené plochy. Zaroven by sa malo navrhnit vhodné farebné prevedenie
mostnych objektov, pri ktorych nehrozia narazy alebo zachytenie vtactva.

Avsak vSetky vySSie uvedené vplyvy budl pdsobit iba doCasne pocas vystavby. Pocas prevadzky sa
nepredpoklada vznik inych vplyvov na faunu, aké uz v sa¢asnosti pésobia v danom prostredi.

Biotopy

Vodné biotopy okolo Vahu boli vplyvom vyuzivania hydroenergetického potencialu rieky, budovania
protipovodnovych nadrzi a vysuSovania krajiny zmenené, vznikali tu nahradné biotopy. Kvalita mnohych
vodnych biotopov v tejto oblasti je znizena masivnym Sirenim invaznych druhov rastlin.

Biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu sa vzhladom na lokalizaciu v centre mesta Trencin
v dotknutom Gzemi nenachadzaji. SuU predmetom ochrany v (zemiach eurépskeho vyznamu
nachadzajucich sa v SirSom okoli stavby, avSak v dostatocnej vzdialenosti, pri ktorej nebudd stavbou
ovplyvnené.

Vplyvy zmeny navrhovanej éinnosti na faunu, fléru a biotopy mozno hodnotit ako mierne negativne,
avSak z hladiska prinosu rekonStrukcie predmetnej stavby akceptovate/né.

IV.7 Vplyv na krajinu, scenériu a vyuZivanie zeme

Modernizacia mosta nemeni sucasny krajinny obraz a ani doterajSiu Struktiru a vyuZzivanie krajiny,
nakolko aj v suUCasnosti rieSenym Uzemim vedie cesta |. triedy. Rovnako tak priepustnost krajiny
zostane zachovana v rovnakom rozsahu ako doteraz. Kratkodobo (na ¢as realizacie rekonstrukénych
prac) budd Uplne obmedzené podmienky pre prejazd automobilovej dopravy spolu s cyklistickou
a peSou dopravou. Zaroven sa obmedzi pocas doby vystavby pristup k aredlu Sportového ihriska
v Zatoke pokoja, do arealu kanoistického klubu, ako aj k samotnej ochrannej hradzi rieky Vah. AvSak
tieto obmedzenia budu iba doasné na nevyhnutne dlhi dobu po¢as samotnej rekonstrukcie mostného
objektu.

Vplyvy zmeny navrhovanej c¢innosti_na_krajinu, scenériu_a_vyuzivanie zeme mozno hodnotit ako
porovnate/né so su¢asnym stavom.

IV.8 Vplyv na chranené Uzemia
Stavba je situovand v Gzemi s 1. stupfiom ochrany v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny, v pdsobnosti CHKO Biele Karpaty.

V dotknutom Gzemi rekonsStrukcie mosta ¢. 61-055,056 v Tren€ine sa nenachadzaju Ziadne chranené
Uzemia v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. v zneni neskorSich predpisov.

Najbliz§imi chranenymi GUzemiami k rieSenému Uzemiu su SKUEV0397 Vah pri Zamarovciach
(vzdialené cca 0,9 km severne) a CHKO Biele Karpaty (vzdialena cca 2,4 km severne).

VSetky ostatné velko- i maloploSne chranené Gzemia spolu s Uzemiami zaradenymi do siete Natura
2000 su lokalizované vo vacésej vzdialenosti a navrhovana zmena nebude mat na ne Ziadny dopad.

Samotna vystavba, ako aj prevadzka, navrhovanej zmeny vzh/adom na stavebny rozsah, ako aj
lokalizaciu, nebudd mat ziadny vplyv na chranené Uzemia v blizkom, ani SirSom okoli stavby.

IV.9 Vplyv na Gzemny systém ekologickej stability (USES)

Rieka Vah predstavuje najvyznamnejSi prirodny ekosystém v rieSenom Uzemi i Sirokom okoli. Je
prirodnou dominantou, vyznamnym biotopom pre zivoc¢iSstvo, migracnou trasou vtactva a dblezitym
biokoridorom pre Sirenie novych druhov zo severnych oblasti na juh a naopak. Vodné biotopy okolo
Vahu boli vplyvom vyuzivania hydroenergetického potencialu rieky, budovania protipovodfiovych nadrzi
a vysuSovania krajiny zmenené, vznikali tu nahradné biotopy. Kvalita mnohych vodnych biotopov v tejto
oblasti je zniZzena masivnym Sirenim invaznych druhov rastlin.

Premostovany vodny tok, spolu so sprievodnou a krajinotvornou zeleriou, vytvara vhodné podmienky
pre migraciu mensich zivoc€ichov a vtakov.
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Navrhovana zmena nespOsobi obmedzenia, ktoré by mali negativny vplyv na migraciu vtakov a
terestrickych zivo&ichov, nakolko poloha a dopravna zataz sa realizaciou stavby nezmenia.

Zmena navrhovanej éinnosti_nezhorSi stéasné migracéné podmienky v koridore vyznamného
nadregionalneho biokoridoru — rieka Vah.

IV.10 Vplyv na kultdrne a historické pamiatky

Trasa navrhovanej stavby nie je v kolizii s kultdrnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom zozname
pamiatkového fondu (UZPF).

IV.11 Vplyv na obyvate Istvo

Dotknuté Uzemie sa nachadza v zastavanom Uzemi centralnej Casti mesta Trenéin. Uzemie sa

nachadza v rovinatom prostredi aluvialnej nivy rieky Vah, v ktorom je ¢lenitost Uzemia spdsobena

antropogénnymi navazkami ucelovych protipovodiiovych ochrannych hradzi, nasypovych telies cesty

I/161, Zelezni¢nej trate Chynorany - Trencin a miestnych ciest. Na lavom brehu rieky Vah (centrum

mesta) sa okrem cesty 1/61 (vratane mostného objektu), Zelezni€nej trate, ochrannej hradze rieky Vah a

existujucej zastavby na ul. Kniezata Pribinu v dotknutom Gzemi, v blizkosti mostného objektu na ceste

I/61, nachadza:

- Sportovy areél v Zatoke pokoja v inundagnom tGzemi rieky Vah,

- budova a oploteny areal pracoviska Statistického Gradu na ul. KnieZata Pribinu s pristupom z vetvy
cesty 1/61 na ul. Kniezata Pribinu (vjazd/vyjazd vozidiel) v tesnej blizkosti exist. cestného mosta,

- nespevnena plocha na oplotenom pozemku spolo¢nosti TRENFIN, s.r.o. v tesnej blizkosti
existujuceho cestného mosta,

- spevnena plocha parkoviska (PTN, a.s.) v ,oku“ krizovatky na ul. Kniezata Pribinu v blizkosti
existujuceho cestného mosta,

- nespevnena Uéelova pristupova cesta do arealu kanoistického klubu (lodenica) pozdiZz ochranne;
hradze vratane spevneného prejazdu cez ochrannu hradzu v tesnej blizkosti cestného mosta,

- nespevnena Ucelova pristupové cesta k Sportovému arealu v Zatoke pokoja pod cestnym mostom.

Na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce) sa okrem cesty 1/61 (vratane mostného objektu a opornych

marov), ochrannej hradze rieky Vah a existujucej zastavby na Bratislavskej ul. v dotknutom Gzemi

nachadzaju:

- miestna obsluzna cesta (ul. Ludovita Starka),

- spevnena G&elova pristupova cesta k rodinnym domom na Bratislavskej ul. (pozdiZ existujiceho
oporného mura ceste 1/61).

Na obidvoch brehoch rieky Vah sa v suc¢asnosti vo vzdialenosti cca 400 m severne od cestného mosta

na ceste /61 (pri starom Zeleznicnom moste) nachadzaju nevyuzivané nespevnené plochy na

pozemkoch ZSR (zemné telesa pévodnych Zelezni¢nych trati).

Vzhladom k lokalizacii navrhovanej ¢innosti nedaleko obytnej zény, v bezprostrednej blizkosti centra
mesta Tren¢in, mozno ocakavat priamy vplyv na obyvatelov dotknutych rodinnych domov
a administrativnych budov ako v etape vystavby, tak aj po¢as prevadzky.

Obdobie vystavby bude spojené s doCasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu zivota priamo
v meste Trenéin v slvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyv hluku na
obyvatelstvo sa predpoklada najma pocas demolacie Casti existujicich mostnych objektov, opornych
murov a schodisk, ale aj po¢as samotnej vystavby mostného objektu, najmé pocas ¢innosti, ktoré budu
spojené so zemnymi pracami a s prevozom stavebného materialu medzi stavbou a stavebnymi dvormi,
zdrojmi materidlov a skladkami. Byvajuce obyvatelstvo bude ako ruSivé vnimat casté prejazdy
stavebnych a nakladnych mechanizmov, sktorymi bude nevyhnutne spojeny hluk, prasnost
a znecistenie komunikacii. Cestujuca verejnost bude musiet pocas celého obdobia vystavby znaSat
dopravné obmedzenia. Odstranenie vegetacie, rozkopavky, oplotenia, stavebné dvory budd negativne
vplyvat na estetické vnimanie prostredia vSetkych ludi, ktori sa v tejto oblasti denne, alebo prilezitostne
pohybuja.

Pre zniZzenie negativnych 0&inkov pésobenia najmd hluku pocas vystavby sa odporuca znizenie
prejazdovej rychlosti v intravilane mesta Trencin a zavedenie vhodnych organizaénych opatreni vo
vystavbe, organizacii prac a dodrziavani technologickej discipliny.
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V urcitych fazach vystavby dojde k:

na favom brehu rieky Vah (centrum mesta, k.U. Trencin)

- obmedzeniu pristupu do aredlu Statistického dradu (SU), ktory sa nachadza v bezprostrednej
blizkosti mosta ¢. 61-056 Cast ,nadjazd Trenéin“. V tychto fazach vystavby bude musiet stavebnik
so zhotovitefom stavby zabezpedit parkovanie pre vozidla zamestnancov SU na mestskom
parkovisku na opaénej strane budovy SU, kde sa uvaZuje s dogasnym zaberom stavby,

- Ciastoénému obmedzeniu uzivania pozemku (v sUc¢asnosti nezastavany) na parc. ¢. KN-C 105/3,
105/5, 105/6 a 105/7 (v sucasnosti vlastnikom TRENFIN, s.r.0.),

- Ciasto€nému obmedzeniu parkoviska (docasné znizenie poc¢tu parkovacich stati) na parc. ¢. 192
(v sucasnosti vo vlastnictve PTN, a.s.).

na pravom brehu rieky Vah (k.U. Zlatovce)

- Ciasto€nému obmedzeniu pristupu na Gcelovu cestu, ktora slizi ako pristupovéa cesta k rodinnym
domom na Bratislavskej ulici v Useku pri existujicom opornom mure cesty 1/61. V tychto fazach
vystavby bude musiet investor so zhotovitefom stavby zabezpecit parkovanie pre vozidla
obyvatelov rodinnych domov na Gseku miestnej cesty na Ul. L. Starka, kde sa uvaZuje s do¢asnym
zaberom stavby. Pristup (pre peSich) do rodinnych domov musi byt pre obyvatelov zabezpeceny
pocas celej doby vystavby,

- Ciastoénému obmedzeniu pristupu na parcelu parc. €. KN-C 505/1 v priestore medzi existujucim
rodinnym domom a opornym muarom na ceste /61 (pocas realizacie odstranenia maru resp. poc¢as
vystavby nového mdru).

Takmer pocas celej realizacie stavby modernizécie cestnych mostov bude musiet byt doprava, vratane
chodcov a cyklistov, z cestného mosta Uplne vylu¢ena (predpoklad cca 2,5 roka), t.j. pre verejnost bude
uzavrety cely Usek cesty 1/61 od krizovatky s miestnou komunikaciou (L. Starka) na pravom brehu po
krizovatku s vetvou cesty 1/61 (Kniezata Pribinu) na favom brehu (jedné sa o Usek cesty 1/61 v dizke
600 m). Pre cestnl dopravu bude vedena obchadzkova trasa v smere z Dubnice nad Vahom po vetve
cesty 1/61 (Kniezata Pribinu) a nasledne po ceste [1/507 (Elektricnd) na novy cestny most cez rieku Vah
(cesta 1/61a), ktory sa nachadza cca 2,5 km juzne od rieSeného ,starého” cestného mosta cez Vah. V
ur€itych fazach vystavby bude nutné vylucit (kratkodobo) aj premavku na vetve cesty 1/61 (Kniezata
Pribinu) pod rieSenym cestnym mostom, t.j. v Gseku Hasi¢ska - Elektri¢éna, pricom pocas tychto vyluk
bude premavka vedena po obchadzkovej trase, a to z cesty I/61 po subeznej miestnej ceste
(Palackého) a vetve cesty 1/61 (Rozmarinova) na cestu 11/507 (Elektricnd).

Vzhladom k zaverom spracovanej hlukovej Studie je potrebné uvazovat s vybudovanim protihlukovej
steny (PHS) na novobudovanej krizovatkovej vetve ,B* (SO 204) v celkovej dizke 114 m. PHS je
navrhovand za Gcelom ochrany severnych fasad bytovych budov na Ulici Kniezata Pribinu. Je potrebné
uvaZzovat s protihlukovou stenou vysky 3 m takmer v celej dizke rieSenej &asti krizovatkovej vetvy na
strane blizSie k existujucej zastavbe. Navrh rieSenia PHS pozostava z nepriehladnej vyplne vysky 1 m
a vylahcujucej transparentnej vyplne nad fou. Takymto spdsobom je dosiahnutd pozadovana vySka
steny, ale zaroven je celkové pésobenie PHS odlahéené v ¢o najvyssej miere.

Podla zaverov spracovanej svetelnotechnickej Stidie (Inzinierske sluzby, spol. s r. 0., Martin, 07/2022)
navrhovana stavba modernizacie cestného mosta svojim priestorovym vyhotovenim bude tienit
na okolité dotknuté rodinné domy a nebytové budovy. Po realizacii stavby neddjde v posudzovanom
bode k skrateniu doby insolacie pod pozadovanu hodnotu, stavba preto nie je z tohto hladiska v rozpore
s STN. Tienenim ddéjde k zniZzeniu dostupnosti denného osvetlenia vo vSetkych vypoctovych bodoch.
Okrem jedného bodu (trojica okien) na kraji severozapadnej fasady budovy pracoviska Statistického
Uradu mozno konStatovat, Ze tienenie stavbou nepresiahne pripustn hodnotu ekvivalentného uhla
tienenia a stavba nebude vrozpore s STN. V pripade trojice okien na kraji severozapadnej fasady
budovy pracoviska Statistického Gradu mozno kon3tatovat, Ze navrhovana stavba bude administrativnej
budove €. 213/28 na ul. Kniezata Pribinu tienit uhlom va¢sim, ako je pripustny podla STN. Na zaklade
zaverov svetelnotechnickej Studie dal investor stavby (Slovenskd sprava ciest) vypracovat
svetelnotechnicky posudok (Inzinierske sluzby, spol. s r. 0., Martin, 09/2022), ktorého ulohou bolo
posudit denné osvetlenie pracovisk Statistického Gradu, ktoré sa nachadzaju v miestnostiach
dotknutych navrhovanou stavbou modernizacie cestného mosta, a pre ktoré je v svetelnotechnickej
stadii predikované tienenie ekvivalentnym uhlom tienenia vy$Sim ako 30°. Po realizacii stavby
modernizacie cestného mosta bude mozné umiestnit pracovné miesta v posudzovanych miestnostiach
do funkéne vymedzenej Casti priestoru so zdruzenym osvetlenim podla vyhlasky MZ SR ¢&. 541/2007
Z.z.. V pripade dvoch miestnosti (¢. 122 a 123) bude velkost funkéne vymedzenej Casti priestoru
mensSia ako najmenSia stanovena v cit. vyhlaske.
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Sucastou DUR je Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (Ing. J.
Hamza, Martin, 09/2022), kde bolo konStatované, Ze planovana posudzovana stavba nebude spojena s
prekraujicou emisnou zatazou vo vonkajSom zivotnom prostredi v kritickej obytnej zéne pri
definovanych prevadzkovych podmienkach. V suvislosti s hlukovou zatazou v zmysle vyhlasky MZ SR
€. 549/2007 Z.z. posudzované objekty s trvalym vyskytom obyvatelstva budd v zéne s preukazanymi
prejavmi prahovych G¢inkov hluku v dennej dobe a no¢nej dobe.

Dlhodobé riziko zmeny kvality ovzduSia, resp. riziko prispevku v sledovanej kritickej obytnej zéne
vznikajlce z imisného zatazenia liniového zdroja je mozné povazovat za prijatelné a bez prekra¢ovania
dihodobych limitnych hodndt na ochranu fudského zdravia.

Na zaklade vykonaného hodnotenia zdravotnych rizik a vplyvu na verejné zdravie, za predpokladu ze
bud( vykonané navrhnuté opatrenia (vystavba PHS na vetve B v zmysle hlukovej Studie), hodnotime
stavbu ,1/61 Most €. 61-055, 056 Trencin“ ako pozitivne rieSenie oproti stavu, ak by sa stavba
nerealizovala.

Z uvedeného doévodu predmetn( stavbu vo vztahu k hodnoteniu zdravotnych rizik a vplyvu na verejné
zdravie je mozné odporucit.

Po realizacii modernizacie cestného mosta bude méct byt celé vystavbou dotknuté Gzemie (plochy a
pozemky) vyuzivané rovnako ako v sUc€asnosti, a zaroven bude zabezpeeny pristup k jednotlivym
aredlom, resp. pozemkom rovnako ako v sUc€asnosti. Pristup k plocham pod novo navrhovanymi
mostnymi objektmi (Casti krizovatkovych vetiev vyhladovej mimouroviove] krizovatky s planovanou
prelozkou cesty 1/61), vratane navrhovaného odlu¢ovacéa ropnych latok a odvodnovacich priekop, bude
pre spravcu (SSC) zabezpeceny z vetvy cesty /61 (ul. Kniezata Pribinu) v nadvaznosti na pristup do
aredlu pracoviska Statistického Gradu (spevnena plocha), ktory bude po vystavbe mosta obnoveny do
pévodného stavu.

Pred samotnou vystavbou navrhovanej zmeny je potrebné vykonat pasportizaciu miestnych
komunikécii, sliziacich pre obchadzkovu trasu, aby sa nasledne po ukonceni vystavby mohli uviest do
pdvodného stavu.

Realizaciou navrhovanej zmeny sa vplyv na obyvatelstvo oproti sié¢asnému stavu prakticky nezmeni.
Modernizaciou mostného objektu sa vSak zvySi bezpecnost peSich a cyklistickych Ucdastnikov cestnej
premavky a celkovo dopravy v dotknutom Useku v meste Trendin.

IV.12 Kumulativne vplyvy

Nevyhnutnou podmienkou realizacie stavby modernizacie cestného mosta na ceste 1/61 je sucasna
realizacia stavby prelozky zZelezni¢nej trate €. 130 A Chynorany - Trenéin, ktord je rieSena ako
samostatna stavba ,Prelozka Chynoranskej Zelezni¢nej trate v centre Trencéina“. Postup vystavby
preloZzky Zelezninej trate musi byt zacleneny do jednotlivych etép realizicie stavby cestného mosta

a musi reSpektovat potreby hlavnej stavby, t.j. stavby modernizacie cestného mosta.

Daldim nevyhnutnym predpokladom zagiatku realizacie stavby modernizacia cestného mosta je
realizacia stavby "Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Trenéin" (investor TVK, a.s.), v rdmci
ktorej sa uvazuje s vybudovanim prepojovacieho vodovodu medzi favym a pravym brehom rieky Véah
v meste Trencin do konca roka 2023 (cez stary Zelezni€ny most). Po realizacii prepojovacieho
vodovodu v rdmci stavby "Zeleny most - rozSirenie verejného vodovodu, Trencin", bude mozné docasne
odstranit existujici vodovod z nosnej konstrukcie cestného mosta cez rieku Vah pocas realizacie stavby
modernizécie cestného mosta.

Iné kumulativne a synergické vplyvy neboli pri zmene navrhovanej ¢innosti identifikované.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELENE ZAVERECNE ZHRNUTIE

V.1 Zakladné udaje o navrhovate [Povi
Slovenska sprava ciest Bratislava

IVSC Zilina
Martina Razusa 104/A, 010 01 Zilina

ICO: 00 00 33 28

V.2 Néazov zmeny navrhovanej ¢innosti

/61 Most €. 61-055,056 Tren¢€in

V.3 Umiestnenie zmeny navrhovanej  €innosti

Kraj : Trenciansky

Okres : Trenc€in

Katastralne uzemie : Trencin, Zlatovce, Orechové

Druh stavby : cestny most - stavebné Upravy (modernizacia mostnych objektov ev.
¢. 61-055 a 61-056)

Spravca cesty aj mosta : Slovenska sprava ciest

V.4 Stru €ny opis zmeny navrhovanej €innosti

Uzemie sa nachadza v rovinatom prostredi aluvidlnej nivy rieky Vah, v ktorom je &lenitost Gzemia
spbsobena antropogénnymi navazkami Ucelovych protipovodriovych ochrannych hradzi a nasypovych
telies cesty 1/61, Zelezni¢nej trate Chynorany - Trencin a miestnych ciest. Mestom Trenc&in prechadza
cesta I. triedy nadregionalneho vyznamu 1/61, ktora vytvara prepojenie koridoru Bratislava - Zilina.

Existujuca cesta 1/61 je v dotknutom Uzemi vedend prostrednictvom mostov ev. €. 61-055 a 61-056
ponad rieku Vah, ochranné hradze, Zelezni¢nud trat Chynorany - Trencin, miestnu cestu a vetvu cesty
I/61. Mostny objekt ev. ¢. 61-055 (nadjazd ,Istebnik") sa nachadza v km 124,160 cesty 1/61
(kilometrovnikové stani¢enie) v k.0. Zlatovce, pocet poli 1, premostovana prekazka - miestna cesta (L.
Starka). Mostny objekt ev. €. 61-056 sa nachadza v km 124,322 cesty 1/61 (kilometrovnikové stanicenie)
v k.U. Trenc&in a Zlatovce, pocet poli 8 (hlavny most - 5 poli, nadjazd , Trencin“ - 3 polia), premostované
prekazky - rieka Vah, lavostranna protipovodiova ochranna hradza, zelezni¢na trat Chynorany -
Trenc€in, vetva cesty 1/61 (KnieZata Pribinu).

Vzhladom k zaverom diagnostického prieskumu existujicich mostnych objektov ev. €. 61-055 a 61-056
na ceste 1/61 je pre zabezpecenie navrhovej zivotnosti 100 rokov nevyhnutné zrealizovat vymenu
nosnej konstrukcie a opravit alebo vyhotovit nové Casti spodnej stavby tychto mostov. Mostné objekty
su v prevadzke 65 rokov a niektoré ich Casti su na konci zivotnosti. Na zéklade diagnostickych zisteni
nie je mozné prediZit Zivotnost objektov bez rozsiahlej komplexnej opravy, resp. modernizécie, ktora
bude zahfriat vSetky €asti spodnej stavby s vymenou nosnej konStrukcie spolu so zvrSkom a
prislusenstvom mosta. Na zéklade zaverov diagnostiky je na mostoch ev. €. 61-055 (nadjazd ,Istebnik")
a ev. ¢. 61-056 (Cast ,hlavny most aj ¢ast ,nadjazd Trencin“) potrebné v rdmci modernizacie mosta
vykonat’

- demoléciu celej pdvodnej ZB monolitickej nosnej konstrukcie,

- Upravu spodnej stavby (nové ulozné prahy, nové kridla, nové prechodové oblasti... ),

- celoploSni sanaciu ponechanych Casti spodnej stavby.

Vozovky vSetkych existujicich komunikacii v dotknutom Uzemi st asfaltobeténové. Vozovka cesty 1/61
bola dlhodobo v celom rieSenom Useku od Velkomoravskej ul. (Zlatovce) po krizovatku Hasi¢ska -
Kniezata Pribinu (centrum mesta) vo velmi zlom stave. V priebehu roka 2022 bol v rieSenom Gzemi
vymeneny kryt vozovky cesty 1/61. Vozovky dotknutych Gsekov miestnych ciest si v stave vyzadujicom
si obnovu obrusnej vrstvy krytu vozovky resp. celého krytu vozovky.
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Odvodnenie vozovky dotknutého Useku cesty 1/61 je v su€asnosti na lavom brehu (centrum) rieSené
prieénym a pozdiznym sklonom vozovky do uliénych vpustov a nasledne do kanalizacie. V dotknutom
Useku cesty 1/61 na pravom brehu (Zlatovce) nie je v suCasnosti rieSené odvodnenie cez uli€né vpuste
do kanalizacie. DaZdova voda je prieénym a pozdiznym sklom vozovky odvadzana z cesty 1/61 na
vozovky okolitych ciest (Velkomoravska, L. Starka), kde je nasledne cez uliéné vpusty odvedena do
mestskej kanalizacie. Vzhfadom k tomu, Ze vozovka cesty 1/61 bola v tomto Useku dlhodobo vo velmi
zlom stave (velké prieéne aj pozdizne deformacie), odvedenie daZzdovych vod z tohto Useku cesty
nebolo zabezpecené, €o malo negativny vplyv na technicky stav existujicich opornych murov.

V ramci stavby modernizacie cestného mosta (I/61 Most €. 61-055,056 Tren¢in) sa vymeni nosna
konStrukcia mostov €. 61-055 a 61-056, opravi resp. upravi sa spodna stavba mosta €. 61-055
na pravom brehu a mosta €. 61-056 v koryte rieky Vah, na lavom brehu (centrum mesta) sa uvazuje
s novou polohou pilierov mosta €. 61-056 v slvislosti s planovanou prelozkou cesty 1/61 vratane
krizovatky cesty vedenej po rieSenom moste s planovanou prelozkou cesty 1/61, resp. v suvislosti
SO suvisiacou potrebnou preloZzkou Zelezniénej trate Chynorany - Trenéin (prelozku trate rieSi
samostatna stavba ,Prelozka Chynoranskej Zelezni¢nej trate v centre Trenéina“, objednavatelom

dokumentéacie pre zemné rozhodnutie je mesto Trengin).

Modernizaciou cestnych mostov ¢. 61-055 a 61-056 sa nemeni poloha cestného mosta, ani poloha
cesty 1/61, t.j. napojenie na prilahla cestna siet. V ramci stavby sa upravia prilahlé Useky cesty 1/61.
Na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce) sa upravi Gsek cesty 1/61 v dizke 140 m pred mostnym objektom
¢. 61-055 (nadjazd ,Istebnik) a na lavom brehu rieky Vah (centrum mesta) za mostnym objektom
¢. 61-056 v dizke 180 m. Uprava cesty I/61 je nevyhnutna z viacerych dévodov (potrebna zmena
nivelety cesty 1/61 na mostnom objekte nad riekou Véh z dévodu zabezpecenia pozadovaného
plavebného gabaritu na plavebny profil planovaného zameru ,Vazska vodna cesta“, potrebné
odstranenie existujucich opornych murov cesty 1/61 na pravom brehu). Navrhovana Uprava cesty 1/61 sa
na pravom brehu (Zlatovce) vySkovo napoji na existujlici stav cesty 1/61 pred krizovatkou s miestnou
obsluznou komunikaciou (L. Starka), na favom brehu (centrum mesta) sa navrhovana Uprava vySkovo
napoji na existujlci stav v mieste odpojenia existujucej krizovatkovej vetvy cesty 1/61 (smer Palackého
ul).

Navrhované rieSenie zarover zohladnuje poziadavky mesta Trencin ohfadom obojstrannych chodnikov
pre peSich a cyklistickych komunikacii na rieSenom moste cez rieku Vah.

Stavba ,I/61 Most €. 61-055, 056, Trencin“ sa c¢leni na 75 samostatnych stavebnych objektov.
Prevadzkové subory sa v stavbe nenachadzaju.

Hlavnym ciefom rekonStrukcie mostného objektu a prilahlej komunikacie je zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky na moste a existujucej komunikacii 1/61, celkové zvySenie zatazitelnosti mostného
objektu a zvySenie bezpeénosti vSetkych G€astnikov cestnej preméavky, vratane pesich.

V.5 Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivo  tné prostredie a zdravie obyvate [Pstva
vratane kumulativnych a synergickych

Vo vSeobecnosti mozno konStatovat, ze vplyvy vystavby navrhovanej zmeny modernizacie cestného
mosta (mostné objekty 61-055 a 61-056) a Uprava prifahlych Usekov cesty 1/61 budu pdsobit viac
negativne ako jej naslednad prevadzka. Predpoklada sa, Ze cela modernizacia bude trvat
cca 37 mesiacov.

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti identifikovalo nasledujdce najvyznamnejSie negativne vplyvy:

- ohrozenie kvality a rezimu povrchovych véd Vahu a podzemnych vod naplavov Hrona z dévodu
technologie vystavby mosta prostrednictvom umelého ostrova priamo vo vodnom toku rieky,

- okrajovy zasah do ochranného pasma hygienickej ochrany podzemnych véd 2. stupria (PHO VZ
Soblahovska, lavy breh rieky Vah) a CHVO Strazovské vrchy,

- Cast stavby situovana v inunda¢nom Uzemi rieky Vah (priestor medzi hradzami),

- stavebny ruch, dopravné obmedzenia (Uplna uzavera mostu a prilahlého Useku cesty 1/61),

- zvySena koncentracia Skodlivin a prachu v ovzduSi zo stavebnej Cinnosti a stavebnej dopravy v
mieste vystavby a v okoli prepravnych tras,

- zvySenie Urovne hluku zo stavebnej ¢innosti a stavebnej dopravy v mieste vystavby a v okoli
prepravnych tras,

- zvySena koncentracia Skodlivin a prachu v ovzdusi z dopravy po obchadzkovej trase,

- zvySenie Urovne hluku z dopravy po obchadzkovej trase,
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- nevyhnutny vyrub drevin v mieste rekonStrukcie mostného objektu,
- vplyv na vodnu faunu v lokalite rekonstrukcie mosta,

- vyruSovanie Zivocichov hlukom a stavebnym ruchom,

- zasah do hydrického biokoridoru regionalneho vyznamu Vah.

Vzhladom na charakter prac, rozsah a dizku rekonstrukcie, bezpe&nostné opatrenia pri praci a
organizaciu vystavby, nie je predpoklad negativneho dopadu na zdravie obyvatelstva.

V zmene navrhovanej ¢innosti boli do technického rieSenia aplikované vSetky relevantné poziadavky
a odporucania, ktoré prispeju k znizeniu rizik negativnych vplyvov.

Vplyvy budlcej prevadzky na jednotlivé zlozky zZivotného prostredia mozno hodnotit ako porovnatelné
so sUCasnym stavom. Modernizdcia cestného mosta (mostné objekty 61-055 a 61-056) a prilahlych
Usekov cesty 1/61 na favom a pravom brehu rieky Vah nespésobi zhorSenie stavu Zivotného prostredia.
Vyznamnym pozitivom rekonstrukcie je, ze v predmetnom Useku sa vyrazne zlepSi stavebno-technicky
stav, Zivotnost a zatazitelnost mosta, zvySi sa bezpecnost a plynulost cestnej dopravy a bezpecnost
cyklistickych a peSich Gcastnikov cestnej preméavky v danom Useku cesty.

ZAVER

Navrhovana ¢innost vzhladom na svoju povahu (modernizacia cestného mosta v jeho sucasnej polohe
a uprava prilahlych Usekov cesty I/61 na favom a pravom brehu rieky Vah) predstavuje zlepSenie
technického stavu, ¢im dbjde k zvySeniu bezpecnosti a plynulosti premavky na predmetnej komunikacii
a k zvySeniu zatazitelnosti a zivotnosti predmetnych mostnych objektov ev. €. 61-055 a 61-056.
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VI. PRILOHY

VI.1 Informécia, €i navrhovana ¢innos t’ bola posudzovana pod Fa zakona

Oznamenie o0 zmene navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby podlfa Zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, bolo spracované
na zaklade poZiadavky obstaravatela Slovenskej spravy ciest - Investi¢nej vystavby a spravy ciest,
Martina Razusa 104/A, 010 01 Zilina.

Predmetom oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti je modernizacia mostnych objektov ¢. 61-055 a
61-056 na ceste 1/61 v meste Trencin v su¢asnej polohe za U¢elom odstranenia nevyhovujaceho (velmi
zlého) technického stavu cestného mosta, prostrednictvom ktorého cesta 1/61 prechadza ponad rieku
Vah, ochranné protipovodnové hradze, Zelezniénu trat Chynorany - Trenc¢in, miestnu komunikéciu (L.
Starka) a vetvu cesty 1/61 (Kniezata Pribinu).

Mostny objekt ev. €. 61-055 (nadjazd ,Istebnik”) sa nachadza v km 124,160 cesty 1/61 (kilometrovnikové
stani¢enie) v k.. Zlatovce, pocet poli 1, premostovana prekazka - miestna komunikécia (L. Starka).

Mostny objekt ev. €. 61-056 sa nachadza v km 124,322 cesty 1/61 (kilometrovnikové stanienie) v kat.
Uzemiach Tren&in a Zlatovce, pocet poli 8 (hlavny most - 5 poli, nadjazd ,Trenéin“ - 3 polia),
premostované prekazky - rieka Vah, lavostranna protipovodfiova ochranna hradza, jednokolajna
neelektrifikovana zZelezni¢na trat Chynorany - Trencin (€. 130A), vetva cesty 1/61 (KnieZata Pribinu).

Cesta 1/61 v rieSenom Uzemi spolu s mostnymi objektmi ev. €. 61-055 a 61-056 neboli v minulosti
posudzované v zmysle platnej legislativy z pohlfadu vplyvov na Zivotné prostredie.

VI.2 Dokumentacia pre realizaciu stavb y /dokumentacia pre stavebné povolenie

Priloha ¢.1 Situéacia (M 1:1000)
Priloha ¢.2 CD/DVD — Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie — vybrané casti

Priloha €.3 CD/DVD — Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti ,I/61 Most ¢. 61-055,056 Tren&in“
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VIl. DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, september 2022

VIIl. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATE I’A OZNAMENIA

Spracovatel oznamenia :

Ing. Monika Chovanova

DOPRAVOPROJEKT a.s.
Kominarska 2,4
832 03 Bratislava 3

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATE LA

Opravneny zastupca navrhovatela :
PhDr. Ivan Brecka

riaditel IVSC Zilina

Slovenska sprava ciest

Investi¢nd vystavba a sprava ciest
Martina Razusa 104/A, 010 01 Zilina
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X. FOTODOKUMENTACIA

Obr. ¢&. 2 Mostny objekt ev. ¢. 61-055 (nadjazd ,Istebnik”) nad miestnou obsluznou cestou (ul. L. Starka)
na pravom brehu rieky Vah (Zlatovce) - stav z roku 2021

""

Obr. ¢. 4 Mostny objekt ev. ¢. 61-056 - ¢ast’ ,nadjazd Trencin“ nad Zelezni¢nou tratou Chynorany -
Trencin a vetvou cesty 1/61 (ul. Kniezata Pribinu) - stav z roku 2021
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