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1. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 krizovatka D1 — Trencianska Turna

ll. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trenciansky
Okres: Trencin
Katastralne Uzemie: Chocholna-Velcice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedli¢na, Trencianska Turna

Parcelné Cisla: Parcelné Cisla uvedené podla k.u.

k.U. Chocholna — Velcice

KN-C: 1936/10; 1936/11; 1936/12; 1936/13; 1936/14; 1936/15; 1936/16; 1936/18; 1936/20; 1936/22; 1936/23;
1936/24; 1936/25; 1936/26; 1936/27; 1936/28; 1936/29; 1936/30; 1936/31; 1936/32; 1936/7; 1936/8; 1936/9;
1937/10; 1937/11; 1937/12; 1937/13; 1937/14; 1937/15; 1937/16; 1937/17; 1937/18; 1937/4; 1937/5; 1937/6;
1937/7; 1937/8; 1937/9; 1940/100; 1940/101; 1940/102; 1940/103; 1940/104; 1940/105; 1940/106; 1940/107;
1940/108; 1940/109; 1940/110; 1940/111; 1940/112; 1940/113; 1940/114; 1940/115; 1940/116; 1940/117;
1940/118; 1940/119; 1940/120; 1940/121; 1940/122; 1940/123; 1940/124; 1940/125; 1940/126; 1940/127;
1940/128; 1940/129; 1940/130; 1940/131; 1940/132; 1940/133; 1940/134; 1940/135; 1940/136; 1940/137;
1940/138; 1940/139; 1940/140; 1940/19; 1940/20; 1940/21; 1940/22; 1940/23; 1940/24; 1940/25; 1940/26;
1940/27; 1940/28; 1940/29; 1940/30; 1940/31; 1940/32; 1940/33; 1940/34; 1940/35; 1940/36; 1940/37; 1940/38;
1940/39; 1940/40; 1940/41; 1940/42; 1940/43; 1940/44; 1940/45; 1940/46; 1940/47; 1940/48; 1940/49; 1940/50;
1940/51; 1940/52; 1940/53; 1940/54; 1940/57; 1940/59; 1940/60; 1940/61; 1940/63; 1940/64; 1940/65; 1940/67;
1940/70; 1940/71; 1940/74; 1940/75; 1940/76; 1940/77; 1940/78; 1940/79; 1940/80; 1940/81; 1940/82; 1940/85;
1940/86; 1940/87; 1940/88; 1940/89; 1940/90; 1940/91; 1940/92; 1940/93; 1940/94; 1940/95; 1940/96; 1940/97;
1940/98; 1940/99; 1941/1; 1941/100; 1941/101; 1941/103; 1941/104; 1941/106; 1941/107; 1941/108; 1941/110;
1941/111; 1941/112; 1941/113; 1941/114; 1941/115; 1941/116; 1941/117; 1941/118; 1941/119; 1941/120;
1941/121; 1941/122; 1941/123; 1941/124; 1941/125; 1941/126; 1941/127; 1941/128; 1941/129; 1941/13; 1941/130;
1941/131; 1941/132; 1941/133; 1941/134; 1941/135; 1941/136; 1941/19; 1941/2; 1941/20; 1941/21; 1941/23;
1941/24; 1941/32; 1941/33; 1941/34; 1941/35; 1941/36; 1941/46; 1941/48; 1941/49; 1941/50; 1941/51; 1941/52;
1941/53; 1941/54; 1941/55; 1941/56; 1941/57; 1941/58; 1941/59; 1941/60; 1941/61; 1941/62; 1941/63; 1941/64;
1941/65; 1941/66; 1941/67; 1941/68; 1941/69; 1941/70; 1941/71; 1941/72; 1941/73; 1941/74; 1941/75; 1941/76;
1941/77; 1941/81; 1941/85; 1941/86; 1941/87; 1941/88; 1941/89; 1941/91; 1941/92; 1941/95; 1941/96; 1941/97;
1941/98; 1941/99; 1942/10; 1942/11; 1942/12; 1942/13; 1942/14; 1942/15; 1942/16; 1942/17; 1942/18; 1942/19;
1942/20; 1942/21; 1942/22; 1942/23; 1942/24; 1942/25; 1942/26; 1942/27; 1942/3; 1942/4; 1942/5; 1942/6;
1942/7; 1942/8; 1942/9; 1943/3; 1943/4; 1943/5; 1943/6; 1943/7; 1943/8; 1944/10; 1944/11; 1944/3; 1944/4;
1944/6; 1944/7; 1944/8; 1944/9; 1945/3; 1945/4; 1945/6; 1945/7; 1945/8; 1945/9; 1946/3; 1946/4; 1946/6; 1946/7;
1946/8; 1946/9; 1947; 1948; 1949/3; 1950/1; 1950/100; 1950/101; 1950/102; 1950/103; 1950/104; 1950/105;
1950/106; 1950/107; 1950/108; 1950/109; 1950/110; 1950/111; 1950/112; 1950/113; 1950/114; 1950/115;
1950/116; 1950/117; 1950/118; 1950/119; 1950/12; 1950/120; 1950/121; 1950/122; 1950/123; 1950/124; 1950/125;
1950/126; 1950/127; 1950/128; 1950/129; 1950/13; 1950/130; 1950/131; 1950/132; 1950/133; 1950/134; 1950/135;
1950/136; 1950/137; 1950/138; 1950/139; 1950/14; 1950/140; 1950/141; 1950/142; 1950/143; 1950/144; 1950/145;
1950/146; 1950/147; 1950/148; 1950/149; 1950/15; 1950/150; 1950/151; 1950/152; 1950/153; 1950/154; 1950/155;
1950/156; 1950/157; 1950/158; 1950/159; 1950/16; 1950/160; 1950/161; 1950/162; 1950/163; 1950/164; 1950/165;
1950/166; 1950/167; 1950/168; 1950/169; 1950/17; 1950/170; 1950/171; 1950/172; 1950/173; 1950/174; 1950/175;
1950/176; 1950/177; 1950/178; 1950/179; 1950/18; 1950/180; 1950/19; 1950/2; 1950/20; 1950/21; 1950/22;
1950/23; 1950/24; 1950/25; 1950/26; 1950/27; 1950/28; 1950/29; 1950/3; 1950/30; 1950/31; 1950/32; 1950/33;
1950/34; 1950/35; 1950/36; 1950/37; 1950/38; 1950/39; 1950/4; 1950/40; 1950/41; 1950/42; 1950/43; 1950/44;
1950/45; 1950/46; 1950/47; 1950/48; 1950/49; 1950/5; 1950/50; 1950/51; 1950/52; 1950/53; 1950/54; 1950/55;
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1950/56; 1950/57; 1950/58; 1950/59; 1950/6; 1950/60; 1950/61; 1950/62; 1950/63; 1950/64; 1950/65; 1950/66;
1950/67; 1950/68; 1950/69; 1950/7; 1950/70; 1950/71; 1950/72; 1950/73; 1950/74; 1950/75; 1950/76; 1950/77,
1950/78; 1950/79; 1950/8; 1950/80; 1950/81; 1950/82; 1950/83; 1950/84; 1950/85; 1950/86; 1950/87; 1950/88;
1950/89; 1950/9; 1950/90; 1950/91; 1950/92; 1950/93; 1950/94; 1950/95; 1950/96; 1950/97; 1950/98; 1950/99;
1953/100; 1953/101; 1953/102; 1953/103; 1953/104; 1953/105; 1953/106; 1953/107; 1953/108; 1953/109;
1953/110; 1953/111; 1953/112;  1953/113; 1953/114; 1953/115; 1953/116; 1953/117; 1953/118; 1953/119;
1953/120; 1953/121; 1953/122; 1953/123; 1953/124; 1953/125; 1953/126; 1953/127; 1953/128; 1953/129;
1953/130; 1953/131; 1953/132; 1953/133; 1953/134; 1953/135; 1953/136; 1953/137; 1953/138; 1953/139;
1953/140; 1953/141; 1953/142; 1953/143; 1953/144; 1953/145; 1953/146; 1953/147; 1953/148; 1953/149;
1953/150; 1953/151; 1953/152; 1953/153; 1953/154; 1953/155; 1953/156; 1953/157; 1953/158; 1953/159;
1953/160; 1953/161; 1953/162; 1953/163; 1953/164; 1953/165; 1953/166; 1953/167; 1953/168; 1953/169;
1953/170; 1953/171; 1953/172; 1953/173; 1953/174; 1953/175; 1953/176; 1953/177; 1953/178; 1953/179;
1953/180; 1953/181; 1953/182; 1953/183; 1953/184; 1953/185; 1953/186; 1953/187; 1953/188; 1953/189;
1953/190; 1953/191; 1953/192; 1953/193; 1953/194; 1953/195; 1953/196; 1953/197; 1953/198; 1953/199;
1953/200; 1953/201; 1953/202; 1953/203; 1953/204; 1953/205; 1953/206; 1953/207; 1953/208; 1953/209;
1953/210; 1953/211; 1953/212; 1953/213; 1953/214; 1953/215; 1953/216; 1953/217; 1953/218; 1953/219;
1953/220; 1953/221; 1953/222; 1953/224; 1953/225; 1953/226; 1953/227; 1953/228; 1953/23; 1953/230;
1953/231; 1953/232; 1953/233; 1953/234; 1953/236; 1953/237; 1953/238; 1953/239; 1953/24; 1953/240; 1953/241;
1953/242; 1953/243; 1953/244; 1953/245; 1953/246; 1953/247; 1953/248; 1953/249; 1953/25; 1953/250; 1953/251;
1953/252; 1953/253; 1953/254; 1953/255; 1953/256; 1953/257; 1953/258; 1953/259; 1953/26; 1953/260; 1953/261;
1953/262; 1953/263; 1953/264; 1953/265; 1953/266; 1953/267; 1953/268; 1953/269; 1953/27; 1953/270; 1953/271;
1953/272; 1953/273; 1953/274; 1953/275; 1953/276; 1953/277; 1953/278; 1953/279; 1953/28; 1953/280; 1953/281;
1953/282; 1953/283; 1953/284; 1953/285; 1953/286; 1953/287; 1953/288; 1953/289; 1953/29; 1953/290; 1953/291;
1953/292; 1953/293; 1953/294; 1953/295; 1953/296; 1953/297; 1953/298; 1953/299; 1953/30; 1953/300; 1953/301;
1953/302; 1953/303; 1953/304; 1953/305; 1953/306; 1953/307; 1953/308; 1953/309; 1953/31; 1953/310; 1953/311;
1953/312; 1953/313; 1953/314; 1953/315; 1953/316; 1953/317; 1953/318; 1953/319; 1953/32; 1953/320; 1953/321;
1953/322; 1953/323; 1953/324; 1953/325; 1953/326; 1953/327; 1953/328; 1953/329; 1953/33; 1953/330; 1953/331;
1953/332; 1953/333; 1953/334; 1953/335; 1953/336; 1953/337; 1953/338; 1953/339; 1953/34; 1953/340; 1953/341;
1953/342; 1953/343; 1953/344; 1953/345; 1953/346; 1953/347; 1953/348; 1953/349; 1953/35; 1953/350; 1953/351;
1953/352; 1953/353; 1953/354; 1953/355; 1953/356; 1953/357; 1953/358; 1953/359; 1953/36; 1953/360; 1953/361,
1953/362; 1953/363; 1953/364; 1953/365; 1953/366; 1953/367; 1953/37; 1953/38; 1953/39; 1953/40; 1953/41;
1953/42; 1953/43; 1953/44; 1953/45; 1953/46; 1953/47; 1953/48; 1953/49; 1953/50; 1953/51; 1953/52; 1953/53;
1953/54; 1953/55; 1953/56; 1953/57; 1953/58; 1953/59; 1953/60; 1953/61; 1953/62; 1953/63; 1953/64; 1953/65;
1953/66; 1953/67; 1953/68; 1953/69; 1953/70; 1953/71; 1953/72; 1953/73; 1953/74; 1953/75; 1953/76; 1953/77;
1953/78; 1953/79; 1953/80; 1953/81; 1953/82; 1953/83; 1953/84; 1953/85; 1953/86; 1953/87; 1953/88; 1953/89;
1953/90; 1953/91; 1953/92; 1953/93; 1953/94; 1953/95; 1953/96; 1953/97; 1953/98; 1953/99; 1954/2; 1954/3;
1954/4; 1954/5; 1954/6; 1955/1; 1955/10; 1955/2; 1955/3; 1955/4; 1955/5; 1955/6; 1955/7; 1955/8; 1955/9;
1956/10; 1956/11; 1956/12; 1956/13; 1956/14; 1956/15; 1956/16; 1956/17; 1956/18; 1956/19; 1956/6; 1956/7;
1956/8; 1956/9; 1957/372; 1957/375; 1957/378; 1957/381; 1957/384; 1957/385; 1957/386; 1957/387; 1957/388;
1957/389; 1957/390; 1957/391; 1957/392; 1957/393; 1957/394; 1957/395; 1957/396; 1957/397; 1957/398;
1957/399; 1957/400; 1957/401; 1957/402; 1957/403; 1957/404; 1957/405; 1957/406; 1957/407; 1957/408;
1957/409; 1957/410; 1957/411; 1957/412; 1957/413; 1957/414; 1957/415; 1957/416; 1957/417; 1957/418;
1957/419; 1957/420; 1957/421; 1957/422; 1957/423; 1957/424; 1957/425; 1957/426; 1957/427; 1957/428,;
1957/429; 1957/430; 1957/431; 1957/432; 1957/433; 1957/434; 1957/435; 1957/436; 1957/437; 1957/438;
1957/439; 1957/440; 1957/441; 1957/442; 1957/443; 1957/444; 1957/445; 1957/446; 1957/447; 1957/448,;
1957/449; 1957/450; 1957/451; 1957/452; 1957/453; 1957/454; 1957/455; 1957/456; 1957/457; 1957/458;
1957/459; 1957/460; 1957/461; 1957/462; 1957/463; 1957/464; 1957/465; 1957/466; 1957/467; 1957/468;
1957/469; 1957/470; 1957/471; 1957/472; 1957/473; 1957/483; 1957/587; 1957/588; 1957/589; 1957/590;
1957/591; 1957/592; 1957/593; 1957/594; 1957/595; 1957/596; 1957/597; 1957/598; 1957/599; 1957/600;
1957/601; 1957/602; 1957/603; 1957/604; 1957/605; 1957/606; 1957/607; 1957/608; 1957/609; 1957/610;
1957/611; 1957/612; 1957/613; 1957/614; 1957/615; 1957/616; 1957/617; 1957/618; 1957/619; 1957/620;
1957/621; 1957/622; 1957/623; 1957/624; 1957/625; 1957/626; 1957/627; 1957/628; 1957/629; 1957/630;
1957/631; 1957/632; 1957/633; 1957/634; 1957/635; 1957/636; 1957/637; 1957/638; 1957/639; 1957/640;
1957/641; 1957/642; 1957/643; 1957/644; 1957/645; 1957/646; 1957/647; 1957/648; 1957/649; 1957/650;
1957/651; 1957/652; 1957/653; 1957/654; 1957/655; 1957/656; 1957/657; 1957/658; 1957/659; 1957/660;
1957/661; 1957/662; 1957/663; 1957/664; 1957/665; 1957/666; 1957/667, 1957/668; 1957/669; 1957/670;
1957/671; 1957/672; 1957/673; 1957/674; 1957/675; 1957/676; 1957/677; 1957/678; 1957/87; 1957/88; 1957/89;
7
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1957/90; 1957/91; 1961/139; 1961/140; 1961/147; 1961/216; 1961/219; 1961/221; 1961/222; 1961/223; 1961/224;
1961/225; 1961/226; 1961/227; 1961/228; 1961/229; 1961/230; 1961/231; 1961/232; 1961/233; 1961/234;
1961/235; 1961/236; 1961/237; 1961/238; 1961/239; 1961/240; 1961/348; 1961/349; 1961/350; 1961/351;
1961/352; 1961/353; 1961/355; 1961/356; 1961/357; 1961/358; 1961/359; 1961/360; 1961/361; 1961/362;
1961/363; 1961/364; 1961/365; 1961/366; 1961/367; 1961/368; 1961/369; 1961/370; 1961/371; 1961/372;
1961/373; 1961/374; 1961/375; 1961/376; 1961/377; 1961/378; 1961/379; 1961/381; 1961/382; 1961/384;
1961/385; 1961/386; 1961/387; 1961/388; 1961/389; 1961/390; 1961/391; 1961/392; 1961/393; 1961/394;
1961/395; 1961/44; 1961/45; 2163/15; 2163/16; 2163/17; 2163/18; 2163/19; 2163/20; 2163/21; 2163/22; 2163/29;
2163/30; 2163/31; 2163/32; 2163/33; 2163/34; 2163/35; 2163/36; 2163/37; 2163/38; 2163/39; 2163/41; 2163/42;
2163/43; 2164/14; 2164/15; 2164/16; 2164/17; 2164/19; 2164/20; 2164/21; 2164/22; 2164/23; 2164/24; 2164/25;
2164/26; 2164/27; 2164/28; 2164/29; 2164/3; 2164/30; 2164/31; 2164/32; 2164/33; 2164/34; 2164/35; 2164/36;
2164/37; 2164/38; 2164/4; 2164/40; 2164/42; 2164/43; 2164/44; 2164/45; 2164/46; 2164/48; 2164/49; 2164/50;
2164/51; 2164/52; 2164/53; 2164/8; 2164/9; 2170/1; 2170/2; 2170/3; 2170/4; 2170/5; 2171/1; 2171/10; 2171/11;
2171/2; 2171/3; 2171/4; 2171/5; 2171/6; 2171/7; 2171/8; 2171/9; 2172/17; 2172/18; 2172/19; 2172/20; 2172/21;
2172/22; 2172/23; 2172/5; 2173/16; 2173/17; 2173/18; 2174/9; 2200/21; 2200/30; 2200/32; 2200/33; 2200/34;
2200/35; 2200/55; 2200/56; 2200/57; 2200/58; 2200/60; 2200/61; 2200/62; 2205/2; 2207/10; 2207/11; 2207/12;
2207/5; 2207/6; 2207/7; 2207/8; 2207/9

k.d. Opatovce

KN-C: 244/110; 244/111; 244/112; 244/113; 244/114; 244/115; 244/116; 244/117; 244/118; 244/119; 244/120;
244/121; 244/122; 244/124; 244/125; 244/126; 244/127; 244/135; 244/136; 244/137; 244/138; 246/7; 247/11;
247/12; 247/13; 264/43; 264/44; 264/45; 264/46; 264/47; 264/48; 264/49; 264/50; 264/51; 264/52; 264/53; 264/54;
326/2; 327/22; 328/36; 328/37

k.u. Velké Bierovce

KN-C: 384/7; 384/8; 384/9; 385/14; 385/15; 385/16; 385/17; 385/18; 385/19; 385/21; 385/25; 385/26; 385/27;
385/28; 385/29; 385/30; 385/31; 385/32; 385/33; 385/34; 385/35; 385/36; 385/37; 385/38; 385/39; 385/40; 385/41;
385/42; 385/43; 385/44; 385/45; 385/46; 385/47; 385/48; 385/49; 385/50; 385/51; 385/52; 385/53; 455/4; 455/5;
455/6; 455/7; 457/2; 457/3; 458/4; 459/17; 460/100; 460/101; 460/102; 460/103; 460/104; 460/105; 460/106;
460/107; 460/108; 460/109; 460/110; 460/113; 460/39; 460/40; 460/41; 460/43; 460/44; 460/46; 460/47; 460/48;
460/49; 460/51; 460/53; 460/54; 460/55; 460/56; 460/57; 460/58; 460/60; 460/61; 460/62; 460/63; 460/64; 460/66;
460/68; 460/69; 460/70; 460/71; 460/72; 460/73; 460/74; 460/75; 460/76; 460/77; 460/78; 460/79; 460/80; 460/81;
460/82; 460/83; 460/84; 460/85; 460/86; 460/87; 460/88; 460/90; 460/91; 460/92; 460/93; 460/94; 460/95; 460/96;
460/97; 460/98; 460/99; 462/11; 462/13; 462/4; 462/6; 462/8; 462/9; 463/10; 463/7; 463/8; 465/2; 465/3; 465/4;
466/1; 466/2; 466/3; 466/4; 468/1; 468/2; 468/3; 469/6; 469/7; 470/216; 470/217; 470/218; 470/219; 470/220;
470/221; 470/222; 470/223; 471/4; 471/8; 472/29; 472/30; 472/31; 472/32; 472/33; 472/34; 472/35; 472/36; 472/37;
472/38; 472/39; 472/4; 472/40; 472/41; 472/42; 472/43; 472/44; 472/45; 472/46; 472/47; 472/49; 472/5; 472/50;
472/51; 472/52; 472/53; 472/54; 472/55; 472/56; 472/57; 472/58; 472/59; 472/6 472/60; 496/1; 496/100; 496/101;
496/102; 496/103; 496/104; 496/105; 496/106; 496/107; 496/108; 496/109; 496/11; 496/110; 496/111; 496/112;
496/113; 496/114; 496/115; 496/116; 496/117; 496/118; 496/119; 496/120; 496/121; 496/122; 496/123; 496/124;
496/125; 496/126; 496/127; 496/128; 496/129; 496/130; 496/131; 496/132; 496/133; 496/134; 496/135; 496/136;
496/138; 496/29; 496/30; 496/31; 496/32; 496/33; 496/34; 496/35; 496/36; 496/37; 496/45; 496/46; 496/47; 496/48;
496/49; 496/50; 496/59; 496/60; 496/61; 496/62; 496/63; 496/64; 496/65; 496/66; 496/67; 496/68; 496/69; 496/7;
496/70; 496/71; 496/72; 496/73; 496/74; 496/75; 496/76; 496/77; 496/78; 496/79; 496/81;496/82; 496/83; 496/84;
496/85; 496/86; 496/87; 496/88; 496/89; 496/90; 496/91; 496/92; 496/93; 496/94; 496/95; 496/96; 496/97; 496/98;
496/99; 500/5; 513/13; 513/14; 513/16; 513/17; 513/18; 530/3; 531/5; 531/6; 531/7; 531/8; 531/9; 535/3; 535/5;
535/7; 536/1; 536/1; 536/12; 536/14; 536/15; 536/16; 536/17; 536/19; 536/20; 536/22; 536/4; 536/6; 536/7; 536/9;
537/2; 537/3; 537/4; 539/10; 539/11; 539/12; 539/13; 539/14; 539/15; 539/6; 539/7; 539/8; 539/9; 542/10; 542/11;
542/12; 542/13; 542/14; 542/15

k.u. Sedli¢cna

KN-C: 104/1; 104/2; 105/2; 105/3; 105/4; 105/5; 105/6; 105/7; 107/2; 107/3; 107/4; 107/5; 107/6; 110/2; 110/3;

110/4; 110/5; 113/2; 113/3; 113/4; 113/5; 113/6; 113/7; 113/8; 116/2; 116/3; 116/4; 119/2; 119/3; 119/4; 119/5;

119/6; 123/2; 123/3; 123/4; 126/2; 126/3; 126/4; 127/2; 127/3; 127/4; 127/5; 127/6; 130/2; 130/3; 133/2; 133/3;

134/2; 134/3; 134/4; 137/2; 137/3; 139/2; 139/3; 142/2; 142/3; 143/2; 143/3; 144/4; 151/5; 153/6; 153/7; 155/3;
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155/4; 157/3; 157/4; 159/3; 160/4; 290/123; 290/181; 290/182; 290/183; 290/184; 290/185; 290/186; 290/187;
290/188; 290/190; 290/191; 290/192; 290/193; 290/194; 290/195; 290/196; 290/197; 290/198; 290/199; 290/200;
290/201; 290/202; 290/203; 290/204; 290/206; 290/43; 290/57; 290/89; 291/14; 291/16; 291/17; 291/18; 291/19;
291/20; 291/21; 291/22; 291/23; 291/24; 291/25; 291/26; 291/27; 291/28; 291/29; 291/30; 291/31; 291/32; 291/33;
291/34; 291/35; 291/36; 291/37; 291/38; 291/39; 291/40; 291/41; 291/42; 291/43; 291/44; 291/45; 291/46; 291/47;
291/48; 291/49; 291/50; 291/51; 292/2; 292/3; 292/4; 292/5; 293/10; 293/11; 293/12; 293/13; 293/14; 293/15;
293/16; 293/17; 293/18; 293/19; 293/20; 293/21; 293/22; 293/23; 293/24; 293/25; 293/26; 293/27; 293/28; 293/29;
293/30; 293/31; 293/32; 293/33; 293/34; 293/35; 293/36; 293/37; 293/38; 293/39; 293/40; 293/41; 293/42; 293/43;
293/44; 293/45; 293/46; 293/47; 293/48; 293/49; 293/50; 293/51; 293/52; 293/53; 293/54; 293/55; 293/56; 293/57;
293/58; 293/59; 293/6; 293/60; 293/62; 293/63; 293/64; 293/65; 293/66; 293/67; 293/68; 293/69; 293/7; 293/70;
293/71; 293/72; 293/73; 293/74; 293/75; 293/76; 293/77; 293/78; 293/79; 293/8; 293/80; 293/81; 293/82; 293/83;
293/84; 293/85; 293/86; 293/87; 293/88; 293/89; 293/9; 295/26; 295/27; 295/28; 295/29; 295/30; 296/23; 296/24;
296/25; 296/26; 296/27; 296/29; 296/30; 296/31; 296/32; 296/33; 296/34; 296/35; 296/36; 297/60; 297/61; 297/62;
297/63; 297/64; 297/65; 297/66; 297/67; 297/68; 297/69; 297/70; 297/71; 297/72; 297/74; 297/75; 297/76; 297/77;
297/78; 297/79; 297/80; 297/81; 297/82; 297/83; 297/84; 297/85; 297/86; 297/87; 297/88; 297/89; 298/1; 298/10;
298/11; 298/12; 298/13; 298/14; 298/15; 298/16; 298/17; 298/18; 298/19; 298/2; 298/20; 298/21; 298/22; 298/23,;
298/24; 298/3; 298/4; 298/5; 298/6; 298/7; 298/8; 298/9; 353/4; 356/3; 356/4; 356/5; 357/4; 357/5; 357/6; 357/7;
357/8; 357/9; 358/3; 358/4; 358/5; 359/2; 359/3

k.U. Trencianska Turna

KN-C: 1125/1; 1125/3; 1125/4; 1125/5; 1126/2; 1127/3; 1127/4; 1155/5; 1513/3; 1515/4; 1515/5; 1515/6; 1515/7;
1515/8; 2168/6; 2245/2; 2245/3; 2246/2; 2246/3; 2246/4; 2246/5; 2247/2; 2248/2; 2249/2; 2250/2; 2250/3; 2250/4;
2251/2; 2252/2; 2253/2; 2254/2; 2255/2; 2256/2; 2256/3; 2256/4; 2257/2; 2257/3; 2257/4; 2258/2; 2259/1; 2259/2;
2260; 2261; 2262; 2263; 2264; 2265; 2266; 2267; 2268; 2269; 2270; 2271; 2272; 2273;2274; 2275, 2276, 2277; 2278;
2279; 2280; 2281; 2282; 2283; 2284; 2285; 2286; 2287; 2288; 2289; 2290; 2291; 2292; 2293; 2294; 2295; 2296; 2297;
2298; 2299; 2300; 2301; 2302; 2303; 2304; 2305; 2306; 2307; 2308; 2309; 2310; 2311; 2312; 2313; 2314/1; 2314/2;
2314/3; 2315/1; 2315/2; 2315/3; 2315/4; 2316/1; 2316/2; 2316/3; 2316/4; 2317/1; 2317/2; 2317/3; 2317/4; 2318/1;
2318/2; 2318/3; 2318/4; 2319/1; 2319/2; 2319/3; 2319/4; 2320/1; 2320/2; 2320/3; 2320/4; 2321; 2322; 2323; 2324;
2325/2; 2326; 2327/2; 2328/2; 2328/3; 2329/2; 2329/3; 2330/2; 2330/3; 2331/2; 2332/2; 2332/3; 2333/2; 2342/2;
2343/3; 2343/4; 2344/1; 2344/2; 2345; 2346/2; 2347/2; 2348/2; 2349/2; 2350/2; 2350/3; 2350/4; 2350/5; 2351/2;
2352/2; 2353/2; 2354/2; 2355/2; 2356/2; 2357/2; 2358/2; 2359/2; 2360/2; 2361/2; 2362/2; 2363/2; 2364/2; 2365/2;
2366/2; 2367/2; 2368/2; 2369/2; 2370/2; 2371/2; 2372/2; 2373/2; 2373/3; 2373/4; 2374/2; 2374/3; 2375/2; 2376/2;
2377/2; 2377/3; 2377/4; 2377/6; 2378/2; 2378/3; 2378/5; 2526/2; 2526/3; 2526/4; 2526/5; 2527/2; 2533/2; 2533/3;
2534/2; 2534/3; 2535/2; 2535/3; 2536/2; 2536/3; 2537/2; 2537/3; 2538/2; 2538/3; 2539/2; 2539/3; 2540/2; 2540/3;
2541/2; 2541/3; 2542/2; 2542/3; 2543/2; 2543/3; 2544/2; 2544/3; 2545/2; 2546/2; 2546/3; 2559/2; 2559/3; 2560/2;
2823/2; 2823/3; 2823/4; 2827/2; 2827/3; 2844/2; 2844/3; 2845/2; 2845/3; 2846/2; 2846/3; 2847/2; 2883/2; 2933/2;
2933/3; 2934/2; 2934/3; 2935/2; 2935/3; 2936/2; 2937/2; 3073/2; 3082/2; 3082/3; 3083/2; 3095/2; 3095/3; 3096/2;
3118/2; 3119/2; 3120/2; 3120/3; 3121/2; 3121/3; 3122/2; 3122/3; 3122/4; 3128/2; 3128/3; 3128/4; 3130/2; 3130/3;
3130/4; 3162/3; 3162/4; 3162/5; 3163/2; 3170/2; 3173/2; 3173/3; 3174; 3175/2; 3276/2; 3277/2; 3309/2; 4355/10;
4355/11; 4355/12; 4355/14; 4355/15; 4355/16; 4355/17; 4355/18; 4355/19; 4355/20; 4355/20; 4355/3; 4355/4;
4355/5; 4355/6; 4355/7; 4355/8; 4355/9; 4360/2; 4364/2; 4364/3; 4364/4; 4364/5; 4364/6; 4367/2; 4367/3; 4367/4;
4369/2; 4369/3; 4369/4; 4370/4; 4370/5; 4370/6; 4371/2; 4371/3; 4371/4; 4372/2; 4372/3; 4372/4; 4373/10;
4373/11; 4373/12; 4373/13; 4373/14; 4373/15; 4373/16; 4373/17; 4373/18; 4373/19; 4373/20; 4373/3; 4373/6;
4373/7; 4373/8; 4373/9; 4374/2; 4375/2; 4376/3; 4377/4; 4377/5; 4378/7; 4379/2; 4421/2; 4421/3; 4422/2; 4422/3;
4422/4; 4423/1; 4423/2; 4424/2; 4478/2; 4479/2; 4510/2; 4510/3; 4519/2; 4542/2; 4567/2; 4606/2; 4625/2; 4626/2;
4642/2; 4659/2; 4660/2; 4662/2; 4683/2; 4690/2; 4691/2; 4696/2; 4702/2; 4703/2; 4704/2; 4704/3; 4705/2; 4706/2;
4707/2; 4708/2; 4708/3; 4708/4; 4708/5; 4709; 4710; 4711; 4712; 4713; 4714; 4715; 4716; 4717; 4718; 4719; 4720;
4721; 4722; 4723; 4724, 4725, 4726; 4727; 4728; 4729; 4730; 4731; 4732, 4733, 4734, 4735; 4736; 4737, 4738, 4739;
4740; 4741; 4742; 4743; 4744; 4745; 4746; 4747; 4748; 4749; 4750; 4751; 4752; 4753; 4754; 4755; 4756; 4757; 4758;
4759; 4760; 4761; 4763; 4764/1; 4764/2; 4765/1; 4765/2; 4765/3; 4766/2; 4767/2; 4768/2; 4769/2; 4770/2; 4775/2;
4776/2; 4777/2; 4778/2; 4787/2; 4788/2; 4789; 4790/1; 4790/2; 4790/3; 4791/1; 4791/2; 4791/3; 4792/1; 4792/2;
4792/3; 4793/1; 4793/2; 4793/3; 4794; 4795; 4796; 4797; 4798; 4799; 4800; 4801; 4802; 4803; 4804; 4805/1; 4805/2;
4805/3; 4806/1; 4806/2; 4806/3; 4807/1; 4807/2; 4807/3; 4808/1; 4808/2; 4808/3; 4809/1; 4809/2; 4809/3
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2. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA VRATANE POZIADAVIEK
NA VSTUPY A UDAJOV O VYSTUPOCH

2.1 POPIS PREDPROJEKTOVEJ A PROJEKTOVEJ PRIPRAVY STAVBY

Predmetnd stavba bola posudzovana podla zakona ¢. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie na zdklade spravy o hodnoteni ,Cesta R2 Krizovatka D1 - Hradiste” ako jej sucast, ktoru
vypracoval v novembri 2004 ENVICONSULT, spol. s r.o. Zilina. Sprava o hodnoteni bola predlozend
v zékladnom variante - ¢ervenom (C), ktory v podstate predstavoval rekonstrukciu existujucej cesty 1/9
(predtym 1/50), s prelozkami v Usekoch nevyhovujiceho smerového a vyskového vedenia, resp. v Usekoch
s nepriaznivymi vplyvmi na sidla. V predmetnom Useku od krizovatky D1 po Trenciansku Turnu bola trasa
rychlostnej cesty R2 rieSena iba v zakladnom ¢ervenom variante.

Podkladom pre posudzovanie bola technicko-planovacia studia, ktoru spracovala firma Dopravoprojekt,
a.s. Bratislava (12/1998).

Obr. 1 Varianty posudzované spravou o hodnoteni

1 PR PR (R AR S

A Rk
S

A Lo r-:'-éf"ﬁ.v

SR B

Zdroj: Cesta R2 kriiovatka D1- Hra.diét-e; Sprava 6 hod'r-loten.i, ENVICO

R T

r.o. Zilina, 11/2004

NSULT spol. s

Na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného pre navrhovanu ¢innost ,,Cesta R2 krizovatka D1 —
Hradiste” podla zakona NR SR ¢. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, odporucilo
Ministerstvo Zivotného prostredia SR vo svojom Zavere¢nom stanovisku (¢. 82/04-1.6) dra 25.10.2005
pre realizaciu nasledovny variant:

e v Useku od dialnice D1 po Mnichovu Lehotu (zaciatok Useku) bude trasa cCerveného variantu
modifikovana podla vysledku dopravno-technickej S$tudie pre SirSiu oblast Trencina s ciefom
optimalizacie rieSenia trasy R2 vo vztahu k cestnej sieti;

e v Useku od Mnichovej Lehoty po Svinnu erveny variant C2 riesit ako samostatnu rychlostnd cestu R2 so
zachovanim poévodnej cesty 1/50 — nie je predmetom oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti, na
predmetny Usek nadvazuje

V sulade so zdvereénym stanoviskom MZP SR a v sulade s poZiadavkou investora sa nasledne, v stupni DUR/
DSZ riesil stanoviskom odporucany cerveny variant v tiseku od krizovatky D1 po Mnichovu Lehotu
v modifikovanom trasovani mimo cestné teleso cesty 1/9 (predtym 1/50) a s podmienkami splnenia
opatreni uvedenych v bode V zdvere¢ného stanoviska.
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Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie bola vyhotovena spolo¢nostou Alfa04, a.s. Bratislava vo februari
2010.

Protokol ¢. 24/2011 o vykonani $tatnej (rezortnej) expertizy na stavebny zamer verejnej prace ,Rychlostna
cesta R2 krizovatka D1 — Mnichova Lehota“. Statna expertiza bola vykonana na podklade Dokumentécie pre
stavebny zadmer (ZdruzZenie Alfa04, a.s. a HBH Projekt s.r.o., 2011). Tento protokol hodnotil rozhodnutie o
stavbe prislusného Useku rychlostnej cesty R2. ,Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondineho rozvoja SR
v zmysle Metodického pokynu MDPT SR ¢. 18/2007 na vykon rezortnej expertizy na dokumentdciu stavieb
v pésobnosti rezortu SUHLASI s realizdciou stavby Rychlostnd cesty R2 dialnica D1-Mnichova Lehota
s podmienkami upravy ndkladov stavby a prislusnych navrhovanych opatreni.

Po vydani statnej expertizy bola pévodna stavba ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota”
rozdelena na dve Casti. Prva Cast je ,,Rychlostnd cesta R2 Krizovatka D1 -Trencianska Turna“, druhd stavba je
»Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna — Mnichova Lehota”. Z vysSie uvedeného dévodu bude potrebné
spracovat nové rezortné expertizy pre obidve stavby samostatne.

Obvodny udrad Trencin, odbor vystavby a bytovej politiky vydal v procese Uzemného konania podla
stavebného zdkona ¢. 50/1976 Zb. Uzemné rozhodnutie o umiestneni liniovej stavby , Rychlostnd cesta R2
Kriovatka D1 — Mnichova Lehota” dria 31.7.2013, pod d¢islom OVBP 2013-117/1421-1/Pa. Platnost
Gzemného rozhodnutia bola na ziklade Ziadosti N&rodnej dialni¢nej spoloénosti, a.s. predizena
rozhodnutim Okresného uradu Trencin, odborom vystavby a bytovej politiky pod ¢. OU-TN-OVBP2-
2016/14107-13/Pa zo dnia 1.6. 2016 o dalsich 5 rokov. Nasledne bola platnost Uzemného rozhodnutia
opatovne prediZend rozhodnutim Okresného Uradu Trenéin, odbor vystavby a bytovej politiky diia 26.5.
2021 pod ¢. OU-TN-OVBP2-2021/007790-011, ktoré nadobudlo platnost dria 30.06. 2021.

2.2  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 bola definovana Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest schvaleného
uznesenim vlady SR ¢. 162 dna 21.2.2001 a aktualizovana Programom pripravy a vystavby dialnic a
rychlostnych ciest, schvaleného uznesenim vlady ¢. 523/2003 dria 26.6.2003 v koridore dialnica D1 —
Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Luéenec — Rimavskd Sobota — RoZfava — Kosice. Je stéastou
zakladnej siete dialnic a rychlostnych ciest. Pripravovana stavba v Useku Krizovatka D1 — Trencianska Turna
je jednym z pripravovanych Usekov rychlostnej cesty R2, ktory je sucastou medzinarodného tahu E 572 v
smere zapad — vychod, ako aj hlavnou spojnicou medzi centrami Trencianskeho a Banskobystrického kraja.
Taktiez v tomto Specifickom Uzemi vyrazne napomdze aj obsluhe dotknutého Gzemia a odlahdi prifahlé
obce a existujicu cestnu siet od tranzitnej dopravy.

Predmetnd stavba je v sulade so stratégiou rozvoja Slovenska. Sulad s medzindrodnymi a inymi
dokumentmi, ktorymi je SR viazana zabezpecuje Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.
Stavba rychlostnej cesty R2 je zdroven v sulade aj s koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) a s
koncepciou rozvoja cestnej a dialni¢nej siete SR.

V sucasnej dobe je automobilova doprava vedena po existujlucej ceste 1/9 (povodne 1/50), ktord svojimi
technickymi parametrami v najblizSej dobe v niektorych Usekoch nevyhovie ocakdvanému vyhladovému
dopravnému zatazeniu. Pri prechode cesty 1/9 v blizkosti zastavanych Ccasti obci, bez naleZitych
protihlukovych opatreni, je hlukom z dopravy negativne dotknutd Cast jej obyvatelstva.

U¢elom predmetnej stavby je vybudovanie kapacitnej, smerovo rozdelenej $tvorpruhovej rychlostnej cesty
kategorie R 24,5/120 s nasledovnymi benefitmi:

= presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= zlepSenie Zivotného prostredia v okoli sic¢asnej cesty 1/9, ktora je v sicasnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvysenie bezpecnosti),

= zlepsenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sticasnosti prechadza
existujlca cesta 1/9,

= zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych utvarov,

= zlepsi sa plynulost a bezpec¢nost premavky, znizi nehodovost.
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Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

V zmysle poZiadaviek zo Zavereéného stanoviska MZP SR zo dfia 25.10.2005 bolo navrhnuté trasovanie
v Cervenom variante s nasledovnou podmienkou:
e v Useku od dialnice D1 po Mnichovu Lehotu (zaciatok Useku) bude trasa Cerveného variantu
modifikovana podla vysledku dopravno-technickej Studie pre SirSiu oblast Trendina s cielom
optimalizacie rieSenia trasy R2 vo vztahu k cestnej sieti;

Termin realizdcie
Zaciatok vystavby sa planuje po roku 2030
Doba vystavby: 40 mesiacov

Sucasne navrhované rieSenie je reprezentované vyssie uvedenou dokumentdciou pre stavebné povolenie,
spracovanou zdruzenim R-PROJECT INVEST s.r.o., UTIBER a Unitef'83v septembri 2019. Povinnost spracovat
oznamenie ozmene navrhovanej cinnosti vyplyva z legislativnych zmien vzdkone ¢&. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na ZP. Z doévodu pripomienok tcastnikov zemného konania, uplynutého ¢asu od
spracovanie pévodnej dokumentdcie pre Uzemné rozhodnutia, rozdeleniu pévodnej stavby na dve stavby
avzhladom kzmenam v Uzemi od doby vydania Uzemného rozhodnutia, pristupil investor (NDS a.s.)
k vypracovaniu dokumentacie pre zmenu UGzemného rozhodnutia (DzUR). Dokumentécia pre zmenu
uzemného rozhodnutia je spracovana sucasne s dokumentdciou pre stavebné povolenie. Z tohto dévodu je
technické rieSenie stavby, ako aj zdber pozemkov a ostatné naleZitosti v obidvoch dokumentaciach zhodné.
Sucastou projektu pre stavebné povolenie, je aj dokumentacia pre zmenu Uzemného rozhodnutia
»Rychlostna cesta R2 krizovatka D1 - Trencianska Turna“.

Zdkladné udaje o stavbe

Druh cesty: rychlostna cesta
Kategoria cesty: R 24,5/ 120;
Dizka dseku: 6 500 m
Krizovatky: MUK Chocholna

MUK Trencianska Turna
Mosty: 25, ztoho 18 na R2
Mdry: 13

Protihlukové steny: 4837 m
Dal$imi stavebnymi objektmi su:

demolacie,

spatna rekultivacia docasnych zaberov,

vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2,

oporné a zarubné mury,

protihlukové a ochranné steny,

oplotenia,

kanalizacie s ORL,

prelozky komunikacii,

Upravy vodnych tokov

prelozky vodovodov, kanalizacii, vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a nového
verejného osvetlenia, prelozky a ochrana slaboprudovych a optickych vedeni, prelozka VTL
plynovodu,

e informacny systém rychlostnej cesty (ISRC).

Celkovo je navrhnutych 196 stavebnych objektov a 13 prevadzkovych suborov.
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Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Pripravovany Usek rychlostnej cesty Krizovatka D1 - Trencianska Turnad zacina v dialnicnej kriZovatke
Chocholna na dialnici D1 akon¢i v budicej mimourovniovej krizovatke Trencianska Turna. Prechadza
Uzemim okresu Trencin a katastralnymi Uzemiami Chocholna — Velcice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedli¢cna
a Trencianska Turna. Rychlostna cesta R2 je umiestnend mimo zastavané casti obci a je vedend prevaine
polnohospodarsky vyuzivanym Uzemim. K zaberu lesného fondu nedochdadza. Nasledny usek rychlostnej
cesty R2 je pripravovana stavba Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna — Mnichova Lehota.

Clenenie stavby na stavebné objekty a prevddzkové subory

Demolacie, rekultivacie, vegetacné Upravy, priprava Uzemia

010-00 Priprava Uzemia

011-00 Asanacia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,850 R2

011-10 Demontaz NN pripojky pre Zahradné centrum Velké Bierovce v km 0,850 R2
012-00 Asanacia obytného domu ¢. 267 v km 0,751 R2, vpravo

012-10 Demontaz NN rozvodu pre obytny dom €. 267 v km 0,751 R2, vpravo
013-00 Demoldacia mosta plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kandlom v km 1,6 R2
013-10 Demontdz NN rozvodu pre osvetlenie plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kanalom v km 1,6
R2

014-00 Demolécia mosta na ceste 1/9 1€:50-078 nad ZSR a 1/61 v MUK Chocholn3
015-00 Demolacia mosta na ceste 1/9 IC:50-078A ponad potok Chocholnica

016-00 Demolécia mosta na ceste 1/9 1C:50-079 nad D1 v MUK Chocholna

017-00 Demolacia mosta na ceste 1/9 1€:50-083 nad Turniansky potokom

018-00 Demolacia budovy vazneho domceka, Povazsky cukor a.s.

021-00 Spatna rekultivacia docasnych zaberov stavby

023-00 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dialnice D1 a cesty 1/9

024-00 Rekultivacia opusteného useku cesty 11/507

031-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

032-00 Vegetaéné Upravy MUK Trencianska Turnd

033-00 Vegetacné upravy MUK Chocholna

051-00 Nahradna vysadba v k.U. Chocholna — Velcice

053-00 Nahradnd vysadba v k.u. Velké Bierovce

055-00 Nahradnd vysadba v k.u. Trencianska Turnd

Cestné objekty

101-00 Rychlostna cesta R2

101-10 Uprava podlozia R2 v km 0,900 - 1,200

101-20 Uprava svahov a podlozia R2 v km 4,800 - 5,500

102-00 MUK Chocholna v km 0,000 R2

103-00 Uprava dialnice D1 v MUK Chocholna

104-00 MUK Trenéianska Turna v km 6,137 R2

110-00 Prelozka cesty I/9 v MUK Chocholna

111-00 Prelozka cesty 1/9 v km 2,379 - 3,734 R2, vlavo

120-00 Prelozka cesty 111/1868 v km 2,600 - 2,850 R2, vlavo

121-00 Prelozka cesty I11/1878 v km 3,030 R2

122-00 Prelozka cesty I1/507 v km 3,910 R2

130-00 Prelozka miestnej komunikacie vkm 0,759 - 1,170 R2

131-00 Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach

132-00 Uprava tcelovej komunikéacii v km 1,006 prelozky cesty 1/9

133-00 Uprava miestnej komunikécie v km 0,100 prelozky cesty 111/1878

136-00 PrediZenie miestnej komunikdacie v obci Tren&ianske Stankovce v km 3,385 R2 vpravo
150-00 Nemotoristickd komunikacia Trencianske Stankovce - Vaillant

151-00 Nemotoristickd komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Velké Bierovce
152-00 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Trencianske Stankovce
153-00 Nemotoristickd komunikacia do obce Trencianske Stankovce

154-00 Prelozka cyklocesty vkm 1,191 R2 / cesty na pravobreznej hradzi Biskupického kanala
160-00 Prelozka polnej cesty v km 0,720 R2
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161-00 Polna cesta pre udrzbu Turnianskeho potoka

162-00 Polna cestav km 3,391 - 3,815 R2 vpravo

163-00 Polnd cesta v km 4,800 R2

164-00 Prelozka vjazdu do aredlu Goral v km 0,787 R2 vlavo
165-00 Prelozka vjazdu do aredlu Dalitrans v km 0,787 R2 vlavo
166-00 Uprava vjazdu do arealu Kveta v km 3,773 R2 vpravo
167-00 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 215-00
168-00 Zjazdy na lavobreznej hradzi Vahu pri moste 215-00
181-00 Obchadzky na vetvach dialni¢nej MUK Chocholnd
182-00 Obchadzky na ceste I/9 v km 3,000-3,800 R2

191-00 Uprava cesty 1/9 (po ukonceni vystavby)

192-00 Uprava ciest Il. a lIl. triedy (po ukonéeni vystavby)
193-00 Uprava miestnych komunikécii (po ukonéeni vystavby)

Mostné objekty

201-00 Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,294 nad ZSR v MUK Chocholna

202-00 Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,473 nad vetvou CH1 v MUK Chocholna
203-00 Most na vetve D prelozky cesty I/9 v km 0,171, v MUK Chocholna

204-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,691 nad D1 a vetvou CH4 v MUK Chocholnd
205-00 Most na vetve CH8 v km 0,963 nad prelozkou cesty 1/9 v MUK Chocholnd
206-00 Most na vetve CH10 v km 0,091 nad prelozkou cesty /9 v MUK Chocholna
207-00 Most na vetve CH8 v km 0,446 nad prelozkou cesty 1/9 v MUK Chocholna
208-00 Most na vetve CH9 v km 0,351 nad prelozkou cesty 1/9 v MUK Chocholna
209-00 Most na R2 v km 0,000 nad D1 v MUK Chocholn3

210-00 Most na vetve CH6 v km 1,105 nad D1 v MUK Chocholna

211-00 Most na vetve CH8 v km 0,342 nad R2 v MUK Chocholna

212-00 Most na vetve CH5 v km 0,803 nad chodnikom pre pesich a cyklistov

213-00 Most na R2 v km 0,851 nad chodnikom pre pesich a cyklistov

214-00 Most na vetve CH6 v km 0,245 nad chodnikom pre pesich a cyklistov

215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupskym kandlom a riekou Vah

216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom

217-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom

218-00 Most na prelozke cesty 111/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom
219-00 Most na prelozke cesty I11/1878 v km 0,171 nad R2

220-00 Most nad R2, na nemotoristickej komunikacii v km 3,488 R2

221-00 Most na R2 v km 3,910 nad prelozkou cesty 11/507

222-00 Most na R2 v km 4,800 nad polnou cestou

223-00 Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka Vysoka

224-00 Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK Trenéianska Turna a tdolim Mlynského potoka
225-00 Most na vetve V4 MUK Trenéianska Turna v km 0,310 nad tdolim Mlynského potoka

Oporné a zarubné mury

231-00 Oporny mur v km 0,100 - 0,500 R2 vlavo v MUK Chocholna

232-00 Oporny mur v km 0,177 - 0,292 vetvy CH8 vlavo a v km 0,000 - 0,245 vetvy CH7 vpravo v MUK Chocholnd
233-00 Oporny murv km 1,102 - 1,133 R2 vlavo a v km 0,000 - 0,225 vetvy CH6 vpravo

234-00 Oporny mur v km 0,823 - 1,066 vetvy CH5 vpravo av km 1,107 - 1,124 R2 vpravo

235-00 Oporny mur v km 0,080 - 0,315 vetvy 110C v MUK Chocholna

236-00 Oporny mur v km 0,130 - 0,180 vetvy CH12 vpravo a v km 0,150 - 0,300 vetvy 110B vpravo v MUK Chocholnd
237-00 Oporny mur v km 0,700 -0,785 D1 vpravo v MUK Chocholnd

238-00 Zarubny mur v km 2,900 - 3,550 R2 vpravo

239-00 Zarubny mur v km 3,065 - 3,210 R2 vlavo

241-00 Oporny mur v km 0,180 - 0,250 vetvy V4 v MUK Trenéianska Turna

242-00 Zarubné mury na vetvach MUK Trencianska Turna

243-00 Oporny mur v km 0,500 - 0,715 prelozky MK vliavo

244-00 Oporné mury na nemotoristickej komunikacii Trencianske Stankovce - Vaillant

Protihlukové a ochranné steny
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271-00 Protihlukova stena v km 0,400 — 1,000 R2 vpravo

272-00 Protihlukové steny na vetvach MUK Chocholnd

273-00 Protihlukova stena v km 0,700 - 0,880 R2 vlavo

274-00 Protihlukova stena v km 1,950 - 3,020 R2 vlavo

275-00 Protihlukova stena v km 2,580 - 4,130 R2 vpravo

276-00 Protihlukova stena v km 6,080 - 6,415 R2 vlavo

277-00 Protihlukova stena v km 0,117 - 0,235 vetvy V4 MUK Trencianska Turnd
278-00 Protihlukova stena v km 0,600 - 1,000 R2, v SDP

Upravy vodnych tokov

550-00 Prelozka potoka Chocholnica v MUK Chocholnd
551-00 Uprava Mlynského potoka v MUK Trenéianska Turna
552-00 Uprava Turnianskeho potoka v km 2,690 R2

Oplotenia

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2

302-00 Prelozka oplotenia dialnice D1 v MUK Chocholnd

305-10 Prelozka oplotenia pozemkov firmy Damo Slovakia v km 3,131 — 3,188 R2 vpravo

305-20 Prelozka oplotenia pozemkov firmy Stavebniny Monolit v km 3,188 — 3,268 R2 vpravo

307-00 Prelozka oplotenia Polnohospodarskeho druzstva Trencianska Turna v km 4,440 - 4,780 R2 vlavo
308-00 Prelozka oplotenia Agrokombinatu Velké Bierovce v km 0,130 —0,160 prelozky cesty 1/9, vetvy B vpravo
309-00 Prelozka oplotenia T&T SLOVAKIA, s.r.o. v km 2,692 - 2,786 R2 vpravo

310-00 Prelozka oplotenia KVK Blow Moulding Slovakia s.r.o. v km 2,786 - 2,898 R2 vpravo

Kanalizacie a vodovody

501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2

501-10 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 - dazd'ova kanalizacia
502-10 Odvodnenie MUK Trencianska Turna - dazd'ova kanalizacia
503-00 Uprava odvodnenie dialnice D1 v MUK Chocholna

509-00 Prelozka hydromelioracii v MUK Chocholnd

511-00 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 100 v km 1,758 R2
512-00 Prelozka CS a tlakovej kanalizacie DN 100 v km 3,313 R2
513-00 Prelozka tlakovej kanalizacie DN 150 v km 3,374 R2
514-00 Ochrana kanalizacie PD Turnd v km 4.448 R2

521-00 Prelozka vodovodu DN 600 v km 0,654 R2

522-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 0,703 R2

524-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 2,702 R2

526-00 Prelozka vodovodu DN 110 v km 3,332 R2

527-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 3,801 R2

528-00 Prelozka vodovodu DN 400 v km 4,264 R2

529-00 Prelozka vodovodu DN 100 v km 4,247 - 4,514 R2 vlavo
530-00 Prelozka vodovodu DN 100 v km 0,708 R2

531-00 Prelozka vodovodu DN 80 v km 0,500 - 0,744 R2 pre Povazsky cukor a.s.

Silnoprudové vedenia, VVN, VN, NN, VO

601-00 Prelozka vzdusného vedenia VVN €. 8757 v km 0,532 R2

602-00 Prelozka vzdusného vedenia VVN ¢ 8758 v km 3,391 R2

612-00 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV linky ¢.231 v km 1,187 R2

613-00 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV linky ¢.477 v km 2,867 R2

614-00 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v Casti Useku medzi TS 0071-102
a TS 0066-411 v km 2,379 - 2,950 R2

615-00 Prelozka zemného kablového vedenia VN 22 kV v useku medzi TS 0066-408
a TS 0066-406 v km 2,950 - 3,360 R2

617-00 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV linky €. 447 v ¢asti Useku medzi UO 85/477
a U0 63/477 v km 3,845 R2

618-00 Prelozka vzdusného vedenia VN 22 kV linky ¢. 447 do VN kablového vedenia v km 4,275 R2
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619-00 Uprava vzduiného vedenie VN 22kV linky &. 295 v km 0,076 cesty 1/9, v MUK Chocholna
620-00 Prelozka zemnej kablovej pripojky NN pre Povazsky cukor a.s. v MUK Chocholnd
621-00 Prelozka zemnej kablovej pripojky NN pre billboard v km 0,533 R2

631-00 Pripojka NN pre ¢erpaciu stanicu tlakovej kanalizacie v km 1,014 prelozky cesty 1/9
641-00 Pripojka VN pre TS v MUK Chocholnd

642-00 Transformaéna kioskova stanica v MUK Chocholna

643-00 Pripojka NN pre VO prelozky cesty 1/9 v MUK Chocholna

644-00 Pripojka NN pre VO MUK Chocholnd

646-00 Verejné osvetlenie MUK Chocholna

653-00 Pripojka NN pre informacny systém rychlostnej cesty v km 0,531 R2

654-00 Pripojka NN pre informaény systém rychlostnej cesty v MUK Trencianska Turna
654-10 Pripojka NN pre VO v MUK Trentianska Turnd

655-00 Verejné osvetlenie prelozky cesty 1/9 v MUK Chocholna

661-00 VO MKv km 0,759 -1,170 R2

662-00 Pripojka NN pre VO MK

670-00 Pripojka NN pre VO cesty 111/1868

671-00 Pripojka NN pre VO prelozky cesty I/9

672-00 Pripojka NN pre VO cesty 111/1878

674-00 VO prelozky cesty 1/9

675-00 VO cesty 111/1868 vo Velkych Bierovciach

676-00 VO cesty 111/1878 v Trencianskych Stankovciach

678-00 VO nemotoristickej komunikacie V. Bierovce — Vaillant

683-00 VO vetvy MUK Trencianska Turnd v OK4

690-00 Uprava TV v ZKM 114,697 trate Bratislava - Pichov, v km 0,287 cesty 1/9, v MUK Chocholna
692-00 Prelozka zemného NN vedenia v km 0,025-0,125 cesty I11/1878 vlavo

Plynovody

701-00 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,671 R2 - stavebna ¢ast

701-10 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 0,671 R2 - technologickd ¢ast

702-00 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,338 R2 - stavebna ¢ast

702-10 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v km 1,338 R2 - technologickd ¢ast

703-00 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,845 R2 - stavebna ¢ast

703-10 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 1,845 R2 - technologickd ¢ast

704-00 Prelozka zemného kdblového NN vedenia pre katédovu ochranu VTL plynovodu v km 2,472 R2

705-00 Prelozka STL plynovodu DN 100 pre prelozku cesty I11/1868 - stavebna Cast

705-10 Prelozka STL plynovodu DN 100 pre prelozku cesty 111/1868 - technologicka ¢ast

706-00 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Velké Bierovce - stavebnd ¢ast

706-10 Prelozka VTL pripojky DN 100 pre RS Velké Bierovce - technologicka ¢ast

707-00 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 3,014 R2 - stavebn4 Cast

707-10 Prelozka STL plynovodu DN 200 v km 3,014 R2 - technologicka ¢ast

708-00 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,327 R2 - stavebn4 ¢ast

708-10 Prelozka STL plynovodu DN 160 v km 3,327 R2 - technologicka ¢ast

709-00 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v MUK Chocholné - stavebna ¢ast

709-10 Prelozka VTL plynovodu DN 150 v MUK Chocholné - technologicka ¢ast

710-00 Uprava NTL plynovodu DN 100 a zru$enie NTL pre obytny dom ¢. 267 v km 0,750 R2,
vpravo - stavebna cast

710-10 Uprava NTL plynovodu DN 100 a zru$enie NTL pre obytny dom ¢. 267 v km 0,750 R2,
vpravo -technologicka éast

711-00 Prelozka VTL pripojky pre RS plynu v km 0,629 - 0,739 R2 vpravo - stavebna ¢ast

711-10 Prelozka VTL pripojky pre RS plynu v km 0,629 - 0,739 R2 vpravo - technologicka ¢ast

Oznamovacie vedenia

750-00 Ochrana MK ST a.s.vkm 1,286 D1

751-00 Prelozka MK ST a.s. v km 0,587 R2

752-00 Prelozka DOK ST a.s. v km 1,183 R2

753-00 Prelozka DOK a 2xMK ENERGOTEL a.s. v km 1,194 R2
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754-00 Prelozka DOK Orange v km 1,729 R2 -3,500 R2

756-00 Prelozka MK ST a.s. v km 2,606 — 3,039 R2

757-00 Prelozka MK ST a.s. v km 3,328 R2

758-00 Prelozka DOK ST a.s. v km 3,850 R2

759-00 Prelozka MK ST a.s. pre obytny dom ¢.268 v km 0,774 R2

760-00 Prelozka oznamovacieho vedenia ZSR v km 0,276 prelozky cesty I/9 v MUK Chocholnd
761-00 Prelozka oznamovacieho vedenia Omsit v km 3,190 R2

Informacny systém

791-00 Informacny systém rychlostnej cesty - stavebna Cast

792-00 Informacdny systém rychlostnej cesty - technologicka ¢ast

793-00 Doplnenie operatorského pracoviska v SSUD Trencin — technologicka ¢ast
794-00 Informaény systém D1 v MUK Chocholnd - stavebna ¢ast

795-00 Informaény systém D1 v MUK Chocholnd - technologicka ¢ast

Pristupové komunikacie

802-00 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kanalom a riekou Vah
803-00 Pristupova komunikécia na stavenisko pozd(? favobreZnej hradze rieky Véh
804-00 Pristupova komunikacia na stavenisko v MUK Trencianska Turna

805-00 Pristupové komunikacie na stavenisko v MUK Chocholnd

806-00 Pristupové komunikacie na stavenisko v km 2,450 R2

807-00 Pristupové komunikacie na stavenisko v km 3,850 R2

2.3 POPIS ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V rieSeni posudzovanom spravou o hodnoteni bola rychlostnd cesta v predmetnom Useku v zdkladnom
¢ervenom variante v Useku C1. Rychlostnd cesta bola navrhnutd podla normy STN 736101 ako
$tvorpruhovd, smerovo rozdelend komunikacia, kategérie R 22,5, s navrhovou rychlostou 100 km/hod. Od
kriZovania sdialnicou D1 je rieSend ako Stvorpruhova, smerovo rozdelend komunikacia. Os novo
navrhovanej komunikacie bola situovana na pravom okraji existujlcej cesty 1/9 (predtym 1/50), az po km
24,500. V tomto useku bola vybudovana komunikacia v parametroch kategdrie $11,5/100. Pre definitivne
rieSenie sa tato komunikacia vyuzije ako lavd polovica buducej Stvorpruhovej komunikdcie. NizSie uvedené
technické udaje boli upravené v ramci Gseku, ktory bol riedeny v DUR (Alfa04. a.s. Bratislava, 2010), nakolko
v EIA dokumentdcii sa riesil uceleny usek od krizovatky D1 aZ po obec HradiSte. Tomu bolo prispésobené aj
stanicenie.

Zakladné technické udaje stavby podla dokumentdcie EIA (Cerveny jednovariantny usek)

Celkova di?ka trasy: 9,664 km

Pocet krizovatiek (MUK): 2

Pocet mostov: 17

Pocet odpocivadiel: 1

Pocet mostnych objektov na R2: 17

Kubatura vykopov: 366 500 m3
Kubatura nasypov: 74500 m3
Prebytok ornice: 292 000 m?3
Asanacia objektov: 0

Trvalé zdbery pody: 17,0 ha, z toho polnohosp. péda: 17,0 ha, lesna poda: 0 ha
Docasné zabery pody: 8,7 ha
Protihlukové steny - dizka: 1700 m
Prelozky a Upravy ciest: nespecifikované
Prelozky a Upravy vodnych tokov: Om

Prelozky a Upravy plynovodov: nehodnotilo sa
Prelozky a Upravy horicovodov: nehodnotilo sa
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Prelozky, Upravy VN, NN: nehodnotilo sa

V rdmci spracovania DUR a DSP doslo k zmendm, ktoré vyplynuli najmad zpodmienok zavere¢ného
stanoviska MZP SR, poZiadaviek NDS, poziadaviek dotknutych organov a organizacii, poziadaviek spravcov
sieti,  spresnenia  geodetickych podkladov, vysledkov  dopravnoinzinierskeho prieskumu,
inZinierskogeologického prieskumu, aktualizacie hlukovej Studie, spresnenia a optimalizacie technického
rieSenia. Okrem toho doslo k doplneniu dokumentdcie objektov, ktoré neboli v technickej studii, ktora bola
podkladom pre SoH rieSené.

Zmeny navrhovanej ¢innosti zahfiaju zmeny v nasledovnych suboroch objektov:

e zmeny objektu 101-00 Rychlostna cesta R2,

e zmeny v objektoch krizovatiek,

e zmeny a doplnenie objektov prelozZiek ciest a rekonstrukcii ciest,

e zmeny a doplnenie mostnych objektov,

e doplnenie opornych a zarubnych murov, ktoré neboli uvedené v sprave o hodnoteni,
zmeny v objektoch preloZiek a Uprav Zelezni¢nych trati,

zmeny v prelozkdach inZinierskych sieti,

zmeny v protihlukovych opatreniach,

e zmeny v demoldciach.

Najzasadnejsie zmeny stavby sa tykaju prvej Casti stavby, t.j. Useku od dialnice D1 po hranicu katastra
Sedlicna — Trencianska Turnd. Na zaciatku Useku sa nachadza mimouroviiova krizovatka Chocholna, ktora sa
kompletne zmenila. Pévodne bola planovand Utvarova krizovatka, ktorej sicastou boli dve velké okruzné
krizovatky OK1 a OK3. V okruznej krizovatke OK1 zacinala rychlostna cesta R2, pricom OK1 prepdjala
R2, cestu I/9 (1/50) so sucasnymi dvoma vetvami krizovatky Chocholnda (BA-ZV, ZV-ZA). OK3 bola navrhnutd
zapadne od D1, pricom dopravne prepojila krizovatkové vetvy 1/9-1/61, cestu 1/9 avetvy krizovatky
Chocholna (ZA-1/9, 1/9-BA). V ramci DzUR doslo k prepracovaniu mimouroviiovej krizovatky Chocholna tak,
Ze sa jednd o uUtvarovu krizovatku, ktord pozostava z dvoch krizovatiek tvaru trubka a mimourovriového
prevedenia cesty 1/9 cez krizovatku, vratane prepojenia s cestou I/61 za re$pektovania modernizovaného
elezni¢ného koridoru Bratislava — Zilina. Na vysledny tvar krizovatky Chocholnd ma vyznamny vplyv
oCakavané prerozdelenie dopravy po vystavbe predmetného Useku rychlostnej cesty R2. Nemenej
vyznamnym faktorom, ktory ovplyvnil tvar krizovatky Chocholnd, je aj skutoénost Ze sa jedna o tri
mimouroviové krizovatky v jednom. Jedna sa o mimouroviovu krizovatku ciest 1/9 a 1/61, mimouroviiovu
krizovatku dialnice D1 a rychlostnej cesty R2 a mimodroviiovu krizovatku rychlostnej cesty R2 a cesty 1/9.

e Zatiatok stavby sa posunul severnym smerom za Zelezni¢nu trat Bratislava — Zilina, kde zac¢ina
prelozka cesty 1/9, ktora je ukonéend az pred mostom ponad Biskupicky kanal. Zaciatok stanicenia
rychlostnej cesty sa posunul tak, Ze zacina v priesecniku osi dialnice D1 a rychlostnej cesty R2, ¢o
predstavuje posun 0 293,39 m. Navrh nového tvaru MUK Chocholnd umoznilo zmenu smerového
vedenia rychlostnej cesty R2 v priestore Biskupického kanala arieky Vah, ¢o mda za nasledok
vylepsenie smerového vedenia. Vysledkom je zvacSenie polomeru pévodného oblika o polomere
R=750 m na R=1155 m pri prie¢nom klopeni 4,50%, ¢o odpoveda navrhovej rychlosti Vn=120 km/h.
Rychlostna cesta R2 je navrhnuté kat. R24,5/120 v celom Useku.

e 7 hladiska vy$kového vedenia bola niveleta R2 znizend v porovnani s DUR. K znizeniu doglo v mieste
kriZovania R2 s Vahom a Biskupickym kanalom, kde sme navrhli optimalizaciu mostnych objektov.
Vysledkom je zniZenia je zvacSenie gabaritu R2 s ochrannym pasmom vzletovych a priblizovacich
priestorov letiska Trenéin. K vyraznej zmene doslo v km 2,5-4,1, oblast ,Sedlicnd” doslo k znizeniu
nivelety R2. Niveletu je zapustena pod existujucim terénom, ¢im sa dosiahli lepSie akustické
vysledky R2 — zniZenie hlukovej zataze z dopravy na R2 pri obci Trencianske Stankovce. Okrem toho
doéjde k vyraznému skrateniu mostnej estakady SO 204 (DUR). Z dévodu odvodnenia R2 bolo
potrebné v oblasti ,Sedlicnd” v km 2,887 — 4,769 navrhnut niveletu R2 v dvoch vyskovych
Urovniach. Pravy jazdny pas je oproti lavému vyssie o 75 cm.
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e 0Od km 5,275 doSlo len k minimalnym Gpravdm nivelety R2. Sklon nivelety sa zmenil v rozsahu +-
0,50% a posunuli sa vrcholy vyskovych oblukov do ,,celych” staniceni.

e Zakladny priecny sklon je strechovity 2,5 %. V smerovych oblikoch je navrhnuty dostredny sklon
velkosti od 3,5% do 4,5% v zavislosti na polomere smerového obluka. Priecny sklon je navrhnuty v
zmysle STN 73 6101/01 tab. 11.

e V porovnani s DUR je celé prekldpanie navrhnuté na dizku vzostupnice/zostupnice, nie len Usek
prekldpania od + 2,5% do — 2,5%, Cize sa nevyuziva cela dizka prechodnice jednotlivych smerovych
oblikov. Skratenie preklapania je vhodnej$ie z dévodu skratenia dizky vyslednice odvodnenia
vozovky, Co je na strane bezpecnosti cestnej premavky. Rovnako sa zmenilo umiestnenie
prekldpania a aj prieény sklon, ktoré si dané velkostou a umiestnenim jednotlivych smerovych
oblukov.

e V zmysle STN 73 6101 ods. 6.3, ods. 6.16 a prilohy L, je potrebné zachovat na 4-pruhovej ceste
dizku rozhladu pre zastavenie (Dz). V zmysle jednotlivych odsekov bol prevedeni vypocet a grafické
overenie zabezpecenia rozhladu pre zastavenie na R2. Z vysledkov vyplyva, Ze vonkajsia hrana
(poloha zvodidla) nie je prekazka pre obidva smery R2. Poloha stredového zvodidla je prekazkou
pre zabezpecenie minimalne potrebného rozhladu pre zastavenie. Pre vypocet rozhladu v SDP sa
uvaZovalo s osadenim obojstranného beténového zvodidla v osi SDP. Z vysledkov posudenia
vyplyva, Ze SDP je potrebné rozsirit nasledovne:

e R=1500 m — bez rozsirenia,

e R=1155m —rozsirenie SDP o 1,37 m vpravo,

e R=1600 m —rozsirenie SDP 0 0,38 m vlavo,

e R=1415 m —rozsirenie SDP o0 0,87 m vpravo,

e R=1450 m —rozsirenie SDP 0 0,77 m vlavo.

e Rozéirenie SDP v DUR 2011 nebolo riedené.

e Vkm 1,2 — 2,6 (DUR 2011 km 0,9 — 2,3) stavby rychlostnej cesty R2 doslo k posunu trasy 0 66 m
juznym smerom (od ceste 1/9). P6vodné dva mosty 203-01 a203-02 boli nahradené jednym
mostom SO 215-00. Zaroven doslo k zruSeniu polnej cesty (161) vratane mosta nad R2 (217),
priCcom pristup k stavbou rozdelenym pozemkom je zachovany pod novym mostom 215-00 polnou
cestou 168-00.

e Vkm2,6-4,0(DUR 2011 km 2,3 - 3,7) stavby R2 doslo k vyraznej$im zmenam. Prvou a zasadnou
zmenou je vysSkové vedenie rychlostnej cesty. Nova niveleta R2 je vedené pod existujucim terénom.
V porovnani s DUR 2011 doslo k zniZeniu nivelety o cca 13 m. Zmena bola vynitend bezpeénej$im
prepojenim obci Velké Bierovce — Trencianske Stankove a priemyselnym parkom ,Vaillant“. Oporné
mury (vystuzené svahy) na R2 boli nahradené zarubnymi mdrmi. Zmenila sa prelozka cesty 1/9,
zrusila sa okruzna krizovatka na ceste 1/9 (OK2), zrusil sa most 204 na R2 nad okruznou kriZzovatkou
OK2. Doslo k prepracovaniu dopravného prepojenia ciest 1/9 - 111/1878 - 11I/1868. Pbévodne
predmetné cesty boli prepojené okruznou krizovatkou OK2, ktora bola umiestnena na teréne. Cez
OK2 boli vedené aj nemotoristické komunikacie (chodniky pre pesich a cyklokomunikacie). V ramci
DzUR doglo k zmene preloiky cesty 11I/1878 ktord je vedenda ponad rychlostnt cestu R2 a prelozku
cesty 1/9. Popri prelozke cesty 111/1878 je vedené nemotoristicka komunikacia, ktora bezkolizne
krizuje cestu 1/9. Na prelozku cesty I11/1878 je pripojena prelozka cesty 111/1868 smerujica do
Velkych Bieroviec, pricom uzZ nie je priamo pripojena na cestu 1/9 (povodne cez OK2). Zaroven je
popri prelozke ceste I11/1868 vedena nemotoristické komunikacia. Vo vysledku su obce Velké
Bierovce a Trencianske Stankovce prepojené nemotoristickymi komunikdciami bez nutnosti
Uroviiového prechodu cez cestu 1/9. Vkm 3,5 R2 (3,2 DUR 2011) bol planovany podchod pre
chodcov a cyklistov, ktory prepojil Trencianske Stankovce s priemyselnym parkom ,Vailant”.
Nevyhodou rieSenia bol urovriovy prechod cez cestu 1/9. Zddvodu zmeny nivelety R2 doslo
k nahradeniu podchodu nadchodom, ktory je vedeny nie len ponad R2 ale aj ponad cestu I/9. Celé
krizovanie nemotoristickej komunikacii s R2 a 1/9 je bezkolizne — mimourovriové. K zmene doslo pri
krizovani R2 s cestou 11/507 vkm 3,8 R2 (3,5 DUR 2011), kde dodlo vplyvom zmeny vyskového
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vedenia R2 knavrhu prelozky cesty 11/507. V sucasnosti je krizovanie prelozky cesty I11/507
navrhnuté v km 3,9 (3,6 DUR 2011).

e Vkm 4,0-6,5 (DUR 2011 km 3,7 — 6,2) si zmeny stavby minimalne. Jednotlivé zmeny vyplynuli
z vysledkov prieskumov, ktoré sa realizovali v ramci DzUR a DSP. Zmeny sa tykaju sklonu svahov
telesa rychlostnej cesty R2, sp6sobu zakladanie telesa rychlostnej cesty — Upravy podloZia nasypov,
zachytdvania zrazkovy vod. Vyraznejou zmenou presiel len most 211 (DUR 2011), stucasné
oznacenie SO 222-00, kde sa povodne dvoj-polovy most nahradil presypanym. Za tymto uUcelom
doslo aj p navrhu prelozky polnej cesty, ktord krizuje rychlostnu cestu R2 v km 4,8 (4,5 DUR 2011).

MIMOUROVOVNOVA KRIZOVATKA CHOCHOLNA

Jedna sa o dopravny uzol dialnice D1 a novonavrhovane] rychlostnej cesty R2, zaroven je to krizovatka aj
s cestami 1/9 a1/61. Z dévodu spravneho navrhu tvaru MUK Chocholna bol v rdmci projektove]j pripravy
realizovany dopravny prieskum v izemi. Na zaklade predmetného prieskumu vyslo :

1. Z pohladu prepojenia D1 a R2 je dopravne vyznamnejsi smer Zilina — Banovce nad Bebravou, ako
Bratislava — Banovce nad Bebravou.

2. Doprava z prepojenia ciest I/9 a I/61 bude primarne smerovat na R2.
3. Ocakavame vyrazny pokles dopravy na sibeznej ceste I/9.

Vzhladom na bod €. 1 bola navrhnuta krizovatka medzi D1 a R2 — tvaru trubka, s polopriamou vetvou v
smere Zilina — Banovce a vratnou v smere Banovce — Bratislava. Predmetna ¢ast MUK pozostava zo
Styroch vetiev — CH1 (dvojpruhova), CH2 (dvojpruhovd), CH3 (jednopruhova) CH4 (dvojpruhova).

Vzhladom na bod 2 bol navrhnuty ,privadzaé¢” z krizovatky ciest 1/9 a 1/61 na R2. Privadzac je 4-
pruhovy s tym, Ze vnutorny jazdny pruh je priamy a vonkajsi je odboovaci — priepletovy. Dizka
priepletu je navrhnuta podla ,Guidelines for the Design of Motorways” — RAA 2008/2011 (SRN), tab.
25 Lv=200 m.

Vzhladom na bod 3 je cesta I/9 v smere Banovce — Chocholna navrhnuta ako vratna vetva.

Potrebny prieplet vozidiel na R2 sa bude realizovat na stibeznych kolektoroch (vetvy CH5, CH6), ktoré
su oddelené od hlavného dopravného priestoru rychlostnej cesty. Celkovo je navrhnutych 12 vetiev v
rémci SO 102-00 a sedem vetiev v ramci SO 110-00 (cesta 1/9).

Novy tvar krizovatky ma vplyv na celkovy rozsah stavebnych objektov v izemi, t.j. vkm 0,000 — 1,200
R2. To znamena Ze vsetky stavebné objekty, ktoré boli navrhnuté v roku 2011 sa zmenili.

MIMOUROVOVNOVA KRIZOVATKA TRENCIANSKA TURNA

MUK je navrhnutd tvaru ,trubka®, pricom na cestu 1/9 je pripojend v mieste sucasnej krizovatky ciest
I/9 a 1I/507. Krizovatka ciest I/9 a 1I/507 je tvaru ,,Y“ a nezodpoveda suc¢asnym normam. SSC pripravuje
projekt rekonstrukcie cesty 1/9, ktorej sucastou je aj zmena tvaru krizovatky na mald okruznd. V ramci
stavby R2 bude do tejto okruznej krizovatky pripojena vetva MUK Trencianska Turnda. Krizovatka je
zloZzena zo Styroch hlavnych vetiev. Obojsmerna vetva je smerovo rozdelena.

V porovnani s DUR 2011 dodlo k preradeniu OK 4 zo stavby R2 do stavby ,CESTA I/9 V USEKU
CHOCHOLNA - MNICHOVA LEHOTA*, SSC IVSC Zilina. Ostatné zmeny v kriZovatke Tren&ianska Turn4 sa
tykaju sklonov svahov zarezov a ndsypov, stabilizacii predmetnych svahov. Zmeny vyplynuli z vysledkov
podrobného IG prieskumu realizovaného vramci projektu pre zmenu Uzemného rozhodnutia
a stavebného povolenia.
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2.4 POZIADAVKY NA VSTUPY

2.4.1 Poda

Rozhodujucim narokom stavby z hladiska vstupov je zaber pody. Celkovy zdber polnhohospodarskej pody
zmeny trasy rychlostnej cesty podla udajov v DSP je nasledovny:

Tab.1 Zabery pody

Zaber polnohospodarskej pody Zaber lesnych pozemkov

Trvaly zaber Docasny zdber Zaberdol1l = Trvaly zaber Docasny zaber Zaberdo1

(4F)] (4F)] roka (ha) (4F)] (ha) roka (ha)
Chocholnd - Velgice 11,8319 1,7424 1,9313 - - -
Opatovce 2,1495 4,3722 0,1895 - - -
Velké Bierovce 11,5677 4,8643 1,3029 - - -
Sedli¢na 10,4778 3,6001 1,077 - - -
Trendianska Turnd 30,9704 9,1097 0,4088 - - -
SPOLU 66,9973 23,6887 4,9095 - - -

v

Podla zakona ¢. 220/2004 Z.z. oochrane avyuzivani polnohospodarskej pody aozmene zdkona ¢.
245/2003 Z.z. o IPKZ a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov mozno polnohospodarsku podu pouzit na
stavebné a iné nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu. Organ
ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu polnohospodarskych
pbd, s ktorym musi byt nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej
pody a aby bolo zabezpecdené jeho hospodarne a ucelné vyuzitie.

V radmci pripravy staveniska bude realizovanad skryvka humusového horizontu pofnohospodarskej pody
(HHPP) v hribke podla pedologického prieskumu (AGROPROJEKT NITRA, s.r.o. Nitra, 09/2019) prevazne
0,30 - 0,40 m. Na ostatnych plochach, t.j. bez humusového horizontu a réznymi vplyvmi devastovanych
plochach, sa vykona odstranenie zeminy prerastenej vegetaciou v predpokladanej hribke 0,15 m.

Takto ziskand zemina bude odvezend na medziskladky humusu, kde bude uloZend av potrebnej miere
oSetrovana. Pre skladovanie a osetrovanie skryvky HHPP plati norma STN SEV 4471-84. V zmysle tejto
normy a pravnych predpisov v oblasti ochrany polnohospodarskej pody depdnia musi byt chranena pred
veternou avodnou erdziou, znelistenim aznehodnotenim (napr. stavebnym materidlom, Strkom,
pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim a rozkrddanim. Maximalna vyska depdnie nesmie prekrocit 3
m, so sklonom svahov maximalne 1:1,5.

Sklddky humusu su v DSP navrhnuté tak, aby sa na jednu plochu ulozZila skryvka z uceleného useku,
napr. z Gseku medzi dvoma mostnymi objektmi. Upravu tychto pléch po ukonleni stavby riesia
objekty spatnych rekultivacii SO 021-00, 023-00 a 024-00.

Skladky humusu (SH) s navrhnuté nasledovne:

e km 0,000, vlavo v MUK Chocholnd, medzi dialnicou D1 a cestami 1/9,1/61. Celkova vymera je 38653

m>.

e km 0,600, vlavo v MUK Chocholna, pri prelozke cesty I/9. Vymera lokality je 16705 m?.
e km 1,000, vlavo, pri SO 130-00. Vymera lokality je 2292 m?.

e km 1,725, vlavo, za riekou Vah. Vymera lokality je 6030 m?2.

e km 1,800, vlavo, pri lokalite ¢.4. Celkova vymera lokality je 6050 m?2.

e km 2,225, vlavo, medzi R2 a cestou I/9. Vymera lokality je 5530 m2.

e km 2,925, vlavo, pri preloZke cesty 111/1878. Vymera lokality je 8490 m2.

e km 4,450, vpravo. Vymera lokality je 34 551 m2.
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e km 4,800, vlavo, pri preloZke polnej cesty. Vymera lokality je 9097 m?2.
e km 6,175 vlavo, v MUK Trenéianska Turna. Vymera je 2565 m?.

Vsetky uvadzané plochy mozu byt sibezne vyuzivané aj ako skladky stavebného materialu. Spdsob vyuZitia
pléch navrhovanych v DSP bude na zhotovitelovi stavby.

V koneénych fazach vystavby bude ornica pouzitd na zahumusovanie svahov zemného telesa. Prebytok
bude pouZity na rekultivaciu menej hodnotnych polnohospodarskych pdd v okoli stavby na zédklade dohody
so subjektmi, ktoré polnohospodarsku pédu obhospodaruju.

2.4.2 Poziadavky na demolacie

Na uvolnenie staveniska pre stavbu rychlostnej cesty je potrebné demolovat viacero objektov, ktoré su
rieSené v nasledovnych stavebnych objektoch:

e (011-00 Asanacia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,850 R2

e (011-10 Demontdaz NN pripojky pre Zahradné centrum Velké Bierovce v km 0,850 R2

e (012-00 Asanacia obytného domu €. 267 v km 0,751 R2, vpravo

e (012-10 Demontaz NN rozvodu pre obytny dom ¢. 267 v km 0,751 R2, vpravo

e (013-00 Demolacia mosta plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kandlom v km 1,6 R2

e (013-10 DemontdZ NN rozvodu pre osvetlenie plyndrenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym
kanalomv km 1,6 R2

e 014-00 Demolécia mosta na ceste 1/9 1C:50-078 nad ZSR a 1/61 v MUK Chocholna

e 015-00 Demolécia mosta na ceste I/9 IC:50-078A ponad potok Chocholnica

e 016-00 Demolécia mosta na ceste 1/9 I€:50-079 nad D1 v MUK Chocholna

e 017-00 Demolécia mosta na ceste 1/9 IC:50-083 nad Turniansky potokom

e (018-00 Demolacia budovy vazneho domceka, PovaZsky cukor a.s.

Uvedené demoldcie neboli v SoH rieené. V DUR sa navrhovala iba asandcia sklenikov Zdhradného centra
Velké Bierovce.

2.4.3 Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny
Pocas vystavby

Na vystavbu komunikdcie budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky, pripadne iné materidly
do nasypov(podla TKP 2 Zemné prace) a pre betdénové konstrukcie, asfalt pre konstrukciu vozoviek, ocel pre
zvodidld a vystuz, cement do betdnu a dalsie.

Najvacsi objem surovin predstavuji materidly do ndsypov potrebné pre budovanie nasypov cestnych
komunikacii. Podla bilancie zemnych prac v DSP sa v rdmci stavby ziska vykopom 2 494 020 m? zeminy. Pre
celkovy nasyp (zasyp) je potrebnych 2 578 884 m? zeminy. Vznikd tak deficit surovin do nasypov (zasypov)
v mnoistve 84 864m3.

Podla TKP 2 do zemného telesa mozno okrem nevhodnych zemin podla STN 73 6133 pouzit prakticky
vSetky druhy zemin a hornin, a to upravené alebo neupravené. PouZité materidly musia byt ekologicky
nezdvadné, nesmu ohrozit Zivotné prostredie, najma podzemnu vodu. Je mozné pouzit aj umelé materidly a
druhotné suroviny (napr. recyklované stavebné materialy), ktorych pouZitie je vymedzené prislusnymi
normami a technickymi predpismi.

Vzhladom na geologickt stavbu Uzemia, v ktorej vystupuju prevazine jemnozrnné zeminy, ktoré si malo
vhodné az nevhodné na vystavbu zemného telesa, sa v ramci DSP navrhuje poufZitie technolégii, ktoré
umoznia pouzitie aj podmienecne vhodnych zemin do nasypov (sendvicové konstrukcie, Uprava zemin
vapnenim).

Projektom nie je stanovena lokalita pre ziskanie potrebnych stavebnych materidlov. Nedostatok zeminy
vhodnej do nasypov bude potrebné riesit dovozom z najblizsich dostupnych zdrojov materialu (loZisk
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Strkopieskov a lomového kamena, pripadne inych zdrojov). V okoli trasy rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1
— Trencianska Turna je pri nedostatku vhodného materialu pre budovanie vrstevnatych nasypov, resp. pre
protimrazové prisypy, mozné pouzit material z nasledujucich lokalit:

e RoZnové Mitice - Mnichova Lehota, surovina - vdpenec,

e Trencianske Mitice I, surovina - dolomit,

e Trencianske Mitice - Kostolné Mitice, surovina - stavebny kamen,
e Soblahov, surovina —stavebny kamenj,

Dal$imi ndrokmi na zdroje pocas vystavby st odber vody a elektriny.

V obdobi vystavby budi poZiadavky na odber vody spodivat hlavne v spotrebe technologickej vody na
vyrobu beténu a UZitkovej vody na Cistenie verejnych komunikdcii pri vyjazdoch zo stavby, Cistenie
stavebnych mechanizmov, spevnenych pléch, kropenie pristupovych ciest astaveniska, na hygienické
vybavenie stavebnych dvorov a iné suvisiace ¢innosti.

Zariadenie staveniska bude zasobované pitnou vodou z miestnych zdrojov (verejné vodovody). Uzitkova a
technologickd voda bude odoberand taktieZz zverejnych vodovodov, pripadne z recipientov v trase
rychlostnej cesty na zdklade povolenia orgadnu statnej vodnej spravy.

Naroky na elektrickd energiu pocas vystavby suvisia najmd s vyrobou stavebnych zmesi (betdnu,
bitimenovych zmesi) a prevadzkou stavebnych dvorov. Pre zasobovanie elektrinou bude vyuzita existujlca
distribuc¢na siet.
Pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, material na zimnu udrzbu a pod.).
Naroky na vodu budu viazané na udrzbu povrchu vozovky rychlostnej cesty a pripadné zavlazovanie v ramci
vegetacnych Uprav na svahoch rychlostnej cesty a krizovatkovych plochdach. Tieto naroky budu zabezpecené
prostrednictvom prislusného Strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty.

Pocas prevadzky vzniknl naroky aj na elektrickl energiu v suvislosti s napojenim verejného osvetlenia
krizovatky Chocholnd a Tren¢ianska Turna, prelozky cesty 1/9 v MUK Chocholnd, ciest 111/1868, 111/1878 a
informacného systému rychlostnej cesty. Nova rychlostna cesta si pre tieto Ucely vyZaduje vybudovanie
novych pripojok VN a NN. Napojenie na elektrické vedenia sa navrhuje prevazne vzdusnym vedenim VN
z jestvujucich vzdusnych vedeni v okoli stavby, ktoré budu ukoncené stoziarovymi trafostanicami
potrebného vykonu. Z tychto trafostanic sa potom kablovym vedenim napoja navrhnuté elektrické
zariadenia cez elektromerové, rozpojovacie a istiace skrine v blizkosti odberu. Potrebny predpokladany
instalovany prikon/stucasny vykon navrhovanych zariadeni je sticastou popisu jednotlivych objektov v DSP.

2.4.4 Poziadavky na dopravnu infrastruktiru

V etape vystavby budu v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky na miestne existujuce komunikacie
v sUvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom vykopovych a nasypovych materialov a pod. Dlzka
komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od uréenia lokalit odkial stavba bude zasobovana surovinami.

Stavba rychlostnej cesty R2 bude mat priamy vplyv na jestvujice komunikacie, nakolko je vedend v koridore
s jestvujucou cestou 1/9. Krizované cestné komunikacie sa v nevyhnutnom rozsahu upravuja.

Stavba rychlostne cesty R2 je novostavba. Okrem zaciatku Useku a Useku pri obci Trencianske Stankovce je
vedena mimo existujucich cestnych tras (s vynimkou krizovania ciest).

NajdolezitejSim obmedzujucim prvkom je zachovanie verejnej dopravy na existujucich cestach. Za tymto
G¢elom je sU navrhnuté obchadzkové trasy, ktoré sa dotykaju oblasti MUK Chocholna a Trenéianskych
Stankoviec. Doprava bude obmedzena aj na dialnici D1 a ceste 1/61 v MUK Chocholnd. Pricom na dialnici
bude zachovana doprava v ziZenych jazdnych pruhoch. Jediny raz, kedy bude doprava vylicena z dialnice a
dialnica bude uzavretd, je pocas demolacii nadjazdu. A aj to len v diioch pracovného pokoja a v noci.
Rovnako budu doprava vylucend z cesty I/61 pri odstraneni nadjazdu nad cestou I/61. S uzavretim cesty
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I/61 sa pocita tiez cez dni pracovného pokoja ale s podmienkou, aby dialnica D1 nebola uzavreta — verejna
doprava bude presmerovana na D1.

Dal$im nemenej vyznamnym obmedzujicim faktorom su pristupové cesty na stavenisko. Pristupova cesta
na stavenisko je dialnica D1 acesty 1/9 al/61. Prisun materidlu na stavenisko bude potrebné realizovat
priamo z cesty 1/9 prostrednictvom docasnych pristupovych ciest na stavenisko.

Pre vystavbu navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2 sa uvaZuje aj s vybudovanim novych pristupovych
ciest na stavenisko, ktoré su rieSené stavebnymi objektmi:

e 802-00 Pristupova komunikacia na stavenisko medzi Biskupickym kandlom a riekou Vah
e 803-00 Pristupova komunikécia na stavenisko pozdi? lavobreinej hradze rieky Vah

e 804-00 Pristupova komunikacia na stavenisko v MUK Trencianska Turna

e 805-00 Pristupové komunikécie na stavenisko v MUK Chocholna

e 806-00 Pristupové komunikdcie na stavenisko v km 2,450 R2

e 807-00 Pristupové komunikacie na stavenisko v km 3,850 R2

Obmedzenia cestnej premavky budi pomerne rozsiahle a dotknu sa ciest vsetkych kategérii. Ich rozsah je
nasledovnymi stavebnymi objektmi:

e 103-00 Uprava dialnice D1 v MUK Chocholn4

e 110-00 Prelozka cesty 1/9 v MUK Chocholnd

e 111-00 Prelozka cesty I/9 v km 2,379 - 3,734 R2, vlavo

e 120-00 Prelozka cesty 111/1868 v km 2,600 - 2,850 R2, vlavo

e 121-00 Prelozka cesty I11/1878 v km 3,030 R2

e 122-00 Prelozka cesty II/507 v km 3,910 R2

e 130-00 Prelozka miestnej komunikacie vkm 0,759 - 1,170 R2

e 131-00 Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach

e 132-00 Uprava Gcelovej komunikacii v km 1,006 prelozky cesty 1/9

e 133-00 Uprava miestnej komunikacie v km 0,100 prelozky cesty 111/1878
e 136-00 Predizenie miestnej komunikécie v obci Trenéianske Stankovce v km 3,385 R2 vpravo
e 181-00 Obchadzky na vetvach dialniénej MUK Chocholnd

182-00 Obchadzky na ceste 1/9 v km 3,000-3,800 R2

191-00 Uprava cesty 1/9 (po ukonéeni vystavby)

192-00 Uprava ciest Il. a lll. triedy (po ukoné&eni vystavby)

e 193-00 Uprava miestnych komunikacii (po ukonéeni vystavby)

Daldie obmedzenia vyplyvajlce z vystavby objektov bude potrebné riesit vhodnym nacasovanim vystavby a
presmerovanim dopravy po subezZnych existujucich komunikaciach.

Pre zabezpecenie pristupu k polnohospodarskym pozemkom sa uvaZuje s vybudovanim novych preloziek
polnych ciest vtomto rozsahu:

e 160-00 Prelozka polnej cesty vkm 0,720 R2

e 161-00 Polna cesta pre udrzbu Turnianskeho potoka
e 162-00 Polna cestav km 3,391 - 3,815 R2 vpravo

e 163-00 Polna cestav km 4,800 R2

Vystavba rychlostnej cesty ovplyvni viacero uc¢elovych komunikacii, ktoré maju svoje postavenie v hierarchii
komunikdcii a zabezpecuju pristup a obsluhu réznych ucelovych objektov. Ich vybudovanie, Upravy, resp.
prelozky su navrhované v nasledovnych stavebnych objektoch:

e 150-00 Nemotoristicka komunikacia Trencianske Stankovce - Vaillant

e 151-00 Nemotoristickd komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Velké Bierovce

e 152-00 Nemotoristickd komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Trencianske
Stankovce
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e 153-00 Nemotoristicka komunikacia do obce Trencianske Stankovce

e 154-00 PreloZka cyklocesty vkm 1,191 R2 / cesty na pravobreznej hradzi Biskupického kanala

e 164-00 Prelozka vjazdu do arealu Goral v km 0,787 R2 vlavo

e 165-00 Prelozka vjazdu do arealu Dalitrans v km 0,787 R2 vlavo
e 166-00 Uprava vjazdu do aredlu Kveta v km 3,773 R2 vpravo

e 167-00 Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 215-00

e 168-00 Zjazdy na lavobrezZnej hradzi Vahu pri moste 215-00

2.5 UDAJE O VYSTUPOCH

2.5.1 Ovzdusie

Etapa vystavby bude spojena s lokalnym znecistovanim ovzdusia v mieste vykonavania stavebnych prac
a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najma vplyvom zvySenej prasnosti a vyssieho obsahu
vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy. Tieto vplyvy su zmiernitefné organizacnymi opatreniami.

V slvislosti so spracovanim dokumentdcie pre stavebné povolenie bola vypracovana exhalac¢na (rozptylova)
$tudia (ENVICONSULT spol. s r.o., 11/2019), ktord vyhodnotila koncentracie relevantnych znecistujucich
latok v ovzdusi vokoli rychlostnej cesty po jej uvedeni do prevadzky. Zjej vysledkov vyplyva, Ze
obyvatelstvo v okoli hodnotenej dopravnej trasy nebude ovplyviiované nadmernymi emisiami z dopravy.

Podrobnejsie vyhodnotenie vplyvov na obyvatelstvo sa nachddza v kapitole IV.1.

2.5.2 Odpadové vody

Pocas vystavby rychlostnej cesty je potrebné pocitat s viacerymi zdrojmi odpadovych vod:

e odpadové vody zo stavebnych dvorov vratane hygienickych zariadeni,
e odpadové vody z odstavnych ploch stavebnych mechanizmov.

Pocas prevadzky R2 budud vznikat vody z povrchového odtoku. Spdsob ich odvéadzania riesia stavebné

objekty SO 501-00, 501-10, 502-10 a 503-00 (pozri kap. IV.5.1).

2.5.3 Odpady

V ramci vystavby i prevadzky trasy rychlostnej cesty budd vznikat rézne druhy a mnozZstva odpadov. Druhy
a kategérie odpadov zaradené podla vyhlasky MZP SR ¢. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldg

odpadov v zneni neskorsich predpisov su prezentované nasledovne.

Tab. 2 Druhy odpadov vznikajuce pri vystavbe rychlostnej cesty

Kat. cislo ‘ Nazov druhu odpadu Kategoéria
101314 | Odpadovy betén a betdnovy kal 0]
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecénych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
170101 |Betdn 0
170102 |Tehly 0
170201 |Drevo 0]
170203 | Plasty 0]
170204 | Sklo, plasty a drevo obsahujice NL alebo NL znecistené N
170302 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (0]
170405 |Zelezo a ocel 0
17 0407 |ZmieSané kovy 0]
170411 |Kableiné ako uvedené v 170410 0
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 (0]
170506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 (0]

25




Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Kat. cislo ‘ Nazov druhu odpadu Kategoria

1706 04 | lIzolaéné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601 (0]
200301 |Zmesovy komunalny odpad 0]

Zmenou navrhovanej innosti sa $truktira odpadov nezmeni. V DUR nebolo vy¢islené mnoZstvo vykopovej
zeminy nevhodnej pre dalSie pouZitie na stavbe. Vzhladom na malé zmeny smerového a vySkového vedenia
k vyraznej zmene tohto mnozstva nedochdadza.

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie odpadového
hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi
riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

e predchadzanie vzniku odpadov,
e materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
e environmentdlne vhodné zneskodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou separaciou
odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii.

Pri vzniku stavebnych odpadov je potrebné désledne dodrziavat poZiadavky § 77 zdkona ¢. 79/2015 Z.z.
o odpadoch, ktory ukladad povinnost materidlového zhodnotenia stavebnych odpadov vznikajuacich pri
vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii.

V zmysle tychto poZiadaviek bude velkd cast vykopovej zeminy pouzitd spatne pri budovani cestného
telesa. Odpad bude predstavat vykopova zemina, ktora nie je vzhladom na jej zlé geotechnické vlastnosti
pouzitelna spatne na budovanie nasypov. V ramci bilancie zemnych prac v DSP bolo vycislené jej mnoZstvo
221 684 m3. V rdmci vystavby bude potrebné zabezpelit environmentalne vhodné uloZenie tejto zeminy.
Zeminu bude mozné vyuzit na povrchové Upravy terénu, pripadne ulozit na skladku.

Pri vyruboch drevin je potrebné zabezpecit ich 100 %-né vyuZitie. Drevo z vyrubu stromov je vlastnictvom
majitela pozemku a bude odstranené na zaklade dohody s vlastnikom. Odpad z vyrubu drevin budi tvorit
konare, kriky, pne a korene (stromy budu odstranené spolu s priami a korefimi). Podla zakona o odpadoch
sa material z vyrubu stromov nepovazuje za odpad, ak sa pouZiva pre energetické vyuZitie spésobom, ktory
neposkodzuje Zivotné prostredie alebo zdravie [udi. NajvhodnejSie bude tento material Stiepkovat na
mieste a odovzdavat na energetické zhodnocovanie ako biomasu. Inym moznym spdsobom, avsak menej
odporucanym je kompostovanie.

Material ziskany pri demolacidch a odstranovani opustenych Usekov ciest bude potrebné recyklovat v ramci
stavby, pri¢om sa s nim bude nakladat nasledovne:

- vybdrané betdény je moiné po ich Uprave drvenim zabudovat do zemného telesa, rovnako ako
strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,

- vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrdnia technoldgiou frézovania azabuduju sa
v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouZiju na vyrobu recyklovanych asfaltovych
zmesi do vrstiev vozovky; v pripade potreby sa upravia na vodnu frakciu drvenim,

- kovové konstrukcie a vodice sa odovzdaju na zhodnotenie,

- odpadové drevo bude ponuknuté na energetické zhodnotenie.

Pri umiestneni zariadenia na Upravu stavebného odpadu drvenim bude potrebné re$pektovat minimalnu
odstupovl vzdialenost 200 - 300 m od obytného Uzemia, hlavhe na zamedzenie nepriaznivych Gcinkov
hluku na okolie.
Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok ainé nebezpeéné odpady sa budi zhromazdovat na
stavebnych dvoroch v uzatvaratelnych a spravne oznacenych kontajneroch.
Odpad charakteru komunalneho odpadu sa bude skladovat v kontajneroch na odpad, ktoré budu vytvorené
v priestore zariadenia staveniska. Zhotovitel zabezpeci separaciu vyuzitelnych druhov odpadov - papier,
plasty a sklo. Zvysna ¢ast komunalneho odpadu bude dopravena na skladku odpadu.
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Environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov zabezpeli pocas vystavby dodavatel stavebnych prac.
Tento, ako drzitel odpadu bude povinny plnit povinnosti vyplyvajice zo zdkona o odpadoch, predovsetkym:

a)
b)

c)

e)
f)
g)

spravne zaradit odpad alebo zabezpedit spravnost zaradenia odpadu podla Katalégu odpadov,

zhromazdovat odpady vytriedené podla druhov odpadov a zabezpedit ich pred znehodnotenim,
odcudzenim alebo inym neZiaducim Gnikom,

zhromazdovat oddelene nebezpeéné odpady podla ich druhov, oznadovat ich uréenym spésobom a
nakladat s nimi v sdlade s tymto zakonom a osobitnymi predpismi,

zabezpedit spracovanie odpadu v zmysle hierarchie odpadového hospodarstva; ak nie je mozné alebo
Uéelné zabezpedit jeho pripravu na opatovné pouzitie; odpad takto nevyuzity pontuknut na recyklaciu
inému.

odovzdat odpady len osobe opravnenej nakladat s odpadmi,
viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozstve odpadov a o nakladani s nimi,

ohlasovat Udaje z evidencie prislusnému organu Statnej spravy odpadového hospodarstva a uchovéavat
ohlasené udaje.

Pocas prevadzky bude manaiment odpadového hospodarstva zabezpelovat prislusné stredisko Spravy
a udrzby rychlostnej cesty.

Tab. 3 Predpokladané druhy odpadov vznikajtice pri prevadzke rychlostnej cesty

Kat. cislo ‘ Nazov druhu odpadu Kategoéria
080111 | Odpadové farby a laky obsahujtice organické rozpustadla alebo iné nebezpecné latky N
130501 |Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody

130502 |Kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N
130506 |Olejz odlucovacov oleja z vody N
130507 |Voda obsahujuca olej z odlu¢ovacov oleja z vody N
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecénych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
150202 | Absorbenty, filtracné materidly vratane olejovych filtrov inak nespecifikovanych, N

handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami

16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 160209 az 160212 N
170201 |Drevo (0]
170202 |Sklo (0]
170203 | Plasty 0]
1703 02 |Bitumenové zmesiiné ako uvedené v 170301 (0]
170405 | Zelezo a ocel 0
200201 |Biologicky rozlozitelny odpad 0]
200301 |Zmesovy komunalny odpad (0]

2.5.4 Hluk

Pocas vystavby

Pocas vystavby moino ocakdvat zvy$enu hladinu hluku hlavne v miestach pouzitia tazkych stavebnych
mechanizmov a tieZz v miestach ich prejazdu vtesnej blizkosti obytnej zastavby. Tychto miest je

v posudzovanom Uzemi viacero, vzhfadom na potrebu prepravy surovin a materidlu na stavbu rychlostnej
cesty. V tomto pripade vSak bude p6sobenie hluku a vibracii do¢asné, po dobu trvania vystavby cesty R2.

Hluk v okoli zemnych strojov a inych stavebnych mechanizmov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je do¢asny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter a zavisi od druhu

vykondvanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutfovanie,
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nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sucasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Pocas prevadzky

Intenzita hluku z prevadzky cestnej komunikacie zavisi prioritne od intenzity a skladby dopravného pradu
a dalsich faktorov, ako su sklonové pomery cesty, povrch vozovky, morfologicka pozicia chraneného Gzemia
vodi cestnej komunikacii, klimatické pomery, pritomnost prekazok v zvukovom poli, charakter prostredia
(odrazivy, pohltivy a pod.).

Na hodnotenie akustickej situacie v zaujmovom Uzemi bola spracovana hlukova Stidia (InZinierske sluzby
spol. s r.o., 09/2019), na zaklade ktorej boli navrhnuté opatrenia na ochranu Gzemia pred G¢inkami hluku
v lokalitach, kde dochdadza k prekroceniu limitnych hodnét hluku podla platnej legislativy. Opatrenia su
podrobne popisané v ramci kapitoly IV.1.

2.5.5 Vibracie

Vznik vyznamnych vibrécii poéas prevadzky sa nepredpokladd, pocas vystavby budd vznikat kratkodobo, pri
zemnych préacach, budovani ndsypov a prejazdoch ndkladnych vozidiel. Vplyvy na zdravie obyvatelstva
Zijuceho v okoli mozno v suvislosti s vibraciami vylucit.

2.5.6 Vyznamné terénne upravy

Trasa rychlostnej cesty vzhladom na limitované technické parametre (smerové avySkové vedenie)
prekonava morfologické prekazky zarezmi a mostnymi objektmi. V trase rychlostnej cesty si2 mensie a 2
vacSie zarezy, najvacsi je v km cca 5,570 — 6,000 s max. vySkou cca 14 m.

Z hladiska terénnych Uprav aovplyvnenia reliéfu krajiny ma vyznamné postavenie realizdcia mostnych
objektov. Ich rozsah a charakteristiky uvadza nasledovna tabulka.

Tab. 4 Charakteristika mostnych objektov

Cislo Nazov objektu Typ konstrukcie Dizka
objektu premostenia
201-00 | Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,294 nad 2-polovy mostny objekt, vyska 7,05 m, zaloZenie 76,00 m
ZSR v MUK Chocholna mosta je navrhnuté hibkovo, opory na
velkopriemerovych pilétach a podpera s ohfadom
na blizkost Zeleznice na mikropildtach
202-00 | Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,473 nad 3-polovy mostny objekt, vyska 5,35 m, hlbinne 86,00 m
vetvou CH1 v MUK Chocholnd zaloZeny most s velkopriemerovymi pilétami. Nosna
konstrukcia je tvorena z tyCovych predpatych
prefabrikatov so spriahajucou monolitickou
Zelezobetonovou doskou
203-00 | Most na vetve D prelozky cesty 1/9 v km 1-polovy mostny objekt, vyska 7,40 m, hlbinne 7,40 m
0,171, v MUK Chocholna zaloZeny most s pilétami. Nosna konstrukcia je
tvorena z tyCovych predpatych prefabrikatov
204-00 | Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,691 nad D1 | 3-polovy mostny objekt, hlbinne zaloZzeny most 78,00 m
a vetvou CH4 v MUK Chocholnd s pilétami, opory ZB Ulozné prahy, nosna
konstrukcia ZB trdmova
205-00 | Most na vetve CH8 v km 0,963 nad prelozkou | 1-pofovy mostny objekt, di¥ka 19,10 m, vyska 5,35 19,10 m
cesty 1/9 v MUK Chocholna m, zaloZenie mosta je navrhnuté plosne. Nosna
konstrukcia sa skladd z uzavretého monolitického
ramu.
206-00 | Most na vetve CH10 v km 0,091 nad 1-polovy mostny objekt, zaloZenie mosta je 13,58 m
prelozkou cesty 1/9 v MUK Chocholna navrhnuté plosne. Nosna konstrukcia sa sklada
z uzavretého monolitického ramu.
207-00 | Most na vetve CH8 v km 0,446 nad prelozkou | 1-pofovy mostny objekt, zaloZenie mosta je 15,49 m
cesty 1/9 v MUK Chocholna navrhnuté plosne. Nosna konstrukcia sa sklada
z uzavretého monolitického ramu.
208-00 | Most na vetve CH9 v km 0,351 nad prelozkou | 3-pofovy mostny objekt, zaloZenie mosta je 85,00 m
cesty 1/9 v MUK Chocholna navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych pildtach.
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Cislo

objektu

Nazov objektu

Typ konstrukcie

Dizka
premostenia

Nosna konstrukcia je uloZena na lozZiskach.
209-00 | Most na R2 v km 0,000 nad D1 v MUK 2-polfovy mostny objekt, zaloZenie mosta je 72,00 m
Chocholna navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Nosna konstrukcia je uloZzena na loZiskach.
210-00 | Most na vetve CH6 v km 1,105 nad D1 v MUK | 2-polovy mostny objekt, vyska 5,35 m, zaloZenie 72,00 m
Chocholnd mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych
pilotach. Nosna konstrukcia je uloZzena na loziskach.
211-00 | Most na vetve CH8 v km 0,342 nad R2 v MUK | 4-polovy mostny objekt, vyska 6,55 m, zaloZenie 124,00 m
Chocholna mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych
pilétach. Nosna konstrukcia je uloZena na loZiskach.
212-00 | Most na vetve CH5 v km 0,803 nad 1-polovy mostny objekt, zaloZzenie mosta je 8,70 m
chodnikom pre pesich a cyklistov navrhnuté plosne. Nosna konstrukcia sa sklada
z uzavretého monolitického ramu.
213-00 | Most na R2 v km 0,851 nad chodnikom pre 1-polovy mostny objekt, zaloZenie mosta je 8,70 m
pesich a cyklistov navrhnuté plosne. Nosna konstrukcia sa sklada
z uzavretého monolitického ramu.
214-00 | Most na vetve CH6 v km 0,245 nad 1-polovy mostny objekt, zaloZzenie mosta je 8,70 m
chodnikom pre pesich a cyklistov navrhnuté plosne. Nosna konstrukcia sa sklada
z uzavretého monolitického ramu.
215-00 | Most na R2 v km 1,400 nad Biskupskym 12-polovy mostny objekt, vyska min. 4,35 m, 632,0m
kandlom a riekou Vah zaloZenie mosta je navrhnuté hibkovo na
velkopriemerovych pilétach. Nosna konstrukcia je
uloZena na loZiskach.
216-00 | Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym 1-polovy mostny objekt, vyska 7,25 m, hibinne 33,47 m
potokom zaloZeny most s pilétami. Nosna konstrukcia je
tvorena z tyCovych predpatych prefabrikatov
217-00 | Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,326 nad 1-polovy mostny objekt, vyska 7,10 m, hlbinne 33,60 m
Turnianskym potokom zaloZeny most s pilétami. Nosna konstrukcia je
tvorena z tyCovych predpatych prefabrikatov
218-00 | Most na prelozke cesty 111/1868 v km 0,127 1-polovy mostny objekt, vyska 6,90 m, hlbinne 33,63 m
nad Turnianskym potokom zaloZeny most s pilétami. Nosna konstrukcia je
tvorena z tyCovych predpatych prefabrikatov
219-00 | Most na prelozke cesty 111/1878 vkm 0,171 6-polovy mostny objekt, vyska 9,0 m, zaloZenie 122,70 m
nad R2 mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych
pilétach. Nosna konstrukcia je uloZena na loZiskach.
220-00 | Most nad R2, na nemotoristickej komunikacii | 2-pofovy mostny objekt, zaloZzenie mosta je 77,00 m
v km 3,488 R2 navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych pildtach.
Nosna konstrukcia je uloZena na lozZiskach.
221-00 | Most na R2 v km 3,910 nad prelozkou cesty | 3-pofovy mostny objekt, vyska 8,5 m, zaloZenie 67,00 m
11/507 mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych
pilotach. Nosna konstrukcia je uloZena na loziskach.
222-00 | Most na R2 v km 4,800 nad polnou cestou 1-polovy mostny objekt, vyska 7,0 m, zaloZenie 9,77 m
mosta je navrhnuté plosne. Nosna konstrukcia sa
sklada z uzavretého monolitického ramu.
223-00 | Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka 4-polovy mostny objekt, zaloZenie mosta je 166,00 m
Vysoka navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Nosna konstrukcia je uloZena na lozZiskach.
224-00 | Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK 7-polovy mostny objekt, vyska 17,0 m, zaloZenie 300,30 m
Trencianska Turna a udolim Mlynského mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych
potoka pilétach. Nosna konstrukcia je uloZena na loZiskach.
225-00 | Most na vetve V4 MUK Trenéianska Turnd v | 4-polovy mostny objekt, vy$ka 11,0 m, zaloZenie 142,15 m
km 0,310 nad udolim Mlynského potoka mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych
pilotach. Nosna konstrukcia je uloZzena na loziskach.
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3. PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI
V DOTKNUTOM UZEMIi A MOZNE RIZIKA HAVARIi VZHLADOM NA POUZITE
LATKY A TECHNOLOGIE

Ulelom stavby je vybudovanie $tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie uréenej pre motorové
vozidl3, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Trasa je vedend paralelne s cestou 1/9, ktora sa upravuje len
v miestach kriZovania resp. pri inom zasahu do jej trasy.

Samotny Usek rychlostnej cesty R2Krizovatka D1 — Trencianska Turna bude v rdmci ¢lenenia R2 napojeny na
konci Useku na usek ,Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota”. Obidva Useky boli
sucastou uceleného Useku rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Mnichova Lehota — Svinna.

V Uzemi dotknutom stavbou rychlostnej cesty R2 v Useku Krizovatka D1 — Trencianska Turna sa stretavaju
zaujmy tychto stavebnikov:

Cesta I/9 v Useku Chocholna — Mnichova Lehota, stavebnik Slovenska sprava ciest. Jedna sa modernizaciu
cesty 1/9 od sucasnej krizovatky Chocholnd aZz po obec Mnichova Lehota. Obidve stavby sa vzdjomne
ovplyviuji na celom Useku navrhovanej R2. Koordinacia bola mozna len MUK Trencianske Turna, kde
okruznd krizovatka OK4 ,presla“ zo stavby R2 do stavby cesty I/9. Vzhladom na stav pripravy obidvoch
stavieb, ¢as realizacia, nebolo mozné rozsiahlejSie koordinovanie. V praxi to znamen3, Ze pokial sa cesta 1/9
zmodernizuje, dojde vramci R2 kjej CiastoCnej prelozke. Tyka sa to Useku krizovatky Chocholna a usek
medzi obcami Velké Bierovce - Trencianske Stankovce.

Rozsirenie cesty 1/9 pre dopravné napojenie priemyselnej zény — krizovatka V km 114,15, stavebnik
DALITRANS, s.r.o. Stavba je v kolizii s prelozkou cesty 1/9 v MUK Chocholnad (SO 110-00). Ked%e projekt
rekonstrukcie krizovatky vychadza zo suc¢asného stavu cesty 1/9 a priestorovych moznosti existujucej cesty,
bude kriZovatka v rdmci stavby R2 prerobena.

Skladova a logisticka hala, stavebnik DAMO Slovakia s.r.o.. Stavba sa nachddza vobci Trencianske
Stankovce, k.U. Sedli¢na, medzi cestami 1/9 alll/1878. Navrhovana hala je vkolizii so stavbou R2.
V slcasnosti stavebnik DAMO Slovakia s.r.o. upravuje projekt haly.

Externy sklad s pristreSkom — Europin, stavebnik EUROPIN s.r.o0., Stavba sa nachadza s su¢asnom aredli
firmy Europin v priemyselnej zéne obce Trencianske Stankovce. So stavbou R2 nie je v kolizii.

Skladova hala, stavebnik Goral, spol. s.r.o., miesto stavby Velké Bierovce. Stavba skladove] haly je
v priamom dotyku so stavbou R2. povodny ndvrh zasahoval do R2. Z tohto dévodu doslo ku koordinacii tak,
Ze sa navrhovana miestna komunikacia smerovo posunula k R2 a firma Goral nechala prepracovat néavrh
haly tak, aby nezasahovala do stavby R2. V sicasnosti su obidve stavby bez kolizie.

Logisticky park Sihot — Chocholna - Veléice, stavebnik SIGUM Ltd, spol. s r.o. Logisticky park sa nachadza
v tesnej blizkosti dialnice D1 (je umiestneny v ochrannom pasme D1) a navrhovanej krizovatky Chocholna.
Stavby sa navzajom ovplyviuju, preto pocas pripravy obidvoch stavieb doslo k niekolkym spoloénym
stretnutiam z dévodu vzajomnej koordinacie. Vysledkom je Ze stavby su vzajomne skoordinované a mézu
ist do vystavby.

Logisticky park Sihot — Chocholna — Veléice — pripojka VN, stavebnik Zapadoslovenskd distribu¢nd, a.s.
Jedna sa novu pripojku VN vedenia, ktora je vednd v stibehu so stavbou R2 v MUK Chocholnd, ktoru krizuje,
avkm 2,3-3,8 R2, popri prelozke cesty 1/9 (SO 111-00). Pocas pripravy obidvoch stavieb doslo k niekolkym
spoloénym stretnutiam z dévodu vzajomnej koordinacie. Pripojka VN respektuje stavbu R2.

Novostavba rodinného domu, Velké Bierovce, stavebnik ,sikromnd osoba“. Stavba sa nachadza vo Velkych
Bierovciach, v priamom dotyku s Upravou miestnej komunikacie (SO 131-00), vratane preloZiek IS a VO.
Stavby su skoordinované.

INS_B2B_FTTx_TN_Trencianské Stankovce, stavebnik Slovak Telekom a.s. Jednd sa o telekomunikacné
vedenie v Trenciansky Stankovciach, medzi obcou a priemyselnym parkom. Vedenie je navrhované popod
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sucasnu cestu 1/9. Projektantovi telekomunikaéného vedenia boli poskytnuté podklady pre vzajomnu
koordinéciu. Problémom do budtcnosti ostdva hibka uloZenia telekomunikaéného vedenia. Rychlostna
cesta R2 je vedend cca 2 m pod terénom a navrhovane vedenie musi byt uloZzené cca 6 m pod terénom.
Spravnost hibkového uloZenia telekomunikaéného kébla bude potrebné overit pred realizaciou R2
kopanymi sondami. Pokial kabel nie je ulozeny v spravnej hibke bude potrebné predmetny kabel prelozit.

InZinierske siete DNV, stavebnik DNV ENERGO a.s. Stavba sa nachadza v obci Trencianske Stankovce. Jedna
sa o vystavbu inZinierskych sieti pre pripravovany logisticky areal. So stavbu R2 je v kolizii rekonstrukcia STL
plynovodu. Rekonstrukcia plynovodu bude realizovana v sucasnej trase, preto vramci stavby R2 déjde
k prelozke predmetného plynovodu (SO 707-00).

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v Trencianskom samospravnom kraji, isek Nové Mesto nad Vahom —
Trenéin, stavebnik VUC Trenéiansky samospravny kraj. Jedna sa o rekonstrukciu si¢asnej obsluznej cesty
Biskupického kanala, ktord sa po modernizacii stane cyklocesta. Predmetna cyklocesta krizuje R2 pod
mostom 215-00 v km 1,191. Z dévodu vystavby mosta ponad Vah a Biskupicky kanal je potrebné prelozit
Cast cyklocesty. Predmetnd prelozka je rieSena vramci SO 154-00. Zaroveri dojde k vystavbe nového
pripojenia pre potreby spravcu toku (SVP §.p.) a firmy ERSON Recycling, s.r.o.

Cyklochodniky vobci Trenéianska Turnd, stavebnik obec Trenéianska Turna. Cast navrhovaného
cyklochodnika CT03-1 je vedend popri ceste 1/9, ktora bude prelozena v rdmci SO 111-00. Z tohto d6évodu
prejde predmetny Usek cyklochodnika do stavby R2 — stavebny objekt 152-00.

Velké Bierovce — prekladka VN siete, TS, stavebnik Zapadoslovenska distribu¢na, a.s. Jedna sa o prelozku
VN vedeni medzi firmami Dalitrans a Goral. Vramci stavby je planovand aj vystavba novej kioskovej
trafostanice. Stavba bola navrhovand na zdklade podkladov R2 zDUR (AlfaO4+HBH projekt 2011).
Vzhladom k zmene trasovania R2 a krizovatky Chocholnd, dochadza ku kolizii stavieb. Z dévodu koordinacie
boli stretnutia, na ktorych sa dohodol spolocny postup s ciefom navrhu prelozky VN vedenia tak, aby sa
nemuselo dodatocne prekladat v rdmci stavby R2.

Zdravotnicke centrum — Trencianska Turna, stavebnik DIAGNOSTICA MEDICA, a.s. Stavba sa nachadza na
konci Useku R2, pri ceste 1/9. Stavba Zdravotnicke centra zasahuje ¢iastoéne do ochranného pasma R2.
Stavebne sa predmetné stavby neovplyviuju.

Cyklochodniky v obci Trencianska Turna, stavebnik obec Trencianska Turna. Stavba je rozdelend na
niekolko ¢asti. Cyklochodnik CTO3, ¢ast CT03-1 je v kolizii s pripravovanou stavbou. Konkrétne sa jedna
o prelozku cesty 1/9 v km 2,379 - 3,734 R2, vlavo a nemotoristickej komunikacii popri prelozke cesty 1/9.
Stavebnik, obec Trenéianska Turna, musi prepracovat ¢ast projektu — trasu CT03-1.

Stavba rychlostnej cesty ma priamy vplyv na prilahli cestnd siet. Pred vystavbou budld musiet byt
pripravené pristupové komunikdacie na stavenisko, ktoré budu vedené po jestvujucich cestach. Tieto musia
byt spevnené podla poZiadaviek tak, aby uniesli zvy$ené zatazenie od staveniskovej dopravy.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

V slvislosti s vystavbou rychlostnej cesty bude potrebné stavebné povolenie podla stavebného zakona.

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH ZMENY NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny c¢innosti presahujlce Statne hranice sa nepredpokladaju.
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6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

6.1 CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

6.1.1 Geomorfologické pomery

Z geomorfologického hladiska (Mazur & Lukni$, 1986) patri Uzemie trasy rychlostnej cesty R2 KriZovatka D1
- Trendianska Turnd do provincie Zapadnych Karpat, subprovincie Vonkajsie Zapadné Karpaty, celku
PovaZzské podolie, podcelku Trencianska kotlina; do oblasti Slovensko-moravské Karpaty. Trencianska
kotlina je prevaine budovand kvartérnymi a neogénnymi sedimentami a ide o tektonicky vytvorenu
depresiu, ktord je voci svojmu okoliu vymedzena zlomovymi Struktdrami (Bezak et al., 2004).

Z pohladu geomorfologickych pomerov je predmetné Uzemie na zdpade tvorené mladou poklesavajlicou
morfostruktirou s agradaciou svyskytom poriecnych niv, vsmere na vychod prechadza do mierne
diferencovanej morfostruktury bez agradacie s vyskytom proluvidlnych kuZelov so zdrojom v Povazskom
Inovci a Trencianskej vrchovine, obe morfostruktury su negativnymi morfostruktirami Pandnskej panvy.
Uzemie sa vyznaduje erézno-denudaénym typom reliéfu, v zapadnej Easti trasy je reliéf rovin a niv, vo
vychodnej ¢asti prechddza do reliéfu pedimentovych podvrchovin a pahorkatin (Atlas krajiny SR, 2002).

Na zdklade ¢lenitosti je zapadna ¢ast Gzemia v okoli rieky Vah a Biskupického kanalu tvorena nivnou rovinou
horizontalne roz¢lenenou (meandre) a nivnhou rovinou nerozclenenou, v smere na vychod prechadza do
stredne Clenitej pahorkatiny. Reliéf terénu je na zapade rovinny aZz mierne zvlneny av smere na vychod
prechadza do mierne aZ stredne zvineného. Terén je vsmere na vychod od udolia rieky Vah a umelo
vytvoreného Biskupického kandlu rozdeleny miernymi idoliami s nasledujicimi vodnymi tokmi: Turniansky
potok, potok Vysoka a Mlynsky potok.

Predmetna stavba sa nachadza juine aZz juhozapadne od mesta Trencin, na Uzemi Trencianskej kotliny,
ktord tu je tvorend udolnou nivou Vahu ajeho pritokov. Ide o Uzemie prevazne polnohospodarsky
vyuzivané. Trencianska kotlina je na vychode ana juhu ohrani¢end vybezkami Trencianskej vrchoviny
(Strazovské vrchy) a Povazského Inovca. Kotlina ma symetricky raz, kde osovou ¢astou je koryto Vahu, ktoré
ma po stranach ploSne nerovnomerny vyvoj systému teras a proluvialnych kuzelov.

6.1.2 Geologické pomery

Trencianska kotlina sa sformovala v terciéri. Kotlinu geologicky ohranicuje zo severu bradlové pasmo, z
ostatnych smerov ju ohranicuju jadrové pohoria, Povazsky Inovec a StraZzovské vrchy. Ohranicenie kotliny a
styk s okolitymi geologickymi jednotkami je prevaine tektonicky. Prevaine neogénna vypli kotliny je
prekryta kvartérnymi sedimentmi.

V predmetnom Uzemi trasy rychlostnej cesty R2 KriZzovatka D1 - Trencianska Turnd na povrchu vystupuju
len kvartérne pokryvné sedimenty Trencianskej kotliny. Kvartérny pokryv je v zdpadnej Casti Uzemia trasy
rychlostnej trasy R2 Krizovatka D1 - Trencianska Turna av udoliach miestnych potokov zastupeny
fluvidlnymi sedimentmi naplavov niZinnych tokov. V km 3,72 - 3,85 proluvialne zeminy prekryvaju fluvidlne
ily s premenlivym obsahom organickych latok. Od km 3,85 povrchovu kvartérnu vrstvu tvoria proluvialne
sedimenty néplavovych kuzefov. Od km 4,43 po km 4,85 proluvidlne sedimenty naplavovych kuZelov su
prekryté polygenetickymi sedimentmi. Vo vychodnej casti vystupuju prevazine polygenetické (eolicko-
deluvidlne) sedimenty pleistocénneho veku. V okoli km 5,59 v nive potoka Vysoka a v okoli km 6,24 v nive
Mlynského potoka vycleniujeme fluvidlne sedimenty naplavov horskych tokov.

Na formovani Uzemia v pleistocénne aholocéne sa vyrazne podielali erézno-akumulacéné a soliflukéné
procesy, vysledkom ¢oho je vyrazné plosné rozSirenie kvartérnych sedimentov réznej genézy. V ramci
podrobného IGP (DPP Zilina, s.r.o. Bratislava, 09/2019) boli vyélenené nasledovné litologické typy.
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Fluvidlne sedimenty maju v predmetnom Uzemi vyrazné plosné rozsirenie. SU koncentrované v nive Vahu
a tvoria vypln udoli miestnych tokov, a to v Udoli potoka Vysoka (km 5,59), Mlynského potoka (km 6,24),
vypln koryta Turnianskeho potoka (km 2,69) a Chocholnice. Koryto Turnianskeho potoka a Chocholnice sa
nachadza v rdmci rozsirenia nivy Vahu. Miestne potoky trasa rychlostnej cesty R2 preklenuje mostnymi
objektmi.

V povrchovych vrstvdch su zastipené jemnozrnnymi sedimentmi. Fluvidlne ily a menej silty boli overené
v nive Vahu, ako aj v nive mensich potokov (potok Vysoka, Mlynsky potok). Smerom do hibky prechadzaju
do piescitych a Strkovitych sedimentov. Na baze fluvidlnych sedimentov sa vyskytuju prevazne Strkovité
sedimenty, ktoré vytvaraju suvisla vrstvu premenlivej mocnosti.

Nakolko je vyskyt fluvidlnych sedimentov viazany na udolné casti tokov, je v mieste ich vyskytu mozné
pozorovat zamokrené plochy, ktorych plosny rozsah je zavisly od zrazkovych obdobi a zarover nie je mozné
vyluéit zvyseny obsah organickych latok vo fluvialnych sedimentoch.

Proluvidlne sedimenty vystupuju na povrch v suvislom pase vkm 3,72 - 4,43 trasy R2. Na severozadpade
prstovito vyklinuju do fluvidlnych sedimentov, v useku km 3,72 - 3,85 fluvidlne sedimenty aj prekryvaju.
Vkm 4,43 - 4,85 su proluvidlne sedimenty prekryté sedimentmi polygenetického komplexu. Napln
proluvidlneho komplexu generalne vykazuje vo vertikdlnom smere zonalitu: na povrchu je komplex tvoreny
jemnozrnnymi, hlavne ilovitymi sedimentmi, miestami s vrstvami piescitych zemin. Pod touto vrstvou sa
nachadza hlavné teleso kuzela tvorené majoritne Strkovitymi sedimentmi s vrstvami pieskov. V mieste
vyklinenia proluvidlneho kuZela hrubozrnné sedimenty absentuju.

Polygenetické sedimenty maju vyrazné plosné rozsirenie vo vychodnej Casti predmetného Uzemia. Na
povrch vystupuju v prevazne suvislej vrstve od km 4,43 az po koniec projektovaného useku. Ich vyskyt je
v okoli Mlynského potoka a potoka Vysoka preruseny vyskytom fluvialnych sedimentov udoli potokov a
priblizne v km 4,80 - 4,85 je polygeneticky komplex prekryty antropogénnymi sedimentmi. Maju prevaine
charakter ilu snizkou aZso strednou plasticitou miestami s primesou vapnitych konkrécii. Medzi
polygenetické sedimenty su zaclenené eolicko-deluvidlne, eolicko-proluvidlne, eolicko-eluvidlne
a deluvidlno-eolické splachové sedimenty. Ich hrubka je premenlivd, najvacsia vrtmi zdokumentovana
hrabka v rdmci trasy R2 je 15,5 m a v rdmci MUK T. Turna 16,7 m.

Antropogénne sedimenty - navdZky

Navazky tvoria hlavne nasypové telesda cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury. V okoli riecky Chocholnica,
Biskupického kanalu a rieky Vah je vyskyt antropogénnych zemin spojeny s vodnymi stavbami typu Uprav
brehov a nasypov hradzi. V neposlednom rade su tieto zeminy lokalizované v priestoroch aktivnej skladky
stavebného odpady ERSON Recycling, s.r.o., v priestore starej sklddky severovychodne od km 113,73 -
113,84 cesty 19 a v priestore medzi cestou 19 a priemyselnym parkom Vaillant Group Slovakia, s.r.o., kde sa
nachadza umely nasyp antropogénnej navazky.

Predkvartérne - neogénne suvrstvia sU na Uzemi trasy tvorené miocénnymi a pliocénnymi sedimentmi
(lvanicka et al., 2011).

V predmetnom Uzemi neogénne sedimenty nevystupuju na povrch. Sedimenty boli overené len pomocou
geologickych sond (vrty). Ako v ramci orientaéného inZinierskogeologického prieskumu (IGP; Zabkova et al.,
2010), tak aj v ramci podrobnej etapy IGP, boli neogénne sedimenty overené v relativne suvislej vrstve pod
kvartérnymi sedimentmi vramci celej trasy rychlostnej cesty R2. Neogénne uloZeniny boli overené
v hibkovom intervale 2,0 - 16,7 m p.t. a maju bud charakter zemin (eéte nedoslo k litifikacii usadenin), alebo
ide o velmi slabo spevnené sedimentarne horniny. Overené boli nasledovné typy sedimentov: pestré ily
a silty, piescity a strkovity komplex a slabo spevnené ilovcovo-siltovcové suvrstvie s polohami pieskovcov,
vapencov, lokalne lignitu a diatomitov.

Stratigrafické zaradenie neogénnych sedimentov vychadza z makrospopickych pozorovani vrtnych jadier. Je
mozné predpokladat, Zze priame predkvartérne podlozZie je tvorené sedimentami volkovského suvrstvia,
velmi slabo spevnené sedimentarne horniny st sucastou svinianskeho suvrstvia. Volkovské sdvrstvie
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(pliocén - déak) sa vyznacduje pritomnostou strkov, pieskov, pestrych ilov a siltov a ide o fluvidlno-limnické
uloZeniny, ktoré vznikali v sladkovodnom rie¢nom a jazernom prostredi v désledku oZivenia subsidencie
kotliny. Svinianske suvrstvie (rany baden) je typické sivymi ilovcami a siltovcami so zuholnatenymi zvySkami
rastlin, miestami spolohami pieskovcov aojedinele vapencov. Sedimenty wvzikali v limnickych
sladkovodnych podmienkach s nepravidelnymi ingresiami mora.

Geodynamické javy

Na zaklade Ucelovej inZinierskogeologickej mapy Uzemia zpodrobnej etapy IGP a Registra
zdokumentovanych svahovych deformacii na Uzemi SR (Geofond) nie je priamo v trase rychlostnej cesty R2
zdokumentovany Ziadny zosuv. Dva potencidlne zosuvy sa nachadzaju mimo trasy R2 - priblizne 110 m
juZne od osi trasy R2 v jej 5,6 km.

Charakter horninového prostredia - prevazne kvartérne a neogénne jemnozrnné zeminy su ndachylné k
vzniku svahovych pohybov pri nevhodnom stavebnom zasahu anevhodnej technolégii pri zemnych
pracach, ato najma v km 4,9 - 6,6 trasy R2. Ide o Uzemie v blizkom okoli potoka Vysokd (hranice oblasti
krizuju os trasy R2 priblizne v km 5,51 - 5,63), svahy nad Mlynskym potokom (hranice oblasti nachylnej na
svahové deformacie krizuju os trasy R2 priblizne v km 6,16 - 6,21 a 6,24 - 6,29), Uzemie lokalizované na
svahu nad km 118,85 - 118,95 cesty 19 (priblizne km 0,18 - 0,33 vetvy V1) a Uzemie, ktoré os trasy R2 krizuje
pribliznevkm 4,9 -5,03 av km 5,31 - 5,37.

Vymolovej erézii podliehaji najma jemnozrnné polygenetické sedimenty vo svahoch. Najvyraznejsi prejav
erozie je v udoli potoka Vysokd, kde sa nachadzaju aktivne erdzne hrany, ktoré si nachylné na svahové
deformacie. Hrany su sucastou erdznej ryhy, ktorej priebeh kopiruje koryto potoka Vysoka priblizne v km
5,5 - 5,6 trasy R2. Ryha je na ziklade pozdi?neho profilu zaloZend vjemnozrnnych sedimentoch
polygenetickej genézy, ktoré v smere k centru udolia prekryvaju fluvidlne sedimenty.

Znecistenie horninového prostredia a podzemnych véd

Podla registra environmentalnych zatazi (http://envirozataze.enviroportal.sk/) sa v koridore rychlostnej

cesty R2 nachadzaju nasledovné registrované environmentalne zataze:

Identifikator EZ Nazov EZ Nazov lokality Registrovana ako
SK/EZ/TN/952 TN(014) Trencianske Neriadend skladka TKO A — Pravdepodobna
Stankovce — neriadend Sedli¢na environmentdélna zataz

skladka TKO Sedli¢na

V trase planovej rychlostnej cesty R2 v km 0,900-1,200 sa nachdadza , Aredl recyklacného dvora spolocnosti
ERSON RECYCLING, s. r. o., na k. 4. Velké Bierovce”. Spolo¢nost vykonava cinnost prevadzky na
zhromazdovanie, triedenie a spracovanie vybranych druhov stavebnych odpadov, zaradenych do kategorie
ostatnych ,0“. V ramci prevadzky sa spracovavaju a recykluji odpady prevaine z demolovanych a
asanovanych objektov. Existujuca skladka stavebného odpadu patri spolo¢nosti Erson Recycling s.r.o., ktora
je registrovanym zariadenim na zhodnocovanie odpadov. V zmysle registra MZP SR je Erson Recycling s.r.o.
zbernym zariadenim na zhodnocovanie odpadov pre nizsie uvedené kédy odpadov:
- 170101 Betdn
- 170904 Zmiesané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 170901, 170902,
170903 170508 - strk zo Zelezni¢ného zvrsku iny ako uvedeny v 170507
- 170102 Tehly
- 170107 Zmesi beténu, tehal, obkladaciek, dlazdic z keramiky a iné ako uvedené v 170106
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503
- 170302 Bituménové zmesy iné ako uvedené v 170301

Seizmicita

Predmetné Uzemie recentne vykazuje slabu seizmicku aktivitu, v blizkej minulosti aktivne ohniskové oblasti
leZia mimo skimanej oblasti, ale v jej blizkosti. Severne sa nachadza ohniskova oblast v okoli Trencianskych
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Teplic v Strazovskych vrchoch, kde ide pravdepodobne o prejav hlboko zaloZzeného jastrabianskeho zlomu
(napr. zemetrasenia z roku 2006 a 2011 s lokdalnym magnitidom M, = 1,6 a zemetrasenie pri T. Tepliciach
zo 17. 08. 2018 s lokalnym magnitidom M, = 2,9). Juzne, medzi obcami Kalnica a KoCovce, sa v rokoch 1991
- 1996 vyskytli tri slabé seizmometricky lokalizované zemetrasenia (lokdlne magnitudo M, = 1 - 1,3), ktoré
pravdepodobne suvisia s aktivitou povaZského zlomového pasma (lvanicka et al.,, 2011, Madaras et al.,
2012; www.seizmology.sk).

Podla Atlasu krajiny SR (2002) predmetné Uzemie trasy rychlostnej cesty R2 na ziklade mapy ,Seizmické
ohrozenie v hodnotdch makroseizmickej intenzity” spada do oblasti makroseizmickej intenzity 6 - 7° MSK-
64 a vychodny okraj GUzemia sa nachadza na hranici dvoch oblasti makroseizmickej intenzity: 6 - 7° MSK-64
a7° MSK-64. Na zdklade mapy ,Seizmické ohrozenie v hodnotach Spickového zrychlenia na skalnom
podloZi“ trasa rychlostnej cesty R2 spada do oblasti so $pi¢kovym zrychlenim 1,00 - 1,26 m.s.

Podla prilohy A.2 ,Seizmotektonicka mapa Slovenska” normy STN 73 0036 (Seizmické zatazenie stavebnych
konstrukcii) sa predmetné Uzemie nachadza v oblasti so seizmickou intenzitou 6° MSK-64.

Podla STN EN 1198-1/NA/Z1 (73 0036) a mapy ,Zdrojové oblasti seizmického rizika na Uzemi Slovenska
avjeho blizkom okoli“ sa predmetné Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 4, kde
zékladné seizmické zrychlenie a, = 0,3 m.s.

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) a mapy ,Oblasti seizmického ohrozenia na Uzemi Slovenska” sa
predmetnd lokalita nachadza v oblasti seizmického ohrozenia s hodnotou referenéného Spickového
seizmického zrychlenia ag = 0,86 m.s™.

Pri stanoveni kategoérie podloZia sme vychadzali zSTN EN 1998-1 (73 0036) a z vysledkov orientacného IGP
(Zabkov4 et al., 2010); stanovili sme kategériu podloZia C.

LoZiskd nerastnych surovin

V blizkom okoli predmetného Uzemia sa nachadzaju iba loZiska nerudnych surovin. Prevazne ide o tazbu
Strkov a pieskov v aluvidlnej nive Vahu (Register Geofondu - LozZiska).

LozZiska nevyhradenych nerastov (v zmysle zdkona ¢. 44/1988 v zneni neskorsich predpisov o ochrane a
vyuzivani nerastného bohatstva, bansky zakon):

Nazov lozZiska Nerast/typ nerastu Organizacia (sidlo) Poznamka
Velké Bierovce Strkopiesky a piesky/ - -[aDtL:EEiocr:r;:;r\/rghsc‘;qo)' loZisko s rozvinutou tazbou
Rozvadze Strkopiesky a piesky/ - VOD - EKO, a.s. (Trencin) loZisko s rozvinutou tazbou
Rozvadze Strkopiesky a Strky/strky | STAVCEST s.r.o. (Trencin) loZisko s rozvinutou tazbou
Opatovce
Opatovce Juh -1 Strkopiesky a strky/Strky LIM PLUS s.r.o. (Trencin) loZiska s rozvinutou tazbou
Opatovce Juh -2
Nozdrkovce Strkopiesky a piesky/strky | VOD - EKO a.s. (Trenéin) loZisko s rozvinutou tazbou
, . . . PD Trencin - Soblah ‘. .
Mnichova Lehota Il stavebny kameri/dolomit r?:;)rl]ahoc\‘/) ahov lozZisko so zastavenou tazbou,

V Trencianskej Turnej sa nachadza dobyvaci priestor (DP), ktorého hranice su totozné s hranicami
chraneného loZiskového tzemia (CHLU):

Nazov loziska Nerast/typ nerastu Organizacia (sidlo) Poznamka
.. . . . Y. , loZisko sa netaZi, o tazbe sa
Trencianska Turnd tehliarske suroviny/ - obec Trencianska Turna uvatuje
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6.1.3 Po6dne pomery

Pedologickym prieskumom vramci DSP (Agroprojekt Nitra, 09/2019) bolo zistené, Ze v trase
posudzovaného uUseku rychlostnej cesty prevladaju pédy hnedozemné a fluvizemné, v km 4,050 — 4,250
pody kambizemné.

KM - kambizeme su najrozsirenejSim typom pdd u nas. Charakteristickym prejavom tvorby kambizemi je
vznik kambického BV horizontu charakteristického zmenou bez iluviacie (obohatenie koloidmi). A horizont
obsahuje 4 - 6 % humusu pri kyslej podnej reakcii. Stupen sorbcnej nasytenosti bazickymi kationmi tu
dosahuje hodnoty 30 - 40 %. Na zdujmovom Uzemi su zastUpené pddy s plytSim svetlym horizontom, pod
ktorym sa nachadza horizont zvetralych skeletnatych substratov s vyssim obsahom skeletu.

FM - fluvizeme sa nachadzaju v nivach potokov, ktoré su alebo boli v neddvnej dobe pod vplyvom zéplav.
Pédotvorny proces bol znaéne ovplyvneny vysokou hladinou podzemnej vody, ktora kolisala v zavislosti od
hydrologického rezimu toku. Pri vzniku fluvizemi dochadzalo k akumulacii humusu, ktora bola prerusena
zaplavami - aluvidlnou akumuldciou. Vplyvom vysokej hladiny podzemnej vody dochadza ku glejovateniu.
Obsah humusu v A horizonte koliSe od 1,5 - 2,0 % Co zavisi od kvality aluvidlnych ndplav, pddna reakcia
fluvizemi sa pohybuje okolo pH 7,0.

FMG - fluvizeme gjejové su obdobné ako fluvizeme typické s tym, Ze znak oglejenia okrem A horizontu sa
vyraznejSie prezentuju v hibsich horizontoch.

HM — hnedozeme vznikli na sprasiach a sprasovych hlinach a svahovinach, kde pévodnym porastom boli
dubové ahrabové lesy. Vtychto podmienkach prebiehalo vyluhovanie karbonatov  atranslokacie
a akumulacie koloidnych zloZiek, najma ilovitych minerdlov tzv. ilimerizacia. HM maju kyslu az neutralnu
pddnu reakciu a sorpény komplex nasyteny. Obsah humusu sa pohybuje od 1,3 — 2,5%. Hibka A horizontu sa
pohybuje od 0,200 - 0,300 m.

V zdujmovom Uzemi sa vyskytuju na prikrejsich svahoch hnedozeme erodované, kde humusovy horizont je
plytsi. Odplaveny materidl je obycajne akumulovany v nizsie polozenych lokalitach, kde zvysuje mocnost
humusového horizontu.

Z hladiska fyzikdlno — mechanickych vlastnosti mozno pddy charakterizovat ako pédy hlinité, hlinito
piesoCnaté a piesocnato hlinité s ojedinelym vyskytom skeletu do 15 % velkosti ¢ 3 -5 cm — malo
skeletnaté.

Na zaklade Struktury typologicko - produkénych kategdrii polnohospodarskej pédy ide o pody velmi
produkéné orné pody (03), produkéné orné pody (04) a produkéné trvalé travne porasty (T1).

6.1.4 Klimatické pomery

Klimatické pomery dotknutého Uzemia ovplyviiuje orografia Uzemia Trencianskej kotliny v centre s udolim
rieky Vah a v smere na vychod s postupnym prechodom z nivy Vahu do Trencianskej vrchoviny.

Z hladiska klimatickogeografickych typov (Kocicky & Ivanic, 2011, Tardbek, 1980) patri skimané Uzemie do
typu s kotlinovou klimou, do subtypov na zapade teplej a na vychode mierne teplej klimy. Kotlinova klima je
charakteristicka velkou inverziou tepl6t, je mierne suchd az vlhka. Ro¢né Uhrny zrazok su v intervale 600 -
800 mm. Uzemie na zaklade ¢lenenia Slovenska na klimatické oblasti v Atlase krajiny SR (2002) patri do
teplej klimatickej oblasti (T), konkrétne zapadny usek spadd do okrsku T4 avychodny okraj Uzemia do
okrsku T6. Okrsok T4 je charakterizovany ako teply, mierne suchy, s miernou zimou, s teplotou v januari > -
3°C; okrsok T6 ako teply, mierne vihky, s miernou zimou a s teplotou v januari > -3°C. Oba okrsky maju
priemerne 50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom teploty vzduchu = 25°C. Priemerné ro¢né uhrny
zrazok su v intervale 600 - 700 mm, z ¢oho v januari 40 - 50 mm a v juli v intervale 60 - 80 mm. Priemerny
pocet dni so snehovou prikryvkou je 40 - 60. Priemerny ro¢ny pocet letnych dni v roku je 54, mrazovych dni
152. V zaujmovom Uzemi prevlada severojuiné prudenie vetrov. Priemerné rocné uhrny atmosférickych
zrdzok za poslednych pat rokov (obdobie 1.7.2012 - 30.06.2017) pre lokalitu Trenéin si 619,3 mm
(www.tvkas.sk).

36



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Tab. 5 Priemerna hodnota zrazok (v mm) za obdobie 1961 — 2010 na stanici Trencin
mesiac I i Y Vi Vil | IX X Xt | Xi
zrazky 46 42 46 44 70 80 76 70 62 49 58 61

Zdroj: SHMU (http://klimat.shmu.sk/kas/)

Tab. 6 Priemerna hodnota teplo6t (v oC) za obdobie 1961 — 2010 na stanici Trencin

mesiac ‘ ‘ Vil
zrazky -1,7 0,4 4,4 10,0 14,7 17,7 19,5 18,8 14,6 9,7 4,6 -0,2

Zdroj: SHMU http://klimat.shmu.sk/kas/)

Tab. 7 Poédetnost smerov vetra a bezvetrie (v %) pre Trenéin

Smer | s sV Vv w J 1z z sz | Bezvetrie
% 12 7 4 10 8 11 5 9 34
Zdroj: SHMU

6.1.5 Hydrologické pomery
Povrchové vody

Uzemie navrhovanej trasy rychlostnej cesty R2 patri do &iastkového povodia Véh. Na zdujmovom Useku sa
nachdadzaju voddrenské toky a do kategdrie vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov, podla Vyhlasky
Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 211/2005 Z. z. je zaradeny okrem rieky Vah aj Biskupsky kanal
a Turniansky potok.

ReZim prietokov vo Vahu je umelo ovplyviiovany prevddzkou vybudovanych vodnych energetickych diel.
Prevazna Cast vod je vedena v derivaénych kandloch, pricom prietoky v starom koryte Vahu predstavuju
ekologické minimum zvySené o drénované podzemné vody. Turniansky potok v hornom toku tecie
v prirodzenom koryte, pri prechode cez obec je koryto regulované, ale scasti zatravnené, pod obcou je
prakticky skanalizovany.

Trasa rychlostnej cesty prichadza do kontaktu s vodnymi tokmi vplyvom nasledovnych stavebnych objektov:

215-00 — Most na R2 v km 1,400 na d Biskupskym kanalom a riekou Vah

216-00 — Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom

217-00 - Most na prelozke cesty I/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom

218-00 - Most na prelozke cesty 111/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom

223-00 — Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka Vysoka

224-00 - Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK Trenéianska Turnd a Gdolim Mlynského potoka
225-00 - Most na vetve V4 MUK Trencianska Turna v km 0,310 nad udolim Mlynského potoka
550-00 — Prelozka potoka Chocholnica v MUK Chocholnd

551-00 — prelozka Mlynského potoka v MUK Trenéianska Turnd

552-00 - Uprava Turnianskeho potoka v km 2,690 R2

Podzemné vody

Zaujmové Uzemie patri na zaklade hydrogeologicke] rajonizacie Slovenska do hydrogeologického rajénu Q-
M 038 - Kvartér Trencianskej kotliny a prifahlé mezozoikum Trencianskej vrchoviny. Vychodna ¢ast
predmetného Uzemia sa nachdadza v oblasti ciastkového rajénu mezozoika VH20, zapadny Usek
v Ciastkovom rajéne aluvidlnej nivy Vahu VH10. Hlavnym kolektorom podzemnych vod rajénu je komplex
kvartérnych sedimentov porie¢nej nivy Vahu a jeho hlavnych pritokov. Pod kvartérnou pokryvkou prevazne
riecnych nanosov sa predpokladaju horniny neogénu (pliocén) a mezozoika (obalova séria Inovca a bradlové
pasmo; Mlynar¢ik 1998, Suba et al., 1984, Atlas krajiny SR, 2002).

Geologicka stavba hodnoteného Uzemia je jednym zo zakladnych faktorov, ktory podmieniuje charakter
hydrogeologickych pomerov Uzemia. Podla geologickej stavby Uzemia bolo v SirSom regiondlnom meritku
vy€lenenych niekolko hydrogeologickych celkov s odlisSnymi hydraulickymi vlastnostami horninového
prostredia, reZimom a chemizmom podzemnych vad, z ktorych do hodnoteného Gzemia zasahuju:
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e hydrogeologicky celok terciérnych sedimentov
e hydrogeologicky celok kvartérnych sedimentov

Podzemné vody neogénu

Hibka neogénneho suvrstvia overena v podrobnom prieskume inZinierskogeologickymi vrtmi bola v rozsahu
od 1 m do 20 m. Hladina podzemnej vody bola v realizovanych vrtoch narazend v hibke 5,4 m p.t. a7 18,3 m
p.t. Vacsinou sa jedna o druhy zvodneny horizont po kvartérnom horizonte. Charakter hladiny podzemnej
vody je volny aZ napaty s vytlacnou vyskou 0 — 14,2 m, v zavislosti od priestorového umiestnenia vrtu.

Podzemné vody kvartéru

Komplex kvartérnych sedimentov v hodnotenom uzemi rychlostnej cesty R2 predstavuje zvodneny komplex
zastupeny fluvidlnymi nivnymi sedimentmi, proluvidlnymi sedimentmi a polygenetickymi sedimentmi.
V mensej miere sa vyskytuji sedimenty antropogénu.

Celkova hrubka kvartérnych sedimentov overena inZinierskogeologickymi vrtmi v podrobnom prieskume
bola vrozsahu od 1 m do 16,5 m. Najvacsie hrubky kvartérnych sedimentov sa vyskytuju v aluvidlnej nive
Vahu, a v blizkosti mensich vodnych tokov. Hladina podzemnej vody bola v realizovanych vrtoch narazena
v hibke 1,9 m p.t. a? 8,9 m p.t. Charakter hladiny podzemnej vody je volny a? napaty s vytlaénou vyskou do
2,5 m. Fluvidlne sedimenty aluvialnej nivy Vahu sa vyznacuju volnou hladinou, pricom zvodnena vrstva ma
charakter $trku s primesou jemnozrnnej zeminy G3/ G-F aZ piesku s primesou jemnozrnnej zeminy S3/ S-F.
Hladina podzemnej vody zavisi od lokality a pohybuje sa od 3 do 6 m pod terénom. Vacsina proluvialnych
a polygenetickych sedimentov nebola zvodnen3, vrty ktoré boli zvodnené sa vyznacovali mierne napatou az
napatou hladinou.

Zo zaverov InZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu vyplyva vo vztahu na miestne
hydrologické a hydrogeologické pomery mozno konstatovat nasledovné:

- Pocas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 ned6jde k ovplyvneniu prietoéného mnozstva vody
v dotknutych vodnych tokoch.

- Kvalita povrchovych a podzemnych vod zavisi v rozhodujlcej miere od kvality ovzdusia. V dosledku
jeho znedistenia sa kontaminanty dostavaju do zrazok, ktorych ¢ast odteéie do povrchovych tokov a
Cast je infiltrovana do horninového prostredia.

- Kvalita podzemnych voéd na zdujmovom Uzemi nebola v minulosti systematicky sledovana. Spravidla
vsak plati, Ze podzemnd voda nevyhovuje podmienkam Nariadenia vlady SR ¢&. 354/2006 Z. z.
NajcastejSimi komponentmi prevySujicimi medzné a najvy$Sie medzné hodnoty su obsah
celkového Zeleza a manganu. Menej sa vyskytuju Pb, Cd, Cn, Ag a Cr. Pre miesta s intenzivnym
osidlenim je charakteristicky zvySeny obsah NOs a NH,, biologické a mikrobiologické znedistenie.

Geotermdlne vody
V Useku trasy R2 sa momentalne nenachadza Ziaden geotermalny vrt.

Hodnoteny Usek sa nachadza v oblasti Utvaru geotermalnych vod Trencianska kotlina (SK300060FK), kde
dominantné zastlpenie v kolektore maju karbonaty triasu (mezozoikum) s puklinovo-krasovou
priepustnostou. Existujlice zdroje podzemnych vod v danom utvare maju teplotu vody na povrchu pod 15°C
(plytkeé vrty, Atlas krajiny SR, 2002).

Na zaklade spravy Remsik & Zbofil (1986) Uzemie Trencianskej kotliny charakterizuje nizsSia geotermicka
aktivita, ktora stupa smerom do centra kotliny. Predpoklad vertikdlneho rozloZenia geotermického pola
v centralnej asti kotliny je nasledovny: predpoklad teploty v hibke 100 m je cca 35°, v hibke 1500 m cca
51°a v hibke 2000 m cca 66°C. Ako kolektor termalnych vdd sa predpokladaju triasové dolomity a karbonaty
hronika pochované pod priblizne 900 m hrubymi neogénnymi sedimentmi. Ide teda o Uzemie potencidlne
na geotermalne zdroje. |ztohto dovodu sa planuje v katastri obce Trencianska Turnd realizovat
geotermdlny vrt GTT-1 (www.trencianskaturna.sk). Vymedzené prieskumné Uzemie geotermalneho vrtu sa
nachddza severne od trasy R2, medzi km 3,0 - 4,0.
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Minerdlne vody
V trase planovanej rychlostnej cesty sa nevyskytuju zdroje mineralnych a liecivych véd.

V katastri obce Trencianska Turna sa nachadza niekolko prirodzenych vyverov kyseliek - oblast s nazvom
Kysla voda sa nachadza juzne od predmetného Uzemia, v udoliach povrchovych tokov, ktoré ustia do
Mlynského potoka. Ide o nasledovné pramene: Kyselka pod OlSinou (TE-57), Mala Kysla (TE-58), Velka Kysla
(TE-59) a Pramen nad Velkou Kyslou (TE-60). Vyvery su viazané na priebeh prie¢nej zlomovej tektoniky.
Zapadne od zaciatku trasy, v koryte potoka Chocholnica (Chocholna-Velcice), sa nachadza pramen Kyselka
v jarku (TE-18; zdroj evidencie prameriov: http://old.sazp.sk).

Vychodne od Uzemia, mimo jeho priestoru, sa nachddza ochranné pasmo prirodnych zdrojov minerdlnych
stolovych véd Mnichova Lehota (ochranné pasmo Il. stupfia). Vystup minerdlnej vody je tu vysledkom
existencie zlomového padsma medzi Strazovskymi vrchmi a PovaZzskym Inovcom.

Banské vody
V okoli predmetného Uzemia sa nevyskytuju zdroje banskych vod.
Ochranné pasma

Aktudlny ndvrh trasy zasahuje do ochranného pasma Il. stupfia vodarenského zdroja Velké Bierovce
maximalne 163 m od jeho JV okraja. Navrh sa dotyka aj viacerych parciel nezahrnutych v rozhodnuti.
Menovite: parcely KN-E 208, 210, 211/70, 211/69, 211/68 v k. 4. Chocholna — Velcice a parcely KN-C 496/7,
okraj 496/28 vk. U Velké Bierovce. Vodarensky zdroj Velké Bierovce tvori vitana studna, pdvodne
hydrogeologicky vrt H3B-1 s pdvodnou hibkou 8,70 m, ktory sa nachadza zapadne od zastavaného
intravilanu obce Velké Bierovce. Ochranné pasma boli zriadené Rozhodnutim Okresného narodného vyboru
v Trencine, odbor polnohospodarstva, lesného a vodného hospodarstva, ¢. - PLVH 3658/1998 — 405 zo dnia
10.03. 1989.

Vo vztahu k vodarenskému zdroju podzemnej vody Velké Bierovce mozno uviest nasledovné:

- krycia vrstva v oblasti vedenia trasy rychlostnej cesty R2 izemim ochranného pasma 2. stupna je
velmi mal3, len 0,6 az 0,9 m, samocistiaca schopnost horninového prostredia vo vertikalnom smere
v nenasytenej zéne nie je dostatocn3,

-z vysledkov posudenia hydrogeologickych pomerov, vysledkov numerického modelovania (Coplak
et al. 2012), zhodnotenia Cistiacich schopnosti pddy a horninového prostredia nedéjde k
negativnemu ovplyvneniu a ohrozeniu vodarenského zdroja Velké Bierovce, k zhorSeniu kvality a
nezavadnosti podzemnej vody ani vplyvom vystavby ani vplyvom prevadzky rychlostnej cesty R2,
vedenej vychodnym okrajom ochranného pdsma Il. stupna,

- navrhované objekty pripravovanej rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna nebudu v
dosahu filtraéného pradenia ovplyvneného trvalym odberom studne HSB-1 vodarenského zdroja
Velké Bierovce

- v predmetnom Useku su podla projektu navrhnuté zvodidla s vysokou Uroviou zachytenia (H3).
Nespevnena krajnica je spevnend so sklonom k vozovke, tak aby voda z krajnice tiekla do
kanalizacie a nie na svah telesa dialnice.

- pre absenciu priamych dlhodobych merani hladiny podzemnej vody v samotnom ochrannom
pasme 2. stupnia vodarenského zdroja Velké Bierovce nemozno Uplne vylucit potencidlne riziko
ohrozenia kvality podzemnej vody znecistujicimi latkami, preto odporic¢ame dodrzat navrhnuty
systém preventivnych ochrannych opatreni v odbornom hydrogeologickom posudku , Rychlostnd
cesta R2 KriZzovatka D1-Mnichova Lehota — Voddrensky zdroj Velké Bierovce, ochranné pdsmo II.
stupna, zmena rezimu ¢innosti“ (Némethyova et al. 2010).

6.1.6 Fldéra a fauna, biotopy, migracia

Podla fytogeografického ¢lenenia Uzemia SR patri predmetné Uzemie do oblasti Zapadokarpatskej fléry
(Carpaticum occidentale)a obvodu Predkarpatska flora (Praecarpaticum), okres Povazsky Inovec.

39



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Podla potencidlnej vegetdacie sa v Uzemi nachddzaju (Geobotanickd mapa CSSR, Veda, 1986):

vibovo — topolové lesy nizinné
dubovo-brestovo-jasenové nizinné luzné lesy
nizinné luzné lesy

luzné lesy podhorské a horské
dubovo-hrabové lesy karpatské
dubovo-cerové lesy

VVVVVYYVY

Redlna vegetacia rieSeného Uzemia je vyrazne pozmenena oproti potencidlnej vegetacii, prevazna vacsina
skimanej lokality je tvorena antropicky ovplyvnenymi lokalitami, poliami, zahradami, sadmi, ¢ast lGénymi
spolocenstvami v r6znom stupni sukcesie vegetacie, s prienikom expanzivnych a invaznych druhov rastlin.
Mala cast je tvorend biotopmi viazanymi na toky, ktoré su vyrazne ovplyvnené prienikom expanzivnych
ainvaznych druhov rastlin, luzné porasty su v r6znom stupni disturbancie, velkd Cast je v nepriaznivom
stave.

Vyskyt invaznych a expanzivnych druhov rastlin

Expanzivne ainvdzne druhy rastlin sa nachadzaju vo velmi pocetnych Zivotaschopnych populdcidch a su
zdrojom sirenia do okolia. Identifikované boli nasledovné druhy: Artemisia vulgaris (palina obycajnd), Aster
novi-belgii (astra novobelgicka), Aster x salignus (astra vrbovitd), Cirsium arvense (pichliac¢ rolny), Conyza
canadensis (turanec kanadsky), Elytrigia repens (pyr plazivy), Galinsoga parviflora (Zltnica malouborova),
Helianthus tuberosus (sInec¢nica hluznatd), Impatiens glandulifera (netykavka Zliazkata), Solidago canadensis
(zlatobyl kanadska), Stenactis annua (hviezdnik ro¢ny), Tanacetum vulgare (vrati¢ obycajny).

Fauna Uzemia je typickd pre antropicky ovplyvnenu krajinu, s prvkami agrocendz, synantropnymi
spolocenstvami i ornitocendzami viazanymi na krovité porasty a spolocenstvami Zivocichov viazanymi na
vodné toky. Z chranenych druhov Zivocichov sa v zaujmovom Uzemi vyskytuju napr. cikdda vini¢na (Tibicen
haematodes), modlivka zelena (Mantis religiosa), pestron vlikovcovy (Zerynthia polyxena), jasterica zelena
(Lacerta viridis), vcelarik zlaty (Meropsapiaster) a stovky dalSich vzacnych a ohrozenych druhov. Typicky
horské druhy reprezentuju napriklad jasone (Parnassius), fuza¢ alpsky (Rosalia alpina),mlok karpatsky
(Triturus montandonii), salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra), piskor vrchovsky (Sorex alpinus),
mysovka vrchovska (Sicista betulina), netopiere (Vespertiliodae), rys ostrovid (Lynx lynx). NajcastejSie
vyskytujucim sa zdstupcom fauny v kraji je jelenia, srncia a diviacia zver. Vyskytuje sa tu aj introdukovana
zver - muflén a daniel. Na Uzemi StraZzovskych vrchov a PovaZzského Inovca maé zastupenie i najvacsia Selma -
medved’ hnedy (Ursus arctos).Uzemie StraZovskych vrchov vynikd velkou druhovou diverzitou Zivo&idstva.
Okrem lesnych druhov sa vyskytuju aj druhy v skalnych, li¢nych, xerotermnych a mokradovych biotopoch.

Identifikované biotopy v rieSenom Uzemi:

Biotopy ndrodného vyznamu:

Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch riek

Biotopy eurdpskeho vyznamu:

Lk1NiZinné a podhorské kosné luky

Z biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu, chranenych v zmysle vyhlasky, sa v posudzovanom uzemi
vyskytuju biotopy:

Lokalitac¢.1a2

km1,4-1,7

Travinno-bylinné porasty prevazne s druhmi prirodzenych porastov biotopu Lkl NiZinné a podhorské kosné
luky (6510) v medzihrddzovom priestore nivy rieky Vah, vyuZivané nepravidelnym kosenim a
pravdepodobne aj pastvou, v sicasnej dobe dost zanedbané.

40



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Polygdny biotopu zasahuju do parciel registra C 463/1 (parcela registra E 10 981/1), 465, 466,468 (parcela
registra E 10 981/1), 530/1 (parcela registra E 10 981/1) v k. 0. Velké Bierovce. Celkova vymera biotopu na
Uzemi Slovenskej republiky je 1 608,8450 km?, z toho v alpskom biogeografickom regiéne, ktorého je
lokalita suéastou, je 1 521,1224 km?2. V blizkom okoli stavby je cca 13 ha podobnych biotopov v nive Vahu,
na Casti tychto pléch vSak mozZe byt existencia biotopu limitovana zastUpenim invaznych druhov bylin a
drevin. Plochy biotopov st su¢astou nadregionalneho hydrického biokoridoru Vah, predstavuju zaber dizky
koridoru cca250 m, ¢o je pri celkovej dizke biokoridoru vy$e 400 km zanedbatelny zasah.

Spolocenska hodnota biotopu na lokalite 1:

Spolodenskd hodnota na m?: 21,92 €, plocha: 5137 m?
Celkom: 112 603,04 €

Spolocenska hodnota biotopu na lokalite 2:

Spolodenskd hodnota na m?: 21,92 €, plocha: 3446 m?
Celkom: 75 536,32 €

Lokalita €. 3
km 1,5 -1,7

Fragmenty vlhkych luk a krovinové a drevinové porasty spolocenstiev biotopu Kr9Vibové kroviny na
zaplavovanych brehoch riek s vyraznou skupinou ceres$ni vtacich (Cerasusavium) s neobvykle mohutnym
jedincom, do biotopu okrajovo zasahuje aj vysadba ovocnych drevin, splyvajuca s plochou biotopu.
Polygdny biotopu zasahuju do parciel registra C ¢. 3128,3130, 4510, 4519 v k. 0. Trencianska Turna. Udaje o
vymere biotopu na Uzemi Slovenskej republiky nie su dostupné, v blizkom okoli stavby je cca 15 ha
podobnych biotopov v Udoli potoka, na zvySnej Casti tychto ploch najma v hornej Casti toku mozZno
predpokladat vyskyt biotopu Ls1.3 Jaseriovo-jelSové podhorské luzné lesy (91E0*). Plocha biotopu je
sucastou miestneho hydrického biokoridoru, predstavuje zaber dizky koridoru necelych 100 m, ¢o je pri
celkovej dizke biokoridoru temer 3,5 km zasah, ktory nepredstavuje ohrozenie alebo obmedzenie funkcie
biokoridoru, najma ak hydricka kontinuita nebude narusena prekazkami v toku.

Spolocenska hodnota biotopu na lokalite 3:

Spolodenskd hodnota na m?%: 6,63 €, plocha: 4815 m?
Celkom: 31 923,45 €

Biodiverzita

Biologicka diverzita (dalej len ,biodiverzita) je réznorodost vsetkych foriem Zivota a ich vzdjomného
spolup6sobenia na Zemi. Zahfia v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivocichov, mikroorganizmov a
variabilitu génov a ich vzajomné vztahy. Etické, ekonomické a socidlne aspekty straty biodiverzity a
ekosystémov boli hlavnym dévodom pre subor opatreni a aktivit na globdalnej, eurdpskej a narodnej drovni.

Na narodnej Urovni bola schvdlend Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (v sucasnosti
aktualizovana do roku 2020). Vykonanie konkrétnych Uloh v rdmci Narodnej stratégie ochrany biodiverzity
na Slovensku definoval Akény plan pre implementdciu Narodnej stratégie ochrany biodiverzity na Slovensku
do roku 2020 (MZP SR, 2014).

Z hladiska hodnotenia biodiverzity rieSeného Uzemia mozno konstatovat, ze pévodny vegetacny kryt bol
intenzivnym alebo extenzivnym vplyvom cloveka zmeneny, pripadne miestami Uplne zniceny. P6vodna
vegetdcia sa zachovala na polnohospodarsky nevhodnych alebo nepristupnych Uzemiach. V trase
rychlostnej cesty sa nenachadza Ziadne chranené Gzemie narodnej sustavy chranenych Gzemi (plati tu 1. st.
ochrany), ani lokality sustavy Natura 2000.
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6.1.7 Chranené Gzemia prirody a krajiny

Koridor rychlostnej cesty je trasovany v Gzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zakona ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sustavy chranenych Gzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych tzemi Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu). Situovanie chranenych tzemi je vo vykrese ¢.3.

Ndrodnad sustava chranenych tizemi

NajblizSie Uzemia narodnej sustavy chranenych uUzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa
nachdadzaju vo vzdialenostiach:

e Prirodna rezervacia Prepadlisko - severne od rieSeného Gzemia vo vzdialenosti cca 900 m;

Ostatné Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi (maloplosné chranené uUzemia) sa nachadzaju vo
vzdialenosti vacsej ako 2,5 km od rieSeného uzemia.

Chranené stromy sa v trase rychlostnej cesty nenachadzaju.
Eurdpska sustava chranenych tuzemi (Natura 2000)

NajblizSie Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom rieSenom
Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e SKUEVO0575 Prepadlisko - severne od rieSseného Gzemia vo vzdialenosti cca 900 m;

Ostatné Uzemia eurdpskej sustavy chranenych Gzemi sa nachadzaju vo vzdialenosti vacésej ako 3,5 km od
rieSeného Uzemia. NajblizSie chranené vtacie Uzemie SKCHVUO028 StraZovské vrchy sa nachadza vo
vzdialenosti 13,1 km od stavby.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v sirSom rieSenom Gzemi nenachadza Ziadna mokrad’
medzinarodného vyznamu.

6.1.8 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

V zmysle § 2 zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa za Uzemny systém ekologickej stability
povaZuje taka celopriestorova Struktlra navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora
zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zaklad tohto systému predstavuju biocentr3,
biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

Navrhovany Usek rychlostnej cesty R2 podla aktualizovaného regionalneho USES okresu Trenéin a UPN obci
Trencianske Stankovce a Trencianska Turnd zasahuje, resp. pretina nasledovné prvky dzemného systému
ekologickej stability:

- nadregiondlny biokoridor rieky Vah

- miestny biokoridor Pot6¢ky — Mrazaky
- miestny biokoridor Sedli¢iansky potok
- miestny biokoridor Zadna Vrlacka

- miestny biokoridor Pod Laziskom

- miestny biokoridor Turniansky potok

6.2 KRAJINA, SCENERIA

Riedené Gzemie moZno z hladiska funkéného vyuZitia charakterizovat ako velmi diverzifikované. Uzemie je
v zazemi krajského mesta Trencin, z ktorého aktivity si postupne umiestiiované do jeho periférie.
Vyznamné postavenie mda predovSetkym dopravnd funkcia, krizuju sa tu dve cestné komunikacné osi
s celostatnym vyznamom — v smere sever-juh je to dialnica D1 a cesta I/61, v smere zadpad-vychod sucasna
cesta 1/9, ktoru v buducnosti doplni posudzovand trasa rychlostnej cesty R2. Vspolo¢nom koridore
s dialnicou D1 a cestou 1/61 vedie hlavna Zelezni¢na trat Bratislava — Zilina — KoSice. Je pochopitelné, ze
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uvedené dopravné trasy pritahuji dalsie komeréné aktivity s dominanciou priemyselnej vyroby a obchodu.
Tieto plochy sa rozvinuli zapadne od Biskupického kandla a v k.U. Trencianske Stankovce, resp. Trencianska
Turnd a rozvijaju sa na uUkor povodne rozsirenej polnohospodarskej ¢innosti. V nadvaznosti na komercné
aktivity sa rozvija obytna funkcia s obcianskou vybavenostou. Polnohospodarska funkcia prevlada v ¢asti od
km 4,00 do konca useku.

Scenéria krajiny vychadza primarne z morfologickych podmienok Uzemia asekundarne je ovplyvnena
antropogénnou cinnostou. Reliéf dotknutého Uzemia je prevazne rovinaty v okoli aluvidlnej nivy rieky Vah,
ku koncu useku sa vini a ziskava pahorkatinny raz. Lesné plochy sa v Uzemi nevyskytuju, okrem zastavanych
pléch prevazuju trvalé travnaté porasty. Prirodny charakter sa zachoval iba ostrovéekovito vo forme
brehovych porastov pri rieke Vah, resp. potokoch Vysokda a Mlynsky potok. VyraznejSie a krajinarsky
hodnotnejsSie Uzemia vystupuju po okrajoch Udolnej nivy Vahu kde vystupuje na zapade predhorie Bielych
Karpat a na vychode predhorie StraZovskych vrchov.

6.3 OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE

HODNOTY UZEMIA

6.3.1 Obyvatelstvo a osidlenie

Realizacia zameru predpoklada dotknutie 5 sidiel: Chocholna — Velcice, Opatovce, Trencianske Stankovce,
Trencianska Turna a Velké Bierovce. Uvedené sidla administrativne prindleZzia do okresu Trencin,
Trenciansky kraj.

Pre vyvoj osidlenia vrieSenom Uzemi od druhej polovice minulého storoCia bola charakteristicka
koncentracia obyvatelov do centier - miest a vyludfiovanie mensich obci. Po roku 1990 sa situdcia meni. V
poslednom desatro¢i dochadza k zastaveniu rastu najvacsich sidiel (ich stagnacia az k postupnému poklesu
celkového pocétu obyvatelov). Na druhej strane vidiet naznaky stabilizacie a mierny narast ostatnych
velkostnych typov obci. V uvddzanom obdobi rokov 1993 -2018 (tabulka nizsie) vSetky zamerom dotknuté
sidla zaznamenali prirastok, ztoho najvyssi prirastok zaznamenali Trencianske Stankovce a Trencianska
Turna.

V roku 2018 Zilo spolu v dotknutych sidlach 6 573 obyvatelov. Za rok 2018 celkovy prirastok obyvatelstva
za dotknuté sidla spolu predstavoval +89 obyvatelov.

Tab. 8 Pocet obyvatelov v dotknutych sidlach

Pocet obyvatelov

2015 1993-2018
Prirastok/ubytok
Chocholnd — Velcice 1575 1630 1688 1696 1698 +123
Opatovce 408 428 407 405 425 +17
Trencianske Stankovce 2 662 2 804 3073 3177 3336 +674
Trencianska Turna 2 460 2 556 3131 3204 3409 +589
Velké Bierovce 614 592 650 675 705 +91

Zdroj: www.statistics.sk

Tab. 9 Bilancia pohybu obyvatelov v dotknutych sidlach

Bilancia pohybu r. 2018

Hruba miera
umrtnosti v

Zivonarodeni Zomreli Prirodzeny | Migracné Celkovy
prirastok saldo prirastok promile
Chocholnd — Velcice 10 -14 -4 -5 -9 8,289
Opatovce 4 -2 2 -7 -5 4,706
Trencianske Stankovce 37 -21 16 20 36 6,295
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Bilancia pohybu r. 2018 Hruba miera
Zivonarodeni | Zomreli  Prirodzeny Migracné  Celkovy amrtnosti v
prirastok saldo prirastok promile
Trencianska Turna 38 -33 5 58 63 9,681
Velké Bierovce 10 -8 2 2 4 11,348

Zdroj: www.statistics.sk

Pomery medzi predproduktivnou, produktivnhou a poproduktivnou skupinou obyvatelstva vypovedaju o
miere perspektivnosti sidelnej populacie. V dotknutych sidlach ma zastipenie obyvatelstva
v predproduktivnej vekovej skupine klesajicu tendenciu a opacCne je zaznamenavany narast obyvatelov
v produktivnej a poproduktivnej vekovej skupine. Mierny narast celkového poctu obyvatelov uvadzany
v texte vyssie, zatial vyznamne neovplyvnil vekovu skladbu obyvatelstva. Stabilizovana situacia je v sidlach
Trencianska Turna a Trencianske Stankovce. Stagnujuca je v Opatovciach. V sidlach Chocholna — Velcice
a Velké Bierovce bol index vitality za rok 2018 nizsi ako 100, kedy uz populacia nesie regresivne znaky a jej
dalsi rozvoj uz nie je mozny z vlastnych zdrojov, zvySuje sa priemerny vek obyvatelov — populdcia starne.

Ekonomickd aktivita a zamestnanost

Podmienky pre ciastonl zamestnanost poskytuju aj dotknuté sidla. VacSie moznosti zamestnanosti pre
obyvatelov Sirsieho okolia vytvara krajské mesto Trencin, kde pracuje prevazna ¢ast ekonomicky aktivnej
Casti obyvatelstva. Najviac zamestnanych je v priemysle, sluzbach (velkoobchod a maloobchodu, doprava,
vzdeldvanie...) av polnohospodarstve. V urovni ekonomickej aktivity sa vyrazne prejavuje vazby na
hospodarsku zakladru dalSich miest, najma na Dubnicu, Trencianske Teplice, Nové Mesto nad Vahom.

Pohybom za pracou mimo miesto trvalého bydliska je vyrovnavana bilancia zdrojov a potrieb pracovnych
sil. Podla UPSVAR predstavovala za maj 2017 miera evidovanej nezamestnanosti v okrese Trencin 3,04 %
azajun 2019 len 1,93 %.

Sidla

Dotknuté sidla predstavuju obce: Chocholna — VelCice, Opatovce, Trencianske Stankovce, Trencianska Turna
a Velké Bierovce:

Chocholna — Velcice

Obec Chocholna Velcice leZi v Tren¢ianskom podoli na naplavovych kuZeloch potoka Chocholnica. Obec je
nepriamo doloZend z roku 1396, priamo z roku 1481 ako Naghoholna, z roku 1508 ako Nadhoholna, z roku
1598 ako Nagy Kocholna, z roku 1773 ako Welka Chocholna, madarsky Nagychocholna, Nagytarajos. V roku
1828 mala 18 domov a 137 obyvatelov. Zaoberali sa polnohospodarstvom a pracou v lesoch. Chocholna
vznikla v roku 1943 zlucenim Malej a Velkej Chocholnej. Mala Chocholna - obec sa spomina od roku 1396
ako Kys Chocholn3d, v roku 1422 ako Hoholna, v roku 1470 ako Kokholna, v roku 1598 ako Kys Kocholna,
v roku 1773 ako Mala Chocholna, madarsky Kischocholna, Kistarajos. V roku 1828 mala 18 domov a 137
obyvatelov. Zaoberali sa polnohospodarstvom a povoznictvom. Délezitym fenoménom katastra obce je
kopaniciarske osidlenie. Zlu¢enim Malej Chocholnej a Velkej Chocholnej v roku 1943 vznikla obec
Chocholna. Pri dalSom zlu€ovani v roku 1960 bola obec Chocholna zlucend s do tej doby samostatnou
obcou Velcice, ¢im vznikla dnesna obec Chocholna-Velcice

Opatovce

Opatovce lezZia uprostred Trencianskeho Podolia na lavom brehu Vahu. Obec sa spomina v roku 1113 ako
villa Trensciniensis sancti Ypoliti, v roku 1378 ako Apaty, v roku 1411 ako Apati, v roku 1412 ako apathy,
v roku 1598 ako Appati penes Byrocz, v roku 1773 ako Opatowcze, madarsky Apati, Bagapati. V roku 1828
mala 22 domov a 199 obyvatelov. Zaoberali sa polnohospodarstvom a rybolovom, obchodovali s drevom.
V obci bol pivovar. Po roku 1918 sa obyvatelia Zivili aj koSikarstvom a tkacstvom.

Trencianske Stankovce
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Trencianske Stankovce leZia v Trenc¢ianskom podoli v dolnej ¢asti Seleckej doliny. Obec sa spomina od roku
1345 ako Stanuk, z roku 1414 ako Stank, z roku 1439 ako Nagh Stankowecz, z roku 1494 ako Nagh Ztank,
zroku 1598 ako Nagy Ztankocz, z roku 1773 ako Welke Stankowcze, neskor ako Trencianske Stankovce,
madarsky Nagysztankdc, Nagyszaniszld. Patrila panstvu Trencin. Vroku 1828 mala 67 domov a 598
obyvatelov. Zaoberali sa chovom dobytka, obchodovali s drevom avyrabali drevené predmety. Obec
Trencianske Stankovce vznikla v roku 1972 zldcenim obci Velké Stankovce, Malé Stankovce, Rozvadze
a Sedli¢na.

Trencianska Turna

Obec Trencianska Turna leZi uprostred Trencianskeho Podolia na favostrannom pritoku. Obec sa spomina
zroku 1269 ako Tornoua, vroku 11396 ako Tarno, neskor Torna (1439), Thwrna (1469), Turna (1773),
Trencianska Turna (1927), madarsky Turna, Tornyos. Patrila panstvu Trencin. V roku 1828 mala 73 domov
a 632 obyvatelov. Zaoberali sa pofnohospodarstvom a chovom dobytka.

Velké Bierovce

Velké Bierovce leZia uprostred Trencianskeho podolia na nive Vahu. Obec s farou sa spomina od roku 1332
ako Bur, Bir, z roku 1380 ako Byer, z roku 1411 ako Byr, z roku 1439 ako Byroucz, z roku 1773 ako Birowcze,
z roku 1808 ako Welke Birowce, madarsky Nagybirdc. Patrila hradu Trencin. V roku 1828 mala 45 domov a
391 obyvatelov. Zaoberali sa pofnohospodarstvom a chovom dobytka.

V sucasnosti su dotknuté sidla sidlami lokalneho vyznamu, v niektorych oblastiach i vyssieho vyznamu. Su
sidlami obecnych Uradov a svojou vybavenostou pokryvaju zakladné avysSie potreby tam Zijucich
obyvatelov a ich navstevnikov. Vacsie obce zabezpecuju komplexné zakladné vybavenie poskytujuce sluzby
pre obyvatelov bezprostredného zdzemia. V pripade mensSich obci ide o zakladnu vybavenost. Za vyssou
vybavenostou musia obyvatelia vycestovat do blizkeho krajského mesta Trendin. Hlavnou funkciou
dotknutych obci je byvanie. Zachované historické stavebné hodnoty, kultirne tradicie a prirodné danosti,
vybavenost, poskytované sluzby vytvaraju zakladné predpoklady pre formovanie podmienok rozvoja
turizmu, cestovného ruchu. Svojou polohou, demografickou skladbou a dobrym bytovym fondom su
predurcené k ich dalSiemu aktivnemu vyvoju v slovenskom sidelnom systéme.

6.3.2 Kulturne dedicstvo
Kulturne pamiatky

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turnd sa nenachadzaju kultirne
pamiatky.

Archeologické lokality

V ramci pripravy dokumentacie pre stavebné povolenie bol spracovany archeologicky prieskum (Cast I. 6
dokumentdcie). Na trase stavby cestnych komunikacii (s toleranciou vzdialenosti 200 m) evidujeme celkom
7 archeologickych lokalit, ktoré sa koncentruju do dvoch usekov: krizovatka Chocholnda-Velcice (OK 3)
a v useku 5,5 — 7,0 km posudzovanej rychlostnej cesty R2.

1. K.U. Chocholna - VelCice

Poloha: pred a vychodne od Chocholnej

Druh lokality: neznamy

Datovanie: kultura s linedrnou keramikou, neolit, pravek, stredovek
Nalezy: keramika

2. k.4.Trencianska Turna
Poloha: Plieska

Druh lokality: sidlisko
Datovanie: nezname
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Nalezy: sidliskové objekty (letecka prospekcia)

3. k.d. Trencianska Turna

Poloha: Trencianska Turna |, Plieska, Vrlacka 1, 1,4 km juzne od kostola
Druh lokality: sidlisko

Datovanie: prelom stredného a mladého paleolitu, szeletien, mlady paleolit
Nalezy: Stiepanad industria

4. k.U. Trencianska Turna

Poloha: Trencianska Turna IV, Nad stromky 1l, 1,3 km juhovychodne od kostola
Druh lokality: sidlisko

Datovanie: paleolit, mezolit, neolit

Nalezy: Stiepanad industria

5. Trencianska Turna

Poloha: Trencianska Turna VIII, Nad stromky lll, 1,5 km juhovychodne od kostola
Druh lokality: sidlisko

Datovanie: paleolit

Nalezy: Stiepanad industria

6. Trencianska Turna

Poloha: Trencianska Turna X, Porubanova cesta, juzne od obce
Druh lokality: ojedinely nalez

Datovanie: nezname, novovek (?)

Nalezy: Stiepana industria, kresaci kamienok (?)

7. Velké Bierovce

Poloha: Za Milkom

Druh lokality: neznamy
Datovanie: stredovek, novovek
Nalezy: keramika, tehlovina

Okrem nich je vSirSom zazemi trasy stavby doloZenych 81 nalezisk a kulturno-historickych stojacich
pamiatok.

Sumarizaciou poznatkov o moZnom vyskyte archeologickych nalezisk v planovanej trase sa potvrdil
predpoklad narusenia archeologickych lokalit. Z tohto dévodu bude nevyhnutna realizacia zachranného
archeologického vyskumu pocas pripravy dalsich stupriov projektovej dokumentadcie, resp. pred realizaciou
stavby.

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATEL-
STVA VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Pri hodnoteni vplyvov na jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia bolo zohladnené miesto vykonavania
zmeny navrhovane] ¢innosti, pricom sa brala do uUvahy environmentalna citlivost oblasti, ktord bude
pravdepodobne zasiahnutd navrhovanou Cd¢innostou, najma s prihliadnutim na sdéasny stav vyuZitia
Uzemia, sulad navrhovanej cinnosti s platnou Uzemnoplanovacou dokumentaciou, relativny dostatok,
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kvalitu a regeneracné schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej oblasti a v horninovom prostredi,
unosnost prirodného prostredia (najméa ak ide o tieto oblasti: vodné Gtvary, mociare mokrade, pobrezné
oblasti (riek, jazier, nadrzi) vratane Usti riek, pohoria a lesy, chranené Uzemia narodnej siete a Natura 2000,
oblasti vyznamné z hladiska vyskytu, ochrany a zachovania vzacnych druhov fauny a flory, napr. chranené
druhy a ich biotopy, oblasti, v ktorych uz bola vyéerpana Unosnost prirodného prostredia, husto obyvané
oblasti, historicky, kulturne alebo archeologicky vyznamné oblasti.

1. VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Sucasny stav a progndza vyvoja dopravy v rieSenom tuzemi

Miera ovplyvnenia obyvatelstva automobilovou dopravou zdavisi predovsetkym od intenzity dopravy
a skladby dopravného prudu. Vyvoj intenzity dopravy od roku 2005 dokladuje narast do roku 2010 pre
osobnu aj nakladnu dopravu a do roku 2015 pokles najma nakladnej dopravy, ¢o mdze byt sprievodnym
javom dozvukov hospodarskej krizy v rokoch 2009 — 2013.

V stcasnosti je hlavnou komunika¢nou osou Uzemia cesta I/9 krizovatka D1 — Mnichova Lehota — Banovce
nad Bebravou — Novéky — Ziar nad Hronom. Prejazd tranzitnej dopravy po tejto ceste ma v st¢asnosti velmi
negativny dopad pre obyvatelov Zijucich pozdiz cesty. Ide predovietkym o okrajové ¢asti Velkych Bieroviec,
m.c. Sedli¢nej a Trencianskej Turnej, kde sa najviac prejavuju negativne Ucinky hluku, exhaldtov a vibracii pri
vedeni cesty . triedy cez obyvané Uzemie, resp. v jeho dotyku.

Zhodnotenie vyvoja dopravy na dotknutej cestnej sieti bolo napliou Dopravno-inZinierskeho prieskumu
(Alfa 04 a.s. Bratislava, TRAFIX s.r.o. Bratislava 09/2019), ktory tvori sucast DSP. Dopravna progndza pri
jednotlivych scendroch vyvoja je uvedend v nasledujucich tabulkdch (prevzaté zI1.5 Emisna Studia,
ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, 11/2019).

Tab. 10 Intenzita dopravy - RPDI (pocet vozidiel za 24 hodin) - realiza¢ny variant

2025 | 2035 2045
osobné  nakladné \ osobné  nakladné osobné | nakladné
R2: MUK Chocholna - Trenc. Turna 9181 2 838 10 280 3088 11 693 3445
D1: Rakoluby - Chocholna 22 884 9212 27 120 10484 31617 11 598
D1: Chocholna - Trencin 21557 9592 25632 10 890 29777 12 050
1/9: kriz. s 1/61 - MUK Chocholna 7 436 2642 8 328 2 878 9463 3196
1/9: MUK Chocholna - kriz. 11/507 Trencin 1750 314 1960 342 2226 384
1/9: kriz. 11/507 Trencin - Mnich. Lehota 1995 316 2103 351 2391 385
11/507: Beckov - kriz. 1/9 4451 423 4 857 468 4451 423
11/507: kriz.1/9 - Trenéin 16 786 2 368 20143 2500 21 468 2631

Tab. 11 Intenzita dopravy - RPDI (pocet vozidiel za 24 hodin) - nulovy variant

2025

2035

2045

osobné

nakladné \ osobné

nakladné

osobné

nakladné

D1: Rakoluby - Chocholnd 22 884 9212 27 120 10484 31617 11598
D1: Chocholnad - Trenéin 21557 9592 25632 10890 29777 12 050
1/9: kriz. s 1/61 - MUK Chocholna 7436 2642 8328 2878 9463 3196
I/9: MUK Chocholna - kriz. 11/507 Trencin 10931 3152 12 240 3430 13919 3829
1/9: kriz. 11/507 Trencin - Mnich. Lehota 11738 3168 13143 3508 14 343 3847
11/507: Beckov - kriZ. 1/9 4451 423 4857 468 4451 423
11/507: kriz. I/9 - Trenéin 16 786 2 368 20143 2500 21468 2631

Rychlostna cesta preberie vsetku tranzitnd dopravu, ¢im sa vyrazne odlahdi existujldca cesta /9 a vytvoria
sa tak predpoklady pre ekonomicky rozvoj Uzemia a prijatefné prostredie pre obyvatelov dotknutych obci.
Vybudovanim rychlostnej cesty sa zvysi plynulost dopravy, rychlost, a zaroven bezpecénost cestnej premavky
a zniZi sa negativny vplyv dopravy na Zivotné prostredie ako aj na Zivot obyvatelov prilahlych obci.
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Z porovnania vyvoja v nulovom variante a realizachom variante (s vystavbou rychlostnej cesty) vyplyva, Ze
rychlostnd cesta R2 v rieSenych uUsekoch velmi vyrazne prerozdeluje tranzitni - najma tazkd nakladnud
dopravu mimo urbanizované Gzemie. Odklon tazkej nakladnej dopravy z cesty 1/9 na rychlostnud cestu R2
dosiahne predpokladane az do 90 %.

Pocas vystavby

Obdobie vystavby bude spojené s do¢asnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota dotknutého
sidla, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby cesty na obyvatelstvo sa
prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou
emisii (hlavne prasnostou). K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Pocas vystavby bude potrebné v ¢o najvacsej miere ochranit obyvatelstvo pred neprijemnym hlukom zo
stavebnej dopravy a stavebnych mechanizmov, pripadne z Cinnosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy.
V tejto etape budu nasadené rozne zemné stroje a mechanizmy na Upravu terénu, nakladné automobily,
nakladade, zhutfiovacie stroje a pod. Cinnost tychto mechanizmov je sprevadzana v zavislosti od vykonu
stroja nasledovnymi hladinami hluku (merané vo vzdialenosti 7 m od obrysu strojov):

Nakladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB(A)
Buldozér 86 - 90 dB(A)

Zhutnovacie stroje zeminy a Strku 83 - 86 dB(A)
Bager 83 - 87 dB(A)

Nakladace zeminy 86 - 89 dB(A)

Z uvedenych udajov je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter a zavisi od druhu
vykonavanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutiovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sucasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Okrem samotnej ¢innosti na stavenisko je zdrojom hluku spojenym so stavebnou ¢innostou aj doprava
materialov po pristupovych komunikaciach. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vyluéenim prac
v noc¢nych hodinach sa da obmedzit pésobenie hluku na znesitelnd mieru tolerovant pocas obdobia
vystavby diela. Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom budid zahrnuté do planu organizacie
vystavby a pldnu manaZmentu Zivotného prostredia buduceho zhotovitela stavby.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou
prekrocené definuje vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi, v zneni neskorsich predpisov. Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi su uvedené pri hodnoteni vplyvov na zdravotny stav obyvatelstva v tab. 12.

V zmysle prilohy vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. a ¢lanku 1.7 sa v pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 hod
a v sobotu od 8:00 do 13:00 hod sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej Cinnosti vo vonkajSom prostredi
stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v
uvedenych casovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa neuplatriuju korekcie podla tabulky ¢. 2.
uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk - zvlast rusivy hluk, tonovy hluk, bezny impulzovy hluk,
vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:

e hlu¢né stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazka doprava; budovanie
nasypov — sypanie materialov, rozhffianie, zhutfiovanie a pod.) sa mézu vykonavat v pracovnych
drioch od 7:00 — 21:00

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mozu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00

48



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

e stavebné prace méziu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi sa mo6zu vykonavat len v Case, ktory je Specifikovany
v predchadzajucich bodoch. Mimo tohto ¢éasu mozno na stavebnu ¢innost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tab. 1 vyhlasky pre hluk z inych zdrojov.

V etape vystavby sa oCakdva zhorsenie kvality ovzdusia hlavne v dosledku zvysenia sekundarnej prasnosti a
znedistenia ovzdusia emisiami zo spalovacich motorov. Uvedené vplyvy budu lokalneho rozsahu, miestne
budi obmedzené na priestor stavby a ¢asovo viazané na dobu vystavby, pricom ako uZz bolo uvedené,
dolezitd rolu budd zohravat aktualne meteorologické podmienky. Z hladiska tvorby sekundarnej prasnosti
budu nepriaznivymi obdobia s dlhsie trvajucim suchom a veterné pocasie.

Minimalizacia vplyvov na kvalitu ovzdusia je potrebné primarne riesit navrhom organizacie dopravy v ramci
Planu organizécie vystavby, spracovaného ako sucast projektovej dokumentacie. Dal$im opatrenim, ktoré
bude musiet byt zahrnuté do uvedeného planu, bude udrziavanie pristupovych ciest v bezprasnom stave
(postrekovanie), hlavne pri suchom pocasi.

Okrem posobenia vonkajsich faktorov bude vystavba rychlostnej cesty ovplyvriovat pohodu obyvatelov
a ucastnikov cestnej premavky aj dopravnymi obmedzeniami hlavne na ceste 1/9, ale aj pri Upravach ciest
II. a lll. triedy.

Dopravné obmedzenia sa budu tykat tychto Usekov dialnice D1 a cesty 1/9:

e MUK Chocholna — Gprava dialnice D1 a prelozka cesty 1/9
e km 2,379 - 3,734 R2 — prelozka cesty I/9

e km 3,000 — 3,800 R2 — obchadzky na ceste 1/9

e koniec Useku — Uprava cesty I/9 po ukonceni vystavby

e km 4,9 - Gprava cesty I/16

Za ucelom minimalizacie tychto vplyvov bol v ramci DSP vypracovany Plan organizacie dopravy. Plan je
podrobne spracovany v niekolkych etapach tak, aby v kazdej etape bola zachovana doprava pre vsetky
smery. Koncepcia organizacie dopravy je rieSend tak, aby sa doprava postupne prestvala na
novovybudované komunikacie.

Mieru ovplyvnenia obyvatelstva pocas vystavby determinuje aj vhodné umiestnenie stavebnych dvorov.
V DSP je navrhnutych 10 lokalit pre umiestnenie stavebnych dvorov. Ich skutocné umiestnenie a pocet
v realizacii stavby bude zavisiet od potrieb zhotovitela, aktualnych majetkovych pomerov a mozZnosti
pripojenia na inZinierske siete. Prace suvisiace s pripravou zariadenia staveniska budu v rézii zhotovitela
stavby, v zavislosti na jeho zdmeroch s vyuzitim poskytnutych ploch.

Stavebné dvory st navrhované predovsetkym pri mostnych objektoch, kde sa budd najviac vyuZivat pre
skladkovanie materialu, strojov a zariadeni. Lokality su navrhnuté nasledovne:

1. V km 0,000, vlavo v MUK Chocholnd, medzi dialnicou D1 a cestami 1/9,l/61. Celkova vymera je
38653 m>.

V km 0,600, vlavo v MUK Chocholnd, pri prelozke cesty 1/9. Vymera lokality je 16705 m?.
V km 1,000, vlavo, pri SO 130-00. Vymera lokality je 2292 m?.

V km 1,725, vlavo, za riekou Vah. Vymera lokality je 6030 m2.

V km 1,800, vlavo, pri lokalite ¢.4. Celkovd vymera lokality je 6050 m2.

V km 2,225, vlavo, medzi R2 a cestou I/9. Vymera lokality je 5530 m?2.

V km 2,925, vlavo, pri prelozke cesty 111/1878. Vymera lokality je 8490 m2.

V km 4,450, vpravo. Vymera lokality je 34 551 m2.

V km 4,800, vlavo, pri prelozke polnej cesty. Vymera lokality je 9097 m?.

10 V km 6,175 vlavo, v MUK Trenéianska Turnd. Vymera je 2565 m?.

©ENOU AW

Z vyssie uvedeného popisu vyplyva, Ze vplyvy vystavby na obyvatelstvo su zmiernitefné na akceptovatelnu
uroven vhodnou organizaciou stavebnej cinnosti, vyliéenim prac v nocnych hodinach, obmedzenim
stavebnej dopravy v sidlach a kompenzaénymi opatreniami. Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred
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hlukom, znedistovania ovzdu$ia budd zahrnuté do planu organizicie vystavby aplanu manaimentu
Zivotného prostredia buduceho zhotovitela stavby.

Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota, hlavne
v okrajovych c¢astiach Velkych Bieroviec, Sedli¢nej a Trencianskej Turnej v suvislosti s prepravou stavebnych
materidlov aj po ceste 1/9. Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju zvysenym hlukom v désledku
prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je
zmiernitelny vhodnou organiziciou stavebnej cinnosti, obmedzenim stavebnej dopravy v sidlach a
kompenza¢nymi opatreniami. K pozitivnym vplyvom wvystavby mozino zaradit vytvorenie pracovnych
prilezitosti.

Zmenami_navrhovanej cinnosti sa charakter aintenzita vplyvov na obyvatelstvo nezmeni. Rozdiely
v porovnani s EIA a DUR suvisi so spresnenim navrhovaného rie$enia. V etape EIA pritom islo iba o vieobecny
rozsah vplyvov na obyvatelstvo.

Pocas prevadzky

Prejazd tranzitnej dopravy po ceste /9 ma v stcasnosti velmi negativny dopad pre obyvatelov Zijucich v
okoli. Rychlostna cesta preberie vsetku tranzitni dopravu, ¢im sa vyrazne odlahdi existujica cesta 1/9
a vytvoria sa tak predpoklady pre ekonomicky rozvoj Uzemia a prijatelné prostredie pre obyvatelov
dotknutych obci. Vybudovanim rychlostnej cesty sa zvysi plynulost dopravy, rychlost, a zaroven bezpecnost
cestnej premavky a zniZi sa negativny vplyv dopravy na Zivotné prostredie ako aj na Zivot obyvatelov
prilahlych obci.

Prevadzka rychlostnej cesty bude pdsobit na obyvatelstvo v jej okoli tymito nepriaznivymi faktormi:

> znecistenim ovzdusia
> hlukom
> bariérovym vplyvom

Hodnotenie zdravotnych rizik

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhladom na charakter cinnosti vo vztahu k obyvatelstvu relevantné
posudzovat predovsetkym vplyv hluku a znecistenia ovzdusia.

Ramec pripustnych hodndt hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmd byt jednotlivymi ¢innostami
prekro¢ené definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z.z.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami je zabezpecend, ak
posudzované hodnoty urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vyssSie ako pripustné hodnoty”.
Tieto uvadza tabulka ¢. 12.

Referencny Casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referencny Casovy interval je

- preder od 6% do 18”°hod
- prevecer od 18” do 22 hod
- prenocod 22%do 6% hod.

Ur€ujicou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd hladina A zvuku Laeq .
Posudzovana hodnota je hodnota, ktord sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku je
to predpokladana hodnota urcujucej veliiny vratane prislusnej neistoty.

Tab. 12 Pripustné hodnoty urcujlcich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi
Opis chraneného uzemia Ref. Pripustné hodnoty? (dB)
alebo vonkajsieho priestoru casovy Hluk z dopravy Hluk

interval Pozemna | Zeleznicéné Letecka doprava zinych
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avodna drahy © zdrojov
doprava® ¢ Laeq,p Laeq,p Lasmax,p Lpeq,p
Lpeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred deri 45 45 >0 B 45
hlukom, napr. kipelné miesta, kipelné vecer 45 45 50 - 45
a liecebné aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov, | def 50 50 55 - 50
priestor pred oknami chranenych
I miestnos,ti §ko|sk\'/c.h bu@ov., ’ veder 50 50 55 ) 50
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov,
d) vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreanom uzemf
Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialnic, den 60 60 60 - 50
. ciest I. a Il. triedy, miestnvych ko_rvnu,nikéci'l’ veder 60 60 60 i 0
s hromadnou dopravou, Zelezni¢nych drah
a letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 - 70
chranenych vonkajsich priestorov, -
V. , . . . . vecer 70 70 70 - 70
vyrobné zény, priemyselné parky, arealy
zavodov noc 70 70 70 95 70
Pozndamky k tabulke:
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
b) Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.
<) Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezniénej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuji v &ase ich pouZivania, napr. Skoly poéas vyuéovania

Pre obdobie prevadzky bola vykonana predikcia hlukovej zataze v okoli predmetnej stavby formou hlukovej
$tudie (InzZinierske sluzby, 09/2019). Hlukovéa stadia vyhodnotila hlukové pomery po uvedeni rychlostnej
cesty do prevadzky a navrhla opatrenia, ktoré budid eliminovat hlukov( zataZz dotknutého obyvatelstva.
Protihlukové steny su navrhnuté v Usekoch, kde sa trasa najviac pribliZzuje k zastavanym lokalitdam, ato
v lokalite Velké Bierovce, Trencianske Stankovce a Trencianska Turna.

Umiestnenie protihlukovych stien a ich parametre uvadza nasledovna tabulka.

Tab. 13 Navrh protihlukovych stien

Cislo \ Nazov Vyska steny v m Dizka vm
271-00 Protihlukova stena v km 0,400 — 1,000 R2 vpravo 3,0-5,0 575,0
272-00 Protihlukové steny na vetvach MUK Chocholna 2,5-4,5 1069,7
273-00 Protihlukova stena v km 0,700 - 0,880 R2 vlavo 3,0 175,0
274-00 Protihlukova stena v km 1,950 - 3,020 R2 vlavo 3-5,5 1063,8
275-00 Protihlukova stena v km 2,580 - 4,130 R2 vpravo 2,5-6,0 1587,5
276-00 Protihlukova stena v km 6,080 - 6,415 R2 vliavo 3,0 330,2
277-00 Protihlukovd stena v km 0,117 - 0,235 vetvy V4 MUK 3,0 120,0

Trencianska Turnd
278-00 Protihlukova stena v km 0,600 - 1,000 R2, v SDP 4,5 410,0
Spolu 5331,2

V ramci protihlukovych opatreni do$lo k zmendm parametrov ako aj po¢tu PHS. V porovnani s DUR pribudli
dve PHS napriek tomu, Ze sa Usek R2 skratil o cca 2 km. Zmenila sa celkova dizka PHS z 4579 m v DUR na
5331,2 m v DSP. Zmeny na objektoch PHS boli realizované na zéklade novej hlukovej studie, realizovanej
v ramci DSP (InZinierske sluzby, 09/2019), ¢im doslo k optimalizacii rieSenia.

Pri jednotlivych stavebnych objektoch doslo na zaklade aktualizacie hlukovej studie k nasledovnym zmenam
zakladnych parametrov PHS oproti DUR:
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e SO 271-00: zmena celkovej dfiky PHS z 500 m na 575 m; zmena vyska PHS 23,0 m na 4,0 m,

e SO 272-00: nové riesenie PHS v krizovatke Chocholna

e S0 273-00: novy objekt PHS pdvodne v DUR ako $S0272, zmena dizky PHS z 375,0 m na 175,0 m
e S0274-00: novy objekt PHS pévodne v DUR ako 50273, zmena dizky PHS z 1410 m na 1063,8 m
SO 275-00: novy objekt PHS pdvodne v DUR ako SO274, zmena dizky PHS z 1290 m na 1587,5 m
SO 276-00: novy objekt PHS, v DUR nebol rieseny

SO 277-00: novy objekt PHS pdvodne v DUR ako $SO275, zmena dizky PHS z 390,0 m na 120,00 m
e S0 278-00: novy objekt PHS, v DUR neriedeny

Vsetky protihlukové steny musia mat jednodiselnd veli¢inu odrazu zvuku DLRI > 6 s vynimkou poufZitia
priehlfadnych odrazivych PMMA panelov na mostoch s hodnotou DLRI < 1 (EN1793-5) a jednociselnu
veli¢inu nepriezvuénosti pre pohltivé aj odrazivé PHS prvky DLSI, E > 28 a pre PHS stipiky DLSI, P > 28
(EN1793-6).

Okrem protihlukovych opatreni na drahe Sirenia zvuku vo forme PHS je moZna aj realizacia protihlukovych
opatreni na zdroji hluku. Z opatreni na znizenie hlucnosti zdroja hluku je vhodnd realizacia krytov,
obrusnych vrstiev a vozovky z materidlov, ktoré vinterakcii svalenim kolies cestnych vozidiel generuju
menej akustickej energie. Ide o asfaltovy koberec mastixovy (SMA 11 O), obrusnej vrstvy so strednou
Strukturou, ktory bude poufzity pre rychlostnu cestu R2, krizovatkové vetvy a dotknuté Useky cesty 1/9.

V porovnani s technickym rieSenim posudzovanym spravou o hodnoteni doslo kvyraznému zvacseniu
rozsahu protihlukovych stien z 1000 m (EIA) na5331,2 m v DSP. Zvacésenie rozsahu suvisi so zmenou
Vyhlasky MZ SR pre posudzovanie hluku, podrobnejSieho technického rieSenia azmenami
v dopravnoinZinierksych podkladoch.

V SoH boli protihlukové opatrenia navrhované iba na dvoch usekoch ato vk.u. Sedlicna a Trencianska
Turna. Celkova dizka PHS bola navrhovana v dizke 1000 m.

Zmena navrhovanej €innosti znamena zvysenie rozsahu protihlukovych stien oproti DUR. K zmene do$lo na
zaklade optimalizacie rieSenia v aktualizovanej hlukovej studii, vychadzajucej z podrobnejsich udajov
digitdlneho modelu terénu a novych progndz dopravnej intenzity a mozno teda konstatovat, Ze realizicia
navrhovanej ¢innosti podla navrhovanej zmeny nezhorsi akusticki ochranu Uzemia vo vztahu k obyvanému
uzemiu.

Po uvedeni rychlostnej cesty do prevadzky budu vykonané merania hluku na vybranych objektoch, za
ucelom vyhodnotenia uUrovne hluku a ucinnosti realizovanych protihlukovych stien, vzmysle projektu
monitoringu, ktory je sucastou DSP. V pripade prekrocenia pripustnych hodnét hluku budd musiet byt
prijaté dodatocné opatrenia na zabezpecenie poZzadovanej akustickej ochrany Guzemia.

Vibrdcie

Pbsobenie vibracii v zastavanom Gzemi pocas prevadzky sa nepredpokladd, pocas vystavby budud vznikat
kratkodobo, pri zemnych pracach a prejazdoch tazkych mechanizmov a nakladnych aut. Vplyvy na zdravie
obyvatelstva Zijuceho v okoli mozno v suvislosti s vibraciami vyluéit. Pre obdobie vystavby je navrhnuty
monitoring vibracii v obytnych objektoch nachadzajucich sa najblizSie k stavenisku a pristupovym

komunikdcidm. Pred vystavbou a po ukonceni vystavby bude zdokumentovany stav tychto objektov s
grafickym zaznamom prasklin a poSkodenia.

Znecistenie ovzdusia

Limitné hodnoty znedistenia vonkajsieho ovzdusia na ochranu zdravia ludi stanovuje vyhlaska Ministerstva

Zivotného prostredia ¢. 244/2016 Z.z. okvalite ovzduSia. Limitné hodnoty pre zakladné latky pre
posudzovanie Ucinkov dopravy na okolie sU uvedené v nasledujlcej tabulke.
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Tab. 14 Limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi podla vyhlasky MZP SR ¢. 244/2016 Z.z.

Znedistujuca | Priemerované Limitna hodnota
latka obdobie
1 hod 200 pg/m? sa nesmie prekrodit viac ako 18-krat za kalenddrny rok
NO2 . 3
kalendarny rok | 40 ug/m
1 den 50 pg/m3 sa nesmie prekrodit viac ako 35-krét za kalendérny rok
PMIO , 3
kalendarny rok | 40 ug/m
PMa,s kalendarny rok |20 pg/m3

Za Ucelom zistenia Urovne znecistenia ovzdusia z dopravy na rychlostnej ceste po jej uvedeni do prevadzky
bola v ramci DSP vypracovana emisna studia, ktora tvori ¢ast 1.5 DSP (ENVICONSULT spol. sr.o., 11/2019).
Studia bola vypracovana na zaklade podkladu z dopravnoinZinierskej dokumentacie. Pre potreby $tudie bol
porovnany nulovy variant bez realizdcie R2) arealizacny variant vroku 2025. Realizacné varianty
s vystavbou rychlostnej cesty su porovnané v rokoch 2025 a 2035.

Vypocet bol realizovany v referenénych bodoch, ktoré boli situované v okoli posudzovanej cestnej siete:

RF1: Opatovce - JZ okraj

RF2: Velké Bierovce - JV okraj

RF3: Trencianske Stankovce - severny okraj
RF4: Trencianske Stankovce - SV okraj

RF5: Trencianska Turna - juzny okraj

RF6: Trencianska Turna - JV okraj

Nasledujice tabulka uvadza vypocitané prispevky ku koncentracidam znecistujucich latok prevadzky
rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna, ato jednak ako maxima ajednak v uvedenych
referenénych bodoch pre nulovy stav, a stav po realizacii R2 v roku 2025 a 2035. Vysledky su porovnané
s limitmi stanovenymi vyhlakou MZP SR ¢&. 244/2016 Z.z. o kvalite ovzdusia.

Tab. 15 Vypocet hodnét prispevku zneéistenia ovzdusia z dopravy (€ast 1.5 Emisna $tadia, ENVICONSULT
spol. sr.o.,11/2019)

Koncentracie v pg/m?

Maximum / Referenény Variant NO> ‘ co PM1o PMa,s
bod 1rok | 8hod 24-hod  1rok 1rok
Limit 40| 10000 50 40 20
o | nulovy 2025 86,55 20,50 42,24 7,09 1,68 1,16
Maximaina koncentracia oo ) o 87,31 20,57 4260 715 1,60 1,20
vo vypoctovej oblasti
R2 2035 32,32 7,61 21,58 4,97 1,17 0,85
, , [ nulovy 2025 45,35 13,02 21,68 3,48 0,99 0,69
Prispevok  rychlostnej o)™ o 42,48 11,10 19,08 3,07 0,80 0,53
cesty R2 bez dialnice D1
R2 2035 16,71 437 9,57 2,29 0,60 0,44
nulovy 2025 6,63 0,91 3,23 0,54 0,07 0,05
RF-1 Opatovce - JZ okraj |R2 2025 6,11 0,83 2,98 0,50 0,07 0,05
R2 2035 2,21 0,30 1,48 0,34 0,05 0,03
o nulovy 2025 34,54 8,13 16,67 2,73 0,64 0,45
Eliéj Velké Bierovce - JV oo 025 22,37 3,89 10,78 1,76 0,30 0,21
R2 2035 8,07 1,41 5,14 1,20 0,21 0,15
. nulovy 2025 20,74 5,49 10,00 1,63 0,43 0,30
RF-3 Trencianske oo 025 28,89 5,39 13,99 228 0,42 0,30
Stankovce - severny okraj
R2 2035 10,41 1,95 6,66 1,55 0,29 0,22
RF-4 Trencianske | nulovy 2025 10,32 1,80 4,92 0,78 0,13 0,09
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Koncentracie v pg/m?

Maximum / Referenény Variant NO: | co PM1o PM2,s
bod 1-hod 1rok | 8-hod 24-hod  1rok 1rok
Limit 200 40| 10 000 50 40 20
Stankovce - SV okraj R2 2025 11,28 2,08 5,39 0,86 0,16 0,11
R2 2035 4,14 0,77 2,55 0,60 0,11 0,08
~ | nulovy 2025 33,55 7,72 16,18 2,64 0,61 0,42
E;':szrr;'amka Tura - oo 2025 9,82 1,83 471| o076| 014 0,09
R2 2035 3,61 0,67 2,25 0,53 0,10 0,07
~ | nulovy 2025 40,73 10,01 19,27 3,00 0,74 0,51
F\f':k;rjenc'amka Tura - oo 2025 35,59 8,56 16,72 256| 0,62 0,42
R2 2035 13,86 3,35 7,93 1,90 0,46 0,34

Vysledky vypoctov mozno pre jednotlivé znedistujice latky sumarizovat nasledovne.
Oxid dusicity - NO,

Z porovnania vypocitanych hodn6ét s limitnymi hodnotami vyplyva, Ze emisie NO; su urcujicou latkou pre
posudzovanie vplyvu prevadzky rychlostnej cesty na zdravie ludi.

V realizatlhom variante boli prispevky k 1-hodinovym koncentraciam NO,vroku 2025 vypocitané
v maximélnej hodnote 87,3 pg/m3 &o je 44 % limitnej hodnoty. Tieto koncentricie si dosahované
v blizkosti MUK Chocholnd, v spolup6sobeni rychlostnej cesty R2 adialnice D1. Prispevok samotnej
rychlostnej cesty R2 je zhruba o polovicu niz$i, na Grovni max. 42,5 ug/m?3, ¢o je 21 % limitnej hodnoty.

V obytnej zéne boli dosiahnuté maxima na JV okraji Trenéianskej Turnej (RF-6), v hodnote 35,6 pg/m3, o je
18 % limitnej hodnoty. V tomto priestore sa prejavuje kumulativny vplyv rychlostnej cesty R2 a cesty 11/507
v smere na Trencin.

Z hladiska priemernych rocnych koncentracii NO, maximalne hodnoty prispevku hodnotenych cestnych
komunikacii dosahuju 20,6 ug/m? a rychlostnej cesty bez spolupésobenia dialnice D1 11,1 ug/m?3, ¢o je 28 %
limitu.

V obytnej z6ne dosahuju maxima na JV okraji Trencianskej Turnej 8,6 ug/m?3, ¢o je 21,5 % limitu.

Znamend to, Ze limitnd hodnota pre priemerné rocné koncentracii NO, nebude prekrocend ani
v kumulativnom stave, po pripocitani hodnoty regionalneho pozadia.

Rok 2025 je z hladiska koncentracii znedistujucich latok najnepriaznivejsim hodnotenym obdobim. V roku
2035 vdaka zniZovaniu jednotkovych emisii motorovych vozidiel si vypocitané koncentracie napriek vyssej
intenzite nizsie, a to zhruba o dve tretiny.

Pri porovnani realizaéného a nulového variantu z hladiska celkovej imisnej zataze, vyjadrenej maximalnymi
koncentraciami znedistujucich latok v hodnotenej oblasti, nie si medzi tymito variantmi vyrazné rozdiely.
Rozdiely sa prejavuju v jednotlivych vypoctovych bodoch.

Najpriaznivejsie sa sprevadzkovanie rychlostnej cesty R2 prejavi na juznom okraji Trencianskej Turnej (RF-
5), kde pri kratkodobych 1-hodinovych koncentracidch NO, déjde k poklesu z 33,6 pug/m3 na 9,8 ug/m?3.
Obdobny priaznivy efekt bude aj pri priemernych rocnych koncentraciach NO,.

Realizacia rychlostnej cesty R2 sa priaznivo prejavi aj na JV okraji Trencianskej Turnej a Velkych Bierovciach.
Naopak, v dosledku kumulativneho p6sobenia rychlostnej cesty R2 a cesty 1/9 d6jde k miernemu zhorseniu
v okrajovej Casti Trencianskych Stankoviec.

Oxid uhlicity - CO
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Koncentracie oxidu uhli¢itého sa vzhfadom na vysoky imisny limit javia z hladiska vplyvov na zdravie fudi
dlhodobo ako bezproblémové. Limit pre CO 10000 pg/m?3 je odva rady vy$si ako pre kratkodobé
koncentracie NO,. Maximalne 8-hodinové koncentracie CO boli vypocitané v roku 2025 v hodnote cca 42,6
ug/m3, o je 0,2 % limitu. V obytnej zéne st vypocitané hodnoty este podstatne nizsie.

Z uvedeného vyplyva, Ze limitnd hodnota nemdze byt prekrocena ani v kumulovanom stave, pri posobeni
ostatnych zdrojov, pri hodnote regiondlneho pozadia 350 pg/m3.

Pre porovnanie obdobi 2025 a 2035, ako aj pre porovnanie realizacného variantu s nulovym platia rovnaké
zavery ako v pripade NO..

Suspendované latky PMo

Maximalne prispevky k 24-hodinovym koncentracidm PMy, v hodnotenom Uzemi dosahuju v roku 2025
v realizaénom variante cca 7,2 ug/m?3, ¢o je 14,4 % limitu a v roku 2035 5 pug/m?3, ¢o je 10 % limitu.

V obytnej zéne su maxima dosahované v roku 2025 na JV okraji Trencianskej Turnej, ato v hodnote 2,6
ug/m?3, ¢o je 5% limitu.

Prispevky k priemernym roénym koncentraciam PM;o su niZSie - maxima v hodnotenom Uzemi dosahuju
v roku 2025 hodnotu 1,7 pg/m3, o je zhruba 4 % limitu a v obytnej zéne max. 0,6 pg/m3, ¢o je 1,5 % limitu.

Pripustnd hodnota pre priemerné roéné koncentrdcie PMio 40 pg/m? teda nebude prekroéend ani
v kumulovanom stave, po pripocitani hodnoty regionalneho pozadia.

Suspendované latky PM,,s

Prispevky k priemernym rocnym koncentracidm PM,s dosahuju v hodnotenom uUzemi vroku 2025
v realizaénom variante hodnotu 1,2 pug/m?3, ¢o je 6 % limitu a v obytnej z6ne max. 0,4 pg/m3, ¢o st 2 %
limitu.

Pripustnd hodnota pre priemerné rocné koncentrdcie PM,s 20 ug/m?® teda nebude prekrodend ani
v kumulovanom stave, po pripocitani hodnoty regionalneho pozadia.

Zhrnutie

Z vysledkov emisnej studie (ENVICONSULT spol. sr.o., 11/2019) vyplyva, Ze obyvatelia v okoli trasy
planovaného Useku ,Rychlostnd cesta R2 Krizovatka D1 - Trencianska Turnd“ nebudud ovplyviiovani
nadmernymi imisiami z dopravy. Pripustné koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi v obytnom Gzemi nie
su prekracované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model zostaveny.
Imisné limity v obytnej zéne budu s rezervou dodrzané aj v kumulovanom stave pri pésobeni ostatnych
zdrojov znedistovania v danom Uzemi, po pripocitani hodnot regionalneho pozadia.

Vo vychodnej Casti Uzemia sa v kumulativnom stave vyrazne prejavuje vplyv prevadzky na dialnici D1.
Prispevok k maximalnym koncentraciam znecistujucich latok zo samotnej rychlostnej cesty (s cestami 1/9
a 11/507) dosahuje cca 50 % z celkovej vypocitanej hodnoty kratkodobych koncentracii NO,, CO a PMo.

Najnepriaznivej$im stavom z pohladu imisnej zataze je obdobie roku 2025. V obdobi roku 2035, a aj roku
2045 sa predpoklada zlepsovanie situacie, vplyvom ekologizacie vozového parku, sprevadzane]j zniZzovanim
jednotkovych emisii motorovych vozidiel. PriaznivejsSie vysledky sui dosahované napriek narastu intenzity
dopravy.

Navrhovanymi zmenami sa vplyv na kvalitu ovzdusia v okoli posudzovanej stavby nezmeni.

Bariérovy vplyv

Deliace ucinky rychlostnej cesty su dané jej charakterom liniovej stavby, ktord svojimi obmedzujiucimi
ucinkami negativne posobi na okolité Uzemie. Teleso komunikacie je bariérou, ktora rozdeli priestor na dve
Casti a obmedzi vzajomné spojenie takto oddelenych Uzemi. Volny pohyb po Uzemi znemozni oplotenie
rychlostnej cesty. Vzajomné spojenie oddelenych priestorov je mozné len na vymedzenych miestach, v
mieste mostnych objektov.
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2. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty je vedena v aluvidlnej nive Vahu a mierne modelovanym reliéfom
pahorkatiny a je nevyhnutne spojena s realizaciou mostov, nasypov a zarezov. Vystavba tychto objektov sa
podpisuje na zmene reliéfu krajiny a jej scenérii.

Vyskové vedenie trasy rychlostnej cesty v DSP v zasade re$pektuje niveletu navrhnutt v DUR. Jednotlivé
navrhové prvky boli prispésobené presnejSiemu polohopisnému a vysSkopisnému zameraniu Uzemia a
zmenam smerového vedenia. Navrhované zmeny su teda spojené s obdobnymi terénnymi Upravami
a zdsahmi do horninového prostredia, ako v pdvodnom rie$eni podla DUR.

Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cestnej
komunikacie (nasyp, zarez, most) a geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia.
Podla mapového serveru SGUDS (www.geology.sk) neboli na Gzemi projektovanej cesty R2 registrované
svahové deformdcie a v Atlase svahovych deformicii, v mape nachylnosti Gzemia na svahové pohyby neboli
v koridore trasy vyc¢lenené potencialne nestabilné Uzemia. Nachylnost Gzemia na svahové pohyby nebola
zistena ani podrobnym geologickym prieskumom realizovanym v ramci DSP(DPP Zilina s.r.o0., 09/2019).

Pri vystavbe rychlostnej cesty bude nutné v zarezovych svahoch v plnom rozsahu respektovat geotechnické
parametre horninového prostredia azabezpecit ochranu svahov proti erdzii, zvetravaniu a premfzaniu
aplikaciou stabilizaénych a odvodniovacich prvkov. Vykopové prace sa odporuca vykondvat vsuchom
obdobi, po Usekoch, s okamzitym zabezpecenim odkrytych Casti zarezovych svahov. Pri nevhodnom
stavebnom zdsahu a nedostatoCnom odvodneni staveniska mézu v trase rychlostnej cesty s vyskytom
mocnych vrstiev polygenetickych sprasoidnych a deluvidlnych ilov azvetranych neogénnych siltovcov
vzniknut zosuvy.

Stavba je v znacnej Casti trasy rieSena na nasypoch, ¢o vyvolava naroky na vhodny material, ktory mozno
klasifikovat ako nepriamy vplyv na reliéf. Vykopové price nedokazu pokryt potreby materialu do nasypov.
Podla bilancie hmdt v DSP vznikd deficit materidlov v mnoZstve 84 864 m3. Potreba ziskania vhodnych
materidlov do nasypov bude riesena zhotovitefom stavby. MoZnosti zabezpecenia materidlu su uvedené
v kap. I1.2.4 Poziadavky na vstupy, ¢ast Naroky na prirodné zdroje, suroviny a energie.

Niektoré druhy deluvidlnych a eluvidlnych zemin sud do nasypov telesa cesty nevhodné, alebo podmienecne
vhodné, ¢o bude spojené s potrebou uloZenia nevhodného materidlu na depdniu, alebo ich pouzit pri
povrchovych Upravach terénu.

VySkové vedenie trasy rychlostnej cesty v DSP sa oproti DUR vyznamnejSie nezmenilo; navrhované zmeny
suU spojené s obdobnymi terénnymi Upravami, ako v pévodnom rieSeni. Navrhovanymi zmenami sa vplyv na
horninové prostredie a reliéf nezmeni.

3. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa pripisuju najma vplyvu
Cloveka - osobitne zvyseniu emisii sklenikovych plynov. Vysledkom je globalne oteplovanie prizemnych
vrstiev atmosféry.

Aktivitou Cloveka sa zvySuje mnoiZstvo plynov vatmosfére, najmda CO,, metdnu aoxidu dusného. Do
atmosféry sa dostava ro¢ne takmer 10 miliard ton fosilneho uhlika. Biosféra s takymto prisunom nepocitala
a nevie ho rovnako rychlo vratit spat do podzemnych rezervoarov ako fosilie. To je hlavna pricina, ze
koncentracia CO, a metdnu rastie v atmosfére v podstate paralelne s objemom spotreby fosilneho uhlika
roznymi fudskymi aktivitami.

Cestna doprava sa v ramci jednotlivych mddov dopravy podiela na znedistovani ovzdusia v najvacsej miere.
NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %, ako aj pri emisiach CO, (oxid
uhli¢ity). Ostatné druhy dopravy (Zelezni¢na, vodna, leteckd doprava) tvoria len maly podiel na
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produkcii celkového objemu znecistujucich latok. O rozsahu produkcie emisii znecistujucich latok v cestnej
doprave rozhoduje najma individualna automobilova doprava a cestna nakladna doprava.

Okrem vplyvu znecistenia na ludské zdravie ma produkcia exhaldtov motorovych vozidiel vyznamny podiel
aj na globalnych dosledkoch znecistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie
sklenikovych plynov (predovsetkym CO,, CHs, N2O). Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych
plynov sa v sucasnosti pohybuje okolo 14 %, pricom dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych
plynov z dopravy mé cestna doprava, ktord vyprodukuje az 96,32 % CO,, ktory tvori vyznamnu zlozku
v zloZeni sklenikovych plynov.

Z hladiska produkcie emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je mozné v blizkej dobe oéakavat zlepsenie
stavu, najma sohladom na ocakdvany pokracCujici ndrast automobilizdcie astym spojeny narast
dopravnych intenzit na cestnej sieti. Napriek viacerym moZnostiam redukcie emisii v doprave, tieto snahy
mé&zu byt anulované rastom sektora.

Vystavba cestnej komunikacie sa na produkcii sklenikovych plynov podiela jednak emisiami stavebnych
mechanizmov astavebnej dopravy ajednak zvySenymi emisiami miestnej dopravy v dosledku
obmedzovania dopravy v Gzemi. Vplyvy je mozné zmiernit vhodnymi organizaénymi opatreniami.

K nepriaznivym vplyvom z hladiska vplyvov na klimu patri aj odstranenie vegetacie v rozsahu trvalého
a docasného zaberu stavby, ktora pri svojich Zivotnych funkcidach spotrebuva oxid uhlicity, patriaci medzi
hlavné sklenikové plyny. Aj z tohto dévodu je potrebné minimalizovat vyruby lesnej a nelesnej vegetacie.
Ciasto¢né zmiernenie vplyvu predstavuju vegetacné Upravy realizované v zavereénej faze vystavby
rychlostnej cesty.

Dal$im aspektom ovplyviiujicim tvorbu emisii sklenikovych plynov je pouzitie materialov pre vystavbu. So
zvySujucim sa mnozstvom materidlov a energetickou narocénostou vyroby materidlov pocas Zivotnosti
stavby zvysuje tzv. uhlikovld stopu. Uhlikovl stopu modzZe zniZit pouZitie nizkoenergetickych materidlov
s dodrzanim potrebnych funkénych parametrov, napriklad studené, poloteplé alebo teplé asfaltové zmesi,
recyklované zmesi, popoléek ako nadhrada portlandského cementu, vysokopecna troska a podobne. Dalej je
to pouzitie energeticky vyhodnejsich technoldgii, ako recyklacia in-situ.

Produkciu emisii sklenikovych plynov je moiné znizit manaZmentovymi opatreniami vramci pripravy,
vystavby a nasledne aj prevadzky a udrzby cestnej komunikacie, napriklad navrhom vozoviek s dlhou
Zivotnostou, znizenim pouzitia stavebnych materidlov, minimalizaciou prepravy materidlov a znizenim
obmedzovania dopravy pocas vystavby, optimalizaciou stratégie Udrzby a minimalizaciou udrzbovych
zdkrokov z dovodu Zivotnosti.

NajdoleZitejSou etapou z hladiska produkcie sklenikovych plynov je prevadzka rychlostnej cesty. Tu je vSak
potrebné zdoraznit, Ze rychlostna cesta len presiva podiel dopravy zinych, vsucasnosti nadmieru
zatazenych komunikacii. Stavba rychlostnej cesty R2 tak v ramci svojich moznosti prispieva k zniZovaniu
emisii zabezpeCenim plynulosti dopravy jej dostatocnou kapacitou, vybudovanim mimourovnovych
kriZovatiek a odstranenim kongescii v Uzkych miestach cestnej infrastruktury.

Podla ,Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy - aktualizacia 2018“
neZiaduce poveternostné javy vedd, v suvislosti s dopravou, k zvySeniu dopravného c¢asu prepravy tovarov,
prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd. V sektore dopravy je niekolko oblasti,
ktoré su bezprostredne spojené s prejavmi pocasia. Ide najma o extrémne javy pocasia (vysoké a nizke
teploty, intenzivne burky, snehové kalamity), ktoré sposobuju vazne komplikacie u takmer vsetkych druhov
dopravy.

Na zaklade vyssie uvedenej analyzy mozno dosledky a rizika zmeny klimy pre sektor cestnej dopravy zhrnat
nasledovne.

Dosledky

Extrémy pocasia - burky, zaplavy Odstavky cestnych komunikacii, obchadzky, poskodenie cestnej
infrastruktdry
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Vplyvy ‘ Dosledky
Letné horucavy a vykyvy tepl6t Poskodenie povrchov ciest, Unava materidlu
Vznik zosuvov Ohrozenie stability cestnej komunikacie, znizenie bezpecnosti

a plynulosti dopravy

Zhorsené meteorologické podmienky - | ZniZenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné kongescie
intenzivne zrdzky, sneh, poladovica, hmla

Zhorsené zimné podmienky - Casté sneZenie, | ZvySené poZiadavky na zimnd uUdrzbu, moZnost poskodzovania
vietor, dlhé trvanie zimy krytu vozovky, vyssie ndroky na kvalitu krytu vozovky

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy definuje pre jednotlivé
sektory adaptacné opatrenia.

Pre oblast cestnej dopravy su to:

e Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajucim extrémnym prejavom pocasia

o efektivnejsie riadenie dopravy

e zlepsenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov

e optimalizacia projektov a stratégie udrzby s dopadom na kvalitu

e optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy

optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a udrzbovych zakrokov z hladiska trvalo udrzatelného
rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné zohladnit v etape dalSej pripravy stavby a naslednej prevadzke.

Z hladiska rizik bolo ako samostatna cast DSP vypracované ,Posudenie rizik stvisiacich so zmenou klimy“
(ENVICONSULT spol. sr.o. Zilina, 11/2019), v ramci ktorého bola posudzovana citlivost daného projektu v
kontexte citlivosti jeho jednotlivych typologickych prvkov na relevantné klimatické javy a sekundarne rizika,
ktoré spdsobuju:

e silny vietor

e namrazové javy
e snehové javy

e burkové javy

e silné dazde
povodnové javy

e vysoké teploty
e sucho a poziare
e zZosuvy.

Vykonana analyza rizik umoznila posudenie zranitelnosti projektu voci jednotlivym rizikovym javom
a stanovenie ich hierarchizacie z hladiska zavaznosti a pravdepodobnosti vyskytu.

Vo vSeobecnosti sa extrémne poveternostné javy v sektore dopravy prejavuju okamZzite, intenzivne a s
vyraznymi negativnymi ddsledkami; vedu k zvy$eniu dopravného ¢asu na prepravu tovarov, predizeniu ¢asu
cestovania a zvySeniu pravdepodobnosti nehdd. Vysoké a nizke teploty, intenzivne burky a snehové
kalamity, ktorych frekvencia a intenzita sa v dosledku zmeny klimatickych pomerov na globdlnej ale i
lokalnej Urovni zvysuje, sposobuju vazne komplikacie dopravy.

V uvedenom hodnoteni pre Usek rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turnd sa ako vysoko
rizikové klimatické javy, ktoré je mozné v Uzemi ocakavat nasledkom klimatickych zmien vyhodnotili
burkové javy, so strednym rizikom ndmrazové javy a silny vietor. Ich prejavy v kombinacii s prirodnymi
pomermi Uzemia vytvaraju rizika, ktoré s v maximdalnej moznej miere minimalizované, resp. eliminované
zvolenym projektovym rieSenim stavby a ndvrhom varovného systému a monitoringu.
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V porovnani s pdvodnym rie$enim v SoH a DUR su rizikd porovnatelné, ked?e pdévodna trasa sleduje
spolo¢ny koridor s novonavrhovanym rieSenim trasy rychlostnej cesty R2.

Podrobnejsiemu sa vyhodnoteniu stavby vo vztahu k rizikdm klimatickych zmien venuje priloha ¢.4.

4., VPLYVY NA OVZDUSIE
Pocas vystavby

Pocas vystavby rychlostnej cesty sa ocakava znedistovanie ovzdusia najma vplyvom zvySenej prasnosti a
vy$sSieho obsahu vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu zemin a
materidlov. K zvysenej koncentracii prachovych ¢astic bude dochadzat pri teplom a suchom pocasi, kedy je
eliminované odistovanie ovzdusia mokrym spadom (zrazkami).

Zhotovitel stavby vypracuje plan organizacie vystavby a plan organizacie dopravy, ktory bude obsahovat
zésady ochrany okolitého Uzemia pred zvysenou prasnostou.

Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych koncentracii z dopravy
v intravilane su:

e organizatne zabezpelit stavbu tak, aby sa realizovala len pocas pracovnych dni v case
od 7:00 — 21: 00 a dosledne sa dodrziavali dni pracovného pokoja,

e dodavatel stavby musi zabezpecit déslednd Gdribu pristupovych komunikécii, staveniska,
stavebnych dvorov i depdnii najma dbslednym odprasovanim - zametanim, v pripade sucha
kropenim a odstrafiovanim blata z ploch.

Pocas prevadzky

Dopravna prevadzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOx, VOC, SO,, PM),
vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CHs4, N2O). Cestna doprava sa podiela na znecistovani ovzdusia
v ramci dopravy v najvacsej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %,
ako aj pri emisiach CO; (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v désledku ,ekologizacie” vozového
parku uplatinovanim eurdpskych standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla v platnosti emisny
limit EURO 6, ktory predpoklada vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedena norma pre
tazké vozidld je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO Il, platnej od roku 1996 by
uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km,
pri NOx zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znedistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na
0,13 g/km. Znamend to, Ze napriek narastajucej intenzite dopravy, by celkové emisie z prevadzky
rychlostnej cesty nemali v budicnosti narastat.

Zmenami_technického rieSenia sa rozsah acharakter vplyvov na ovzdusie identifikovany v sprave
0 hodnoteni a DUR nezmeni.

5.  VPLYVY NA VODNE POMERY

5.1 VPLYVY NA POVRCHOVE VODY
Upravy vodnych tokov

Trasa rychlostnej cesty R2 krizuje viaceré vodné toky, ktorych koryto pri premostovani musi byt upravené
z dévodu kolizie s trasou rychlostnej cesty. Upravy vodnych tokov riedia nasledovné stavebné objekty:

e 550-00 Prelozka potoka Chocholnica v MUK Chocholna

e 551-00 Uprava Mlynského potoka v MUK Trenéianska Turna
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e 552-00 Uprava Turnianskeho potoka v km 2,690 R2
V DSP sa jedna o nové objekty, ktoré v DUR neboli riedené.

Popis stavebnych objektov je uvedeny v nasledujucej kapitole IV.5.3.

Hydrologické vplyvy vypustania véd z povrchového odtoku a ovplyvnenie odtokovych pomerov

Vplyvy na povrchové toky zdavisia aj od spésobu odvodnenia cestnej komunikacie. V pripade rychlostnej
cesty R2 KriZzovatka D1 — Trencianska Turna sp6sob odvodnenia popisuju nasledovné stavebné objekty:

e 501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2

e 501-10 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 - dazd'ova kanalizacia

e 502-10 Odvodnenie MUK Trentianska Turna - dazdova kanalizacia
e 503-00 Uprava odvodnenie dialnice D1 v MUK Chocholnd

Zrazkové vody z povrchu vozovky budi odvadzané do kanalizaénych stk a odvedené do retencnych
jazierok. Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R2 v celom Useku budu ¢istené v ORL. Na trase rychlostnej cesty
su navrhnuté 4 ks ORL.

Z hladiska odvodnenia je stavba rozdelena na niekolko ¢asti, ktoré budu odvodriované samostatne.

DIALNICA D1 A KRIZOVATKA CHOCHOLNA, RYCHLOSTNA CESTA R2 V KM 0,000-1,750

V slcasnosti je dialnica D1, vratane krizovatkovych vetiev, odvodnena cez dialnicnd kanalizaciu do
Biskupického kanala. Na precistenie nerozpustnych latok a ropnych latok pred zaustenim do Biskupického
kandla sluzi sedimentacna nadrz, ktora je umiestnend v oku kriZovatky. Z dovodu zachovania sucasnych
pomerov, je na dialnici D1 ponechand kanalizacia. Do kanalizacie sa zaustia dazdové vody z rozsirenia
dialnice D1. Aby nedoslo k prekroceniu kapacity sucasnej kanalizacie, tak voda zvetiev krizovatky
Chocholnd, uz nebude zalustena do stucéasnej kanalizacie, ale ¢ast sa zaulsti do novonavrhovanej kanalizacie
a Cast bude vypustana do dialni¢nych rigolov a vsakovacieho poldra (jazierka) ¢.2. KedZe cast krizovatky
Chocholna, a rychlostnej cesty R2 je situovana do Il. ochranného pasma vodného zdroja Velké Bierovce, tak
vSetka voda z prifahlého Uzemia (R2 a krizovatka Chocholna) je odvedena do novonavrhovanej kanalizacie
a vyustena do vsakovacich jazierok ¢.1 a ¢.3. Predmetné jazierka su situované mimo ochranné pasmo Il
vodného zdroja avoda pred zaustenim do jazierka bude precistend v odlucovaci ropnych latok. Po
precisteni, bude voda vypustana do jazierok ¢. 1 a ¢.3, kde bude opéatovne Cistend pred samotnym vsakom.
Cistenie v jazierkach bude samocinné - vsakovanie bude cez geokompozity, ktoré st schopné zachytit ropné
latky (aktivne Cierne uhlie) a tazké kovy. Okrem toho v jazierku €. 1 je navrhnuté aj biologické Cistenie - dno
jazierok bude tvorené pieskom hrubky 20 cm, do ktorého budu vysadené vodomilné rastliny, ktoré dokazu
zachytavat ropné latky.

Obdobné zlozZenie je aj jazierka €. 2, ktoré je Cisto vsakovacie. Jazierko je situované medzi vetvy CH1 a CH2
krizovatky Chocholna. Voda bude do jazierka prudit cez rigoly, ktoré budu tiez vsakovacie. Z tohto dévodu
su nespevnené a opatrené geokompozitmi pre potreby Cistenia vody.

RYCHLOSTNA CESTA R2 V KM 1,750 — 2,650

V tomto Useku bude voda z vozovky R2 zaustena do prilahlych cestnych rigolov a nasledne bude zaustena
do jazierka ¢. 4. Jazierko bude rozdelené na dve casti, prva je umeld mokrad so stadlou hladinou vody
a rastlinami, ktoré Cistia vodu. Druha ¢ast je suchy polder, cez ktory bude voda vsakovat do podloZia. Na
dne poldra budu ulozené Cistiace geokompozity.

RYCHLOSTNA CESTA R2 V KM 2,650 — 3,800

V tomto Useku je voda zrychlostnej cesty R2 odvadzana cez cestné rigoly, s moznostou vsakovania, do
jazierok €.6 a ¢.7. Do jazierka €. 7 je zaustena aj dazdova kanalizacia z useku R2 v km 3,800 — 5,375. Jazierka
¢. 6 a7 st navrhnuté ako suché poldre. Voda pred vsakovanim bude precistena pomocou geokompozitov
uloZenych na dne jazierka. V blizkosti jazierka ¢. 7 sa nachadza jazierko ¢. 8. Do jazierka ¢. 8 je zalstena
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dazd'ova voda z cesty 11/507 a prilahlého pola. Aj ked sa nejedna o vodu z rychlostnej cesty, bude voda pred
vsakovanim cCistena geokompozitmi na dne jazierka.

RYCHLOSTNA CESTA R2 V KM 3,800 — 5,375

Voda je zaustena do daZdovej kanalizacie, ktora je odvadzana do vsakovacieho jazierka €. 7. KedZe v tomto
Uzemi sa nenachdadza Ziadane vodohospodarsky chranené Uzemie, Cistenie dazdovej vody je navrhnuté len
v samotnom jazierku, prostrednictvom geokompozitov schopnych zachytdvat ropné ako aj nerozpustné
latky. Priekopy popri telese rychlostnej cesty su navrhnuté v prevaznej miere ako spevnené (maju vacsi
sklon ako 3%), nie su uréené na vsakovanie. Geologické podmienky od km 3,8 sa menia, podlozZie je tvorené
nepriepustnymi ilmi, preto bola vtomto Useku navrhnutd kanalizacia, ktora odvadza vodu do jazierka ¢.7.
V tomto Useku nie je moZné vsakovanie.

Z dévodu zniZenia rizika tvorby privalovych dazdov su v tseku km 3,900 — 5,500 navrhnutych 9 priepustov,
ktoré budu prevadzat dazdovi vodu zjednej strany telesa rychlostnej cesty na druhu. Priepusty su
navrhnuty v smere sklonu svahu. Na konci priepustov je navrhnutad rozptylova priekopa, ktora zabezpeci
rozptyl vody do Uzemia. Voda nebude sustredend do jedného miesta.

RYCHLOSTNA CESTA R2 V KM OD KM 5,375 — 6,500, KRIZOVATKA TRIENCIANSKA TURNA

Jedna sa o obdobny usek ako predchadzajuci. Geologické podmienky nedovoluju vsakovanie vody. Preto je
voda zvozovky R2 ajednotlivych vetiev krizovatky ,TrenCianska Turnad“ odvadzand prostrednictvom
novonavrhovanej dazd'ovej kanalizacie do Mlynského potoka. Pred zalstenim kanalizacie do Mlynského
potoka je navrhnutd otvorend deten¢nd nadrz, ktord bude slUzit na zachytavanie privalovych dazdov
z rychlostnej cesty apomalé vypustanie do Mlynského potoka tak, aby nedochadzalo k navyseniu
odvadzanych vod v buducnosti Mlynskym potokom, ¢im sa zabrani moznému vybreZeniu Mlynského
potoka. Pred zaustenim daZzd'ovej vody z rychlostnej cesty a krizovatky Trencianska Turna, bude tato voda
Cistena prostrednictvom odluc¢ovaca ropnych latok (osadeny bude pred detencnou nadrzou).

Zmenu_technického rieSenia z hladiska odvadzania dazdovych v6d treba vnimat pozitivne, nakolko
nedochddza k zvySeniu hydraulického zataZenia miestnych tokov, dazdova voda sa zadrZuje v krajine,
z cestnych priekop bude odvedena do akumulaénych jazierok, ¢im nedochadza k zvySovaniu rizika zaplav.
Zmenu je potrebné chapat pozitivne aj vo vztahu k zmenam klimy.

Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost povrchovych vod suvisi s ich otvorenostou, ktorej désledkom je
zvysenda moznost priameho vniknutia kontaminantov, produkovanych pri vystavbe, resp. prevadzke
komunikdcie do povrchovych tokov.

V Case vystavby mozno ako nepriaznivé vplyvy uviest najma kratkodobé zvysenie obsahu nerozpustnych
latok vo vode v dosledku zemnych prac a pripadnych Uprav tokov, v budovani spevnenych brehov a
vystavbe objektov. V stvislosti s tymito pracami mdze ddjst zanasaniu dna vodnych tokov suspendovanymi
Casticami vo forme piesku, ilu a bahna z odkrytej pédy. Zanasanie dna je ¢asovo obmedzené len na dobu
zemnych prac, nakolko sa pocita s realizaciou protieréznych opatreni na konstrukénych prvkoch telesa
rychlostnej cesty.

Dal$im vyznamnym vplyvom na povrchové vody poéas vystavby je mozné znecistenie povrchovych véd
vplyvom Uniku znecistujucich latok (pohonné hmoty, oleje). Pri vystavbe rychlostnej cesty bude nutné
zabezpedit také opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod. Pdjde hlavne o opatrenia v lokalitach zariadeni
stavenisk, odstavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel stavby musi pri
realizacii stavby dodrzZiavat platné predpisy na zabezpecenie ochrany podzemnych vod, hlavne zabezpedit
kontrolu technického stavu vozidiel stavby amusi vykonat opatrenia proti Uniku ropnych latok do
podzemnych vod. Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych vod zabezpeci zhotovitel stavby v ramci
zariadenia staveniska.
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V obdobi prevadzky rychlostnej cesty prichddza do Uvahy mozZnost znedistenia povrchovych vdd priamym
odvadzanim véd z povrchového odtoku z vozovky do povrchovych tokov. V danom pripade budu zrazkové
vody odvadzané po ich precisteni v ORL do akumulaénych jazierok, resp. v koncovom useku do Mlynského
potoka. K ovplyvneniu kvality povrchovych véd teda nedéjde.

Osobitnym pripadom su potencidlne havarie vozidiel s Unikom nebezpecnych latok. Z hladiska prevencie
bude potrebné vypracovat havarijny plan podla vyhlasky MZP SR &. 200/2018 Z.z. a zabezpetit pouéenie
zamestnancov vykondvajucich Udrzbu cestnej komunikacie.

5.2 VPLYVY NA PODZEMNU VODU

Ovplyvnenie reZimu a kvality podzemnych véd

Navrhované objekty pripravovanej rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna nebudu v dosahu
filtra¢ného prudenia ovplyvneného trvalym odberom studne HSB-1 vodéarenského zdroja Velké Bierovce.

Aktualny navrh trasy navrhovanej ¢innosti zasahuje do ochranného pasma Il. stupfia vodarenského zdroja
Velké Bierovce maximadlne 163 m od jeho JV okraja.

Na zaklade rozhodnutia Okresného uradu Zivotného prostredia v Trencéine ¢. OU-TN-OSZP3-2020/019318-
006 zo dfia 4.8.2020 bola povolend zmena &innosti pre vodny zdroj Velké Bierovce - studfia HSB-1 v
ochrannom pasme Il. stupria. Povolovana zmena ¢innosti sa vztahuje na pozemky KN-C parc. ¢. 496/1,
531/2, 496/7 a496/28 v k. u. Velké Bierovce a na pozemky KN-E parc. ¢. 207/92, 207/158, 207/160,
207/161, 207/162, 207/163, 207/186, 208, 210, 211/70, 211/69 a 211/68 v k. . Chocholnd — Velcice.
PoZadovana zmena vyplynula z navrhu rieSenia projektovanej stavby ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 —
Mnichova Lehota“, ktord v mieste jej zaCiatku, pripojenia na dialnicu D1, zasahuje do ochranného pasma Il.
stupna vodného zdroja Velké Bierovce. Trasa stavby rychlostnej cesty zasahuje podla geometrického planu
maximalne 163 m do Uzemia ochranného pasma Il. stupna, pricom jeho hranice sa nemenia.

Aktualny ndvrh rieSenia navrhovanej cinnosti ,,Rychlostnd cesta R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna“
zasahuje do ochranného pasma Il. stupfia vodného zdroja Velké Bierovce v jeho vychodnej Casti. Trasa
samotnej rychlostnej cesty R2 zostala nezmenend, pribudli vsak vetvy mimourovnovej krizovatky Chocholna
- CH5 a CH7. Aktudlny navrh trasy zasahuje do ochranného pasma Il. stupfia maximalne 163 m od jeho JV
okraja.

Cielom aktualizovaného hydrogeologického posudku bolo posudenie a preskimanie hydrogeologickych
pomerov na zaklade doteraz vypracovanych posudkov a vysledkov podrobného inzinierskogeologického a
hydrogeologického prieskumu realizovaného v hodnotenom uzemi, urcenie mozného rizika ohrozenia
podzemnej vody vo vztahu k planovanej vystavbe rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna v
uzemi, kde trasa prechadza vyhlasenymi ochrannymi pasmami.

Vypracovanym hydrogeologickym posudkom v roku 2019 spol. DPP Zilina, zodpovednou rieditelkou RNDr.
Annou Grencikovou boli preskimané a zhodnotené hydrogeologické pomery prislusnej oblasti na zaklade
doteraz vypracovanych posudkov a vysledkov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického
prieskumu (kapitola 4), zhodnotené Cistiace schopnosti pddy a horninového prostredia (kapitola 5) ako aj
preskimanie a zhodnotenie moZnych rizik zhorSenia kvality v Casti Utvaru podzemnych vod v Uzemi s
ur¢enymi PHO 2. stupnia voddrenského zdroja Velké Bierovce v dosledku vystavby a prevadzky navrhovanej
rychlostnej cesty R2.

Zhodnotenim ziskanych poznatkov bolo zistené nasledovné:

e péasma hygienickej ochrany vodarenského zdroja Velké Bierovce studne HSB-1 boli uréené
vodopravnym Rozhodnutim ONV Trenéin ¢. PLVH 3658/1988-405 z 10.3.1989. Uvedenym
rozhodnutim boli zaroven stanovené obmedzujluce alebo zakazané ¢innosti a sp6sob hospodarenia
(rezim cinnosti) v uréenych ochrannych pdsmach 1. a 2. stupfa. V sucasnosti vodny zdroj nie je
vyuzivany, sltzi ako zalozny,
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e podzemna voda podla najnovsej chemickej analyzy vyhovovala poZiadavkam Nariadenia vlady SR ¢.
496/2010 Z.z. ktorym sa meni a doplfia nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 354/2006 Z. z.,
ktorym sa ustanovuju poziadavky na vodu uréend na ludskd spotrebu a kontrolu kvality vody
urcenej na fudskd spotrebu vo vsetkych sledovanych parametroch okrem mikrobiologickych
ukazovatelov. Zvyseny bol obsah enterokokov a mikroorganizmov kultivovatelnych pri 22 °C,
podzemnu vodu je teda potrebné na pitné Ucely upravit a dezinfikovat,

e (tvarom podzemnych vod, ktora je predmetom ochrany, si podzemné vody vysoko priepustného a
vysoko produktivneho zvodnenca fluvidlnych Strkov,

e krycia vrstva v oblasti vedenia trasy rychlostnej cesty R2 izemim ochranného pasma 2. stupna je
velmi mal3, len 0,6 az 0,9 m, samodistiaca schopnost horninového prostredia vo vertikalnom smere
v nenasytenej zéne nie je dostatocna,

e pripadné znecistenie po dosiahnuti hladiny v Gtvare podzemnej vody sa dalej bude Sirit
horizontdlne v smere prudenia podzemnej vody, vysledna vzdialenost, kedy bude znedistenie z
hygienického hladiska eliminované podla vypoctov (Némethyova et al. 2010) L = 106 az 167 m,

e spracovatel hydrogeologického posudku RNDr. Vladimir Dovina, CSc. Hydrogeoldgia Bratislava
(2009) v odbornom posudku ,Hydrogeologicky ndavrh na prehodnotenie zakdzanych cinnosti v
pasme hygienickej ochrany Il. stupfia voddrenského zdroja podzemnej vody Velké Bierovce so
zameranim na pozemky s parcelnymi Cislami 494 a 496/51 v katastralnom Gzemi Velké Bierovce v
Trencianskej kotline” uvadza smer pridenia podzemnej vody SV-JZ. Na jeho zaklade, reSpektujic v
tom case platné hranice pozemkov, vyclenil neutrdlnou priddnicou uzemie s velkym stupriom
ohrozenia, kde navrhuje medzi zakazané Cinnosti vystavbu akychkolvek stavieb, okrem
vodarenskych objektov a zariadeni. Do tohto stupna ohrozenia zaclenil aj parcely katastralneho
Uzemia Chocholna-Velcice KN ¢. 1956 a ¢. 1957/1, ktoré su sucastou navrhovanej rychlostnej cesty
R2 (po ich deleni Geometrickym planom zo dria 30.6.2010 na parc. ¢. 1957/203, parc. ¢. 1956/3, a
parc. ¢. 1956/4),

e podla vysledkov skimania smer prudenia podzemnej vody v Uzemi predpokladame SSZ-JJV (Coplak
et al. 2012). Priebeh a smer prudnic ovplyvnenych exploataciou podzemnej vody zo studne HSB-1
vodarenského zdroja Velké Bierovce pri doporuéenom cerpanom mnoistve Q = 11,5 l.s-1 a
prislusnom znizeni 0,63 m, podla vysledkov numerického modelovania (priloha 3, priloha 4)
nezasiahnu Uzemie s parcelami (podla geometrického planu zo dria 30.6.2010 parc. ¢. 1957/203,
parc. ¢. 1956/3, a parc. ¢. 1956/4), na ktorych je navrhovana rychlostna cesta R2.

e numerickym modelovanim prudenia podzemnej vody (Copldk et al. 2012), ploSnym vymedzenim
50-driového zdrZania podzemnej vody a vyclenenim neutrdlnej praddnice striktne v zmysle
poziadaviek vyhlasky 29/2005 sme zistili, ze plocha vytvorena kombinaciou neutralnej priudnice a
doby 50-driového zdrZania zaberd podstatne mensiu plochu, nez je sicasné ochranné pasmo 2.
stupna,

e z vysledkov podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu a
hydrogeologickym modelovanim sme zistili a potvrdili smer prudenia podzemnej vody SSZ -JJV,

e 7 vysledkov posudenia hydrogeologickych pomerov (kapitola 4), vysledkov numerického
modelovania (Copldk et al. 2012), zhodnotenia Cistiacich schopnosti pody a horninového prostredia
(Némethyova et al. 2010)) neddjde k negativnemu ovplyvneniu a ohrozeniu vodarenského zdroja
Velké Bierovce, k zhorseniu kvality a nezdvadnosti podzemnej vody ani vplyvom vystavby ani
vplyvom prevadzky rychlostnej cesty R2, vedenej vychodnym okrajom ochranného pasma IlI.
stupna, navrhované objekty pripravovanej rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna
nebudi v dosahu filtraéného pradenia ovplyvneného trvalym odberom studne HSB-1 vodarenského
zdroja Velké Bierovce,

e pre absenciu priamych dlhodobych merani hladiny podzemnej vody v samotnom ochrannom
pasme 2. stupnia vodarenského zdroja Velké Bierovce nemozno Uplne vylucit potencidlne riziko
ohrozenia kvality podzemnej vody znecistujicimi latkami, preto odporic¢ame dodrzat navrhnuty
systém preventivnych ochrannych opatreni v odbornom hydrogeologickom posudku ,Rychlostna
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cesta R2 Krizovatka D1-Mnichova Lehota — Vodarensky zdroj Velké Bierovce, ochranné pasmo |l
stupna, zmena rezimu ¢innosti“ (Némethyova et al. 2010),

e okrem uvedenych preventivnych opatreni odporicame pre kontrolu ich u¢innosti ako aj pre pripad
vzniku mimoriadnych havarijnych situacii vybudovat pred samotnou realizaciou stavby indika¢ny
systém, ktorého ucelom bude sledovanie rezimu hladiny podzemnej vody a kvality podzemnej a
povrchovej vody.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 a kriZovatky D1- Trencianska Turnd

e pri ni¢eni Skodcov, buriny, chordb rastlin vo vegetacnych Upravdch rychlostnej cesty R2 treba
dodrzat postup a vyber chemickych prostriedkov vhodny a povoleny pre ochranné pasma
vodarenskych zdrojov,

e rychlostnd cesta R2 bude v uUzemi ochranného pasma vodarenského zdroja Velké Bierovce
odkanalizovana sp6sobom, ktory zabezpeci ochranu voddarenského zdroja, vody z povrchového
odtoku budu odvedené cez odlucovac ropnych latok do blizkeho vodného toku dostatocného
prietoku, zaustené pod vodarenskym zdrojom v smere prudenia podzemnej vody a v smere
vodného toku, mimo ochrannych pasiem so stupfiom precistenia v sulade s platnymi predpismi,

e pri vstupe rychlostnej cesty R2 do priestoru ochranného pasma vodarenského zdroja treba
nainstalovat tabulky s upozornenim na existenciu ochranného pasma Il. stupria vodarenského
zdroja Velké Bierovce,

e v blizkosti vodnych tokov umiestnit zvodidla,

e dopravnymi znackami zniZit riziko vzniku dopravnych nehéd,

e vylucit zimny posyp povrchu vozovky solou.

Okrem uvedenych preventivnych opatreni sa odporuca pre kontrolu ich Ucéinnosti ako aj pre pripad vzniku
mimoriadnych havarijnych situacii vybudovat indikacény systém, ktorého Ucelom bude sledovanie rezimu
hladiny podzemnej vody a kvality podzemnej a povrchovej vody.

5.3 POSUDENIE UPLATNITELNOSTI CLANKU 4.7 RAMCOVEJ SMERNICE O VODACH

Toto posudenie sa tyka uplatnitelnosti ¢lanku 4.7 Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 23.oktdbra 2000, ktorou sa stanovuje rdmec posobnosti pre opatrenia spolo¢enstva v oblasti vodného
hospodarstva (ramcova smernica o vode - RSV), ktory bol transponovany do § 16 ods. 6 pism. b) zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov, v suvislosti s vplyvom stavby na utvary
povrchovych vod a podzemnych vod.

Vzmysle § 16a ods. 3 zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona SNR ¢. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov bolo predlozené
stanovisko Vyskumného Ustavu vodného hospodarstva Bratislava ako poverenej organizacie pre vykon
primarneho posudenia vyznamnosti vplyvu realizacie novych rozvojovych projektov na stav Utvarov
povrchovej vody a stav Utvarov podzemnej vody vo vztahu k plneniu environmentalnych cielov a vydavanim
stanoviska o potrebe posudenia nového rozvojového projektu podla § 16 ods. 6 pism. b) vodného zakona,
ktory je transpoziciou ¢lanku 4.7 rdmcovej smernice o vode (RSV). Stanovisko je samostatnou prilohou
ozndmenia o zmene . 5.

Utvary povrchovej vody

V zmysle &lenenia Gtvarov povrchovej vody podla prilohy & 2 vyhldasky MPZPRR SR ¢&. 418/2010 Z. z.
o vykonani niektorych ustanoveni vodného zédkona patria vodné toky dotknutého Uzemia do nasledovnych
vodnych Utvarov.

Tab. 16 Zakladné charakteristiky vodnych utvarov povrchovej vody

Ciastkové Kéd Nazov vodného Riecny km Dizka Druh Typ Ekologicky | Chemicky
povodie vodného utvaru od do vodného vodného vodného stav / stav

utvaru utvaru (km) utvaru utvaru potencial
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Ciastkové Kéd Nazov vodného Riecny km Dizka Druh Typ Ekologicky | Chemicky
povodie vodného utvaru od do vodného vodného vodného stav / stav
utvaru utvaru (km) utvaru utvaru potencial

Vah SKV0211 | Turniansky potok 11603 - 11,05 prirodzeny K2M dobry /2 dobry
Vah SKV0178 | Chocholnica 22,6-0,0 22,6 prirodzeny K2M dobry /2 dobry

. . 264,5 - vyrazne , ,

Vah SKV0007 | Vah 143,4 121,10 zmeneny K2V zZly /4 dobry

. . . . 38,85 — , dobry a ,

Vah SKV0055 | Biskupicky kanal 0,0 38,85 umely P1M lepsi / 2 dobry

VYSVETLIVKY:

Typ vodného Gtvaru: K2M - Malé toky v nadmorskej vyske 200 - 500 m v Karpatoch
K2V — Velké toky v nadmorskej vyske 200 — 500 m v Karpatoch
P1M — Malé toky v nadmorskej vyske do 200 m v Pandnskej panve

Ekologicky stav/potencial: (1) velmi dobry; (2) dobry; (3) priemerny; (4) zly; (5) velmi zly

Zdroj : Pldn manaZmentu Ciastkového povodia Vdhu, aktualizdcia, MZP SR, 2015

Navrhovanou ¢éinnostou/stavbou budd dotknuté aj drobné vodné toky s plochou povodia pod 10 km?, ktoré

neboli vymedzené ako samostatné vodné utvary:

e potok Vysoka (miestny nazov), lavostranny pritok Turnianskeho potoka/VU SKV0211, s dizkou 3,440

km,

e Mlynsky potok (miestny nazov), lavostranny pritok Turnianskeho potoka/VU SKV0211, s dizkou

3,090 km.

Medzi
povrchovej vody patria:

e mosty nad vodnymi tokmi

e demolacie mostnych objektov nad vodnymi tokmi
e odvodnenie

e Upravy a prelozky vodnych tokov.

Stavebné objekty a prace, ktoré mozu spdsobit zmenu hladiny Utvarov podzemnej vody su:

e samotna rychlostna cesta (spevnené plochy rychlostnej cesty a suvisiacich objektov)

e mostné objekty (hibkovo zalozené mostné objekty)
e odvodnenie

Utvar povrchovej vody SKV0178 Chocholnica

Priame vplyvy

stavebné objekty, ktoré moziu spdsobit zmenu hydromorfologickych charakteristik Utvarov

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0178
Chocholnica a nasledne aj jeho ekologického stavu moze dbjst predovsetkym pocas realizacie nasledovnych

stavebnych objektov:

015-00 Demoldcia mosta na ceste 1/9 1€:50-078A ponad potok Chocholnica

Existujuci mostny objekt je umiestneny na vetve krizovatky medzi cestami I/61 a 1/9. Mostny objekt
zabezpecuje prevedenie cesty ponad potok Chocholnica. Mostny objekt bude zdemolovany z dévodu

navrhu novej krizovatky medzi diafnicou D1 a rychlostnou cestou R2.

Spodnu stavbu mosta tvoria len opory ¢. 1 a ¢. 2. Mostny objekt je zaloZeny na Zelezobetdnovych
velkopriemerovych pilétach priemeru 0,94 m, dizky 9,0 m. Opory pozostavaju zo zakladov, z drieku a z

UloZzného prahu.
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203-00 Most na vetve D prelozky cesty 1/9 v km 0,171, v MUK Chocholnd

Mostny objekt (di?ka mosta 38,00 m) sa nachddza v extraviline nad potokom Chocholnica (poloha a
orientacia mosta - bod krizenia s potokom Chocholnica v 0,1691 km), v blizkosti mimourovnovej krizovatky
Chocholna. Mostny objekt sa nachadza v katastralnom uzemi Chocholnd - Velcice a prevadza dopravu na
vetve D cesty I/9.

Mostny objekt je navrhnuty ako jeden dilatacny celok. Nosna konstrukcia mosta sa skladd z ty¢ovych
prefabrikdtov spojenych spriahajicou doskou. Zo statickej stranky sa jednd o 1-polovy most. Most ma 2
opory. V miestach op6r je nosna konstrukcia ulozend na dvojici loZisk. ZaloZzenie mosta je navrhnuté
hibkovo na mikropildtach.

550-00 Prelozka potoka Chocholnica v MUK Chocholnd

Existujici potok Chocholnica sa vystavbou krizovatkovej vetvy 102CH krizovatky Chocholnica dostava pod
nasyp komunikacie. Z tohto dévodu je nutné vykonat jeho prelozku, pricom trasa je vedend v sibehu s
touto navrhovanou krizovatkovou vetvou. Celkova dizka prelozky potoka je 332,31 m v jednotnom
pozdiznom sklone | = 0,0064. Prie¢ny profil koryta ma tvar jednoduchého lichobeinika $irky v dne 5,00 m so
sklonom svahov 1:1,5 ¢o zodpoveda rozmerom a tvaru su¢asného koryta. Vzhladom na to, 7e dizka prelozky
a teda aj celkovy pozdizny sklon su takmer identické s pévodnou trasou, je su¢asna kapacita koryta
zachovana aj v preloZzenom uUseku potoka.

Svahy profilu su zastabilizované patkou z kamennej rovnaniny hr. 500 mm a kamennou rovnaninou do
vysky 0,5 m. Ostatna cCast svahu bude ohumusovana a osiata. Koryto bude navysené ochrannymi hradzkami
pre zachovanie celkovej hibky koryta 1,50 m. Dno bude zastabilizované kamennou rozprestierkou a
prie¢nymi prahmi.

Pod mostnym objektom budud svahy a dno opevnené kamennou dlazbou hr. 0,20 m na cementovu maltu,
ktora bude ukladana do zavlhnutej beténovej zmesi hr. 0,10 m. Zaciatok a koniec Upravy nadvéazuje na
existujuce koryto. V tychto miestach bude koryto zastabilizované prieCcnym prahom z kamennej rovnaniny
hmotnosti do 200 kg a kamennym zahozom.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKV0178 Chocholnica po realizdcii navrhovanej ¢innosti

Vplyvy pocas vystavby a po jej ukonceni

Pocas realizécie prac na stavebnom objekte 015-00 Demoldcia mosta na ceste 1/9 IC:50-078A ponad potok
Chocholnica (odstranenie mosta 1C:50-078A) budl prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti Gtvaru
povrchovej vody SKV0178 Chocholnica a nad nim. Mozno predpokladat, Zze pocas realizacie tychto prac v
dotknutej Casti utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica, mbze dojst k dofasnym zmenam jeho
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusenie substratu koryta toku/zakalovanie toku), ktoré
sa mOzu lokalne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality su
citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizacie vy$sie uvedenych prac mozno ocakavat, Ze tieto
docasné zmeny zaniknu a vratia sa do pévodného stavu a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu.
Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktdn, makrofyty a fytobentos), ani na podporné fyzikalno-
chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality Utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica sa
nepredpoklada. Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na $pecifické syntetické znecistujuce latky a Specifické
nesyntetické znedistujlce latky.

Pocas realizdcie prac na stavebnom objekte 203-00 Most na vetve D prelozky cesty /9 v km 0,171, v MUK
Chocholnd, v ich prvej etape (realizacia nosnej konstrukcie mosta z tycovych prefabrikatov spojenych
spriahajucou doskou a opdr mosta) budu prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti Utvaru povrchovej vody
SKV0178 Chocholnica a nad nim. MozZno predpokladat, Zze pocas realizicie tychto prac v dotknutej casti
utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica, najma pri zakladani spodnej stavby mosta a premostovani
potoka Chocholna, moze dbéjst k dotasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
(narusenie substratu koryta toku/zakalovanie toku, najmé pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom
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materidlu), ktoré sa mozu lokalne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky
biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizacie vyssie uvedenych prac
mozno ocakavat, Ze tieto docCasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Utvaru
povrchovej vody SKV0178 Chocholnica zaniknu a vratia sa do pévodného stavu, resp. sa k nim ¢o najviac
priblizia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality
(fytoplanktdn, makrofyty a fytobentos), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné hydromorfologické
prvky kvality Utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica sa nepredpokladad. Rovnako sa nepredpoklada
ani vplyv na $pecifické syntetické znecistujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujuce latky.

Polas realizicie prac na stavebnom objekte 550-00 Prelozka potoka Chocholnica v MUK Chocholnd —
(vystavba prelozky t. j. nového/umelého koryta) a najma po ich ukonceni, kedy bude ¢ast trasy Gtvaru
povrchovej vody SKV0178 Chocholnica presmerovana z pévodného koryta do novovytvoreného/umelého
koryta, mozno predpokladat, Zze v dotknutej ¢asti Utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica dojde k
trvalym zmendm jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik (ovplyvnenie rychlosti pradenia,
zmena Struktdry koryta, narusenie Struktiry dnovych sedimentov), ktoré sa mdzu postupne prejavit aj
trvalym narusenim bentickej fauny a ichtyofauny.

Vzhladom na lokalny charakter tychto moznych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
Utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica (celkova di?ka prelozky/novovytvoreného umelého koryta
332,31 m predstavuje cca 1,47 % z celkovej dizky 22,60 km Gtvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica),
ako aj vzhladom na navrhované technické rieSenie (nova cast koryta je navrhnutd s podobnymi
parametrami ako pévodné koryto), moino predpokladat, Ze predpokladané narusenie bentickej fauny a
ichtyofauny nebude tak vyznamné, aby viedlo k zhorSovaniu ekologického stavu Utvaru povrchovej vody
SKV0178 Chocholnica. Vplyv navrhovanych uUprav na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén,
makrofyty a fytobentos) utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica ako celku, k ovplyvneniu ktorych
moze dojst sekundarne, sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na podporné fyzikalno-
chemické prvky kvality, ako aj na Specifické syntetické znelistujuce latky a Specifické nesyntetické
znedistujuce latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost s podzemnym
vodami) a kontinuitu toku v Utvare povrchovej vody SKV0178 Chocholnica ako celku, pri beZnych
prietokoch, vzhladom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Vplyvy pocas prevadzky

Vzhladom na charakter predlozenej navrhovanej cinnosti mozino predpokladat, Ze pocas uZivania a
prevadzky predmetného uUseku rychlostnej cesty R2 neddjde k zhorSovaniu ekologického stavu utvaru
povrchovej vody SKV0178 Chocholnica.

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0178 Chocholnica, ktorych vznik suvisi priamo s realizaciou navrhovanej ¢innosti, budu
mat trvaly charakter lokalneho rozsahu (tykaju sa cca 1,47% z celkovej dizky 22,60 km Gtvaru povrchovej
vody SKV0178 Chocholnica) a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento
kumulativny dopad vobec nevznikne a na ekologickom stave Utvaru povrchovej vody SKV0178 Chocholnica
sa preto neprejavi.

Utvar povrchovej vody SKV0007 Vah

Priame vplyvy

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0178
Chocholnica a nasledne aj jeho ekologického stavu moze dbjst predovsetkym pocas realizacie nasledovnych
stavebnych objektov:

013-00 Demolacia plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kanalom v km 1,6 R2
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Na uvolnenie staveniska pre stavby rychlostnej cesty je potrebné demolovat objekt, ktory sa nachadza v km
1,6 vpravo. Plynarensky most je z ocelovej konstrukcie ulozeny na troch Zelezobetdnovych pilieroch. Piliere
st vydky 3,4 a7 4,2 m nad terénom. Celkova dizka mosta je 138 m. Vyska ocelovej konstrukcie je v
najvyssom bode 21,45 m. V rdmci demolacie sa uskutoc¢ni rozobratie konstrukcie mosta, vyburanie zakladov
a odpojenie plynového potrubia od distribucnej siete.

215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupickym kanalom a riekou Vah

Mostny objekt sa nachadza v extravilane v katastralnom tzemi Velké Bierovce (poloha a orientacia mosta -
bod krizenia s kandlom Vahu v 1,170 km, bod krizenia s riekou Vah v 1,570 km) a prevadza dopravu na
rychlostnej komunikacii R2. Mostny objekt je navrhnuty ako dva samostatné mosty (pravy a lavy most,
di?ka oboch mostov je 632,00 m). Kazdy most sa sklada z troch dilata¢nych celkov (DC1, DC2, DC3). Prvé dva
dilatacné celky su tvorené predpatou komérkovou konstrukciou s premennou vyskou. Nosna konstrukcia
tretieho dilatacného celku sa sklada z tycovych prefabrikatov spojenych spriahajucou doskou. Zo statickej
stranky je prvy aj druhy dilatacny celok 5-polovy most. Treti dilatacny celok je 2-polovy most. Kazdy most
(pravy, lavy) ma 2 opory a 11 podpier. V miestach podpier a opdr je nosna konstrukcia ulozena na dvojici
lozisk. ZaloZenie mosta je navrhnuté hibkovo na velkopriemerovych pilétach.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikdalnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKV0178 Chocholnica po realizdcii navrhovanej cinnosti

Vplyvy pocas vystavby a po jej ukonéeni

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 013-00 Demoldcia plyndrenského mosta nad riekou Vdh a
Biskupickym kandlom v km 1,6 R2(odstranenie mosta) budld prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti
Utvaru povrchovej vody SKV0007 Vah a nad nim. Mozno predpokladat, Ze pocas realizacie tychto prac v
dotknutej casti Utvaru povrchovej vody SKV0007 Vah, moze dojst k dotasnym zmenam jeho fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik (narusenie substratu koryta toku/zakalovanie toku), ktoré sa mézu
lokalne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Po ukonéeni realizacie vysSie uvedenych prac mozno ocakavat, zZe tieto docasné
zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0007 Vah zaniknu a
vratia sa do povodného stavu a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického potencidlu. Vplyv na ostatné
biologické prvky kvality (fytoplankton, makrofyty a fytobentos), ani na podporné fyzikdlno-chemické
a ostatné hydromorfologické prvky kvality uUtvaru povrchovej vody SKV0007 Vah sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujice latky a Specifické nesyntetické
znedistujuce latky.

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupickym kandlom a
riekou Vdh, v ich prvej etape (realizacia nosnych konstrukcii pravého a lavého mosta z tyCovych
prefabrikatov spojenych spriahajicou doskou, realizacia opbr a podpier mosta) budu prace prebiehat v
bezprostrednej blizkosti Utvaru povrchovej vody SKV0O007 Vah a nad nim. Mozno predpokladat, ze pocas
realizacie tychto prac v dotknutej Casti Utvaru povrchovej vody SKV0O007 Vah, najma pri zakladani spodnej
stavby mosta a premostovani rieky Vah, moéze dojst k docasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (narusenie substratu koryta toku/zakalovanie toku, najma pohybom
stavebnych mechanizmov a prisunom materialu), ktoré sa mézu lokélne prejavit narusenim bentickej fauny
a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologicke]j kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni
realizdcie vysSie uvedenych prac moino ocakavat, Ze tieto docasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0007 Vah zanikni a vratia sa do
povodného stavu, resp. sa k nim C¢o najviac pribliZia a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického
potencidlu. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktdn, makrofyty a fytobentos), ani na
podporné fyzikdlno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality Utvaru povrchovej vody SKV0007
Vah sa nepredpoklada. Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znecistujuce latky a
$pecifické nesyntetické znecistujlce latky.
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Vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost s podzemnym
vodami) a kontinuitu toku v Utvare povrchovej vody SKV0007 Vah pri beznych prietokoch, vzhfadom na
charakter stavby sa nepredpoklada.

Vplyvy pocas prevadzky

Vzhladom na charakter predlozenej navrhovanej ¢innosti mozno predpokladat, Ze pocas uZivania a
prevadzky predmetného uUseku rychlostnej cesty R2 neddjde k zhorSovaniu ekologického stavu utvaru
povrchovej vody SKV0007 Vah.

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0007 Vah, ktorych vznik stvisi priamo s realizaciou navrhovanej ¢innosti, budd mat len
docasny charakter, a ktoré z hladiska moziného ovplyvnenia ekologického potencidlu Utvaru povrchovej
vody SKV0007 Vah ako celku mozno pokladat za nevyznamné, mozno predpokladat, Ze kumulativny dopad
uz existujucich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody SKV0007
Vah a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento kumulativny dopad vobec
nevznikne a na ekologickom potencidli Utvaru povrchovej vody SKV0O007 Vah sa preto neprejavi.

Utvar povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal
Priame vplyvy

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0178
Chocholnica a nasledne aj jeho ekologického stavu moze dbjst predovsetkym pocas realizacie nasledovnych
stavebnych objektov:

013-00 Demolacia plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kanalom v km 1,6 R2

Stru¢ny popis objektu je uvedeny pri Utvare povrchovej vody SKV0O007 Vah.
215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupickym kanalom a riekou Vah

Stru¢ny popis objektu je uvedeny pri Utvare povrchovej vody SKV0O007 Vah.
501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2

(usek - Dialnica D1 a krizovatka Chocholn3, rychlostna cesta R2 v km 0,000-1,750) Z dévodu rekonstrukcie
sucasnej krizovatky Chocholnd dojde k rekonstrukcii dialnice D1 v prilahlom uUseku. V sucéasnosti je dialnica
D1, vratene krizovatkovych vetiev, odvodnend cez dialni¢nd kanalizdciu do Biskupického kanala. Na
precistenie nerozpustnych latok a ropnych latok pred zaustenim do Biskupického kandla sluzi sedimentacna
nadrz, ktord je umiestnend v oku krizovatky. Z dévodu zachovania sucasnych pomerov, je na dialnici D1
ponechand kanalizdcia. Do kanalizicie sa zaustia dazd'ové vody z rozSirenia dialnhice D1. Aby nedoslo k
prekroceniu kapacity sucasnej kanalizacie, tak voda z vetiev krizovatky Chocholnd, uz nebude zaustena do
sucasnej kanalizacie, ale Cast sa zaulsti do novonavrhovanej kanalizacie a ¢ast bude vypustana do
dialni¢nych rigolov a vsakovacieho poldra (jazierka) ¢.2.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKV0055Biskupicky kandl po realizdcii navrhovanej Cinnosti

Vplyvy pocas vystavby a po jej ukonéeni

Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 013-00 Demoldcia plyndrenského mosta nad riekou Vdh a
Biskupickym kandlom v km 1,6 R2 (odstranenie mosta) a 215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupickym
kandlom a riekou Vdh (realizacia nosnych konstrukcii pravého a favého mosta z tyCovych prefabrikatov
spojenych spriahajucou doskou, realizacia op6r a podpier mosta), ich vplyv na zmenu fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal sa nepredpoklada.
K uréitému ovplyvneniu Gtvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal (k zakaleniu toku) moze dojst
pocas premostovania Biskupického kandla, kedy budud prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti Utvaru
povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal a nad nim. Mozno predpokladat, Ze toto do¢asné zakalenie toku
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v mieste premostovania Biskupického kanala neovplyvni Ziadny z prvkov biologicke] kvality (fytoplanktén,
makrofyty, fytobentos, bentické bezstavovce ani ryby) — ide o umely vodny Utvar, pre ktory prvky
biologickej kvality okrem fytoplanktdnu nie su relevantné.

Dal$im stavebnym objektom, ktory mdéze z hladiska vyznamnosti spdsobit menej vyznamné zmeny
fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal je
stavebny objekt 501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2, kedZe docasné zmeny fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal mozu vzniknat aj
pri realizacii odvodnenia rychlostnej cesty R2, v rdmci ktorého bude vybudovana novonavrhovana dazd'ova
kanalizacia zaustena do recipientu, ktorym je Biskupicky kanal. Nakolko, aby nedoslo k prekroéeniu kapacity
sucasnej kanalizacie, ¢ast dazdovych vod bude vypustana do dialniénych rigolov a vsakovacieho poldra
(jazierka) ¢.2, mozino predpokladat, Ze tento vplyv na ekologickom potencidli Utvaru povrchovej vody
SKVO0055 Biskupicky kandl sa neprejavi.

Vzhladom na situovanie a technické rieSenie vyssie uvedenych stavebnych objektov, ich vplyv na podporné
fyzikdlno-chemické prvky kvality Utvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal, sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho
vyplyvajucu suvislost s podzemnym vodami) a kontinuitu toku v Gtvare povrchovej vody SKVO0055
Biskupicky kanal, ako aj na 3pecifické syntetické znecistujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujlce
latky. Z uvedeného dévodu mozino predpokladat, Ze tento docasny lokalny vplyv nebude vyznamny a
nepovedie k zhorSovaniu ekologického potencialu utvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal. Voda
vypustana do recipientu musi spifiat limity kvality vod v zmysle platnej legislativy.

Vplyvy pocas prevadzky

Vzhladom na charakter predlozenej navrhovanej ¢innosti mozno predpokladat, Ze pocas uZivania a
prevadzky predmetného useku rychlostnej cesty R2 neddjde k zhorSovaniu ekologického stavu utvaru
povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal.

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0OO055 Biskupicky kanal, ktorych vznik suvisi priamo s realizaciou navrhovanej ¢innosti,
budd mat len doc¢asny charakter, a ktoré z hladiska mozného ovplyvnenia ekologického potencialu Utvaru
povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal ako celku mozno pokladat za nevyznamné, mozino
predpokladat, Zze kumulativny dopad uz existujucich zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik
Utvaru povrchovej vody SKV0055 Biskupicky kanal a predpokladanych novych zmien nebude vyznamny,
resp. Zze tento kumulativny dopad vobec nevznikne a na ekologickom potenciali dtvaru povrchovej vody
SKVO0055 Biskupicky kandl sa preto neprejavi.

Utvar povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok
Priame vplyvy

K ovplyvneniu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvaru povrchovej vody SKV0211
Turniansky potok a ndasledne aj jeho ekologického stavu mdze dojst predovsetkym pocas realizacie
nasledovnych stavebnych objektov:

017-00 Demoldacia mosta na ceste 1/9 1€:50-083 nad Turnianskym potokom

Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie cesty 1/9 ponad Turniansky potok. Mostny objekt bude
zdemolovany z dévodu navrhu novej krizovatky medzi dialnicou D1 a rychlostnou cestou R2.

Existujlci mostny objekt je navrhnuty ako jednopolova konstrukcia. Doskova nosna konstrukcia je tvorena z
prefabrikatov typu ,VIossak” s prie¢nym predpinanim. Spodnu stavbu mosta tvoria len opory ¢. 1 a ¢. 2.
Mostny objekt je zaloZzeny na Zelezobeténovych prefabrikovanych pilétach 0,30 x 0,30 m, neznamej dizky. Z
mostného listu sa pod jednou oporou nachadza 10 ks pilét.
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216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom

Mostny objekt (di?ka mosta 33,47 m, dizka premostenia 22,22 m) sa nachadza v extraviline obce
Trencianske Stankovce v katastrdlnom Uzemi Sedlicna. Most je situovany nad Turnianskym potokom a
obsluznou cestou.

Spodnu stavbu mosta tvoria opory €. 1, 2, 3 a 4. Opory boli navrhnuté ako Zelezobetdnové ulozné prahy so
zavernym murikom a votknutymi zavesenymi rovnobeznymi kridlami. Zakladanie mosta bolo navrhnuté
hibinné na pilétach. Ulozny prah je vyspadovany smerom od zaverného murika v sklone min. 3%. Ulozné
bloky pod loziska musia mat vodorovny povrch. Za oporou bude zhotovena plosna drenaz z nopovej félie a
2x geotextilia. Voda z drendzZe bude vyvedena cez oporu a vyustena na dlazbu z lomového kamena pred
oporou. Pod oporami je vidy vrstva podkladového beténu konstantnej hribky 0,20 m.

217-00 Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom

Mostny objekt (di?ka mosta 33,60 m, di?ka premostenia 22,28 m) sa nachadza v extravildne obce
Trencianske Stankovce v katastralnom Uzemi Sedli¢na. Most je situovany nad Turnianskym potokom a
obsluznou cestou. Na mieste rieSeného mostného objektu sa nachadza existujuci most, ktory bude
zdemolovany a je rieSeny v samostatnom objekte SO 017-00.

Spodnu stavbu mosta tvoria opory €. 1 a 2. Opory boli navrhnuté ako Zelezobeténové ulozné prahy so
zavernym murikom a votknutymi zavesenymi rovnobeznymi kridlami. Zakladanie mosta bolo navrhnuté
hibinné na pilétach. Ulozny prah je vyspadovany smerom od zaverného murika v sklone min. 3%. UloZné
bloky pod loZiska musia mat vodorovny povrch. Za oporou bude zhotovena plosna drenaz z nopovej folie a
2x geotextilia. Voda z drendze bude vyvedena cez oporu a vyustena na dlazbu z lomového kamena pred
oporou. Pod oporami je vidy vrstva podkladového betdnu konstantnej hribky 0,20 m.

218-00 Most na prelozke cesty 111/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom

Mostny objekt (di?ka mosta 33,63 m, dizka premostenia 22,12 m) sa nachadza v extraviline obce
Trencianske Stankovce v katastrdlnom Uzemi Sedlicna. Most je situovany nad Turnianskym potokom a
obsluznou cestou.

Mostny objekt 218-00 bol navrhnuty ako samostatny most na ceste I11/1868. Z dispoziéného a statického
hladiska bola navrhnutd jednopolovd prosto uloZenda nosnda konstrukcia z predpatych tycovych
prefabrikatov so spriahajldcou Zelezobeténovou doskou. V prie€nom reze mosta je uloZzenych 10 nosnikov.

Spodnu stavbu mosta tvoria opory €. 1 a 2. Opory boli navrhnuté ako Zelezobetdénové ulozné prahy so
zavernym murikom a votknutymi zavesenymi rovnobeznymi kridlami. Zakladanie mosta bolo navrhnuté
hibinné na pilétach. Ulozny prah je vyspadovany smerom od zaverného murika v sklone min. 3%. Ulozné
bloky pod loziska musia mat vodorovny povrch. Za oporou bude zhotovena plosna drenaz z nopovej félie a
2x geotextilia. Voda z drendze bude vyvedena cez oporu a vyustena na dlazbu z lomového kamena pred
oporou. Pod oporami je vidy vrstva podkladového beténu konstantnej hribky 0,20 m.

552-00 Uprava Turnianskeho potoka v km 2,690 R2

Vystavba mostnych objektov 216-00, 217-00 a 218-00, resp. zaloZenie zdkladov mostnych op6r, Ciastocne
zasiahne do existujiceho koryta Turnianskeho potoka. Z tohto dévodu bude potrebné po ukonceni prac na
zakladoch mostov vratit koryto potoka v dotknutych Usekoch do pdvodného stavu.

Uprava koryta sa bude realizovat v dvoch Usekoch:

e Usek 1: opevnenie na dizke 81,80 m pod mostmi 217-00 a 218-00
e Usek 2: opevnenie na dizke 40,90 m pod mostom 216-00.

Uprava je identicka pre obidva Useky a pozostdava z:

e vybudovania stabiliza¢nych prahov na zaciatku a konci Upravy z kamennej rovnaniny hr. 500 x 500
mm z kamena hmotnosti do 200 kg s prestrkovanim,
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e opevnenia dna a brehu koryta kamennou rovnaninou hr. 300 mm z kameria hmotnosti do 80 kg s
prestrkovanim.

Prie¢ny sklon Upravy brehov koryta ako aj pozdiZny sklon potoka bude zachovany podla existujuceho stavu.

Posudenie predpokladanych zmien fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody
SKV0211 Turniansky potok po realizdcii navrhovanej ¢innosti

Vplyvy pocas vystavby a po jej ukonéeni

Polas realizdcie prac na stavebnom objekte 017-00 Demoldcia mosta na ceste 1/9 IC:50-083 nad
Turnianskym potokom (odstranenie mosta) budl prace prebiehat v bezprostrednej blizkosti Gtvaru
povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok a nad nim. Mozno predpokladat, Ze pocas realizacie tychto prac
v dotknutej d¢asti SKV0211 Turniansky potok, mdze doéjst k doclasnym zmendm jeho fyzikdlnych
(hydromorfologickych) charakteristik (narusenie substratu koryta toku/zakalovanie toku), ktoré sa mézu
lokalne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizacie vyssie uvedenych prac mozno ocakavat, Ze tieto docasné
zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok
zaniknl a vratia sa do pévodného stavu a nepovedu k zhorSovaniu jeho ekologického stavu. Vplyv na
ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, makrofyty a fytobentos), ani na podporné fyzikalno-
chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok sa
nepredpoklada. Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické znedistujuce latky a Specifické
nesyntetické znecistujuce latky.

Pocas realizacie prac na stavebnych objektoch 216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom,
217-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom a 218-00 Most na preloZke cesty
111/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom, v ich prvej etape (realizacia nosnych konstrukcii mostov z
tyCovych prefabrikatov spojenych spriahajicou doskou a opbér mostov) budl prace prebiehat v
bezprostrednej blizkosti dtvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok a nad nim. MozZno
predpokladat, Ze pocas realizacie tychto prac v dotknutych castiach Utvaru povrchovej vody SKV0211
Turniansky potok, najma pri zakladani spodnej stavby mostov a premostovani Turnianskeho potoka, méze
dojst k docasnym zmendm jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik (narusSenie substratu
koryta toku/zakalovanie toku a narusenie brehov, najma pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom
materidlu), ktoré sa mozu lokalne prejavit narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky
biologickej kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizacie vyssie uvedenych prac
mozno oclakavat, Ze tieto docCasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Utvaru
povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok zanikni a vratia sa do pévodného stavu, resp. sa k nim co
najviac priblizia a nepovedu k zhorsovaniu jeho ekologického stavu. Vplyv na ostatné biologické prvky
kvality (fytoplankton, makrofyty a fytobentos), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné
hydromorfologické prvky kvality Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok sa nepredpoklada.
Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na Specifické syntetické zneclistujice latky a Specifické nesyntetické
znedistujuce latky.

Pocas realizacie prac na stavebnom objekte 552-00 Uprava Turnianskeho potoka v km 2,690 R2 — pocas
Upravy brehov a dna Turnianskeho potoka kamennou rovnaninou pod mostnymi objektmi 216-00, 217-00 a
218-00 (pod mostom 216-00 bude mat opevnenie dizku 40,90 m a pod mostmi 217-00 a 218-00 bude mat
opevnenie dizku 81,80 m), pri stabilizacii zadiatku a konca upravy koryta Turnianskeho potoka prahmi z
kamennej rovnaniny s prestrkovanim, kedy budu prace prebiehat priamo v koryte Utvaru povrchovej vody
SKV0211 Turniansky potok, méze dobjst k docasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik, ako narusenie dna koryta toku a dnovych sedimentov, narusenie brehov, zakalovanie vody,
ktoré mozu sposobit docasné narusenie bentickej fauny a ichtyofauny, najma pokles jej poéetnosti, nakolko
tieto prvky kvality su citlivé na hydromorfologické zmeny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality
(fytoplankton, makrofyty a fytobentos), k ovplyvneniu ktorych moze doéjst sekundéarne, sa nepredpoklada.
Tieto docasné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik v Utvare povrchovej vody SKV0211
Turniansky potok budu s postupujlicimi pracami a najma po ich ukonceni prechadzat do zmien trvalych
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(ovplyvnenie rychlosti pridenia, zmena Struktury koryta), avsak vzhladom na ich rozsah (ovplyvneny usek
Gtvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok dizky 122,7 m predstavuje cca 1,11 % z jeho celkovej
dizky 11,05 km), mozno predpokladat, Ze tieto trvalé zmeny z hladiska mozného ovplyvnenia ekologického
stavu Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok nebudud vyznamné. Rovnako sa nepredpoklada ani
vplyv na podporné fyzikdlno-chemické prvky kvality, ako aj na Specifické syntetické znecistujice latky a
$pecifické nesyntetické znecistujlce latky.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost s podzemnym
vodami) a kontinuitu toku v Utvare povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok pri beznych prietokoch,
vzhladom na charakter stavby sa nepredpoklada.

Vplyvy pocas prevadzky

Vzhladom na charakter predlozenej navrhovanej cinnosti mozino predpokladat, Ze pocas uZivania a
prevadzky predmetného uUseku rychlostnej cesty R2 neddjde k zhorSovaniu ekologického stavu utvaru
povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok.

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvaru
povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok, ktorych vznik sdvisi priamo s realizaciou navrhovanej ¢innosti,
budd mat len docasny, pripadne trvaly charakter lokdlneho rozsahu, a ktoré z hladiska moZného
ovplyvnenia ekologického stavu uUtvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok ako celku moZno
pokladat za nevyznamné, mozno predpokladat, ze kumulativny dopad uz existujicich zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok a
predpokladanych novych zmien nebude vyznamny, resp. Ze tento kumulativny dopad vébec nevznikne a na
ekologickom stave Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok sa preto neprejavi.

Drobny vodny tok — Mlynsky potok

Drobny vodny tok — Mlynsky potok (miestny nazov) je favostrannym pritokom atvaru povrchovej vody
SKV0211 Turniansky potok. Mlynsky potok je prirodzeny vodny tok dizky 3,090 km.

K ovplyvneniu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku Mlynského potoka
a nasledne aj jeho ekologického stavu mdze dojst predovsetkym pocas realizacie nasledovnych stavebnych
objektov:

224-00 Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK Trenéianska Turnd a udolim Mlynského potoka

Dlzka premostenia: 283,00 — 285,00 m
Dizka mosta: 300,30 m

Sirka mosta medzi zabradliami: 14,25 - 14,65 m
Vyska mosta nad terénom: Hmax = 17,00 m
Stavebna vyska: 2,78-2,82m

Plocha mosta: 4032,75 — 4145,95 m?

Mostny objekt zabezpecuje prevedenie novo navrhovanej rychlostnej cesty R2 ponad vetvu V1 novo
navrhovanej krizovatky MUK Trenéianska Turnd, ponad polnt cestu a Mlynsky potok. Mostny objekt bol
navrhnuty ako dva sedempolové siibezné mosty (favy a pravy most), s monolitickou spojitou nosnou
konstrukciou z predpatého betdnu.

225-00 Most na vetve V4 MUK Trencianska Turna v km 0,310 nad udolim Mlynského potoka

s

Dlzka premostenia: 126,05 m
Dizka mosta: 142,15 m
Sirka mosta medzi zabradliami: 13,52 m
Vyska mosta nad terénom: Hmax = 11,00 m
Stavebna vyska: 2,38 m

Plocha mosta: 1704,20 m?
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Mostny objekt zabezpeluje prevedenie vetvy V4 novo navrhovanej krizovatky MUK Trenéianska Turna
ponad polnu cestu a Mlynsky potok. Nosna konstrukcia (dalej len NK) mosta bola navrhnutd ako
Stvorpolova  spojitd  monolitickd  konstrukcia z predpidtého betdnu s  rozpdtiami  poli
28,00+35,00+35,02+28,03 m. Priecny rez mosta tvori dvoj-tram s vyloZzenymi konzolami.

551-00 Uprava Mlynského potoka v MUK Trendianska Turnd

Vystavba mostnych objektov 224-00 a 225-00, resp. zaloZenie zakladov mostnych opor, Ciastocne zasiahne
do existujuceho koryta Mlynského potoka. Z tohto dovodu bude potrebné po ukonéeni prac na zadkladoch
mostov vratit koryto potoka v dotknutych Usekoch do pévodného stavu.
Uprava koryta sa dotkne dvoch usekov:

e Usek 1: opevnenie na dizke 27 m pod mostom 225-00

e Usek 2: opevnenie na dizke 55 m pod mostom 224-00

Uprava je identicka pre obidva Useky a pozostava z:

e vybudovania stabilizacnych prahov na zaciatku a konci Upravy z kamennej rovnaniny hr. 500 x 500
mm z kamena hmotnosti do 200 kg s prestrkovanim,

e opevnenia dna a brehu koryta kamennou rovnaninou hr. 300 mm z kamena hmotnosti do 80 kg s
prestrkovanim.

501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 (Usek - rychlostna cestA R2 v km 3,800 — 5,375, kriZzovatka
Trencianska Turnad)

Geologické podmienky nedovoluju vsakovanie vody. Preto je voda z vozovky R2 a jednotlivych vetiev
krizovatky ,Trencianska Turnd“ odvadzana prostrednictvom novonavrhovanej dazdovej kanalizacie (SO
502-10) do Mlynského potoka. Pred zaustenim kanalizacie do Mlynského potoka je navrhnutd otvorena
detenéna nadrz, ktora bude sluzit na zachytavanie privalovych dazdov z rychlostnej cesty a pomalé
vypustanie do Mlynského potoka tak, aby nedochddzalo k navySeniu odvadzanych vdd v buddcnosti
Mlynskym potokom. Cim sa zabrani moznému vybreZeniu Mlynského potoka. Pred zaulstenim daZdovej
vody z rychlostnej cesty a krizovatky Trencianska Turnd, bude tdto voda cistend prostrednictvom
odlucovaca ropnych latok (osadeny je pred deten¢nou nadrzou).

502-10 Odvodnenie MUK Trenéianska Turnd — da?dova kanalizacia

V rdmci tohto objektu je rieSené odvedenie zrazkovych vod z komunikacie a kriZzovatiek navrhovanej
rychlostnej cesty. Odvodnenie je realizované dazdovymi stokami rozdelenymi do kanaliza¢nych rajénov ,A
a B“, pricom zachytené dazdové vody su v odlucovaci ropnych latok na stoke ,A“ precistené, casovo
pozdrzané v navrhovanej detencnej nadrzi a nasledne zalstené do bezmenného potoka. Odvodnenie
povrchu vozovky je zabezpeéené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa
zachytéavaju pozdiznymi rigolmi na okraji spevnenej krajnice a cez uliéné vpusty st zalstené do navrhovane;j
kanalizacie. Ulicné vpusty budi osadené na krajoch cesty podla prieéneho sklonu. Sachty dialni¢nej
kanalizacie budl osadené v nespevnenej krajnici, ojedinele tam kde nebola ind moZnost v odstavhom
pruhu.

Vplyvy pocas vystavby a po jej ukonéeni

Pocas realizdcie prac na stavebnych objektoch 224-00 Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK
Trencianska Turnd a tdolim Mlynského potoka a 225-00 Most na vetve V4 MUK Trencianska Turnd v km
0,310 nad udolim Mlynského potoka, v ich prvej etape (realizdcia monolitickych dvojtramovych nosnych
konstrukcii mostov z predpatého betdnu, opdr a podpier mostov) budd prace prebiehat v bezprostrednej
blizkosti drobného vodného toku Mlynsky potok a nad nim. Mozno predpokladat, Ze pocas realizacie tychto
prac v dotknutych castiach drobného vodného toku Mlynsky potok, najma pri zakladani spodnej stavby
mostov a premostovani Mlynského potoka, moze dojst k docasnym zmenam jeho fyzikadlnych

74



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

(hydromorfologickych) charakteristik (narusenie substratu koryta toku/zakalovanie toku a narusenie
brehov, najma pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materialu), ktoré sa mézu lokalne prejavit
narusenim bentickej fauny a ichtyofauny, nakolko tieto prvky biologickej kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Po ukonceni realizacie vyssie uvedenych prac mozno ocakavat, Ze tieto docasné
zmeny fyzikadlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku Mlynsky potok zaniknu a
vratia sa do poévodného stavu, resp. sa k nim co najviac pribliZia a nepovedu k zhorSovaniu jeho
ekologického stavu ani ekologického stavu Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok, do ktorého
je drobny vodny tok Mlynsky potok zausteny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktoén,
makrofyty a fytobentos), ani na podporné fyzikdlno-chemické a ostatné hydromorfologické prvky kvality
drobného vodného toku Mlynsky potok sa nepredpokladd. Rovnako sa nepredpokladd ani vplyv na
$pecifické syntetické znecistujuce latky a Specifické nesyntetické znecistujuce latky.

Pocas realizécie prac na stavebnom objekte 551-00 Uprava Mlynského potoka v MUK Trencianska Turnd —
pocas Upravy brehov a dna Mlynského potoka kamennou rovnaninou pod mostnymi objektmi 224-00 a
225-00 (pod mostom 224-00 bude mat opevnenie dizku 55 m a pod mostom 225-00 bude mat opevnenie
dizku 27 m), pri stabilizacii za¢iatku a konca Upravy koryta Mlynského potoka prahmi z kamennej rovnaniny
s prestrkovanim, kedy budu prace prebiehat priamo v koryte drobného vodného toku Mlynsky potok, moze
dojst k do¢asnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako narusenie dna koryta
toku a dnovych sedimentov, narusenie brehov, zakalovanie vody, ktoré mozu spdsobit do¢asné narusenie
bentickej fauny a ichtyofauny, najma pokles jej pocetnosti, nakolko tieto prvky kvality su citlivé na
hydromorfologické zmeny. Vplyv na ostatné biologické prvky kvality (fytoplanktén, makrofyty a fytobentos),
k ovplyvneniu ktorych mozZe dojst sekundarne, sa nepredpoklada. Tieto docasné zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik v drobnom vodnom toku Mlynsky potok budu s postupujucimi
pracami a najma po ich ukonceni prechadzat do zmien trvalych (ovplyvnenie rychlosti prudenia, zmena
Struktury koryta), avsak vzhladom na ich rozsah (ovplyvneny usek drobného vodného toku Mlynsky potok
dizky 82 m predstavuje cca 2,65 % z jeho celkovej dizky 3,09 km), mozno predpokladat, e tieto trvalé
zmeny z hladiska mozného ovplyvnenia jeho ekologického stavu ani ekologického stavu Utvaru povrchovej
vody SKV0211 Turniansky potok nebudud vyznamné. Rovnako sa nepredpoklada ani vplyv na podporné
fyzikalno-chemické prvky kvality, ako aj na $pecifické syntetické znecistujuce latky a Specifické nesyntetické
znedistujuce latky.

Dal$im stavebnym objektom, ktory mdéie z hladiska vyznamnosti spdsobit menej vyznamné zmeny
fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného toku Mlynsky potok su stavebné
objekty 501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 a 502-10 Odvodnenie MUK Trencianska Turnd — daZdovd
kanalizdcia, kedZe docasné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik drobného vodného
toku Mlynsky potok mézu vzniknut aj pri realizacii odvodnenia rychlostnej cesty R2, v ramci ktorych bude
vybudovana dazd'ova kanalizacie do recipientu, ktorym je Mlynsky potok. Nakolko pred zaustenim dazdovej
kanalizacie do Mlynského potoka je navrhnuta detencna nadrz na zachytavanie dazd'ovych vod z rychlostnej
cesty a ich pomalé vypustanie do Mlynského potoka, mozno predpokladat, Zze tento vplyv na ekologicky
stav drobného vodného toku Mlynsky potok a nasledne Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok
nebude vyznamny.

Vplyv na hydrologicky rezim (velkost a dynamiku prietoku a z toho vyplyvajicu suvislost s podzemnym
vodami) a kontinuitu toku v drobnom vodnom toku Mlynsky potok pri beznych prietokoch, vzhladom na
charakter stavby sa nepredpoklada.

Vplyvy pocas prevadzky

Vzhladom na charakter predlozenej navrhovanej ¢innosti mozno predpokladat, Ze pocas uZivania a
prevadzky predmetného Useku rychlostnej cesty R2 neddjde k zhorSovaniu ekologického stavu drobného
vodného toku Mlynsky potok a nasledne ani Utvaru povrchovej vody SKV0211 Turniansky potok, do ktorého
je drobny vodny tok Mlynsky potok zausteny.
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Utvary podzemnych véd

V zmysle vymedzenych Gtvarov (nariadenie vlady SR ¢. 282/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju prahové
hodnoty azoznam utvarov podzemnych vod) patria podzemné vody rieSenej oblasti do nasledovnych
utvarov podzemnych véd:

e Utvar podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného
toku Vahu a jeho pritokov

e Utvar podzemnej vody SK200120FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody severnej ¢asti
PovaZiského Inovca

Tab. 17 Charakteristiky utvarov podzemnej vody

SK1000500P | Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Vah 1069,302 dobry dobry
horného toku Vahu a jeho pritokov

SK200120FK | Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody severnej Vah 402,083 dobry dobry
Casti Povazského Inovca
Zdroj : Plén manazmentu &iastkového povodia Vdhu, aktualizdcia, MZP SR, 2015

Casti stavby/stavebné objekty navrhovanej ¢innosti, ktoré mézu spdsobit zmenu hladiny podzemnej vody v
dotknutych Utvaroch podzemnej vody su:

e 101-20 Uprava svahov a podloZia R2 v km 4,800 - 5,500

e 201-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,294 nad ZSR v MUK Chocholnd

202-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,473 nad vetvou CH1 v MUK Chocholnd
203-00 Most na vetve D prelozky cesty 1/9 v km 0,171, v MUK Chocholnd

204-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,691 nad D1 a vetvou CH4 v MUK Chocholna
e 208-00 Most na vetve CH9 v km 0,351 nad prelozkou cesty I/9 v MUK Chocholna

e 209-00 Most na R2 v km 0,000 nad D1 v MUK Chocholnd

e 210-00 Most na vetve CH6 v km 1,105 nad D1 v MUK Chocholna

e 211-00 Most na vetve CH8 v km 0,342 nad R2 v MUK Chocholna

e 215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupickym kanalom a riekou Vah

e 216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom

e 217-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom

e 218-00 Most na prelozke cesty I11/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom

e 219-00 Most na prelozke cesty 111/1878 v km 0,171 nad R2

e 220-00 Most nad R2, na nemotoristickej komunikacii v km 3,488 R2

221-00 Most na R2 v km 3,910 nad prelozkou cesty 11/507

223-00 Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka Vysoka

e 224-00 Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK Trencianska Turna a tdolim Mlynského potoka
e 225-00 Most na vetve V4 MUK Tren¢ianska Turna v km 0,310 nad tdolim Mlynského potoka
e 501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2

e 501-10 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 — dazdova kanalizacia

Vplyvy pocas vystavby a po jej ukonceni

Vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych Gtvarov podzemnej vody SK1000500P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov a SK200120FK
Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody severnej casti Povazského Inovca ako celku sa
nepredpoklada.

Pocas realizacie prac na vysSie uvedenych stavebnych objektoch, ako aj po ich ukonéeni mozno

predpokladat urcité ovplyvnenie obehu a reZimu podzemnej vody v Utvare podzemnej vody SK1000500P

Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov, a to v dosledku
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hibkového zakladania spodnej stavby tychto mostnych objektov pod hladinu podzemnej vody, kedy ddjde v
blizkosti op6r a podpier (velkopriemerovych pilot, pilét a mikropilét) k prejavu bariérového efektu -
spomaleniu pohybu podzemnej vody ich obtekanim. Vzhfadom na lokalny charakter tohto vplyvu ako aj vo
vztahu k plosnému rozsahu Gtvaru podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov, z hladiska zmeny rezimu podzemnej vody tento vplyv mozno
pokladat za nevyznamny.

Vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych GUtvarov podzemnej vody SK1000500P
Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov a SK200120FK
Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody severnej Casti Povaiského Inovca pocas realizacie
stavebnych objektov 101-20 Uprava svahov a podloZia R2 v km 4,800 - 5500, 501-00 Odvodnenie
rychlostnej cesty R2 a 501-10 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 — daZdovd kanalizdcia (vsakovacie jazierka),
ako aj po ich ukonceni sa nepredpoklada.

Vplyvy pocas prevadzky

Vplyv prevadzky/uzivania navrhovanej ¢innosti, vzhladom na jej charakter (cestnd komunikacia) na zmenu
hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych
naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov a SK200120FK Puklinové a krasovo — puklinové podzemné
vody severnej ¢asti PovaZzského Inovca ako celku sa nepredpoklada.

Za suchozemské ekosystémy zdvislé na podzemnej vode sa v zmysle podkladov SOP SR pre druhy cyklus
planov manazmentov povodi povaZzuju biotopy uvedené v nasledujiucej tabulke. Tieto biotopy vykazuju
uréitd mieru senzibility na podzemné vody. Ich stav a fungovanie moze byt priamo ovplyvnené stavom
podzemnej vody, pokial je Utvar podzemnej vody vyznamne naruseny.

Tab. 18 Suchozemské biotopy zdavislé na podzemnej vode
P.c. Kod Nazov biotopu
biotopu
1 1340 Vnutrozemské slaniska a slané luky (SI1)
Karpatské travertinové slaniska (S12)

2 1530 Pandnske slané stepi a slaniska (S13)

3 6410 Bezkolencové luky

4 6430 Vysokobylinné spolocenstva na vlhkych lukach (Lk5)

5 7110 Aktivne vrchoviska (Ral)

6 7120 Degradované vrchoviska schopné prirodzenej obnovy (Ra2)

7 7140 Prechodné raseliniska a trasoviska (Ra3)

8 7210 Vapnité slatiny s maricou pilkatou a druhmi zvazu Caricion davallianae (Ra5)
9 7220 Penovcové prameniska (Pr3)

10 7230 Slatiny s vysokym obsahom baz (Ra6)

11 91D0 Raseliniskové brezové lesiky (Ls7.1)

Raseliniskové borovicové lesiky (Ls7.2)
Raseliniskové smrekové lesiky (Ls7.3)

12 91E0 | Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (Ls1.3)
Horské jelSové luzné lesy (Ls1.4)
Vrbovo-topolové nizinné luzné lesy (Ls1.1)

13 9190 VIhko a kyslomilné brezovo-dubové lesy (Ls3.6)

14 9410 Podmacané smrekové lesy (Ls9.3)

V zaujmovom Uzemi navrhovanej ¢innosti boli identifikované 2 biotopy eurdpskeho vyznamu: 91EO Vribovo-
topolové nizinné luzné lesy (Ls 1.1) vkm 1,50 — 1,70 a 91EO Jaserfiovo-jelSové podhorské luzné lesy v km
5,50 -5,70.

Nakolko vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych Utvarov podzemnej vody
SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov a
SK200120FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody severnej Casti Povaiského Inovca sa

77



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

nepredpokladd, mozno ocakavat, Ze neddjde ani k ovplyvneniu stavu suchozemskych ekosystémov zavislych
na podzemnej vode.

Zdaver

Na zaklade odborného posudenia predloZenej projektovej dokumentdcie pre stavebné povolenie
navrhovanej ¢innosti Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turng, v ramci ktorého boli posudené
mozné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych uUtvarov povrchovej vody
SKV0007 Vah, SKV0055 Biskupicky kandl, SKV0178 Chocholnica a SKV0211 Turniansky potok a drobnych
vodnych tokov Vysokd a Mlynsky potok spésobené realizaciou predmetnej navrhovanej Cinnosti, ako aj na
zaklade posudenia mozného kumulativneho dopadu uZ existujucich a predpokladanych novych zmien
fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik dtvarov povrchovej vody SKV0007 Vah, SKV0055
Biskupicky kanal, SKV0178 Chocholnica a SKV0211 Turniansky potok na ich ekologicky stav/potencial mozno
predpokladat, Ze predmetna navrhovana ¢innostani pocas vystavby a po jej ukonéeni, ani pocas prevadzky
nebude mat vyznamny vplyv na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky Utvarov povrchovej vody
SKV0007 Vah, SKV0055 Biskupicky kandl, SKV0178 Chocholnica a SKV0211 Turniansky potok a drobnych
vodnych tokov Vysokd a Mlynsky potok, ani na ostatné prvky kvality vstupujice do hodnotenia ich
ekologického stavu/potencidlu a nebude branit dosiahnutiu environmentalnych cielov v tychto vodnych
Utvarov. Vplyv realizacie navrhovanej ¢innosti na zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej vody
SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov a
SK200120FK Puklinové a krasovo - puklinové podzemné vody severnej Casti Povazského Inovca ako celku sa
nepredpoklada.

Na zaklade uvedenych predpokladov navrhovanu ¢innost Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 — Trencianska
Turnd podla ¢lanku 4.7 RSV nie je potrebné posudzovat.

6. VPLYVY NA PODU

Prioritnym vplyvom na podu je zdber polnohospodarskej pédy, kde dojde kjej pouZitiu na
nepolnohospodarske ucely. Zabery podneho fondu su vycislené v kapitole 111.2.4.

Celkovy trvaly zaber polhohospodarskej pody bol vycisleny na 66,9973 ha, zaber lesnych pozemkov sa
neocakdva. Zmeny v DSP neumoZfiuju presné porovnanie so stupriom DUR, nakolko DUR bola spracovana
pre Usek az po Mnichovu Lehotu. Zaroven do stuprnia DSP bolo prevzatych niekolko novych objektov, ktoré
v objektovej skladbe DUR nefigurovali, a naopak, niektoré objekty boli v stupni DSP vypustené.

Vzhladom k tomu, Ze pozdlzny profil a dalSie rozhodujuce parametre stavby sa nemenili, mozno zabery
pody povaiovat za porovnatelné so stupfiom DUR.

Na plochach docasnych zaberov polnohospodarskej pédy, ako aj na opustenych Usekoch ciest po ich
prelozkach bude v zaverecnych fazach vystavby vykonana rekultivacia, ktorej cielom je uvedenie pozemkov,
pouzivanych na nepolnohospodarske ucely do povodného stavu. Vysledkom rekultivacie bude
rekonstrukcia podneho profilu (ornice a podornicia) a obnova pédnej Urodnosti do takého rozsahu, aby sa
mohla antropicky poskodena p6da vratit do polnohospodarskej pédy v pdvodnom druhu pozemku a kvalite
zodpovedajucej kvalite pody pred odniatim.

Rekultivacie riesia objekty:
e 021-00 Spatna rekultivacia docasnych zdberov stavby
e 023-00 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dialnice D1 a cesty /9
e 024-00 Rekultivacia opusteného Useku cesty I1/507

Na predmetnych plochach bude realizovana technicka rekultivicie, cielom ktorej je rekonStrukcia
povodného podneho profilu technickymi prostriedkami. Technickd rekultivacia nasleduje po ukonceni
stavebnych prac, a spociva v povrchovom ocisteni plochy, ploSnych urovnavkach a rekonstrukcia pédneho
profilu za ucelom vytvorenia pédneho profilu zodpovedajiceho hrubke acharakteru pévodného stavu
pody.
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Na plochach docasného zaberu pofnohospodarskej pody bude vykonana aj biologicka rekultivacia s cielom
ozivenia biologickych procesov v pdde, podmieriujicich pédnu Urodnost. Biologicka rekultivacia pozostava
z dodania organickych a minerdlnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na Upravu po6dnej Struktury a
zapravenia hnojiv do pody.

v

Podla zdkona ¢. 220/2004 Z.z. oochrane avyuZivani polnohospodarskej pddy aozmene zakona (.
245/2003 Z.z. 0 IPKZ a o zmene a doplneni niektorych zakonov mozno polnohospodarsku pddu pouzit na
stavebné a iné nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu. Orgéan
ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu polnohospodarskych
pbd, s ktorym musi byt nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii polnohospodarskej
pody a aby bolo zabezpecéené jeho hospodarne a ucelné vyuzitie.

Okrem celkového zdberu je pri posudzovani vplyvov rychlostnej cesty délezitym ukazovatelom zdaber
polnohospodarskej pody podla kvality pody.

Podla prilohy ¢. 9 k vyhlaske MP SR ¢. 508/2004 Z.z., ktorou sa vykonava § 27 zakona ¢. 220/2004 Z.z.
o ochrane avyuzivani polnohospodarskej pédy aozmene zdkona ¢&. 245/2003 Z.z. oIPKZ aozmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky MP SR ¢. 59/2013 su vsetky polnohospodarske pody podla
prislusnosti do BPEJ zaradené do 9 skupin kvality pody. Najkvalitnejsie patria do 1. skupiny a najmenej
kvalitné do 9. skupiny. Ochrana polnohospodarskej pody pri nepolnohospodarskom vyuziti je zabezpecena
ochranu najkvalitnejsej polhohospodarskej pody v katastralnom Uzemi podla kédu bonitovanych pédno-
ekologickych jednotiek uvedenu v prilohe €.2 k nariadeniu vlady €. 58/2013 Z.z. o odvodoch za odnatie a
neopravneny zaber pofnohospodarskej pody v zneni neskorsSich predpisov. Pokial sa BPEJ kdd pre dané
katastralne Uzemie nachadza v uvedenej tabulke, polnohospodarska péda s tymto kédom BPEJ a v tomto
katastralnom Uzemi je chranena a za odnatie sa plati odvod, ktory je urceny v prilohe €. 1 k nariadeniu vlady
¢. 58/2013 Z.z.

Podla informacného servisu Vyskumného Ustavu podoznalectva a ochrany pody sa v Uzemi vyskytuju podne
jednotky zaradené do kvalitativnej skupiny pdd 2, 4, 5 a 6 s dominanciou skupiny kvality 4 a 5.
Vplyvy na kvalitu pédy

V priebehu vystavby moZno vzhladom na poufZitie tazkej techniky pocitat s degradaciou, zhutnenim
podneho profilu a potencidlnou intoxikaciou pody v blizkosti stavanej komunikacie, manipulacnych pasoch
a v stavebnych dvoroch.

Stavebnymi zasahmi pocas vystavby cestnej komunikacie je mozné ocakavat zmeny kvality p6dneho fondu
v bezprostrednom okoli telesa cesty a v miestach rekultivovanych po docasnom zabere pody. Zmeny kvality
sa prejavia v zavislosti na realizovanej rekonstrukcii a rekultivacii.

Inou zmenou kvality podneho fondu je moZinad kontamindcia pod pocas vystavby a prevadzky cestnej
komunikdcie. Pocas vystavby su najviac ohrozené spomenuté priestory kumuldcie stavebnych prac - okolie
vacsich stavebnych objektov, stavebné dvory, odstavné plochy strojov a zariadeni.

Kontaminacia pod pocas prevadzky cestnej komunikacie zavisi od viacerych faktorov:

e samotna produkcia latok kontaminujucich podu (vyfukové plyny, prostriedky zimnej udrzby)
e vzdialenost od cesty
e pufrovacia schopnost pody (odolnost pédy voci antropogénne podmienenému zakyslovaniu).

Na zaklade doterajsich vyskumov a merani mozno charakterizovat vplyv cestnej dopravy na okolie
nasledovne:

e asi 70 az 90 % emitovaného mnoZstva kovov z dopravy sedimentuje v tesnej blizkosti komunikacie
vo vzdialenosti od 3do 30 m

e znecistenie sa viaZe prevazne na povrchovu vrstvu cca 25 cm.
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Na zéklade pozorovani vplyvu vyfukovych plynov na vegetaciu je moiné za zénu moziného negativneho
ovplyvnenia pdd povazovat zonu do vzdialenosti cca 20 - 30 m od cestnej komunikacie. Mozna
kontaminacia pody zavisi na priepustnosti a timiacej (pufrovacej) schopnosti péd. Pufrovacia schopnost pod
posudzovaného Uzemia je vzhladom k ich fyzikdlno-chemickym vlastnostiam dobra, rozhodujicim faktorom
moznej kontaminovatelnosti je priepustnost pod a substratu.

Osobitnym pripadom potencidlnej kontamindcie poéd sU havarie vozidiel, spojené s inikom pohonnych
hmot alebo prepravovanych chemickych Idtok. Vznikne pritom lokdlne znedistenie poédy, ktoré bude
vyzadovat v¢asny sanacny zasah, aby znecistenie nepreniklo do podzemnych véd.

7. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vseobecnosti rozdelit na:

e primarne p6sobiace najma pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin),

e sekundarne pobsobiace pocas vystavby aj pocas prevadzky(usmrcovanie Zivocichov, fragmentacia
biotopov, obmedzenie migracie, vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy
a pod.),

e terciarne pésobiace pocas prevadzky (prenikanie novych ¢asto invaznych druhov do okolia, rozvoj sidiel,
znecdistenie posypovymi materidlmi, technickej infrastruktury, priemyslu, rekreacie, atd. v dopravne
spristupnenych oblastiach)

Vplyvy na hydrické zoocenozy

Pomerne vyznamné vplyvy slokdlnym dosahom na populacie Zivoichov moino predpokladat pri
premostovani a prelozkach vodnych tokov. Ohrozené by mohli byt vodné ana vodu viazané druhy, ato
v pripadoch priamych zasahov do vodnych tokov, vznikom zakalenia, Ciastocnym obmedzenim migracie,
nevhodnou Upravou brehov a dna, vznikom havarijnych stavov v désledku Uniku ropnych latok a nadslednym
zhorsenim kvality vody. Tyka sa to najma trvalo vo vode Zijucich a rozmnoZujucich sa druhov.

Zvysena turbidita vody a vidsie mnozstvo splavenin, moze v ¢ase neresu ryb viest k neldspesnému neresu,
Umrtiu vyvinovych S$tadii na neresiskach vplyvom sedimentacie splavenin, alebo priamou likvidaciou
neresiacich sa ryb (mechanizmami pri pohybe v koryte toku). Upravou koryta méze dojst k zni¢eniu mikro- a
mezohabitatov ryb. Rozsirovanie koryta (planirovanie dna a tym nasledné vyplytéovanie toku) a
odstranenie brehovych porastov (tiez potravny zdroj) prispieva k prehrievanie vody v lethom obdobi. Pocas
vystavby hrozi znecistenie réznymi chemickymi latkami a motorovymi kvapalinami. Samotnda prevadzka
cestnej komunikacie by uz na ichtyofaunu nemala mat vyrazny negativny vplyv, mozné je viak znecistenie
vodami odvadzanymi z cestnej komunikacie, ktoré moézu obsahovat motorové kvapaliny a soli.

Zmiernenie negativnych dopadov na biotopy tecucich véd ana ne viazané zoocendzy je moiné
minimalizaciou vyrubov brehovych porastov, realizdciou prac mimo hniezdne avegetacné obdobie
a vhodnou upravou tokov. Po dokonceni prac odstranené porasty revitalizovat, alebo uskutoénit nahradnu
vysadbu s prirodzenym druhovym zloZzenim a to tak, aby bola zabezpecend kontinuitu biokoridorov
dotknutych tokov.

V pripadoch realizicie preloziek tokov bude nevyhnutné minimalizovat dizku upravy toku, zachovat
prietokové pomery identické pred stavbou, zachovat aj prietokovu Sirku toku aby sa nezniZovala vyska
hladiny toku, nebudovat stupne a prahy, ktoré by mohli predstavovat migracnu bariéru nezvysovat alebo
neznizovat parametre sklonitosti brehov, v pripade, Ze je nevyhnutné upravovat dno a brehy toku, tieto
Upravy navrhujeme urobit v nevyhnutnom rozsahu, Upravy robit z lomového kamena (najma dno a jeho
brehy), ponechat rézne vyénelky a nerovnosti dna a brehov, neaplikovat armovany a vyhladeny betén na
dno alebo steny brehov. Pri Upravach dna je potrebné ponechat v koryte velké balvany, ktoré zabezpedia
heterogenitu prudenia a diverzitu mikrohabitatov.
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Prace vo vodnom toku by nemali prebiehat v dobe neresu ryb a vyvoja ikier/ lariev, kedy by mohlo dojst
k preruseniu neresu, zni¢eniu neresisk, iUhynu generacénych ryb a vyvinovych stadii ryb. Ako najkritickejsie je
mozné povazovat obdobie od konca marca do konca juna. Prace v toku by mali nasledovat aZ po skonceni
larvalnej periddy ryb, ktora konci zhruba po uplynuti 4 - 5 tyZzdrov od neresu, kedZe zvysena turbidita a
mnozstvo splavenin mdze viest k zaneseniu neresisk s vyvijajucimi sa ikrami, o moze viest k ich Ghynu.

Z hladiska zmien technického rie$enia v DSP oproti DUR, boli do DSP doplneny dva objekty (234-00 a 235-
00) ajeden objekt bol prevzaty z predchddzajuceho useku rychlostnej cesty R2 (SO 248-20). Z hladiska
rozsahu Uprav na jednotlivych objektoch moZno zmeny povaZovat za porovnatelné s pdvodnym stavom;
zmeny vyplyvaju zo spresnenia stavebného riesenia.

Vyruby drevin

V dotknutom Uzemi na plochach trvalych alebo docasnych zdberov stavby boli vycélenené lokality
s vyskytom drevin. Vegetdaciu v skimanom Uzemi tvori rozptylena krajinotvorna zelen, cestné stromoradia a
zeleri, sprievodné a néletové porasty rastice pozdiz ciest, brehové porasty a zahradkarske koldnie. Na
zéklade ,Inventarizécie a spolo¢enského ohodnotenie drevin“ (ATR s.r.o. Bratislava, 11/2018) boliv trase
rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna inventarizované dreviny rastice mimo les. V
nasledujucich tabulkdch su spracované vsetky inventarizované dreviny rastice mimo les, ktoré boli
rozdelené nasledovne:

e dreviny rastice mimo les, na ktorych vyrub je potrebny suhlas podla 543/2002 Z.z.;

e dreviny brehovych porastov, ktoré rastu za brehovymi ¢iarami a na ich vyrub je potrebny suhlas
podla 364/2004 Z.z;

e dreviny cestnej zelene, na ktorych vyrub je potrebny suhlas podla 135/1961 Z.z.

Vysledky inventarizacie prehladne sumarizuje nasledovna tabulka.

Pocet stromov (ks) PI:;:‘JSL(E(?;V;;" Spolocenska hodnota (€)

NDS
Chocholna-Velcice 192 21197 483 392,57
Opatovce 1200 19 938,24
SSC, SUC TSK, obec
Chocholna-Velcice 247 16 472 585 121,92
Opatovce 5 542 13 729,74
Velké Bierovce 4 25 21 580,88
Sedli¢na 35 20 17 551,38
Trencianska Turna 23 57 32 940,36
Brehy
Chocholna-Velcice 19 0 15 542,64
Velké Bierovce 66 0 114 204,38
Trencianska Turna 127 0 133 397,97
NDV
Chocholna-Velcice 13 805 24287,12
Velké Bierovce 541 2670 404626,8
Trencianska Turna 89 480 73156,92

1361 43 468 1939 470,92
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S drevinami rastdcimi mimo les sa bude postupovat v zmysle zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Podla ods. ¢. 3) §47 zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny na vyrub stromov, ktorych obvody kmerna merané vo vyske 130 cm nad zemou su vacsie ako 40 cm
a krovité porasty nakolko sa lokalita nachddza v extravildne s vymerou vaé$ou ako 20 m? sa vyZaduje suhlas
prislusného spravneho organu. Podla § 48 zakona ¢. 543/2002 Z.z. v zneni neskorsich predpisov ulozi organ
ochrany prirody Ziadatelovi v sthlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutocnil primerand nahradnu
vysadbu drevin na vopred uréenom mieste a to na naklady Ziadatela. Ak nemozno ulozit nahradnu vysadbu,
organ ochrany prirody uloZi finanénu nahradu do vysky spolocenskej hodnoty drevin.

Nakolko pri inventarizacii boli na pozemkov inventarizované aj dreviny, ktoré spifiaju podmienku cestnej
zelene, pri povolovani vyrubu drevin rasticich na tychto pozemkoch, sa bude postupovat podla § 47 odst.
4, pismeno e) zak. 543/2002 Z.z. O ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Suhlas na vyrub
takychto drevin vydava cestny spravny orgadn (§14 ods. 3 zdkona ¢. 135/61 Zb. vzneni neskorsich
predpisov).

Pri inventarizacii boli zistené brehové porasty aporasty rastice vinundacii vodnych tokov. Na ich
odstranenie bude potrebny suhlas prislusného Okresného Uradu, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia — Statna vodna sprava v zmysle zakona
¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov, §23 odst. 1 pismeno a). Pre dreviny rasttce vo
vodnych tokoch sa nevyZaduje suhlas podla zakona o ochrane prirody a krajiny, postupuje sa podla § 47
ods. 4 pism e) zakona 543/2002 Z.z. O ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Dreviny boli
inventarizované v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a bola im vycislena informativne
spoloéenské hodnota v zmysle vyhlasky MZP ¢. 24/2003 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

V porovnani s inventarizaciou drevin, ktord bola realizovana pre DUR v roku 2009, do$lo k vyraznému
rozdielu najma v ploche krovin. Vramci DUR bolo inventarizovanych celkovo 1 328 stromov a 24 130
mZ2krikov a ich celkova spoloenskd hodnota bola vyéislend na 756 900,32 €. Tento rozdiel je spdsobeny
jednak vyvojom Uzemia za 11 rokov, jednak podrobnejsim prieskumom v rdmci DSP, ako aj zahrnutim, resp.
prebratim novych objektov do DSP hodnoteného useku rychlostnej cesty. Pri vyraznom rozdiele
spolocenskej hodnoty drevin vyéislenej v DUR (2008) av DSP zohravaju vyznam aj viaceré legislativne
zmeny vyhlagky MZP SR €. 24/2003 Z.z., v ramci ktorych bola zmenend vyska spoloéenskej hodnoty drevin.

Z uvedeného vyplyva, 7e z pohladu vyrubov drevin nemoZ?no zmeny navrhovanej &innosti vodi DUR
porovnat z titulu vyvoja Uzemia a legislativnych zmien. Stav v DSP tak treba povaZovat za vychodiskovy vodi
dals$im eventudlnym zmenam v projektovej dokumentacii.

V etape vystavby budu opatrenia na ochranu drevin zamerané na:

e pocas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutnl mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby
chranit pred moznym mechanickym poskodenim,

e vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskuto¢nit prednostne v mimohniezdnom obdobi,

e po ukonéeni stavebnych prac vykonat nové vegetacné Upravy na svahoch vyluéne z domacich
druhov drevin.

Vplyvy vyrubov zelene budu Ciastocne zmiernené aj realizdciou vegetacnych Uprav - vysadby stromovej a
krikovej zelene. Rychlostnd cesta je navrhnutd tak, aby bola vhodne zakomponovana do krajinného
prostredia, obiSla prisnejSie chranené prirodné Gzemia anenarusila sa priepustnost krajiny. Vsetky
zahumusované plochy budu upravené pomocou vegetacnych Uprav, ¢i uz sa jedna o vysadbu drevin alebo
zaloZenie travnikov.

Vysadby riesia nasledovné stavebné objekty:

e 031-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

e 032-00 Vegetacné Upravy MUK Trencianska Turna

e 033-00 Vegetacné Gpravy MUK Chocholnd

e (051-00 Nahradna vysadba v k.U. Chocholna — VelCice
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e (053-00 Nahradna vysadba v k.U. Velké Bierovce
e 055-00 Nahradna vysadba v k.U. Trencianska Turna

Vysadbou zelene sa CiastoCne nahradi odstranena vegetdacia, ktord sa v sucasnosti vyskytuje v okoli.
Vegetacné Upravy budu zrealizované bezprostredne po ukoncéeni stavebnych prac sreSpektovanim
vhodného agrotechnického terminu. Skorou vysadbou sa zamedzi nastup invaznych druhov bylin a drevin.
Pri odstrafiovani stromovej a krovinnej vegetacie, na ktorych sa vyskytuju invazne rastliny, je potrebné
postupovat podla metodiky spdsobu odstrafiovania invaznych druhov, ktord vypracovala SOP SR v Banskej
Bystrici.

Vplyv na biotopy a biodiverzitu

Sucastou PD DSP je v ramci priloh projektovej dokumentacie (€ast I.1) spracovany prieskum Inventarizacia
a spolocenské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu na plochach trvalého a do¢asného
zdberu navrhovanej rychlostnej cesty R2 (Mgr. Milan Barlog, 03/2019) Inventarizacia biotopov slUZi aj
pre vyhodnotenie zaberu biotopov, ktoré budu v ramci vystavby poskodené alebo inak narusené.

Podla prieskumu posudzovany uUsek rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna zasahuje do
nasledovnych biotopov eurépskeho a narodného vyznamu:

e Lkl NiZinné a podhorské kosné Iuky —biotop eurdpskeho vyznamu
e Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch riek — biotop narodného vyznamu

Spolocenskd hodnota biotopov bola stanovena podla vyhlasky MZP SR €. 158/ 2014 Z. z., ktorou sa meni a
dopifia vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov, v celkovej hodnote 214 226,37 €.

Tab. 19 Prehl'ad zdberu biotopov eurépskeho a narodného vyznamu a ich spolocenskej hodnoty

Kataster Cislo parcely Kéd Plocha Hodnota €/m? | Celkova hodnota v €
biotopu v m?
Velké Bierovce KNC: 463/1, 465, 466, 468, Lk1 8583 21,24 182 302,92
530/1
Trencianska KNC: 3128, 3130, 4510, Kr9 4 815 6,63 31923,45
Turnd 4519
Spolu 214 226,37 €

S ohfadom na nizsi stupen ekologicke] stability Uzemia a narusenie ploch pomerne ojedinelych biotopov
treba zabezpecit pocas stavby nenarusenost pléch prilahlych k rychlostnej cesty R2 na miestach, ktoré su
pokryté biotopmi, mimo trvalych a do¢asnych zaberov stavby. Plochy docasnych zaberov po oboch stranach
komunikacie najma v oblasti biotopov by mali po dokonéeni vystavby pomerne rychlo regenerovat a zarast
prirodzenou vegetdciou, aka je na okolitych plochach.

Z pohladu vplyvu stavby na biodiverzitu trasovanim navrhovanej rychlostnej cesty R2 nedéjde k radikalnym
negativnym vplyvom stavby na doterajsi vyskyt fauny a fléry viaZzucich sa na biotopy v hodnotenom Uzemi.
Navrhovanymi zmenami sa vplyv na biotopy a biodiverzitu vyznamne nezmeni.

Na minimalizovanie negativnych dopadov na biotopy eurdpskeho vyznamu suU navrhnuté nasledovné
opatrenia:

e pri vyruboch brehovych porastov pri tokoch zlikvidovat len nevyhnutny pas potrebny na realizaciu
prac v ramci zaberov stavby,

e pocas vystavby oplotit stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici do¢asného zaberu, aby sa
nedbanlivostou neposkodzovali ekologicky cenné brehové porasty v okoli stavby.

Vplyvy na migrdciu
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Z hladiska kumulacie vplyvov ma najvacsi vyznam v dotknutom Gzemi umiestnenie trasy rychlostnej cesty
R2 subezZne s trasou sucasnej cesty 1/9. Pre Gcely posudenia vplyvu rychlostnej cesty R2 v danom Useku bola
spracovana Migracna studia (Cenvis, s.r.o. Bratislava, 08/2019), ktora je doloZena v doplriujicich prilohach
ako priloha ¢. 7. Na useku rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna boli identifikované dva
miestne biokoridory — inundaéné Uzemie rieky Vah a udolie potoka Vysokd, ktoré budud pretinat rychlostnu
cestu R2. Priamo v migraénych profiloch si projektované mostné objekty 215-00 a 223-00, ktoré spiiaju
kritéria kladené na migracné objekty. Okrem samotnych parametrov tychto objektov bude déleZité aj
maximdlne moZné zachovanie prirodzenych podmienok biotopov pod tymito objektmi tak, aby pod
pladnovanymi mostmi mohla migrécia zvierat prebiehat v nenarudenej podobe. Udolia si preferovanymi
migracnymi trasami Zivocichov, najma ked nimi preteka vodny tok a su dostatocne porastené zeleriou. V
tychto pripadoch je ciefom opatreni zachovat jestvujici migraény koridor. Udolné mosty st velmi vhodné
pre bezstavovce, ktoré su prisne viazané na konkrétny typ vegetacie a len tazko pouZivaju podchody bez
vegetacného krytu. Aj nizke velké mosty, pod ktorymi ostava uréita cast plochy pod mostom po cely den v
tieni, poskytuju lepSie prepojenie biotopov a su vhodné pre viac druhov ZivocCichov ako malé podchody.
Migracné objekty projektované na potencidlnych migra¢nych koridoroch okolo rieky Vah a potoka Vysoka
spifiaju idedlny resp. optimélny stav a pravdepodobnost ich vyuZitia migrujicimi Zivo¢ichmi za predpokladu
dodrZania odporucani je vysoka. Z izemnych planov v blizkosti migraénych trds vyplyva, Ze v buduicnosti by
migracné trasy nemali byt narusené vytvorenim novych bariér.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 nebude pdsobit ako bariéra v miestach premostenia vodnych tokov,
nakolko vhodne premostuje toky a pri premosteni nebude piliermi zasahovat do vlastnych tokov. Z pohladu
migracii, aj zachovania populacii chranenych vodnych a na vodu viazanych druhov, je preto dolezité udrzat
prirodzené riecne koryto - samotného toku, ako aj prirodzenost brehovych porastov v maximélne moznej
miere (prirode blizke opevnenie toku pri nutnosti prekladky a jeho revitalizacia, zachovanie meandrov
a povodnej druhovej skladby drevin v brehovych porastoch a pod.).

Z popisu vyplyva, e zmeny v DSP boli vykonané pozitivne zmeny voci DUR z hladiska migrécie Zivocichov,
a to hlavne zmenami a optimalizaciou mostnych objektov, tak aby vyhovovali podmienkam migracie.

8.  VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ
Predmetné UGzemie je uZz vsucasnosti pozmenené predovsetkym polnohospodarskou Einnostou

a rozsirujucimi sa obytnymi plochami. Smerové vedenie trasy je zastabilizované a navrhované zmeny
v technickom rieseni cesty R2 nebudu mat Ziadny vplyv na krajinnu scenériu, resp. Struktdru krajiny.

Estetické vnimanie

Vplyv diela na estetické kvality prostredia sa prejavi v celej di?ke predmetného Useku rychlostnej
komunikacie. Je to jednak vytvarné rieSenie vlastnej dopravnej trasy, zemnych Uprav a stavieb fou
vyvolanych a zaroven vytvarna Uroven vzajomného vztahu prostredia a dopravnej trasy. Trasa komunikacie
bude vnimana na jednej strane motoristami a na strane druhej obyvatelmi byvajldcimi a pohybujicimi sa
vjej tesnej blizkosti. Preto je potrebné hodnotit vytvarny Gcinok trasy nielen staticky, ale zaroven i
dynamicky z hladiska pohybu vozidiel a [udi v danom prostredi. Cim je vac&Sia rychlost, tym viac je venovana
pozornost prostrediu vo vacsej vzdialenosti od trasy a naopak, ¢im pomalsi je pohyb, tym vicsia pozornost
sa sustreduje na blizke okolie trasy a detaily jej technického vybavenia. Vzhfadom na horizontalny charakter
Uzemia, nizky vyskyt kompaktnej a rozptylenej zelene, urbanizované prostredie, zasiahnu do krajinného
obrazu najmenej tie Casti rychlostnej komunikdacie, ktoré kopiruju terén, vyraznejsie ho ovplyvnia casti
vedené na ndsype a najviac ho zasiahnu mostné objekty a protihlukové steny, ktoré sa stanu priestorovou
bariérou a miestami i novou vySkovou dominantou. Aky bude tento zdsah, ¢i pozitivny alebo negativny,
bude zavisiet najma od estetickej hodnoty jednotlivych prvkov, mostnych objektov, protihlukovych stien,
informacnych zariadeni a pod. pretoZe najviac bude tato dopravna stavba vnimana tam, kde dojde k jej
tesnému kontaktu sobyvatelmi dotknutého uUzemia a so zachovanym prirodnym prostredim. So
vzdialenostou od rychlostnej komunikacie sa bude tento Uc¢inok zmensovat. Pripadny negativny vizudlny

84



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

efekt zmierni citlivé zakomponovanie rychlostnej komunikacie do organizmu obci a krajiny, ochranné pasy
zelene pozdi? vedenia trasy, jej plynulé prepojenie na existujicu zelefi, narudenie monoténneho Gginku
horizontalnej linie prekrytim casti dialnice vysokou zeleriou, redukcia viditelnych hmot a objemov mostov,
nasypov, protihlukovych stien, spravny, vyvazeny, architektonicky a materialovo zaujimavo rieSeny navrh
jednotlivych prvkov a objektov, farebné riesenie a velky pocet konstrukénych a architektonickych detailov
zodpovedajucich mierke prostredia i mierke ¢loveka. VSetky tieto prvky kladne ovplyvnia zakomponovanie
diela do krajiny a pomozu vytvorit psychologicky efekt jeho pozitivheho vnimania.

Vytvarné hladisko

Harmoniu splynutia dopravného diela s okolitou krajinou ovplyvni predovsetkym architektonicko-vytvarné
rieSenie vlastnej dopravnej trasy, ako je napr. spravny, vyvdzeny a materidlovo zaujimavo rieSeny ndvrh
jednotlivych prvkov a objektov (mostné konstrukcie, protihlukové steny, zabradlia, osvetlovacie stoZiare a
pod.), farebné rieSenie a velky pocet konstrukénych a architektonickych detailov zodpovedajucich mierke
prostredia. Pri hodnoteni estetického pdsobenia treba zohladnit aj priestorové vedenie trasy, zabezpecenie
pohladovej vazby sokolim, najma s atraktivnymi cielmi a orientacnymi bodmi, detaily technického
vybavenia a vysadbu zelene s ohladom na esteticky a hygienicky ucinok, vodiaci a orientacny vyznam.

K opatreniam na zlepsenie estetického ucinku stavby a na zaclenenie technického diela do krajiny budu
patrit vegetacné dpravy. Zaroven prispeju k posilneniu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie v silne
urbanizovanej krajine. Vyber druhovej skladby stromov a krov sa bude orientovat na pévodné typické druhy
sledovaného Gzemia. Z hladiska estetického vnimania stavby obyvatelstvom je potrebné navrhndt vhodné
architektonické rieSenia jednotlivych objektov stavby. Dal$im krokom, ktory napoméie pri zaéleneni
nového prvku v krajine, je rekultivacia poskodeného Uzemia, ktorou sa vytvoria vhodné podmienky pre
naslednu revitalizaciu, t.j. obnovenie biotickej zlozky krajiny, a to tak po stranke fyzickej, ako aj funkcnej.

Po ukonceni stavebnych prac sa vykonaju nové vegetacné Upravy a ndhradna vysadba v rdmci stavebnych
objektov:

e 031-00 Vegetacné upravy rychlostnej cesty R2

e 032-00 Vegetacné Upravy MUK Tren¢ianska Turna
033-00 Vegetaéné upravy MUK Chocholna

051-00 Nahradna vysadba v k.4. Chocholna — Velcice
053-00 Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce
055-00 Nahradna vysadba v k.u. Trencianska Turna.

Vegetacné Upravy budd mat polyfunkény charakter, s najddlezitejSimi funkciami:

e protierdzna ochrana svahov,

e dopravno-bezpecnostna funkcia — vegetacné Upravy musia prispiet k bezpecnosti prevadzky, alebo
ju aspon neznizovat,

e hygienicka funkcia — timenie hluku, zachytavanie prachu, vytvorenie priaznivych mikroklimatickych
podmienok,

o esteticka funkcia — estetické stvarnenie stavby, zaclenenie technického diela do krajiny, maskovanie
opornych a zarubnych murov popinavymi a previsajucimi druhmi krov.

Projekt riedi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene pozdi# objektu rychlostnej cesty, tzn. vysadba bude
realizovana na nasypovych a zarezovych svahoch cesty. Vegetaéné Upravy budud plnit predovsetkym funkciu
sprievodnej zelene, nahradnej zelene za asanované dreviny a zapojenia technického diela do okolitej
krajiny. Vegetacné Upravy sa vykonaju v sulade s TP 035 Vegetacné Upravy pri pozemnych komunikacidch a
STN 83 7010 Ochrana prirody.

Druhové zloZenie vysadieb vychadza z potenciadlnej prirodzenej vegetacie, zohladrnuje vSak aj Specifické
poziadavky vysadieb pri komunikaciach. Okrem stanoviste pévodnych listnatych drevin je z dévodu ozZivenia

vysadieb vzimnom obdobi navrhovana aj vysadba ihlicnatého druhu ato borovice lesnej. Odporucané
percentudlne zastupenie vo vysadbdach je max. 5 %.
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Zaklad vysadieb tvoria kriky, miestami doplnené kerovymi tvarmi stromov. V urcitych usekoch, tam kde je
dostatoc¢na vzdialenost od krajnice, su navrhované aj stromy. Stromy budl vysaddzané solitérne. Dreviny
jednotlivych druhov budu rozmiestnené tak, aby nevznikli monokultury jedného druhu, ale aby boli druhy
vhodne skombinované a napodobnovali tak prirodzené porasty (5 - 10 ks jedného druhu v skupine).
Percentualny podiel jednotlivych druhov vychadza z poznatkov o prirodzenej vegetacii a je ho potrebné
dodrzat.

Pri vysadbe je potrebné okrem technoldgie vysadby dosledne dodrzat i agrotechnicky termin vysadieb. Aby
boli vyuZité dve hlavné obdobia zraZok pocas roka - jeseni a jar, projektant odporuca vysadby v maximalnej
miere zrealizovat v jesennom obdobi, v termine od polovice septembra do novembra (do nastupu mrazovej
periddy). V pripade potreby je mozné Cast realizacie vegetacnych Uprav presundt i do jarnych mesiacov
(marec az zaciatok aprila), ale vtomto pripade je potrebné pouzit vyhradne kontajnerované sadenice a
zabezpedit pravidelné zalievanie v obdobi jarného a letného sucha. V pripade, Ze niektoré dreviny budi
vysadzané volnokorenné, je to mozné len v jesennom obdobi a korene je potrebné namocit do Agrecolu,
pripadne mykorhizneho pripravku.

9. VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA
Ndrodnd siet chrdanenych tzemi
NajblizSie Uzemia ndrodnej sustavy chranenych uUzemi identifikované v SirSom rieSenom Uzemi sa
nachdadzaju vo vzdialenostiach:

e Prirodna rezervacia Prepadlisko - severne od rieSeného Gzemia vo vzdialenosti cca 500 m;
Ostatné Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi (maloplosné chranené uUzemia) sa nachddzaju vo
vzdialenosti vacsej ako 2,5 km od rieSeného Uzemia.

Chrdnené stromy sa v trase rychlostnej cesty nenachdadzaju.

Eurdpska sustava chranenych tzemi (Natura 2000)

NajblizSie Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom rieSenom
Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e SKUEVO0575 Prepadlisko - severne od rieSseného Gzemia vo vzdialenosti cca 900 m;

Ostatné Uzemia eurdpskej sustavy chranenych Gzemi sa nachadzaju vo vzdialenosti vacésej ako 3,5 km od
rieSeného Uzemia.

Sucastou vypracovanej DSP bolo zrealizované ,Primerané posudenie vplyvov stavby: Rychlostna cesta R2
Krizovatka D1 — Trenéianska Turna na Gzemia sustavy Natura 2000 (Enviconsult, s.r.o./ Ekospol, 2019)“ v
zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o biotopoch. V primeranom posudeni bolo konstatované, ze
Uzemia Natura 2000 sa nachadzaju mimo navrhovanej trasy rychlostnej cesty, nepredpokladaju sa
vyznamné priame ani nepriame vplyvy na Uzemia Natura 2000. Vyhodnotené boli iba vplyvy, ktoré suvisia
so stavebnou ¢innostou na dotknutych biotopoch priamo v trase. Dodrzanim nédvrhov opatreni je mozné
zminimalizovat vplyvy na biotopy.

10. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Navrhovany Usek rychlostnej cesty R2 podla aktualizovaného regionalneho USES okresu Trenéin a UPN obci
Trencianske Stankovce a Trencianska Turnd zasahuje, resp. pretina nasledovné prvky dzemného systému
ekologickej stability:

- nadregiondlny biokoridor rieky Vah
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- miestny biokoridor Pot6¢ky — Mrazaky
- miestny biokoridor Sedli¢iansky potok
- miestny biokoridor Zadna Vrlacka

- miestny biokoridor Pod Laziskom

- miestny biokoridor Turniansky potok

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 nebude pOsobit ako bariéra v miestach premostenia vodnych tokov,
nakolko vhodne premostuje toky a pri premosteni nebude piliermi zasahovat do vlastnych tokov. Z pohladu
migracii, aj zachovania populacii chranenych vodnych a na vodu viazanych druhov, je preto dolezité udrzat
prirodzené rieéne koryto samotného toku, ako aj prirodzenost brehovych porastov v maximalne moznej
miere (prirode blizke opevnenie toku pri nutnosti prekladky a jeho revitalizacia, zachovanie meandrov
a povodnej druhovej skladby drevin v brehovych porastoch a pod.).

Zmenu _technického rieSenia v DSP oproti DUR moZno hodnotit pozitivne, v ddsledku optimalizacie
mostnych objektov. Pre zachovanie funkénosti biokoridor nachadzajucich sa na krizovanych vodnych tokoch
sU navrhnuté nasledovné mostné objekty:

215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupskym kandlom a riekou Vah
216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom
223-00 Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka Vysoka

11. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Predmetnd stavba ovplyvni viacero podnikatelskych aktivit v Uzemi. Ich rozsah je rézny od obmedzenia
pristupu do vlastnych aredlov az po Uzemny zaber podnikatelskych areélov, ktorych siéastou su asanacie
objektov. V dé6sledku navrhovanych zmien dbjde k nasledovnym vplyvom na dotknuté Uzemie, ktoré su
rieSené samostatnymi stavebnymi objektmi:

e (011-00 Asanacia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,850 R2

e (011-10 Demontdaz NN pripojky pre Zahradné centrum Velké Bierovce v km 0,850 R2

012-00 Asandcia obytného domu €. 267 v km 0,751 R2, vpravo

012-10 Demontdz NN rozvodu pre obytny dom €. 267 v km 0,751 R2, vpravo

013-00 Demolacia mosta plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kanalom v km 1,6 R2

e (013-10 DemontdZ NN rozvodu pre osvetlenie plyndrenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym
kanalomv km 1,6 R2

e (018-00 Demolacia budovy vazneho domceka, PovaZsky cukor a.s.

e 164-00 Prelozka vjazdu do arealu Goral v km 0,787 R2 vlavo

e 165-00 Prelozka vjazdu do arealu Dalitrans v km 0,787 R2 vlavo

e 166-00 Uprava vjazdu do aredlu Kveta v km 3,773 R2 vpravo

e 305-10 Prelozka oplotenia pozemkov firmy Damo Slovakia v km 3,131 — 3,188 R2 vpravo

e 305-20 Prelozka oplotenia pozemkov firmy Stavebniny Monolit v km 3,188 — 3,268 R2 vpravo

e 307-00 Prelozka oplotenia Polnohospodarskeho druzstva Trencianska Turna v km 4,440 - 4,780 R2
vlavo

e 308-00 Prelozka oplotenia Agrokombinatu Velké Bierovce v km 0,130 —0,160 prelozky cesty 1/9,
vetvy B vpravo

e 309-00 Prelozka oplotenia T&T SLOVAKIA, s.r.o. vkm 2,692 - 2,786 R2 vpravo

e 310-00 Prelozka oplotenia KVK Blow Moulding Slovakia s.r.o. vkm 2,786 - 2,898 R2 vpravo

V porovnani s DUR sa zvysil rozsah asanécii, ¢o vyplyva z podrobnejSieho riesenia stavby a miernym
smerovym zmenam v zaCiatocnom uUseku rychlostnej cesty z dovodu preriesenia krizovatky D1. V SoH neboli
identifikované Ziadne demolécie a Uzemné zasahy do okolitych aredlov, nakolko pévodna rychlostna cesta
bola navrhovand v trase vtedajSej cesty 1/50 aviaceré aredly boli vybudované, resp. rozsirené az po
spracovani SoH.
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12. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY, PALEONTOLOGICKE
NALEZISKA, VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY A NA KULTURNE HODNOTY
NEHMOTNEJ POVAHY

Vplyvy na uvedené zlozky neocakavame.

13. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Na zéklade vykonaného archeologického prieskumu (Archeologicky Ustav SAV, 2018) je pravdepodobnost
vyskytu archeologickych lokalit v rozsahu stavby vysokda. Uvedeny pocet archeologickych lokalit, ktoré lezia
priamo v telese rychlostnej cesty alebo v jej bezprostrednej blizkosti preto nemusi byt koneény. V stvislosti
s hustym historickym osidlenim regidnu je redlny predpoklad vyskytu novych archeologickych nalezov, resp.
situdcii, ktoré by mohli priniest dalSie poznatky o rozsahu a Struktire uz znamych sidliskovych arealov.
Vzhladom na to nemozno vylUéit, Ze sa pocas realizacnych prac objavia nové archeologické lokality mimo a
v prioritnych oblastiach, ktoré su zvyraznené na mapdéch.

Pri stavebnej ¢innosti v Uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohlasenia pripadného archeologického nalezu
podla § 40 zakona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu, v sulade s § 127 stavebného zdkona.

V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat zachranny prieskum a dodrzat stvisiace
ustanovenia vyplyvajice zo zdkona ¢&. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu. Cast archeologickych
vyskumov bude realizovand formou zachrannych vyskumov v predstihu a c¢ast formou sledovania
vykopovych prac pocas stavebnych prac.

Stavebnik je povinny najmenej s trojmesaénym predstihom pisomne ozndmit zacdiatok zemnych prac
Archeologickému ustavu SAV Nitra. V pripade zistenia, resp. narusenia archeologickych nalezov, musi
nalezca ohlasit nalez Krajskému pamiatkovému Uradu Bratislava priamo alebo prostrednictvom obci, v
ktorych katastralnych Gzemiach k néalezu dojde. Ozndmenie o naleze je povinny urobit nalezca alebo osoba
zodpovedna za vykonanie prac, pri ktorych doslo k nalezu, najneskér na druhy pracovny den po jeho
najdeni.

V rdmci pripravy stavby a zemnych prac bude potrebné:

e investor/zhotovitel stavebnych prac si pre kazdu akciu vyZiada rozhodnutie o vykonani zachranného
archeologického vyskumu od prisluéného krajského pamiatkového dradu (KPU),

e zabezpedit prednostné majetkové vysporiadanie pozemkov na Usekoch oznacenych ako archeologické
naleziska,

e na miestach, kde budu realizované planované zemné prace s dorazom na vyznacené Useky vykonat
podrobny archeologicky vyskum kombinovany so sondaZou a geofyzikalnym prieskumom,

e investor/zhotovitel stavebnych prac si v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred zadiatkom zemnych
prac, zabezpedi opravnenl osobu na vykonanie vyskumu, ktorou je podla § 36 ods. 2 zakona ¢. 49/2002
Archeologicky Ustav SAV Nitra, resp. ind pravnickd osoba, ktord vlastni opravnenie vydané
Ministerstvom kultury SR,

e investor/zhotovitel vytvori priaznivé podmienky pre uskutoénenie archeologického vyskumu
(umoznenie vstupu na pozemok za uUcelom obhliadky vykopovych prac, zdchrany a dokumentacie
archeologickych situacii a nalezov),

e v mieste vyskytu archeologickych nalezisk zabezpecit odstranenie ornice buldozérmi a podornicia
zemnymi strojmi s plochou svahovacou lyZicou pod dohladom archeoléga, idedlne 3 mesiace pred
zaCiatkom vyskumu,

e zabezpelit odhumusovanie celej trasy za pritomnosti archeoléga - osoby s osobitnou odbornou
spbsobilostou na konanie archeologického vyskumu, a to najmenej 3 mesiace pred planovanym
zaCiatkom realizacie stavby,

e v harmonograme stavby vyclenit ¢asovy priestor na realizaciu jednotlivych archeologickych vyskumov,

e zabezpetit plnenie daldich poZiadaviek vyplyvajucich z rozhodnutia KPU.
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Navrhované zmeny pévodny stav neovplyvriuju.

14. KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

V suvislosti s prevadzkou rychlostnej cesty je potrebné v Gzemi poditat s kumulativnymi vplyvmi hluku
a emisii.

V rieSenom Uzemi je dominantnym zdrojom hluku cestna doprava, osobitne dialnica D1 a cesta 1/9. Po
vybudovani novonavrhovanej rychlostnej cesty R2 v danom useku prevezme tato komunikacia funkciu
tranzitnej dopravy, ktora v sucasnosti prechadza okrajom Velkych Bieroviec a Trencianskej Turnej. Ku
kumulacii vplyvov dojde v priestore krizovatky s dialnicou D1, kde sa budi po vybudovani predmetnej
stavby krizovat 3 najvyznamnejsie komunikacie celého regidonu — dialnica D1, nova rychlostnd cesta R2
a cesta 1/9. Kumulativny vplyv vsetkych relevantnych komunikacii je zohladneni v predikcii emisii hluku
a znecistujucich latok. Najviac ovplyvnenymi budlu objekty vk.G. Velké Bierovce vkm 0,7. Daldim
problematickym uUsekom je vkm 3,0 — 3,8 vk.U. Trenianske Stankovce, kde dochddza k trasovaniu
rychlostnej cesty do blizkosti s cestou 1/9, priemyselnou zénou a okrajovou ¢astou obce. Ostatné zdroje
hluku, ktoré spolup6sobia v Gzemi su lokdlneho vyznamu a maju charakter atypickych zvukov (nepravidelné
stavebné prace, kosenie a pod.). Z uvedeného mozno konstatovat, Zze kumulativny vplyv hluku predstavuje
predovsetkym cestna doprava na novonavrhovanej rychlostnej ceste R2 (s aplikovanim navrhovanych
protihlukovych opatreni) a zostatkova doprava na ceste 1/9.

Dotknuté Uzemie je priemyselne a polnohospodarsky vyuzivané, pricom hlavne v mimovegetacnom obdobi
pocas suchych klimatickych podmienok dochddza k veternej erézii a tym k zvySenej vyskytu prasnosti.
Zdrojom emisii, ktoré pésobia kumulativne s emisiami dopravy su aj lokdlne domové kureniska.

Plynulost dopravy na rychlostnej ceste vyznamne prispeje k znizeniu hlukovej zataze a k produkcii emisii, a
tym k zlepSeniu stavu Zivotného prostredia a bezpecnosti chodcov a cyklistov v intravilane dotknutych sidel.
Navrhované zmeny navrhovanej ¢innosti nebudu mat vplyv na narast kumulativnych vplyvov.

15. SUMARNE VYHODNOTENIE ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Rychlostnd cesta R2

NajzasadnejSie zmeny stavby sa tykaju prvej Casti stavby, t.j. Useku od dialnice D1 po hranicu katastra
Sedliéna — Trencianska Turna. Na zaciatku Useku sa nachadza mimourovinova krizovatka Chocholna, ktora sa
kompletne zmenila.

Zatiatok stavby sa posunul severnym smerom za Zelezniénu trat Bratislava — Zilina, kde zadina prelozka
cesty 1/9, ktora je ukontend az pred mostom ponad Biskupicky kanal. Zaciatok stanic¢enia rychlostnej cesty
sa posunul tak, Ze zacina v priesecniku osi dialnice D1 a rychlostnej cesty R2, ¢o predstavuje posun o 293,39
m. Navrh nového tvaru MUK Chocholnd umozZnilo zmenu smerového vedenia rychlostnej cesty R2
v priestore Biskupického kanala a rieky Vah, ¢o ma za nasledok vylepsenie smerového vedenia. Vysledkom
je zvacsenie polomeru pévodného oblika o polomere R=750 m na R=1155 m pri priecnom klopeni 4,50%,
¢o odpoveda navrhovej rychlosti Vn=120 km/h. Rychlostna cesta R2 je navrhnuté kat. R24,5/120 v celom
useku.

Z hladiska vy$kového vedenia bola niveleta R2 zni?end v porovnani s DUR. K zniZeniu doglo v mieste
kriZovania R2 s Vahom a Biskupickym kanalom, kde sme navrhli optimalizdciu mostnych objektov.
Vysledkom je znizenia je zvdcsenie gabaritu R2 s ochrannym pasmom vzletovych a pribliZzovacich priestorov
letiska Trencin. K vyraznej zmene doslo v km 2,5-4,1, oblast ,Sedli¢nd“ doslo k zniZeniu nivelety R2. Niveletu
je zapustena pod existujucim terénom, ¢im sa dosiahli lepsSie akustické vysledky R2 — zniZenie hlukovej
zataze z dopravy na R2 pri obci Trencianske Stankovce. Okrem toho dbjde k vyraznému skrateniu mostnej
estakady SO 204 (DUR). Z dévodu odvodnenia R2 bolo potrebné v oblasti ,Sedli¢na“ v km 2,887 — 4,769
navrhnut niveletu R2 v dvoch vySkovych Urovniach. Pravy jazdny pas je oproti lavému vyssie o 75 cm.
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Od km 5,275 doslo len k minimalnym Upravam nivelety R2. Sklon nivelety sa zmenil v rozsahu +- 0,50% a
posunuli sa vrcholy vyskovych oblikov do ,,celych” staniceni.

Zakladny priecny sklon je strechovity 2,5 %. V smerovych oblukoch je navrhnuty dostredny sklon velkosti od
3,5% do 4,5% v zavislosti na polomere smerového obluka. Priecny sklon je navrhnuty v zmysle STN 73
6101/01 tab. 11.

Vkm 1,2 — 2,6 (DUR 2011 km 0,9 — 2,3) stavby rychlostnej cesty R2 do$lo k posunu trasy 0 66 m juznym
smerom (od ceste 1/9). P6vodné dva mosty 203-01 a 203-02 boli nahradené jednym mostom SO 215-00.
Zaroven doslo kzruseniu polnej cesty (161) vratane mosta nad R2 (217), pricom pristup k stavbou
rozdelenym pozemkom je zachovany pod novym mostom 215-00 polnou cestou 168-00.

V km 2,6 —4,0 (DUR 2011 km 2,3 — 3,7) stavby R2 doglo k vyraznej$im zmenam. Prvou a zdsadnou zmenou
je vySkové vedenie rychlostnej cesty. Novd niveleta R2 je vedené pod existujucim terénom. V porovnani
s DUR 2011 doglo k zniZeniu nivelety o cca 13 m. Zmena bola vynitena bezpe&nejsim prepojenim obci Velké
Bierovce — Trencianske Stankove a priemyselnym parkom ,Vaillant”. Oporné mury (vystuzené svahy) na R2
boli nahradené zarubnymi mdrmi. Zmenila sa prelozka cesty 1/9, zrusila sa okruzna krizovatka na ceste 1/9
(OK2), zruSil sa most 204 na R2 nad okruzinou krizovatkou OK2. Doslo k prepracovaniu dopravného
prepojenia ciest 1/9 - 111/1878 - 111/1868. Pévodne predmetné cesty boli prepojené okruznou krizovatkou
OK2, ktora bola umiestnend na teréne. Cez OK2 boli vedené aj nemotoristické komunikacie (chodniky pre
pesich a cyklokomunikacie). V ramci DzUR doslo k zmene prelozky cesty 111/1878 ktorad je vedena ponad
rychlostni cestu R2 aprelozku cesty 1/9. Popri prelozke cesty 111/1878 je vedené nemotoristicka
komunikacia, ktord bezkolizne krizuje cestu 1/9. Na prelozku cesty 111/1878 je pripojend prelozka cesty
111/1868 smerujuca do Velkych Bieroviec, pricom uz nie je priamo pripojena na cestu 1/9 (pdvodne cez OK2).
Zaroven je popri prelozke ceste 111/1868 vedena nemotoristické komunikacia. Vo vysledku si obce Velké
Bierovce a Trencianske Stankovce prepojené nemotoristickymi komunikaciami bez nutnosti Grovriového
prechodu cez cestu I/9. V km 3,5 R2 (3,2 DUR 2011) bol pldnovany podchod pre chodcov a cyklistov, ktory
prepojil Trencianske Stankovce s priemyselnym parkom ,Vailant“. Nevyhodou rieSenia bol Grovriovy
prechod cez cestu 1/9. Zdévodu zmeny nivelety R2 doslo k nahradeniu podchodu nadchodom, ktory je
vedeny nie len ponad R2 ale aj ponad cestu 1/9. Celé krizovanie nemotoristickej komunikacii s R2 a 1/9 je
bezkolizne — mimourovriové. K zmene doslo pri krizovani R2 s cestou 11/507 v km 3,8 R2 (3,5 DUR 2011), kde
doslo vplyvom zmeny vyskového vedenia R2 k navrhu prelozky cesty 11/507. V stc¢asnosti je krizovanie
prelozky cesty [1/507 navrhnuté v km 3,9 (3,6 DUR 2011).

V km 4,0 — 6,5 (DUR 2011 km 3,7 — 6,2) st zmeny stavby minimalne. Jednotlivé zmeny vyplynuli z vysledkov
prieskumov, ktoré sa realizovali v rdmci DzUR a DSP. Zmeny sa tykaju sklonu svahov telesa rychlostnej cesty
R2, spbésobu zakladanie telesa rychlostnej cesty — Upravy podloZia nasypov, zachytavania zrazkovy vod.
Vyraznej$ou zmenou presiel len most 211 (DUR 2011), suéasné oznacenie SO 222-00, kde sa pdvodne dvoj-
polovy most nahradil presypanym. Za tymto Uc¢elom doslo aj p navrhu prelozky polnej cesty, ktora krizuje
rychlostnd cestu R2 v km 4,8 (4,5 DUR 2011).

Zmeny technického rie$enia nie su oproti rie$eniu v SoH a DUR z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie
vyznamné, prevazuju pozitivhe vplyvy spojené s vy$sou bezpeénostou prevadzky rychlostnej cesty, vy$Sou
akustickou ochranou obyvaného Uzemia a zabezpecenim migracie.

Mimodrovnovd kriZovatka Chocholna

Na zaciatku Useku sa nachadza mimourovnova krizovatka Chocholn3, ktora sa kompletne zmenila. PGvodne
bola planovand utvarova krizovatka, ktorej sucastou boli dve velké okruiné krizovatky OK1 a OK3.
V okruznej krizovatke OK1 zacdinala rychlostnd cesta R2, pricom OK1 prepajala R2, cestu 1/9 (I/50)
so sucasnymi dvoma vetvami krizovatky Chocholna (BA-ZV, ZV-ZA). OK3 bola navrhnuta zapadne od D1,
pricom dopravne prepojila krizovatkové vetvy 1/9-1/61, cestu I/9 a vetvy krizovatky Chocholna (ZA-1/9, 1/9-
BA). V ramci DzUR doglo k prepracovaniu mimouroviiove] krizovatky Chocholna tak, Ze sa jednd o Gtvarovu
krizovatku, ktora pozostava z dvoch kriZzovatiek tvaru trubka a mimourovriového prevedenia cesty 1/9 cez
krizovatku, vratane prepojenia s cestou 1/61 za reSpektovania modernizovaného Zelezni¢ného koridoru
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Bratislava — Zilina. Na vysledny tvar krizovatky Chocholnd ma vyznamny vplyv ocakdvané prerozdelenie
dopravy po vystavbe predmetného Useku rychlostnej cesty R2. Nemenej vyznamnym faktorom, ktory
ovplyvnil tvar krizovatky Chocholn3, je aj skuto¢nost Ze sa jednd o tri mimourovriové krizovatky v jednom.
Jednda sa o mimourovnovu krizovatku ciest 1/9 a1/61, mimouroviovu krizovatku dialhice D1 a rychlostnej
cesty R2 a mimourovriovu krizovatku rychlostnej cesty R2 a cesty 1/9.

Mimourovnova kriZovatka Trencianska Turnd

MUK je navrhnuta tvaru ,trubka“, pri¢om na cestu 1/9 je pripojena v mieste st¢asnej krizovatky ciest 1/9 a
I1/507. Krizovatka ciest I/9 a I1/507 je tvaru ,Y“ a nezodpoveda st¢asnym normam. SSC pripravuje projekt
rekonstrukcie cesty 1/9, ktorej sicastou je aj zmena tvaru krizovatky na mald okruzni. V ramci stavby R2
bude do tejto okruinej krizovatky pripojena vetva MUK Trencianska Turna. Krizovatka je zloZena zo $tyroch
hlavnych vetiev. Obojsmernd vetva je smerovo rozdelena.

V porovnani s DUR 2011 doglo k preradeniu OK 4 zo stavby R2 do stavby ,CESTA I/9 V USEKU CHOCHOLNA -
MNICHOVA LEHOTA“, SSC IVSC Zilina. Ostatné zmeny v krizovatke Trencianska Turna sa tykaju sklonov
svahov zarezov a nasypov, stabilizacii predmetnych svahov. Zmeny vyplynuli z vysledkov podrobného IG
prieskumu realizovaného v rdmci projektu pre zmenu tzemného rozhodnutia a stavebného povolenia.

Z popisu vyplyva, e zmena technického rieienia predstavuje zlepsenie stavu oproti riedeniu v DUR, z titulu
zlepSenia organizacie a zvySenia bezpecnosti prevadzky rychlostnej cesty. Zlozky Zivotného prostredia
zmenami nie su ovplyvnené.

Upravy a prelozky ciest

115 Pripojenie odpocivadla Mnichova Lehota na rychlostnu cestu R2
e SO je mimo riesenej stavby a nie je sucastou spracovanej DzUR.
121 Uprava cesty I1/507 v OK4
e Stavebny objekt bol zruseny bez ndhrady. Uprava cesty 1I/507 v OK4 je rieSend v rémci stavby
,CESTA 1/9 V USEKU CHOCHOLNA - MNICHOVA LEHOTA*, SSC IVSC Zilina.
131 Prelozka cesty 111/050267 v OK2
e Stavebny objekt bol zruseny a nahradeny novym pricom doslo k celkovej zmene rozsahu prelozky
cesty 111/1868 (11l/050267).
e Novy objekt: 120-00 Prelozka cesty I1l/1868 v km 2,600 - 2,850 R2, vlavo.
132 Prelozka cesty 111/507019 v OK2
e Stavebny objekt bol zruseny a nahradeny novym pricom doslo k celkovej zmene rozsahu prelozky
cesty I1l/1878 (11l/507019).
e Novy objekt: 121-00 Prelozka cesty I1l/1878 v km 3,030 R2.
141 Miestna komunikacia vo Velkych Bierovciach pri OK2
e Rozsah stavebného objektu bol upraveny, pricom sa zlucil s objektom 143 Obratisko na miestnej
komunikdcii vo Velkych Bierovciach pri OK2,
e Novy objekt: 131-00 Miestna komunikdcia vo Velkych Bierovciach.
142 Obratisko na zrusenom useku cesty 111/050267 vo Velkych Bierovciach pri OK2
e SO bol zruseny, nie je potrebny.
143 Obratisko na miestnej komunikacii vo Velkych Bierovciach pri OK2
e SO bol zluceny so stavebnym objektom 141,
e Novy objekt: 131-00 Miestna komunikdcia vo Velkych Bierovciach.
144 Predizenie MK Tren¢ianske Stankovce v km 3,1 R2 s ukonenim obratiskom
e SO bol premenovany a precislovany,
e Novy objekt: 136-00 PrediZenie miestnej komunikdcie v obci Trencianske Stankovce v km 3,385 R2
vpravo.
151 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Velké Bierovce
152 Nemotoristicka komunikacia Velké Bierovce — Vaillant, Usek v sprave obce Trencianske Stankovce
153 Nemotoristickd komunikdacia do obce Trencianske Stankovce
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°
.
161
.
162
°
.

163

164

171
172

181

182
183
184
185

191
192
193

Stavebnym objektom boli upravené (doplnené) Cisla,

Rozsah objektov sa upravil z dévodu uprav preloZiek ciest, popri ktorych su vedené.
Polna cestav km 1,434 - 1,944 R2 vlavo a vpravo

SO bol zruseny bez nahrady.

Polna cestav km 3,1 - 3,5 R2 vpravo

SO bol premenovany a precislovany,

Rozsah sa upravil podla suvisiacej R2, popri ktorej je polnd cesta vedend,
Novy objekt: 162-00 Polnd cesta v km 3,391 - 3,815 R2 vpravo.

Polnd cestav km 8,122 R2

SO je mimo rie$enej stavby a nie je sucastou spracovanej DzUR.

Zjazdy na pravobreznej hradzi Vahu pri moste 203-02

Stavebny objekt bol zruseny a nahradeny novym pricom doslo k zmene rozsahu,
Novy objekt: 167-00 Zjazdy na pravobreznej hrddzi Vdhu pri moste 215-00-
Docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 na cestu I/50 na konci stavby
Uprava cesty 1/50 v mieste do¢asného pripojenia rychlostnej cesty R2

SO st mimo riesenej stavby a nie su suc¢astou spracovanej DzUR.
Obchadzky na vetvach dialhi¢nej MUK ,,Chocholna“

Stavebnému objektu bolo upravené (doplnené) Cislo,
Zmena rozsahu na zdklade zmeny tvaru kriZovatky Chocholnd.

Obchdadzky v okruznej krizovatke OK1

Obchadzky v okruznej krizovatke OK2

Obchadzky v okruznej krizovatke OK3

Obchadzky v okruznej krizovatke OK4

SO boli zrusené bez ndhrady.

Uprava cesty 1/50 (po ukonéenf vystavby)

Uprava ciest II. a lIl. triedy (po ukonéeni vystavby)

Uprava miestnych komunikécii (po ukonéeni vystavby)

Stavebnym objektom bolo upravené (doplnené) Cislo,

Rozsah sa upravil na zdklade aktudineho rozsahu stavby,

Ndzov SO 191 sa zmenil z dévodu zmeny &isla cesty, aktudlny ndzov: 191-00 Uprava cesty 1/9 (po
ukonceni vystavby).

V DzUR pribudli nasledujlce stavebné objekty ciest:

101-10

101-20

102-00

103-00

122-00

Uprava podloZia R2 v km 0,900 - 1,200

Zvysledkov IG a Orientacného geologického prieskum Zivotného prostredia vyplynula potreba
sandcie podloZia pod telesom ndsypu rychlostnej cesty R2. Teleso ndsypu prechddza nevyuZivanou
sklddkou antropogénneho charakteru. Z dévod ndrocnosti rieSend v samostatnom stavebnom
objekte.

Uprava svahov a podloZia R2 v km 4,800 - 5,500

Z vysledkov 1G vyplynula sandcia podloZia ndsypu telesa, ktord bola z dévod ndrocnosti rieSend
v samostatnom stavebnom objekte.

MUK Chocholnd v km 0,000 R2

Mimourovriovd krizovatka na zaciatku useku R2 s dialhicou D1 a cestami 1/9, 1/61. KriZovatka bola
iastocne riesend v DUR 2011 (SO 103, 104), ale riesenie nebolo komplexné.

Uprava dialnice D1 v MUK Chocholna

SO si vyZiadal novy ndvrh kriZovatky Chocholnd, ktory zasahuje aj do prilahlého dialnicného useku
vdizke 1,5 km. Okrem stavebnej upravy dbjde aj k zmene dopravného znacenia na dialnici D1
v dotknutom useku.

Prelozka cesty I1/507 v km 3,910 R2

92



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

e SO sivyZiadala zmena nivelety R2 v k.u. Sedliénd. V mieste kriZzovania R2 a sucasnej cesty 1l/507 nie
je dostato¢né miesto na mimodrovriové kriZovanie, preto sa musela posunut cesta 11/507 v smere
stanicenia R2. Druhym dévodom bola pldnovand zmena kriZovatky ciest 1/9 - 11/507 a 111/1892.

130-00 PreloZka miestnej komunikacie v km 0,759 - 1,170 R2

e SO si vyZiadal novy ndvrh kriZovatky Chocholnd a s tym spojend potreba zabezpecenia pristupu na
stavbou rozdelené pozemky. V tomto pripade sa jednd o priemyselné aredly v dotknutom tzemi k.u.
Velké Bierovce.

132-00 Uprava Gcelovej komunikacii v km 1,006 prelozky cesty 1/9

e Jednd sa o upravu UK priemyselného centra ,Vaillant” v kriZovatke s cestou 1/9, v k.u. Sedli¢nd.

Uprava UK bola riesend aj v DUR 2011 ale nie ako samostatny stavebny objekt.
133-00 Uprava miestnej komunikacie v km 0,100 prelozky cesty 111/1878

e SO si vyZiadala prelozka cesty 11l/1878 (SO 121-00), ktord zasahuje do sucasnej krizovatky ciest
1l/187-MK. Cesta 1li/1878 bude v kriZovatke s MK smerovo aj vyskovo upravend, preto je nutné
upravit aj MK.

150-00 Nemotoristicka komunikdcia Trencianske Stankovce — Vaillant

e SO je ndhradou za podchod vkm 3,4 R2 ( km 3,1 DUR 2011), ktory prepdjal obec Trencianske
Stankovce s priemyselnym parkom ,Vaillant”., Namiesto podchodu je navrhnuty nadchod na R2
a cestou 1/9.

154-00 Prelozka cyklocesty v km 1,191 R2 / cesty na pravobreznej hradzi Biskupického kanala

e Jednd sa o prelozku sucasnej ucelovej cesty, ktord sa pldnuje prerobit na cyklocestu. Cesta je
situovand pod mostom cez Biskupicky kandl a rieku Vdh (SO 215-00). Samotnu prelozku si vyZiadal
technicky ndvrh mosta 215-00.

160-00 PreloZzka polnej cesty vkm 0,720 R2

e SO si vyZiadal novy ndvrh kriZovatky Chocholnd na zaciatku stavby, ktory zasahuje do sucasnej
polnej cesty.

161-00 Polna cesta pre udrzbu Turnianskeho potoka

e SO je navrhnuty z dévodu zabezpecenia pristupu k Turnianskemu potoku pre sprdvcu — SVP, pri
zohladneni aktudlne platnej legislativy.

163-00 Polna cestav km 4,800 R2

e SO sivyZiadala zmena mosta 222-00 (211 DUR 2011) a zabezpecenie pristupu na stavbou rozdelené
pozemky.

164-00 PreloZzka vjazdu do arealu Goral v km 0,787 R2 vlavo
165-00 PreloZzka vjazdu do arealu Dalitrans v km 0,787 R2 vlavo
e Jednd sa upravu vjazdov pre priemyselné aredly a ich pripojenie na novo navrhovanu cestu (SO 130-
00).
166-00 Uprava vjazdu do aredlu Kveta v km 3,773 R2 vpravo
e SO je navrhnuty z dévodu prelozky cesty 11/507 a zabezpecenia dopravnej obsluhy aredlu ,,Kveta”.
168-00 Zjazdy na favobreznej hradzi Vahu pri moste 215-00

e SO je navrhnuty z dévodu zabezpeclenia pristupu na stavbou rozdelené pozemky popod most cez
Vah — SO 215-00.

182-00 Obchadzky na ceste 1/9 v km 3,000-3,800 R2

SO je navrhnuty z dévodu presmerovania verejnej dopravy pocas vystavby prelozky cesty 1/9, rychlostnej
cesty R2 v a suvisiacich stavebnych objektov k.u. Sedlicnd a Velké Bierovce.

Z popisu_vyplyva, 7e z pohladu Zivotného prostredia sa jednd o nevyznamné zmeny vyplyvajuce zo
spresnenia technického riesenia v DSP.

Mostné objekty

201 Most na R2 v km 0,401 nad ucelovou komunikaciou
202 Most na R2 v km 0,618 nad ucelovou komunikaciou
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SO boli zrusené bez ndhrady z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v priestore
kriZovatky Chocholna.

203-01 Most na R2 v km 0,959 nad Biskupickym kandlom
203-02 Most na R2 v km 1,269 nad riekou Vah

204

207

209

210

211

212

213

Stavebné objekty boli zrusené a nahradené jednym novym objektom, pricom doslo k zmene rozsahu
mosta.
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupickym kandlom a riekou Vdh
Most na R2 v km 2,462 nad Turnianskym potokom a okruznou krizovatkou OK2
Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny. Zdroveri doslo k zmene rozsahu, pévodny 10-polovy
most bol nahradeny jedno-polovym mostom,
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom.
Most na prelozke cesty 111/0502067 nad Turnianskym potokom
SO bol zruseny a nahradeny. Novy most je umiestneny v inej polohe nad Turnianskym potokom,
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 218-00 Most na prelozke cesty 11l/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom
Most na R2 v km 3,095 nad nemotoristickou komunikaciou
SO bol zruseny bez nahrady vzhladom k tomu, Ze doslo v danom uzemi k celkovej zmene koncepcie
rychlostnej cesty R2. Most 209 zabezpecoval prepojenie pre chodcov a cyklistov medzi obcou
TrenCianske  Stankovce a priemyselnym aredlom ,Vaillant”, ktoré ostalo zachované
prostrednictvom novych stavebnych objektov: SO 150-00 Nemotoristicka komunikdcia Trencianske
Stankovce - Vaillant a SO 220-00 Most nad R2, na nemotoristickej komunikdcii v km 3,488 R2.
Most na R2 v km 3,523 nad cestou 11/507
SO bol zruseny a nahradeny novy, pricom doslo k zmene ndzvu a Cisla mosta. Novy most je
situovany o cca 38 m dalej v smere stanicenia R2,
Zmena umiestnenia mosta md vplyv aj na zmenu rozsahu SO,
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 221-00 Most na R2 v km 3,910 nad preloZkou cesty 11/507
Most na R2 v km 4,510 nad polnou cestou
Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny.
Doslo k zmene rozsahu, pévodny 2-polovy most bol nahradeny jedno-polovym — presypanym
mostom,
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 222-00 Most na R2 v km 4,800 nad polnou cestou.
Most na R2 v km 5,293 nad udolim potoka Vysoka
Stavebny objekty bol upraveny na zdklade vysledkov IG prieskumu a statického postdenia
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 223-00 Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka Vysokd
Most na R2 v km 5,944 nad vetvou V1 MUK , Trencianska Turnd“ a tdolim Mlynského potoka
Stavebny objekty bol upraveny na zdklade vysledkov IG prieskumu a statického postdenia
Objekt bol premenovany a precislovany,
Novy ndzov: 224-00 Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK Trencianska Turnd a udolim
Mlynského potoka.
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214

215

216

217

Most na vetve V4 MUK , Trencianska Turnd“ nad tudolim Mlynského potoka

Stavebny objekty bol upraveny na zdklade vysledkov IG prieskumu a statického postdenia,

Objekt bol premenovany a precislovany,

Novy ndzov: 225-00 Most na vetve V4 MUK Trenc&ianska Turnd v km 0,310 nad tdolim Mlynského
potoka

Most na R2 v km 6,713 nad udolim Hamrovho potoka

SO je mimo riesenej stavby a nie je sucastou spracovanej DzUR.

Most na R2 v km 8,110 nad pristupovou komunikaciou k odpocivadlu a polhou cestou

SO je mimo riesenej stavby a nie je stucastou spracovanej DzUR.

Most na polnej ceste nad R2 v km 1,944 R2

SO bol zruseny bez ndhrady, vrdtane prilahlej polnej cesty a dalsich suvisiacich stavebnych
objektov.

V DzUR pribudli nasledujtce stavebné objekty mostov:

201-00
202-00
203-00
204-00
205-00
206-00
207-00
208-00
209-00
210-00
211-00
212-00
213-00
214-00

217-00

219-00

220-00

Most na preloZke cesty 1/9 v km 0,294 nad ZSR v MUK Chocholnd

Most na preloZke cesty 1/9 v km 0,473 nad vetvou CH1 v MUK Chocholna

Most na vetve D prelozky cesty 1/9 v km 0,171, v MUK Chocholna

Most na preloZke cesty 1/9 v km 0,691 nad D1 a vetvou CH4 v MUK Chocholna

Most na vetve CH8 v km 0,963 nad prelozkou cesty I/9 v MUK Chocholna

Most na vetve CH10 v km 0,091 nad prelozkou cesty I/9 v MUK Chocholna

Most na vetve CH8 v km 0,446 nad prelozkou cesty I/9 v MUK Chocholna

Most na vetve CH9 v km 0,351 nad prelozkou cesty I/9 v MUK Chocholna

Most na R2 v km 0,000 nad D1 v MUK Chocholna

Most na vetve CH6 v km 1,105 nad D1 v MUK Chocholn3

Most na vetve CH8 v km 0,342 nad R2 v MUK Chocholnd

Most na vetve CH5 v km 0,803 nad chodnikom pre pesich a cyklistov

Most na R2 v km 0,851 nad chodnikom pre pesich a cyklistov

Most na vetve CH6 v km 0,245 nad chodnikom pre pesich a cyklistov

Stavebné objekty mostov 201-00 — 214-00 boli navrhnuté z dévodu prepracovania kriZovatky
Chocholnd. Mosty 201-00, 202-00, 204-00 su ndhrady za existujice mosty na ceste 1/9. Ostatné
mosty st navrhnuté na vetvdch MUK Chocholnd, na rychlostnej ceste R2, ale aj na ceste 1/9.

Most na prelozke cesty 1/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom

Novy most bol navrhnuty z dévodu zvdcsenia rozsahu preloZzky cesty 1/9 (SO 111-00) v priestore k..
Velké Bierovce — Sedli¢nd).

Most na prelozke cesty 111/1878 v km 0,171 nad R2

Novy most je navrhnuté z dévodu zmeny prelozky cesty 111/1878 v porovnani s DUR 2011. Novd
cesta 11l/1878 (SO 121-00) je navrhnutd ponad rychlostnu cestu R2 a cestu I/9 prostrednictvom
mosta SO 219-00.

Most nad R2, na nemotoristickej komunikacii v km 3,488 R2

Novy most je navrhnuty z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v k.u. Sedlicnd.
Pévodne (DUR 2011) bol navrhnuty podchod pod R2 (209) pre zabezpeclenie prepojenia obce
Trencianske Stankovce — priemyselny park ,,Vaillant“. V rémci DzUR bol navrhnuty nadchod nad R2
a cestou 1/9 pre pesich a cyklistov. Novy ndvrh odstrdnil trovriové kriZovanie pesich/cyklistov
s automobilovou dopravou na ceste 1/9.

95



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Z popisu_vyplyva, 7e mnohé zmeny vyplyvaju zo spresnenia technického rieSenia vo vyS$Som stupni
projektovej pripravy a nového navrhu rieSenia mimourovnovej krizovatky Chocholna. Z hladiska Zivotného
prostredia znamenaju pozitivne rieSenia zmeny na mostnych objektoch ponad vodné toky, ktoré
zabezpecuju funkénost migraénych koridorov v Uzemi.

Oporné a zdrubné mury

241 Oporny mur v km 0,43366 - 0,61166 R2 vpravo
SO bol zruseny bez ndhrady z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v priestore

kriZovatky Chocholna.
242 Oporny mur v km 0,450 — 0,598 R2 vlavo
e SO bol zruseny bez ndhrady z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v priestore
kriZovatky Chocholnd.
243 Oporny mur v km 0.63765 - 0.89213 R2 vpravo
e Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny. Zdroveri doslo k zmene rozsahu,
e Objekt bol premenovany a precislovany,
e Novy ndzov: 234-00 Oporny mur v km 0,823 - 1,066 vetvy CH5 vpravo a v km 1,107 - 1,124 R2
vpravo.
244 Oporny muar v km 0.62480 - 0.88611R2 vlavo
e Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny. Zdroveri doslo k zmene rozsahu,
e Objekt bol premenovany a precislovany,
e Novy ndzov: 233-00 Oporny mur v km 1,102 - 1,133 R2 vlavo a v km 0,000 - 0,225 vetvy CH6
vpravo.
245 Oporny mur v km 2.564 - 3.03030 R2 vpravo
e Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny. Zdroveri doslo k zmene rozsahu, pricom pévodny oporny
mur bol nahradeny zdarubnym murom z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2
v k.u. Sedlicnd
e Objekt bol premenovany a precislovany,
e Novy ndzov: 238-00 Zdarubny mur v km 2,900 - 3,550 R2 vpravo.
246 Oporny mur v km 2.564 - 3.27120 R2 vlavo
» SO bol zruseny bez ndhrady z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v k.u. Sedli¢nd.
247 Oporny mur v km 3.36887 - 3.44086 R2 vpravo
SO bol zruseny bez ndhrady z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v k.u. Sedlicnd

a zmeny smerového vedenia subeZnej polnej cesty SO 162-00, ktord nahradila polnu cestu SO 162
(DUR 2011).
248 Oporny mur na vetve V4 MUK ,, Trenéianska Turna“

Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny. Zdroven doslo k ¢iastocnej zmene rozsahu,

Objekt bol premenovany a precislovany,
e Novy ndzov: 241-00 Oporny mur v km 0,180 - 0,250 vetvy V4 v MUK Trencianska Turnd.

V DzUR pribudli nasledujlce stavebné objekty murov:

231-00 Oporny mur v km 0,025-0,650 R2 viavo v MUK Chocholnd
232-00 Oporny murv km 0,177 - 0,292 vetvy CH8 vlavo a v km 0,000 - 0,245 vetvy CH7
vpravo v MUK Chocholnd
235-00 Oporny mur v km 0,080 - 0,315 vetvy 110C v MUK Chocholna
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236-00 Oporny mur v km 0,130 - 0,180 vetvy CH12 vpravo a v km 0,150 - 0,300 vetvy 110B
vpravo v MUK Chocholnd
237-00 Oporny mur v km 0,700 -0,785 D1 vpravo v MUK Chocholna
e VysSie uvedené stavebné objekty opornych murov boli navrhnuté zdévodu prepracovania
kriZovatky Chocholna.
239-00 Zarubny mur v km 3,065 - 3,210 R2 vlavo
e Stavebny objekt bo navrhnuty z dévodu zmeny vyskového vedenia rychlostnej cesty R2 v k.u.
Sedliénd, ako aj zdbévodu zmeny odvodnenie celej stavby rychlostnej cesty. SO 239-00 bol
navrhnuty za ucelom vytvorenia vsakovacieho jazierka ¢.6 v stiesnenych podmienkach medzi
prelozkou cesty /9 a rychlostnou cestou R2.
242-00 Zarubné mury na vetvach MUK Trenéianska Turnd
e Stavebny objekt bol navrhnuty na zdklade vysledkov podrobného IG prieskumu v oblasti kriZovatky
Trencianska Turnd. Zdrubné mury maju za ucelom stabilizovat svahy telesa ndsypu, resp. zdrezu
vetiev kriZovatky.
e SO je rozdeleny na dve Casti, prvu tvori oporny mur na vetve V1 a druhu Cast tvoria stabilizacné
piléty na vetve V3.
243-00 Oporny mur v km 0,500 - 0,715 prelozky MK viavo
e Hlavnym dévodom ndvrhu stavebného objektu bola zmena tvaru kriZzovatky Chocholnd. Z nového
ndvrhu kriZovatky Chocholnd a z potreby zabezpecenia pristupu na stavbou rozdelené pozemky
bola navrhnutd miesta komunikdcia (130-00), ktord zabezpecuje obsluhu prilahlého uzemia
(priemyselné aredly, obytné domy). Oporny mur je suvisiaci objekt miestnej komunikdcie z dévodu
zniZenia zdberu prilahlého pozemku a stabilizdcia telesa cesty.
244-00 Oporné mury na nemotoristickej komunikacii Trencianske Stankovce — Vaillant

e Stavebny objekt bol navrhnuty z dévodu zabezpecenia prepojenia obce Trencianske Stankovce
s priemyselnym parkom ,Vaillant”. Oporny mur je navrhnuty po oboch strandch nemotoristickej
komunikdcii (SO 150-00) z dévodu zniZenia zaberov pozemkov.

Zmeny vyplyvaju z podrobnejSieho rieenia PD DSP/DzUR oproti DUR 2011, so zapracovanim vysledkov
inZiniersko-geologického prieskumu. Znamenaju zvysSenie bezpecnosti stavby.

Protihlukové opatrenia

271 Protihlukova clona v km 0,290 — 0,790 R2 vpravo
272 Protihlukova clona v km 0,415 — 0,790 R2 vlavo
e Stavebné objekty boli zrusené z dévodu nového ndvrhu krizovatky Chocholnd,
e SO boli nahradené novymi na zdklade aktualizovanej hlukovej Studie a tvaru kriZovatky Chocholnd,
e Namiesto pévodnych dvoch SO su navrhnuté v kriZovatke Styri stavebné objekty, jednd sa o:
S0 271-00 Protihlukovd stena v km 0,400 — 0,990 R2 vpravo, SO 272-00 Protihlukové steny na vetvdch MUK
Chocholnd, SO 273-00, Protihlukovd stena v km 0,700 - 0,880 R2 vlavo, SO 278-00 Protihlukovad stena v km
0,600 - 1,000 R2, v SDP.

273 Protihlukova clona v km 1,490 — 2,900 R2 vlavo

Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny novym, zdroven doslo k zmene rozsahu,
Objekt bol premenovany a precislovany,

Novy ndzov: 274-00 Protihlukova stena v km 1,950 - 3,020 R2 vlavo.

274 Protihlukova clona v km 2,360 — 3,650 R2 vpravo
Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny novym, zdroven doslo k zmene rozsahu,
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Objekt bol premenovany a precislovany,
e Novy ndzov: 275-00Protihlukovd stena v km 2,580 - 4,130 R2 vpravo.

275 Protihlukovd clona v km 0,060 — 0,450 vetvy V4 krizovatky Trencianska Turna

Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny novym, zdroven doslo k zmene rozsahu,

Objekt bol premenovany a precislovany,

e Novy ndzov: 277-00 Protihlukovd stena v km 0,117 - 0,235 vetvy V4 MUK Trencianska Turnd.

276 Protihlukova clona v km 8,125 — 8,739 R2 vlavo
SO je mimo riesenej stavby a nie je stucastou spracovanej DzUR.

V DzUR pribudli nasledujlce stavebné objekty murov:

276-00 Protihlukova stena v km 6,080 - 6,415 R2 vlavo
e SO bol navrhnuty na zdklade aktualizovanej hlukovej studie, podla ktorej je potrebné umiestnit PHS
na R2 v priestore MUK Trencianska Turnd,
e SO doplfia PHS riesenti v rdmci SO 277-00 (275 DUR 2011)

Odpocéivadla

Velké odpocivadlo Mnichova lehota vliavo

Stavebny objekt je mimo rie$enej stavby a nie je su¢astou spracovanej DzUR.
Odvodnenie rychlostnej cesty

501 Kanalizacia rychlostnej cesty R2
e Stavebny objekty bol zruseny a nahradeny.

e Doslo kzmene koncepcie odvodnenia stavby. Minimalizuje sa vypustanie daZdovej vody do
povrchovych recipientov, namiesto nich sa voda nechdva vsakovat do podloZia cez vsakovacie
jazierka (poldre).

e Objekt bol premenovany, precislovany a rozdeleny na dva nové objekty,

e Novy ndzov: 501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2, 501-10 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 -
dazdovd kanalizdcia

Zmena technického rieSenia ma pozitivny dopad na vplyvy na Zivotné prostredie spojené s odvadzanim vod

.....

objem dazdovej vody v dotknutom uUzemi. V pévodnom rieSeni boli dazdové vody po precisteni v ORL
odvedené do recipientov

Upravy vodnych tokov

V DzUR pribudli nasledujice stavebné objekty Uprav vodnych tokov:

550-00 Prelozka potoka Chocholnica v MUK Chocholnd
e SO bol navrhnuty z dévodu nového ndvrhu kriZovatky Chocholnd.
551-00 Uprava Mlynského potoka v MUK Trencianska Turna
e SO bol navrhnuty z dévodu nutnosti opevnenia koryta potoka pod mostami SO 224-00 a SO 225-00.
552-00 Uprava Turnianskeho potoka v km 2,690 R2
e SO bol navrhnuty z dévodu nutnosti opevnenia koryta potoka pod mostami SO 217-00, SO 218-00
a SO 219-00.
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Zmena technického rieSenia vyplyva z Uprav vysSkového vedenia trasy rychlostnej cesty, mostné objekty
umoznia prechod migrujucich Zivocichov a zlepSia odtokové pomery v Uzemi.

InZinierske siete

Sucastou prac na dokumentacii pre Uzemné rozhodnutie bolo ipodrobné vytycenie celého rieseného
Uzemia, vratane overenia inZinierskych sieti ich spravcami. Siete, ktoré kriZzuju teleso rychlostnej cesty alebo
inych upravovanych ciest, boli v rdmci DUR ochranené, pripadne preloZené.

PreloZky sieti si nevyhnutnostou a su navrhované v sulade s poZiadavkami spravcov a tak, aby ¢o najmenej
ovplyvriovali Zivotné prostredie. Zmeny realizované v DSP v suvislosti s inZinierskymi sietami nie su
z pohladu Zivotného prostredia vyznamné, vychddzaju z aktualizdcie zamerania a spresnenia technického
rieenia. V rdmci DSP z tohto titulu doslo aj k doplneniu niekolkych objektov, ktoré v DUR neboli rieené.

Asanacie

001 Asanacia sklenikov Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,560 R2
e SO bol zruseny z dévodu zmeny MUK Chocholnd a asandcie celého aredlu Zéhradného centra V.
Bierovce.

V DzUR pribudli nasledujlce stavebné objekty:

010-00 Priprava Uzemia
e VSO su riesené pripravné prdce stavby.
011-00 Asanacia Zahradného centra Velké Bierovce v km 0,850 R2
011-10 Demontdaz NN pripojky pre Zahradné centrum Velké Bierovce v km 0,850 R2
012-00 Asandcia obytného domu €. 267 v km 0,751 R2, vpravo
012-10 Demontaz NN rozvodu pre obytny dom €. 267 v km 0,751 R2, vpravo
e SO vznikli z dévodu zmeny kriZovatky Chocholnd na zaciatku Useku stavby.
013-00 Demolacia plynarenského mosta nad riekou Vah a Biskupickym kanalom v km 1,6 R2
013-10 Demontaz NN rozvodu pre osvetlenie plynarenského mosta nad riekou Vah
a Biskupickym kanalom v km 1,6 R2
e SO vznikli zdbvodu zmeny smerového vedenia rychlostnej cesty R2 tak, aby bola zachovand
ndvrhovd rychlost Vn=120 km/h v celom tseku stavby.
014-00 Demolacia mosta na ceste 1/9 1€:50-078 nad ZSR a 1/61 v MUK Chocholna
015-00 Demoldcia mosta na ceste 1/9 1€:50-078A ponad potok Chocholnica
016-00 Demolacia mosta na ceste 1/9 1C:50-079 nad D1 v MUK Chocholna
017-00 Demoldacia mosta na ceste 1/9 1€:50-083 nad Turniansky potokom
018-00 Demolacia budovy vazneho domceka a Uprava spevnenej plochy, Povazsky cukor a.s.
SO vznikli z dévodu zmeny krizovatky Chocholna na zaciatku Useku stavby.

Zmeny nemaju priamy dopad na zmenu vplyvu na Zivotné prostredie.

Rekultivacie

021 Spatna rekultivacia docasnych zaberov stavby

SO bol zachovany.

022 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky ciest I/50 a I/61

SO bol zruseny z dévodu zmeny MUK Chocholnd.

023 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dialnice D1 a cesty I/50

SO bol zachovany, doslo k uprave ndzvu SO a zmene rozsahu,

Novy ndzov: 023-00  Rekultivdcia opustenych vetiev kriZovatky dialnice D1 a cesty 1/9.

V DzUR pribudli nasledujlce stavebné objekty:
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024-00 Rekultivacia opusteného Useku cesty 11/507
SO vznikol z dévodu preloZky cesty 11/507 (122-00).

Zmenu technického rieenia voci DUR je potrebné hodnotit pozitivne, nakolko zlep$uje podmienky migracie
zivocichov, zmierfiuje dopad nového liniového prvku na krajinu.

Zhodnotenie vyznamu a vlastnosti ocakdvanych vplyvov

Vyznam a vlastnosti o¢akavanych vplyvov je posudeny v sulade s prilohou €. 10 k zédkonu ¢. 24/2006 Z. z.,
ktora stanovuje kritéria pre zistovacie konanie podla § 29 zdkona. Bola pritom brana do Uvahy povaha a
rozsah navrhovanej ¢innosti vo vztahu k miestu vykonavania navrhovanej ¢innosti, ako aj stvislost s inymi
¢innostami. Navrhovand cinnost bola vyhodnotena aj vo vztahu k ndrokom na vstupy (zaber pody,
vyuzivanie vody, potreba surovin a celkové vyuzitie prirodnych zdrojov, potreba energetickych zdrojov)
a k charakteru vystupov (znecistenie ovzdusia, tvorba odpadov, odpadové vody, iné odpady, hluk, vibracie,
Ziarenie, teplo, zapach a iné ocakavané vplyvy).

Sumarne zhodnotenie ocakavanych relevantnych vplyvov zmeny navrhovanej cinnosti z hladiska ich
vyznamnosti a ¢asového poésobenia je vyhodnotené prostrednictvom nasledovnej matice, v ktorej je
prehladne identifikovany pravdepodobnost, rozsah a charakter vplyvu podla kritérii:

¢ obdobie trvania - frekvenciu a reverzibilitu vplyvu

e primarny, sekundarny

e doba trvania - docasny, trvaly, periodicita

e kumulativnost, synergickost s vplyvom inych existujucich alebo schvélenych ¢innosti

e zmiernitelnost opatreniami

e vyznamnost vplyvu ¢iselnym ohodnotenim.
Body pri hodnoteni vyznamnosti boli pridelované na zaklade nasledovnej $kaly verbalnej vyznamnosti:

0 bez vplyvu, minimalny az zanedbatelny vplyv
1 vplyv mierny, lokdlny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami, minimalny rozdiel
voci sucasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou p6sobenia, zmiernitelny dostupnymi prostriedkami,
badatelny rozdiel voci su¢asnému stavu, resp. vyhfadovému stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym p&sobenim, zmiernitelny obtiazne alebo vobec, podstatny rozdiel
oproti su¢asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

Obdobnym spdsobom bola vyhodnotend vyznamnost vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti oproti doposial
posidenému stavu. Body pri hodnoteni vyznamnosti boli pridefované na zdklade nasledovnej skaly
verbdlnej vyznamnosti:

0 bez vplyvu, minimalny az zanedbatelny vplyv

1 vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami, minimalny rozdiel
voci suasnému stavu, resp. vyhlfadovému stavu pri nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou po6sobenia, zmiernitelny dostupnymi prostriedkami,
badatelny rozdiel voci suc¢asnému stavu, resp. vyhlfadovému stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym p6sobenim, zmiernitelny obtiazne alebo vobec, podstatny rozdiel
oproti sic¢asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante
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Tab. 20 Sumdarne vyhodnotenie vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti

S g
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= T = 2 ¢ o = =
w > $ 2| 8 =2 =2 £ 9
° c 5 N| B c c £ °
c 3 > © - = fe f= © c
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(7] (=] = o o 7 N N > T
Vplyvy na obyvatel'stvo a zdravie ludi
Vplyv hluku pocas vystavby X X X X -2 0
Vplyv hluku pocas prevadzky X X X X -2 +1
Znecistovanie ovzdusia pocas vystavby X X X X -2 0
Znedistovanie ovzdusia pocas prevadzky X X X X +2 0
Ovplyvnenie pohody obyvatelov X X X +1 0
Vizualne vplyvy X X -1 0
Bezpecnost premavky X X +2 0
Vplyvy na prirodné prostredie a zdroje
Zaber pody a lesnych pozemkov X X X X -2 0
Vplyvy na reliéf a horninové prostredie X X X X -2 0
Spotreba vody X X X -1 0
Spotreba energetickych zdrojov X X X -1 0
Tvorba odpadov X X X -1 0
Tvorba odpadovych véd X X X -1 0
Vplyv na povrchové vody X X -2 0
Vplyv na podzemné vody X X X X -1 0
Znetistovanie ovzdusia X X X -1 0
Vplyvy na zmenu klimy a jej rizika X X X X -1 0
Zaber vzacnych biotopov X X X -2 +1
Vplyvy na USES a biodiverzitu X X X X -1 0
Ovplyvnenie chranenych tzemi a Uzemi Natura X 0
Ovplyvnenie priechodnosti migracnych koridorov X X X X -1 |+

Z vyhodnotenia vyplyva, Ze najvyznamnejsimi vplyvmi vystavby rychlostnej cesty na obyvatelstvo su hluk,
znecistovanie ovzdusia a vizualne vplyvy, ktoré ovplyvriuju aj pohodu Zivota. Uvedenie rychlostnej cesty do
prevadzky bude znamenat z hladiska hlukovej aimisnej zataze obyvatelstva oproti sucasnému stavu
zlepsenie.

Zvacsenie rozsahu protihlukovych opatreni rieSené v rémci zmeny navrhovanej ¢innosti znamena zlepsenie
stavu oproti pévodnému rieseniu. Produkcia emisii a ich distribucia sa z titulu drobnych zmien smerového
a vyskového vedenia rychlostnej cesty nezmeni.

Z hladiska vplyvov na prirodné prostredie je najvyznamnejSim vplyvom zaber polhohospodarskej pody
a vplyv na biotickd zlozku. Zmeny technického rieSenia vo vztahu k prirodnému prostrediu je treba vo

vacésine pripadov vnimat pozitivne. Trasa rychlostnej cesty je okrem technickych a bezpec¢nostnych hladisk
optimalizovana aj vo vztahu k prvkom USES a vy¢&lenenych biotopov vo volnej krajine.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UCEL PROJEKTU

Trasa cesty 1/9 (predtym 1/50) je sucastou medzinarodného cestného tahu E572. Jej suéasny stav
nezodpovedd parametrom cesty |. triedy (a teda ani parametrom medzinarodného tahu), ¢o prinasa
cely rad negativnych vplyvov nielen pre ucastnikov cestnej premavky, ale aj obyvatefom dotknutych
obci. Cesta 1/9 je vedena okrajom obci, ma bodové a smerové zdvady a nevyhovuje sucasnej ani
vyhladovej dopravnej zatazi v Uzemi.

Uvedené skutocnosti poukazuju na vyznam ako aj potrebu vystavby navrhovanej cesty. Realizaciou novej
rychlostnej cesty R2 v uUseku krizovatka D1 — Trencianska Turnd sa vybuduje nova paralelnad kapacitne
vyhovujica komunikacia, prevadzkovo vyhodnd, technicky a investi¢né zrealizovatel'nd a prijatelnd z
hladiska Zivotného prostredia.

U&elom stavby je vybudovanie 3tvorpruhovej smerovo rozdelenej komunikacie uréenej pre motorové
vozidla, ktoré vyhovuju prislusnym predpisom. Trasa je vedena paralelne s cestou 1/9, ktora sa upravuje len
v miestach kriZovania resp. pri inom zasahu do jej trasy. Usek krizovatka D1 — Trenéianska Turnd je ¢astou
trasy SirSieho rieSeného Useku po hranicu s Banskobystrickym krajom. Sprevadzkovanim tohto Useku sa
dosiahne:

e rychlejsie, bezpeénejsie a ekonomickejsie prevedenie medzinarodného tahu E 572, rieSenym
Uuzemim

= presmerovanie tranzitnej a dialkovej dopravy na navrhovanu komunikaciu

= rychlu dopravnu pristupnost regiénu Hornej Nitry na dialnicu D1

= zlepsenie Zivotného prostredia v okoli sicasnej cesty 1/9, ktora je v sic¢asnosti intenzivne
zatazena tranzitnou dopravou (pokles hluku, imisii, zvysenie bezpecnosti),

= zlepsenie Zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sticasnosti prechadza
existujlca cesta 1/9,

= zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych atvarov.

2. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Sucasne navrhované riesenie je reprezentované vyssie uvedenou dokumentaciou pre stavebné povolenie,
spracovanou zdruzenim R-PROJECT INVEST s.r.o., UTIBER a Unitef'83 v septembri 2019. Povinnost
spracovat ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti vyplyva z legislativnych zmien v zdkone ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na ZP. Z doévodu pripomienok tcastnikov zemného konania, uplynutého ¢asu od
spracovanie pévodnej dokumentdcie pre Uzemné rozhodnutia, rozdeleniu povodnej stavby na dve stavby
avzhladom kzmenam v Uzemi od doby vydania Uzemného rozhodnutia, pristupil investor (NDS a.s.)
k vypracovaniu dokumentacie pre zmenu Uzemného rozhodnutia (DzUR). Dokumentécia pre zmenu
uzemného rozhodnutia je spracovana sucasne s dokumentaciou pre stavebné povolenie. Z tohto dévodu je
technické riesenie stavby, ako aj zdber pozemkov a ostatné naleZitosti v obidvoch dokumentaciach zhodné.
Sucastou projektu pre stavebné povolenie, je aj dokumentacia pre zmenu Uzemného rozhodnutia
»Rychlostna cesta R2 kriZovatka D1 — Trencianska Turna“.

Zdkladné udaje o stavbe

Druh cesty: rychlostna cesta
Kategoria cesty: R 24,5/120;
Dizka tseku: 6500 m
Krizovatky: MUK Chocholna

MUK Trencianska Turna
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Mosty: 25, ztoho 18 na R2
Mdry: 13

Protihlukové steny: 4837 m
Dal$imi stavebnymi objektmi su:

demolacie,

spatna rekultivacia docasnych zaberov,

vegetacné Upravy rychlostnej cesty R2,

oporné a zarubné mury,

protihlukové a ochranné steny,

oplotenia,

kanalizacie s ORL,

prelozky komunikdcii,

Upravy vodnych tokov

prelozky vodovodov, kanalizacii, vzdusnych vedeni VN, NN, vystavba trafostanic a nového
verejného osvetlenia, prelozky a ochrana slaboprudovych a optickych vedeni, prelozka VTL
plynovodu,

e informacny systém rychlostnej cesty (ISRC).

Celkovo je navrhnutych 196 stavebnych objektov a 13 prevadzkovych suborov.

Pripravovany Usek rychlostnej cesty Krizovatka D1 - Trencianska Turnd zacina v dialnicnej kriZovatke
Chocholnad na dialnici D1 akondi v budicej mimouroviiovej krizovatke Trencianska Turna. Prechadza
uzemim okresu Trencin a katastralnymi Uzemiami Chocholna — Velcice, Opatovce, Velké Bierovce, Sedli¢na
a Trencianska Turnd. Rychlostna cesta R2 je umiestnend mimo zastavané casti obci a je vedend prevaine
polnohospodarsky vyuzivanym Uzemim. K zaberu lesného fondu nedochddza. Nasledny usek rychlostnej
cesty R2 je pripravovana stavba Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna — Mnichova Lehota.

Termin realizdcie
Zaciatok vystavby sa planuje po roku 2030

Doba vystavby: 40 mesiacov

3. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Rychlostna cesta R2 je vedena uzemim, kde dochddza ku koncentracii r6znych typov vyuZitia Uzemia, od
polnohospodarskej krajiny k urbanizovanej s prevahou priemyselnych aktivit, vzazemi so sidelnymi
Struktirami. Uzemie je dopravne velmi exponované ana relativne malom Uzemi hlavne v zagiato€nom
useku navrhovanej rychlostnej cesty sa tu prelinaju hlavné komunikacné osy nielen dotknutého Uzemia, ale
celej SR. Cez Uzemie prechadza dialnica D1, cesta 1/9, /61, hlavna Zelezni¢na trat v blizkosti sa nachadza aj
letisko s regiondlnym vyznamom. Komunika¢né osy su prevaine vedené v subehu sriekou Vah, resp.
Biskupickym kanalom.

V prevaznej vacsine vedie v aluviadlnej nive rieky Vah v koncovom Useku sa dostava do pahorkatinného
terénu. Dotknuté sidla maju vidiecky charakter, ale so silnymi vazbami na krajské mesto Trencin.

4. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Geomorfologické a geologické pomery

Z geomorfologického hladiska (Mazur & Luknis, 1986) patri Uzemie trasy rychlostnej cesty R2 KriZzovatka D1
- Trencianska Turnd do provincie Zapadnych Karpat, subprovincie Vonkajsie Zapadné Karpaty, celku
PovaZzské podolie, podcelku Trencianska kotlina; do oblasti Slovensko-moravské Karpaty. Trencianska
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kotlina je prevaine budovana kvartérnymi a neogénnymi sedimentmi a ide o tektonicky vytvorenu
depresiu, ktora je voci svojmu okoliu vymedzena zlomovymi Struktirami (Bezak et al., 2004).

Trencianska kotlina sa sformovala v terciéri. Kotlinu geologicky ohranicuje zo severu bradlové pasmo, z
ostatnych smerov ju ohranicuju jadrové pohoria, Povazsky Inovec a Strazovské vrchy. Ohranicenie kotliny a
styk s okolitymi geologickymi jednotkami je prevaine tektonicky. Prevaine neogénna vypln kotliny je
prekryta kvartérnymi sedimentmi.

V predmetnom Uzemi trasy rychlostnej cesty R2 KriZzovatka D1 - Trencianska Turnd na povrchu vystupuju
len kvartérne pokryvné sedimenty Trencianskej kotliny. Kvartérny pokryv je v zdpadnej Casti Uzemia trasy
rychlostnej trasy R2 Krizovatka D1 - Trencianska Turna av udoliach miestnych potokov zastupeny
fluvidlnymi sedimentami naplavov nizinnych tokov. V km 3,72 - 3,85 proluvidlne zeminy prekryvaju fluvidlne
ily s premenlivym obsahom organickych latok. Od km 3,85 povrchovu kvartérnu vrstvu tvoria proluviadlne
sedimenty ndplavovych kuzefov. Od km 4,43 po km 4,85 proluvidlne sedimenty ndplavovych kuZelov su
prekryté polygenetickymi sedimentmi. Vo vychodnej casti vystupuju prevaine polygenetické (eolicko-
deluvidlne) sedimenty pleistocénneho veku. V okoli km 5,59 v nive potoka Vysoka a v okoli km 6,24 v nive
Mlynského potoka vyclefiujeme fluvidlne sedimenty naplavov horskych tokov.

Klimatické pomery

Z hladiska klimatickogeografickych typov (Kocicky & Ivani¢, 2011, Tardbek, 1980) patri skimané tUzemie do
typu s kotlinovou klimou, do subtypov na zapade teplej a na vychode mierne teplej klimy. Kotlinova klima je
charakteristicka velkou inverziou tepl6t, je mierne sucha az vlhka.

Vodné pomery

Uzemie navrhovanej trasy rychlostnej cesty R2 patri do Ciastkového povodia Vah. Na zdujmovom Useku sa
nachadzaju vodarenské toky a do kategdrie vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov, podla Vyhlasky
Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 211/2005 Z. z. je zaradeny okrem rieky Vah aj Biskupsky kanal
a Turniansky potok.

ReZim prietokov vo Vahu je umelo ovplyviiovany prevddzkou vybudovanych vodnych energetickych diel.
Prevazna Cast vod je vedena v derivaénych kandloch, pricom prietoky v starom koryte Vahu predstavuju
ekologické minimum zvySené o drénované podzemné vody. Turniansky potok v hornom toku tecie
v prirodzenom koryte, pri prechode cez obec je koryto regulované, ale scasti zatravnené, pod obcou je
prakticky skanalizovany.

Zaujmové Uzemie patri na zaklade hydrogeologicke] rajonizacie Slovenska do hydrogeologického rajénu Q-
M 038 - Kvartér Trencianskej kotliny a prifahlé mezozoikum Trencianskej vrchoviny. Vychodna ¢ast
predmetného Uzemia sa nachadza v oblasti ciastkového rajénu mezozoika VH20, zapadny Usek
v Ciastkovom rajéne aluvidlnej nivy Vahu VH10. Hlavnym kolektorom podzemnych vod rajénu je komplex
kvartérnych sedimentov porie¢nej nivy Vahu a jeho hlavnych pritokov. Pod kvartérnou pokryvkou prevazne
riecnych nanosov sa predpokladaju horniny neogénu (pliocén) a mezozoika (obalova séria Inovca a bradlové
pasmo; Mlynar¢ik 1998, Suba et al., 1984, Atlas krajiny SR, 2002).

Geologicka stavba hodnoteného Uzemia je jednym zo zakladnych faktorov, ktory podmieniuje charakter
hydrogeologickych pomerov Uzemia. Podla geologickej stavby Uzemia bolo v SirSom regiondlnom meritku
vy€lenenych niekolko hydrogeologickych celkov s odlisSnymi hydraulickymi vlastnostami horninového
prostredia, reZimom a chemizmom podzemnych vad, z ktorych do hodnoteného Gzemia zasahuju:

e hydrogeologicky celok terciérnych sedimentov
e hydrogeologicky celok kvartérnych sedimentov

Chrdanené uzemia prirody a krajiny
Do koridoru rychlostnej cesty ani jeho okolia nezasahuje Ziadne chranené Uzemie ndrodnej siete

chranenych Gzemi, v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
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V sirSom Uzemi sa nachadza prirodna rezervacia Prepadlisko - severne od rieseného Uzemia vo vzdialenosti
cca 900 m.

Natura 2000

NajblizSie Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi (Natura 2000) identifikované v SirSom rieSenom
Uzemi sa nachadzaju vo vzdialenostiach:

e SKUEV0575 Prepadlisko - severne od rieSeného Uzemia vo vzdialenosti cca 900 m;
Ostatné Uzemia eurdpskej sustavy chranenych Gzemi sa nachadzaju vo vzdialenosti vacésej ako 3,5 km od
rieSeného Uzemia. NajblizSie chranené vtacCie uUzemie SKCHVUO028 StraZovské vrchy sa nachadza vo
vzdialenosti 13,1 km od stavby.

Podla Ramsarského dohovoru o mokradiach sa v sirSom rieSenom Uzemi nenachadza Ziadna mokrad’
medzinarodného vyznamu.

5. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

Pripravovana rychlostnd cesta R2 je nosnou komunikdciou v uUzemi, ktord po svojom kompletnom
dokonceni bude prepdjat juznym tahom zapad a vychod Slovenska.

V tzv. nulovom variante sa vychadza zo sucasného stavu siete, teda bez realizacie rychlostnej cesty R2.
V stcéasnosti zakladni dopravnu kostru v predmetnom Useku tvori cesta I/9. Intenzita dopravy na tejto
ceste stale narastd, hlavne z titulu zvySujuceho sa objemu nakladnej dopravy. Taktiez jej trasovanie cez
sidelné Utvary ma nepriaznivy vplyv na obyvatelstvo a okolité prostredie.

Z porovnania vyvoja v nulovom variante a realizachom variante (s vystavbou rychlostnej cesty) vyplyva, Ze
rychlostnd cesta R2 v rieSenych uUsekoch velmi vyrazne prerozdeluje tranzitni - najma tazkd nakladnud
dopravu mimo urbanizované Gzemie. Odklon tazkej nakladnej dopravy z cesty 1/9 na rychlostnud cestu R2
dosiahne predpokladane aZz do 90 %. Odklon osobnej dopravy z cesty 1/9 na R2 dosiahne cca84 %. Tieto
fakty dokladuju vyznam prerozdelenia dopravy na rychlostnu cestu vyssej kvality a bezpecnosti a zniZenie
negativnych dopadov dopravy na Zivot vietkych obyvatelov Uzemia.

6. SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Predmetnd stavba je v sulade so stratégiou rozvoja Slovenska. Sulad s medzindrodnymi a inymi
dokumentmi, ktorymi je SR viazana zabezpecuje Ministerstvo dopravy vystavby a regionalneho rozvoja.
Stavba rychlostnej cesty R2 je zaroven v sulade aj s koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) a s
koncepciou rozvoja cestnej a dialni¢nej siete SR.

Z hladiska suladu s Uzemnoplanovacou dokumentaciou stavba ,Rychlostna cesta R2 Krizovatka D1 -
Trencianska Turnd" vychadza zo schvélenej uzemnoplanovacej dokumentacie VysSieho Uzemného celku
Trencianskeho samospravneho kraja v zneni zmien a doplnkov ¢. 3 z roku 2018, v ktorych sa uvaZuje s
rezervovanim vyhladového koridoru pre rychlostnu cestu R2 v rieSenom Useku.

Uzemny plan obce Chocholna — Velcice bol schvéleny VZN obce ¢&. 4/2019 zo diia 3.5. 2019. V schvélenom
UPN je navrhovana rychlostnd cesta R2 navrhovana v danom koridore, ale s pévodnym rie$enim krizovatky
Chocholna.

Uzemny plan obce ZoD €. 1 Opatovce boli schvélené VZN obce €. 6/2016 zo diia 7.11. 2016. V schvalenom
UPN je navrhovana rychlostna cesta R2 navrhovana v danom koridore, v zavaznej ¢asti je zaradend medzi
verejnoprospesné stavby.

Uzemny plan obce Velké Bierovce (jeho zavidzna &ast) bol schvaleny VZN obce zo dia 9.9. 2021.
V schvélenej zavaznej €asti UPN je rychlostnd cesta R2 navrhovana v danom koridore, v zdviznej €asti je
zaradend medzi verejnoprospesné stavby.
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Obec Trentianske Stankovce md platny a schvaleny UPN obce ZaD ¢&. 2 VZN €. 14/2020zo diia 12.03. 2020.
V zdvaznej Casti je v oblasti rozvoja dopravy Specifikované rezervovat koridor pre rychlostnd cestu R2
v kategdrii R24,5/120.

Uzemny plan obce Trencianska Turna v zneni ZaD €. 1 bol schvaleny uznesenim OZ obce Trenéianska Turna
¢.189/12-2021 zo diia 15.12. 2021. V schvalenom UPN je rychlostna cesta R2 navrhovana v predkladanom
rieSeni, v zavaznej Casti je zaradenad medzi verejnoprospesné stavby.

7. SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy posudzovanej stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno na zaklade
procesu EIA a postdenia zmien technického riesenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

e nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujuci sa zvysenym hlukom a prasnostou
e zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

e deficit vhodného materialu do nasypov

asanacie objektov

vyrub stromov

e tvorba odpadov.

Pocas prevadzky

e hluk
® emisie
e bariérovy efekt.

Niektoré ztychto vplyvov pésobia kumulativne so sucasnymi aktivitami a procesmi v uzemi. Jednd sa
predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy na prilahlej cestnej sieti (predovsetkym
cesta 1/9).

Pre odstranenie a zniZzenie negativnych ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentdacie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budd zniZovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie. Najvyznamnejsimi su:

® nazniZenie prasnosti,

e naochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,

e naochranu povrchovych a podzemnych véd pred znecistenim,

e naochranu objektov a ochrannych pasiem,

e naochranu bioty,

e nazabezpecenie zaclenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetacnych Uprav,
e naochranu archeologickych pamiatok,

e naspravne nakladanie s odpadmi.

Z hladiska pozitivnych kumulativnych vplyvov mozno zdoéraznit prave nadviznost predmetnej stavby na
pripravu a vystavbu rychlostnej cesty R2 v usekoch Trencianska Turnd — Mnichova Lehota. Realizaciou
suboru stavieb spoloéne s Upravami cesty 1/9 a krizovatky na dialnici D1 ddéjde k vyraznému odlahceniu
sucasnej cestnej siete arieSeniu nepriaznivej dopravnej situacie v posudzovanom uzemi, ktoré je zname
vyskytom pocetnych dopravnych nehéd Casto s tragickymi nasledkami.

Zmenami navrhovanej ¢innosti sa rozsah a pésobenie kumulativnych vplyvov v Uzemi vyznamne nezmeni.
Uvedené konstatovanie plati pre stav a cas, v ktorom boli dokumentacie vypracované; sprava o hodnoteni
v roku 2004 a dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie v roku 2011. Medzi jednotlivymi dokumentdciami
preslo pomerne dlhé ¢asové obdobie, s ¢im suvisi aktualnost vstupnych tUdajov. Pre dalsi postup v priprave
investicie odporucame aktualizovat kltcové podklady posudzovanej stavby ktoré vyplyvaju:

106



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

zo zmien v dotknutom Uzemi

z legislativnych zmien

zo zmien v dopravnej intenzite

zo zmien v technickych podmienkach vydavanych SSC

Navrh opatreni na zmiernenie vplyvov na biotopy

8.

je potrebné minimalizovat zdsahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu, nad ramec
nevyhnutnych opatreni,

docasne odprirodnené plochy pocas vystavby rychlostnej cesty nacennych biotopoch po jej
ukonéeni revitalizovat, s vyuzitim vhodnych vegetacnych Uprav, ide o opatrenie dolezZité najma z
pohladu zamedzenia Sirenia nepévodnych, expanzivnych a invaznych druhov rastlin do prirodného
prostredia, pri vegetacnych Upravach vhodnych ploch vyuZivat iba stanovistne pdvodné druhy
rastlin,

pri zasahu do brehovych porastov minimalizovat umelé opevriovacie prvky na koryte, pri dosadbach
pouzivat len druhy miestnej proveniencie, zvysok ponechat na samovyvoj,

pri revitalizaciach v blizkosti biotopov pouZivat metddu nastielania trav z blizkeho zdroja ldéneho
porastu, nepouzivat umelé travne zmesi,

vyruby drevin vykonavat len v nevyhnutnom rozsahu ato v mimovegetaénom a mimohniezdnom
obdobi (august — december),

v pripade, Ze sa pri vystavbe objavi hniezdo, brloh, alebo vyskyt chraneného druhu Zivolicha je
potrebné okamzite upovedomit pracovnika ochrany prirody a environmentalny stavebny dozor,
zabezpedit bezchybny stav stavebnych mechanizmov, aby sa zamedzilo Uniku nebezpecénych latok
najma pohonnych hmot a olejov,

je potrebné zabranit vzniku sklddok odpadov,

pri rekultivaciach v blizkosti biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu na TTP nepouzivat
priemyselné hnojiva a herbicidy,

invazne aexpanzivne druhy rastlin, ktoré sa vyskytni vtrase rychlostnej cesty je potrebné
likvidovat mechanickym spdsobom pocas celého obdobia vystavby i po uvedeni danej ¢innosti do
prevadzky (doporucuje sa po dohode s pracovnikmi ochrany prirody uréit ¢asovy harmonogram),
zabezpedit environmentalny stavebny dozor.

ZMIERNUJUCE OPATRENIA

Pre odstranenie a zniZenie negativnych Ucinkov stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické
prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poZiadavky, ktoré budd znizovat alebo
eliminovat jej negativne vplyvy. Jedna sa predovietkym o opatrenia:

na ochranu obyvatelstva pred hlukom,

na znizenie prasnosti,

na zmiernenie negativnych dopadov na faunu, fléru a biotopy,

rekultivacie docasnych zdberov péd a opustenych Usekov ciest,

na zabezpecenie zaclenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetacnych Uprav,
na ochranu povrchovych a podzemnych véd pred znecistenim.

Opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty su v rdmci DSP rieSené
nasledovnymi stavebnymi objektmi:

Vegetacné upravy, vysadba, rekultivdcie

021-00 Spatna rekultivacia do¢asnych zaberov stavby

023-00 Rekultivacia opustenych vetiev krizovatky dialnice D1 a cesty 1/9
024-00 Rekultivacia opusteného Useku cesty 11/507

031-00 Vegetacné uUpravy rychlostnej cesty R2

032-00 Vegetaéné upravy MUK Trenéianska Turnd
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033-00 Vegetaéné upravy MUK Chocholnd

051-00 Nahradna vysadba v k.4. Chocholna — Velcice
053-00 Nahradna vysadba v k.u. Velké Bierovce
055-00 Nahradna vysadba v k.u. Trencianska Turna

Mostné objekty zabezpecujiuce migrdciu Zivocichov

215-00 Most na R2 v km 1,400 nad Biskupskym kandlom a riekou Vah

216-00 Most na R2 v km 2,690 nad Turnianskym potokom

217-00 Most na prelozke cesty I/9 v km 0,326 nad Turnianskym potokom

218-00 Most na prelozke cesty 111/1868 v km 0,127 nad Turnianskym potokom

223-00 Most na R2 v km 5,586 nad udolim potoka Vysoka

224-00 Most na R2 v km 6,209 nad vetvou V1 MUK Tren¢ianska Turna a tdolim Mlynského potoka
225-00 Most na vetve V4 MUK Trenc&ianska Turna v km 0,310 nad tdolim Mlynského potoka

Protihlukové opatrenia

271-00 Protihlukova stena v km 0,400 — 1,000 R2 vpravo

272-00 Protihlukové steny na vetvach MUK Chocholnd

273-00 Protihlukova stena v km 0,700 - 0,880 R2 vlavo

274-00 Protihlukova stena v km 1,950 - 3,020 R2 vlavo

275-00 Protihlukova stena v km 2,580 - 4,130 R2 vpravo

276-00 Protihlukova stena v km 6,080 - 6,415 R2 vlavo

277-00 Protihlukova stena v km 0,117 - 0,235 vetvy V4 MUK Trencianska Turna
278-00 Protihlukova stena v km 0,600 - 1,000 R2, v SDP

Oplotenie

301-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2
302-00 Prelozka oplotenia dialhice D1 v MUK Chocholnd

Odvodnenie rychlostnej cesty

501-00 Odvodnenie rychlostnej cesty R2

501-10 Odvodnenie rychlostnej cesty R2 - dazd'ova kanalizacia
502-10 Odvodnenie MUK Trenéianska Turnd - dazdova kanalizécia
503-00 Uprava odvodnenie dialnice D1 v MUK Chocholna

Objekty spatnych rekultivacii do¢asnych zaberov

Na predmetnych plochach bude realizovana technicka rekultivicie, cielom ktorej je rekonStrukcia
povodného podneho profilu technickymi prostriedkami. Technickd rekultivacia nasleduje po ukonceni
stavebnych prac, a spociva v povrchovom ocisteni plochy, ploSnych urovnavkach a rekonstrukcia pédneho
profilu za ucelom vytvorenia pédneho profilu zodpovedajiceho hrubke acharakteru pévodného stavu
pody.

Na plochach docasného zaberu pofnohospodarskej pody bude vykonana aj biologicka rekultivacia s cielom
ozivenia biologickych procesov v pdde, podmieriujicich pédnu Urodnost. Biologicka rekultivacia pozostava
z dodania organickych a minerdlnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na Upravu po6dnej Struktury a
zapravenia hnojiv do pody.

Objekty vegetacénych Uprav

Projekt rie$i navrh vysadby stromovej a krikovej zelene pozdiz objektu rychlostnej cesty R2, tzn. vysadba
bude realizovana na nasypovych a zarezovych svahoch cesty. Vegetacné Upravy budud plnit predovsetkym
funkciu sprievodnej zelene, nahradnej zelene za asanované dreviny a zapojenia technického diela do
okolitej krajiny. Vegetacné upravy sa vykonaju vsulade s TP 035 Vegetacné Upravy pri pozemnych
komunikdcidch a STN 83 7010 Ochrana prirody. Pre vysadbu drevin na svahoch a v zarezoch boli vybrané
dreviny, ktoré st schopné znasat naroky daného prostredia.
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Rychlostnd cesta R2 je navrhnutd tak, aby bola vhodne zakomponovana do krajinného prostredia
a nenarusila sa priepustnost krajiny. VSetky zahumusované plochy budd upravené pomocou vegetaénych
Uprav, Ci uz sa jedna o vysadbu drevin alebo zaloZenie travnikov. Projektovd dokumentdcia vegetacnych
Uprav rieSi navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na svahoch rychlostnej cesty R2 av priestore
mimourovnovej krizovatky Chocholna a Trencianska Turna.

Vegetacné Upravy budu plnit nasledujuce funkcie :

e protierdzna ochrana svahov,

e dopravno-bezpecnostna funkcia — vegetacéné Upravy musia prispiet k bezpec¢nosti prevadzky,

e hygienickd funkcia — timenie hluku, zachytdvanie prachu a vytvorenie priaznivych mikroklimatickych
podmienok,

e esteticka funkcia — zaclenenie technického diela do krajiny, ozelenenie protihlukovych stien
a opornych murov popinavymi drevinami,

e navdadzacia funkcia pre migrujicu zver.

Vegetacné Upravy su navrhované na svahoch z nasledovnych dévodov:

e pri vysadeni svahov krikmi dojde k zapojeniu porastu a nedochadza k zaburineniu invaznymi
bylinami, ktoré potrebuji pre svoj rozvoj plochy bez konkurencie as dobrymi svetelnymi
podmienkami,

e protierdzna funkcia — krovité porasty svojimi korefimi speviiuju novozaloZené svahy a na takto
vysadzanych nasypoch a zarezoch nedochadza k vodnej eroézii, pripadne k zoSmyknutiu povrchovych
vrstiev navazanej zeminy,

e vysadené kry astromy vo vegetacnych Upravach zlepsuju sorpénu kapacitu nasypov atym
napomahaju k zadrZiavaniu vody v krajine,

e vysadbou krikov na svahoch sa zniZia naklady na udrzibu svahov, nakolko nie je potrebné vykasat
celé svahy.

Vo vegetacnych uUpravach budu vyuZité nenarocné dreviny, vysadzané budd vyluéne dreviny domaceho
povodu.

Mostné objekty

Mostné objekty budd okrem hlavnej funkcie, ktorou je prekonanie prekazok v trase rychlostnej cesty, plnit
aj funkciu migracie Zivocichov v Uzemi.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R2 nebude pdsobit ako bariéra v miestach premostenia vodnych tokov,
nakolko vhodne premostuje toky a pri premosteni nebude piliermi zasahovat do vlastnych tokov. Z pohladu
migracii, aj zachovania populécii chranenych vodnych a na vodu viazanych druhov, je preto dolezité udrzat
prirodzené rie¢ne koryto — samotného toku, ako aj prirodzenost brehovych porastov v maximalne moznej
miere (prirode blizke opevnenie toku pri nutnosti prekladky a jeho revitalizacia, zachovanie meandrov
a povodnej druhovej skladby drevin v brehovych porastoch a pod.).

Objekty protihlukovych stien

Pre zabezpeclenie Co najnizSej urovne hlukovych imisii vo vonkajSom priestore je nutné prednostne
uplatriovat protihlukové opatrenia pri zdroji hluku - rychlostnej ceste R2. Na zaklade vysledkov hlukovej
Studie bolo navrhnutych 6 objektov PHS, ktoré su navrhované s ohladom na dodrzanie pripustnych hodnét
hluku vo vonkaj$om prostredi. Celkova dizka navrhovanych PHS je 5331,2 m. Vy$ka PHS sa pohybuje od 2,5
do 6,0 m.

Odvodnenie rychlostnej cesty

Zrazkové vody z povrchu vozovky budu odvadzané do kanalizaénych stk a odvedené do retencnych
jazierok. Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R2 v celom Useku budu ¢istené v ORL. Na trase rychlostnej cesty
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st navrhnuté 4 ks ORL. Znamend to pozitivnu zmenu oproti rie$eniu v DUR, kedy bolo navrhované
vypustanie vod do povrchovych tokov.

Oplotenie rychlostnej cesty R2

Rychlostna cesta bude v celom Useku oplotena z dévodu zabezpecenia rychlostnej cesty pred necakanym a
neZelanym vstupom na vozovku rychlostnej cesty, kvoli bezpecnosti premavky a ochrane migrujicich
Zivocichov.

Zmierfiujuce opatrenia tykajuice sa vyrubu drevin budi rieSené v silade so zdkonom ¢&. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny a vykonavacou vyhlagkou MZP SR &. 24/2003 Z.z.. Prisludny orgén ochrany
prirody a krajiny uloZi Ziadatelovi v stihlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutoénil primerant ndhradnu
vysadbu drevin na vopred uréenom mieste, na naklady Ziadatela. Organ ochrany prirody uloZi finanénu
nahradu, iba ak nemozno uloZit nahradnt vysadbu.

9 POROVNANIE POVODNE POSUDENEHO RIESENIA S NAVRHOVANOU
ZMENOU

Predmetom oznamenia bolo vyhodnotenie vplyvov zmien navrhovanej ¢innosti — stavby rychlostnej cesty
R2 Krizovatka D1 — Trenéianska Turnd, ktoré boli uskutoénené vramci zmeny DUR a DSP, voéi stavu
postdenom spravou o hodnoteni v roku 2004.

V zavere zhrnutia uvadzame vysledky porovnania rieSenia rychlostnej cesty R2 Krizovatka D1 — Trencianska
Turnd SoH, ktoré bolo rozpracované vDUR, so zmenami navrhovanymi vramci DSP. Podrobnejsie
vyhodnotenie sa nachddza v kapitole 1V.15.

Rychlostnd cesta

Zmeny technického riedenia nie su oproti riedeniu v SoH a DUR z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie
vyznamné, prevazuju pozitivne vplyvy spojené s vy$sou bezpeénostou prevadzky rychlostnej cesty, vy$sou
akustickou ochranou obyvaného Uzemia a zabezpecenim migrécie.

KriZovatky

Zmena technického riedenia predstavuje zlepienie stavu oproti rie$eniu v DUR, ztitulu zlep$enia
organizacie a zvySenia bezpecnosti prevadzky rychlostnej cesty. Zlozky Zivotného prostredia zmenami nie su
ovplyvnené.

Upravy a prelozky ciest

Z pohladu Zivotného prostredia sa jedna o nevyznamné zmeny vyplyvajlice zo spresnenia technického
rieSenia v DSP. Zmeny si nevyziadaju vyznamné zvacSenie zdberov pody, zvysenie vyrubov drevin ani nové
zasahy do biotopov.

PreloZky polnych ciest

Zmena technického riesSenia priniesla optimalizaciou dopravnej obsluhy pocas vystavby rychlostnej cesty
a nasledne pristupu na polnohospodarske pozemky pocas prevadzky. Zmenami navrhu nedochadza
k podstatnym zmenam vo vplyvoch na Zivotné prostredie oproti pévodnému rieseniu.

Mosty
Mnohé zmeny vyplyvaju zo spresnenia technického rieSenia vo vy$som stupni projektovej pripravy.
Zdrubné mury

Zmeny vyplyvaju z podrobnej$ieho riesenie PD DSP oproti DUR, so zapracovanim vysledkov inZiniersko-
geologického prieskumu. Znamenaju zvysenie bezpecnosti stavby.

Protihlukové steny

110



Rychlostnad cesta R2 KriZovatka D1 — Trencianska Turnd Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti

Zmenu technického riedenia v DSP treba hodnotit vo&i SoH a DUR jednoznaéne pozitivne, nakolko nové
rieSenie zlepsuje akusticki ochranu okolitého Uzemia v dosledky prevadzky rychlostnej cesty.

Kanalizacné objekty

Zmena technického rieSenia nema Ziadny dopad na vplyvy na Zivotné prostredie spojené s odvadzanim véd
z povrchového odtoku z vozovky rychlostnej cesty.

Upravy vodnych tokov

Zmenu technického riedenia voci DUR treba hodnotit pozitivne, nakolko boli re$pektované najnovsie
poznatky tykajuce sa ochrany biotopov hodnoteného Uzemia.

Demoldcie
Rozsah demolacii sa zvysil vplyvom upresnenia smerového a vyskového vedenia trasy rychlostnej cesty R2.
Rekultivacie

Zmenu technického rie$enia voci DUR je potrebné hodnotit pozitivne, nakolko zlep3uje podmienky migracie
Zivocichov a zakomponovanie trasy rychlostnej cesty v krajine.

InZinierske siete

Prelozky sieti si nevyhnutnostou a su navrhované v sulade s poZiadavkami spravcov a tak, aby ¢o najmene;j
ovplyvriovali Zivotné prostredie. Zmeny realizované v DSP v suvislosti s inZinierskymi sietami nie su
z pohladu Zivotného prostredia vyznamné, vychadzaju z aktualizacie zamerania a spresnenia technického
rieenia. V ramci DSP z tohto titulu doglo aj k doplneniu niekolkych objektov, ktoré v DUR neboli rieené.
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, €I NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA
ZAKONA

V minulosti bola navrhovana ¢innost posudzovana podla zakona ¢. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie. Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie bolo ukoncené zavere¢nym stanoviskom
vydanym Ministerstvom Zivotného prostredia SR pod ¢islom 82/04—1.6) dria 25.10.2005.

Zaverecné stanovisko je uvedené v prilohe €. 1.

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV S OZNACENiIM UMIESTNENIA ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ ZASTAVBE

Mapa Sirsich vztahov je prezentovana mapovou prilohou €. 1.

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dokumentaciu k zmene navrhovanej ¢innosti tvori dokumentdcia na stavebné povolenie stavby ,,Rychlostnd
cesta R2 Krizovatka D1 — Trencianska Turna“, spracovana spolo¢nostou R-PROJECT INVEST s.r.o., UTIBER a
Unitef'83, v septembri 2019. Dokumentdcia je priloZzena v elektronickej verzii na CD.
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Vil. DATUM SPRACOVANIA

August 2022

VIIl. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA
OZNAMENIA

Koordinator ulohy: Mgr. Peter Kurjak, PhD.
ENVICONSULT spol. s.r.o.
ObeZnd 7,010 08 Zilina

Potvrdenie spravnosti Udajov:

Mgr. Peter Hujo
ENVICONSULT spol. s.r.o.

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ing. Stanislav Beno

investi¢ny riaditel
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