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ZOZNAM SKRATIEK POUZIVANYCH V DOKUMENTACII

SKRATKA POPIS SKRATKY

AGC Eurdpska dohoda o medzinérodnych Zelezniénych magistrdlach
AGTC Eurdpska dohoda o ngjddl eZite Sich traséch medzindrodnej kombinovane) dopravy
ATM asinchronny prenosovy modul

ATU automaticka telefénna Ustredina

AUT automaticky telefén

AZD IAutomatizacia Zel ezni¢nej dopravy

BK bezstykové kol'sj

BPEJ bonitované pddnoekologické jednotky

BPV batsky - po vyrovnani

BZB bezkontaktny meni¢

¢D Ceskédrahy

DCF dekdder ¢asovych znatiek

DK dial’kovy kéabel

DK dial’kovy kéabel

DKS dvojita kolajova spojka

dl =d dizka

DLR dialkovériadenie

DM rozvadzat manipulécie

dm rozvadza¢ ochréan

DOO dialkové ovl&danie odpojovatov

DOO dialkové ovl&danie odpojovatov

DOUO dial’kové ovl&danie Gsekovy ch odpojovaiov

DT dopravnatechnolgia

EC expresny vlak medzistatng siete "EUROCITY" - medzistétny vlek ngvyssg kvality
EE el ektrotechnika a energetika

EIRENE jednotna rozsirena eurépska zel ezni¢naréadiovasiet
EMZZ el ektromechanické zabezpecovacie zariadenie

Eor namerany modul pretvoreniazemngj plane, redukovany
EOV elektricky ohrev vyhybiek

Epl \vypocitany modul pretvorenia zemnej plane

EPS elektricka poZiarnasignaizécia

EPZ el ektrické predkurovacie zariadenie

ES elektronické stavadlo

ETCS Eurdpsky systém kontroly jazdy viaku

EU Eurdpska Gnia

ev. km evidencény km

Ex expresny vlak, spgjgjici vyznamné miestakrajin a stétov na velké vzdia enosti
EZS el ektrické zabezpetovacia signalizécia

EZZ el ektronické zabezpecovaci e zariadenie

GPK geometrickd polohakol'aje

GR ZSR Generalne riaditel'stvo Zeleznic Slovenskg republiky
GSM-R mobilny telefénny systém pre Zeleznice
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GZS globdne zariadenie staveniska
HDO hromadné diarkové ovl&danie
HDPE \vysokotuhy polyetylén
HIM hmotny investi¢ny majetok
HKT hlavnakabelova trasa
HPB hradlovy poloautoblok
Hr. zelezni¢né hradlo
IC expresny vlak vnatrodtatng i medzistétng siete "INTERCITY" - medzistény, alebo
\vnatrostétny viak vyssej kvality
J jednoduchévyhybka (napr. tvaru UIC 60)
JKS jednoduché kol’'ajova spojka
JKSO jednotné klasifikécia stavebny ch objektov
JSPD jednotny systém prenosu dat
JZM jednotna zd eznicnd mapa
KK koaxidny kabe
KO koniec obluka
KP koniec prechodnice
KR komplexnarekonstrukcia
LAN miestna siet’
LED svietivadioda
MAV Mad’arské Zel eznice
MB miestna batéria (tel efonna)
MERS miestny energeticky riadiaci systém
MGZS mimoglobdne zariadenie staveniska
MTS miestna telefonna siet’
MZ mechanické zavory
NN \vedenie - nizke napétie
NPZ nahradny pradovy zdroj elektrického napgania
NS TV napd acia stanica trakeéného vedenia
NTL nizkotlak
nZ km novy km (po modernizacii)
OBB RakUiske 7l eznice
ochrana PNDNNC |ochrana pred nebezpesnym dotykovym napétim nezivych ¢asti
OK odovzdavkové kol'gisko vlegiek
OpK opticky kabel
Os osobny viak - vlak, ktory zabezpesuje prepravu spravidla do vaetkych stanic a zastédvok
na prechadzang trati
OST oblastné stredisko tel ekomunikécii
oTV opravoviiatrakéného vedenia
oV osvetlovacie veze
0znham. zar. Zelezniéné oznamovaci e zariadenia (vratane ostatnych zariadeni slaboprudove techniky)
PB prijimacia budova Zelezni¢ngj stanice, alebo zastavky
PBS poZiarna bezpetnost’ stavieb
PDH Plesiochronna digitdna hierarchia
PHS protihlukova stena
PKP Pol'ské Zeleznice
POTV priestor ohrozeny trakénym vedenim
PR Por'skérepublika
PS prevadzkovy stbor
8
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PT pOvodny terén
PZS priecestné zabezpetenie svetelné
pzz prechodné zabezpecovacie zariadenie
QoS zabezpetenie uzivatelom definovanych sluZieb
R rychlik vnitrosténej siete ZSR - vliak narychlu dopravu nav&:Sie vzdid enosti, ktory
zastavuje spravidlalen v délezitych staniciach
rm rozvédzag vlastne spotreby
RPB releovy poloautoblok
RS riadiaca stanica (dispederské centrum)
RSE riadiace stredisko energetiky
RSEU riadiace stredisko Elektrolseku
ru rozvadzat
RUPS rozvadzat UPS
RZZ releové zabezpetovacie zariadenie
SDH synchrénnadigitéina hierarchia
SKO \vyhybka so skratenym oblikom
SNCF Franclizske Zeleznice
SO stavebny objekt
SpS Spinacia stanica
ST Slovenské telekomunikécie
St. stavadio
STL strednotlak
STN Slovenské technické normy
SZ7 stani¢né zabezpecovacie zariadenie
sZ km stary (teda stcasny) zelezni¢ny km
S Sirka
SK Struktarovana kabelaz
TK tratovy kabel
TK temeno kolajnice
TKP temeno kol'ajnicového pasu
TMN riadenie telekomunikatnej siete
TNS trakéna napdjacia stanica
TNZ Technické normy Zeleznic
TO trat’ovy obvod
TO transformator oddel’'ovaci
TS transformovia
TS traf ostani ca
TU tratovy Usek
TV trakéné vedenie
TZT tel ekomunikatna a zabezpetovacia technika
TZZ trat’ové zabezpetovacie zariadenie
UAB univerzalny autoblok
UCS ucelena éast’ stavby
UIC Medzindrodna zelezni¢na Unia
UIC-GC medzny priechodovy prierez
UPS nahradny zdroj napgania
USES Uzemny systém ekologickej stability
v vyska
VB vypravnabudova
9
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VN vedenie - vysoké napétie

VTL \vysokotlak

VVN vel'mi vysoké napétie

Vyh. vyhybia

\Y74 viakovy zabezpecovad

WAN rozsahlasiet

xDSL modem

zab. zar. Zelezni¢né zabezpetovacie zariadenie

vde) zatiatok oblUka

ZP zatiatok prechodnice

Zr. zrychleny vlak - je obdobou R s ¢astej Sim zastavovanim
7S zariadenia staveniska

ZSE Z&padod ovenské energetika

ZTV zari adenie naovladanie trakéného vedenia
714 osvetlovaci Zelezni¢ny stoZiar vysky 14,0m
7 ATU Zelezni¢na automaticka telefénna Ustrediia
ZDK zelezni¢ny dial’kovy kabel

Zkm zeleznicny km

ZP Zelezni¢na prechodnica

7SR Zeleznice SR

7SR - DDC ZSR - Diviziadopravnych ciest

/SR -TZT ZSR-Telekomunikatné a zabezpetovecie techniky
7st. Zelezni¢na stanica

7TS Zelezni¢né trate a stavby

SVHP Slovensky vodohospodérsky podnik

10
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A. ZAKLADNE UDAJE

|. Zakladné udaje o navrhovatelovi

1. Néazov
Zeleznice Slovenskej republiky

2. ldentifikaéné ¢islo
31 364 501

3. Sidlo

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Opravneny zastupca navr hovatela

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

Ing. Slavomir Podmanicky
generany riaditel’ REMING CONSULT as.

- splnomocneny navrhovatel’om — Zeleznicami Slovenskej republiky as.

5. Kontaktna osoba, spracovatel spravy o hodnoteni

Projektovy manazér stavby Zodpovedny rieSitel’
Ing. Karol Dobosz Mgr. Michaela Seifertova
REMING CONSULT as. REMING CONSULT as.
Farskaulicka6 Trnavska cesta 27
010 01 Zilina 831 04 Bratislava 3
dobosz@za.reming.sk mi chael as@reming.sk
041/7010718 02/50201824
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|I. Zakladné udaje o navrhovang ¢innosti

1. Néazov

Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - KoSice, Usek trate Liptovsky Mikulas - Poprad
Tatry (mimo), |l.etapa szkm 209,800 - 242,850.

2. Ucd
Modernizécia vybranych trati siete ZSR spoéiva v prestavbe Zelezni¢nej dopravnej cesty
za Ucelom zlepSenia jg vybavenosti apouzitel'nosti zabudovanim modernych a progresivnych
prvkov atym zlepSenia jg parametrov. Do Zelezni¢nej dopravng cesty treba zahrnit’: pozemky,
objekty azariadenia Zelezni¢nych trati astavieb (ZTS), telekomunikaing azabezpetovace)
techniky (TZT), energetiky a elektrotechniky (EE) ako g bezprostredné riadenie dopravy.

Ucelom predkladanej spravy o hodnoteni je posidenie variantného rieSenia trasovania
Zeleznicng] trate v useku Lucivna — Krélova Lehota ajeho vplyv na Zivotné prostredie.
Predmetom Zameru boli pbvodne tri varianty — cerveny, zeleny amodry. Po zohl'adneni
stanovisk dotknutych organov aobci vSak bolo upustené od modrého variantu, v zelenom
acervenom nastali v trasovani v porovnani so Zamerom nasledujlice zmeny:

1. zeleny variant v nZkm 210-212,5 v Zamere viedol popri starom telese, v si¢asnosti je
v tomto Useku totozna s cervenou,

2. Vv nZkm 213-225 bol zeleny variant v Zamere v sUbehu scervenym g vrétane
jednordrového tunela sdizkou 1790 m. Za G(gelom zlepSenia vy3kovych pomerov
(zmenSilo sa prevysenie) je ¢erveny variant vedeny v novel polohe dvojrirovym tunelom
sdiZkou 4120 m, zeleny variant je v tomto Useku totoZny so Zamerom,

3. v nZzkm 225-228,5 zeleny variant v Zamere 3 krat krizova Biely Véh (Uzemie eurépskeho
vyznamu - Natura 2000), na zaklade nesthlasného stanoviska organov ochrany prirody
v3ak bol zeleny variant presunuty do polohy ¢erveného, kde ku kriZovaniu Bieleho Véhu
dochadzalen raz,

4. Cerveny variant nZkm 234-239: tunel Kralova Lehota bol jednorirovy, z hradiska
bezpetnosti angnovsich trendov bol viak ndvrh zmeneny na dvojrarovy

Sprava o hodnoteni vplyvu ¢innosti na Zivotné prostredie je vypracovana na zéklade
Rozsahu hodnotenia uréeného Ministerstvom Zivotného prostredia SR (list ¢.10931/06-7.3/ml, 9.
1. 2007) pretri varianty ato:

Nulovy variant: sic¢asny stav, situaciaak by sazamer neuskutocnil.

Cerveny variant: nové vedenie trasy, celd trasa navrhnuta na rychlost 160 km/h
sobchvatom Zst. Strba tunelom juZne od existujlicej Zelezni¢ng stanice aobchvatom Kralovej
Lehoty tunelom severne od existujlicg stanice. V ramci tohto variantu je navrhnuté zriadenie

12
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novej Zelezni¢ng stanice Strba v priestore tergjSgj zastavky Strba as prediZzenim ozubnicovej
drahy do novej stanice.

Zeleny variant: nové vedenie trasy, trasa je navrhnutd na rychlost’” 160 km/h slokanym
znizenim na 140 km/h v okoli Zst. Krdlova Lehota, ktora v tomto variante ostdva zachovana
v pdvodnej polohe. Zostava obchvat Zst. Strba, pricom je tra’ v mieste tergj$ej zastavky vedena
na povodnom telese aZst. Strba by bola zapojena na trat’ prostrednictvom odbogiek pred aza
tunelom ,Strba* alebo podobne ako v dervenom variante prediZzenim ozubnicovej dréhy na
zastavku Strba.

V s(asnosti predmetny Usek nespiiia kritéria poZadované pre modernizované trate.
Hlavnou dlohou predioZenych variantnych rieSeni je preskimanie anasledny navrh trasy, ktora
bude spia’ poZiadavky v stlade s dohodou AGC a AGTC stanovené pre V. koridor Bratisava
hl. st. — Zilina— KoSice — Ciernanad Tisou.

Ide hlavne o dosiahnutie predpisanych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty ato:

- kinematicky obrysvozidla UiIC GC
- minimanavzdialenost’ osi kol'sji 40m
- minimanapoZadovana rychlost’ 160 km.h™*

- minimanapoZadovanarychlost pre viaky kombinovanej dopravy 120 km.h™
- hmotnost’ na ndpravu

- rudne (rychlost’ £ 200 km/h) 225t
- motorové vozne a motorové jednotky (rychlost’ £ 300 knvh) 17t
- 0sobnévozne 16t
- n&ladné vozne srychlostou £ 100 km/h 225t
£ 120 km/h 20t
£ 140 km/h 18t
- hmotnost’ na meter bezny kol'gje 8t
- zatazovaci vlak pre vypocet mostov uiC71
- maximalny sklon nie je predpisany

Dalsie poZiadavky kladené namodernizovan( trat:

Priechodnost’ Zeleznicnych mostnych stavieb pre zatazoveci viak UIC-71
apriestorovu Upravu podla STN 73 6201. Nové mosty navrhovat’ na zat'aZzovaci
viak triedy T.

Prestavba Zelezni¢nych stanic pre dosiahnutie uZitoénych dizok hlavnych kolaji
akor'gji na predchadzanie miniméne 750 m, ostatnych dopravnych kol'aji 700 m
(vynimoc¢ne 650 m). Nastupistia s hranami 550 mm nad temenom kol’'gjnice (TK)
dizky 250 m vo vetkych zastavkach astaniciach, v staniciach s pravidelnym
zastavenim vlakov EC, IC, Ex alebo R diZzky 400 m zastreSené v diZzke do 300 m.
Peronizécia s bezkoliznym — mimoudroviiovym pristupom cestujlcich as Upravou
v3etkych komunikéacii pre chodcov v priestoroch stanic azastavok g pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu.
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Prispdsobenie verginych priestorov prijimace) budovy zvySenému Standardu
sluzieb, informac¢nych systémov akultiry cestovania v zavislosti na jestvujlcich a
predpokladanych vyhradovych frekvenciach cestujdcich.

Vyluc¢enie véetkych aroviiovych priecesti — krizeni s cestnymi komunikéciami, t.j.
vybudovanie novych kon&trukcii nadjazdov, podjazdov apodchodov so
stvisiacimi cestnymi komunikéciami

Komplexnd prestavba trakénych vedeni pre prevadzkovu rychlost” 160 km/h + 30
%. Trakéné vedenie bude priecne g pozdizne delené do samostatnych celkov
s moznost’ou miestneho i dial’kového ovladania odpojovatov

Pokial’ to prestavba Zelezni¢nych zastdvok astanic vyZzaduje, rekonstruuju sa g
dotknuté silnoprudové rozvody aelektrické osvetlenie, vybuduje sa elektricky
ohrev vyhybiek avo vybranych staniciach g systém predhrievania vlakovych
sUprav.

Riadenie technologickych procesov napgania pevnych trakénych zariadeni
avybranych eektrickych odberov sa uskutocni miestnymi riadiacimi systémami
ako g diarkovo riadenymi systémami z dispecerskych centier.

Noveé stani¢né zabezpecovecie zariadenie 3. kategorie na principe elektronickych
stavadiel svézbami na vlakovy zabezpecovas, resp. systémy automatického
riadeniarychlosti viakov.

Nové tratové zabezpetovecie zariadenie, ktoré sa vybuduje systémom
automatickych hradiel s nadstavbou pre kontrolu rychlosti, pricom elektronické
stavadlo stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia (SZZ) pini funkciu tratového
zabezpecovacieho zariadenia (TZZ) v prilahlych Usekoch trate. Si¢astou TZZ je
g vlakovy zabezpecovat (VZ), umoziujuci prenos vsetkych informécii
potrebnych pre riadenie rychlosti viaku z trate na hnacie vozidlo. Predmetom
stavby sl iba stacionarne zariadenia tohto systému. Zariadenie v mobilnych
prostriedkoch, zabezpecujuce prijem informécii avypocet maximanej rychlosti
zhradiska parametrov trate ajazdnych vlastnosti viaku, ako & kontrolu
dodrZiavania maximanej rychlosti, nie si predmetom stavby abudl st¢astou
mobilnych prostriedkov — rugiov.

Nova telekomunikacna technika — nové telekomunikatné vedenia na prenos déat a
digitdizécia celg) Zeleznicng telekomunikacng siete. Snovymi systémami
prenosu dét sarata g pri aplikacii kontroly ariadeniaTP NET.
Vybudovanim moderngj Zelezni¢ngj trate sa zvysi komfort aplynulost’ jazdy a tym sa
v kone¢nom dosledku zniZia negativhe U¢inky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu
eliminované g d'alSimi technickymi opatreniami, ako st napr. protihlukové steny, zachytavanie
aodvadzanie vod zo Zelezni¢cného telesa atd’.
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Po zhrnuti horeuvedenych poZiadaviek navrh novel trasy zohladinuje v sulade
srozhodnutim MDPT SR zvy3enie terajSej najvysSg tratovej rychlosti narychlost’ do 160 km.h™
vrétane tak, aby rychlost 160 km.h® bola dosshovand v&o najdlihsich Gsekoch bez
obmedzujlcich rychlostnych skokov, pricom za obmedzujlci rychlostny skok je povaZzovany

.....

3. Uzivatel

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Umiestnenie navr hovang ¢innosti
Predmetny Usek podl'a Uzemnospravneho ¢lenenia Slovenske) republiky prechadza dvomi
kraimi. V PreSovskom kraji vedie Zelezni¢na trat’ okresom Poprad, v Zilinskom krgji sa dotyka
okresu Liptovsky Mikulds. V uvedenych okresoch prechddza nasledujacimi katastrdnymi

Uzemiami.:
Kraj: PreSovsky
Okres: Poprad
Katastralne Gzemia: k.0. Strba
k.0. Lucivna
Kraj: Zilinsky
Okres: Liptovsky Mikulés

Katastralne Uzemia: k.U. Liptovska Porubka
k.0. Kralova Lehota
k.0. Hybe
k.0. Vychodna
k.0. Vazec

5. PrehPadna situacia umiestnenia navr hovang ¢innosti

Prehl'adnd situacia umiestnenia navrhovang ¢innosti vo variantnom rieSeni je prilozena
ako graficka priloha

6. DOvod umiestnenia v dangj lokalite

PoZiadavka modernizécie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vychédza predovietkym
z koncepcie eurdpskych dopravnych koridorov definovanych na Il. Paneurdpskej konferencii
ministrov dopravy konangj na Kréte v roku 1994. Nadvézuje na snahy Eurépskej Unie o rozvoj
nove] Zelezni¢ne politiky, ktora vyjadruje g integratné snahy o zjednotenie fungujuiceho
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Zelezni¢cného systému, harmonizéaciu kvalitativnych ukazovatelov, zakonodarnych opatreni
azvysSovanie vykonnosti Zeleznic vo vsetkych eurdpskych &éoch g mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopravnych koridorov v strednej
avychodnej ¢asti europskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaj(i nasledovné koridory:
- & IV. -v Useku &. hranicas CR — Kty — Bratislava— Stdrovo - &. hranicas MR,
- & V. -vUseku vetvy A Bratisava— Zilina— Ciernan./Tisou,
- & VI. -v Useku Zilina— Cadca— Skalité— hranice s PR,

IX. - v Useku Caila— KoSice — Kysak — Plaves.

(@]

Na tieto koncepéné stvidosti nadvéazuje rozhodujlci rozvojovy dokument: ,, DIhodoby
program rozvoja Zelezni¢nych ciest”, schvdeny uznesenim vlady SR ¢. 166/93 a aktualizovany
uznesenim vlady ¢. 686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena g Zelezni¢natrat’ &. 180 Zilina— KoSice
ako stcast’ koridoru Va.

Hlavnym Ucelom stavby je modernizovat’ technick( infrastruktdru trate pre dosiahnutie
parametrov:

- AGC - eurdpskadohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistrdach (1985),

- AGTC - eurdpska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodng kombinovane)
dopravy (1993).

Zalenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridorov znamené st¢asne i vyhl'adovo
podiel na dialkovej, medzisténe tranzitnej doprave atym g na danych komerénych prejavoch,
pricom prave ekologické zatazenie Uzemia aenergetickd narocnost’ Zeleznicngj dopravy je
v porovnani sostatnymi druhmi dopravy aplikovate’nymi cez Gzemie Slovenska ngimensia
Prijem zo Zelezni¢ng tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskan( devizu je rozhodne jednym
z ngefektivnegjSich. Zatlenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
adosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najvassim dérazom narychlost’ prepravy.

Zelezni¢na trat’ Liptovsky Mikulds — Poprad Tatry v sii¢asnom obdobi ag po redizécii
modernizéacie dopravng cesty bude zabezpecova' prepravu osob aveci ako nutny predpoklad
naplnenia Gstavnych prav aslobdd obganov apoziadaviek rozvoja slobodného obchodu. Ucel
avyznam bude zachovany, to znamena, Ze sa zachova charakter celostatnej dréhy, ktora bude
slUzit’ vergjngj zelezni¢ng] doprave a medzinarodnej doprave.

Poztiva ¢innosti:
- reSpektovanie dlhodobého rozvoja Zel ezni¢nych ciest,

- zvySenietrafove rychlosti atym skrétenie jazdného ¢asu,
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- zniZenie hladiny hluku avibracii (nové konstrukcie Zelezni¢ného zvrsku a spodku,
vybudovanie protihlukovych stien, pruzné upevnenie kol’'gnic,...),

- zvySena ochrana zivotného prostredia (nova trat’ so zabudovanymi prvkami na
ochranu Zivotného prostredia, novy voziiovy park, ...).

Negativa ¢innosti:

- trvaé zébery pozemkov v miestach rozSirenia zemného telesa Zelezni¢ng trate
pred Zst. Svit (zvySenie nivelety trate),

- docasné zébery Uzemia (pre zariadenia stavenisk, pristupové komunikécie, ...),

- docasné zasahy do vodnych tokov pocas vystavby alebo rekonstrukcie mostov (len
Vv nevyhnutne miere),

- vyrub stromov v miestach prelozky trate a situovania umelych stavieb.

7. Termin zadatia a skonéenia vystavby a prevadzky
navrhovang ¢innosti

Podra investicného harmonogramu by sa mala stavba realizovat Vv nasledujucich
terminoch:

zaciatok vystavby: 2011
ukoncenie vystavby: 2015

Nasledne po ukonceni vystavby bude tra uvedend do prevadzky bez ¢asového
obmedzenia.

8. Struény opistechnického a technologického riesenia
Modernizécia Zeleznicnej trate sa bude redizovat pri zachovani prevédzky na trati
postupnym vylu¢ovanim jednotlivych kol'gji v Zelezni¢nych staniciach asticasnym zachovanim
prevadzky aspon na jedne kol'aji v medzistani¢nych Usekoch, ¢o zasadnym sposobom ovplyvni
postupy adobu vystavby. Casti trate budované v novych polohach — prelozky trate, smerové
Upravy oblukov savybuduju v predstihu a nasledne sa napoja naexistujUcu trat’.

8.1. Zelezniény zvr ok, zelezniény spodok, nastupidtia a priecestia

Zelemiény 2vrok

Modernizécia Zelezni¢ného zvrsku pozostava z pouZzitia zvrsku tvaru UIC60 s pruznym
upevnenim na predpatych betdnovych podvaloch v obidvoch kolgach na medzistani¢nych
Usekoch anastaniciach v hlavnych kolgéch av kol'géch na obch&dzanie. Kolajnicové pasy
budl zvarené do bezstykovej kol'agje.
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Ostatné kol'gje v Zeleznicnych staniciach, ktoré bude potrebné upravovat’ budd mat’
zvrsok tvaru $S49 na predpatych betdnovych podvaloch s bezpodkladnicovym pruznym
upevnenim a stykovanou kol'gjou.

Zelemiény spodok

Navrh kondtrukcie Zeleznicného spodku bude vypracovany tak, aby boli splnené
poZadované parametre zemnej pléne aplane Zeleznicného spodku, pricom pre ich dosiahnutie
budl pouzité stabilizacie in-situ prednostne pred pouzitim vystuznych geosyntetik (geomreze,
geotextilie apod.). V ramci moznosti overenych ekologickym prieskumom bude ¢ast’ starého
precisteného kol'ajového 16Zka pouzita do konsolidacnych a podkladovych vrstiev.

Pozdi? telesa trate sa v miestach kde si to vyZiada konfigurécia terénu vybuduju
odvodnovecie priekopy z beténovych priekopovych tvéarnic alebo priekopovych mdrikov.
V priepustoch sa uvazuje so zabudovanim ocel'ovych rir s povrchovou ochranou proti korozii,
¢im sa urychli proces vystavby a sli¢asne odpadava dodato¢na izolacia rur sjej ochranou proti
poskodeniu. Svah v okoli rar na vtoku avytoku sa upravi spevnenim kamennou alebo beténovou
diazbou kladenou do suchého betonu.

Nagupidia

V8etky nastupi&tia sa navrhuji mimouroviiové svyskou néstupnej hrany 550 mm nad
temenom kol'ge. Plocha nastupist’ sa navrhuje s bezpetnostnym oznacenim g pre slabozrakych
anevidiacich. Pristup na vSetky nastupistia bude zabezpeceny bezkolizne pomocou podchodov,
ktoré budd mat’ vetky pristupy zastreSené. Pristup na nastupistia musi byt zabezpeceny g pre
cestujlcich so zniZzenou schopnostou pohybu v zavislosti na priestorovych podmienkach bud’
rampami alebo vyt'ahmi.

V Zelezni¢nych staniciach budl néstupistia pri kol'ajach na obch&dzanie aich ¢ast’ bude
zastre3ena v rozsahu predpisanom prisludnymi predpismi. Dizka néstupid’ bude 250 m v Zst.
Vychodna, kde zastavujd len osobné viaky a 400 m v Zst. Strba kde zastavuju g rychliky. Na
zastdvkach Lugivna aVaZec budd néstupidtia pri obidvoch hlavnych korajach aich dizka bude
250 m. Na néstupistiach v zastédvkach sa vybuduju pristresky pre cestujucich.

Priecestia
VSetky droviiové krizenia budl nahradené mimouroviiovymi, resp budl zrusené bez

nahrady. Podlra konkrétnych podmienok avyskovych pomerov budl navrhnuté nadjazdy, resp.
bude komunikécia prekonana Zel ezni¢nym mostom.

8.2. Mosty ainé stavby

Do tohto odboru patria vSetky stavebné préace tykglce sa mostov, tunelov, opornych
murov aostatnych podobnych umelych stavieb. V ramci mostov dbjde vtomto Useku ku
rekonstrukcii a vystavbe novych Zelezniénych mostov, rekonstrukcii avystavbe cestnych
nadjazdov nad Zelezni¢nou tratou, zruSeniu existujucich mostnych objektov, vystavbe podchodov
pripadne nadchodov, vystavbe ekoduktov (mostnych konstrukcii pre prechod lesnej zvery ponad
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trat)). V tejto etape stavby bude vybudovanych 6 novych Zelezni¢nych tunelov avel’ké mnozstvo
opornych a zarubnych mdrov.

Mosty

Rekonstrukcia zeleznicnych mostov sa bude tykat mostnych objektov, ktoré sa
nachadzaj U na existujUcej trati v miestach kde je modernizovana trat’ vedena po pdvodnom telese
apodla hydrotechnického vypoctu, vysledkov stavebno-technického prieskumu aprepoétu
zatazitelnosti bude mozna ich d'alSia exploatécia. Konkréne opatrenia pre d’asSie mozné
vyuzivanie objektov budl navrhnuté pre jednotlivé mosty podra vysledkov prieskumov.
NajbeznejSie prace pri rekonstrukcii st sanacia spodngj stavby, nova izolécia mostovky, Upravy
rims, osadenie protihlukove) steny narimsu mosta a pod..

V pripade vystavby nového mostnéno objektu sa prednostne navrhuji mosty so
samostatnou nosnou konstrukciou pod kazdou kol'gjou (pozdiZne dilatované), kolmé alen mosty
s priebeZznym kol'gjovym 16zkom. Typ nosnej konstrukcie, spodnd stavba a sposob zakladania sa
volia podra konkrétnych podmienok ato ngméa zé&kladovych pomerov, potrebnej svetlosti
objektu, vy3ky objektu nad terénom acelkovej dizky mosta. Ngjbeznei$imi typmi pouZivanych
konstrukeii v zavidosti narozpéti aich dizke si:

- Zelezobetonovadoskado 5 m,

- Zelezobetonovaramovakonstrukciado 10 m,

- Zelezobetonovadoska s tuhymi vystuznymi vliozkami (valcované nosniky tvaru |) do 18 m,
- ocel'ové plnostenné nosniky s dolnou mostovkou do 35 m,

- gpriahnuta ocel’ovo-betonova konstrukcia s hornou mostovkou do 45 m,

- predpété betonova konstrukcia komorového prierezu 50 — 70 m,

- priehradovaocel’ovakonstrukciado 75 m,

- ocelovéaoblukovéakonstrukcia (Langrov tram) do 120 - 150 m.

Rekonstrukcia cestnych nadjazdov sa v prevazngl miere tyka len Upravy zabran na
ochranu pred dotykom Zivych ¢asti trolejového vedenia V pripade nevyhovujlcich rozmerov
podjazdného priestoru pod mostom je potrebna komplexna rekon&rukcia objektu, pripadne jeho
prestavba.

Vystavba novych cestnych nadjazdov je neoddelitel'ne spojena sruSenim Uroviiovych
priecesti, ktoré su tymito nadjazdami nahradené. Konstrukcie cestnych nadjazdov sa navrhuju
naima z predpétych tycovych prefabrikatov spriahnutych snadbetonovanou doskou, resp.
v pripade podorysného zakrivenia mosta ako monolitické z predpétého betonu.

V miestach, kde je trat’” vedena na novom telese aexistujlce teleso Zelezniéng trate bude
potrebné odstranit méze vzniknut' potreba zruSenia existujliceho mostného objektu. V takom
pripade bude podra typu nosngj konstrukcie stanoveny technologicky postup odstrdnenia nosng
konStrukcie suréenim miesta odvozu a uskladnenia vyburaného materidlu. Spodna stavba sa
odstrani do Urovne min. 0,50 m pod Uroven okolitého terénu andsledne sa zasype.

V ramci rekonstrukcie zelezni¢cnych stanic azastavok budld vybudované podchody pre
cestujUcich avergjnost’, ktoré budu zabezpedova’ bezkolizne krizenie komunikacie pre pesSich so
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Zelezni¢cnou trafou aslcasne umozZnia pristup na nastupistia g cestyjucim S0 zniZzenou
schopnost’ou pohybu.

V (Odoli Bieleho Véhu v okoli stanice Vychodna budl ponad trat” vybudované dva
ekodukty — mostné konstrukcie pre prevedenie lesngj zvery ponad Zelezni¢nu trat’, ¢im sa zniZi
thyn zvery po kolizidch skolgovymi vozidlami. Konstrukcie budd navrhnuté ako ocelové
oblUkové s néslednym presypanim, zatravnenim aoplotenim, ktoré bude slUZit’ na navadzanie
zvery nakonstrukciu ekoduktu.

Tunely

Nové smerové vedenie trate si vyziadao navrh Sestich tunelov, z ktorych 2 budu
jednokolajné dvojrarové aostatné Styri budd dvojkol'giné jednordrové. Razenie tunelov bude
v roznych typoch hornin rozlicného pévodu pomocou NRTM (novej rakuiske tunelovace)
metody) pripadne s vyuZitim raziaceho &itu. Charakteristiky hornin st zrejmé z ¢asti tejto spravy
venoveng geologicke skladbe Uzemia.

Pred zatiatkom razenia jednotlivych tunelov bude potrebné v mieste buddcich portalov
vybudovat’ plochy pre néstup raziace] astavebnej techniky, ktoré budu po dokoné¢eni tunelov po
ich Uprave slUZit ako trvaé plochy pre techniku hasi¢ského a zachranného zboru. Takéto plochy
bude potrebné vybudovat’ vzdy pri oboch portaoch tunela. Plochy pre zariadenie staveniska sa
vybuduju pri kazdom portély, z ktorého sa predpoklada razenie tunela. V pripade razenia z dvoch
stran sa vybuduju plochy zariadenia staveniska pri oboch portdloch. Pristup na uvedené plochy
bude po existujucich pol'nych cestéch, pripadne sa vybuduju nové staveniskové komunikécie,
ktoré budd neskdr slUZit’ pre pristup uvedeng techniky. Minimalna velkost” plochy pre nastup
poZiarnej azéchrannej techniky je 500 m?.

V tuneloch bude pouzita pevna jazdna drdha sprechodom na Standardny Zeleznicny
zvrsok v priestore pred portami. Ostenie tunelov bude budované v dvoch etapéach ako primarne
po ukonceni vyrubu v jednom zdbere snaslednym dobudovanim sekundarneho ostenia po
osadeni vrstvy foliove izolécie. Sicastou tunelov bude ich technologickeé vybavenie.

Mury

Vystavba novych Usekov trate v zlozitych prirodnych podmienkach si vyZiada vystavbu
pomerne velkého mnozstva roznych typov opornych, zérubnych aebo obkladovych mdrov.
NajbeznejSimi typmi tychto inZinierskych konstrukcii su:

- gravitatné betdnové mury do vysky max. 8 m,

- uholnikové Zelezobetonové mury do vysky max. 12 m,

- gravitacné mury z drétokamennych koSov do 10 m,

- obkladové miry zo Zelezobetdnu s pripadnym kotvenim,

- klincované svahy a pil6tové steny,

- zemné mury s geosyntetickou vystuzou s pripadnym obloZenim lica muru.
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8.3. Trakénévedenie aenergetika

Do tohto odboru patria v3etky stavebné préace atechnologické zariadenia zabezpetujlce
vystavbu nového trakéného vedenia a zabezpetovace] a oznamovace) techniky.

Trakéné vedenie

V ramci modernizécie predmetného Useku trate dbjde ku zmene trakéného systému
z pbvodného jednosmerného 3 kV na striedavy 25 kV, 50 Hz. Z uvedeného vyplyva potreba
vystavby novej trakéng sOstavy sprislusnymi trakénymi  napgacimi  stanicami  (TNS)
azodpovedag Ucimi spinacimi stanicami (SpS). V posudzovanom Useku sa uvazuje svystavbou
novej TNS vo Svite alebo v priestore Zst. Vychodnd TNS pozostava z uzavretého stanovi&a
transformatorov, ktoré je vybavené olgjovou vainou na zachytenie pripadného Uniku olgja
z transformétorov. Celkova plocha TNS je cca 30 x 50 m. Na tgjto ploche sa hachadzaju vetky
zariadenia potrebné pre funkénost’” TNS vratane rozvodni 110 kV a25 kV.

Nosné stoziare abrany trakéného vedenia sU nezivymi slcastami zostav trakéného
vedenia, ktoré svojou polohou umoziuju sedanie vtédkov naich konstrukciu bez ohrozenia ich
Zivota. Konstrukéné prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestiiuja na vrcholy trakénych
stoZiarov, napriklad rézkové bleskoistky aebo Usekové odpojovace su konstrukéne usporiadané
tak, aby bolo znemoZnené sadanie vtékov naich konstrukciu

Zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia

Modernizovana trat’ bude vybavend novou zabezpecovacou aoznamovacou technikou
spouzitim nanovSich prvkov azariadeni vyuZivanych vteto oblasti. Medzi nové
zabezpecoveacie a 0znamovacie zariadenia patria:

- stani¢né zabezpecovacie zariadenia,

- trafovézabezpeovacie zariadenia— elektronicky blok obojsmerny,
- vlakové zabezpecovecie zariadenie — ETCS 2. kategdrie aGSM-R,
- diarkové ovlaanie zabezpecovecich zariadeni,

- informatné zariadenia pre cestujlcich,

- opticky kabel,

- oznamovacie zariadenie v staniciach.

84. Cesty akomunikacie

V tomto odbore su ststredené vetky cesty a komunikécie v ramci celgj stavby. Jedna sa
o prelozky existujacich komunikécii nggméa v mieste tergiSich Uroviiovych priecesti, vystavbu
novych trvalych komunikécii avystavbu docasnych staveniskovych komunikécii, ktoré budd po
ukonceni stavebnej vyroby zrekultivované.
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85. Zariadenia stavenisk

Zariadenia stavenisk budu zriadené pri kazdom vacSom budovanom objekte — mosty,
estakédy, tunelové portdly. Verkost” jednotlivych ploch zariadenia staveniska zavisi na velkosti
objektu aztoho vyplyvaglcich narokov na skladovanie aspracovanie stavebnéno materidu
aumiestnenie technologickych zariadeni potrebnych na vystavbu konkrétneho objektu. Verkost’
plochy pre zariadenie staveniska mostu sa pohybuje v rozmedzi 100 — 2500 m® aplocha pre
zariadenie staveniska pre budovanie tunela sa predpoklada cca 3000 m® Jednotlivé velkosti
pléch pre zariadenie staveniska si bude navrhovat’ dodavatel’ stavby.

Pre zabezpecenie plynulosti vystavby bude potrebné vybudovat’ mobilné betonarne
arecyklacné zakladne pre Upravu vyt'azeného Strkového |6Zka a vybaraného betdnu. Predpoklada
sa vyuzitie pldch tergjSieho zariadenia staveniska pre vystavbu dialnice v Udoli potoka Mlynica
poniZe tergjSg zastavky Strba, kde sa bude budovat nova Zst. Strba a v okoli tergSej Zst.
Vychodna. Podl'a moznosti budl pre modernizéciu trate vyuzité g d’adsie plochy, na ktorych sa
teraz naché&dzaj U zari adenia staveniska pre vystavby dial’'nice (napr. severne od Vazca).

Na pristup ku plochdam zariadenia staveniska sa budd vyuZivat' existujlce spevnené
anespevnené komunikécie, pripadne sa vybuduju nové docasné av mieste portaov tunelov
trval é pristupové komunikécie.

9. Varianty navrhovang ¢innosti

9.1. Nulovy variant

RieSeny Usek Zelezni¢ng trate Lucivna— Kralova Lehota je v si¢asng dobe dvojkolajny.
Usek trate, ktory je predmetom tejto dokumentécie, zatina medzi 7st. Svit azastavkou Lugivna
v szZkm 209,800 akongi za Zst. Krélova Lehota v s7km 242,850. Dizka II. etapy v nulovom
variante je 33,050 km.

Maximalna tratova rychlost je 100 km/h s miestnymi obmedzeniami na rychlost’ 60 —
90 km/h. V Useku sa naché&dzajl tri Zelezniéné stanice — Strba, Vychodna aKralova Lehota atri
zastévky — Lugivng, Strba— zastavkaa Vazec.

Zelezni¢natrat je rozdelenana4 tratové Gseky:

Svit — Strba,

Strba— Vychodna,

Vychodna— Kr&l'ova Lehota,
Krarova L ehota— Liptovsky Hradok,

a3 zdezni¢né stanice;
7st. Strba,
Zst. Vychodna,
zst. Krél'ova Lehota.
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V Setky uvedené Zel ezni¢né stanice maju charakter medzil’ahlych stanic.

Tratovy Gsek Svit - Strba je v st¢asnej dobe navrhnuty na tratovi rychlost max.
120 km/h po stanicu Svit, dalg) na rychlost 100 km/h po szkm 214,117 aodtia’ na rychlost’
90 km/h s lokdlnymi obmedzeniami aZ na rychlost 60 km/h v oblasti Zst Strba. Zelezniény zvrok
je tvaru R65 na betdénovych podvaoch, miestami na podvaloch ztvrdého dreva. Osova
vzdialenost’ kol'gji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m svynimkou zastavok Lucivna a Strba - zastéavka,
kde je osova vzdidenost’ kol'gjii 4,50 m. Na predmetnom Useku sa nach&dzau celkom dve
zastavky: Lugivna aStrba - zastavka Tratové zabezpetovecie zariadenie je 2. kategorie —
jednosmerny autoblok.

Zaciatok Useku je za cestnym nadjazdom na ceste |. triedy za Svitom. V medzistani¢cnom
Gseku sU 2 Uroviiové priecestia - s2km 210,733 a212,434, celkom 10 priepustov, 3 Zelezni¢né
mosty a 1 cestny nadjazd.

Zst. Strba je navrhnuta v si¢asnej dobe natrat’ovd rychlost 60 km.h™ (priebezné kor'agje),
ktora je limitovana vchodovym aodchodovym smerovym oblikom s polomermi okolo 350 m.
Kolgové rozvetvenie je tvorené pomerovymi vyhybkami umoZziujicimi rychlost 50 km.h™
v odbocke. V Zst. sa nachadzgu 4 Uroviiové néstupistia. Pristup na néstupistia je zabezpeteny
droviiovym prechodom. Zelezni¢ny zvrSok v hlavnych kolajach je tvaru R65, v ostatnych
dopravnych kolajach je tvar Zeleznicného zvrsku R65 a 49, resp. T na beténovych podvaoch
alebo drevenych podvaloch. Osové vzdiaenosti kolaji si rozne.

V Zst. sa nach&dza 5 dopravnych kol'gji a1l manipulatna kol'gj. Stani¢né zabezpetovecie
zariadenie je 3. kategdrie - releové. Zst. je vyznamna najma z hladiska osobnej prepravy —
stanica predstavuje vstup do rekreatngj zony Vysokych Tatier (pravidelne zastavuju vsetky
rychliky, 1C vlaky prech&dzaju, denné frekvencia cca 700 cestujlcich). Do kol'ajiska Zel. stanice
je zapojenych niekorko vieciek.

V Zst. Strbaje situovany 1 Zelezni¢ny most nad pol’nou cestou v s7km 218,885.

Tratovy Usek Strba — Vychodna je v siiasng dobe navrhnuty na tratovu rychlost
90 km/h s lokdlnymi obmedzeniami aZ na rychlost’ 60 kmv/h v oblasti Zst Strba. Zelezniény zvrok
je tvaru R65 na beténovych podvaoch, miestami na podvaloch ztvrdého dreva. Osova
vzdidenost’ kol'gji je vrozmedzi 4,10 — 4,15 m svynimkou zastavky VaZec, kde je osova
vzdiadenost’ kol'gji 4,50 m. Na predmetnom Useku sa hachédza jedna zastéavka - Vazec. Tratové
zabezpecovecie zariadenie je 3. kategdrie — obojsmerny autoblok.

V medzistani¢nom Useku sU 3 Uroviove priecestia - sZkm 220,446; 225,217 a226,350;
celkom 7 Zelezni¢nych mostov a 13 priepustov.

Zst. Vychodné je navrhnuté v sti¢asnej dobe na rychlost 90 km/h. Vyhybky umoziuji
rychlost’ v odbocke 50 km/h. V Zst. sa nachadzaj 4 Uroviiové nastupi&’a. Pristup nanastupistiaje
zabezpegeny Uroviiovym prechodom. Zelezni¢ny zvrok v hlavnych kolgjach je tvaru R65,
v ostatnych dopravnych kol'gjach je tvar Zeleznicného zvrsku R65 a $49, resp. T na betonovych
podvaloch aebo drevenych podvaloch. Osové vzdiaenosti kol'gji st 4,75 m.
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V Zst. sa nach&dzgu 4 dopravné a2 manipulacné kol'gje. Stani¢né zabezpecovacie
zariadenie je 2. kategdrie — elektromechanické s Ustredne prestavovanymi vymenami. Zst. je
medzil'ahla, bez v&Sieho vyznamu (zastavuju len osobné viaky, denna frekvencia cca 150
cestujUcich). Do korl'ajiska Zel. stanice nie s zapojené Ziadne viecky.

V obvode Zst. sanachadza 1 Zelezni¢ny most a 2 priepusty.

Trat’ovy Usek Vychodna — Krarova L ehota je v si¢asng dobe navrhnuty na rychlost’
do 90 km.h™, s miestnymi obmedzeniami na rychlost do 80 km.h. Osova vzdialenost’ kol'gji sa
pohybuje v rozmedzi 4,10 — 4,15 m. Zelezni¢ny zvrsok je tvaru R65 na beténovych podvaloch,
miestami na podvaloch z tvrdého dreva. Na predmetnom Useku sa nenachédza Ziadna zéstavka
Trat’ové zabezpecovacie zariadenie je 2. kategdrie — jednosmerny autoblok.

V medzistani¢nom Useku nie si v prevadzke Uroviiove Zelezni¢né priecestia, nachédza sa
tu v3ak 9 Zelezni¢nych mostov a 14 priepustov.

Zst. KréPova Lehota je navrhnuta v si¢asnej dobe na rychlost 90 km/h. Vyhybky
umoznuju rychlost” v odbocke 50 km/h. V Zst. sa nachadzaju 4 Groviiové nastupisfa. Pristup na
néstupidtia je zabezpeteny Groviiovym prechodom. Zelezniény zvrdok v hlavnych kolajach je
tvaru R65, v ostatnych dopravnych kol'gach je tvar Zeleznicného zvrsku R65 a$49, resp. T na
beténovych podvaloch aebo drevenych podvaoch. Osova vzdialenost” hlavnych kol'gji je 4,75 m.

V Zst. sa nach&dzgu 4 dopravné a4 manipulacné kol'gje. Stani¢né zabezpecovacie
zariadenie je 3. kategdrie — releové. Zst. je medzilahlg, bez vasieho vyznamu (zastavujl len
osobné vlaky, denna frekvencia cca 400 cestujUcich). Do kol'gjiska Zel. stanice je zapojena jedna
vliecka.

V obvode Zst. sa nach&dza 1 Uroviiové priecestie v szkm 240,529; celkom 3 Zelezni¢né
mosty a2 priepusty.

Trat’ovy Usek Krarova Lehota — Liptovsky Hradok je v si¢asngl dobe navrhnuty na
tratovu rychlost max. 120 km/h slokanymi obmedzeniami na rychlost 100 km/h. Zelezni¢ny
zvr3ok je tvaru R65 na betdnovych podvaoch, miestami na podvaoch z tvrdého dreva. Osova
vzdidenost’ kol'gji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m. Na predmetnom Useku sa nenachadza Ziadna
zastavka. Tratoveé zabezpetovecie zariadenie je 2. kategorie — jednosmerny autoblok.

Koniec posudzovang] casti medzistanicnéno Useku je v szkm 242,850 za Pavym
smerovym oblukom zagingjucim za Zilinskym zhlavim Zst. Krél’'ova Lehota. V tejto casti trate sa
nenachadzaj U Ziadne umel é stavby.

Ak by dodo k Upravam Zelezni¢ng trate v existujice polohe (nulovy variant), tak treba
uviest’, Ze nebudu splnené zékladné poZiadavky na modernizované trate v zmysle AGC aAGTC
s ohl'adom na poZadovanu rychlost’ a stivisiace predpisané parametre Zelezni¢nej dopravne) cesty.
Z uvedeného vyplyva, Ze akékol'vek Upravy existujlce trate v jgj terajSej polohe nie je mozné
nazvat’ modernizaciou Zelezni¢nej trate.
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9.2. Cervenyvariant (variant &. 1)

Navrh nového stavu vychadzal z poZiadavky na zvy3enie trarovej rychlosti do 160 kmv/h.
V tomto variante je smerové avyskové vedenie Zelezniéng trate navrhnuté sredpektovanim
horeuvedengj rychlosti.

Zelezni¢natrat je rozdelenana3 tratové Useky:

Svit — Strba,

Strba— Vychodna,

Vychodna— Liptovsky Hradok,
a2 zelezni¢né stanice:

7st. Strba,

Zst. Vychodna.

Navrhnuty variant 1: Luc¢ivna — Krél'ova L ehota zatina pred zastdvkou Lucivna v sZkm
209,800 = nzkm 209,800 akongi v s7km 242,850 = nzkm 239,821. Celkova diZka navrhnuténho
Useku variantu 1 je 30,021 km, ¢im dochédza ku celkovému skréteniu trate oproti nulovému
variantu o 3,029 km.

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadania kol'ge rozchodu 1435 mm g
pre prevédzku jednotiek s vykyvnymi skriiami do rychlosti 160 km/h vrétane, vychadza z STN
73 6360 ,, Geometricka poloha a usporiadanie kol'g e Zelezni¢nych dréh normalneho rozchodu®.

Smerové pomery navrhnutej trasy v dizke cca 5,91 km zohPadiuju existujlice vedenie
zelezni¢nej trate sprihliadnutim na konfiguréciu terénu, ¢o predstavuje okolo 20 % dizky
navrhnutej trasy. Zvyenie tratovej rychlosti do 160 km.h™ vyvoléva na ostavajicej dizke tohoto
Useku potrebu vybudovania preloziek trate do Uplne nove] polohy. Za u¢elom dosahnutia
poZadovanej rychlosti s natrati navrhnuté minimalne polomery smerovych oblikov R = 1210 m
(len vjednom pripade), ¢o pri prevySeni 120 mm ajeho nedostatku 130 mm vyhovuje pre
rychlost’ 160 km/h. Na zatiatku akonci popisovaného Useku trate sa novonavrhovanatrat’ ngpaja
na existuj icul.

Vy3kové pomery navrhnutej trasy su ¢iasto¢ne limitované vyskovym vedenim existujuce
trate, ktoré bolo v miestach, kde nova tra’ kopiruje existujucu redpektované za uc¢elom
minimalizacie nékladov. Navrh vySkového vedenia preloziek v miestach vybocenia anapojenia
na existujucu trat’ reSpektuje sicasny stav. Maximany sklon na navrhovanom useku je 15,32 %o
v dizke 2365 m.

V tratovom Useku Svit — Vychodna dojde k rozhodujlicel zmene v celom posudzovanom
Useku trate, ktorou je obchédzka terajsg 7st. Strba tunelom juZne od siasnej stanice
avybudovanie novej stanice Strba v tdoli potoka Mlynica poniZe tergj$ej zastavky Strba. Za
ucelom zachovania jedngl zo vstupnych bran do Vysokych Tatier bude terajSie zemné teleso
Zelezni¢negj trate vyuZité na vybudovanie prediZenia ozubnicovej dréhy z terajSgj stanice Strba do
stcasng) zastavky Strba, kde bude zabezpetené prepojenie novej Zst. Strba stakto vzniknutou
zastévkou ozubnicovej drahy. Okrem uvedeného tunela, Strba* (diZzky 4120 m) zabezpetujliceho
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juzny obchvat Strby bude potrebné v tomto variante navrhovangj trate vybudova® d’alSich 5
tunelov: ,, Kamenec" (1190 m), ,,Hercnava" (1120 m), 2 tunely pri vstupe do Udolia Bieleho Véahu
(1310 + 140 m) atunel ,,Kralova Lehota* (4270 m), ktory zabezpecuje severny obchvat Kralove)
Lehoty. Celkova dizka tunelov je 12150 m, pricom tunely diZzky okolo 1000 m a kratSie budu
dvojkol’aginé adlihdie tunely budd vybudované ako dve sibeZné jednokolajné tunelové rary. Zst.
Vychodna zostane v pdvodnej polohe, pricom v ramci modernizécie budd vybudované nové
mimouroviové nastupistia (250 m) apodchod pre cestujlcich. V daSom stupni projektove)
dokumentécie bude preskimana moznost’ preklasifikovania Zst. Vychodné na zastavku. Okrem
Zst. Vychodna sa na popisovanom Useku nachadzagju 2 zastavky: Lucivna a VaZzec, pricom
napdvodnom mieste sa nachadzaju len zastavka VaZec. Vo obidvoch zastavkach budd
vybudované nové mimolroviiové néstupidia dizky 250 m apodchody pre cestujlcich
zabezpedujuce bezkolizny pristup na nastupistia g pre cestujlcich so znizenou schopnostou
pohybu. VSetky existujuce umelé stavby (mosty, priepusty, mary,...), po ktorych bude vedena
modernizovena tra® bud(  zrekondtruované. Uroviiové priecestia budi  nahradené
mimouroviovymi. Z uvedeného vyplynula potreba vybudovat' celkom 13 novych Zelezni¢nych
mostov, 8 Zelezni¢nych estakéd, 4 cestné nadjazdy, 3 podchody, jeden nadchod (v novej Zst.
Strba), vasSie mnozstvo marov (opornych aj zarubnych) a 18 priepustov. Okrem toho je v mieste
krizenia Zeleznice sdia’nicou acestou |.triedy pri Vazci navrhnuta prelozka cesty |. triedy
v diZke cca 760 m a Uprava smerového vedenia koryta potoka , Mlyni¢na voda' dizky 150 m.
Dalsia preloZka potoka dizky cca 170 m je potrebné v obci VaZec — jedné sa 0 bezmenny potok.
Dalej bude potrebné zrekonstruovat’ 5 existujlcich mostov. Na konci Useku za tunelom , Krélova
Lehota' trat’ prechadza Uzemim, na ktorom sa nachadza vodny zdroj aspada do pésma
hygienickgl ochrany 2. stupna. V kritickom Useku v pripade redizécie tejto varianty bude
vystavba podliehat’ sprisnenym kritériam zodpovedajicim ochrannému pasmu, pricom v pripade
potreby budd vybudované zodpovedajlce ochranné konstrukcie (napr. podzemné tesniace steny)
braniace znecisteniu vodného zdroja. VSetky stavebné objekty v tomto priestore budi navrhované
v spolupraci so spravcom vodného zdroja — Vodéarne akanadizécie, Liptovsky Mikulés. Cela
modernizécia trate vratane uvedenych objektov musi byt zrealizovana pri zachovani prevéadzky
na existujUcej trati s minimalizovanim jej obmedzeni.

V (doli Bieleho Vahu budl na z&klade poZiadaviek kompetentnych organov ochrany
prirody av spolupraci snimi navrhnuté na trati opatrenia na zniZzenie Uhynu Zivoc¢ichov
v miestach kriZzovania trate sich migratnymi cestami. Rozhodujucimi opatreniami  budu:
zabranenie prechodu Zivocichov cez trat’ (oplotenie problematickych Usekov trate) aumoznenie
ich bezpetného mimouroviiového prechodu (vybudovanie ekologickych mostov aebo
podchodov). V Gseku trate medzi Zst. Vychodna atunelom ,Krél'ova Lehota“ budu vybudované
dva ekodukty s oplotenim navéadzajicim zver natieto nadchody. Jeden ekodukt bude vybudovany
blizko zast. Lugivna

V predmetnom Useku trate si pomerne rozsiahle zébery Uzemia vyvolané prelozkou
eleznicnej trate. Celkova vymera predstavuje cca 13 200 x 20 = 264 000 m* (izemia. Uvedené
zabery sl v&eobecné a v d’adSom stupni PD sa tieto zébery rozdelia na zébery orng pody, lesnej
pody a pod. Zaber pozemkov sa bude riesit’ v zmysle platngj legislativy podl'a charakteru zaberu.
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Z&bery pozemkov, ktoré sa nachadzgl v extravildne a sO0 vedené v evidencii
nehnutel’nosti ako orna pdda, zahrada, ovocny sad apod. budu podlieha’ konaniu o vynati z PPF
v zmysle zak. ¢. 307/1992 Z.z. v zneni neskorSich predpisov. To isté bude platit’ g pre lesnd podu
v zmysle zakonac. 14/1994 7 .z..

9.3. Zeleny variant (variant ¢. 2)

Navrh nového stavu vychadzal z poZiadavky na zvySenie traovel rychlosti do 160 km/h
bez rychlostnych skokov (zmena rychlosti oviac ako 20 knvh). V tomto variante je smerové
avyskové vedenie Zelezni¢ng trate navrhnuté tak, aby navrhovarychlost’ nekleslapod 140 kmv/h.

Zelezni¢natrat je rozdelenana3 tratové Gseky:

Svit — Vychodna,
Vychodna— Kr&'ova Lehota,
Krarova L ehota— Liptovsky Hradok

a2 zdeznié¢né stanice;
Zst. Vychodna,
zst. Krél'ova Lehota.

Navrhnuty zeleny variant: Lucivnd — Krélova Lehota zacina pred zastdvkou Lucivna
v sZkm 209,800 = nzkm 209,800 akoné¢i v szkm 242,850 = nzkm 240,779. Celkovéa dizka
navrhnutého Useku variantu 2 je 30,979 km, ¢im dochadza ku celkovému skréteniu trate oproti
nulovému variantu o 2,071 km.

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadania kol'ge rozchodu 1435 mm g
pre prevédzku jednotiek s vykyvnymi skriiami do rychlosti 160 km/h vrétane, vychadza z STN
73 6360 ,, Geometricka poloha a usporiadanie kol'g e Zelezni¢nych drah normalneho rozchodu*.

Smerové pomery navrhnutej trasy v dizke cca 8,90 km zohPadiuju existujlice vedenie
Zelezni¢nej trate sprihliadnutim na konfiguréciu terénu, ¢o predstavuje okolo 29 % dizky
navrhnutej trasy. Zvysenie trafovej rychlosti vyvolava na ostévgjlicej dizke tohto Useku potrebu
vybudovania preloziek trate do Uplne novej polohy. Za G¢elom dosiahnutia poZzadovane) rychlosti
su na trati navrhnuté minimane polomery smerovych oblikov R = 1100 m, ¢o pri prevyseni
116 mm ajeho nedostatku 95 mm vyhovuje pre rychlost 140 km/h. Na zafiatku akonci
popisovaného Useku trate sa novonavrhovanatrat’ ngpdja na existujucu.

Vys&kove pomery navrhnutej trasy su ¢iastocne limitované vyskovym vedenim existujUcej
trate, ktoré bolo v miestach, kde nova tra’ kopiruje existujucu redpektované za uc¢elom
minimalizacie nékladov. Navrh vySkového vedenia preloziek v miestach vybocenia anapojenia
na existujlcu trat’ reSpektuje sticasny stav. Maximalny sklon na navrhovanom Useku je 15,71 %o.

V tomto variante je rovnako ako v ¢ervenom variante uvazované s vybudovanim juzného

tunelového obchvatu Strby. Za i¢elom zachovania jednej zo vstupnych brén do Vysokych Tatier
bude tergjSia zst. Strba zapojend do modernizovang trate prostrednictvom odbogiek pred aza
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tunelom, pricom v daSom stupni projekénych prac bude rozhodnuté na zéklade podkladov
dopravnej technoldgie o pocte kol'aji smerujlcich do stanice Strba z novonavrhovanych odbogiek
alebo dternativne je mozné rovnako ako v predchédzajlicom variante prediZit’ ozubnicovd dréhu
do priestoru sii¢asnej zastavky Strba. Okrem uvedeného tunela , Strba* (dizky 1790 m) bude
potrebné v tomto variante navrhovangj trate vybudovat’ d’alSich 6 tunelov: ,, Kamenec* (1190 m),
»Hercnava' (1120 m), 2 tunely pri vstupe do Udolia Bieleho Véhu (1310 + 140 m) a2 tunely pred
Kralovou Lehotou (460 + 260 m). Celkové dizka tunelov je 6270 m, pricom tunely diZzky okolo
1000 m budd dvojkorginé adihSie tunely budd vybudované ako dve sibezné jednokol'ajné
tunelové rary. Zst. Vychodna aKrélova Lehota zostani v pdvodng polohe, pricom v ramci
modernizacie budl vybudované nové mimouroviiové nastupistia (250 m) a v obidvoch staniciach
podchody pre cestujucich. V d’aSom stupni projektove] dokumentécie bude preskimana moznost’
preklasifikovania obidvoch stanic na zastavky. Okrem uvedenych stanic sa na popisovanom
Useku naché&dzaj 3 zastavky: Lugivng, Strba— zastavka a VaZec, pri¢om na pdvodnom mieste sa
nachédzaju zastavky Strba - zastavka a VaZec. Vo vetkych zastavkach budd vybudované nové
mimoUroviiové néstupidtia dizky 250 m apodchody pre cestujlicich zabezpeiujlce bezkolizny
pristup na nastupistia g pre cestujlcich so znizenou schopnostou pohybu. VSetky existujlce
umelé stavby (mosty, priepusty, mdry...), po ktorych bude vedend modernizovana trat’ budd
zrekondtruované.  Uroviiové priecestia budd  nahradené mimotroviiovymi. Z uvedeného
vyplynula potreba vybudovat’ celkom 23 novych Zeleznicnych mostov, 3 cestné nadjazdy, 7
podchodov (vrétane Zst. Strba), vaiSie mnoZstvo mirov (opornych g zéarubnych). Okrem toho je
v mieste krizenia Zeleznice sdialnicou acestou . triedy pri Vazci navrhnuta prelozka cesty
|. triedy v diZke cca 760 m a Uprava smerového vedenia koryta potoka ,MIyni¢na voda* dizky
150 m. DalSia prelozka potoka dizky cca 170 m je potrebna v obci VaZec — jedna sa 0 bezmenny
potok. Dalej bude potrebné zrekondtruova’ 8 existujlcich mostov. Celd modernizécia trate
vratane uvedenych objektov musi byt’ zrealizovana pri zachovani prevadzky na existujlcej trati
sminimalizovanim jej obmedzeni.

Na ochranu Zivogichov pred vplyvom prevadzky Zelezni¢ngj trate budl pouZzité zasady
ako pre cerveny variant.

V predmetnom Useku trate sU pomerne rozsiahle zébery Uzemia vyvolané prelozkou
eleznicngj trate. Ich celkova vymera bude cca 13 600 x 20 = 272 000 m? (zemia. Co sa tyka
zaberov pozemkov platia zésady uvedené v popise variantu 1.

9.4. Dopravnatechnolégia

Tratovy Usek Poprad-Tatry — Liptovsky Mikul&s je sicastou medzinarodného koridoru ¢.
V, ktory je na sieti ZSR definovany trasou Bratisiava — Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou.
Cielom stavby je modernizéacia Useku na rychlo® do 160 km/hod podra parametrov
AGC/AGTC. Obsahom tejto casti dokumentécie je navrhnlt' potrebné kol'gjové Upravy Zel.
stanic, medzistani¢nych Usekov apreverit mozZnosti redukcie medzil'ahlych Zel. stanic pri
zachovani poZadovanych parametrov trate (priepustna vykonnost, prepravno-obchodné hradisko,
trat’ovatechnol0gia).
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Prehl’ad pouZzitych podkladov

Predpis Z 11 - V3eobecné zésady atechnické poZiadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1435 mm (ZSR, r. 2001)

Sluzobné pomdcky ku GV D 2005/2006 (Listy GV D, Zositové cest. Poriadky)
Taburky tratovych pomerov 105A

94.1. S¢asny stav Useku (szkm 209,800 — szkm 242,850)

Struény technicky popis

Cast’ s7km 209,800 a7 s7km 242,850 trat'ového Useku Poprad-Tatry — Liptovsky Mikul &S
je stiéastou trate Kodice n.st - Kralovany. Usek je dihy 33,05 km, dvojkol'ajny, elektrifikovany
jednosmernou trak¢nou sustavou 3 kV. Prevadzka natrati je pravostranna.

Max. tratovarychlost je 100 km/hod s miestnymi obmedzeniami aZz po 60 km/hod.

Tratové zabezpedovacie zariadenie je 3.kategérie - automatické, v Useku Strba —
Vychodna st dovolené jazdy proti sprdvnemu smeru (banalizovany autobl ok).

V Useku sa nachédzaj i Zelezni¢né stanice Strba, Vychodna aKrél'ova Lehota. V Gseku sa
nachédzagj (i zastavky Lugivng, Strba zastavka aVazec (nékladisko azastavka). Pozn. od GVD
2005/2006 nevedie ZS Cargo nz Vazec ako tarifny bod.

Zelezni¢né stanice
Zel. stanica Svit je predmetom rieSenia 1. etapy stavby.

Zel. stanica Strba leZi v zkm 218,315. M& 4 dopravné kolaje a2 manipulasné kol'gje.
Stani¢né zab. zar. 3. kategorie - reléové. V stanici zastavuju Os aR vlaky. IC vliaky prechadza .
Denna frekvencia cca 550 cestujUcich (vid'. tab).

Nakorajisko zel. stanice je zapojena vletka Chemosvit.

Tab. Denné frekvencia cestujacich (s€it. 03.04.2006)

Pracovné dni So, Ne celkovo

priemer | maximum | priemer | maximum | priemer

Luc¢ivna 101 140 58 64 89
Strba zast. 429 465 210 239 366
Strba 630 724 330 380 544
Vazec 812 9447 321 413 672
VVychodna 148 161 60 95 123
Krélova L ehota 399 457 104 143 315

Zel. stanica VychodnaleZi v zkm 230,581. M&4 dopravné kol'gje a 2 manipulainé kol'gje.
Stani¢né zab. zar. 2. kategbrie — s Ustredne prestavovanymi vymenami. V stanici zastavuju Os
vlaky. IC aR vlaky prechédzaju. Denné frekvencia cca 120 cestujcich.
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REMING CONSULT as.
Spréava o hodnoteni

Zel. stanica Krélova Lehota leZi v Zkm 241,443. Mé& 4 dopravné kol'gje a4 manipulaéné
kolgje. Stani¢cné zab. zar. 3. kategorie - reléové. V stanici zastavuja Os. IC aR viaky
preché&dzaj (. Denné frekvencia cca 400 cestujUcich.

Nakorgjisko Zel. stanice je zapojena 1 vlecka.
Zar'aZenie a vykonnost’ trate
RieSena cast’ trafového Useku Poprad-Tatry — Liptovsky MikuldS patri medzi

najzat’aZenejSie Useky Zelezni¢ng siete ZSR.

Tab. Rozsah dopravy v GVD 2005/2006 (pravidelné vlaky)

IC R Os Nex Pn Mn Lv S
P: km 209,8 — km 242,850 4 12 11+2 1 18 0+2 1 51
N: km 242,850 — km 209,8 5 11 13+3 1 23 0+3 1 60
Spolu 9 23 24+5 2 41 0+5 2 111

Pozn.: zasymbolom ,,+* pocet vliakov, ktoré neprechadzaju celym Gsekom

Rychlosti a jazdné ¢asy
Stanovené rychlosti vliakov :
- IC arychliky —tratovarychlost,
- Osvlaky — 100 km/hod,
- rychle nakladné viaky — 100 km/hod,

- priebezné nakladné vliaky — 90 km/hod,
- manipulacné vliaky — 60 km/hod.

Tab. Priem. jazdné €asy, pobyty, technické a Usekové rychlosti v GVD 2005/2006

Cisty jazdny ¢as Pobyty Celkovy jazdny Technicka Usekova

Druh vlaku (min) (min) ¢as (min) rychlost rychlost

(km/hod) (km/hod)
IC 29 - 29 72,2 722
R 32 2 34 65,4 61,6
Os 37 2 39 56,6 499
Nex 35 - 35 59,8 59,8
Pn 42 - 42 499 499

Pozn.: jazdné ¢asy nalUseku Svit — Krélova Lehota

9.4.2.

Navr hovany stav Useku Svit —KraPova Lehota

V Zelezni¢nych staniciach st navrhnuté kol'gjové Upravy vyvolané:
- prediZenim hlavnych a kol'sji na obchéadzanie na 750 metrov,

- Upravami zhlavi pre dosiahnutie vySSich rychlosti najmav kol’ajach na obchadzanie,
- peronizéciou stanic.
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Modernizécia ze ezni¢ng trate Zilina - KoSice, Gsek trate
Liptovsky Mikulés - Poprad Tatry (mimo), II. etgpa szkm 209,800 - 242,850

Obr. Schéma kolajového usporiadania Zst. Strba
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Obr. Schéma kolajového usporiadania zst. Vychodna
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Obr. Schéma kolajového usporiadania Zst. Krdlova Lehota
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Zar'aZenie a vykonnost’ trate

Po modernizécii trate sa predpoklada jej zaaZenie ngma tranzitnymi prepravnymi
pradmi v smere vychod - z&pad (Ciernan/ Tisou - KoSice — Ziling). Z hl'adiska skladby sa zvy3i
podiel nédkladnej dopravy, hlavne kvdli potrebe rychlych apresnych logistickych vlakov.
Priepustna vykonnost’ trate po¢as normanej prevadzky sa radikdne nezmeni. Kvoli dosiahnutiu
dostatocng) priepustng) vykonnosti pocas vylukove] prevadzky budd v medzistani¢nych Gsekoch
(MU) Strba — Vychodnd, Vychodna — Liptovsky Hrédok aLiptovsky Hradok — Liptovsky
MikulaS umiestnené vyhybne s dvoma kol'gjovymi spojkami. VSetky medzistani¢né Useky budu
vybavené automatickym hradlom s navestnymi bodmi tak, aby sa dosiahli dvojoddielové MU,
resp. v MU s vyhybiiou 4-oddielové. Spominanymi opatreniami sa dosiahne dostatoéna vylukova
priepustnost’ (pre obmedzejici MU Vychodna — Liptovsky Hradok Nprakt = 141 vi/24h, So =
0,75) a z&roven dostatocna priepustnost’ v normanej prevadzke podl'austanoveni predpisu D24.

Moznosti zrusenia Zst a. zastavok

V rieSenom Useku je mozné nahradenie Zst Vychodnd vyhybiou a zastavkou vo vhodnej
polohe a zruenie Zst Kral'ova Lehota, prip. jej nahradenie zastdvkou v novej polohe, pripadne jgj
napojenie v odbocénej trati kvéli zabezpedeniu pristupu na siet’ ZSR pre vletkérov. Otazka bude
rieSena v nasledujUcich stupnoch projektove] dokumentécie.

Schéma trar’ového Useku

Cerveny variant — nova trasa navrhnut4 na 160 km/h bez miestnych obmedzeni
sobchvatom 7st Strba tunelom juZzne od sii¢asngj stanice a obchvatom Zst. Krélova Lehota
tunelom severne od sti¢asngj Zst. (vid’ kap. 2.8.2).

Pri tomto variante dochadza k obchvatu atym k zruSeniu Zst. Krd’'ova Lehota, pre ND bez
néhrady, pre OD bude nahradené zastavkou Krélova Lehota v nzkm 239,7. Zst Strba bude
nahradena novou Zst Strbav novej polohe v nzkm 215 /4.

Zeleny variant — nova trasa navrhnuta na 160 km/hod s miestnymi obmedzeniami na
140 km/hod z dévodu zniZenia dizky tunelov a preloZiek so zapojenim Zst Krélova Lehota,
s obchvatom Zst Strba. (vid’ kap. 2.8.3).

Obchvat Zst Strba vyuZivaji viaky nezastavujice v Zst Strba, viaky zastavujice v Zst Strba
vyuzivg( odogky , Strba 1 (Stary mlyn) a,, Strba 2 (Zeleznavoda).

Rychlosti viakov po moder nizacii

Stanovené rychlosti vliakov:

- IC arychliky —tratovarychlost’,

Osvlaky — 120 km/hod,

rychle nakladné viaky — 100 - 120 km/hod,
priebezné ndkladneé vliaky — 90 km/hod,
manipulacné vlaky — 60 km/hod.

PodrobnejSie rieSenie dopravng technoldgie bude sicastou nasledujlcich stupnov
projektovej dokumentacie stavby.
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10. Celkové naklady

10.1. Odhad nékladov — nulovy variant

Finan¢na narocnost” zabezpecenia prevadzky na existujlcej trati v nasledujucich rokoch a
udrZzanie poZadovaného stavu Zelezni¢ng trate v budulcnosti neboli podrobne skimané. Pre
orientaciu boli investi¢né néklady nanulovy variant ur¢ené odhadom porovnanim s rozpoc¢tovymi
nakladmi inych podobnych stavieb (stavba Trnava — Nové Mesto nad Vahom a stavba Nové
Mesto nad Véhom — Plchov), kde nedoché&dzalo ku prelozkam novej trate:

Investi¢né néklady na 1 km Zelezni¢nej trate v priemere: 200 mil./km
Slcasny stav: 33,050 km x 200 mil./km = 6 610 mil. Sk,-.
Odhadované investi¢cné néklady su v objeme 6 610 mil. Sk ,-.

10.2. Odhad nédkladov — navr hnuté varianty

Pre odhad né&kladov boli pomocou porovnani s podobnymi pripravovanymi, respektive
realizovanymi stavbami ur¢ené nasledujlice merné néklady najednotlivé rozhodujlce objekty:

1 km tunela (dvojkol'giného)............ 1 200 mil. Sk
1 km tunela (2 x jednokol’'gny)........ 1 600 mil. Sk
1 km nove trate........ccccevevveeieniennene 400 mil. Sk
1 m? mostngj estakady..................... 125 tis. Sk

Z uvedeného by vyché&dzali néklady naredizaciu jednotlivych etdp nasledovne:

Cerveny variant (variant 1) - 30,021 km

- tunel (Avojkorginy) ....cccovveeeeeeeeie e 3,760x1200= 4512 mil. Sk
- tunel (2 X jednokol'gny)........cccceveevreenenne. 8,390 x1600= 13424 mil. Sk
- estakady.......coooeeeneiiene e 2045mx10mx0,125= 2556 mil. Sk
- trat’ napbvodnomtelese...........cccoouee. 5751 mx200= 1150 mil. Sk
“NOVALIAL .o 10,0/5mx400=__ 4030 mil. Sk
SPONUL et e 25672 mil. Sk ....144 %

- tunel (Avojkorginy).....ccccovveeeevecvieseenes 6,270x1200= 7524 mil. Sk

- estakady.......ccooeeeneriene e 2520mx 10 mx 0,125= 3150 mil. Sk

- trat’ napbvodnomtelese............cccouee. 8479 mx200= 1696 mil. Sk

“NOVALIA v 13,710mx400=__ 5484 mil. Sk

SPONUL et e 17 854 mil. Sk .... 100 %
35
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11.Dotknuta obec

Dotknuté obce na Gizemi PreSovského kraja:
Strba
Lucivna

Dotknuté obce na tizemi Zilinského kraja:
Liptovska Porubka
Kr&’ovaL ehota
Hybe
Vychodna
Vazec

12.Dotknuty samospravny Kr aj
Zilinsky samospravny krgj

PreSovsky samospravny krgj

13.Dotknuté or gany

Ministerstvo dopravy, p6& atelekomunikéacii SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo zdravotnictva SR

Regionalny Urad verejného zdravotnictva Liptovsky Mikulés
Regionalny Urad verejného zdravotnictva Poprad

Obvodny bansky Urad v KoSiciach

Obvodny bansky Urad v Spisskej Novej Vsi

Obvodny lesny Urad v Poprade

Obvodny lesny Urad v Liptovskom Mikul &i

Obvodny Urad v Liptovskom MikuléSi, odbor krizového riadenia
Obvodny Urad v Poprade, odbor krizového riadenia

Krgjsky Urad pre cestnd dopravu a pozemné komunikécie PreSov
Krajsky Urad pre cestnti dopravu a pozemné komunikécie Zilina
Obvodny Urad pre cestn dopravu a pozemné komunikécie Liptovsky Mikulés
Obvodny Urad pre cestnt dopravu a pozemné komunikécie Poprad
Obvodny Urad Zivotného prostredia Liptovsky Mikul &S

Obvodny Urad Zivotného prostredia Poprad

Obvodny pozemkovy Urad Liptovsky Mikulas

Obvodny pozemkovy Urad Poprad

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Liptovsky Mikulas
Okresné riaditel’stvo hasi¢ského a zachranného zboru Poprad
Krajsky pozemkovy Urad Zilina

Krgjsky pozemkovy Urad PreSov

Krajsky pamiatkovy Urad Zilina

Krgjsky pamiatkovy Urad PreSov
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Krajsky Urad Zilina

Krajsky Urad PreSov

Urad Zilinského samospravneho kraja
Urad PreSovského samospravneho kraja
Urad pre regul&ciu Zelezniénej dopravy
Mestsky Urad (dotknuté obce)

14.Povorujuci organ

Urad pre regul&ciu Zelezniénej dopravy

Obvodny Urad dopravy Liptovsky Mikulas

Obvodny Urad dopravy Poprad

Obvodny Urad Zivotného prostredia Liptovsky Mikulés
Obvodny Urad Zivotného prostredia Poprad

Spolo¢ny obecny Urad Liptovsky Hradok

Spolo¢ny obecny Urad Svit

15.Rezortny organ
Ministerstvo dopravy, p6& atelekomunikacii Slovenskej Republiky

16.Vyjadrenie o vplyvoch navrhovaneg ¢innosti presahujucich
Statne hranice

Zalenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridorov znamené st¢asne i vyhl'adovo
podiel na dialkovej, medzistatng tranzitngl doprave atym g na danych komerénych prejavoch,
pricom prave ekologické zatazenie Uzemia aenergetickd narocnost’ Zeleznicng dopravy je
v porovnani sostatnymi druhmi dopravy aplikovate’nymi cez Uzemie Slovenska ngmensia
Prijem zo Zelezni¢ng tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskanu devizu je rozhodne jednym
z ngefektivnegjSich. Zatlenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
adosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najvassim dérazom narychlost’ prepravy.

Nepredpokladame negativny vplyv na Zivotné prostredie zhladiska vplyvov
presahujucich Stétne hranice.
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B. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH

|. Poziadavky navstupy

1. Zabery pody

Novy zaber pddy sa predpoklada vo vSetkych variantoch okrem nultého variantu.
Smerovanie trasy nie je mozné realizovat’ vyluéne na pozemkoch vo vlastnictve investora (ZSR).
VyZaduje sa trvaly g docasny zéber PPF resp. LPF spojeny s magjetkopravnym vysporiadanim.
Specifikécia zaberov jednotlivych pozemkov bude upresnend v d’asich stupiioch projektove
dokumentécie.

Trvaly zaber pddy je spdsobeny ngima vyrovnavanim (resp. zvaSovanim) smerovych
oblikov v zaujme zvySenia trafovej rychlosti. Dal§i trvaly zéber pody bude vyvolany vystavbou
mimouroviovych KriZeni, ktoré sa stani nahradou st¢asnych uroviiovych krizeni. Ich redizécia
je podmienkou modernizovania zelezni¢ngj trate.

Docasny zaber pbdy je nevyhnutny pri reaizécii stavby. Zahriiuje napr. docasné
medzidepdnie apristupové komunikacie, manipulacné plochy, stavebné dvory a skladkové
plochy materidu. Naroky na docasné zébery pody budl upresnené v projektovej dokumentacii
stavby pre Uzemné rozhodnutie. Z hl'adiska potrebnych legislativnych opatreni pri docasnych
zaberoch PPF rozlisujeme docasné zabery v trvani do 1 roka a docasné zabery v trvani dihSom
ako 1 rok.

Predpokladané nové trvaé zabery pbddy pre jednotlivé varianty (v zaberoch nie su
zahrnuté Useky veduce v tuneloch ani Useky vedené v pdvodnom telese):

gerveny variant: 264 000 n,
zeleny variant: 272 000 n,
Z&ber pozemkov sa bude riesit’ v zmysle platngj legislativy podl'a chrakteru zaberu.

Z&kon ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane pol'nohospodarske) pody a o zmene zakona ¢. 245/2003
Z. z. o integrovanej prevencii akontrole znecistovania Zivotného prostredia ao zmene a doplneni
niektorych zékonov stanovuje ochranu vlastnosti afunkcii pol'nohospodéarskel  pody
azabezpetenie jg trvalo udrzatelného obhospodarovania apolnohospodarskeho vyuZivania
Podra 812 citovaného z&kona mozno polnohospodéarsku pbdu pouZit na stavebné ainé
nepornohospodarske Ucely len v nevyhnutnych pripadoch av odévodnenom rozsshu aza
dodrZania zakonom stanovenych podmienok. Ten, kto navhrne nepolnohospodérske vyuZitie
polnohospodarske) pbdy, je povinny chranit pddu najlepsej kvaity avykonat” skryvku
humusového horizontu pol'nohospodarskych pdd azabezpegit’ ich hospodéarne a ucelné vyuzitie
na z&klade bilancie skryvky. Organ Stétnej spravy na Useku ochrany pol'nohospodarskel pody
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ulozi podmienku vykonania skryvky humusového horizontu na podklade Ziadatel'om predloZenej
bilancie skryvky. Skryvany humusovy horizont je majetkom vlastnika po'nohospodarskej pddy.

Vlastng stavbe bude predch&dzat’ priprava staveniska, v ramci ktorej sa vykona skryvka
humusového horizontu. Hrdbka skryvky humusového horizontu sa pod'a normy STN 46 5332
stanovuje podra: hodnotenie potencidlu poddnef Urodnosti, morfolégie pbédneho profilu
ahodnotenia kvality jednotlivych genetickych horizontov pédneho profilu, pricom zakladnou
poZiadavkou je odstranenie a uchovanie celého humusového horizontu.

Ornica bude umiestnena na docasnu deponiu oddelene od podornice tak, aby sa zamedzilo
j€j znehodnoteniu. Pre skladovanie a oSetrovanie vyt'azengj Urodnej vrstvy pody plati norma ST
SEV 4471-84. V pripade, Ze vytazeni podu nie je mozné ihned’ pouZit’, treba ju skladovat’
v skladkach v takeg) vyske, ktora vylucuje znizenie Urodnosti pbdy v dosledku veterngl avodngj
erdzie ajg znecistenie. Maximana vyska depdnie nema prekrocit’ 3 m asklon svahov ma byt
max. 1:1,5. Povrch takejto skladky ajej svahy sa vysievgu viacroénymi travami. Doba
pouzitelnosti takto konzervovanej a skladovanej pddy neprevysuje 20 rokov.

Pri sklddkovani humodzngj zeminy na dobu kratSiu ako 1 rok vratane uvedenia
po/nohospodarskej pobdy na miestne depénie do pdvodného stavu nie je potrebné Ziadar
o docasné vyratie pody z po/nohospodarskej pody. Vliastnik pozemku je vSak povinny ohlési/’
organu ochrany po/hohospodarskej pody zacatie a ukoncenie pouztia po/nohospodarskej pody
na iné Gcely.

Po ukon¢eni stavby budl zariadenia staveniska zlikvidované, docasné pristupové
komunikécie aspevnené plochy zruSené ana ocistené aurovnané plochy sa spétne rozprestrie
ornica z do¢asnych zaberov spolu s humusovou skryvkovou zeminou z natrvalo odnatych pléch.
Ornicaz trvalo odnatej plochy bude zaroven vyuZita na spevnenie telesa zel ezni¢ng trate vedenegj
Vv nasype, kde sa vrstva ornice zatravni hydroosevom, resp. mdze byt pouzita na zUrodnenie
mengj Urodnych pol’nohospodarskych pléch.

Pri manipul&cii so skryvkovou humusovou zeminou je potrebné postupovat’ tak, aby
nedochadzalo kjej znehodnoteniu premieSanim smeng kvalithou zeminou z podloZia,
znecistenim alebo inym znehodnotenim.

2. Néaroky na odber vody

Pocas prevadzy Zelezni¢énegj trate po jej zmodernizovani budl naroky na odber vody
podobné ako v st¢asnosti (pribudnu napriklad odberné miesta pitngj vody na nastupi&iach
v staniciach), a preto potreba vody bude pokryta z existujlcej vodovodng) siete.

ZvySena spotreba vody bude pocas vystavby, pricom pdjde ngma ovodu na
technologické Gcely (napr. vyroba betdénovej zmesi) azvySena spotreba z dévodu nérastu
pracovnikov (pitna voda, socidlne zariadenia). Predpoklada sa, Ze zariadenia staveniska budu
situované v miestach stanic azastavok, preto by g tato zvySena spotreba vody mala byt’ vykryta
z existujucich miest napojenia navodarensku siet’. V pripade absencie vodovodu a ebo miestneho
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zdroja sa bude dovézat’ v autocisternach alebo v Zelezniénych cisternéch z ngjbliZzsieho mozného
zdroja. V tomto Stadiu rieSenianie je mozné urcit’ potrebné mnozstva vody.

Celkova spotreba vody pocas realizacie stavby bude rieSena v rdmci dodavatel'skej
dokumentécie zhotovitela stavby anasledne odsthlasend majitelom aspravcom odberného
miesta.

3. Néaroky nasurovinoveé zdroje

3.1.  Druhy potrebnych surovin

Modernizovana Zelezni¢na trat’ bude klast’ vysSie naroky na surovinové zdroje len pocas
realizécie stavby. Jedna sa ngima o stavebné atechnologické materidy ako kamenivo, zeminado
nasypov, piesok, ocel’, betbnova zmes, betdénové podvaly, kolgnice, piliere, Zelezobetonové
konstrukcie, instalacny materid, kéble a pod. Suroviny potrebné pre vystavbu budi dovazané na
miesto zabudovania jednak cestnymi dopravnymi prostriedkami, stU¢asne bude vyuzivana g
kol'ajova doprava.

V miestach nového trasovania Zelezni¢ngj trate pri budovani nového Zelezni¢ného spodku
a pri reaizacii mimouroviiovych krizeni (nasypy nadjazdov, pristupovych ciest a komunikécii)
vzniknl znatné naroky na mnozstvo zeminy. Nakolko podla predbezného poslUdenia bude
vytazeny materid z tunelov geotechnicky vhodny, bude tato vykopovd zeminu mozné vyuZit' do
nasypov realizovanych zemnych telises.

Na vytvorenie Zeleznicného zvrsku — Strkového [6Zka bude pouzita vhodna Strkodrvina,
betonové podvaly akol'gnice. Potreba novéno Zelezni¢ného kameniva bude vyrazne znizena
recykléciou vyzisku z existujuceho Zelezni¢néno zvrsku. MoZznost vyuZitia tohto materidu,
zastUpenie frakcii aich kontaminécia bude zisend Diagnostikou ahodnotenim ekologicke)
kvaity materidlu kolgjového 16Zka, ktora bude vypracovana v dalSom stupni projektovej
dokumentécie. Na zé&klade predoSlych sklsenosti z projektovania stavieb modernizacii
zelezni¢nych trati v Gsekoch Nové Mesto nad Véhom — Plchov aPuchov — Zilina, kde bola
uvedend diagnostika spracovnd, je mozné zrecyklované opéovne vyuZitel'né mnozstvo materidu
zo starého kolgového [6Zzka odhadndt na cca 90-96%. Predpokladd sa odstrénenie
nevyhovujlice] frakcie 0-8 mm (nositel’ kontaminécie), ktord bude uloZena na skladku
nebezpecnéno odpadu. Ostatné nekontaminovane frakcie 8-63 mm budld pouZité
v novovybudovanom Zelezniénom zvrsku.

Potreba d'aSieho stavebného materidlu bude c¢o ngjeefektivnejSie znizovana napr.
opdovnym predrvenim betdnovych aZelezobetonovych casti, ktoré boli si¢astou starych
mostnych konstrukcii. Nasledne bude tento material pouZity pri vyrobe nového betonu.
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3.2. Roc¢né spotreby

Rocénéa spotreba surovin bude $pecifikovana v d’'dSom stupni projektove] dokumentécie
abude upresnena g na z&klade podrobného inZiniersko-geologickéno prieskumu, ktory urci
vhodnost  avyuZitelnost  vytaZengg zeminy. ato zdbvodu napr. redizécie
inZinierskogeologickéno prieskumu, ktory ur¢i vhodnost’ zemin do nésypov, t.j. vyuZitel'nost
zeminy opusteného existujUceho Zelezni¢ného telesa

Ked’Ze redizéacia stavby je stanovena na 3 roky, uvaZuje sa, Ze kazdy rok sa zrealizuje
urgita cast’ stavby, ¢i uz medzistaniény usek, debo Zeleznicna sanica. V d’aSom stupni sa
vramci projektu organizécie vystavby navrhne postupnost realizécie jednotlivych dielcich
Usekov a na zéklade toho sa prehodnoti g potreba jednotlivych surovin v tom ktorom roku.

4. Naroky naenergetické zdroje

4.1. Elektrickaenergia

Zelezni¢na trat’ bola vtomto Useku elektrifikovana v roku 1955 atrakcia je napgana
jednosmernym pradom 3 kV. V zévere roku 2005 vedenie ZSR rozhodlo o zmene trakénej
prudove] sUstavy na casti V. koridoru z dotergjSieho jednosmerného systému na striedavy
pradovy systém 25 kV, 50 Hz. V slvidosti stymto rozhodnutim bude v d’alSom stupni
projektovej dokumentéacie na zaklade energetickych vypoctov vypracovany komplexny materid
obsahujuci navrh konfiguracie napgania trakéného vedenia na tratiach V. koridoru, dislokéciu
avykonové dimenzovanie novych trakénych napgjacich stanic (TNS), spdsob apodmienky ich
prevadzkovania, ako g optimany vecny a ¢asovy harmonogram budovania jednotlivych objektov
TNS aspinacich stanic (SpS), zosuladeny s postupom realizéacie jednotlivych stavieb charakteru
modernizacie Zelezni¢nych trati na'V. koridore tak, aby bola trva e zabezpedena dodavka trakéney
elektrickej energie pre potreby prevadzky trate. Z uvedeného materidlu budu vyplyvat’ g naroky
na objem dodavky elektrickej energie. Prvky samotného trakéného vedenia budi konstrukéne
upravené tak, aby nedochadzalo k usmrcovaniu vtdkov (vid' priloha: Stanovisko ZSR
k problematike usmrcovania vtakov natrakénom vedeni).

VSeobecne zvySenie rychlosti si vyZiada vySSu spotrebu energie na prekonanie vySSich
jazdnych odporov. Na druhg strane modernizaciou Zelezniénéno zvrsku dbjde k zmenSeniu
jazdnych odporov v oblUkoch, jazda bude rovnomerngjSia askvaitnenim riadenia
technologického procesu napgjania elektrifikovangj trate z riadiacich stanovist’ dojde k zniZeniu
spotreby energie. Podla teoretickych poznatkov zo Stadii spracovanych edte v ramci CSD druha
okolnost’ prevéZi aenergeticka narocnost’ prevadzkovanie modernizovanej Zelezni¢nej trate bude
niz§aako si¢asna
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4.2. Tepenaenergia

Zasobovanie teplom bude rieSené z miestnych zdrojov. Vykurované budd predovsetkym
objekty s predpokladom dlhodobého pobytu osdb aobjekty so zariadenim a pristrojovou
technikou vyZadujUce stabilizovanu teplotu.

Ako zdroj tepla bude vyuzivany ngima zemny plyn, vynimocne elektricka energia a
kureniska na pevné paivo. V pripade absencie rozvodov teplej vody sa tento zdroj energie
pouZzije g napripravu teplej Uzitkovej vody.

5. Néaroky nadopravu ainua infrastruktuiru

Pre vystavbu bude v¢o mozno najv&iSe miere vyuzZivand existujlca dopravna
infradtruktira. Zelezniénd doprava bude v maximédnej moZnej miere dUZit na prepravu
materidlov potrebnych pri vystavbe apo odstraneni kolsje sa na dopravu materidlu mdze
vyuzivat’ g existujlce teleso trate.

Readlizacia mimouroviovych krizeni vyvola potrebu docasnych vyluk na cestnych
komunikéciach, ktoré vSak budl odstranené v ¢o ngkratSom ¢ase. Realizécia kratkych preloziek
(vyrovnavanie a zv&Sovanie oblukov) Zelezni¢ngj trate aprebudovanie mostnych objektov si
vyZiada dopravné vyluky (prevazne len na jednej kol'gji) na modernizovanej Zelezni¢negj trati.
Bude to znamenat’ znatné zvysenie dopravnej zét'aze naprave ,,vol'nej a prevadzkovang“ kol'gi.

Umiestnenie arozloha ploch pre zariadenie staveniska nie su zavdzné. Je nutné brat’ ich
ako navrh, ktory si mbze dodavatel’ stavby prispdsobit’ svojim potrebam.

5.1. Zariadenia staveniska
5.1.1. Cerveny variant

Plochy pre zariadenie staveniska (ZS) sa v tomto stupni dokumentécie navrhuju v niZSie
uvedenych lokalitach, pricom v d’aSich stupnioch dokumentéacie budd lokality upresnené aoich
definitivnom vybere bude rozhodova® dodavatel stavebnych prac v spolupraci so
zainteresovanymi zloZzkami Uzemnej samospravy, zastupcami investora a projektanta.

Pre prelozZku trate v nZkm 210,000 — 212,630 sa havrhuje ZS v priestore budlcg zastavky
Lucivna v nzkm 210,600, kde sa predpoklada vybudovanie stavebného dvoru splochou cca
3000 m? so skladkami materidlu potrebnymi pre budovanie prelozky trate a socidlnym zézemim
pre pracovnikov stavby. Pristup bude zabezpeteny po existujucel ceste 111/018149 z obce
Lucivna

DalSie ZS sa bude nachédzat’ v nzkm 211,800 abude slUZit pre vystavbu prelozky trate
aslcasne pre vystavbu nového cestného nadjazdu na porng ceste. Velkost plochy bude cca
1500 m? a pristup bude zabezpeteny po upraveng polnej ceste zatingjlicej na ceste 111/018142
za poslednym domom obce Lucivna.
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Dalej sa uvaZuje so zriadenim dvoch stavebnych dvorov svelkostou cca 3000 m? pri
obidvoch portdloch mosta ,, Kamenec”. Pri vychodnom portéle je ZS situované na poli v nZkm
213,400 a pristup je po upraveneg] por'nej ceste zacingjice] na ceste 111/018142 veducg z Lugivngj
do Strby. Vzdialenost’ od cesty I11. triedy je cca 400 m. K vychodnému portdu bude potrebné
vybudovat’ novl komunikaciu z pol'ng cesty vedicej pri pate existujuceho Zelezni¢ného nasypu
popod mostné provizorium, ktoré bude osadené do existujlceho telesa trate apod nim bude
nésledne vybudovany podjazd. Nova pristupova komunikécia ku portdlu bude dizky cca 150 m.
ZS priamo pri zgpadnom portale bude ma’ plochu minimalizovana pre technoldgiu vystavby
tunela, nakor’ko v&iSie ZS bude zriadené v mieste novej Zst. Strba poniZe teraj3ej zastavky, kde je
v slicasnosti ZS pre vystavbu dialnice.

ZS pre vystavbu nove stanice Strba bude sti¢asne materidovou zékladiou pre vystavbu
tunelov , Kamenec* (zépadny portd) a,, Strba* (vychodny portél) a bude situované na ke ponize
Zelezni¢ngj zastavky Strba v nzkm 215,500. Podobne ako pri zdpadnom portde sa tym
minimalizuje plocha ZS pri vychodnom portéle tunela,, Strba*. Pristup naplochy ZS bude z cesty
111/018144 vedtcej z obce Strbado Tatranskej Strby.

ZS pre z&padny portdl tunela,, Strba' a vychodny portél tunela,, Hercnava® budd pristupné
Z existujlce] spevnengj polng cesty, ktora odbocuje z cesty 1/18 v mieste jg krizenia s Bielym
Vahom. Komunikéacia prech&dza popod Zelezni¢ny oblukovy most avchéadza do Udolia Bieleho
Vahu kde budd vybudované docasné staveniskové komunikécie ku obidvom portdlom, pri
ktorych budl plochy ZS velkosti okolo 3000 m?. Plocha pri z&padnom portéde tunela , Strba"
bude v nzkm 220,270 a plocha pri vychodnom portae tunela, Hercnava* bude v nzkm 220,750.

Pre vychodny portdl tunela ,Hercnava‘ bude ZS splochou cca 3000 m* vybudované
v nZkm 222,100 na poli a pristup bude zabezpeceny po novej staveniskove] komunikécii z cesty
1/18, ktor& bude vybudovana v dizke cca 200 m.

Dalsie ZS bude situované na volnych plochéch v priestore zastavky Vazec abude dlUzit
pre vystavbu preloZiek trate v obci Vazec, pre vystavbu podchodu pre cestujlcich apodjazdu
ned’aeko zastavky.

V' nzkm 224,700 bude zriadené ZS s plochou cca 300 m? pre vystavbu podjazdu. Pristup
je zabezpeceny z cesty 111/018142, pri ktorgj je stavebny dvor situovany.

Pre vychodny portédl tunela pri vstupe do Udolia Bieleho Vahu sa navrhuje ZS situované
na ke v nzkm 225,400 s plochou okolo 4000 m?, ku ktorému bude potrebné vybudovat' novi
komunikéciu v diZke cca 300 m s napojenim nacestu 1/18.

Pre zapadny portd tunela v Udoli Bieleho Véhu asUcasne pre vystavbu estakady ponad
toto Udolie sa navrhuje zriadit' ZS na lUke pri koryte Bieleho Vahu v nzkm 227,500. Pristup je
mozny po existujucej lesnej ceste, ktort bude potrebné pre Gcely stavby upravit’ arozmiestnit’ na
nej vyhybne pre obchéadzanie staveniskovej dopravy. Velkost' ZS sa predpoklada okolo 5000 m?
auvaZzuje sa eSte s mensou plochou priamo pri portde tunela. Uvedené ZS sa budd vyuZivat' g
pre vystvbu mosta medzi tunelmi s predpokladanou dopravou materidu cez uz dobudovany tunel.
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Pre modernizéciu Gasti trate v okoli Zst. Vychodna avystavbu mosta pri Zilinskom zhlavi
stanice sa zriadi ZS na volnych plochach priamo v stanici. Plochy ZS pre vystavbu mostov
v okoli nZkm 232,000 sa vybuduji na vornych plochach pozdiZ tergSg trate, pricom dovoz
materidu bude zabezpeceny jednak kol'ajovymi vozidlami aautomobilovou dopravou po lesne)
ceste zo Zst. Vychodnd, ktorti bude potrebné prediZit' ku mostom a prelozke trate v nzkm 231,310
— 232,660. Stavebny dvor bude vybudovany a v mieste vystavby mostov aopornych murov
v nzkm 232,300 s plochou cca 2000 n.

Posledné v&csie ZS v udoli Bieleho Vahu bude v blizkosti vychodného portdlu tunela
,Krarova Lehota", ktoré sa vybuduje na ploche cca 3000 m? pred portdlom a bude s(i¢asne tvorit’
zakladnu pre vystavbu Zelezni¢nych estakédd nad Udolim. Pristup na tato plochu bude po
existujUlcej por'ngj ceste z obce Hybe, ktord sa upravi v potrebnom rozsshu ngjména jej konci pri
samotnom portéle.

Na konci Il. etapy pri zgpadnom portde tunela ,Kralova Lehota® sa vybuduje ZS na
plochéch popri ceste 1/72 v priestore jg ngpojenia sa nacestu 1/18. Plochy su zatravnené a pristup
je priamo z cesty . triedy. ZS bude mal’ spolu plochu cca 5000 m? abudes sl (it pre vystavbu
prelozky trate, razenie tunela zo zgpzdnéno portalu avystavbu Zelezniénéno acestného mosta
v tgjto lokalite.

VSetky uvedené lokality situovania ZS s dostupné z existujucich komunikécii s moznou
potrebnou Upravou ich parametrov azriadenim vyhybni v pripade lesnych aebo pornych ciest.
Pripojenie na inZinierske siete bude prevazne z miestnych zdrojov s pripadnou vystavbou
docasnych pripojok, ¢o sa tyka ngma pripojenia na pitnd vodu. Napojenie na elektrinu bude
rie%ené zexistujlcich elektrickych rozvodov vedenych pozdi? celg trate pomocou
staveniskovych transforméorov po dohode so spravcom prislusnéno elektrického vedenia.
Odkanalizovanie ZS bude rieSené do miestnej kanalizacie v pripade Zelezni¢nych stanic aebo do
vybudovanych Zamp, ktoré budd po ukon¢eni vystavby zruSené.

5.1.2. Zeleny variant

Plochy pre ZS si aZ po portdlové ZS na vychodnom portde tunela , Kral'ova Lehota"
rieSené podobne ako vo variante ¢.1.

Pre vystavbu oporného muru atunelov v nzkm 233,500 — 235,000 sa navrhuje ZS pozdiz
existujlcej trate av dolinach zarezavajcich sa do svahu nad trat’ou, pri¢om sa predpoklada ich
Uprava materidlom ziskanym zo zemnych préc. Pre vystavbu tunelov budl potrebné plochy
svymerou cca 3000 m? pri kazdom portéle. Pristup ku plochdm ZS bude po existujtcich lesnych
cestach, na ktorych bude potrebné vybudovat’ vyhybne.

Pre vystavbu Zelezni¢nych estakéd na konci Udolia Bieleho Véhu budd vybudované na
plochéch pri koryte rieky ZS s plochou po cca 2000 m? v nzkm 235,600 a236,300. Pristup na
tieto ZS bude po existujlcich por'nych cestach.
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Pre variant ¢.2 bude posledné ZS zriadené na volnych plochéach v zst. Kralova Lehota
Tieto plochy budd tvorit’ stavebny dvor pre reaizaciu preloZiek trate ako g vystavbu objektov
(mosty, oporné mury) v okoli stanice.

VSetky uvedené lokality situovania ZS su dostupné z existujucich komunikécii s moznou
potrebnou Upravou ich parametrov azriadenim vyhybni v pripade lesnych aebo pornych ciest.
Pripojenie na inZinierske siete bude prevazne z miestnych zdrojov s pripadnou vystavbou
docasnych pripojok, ¢o sa tyka ngma pripojenia na pitnd vodu. Napojenie na elektrinu bude
rie%ené zexistujlcich elektrickych rozvodov vedenych pozdi? celg trate pomocou
staveniskovych transforméorov po dohode so spravcom prislusnéno elektrického vedenia
Odkanalizovanie ZS bude rieSené do miestnej kanalizacie v pripade Zelezni¢nych stanic aebo do
vybudovanych Zamp, ktoré budd po ukon¢eni vystavby zruSené.

5.2. Docasné deponie

Podra predbeznej geologickej Stddie je mozné predpokladat’, Ze vytaZzeny materid
ztunelov bude v plng miere pouzite’ny do nasypov zemnych telies nadjazdov ado novych
nasypov Zelezni¢ného telesa v pripade nového smerovania Zzeleznicnej trate. UvaZzujeme preto len
so zriadenim docasnych depdnii ato ¢o ngjblizsie k portdlom tunelov, ktorych materid bude na
te] ktorgl depodnii skladovanych. Umiestnenie depdnii bolo prerokované so Spravou TANAP
aspravou NAPANT na pracovnom rokovani, ktoré sa uskutoc¢nilo 27.2.2007 v Liptovskom
Mikul&si.

V d’alSich stupinoch dokumentécie budl lokality upresnené aoich definitivnom vybere
bude rozhodovat’ dodavatel’ stavebnych prac v spolupréci so zainteresovanymi zlozkami Gzemnej
samospravy, zastupcami investora a projektanta.

Navrh do€asnych depdnii s €islom totoZznym ich oznaéeniu v grafickej €asti Spravy:

Cido Popis Cerveny | Zeleny
docasnej variant |variant
depdnie
1. Deponia sanachadzapri vychodnom portdli tunela, Kamenec*, | X X
pristup bude z cesty I11. tr. 018142 spgajlcej Lugivni a Strbu.
2. Depédniaje umiestnena pri zgpadnom portdli tunela, Kamenec”, | X X
pristup cez pol'nu cestu, ktord sa napgja na cestu 3. tr. 018144
ved(icu do Strby.
3. Deponiapri vychodnom portdli tunela,, Strba", bude X
spristupnend priamo z cesty Il1. tr. 018144,
4. Deponiapri vychodnom portdli tunela,, Strba", bude X
spristupnend priamo z cesty Il1. tr. 018144,
5. Deponia sa nachédza na zdpadnom portdi tunela Strba, polnou | X
cestou bude pristup nacestu Il1. tr. 181143
6. Depéniapri vychodnom portdli tunela,, Hercnava', bude X
spristupnena z cesty I. tr 1/18.
7. Depédniapri zdpadnom portali tunela,,Hercnava'“, pol'nou cestou | X
45
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bude pristup nacestu Ill. tr. 181143

8. Deponiapri zgpadnom portéli bezmenného tuneladl. 1310 m, | X
pol'nou cestou bude pristup na cestu I. tr. 1/18.

9. Deponiapri vychodnom portdi bezmenného tuneladl. 1310 m, |X
pol'nou cestou bude pristup nacestu I. tr. 1/18.

10. Depédniapri vychodnom portdli tunela,, Kralova Lehotd’, pol'nou | X
cestou bude pristup cez obec Hybe nacestu . tr. 1/18.

11. Depéniapri zdpadnegj strane dvoch za sebou iducich tunelov, X
bude pol'nou cestou napojenanacestu 1. tr. 072001.

12. Deponia pri zgpadnom portali tunela,, Krél'ova Lehota", bude X
napojenanacestu |. treiedy 1/72.

6. Naroky napracovnésily

Naroky na potrebu pracovnych sil pre obdobie realizacie stavby budl upresnené
dodavatel'om stavby. Profesna skladba pracovnych sil je dana charakterom stavby.

Pocas prevadzky zmodernizovani trate nebudu zvySené naroky na pocet pracovnikov
Zeleznic zabezpecujucich prevadzku natrati, aviak zvysia sa naroky na kvalifikaciu pracovnikov
obsluhujlcich nové zabezpetovacie a oznamovecie zariadenia.

I1. Udaje o vystupoch
1. ZdrojeznedisteniaovzdusSa

1.1. Zdrojeznegistenia ovzduSia pocas vystavby moder nizovangj trate

Pocas realizacie stavebnych prac, ngma pri zemnych pracach, ktoré sa budu tykat
preloZiek trate a cestnych komunikécii, budovania nadjazdov a podjazdov arekonstrukcie zvrsku,
bude kratkodobo zvySena pradnost’ prostredia. Bodovym zdrojom budu stavebné mechanizmy,
liniovym zdrojom prasnosti sa stane samotné stavenisko.

Nakladné auta budi v obmedzenej dobe pri zemnych pracach napr. pri vytvarani zemného
telesa trate astavbe Strkového 16Zka zvrsku trate pdsobit ako mobilné zdroje znecistenia
spal’ovanim motorovych paliv.

Dalsim dogasnym bodovym zdrojom znegistenia budl recyklainé zékladne, ktoré
predrvenim apretriedenim kol'jového podioZia pdvodného telesa umoznia opéaovne pouZit’
Zelezni¢né kamenivo do modernizovaného zZelezni¢ného zvrsku (v zmysle metodického pokynu
MDPaT — SR ¢. 18/1999 o ekologickom hodnoteni ziskaného materidu z podvalového podlozia
zelezni¢nych trati aTNZ 72 1514 Technické aekologické podmienky pre dodavanie zrnitych
materidov do konstrukcie kol'gje.).

Opatrenim na eliminéciu pradnosti je kropenie prasnych povrchov pocas suchénho obdobia.
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1.2. Zdrojeznegistenia ovzduSia pocas prevadzky moder nizovang
trate

Z prevadzky Zelezni¢ng trate nehrozi zvySené produkcia emisii ovplyviujucich kvalitu
ovzduSia, nakolko je tra’ pine elektrifikovana adopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.
Produkciaemisii bude spdsobenalen vykurovanam Zelezniénych stanic.

Modernizovana Zelezni¢na trat’ bude pbsobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom vlakovej stpravy. Dosah pésobeniaje cca50-70 m.

K zZlepSeniu emisng situacie déjde nahradenim Uroviiovych krizeni mimoudroviiovymi,
¢im sa eliminuje mnozstvo emisii vypustanych vozidlami, ktoré boli nitené ¢akaz na Uroviiovom
priecedti..

2. Odpadové vody

Podra zakona 364/2004 Z.z. ovodéch za odpadovl vodu povazujeme vodu pouZitl
v obytnych, vyrobnych, por'nohospodérskych, zdravotnickych ainych stavbach azariadeniach
alebo v dopravnych prostriedkoch, pokiall’ ma po pouziti zmenenu kvditu (zloZenie aebo
teplotu), ako g priesakova voda zo skladok odpadov a odkalisk. Vodou z povrchového odtoku je
voda zo zrézok, ktora nevsiakla do zeme aktora je odvadzana z terénu aebo z vonkgSich casti
budov do povrchovych véd a do podzemnych véd.

Pocas realizacie modernizovangj trate v pripade vyskytu intenzivnych zrézok méze dojst’
k vzniku privalovej vody, ¢im dbjde k znecisteniu odvadzane] vody odplavovanou zeminou. Tao
voda mbZe kratkodobo znegistit' vodné toky aspbsobit’ upchatie kandizéacie. Suvedenym
problémom treba pogditat’ pri zostavovani postupu organizacie vystavby.

Pocas prevadzy Zelezni¢ng trate bude zréZzkova voda v miestach nasypov volne stekat’
zo zemného telesa do pddy ahorninového podloZia, resp. sa vyparovat priamo aebo
prostrednictvom vegetécie. V miestach zérezov av d’aSich oddvodnenych pripadoch (napr.
nedostatok miesta na odvodnovaciu priekopu) bude voda odvéadzana trativodmi do kanalizécie,
recipientu resp. vsakovacich studni.

Voda zo striech budov Zelezni¢nych stanic a zastavaného Uzemia je odvadzana do uli¢nej
kanalizacie, ¢omu vSak v pripade odvadzania vody z parkovisk predchadza cistenie vody v
lapaci ropnych latok.

Odpadova voda vznikgluca zumyvania dopravnych prostriedkov —stavebnych
mechanizmov azariadeni pocas vystavby aumyvania vlakovych slUprav v depach pocas
prevadzky bude zo spevnenych pléch odvedena cez prislusné Igpate hrubych necistot aropnych
l&ok do miestng kanalizécie.

Odvedenie splaskovych véd pocas vystavby bude realizované subdodavatel'om, ktory je
garantom postupu préc v stlade splatnou legidativou. Odvadzanie splaskovych vod pocas
prevadzky sa uvaZzuje zabezpecit' do existujlcej kanalizatng] siete resp. pri abcencii kanaizécie
do Zump.
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3. Odpady

Druh a mnoZzstvo odpadov

Pri redizacii stavby modernizécie Zelezniéng trate predmetnéno Useku méze dojst’

k vzniku nasledovnych odpadov (v zmysle ich kategorizécie podla Z&ona o odpadoch ¢.
223/2001 Z. z. ak nemu vydanych vykonavacich Vyhl&Sok MZP-SR ¢&. 283/2001 a 284/2001 Z.
zv zneni Vyhladky ¢. 409/2002 Z. z. a¢. 129/2004 Z.z.):

Tab. Prehlad druhov odpadov vznikajacich pri modernizacii Zelezni€nej trate

Por Cido podra Predpokladané
b Katalégu |Druh odpadu Kategéria | mnozstvo odpadu
« odpadov (t)

1 030301 |Odpadovéikéraadrevo ©) 20

2 070213 | Odpadovy plast polyetylén 0] 15

3 130301 |lzola¢néoleje alebo olee obsahujlice PCB N 05

4 150101 | Obaly z papieraa lepenky ©) 1

5 150102 | Obaly z plastov 0] 1

6 160209 | Transformétory a kondenzétory N 3

7 160213 | Vyradené zariadenia obsahujlice nebezpecné cadti N 11

8 160214 | Vyradené zariadenia O 90

9 160602 | Niklovo— kadmiové batérie N 1

10 160604 | Alkalickébatérie iné ako uvedenév 16 06 03 O 1

11 170101 Beton ©) 32100
Zmes aebo oddelené zloZky beténu, tehd,

12 170106 |obkladatiek, dlazdic a keramiky obsahujlce N 5800
nebezpeiné latky

13 170107 | Zmes betonu, tehdl neobsahujlice nebezpesné latky 6] 24000

14 170201 Drevo ®) 5

15 170202 |Sklo o] 2

16 170203 | Plasty 0 25

17 170204 | Drevo obsahujuce nebezpetné latky N 12500

18 170301 | Bitimenoveé zmes obsahujlce uholny decht N 1

19 170302 | Bitimenové zmesi O 20000

20 170402 |Hlinik 0 50

21 170405 | Zelezo, ocel O 5300

22 170407 | ZmieSanékovy ®) 150
Kable obsahujuce olg, uholny decht ainé

23 170410 |~ ebezpeiné | atky N 1

24 170411 Kéble ©) 10

25 170504 | Zeminaakamenivo O* 5410

26 170506 | Vykopovazeminaneobsahujlica nebezpecné latky o* 600000

o7 17 0507 gttr|l(<yzo Zelezni¢ného zvrsku obsahujlci nebezpecné N 1700
Strk zo Zel ezniéného zvrsku neobsahujlci -

28 170508 nebezpecné lky O 31000

29 170904 | ZmieSané odpady zo stavieb ademolacii ©) 17000

30 191204 | Plasty, gumy, pryZové podloZky @) 2

31 200203 | Iny biologicky odpad O 10

* pouZity do nésypov zemnych telies
** po recyklécii cely vyuZity do podklad. vrgtiev
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MnoZstva odpadov uvedené v tabulke predstavuju hruby odhad, ktory bol uréeny na
z&klade skusenosti z projektovania modernizécie inych Usekov Zelezni¢nych trati. Ich mnoZstva
sa preto mdzu menit abudl podrobneSie urcované v dalSich stupnoch projektove
dokumentécie.

Pocas realizécie modernizovane) Zelezni¢neg trate bude odpad produkovany pdsobenim
nasledujtcich ¢innosti:

- demont&z Zelezni¢ného zvrsku (kol'ajnice, podvaly a drobné kol'ajivo, kol'ajové 6Zko

tvorené Strkodrvinou),

- demontéZ Zelezni¢ného spodku,

- demolé&cia stvisiacich objektov (demol &cia mostov, nepotrebnych zariadeni a pod.),

- vyrub drevin,

- modernizé&cia Zel. zastavok a Zel. stanic,

- zariadenia stavenisk,

- budovanie nového trakéného vedenia,

- zmenasmerového vedeniatrasy (razenie tunelov, zarezy...)

Odpady vznikagj Uice pocas prevadzky trate sapo jej modernizacii v zasade nezmenia. D4 sa
predpokladat’, Ze mnoZstvo vzniknutych odpadov nebude prevySovat’ terajSiu produkciu odpadov,
skor sa da uvaZzovat’ o jg zniZzeni vd’aka pouZivaniu modernych ekologickych materidlov pre
UdrZbu dopravnej cesty.

3.2.  Sposob nakladania s odpadmi

Z&kon ¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch definuje ,,nakladanie s odpadom*, ako zber, prepravu,
zhodnocovanie azneSkodinovanie odpadu, vratane starostlivosti o miesto zneSkodiovania. Do
tejto , starostlivosti patri g skladovanie (do¢asné) odpadov pred zhodnocovanim odpadov alebo
pred ich odvozom na skladku resp. nainy spésob jeho zneSkodnenia.

Nakladat sodpadom mbze pbdvodca alebo drzitel odpadu. V pripade vzniku
nebezpecnéno odpadu (NO) nakladat’ stakymto odpadom mdze len pdvodca alebo drzitel
odpadu, ktory mé udeleny stihlas nanakladanie sNO od prisludného Gradu ZP (§ 7 tohto zakona).
To znamend, Ze pri stavebne] ¢innosti modernizécie Zelezni¢ngj trate astavbach slvisiacich
stouto ¢innost'ou, budd vystupova’ dodavatelia tychto prac ako pévodcovia resp. drzitelia NO.
Vyplyvajlc z tejto skutocnosti dodavatelia prac u ktorych sa predpoklada vznik NO budd musiet
pred zahgjenim préc poZiadat' prislugny Urad ZP o sthlas na nakladanie s NO. Sigast’ou Ziadosti
musia byt’ g vypracované , Opatrenia pre pripad havarie" aplatné zmluvy so zneskodnovatel'mi
NO.

Za ucelom dodrZzania pravnych predpisov bude v daSich stupnoch projektove)
dokumentécie spracovany projekt nakladania so vzniknutymi odpadmi, kde bud( odpady detailne
zatriedené a miesta ich uskladnenia budl podrobne uréené. Tento projekt bude predioZzeny na
schvdenie prislusnym Statnym organom. NajblizSie lokalizované skladky, ktoré bude mozné
vyuzit’, s uvedené v nasledujlcej taburke:
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Tab. Skladky odpadov situované v dostupnej blizkosti od miesta realizovania vystavby

OKRES NAZOV KATASTRALNE| trieda |PREVADZKOVATEL | predpokladany | a‘é?tl o 3| plénovana
SKLADKY UZEMIE skladky SKLADKY rok ukonéenia ip3l 12 04 |Kapcita m?
Liptovsky . Veterna Poruba, Verginoprospesné .
Mikulad Veternd Poruba Smrezany o sluzby nebolo stanovené 0
Liptovsky |Partizdnska Cupca - . - Mondi Business Pgper
Mikulad LK Partizanskalupcal O SCP, as. 2014 173 500
Liptovsky |Liptovsky Hradok - Podtire, TSmestaLiptovsky
Mikul&s Zadovica | Liptovsky Peter | © Hrédok 2040 230240
LIV | zavamaporuba | zavamaporuba | | Obecny trad 2005 27700
Liptovsky |Liptovsky Hradok - Podtire, TSmestaLiptovsky
Mikul&s Zadovica | Liptovsky Peter | © Hrédok 2040 230240
5 Ruzomberok - Biela . Technické sluzby y )
RuZomberok PUe RuZomberok (@] RuZomberok as, t.¢. 2008 28 000
Tvrdogin T‘”dOS'L”a; IOV T rdoin O | TSmestaTvrdoin 2008 310000 | 485920
. . Chemosvit
Poprad Chemosvit Svit 0] Environchem a.s Svit 2038 8699 -
Liptovsky |Partizénska Cupca - . - Mondi Business Pgper
Mikulés MK Patizédnskalupég N SCP, as. 2014 75000 -
ZSNPas, Zavod
Ziar Skladka PO ; energetického
nHronom | ZSNPas-K2 | Home Opatovce | N hospodarstva Ziar nad 2008 55000 )
Hronom
) 5 Tatranska odpadova
Kezmarok Usvit Zakovce N spolognost, sir.0. 2014, 2020 38783 -
Zakovce

- Udgje aktualizované k 1.1.2006, zdroj MZP SR
O - skladka odpadov naodpad, ktory nie je nebezpetny
N - sklédka odpadov nanebezpecny odpad
| - skladka odpadov nainertny odpad

Odpad kategérie ,nebezpecny” bude zneSkodneny organizéciou, ktora ma opravnenie
stymto odpadom nakladat’. Pbvodca odpadov je povinny v zmysle zakona ¢. 223/2001 Z. z.
0 odpadoch pred zatatim demontéZnych prac poziadat' prislusny Urad o vydanie sthlasu na
nakladanie snebezpecnym odpadom. Pre kategdriu odpadu oznateného ako ostatny nie je
potrebné Ziadat’ sthlas od prislusného Uradu na nakladanie s odpadmi. Pbvodca je vSak povinny
odovzdat’ odpady na znesSkodnenie len osobam ktoré maju natdto ¢innost” opravnenie.

Vyzisk z pbévodného kol'gjovéno podloZia bude podliehat Diagnostike ahodnoteniu
ekologicke) kvality materidu kol'sjového 16Zka (v zmysle metodického pokynu MDPaT — SR ¢.
18/1999 o ekologickom hodnoteni ziskaného materidlu z podvalového podloZia Zelezniénych trati
aTNZ 72 1514 Technické aekologické podmienky pre dodévanie zrnitych materidlov do
konstrukcie kolaje), ktora bude vypracovana v daSom stupni projektove) dokumentécie. Na
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z&klade jej vysledkov bude mozné Zelezni¢né kamenivo opéatovne pouZit’ do Zelezniéného zvrsku
modernizovanegj trate. Ako uz bolo uvedené v kapitole B./1./3. Naroky na surovinové zdroje,
predpokladdme na zaklade spracovengj diagnostiky pri stavbach modernizécii Zelezni¢nych trati
v Usekoch Nové Mesto nad Véhom — Puchov aPulchov — Zilina méZzme predpokladat’, Ze
opatovne vyuzitelné mnozstvo materidu zo starého kol'gjovéno |6Zka bude dosahovat’ 90-96%.
Predpoklada sa odstranenie nevyhovujlcej frakcie 0-8 mm (nositel’ kontaminécie), ktora bude
ulozena na skladku nebezpetnéno odpadu. Ostatné nekontaminované frakcie 8-63 mm budu
pouzité v novovybudovanom zelezni¢nom zvrsku.

Vyziskané kolajové polia podla dotergjdej praxe ZSR sa opédtovne pouZiju pri
rekonstrukcii mengj zatazenych vedl'gSich trati. Nevyhovujlce kol'gnice budld odovzdané do
zbernych surovin na recyklaciu. Rovnako bude naloZzené g s odpadom z ocel'ovych mostovych
konstrukcii.

Drevené podvaly budl hodnotené ako nebezpetny odpad abudld odvezené na skladku
nebezpecného odpadu organizéciou na to opravenenou. Poskodené Zelezobetonové podvay
zZ existujUcej trate, betdénoveé ¢asti z demolé&cii mostov ainé stavebné sute z demol &cie pozemnych
stavieb budu predrvené abetonova drvina pouzita pri vystavbe nasypovych telies komunikéacii
alebo do inych podkladnych konstrukcii. Staré mostové bitumenové hydroizolécie sa uloZzia na
skladke.

Modernizécia trakéného vedenia aprislichajucich zariadeni spbsobi  produkciu
niekol’kych druhov odpadov. Staré trakéné vedenie vraane trakénych meniarni bude
demontované. Vodice aocelové kondtrukcie sa odovzdgi do zbernycy surovin. Cast
z demontovanych prvkov vyuZije spravca na Udrzbu inych zariadeni a zaklady trakénych podpier
mdZu byt opédtovne pouZité ako betonova drvina. Odpady z demontéZe trakénych merani budu
podra druhu (olgj, akumul&tory, azbest apod) zneSkodnené opravnenou organizéciou. V pripade
vyskytu azbestového odpadu je potrebné dodrzat® ustanovenia Nariadenia viady SR ¢. 253/2006
Z.z. 0 ochrane zamestnancov pred rizikami sivisiacimi s expoziciou azbestu pri praci.

Odpad z energetickych aelektrotechnickych zariadeni (zéklady osvetlovacich stoZiarov,
kdblové rozvody, osvetlovecie stoZiare, ka&blové skrine arozvéadzace, transformatory
atransformovne ) budd v moZznom rozsahu recyklované (odovzdané do zbernych surovin), resp.
odvezené na skladku a v pripade, Ze pdjde o nebezpetny odpad, bude odovzdany autorizovang
osobe.

Odpad zo zariadeni zabezpetovace) aoznamovace] techniky (névestidla, prestavniky,
kol'ajove skrinky, stykoveé transformatory, vnutorné zariadenia reléovych miestnosti a pod) bude
zne3kodneny resp. zrecyklovany. Cast’ z tychto komponentov bude mozné vyuZit' pri UdrZbe
inych zariadeni.

4. Hluk avibracie

Modernizéciou predmetnéno tratového Useku dbjde k vyraznému zlepSeniu sti¢asného
stavu vplyvu Zelezni¢énej prevadzky na okolie g v oblasti posobenia hluku avibrécii. Podlra
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uvazovanegl modernizacie bude pouZity novy Zelezni¢ny zvrSok sustavy UIC 60, spruznym,
bezpodkladnicovym upevnenim kol'ginic na Zelezobetdnovych podvaloch. Kolajové 16zko bude
mat’ minimanu hrdbku pod spodnou plochou podvau 0,35 m. K zniZeniu hlucnosti prostredia
prispeje g skratenie doby prejazdu (predpokladané zvySenie tratovej rychlosti), ale g
zdokonal'ovanie konstrukcii vagonov alokomotiv.

Tento kvalitativny posun dava predpoklad k zniZzeniu vyZarovania emisnych hodn6t hluku
priamo u zdroja.

Pre zistenie U¢innosti navrhnutych Uprav Zelezniéného zvrsku boli uz vykonané merania
na modernizovanom trafovom Useku zst. Cifer - Zst. Trnava. Vydedky tychto merani su
premietnuté do nasledujlcej tabulky (Zdroj: ZSR, Modernizé&cia Zel. trate: Bratislava — Kty —
Stétna hranica pre rychlost’ 160 km/ho, 2003, Sprava o hodnoteni):

Tab. Pokles hladin hluku v dB Lyaeqg min na modernizovanej trati (znizenie hluku bez realizacie protihlukovych

stien)

Druh vlaku/vzdialenost’ Existujuci gav | Modernizovana Rozdiel Rozdiel
trate trat’ vdB Vv %

nékladny vlak Lpaeqmin

vo vzdiaenosti 60 m od trate 75,2 66,7 8,5 11,3

nékladny vlak Lpaeqmin

vo vzdiaenosti 120 m od trate 713 58,9 124 174

rychlik Lpaeqmin

vo vzdiaenosti 60 m od trate 67,3 63,9 34 58

rychlik Lpaeqmin

vo vzdiaenosti 120 m od trate 62,3 51,6 9,7 15,6

Z porovnavacich merani st zrejmé nésledovné skuto¢nosti:

zniZenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo vo vzdiaenosti 120 m od trate (nad
15 %), zatial ¢o vpasme do 60 len 6 — 12 %. ZuZuje sa tym hibka pasma
s prekrocenymi limitnymi hodnotami hluku,

zniZzenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo pri n&ladnych vlakovych
sUpravéch, ktoré v porovnani s rychlikovymi stpravami maju menej kvalitné podvozky
vagonov. To znamend, Ze sa znizil podiel hluku vyvolany zvrskom Zelezni¢negj trate,

v skladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zlozka z prejazdu viakovej slipravy, ktora
posuva hlukové spektrum k vysSim frekvenciam, aktoré stavebné konstrukcie lepSie
utlmuja. Tym sa zlepSuje interiérova hlukova pohoda a v objektoch, ktoré sa
nachadzaju v pdsme do 60 mod trate.

Za ucelom zmapovania si¢asného stavu vibroakustickych pomerov Uzemia azistenia
potrebného rozsahu realizacie protihlukovych opatreni pre navrhované varianty bola firmou Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v aprili 2007 vypracovana hlukova Studia. Bolo zistené, Ze na
viacerych miestach vedenia existujlce Zelezni¢ngj trate obytnymi zonami resp. v blizkosti
liecebnych zariadeni uz v si¢asnosti dochadza k prekracovaniu pripustnych hodnét hluku (v
zmysde zdkona NRSR ¢. 339/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
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hodnotéach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na objektivizéciu hluku, infrazvuku a
vibrécii). PodrobnejSie sa touto problematikou zaoberdme v kapitole C/11./15. Charakteristika
existujtcich zdrojov znegistenia Zivotného prostredia, rozsah protihlukovych opatreni je uvedeny
av kapitole C/IV./2. Technické opatrenia).

5. Ziarenieainéfyzikalne polia
Radonoveé Ziarenie pre predmetnu trat’ a Zelezni¢né stanice nebolo zistované.

Nakol'ko sa jedna o elektrifikovant Zeleznicnu trat’, v jg blizkom okoli (ngma pri
prejazde vliakov) méZe dochédzat’ k elektromagnetickému ruSeniu televizneho a rozhlasového
signdu v blizkosti trate vyvolané vplyvom vysokého napétia v trakcnom vedeni trate.
Planovanou modernizaciou sanezmeni sicasny stav.

6. Teplo, zapach ainévystupy

Stabilnymi zdrojmi tepla su niektoré technické zariadenia dodava Uce elektrickl energiu
do trakéného vedenia, preto je potrebné ich chladit’. Nevyraznymi zdrojmi teplasav zime stavgu
g vykurované objekty — pozemné stavby.

Mobilnymi zdrojmi tepla st g lokomotivy avykurované Zelezni¢né slpravy.

Tieto zdroje tepla si vSak zanedbatelné anepredstavuju Ziadne riziko vzhl'adom
k moZnym zmenam exteriérove mikroklimy.

7. Dopliujuce tdaje

7.1. Ocakavanévyvolanéinvestic

Predpokladané vyvolané investicie budu predstavovat’ najma:
prelozky a Upravy inZinierskych sieti,
prelozky a Upravy cestnych komunikécii a objekty na nich (nadjazdy, podjazdy),
protihlukové opatrenia,
trva é a docasné zabery pddy (por'nohospodérske alebo lesng)),
demontéZ opustenych ¢asti Zelezni¢negj trate aich rekultivécia,

rekultivécia arenaturacia ploch postihnutych vystavbou aebo novym trasovanim
Zeleznice,

vybudovanie ekomostov apodchodov pre migraéné trasy Zivocichov aoplotenie
slUZiace naich usmernenie.
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REMING CONSULT as.
Spréava o hodnoteni

7.2.  Vyznamnéterénné upravy a zasahy do krajiny

Navrhovana ¢innost’ predpoklada v oboch posudzovanych variantoch (okrem nulového)
terénne Upravy znatného rozsahu. Jedna sa ngma o terénne Upravy v miestach preloZiek
Zelezni¢ngj trate, teda v miestach budovania stavebnych objektov Zelezni¢ng trate, ako nasypy,
mostné objekty, tunelové portaly a zarezy do terénu.

V miestach novéno smerovania Zeleznicngj trate dojde k zdberom PPF alLPF, pricom
bude v nevyhnutnom rozsahu vykonany vyrub. Predpokladané plochy podliehajice vyrubom
drevin su pre jednotlivé varianty uvedené v nasledujUcich tabul'kéch:

Tab. Rozsah predpokladaného vyrubu drevin pre €erveny variant

seleznicny kilometer trate kaas‘":")ggeuzem' e E’g’lgﬁ]gre‘rﬂ%‘
211,00-211,70 k.0. Lugivna 14000
214,65 —214,70 k.. Strba 1000
220,50 — 220,52 k.0. VaZec 400
22520—22535 k.0. VaZzec 3000
k.0. Vazec

226,80—227,10 k.4 Vychodna 6000
227,24 — 227,40 k.(. Vychodna 3200
22755—227,80 k.(. Vychodna 5000
229,10 —229,50 k.(. Vychodna 8000
231,50 - 232,70 k.(. Hybe 24000
233,70 23450 k.(. Hybe 16000
238,75 - 238,80 k.. Sekule 1000

Spolu 81200

Tab. Rozsah predpokladaného vyrubu drevin pre zeleny variant

Zeleznicny kilometer trate | KELASirare fizemie E’g’lgﬁ]gre‘rﬂ{]‘
211,00-211,70 k.0. Lugivna 14000
214,65 —214,70 k.0. Strba 1000
22045 — 220 47 k.0. VaZec 400
225,15 — 22530 k.0. VaZec 3000
k.0. Vazec
226,75 — 227,05 k.4 Vychodna 6000
22719-22735 k.0. Vychodna 3200
22750—-227,75 k.. Vychodna 5000
229,05 — 22945 k.(. Vychodna 8000
231,45 232,95 k.G. Hybe 10000
232,50 —233,30 k.0. Hybe 16000
235,00 — 235,50 k.0. Hybe 10000
235,70 — 235,80 k.G. Hybe 2000
236,20 — 236,50 k.0. Hybe 6000
237,40 237,70 k.G. Hybe 8000
Spolu 92200
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C. KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA
A HODNOTENIE VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

|.  Vymedzenie hranic dotknutého Uzemia

Dotknuté Uzemie tvori v prevaznej miere koridor sucasng Zelezni¢nej trate Kralova
Lehota — Lucivna Pri projektovani trasovania modernizovanej trate bola snaha ¢o v najvasse)
miere zachovat’ pbvodné vedenie trate. V niektorych Usekoch to vSak pre nevyhovujuce technické
parametre (malé smerové obluky nevyhovujiace pre rychlost 160km/h, problematicka
modernizéacia stavajlce trate pri zachovani prevadzky a pod) nebolo mozné. V predmetnych
Usekoch je Zelezni¢na trat’ vedena v novej polohe. Uzemie dotknuté realizéciou modernizovanej
Zelezni¢ngj trate bolo uréené ako Uzemie do vzdidenosti 400 m od navrhovaneg Zelezni¢ng trate
na obe strany.

Umiestnenie stavgjUcel a novonavrhovanej trasy je zremeé z grafickej prilohy.

1. Charakteristika suéasného stavu zivotného
prostredia

1. Geomorfologické pomery (typ reliéfu, sklon, élenitost’)

Predmetnd stavba prechadza z hradiska geomorfolégie pomerne zaujimavym uzemim.
Podra geomorfologickéno ¢lenenia Slovenska (Mazur, E., Lukni§, M., 1986) patri hodnotené
Uzemie do provincie Zgpadnych Karpét, subprovincie Vnuatorné Zgpadné Karpaty afatransko —
tatranskej oblasti. Hodnotené Uzemie zasahuje do dvoch geomorfologickych celkov: Kozich
chrbtov aPodtatranske] kotliny. Prehlad orografickych celkov, ktoré navrhovana trasa
v hodnotenom Useku prech&dza uvadzame v taburke.

Tab. Prehlad geomorfologickych jednotiek

Celok Podcel ok Cast
Kozie chrbty Vazecky chrbat
Dubrava
Podtatranska kotlina Popradska kotlina Popradskarovina
Strbska pahorkatina

Pohorie Kozie chrbty sa tiahne vychodozapadnym smerom, od Janoviec pri Poprade &z po
Krélovu Lehotu pri sitoku Bieleho a Cierneho Véhu. Jeho severné svahy spadajt do
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Podtatranskej (Liptovskej a Popradskej) kotliny, juzni hranicu tvori tdolie Cierneho Vah,
vychodnejSie hlboka a vyrazna Vikartovské brézda, ktorou preteka horny tok rieky Hornad.
Kozie chrbty buduje podobne ako blizke pohoria Vysokych a Nizkych Tatier kryStalinikum s
obalovymi jednotkami a¢leni sa nadva podcelky - Vazecky chrbat a Ddbrava.

Podtatranska kotlina predstavuje mohutnt depresiu, ktora od Strbského rozvodia (vo
vyskach 900 az 1 000 m n.m.) klesa smerom do Liptovskej kotliny na 470 m n.m., smerom do
Popradskej kotliny vystupuje nad 570 m n.m.

Popradsku kotlinu ohrani¢uju na zgpade a severe Vysoké Tatry a Spisska Magura, na
vychode Levocské vrchy. Ma charakter pahorkatiny, v ktorg si rozSirené usadeniny Strkov a
pieskov z vloZzkami hlin. Splavovdi ich pocas jednotlivych T'adovych déb pocetné 'avobrezné
pritoky Popradu a ukladali do naplavovych kuzel'ov arie¢nych teras. PoniZe Podolinca sa kotlina
kon¢i a Poprad si z ngj prerdza cestu priecnym prielomom medzi Levocskymi vrchmi a Spisskou
Magurou.

2. Geologické pomery

2.1.  Geologicka charakteristika Uzemia

Charakteristika geologickéno podlozZia hodnoteného Uzemia bola vypracovana firmou
Geofos sr.0. vramci geologickej &tudie dotknutého Uzemia v auguste 2006 aaktuaizovana
v marci 2007 z dévodu miernej zmeny trasovania navrhovanych variantov.

V zmysle regiondneho ¢lenenia (Mahel’ et al., 1967) je SirSie Uzemie v okoli
navrhovanych variantov Zelezni¢ng trate budované horninami geotektonickej jednotky Centrdlne
zgpadné Karpaty. Jednotlivé navrhované trasy projektovanej Zeleznice zasahuju rozli¢nou mierou
do niZSie opisanych geologickych celkov, budujucich Gzemie.

V zmysle regiondneho ¢lenenia (Mahel’ et al., 1967) je SirSie Uzemie v okoli
navrhovanych variantov Zelezni¢ng trate budované horninami geotektonickej jednotky Centrdlne
zgpadné Karpaty. Jednotlivé navrhované trasy projektovanej Zeleznice zasahuju rozli¢nou mierou
do niZSie opisanych geologickych celkov, budujucich Gzemie.

V8etky horninové komplexy su intenzivne tektonicky poruSené a prestipené zlomovymi
poruchami, s premenlivym sklonom uloZenia vrstiev, na kontakte tektonickych jednotiek, v
zOnach tektonického porusenia s velmi strmym uloZenim vrstiev. Celkove prevlédaj G poloskalné
a flySoidné horniny, iba v oblasti pohoria Kozie chrbty ana okraji kotlin sa vyskytuju skalné
horniny — zlepence, pieskovce, vapence adolomity. Paleogénna vypln kotlin je zlomami
rozé¢lenena na systém blokov srozlicnym vertikdnym posunom. Pril'ahlé jadrové pohoria maju
zvycane zlozitu prikrovovu avrasovo-zlomovu stavbu, ich okrgje su od vyplni kotlin oddelena
okrajovymi zlomami.
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2.1.1. Paleogén

Liptovska aPopradska kotlina st budované horninami centra nokarpatského pal eogénu.
V tomto geologickom komplexe mozno vy¢lenit’ nasledujlce stvrstvia:

- borovské siivrstvie - bazalna transgresivna litofacia (stredny az vrchny eocén) je zloZzena
z karbonatovych brekcii, zlepencov a pieskovcov, pritomné sl g organodetritické a organogénne
vépence. Hrubka stvrstvia dosahuje niekol'ko desiatok aZz 150 m. Medzi Liptovskym Hradkom a
VaZzcom |leZia bazélne zlepence na cho¢skom prikrove a vytvargju tak obrubu severnych svahov
Nizkych Tatier. Cca 500 m na vychod od Vychodnej ma sUvrstvie $pecificky charakter -
nevdpnité tmavé az cierne ilovce sbrakickymi spolocenstvami makkySov. Podobna formacia
svyskytom uhlia s avyskytuje juhozdpadne od &trby;

- hutianske sivrstvie - ilovcovallitofécia (vrchny eocén - priabon) je zloZzena z premenlivo
vépnitych sivych ilovcov, s ojedinelymi lavicami pieskovcov, siltovcov, drobnozrnnych
Zlepencov a So%ovkovitych poléh paleokarbonatov, dosahujucich hrabku 10 — 25 cm. Pomer
pieskovcov k ilovcom dosahuje 1 : 4 az 1 : 10. Je rozSireny v okoli Liptovského Hradku, t.j. v
strede Liptovskel kotliny. Horniny si prevazne nizko az silne zvetrané, lokane tektonicky
porugené, v zéne ellvia su silno zvetrané aZ rozloZzené. Vyznatuju sa nizkou aZ vel'mi nizkou
pevnostou, s malo odolné voéi zvetravaniu a maju velkd hustotu diskontinuit. V. zone
rozloZenia (el Gvium) mgu az charakter ilovitych zemin;

- zuberecké sivrstvie - flySova litofécia (vrchny priabdn - spodny oligocén) sa vyznatuje
striedanim pieskovcov a ilovcov. V sledovanom Uzemi boli rozliSené subfacie norma neho flysu,
flySu s prevahou ilovcov aflySu s vyvojom hrubych pieskovcovych lavic.

2.1.2. Mezozoikum

Na ostatnych Usekoch je predkvartérne podloZie tvorené horninovymi komplexami
mezozoika, ktoré tvoria geologicku stavbu jadrovéno pohoria Nizke Tatry apohoria Kozie
chrbty. Mezozoikum zastupuju horniny maluzinského a cho¢ského prikrovu (Biely — Bezék,
1997). Z hradiska litolégie je komplex budovany rozlicnymi typmi karbonatickych hornin
stredného avrchného triasu (dolomity, vapence reflinského, dachteinského aguttensteinskéno
typu, rohovcové vdpence ap.) a komplexom bridlic lunzskych vrstiev (karn), kde vystupuju
tmavé bridlice apieskovce (v okoli Liptovského Hradku a zdpadne od Vazca). Mezozoické
komplexy sa pon&rgju pod paleogénnu vypli liptovske] apopradskej kotliny. Medzi sivrstvia,
ktoré sa vyskytuju v koridore Zeleznice patria:

- dachsteinské vapence (norik — rét) — su biele, svetlosivé aruzové hrubolavicovité
vépence spolohami brekciovitych aoolitickych vapencov. Medzi vrstvami vépencov sa
vyskytuju prepléstky zelenych, ¢ervenych afiaovych ilovcov adlienovcov. Vapence st zvycéane
zdravé aZ zvetrané, lokdne tektonicky porudené. Neporusené anezvetrané vapence sa vyznacujl
sa vysokou pevnostou. Mau sklon ku krasovateniu av pripovrchovych castiach
k rozvornovaniu. Pukliny pri povrchu su zvycgne otvorené, vyplnené piescitym materidom.
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Z hradiska hydrogeologického predstavuja kolektor podzemnej vody s puklinovo-krasovou
priepustnost’ou;

- hlavné dolomity (karn — norik) — st vrstevnaté aebo masivne, sivej asvetlosve farbyy,
zriedkavo tmavosivé. V laviciach si ¢asté preplastky cervenych azelenych ilovitych bridlic
hrabky 10 - 20 cm. hribka stvrstvia dosahuje 300 — 400 m. Dolomity sU zvy¢agne zdravé az
zvetrané, v pripade tektonického porugenia aZ silne zvetrané ¢i rozloZzené. Si husto rozpukané so
zovretymi puklinami. V tektonicky porusenych zénach nadobuda hornina charakter dolomiticke)
mucky (brizolitu). Z hydrogeologického hradiska ide o kolektor podzemnej vody s puklinovou
priepustnost’ou;

- lunzské vrstvy (spodny karn) — ide o stivrstvie flySového charakteru, so striedanim sivych
az ciernych rozpadavych bridlic sjemnozrnnymi pieskovcami sivej aZ zelenkaste) farby. Hrdbka
stvrstvia je premenliva, polohy bridlic previadag i nad vrstvami pieskovcov. Bridlice st horniny
rychle podliehgjlce zvetravaniu a sl rozpadavé na charakteristické ihlice acriepky. Pukliny st
otvorené avyplnené ilovitym materidlom, smerom do hibky sa utesiiuju. Hydrogeologicky
predstavuju bariéru (okrem rozpukanych pol6h pieskovcov);

- reiflinské vapence (pelson — kordevol) — predstavuju tmavosivé aZz cierne vrstevnaté,
niekedy organodetritické vapence shojnymi hluzami rohovcov. VySSiu ¢ast’ tvoria svetlosivé
vapence srohovcami. Sporadicky sa vyskytuju vlozky sivych aolivovozelenych i bézovych
sliefiov hribky do 20 — 30 cm, niekedy i viac. Bazdlnu ¢ast’ naopak tvoria rohovcoveé dolomity,
ktoré sa ojedinele vyskytuju g v suvrstvi vdpencov ako vilozky do hribky 5 m. Vrchn( ¢ast’
suvrstvia tvoria nieko’ko metrov hrubé vrstvy tmavosivych vépnitych ailovitych bridlic
slavicami tmavych ilovitych vdpencov svrstvickami silicitov. Vapence adolomity su vel'mi
pevné, zvy¢ane zdravé a navetrané, v okoli vyraznych puklin atektonickych porich zvetrané. Su
systematicky rozpukané, sotvorenymi puklinami. Hydrogeologicky predstavuja kolektor
podzemnej vody s vyraznou puklinovou akrasovou priepustnost’ou;

- chocské dolomity (pelsdn) — su lavicovité, len zriedka nezretelne vrstevnaté, sive
atmavosivej farby, kalové, cukrovité i laminované, miestami s vrstvami sedimentarnych brekcii.
Predstavuju vysokopevné avsak krehké horniny s charakteristickym ostrohrannym rozpadom.
V tektonicky porusenych zonach av zone rozloZenia nadobudaj i charakter dolomitickej mucky —
brizolitu. Z hydrogeologického hradiska predstavuju kolektor podzemnej vody s puklinovou
amiestami aZ krasovou priepustnost’ou;

- gutensteinské vrstvy (egej — pelsdn) — predstavuja tmavosivé az cierne lavicovité
vépence, ¢asto cervikovité, miestami laminované svloZkami dolomitov. Hribka stvrstvia
dosahuje 200 — 250 m. Hojne sa vyskytuju polohy brekcii. M& podobne charakteristické
vlastnosti ako stvrstvie reiflinskych vapencov.
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2.1.3. Kvartér

Kvartérne sedimenty na Uzemi zahriuju rad genetickych typov vyznatujlcich sa
variabilnym litologickym zloZenim, pestrou facidnou skladbou i r6znym vekom od ngjstarSieho
pleistocénu az do holocénu. V sledovanom Gzemi su vyvinuté sedimenty:

- fluvidlneho komplexu — prevazne &trky korytovej fécie velkych vodnych tokov
ahorskych tokov, voblasti udolnych niv st &trkové komplexy prekryté holocénnymi
naplavovymi sedimentami charakteru pieskov ailov. d'algl ide o sedimenty porie¢nych teras a
sedimenty ngplavov horskych tokov;

- proluvialneho komplexu — prevaZzne zle vytriedené aZ nevytriedené hlinitopiestité a
hlinité strky a hlinité zeminy pri vyusteniach bo¢nych dolin do Gdolia Véhu;

- deluvialneho komplexu — zvyéajne svahové sute rozlicného zloZenia a obsahu Glomkov.
Na paleogénnych podloZznych komplexoch smiernymi svahmi sa vyskytuju prevazne hlinité
ailovité deluviane sedimenty;

- glacifluvidlneho komplexu — prevazne Strkovité az bavanité sedimenty sprimesou
jemnozrnnej frakcie avyskytom organickych zemin;

- organogénne sedimenty — raSeliny a organické bahna v bezodtokovych depresiach resp.
v udoliach vodnych tokov;

- antropogénne sedimenty — prevazne stavebné navéazky rozlicného charakteru, najma
nasypy ciest, dia’nic azeleznic, zasypy terénnych depresii apodobne. Patria sem i riadené
aneriadené skladky komunaneho odpadu.

2.2.  InZiniersko - geologicka charakteristika

Charakteristika inZiniersko - geologickych pomerov bola vypracovana v ramci
geologickej Studie dotknutého tzemia firmou Geofos s.r.0. v auguste 2006.

Na z&klade regiondlngj inZinierskogeologickej klasifikacie (Matulaet d., 1965) je Uzemie
zatriedené do inZinierskogeologického regionu Neogénnych tektonickych vkleslin, oblast’
vnutrokapratskych kotlin: 56 — Liptovska kotlina a 57 — Popradska kotlina. Dalej Uzemie
zasahuje do regionu Jadrovych pohori, oblasti vysokych jadrovych pohori: 2 — Nizke Tatry. V
zmysle regionaneg inZinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska (Matula - Padek, 1986)
vyclenujeme v zaujmovom Uzemi nasledovné litologickeé formécie:

- pieskovcovo-slienovecovo-vdpencova forméacia

- formécia vgpencovo-dolomitickych hornin

- flySovaformécia

- formacia kvartérnych pokryvnych Gtvarov

V SirSom okoli koridoru navrhovanych tras modernizovang Zeleznice sa vyskytuju
nasleduj Uce inZinierskogeologické rgjony:
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Rajon flySoidnych hornin (Sf) — litologicky je tvoreny ilovcami a pieskovcami s
pravahou ilovcov. V skimanom Gzemi predstavuje stbor tzv. lunzskych vrstiev mezozoika a
ilovcové a pieskovcové sivrstvia paeogénng vyplne kotlin (hutianske a zuberecké slvrstvie).
Pieskovce sU prevazne jemno aZ strednozrnné, doskovité aZ lavicovité. Prestpené systémami
priebeznych puklin, ktoré spolu s plochami vrstevnatosti vytvarga charakteristicky tabularny az
kockovity rozpad horniny. Vrstvy ilovcov predstavuju plasticky ¢len stvrstvia. SU prestUpené
systémom nepravidelnych puklin, ktoré sa smerom do hibky utesiuju. ilovce st citlivé nazmeny
vlhkosti, podliehgu rychle rozpadu a zvetravacim ¢i eréznym procesom. Vo flySovom stvrstvi
doché&dza k charakteristickému selektivnemu zvetravaniu — pieskovcové polohy zvetrdvaniu
odolavaju podstatne lepssie ako polohy ilovcov. Hladina podzemnej vody je zvyéaine v hibke
nad 10 m pod terénom. MoZe sa vyskytovat' agresivita podzemnej vody. TaZitelnost hornin v
zmysle STN 73 3050 je 3 - 6;

Rajon zlepencovych hornin (Sz) — je budovany bazadnymi zlepencami paeogénne)
vyplne kotlin, pricom v prevaZzne karbonatickych zlepencovch sa vyskytuju viozky brekcii,
pieskovcov a piescitych vapencov s numulitmi. Zlepence sU prevazne masivne, niekedy
vrstevnaté. Zdravé polohy zlepenca s charakteri zované vysokou pevnost'ou, s malou az strednou
hustotou diskontinuit, pricom pukliny su prevazne zovreté, lokdlne na poruchovych zénach
otvorené s ilovitou vyplfiou. Vyskyt podzemnej vody je nesUstredeny. Pri  povrchu sU
zlepence cca do hibky 15 m mieme & silne zvetrané, do cca 50 m navetrané. Hladina podzemnej
vody sa nachédza zvyéajne v hibke viac ako 10 m pod terénom. Voda mdze vykazovat’ agresivitu
vodi stavebnym kongtrukcidam. TaZitelnost podraSTN 733050 je 4 - 7;

Rajon vapencovych hornin (Sv) — je budovany rozlicnymi druhmi vépencov,
dolomitockych v@pencov spomenutych v predchéadzajlce) kapitole. Je pomerne rozSireny v
oblasti Kozich chrbtov. Vapence st prevazne doskovité, lavicovité az masivne. Slienité vapence
sU prevazne doskovité a tektonicky porudené. Charakteristicky doskovity az kockovity rozpad.
Zvetravanie hornin sa deje prevazne pozdiZ puklin a tektonickych portch, v jadre blokov je
hornina zdrava az navetrand. Pomerne ¢astym javom je krasovatenie. Hladina podzemnej vody je
prevazne v hibke viac ako 10 m, nepriepustné polohy slienitych vépencov mdzu tvorit
hydrogeologické bariérys vysSou Uroviiou hladiny podzemng vody. Podzemna voda je prevazne
neagresivna. V zmysle STN 73 3050 je taZitel'nost” hornin 4 - 7;

Rajon dolomitickych hornin (Sd) — je tvoreny prevazne dolomitmi a dolomitickymi
vapencami. S lavicovité aZz masivne, prestipené systémami priebeznychy puklin, ktoré spolu s
plochami vrstevnatosti vytvaraju charakteristicky rozpad horniny. V tektonicky poruSenych
zonach ma hornina charakter drobnych tlomkov az zeminy — dolomitockd mucka. Zvetravanie sa
deje ngimé pozdiz vyraznych puklin a tektonickych portch, v jadre vassich blokov je hornina
zdrava aZ navetrand Smerom do hibky dochédza k utesiovaniu puklin. Ojedinele sa vyskytuje
krasovatenie. Hladina podzemnej vody je prevazne v hibke nad 10 m pod terénom a zvyéajne nie

je agresivna. TaZitelnost’ v zmysle STN 73 3050 je 4 - 7;
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Rajon ilovcovo-prachovych hornin (Si) — budujd ho poloskalné horniny, v prevazne)
miere ilovce a prachovce paleogénu s réznym stupinom zvetrania, lokane s viozkami pieskovcov.
Slvrstvia sU prestipené nepravidelnym systémom puklin, pricom hustota puklin je vysoka v
pripovrchovej zone rozvolnenia a v okoli tektonickych portich, smerom do hibky puklin ubtda a
utesiiuju sa. Suvrstvie ilovcov je extrémne citlivé na zmeny vlhkosti — dochadza u nich k
objemovym zmenam, rychlemu zvetravaniu a dezintegrécii. Obnazené ilovce rychlo eroduju.
Hladina podzemnej vody sa zvy&ajne nachadza v hibkach do 10 m aZ nad 10 m pod terénom.
Podl'a STN 73 3050 je tazitel'nost’ 3 — 5;

Rajon deluvidlinych sedimentov (D) - je plogne ve'mi rozSireny na miernych i strmych
svahoch. Na ilovcovom podlozi a miernych svahoch je tvoreny prevazne ilmi a hlinami az sut’ami
kamenito-ilovitymi a hlinitymi, prevazne tuhej aZ pevnej konzistencie. Na strmsich svahoch, kde
v podlozi prevliadagu skalné horniny mgu deluviaine sedimenty charakter suti ilovito a hlinito-
kamenitych, kamenitych az balvanitych, s rozlicnym petrografickym zloZenim a percentudlnym
zastUpenim tlomkov. Hrabka komplexov dosahuje 2 — 5 m, v spodnych ¢astiach svahov g viac
ako 5 m. Trieda tazitelnosti v zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Zeminy s vysoko a2 nebezpecne
namizavé. Komplex je vhodny na vedenie liniovych stavieb. Hlinito-kamenité sutiny je mozné
vyuzit’ ako nasypovy materidl do zemnych telies;

Rajon zosuvnych dellvii (Dz) — je budovany ngima ilmi, hlinami a sutami s chaotickym
usporiadanim tlomkov v horizontdnom i vertikdlnom smere. RozSireny je na Uzemi porusenom
svahovymi pohybmi vo forme zoslvania. Smykové plochy s prevazne zloZené a ¢asto zasahuju
az do rozloZzeného predkvartérneho podloZia. Rgon je viazany na prevazne ilovcové resp. flySové
podioZie. Casty je vyskyt zamokrenin a napatych horizontov podzemnej vody. Urovei hladiny
podzemnej vody je zvycajne blizko terénu a je znatne zavisla od zrézok. hrdbka zosuvnych
delvii dosahuje 3 — 8 m, lokélne a7 16 m. TaZitelnost v zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Vedenie
liniovych stavieb je nevhodné v oblasti aktivnhych a potencidnych zosunov, resp je potrebny
detailny prieskum a nésledna sanécia svahovych deformacifi;

Rajon deluvialnych sedimentov v Uvalinach (Du) — je vycleneny vo vyraznejSich
depresiach so stalym aebo ob¢asnym odtokom. Litologicky je tvoreny hlinami a sutinami, ktoré
podliehaju vymorovej erdzii. tvori sa prevazne naflySoidnom resp. ilovcovom podloZzi;

Rajon deluvidlnych sedimentov (DGf) — ide o sedimenty polygenetického charakteru,
ktoré tvoria dellvia z pdvodne glacifluvidnych sedimentov. Je hojne rozSireny v celg
podtataranskej oblasti v dolng ¢asti morén. predstavuje prechod medzi deluvidnymi a
fluvidnymi zeminami. PrevaZzne ide o hlinité a ilovité zeminy tuhej konzistencie, v ktorych
podlozi vystupuju glacifluvidne Strkovité az bavanité zeminy. Hladina podzemnej vody je
viazana na polohy Strkov a ma ¢asto napéty charakter. Hrabka hlinitého pokryvu dosshuje 2 — 4
m, hribka strkovej vrstvy jeod 2 do 12 m. V zmyde STN 73 3050 je taZitel'nost’ v rozsahu triedy
2 — 4. Rgon poskytuje podmienecne vhodné zékladoveé podmienky;

Rajon fluvialnych naplavovych horskych tokov (Fh) — tvoria ho Strky az balvanité Strky,
v dolnych ¢astiach tokov zvy¢gne prekryté vrstvou hlin ilovitych a piestitych, ktoré si miestami
jedinym litologickym typom tohto rgonu. Lokane sa vyskytuju bahnité polohy. Prevazne sa
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vyskytuju v hlbSich dolinach bo¢nych pritokov Vahu so strmymi svahmi a podlozim tvorenym
skalnymi horninami. Casty je vyskyt zamokrenych Gzemi, hladina podzemnej vody je blizko
povrchu a Uzemie byva pri vé&cSich zréZkach zatdgpané. Hrubka komplexu dosahuje 2 — 4 m, pri
vyUsteniach dolin do tGdolnej nivy mdZe dosiahnut’ hribka az 8 m. TaZitelnost v zmysle STN 73
3050 je 2 — 4. Strky néplavov horskych tokov st vhodnym nésypovym materia om;

Rajon fluvidlnych terasovych stupriov (Ft) — predstavuje lokdlne zachované poriecne
terasy. ide o hlinitopiestité az hlinité Strky stredno &z hrubozrnné. Lokane tvori pokryv strkov
vrstva ilov tuhej konzistencie. Hladina podzemnej vody je zvycajne volna. hribka komplexu
dosahuje 2—4 m, lokdne a2 9 m. V zmysle STN 73 3050 je tazitel'nost’ 3 — 4. Terasové &trkovité
sedimenty st vhodné pre vedenie liniovych stavieb a st vhodné do nasypov s vynimkou vyrazne
ilovitych sedimentov;

Rajon fluvidlnych udolnych rie¢nych tokov (Fn) — ide o vypli Gdolnych niv vacSich
tokov, prevazne charakteru dobre opracovanych &trkov az Strkov ilovitych, s moznymi polohami
bahnitych a piestirych sedimentov. Strky s zvy&agine ulahnuté aZ stredne ulshnuté. Povrchovi
vrstvu tvori ngplavova hlina, resp. il aZ piesok. Hladina podzemnej vody je volng, nachadza sa
priblizne v polovici aZ dolnej ¢asti Strkovej polohy. Hrubka Strkovych akumul &cii dosahuje 1 —9
m. Hrubka pokryvnych ilovitych zemin dosahuje 1 — 2 m. Trieda t'a@Zitel'nosti v zmysle STN 73
3050 je 3 — 4. Ako nésypovy materid si vhodné az ve’'mi vhodné. Poskytuju vel'mi dobré a
dobré cestné podloZie. Povrchovu vrstvu ndplavov je zvyéane potrebné odstranit’;

Rajon glacifluvidlnych sedimentov (Gf) — je tvoreny Strkmi hlinitopiescitymi, ktoré su
miestami prekryté hlinitou vrstvou. Strky sii prevazne stredno aZ hrubozrmné, lokane balvanité,
urahnuté. Hlinitopiestité zeminy su prevazne tuhej konzistencie. Komplex vytvara rozsiahle
plosiny roz¢élenené eréziou recentnych vodnych tokov. Hladina podzemnej vody je v hibke 5 —
10, lokdne i nad 10 m pod terénom pri prevaZzne volna. MoéZe sa vyskytovat' agresivita
podzemnej vody voci stavebnym konstrukciam. V zmysle STN 73 3050 je taZitel'nost 3 — 4. Z
hradiska zakladania predstavuju Strkové akumulécie vhodnu zékladovu pddu, st vhodné pre
vedenie liniovych stavieb a st tiez vhodné ako nasypovy materidl;

Rajon proluvidlnych sedimentov (P) — buduju ho prevazne hlinitopiestité a hlinité &rky,
prevazne zle vytriedené, s polohami bahnitych sedimentov. ZloZenie poloopracovanych ulomkov
je pestré. StarSie prollvia si akumulaciami tokov pri ich vyusteni z z hér do plochého predhoria,
mladSie sa vyskytuju pri vyasteniach bo¢nych pritokov Vahu do jeho nivy. Hladina podzemneg
vody je zavid a namorfologickej pozicii, zvyéajne zavisi od Urevne hladiny v povrchvoom toku a
na dot&cii zo svahovych sedimentov. Hrabka komplexu dosahuje 2 — 4, pri vacSich kuzel'och a7
14 — 19 m. Trieda t'azitel'nosti v zmysle STN 73 3050 je 3 — 4. Proluvidlne Strky predstavuju
vhodné zakladové podmienky a st vhodné i do nasypov. Pri zvySenom obsahu jemnozrnngj
frakcie mbzu byt namizavé aZz nebezpetne namizave,

Rajon ra&elinisk na naplavoch horskych tokov (OrFh) — litologicky je tvoreny
raSelinami, organickymi hlinami a ilmi zvyéagne tuhej aZ kasovitej konzistencie, v podloZi
ktorych su fluvidlne Strky. Ma lokéne rozSirenie na povrchu auvidnych niv Bieleho Véhu a
pritokov. Uzemie je vai&inou podméasané s dvomi horizontami hladin podzemnej vody. Hribka
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je 1 - 2 m, ojedinele do 3 m. Trieda tazitelnosti je 3 podra STN 73 3050. Ich vyuZitie v
stavebnictve nie je mozné, trebaich odstranit’;

Antropogénne sedimenty (An) — predstavuju komplex stavebnych navazok (nésypy ciest,
Zeleznic a podobne) a navazok komundlnych odpadov (prevazne divoké skladky heterogénneho
zloZenia). Hrabka je premenliva a nie je blizSie dokumentovana. Pre stavebné Gcely su prakticky
nepouZitel'né a je potrebné ich v plnom rozsahu odstranit’ (okrem zakomponovania pévodnych
nasypov liniovych stavieb);

2.3. Loziska nerastnych surovin

Podkladom pre zistenie lokalit lozZisk nerastnych surovin boli Udaje poskytnuté
Geofondom v roku 2006, ktoré obsahovali zoznam a lokalizéciu v3etkych evidovanych loZisk
nevyhradenych nerastov, chranenych |ozZiskovych Uzemi aloZisk s dobyvacim priestorom.

Trasa navrhovangj modernizovang Zelezni¢ngj trate priamo nezasahuje Ziadne lozZisko
nerastnych surovin.

Tab.: Chradnené loZiskové Uzemia v Sirokom okoli posudzovaného koridoru modernizovanej Zelezni€nej trate:

3 | Identifik. | Druh o o
_g cidlo nerastu Nerast Nézov loZiska Organizacia Kataster Okr.
02 682.0 rudy antimon Dubrava— I’ubel’ska SGUDS Liptovské LM
03 681.0 rudy antimon | Dubrava— Predpekelna SGUDS Klacany, LM
04 680.0 rudy antimén Dubrava— MatoSovec SGUDS Kﬁ%’i( a LM
05 679.0 rudy antimén | Dubrava— Martin &0lna |  SGUDS Dibrava, LM
06 | 246.0 rudy antimén Dubrava SGUDS Lazisko LM
Tab.: LoZisk4 s dobyvacim priestorom:
¥ | Identifik. |  Druh . L

_g cidlo nerastu Nerast Nézov lozZiska Organizé&cia Kataster Okr.

tehliarske Liptovské STP MikuléSsr.o., — Liptovské
152/ 5580 | nerudy | gouiny | Ondrdova v likvidacii ondrasova | M

Strkopiesk Batizovce— Strkopiesky Batizovce Batizovce,
180 3270 nerudy y apiesky Juh s.r.o0., Batizovce Svit PP

stavebny Hranovnica - Hranovnica,
267 516.0 nerudy Kamest Dubina SLOV-VIA as., Poprad Poprad PP

, . EUROVIA — . .

stavebny Maluzina— 9 Liptovské
290 4820 nerudy kamei Lipt. Pordibka Kamenlgl(;)ﬁr.r;)é sr.o., Portika LM
430 211.0 nerudy stavebrvly Kvetnica InZinierske stavby sr.0., Kvetnica PP

kamen Poprad
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Tab.: LoZisk& nevyhradenych nerastov:

%‘ -~ Ideé?ggk. Nézov loZiska Organizécia Surovina Rozloha(ha) | Okr.
Batizovce — Nizné Srkopiesky

124 | 4008.0 Poprady Agrostav SPD Poprad apiesky 30 PP
. s SKSSp. Zilina- v &rkopiesky

162 | 43870 Liptovsky Hrédok likvidagii apiesky 595 LM
= & & , tehliarske

227 | 43630 Strba SGUDS Brétislava suroviny 31,2 PP

2.4. Geodynamickéjavy

V zaujme zistenia geodynamickej charakteristiky Uzemia bol firmou Geofos, s.r.0. v
auguste 2006 vypracovana geologicka Studia Uzemia. Ako podklad pre vypracovanie slUZili Gdaje
o aktivnych a neaktivnych zosuvoch poskytnuté Geofondom v roku 2006. Vysledky Studie a
podrobna charakteristika predpokladanych geodynamickych zmien je uvedend v kapitole
C./111/2.Vplyv na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické
pomery prostredie. Ngcharakteristickg/Simi geodynamickymi javmi, ktoré sa vyskytuju v SirSom
okoli navrhovanych trés modernizovanej Zelezni¢ng trate su:

zvetravanie,

- erozig

- akumulécia

- svahové pohyby;

- zamokrenie Uzemig;

- zemetrasenie atektonické pohyby;

- objemové zmeny

- krasovatenie;

- rozvolnovanie aporudenie masivu diskontinuitami.

Zvetravanie mozno rozdelit na plodné ahibkové. Plodnému zvetrdvaniu je vystavené
prakticky celé Uzemie trasy. Jeho dosah je obmedzeny, kvartérny pokryvny komplex ¢iastoéne
chrani hibSie ulozené podlozné horninové masivy. PloSnému zvetravaniu menej odolavaju hlavne
plastické ¢leny sivrstvi, teda ilovee, sieiovece asiltovee. Hibkové zvetravanie je viazané najméa
na tektonicky poruSené horninové masivy svysokym stupfiom rozvolnenia, na priebezné
otvorené pukliny ana oblasti s vyraznejSou cirkuléciou podzemnej vody;

Erdzia je viazana ngiméa na okolie vodnych tokov aaoblast’ svahov. Brehy vodnych tokov
st vystavené bocnej i hibkovej erézii. Hibkova (vymolova) erdzia sa vyrazne prejavuje ngiméana
strmSich svahoch budovanych skalnymi horninami ana mierngjSich svahoch budovanych
prevazne poloskalnymi hroninami (ilovcami asiltovcami) v kombinécii so svahovymi pohybmi;
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Svahové pohyby s v hodnotenom Uzemi viazané na podlozie budované hlavne
poloskanymi horninami (ilovcami asliefiovcami). Na tychto Uzemia méZe déjst’ alebo dochédza
k vzniku plosnych ¢i prudovych zosunov. Blokoveé deformécie boli dokumentované na strmsich
svahoch budovanych skalnymi i poloskalnymi horninami. Svahové pohyby charakteru skalného
zritenia ¢i opadavania tlomkov boli dokumentované v oblastiach svyraznymi skalnymi Gtvarmi
vystupujUcimi napovrch Uzemia, v skalnych zérezoch jestvujlcej Zelezni¢ng trate aciest;

Zamokrenie Uzemia sa lokdlne vyskytuje v terénnych depresidch s nepriepustnym
podkladom (ilovité deluvidne sedimenty alebo podloZzné horniny tvorené ilovcami
aslienovcami), zvy¢gne sa na ne viazu g zosuvné Uzemia. Okrem toho zamokrené Uzemia
s avyskytuju v Uzkych dolinach horskych tokov s vysokou hladinou podzemnej vody;

Akumulécia sedimentov je viazana pomalé vodné toky ana vyustenia bo¢nych dolin do
Sirokych udolnych niv — vznik proluvidnych kuZelov. Na Upétiach skalnych stien ahrebienkov
dochadza k akumulé&cii sutového materidlu avzniku dejekénych kuzelov a sutovisk;

Zemetrasenia v poslednej dobe neboli zaznamenané. Je viak predpoklad, Ze k nim méze
dojst’ aktivizaciou niektorych z hlbokych zlomovych porich, nggma na styku paeogénne
liptovskej a popradskej kotliny sokolitymi jadrovymi pohoriami. Pohyby jednotlivych
horninovych kryh v rdmci samotnych kotlin bol v minulosti dokumentovany;

Objemové zmeny hornin ako geodynamicky jav sa prejavuju nggma pri zmenéch obsahu
vody v hornine (zemine) resp. pri zamrzani. Na objemové zmeny sU ngjviac citlivé ilovcové
adlienovcoveé horniny resp. ily a ilovité zeminy;

Krasovatenie je jav dokumentovany ngma na Uzemiach budovanych karbonatickymi
horninami. V tejto oblasti sakrasové javy vyskytuju v pohori Kozie chrbty;

Vzhradom na charakter navrhovangj stavby svelkym podielom podzemnych stavieb
i hlbokych zérezov moZno za geodynamické javy svel’kym vyznamom povaZovat' g porusenie
hornin diskontinuitami a rozvol7iovanie masivu. Oba javy spolu slvisa. Rozvoliovanie masivu
mozno pozorovat” vo vrcholovych castiach pohori zéujmovej oblasti. PoruSenie hornin
diskontinuitami je sprievodny jav geologickénho vyvoja horninovych masivov ama vplyv na
stabilitu Uzemia, tvorbu dejekenych kuzelov, rychlost’ adossh zvetravacich procesov, rychlost’
erdzie apodobne.

3. Pedologické pomery

Pbéda vznika zlozitym pbésobenim medzi materskou horninou, reliéfom, klimou, rastlinami
azivocichmi aspane vplyva na vSetky tieto prvky krginy. Jg zloZenie akvdita ovplyviuju
tvorbu rastlinnych formécii t.z. uréuju charakter rastlcej vegetécie, ktora ma zase vplyv na
ekologicku stabilitu Uzemia. Tvorba rastlinnych spolocenstiev je zavisla od kvality trofickych
a hydrickych podmienok.
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3.1. Pbddnetypy

Vzhradom na pestry geologicky podklad ageomorfologiu Uzemia je toto natomto Uzemii
zastUpenych viacero typov pod:

- rendziny

- fluvizeme

- kambizeme
- pseudogleje

Rendziny su dvojhorizontové A-C pody vyvinuté vyluéne zo zvetralin pevnych
karbonatovych hornin, t.j. hornin bohatych na bazické katiény, s obsshom CaCQO3, alebo MgCO3
nad 75%, ade snedostatkom daSich Zivin amalym nerozpustnym minerdnym zvyskom
(vdpence, dolomity, vapnité zlepence, serpentiny, sadrovce). Pody vyvinuté z takychto
podotvornych substratov aprevazne v ¢lenitom reliéfe si spravidla plytké, stredne tazké, so
skeletnatostou nad 30%. Dominantnym pddotvornym procesom pri ich vzniku avyvoji je
macinovy proces aZz po procesy akumulécie astabilizacie humusu. Humusovy horizont sa
urendzin tvori podstatne pomalSie ako uinych pddnych jednotiek. Pricinou je may podiel
nerozpustnych minerdov, podiel’gjlcich sanajeho tvorbe.

Rendziny st pédy smolickym (tmavy, hribky nad 10 cm, snasytenostou sorpéného
komplexu bazickymi kationmi nad 50%) Am-horizontom, prechadzajlcim cez mensi prechodny
A/C-horizont priamo do plytSieho pddotvorného substrdtu (zvetrainy) aten do pevng
kompaktng karbonatovej horniny, R-horizontu. V typickom vyvoji su uhli¢itany vo vsetkych
podnych horizontoch. Ich pritomnost’ brzdi iné, predovSetkym zvetrévacie atranslokacné procesy
v pdde.

Podla Atlasu krgjiny SR (Pady, Sdly R., Surina B.) sa vyskytuji medzi Krélovou L ehotou
aHybskou jaskynou, dominantnou jednotkou (nad 60% plochy) sU rendziny akambizeme
rendzinové, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) su litozeme moddne karbonatové, lokane
rendziny sutinové, modane a kultizemné I'ahké z nekarbonatovych I'ahkych sedimentov.

Rendzina modalna — Ram - rendzina v typickom vyvoji, bez daSich diagnostickych
horizontov, alebo ich naznakov, so zrete’nym prechodom do C-horizontu. Typicka sekvencia
podnych horizontov: Amc-Cc-Rc, resp.: Amc-A/Cc-Cc-Rc.

Rendzina kultizemnd — Raa - ako iné RA, ae sornicovym Akp-horizontom
nepresahujticim hibku 0,35 m. Typickéa sekvencia: Akp-Cc-Rc.

Rendzina sutinova — Raj - svyvojom silne skeletnatého (> 50%) Am-horizontu hrubky
nad 0,30 m na sutinach apodobnych materidloch. Prechodny A/C-horizont je tiez hruby
avyrazne difuzny, ¢o je dané l'ahkou infiltréciou humusu do skeletnatého substratu. Typicka
sekvencia: Amc-A/Cc-Cc.

Fluvizeme s0 mladé, dvojhorizontové A-C pbédy, vyvinuté vyluéne z holocénnych
fluvidnych, tj. auvidnych a proluvidlnych silikédtovych a karbonatovych sedimentov (allvia
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tokov, ndplavové kuzele). S to pbdy v inicidlnom Stédiu vyvoja s pddotvornym procesom slabej
tvorby aakumuléacie humusu, pretoZe tento proces je, resp. v nedavngl minulosti bol nartSany
zgplavami aduvidnou akumuléciou. Pre fluvizeme je typickd textirna rozmanitost’, r6zna
minerana bohatost' arézne vysoka hladina podzemnej vody, snaslednym vplyvom na vyvoj
d’aSieho, glgového G-horizontu.

Fluvizeme si pddy so svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) A,-horizontom zriedkavo
presashujacim hrdbku 0,3 m, ktory prechédza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do
litologicky zvrstveného pddotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji mézu byt
v profile naznaky glegového G-horizontu (glejovy oxidatny Go-horizont agleovy redukéno-
oxidatny Gro-horizont), ¢o znamend, Ze hladina podzemnej vody je trvalo hibSie ako 1 m.

Podla Atlasu krgjiny SR (Pody, Sdy R., Surina B.) sa vyskytuji v oblasti Svitu
aKrédlove] Lehoty, dominantnou jednotkou (nad 60% plochy) je fluvizem kultizemnd,
sprievodnymi (40 — 10 % plochy) su fluvizeme glejové, moddne akultizemné Tahké
z nekarbonatovych l'ahkych sedimentov. V oblasti medzi Hybskou jaskynou aVazcom je
dominantnou jednotkou fluvizem glejova

Fluvizem modalna — FMm - fluvizem v typickom vyvoji, bez d’aSich diagnostickych
horizontov aebo ich naznakov, s vynimkou moznych néznakov G-horizontu (G, aZz G.-horizont).
Tie sa prejavuju v matrici ako hrdzavé skvrny, zhluky az noduly oxidov ahydrooxidov Fe, so
zastUpenim nad 10%. U Gyo-horizontu je popri hrdzavom sfarbeni g zastUpenie vyrazngj sive
farby ako dbsdedok striedania oxidacnych aredukénych procesov v podmienkach periodicky
zvySeng hladiny podzemnegj vody. Typicka sekvencia pddnych horizontov: Ay-A/C-C-Go
(pripadne az Gyo).

Fluvizem kultizemna — Fma- ako FMm, ale s ornicovym Ay,-horizontom, nepresahujicim
hibku 0,35 m. Prechod do C-horizontu je ostry a7 zretelny, v désledku priorania prechodného
A/C-horizontu do ornice. Typicka sekvencia: Akp-C-Go (pripadne az Gro).

Fluvizem glgjova — FMG - fluvizem s pritomnostou glgjového redukéného G,-horizontu v
profile v hibke 0,5 — 1 m, ako désledok dlhodobo pdsobiacej hladiny podzemnej vody v tejto
hibke. G-horizont je v rozsshu nad 90% sivy, sivozeleny aZ sivomodry, so zastipenim hrdzavej
< 10%. SlabSie znaky glgovatenia sa nachadzgu vo v&etkych vysSich horizontoch. Typicka
sekvencia: AoGo-A/CGo-Go-Gro-G.

Kambizeme sU trojhorizontové A-B-C pbdy, vyvinuté zo zvetrdin vyvretych,
metamorfovanych avulkanickych hornin, prevazne nekarbonétovych sedimentov paeogénu
aneogénu, lokalne tiez z nespevnenych sedimentov, napr. z viatych pieskov.

Ich humusovy A-horizont je v niZSich polohéch plytky asvetly, smalym obsahom
humusu a ¢asto g na zvetralinéch granitov sorpéne nasyteny. Ide o tzv. ochricky Ao-horizont. Vo
vySSich, klimaticky extrémnejSich nadmorskych vySkach v iom narasté obsah surového kyslého
humusu anarasta tiez jeho hribka, ¢im sa meni na tzv. umbricky (tmavy, hruby, sorpcne
nenasyteny) Au-horizont. Dominantnym diagnostickym horizontom kambizemi je kambicky Bv-
horizont. Je to metamorficky podpovrchovy horizont ktory vznikol procesom hnednutia
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(brunifikécie), t.j. oxidického zvetravania, sfyzikalnou achemickou premenou prvotnych
minerdlov atvorbou ilovych minerdov, bez ich vyrazngiSg transdokécie. Tento proces dava
horizontu charakteristick( hnedu farbu. Za kambicky horizont sa povazuju g iné ateracie pod A-
horizontom, napr. zmena farby as&truktiry v désledku odvdpnenia ¢asti pedonu. Typickym
morfologickym znakom kambizemi su difuzne prechodné horizonty A/B aB/C. Této vlastnost’ s
vyZaduje zvySenu pozornost’ ngima pri identifikécii kambizemi niZSich poldh ktoré si celkovo
svetlé, smalo kontrastnym zafarbenim. Kontrastnost’ avyraznost’ farieb horizontov kambizeme
rastie snadmorskou vyskou v dosledku slab3ej mineralizacie aintenzivnegjSieho zvetravania
v podmienkach drsnejSej klimy.

Podra Atlasu krgjiny SR (Pody, Sdly R., SurinaB.) savyskytuji medzi Hybskou jaskyiou
aVazcom, kde severne lemuju dolinu Bieleho Vahu. Dominantnou jednotkou (nad 60% plochy)
su kambizeme pseudoglejové nasytené, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) su pseudogleje
modane akultizemné, lokdne gleje.

Kambizem pseudoglejova — KMg - s kambickym mramorovanym Bvg-horizontom, ktory
ma aspon V ¢asti B-horizontu néznaky oglejenia pdsobenim povrchovych véd (siva ahrdzava
farba po reduk- ¢nych aoxidacnych procesoch so zastUpenim v matrici horizontu v rozsahu 10 —
80 %. Typickasekvencia: Ao (resp. Au)-A/Bvg-Bvg-B/Cg-Cg.

Pseudoglegje su trojhorizontové A-B-C, alebo az &vorhorizontové A-E-B-C pddy,
vyvinuté zrdznych, prevazne nekarbonaovych pbodotvornych substraov v podmienkach
premyvného vodného reZzimu s prebytkom povrchovych, ngcastejSie svahovych véd. Z toho
dévodu ich ngcastejSi vyskyt je v Upatnych alebo inak zarovnanych partidch svahov, kde
podotvornymi substrami su Upatné svahoviny (kollvia), zvrstvené terciérne, fluvioglacidne ainé
polygenetické sedimenty.

S0 to pddy na povrchu s tzv. ochrickym (plytkym, svetlym humusovym) Ao-horizontom,
pod ktorym méze byt (nie je podmienkou) v désledku intenzivneho premyvu vyvinuty svetlejsi
(svetlosivy) eluviany hydromorfny En-horizont, ktory vznikol ochudobnenim o vylihované
minerane aorganické koloidy. Pod nim lezi mramorovany Bg-horizont. Jeho pritomnost’ je
najdélezitejSim diagnostickym znakom tejto pddnej jednotky. Je texturne t'azsi ako nadlozné
horizonty ato bud vdoésledku litologického zvrstvenia (dvojsubstréty), alebo ide
0 pedogenetickl podmienenost — akumuléciu translokovanych koloidov. V takomto meng
priepustnom horizonte sa vytvara farebne pestra matrica, so sietovitou, jazykovitou alebo
mozaikovitou farebnost'ou, skontrastnym striedanim hrdzavej, okrovej asive] farby.
Diagnostickou podmienkou je zastUpenie sive] ahrdzave) farby oglejenia v matrici nad 80%.
Intenzita znakov oglejenia vyznieva cez svetlejSi prechodny B/C-horizont v C-horizonte
(pddotvornom substréate).

Podla Atlasu krajiny SR (Pady, Sdy R., Surina B.) sa vyskytuju v oblasti Tatranskej
Strby. Dominantnou jednotkou (had 60% plochy) st pseudogleje moddne kyslé a2 pseudogleje
slagnoglgové, sprievodnymi (40 — 10 % plochy) st pseudogleje organozemné agleje.
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Pseudoglej modalny — PGm - pseudoglej v typickom vyvoji. Jeho vyvoj je litologicky
podmieneny, v dosledku pritomnosti vrstvy so znizenou priepustnostou. Jeho B-horizont sa
ozna¢uje ako mramorovany kambicky Bgv-horizont.

Pseudoglej stagnoglejoy — PGx - seluvidnym hydromorfnym En-horizontom
astrvaym zamokrenim vSetkych horizontov v désledku stagnujicej vody na nepriepustnom
podlozi.

Pseudoglej organozemny — PGo - s ndznakmi raSelinového Ot-horizontu hrabky do 0,3 m,
alebo s humolitovym Oh-horizontom hribky do 0,5 m nad Bg-horizontom.

3.2. Pbodnareakcia

K zakladnym charakterizujtcim chemickym vlastnostiam pddy patri podna reakcia. Podlra
mapy Podnej reakcie (Curlik, j., Sefeik, P. in Atlas krgjiny SR 2002) sa hodnota pH pady na
dotknutom Uzemi pohybuje od dabo alkaickej (pH 7,3 aZz 7,8) v okoli Hybskej jaskyne aZ po
velmi silno kysli (pH 4,5 aZ 5) vokoli Taranskej Strby. Podna reskcia bezprostredne
ovplyviiuje predovietkym rozpustnost mnohych 1&ok, pristupnost’ Zivin, adsorpciu adesorpciu
kationov, biochemické reakcie, Struktaru pddy atym i fyzikalne vlastnosti. Va:Sine kultrnych
plodin vyhovuije rozpétie od slabo kyslej po slabo alkalickd pddnu reakciu - pH 6 - 7,5.

3.3.  Nachylnost’ pod na chemickt a mechanick( degradaciu
3.3.1L Odolnost’ proti kompakcii a intoxikéacii

Podra Mapy odolnosti pdd proti kompakcii aintoxikacii (Bedrna, Z., In: Atlaskrginy SR
2002) patri hodnotené Gzemie do oblasti so slabou odolnostou proti kompakcii. Z hradiska
odolnosti pddy proti intoxikacii kyslou skupinou rizikovych kovov je pdda Uzemia slabo odolnd,
vykazuje vSak silnu odolnost’ proti intoxikacii alkdickou skupinou rizikovych kovov.

3.3.2. Néchylnost’ pdd na acidifikaciu

Od zaiatku Useku (Kral'ova Lehota) aZ po stret Vahu s Bielym Vahom je Gzemie podla
mapy Néchylnosti pod na acidifikaciu zarad’ované do kategorie nenéchylnych alkalickych pod.
Usek d’alej pokracuje pddami slabo néchylnymi na acidifikéciu s niskou pufraénou schopnostou.
V oblasti Lucivnej prechadzaju na krdtkom Useku do prirodzene kyslych péd (kyslé vyluhované
pody na minerdlne chudobnych substratoch), vzapéti zaver iseku smerom k Popradu opé’ do pdd
alkalickych.

3.3.3. Néachylnost’ pdd na veter ni a vodnu ero6ziu

Je potrebné poznamenat’, Ze z hl'adiska nachylnosti pod na erdziu, vodnu i veternd, nie je
mozné Uzemia plodne charakterizovat. VZdy sa jedna o konkrétnu kombinéaciu klimatickych,
geomorfologickych podmienok, orientécie svahu, pokryve Uzemia, spdsobe jeho vyuZzitia apod.
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Vzgomnou kombinéciou dochadza k vytvaraniu priaznivych podmienok pre vznik veterng
(napr. vetru a sinku exponované Uzemie, intenzivne vyuZivané Uzemie) avodnej (nevhodny
spbsob orby, nevhodné smerovanie komunikécii vzhl'adom na vrstevnice, slaby vegetacny
pokryv) erdzie, ktora moze byt typicka pre dany mikroregion.

4. Klimatické pomery

4.1. Teploty

Podra &lenenia Slovenska na klimatické oblasti (Lapin, M., Fasko, P., Melo, M., Stastny,
P., Tomlain, J.,, In: Atlas krgjiny SR, 2002) patri hodnotené Uzemie do chladnej klimaticke)
oblasti okrsku C1, ktory je charakterizovany ako mierne chladny avelmi vlhky. Priemerna
teplota zamesiac jul sa pohybuje od 12°C do 16°C.

Tab. Priemerné mesaéné (ro€éné) teploty vzduchu v °C za vegetaéné obdobie 1951-1980

| 1 11 A\ V VI VIIL | VI IX X Xl X1l | Rok
Liptovsky Hradok 48| -30| 08 | 62 | 112|147 159|151 |113| 66 | 20 | -26 | 6,1
Poprad 50(-34|01 | 56 |106|142 | 155|148 112 | 64 | 15 | -28 | 57
Stary Smokovec 52|-40|-10| 40 | 89 |126| 138|133 | 98 | 55 | 0,7 | -32 | 46
Strbské pleso 5346|2124 |73 |110]124]121| 88 | 48 |-01|-35] 36
Strbsképleso-Vy:néHagy |-51] 42 |-12| 34 | 84 [120[133[127] 93 [ 53 | 06 | -32 | 43
(Zbornik prac SHMU, Zvézok 33/1, 1991)
Tab. Priemerné ro€né teploty vzduchu za roku 1974-1980

Teplota v °C v jednotlivych rokoch
1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Liptovsky Hradok 6,8 6,9 6,0 6,3 54 6,5 5
Poprad 6,3 6,8 55 6,2 5,0 6,0 47
Stary Smokovec 46 53 42 54 33 50 39
Strbské pleso 37 4,7 33 30 31 40 24
4.2. Zrazky

Zapadné a Vychodné Tatry, ako prva vysoka prekézka od severozgpadu, zadrzuju znaénu
¢ast’ vlahy, ktorl so sebou cyklény prindSgju arozdel'uju Uzemie na vyrazné zrazkové navetrie
azavetrie. Smerom ku kotlindm sa preto rocny thrn zrazok zmen3uje. Priemerny ro¢ny Uhrn
zrézok zaroky 1974 — 1980 je uvedeny v nasledujlcej tabul’ke:

V niZSich polohach Liptovske a Popradskej kotliny sa vyskytuje prvé sneZenie v priemere
v poslednych dinoch oktébra aposledné v druhg polovici aprila. Hodnotené Uzemie sa zarad’uje
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do oblasti spriemernym po¢tom dni snehovej pokryvky 100 - 120 dni aje priemerna vyska je
10,7 cm zarok.

Tab. Priemerny ro€ny Uhrn zraZzok v mm za roky 1974 - 1980

1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Vychodna 908 744 928 821 666 735 757
Strbské pleso 1221 1079 895 1014 878 909 1089
Vazec 987 810 738 836 660 703 789
Hybe 823 737 617 794 787 551 800
Krarova L ehota 868 744 686 841 720 757 866

Tab. Priemerné mesaéné (roéné) uhrny zrazok (1951-1980)

| 1 11 1\ \% VI VIE | VI | IX X Xl X1l | Rok

Liptovska Teplicka 47 46 47 60 77 | 103 | 104 | 83 58 60 66 55 | 806

Strbské pleso 63 | 60 | 60 | 67 | 91 | 122 | 129 | 95 | 71 | 61 | 71 | 73 | 962

Vychodna 42 37 41 52 73 93 92 76 56 53 57 53 | 725

(Zbornik prac SHMU, Zvazok 33/1, 1991)

4.3. Veter nost’

~ s

Priemerna ¢astost’ smerov vetra bola zaznamenana na ngjblizSich lokalitach Liptovsky
Hradok a Strbské pleso, previadajGcimi vetrami st severozépadné a zapadné vetry.

Tab. Priemerna €astost' smerov vetra v % za rok (1961-1980)

Stanica N NE E SE s sw w NW
Liptovsky Hradok 17 18 44 83 26 20 115 175
Strbské pleso 118 114 36 32 86 170 196 116

(Zbornik prac SHMU, Zvazok 33/1, 1991)

5. Znedistenie ovzduSa

Uzemie PreSovského kraja predstavuje z hl'adiska ¢istoty ovzduSia relativne homogénny
priestor. Kotliny a tdilia st v prevaZzng miere postihnuté lokalnymi zdrojmi znecistenia, zvla&’ v
pripade inverznych situacii. Relativnu homogénnost’ Gzemia nar(Sgu priestory kumulé&cie
zdrojov a c¢innosti spdsobujlcich znetistenie ovzduSia (priemyselné plochy, koncentracia
dopravy). Takymto priestorom je g aglomerécia Poprad — Svit (Sprava o stave Zivotného
prostredia PreSovského krajak roku 2002).

Celkovo bolo v kraji v roku 2001 vyprodukovanych 2428 t emisii TZL (tuhé znecistujlce

latky) — 4,88 % z celkovych emisii TZL v SR, 6931 t emisii SO, (5,39 % z celkovych emisii SO,
v SR), 7628 t emisii NOy (7,23 % z celkovych emisii NOx v SR), 21597 t emisii CO (7,69 % z
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celkovych emisii CO v SR). Najv&simi producentami emisii TZL v PreSovskom krgji si malé
zdroje znecistenia ovzduSia. Vel'ké zdroje znecistenia ovzdusia st ngjvassSimi producentmi emisii
SO,. NgjvyznamnejSim zdrojom emisii NOya CO v krgji je cestna doprava.

Tab. Mnozstvo emisii (TZL) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres EmiseTZL (t/rok) Mernélzemnéemisie TZL (t/rok.km?)

1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Poprad 183 189 446 250 0,163 0,168 0,397 0,222
Liptovsky Mikul&s 752 675 664 856 0,569 0,511 0,502 0,647

Tab. Mnozstvo emisii (SO,) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie SO, (t/rok) M erné izemné emisie SO, (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001

Poprad 153 146 363 195 0,136 0,13 0,323 0,174

Liptovsky Mikul&s 1965 1657 798 809 1,486 1,253 0,603 0,612

Zépadna ¢ast’ Liptovske kotliny je ovplyviiovana najma priemyslom mesta Ruzomberok.
Znecistenie ovzdusia klasickymi Skodlivinami je spdsobené prevadzkou teplarenskej technologie.
Najv&si priemyselny zdroj predstavuju Severoslovenské celulozky a papierne. Znacny podiel na
znegisteni ovzduSia maju g malé lokéne zdroje. Specifické znetistenie ovzdusia je spdsobené
zmesou prevazne organosirnych zlicenin epizédne unikajcich z technoldgie vyroby celulzy
(Spréva o stave Zivotného prostredia Zilinského krajak roku 2002).

Tab. MnoZstvo emisii (NOx) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie NO, (t/rok) M erné Gzemné emisie NOy (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001

Poprad 299 278 296 273 0,266 0,248 0,263 0,243

Liptovsky Mikul&s 468 438 324 357 0,354 0,331 0,245 0,270

Celkovo bolo v kraji v roku 2001 vyprodukovanych 6779 t emisii TZL (tuhé znecistujuce
latky) — 13,62% z celkovych emisii TZL v SR, 11376 t emisii SO, (8,85% z celkovych emisii
SO, Vv SR), 9608 t emisii NO (9,11 % z celkovych emisii NOx v SR), 36432 t emisii CO (12,97%
z celkovych emisii CO v SR). Nava&simi producentami emisii SO, v Zilinskom kraji si
stacionérne zdroje, v prevaznej miere vel’ké a malé zdoje znegistenia. NajvyznamnejSim zdrojom
emisii NOx a CO v krgji je cestna doprava. Emisie TZL sU v ngjv&sSg miere produkované
malymi zdojmi znecistenia.
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Tab. Mnozstvo emisii (CO) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emise CO (t/rok) M erné Gzemnéemisie CO (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001

Poprad 421 385 1208 686 0,375 0,343 1,076 1,179

Liptovsky Mikul&s 1035 1006 1004 2063 0,783 0,761 0,760 1,561

U vsetkych z&kladnych znecistujlcich [&tok bol zaznamenany mierny pokles v mnoZstve
emisii okrem CO. KlesgUci trend zabezpecili opatrenia v technolégii a zmeny v legidative,
Ciasto¢ne stagnéciou v priemyselng ¢innosti.

6. Hydrologické pomery

6.1. Povrchovévody

NajzgpadnejSiu hydrologicku os na kratkom Useku hodnoteného Uzemia tvori rieka Vah
spravostrannym pritokom Hybica alavostrannym pritokom Boca. Od miesta, kde sitokom
Bieleho a Cierneho Véhu vznika Véh, satrasa smerom navychod drZi Gdoliarieky Bieleho Vahu.
V oblasti Tatranskej Strby prechadza zaujmové Uzemie rozvodnicou ad’alej pokraiuje povodim
Popradu popri jeho pravostrannom pritoku Mlynici. Z uvedenych vodnych tokov su zaradené
v zoznamoch podl'a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 211/2005 Z.z, ktorou sa
ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov avodarenskych vodnych
tokov, nasledujéce toky:

Zranitel’né oblasti

Vlada Slovenskej republiky podl'a 881 ods. 1 pism. b) zékona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach
vydala nariadenim ¢. 617/2004 Z.z. zoznam katastranych Uzemi, ktorych por'nohospodérske
pozemky sa ustanovujju za zranitelné oblasti. Katastrdne Uzemia dotknuté modernizéciou
Zelezni¢ngj trate sav predmetnom zozname nenachadzgj U

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky
Cierny Véh 4-21-01-001
Biely Vah 4-21-01-028
Véh 4-21-01-038
Boca4-21-01-039
Hyhbica 4-21-01-056

Vodarensky tok
Mlynica 3-01-02-012 od rkm 17,2 do rkm 20,50
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Podla Hydrologickej rocenky povrchovych vod 2004 (SHMU, 2005) sa hodnoty
priemernych rocnych prietokov v povodi Vahu v roku 2004 pohybovali prevazne v rozpéti 60 az
110 % Q. na hlavnom toku povodia dosahovali hodnoty 65 az 85 % Q.. NavatSia hodnota
relativnych priemernych ro¢nych prietokov z pritokov Vahu bola dosiahnutd vo vodomerne)
stanici Jamnicek - Podturen (136 % Q,).

Maximalne priemerné mesa¢né prietoky sa vyskytovai naj¢astejSie v marci, ich relativne
hodnoty sa pohybovali v rozpéti 80 % az 200 % Qma-3/1931-80, N hornom Vahu dosahovali v m§ji
70 aZ 85 % Qmas1931-80, ha pritoku Biely Véah hodnota maximaneho priemerného mesatného
pri etoku dosiahlav jl:l|| 120 % Qma-7/1931-80-

Minimane priemerné mesacné prietoky sa vyskytovali v rdznych mesiacoch; nahornom
Useku Véhu sa vyskytovali v mesiacoch januar afebruar, kedy ich hodnoty dosiahli 60 az 95
% Qma1.21931-80, V Stredng ¢asti Véhu ajeho pritokov sa hodnoty minimaneho priemerného
mesatného prietoku vyskytli v mesiacoch januar aaugust 45 aZ 80 % Qma1,8/1931-8, NA dolnom
Useku to bolo v mesiacoch august a september 25 a7z 65 % Qma-s,9/1931-80-

Maximane kulminatné prietoky sa vyskytovadi prevazne vo februéri, marci a v juli.
V celom povodi Vahu hodnoty dosahovali vyznamnost' mensiu ako 1-ro¢ny prietok, vynimkou
boli pritoky Biela Orava, Oravica, Jelesia a Jablonka kde kulminacie dosahovali vyznamnost' 2
az 5- ro¢ného prietoku anauseku horného Vahu ajeho pritokoch Bidy Véah aBela ako g
v povodi Turca dosahovali vyznamnost’ 1 az 2-ro¢ného prietokul.

Minimane priemerné denné prietoky sa vyskytovali v réznych mesiacoch a pohybovai sa
Vv rozpéti Qssa &2 Qseaa. Na pritokoch horného Véhu - Ipoltica, Biely Véh, Stiavnica aUseku
dolného Véhu boli hodnoty minimanych priemernych dennych prietokov mensie ako Qseaq.

Tab. Priemerné vysSky zrazok a odtoku v povodi V4hu SR v roku 2004 (Hydrologicka roéenka, Povrchové
vody, SHMU 2004)

Povodie | Ciastkové Plocha Priemerny % Charakter | Roény % normélu
povodie povodia thrn normalu | zrdzkového | odtok
[km?] zréazok obdobia [mm]
[mm]
Véh Véh 14 268 895 106 normany 256 72
Poprad Poprad, Dungjec* 1950 1063 126 vel'mi vihky | 452 122

* toky aim odpovedajlce Udaje len zo dovenskej ¢asti povodia

Podrla Hydrologickej rocenky povrchovych voéd 2004 (SHMU, 2005) hodnoty
priemernych ro¢nych prietokov dosahovali v povodi Popradu zarok 2005 90 % az 122 % Q..

Maximéalne priemerné mesatné prietoky boli zaznamenané v juli, kedy vplyvom
vydatnych zrézok dosiahli hodnoty 120 aZ 150 % Qma-7/1931-80-

Vyskyt minimdnych priemernych mesatnych prietokov bol zaznamenany v januéri
srelativnymi hodnotami 35 aZ 60 % Qma-1/1931-80-

Maximalne kulminatné prietoky najma v désledku vydatnych zréZzok boli zaznamenané
v juli. Na pritokoch sa vyskytli kulminacné prietoky s vyznamnostou 1 aZ 5-ro¢ného prietoku, na
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Lipniku (Cerveny Kl&tor) 50-roény prietok, na Poprade (NiZzné Ruzbachy) aJavorinke
(Podspady) 5 az 10-ro¢ny prietok.

Minimane priemerné denné prietoky sa vyskytovali v januari a dosahovali hodnoty Qssog
na Dungjci, na Poprade Qssaq, v dolngj ¢asti povodiasavyskytli g prietoky mensie ako Qssag.

Tab. Priemerné roéné prietoky a priemerné mesaéné prietoky vo vodomernych staniciach SHMU za rok 2003
(Qra Qm/m3.s-1)

Sanica | Tok Rok I TR Y; VI T VIL VI IX | X | X1 | xn
Liptovska | Cierny | 59 735 | 428 | 428 | 481 |1224 |674 315 |396 |201 |27 |.271 |,295
Teplicka | Véh

ﬁf;’:‘e Poprad |5 287 |64 | 164 |,408 |1234 |,696 |593 |,319 |376 |.418 |372 |24
Svit Poprad | ,958 628 | ,408 | 408 | 925 |2395 |124 |02 | 556 |.693 |.747 |.737 |,503
Svit Mlynica |,386 299 |81 |,181 |,398 |1112 |89 |,249 |56 |.133 |,175 |.168 |,137
MaluZna |Boca 758 648 | 593 | 593 |94 |1,799 |175 |.611 |,382 |26 |.477 |.509 |,508
Vychodna 5';3’ 1254 |1101 |63 |63 |2349 |3028 |1407 |88 |,793 |;705 |,762 |,765 |.63
Kralova

Lehota |Hybica |434 |474 |262 | 262 | 844 |85 431 | 254 | 285 | 221 |,293 |.336 |,301

http://atlas.sazp.sk/cmsvoda/povrch_kvant/index.php

6.2. Podzemnévody

Z hradiska vyuzitel'ného mnozstva podzemnych vod (Porazikovg, K., Kollér, A. in Atlas
krajiny SR, 2002) prechédza trasa Styrmi hydrogeologickymi rgjonmi. Od Lucivnej po Strbu
vedie trasa hydrogeologickym rggénom M 140 — mezozoikum ¢asti Kozich chrbtov, ¢iastkovym
ragiénom PD 10 s vyuZitelnych mnoZstvom podzemnych vod 2,00 — 4,99 |/s na km?® aje typicky
krasovou a krasovo — puklinovou priepustnostou. Nasledujuci rggén QG 139 — krystainikum
Casti Vysokych Tatier akvartér ich predpolia s ¢iastkovym rgénom PD 10 avyuZite'nym
mnoZstvom podzemnych vod 0,50 - 0,99 I/s na km? je charakterizovany medzizrnovou
priepustnostou. Tento rajon konéi v oblasti Tatranskej Strby, kde Zelezni¢na tra’ prechédza do
hydrogeologického rgéonu QG 009 - kryStalinikum Zgpadnych Tatier akvartér vychodnej ¢asti
Liptovskej kotliny, ¢iastkového rgjonu VH 10 s vyuZitelnym mnoZzstvom podzemnych 1 — 1,99
/s na km? amedzizrnovou priepustnostou. Poslednym rajénom je rgién M 010 — mezozoikum
cho¢ského prikrovu severovychodnych svahov Nizkych Tatier aKozich chrbtov, s Ciastkovym
rggonom VH 10 skrasovou akrasovo — puklinovou priepustnostou avyuzitelnych mnozstvom
podzemnych vod 2,00 — 4,99 I/s nakm?.

Z hydrogeologickénho hradiska mozno podzemné vody v hodnotenom Uzemi priradit’ k
nasledovnym hydrogeologickym celkom:

- podzemné vody mezozoika;

- podzemné vody kvartérnych komplexov.
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6.2.1. Podzemné vody mezozoika

Mezozoicky komplex reprezentuju silne popukané a Ciastocne skrasovatené vépence a
dolomity triasové veku. Puklinové a puklinovo-krasové vody tychto komplexov vyvieraja vo
forme bariérovych pramenov na styku s nepriepustnym flySovym stvrstvim. Karbonaty st okrem
pramenov a zamokrenych miest odvodinované i skrytymi prestupmi podzemnych vod do
povrchovych tokov.

6.2.2. Podzemné vody kvar térnych komplexov

NajvyznamnejSim kvartérnym kolektorom podzemnych véd su fuvidne sedimenty Vahu
aglacifluvidine a glacidne sedimenty v predpoli Vysokych Tatier. Filtratné vlastnosti su zavislé
od zahlinenia, radove sa pohybuj( v rozmedzi 10*a7 10° m.s*. (TuZinsky, 1971).

Terasové fluvidne sedimenty si pre akumuléciu podzemnych véd médo vyznamné.
Sedimenty sU odvodinované prostrednictvom potokov, ktoré si do Strkov zarezané. Toto
prostredie je vSak priaznivé pre vznik avyvoj zosuvov.

Glacifluvidne sedimenty st dobre priepustné s priepustnostou radove 10* az 10? m.s™.
Podstatne priepustnej&ie st glacidne sedimenty s koeficientom filtracie 10° m.s™. Pramene v nich
obsahuju v&Sie vydatnosti, ale si zavisle od zrazok.

Deluvidne sedimenty st pre svoju litologicku skladbu a miesto vyskytu pre akumuléciu
podzemnych véd malo vyznamné a mgju variabiln( priepustnost’. Na miernych svahoch tvoria
prevazne hlinité ailovité komplexy asU prakticky nepriepustné, pricom sa na nich tvoria
zamokrené Uzemia. Na strmSich svahoch s vySSim podielom suti mézu byt” deluvidne sedimenty
hlavnym kolektorom podzemnej vody.

6.2.3. Geoter malne a mineralne pramene

V blizkom okoli sicasného vedenia Zelezni¢ngj trate sa nenachédzgu Ziadne minerdlne,
termd ne a geotermal ne pramene.

6.3. Chranenévodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany

Podra zékona NRSR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach mdze vléda na zabezpecenie ochrany vod
a jg trvalo udrZatel'ného vyuzivania vyhlasit Uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami
tvori vyznamni prirodzend akumuléciu véd, za chraneni vodohospodarsku oblast.
V hodnotenom Uzemi sa nachédza chréanena oblast’ prirodzengj akumuléacie vod — Chranena
vodohospodar ska oblas’ Nizke Tatry — vychod. Za obcou Vazec sa hranica tejto CHVO z juzne)
strany priklanak Zelezni¢ng trati, s ktorou je vedend aZ po koniec etapy s vynimkou obchadzania
intraviléanu Krél'ovej Lehoty. Samotnu chranenu oblast’ vSak slicasné smerovanie trate nekriZuje.

CHVO Nizke Tatry — vychod sa rozklada na ploche 805 km2, z toho tvori 530 km2
plochy povodie Véhu a275 km2 plochy povodie Hrona. Kapacita vyuzitelnych mnoZstiev
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povrchovych vodnych zdrojov (2,33 m3.s-1) je takmer zhodna smnozstvom podzemnych
zdrojov vody (2,43 m3.s-1).

V zaujme ochrany vodarenského zdroja pred ohrozenim zo vzdidenegjSich miest boli na
predmetnom Useku ur¢ené dva pasma hygienickej ochrany druhého stupria:

1. juhovychodne od Strby je vymedzené vonkajSie PHO 1. stupiia, ktoré je vo vzdialenosti
cca400 m od Zelezni¢ng trate, k priamemu zasahu do pasma vSak nedochadza,

2. vuseku od nzkm 238,8 stanicenia cerv. variantu aZ po koniec Useku stévajlca
Zelezni¢na trar’ krizuje pasmo hygienickej ochrany Il. stupriia. Toto pasmo je zaroven
ochrannym pésmom vodnych zdrojov Kamenistd aLiptovska Poribka — Kréalova
L ehota, ktoré zasobuju skupinovy vodovod mesta Liptovsky Mikulas pitnou vodou.

6.4. Znedistenie podzemnych a povrchovych vod
6.4.1. Kvalita povr chovych véd

Kvalita povrchovych véd je na Slovensku hodnotena na zéklade sumarizécie vysledkov
klasifikacie v zmysle STN 75 221 “Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych vod, ktora
kvalitu hodnoti v 8 skupinach ukazovatelov (Zdroj: Sprava o stave Zivotného prostredia
Zilinského krgja k roku 2002, Spréva o stave Zivotného prostredia PreSovského kraja k roku
2002):

A - skupina: kyslikovy rezim

B - skupina: z&kladné fyzikd no-chemické ukazovatele
C - skupina: nutrienty

D - skupina: biologické ukazovatele

E - skupina: mikrobiologickeé ukazovatele

F - skupina: mikropolutanty

G - skupina: toxicita

H - skupina: radioaktivita

S pouzitim ststavy medznych hodnét pre uvedené skupiny ukazovatel'ov nasledne vody
zarad’'ujeme do piatich tried kvality:
. trieda - vel'mi ¢istavoda
1. trieda - ¢istavoda
I11. trieda - zneistena voda

IV. trieda - silne znegistena voda
V. trieda- ve'mi silne znegistena voda

V porovnani  sdvojrocnym 1999-2000 bolo zhorZenie v niektorych skupinéch
ukazovatel'ov zaznamenané na hornom Useku Véhu (Vah nad Liptovskym Hradkom). Rieka Vah
je na hornom Useku znecistovana odpadovymi vodami, ngimé zo SeVaK Liptovsky Mikul&s,
SCP as. Ruzomberok, z niektorych podnikov v Ziline. Takmer vo vietkych ukazovatel'och je
zaradena do I1.-111. triedy kvality, v skupine mikrobiologickych ukazovatel'ov (E) dokonca IV.
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triedy kvality. V skupine anorganické aorganické mikropolutanty (F) nad Liptovskym Hradkom
je zaznamenané zhordenie z 1. na lll. triedu kvality zvySenim koncentrécii Hg (Coo = 0,2 ng.l™).

Tab. Prehlad o kvalite vody za dvojro€ie 2000 — 2001

Tok Miesto odberu vzorky Rietny Skupiny ukazovatelov
kilometer |A |[B |C |D |E |F |H

Vah nad Lipt. Hr&dkom 364,60 I v il

Bela Liptovsky Hradok 0,40 I

Mlynica | Mlynica— nad Svitom 1,00 e [ \

Poprad | Poprad — pod Svitom 119,7 e i (il \%

(Zdroj: Kvalita podzemnych véd na Slovensku, SHMU Bratislava,2002)

Rieka Poprad tradi¢ne patri k mengj znegistenym vodnym tokom, lokdne znecistenie sa
prejavuje pod mestskymi sidlami. Ukazovatele kyslikového rezimu (A) klesgu na lll. Triedu
kvaity anutrientov C) aZz na Ill. triedu kvality vplyvom vysokych hodnét ukazovatel'a N-NH4
(0,093 —6,36 mg.I"™"). V V. triede kvality sa prejavuje sandrast poctu koliformnych baktérii.

6.4.2. Kvalita podzemnych vod

V Slovenske] republike prebieha systematické sledovanie kvality podzemnych véd
sUstredené do vyznamnych vodohospodarskych oblasti. Vysedky analyz boli hodnotené podra
STN 75 7111 , Kvalita vody. Pitna voda.* (Zdroj: Sprava o stave Zivotného prostredia Zilinskénho
krgjak roku 2002, Sprava o stave Zivotnéno prostredia PreSovského kraja k roku 2002).

Riecne naplavy Belg andplavy oblasti vodne nédrZze Liptovska Mara sa vyznaiuju
dobrou kvalitou podzemnych vod. Z nameranych hodnét doSlo k prekroc¢eniu medznej hodnoty
len v lokalite VavriSovo (limitna hodnota Fe 0,3 mg/l, namerana 1,01 mg/l). Medzi vyznamné
zdroje znecisteniav tejto oblasti patria SeVaK Liptovsky Hradok a Tesla Liptovsky Hradok.

V oblasti rie¢nych ngplavov Popradu aVychodnych Tatier v SirSom Uzemi mesta Poprad
dochadzak prekracovaniu limitnych hodnét STN 75 7000 niektorych ukazovatel'ov. V roku 2001
boli v v stanici ZS Velka Lomnica namerané prekro¢enie manganu (limitna hodnota— LH = 0,1
mg/l, namerana hodnota— NH = 0,373 mgl/l), celkového obsahu Zeleza (LH = 0,3 mg/l, NM =
9,630 mg/l, spotreba kysl ika manganistanom draselnym LH = 3 mg/I, NH = 3,480 mg/l).

7. Biotické pomery

7.1. Fléra

Slcasné rozlozZenie vegetacie je vysledkom dihodobého pbsobenia ¢loveka na prirodu.
Udolné rovinatejSie Gzemia s cielom ziskania novej obrédbatelnej pody &lovek vyklcoval.
V hornate] casti lesnych spolocenstiev zmenil druhové zloZenie drevin v zaujme V&S
produktivity drevnej hmoty.

Z hradiska historického vyvoja zaesnenia preslo Uzemie vyznamnymi zmenami. Pévodne
bolo celé zaujmové Gizemie pokryté lesnymi spoloenstvami. Podl’a Geobotanickej mapy CSSR
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(Michako, J. akol, 1986) je trasa hodnotenej ¢innosti v Udoli rieky Biely Véh situovana na
Uzemi, na ktorom je prirodzena potencidna vegetécia zastUpena luznymi lesmi podhorskymi
ahorskymi (Alnenion glutinoso — incanae, Salicion triandrae p.p. Salicion eleagni). V Tatranskej
Strbe sa potencidna vegetécia meni na jedlové ajedlovo smrekové lesy (Abietion, Vaccino —
Abietenion p.p). V Gdoli tokov Mlynica aCervena voda opéd’ prechadza luznymi lesmi
podhorskymi a horskymi, medzi nimi je zastUpena potencidna vegetécia smrekovo borovicovych
lesov a ostrevkovych spolocenstviev (Erico-Pinion p.p., Seslerio-Asterion p.p).

Za ucelom zistenia redlngj vegetacie, vyskytu biotopov avyskytu chranenych druhov na
Uzemi eurdpskeho vyznamu bol nadotknutom Uzemi v auguste 2006 vykonany botanicky
prieskum (PhD. Jozef Koll&r), ktory bol aktuaizovany z dévodu miernej zmeny trasovania
navrhovanych variantov.

V8etky varianty pldnovangj modernizovane trate prechadzagd intenzivne vyuzivanou
aantropicky ovplyvnenou kragjinou pricom zvelke casti  kopiruja uz existujucu trat'.
Odzrkadl'uje to g charakter dotknutych biotopov — mgoritnu ¢ast” predstavuj biotopy antropicky
determinované, snizkou environmentdlnou hodnotou. Prirode najblizSimi biotopmi st vodné
toky, ktoré st vSak spravidla v dotknutych krizovaniach bud’ zregulované, alebo inak antropicky
ovplyvnené. Nebol zaznamenany Ziadny chraneny ani ohrozeny druh.

I. Cerveny variant: pred obcou Lucivna prechédza cez biotop obrébanej pody (d'alej
len ornd pbda) a biotop zruderaizovanych pasienkov a Uhorov. Napriblizne 211 km
(pri SZ okrgi Lucivneg)) prechddza rozsiahlou smrekovou kultdrou na
nevdpencovom podklade. Navrhnuta trasa dalej opa’ prechadza obrdbanou pddou
amedzi 213,2 a214,5 km nasleduje tunel. Ten vyustuje pri v biotope presvetlenych
borovicovych asmrekovych kultir na vépencoch, kde po kratkom prechode
obrabanou pédou prech&dza tunelom (216 az 220,2), ktory medzi 220,2 a220,9 km
vyUstuje na obrdbani pddu anésledne opét’ zalstuje do tunela (di. 1120 m). V km
2225 km sa pripga na pévodnu trasu, ktord opusta pri 225 km, po ¢om nasleduje
séria tunelov aestakdd, krizujdcich ngima smrekové (smrekovo-borovicové)
kultary. Priblizne od 228 km po cca 234 vyuziva pbévodnu trat’, ktord opusta
dvojnasobnym  krizovanim Vé&hu sdvoma planovanymi  novymi  mostami.
Dotknutym biotopom je ngima podhorsky luzny les. Nasleduje 4270 km dlhy tunel,
ktory vyuastuje na krgi biotopu smrekovo-borovicovych kultir na vépenci, na
arovni 239 km krizuje Vah aprechodom cez obrdbant podu sa pripga na pévodnu
trasu.

Il. Zeleny variant: Po cca 214 je variant totozny s ¢ervenym variantom. Po vyusteni
z tunela Kamenec (di. 1190 m) v biotope presvetlenych borovicovych asmrekovych
kultdr na vapencoch na Useku medzi 215 a 216 km kopiruje pévodnu trat’, nasledne
vstupuje do 1790 m dihého tunela, na krdtkom Useku vedie ornou pddou av km 219
sa pripga k povodnej trati. V Useku 220,5 aZ po cca 233,7 vedie v stibehu aebo
tesng] blizkosti sc¢ervenym variantom.V Useku 233,7 km aZ po koniec etgpy sa
strieda vyuzivanie pdvodnej trate s Usekmi estakéd atunelov. Dotknutymi biotopmi
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tu st ngima smrekovo-borovicové kultlry na vapenci ana miestach krizovania Véhu
luZzné lesy a sivisiace biotopy.

1. Biotop Zelezni¢nych nastupi&’ a pdvodného telesa trate s ruderalnou vegetaciou
sprevahou jednoro¢nych burinnych druhov je charakteristicky nizkou
pokryvnost'ou réznych burin, ngma zastupcov rodov Polygonum, Chenopodium,
Atriplex, ¢i niektorych kultdrnych rastlin, ktoré sa Siria prostrednictvom
transportovaného materidu (Brassica sp. a pod). Biotop ma nizku
environmentalnu hodnotu. Nebol zaznamenany, ani nie je predpoklad Ziadneho
vyskytu ohrozenych druhov. Biotop je rozSireny vSade, kde varianty kopiruju
pbvodnu trasu trate.

2. Biotop Zelezni¢éného nasypu sruderalnou vegetaciou sprevahou réznych
trvacich druhov je charakteristicky so zapojenym porastom roznych druhov bylin
— v narufovanych polohach (ko)dominuju ngma trvace synantropné druhy ako
Solidago canadensis, Calamagrostis epigeios, zriedkavejSie i Rubus caesius,
Artemisia vulgaris ¢i Bromus inermis. Miesta, ktoré si dihodobejSie nenaruSované
apravidene kosené, magu charakter poloprirodzenych trvalych tréavnatych
porastov, kde dominuje ngma travy Arrhenatherum elatius, pripadne Dactylis
glomerata. V biotope s bezné i d'aSie prevazne burinné druhy, ngma
Chenopodium album, Tanacetum wulgare, Cirsium arvense, Pastinaca sativa,
Linaria wvulgaris, Urtica dioica, Anthriscus sylvestris, Melilotus officinalis,
Chamaeplium officinalis, Geranium robertianum, Medicago x varia, ae tieZ
druhy, ktoré sa beZne vyskytujud na (zruderalizovanych) prirodzenych
stanovistiach, ako napriklad Equisetum arvense, Galium mollugo, Heracleum
sphondylium, Achillea millefolium agg., Valeriana officinalis, Jacea phrygia,
Silene vulgaris, Salvia verticillata, Acetosa pratensis, Vicia cracca, Pimpinella
saxifraga, Colymbada scabiosa apod. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh.
Biotop je rozSireny vSade, kde varianty kopiruju pévodnu trasu trate.

3. Biotop obrabanej pddy svegetaciou réznych kultar a segetalnej vegetacie: Ako
uz napoveda samotny nazov, jedna sa o obraban( podu, kde sa v zavidosti na
pestovang] plodine resp. pouzitych technologickych postupoch uplatiuju rozne
burinné druhy. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. Biotop je rozSireny
v Useku Vazec — Lucivna

4. Biotop zruderalizovanych pasienkov aUhorov: Jedna sa o biotop porasteny
vegetaciou tvorenou prevazne travami ako Alopecurus pratensis, Dactylis
glomerata, Agrostis tenuis, Elytrigia repens, Poa trivialis, Poa pratenss,
burinami ako Cirsium arvense, Tanacetum vulgare, Artemisia vulgaris, Mentha
arvensis, Equisetum arvense, Heracleum sphondylium, Potentilla anserina apod.
ana podma&anych miestach pristupuju tieZz niektoré vihkomilné druhy, ngima
Filipendula ulmaria a Valeriana officinalis. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny
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druh. Biotop bol zaznamenany roztrisene pozdiZz celého Useku, ngméa vsak
vychodne od obce VaZec.

5. Biotop podhorského luzného lesa liniového charakteru: Biotop je
charakteristicky pre bezprostredné okolie krizovanych vodnych tokov. Takyto
luzny les ma spravidla len liniovy charakter. Z drevin s typické ngima Alnus
incana, Salix fragilis, S. purpurea, Padus avium, pripadne tieZ S caprea, S.
triandra aPopulus tremula. Bylinné poschodie pozostava z mozaiky najma
vihkomilnych anitrofilnych druhov ako Petasites hybridus, Chaerophyllum
hirsutum, Alopecurus pratensis, Elymus caninum, Deschampsia caespitosa, Poa
palustris, Ranunculus repens, Valeriana officinalis, Lysimachia wulgaris, L.
nummularia, Carduus personata, Filipendula ulmaria, Veratrum lobelianum,
Polemonium caeruleum, Geranium sylvaticum, Aconitum variegatum, Succisa
pratensis avzhl'adom naliniovy charakter porastu ¢asto pristupuju mezofilné, skor
[G¢ne druhy z okolitych v&sinou zruderaizovanych nelesnych biotopov ako
Hypericum perforatum, Campanula patula, Melampyrum nemorosum, Jacea
phrygia, Betonica officinalis apod. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh.
Rozsirenie: Ngjma kriZovanie Bieleho Véhu pred Vazcom amedzi Zeleznicnou
stanicou Vychodnaaobcou Krél’'ova Lehota.

6. Biotop pobrezng alitoralnej vegetacie lemujuceg vodné toky: Jednotka sa viaze
na brehy vodnych tokov. Typické su tu porasty sdominanciou Petasites hybridus
aPhalaroides arundinacea sprimesou niektorych hygro- ahydrofilnych druhov
ako Glyceria fluitans, Veronica beccabunga, Solanum dulcamara, Epilobium
hirsutum, Alopecurus pratensis, Myosotis palustris agg., Caltha palustris,
Filipendula ulmaria, Agrostis stolonifera, Poa palustris, Carduus personata,
Juncus compressus, Lysimachia wulgaris, L. nummularia azriedka niektorych
d’aSich. Do jednotky zahiame g biotop ¢erstvo obnaZzenéno substrétu, kde sa
roztratene vyskytuje ngma Bidens tripartita asprimesou dalSich beznych
burinnych druhov (Chenopodium sp., Echinochloa crus-galli, Epilobium ciliatum
apod.). Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh. RozSirenie: prakticky vSetky
krizované vodné toky - Biely Véh ajeho pritoky (vid’ tiez Uzemie eurépskeho
vyznamu na konci tejto kapitoly, predmet ochrany v kapitole C/I1./9.Chranené
Gzemia).

7. Biotop vodnych pléch: Biotop predstavuje spravidla rychlo teclce vodné toky
Uzemia, kde sa okrgjovo vyskytuju niektoré hydrofilné druhy z predchédzajlcej
jednotky. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh.

8. Biotop vapencovych skalnych stien v zarezoch trate sporastom Xxerotermnej
vegetacie: Jednotka sa nachédza na vel'mi malej ploche (cca do 200 m? vychodne
od Krélovej Lehoty v zéreze trate medzi 237 a238 km. Dominuje tu Festuca
pallens, primieSané su g iné prevazne teplo- asuchomilné druhy ako
Sempervivum  montanum, Potentilla  heptaphylla, P. arenaria, Scabiosa
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ochroleuca, Asperula cynanchica, Acinos arvensis, Carduus glaucinus,
Brachypodium pinnatum, Helianthemum grandiflorum, Polygonatum odoratum,
Sedum album, Anthericum ramosum, Vincetoxicum hirundinaria, Dianthus
carthusianorum, Laserpitium latifolium azriedka i d'dSie. Nebol zaznamenany
Ziadny ohrozeny druh.

9. Biotop presvetlenych borovicovych a smrekovych kultdr na vapencoch: Jednotka
zahina presvetlené lignokultary borovice, miestami sprimesou smreku na
prevazne na vapencovom podklade. Vysoky pristup svetla a charakter substratu sa
odréZaju na bohatom podraste. Typickd je tu monodominancia Brachypodium
pinnatum. PrimieSané sl nggma druhy svetlo- ateplomilné (druhy svetlych lesov,
[0k, lesnych okrgjov a pod.). Abecedny zoznam zaznamenanych druhov: Abies
alba, Acer pseudoplatanus, Actaea spicata, Alchemilla sp., Anthericum ramosum,
Aruncus sylvestris, Astrantia major, Brachypodium pinnatum, Briza media,
Bupleurum falcatum, Calamagrostis arundinacea, Campanula cervicaria, Carex
digitata, Carlina acaulis, Cirsium erisithales, Convallaria majalis, Coronilla
varia, Cotoneaster tomentosum, Cruciata glabra, Dactylis polygama, Digitalis
grandiflora, Fragaria moschata, Galium mollugo agg., Heracleum sphondylium,
Helianthemum grandiflorum, Hieracium murorum, Jacea phrygia, Knautia
arvensis agg., Leontodon hispidus, Leucanthemum wvulgare, Libanotis pyrenaica,
Lilium martagon, Pimpinella saxifraga, Polygonatum odoratum, Prunus
grandiflora, Salvia verticillata, Scabiosa ochroleuca, Thalictrum aquilegifolia,
Tithymalus cyparissias, Viola sp., Tragopogon orientale, Trifolium alpestre, T.
pratense, Taraxacum sp., Thymus pulegioides. Nebol zaznamenany Ziadny
ohrozeny druh. Biotop sa vyskytuje ngimé pri SV okraji obce Strba av Useku
medzi Vazcom aKralovou L ehotou.

10. Biotop prevazne smrekowych kultar na vapenci: Jednotka zahia smrekové
kultiry pozdiz trate v Useku Vychodna — Krélova Lehota. Na rozdiel od
predchadzajice) jednotky je tu zniZzeny pristup svetla, ¢o okrem ingj hlavne)
dreviny sivisi g stym, Ze jednotka sa nachadza na relativne plochom reliéfe,
zatial’ ¢o predchédzajica skor na svahoch. Podrast pozostava najma z druhov,
typickych pre okolité jedlové buciny. Vyskytuju sa ngma tieto druhy: Actaea
spicata, Asarum europaeum, Athyrium filix-femina, Avenella flexuosa, Campanula
trachelium, Carex digitata, Carex sylvatica, Cirsium erisithales, Crepis paludosa,
Elymus caninus, Equisetum sylvaticum, Filipendula ulmaria Grossularia uva-
crispa, Lathyrus vernus, Lonicera xylosteum, L. nigra, Maianthemum bifolium,
Melampyrum sp., Milium effusum, Oxalis acetosella, Paris quadrifolia, Petasites
albus, Primula eatior, Ranunculus platanifolius, Senecio nemorensis agg., Sorbus
aucuparia, Viola reichenbachiana. Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh.
Biotop sa vyskytuje ngimamedzi VaZzcom aKral'ovou Lehotou.

11. Biotop prevazne smrekovych kultdr na nevapencovom podklade: Jednotka zahina
smrekové monokultlry na krystalickych horninach. V stromovom poschodi je
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okrem smreku  primieSana @ borovica Bylinné poschodie je typické
kyslomilnymi druhmi ako Avenella flexuosa, Vaccinium myrtillus (ngmatieto dva
druhy sa tu pravdepodobne uplatiuju predovsetkym kvoli smrekovému opadu),
Luzula luzuloides, Maianthemum bifolium, Sorbus aucuparia, Veronica officinalis,
Solidago virgaurea, Melampyrum pratense. ZastUpené su g lesné mezofilné druhy
(Galium schultesii, Viola reichenbachiana) druhy ribanisk (Rubus idaeus,
Chamaerion angustifolium, Sambucus racemosa), druhy nelesnych biotopov
(Agrostis tenuis, Clinopodium vulgare, Cruciata glabra, Hypericum perforatum,
Inula conyza, Veronica chamaedrys), zriedka i vihkomilngiSie druhy (Angelica
sylvestris, Deschampsia cespitosa) aniektoré d’alSie. Nebol zaznamenany Ziadny
ohrozeny druh. Biotop sa vyskytuje predovsetkym v bezprostrednom okoli
Lucivng.
Uzemia eur 6pskeho vyznamu, ktor é si priamo dotknuté:

Krizovanie rieky Bidly Véh, resp. bezprostredna blizkost” Vahu na tseku trate Vychodna -
Krarova lehota: Inundécia je porastena podhorskym luznym lesom s prevahou drevin ako Salix
fragilis, S. triandra, Fraxinus excelsior a Alnus glutinosa v podraste sréznymi, v podstate
beZznymi vihkomilnymi anitrofilnymi druhmi (pozri tieZ charakteristiku biotopu podhorské luzné
lesy). Aj ked nebol zaznamenany Ziadny chraneny aebo ohrozeny druh, environmentalna
hodnota spociva v celom biotope — v systéme NATURA 2000 patri medzi tzv. prioritné biotopy.
Ked’Ze kriZzovanie toku bude nadiroviiové — formou estakéd — nie je predpoklad vyraznejSieho
zasahu do biotopu (vid’ tiez kapitola C/I1./9.4. Natura 2000 - sUstava chranenych Gzemi ¢lenskych
Stétov Eurdpskej Unie)

7.2. Fauna

BlizSacharakteristika fauny, flory, Specifikécia druhov, ktoré sa stali predmetom ochrany
v jedotlivych chrénenych Uzemiach alokaitach Natury 2000 s $pecifikované v kapitoléch
venovanych tymto Uzemiam (C/11./9.Chranené Uzemia). BlizSia 3pecifikacia navrhovanych
biocentier a biokoridorov sanachédza v kapitole C/11/10.Uzemny systém ekologickej stability.

8. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

8.1. Struktdrakrajiny

Krginna Struktdru tvoria jednotlivé prirodné ac¢lovekom vytvorené objekty, tj. prvky
azlozky, ktoré sa nachadzagu v krajinnom priestore. OdraZza sUcasny stav vyuZitia Uzemia,
ktorého stav sa vyvija historicky nggma v zavislosti na rozvoji Struktdr osidlenia krgjiny. Vyvoj
civilizatnych vplyvov aich pbsobenia znatne pretvoril krgjinné struktiry v dotknutom Gzemi.
V zavidosti na prirodnych podmienkach amorfoldgii terénu vznikalo postupne osidlenie, ktoré
sa v hodnotenom Uzemi koncentrovalo ngma do obci Vychodnd, VaZzec, Kralova Lehota
aTatranska Strba. V kragjine sme identifikovali nasledujce dominujtce skupiny prvkov:
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- liniové stavby (cestné komunikéacie, dia’nica, Zelezni¢natrat’)
- lesné plochy (les, remizky, brehové porasty)

- pol'nohospodarska pdda (orna pdda, 1Uky, pasienky, zéhrady)
- vodné toky (Véh, Biely Vah, La¢ny potok, Mlynica)

- sidla (suvidla sidelna zastavba, nestvisla sidelna zastavba, aredly sluzieb a priemysiu)

8.2. Scenériakrajiny

Zelezni¢na trat je v useku medzi Kréovou Lehotou aVaZcom vedena zachovalym
prirodnym prostredim, nakol’ko v jg stbehu nevedie vyznamna cestnd komunikécia ani nepretina
stvidl sidelna zéstavbu. NagjvyraznejSim prvkom su brehové porasty Bieleho Véhu alesné
porasty Vachtérovej, Rigel'a, Ciernej doliny aBrezove pretingjlice plochy polnohospodérskej
vyroby. Vo Vazci prichadza trat’ do sibehu s cestou prve triedy 1/18, je vedena sidelnymi
Gtvarmi VaZec, Tatranska Strba, okrgjom Strby apolnohospodérskou krajinou vchéadza do
Lucivng.

9. Chranenéluzemia

9.1. VePkoplosné chranené tzemia

V zmysle zakona NRSR ¢. 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krginy sa hodnotena
¢innost’ priamo nedotyka Ziadneho velkoplodného chraneného Uzemia. V blizkosti Tatranske)
Strby sa k Zeleznicéngj trati zo severu prikléia ochranné pasmo Tatranského nérodnéno parku,
ktorého juznu hranicu tvori Zelezni¢na trat’ cca po obec Vazec. Severne od Brezove sa
Zelezni¢ngj trate z juhu dotyka ochranné pasmo Narodného parku Nizke Tatry, ktoré d'dej
pokracuje v slibehu stratou po zaver etapy, kde na krdtkom Useku (medzi cestou vedlcou do
obce Hybe aKralovou Lehotou) prechadza Zelezniéna trat’ ochrannym pasmom NAPANT.
Na Uzemi Nérodného parku Nizke Tatry aTatranského narodného parku plati treti stupen
ochrany. Podl'a § 17, odseku 4 horeuvedeného zakona na tzemi ochranného pasma chraneného
Uzemia s tretim stupinom ochrany plati druhy stupeii ochrany.

Narodny park Nizke Tatry — NAPANT

Narodny park Nizke Tatry je ngvacsSim ndrodnym parkom Slovenska. SU¢asna rozloha
vlastného Uzemia po Uprave v roku 1997 je 72 842 ha a spolu s ochrannym pasmom zabera 182
004 ha. Z geomorfologického hradiska Uzemie narodného parku tvoria predovietkym Nizke
Tatry, ¢astou sem zasahuju g Velka Fatra, Starohorské vrchy, Zvolenska kotlina, Horehronské
podolie, Podtatranska kotlina, Kozie chrbty a Spissko-gemersky kras. Samotny Narodny park
Nizke Tatry vznikol v roku 1978 ako v poradi treti na Slovensku. Prisne chranenych (4. a 5.
stupen ochrany - A a B zéna) je cca 11 000 ha najcennegjSich ¢asti Uzemia a pocita sa s jg
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posilnenim tak, aby toto Uzemie splnilo medzindodné kritérid IUCN pre kategoriu narodného
parku. Na Uzemi ndrodného parku plati treti stupen ochrany.

Pohorie Nizkych Tatier sa tighne stredom Slovenska, dizka hlavného hrebena od vychodu
na zépad dosahuje cca 100 km. V sedle Certovica sa pohorie rozdeluje na dva podcelky:
vychodnl ¢ast’ tvoria Krélovoholské Tatry a zépadnl &ast tvoria Dumbierske Tatry;
pomenované st podl’a svojich ngjvysSich vrchov - Krélova hol'a (1948 m n. m.), resp. Dumbier
(2 043 m n. m.). NgjvySSie vrchy Nizkych Tatier presahuja vysku 2 000 m n. m., vd’aka tomu st
druhym ngvysSim pohorim Slovenska. NgjniZSim miestom Néarodného parku Nizke Tatry je niva
Nemcianskeho potoka (355 mn. m.) v k. 0. Senica

Cinnost'ou 'adovcov pogas Stvrtohornéno zaladnenia sa v centrélng ¢asti pohoria vytvoril
glacidny reliéf, ktory charakterizuju strmé skalné steny, I'adovcové kotly, morénové vay a
l'adovcové plesa

Nizke Tatry st zndme g svojim krasovym reliéfom, ktory sa vyrazne vyvinul ngma v
oblasti Deménovskel a Janskej doliny. V Narodnom parku Nizke Tatry mame &tyri pre verginost’
spristupnené jaskyne: Demanovska I'adova jaskyna, Jaskyna Slobody, Bystrianska jaskyna a
Jaskynia mrtvych netopierov.

Dominantnou zloZzkou prirodného prostredia Narodného parku Nizke Tatry su lesy, ktoré
tvoria a2 90 % jeho rozlohy. Prevazuju ihlicnaté dreviny ngiméa smrek, jedla, borovica,
kosodrevina; z listnatych dominuje buk, menegj ¢asty je javor, jasen, lipa, brest, jarabina. Velmi
zriedkavy je tis. Lesné ekosystémy predstavuju as ngjvacSie prirodné bohatstvo Nizkych Tétier.
Pohrad ochrany prirody sa sUstred’uje nggma na zvy3Kky prirode blizkych porastov s pralesovitou
Struktarou alebo jemu blizkou, ktoré satu namnohych miestach zachovali dodnes.

Tatransky narodny park — TANAP

Tatransky néarodny park bol vyhldseny zé&konom SNR ¢. 11/1948 Zb. o Tatranskom
narodnom parku zo diia 18. decembra 1948 s U¢innostou od 1. janudra 1949. Nariadenim vlady
SSR ¢. 12/1987 Zb. zo dna 6. februara 1987 boli za si¢ast’ TANAP-u vyhlasené Zapadné Tatry.
Dna 1. marca 2003 nadobudlo U¢innost’” Nariadenie vliady SR ¢. 58/2003 zo dna 5. februara 2003,
ktorym sa vyhlasuje Tatransky narodny park na zaéklade ktorého boli spresnené hranice
néarodného parku a jeho ochranného pasma. Uzemie narodného parku zabera rozlohu 73 800 ha,
jeho ochranné pasmo - 30 703 ha. Rozprestiera sa na Uzemi Zilinského a PreSovského krgja v
okresoch Tvrdosin, Liptovsky Mikul &S a Poprad.

Tatransky narodny park je ngjstarSim narodnym parkom Slovenska. Tvori ho najvysSia
horska skupina v karpatskom oblUku s nagjvysSim vrcholom - Gerlachovskym &titom (2655 m
n.m.). Cleni sa na 2 za&kladné podcelky - Vychodné Tatry (Vysoké a Belianske Tatry) a Zapadné
Tatry. Geoldgia Uzemia je tvorena predvrchnokriedovymi tektonickymi jednotkami, ktoré su
zarad’ované k tatriku, fatriku (veporiku) a hroniku. Na tvorbe reliéfu sa v davnych dobéch
podielai g I'adovce, ktoré vymodelovali 'adovcové doliny so Sirokymi kotlami. Ich eréznou a
akumulainou &innostou boli vytvorené mohutné morény s hradenymi jazerami (Strbské pleso),
alei plesav karoch ¢i panvéch.
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Svojrédznost’ podnebia a pestra geologicka stavba Tatier podmienili vznik rastlinstva
osobitého horského a vysokohorského charakteru.

Vzacne sl ngma tatranské, zdpadokarpatské a karpatské endemity, ako g glacidne
relikty. SU to napriklad lyZi¢nik tatransky, horec T'adovy, klin¢ek I'adovcovy, pystek apinsky,
dryadka osemlupienkovaa d’asie.

Zo Zivogichov st vyznamnymi reliktnymi druhmi ZiabrondZzka arkticka vyskytujlica savo
Furkotskom plese, d’ubnik trojprsty, drozd kolohrivy, p6tik kapcavy, orednica perlava a iné. K
vyznamnym druhom patria d'alej kamzik vrchovsky tatransky, svist’ vrchovsky tatransky,
medved’, orol skalny, hluchén, tetrov, murarik cervenokridly ainé.

V roku 1993 bol rozhodnutim UNESCO zaradeny do siete biosférickych rezervécii
v ramci programu MaB (Clovek a biosféra). Jeho hranica kopiruje hranicu ochranného pésma
TANAP-u. Ngjv&sie hodnoty tvoria siet” maloplodnych chranenych Gzemi, ktoru predstavuje 27
narodnych prirodnych rezervécii, 23 prirodnych rezervéacii, 2 chranené aredly, 1 narodna prirodna
pamiatka a 2 prirodné pamiatky s celkovou vymerou 37 551,53 ha ¢o je 50,7% Uzemia narodného
parku.

Uzemie narodnéno parku sltizi okrem svojho hlavného posdania, ktorym je ochrana
mimoriadnych prirodnych hodn6t Uzemia, g pre potreby rekreécie, Sportu, poznavania, liecby a
turistiky. Ro¢ne nav&tivi narodny park takmer 5 mil. ndv&evnikov, siet’ turistickych chodnikov
ma diZku cca 600 km. K najvaznejSim problém treba zaradit pomerne silny antropicky tlak na
Uzemie ako g nepriame antropogénne vplyvy, ¢o sa prejavuje o.i. Ubytkom a véznym ohrozenim
biologickej diverzity Uzemia.

9.2. Maloplosné chranené tzemia

Existujlce trasovanie Zeleznicng trate sa v zmysle zd&kona NRSR ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody akrgjiny nedostava do styku s maloploSnymi chranenymi Gzemiami ani sich
ochrannymi pasmami. V SirSom okoli sa nachadza NPP VaZzecka jakyna,, PP Hybska jaskyna, PP
Jaskyna Dubravaa PR Borik.

Narodna prirodna pamiatka Vazecka jaskyiia

Uvedena NPP bola v roku 1968 vyhlasena v katastri obce VaZzec v oblasti nazyvane] Pod
viSkami. Vytvorena je v modrosivych vpencoch stredného triasu. Vchod do jaskyne leZi vo
vyske 784 m n. m., tedaasi 7 m nad hladinou Bieleho Vahu. Jaskyna pozostava z horizontdne sa
tiahndcich chodieb a sieni vytvorenych bo¢nou erdziou riecky Biely Véh. Dékazom toho su
rie¢ne ndnosy zulovych strkov. Vrchné nanosy tvoria vdpencové a dolomitické Strky pokryté
hlinou, v ktorych sa nasli zvysky kosti jaskynného medved’a. Jaskyiu bohato zdobia kvaplové
Utvary - Cisto biele a stale Zivé stalaktity, stalagmity i stalagnaty, pozoruhodné si g Koraové
jazierka a nastenné vodopédy.
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Objavena bola v roku 1922 a spristupnena v dnednej podobe v roku 1954. Celkovéa dizka
chodieb je asi 400 m, spristupnenych cca 230 m. Pred jaskynnym vchodom je reStaurécia a chata
Od Zelezni¢ngj trate je vzdiadenacca 400 m.

Prirodna pamiatkaHybska jaskyriia a prirodna pamiatka Jaskyiza Dubrava

Podra zékona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny 824 odsek 3 su jaskyne
prirodnymi pamiatkami, pricom za jaskynu podl'a tohto zakona povazujeme ¢loveku pristupny
aprirodnymi procesmi vytvoreny duty podzemny priestor v zemskej kore, ktorého dizka aebo
hibka presahuje 2 m arozmery povrchového otvoru st mendie ako jeho dizka. O uvedenych
jaskyniach nebolo mozné ziskat’ viac informécii, nakol’ko sU verejnosti nepristupné. Oslovena
Sprava Slovenskych jaskyn ndm poskytla zamerané stiradnice Hybskej jaskyne. Jegj stanovisko je
prilohou Spravy o hodnoteni. PodrobnejSie v kapitole C./111./9.2.Vplyvy na maloploné chranené
Uzemia.

Prirodna rezervacia Borik

Prirodna rezervacia bola vyhlasend vroku 1991 aplati v ng piaty stupei ochrany.
Dévodom vyhlasenia je vegetacia Uzemia, ktord tvori vzécny doklad vyvoja vegetacie
podtatranskej oblasti v minulosti. Biocen6zu tvori zmes preapinskych, dealpinskych a
xerotermnych druhov rastlin na vépencovom podkl ade a vzacnych druhov Zivocichov dolnegj ¢asti
montanneho stupna.

9.3. Chranenéstromy

V zmysle zdkona NRSR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody akrajiny méze kragjsky arad
v3eobecne zévdznou vyhlaskou vyhlésit kultirne, vedecky, krgjinotvorne aebo esteticky
mimoriadne vyznamné stromy aebo ich skupiny vratane stromoradi za chranené stromy. Ak
ochranné pasmo nebolo vyhlasené podlra odseku 5 uvedeného z&kona, je nim Uzemie okolo
chraneného stromu v plosnhom priemete jeho koruny, ktory je zvaSeny ojeden apol metra,
najmenej vSak v okruhu 10 m od kmena stromu. V SirSom okoli trasovania sti¢asnej Zelezni¢nej
trate boli vyhlasené nasledujUce chranené stromy:

V katastri Strba boli na starom cintorine vyhlasené 2 chrénené stromy - Lipy Eugena
Suchoria av Stdthom zozname sl vedené pod evidenénym ¢islom S 455. Ako dbévod ochrany je
uvadzany pamatny ahistoricky vyznam. V ich ochrannom pésme plati 2. stupein ochrany. Na
oficidlng stranke SAZP s uvedené nasledujlice tdgje:

Tab. Parametre chrdneneho stromu Lipy Eugena Suchona

Slovenské meno taxénu \Vedecké meno taxénu Obvod [cm] | Vyska[m] Vek Priemer koruny [m]
lipamaloligta Tilia cordata Mill. 260 20 100 10

V katastri Batizovce boli za chrdnené stromy vyhlasené 4 lipy rastlce pri kostole. Pod
nazvom Stromy vobci Batizovce si Stétnom zozname vedené pod cislom S 479 Dovodom
ochrany je vysoky esteticky akultirny vyznam. V ochrannom pasme stromov plati rovnako 2.
stuperi ochrany. Parametre chranenych stromov st uvedené v nasledujlcej taburke:

87

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

REMING CONSULT as. Modernizécia el eznicéng trate Zilina - KoSice, Usek trate
Spréva o hodnoteni Liptovsky Mikulés - Poprad Tatry (mimo), II. etgpa szkm 209,800 - 242,850

Tab. Parametre chrdnenych stromov Stromy v obci Batizovce

Slovenské meno taxénu Vedecké meno taxonu Obvod [cm] | Vyska[m] Vek Priemer koruny [m]
lipamaloliga Tilia cordata Mill. 480 28 220 12
lipamaloliga Tilia cordata Mill. 332 23 200 10
lipamaloliga Tilia cordata Mill. 422 24 200 10
lipamaloliga Tilia cordata Mill. 383 25 200 10

9.4. Natura 2000 - sustava chranenych uzemi ¢lenskych Statov
Europske Unie

Ciel'om vytvorenia Natury 2000 je zachovanie prirodného dedi¢stva, ktoré je vyznamné
nielen pre prisludny ¢lensky &tét, ale nggméa pre EU ako celok.

Talo slUstava chranenych Uzemi ma zabezpecit' ochranu nagjvzacnejSich a ngviac
ohrozenych druhov vorl'ne rastlcich rastlin, volne Zijucich Zivocichov a prirodnych biotopov
vyskytujlcich sa na Uzemi &tatov Eurdpskej Unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a
biotopov zabezpegit’ zachovanie biologickej roznorodosti v cele] Eurdpske nii.

Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy Uzemi:

osobitne chranené Gzemia (Specid Protection Areas, SPA) - vyhlasované na zakl ade
smernice o vtékoch - v ndrodngj legidative: chranené vt&tie Uzemia;

osobitné Uzemia ochrany (Special Areas of Conservation, SAC) - vyhlasované na
zaklade smernice o biotopoch - v ndrodnej legislative: Uzemia eurépskeho vyznamu -
pred vyhlasenim, po vyhlaseni je Uzemie zaradené v prisludne narodnej kategorii
chranenych Gzemi.

94.1. Chr anené vtacie Uzemie

Dna 9.7.2003 bol viadou Slovenskej republiky schvéleny Narodny zoznam navrhovanych
chrénenych vt&ich Uzemi. Spomedzi navrhovanych Uzemi sa v hodnotenom Gseku dostavame do
styku snavrhovanym chréanenym vtacim tzemim Nizke Tatry. Zelezni¢nd tra’ v Useku medzi
Ciernou dolinou a Brezovou tvori severn( hranicu tohto tzemia.

Odbvodnenie navrhu ochrany:

Nizke Tatry si jednym ztroch ngvyznamnejSich Uzemi na Slovensku pre hniezdenie
druhov orol skalny (Aquila chrysaetos), tetrov holniak (Tetrao tetrix), tetrov hluchai (Tetrao
urogallus), d’atel’ trojprsty (Picoides tridactylus), kuvik kapcavy (Aegolius funereus), kuvik
vrab¢i (Glaucidium passerinum) a jariabok hérny (Bonasa bonasia). Pravidelne tu hniezdi viac
ako 1% nérodnej populacie druhov bocian cierny (Ciconia nigra), orol kriklavy (Aquila
pomarina), vyr skalny (Bubo bubo), vceldr lesny (Pernis apivorus), d’atel’ bielochrbty
(Dendrocopos leucotos), Zlna siva (Picus canus), d’atel’ ¢ierny (Dryocopus martius), mucharik
cervenohrdly (Ficedula parva), mucharik bielokrky (Ficedula albicollis), strakoS sivy (Lanius
excubitor), prepelica pol'na (Coturnix coturnix), Zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus),
muchar sivy (Muscicapa striata) alelek lesny (Caprimulgus europaeus).
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Tab. ZastUpenie druhov:

priemerny pocet kritériové Plnené
druh hniezdiacich pérov druhy Kritérium
Aquila chrysaetos 10 . K1*
Tetrao tetrix 170 . K1*
Tetrao urogallus 200 . K1*
Picoides tridactylus 250 . K1*
Aegoliusfunereus 300 . K1*
Glaucidium passerinum 300 . K1*
Bonasa bonasa 1300 . K1*
Ciconia nigra 13 >1%
Aquila pomarina 15 >1%
Bubo bubo 15 >1%
Pernis apivorus 15 >1%
Dendrocopos leucotos 60 >1%
Picus canus 70 >1%
Dryocopus martius 150 >1%
Ficedula parva 250 >1%
Ficedula albicollis 1000 >1%
Lanius excubitor 7 >1%
Coturnix coturnix 40 >1%
Phoenicurus phoenicurus 300 >1%
Muscicapa striata 1200 >1%
Caprimulgus europaeus 50 >1%
Falco peregrinus 1
Jynx torquilla 10
Crex crex 20
Saxicola torquata 100
Sreptopelia turtur 100
Lanius collurio 300
Alauda arvensis 500

*Kritérium K1 - tzemieje jednym ztroch najwznamneSich hniezdisk pre pravidene hniezdiaci druh uvedeny v Prilohe |
smernice o ochrane vtactva

9.4.2. Uzemie eur 6pskeho vyznamu

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskeg) republiky podla § 27 ods. 5 zakona ¢.
543/2002 Z.z. v zneni z&kona ¢. 525/2003 Z.z. ustanovilo vynosom ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004, narodny zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu. Lokality nachédzglce sa v hodnotenom
Uzemi sUl uvedené v nasledujlceg tabulke:

Tab. Uzemia eur6pskeho vyznamu

Porgdové Identifjkaény Nazov tizemia Vymera | Uzemne Pprislusny atvar
islo kod (ha) SOP SR
227 SKUEV0146 Blata 356,19 | TANAP
335 SKUEV0143 Biely Vah 73,76 | TANAP
339 SKUEV0142 Hybica 9,63| TANAP
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227. Blata

Identifikaény kod: SKUEV 0146

K atastrélne Gizemie: Okres Poprad: Strba

Vymeralokality: 356,2 ha

Vymedzenie stupiov Uzemnej ochrany podl'a parciel akatastralnych Gzemi:
Stupen ochrany: 2

Katastrélne tzemie: Strba

Parcely: 3334/1-¢ast’, 3338

Stupen ochrany: 4

Katastrélne tzemie: Strba

Parcely: 3339, 3341/0/1, 3341/0/2

Casovéa doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kazdého roka

Oddvodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho
vyznamu: Horské smrekove lesy (9410), Brezové, borovicove a smrekové lesy na raSeliniskach
(91D0) a Slatiny s vysokym obsahom baz (7230) a druhov eurdpskeho vyznamu: vik dravy
(Canis lupus), medved” hnedy (Ursus arctos) a vydra rie¢na (Lutra lutra). Od sU¢asne
Zelezni¢ngj trate je vzdiaena cca400 m.

335. Biely Vah

Identifikaény kod: SKUEV0143

Katastrdlne Uzemie: Okres Liptovsky Mikulas: Hybe, Vazec, Vychodna
Vymeralokality: 73,76 ha

Vymedzenie stupia Uzemnegj ochrany podl'aparcid akatastranych zemi:
Stupen ochrany: 4

Katastrdlne izemie: Hybe

Parcely: 4872, 5027, 5145

Katastrdlne Uzemie: Vazec

Parcely: 2272, 2286/1, 2298, 2658, 2661, 2665, 2670

Katastrdlne Uzemie: Vychodna

Parcely: 10726, 10742, 10743, 9550, 9559, 9566, 9569/2

Casovéa doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kaZdého roka

Odbévodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov europskeho
vyznamu: Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiZ ich brehov (3220), Slatiny s vysokym
obsahom baz (7230), Nizinné a podhorské kosné Iuky (6510) a druhov eurépskeho vyznamu:
mihul'a potiska (Eudontomyzon danfordi), vydra rie¢na (Lutra lutra), netopier obyéany (Myotis
myotis) a podkovar maly (Rhinolophus hipposideros).

Uzemie je vyznamné & pre ochranu eurépsky vyznamného vodného Zivocicha — mihule
ukrajinskej (Eudontomyzon mariae). Bidy Vah je jednou z poslednych lokdit jej vyskytu.
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Dolezitym biotopom pre jej preZitie si ndnosy (sedimenty) plavenin, v ktorych 4 — 7 rokov
prezivgu larvy apo ich metamorféze sa dospel é jedince neresia na jemnom &trkovitom substréate
priamo vo vodnom toku.

Z hradiska rastlinstva je Uzemie vyznamné predovsetkym zastUpenim biotopov eurdpskeho
vyznamu Ra6: datiny svysokym obsahom béz; Lk5: Vysokobylinné spolocenstva na vihkych
[Ukach a vyskytom najbohatSej znamej popul&cie kriticky ohrozeného druhu vSivec Zezlovity
(Pedicularis sceptrum-carolinum) na Slovensku. Vyskytuju sa g d’dSe vzacne, chranené
aohrozené druhy flory SR: vstavatovec laponsky (Dactylorhiza lapponica), vstavacovec
strmolisty (Dactylorhiza incarnata), pa’prstnica hustokvetd (Gymnadenia densiflora), krustik
mociarny (Epipactis palustris), bahnicka maokveta (Eleocharis quinqueflora), vSivec mociarny
(Pedicularis palustris), tu¢nica oby¢ajna (Pinguicula vulgaris), prvosienka pomugena (Primula
farinosa), prasli¢kovka pestra (Hippochaete variegata) a d’aSe.

Existujuca Zelezni¢na trat’ premostuje predmetni lokalitu eurdpskeho vyznamu na dvoch
miestach. Prehl'adna situécia je zobrazena v graficke prilohe Spravy o hodnoteni.

339. Hybica

Identifikaény kod: SKUEV0142

Katastrdlne Uzemie: Okres Liptovsky Mikulas: Hybe

Vymeralokality: 9,63 ha

Vymedzenie stupia Uzemneg ochrany podl'aparcid akatastranych zemi:
Stupen ochrany: 4

Katastrdlne izemie: Hybe

Parcely: 5028, 5029/0/1, 5029/0/2

Casovéa doba platnosti podmienok ochrany: od 1.1. do 31.12. kaZdého roka

Odbvodnenie navrhu ochrany: Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopu eurdpskeho
vyznamu: Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov (3220) a druhov eurépskeho
vyznamu: mihul'a potiskd (Eudontomyzon danfordi), vydra rie¢na (Lutra lutra) a netopier
obyc¢any (Myotis myotis). Existujlce trasovanie Zelezni¢ngj trate predmetna lokaitu nezasahuje.
Pri Kr&’ovej Lehote je v ngjbliZzSom bode od Uzemia vzdiaenacca 400 m.

10. Uzemny systém ekologicke stability

Uzemny systém ekologickej stability bol pre jednotnost hierarchie spracovany na
regiondnej drovni (RUSES). Spravne &lenenie hodnotenéno Gizemia spada pod dva okresy (okres
Liptovsky MikulaS aokres Poprad), preto podkladom pre nasledujicu kapitolu bol pouzity
Uzemny systém ekologickej stability, okres Poprad (Stara Lesna, 1994) aStddia Gzemného
zhodnotenia ekologicke stability okresu Liptovsky MikuldS (Banska Bystrica 1991), ktorého
siicastou sa neskdr stal g Projekt regiondneho Uzemného systému ekologicke) stability,
Dopracovanie (Banska Bystrica 1993).
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Materidl, ktory bol pod nazvom ,Névrh generelu nadregionalneho Uzemného systému
ekologicke stability Slovenskej republiky” schvdeny uznesenim viddy SR ¢. 319 z 27. gprila
1992 ako vychodiskovy dokument pre tvorbu USES na nadregiondnej Urovni nie je
v spracovanom RUSES pre okres Poprad prijimany bez vyhrad. Pri lokaizécii biocentier
nadregiondneho vyznamu sa preto opiera o vilastny navrh, ktorého zakladom je jestvujlce
biogeografické ¢lenenie Slovenska. V SirSom okoli zasahovaného Uzemia (cca 1 km v ngjbliZSgj
vzdidenosti v oblasti Tatranskag] Strby) ja ako nadregionélne biocentrum uréeny Tatransky
narodny park. Z lokalizovanych nadregiondlnych biocentier je mu vd'aka jedinecnej Struktare
ekosystémov, podmienenou horizontalnou (geologicko — geomorfologicko - substrétovou)
avertikdnou (klimatickou) ¢lenitostou Uzemia pripisovana ngvysSia prirodoochranarska
hodnota. Mimoriadne délezitym zostava fakt, Ze v ramci celych Karpét iba vo Vysokych Tatréach
existuje subnivany vyskovy vegetatny stupei. Jedinecnost’ Tatier (g Nizkych Tatier) v rAmci
Zépadnych Karpét spociva okrem toho v dokonale vyvinutom alpinskom vyskovom vegetacnom
stupni shérnym, glacidno — hérnym aglacidlnym reliéfom, na ktory sa viazu Specifické
vysokohorské ekosystémy so vzacnymi druhmi rastlin a Zivocichov.

Pre nadregionalne biokoridory st v Uzemnom systéme ekologickej stability okresu
Poprad identifikované redne predpoklady v zépadneg] ¢asti Uzemia v oblasti Pdenica — Hruby
Grun - Bereky - Zameisko. Osou ngjvyznamnejSieho hydrického biokoridoru nadregionalneho
vyznamu je rieka Poprad so ststavou okolitych vodnych pléch a mociarnych biotopov, ktoré st
doc¢asnym Utulkom migrujUcich druhov vodného a pri vode ZijUceho vtactva

Samotny névrh RUSES okresu Poprad sa predmetnej lokality dotyka nasledovne:
- navrhterestrického biokoridoru regionalneho vyznamu:

VerkaPdenica— Hruby Grun — Brezové

Rakytovec — Zahorou — Slamena

Spéeny vrch — Losy — Cierna
- névrh hydrického nespojitého biokoridoru regionalneho vyznamu:

riecka Poprad od Vydnych Hagov po NiZné Ruzbachy spreruSenim pri
Svite, Poprade a KeZzmarku
Uzemie, resp. ohranicenie v3etkych biokoridorov v mapovej ¢asti RUSES chyba, z tohto
dévodu boli v mapove ¢asti podl'a slovného opisu vyznacené len niektoré z nich.
Z&kladné vymedzenie kostry ekologickej stability, na ktory nadviazala Stidia tizemného
zhodnotenia ekologicke stability okresu Liptovsky MikulaS (Banska Bystrica 1991), bolo
spracované v Genereli nadregiondlneho USES (URBION 1991).

Samotny navrh RUSES okresu Liptovsky MikuldS sa predmetnej lokality dotyka
nasledovne:
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3. Nizke Tatry

3.1. Nadregionalne biocentrum Narodny park Nizke Tatry — Dumbierska ¢ast’ sa vyznasuje
vysokou ekologickou stabilitou. Zastupuje nagjhodnotngiSiu ¢ast’” Nizkych Tatier s vyraznou a
jedinecnou geomorfologickou stavbou, krasovymi Gtvarmi, diverzitou rastlinnych a ZivociSnych
spologenstiev, horizontalnou a vertikdlnou stupiovitost'ou. NajhodnotnejSie ¢asti st zaclenené do
kategorii maloplodnych chrénenych UGzemi. Jeho si¢astou je SPR Kozi chrbéd vzécny
zaujimavymi pévodnymi porastami vysokohorskych sutinovych javorovych lesov, hlavnou
zloZzkou je buk, javor horsky, klen, bylinné spolocenstva tienomilnych, vihkomilnych,
nitrofilnych a oceanickych druhov. NgjvychodnejSia ¢ast’ tohto biocentra sa nachadza juzne cca
3,5 km od Krél'ovej Lehoty.

3.2. Nadregionalne biocentrum Narodny park Nizke Tatry — Kré&Povské ¢ast’ je vd’aka
horizontalng a vertikang pestrosti a zachovaymi lesnymi spolo¢enstvami klimaxovej jednotky
vyznamné vyskytom vzacnych a chranenych fytocendz a zoocendz. Je charakterizovany velmi
vysokym stupiniom ekologickej stability. Nachadza sa cca 3,5 km na juhovychod od existujucej
Zelezni¢ngj trate.

3.3. Regiondlne biocentrum Selnice tvori vdpencovo-dolomiticky komplex s pocetnymi
skalnymi bralami, pévodnymi lesnymi spoloc¢enstvami abohatou vépencovou kvetenou. Od
Krarovej Lehoty je vzdialeny cca 2 km juhozgpadnym smerom.

3.4. Regionalne biocentrum Sekanica — Skribniova — ktrase je bliZzSie poloZzena oblast’
Sekanice, ktorg podloZie tvoria dolomity vrchnéno triasu adolomitické vépence. Lesné
spolocenstva tvoria vapencové buciny abukové smreciny, na skalnych hrebenoch askalach si
spolocenstva smrekovych borin, lenmiestami sa zachovalo prirodzené zloZenie s bukom, jeddl'ou
asmrekom. Z chranenych druhov tu bol zaznamenany vyskyt soldanelky karpatskej, T'die
zlatohlavej, vemennika dvojlistého, prvosienky holej aponikleca slovenského. Faunu tvoria
spolo¢enstvd montanneho pasma. Lezi ccal km najuh od Kralovej Lehoty.

4. Kozie chrbty

4.1. Regionalne biocentrum Turkova je zaujimava zachovalymi lesnymi spoloc¢enstvami na
vapenci reliktného charakteru. Nach&dza sa cca 3 km najuh od sti¢asného vedeniatrasy.

4.2. Lokalne biocentrum Rigel — zachovali sa tu lesné spolocenstva na vapencovom podlozi
(borovicové porasty) slokdnym vyskytom chranenych rastlin — poniklec slovensky. Od trasy je
vzdideny ccal km.
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6. Liptovska kotlina

6.26. Lokalne biocentrum Nad Hréadkom tvori vyznamny krajinno — esteticky prvok. Na
zaujimavom geomorfologickom Utvare sa zachovali lesné spolocenstva s vyskytom chranenych
zoocenoz. LezZi vo vzdiaenosti cca800 m na sever od trate.

K 6.1. Nadregionalny biokoridor Vah —vodny tok - prirodzené luzné lesy st tvorené jelSovo —
vibovymi druhmi. Vyskytuja sa Useky schranenymi rastlinnymi druhmi, na hornom toku
Cierneho Véhu s to vihkomilné druhy (Zltohlav obygainy tatransky), v Useku medzi Zelezni¢nou
stanicou Vychodna a stitokom s Bielym Vahom je kainonovity tvar koryta, sii¢ast'ou ktorého je
vyznamna paleontologicka lokalita tvorena vapencami asdlienitymi bridlicami s bohatou
spodnotriasovou faunou. Zoocendzy tvoria ngima ryby (pstruh potocny, pstruh duhovy, liper),
vyskytuje sa tu i vydra. Zelezni¢na trat’ je v predmetnom Gseku vedena dolinou Bieleho Véhu,
preto prichadza do kontaktu s tymto biokoridorom niekol’ko krét.

K 6.3. Regionalny biokoridor Vodny tok Hybica — jelSovo — vibové podhorské luzné lesy,
krovité podrasty vihkomilnych druhov, vyskyt chranenych rastlin mokrad’ovych spolocenstiev
(Zltohlav obycajny tatransky). Zelezni¢na traf’ tento koridor priamo nezasahuje, je od neho
vzdiaenacca 900 m.

11. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktara, kultdrno-
historické hodnoty Uzemia

11.1. Obyvatelstvo

Pri spracovani nasledujicich Udajov sme vychadzali zUdgjov Statistického dradu
Slovenskej republiky uvedenych v publikécii S¢itanie obyvatel'ov, domov a bytov 2001.

Tab. Zékladné udaje o obyvatelstve

Trvale byvguce obyvatel'stvo | Podiel Zien Ekonomicky aktivne osoby Podiel ekonomicky

Obec ztrvalo aktivnych z trvalo
spolu muZi Zeny | byvajuceho | spolu? muZi Zeny byvajliceho
obyvatel'stva obyvatel'stva (%)

Strba 3735 1808 1927 51,6 1981 1012 969 53,0
Lugivna 943 470 473 50,2 385 207 178 40,8
LiptovskdPoribka | 1140 540 600 52,6 580 315 265 50,9
Kr&lovaLehota 633 285 348 55,0 331 168 163 52,3
Hybe 1617 7% 823 50,9 769 411 358 476
Vychodna 2401 1172 1229 51,2 1135 611 524 473
Vazec 2395 118 1207 50,4 1194 657 537 499

1) predbezné Gidgje bez pracujicich déchodcov
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Tab. Vekova Struktlra trvalo byvajuceho obyvatelstva

Podiel

Obec Trvale byvajuce obyvatel'stvo byzvgj\ﬁ; o
obyv. (%)
spolu 0-14 muzi 15-59 | Zeny15-54 | muzi 60+ | Zeny55+ | nezistenom | produktivnom

Strba 3735 633 1260 1216 208 409 9 66,3
Lucivna 943 236 274 257 67 107 2 56,3
Liptovska Porubka 1140 226 369 329 62 149 5 61,2
Kr&lova Lehota 633 117 206 211 31 67 1 65,9
Hybe 1617 285 505 423 142 262 0 574
Vychodna 2401 498 726 668 165 329 15 58,1
Vazec 2395 430 756 635 188 369 17 58,1

11.2. Zdravotny stav obyvatePstva

Zdravotny stav obyvatel’stva v dotknutom tUzemi dokladuju nasledujUce tabulky:

Tab. Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatel'stva.

Stredny stav | . , Zomreti
Okres obyvatersiva Zivonarodeni spolu z toho
do 1 roku do 28 dni
Liptovsky Mikul&s 73607 651 750 5 2
Poprad 104363 1190 769 12 8

(Zdroj: Zdravotnicka roéenka SR, 2004)

V Zilinskom kraji a PreSovskom kraji boli v roku 2004 ngj¢astei&imi pri¢inami Umrtia
choroby obehovej stistavy a nddorové ochorenia.

Tab. Umrtnost podFa priéin smrti (poéet zomretych na 100 000 obyvatelov)

Pri¢inasmrti podfaMKCH - Zilinky | PreSovsky | Pricinasmrti podlaMKCH - Zilinsky | PreSovsky
10 krgj kraj 10 kraj krgj
. kapitola 6,2 2,0 IX. kepitola 4736 4455
ztoho 09 15 1,2 452 46,5 74,8 69,4
- 0,3 2835 230,3 352,0 2139
0,6 - 0,3 54,3 29,9 79,8 53,7
1. kapitola 230,0 2298 153 67,9 59,0 105,6
Z toho 155 17,9 26,7 75,4 131 1140
17,3 16,6 29,3 77,0 50,1 789
67,0 498 79,2 38,8 248 38,0
- 0,3 0,6 52,9 46,8 77,2
- - - 33,2 251 51,7
- - - 03 05 09
17,3 125 18,9 14,7 11,0 20,6
[11. kapitola 15 1,0 XV. kapitola - -
IV. kapitola 129 79 XVI. kapitola 32 6,6
ztoho E10—-E14 12,3 74 XVII. kapitola 21 41
V. kapitola - - XVIII. kapitola 20,9 105
V1. kapitola 10,6 135 XIX. kapitola 93,7 74,4
95
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VII. kapitola - - XX. kapitola 93,7 74,4
VIII. kapitola - - ZtohoV01-V99 | 220 22,2
. Kapitoa Infekénéa paraztarne choroby
Al15-A16 Respiratna tuberkul éza bakteriol ogicky alebo histologicky potvrdenda nepotvrdena
Al7-A19 Tuberkul 6za nervovej sistavy, inych organov a Milidrnatuberkul6za
B15-B19 Virusova hepatitida
Il. Kapitoa Nadory
C18 Zhubny n&dor hrubého ¢reva
C19 Zhubny nédor rektosigmoidového spojenia
C20 Zhubny nédor konesnika
c21 Zhubny n&dor anusu aanalneho kanda
C33 Zhubny nédor priedusnice
C34 Zhubny nédor priedusiek
C50 Zhubny nédor prsnika
C53 Zhubny nédor krékamaternice
C54 Zhubny nédor tela maternice
C55 Zhubny n&dor neurcengj ¢asti maternice
C56 Zhubny nédor vajecnika
C61 Zhubny nédor predstojnice (prostaty)
lll. Kapitda Choroby krvi a krvotvornych organov a niektoré poruchy imunitnych mechanizmov
IV. Kapitoa Choroby Zliaz s vnatornym vyluéovanim
E10-E14 Diabetes mellitus
V. Kapitda DuSevnéporuchy a poruchy spréavania
V1. Kapitda Choroby nervového systému
VII. Kapitola Choroby oka a jeho adnexov
VIIl. Kapitola Choroby ucha a hlavkového vybezku
IX. Kapitoa Choroby obehovej sistavy
110-115 Hypertenzné choroby
120-125 Ischemické choroby srdca
121 Akutny infarkt myokardu
122 Da3i infarkt myokardu
160—169 Cievne choroby mozgu
170 Ateroskleréza
X. Kapitola Choroby dychace slistavy
J12 - J18 Z&pa pruc
XI. Kapitola Choroby traviacej sistavy
K70-K77 Choroby pecene
XIl.  Kapitola Choroby koZe a podkoného tkaniva
XIl.  Kapitola Choroby svalovg a kostrove sigtavy a spojivénotkaniva
XIV. Kapitola Choroby mocove a pohlavng sistavy
XV. Kapitola Tarchavost’, pérod a popérodie
XVI. Kapitola Niektor é choroby vznikajlce v perinatalng periéde
XVII.  Kapitola Vrodené chyby, defor macie a chromozémové anomalie
XVIII.  Kapitola Subjektivnea objektivne priznaky, abnormélneklinickéa labor atérne nalezy nezatriedenéinde
XIX. Kapitola Poranenia, otravy a niektoréinénadedky vonkajSich pri¢in

Kapitola VonkajSie pri¢iny chorobnosti a imrtnaosti

11.3.

Predmetny Usek podl'a Uzemnospravneho ¢lenenia Slovenske) republiky prechadza dvomi
krajmi. V PreSovskom kraji vedie Zelezni¢na trat’ okresom Poprad, v Zilinskom krgji sa dotyka

Sidla a infrastruktura dzemia
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okresu Liptovsky Mikulds. V uvedenych okresoch prech&dza nasledujacimi katastrdnymi

Uzemiami.:
Kraj:
Okres:

Katastralne Gzemia:

Kraj:
Okres:

Katastralne Gzemia:

PreSovsky kraj

PreSovsky
Poprad

k.0. Strba
k.0. Lucivna

Zilinsky
Liptovsky Mikulas
k.0. Liptovska Porubka
k.0. Kral'ova Lehota
k.0. Hybe

k.0. Vychodna

k.0. Vazec

PreSovsky kraj sa rozprestiera na severovychode Slovenskg republiky, asvojou rozlohou
8993 km? je druhym ngjv&sim krgjom Stétu. Zaberd 18,3% rozlohy SR. Na severe susedi
s Pol'skou republikou, na vychode s Ukrajinou. Juzné hranica spga PreSovsky krg s Kosickym
ana zépade so Zilinskym. Na malom Useku juhozdpadnej hranici susedi s Banskobystrickym
krgom. Krg sa administrativhe sa deli na 13 okresov, v ktorych je 666 obci, z toho 23 so

Statutom mesta.

Okres Poprad

Podra s¢itania obyvatel'ov z roku 2001 bol pocet obyvatel'ov v okrese Poprad 104 348
Pudi, ¢im dosiahol hustotu osfdlenia 93 obyv./km?® Rozloha okresu je 1124 km? amedzi jeho
najdabSie stranky patri vysoka miera nezamestnanosti, ktora sa v roku 2003 pohybovaa okolo

hodnoty 20,3%.
Z&kladné udaje o domovom a bytovom fonde
Trvalo obyvané domy Trvalo obyvané byty
Domy toh Neobyvané Byty Z toho Neobyvané
spolu spolu ztono domy spolu spolu v rodinnych byty
rodinné
domoch
Strba 726 645 598 69 1315 1191 750 113
Lucivna 233 194 187 32 281 247 213 28
Liptovska Poriibka 411 287 282 124 460 333 292 126
Krélova L ehota 190 154 147 35 219 182 151 35
Hybe 594 449 438 145 656 500 447 153
Vychodna 795 615 595 180 847 660 610 181
V azec 833 628 619 203 865 658 620 206
Zilinsky kraj

Zilinsky kraj leZi v severozépadnej ¢asti Slovenskej republiky. Srozlohou 6801 km? je
tretim najvacsim okresom, zabera 13,9 % rozlohy &tatu. Na severe hranici s Ceskou aPol'skou
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republikou, na juhu susedi S Banskobystrickym krgjom a na vychode s PreSovskym krggom. kde
hrani¢i s Pol'skou a Ceskou republikou. Na juhu hrani¢i s Banskobystrickym krajom, na vychode
s PreSovskym a na zépade s Trencianskym krajom. Podl'a Uzemno-spravneho usporiadania sa
Zilinsky kraj ¢leni na11 okresov, v ktorych je 315 obci, z toho 18 so Stattitom mesta.

Okres Liptovsky Mikulas

Okres Liptovsky Mikulés je ngjvassim okresom Zilinského kraja, zabera az 19,5 % jeho
rozlohy. Na severe hrani¢ni s okresom TvrdoSin a Dolny Kubin, na zdpade s okresom
Ruzomberok, najuhu s okresom Brezno v Banskobystrickom krgji a na zgpade s okresom Poprad
v PreSovskom kraji. Na severe tvori ¢ast’ hranice s Pol'skom.

11.4. Priemysel

Na Uzemi Zilinského krgja (zdroj UPN VUC Zilinského kraja, 1998) bolo vr. 1997
z celkového poctu 286 priemyselnych podnikov nagjviec zastUpené odvetvie vyroby kovov a
kovovych vyrobkov s celkovym poctom podnikov 38. Z hl'adiska objemu vyroby je rozhodujuca
vyroba celulézy, papiera avyrobkov z papiera, vyroba strojov a zariadeni a vyroba potravin.
Z hl'adiska zamestnanosti najviac pracovnikov pracuje vo vyrobe strojov a zariadeni.

V okrese Liptovsky Mikul&s je diverzifikovana ekonomické zékladna. Vyformovali satu
dve vyznamné priemyselné strediské - Liptovsky MikuldS a Liptovsky Hradok. Dominantné
postavenie ziskala textilnd vyroba, spracovanie koze akozend vyroba (KoZiarske zavody,
Ligarex), vyroba elektrickych a optickych zariadeni (Tesla) a vyroba potravin a ngpojov (St.
Nicolaus, Zelatindreii, Linapo). Dalg je zastlpeny strojarsky, nabytkérsky apotravindrsky
priemysel.

Na Gizemi okresu Poprad (zdroj UPN VUC PreSovského kraja, 2004) ma zastipenie najmé
chemicky priemysel, potravinarsky priemysel, strojarsky a elektrotechnicky priemysel, odevny
atextilny priemysel. V prehl'ade uvadzame najvyznamnejSie podniky okresu:

KoZarsky a textilny priemysel:
- Koziarske zavody, as. Liptovsky Mikulés - vyroba plosnych usni, koZusnicka vyroba a
vyrobadrogériového tovaru
- Ligarex, as. Liptovsky Mikul&s - galantérna koZiarska vyroba
- Maytex, as. Liptovsky MikuldS - vyraba podSivky, damske Satovky, plastovky,
Zupanoviny, bytovy textil, technickeé tkaniny a'ahk( konfekciu,
- Tatrasvit,as. Svit - vyraba ngjma pletené oSatenia a pancéuchovy tovar.

Potravinarsky priemysel
- St. Nicolaus, as. Liptovsky MikulaSs - vyrobca horcice, octu, liehu, kecupu
anealkoholickych napojov ngpoje,
- Zelatinaren, .p. Lipt. Mikul&s - vyroba Zelatin,
- Liptovska mliekaren, a.s. aLiptovska pekaren - Véelg, sr.o.,
- Integra - vyrdbaliehoviny,
- Pivovar Tatran s.r.o — vyrobapiva,
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Chemicky priemysel
- Chemosvit, as. Svit - vyroba BOPP elektrofdlii, LDPE félii aliatych viacvrstvovych falii.
Slc¢ast’ou vyrobného programu je g vyroba vldkien (polypropylénovy textilny hodvéb) a
strojarska vyroba (odliatky zo sivej liatiny a oceloliatiny, vyroba baliacich automatov).

Strojarsky priemysel

- Liptovské strojarne, as. Liptovsky MikuléS - vyroba tvarniecich a drevoobrédbacich
strojov, ich generdne a servisné opravy, vyroba priemyselnych nozov, rezného, strizného
atvéarniaceho naradia,

- Tatravagdnka, a.s. - podnik vyvija, vyrdba a redizuje odbyt kol'jovych vozidiel aich
sUcasti pre nékladnu a osobnu dopravu,

- Tatrastroj, a.s. Poprad - vyroba vagonov a strojnych zariadeni,

- Vyskumny Ustav chem. vl&kien as. Svit — zabezpecuje vyvoj a vyskum v oblasti
chemickych vlakien, &. skiSobinu SKTC — 118 a mal otonézne vyroby,

Nabytkar sky priemysel
- Linapo, s.r.o. Liptovsky Mikul&s,
- Swedwood-Slovakia Jasna Zavazna Poruba,

El ektrotechnicky priemysel
- Teda, as. Liptovsky Hradok - digitdne pobockové telefénne Ustredne, maé verginé
telefénne a analgové pobockové Ustredne,
Tatramat Poprad - vyraba elektrické spotrebné topné a varné zariadenia, elektrické
ohrievate vody apod.
- Whirlpool Slovakiaa.s. Poprad - automaticke pracky.

Savebny priemysel
- Vahostav, a.s. zavod Liptovsky Hradok,
-  Lesostav, S.p.
- Agrostav, as.
- Stavoindustriaa.s. Lipt. Mikul &,
- Stavbar, a.s. Poprad,
- StavomontéZe a.s. Poprad,
- InZinierske a ekologické stavby a.s. Poprad,
- Novastav s.r.o0. Poprad.

Priemyselné parky

Vybrand lokalita priemyselnych parkov s uskuto¢nenym environmentalnym hodnotenim
podra , Studie pre umiestnenie priemyselnych parkov na Gzemi PreSovského kraja* a vytipované
lokality priemyselnych parkov podra UPN VUC Zilinského kragja, Zmeny adopinky 2005
snavrhomdo r. 2015 pre SirSie okolie dotknutého Uzemia uvédzame v nasledujlicg taburke:
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Okres | Nazov Druh Plocha | Zédber | Katastralne [Vyznam |Vhodny typ | Obmedzujuce
lokality vha |PPF v|Uzemie PP faktory
ha
LM PP kombino- | 150 22 Liptovsky celodtatny | priemyselny | z&ber orng pody
Liptovsky | vané Mikulas, park v 6. skupine,
Mikulés plochy Okoli¢né, blizkost’
Zavazna nadregionalneho
Poruba biokoridoru V éh,
md é voI'né plochy
LM PP Liptov Il |vorné 107 100 Befiadikovd, |celostétny | priemyselny | zéber orng pody
(zelené) Okoli¢né, park, v 6. skupine,
plochy Uhorské Ves technologi- | blizkost’
cky park nadregionalneho
biokoridoru Véh
PP Poprad - zelené 19 neur- | Matejovce, neurceny | technologic- | neurcené
Matgovce | plochy ceny | Sp. Sobota ky park,
priemyselnd
produkcia

11.5. PoPnohospodarstvo

Rastlinna vyroba okresu Poprad je zamerana prevaZzne na obilniny, ktoré sa pestuju na
7446 ha. Zemiaky sa sadia na cca 931 ha, olgniny na 665 ha. Na poslednom mieste je zelenina
zaberajUca plochu 249 ha.

Zivogidna vyroba je v poste kusov dominantnd v chovani hydiny (26615 ks) a hovadzieho
dobytka (10097 ks), z ktorého takmer polovicu tvoria dojnice. Na trefom mieste je chov
oSipanych (8469 ks). Uvédzany pocet oviec je 4683 ks (Zdroj: SU SR).

Tab. ZastUpenie agrokultar na polnohospodarskej péde (v %)

Orna Trvalé ovocné PoPnohospodéar sky pddny
Okres da travne sad Zahrady fond z celkove) vymery
P porasy y okresu
Liptovsky Mikulds 29,5 68,6 0,2 1,7 33,8
Poprad 410 57,7 0,03 13 258

Rastlinna vyroba okresu Liptovsky MikuléS je zamerand prevazne na pestovanie
zemiakov, jednoro¢né i viacrocné krmoviny, obilniny a technické plodiny. Na zamokrenych
pddach, pddach plytkych ana pddach v svahovitom teréne a vo vysokych polohach su trvalé
trdvne porasty s roznym stupiiom produkcie ajg vyuzivania.

Zivogidna vyroba mé primarne postavenie v pornohospodarskej velkovyrobe okresu.
Orientovana je na tradicné chovy hovédzieho dobytka na mlieko, na méso a oviec a na
spracovanie ich produkcie do findnych vyrobkov.
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11.6. Lesné hospodarstvo

Na Gzemi Zilinského kraja zabera lesny poddny fond 376 716 ha, ¢o je 55,3 % z rozlohy
krgja. Uzemie Zilinského kraja je oblastou s najvaSou hustotou chrénenych tzemi na Slovensku.
Z celkovej vymery kraja predstavuje vymera chranenych Gzemi 3789 km? , tj. 55,8 %, z toho
34,6 % predstavuje vymera narodnych parkov vratane ochrannych pasiem a19,1 % vymera
chrénenych krgjinnych oblasti. Problémom zostédva nejasnost’” kompetencii jednotlivych organov
ochrany prirody a pédohospodarstva, dosledkom ¢oho st lesy prislUchgj lce Uzemiam nérodnych
parkov vedené ako lesy hospodéarske.

Od 1.8.1997, v slvislosti snovou organizacnou Struktdrou Stétnych lesov, doslo
k rozdeeniu Vychodoslovenskych lesov, S.p., KoSce, na Lesy KoSice, $p. aLesy Preov, Sp. V
ramci transformacie podnikov dochédza k postupnému vytvéraniu sprav lesov, ktoré nahradzaju
doterajSie odstepné lesné zavody. Dalej na Gzemi PreSovského krgja podsobia Vojenské lesy a
majetky, $p. PlieSovce, Lesopolnohospodérsky majetok Ulig, §p. a Sténe lesy TANAP-u.
V ramci lesnych hospodérskych celkov posobi tiez 1 240 neSténych subjektov. Vymera lesnéno
podneho fondu v okrese Poprad je 70700 ha. Lesy hospodérske zabergju 30900 ha, lesy
osobitného uréenia26100 ha a ochranné lesy 13700 ha.

11.7. Rekreaciaa cestovny ruch

Prirodné danosti Uzemia kraja poskytuju vynikglice podmienky hlavne pre horsky
turizmus. Pre turistické aktivity od peSej vysokohorskej aZ po vodnu turistiku st ve’mi dobré
podmienky v celom krgji. Rekreaciu apobyt pri vode umoznuje blizka vodna nadrZ Liptovska
Mara, kapel’ny turizmus je zastUpeny v obci Luc¢ivna Zo spristupnenych jaskyi sa v hodnotenom
Uzemi nach&dza VaZzeckd jaskyna.

Vdaka vynikgucim prirodnym podmienkam (blizkost” Narodného parku Nizke Tatry na
juhu aTatranského narodného parku na severe) sl vytvorené vel’mi dobré podmienky pre pesiu
turistiku, cykloturistiku, ale nggma pre zimné Sporty. V oblasti Vysokych Tatier si to ngma
strediska na Strbskom plese, v Starom Smokovci aTatranskej Lomnici, Tatranska Lesnd,
Skanaté pleso, Zdiar, Tatranska Javorina ainé. Mestskéa ¢ast’ obce Strba — Tatranska Strba, so
svojou najvyssie poloZzenou rychlikovou stanicou na Slovensku, je doleZitym vychodiskom do
zépadnej ¢asti Vysokych Tatier. Nachédza sa tu "zubacka' - ozubnicova Zeleznica na Strbské
Pleso.V roku 1970 satu konali Mgjstrovstva sveta v klasickych lyZiarskych disciplinach.

Vyhladavené lyZiarske strediské v oblasti Nizkych Tatier si ngjmé Certovica, Chopok,
Jasng, Bocka dolina ainé. Okrem lyZovania a turistiky ponuka tento region a meng tradi¢né
Sporty ako paragliding, rafting, jazdu na koni, speleoservis, vyhliadkové lety, horolezectvo,
cyklistiku a pod.
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11.8. Doprava
11.81. Cestnadoprava

Hlavnym cestnym t'ahom dotknuténho Uzemia je dialnica D1 (v prevadzke po Vazec, Usek
VaZzec — Janovce v redizécii) a cesta prve triedy 1/18. Hlavny cestny t'ah (zemia je zaroven
cestou medzinarodného vyznamu E50 (CR/SR - Drietoma - Trenéin - Zilina - PreSov - KoSice -
hran. SR/UA - UZhorod).

V st¢asnosti sU vo vystavbe Useky dialnice D1 Vazec — Mengusovce a Mengusovce —
Janovce. Usek D1 VaZec — Mengusovce je prediZzenim tseku D1 Hybe — VaZec a nadvézuje na
nasledny Usek D1 Mengusovce — Janovce. Je si¢astou severnej vetvy dialni¢ného tahu D1. Je
vedeny extravilanom obci VaZec, Strba aMengusovce. Dialnica D1 je si¢astou multimodéneho
koridoru ¢islo Va, smerujticeho cez slovenské Gizemie (Bratislava - Zilina - KoSice) od UZhorodu
na Ukrgjine. Vystavbou Useku dial’nice D1 medzi Mengusovcami a Janovcami sa naplni funkcia
nastupnel komunikacie do oblasti Vysokych Tatier, zaroven sa dosiahne rychle prepojenie dvoch
nagjvasSich podtatranskych centier - Liptovského MikuléSa a Popradu.

11.8.2.  Zelezniéna doprava

V predmetnom Useku je vedena Zelezni¢na trat ¢. 180 (KoSice — Ziling). PoZiadavka
modernizécie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vychédza z koncepcie eurdpskych dopravnych
koridorov definovanych na Il. PaneurOpskej konferencii ministrov dopravy, konanej na Kréte
vroku 1994. Menovanou konferenciou boli definované dopravné koridory & Vv stredne)
avychodnej Eurépe, modernizécia telezni¢nej trate Liptovsky MikuldS — Poprad (mimo) sa
dotykakoridoru ¢. V.:

¢.V.. v Useku vetvy A Bratislava— Zilina— Cieranad Tisou

Na tieto zakladné koncepené stvidosti nadvazuje rozhodujuci rozvojovy dokument pre
Slovensku republiku: ,, DIhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest, schvéleny uznesenim
vlady SR ¢. 166/93 aaktuaizovany uznesenim vlady ¢. 686/97, v ktorom boli definované
zakladné smery rozvoja zelezni¢ng dopravy na Slovensku do roku 2010 a nadrtnuty nasledovny
VYVO;.

Podra nariadenia viady Slovenskej republiky ¢. 528/2002, ktorym sa vyhlasuje zavazna
cast” Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001, sme povinni reSpektovat’ dopravné siete a
zariadenia alokované v trasach multimodanych koridorov (hlavna siet” TINA). Predmetny Gsek
sa zéoven tyka multimoddneho koridoru ¢. V.a Bratislava — Zilina — PreSov/KoSice —
Zéahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina lokalizovany pre cestné komunikécie a pre trate Zelezni¢énej a
kombinovanej dopravy.
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11.83. Leteckadoprava

NajbliZzSie poloZzenym letiskom je medzinarodné letisko Poprad — Tatry, ktoré je zéroven
najvyssie poloZzenym letiskom pre dopravné lietadlé v strednej Eurdpe (leZi vo vySke 718 m
n.m.). Zelezni¢na trasa nezasahuje vzletové ani ndletové kuzele tohto letiska.

12. Kultdrne a historické pamiatky

Podra zékona NR SR ¢.49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu sa za pamiatkovy
fond povazuje stbor hnutel'nych a nehnutel’nych veci vyhlasenych za narodné kultirne pamiatky,
pamiatkové rezervacie a pamiatkoveé zény.

Podra 840 uvedeného zakona sa za ndlez povazuje vec pamiatkovej hodnoty, ktora sa
ngjde vyskumom, pri stavebnej alebo ing ¢innosti v zemi, pod vodou alebo v hmote historicke)
stavby. Hnutel'né ndlezy sa chrania podla zakona ¢. 115/1998 Z. z. o mlzeéch a galéridch a o
ochrane predmetov mizejngl hodnoty a gaérijnej hodnoty. Nehnutelné ndezy, ich sibory a
archeologické ndleziskd mozno na zaklade ich pamiatkovej hodnoty vyhlasit za kultirne
pamiatky, pamiatkové rezervécie alebo pamiatkové zony.

V daSom stupni projektove] dokumentacie bude ako jeden zdotknutych organov
osloveny g Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanovisko je potrebné pre ziskanie Uzemného resp.
stavebného povolenia.

VyznamneSiu siet” osidlenia v priestore regionu mozno datovat’ ngjméa od 6. storocia,
odkedy nepretrzite trva slovanské osidlenie, ktoré sa do prelomu 16. a 17. storo¢ia vyvinulo do
ustdenéno pocétu sidiel, ktory sa uz neskdr podstatne nemenil. V tomto obdobi sa az 70%
obyvatel'stva zaoberal o polnohospodarstvom, zvysok boli remeselnici a obchodnici.

V hodnotenom Uzemi asirSom okoli uvddzame nagvyznamnejSie kultirne pamiatky
apamiatkové Uzemia:

Kultdrne pamiatky a pamatihodnosti

- Hrad Liptovsky Hradok

- Liptovsky hrad (Liptovska Sielica)

- Veratin hrédok (Liptovsky Jan)

- Rimskokatolicky kostol Sv. Ondreja (Liptovsky Ondrej)

Sanzen
- Muzeum Liptovskej dediny - Pribylina

Narodna kultdrna pamiatka - Stredoveké nastenné ma/by:

- Kogol VSechsvétych Batizovce
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13.Archeologické naleziska

V &rSom okoli sa archeologické naleziska (sidliskd, pohrebiska, mohylniky, hradiskd,
zaniknuté sakrdlne stavby a panské sidla) nachadzaju na nasledujlcich lokalitéch:

- Batizovce, Lugivna, Mengusovce, Mlynica, Strba

Uvedené  kultdrno-historické  pamiatky  neprichadzgi  do  kontaktu  so
su¢asnym trasovanim Zelezni¢nej trate.

V rédmci priprav vypracovania Spravy o hodnoteni bol za U¢elom zistenia podrobnej a
aktudnej situécie poziadany o predbeZzné stanovisko Archeologicky Ustav SAV v Nitre. Uvedena
in&titlcia zaroven poskytuje podklad k rozhodnutiu Pamiatkového Uradu Bratislava, ktory bude v
d’alSich stupnoch projektovej dokumentacie osloveny ako dotknuty organ.

Archeologicky Ustav SAV v Nitre vo svojom stanovisku ¢. 9653/013/2007-Ch zo dna
2.3.2007 uvé&dza nasledovné:

Zoznam evidovanych a predpokladanych archeologickych nalezisk v trase a jej tesng
blizkosti:

1. Lucivna (km 209,8 — 210,2), poloha ,,Pod Lucivhou* — zberom zachytené praveké
nalezy a Stiepanaindustria; stredoveka a novovekakeramika.

2. Lucivna (km 2105 — 210,8), poloha ,,Za rakovcom" — zberom zachytené praveké
nalezy a Stiepanaindustria; stredoveka a novovekakeramika.

3. Lucivna(km 212,3 —212,7), poloha,, Za kolembiargom" — zberom zachytena stiepana
industria

4. Strba(km 216,6 — 216,9), poloha,, Lazy" — zberom doloZené &repy.

5. VaZec — Vychodna (km 224,7 — 228,1), poloha ,, Dubrava® — prieskumom zachytena
stredovekéa cesta

6. Vychodna (km 226,9 — 227,7), poloha , Zam¢isko" — sUstava troch stredovekych
hradisk a stredovekej cesty.

7. Krdlova Lehota (km 2379 — 238,1), extravilan obce, medzi Stadtnou cestou a
Zelezni¢cnou tratou zachytené stredoveké kostrové pohrebisko, odkrytych pé’
kostrovych hrobov.

Uvedené evidované a predpokladané archeologické ndleziska s zobrazené v graficke)
prilohe spravy. Citované stanovisko je prilohou tgjto spravy o hodnoteni.

14. Paleontologicke naleziska a vyznamneé geologicke lokality

Ochranu nerastov a skamenelin upravuje 838 zakona NR SR ¢.543/2002 Z.z. o ochrane
prirody akrgjiny. V Uzemi dotknutom navrhovanou ¢innost'ou bol vyznamnym pal eontologickym
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nalezom objavenie kosti jaskynného medved’a (Ursus spelaeus) vo Vazecke] jaskyni, ktora bola
provizérne spristupnenav roku 1934. Po rekonstrukcii v roku 1954 je spristupnenych 235 m.

15.Charakteristika existujucich zdrojov znedistenia zivotného
prostredia

15.1. Hluk

Za ucelom zmapovania si¢asného stavu vibroakustickych pomerov Uzemia azistenia
potrebného rozsahu realizacie protihlukovych opatreni pre navrhované varianty bola firmou Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v aprili 2007 vypracovana hlukova Studia, ktorej sic¢ast'ou s g
merania vibracii v zaujmovom Uzemi. Rozsah protihlukovych opatreni je podrobne uvedeny v
kapitole C./IV ./2. Technické opatrenia.

Hluk z prevadzky posudzovaného Useku Zeleznicnej trate ovplyviuje akustickd situéciu
vo vonkgom priestore v obytnom Gzemi obci Lugivna, Strba, Tatranska Strba (mestska ¢ast’
obce Strba), VaZec, Vychodna a Krélova Lehota. Vzhl'adom na vzdialenost’ Zelezni¢ng trate
(existujucel i navrhovang)) od obce Hybe, nie je obec prevadzkou z hradiska akustickych
pomerov negativne ovplyviiovana. V c¢asti katastraineho Uzemia Liptovskej Porubky, ktora je
predmetnym Usekom zasiahnutd, nie je pdvodné ani navrhované smerovanie Zelezniéng trate
vedené v blizkosti obytnych domov.

Naplnenie zakona NR SR ¢. 126/2006 Z. z. o vergjnom zdravotnictve a o zmene a
doplneni niektorych zékonov sa kontroluje porovnanim nameranych a vypocitanych imisnych
hodnét vo vonkajSom prostredi zaujmového Uzemia s pripustnymi hodnotami podl'a Nariadenia
vlady Slovenskej republiky ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na objektivizéciu hluku, infrazvuku a
vibracii.

Tab. pripustné hodnoty uréujucich veliéin hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB)
- . o Hluk z dopravy
Kz,atego.rl Oplsqflranmd?o Uzemia debo Fgef. S — T Leeckadoorava ngk
alzemia | vonkgSieho priestoru gas avodna Zelezniéné p z mych
inter. dopravab) 0 dlr_ahy C) ZI(_jI’Oj ov
i} LAeq' p Aed, p I—Aeq, p LASmax, p Aed, p
prea kom napr. kipeing | 0% | 45 | s | 70 | 45
I ) o veser 45 45 50 70 45
miesta, kipelné aliecebné noc 40 40 0 60 40
aredly
105

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

REMING CONSULT as. Modernizécia el eznicéng trate Zilina - KoSice, Usek trate

Spréava o hodnoteni Liptovsky Mikulés - Poprad Tatry (mimo), I1. etapa szkm 209,800 - 242,850
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a
Aol | o0 | % | m | m | w
I Solskvch budov veser 50 50 55 75 50
ychbudov, -~ noc 45 45 45 65 45
zdravotnickych zariadeni
ainych chranenych objektov,d)
rekrea¢né lizemie
Uzemie ako v kategorii |1 v
okolig) didhnic, ciest 1. all. y
. ; ' e deti 60 60 60 85 50
1l ghﬁ{hgﬁngggrgﬁ”‘kac” veser 60 60 60 85 50
seleznicnych dréh a letisk, noc 50 55 50 & 45
mestské centra
Uzemie bez obytng funkcie
abez chranenych vonkgjsich den 70 70 70 95 70
v priestorov, vyrobné zény, veser 70 70 70 95 70
priemyselné parky, aredly noc 70 70 70 95 70
zavodov
a) Okolieje:
1. tzemie do vzdialenosti 100 mod osi vozovky alebo od os pril'ahlého jazdného pasu pozemne)
komunikécie,

2. Uzemie do vzdialenosti 100 mod os prilahlg kolaje ZelezniCngj drahy,

3. Uizemie do vzdialenosti 500 m od okrga pohybovych pléch letisk, izemie do vzdiaenosti 1 000 m od osi
vzletovych apristavacich dréh a Gzemie do vzdialenosti 1 000 m od kolmého priemetu uréenych letovych
trajektorii s dizkou priemetu 6 000 m od okraja vzletovych a pristavacich dréh letisk.

b) Pozemna& dopravaje doprava na pozemny ch komunikaci ach vrétane e ektrickove dopravy.

¢) Zastavky miestng hromadneg dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnegj dopravy a stanovi&tiataxisiuzieb
uréené na nastupovanie a vystupovanie osdb sahodnotia ako si¢ast’ pozemnej avodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovy ch objektov sauplatiiuji v €ase ich pouzivania, napr. skoly poCas
vyu€ovania a pod.

Typy zdrojov hluku v zaujmovom Uzemi:
- hluk zo Zdlezni¢nej dopravy
Softvérove prostriedky pre vypoctove postupy

HLUKOVY PREZENTATOR, verzia 4.00 — je programovy balik pre PC vyvinuty v Klube PS
vo vibroakustike pracujuci pod OS Windows pre rychle spracovanie akustickych merani.

NOR - VIEW Type 1007, 110READ version 3.00, Nor — Xfer version 4.0 — Decemb. 1999 or
— Profile — December 1999 su programové baiky slUZiace na obojstranny prenos a konverziu
stborov .nbf, .prn, .par, medzi meracou technikou a PC.

Cadna A verzia 3.6.120 je softwarovy program pre predikciu a hodnotenie hluku vo vonkajSom
priestore v okoli ciest a Zeleznic, priemyselnych zariadeni, letisk a inych zdrojov hluku, pouZita
vypoc¢tova metodika Schall 03 v zmysle 99. odborného usmernenia.

Neistota merania zvuku uréend podla odborného usmemenia C.: NRU/3116/2005 zo diia
2.5.2005. Klasifikécia meraného hluku v zavidosti na frekvenénom zloZeni a na jeho smerovych
vlastnostiach vykazuje vyslednu rozSirent neistotu meranial = 1.8 dB
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Definicie

Hladina zvuku A — Lpa je okamzita hladina akustického tlaku alebo zvuku zistena pri pouZziti
vahového filtra A zvukomeru. Uréuje sa meranim zvukomerom alebo vypoctom zo spektra hluku
avyjadruje sav dB.

Ekvivalentna hladina A zvuku — L paeq 7 j€ ¢asOvo priemerovana hladina A zvuku podl'a vzt'ahu

L

207 ,

=10log at
il Po

I
_|T_- ]

o - avyjadruje sav dB.

Ekvivalentna hladina A zvuku v definovane vzdialenosti — Lpaeq7m j€ hodnota ziskana
meranim alebo vypo¢tom vo vzdialenosti napr. 7 m od zdrojahluku.

Hluk prostredia — celkovy zvuk vyskytujUci sav dangj situécii av danom case, ktory je obvykle
zloZeny zo zvuku mnohych blizkych avzdiaenych zdrojov.
Specificky hluk —zlozka hluku prostredia, ktora moZze byt Specificky identifikovana akustickymi
prostriedkami améZze byt spojena s Specifikovanym zdrojom.

Vychodiskovou veli¢inou pre vypocet hodnotiace] hladiny je emisnahladinaLmag v dB —

je to ekvivalentna hladina A zvuku vo vzdidenosti 25 m od osi uvazovang kol'ge vo vyske 3,5
m nad hornou hranou kol’gjnic pri vol'nom Sireni zvuku.

Vypoctovy model bol kalibrovany na zaklade skutocnegj akustickel situécie vyhodnotengj
z redlnych akustickych merani in situ. Vypoc¢tovy model bol kalibrovany na zéklade akustického
meraniav bode:

1. M1 -2 m pred oknom rodinného domu Kral'ova Lehota ¢.p.26 na 2.NP, vo vzdiaenosti 60
m od Zelezni¢ngj trate ¢.180 - szkm 241,1 a23 m od miestnej komunikécie

2. M2 —2m pred oknom penzionu Krivén na Partizanskej ulici v Tatranskej Strbe na3.NP, vo
vzdiaenosti 60 m od Zelezni¢ne trate €.180 - szkm 218,2 a 34 m od miestnej komunikécie

Tab. Namerané hodnoty pre bod M1

%2?@%07 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18
I[_d%D]\eq,lh 70,3 67,3 64,5 71,0 66,2 67,1 65,4 70,2 66,2 66,8 69,5 68,2

Ekvivalentna hladina A zvuku pre denny ¢as 06:00-18:00 hod
L 04.04.2007, pAeg,8h,noc = 68,2 dB... hluk prostr edia

%;?ﬁfd?m 18-19 | 19-20 | 20-21 | 2122 | 22-23 | 23-00 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
vecerny ¢as nocny ¢as
[L drg*]eq'lh 692 | 690 | 672 | 706 | 641 | €67 | 703 | 634 | 677 | 679 | 698 | 670

Ekvivalentn& hladina A zvuku pre vecerny cas 18:00-22:00 hod
L 04.04.2007, pAeg,8h,noc = 69,2 dB... hluk prostr edia

Ekvivalentn hladina A zvuku pre nocny ¢as 22:00-06:00
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L 04.-05,04.2007, pAeq,8h,noc = 67,6 dB... épeCIfICk)'/ hluk od 2e|ezniénej dOpravy

Tab. Namerané hodnoty pre bod M2

%‘22?5%%]07 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18
[Ld'g*]eq'lh 647 | 652 | 642 | 581 | 669 | 605 | 637 | 620 | 656 | 638 | 621 | 653

Ekvivalentna hladina A zvuku pre denny ¢as 06:00-18:00 hod
Lo4_o4_20()7’ pAeg,8h,noc = 64,1 dB... hluk prostr edia

%g?ﬁfd?m 18-19 | 1920 | 2021 | 21-22 | 22-23 | 23-00 | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 0405 | 05-06
vecerny ¢as nocny ¢as
[L ng*]eq'lh 640 | 650 | 621 | 635 | 680 | 598 | 607 | 643 | 562 | 628 | 651 | 6L5

Ekvivalentn& hladina A zvuku pre vecerny cas 18:00-22:00 hod
L 04.04.2007, pAeg,8h,noc = 63,8dB... hluk prostr edia

Ekvivalentnd hladina A zvuku pre nocny ¢as 22:00-06:00
L 04.-05,04.2007, pAeg,8h,noc = 63,5dB... épeCIfICk)'/ hluk od 2e|ezniénej dopravy

Z nameranych hodn6t i z namodelovang] analytickej hlukove] mapy bolo zistené, Ze na
viacerych miestach vedenia existujlcej Zelezni¢nej trate obytnymi zonami resp. v blizkosti
liecebnych zariadeni dochadza v stii¢asnosti k prekracovaniu pripustnych hodnét hluku (v zmysle
zakona NRSR ¢. 339/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii).
Rozsah protihlukovych opatreni, ktoré bude potrebné v pripade realizécie jednotlivych variantov
vybudovat’, je uvedeny v kapitole C/IV./2. Technické opatrenia.

15.2. Vibracie

Meraniami vibréacii, ktoré boli vykonané vramci zistenia vibroakustickych pomerov
(Hlukova &tddia, Klub Z P Svo vibroakustike, s.r.o. april 2007) , bolo zistené, Ze dynamické
odozvy technicke] seizmicity od existujlceg) Zelezni¢nej dopravy v zaujmovom Uzemi v okoli
hodnoteného Useku vykazuju ekvivalentné a maximéane hodnoty zrychlenia kmitaniav smere ,,z"
mense ako medzné hodnoty v zmysle NV SR ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti 0
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku avibrécii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku avibracii.

15.3. Ziarenie

Radonoveé Ziarenie pre predmetnu trat’ a Zelezni¢né stanice nebolo zistované.

Nakol'ko sa jedna o elektrifikovant Zelezni¢nu trat’, v jg blizkom okoli (nggma pri
prejazde vliakov) méZe dochédzat’ k elektromagnetickému ruSeniu televizneho a rozhlasového
signdu v blizkosti trate vyvolané vplyvom vysokého napétia v trakécnom vedeni trate.
Planovanou modernizaciou sanezmeni sicasny stav.

Ziarenie z inych zdrojov sa nepredpoklada.
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Charakteristika si¢asného stavu ovzduSia sa nachadz v kapitole C./I1./5. ZneCistenie
ovzduSia. V prehl'adnej tabul'ke uvadzame hlavnych znegistovatel'ov ovzdusia

Tab. Poradie zdrojov znecistenia podla mnozstva emisii za rok v okrese Poprad

Poradie v |Tuhélatky Poradie v |SO,

ramci ramci

PreSovského PreSovského

kraja kraja

5. ZELBA, as., Kovostroj Zvabovce 6. ZELBA, as., Kovostroj Zvabovce
9. TATRAVAGONKA, as. Poprad

Poradie v |NO, Poradie v|CO

ramci ramci

PreSovského PreSovského

kraja kraja

5. Chemosvit — Energochem, a.s., Svit 5. Chemosvit — Strojchem, as., Svit
6. Ddkia, as., Poprad 8. SLOV-VIA, as., Poprad

Tab. Poradie zdrojov znecistenia podla mnoZstva emisii za rok v okrese Liptovsky Mikulas

Poradie v | Tuhélatky Poradie v | SO,

ramci ramci

Zilinského Zilinského

kraja kraja

7. TatraTrimber, sr.o., Liptovsky Hrédok 9. ENERGODIT, sr.0., Liptovsky Mikul&s
8. ST. NIKOLAUS, as. Liptovsky Mikulas

Poradie v|NOx Poradie v|CO

ramci ramci

Zilinského Zilinského

kraja kraja

7. MAYTEX, as. Liptovsky Mikul&s 10. TaraTrimber, sr.o., Liptovsky Hrédok

15.5. Kontaminacia p6d

Obsah rizikovych stopovych prvkov v pddach s vysokym stuptiom biotoxicty pre

teplokrvné Zivocichy a ¢loveka patri k nagjdélezitejSim parametrom monitorovania pdd. Tieto
prvky sa vyskytuju v pddach v roznych koncentraciach a v réznych formach. Rézny je g ich
povod a zdroj. Rovnako dblezity je ich vysoky obsah v prirodzenych endogénnych
geochemickych anomdliéch, ktoré st v horskych oblastiach Slovenska vel'mi ¢asté, ako g vyskyt,
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ktory je zapricineny lokdnym, regiondnym, alebo globanym vplyvom emisii z rdéznych
antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, kurenie, doprava, pornohospodarstvo). Podl'a
mapy Kontaminacie pod (Curlik, j., Seféik, P. in Atlas krgjiny SR 2002) patria pddy dotknutého
Uzemia Kk relativne ¢istym anekontaminovanym pddam (resp. k mierne kontaminovanym
podam), kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni,
V) dosahuje limitné hodnoty A (ur¢ené rozhodnutim Ministerstva pdédohospodérstva SR ¢.
531/1994-540).

15.6. Skladky

Slc¢asné vedenie Zelezni¢ng trate ani navrhované smerovanie modernizovanej Zelezni¢nej
trate neprichédza do styku s evidovanou sklédkou odpadu. Udaje o sklédkach boli poskytnuté v
auguste r. 2006 Statnym geologickym Ustavom Dionyza Stira— GEOFOND-om, lokality sklédok
v SirSom okoli st vyznatené v mapovej prilohe Spryvy o hodnoteni.

15.7. Vegetacia

Za ucelom zistenia redneho stavu vegetécie bol v predmetng lokalite v auguste 2006
vykonany botanicky prieskum (Vegetacna afloristicka charakteristika modernizovane)
Zelezni¢negj trate ajg bezprostredného okolia v Useku Poprad — Liptovsky Mikulas, august 2006,
PhD. Jozef Kollar).

Samotna prevadzka zelezni¢ngl dopravy nie je sprevadzana produkciou emisii, preto
vegetacianie je v bezprostredngj blizkosti tymto faktorom negativne ovplyviiovana. K degradécii
porastov doch&dza ngjma v miestach blizkosti intenzivne vyuZivanej cestng komunikécie.
Biotopy dotknuté modernizéciou Zelezni¢ng trate mgju v prevaznej miere antropicky charakter a
nizku environmentanu hodnotu. Prirode najblizSimi biotopmi sl vodné toky, ktoré su vSak
spravidlav dotknutych kriZovaniach bud’ zregulované, aebo inak antropicky ovplyvnené.

NajzachovalglSim Usekom sa javi Udolie Bieleho Véhu medzi VaZzcom aKralovou
Lehotou, kde sa v z&vidosti od podmienok (podkladu, blizkost” vodného toku...) vyskytuju
smrekovo — borovicové asmrekové kultdry, pri vodnych tokoch podhorsky luzny les. Zelezni¢na
trat’ je ngvyrazngSim antropickym prvkom pretingjacim toto Uzemie, cestné komunikacie su
vedené severne od tejto oblasti.

15.8. Znedistenie horninového prostredia

Znegistenie horninového prostredia antropogénnymi zasahmi mozno v bezprosrtrednom
okoli existujucej Zelezni¢nej trate rozdelit nasledovne (Zdroj: Geologicka Studia dotknutého
Uzemia, Geofos, s.r.0., 2006):

- znedistenie ropnymi latkami — ide ngima o znecistenie Strkového |6Zka azZelezni¢ného
spodku resp. okragjov ciest;
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- fekdne znecistenie — zneCistenie Zeleznicného zvrdku, znecistenie zemin v miestach
poruseng kanalizécie, v miestach trativodov anetesnych ZUmp, v miestach netesnych
hnojisk a podobne;

- chemické znecistenie —
priemyselnych prevadzok, v oblastiach snadmernych pouZivanim polnohospodarskych
hnojiv a podobne.

prevazne Vv miestach jestvujlcich alebo uzatvorenych

16. Komplexné zhodnotenie suéasnych environmentalnych
problémov
Aktudna environmentdna regionaizacia SR na zaklade komplexného zhodnotenia stavu

ovzdusSia, podzemngj a povrchovej vody, pédy, horninového prostredia, bioty a d’aSich faktorov
vymedzila5 stupnov kvality Zivotného prostredia:

agrwdpE

prostredie vysokej Urovne
prostredie vyhovujuce
prostredie mierne naruSené
prostredie naruSené

prostredie silne narusené

Za ohrozené oblasti Gzemia SR z hradiska ZP podra environmentélng regionalizécie
oznacujeme tie lzemia, na ktoré saviaZe sucasne 4. a 5. stupen kvality Zivotného prostredia

Okres Liptovsky Mikulas

Podra mapy env. reg. (Sprava o stave Zivotného prostredia Zilinského kraja 2002) je na
Uzemi okresu Liptovsky Mikulés do 4. stupia (prostredie narusené) zaclenené mesto Liptovsky
Mikul&s, jeho bezprostredné okolie patri do 3. stuptia (prostredie mierne narugené). Uzemie
dotknuté posudzovanou stavbou sa v okrese Liptovsky Mikul& nachadza na Gzemi s 1. stupiiom
(prostredie vysokej Urovne).

Tab. Podiel na jednotlivych Grovniach stavu ZP na Gzemi okresu Liptovsky Mikulas

Sstupeit plochav km?
1. stupen 1083,303

2. stupen 56,899

3. stupen 111,693

4. stupen 70,968

5. stupen 0,277

Okres Poprad

Podra mapy env. reg. (Sprava o stave Zivotného prostredia PreSovského kraja 2002)
prechadza si¢asné i navrhované vedenie Zelezni¢negj trate Uzemim, ktoré je zaradené do 2. stppina

— prostredie vyhovuj Uce.
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Tab. Podiel na jednotlivych trovniach stavu ZP na (izemi okresu Poprad

Sstupeit plochav km®
1. stupen 579,588

2. stupen 484,975

3. stupen 0,004

4. stupen 56,410

5. stupen 0

Dévodom zatlenenia Uzemiado 1. a 2. stupia v rdmci environmentanej regionalizecie je
absencia priemyselnych zdrojov znegistenia aprevaha pornohospodarskel vyroby nad
priemyselnou. NajbliZzsimi zdrojmi znecistenia, ktoré v procese distriblcie emisii mézu mierne
ovplyviovat znegistenie ovzduSia (nésledne znecistenie pdd ariek) sl ngjméa vd’aka priemyslu
mesta Svit, Poprad a Liptovsky Mikul &S.

Za najvyrazngjSi zdroj znecistenia ovzduSa v hodnotenej oblasti mozno povaZova’
dopravu, nakor’ko Uzemim prechadza dolezity cestny koridor 1/18 a¢ast’ dial’nice D1 v prevadzke
spajglci vychod SR so zgpadom. Toto znegistenie bude mat’ g v budicnosti stlpaj Uce tendenciu,
nakolko vyznam tohto dopravného spojenia narastie dobudovanim dial’nice D1. V lokdnom
meritku doprava na Zelezni¢ngj trati zvy3Suje hlukovl z&’az avibrécie v kontakte s miestnym
osidlenim.

Celkova environmentdlnu situéciu v hodnotengj oblasti moZzno povaZovat’ za relativne
dobru.

17.Celkova kvalita Zivotného prostredia — syntéza pozitivnych
a negativnych faktorov

Posudzovanie zranitelnosti zdlezi od Gcelu hodnotenia rieSeného problému, na
planovanom z&sahu aprirodnych zmenach v mieste objektu ajeho okolia abudicich
oc¢akavanych dopadoch. Hodnotenie zranitel'nosti je komplexny problematika agj v si¢asnogti je
réznymi autormi vykoldany r6zne.

V predloZzengl dokumentécii sme pouzili hodnotenie metodické postupy podl'a autorov
JA. Robertsa (1991) aK.J. Cantersa (1991). Canters ried zranitel’nost” prirodného prostredia na
z&lade kombinécie nachylnosti Uzmemia k deStrukcii avyznamnosti Uzemia. JA. Roberts
hodnoti citlivosti prvkov prirodného prostrediavo vztahu k zloZzkam zyuZivania zeme.
V klasifikécii zranitel'nosti sme pouZzili pét’ stupiov zranitel'nosti:
- kriticky zranitel'né prostredie (1)
- vel'mi zranitel'né prostredie (2)
- stredne zranitel'né prostredie (3)

- mierne zranitel'né prostredie (4)
- nepatrne zranitel'né prostredie (5)

Pouzitd metodika aplikovana na liniové stavby vSak poskytuje len vel'mi zovSeobecnenu
informaciu o charaktere Uzemia. Podrobné opatrenia vhodné pri budovani tej ktorg stavby
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sohladom na prirodné podmienky budu podrobne rozobrané v d’aSich stuprioch projektove)
dokumentécie.

17.1. Zranitel’nost’ horninového prostredia

V geologickgl &Studii je uvadzané, Ze z hradiska moznosti ohrozenia horninového
prostredia, podzemngj apovrchovej vody ako &g zhladiska predpokladanych
inZinierskogeol ogickych a geotechnickych pomerov pocas vystavby mozno rozdelit’ trasu na dve
pomyselné polovice. V Useku Lucivna — Zst. Vychodna je v pripade realizécie ¢erveného variantu,
ngima jeho tunelového Useku, riziko ovplyvnenia nadlozia ahydrogeologickych pomerov.
Takisto sa o¢akévaju horSie podmienky pre razenie (3).

Vuseku zst. Vychodna — Kralova Lehota sa v pripade redizécie zeleného variantu
predpoklada vyraznejSie ovplyvnenie stabilitnych ahydrogeologickych pomerov ngma pre
mnoZstvo objektov v Udoli Vahu atunelovych objektov v blizkosti svahov (3).

17.2. ZranitePnost reliéfu

Zranitel'nost’ reliéfu je funkciou tvaru povrchu, jeho horizontalnou ¢lenitostou, energiou
reliéfu, geologickou stavbou apbsobiacimi reliéfovymi procesmi. Predpokladame mierne
zanitel'né prostredie (4).

17.3. Zranitel’nost’ povrchovych a podzemnych vod

Zranitelnost podzemnych vod zévisi od troch faktorov: koeficinetu priepustnosti
jednotlivych hydrogeologickych celkov, hibky hladiny podzemnej vody, druhu ahrdbky
pokryvng vrstvy. Je Uzko spétd so zranitel’nostou horninového prostredia, ktoré je nositel’om
podzemnej vody.

Uvedena charakteristika a sp6sob uréenia miest zranitel'nosti podzemnych vod poukazuje
na schopnost’ arychlost’” pddneho pokryvu ageologickych formécii prepista’ aviest' latky
v podobe roztokov. V hodnoteni bola zohladnena g existencia ochrannych pasiem vodnych
zdrojov. Vzhradom na zakladanie mostnych pilierov a razenie tunelov v obdobi vystavby
predpokladadme stredne zranitel'né prostredie (3).

17.4. Zranitel’nost’ pod

Miera zranitel'nosti pody v hodnotenom Uzemi vyché&dza z podstaty antropicke] ¢innosti
vyuzivania zeme (napr. odstranenie vegetécie, rozruSenie pddy pri odkopoch zeminy,
speviiovanie povrchu, prekryv inou zeminou astrkom, speviovanie pristupovych ciest na
stevnenisko, akumulé&cia toxickych, chemickych latok a3kodlivin na pdde pri znecisteni pddy,
uniky olejov debo pohonnych hmét stavebnych strojov, znecistenie pédy pri zakladani mostnych
pilierov apod.)
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Pody charakterizujeme ako stredne zranitel'né (3).

17.5. Zranitel’nost’ ovzdusia
Nakol'ko sa Uzemie nach&dza v prostredi ovplyviiovaného naima imisiami z okolitych
priemyselnych centier aautomobilove) dopravy, nepokladdme toto Uzemie za vel'mi zranitel’é.
Mierne zranitel'né prostredie (4).

17.6. Zranitel’nost’ vegetéacie, zivotisstva a ich biotopov

Zranitel’nost’ vegetacie

VSetky pbsobiace faktory ovplyviiujlce vegetaciu povazujeme za jednordzové (vyrub
drebin, budovanie pristupovych ciest, zvy3enie pradnosti, zhutnenie povrchu pddy). Preto celkov
Zranitel'nost’ vegetécie povazujeme za mierne zranitel’'nu (4).

Zranitel’nos’ zivocisstva

Zranitelnost’” Zivocisstva sme hodnotili  prosrednictvom  zranitelnosti  biotopov
azachovanim migratnych ciest. K zédsahu do biotopov dbjde ngma odstranenim vegetécie
vedenim Zelezni¢ng trate novym Uzemim, kde bude nevyhnutné vybudovanie nasypov, resp.
za&rezov. ZvySend premavka na Zelezni¢nej trati, predpokladany zvySeny uhyn Zivogichov
spdsobeny nizSou hlu¢nostou predurcili Uzemia ako stredne zranitelné z hl'adiska zranitel’nosti
Zivocisstva (3).

17.7. Zranite’nost’ faktorov pohody a kvalita Zivota ¢loveka

Medzi hlavné faktory zranitel'nosti pohody sme zaradili:

1. Hlukova zat'aZ obyvatel'stva — hlukova zat'az obyvatel'stva sa jednoznacno zlepsi g
v miestach, kde boli pripustné hodnoty v st¢asnosti prekracované (5)

2. Dostupnost’ Uzemia (bariérovy efekt) - ruSenie priecesti bez ndhrady zvysi bariérovy

efekt Zeleznic (2)

Produkcia znecistenia— bude jednorézovav obdobi vystavby (4)

4. Obyvatel'stvo (zahrmuje aktivity, ktoré sa tykaju st'@hovania T'udi v désledku zé&beru
pléch pre technické stavby, byvanie v blizkosti smetisk a pod.) (4)

w

Celkovazranitel'nost’: mierne aZ stredne zranitel'né (4-3).

18.Posidenie ocakavaného vyvoja, ak by sa ¢&innost
nerealizovala

V pripade, Ze by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala (t.z. nulovy variant by bol zvoleny
ako najvhodngj§i), daju sa predpokladat’ nasleduj ice moznosti vyvoja lzemia:
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- napriek skutocnosti, Ze je trasa zapojena do medzinarodného Zelezni¢ného
koridoru, kvdita (rychlost” a pohodli€) prepravy 0sdb atovaru by sa nezmenili,

- dominantnou prepravou by sa stala ina efektivnejSia preprava, resp. by sazacali vo
vasom meritku vyuzZivat zahraniéné Zelezni¢né trate (v pripade tranzitne
prepravy), ¢o by spdsobilo odlev financii, pokles pracovnych prilezitosti
asocidnych istét v regione,

- na&klady na udrzbu, prevéddzku aopravy slcasnej Zelezni¢énej trate budd mat’
stupaj Uicu tendenciu,

- zanedbany odvodinoveci systém trate mbZze viest k erdzii asufézii materiau
v telese trate ajg podlozi,

- neudrZiavany Zelezni¢ny zvrsok bude zvacSovat’ intenzitu vyvolanych vibrécii, ¢o
mbze viest’ k poskodeniu okolitych budov, z&ovein neudrZiavany zvrSok
spdsobuje g narastgjicu hlukovl zé&'az pre okolité obyvatel'stvo anarastgjUci
pocet I'udi postihnutych prekro¢enym pripustnym limitom hluku,

- nevyrieSi sa problém bludnych pradov vznikajuci pri prevadzkovani jednosmernej
trakcie,

- vneposednom rade zanedbana Zeleznicnd trat’ aprislichglce zastavky

azeleznicné stanice zostanl zlou vizitkou Slovenska v pripade néavstevy
zahrani¢nych turistov, kultra cestovania a pohodlia zostane nezmenena.

19. Sulad navrhovang ¢innosti splatnou Uzemnoplanovacou
dokumentaciou
PoZiadavka modernizécie vybranych Zelezni¢nych trati ZSR vyché&dza z koncepcie
europskych dopravnych koridorov definovanych na . Paneurdpskej konferencii ministrov
dopravy konanej naKréte v roku 1994.

Na tieto koncepéné stvidosti nadvézuje rozhodujlci rozvojovy dokument: ,, DIhodoby
program rozvoja Zelezni¢nych ciest”, schvdeny uznesenim vliady SR ¢.166/93 aaktualizovany
uznesenim vlady ¢.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rozvoja Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zaradena & Zelezni¢natrat’ ¢.180 Zilina— KoSice
ako stcast’ koridoru Va.

Hlavnym Ucelom stavby je modernizovat’ technicka infrastruktiru trate pre dosiahnutie
parametrov:

- AGC - eurdpskadohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach (1985),

- AGTC - eurOpska dohoda o ngdélezitejSich trasach medzindrodnegj kombinovane)
dopravy (1993).
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Modernizécia Zelezni¢ngj trate sa v predmetnom Useku dotyka katastrov okresov
Liptovsky Mikulas a Poprad.

Zmeny adoplnky UPN VUC Zilinského kragja 2005 povaZuji modernizéciu koridorovych
zeleznig¢nych trati za najvySSiu prioritu v Zelezni¢nej doprave kraja. Spominana UPN predpoklada
modernizécia trati multimodédnych koridorov (vrétane trate &. 180 Zilina - Poprad) na rychlost
120-160 km/h.

Podra stanoviska Odboru regionélneho rozvoja, Zilinsky samospravny kraj pod ¢islom
7939/2006/0ORR-002 zo dia 28.11.2006 k Zameru je z hradiska funkéného vyuZitia Gzemia
navrhovana ¢innost v slade so zévéznou &astou platného Uzemného planu VUC Zilinského
krga, vyhlasenou nariadenim SR ¢. 223/1998 z 26.5.1998 jako g so z&zdznou ¢ast'ou Zmien a
doplnkov UPN VUC ZK vyhlésenou VZN &. 6 dita 27.4.2005 zastupitel’stvom ZSK.

Zmeny adoplnky UPN VUC Preovského kraja 2004 majui vo svojgj stratégii zabezpetit
Uzemn( rezervu na modernizéciu Zelezni¢nych trati hlavného tranzitného tahu Zilina— Poprad -
KoSice narychlost’ 120-160 km/h.

Podr'a stanoviska Odboru strategického rozvoja, Uradu PreSovského samospravneho kraja
pod ¢islom 6632/2006/ODDUPZP-002 zo dna 5.12.2006 k Zameru je navrhovana c¢innost
vsllade so V&obecne zévaznym nariadenim PreSovského kragja ¢. 4/2004, ktorym bola
vyhlésena zaviazna cast UPN VUC PreSovského kraja.

Tab. Stlad UPD s navrhovanou éinnostou

Obec Uzemny plan obce (zény) Sulad s UPD
Liptovska | Uzemny plan obce Liptovska Portbka, Urban - ¢erveny variant nie je v stlade,
Porubka Trade Ing. arch. DuSan Hudec, KoSice, bude potrebné zmena UPD
schvaleny Uznesenim obecného zastupitel’'stva ¢.
2 zr. 2002, platnost’ do roku 2015
Krélova - nemaju platny tzemny plén, novy Gzemny plan | - vzhfadom natermin schvélenia
Lehota jev &tédiu rozpracovania: Ateliér C, Prekézka | UPN bude zapracovanie ndvrhu
722/1, Liptovsky Hradok, Ing.arch. Vlasta nového smerovania Zel. trate
Cukorova, predpokl. rok schvaeniar. 2007 v pripade potreby rieSené az
zmenou schvéenej UPD
Hybe - nemgju platny tzemny pléan, novy Gzemny plén | - ndvrh vedenia Zel. trate bude
je v stadiu rozpracovania: Ing. arch. Monika zapracovany
Céov4, Plodtin 212, Liptovsky MikuléS, 031 01
Vychodna |- nemaju platny tzemny plan, novy Uzemny plén | - ndvrh vedenia Zel. trate bude
jev Stédiu rozpracovania: Ateliér C, Prekazka | zapracovany
722/1, Liptovsky Hradok, Ing.arch. Vlasta
Cukorova
Vazec - nemgju platny tzemny pléan, novy Gzemny plén | - ndvrh vedenia Zel. trate bude
jev Stédiu rozpracovania: Ateliér C, Prekazka | zapracovany
722/1, Liptovsky Hradok, Ing.arch. Vlasta
Cukorova
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Strba Uzemny plan obce Strba, Urbion, 1988, - niejev stlade, potrebna zmena
MC schvéeny uznesenim rady okresnéno narodného | UPN
Tatranskd | vyboru r. 1989, aktuaizovany r. 2002
Strba) PROARCH, Bajkalska 12, Poprad, Ing.arch.
Veselovsky, Ing.arch Kollarova
Uzemny pléan zény: Uzemnoplanovacia - nieje v sllade, potrebnazmena
dokumentécia Strba, ¢ast’ Tatranska Strba, UPN
PROARCH, Bakalska 12, Poprad, Ing.arch.
Veselovsky, Ing.arch Kollarova, 2002
Luc¢ivna - nemaju platny tzemny plén, je v Stadiu - navrh vedenia Zel. trate bude
rozpracovania: Ing. arch. DuSan Genc¢ansky, zapracovany
Novomeského 3918/23 Poprad
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I11. Hodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovang ¢innosti na zivotné prostredie vratane
zdravia a odhad ich vyznamnosti

1. Vplyvy naobyvatelstvo

1.1. Pocet obyvatel’ov ovplyvnenych uc¢inkami v dotknutych obciach
1.1.1 Hlukova zat'az

Za ucelom zmapovania si¢asného stavu vibroakustickych pomerov Uzemia azistenia
potrebného rozsahu realizacie protihlukovych opatreni pre navrhované varianty bola firmou Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v aprili 2007 vypracovana hlukova Studia, ktorej si¢ast'ou s g
merania vibrécii v zaujmovom Uzemi.

Ako vSak uZ bolo konStatované ameraniami z uZ realizovanych modernizé&cii trate
dokladované (kapitola B./11./4. Hluk avibrécie), predpokladame, Ze po uvedeni modernizovangj
trate do prevadzky bude hlukova zataZz okolitého prostredia znizend. Umoziuje to technické
vylepSenie konstrukcie Zeleznicného zvrsku, ktoré svojim novym pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kol'gnic na Zzelezobetonovych podvaloch znizuje emisiu hluku. K zniZzeniu hlu¢nosti
prostredia prispeje g skratenie doby prejazdu (predpokladané zvySenie tratove) rychlosti), de g
zdokonal'ovanie konstrukcii vagonov alokomotiv.

Hluk z prevadzky posudzovaného Useku Zeleznicnej trate ovplyviuje akustickd situéciu
vo vonkgom priestore v obytnom Gzemi obci Lugivna, Strba, Tatranska Strba (mestska ¢ast’
obce Strba), VaZec, Vychodna a Krélova Lehota. Vzhl'adom na vzdialenost” Zelezni¢ngj trate
(existujucel i navrhovang)) od obce Hybe, nie je obec prevadzkou z hradiska akustickych
pomerov negativne ovplyviiovana. V c¢asti katastraneho Uzemia Liptovskej Porubky, ktora je
predmetnym Usekom zasiahnutd, nie je pdvodné ani navrhované smerovanie Zelezniéng trate
vedené v blizkosti obytnych domov.

Predpokladny pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom zo Zelezni¢nej dopravy uvadzame
v nasledujlcej taburke.

Obec pocet obyvatel'ov
Strba 3735
Lucivna 943
Krélova L ehota 633
Vychodna 2401
Vazec 2395

SUSR Sitanie obyvatel'ov, domov a bytov 2001

Naplnenie zakona NR SR ¢. 126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a
doplneni niektorych zékonov sa kontroluje porovnanim nameranych a vypocitanych imisnych
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hodnét vo vonkajSom prostredi zaujmového Uzemia s pripustnymi hodnotami podl'a Nariadenia
vlady Slovenskej republiky ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotéach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkéach na objektivizéciu hluku, infrazvuku a
vibracii.

V zmysle dodrZania pripustnych hodnét hlukovych emisii boli na zéklade vypracovania
hlukovej studie navrhnuté protihlukové steny. Rozsah protihlukovych opatreni je podrobne
uvedeny v kapitole C./IV./2. Technické opatrenia. Vystavba potrebnych protihlukovych opatreni
sa zredizuje v sibehu svystavbou modernizovang Zelezni¢ngj trate, nasledne budl opétovne
vykonané kontrolné merania hluku. Protihlukové opatrenia budd vykonané g v oblastiach, kde
sUc¢asna prevadzka Zelezni¢ngj trate prekracuje pripustné normy.

Spomenuté tunelové rieSenia modernizovangj trate odstrania hlukovl zétaz spdsobenu
prejazdom vlakovych slprav. V predmetnych Gsekoch nebude preto potrebné realizovat’
protihlukové opatrenia.

1.1.2. Zmena dopravnegj dostupnosti

ZruSenie priecestia bez ndhrady
- k.. Strba:

- zeleny variant, nzkm 215,100 (cesta prepgajica Strbu s Tatranskou Strbou bude
zachovana)
- zeleny variant, zruSenie pol'ng cesty, nzkm 218,7
- k.. Vazec:

- zruSenie pol'ng cesty, cerveny variant, , nzkm 220,400

- zruenie pol'ng cesty, cerveny variant nzkm 220,65, zeleny variant 220,6
- zruenie pol'ng cesty, cerveny variant nzkm 2221, zeleny variant 222,05
- zruenie priecestia, cerveny variant nzkm 223,85, zeleny variant 223,80

- zruenie pol'ng cesty, cerveny variant nzkm 225,31, zeleny variant 222,26

ZruSenie 7st. bez ndhrady

V pripade redizécie cerveného variantu dojde k zruSeniu Zelezni¢énej stanice Krélova
Lehota. Dostupnost’ vliakovej dopravy sa tak jednoznacne zhorSi nielen pre obyvatel'ov Kralove)
Lehoty, ale g pre obyvatelov Hybe a celtl spadovi oblast doliny Boce aCierneho Véhu.
NajblizSou Zelezni¢nou stanicou by sa stda Zel. stanica v Liptovskom Hradku, resp. vo
Vychodnej. Deficitné spojenia bude potrebné nahradit’ autobusovou dopravou.

Tab. Denné frekvencia cestujacich (s€it. 03.04.2006)

Obec Pracovné dni So, Ne celkovo

priemer | maximum | priemer | maximum | priemer

Krélova Lehota 399 457 104 143 315
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Zmena obsluznosti Uzemia

PrediZenim ozubnicovej Zeleznice z Tatranske] Strby do Strby déjde k zlepZeniu ngma
pre obyvatel'ov dochédzajlicich z oblasti Strby za précou do Tatier. V sti¢asnosti musia vyuZivat
kombinovanu dopravu (autobus aozubnic. Zel., resp. vliak aozubnicovu Zel.). Rovnako sarozSiria
moznosti Strby pre rozvoj cestovného ruchu.

1.2. Zdravotnérizika

Pocas wystavby bude docasne zvySena pradnost ahlukova zétaz na obyvatel'stvo
spdsobena prejazdom stavebnych mechanizmov asamotnymi préacami na vystavbe, ¢o mbze
spdsobit’ zvySeny stres.

Pocas prevadzky nepredpokladame Ziadne zdravotné rizikd. Naopak, nahradenie
aroviovych krizeni mimouroviiovymi znizi hlukovl z&'az v zastavanych Uzemiach azvys
bezpecnost obyvatel'stva. ZvySenie bezpecnosti cestujlcich zabezpetia g mimouroviové
pristupy nanéstupistia.

Vybudovanie protihlukovych stien sa v porovnani so sti¢asnym stavom znizi hlukové
zat'aZzenie obyvaného Uzemia.

1.3. Socidlne a ekonomické dosledky a sividlosti

V obdobi vystavby bude vytvorenych mnoZzstvo novych pracovnych prilezitosti,
z hradiska zamestnanosti bude mat’ preto do¢asne priaznivy U¢inok.

Priaznivy dopad bude ma’ aj zmena obsluznosti Uzemia v okoli Strby a Tatranskej Strby.
Potencialny rozvoj cestovného ruchu spésobi zmena vychodzej stanice ozubnicovej Zeleznice
spgjgjlce v sticasnosti Tatransk( Strbu s Tatrami. Po modernizécii Zelezniénej trate by touto
vychodzou stanicou bola obec Strba.

Za jednorazovy ekonomicky prinos mozno povazovat’ g vykup pozemkov, resp. finanéna
kompenzéciu za do¢asne prengjaté pozemky.

Prinosom obci bude rovnako g financna ndhrada za vyrub stromov v pripade, Ze ich
spolo¢enska hodnota nebude kompenzovana ndhradnou vysadbou.

1.4. NarusSenie pohody a kvality Zivota

NaruSenie pohody akvality Zivota predpokladame ngima v obdobi vystavby, kedy bude
docasne zvySeny hluk aprasnost’ prostredia spbsobend prejazdom tazkych mechanizmov
apracami na modernizécii zelezni¢ngj trati. Zaroven reaizécia modernizécie zelezni¢nych trati
spdsobi spomalenia viakove prevadzky ato ngma v miestach, kde sa modernizovana trat’
dostava do styku s povodnym Zelezni¢nym telesom (preedovSetkym v pripade redizécie zeleného
variantu).
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V obdobi prevadzky za trvaly negativny dopad na pohodu akvaitu Zivota v pripade
realizécie ¢erveného variantu modernizacovanej Zeleznicng trate mozZno povazovat stazenie
dostupnosti vlakove] dopravy pre Kralovu Lehotu, Hybe aspadovu oblast doliny Boce
aCierneho Véhu.

Samotné realizécia modernizécie v3ak bude vel’kym prinosom pre cestujucich vo vsetkych
smeroch. Skrétenie jazdného ¢asu, zvySenie komfortu cestovanie (plynulost’ jazdy, odstranenie
klepotu kolies technoldgiou nepreruSovanych kol'gjnic). Redizacia tunelov avybudovanie
protihlukovych stien zaroven zniZzi hlukovl z&taZz obyvatelov g Vv doteraz exponovanych
oblastiach.

1.5. Prijaternost’ ¢innosti predotknuté obce

Za ucelom prezentovania planovangl modernizacie Zelezni¢énych trati a oboznamenia so
skuto¢nostami  zistenymi v procese priprav. Zameru aza Ucelom vysvetlenia technickych
poZiadaviek a vyvolanych sivislosti bolo nagou spolonostou zvolané pracovné stretnutie v Strbe
dna 31.1.2007, kde boli pozvané vSetky vystavbou dotknuté obce, zéastupca investora
azéstupcovia ministerstva Zivotného prostredia adopravy. Pracovného prerokovania sa za
predmetnu 11. etapu z(castnili obce Vazec, Kral'ova Lehotaa Hybe.

K Zameru navrhovang stavby boli doruc¢ené stanoviska nasledujtcich obci:

Obec Liptovska Porubka — vo svojom stanovisku Ziada rieSit’ planovany nadjazd v s2km
242-243. Pripomienka sa v3ak tyka IlIl. etapy predmetnej stavby anie je predmetom
posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v tejto Sprave o hodnoteni.

Obéan Pag& DuSan, Liptovska Porubka 56, 03101 Liptovsky Hradok — ako
majitel’ parcely 1261 (2 rodinné domy) v katastri obce Liptovska Poribka nesuhlasi
spléanovanym nadjazdom v s2km 242. Pripomienka sa vSak tyka Ill. etapy predmetnej
stavby anie je predmetom posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v tejto Sprave
o hodnoteni.

Obcan Pag&® Peter, Pod slivkou 519/7, 031 04 Liptovsky Mikulés - ako mgjitel
parcely 1260 (novostavba rodinného domu) v katastri obce Liptovska Poribka nesthlasi
spléanovanym nadjazdom v s2km 242. Pripomienka sa vSak tyka Ill. etapy predmetnej
stavby anie je predmetom posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v tejto Sprave
o hodnoteni.

Obec VaZec uprednostiiuje cerveny variant pricom navrhuje, aby v d'aSom stupni
projektove] dokumentacie bola zgpracovana vystavba nove Zelezni¢ngj stanice, ktora by bola
vybudovana v rdmci ¢erveného variantu priblizne v nzkm 224,0 (IepSia dostupnost’ pre ob¢anov
ako g pre navstevnikov Vazecke jaskyne). Zaroven v Useku nzkm 224-225 navrhuju posun
Zelezni¢ngj trate severnejSie od obytnel zény. Posun Zelezni¢negj trate vSak z hradiska dodrZania
technickych parametrov modernizovangj Zelezni¢ngj trate (velkost’ smerovych oblukov potrebna
pre rychlost’ 160 km/h) nebol mozny. Zmena polohy zastavky VaZec bude preskimané v d’asich
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stupnioch projektove] dokumentécie, je vSak mdao pravdepodobna zdbévodu vyskového
prevySeniakol'aje v oblUku.

Obéan Marta Bartkova — za ngjvyhodnejSi povazuje ¢erveny variant, ma vsak
pripomienky ku rieSeniu hlukovych bariér, hlavného vstupu do obce apristupu pre
chodcov k autobusovej zastavke. Protihlukové steny st na zéklade protihlukovej Stadie
navrhované v rozsahu 3830 m (vid’ kapitola C./1V./2. Technické opatrenia). V obci st
navrhované 2 cestné podjazdy umoZznujlce napojenie obce na cestu i. triedy 1/18,
v Zelezniénej stanici je bavrhovany podchod pre cestujlcich. Dal&ie lavky pre pesich budu
konzultované v d’alSich stupnoch projektovej dokumantacie.

Obec Srba — z hradiska zaujmov obce Strba je najoptimanejsi cerveny variant, pretoze
ako jediny uvaZuje so zachovanim Zel. stanice Strba g zastavky Strba. Pripominame, Ze v ¢ase
pisania stanoviska im bol predloZeny Zamer, ktorého varianty za v Sprave o hodnoteni v tomto
Useku mierne zmenili. Oba varianty (¢erveny, zeleny) vSak uvaZuju so zachovanim Zelezni¢nej
stanice Strba g zastavky Strba

Obec Krélova Lehota — v stanovisku poZaduju zachovanie Zelezni¢ng) stanice Kralova

Lehota Tao stanica by bola zachovana v pripade nulového azeleného variantu, v pripade
realizécie cerveného variantu sangjbliZzSou stanicou stane Zst. v Liptovskom Hradku.

Obec Svit — nie je dotknuty 1. etapou stavby modernizacie zel. trate Liptovsky Mikulas —
Poprad Tatry (mimo)

2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny,
geodynamické javy a geomor fologické procesy
V zaume zistenia geologickg a geodynamickej charakteristiky Uzemia bol firmou
Geofos, s.r.0. v auguste 2006 vypracovana geologicka Stadia Uzemia, bola aktualizovana v marci
2007 z dévodu mierngj zmeny trasovania navrhovanych variantov. Ako podklad dlUZili Udaje
poskytnuté Geofondom v roku 2006, ktoré obsahovai zoznam vSetkych evidovanych skladok,
zosuvov (aktivnych a neaktivnych), loZisk nevyhradenych nerastov, chranenych loZiskovych
Uzemi, lozisk s dobyvacim priestorom a lokality starych banskych diel. V ramci Studie boli
vyhodnotené mozné vplyvy stavby na horninové podloZie, geodynamické javy a ocakavané
vplyvy zmien hladiny podzemneg vody. Vysledky s uvedené v prehladnegl tabulke na
nasledujlcej strane.

Ako bolo uvedené v kapitole C.J/I11./2.3. LoZisk&d nerastnych surovin, su¢asné ani
navrhované vedenie Zelezni¢ngj trate neprichadza do styku s dobyvacim priestorom nerastnych
surovin ani chrénenym loziskovym Uzemim. Nepredpokladdame Ziadne vplyvy na tato zlozku
prostredia.

Medzi najvyraznejSie vplyvy vyvolané readizaciou modernizovanegj trate patria zmeny
reliéfu vyvolané zarezmi do terénu a budovanim nésypov v Udoliach a depresiach. Vedenie trasy
v zéreze moZe vyvola’ naruSenie stability svahu. K zosunom dochédza nggma pri podrezani péty
pripadnych starych zosuvov.
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Tab. Prehlad vplyvov na horninové podloZie, geodynamickéjavy a podzemnu vodu
Variant ¢erveny nzkm 209,800 - 242,850

209,800 —210,400

balvanitymi glacifluvidinymi sedimentami s hlinitym pokryvom,

v podlozi ktorych sanach&dzaju prevazne paleogénne ilovce,
apieskovce, v blizkosti masivu Borika g karbonatické horniny
(dolomity avépence).

Hladina podzemngj vody je v hibke 5— 10 m pod terénom, viazana
na polohy glacifluvialnych Strkov.

- moznost’ aktivizécie svahovych pohybov

v zarezoch v kvartérnych zeminéch;

- mozZnost’ znegistenia podzemngj a povrchovej

vody a kontaminécia horninového prostredia

v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- nepredpokladame vyrazneiSie ovplyvnenie
horninového prostredia.

Nmﬁé?ﬁeztr;irény Geologicka charakterigtika Predpokladané vplyvy Opatrenia
pocasvystavby: zabezpetenie stability zarezovych
- moznost’ plodngj erdzie zemin po odstréneni svahov vhodnymi opatreniami
Trasavedie v zareze budovanom prevazne &rkovitymi az vegetacného pokryvu; (svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny

mur apod.),
ochrana svahov voci plodngj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam.

210,400 —211,000

Trasa nanasype prekonéva tdolie Rakoveckého potoka, mostom g
miestnu komunikéciu. PodloZie tvoria fluvidine sedimenty
charakteru &trkov s hlinitym pokryvom. V naplavoch potoka mozno
ocakévat’ bahnité polohy. V podloZi fluvidlinych sedimentov sa
nachédzaju paleogénne flySoidné sedimenty s prevahou ilovcov.
Hladina podzemngj vody je v hibke 2 — 5 m pod terénom, v ¢ase

pocasvystavby:

-moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

v podloZi nésypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného vyskytu
mékkych organickych sedimentov aich
odstrénenie,

zaloZzenie mostnych objektov  do
predkvartérneho podloZzia,

ochrana kondtrukcii vogi agresivnym

211,000 —-213,400

. . ~ L s podas prevadzky: vodam.
intenzivnych zréZok méze vystlpit’ az na povrch. “nepredpokladme vyraznejsie ovplyvnenie
horninového prostredia.
pocasvystavby: v podloZi nésypov odvodnenie

Trasa vedie cez plodinu, tvorent glacifluvidnymi sedimentami na
nasypoch av zérezoch. V Useku 212,600 — 213100 vedie
v pévodnom koridore jestvujlce] Zelezniéng trate. PodloZie
glacifluvidlnych sedimentov tvoria paleogénne ilovce spolohami
pieskovcov, na okraji v blizkosti pohoria Kozie chrbty, sa v podloZi
mozu vyskytovat’ i skalné horniny charakteru zlepencov, dolomitov
avapencov.

-moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni
vegetaného pokryvu;
-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;
-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminéch;
- mozZnost’ znesistenia podzemng a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

Uzemia, overenie mozného vyskytu
mékkych organickych sedimentov aich
odstrénenie,

zabezpesenie stability zérezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny
mur apod.),

ochrana svahov voci plodnegj erdzii

Lokéline samdzu vyskytovat’ ilovce a digiovee.

- moznost’ aktivizacie svahovych pohybov

" . Lo . PR podas prevadzky: netkanymi textiliami s hydroosevom;

;IEdma pc.)d'zemnve]. VOd%'lrLiV' azar;a_nfopol oh;:jgglaqfluvnalnyoh -nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie zaloZenie mostnych objektov do
Tkova e uroven Jev ecca m pod terenom. horninového prostredia predkvartérneho podloZzia,
ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam.
Tunel Kamenec prekonévajici masiv vrchu Kolombiarok (890,90 m | poasvystavby: zabezpetenie stability z&rezovych
213400 — 214 580 n.m.). Horninovy masiv je budovany horninami paleogénu -moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni svahov vhodnymi opatreniami
’ ’ amezozoika, prevazne zlepencami, vapencami a dolomitmi. vegetaného pokryvu; (svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny

mur apod.),
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Novy Zdezniény
kilometer

Geodlogicka charakterigtika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

Deluvidlne sedimenty v portdovych oblagtiach si prevazne
charakteru svahovych suti rozli¢ného zloZenia a obsahu Ulomkov.
Z geodynamickych javov mozno otakava’ vyskyt krasovych javov,
hibkového zvetravania arozvoliovaniahornin.

Hladina podzemngj vody je viazananapolohy priepustnych
karbonatickych hornin, a jg hladinaje v hibke viac ako 10 m.

v zérezoch portdlov v kvartérnych zeminéch

apodloznych horninéch;

- moznosti nadvylomov v tektonicky poruSenych

Usekoch tunda;

-vplyvom zmien vihkosti pocas razenia;

-moznost’ zniZenie hladiny podzemnej vody
v nadloZi tunda;

-moznos’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na savenisku;

pocasprevadzky:

- pravdepodobne trvalé ovplyvnenie Grovne
hladiny podzemnej vody.

ochrana svahov voci plodngj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;

ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam,

2volenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov.

214,580 —216,090

Trasa vedie mostnym objektom anésypmi od vyjazdového portdu
tunelaK amenec cez Udolie potoka Mlynica, pricom po premosteni
pokraduje novou Zelezniénou stanicou Strba. Uzemie je budované
fluvidlnymi a deluvialnymi sedimentami. fluvidlne sedimenty maju
charakter Strkov s hlinitym pokryvom, pricom sav Strkoch mézu
vyskytovat’ bahnité polohy. Bahnité polohy st ocakavané i v okoli
miestnych vodnych tokov. Deluvidlne sedimenty maju charakter
suti rozlicného zlozenia a obsahu tlomkov. Ich akumuléciaje
ngjvacSia v péte svahu. Ojedinele sa nasvahoch vyskytuju zvysky

pocasvystavby:

-moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v pripade realizécie hibokych zérezov;

v podlozi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného vyskytu
maékkych organickych sedimentov aich
odstrénenie,

ochrana svahov voci plodnegj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;

zabezpesenie svahov proti zosivaniu
gabilizatnymi opatreniami;

zaloZenie mostnych objektov do

216,090 — 220,230

terasovych sedimentov a antropogénne sedimenty. pocasprevadzky: predkvartérneho podloZzia,

Podlozie kvartérnych sedimentov tvoria horniny paleogénu (ilovce, | -nepredpokladédme vyraznejSie ovplyvnenie ochrana kon&rukcii voci agresivnym
pieskovce azlepence) amezozoika (vipence, sliefiovce horninového prostredia vodam.

adolomity). V Gdoli potoka si horniny tektonicky poru3ené

(kontakt vyplne kotliny s masivom Kolombiarku).

V Gdoli potoka je hladina podzemne vody v hibke meng ako2 m

pod terénom, v &ase zrdZok vystupuje aZ k povrchu. Uzemie v okoli

potokov je silne zamokrené.

Tund Strba, prekonavajlci masiv lokality VIgia jama. Horninovy pocasvystavby: zabezpesenie stability zérezovych
masiv je budovany flySovym slivrstvim paleogénng vyplne -moznost’ plodng erdzie zemin po odstraneni svahov vhodnymi opatreniami
Popradskej kotliny, kde dominuju ilovce nad pieskovcami. V ¢asti, vegetaného pokryvu; (svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny

kde trasa tunda prechadza pod Gdolim L G¢neho potoka resp. jeho
pritokov si paleogénne slivrstvia intenzivne tektonicky poruené,
charakteru zemin. V oblagti portdlov savyskytuju kvartérne
deluvialne sedimenty charakteru ilov, hlin a suti.

Z geodynamickych javov v oblasti tundasa vyskytuju hibkové
zvetrévanie, objemové zmeny arozvoliovanie.

Hladina podzemnej vody je viazananatektonicky porusené zony a
polohy pieskovcov, resp. na zonu rozvol’neniav podlozZi kvartéru.
v kvartérnych sedimentoch je podzemnéa voda viazana na polohy
deluvidlinych suti avytvaranapété horizonty.

-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch portdov v kvartérnych zeminéach
apodloznych paleogénnych horninéch;

-moznogti nadvylomov v tektonicky porusenych
Usekoch tunela;

-aktivizécia objemovych zmien hornin pocas
razenia;

-moznost’ zniZenie hladiny podzemnej vody
v nadloZi tunda;

-moznost’ kominovania az na povrch terénu pri

mur apod.),
ochrana svahov voci plodnegj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam,
2volenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov;
eliminéciavplyvu zniZenia hladiny
podzemng vody hydroizol&ciou.
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Novy Zdezniény
kilometer

Geodlogicka charakterigtika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

nizkom nadlozi;

-moznos’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

220,230 220,940

pocasprevadzky:
-pravdepodobnetrva é ovplyvnenie Grovne
hladiny podzemnej vody.
Trasavedie v zarezoch anésypoch medzi portdmi tunelov pocasvystavby: - v podloZi nasypov odvodnenie
Hercnava a Strba a mostnym objektom prekonévatok Bieleho -moznost’ plodneg erdzie zemin po odstraneni Uzemia, overenie mozného vyskytu
V&hu. Svahy g0 pokryté deluvidnymi ilmi, hlinami a sutami. vegetacného pokryvu; mékkych organickych sedimentov aich

Hrubka pokryvu dosahuje od niekol’kych decimetrov po niekol’ko
metrov v patach svahov. Udolie rieky Bidly Véh je vyplnené
fluvidlinymi sedimentami charakteru Strkov, zahlinenych trkov
shlinitym pokryvom. Pomerne ¢asty je vyskyt bahnitych poldh.

V podloZi vystupuju horniny paleogénng vypine kotliny, prevazne

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

-vplyv nastabilitu svahov z&rezov;

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na savenisku;

odstrénenie,
ochrana svahov voci plodnegj erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,

220,940 222,070

ilovce, mengj pieskovce a zlepence. pocasprevadzky: - ochranakon&rukcii vogi agresivnym
Hladina podzmengj vody vo svahoch je viazana napolohy suti -nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie vodam;
arozvornent zénu podloZia, vytvara ngpété horizonty. V Udoliach horninového prostredia. - zabezpetenie stahility zérezovych
potokov arieky je hladinaviazana na &rkové sedimenty a nachadza svahov vhodnymi opatreniami
sav hibke2 -5, lokdine g mengj ako 2 m. V Gdoliach tokov sii (svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny
hojné zamokreniny, podzemnévoda v ¢ase intenzivnych zrézok mur apod.),
vystupuje k povrchu Gzemia.

pocasvystavby: - zabezpetenie stahility zérezovych

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstraneni svahov vhodnymi opatreniami

vegetaného pokryvu; (svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny

Tunel Hercnava prekonévajlici pahorok severne od VaZzca méa
podobné geol ogické pomery ako tunel Strba. Horninovy masiv je
budovany flySovym sivrstvim paleogénnej vyplne Popradskej
kotliny, kde dominuju ilovce nad pieskovcami. V oblasti portdlov sa
vyskytuju kavrtérne deluvidlne sedimenty charakteru ilov, hlin
asuti.

Z geodynamickych javov v oblasti tundasa vyskytuju hibkové
zvetravanie, objemové zmeny arozvoltiovanie.

Hladina podzmenej vody je viazananatektonicky porusené zénya
polohy pieskovcov, resp. nazénu rozvorneniav podlozi kavrtéru.
v kvartérnych sedimentoch je podzemnévoda viazandnapllohy
deluvidlinych suti avytvaranapété horizonty.

- moznog’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch portdov v kvartérnych zeminéach
apodloznych paleogénnych horninéch;

- moznogti nadvylomov v tektonicky
porusenych Usekoch tunelg;

- aktivizécia objemovych zmien
hornin pocas razenia;

-moznost’ znizenie hladiny podzemnej vody
v nadloZi tunda;

-moznos’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

-pravdepodobne trvalé ovplyvnenie rovne
hladiny podzemnej vody.

mur apod.),
ochrana svahov voci plodnej erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
ochranakon&rukcii vogi agresivnym
vodam,
2volenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov;
eliminéciavplyvu zniZenia hladiny
podzemng vody hydroizol&ciou.

222,070 225,520

Trasa prechédza pahorkom medzi tidoliami bo¢nych pritokov
Bieleho Véhu, ktoré prekonavamostnymi objektami. Pahorok je
prekonavany zarezom. Ccav nzkm 222,725 satrasanapgjana

pocasvystavby:
-moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

v podloZi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného vyskytu
makkych organickych sedimentov aich
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Opatrenia

pdvodny koridor jestvujucej trate a stanicu Vazec odkial’ vedie
prevazne nanésypoch av zérezoch napravostrannymi svahmi
UdoliaBieleho Véhu. Od pdvodného koridoru satrasa odklana
priblizne v nzkm 224,900 nasypom amostnym objektom prekonéva
tdolie Ciernéno jarku. Uzemie je pokryté nasvahoch deluvidnymi
sedimentami, prevazne charakteru ilovitych zemin a svahovych suti.

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na savenisku;

-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminéch;

odstrénenie,

zabezpesenie stability zérezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny
mur, odvodnenie apod.),

ochrana svahov voci plodnegj erdzii

225,520 -227,775

Udolia potokov a Bieleho V hu sl vyplnené fluvidnymi pocas prevadzky: netkanymi textiliami s hydroosevom;

Srkovitymi ahlinitymi sedimentami. PodloZie v tejto oblasti tvoria | -nepredpokladédme vyraznejSie ovplyvnenie zaloZenie mostnych objektov do

flySoidné sedimenty paleogénu (pieskovce, zlepence a ilovce) horninového prostredia predkvartérneho podloZzia,

amezozoika (lunzské vrstvy charakteru pieskovcov ailovcov). ochrana kon&rukcii voci agresivnym

Okrajovo v podlozi vystupuju g mezozoické karbonétoveé horniny. vodam.

Podzemnavoda v oblasti idoliach vodnych tokov jev hibke 2 -5

m, lokélne vystupujei k povrchu. V oblagti svahov je podzemna

voda viazana na priepustngiSie polohy suti arozvornent zénu

podloznych hornin. V tychto oblastiach vznikaju ngpété horizonty

podzemnej vody a zamokrené Uizemia. V oblagti s karbonatickym

podioZim je hladina podzemnej vody zaklesnuta do hibky viac ako

10 m.

) . L o 4 - podasvystavby: v podloZi nasypov odvodnenie

E&iﬁavsg iea\wl deggztg?gggh;i\élag?g\]/ghdﬁlE:S:gn?/%\é?;amcom -moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni Uzemia, overenie moZného vyskytu

vegetaného pokryvu; makkych organickych sedimentov aich

(resp.estakédou) aterénne vyvyseniny dvomatunelmi. Udolia
potokov arieky sti vyplnené kvartérnymi fluvialnymi sedimentami,
prevazne Strkovitého charakteru shlinitym pokryvom. Svahy st
vzhradom nastrmsi sklon nerovnomerne pokryté svahovymi
sutami rozli¢ného zloZenia, pricom hrubSie akumulécie st len

v pétéch svahov.

PodloZie je tvorené horninami paleogénu amezozoika. Prevazneide
o0 karbonatické horniny (dolomity a vapence), lokéne samozu
vyskytnut’ zlepence alebo flySoidné slivratvie lunzskych vrgtiev
(pieskovce a ilovce).

Z geodynamickych javov v oblasti tundov sa vyskytuja hibkové
zvetrévanie, objemové zmeny arozvoliovanie.

Hladina podzemngj vody v oblasti tunelov je v hibke viac ako 10 m,
s prevazne puklinovou &z krasovou priepustnost’ou. V Gdoliach
tokov je hladinav hibke 2 — 5 m, lokélne i mengj. Lokélne sa

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v zérezoch v kvartérnych zeminéch
apredkvartérnych horninéch;

-moznogti nadvylomov v tektonicky porusenych
Usekoch tunelov;

-aktivizécia objemovych zmien hornin pocas
razenia;

-moznost’ znizenie hladiny podzemnej vody
v nadloZi tunda;

-nizke nadloZie— moznos” kominovanig;

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

odstrénenie,

zabezpesenie stability zérezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny
mur, odvodnenie apod.),

ochrana svahov voci plodnegj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;

zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho podloZzia,

ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam;

2volenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov;

zaloZenie mostnych objektov do

zachované zvy3ky glacifluvidinych sedimentov (Strkov). V podlozi
sa nach&dzaju mezozoické horniny, prevazne dolomity a vapence,

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;
-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov

i P . - . podas prevadzky: predkvartérneho podloZzia,
vysky;ulu zamokrené izemias hladinou podzemngj vody blizko -pravdepodobne trvalé ovplyvnenie rovne eliminéciavplyvu zniZenia hladiny
povrenu. hladiny podzemnej vody. podzemnej vody hydroizol&ciou.
Trasavedie v pdvodnom koridore Zelezniénegj trate s malymi pocasvystavby: v podloZi nésypov odvodnenie
odchylkami v miestach, kde sa predpoklada vybudovanie mostov. -moznost’ plodng erdzie zemin po odstraneni Uzemia, overenie mozného vyskytu
227,775-233,380 | Uzemie je pokryté svahovymi sutami, lokélne sl nasvahoch vegetaného pokryvu; makkych organickych sedimentov aich

odstrénenie,
zabezpeenie stability zérezovych

126

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

REMING CONSULT as.

Liptovsky Mikul &S - Poprad Tatry (mimo), I1.etapa, szkm 209,800 - 242,850

Modernizacia Zeleznicngj trate Zilina - KoSice, Usek trate  Zamer

Novy Zdezniény
kilometer

Geodlogicka charakterigtika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

mengj sliefiovee, ilovce a pieskovcee (lunzské vrstvy).

Hydrogeol ogické pomery st zavidé od podloznych hornin, hladina
podzemnej vody je zaklesnuti viac ako 10 m pod terénom

v karbonatickych slvrstviach. V miestach s ilovcovym podlozim je

v zarezoch v kvartérnych zeminéch;

-moznos’ znetistenia podzemnej a povrchove
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na savenisku;

svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny
mur, odvodnenie apod.),

ochrana svahov voci plodnegj erdzii

233,380 234,490

hladina podzemenj vody v hibke 2 —5 m pod terénom. Najviac pocasprevadzky: netkanymi textiliami s hydroosevom;
zvodnené st fluvidine a glacifluvialne &rky, meng svahové sute. - nepredpokladame vyrazngiSie ovplyvnenie zaloZenie mostnych objektov do
horninového prostredia. predkvartérneho podlozia,
ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam.
. N 4 . S - podasvystavby: v podlozi nasypov odvodnenie
ggiwqdklgqoa c?d povodného kor@oru d? nl’e(lj«il. k@é{;ﬁ%{}“‘ -moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni Uzemia, overenie moZného vyskytu
j etami sa dostava na pravostranne svahy udolia Bieleno Vahu. vegetaného pokryvu; makkych organickych sedimentov aich

Uzemie je pokryté svahovymi sutami, lokalne st nasvahoch
zachované zvy3ky glacifluvidinych sedimentov (Strkov). V podlozi
sa naché&dzaju mezozoické horniny, prevazne dolomity a vapence,
ilovce a pieskovce.

Hydrogeol ogické pomery st zavidé od podloznych hornin, hladina
podzemnej vody je zaklesnuti viac ako 10 m pod terénom

v karbonatickych slvrstviach. V miestach s ilovcovym podlozim je

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na savenisku;

-moznost’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch v kvartérnych zeminéch;

odstrénenie,
zabezpesenie stability zérezovych
svahov vhodnymi opatreniami,
ochrana svahov voci plodnegj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do

234,490 —-238,730

) - : p .- podas prevadzky: predkvartérneho podloZzia,
gﬂg;"é’gﬁﬂ?é \rgg?g\llaggﬁiﬂ ng gtnr E;dnggﬂogé#o?’/g';e -nepreplpok! adéme vyra)znejﬁ eovplyvnenie oghrma kon&rukcii vogi agresivnym
' horninového prostredia. vodam.
pocasvystavby: zabezpesenie stability zérezovych
- moznost’ plodng erdzie zemin po odstraneni svahov vhodnymi opatreniami
vegetatného pokryvu; (svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny

Tunel Kralova Lehota prekondvajaci masiv Vachtarovej (899,7 m
n.m.). Masiv je budovany dolomitmi, dachsteinskymi vdpencami,
lok&ne sa vyskytuju paleogénne zlepence, resp. flySoidné sivrstvia
lunzskych vrstiev. Povrch Gizemiaje pokryty nerovnomerne hrubou
vrstvou deluvidlnych suti, miestami sl zachované zvysky
glacifluvidinych Strkov.

Hladina podzemngj vody je v hibke viac ako 10 m pod terénom.

- moznog’ aktivizacie svahovych pohybov
v zarezoch portdov v kvartérnych zeminéach
apodloznych paleogénnych horninéch;

- moznogti nadvylomov v tektonicky
porusenych Usekoch tunelg;

- aktivizé&cia objemovych zmien hornin pocas
razenia;

- moznogt’ zniZenie hladiny podzemnej vody
v nadloZi tunda;

- moznog’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- pravdepodobnetrvalé ovplyvnenie rovne
hladiny podzemnej vody.

mur apod.),
ochrana svahov voci plodnegj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam,
2volenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov;
eliminéciavplyvu zniZenia hladiny
podzemng vody hydroizol&ciou.

238,730 —-239,675

Trasa prechadza od portalove oblasti do rovinatého Gzemia Gidolng
nivy Vahu, pricom vodny tok prekondva novym mostnym
objektom. Uzemie je budované fluvidlnymi &rkovitymi
sedimentami, pri péte svahov st akumulécie svahovin. V podlozi

pocasvystavby:

-moznog’ plosng erdzie zemin po odstréneni
vegetaného pokryvu;

-vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

v podloZi nasypov odvodnenie
Uzemia, overenie mozného vyskytu
mékkych organickych sedimentov aich
odstrénenie,
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Geodlogicka charakterigtika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

&rkov sa nach&dzaju prevazne karbonatické mezozoické horniny.
Hladina podzemngj vody je viazanana&rkoveé akumulécie
anach&dza sav hibke5 — 10 m pod terénom.

-moznost’ znetistenia podzemnej a povrchove)
vody akontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia

ochrana svahov voci plodnegj erdzii
netkanymi textiliami s hydroosevom;

zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho podloZzia,

ochrana kon&rukcii vogi agresivnym
vodam.

Variant zeleny 209,800 - 242,850

Novy zelemniény
kilometer

Geologicka charakteristika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

209,800 — 213,600

TrasajetotoZzna s variantom éervenym v km 212,700 — 225,300

213,600 — 214,550

Tunel Kamenec prekonévajci masiv vrchu Kolombiarok (890,90
m n.m.). Horninovy masiv je budovany horninami paleogénu
amezozoika, prevazne zlepencami, vapencami a dolomitmi.
Lokalne samozu vyskytovat’ ilovce a digiovee.

Deluvidlne sedimenty v portélovych oblastiach si prevazne
charakteru svahovych suti rozli¢ného zlozenia a obsahu tlomkov.
Z geodynamickych javov mozno ocakévat’ vyskyt krasovych
javov, hibkového zvetravaniaarozvoliiovania hornin.

Hladina podzemnegj vody je viazananapolohy priepustnych
karbonatickych hornin, a jej hladinaje v hibke viac ako 10 m.

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- moznost’ aktivizécie svahovych pohybov

v zarezoch portdov v kvartérnych zeminéch

apodloznych horninéch;

moZznosti nadvylomov v tektonicky poruSenych

Usekoch tunda;

- vplyvom zmien vihkosti pocas razenia;

moZznost’ zniZzenie hladiny podzemnej vody

v nadloZi tunelg;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

pravdepodobne trvalé ovplyvnenie Urovne
hladiny podzemnej vody.

- zabezpetenie gability zarezovych

svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodam;

zvolenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov.

214,550 —215,000

Trasa vedie mostnym objektom anésypmi od vyjazdového
portalu tunela Kamenec cez Udolie potoka Mlynica, pri¢om sa po
premosteni napéjana pdvodny koridor Zelezniénej trate. Uzemie
je budované fluvidnymi adeluvidnymi sedimentami. fluvidlne
sedimenty magju charakter Strkov s hlinitym pokryvom, pricom sa
v &rkoch mézu vyskytovat’ bahnité polohy. Deluvialne
sedimenty maju charakter suti rozliéného zloZenia a obsahu
tlomkov. Ich akumuléciaje ngvacsiav pate svahu. Ojedinele sa
na svahoch vyskytuj zvysky terasovych sedimentov
aantropogénne sedimenty.

PodloZie kvartérnych sedimentov tvoria horniny paleogénu

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- nepredpokladdme vyrazneiSie ovplyvnenie
horninového prostredia

v podlozZi nsypov odvodnenie Uzemia,
overenie mozného vyskytu mékkych
organickych sedimentov aich
odstrénenie,

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodam.
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Predpokladané vplyvy

Opatrenia

(ilovce, pieskovce azlepence) a mezozoika (vapence, sliefiovce
adolomity). V Gdoli potoka si horniny tektonicky porusené
(kontakt vyplne kotliny s masivom Kolombiarku).

V (doli potoka je hladina podzemne vody v hibke meng ako 2
m pod terénom, v Gase zréZok vystupuje aZ k povrchu. Uzemie je
siine zamokrené,

215,000-216,510

Trasavediev zareze jesvujlce Zelezniéneg trate, od ktorej sa
odklainav km 216,150 nasypom amostnym objektom. Uzemie je
pokryté deluvidinymi sedimentami charakteru ilov ahlin, menej
sutami. V ich poloZi sa nachadza paeogénne Sivrstvie flySového
charakteru s prevahou ilovcov nad pieskovcami, v oblasti Strby

i mezozoickymi vapencami a dolomitmi.

Hladina podzemnegj vody je viazananapolohy sutového
materidlu a zénu rozvolnenia podloZia, pricom vytvara napété
horizonty

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- moznost’ aktivizécie svahovych pohybov

v zérezoch v kvartérnych zeminéch;

moznost’ znegistenia podzemnej a povrchovej

vody a kontaminécia horninového prostredia

v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- nepredpokladdme vyrazneiSie ovplyvnenie
horninového prostredia

v podloZi nsypov odvodnenie Uzemia,
overenie mozného vyskytu mékkych
organickych sedimentov aich
odstrénenie,

zabezpetenie sability z&rezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodém.

216,510 —-218,300

Tung Strba, prekonavajlci masiv lokality VIgiajama Horninovy
masiv je budovany flySovym sivrstvim paleogénng vyplne
Popradskej kotliny, kde dominuju ilovce nad pieskovcami.

V oblasti portdlov savyskytuju kvartérne deluvidne sedimenty
charakteru ilov, hlin asuti.

Z geodynamickych javov v oblasti tunelasa vyskytuja hibkové
2vetréavanie, objemové zmeny arozvoliovanie.

Hladina podzemnegj vody je viazananatektonicky porudené zény
a polohy pieskovcov, resp. nazénu rozvolnenia v podlozi
kvartéru. v kvartérnych sedimentoch je podzemna voda viazana
na polohy deluvidnych suti avytvara napété horizonty.

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni

vegetatného pokryvu;

moznost’ aktivizacie svahovych pohybov

v zarezoch portdov v kvartérnych zeminéch

apodloznych paleogénnych horninéch;

moZznosti nadvylomov v tektonicky poruSenych

Usekoch tunda;

aktivizécia objemovych zmien hornin pocas

razenia;

moZznost’ zniZzenie hladiny podzemnej vody

v nadloZi tunelg;

moznost’ kominovania az na povrch terénu pri

nizkom nadlozi;

moznost’ znetigeniapodz. i povrch. vody

akontaminécia horninového prostredia

v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- pravdepodobne trvalé ovplyvnenie Urovne
hladiny podzemngj vody.

zabezpetenie sability z&rezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizatné rebra, zarubny
mr a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodam;

zvolenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov;
eliminé&iavplyvu zniZzeniahladiny
podzemngj vody hydroizolé&ciou.

218,300 — 220,900

Trasavedie po svahoch pahorkov a prekonava Gdolia L Géneho
potoka, Zelezngj vody, bezmenného pritoku Lu¢neho potoka
a Udolie Bieleho Vhu. Svahy g1 pokryté deluvidnymi

pocasvystavby:
- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

v podloZi nésypov odvodnenie Uzemia,
overenie mozného vyskytu mékkych
organickych sedimentov aich
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Geologicka charakteristika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

ilmi, hlinami a sutami. Hribka pokryvu dosahuje od niekor’kych
decimetrov po niekolko metrov v patach svahov. Udolia potokov
arieky Biely Véh s vyplnenéfluvidnymi sedimentami
charakteru Strkov, zahlinenych Strkov s hlinitym pokryvom.
Pomerne ¢asty je vyskyt bahnitych poldh.

V podloZi vystupujd horniny paleogénng vyplne kotliny,
prevazne ilovce, menej pieskovce a zlepence.

Hladina podzmenej vody vo svahoch je viazana napolohy suti
arozvolnenl zénu podloZia, vytvéra napété horizonty.

V Udoliach potokov arieky je hladinaviazandnastrkové
sedimenty a nachédzasav hibke 2 —5 , lokéne g mengj ako 2
m. V Udoliach tokov si hojné zamokreniny, podzemné voda

v ¢ase intenzivnych zrazok vystupuje k povrchu Gzemia.

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- vplyv nastabilitu svahov zérezov;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- nepredpokladdme vyrazneiSie ovplyvnenie
horninového prostredia

odstrénenie,

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho podlozia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodam;

zabezpetenie sability zérezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr a pod.),

220,900 — 231,250

TrasajetotoZna s ¢ervenym variantom v km 220,9!

50 -

231,300

231,250-234,110

Trasavedie v okrgovych ¢astiach v z&ezoch anasypoch, hlavny
Useku vSak prekonéva na estakéde ponad aluvidlnu nivu rieky
Biely V& apokratuje v zarezoch anasypoch nalavostrannych
svahoch Udoliarieky.

Pokryv Gzemiatvoriakvartérne glacifluvidlne Strky a deluvidine
hlinité a sutovité sedimenty. Vyplii dna tdoliatvoriafluvidne
&rky shlinitym pokryvom.

V podlozi vystupuju vapence a dolomity mezozoika, v strednej
cadti g flySoidné sivrstvie lunzskych vrstiev (pieskovce
ailovce). V udali rieky st horniny tektonicky porudené.
Hladina podzemnej vody je viazandnangpriepustnejsie
komplexy &rkov a suti, resp. napodlozné karbonatické horniny.
V oblasti s podloznymi karbondmi je hladina podzemnej vody
zaklesnuta do hibky & viac ako 10 m, najbliZzSie pri povrchu je
v aluvidnenive a v tdoliach bognych pritokov.

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku; moznost’
aktivizécie svahovych pohybov v zérezoch
v kvartérnych zeminach a predkvartérnych
horninéch;

pocasprevadzky:

- nepredpokladadme vyraznejSie ovplyvnenie
horninového prostredia

v podlozZi nésypov odvodnenie Gzemia,
overenie mozného vyskytu mékkych
organickych sedimentov aich
odstrénenie,

zabezpetenie sability z&rezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr, odvodnenie a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho atektonicky
neporugeného podloZia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodam;

234,110-234,910

Trasa je vedenadvomatunelmi v lavostrannych svahoch udolia
rieky Biely V&h, pricom Udolie medzi tunelmi prekonava
mostom.

Pokryv Uzemia tvoria prevazne deluvidne sedimenty charakteru
auti, ich rozSirenie a hribka si vak nerovnomerné. Na
niektorych miestach sazachovali i glacifluvidlne balvanité Srky.
Dno Udoliaje vyplnenéfluvidnymi Strkovitymi sedimentami.

V podlozi kvartérnych sedimentov vystupuji ngima mezozoické
dolomity s vlozkami vapencov. V Gdoli Vahu st horniny znatne
tektonicky porusené.

Podzemnavoda je viazand na polohy &rkovitych zemin.

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

- moznost’ aktivizécie svahovych pohybov
v zarezoch portdov v kvartérnych zeminéch
apodloznych paleogénnych horninach;

- maznosti nadvylomov v tektonicky porusenych

v podlozZi nésypov odvodnenie Uzemia,
overenie mozného vyskytu mékkych
organickych sedimentov aich
odstrénenie,

zabezpetenie sability z&rezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr, odvodnenie a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zal oZenie mostnych objektov do
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Novy zelemiény
kilometer

Geologicka charakteristika

Predpokladané vplyvy

Opatrenia

V karbonatickych masivoch je hladina podzemng vody vo v&Se)
hibke.

Usekoch tunda;

- aktiviz&cia objemovych zmien hornin pocas
razenia;

- moznost’ zniZenie hladiny podzemne vody
v nadloZi tunelg;

- moznost’ kominovania az na povrch terénu pri
nizkom nadlozi;

predkvartérneho atektonicky
neporugeného podlozia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodam;

zvolenie vhodnej technol dgie razenia
pre obmedzenie tvorby nadvylomov;
eliminé&iavplyvu zniZzeniahladiny

234,910 237,500

Trasa je vedend Udolim rieky Biely Véh z prevazng ¢asti na
mostoch (dve estakéady), ¢iastoéne nanésypoch av zaezoch.
Pokryv Gzemia tvoria prevazne deluvidne sedimenty charakteru
auti, ich rozSirenie a hribka sl vak nerovnomerné. Na
niektorych miestach sazachovali i glacifluvidine balvanité srky.
Dno Gdoliaje vyplnenéfluvidnymi Strkovitymi sedimentami.

V podlozi kvartérnych sedimentov vystupuji ngima mezozoické
dolomity svlozkami vapencov. V Gdoli Vahu st horniny znatne
tektonicky porusené.

Podzemnavoda je viazana na polohy &rkovitych zemin.

V karbonatickych masivoch je hladina podzemng vody vo vatsej
hibke.

pocasprevadzky: podzemngj vody hydroizolé&ciou.
- pravdepodobnetrvalé ovplyvnenie Grovne
hladiny podzemnej vody.
pocasvystavby: v podlozi nésypov odvodnenie Gzemia,

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- nepredpokladdme vyrazneiSie ovplyvnenie
horninového prostredia

overenie mozného vyskytu mékkych
organickych sedimentov aich
odstrénenie,

zabezpetenie gability z&rezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr, odvodnenie a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho atektonicky
neporugeného podloZia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodém;

234,910 — 240,900

Trasavedie Gdolnou nivou rieky Biely Véh aZ po je sitok
sCiernym Véhom pri Kr&lovej Lehote. Uzemieje prevazne
rovinaté, len okrajovo trasa zasahuje do zvyskov teras na okrgji
nivy. Vypli Gdoliatvoria prevazne &rky s hlinitym pokryvom.
V podloZi sanachadzaju hlavne mezozoické dolomity, menej
vapence.

Podzemnéavoda sanachéadza v &rkovych ndplavoch v hibke 5 —
10 m pod terénom.

pocasvystavby:

- moznost’ plodng erdzie zemin po odstréneni
vegetatného pokryvu;

- vplyv nastabilitu podloZia pod nésypmi;

- moznost’ znetistenia podzemnej a povrchovej
vody a kontaminécia horninového prostredia
v pripade havérie na stavenisku;

pocasprevadzky:

- nepredpokladdme vyrazneiSie ovplyvnenie
horninového prostredia

v podloZi nésypov overenie mozného
vyskytu mékkych organickych
sedimentov aich odstrénenie,
zabezpetenie sability zérezovych
svahov vhodnymi opatreniami
(svahovanie, stabilizacné rebra, zarubny
mUr, odvodnenie a pod.),

ochrana svahov vodi plodng erozii
netkanymi textiliami s hydroosevom;
zaloZenie mostnych objektov do
predkvartérneho atektonicky
neporugeného podloZia,

ochrana konstrukcii vogi agresivnym
vodém;
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K mao pravdepodobnym mézme priradit’ riziko kontaminécie geologického prostredia
havariou stavbeného mechanizmu resp. dopravnych prostriedkov.

Pri stavebnej reaizacii budu naruené povrchové vrstvy horninového prostredia. Tyka sa
to ngima Usekov, kde v pripade vyrovnavania resp. zvaiSovania smerovych oblUkov trate dojde
k prelozkdm telesa (resp. k novému trasovaniu Usekov) ana miestach budovania novych
mimouroviovych KriZeni. Potrebné zhutiovanie tel esa trate a novych nésypov, v mensegl miere g
podbijanie kor'gového 16Zzka mbézu ovplyvnit® statiku okolite] zéstavby. Prenos tychto vibracii
v zastavanom Uzemi je jednym z ngvaznejSich vplyvov, kedy pri poskodeni okolitych stavieb
moze dbjst’ k sidnemu vymahaniu ndhrady Skody.

Z environmentaneho pohl'adu pozitivnym vplyvom méZze byt zistenie starg
environmentalneg za’aZe a nésledna sanécia.

Variant éerveny je vedeny ciasto¢ne v pdvodnom koridore, prevazne vsak v nove trase
s niekorkonasobnym preklenutim Gdolia Bieleho Vahu mostnymi objektami  aniekolkymi

tunelmi. Zhradiska vplyvov na horninové prostredie aocakédvané geotechnické
ainzinierskogeologické pomery mozno konstatovat™:

- navrhovany tunel Kamenec ma relativne vysoké nadloZie ahorninovy masiv je budovany
mezozoickymi karbondtovymi skalnymi horninami. ZhorSené podmienky pre razenie tunela
predpokladdme iba v tektonicky porusenych zénach apriportdlovych oblastiach. Tunel
bude mat’ pravdepodobne zasadny vplyv na hydrogeologické pomery masivu Kolombiarku.
Ovplyvnenie stability svahov je mozné ocakavat v portdlovych oblastiach; podobné
geologické pomery oc¢akavame gj pri razeni dvoch tunelov medzi Vychodnou a Vazcom;

- v oblasti navrhovanej novej Zelezni¢ngj stanice Strba otakévame vplyv na stabilitu svahov
apodlozie nasypov. Predpokladame tieZ ovplyvnenie hydrogeol ogickych pomerov;

- tunely Strba aHercnava budd razené v prostredi paleogénnych skalnych apoloskalnych
hornin. Predpokladame znaény vplyv na stabilitu portdlovych oblasti anadloZie plytkych
asti tunelov — najmé tunela Strba v ¢asti, kde prechédza pod Gdolim LG¢neho potoka
aZelezng vody. Razenie tunelov bude mat’ vplyv na objemové zmeny hornin arychlost
zvetrdvania. Hydrogeologické pomery vzhl'adom na relativne nepriepustné horniny v trase
tunelov nebudl zésadne ovplyvnené v oblastiach svysSim nadloZim, je mozny vplyv
v oblastiach s nizkym nadloZim v Usekoch pod Gdoliami.;

- tunel Kralova Lehota bude razeny v relativne vhodnom prostredi mezozoickych resp.
paleogénnych skalnych apoloskanych hornin. Predpokladame znatny vplyv na
hydrogeologické pomery SirSieho okolia tunela. Ovplyvnenie horninového prostredia
ocakavame len minimdne. Z geotechnického hradiska su rizikovymi Usekmi zony
tektonického porusenia hornin a priportdové oblasti;

- v prostredi glacifluvidnych Strkovitych sedimentov nepredpokladame zasadné vplyvy na
horninové prostredie ani jeho destabilizaciu;

- vprostredi ilovcovych hornin otakavame vyrazny vplyv na stabilitu svahov zarezov
aodrezov a potrebu sanacnych opatreni;
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- pri vystavbe mostnych objektov v Udoli Bieleho Véhu, kde predpokladame komplikované
z&ladové pomery svyskytom bahnitych resp. neulahnutych sedimentov a stiesnené
pomery, o¢akavame vplyv na podzemnu i povrchovu vodu, vplyv na prudenie podzemne)
vody aovplyvnenie prietokovej kapacity tdoliapri povodniach;

Variant zeleny je vedeny prevazne v rovnakej trase ako variant ¢erveny, s odchylkou
v useku km 213,390 az 220,700. Od miesta rozdelenia variantov zeleny variant pokracuje
tunelom Kamenec, prekratuje udolie Mlynice anapga sa na staru trasu jestvujlcej Zelezni¢ngj
trate. Po prechode zastavkou Strba sa trasa opét” odklaia od pdvodného koridoru jestvujlcej trate
atunelom Strba prekondva masiv VIeg jamy. Daej sa po prekonani Gdolia Li¢neho potoka
napdja na koridor jestvujlcej Zelezni¢ng trate av km cca 220,700 (pred vstupom do tunela
Hercnava) sa od neho odkléna a ngpgja sa na cerveny variant. Z hr'adiska vplyvov na horninové
prostredie aocakavané geotechnické ainziniersko-geologické pomery mozno konstatovat
nasledovné

- inZinierskogeologické pomery apredpokladané vplyvy sU v zasade totoZzné svariantom
cervenym;

- tunel Strba bude razeny v prostredi paleogénnych flySovych hornin, kde predpokladame
ovplyvnenie stability svahov v oblagti portdov. Ovplyvnenie hydrogeologickych pomerov
vzhl'adom narelativne nepriepustné horniny bude minimane;

- Usek od km 231,200 po vyustenie udolia do Siroke nivy Vahu vedie svahmi Udolia Bieleho
Vahy. Tunelové stavby su rieSené vo svahoch, prakticky vSetky maju nizke nadloZie asu
situované paraelne so svahmi. Predpokladame zhorSené podmienky pre razenie tunelov -
zvetranie arozvolnenie horninového masivu, nepravidelny priebeh kontaktu kvartérnych
apredkvartérnych hornin, nevhodna orientacia hlavnych nagpéti v dolngj casti svahov,
poklesavanie Uzemia snebezpecenstvom zavalov akominovania a2 na povrch, ngma
v miestach prechodov popod bo¢né doliny. O¢akavame g zvySené pritoky podzemnej vody
anutnost’ vystrojenia tunelov vo vysSg vystrojovace) triede. V oblasti portdov o¢akavame
aktivizéciu svahovych pohybov a nutnost’ sanaénych opatreni;

- vtomto Useku ocakavame i zhorSené podmienky reaizécie mostnych objektov, ktoré su
znxne s'azené stiesnenymi priestorovymi pomermi. Predpokladdme znacny vplyv na
povrchové apodzemné vody, zdsadni zmenu charakteru prudenia podzemnej vody
v aluvialnych ngplavoch Udolia. Predpokladame aktivizéciu svahovych pohybov prevazne
charakteru skalného ritenia a nutnost’ sanacnych opatreni v zérezoch a odrezoch.

3. Vplyvy na klimatické pomery

Vplyv modernizovang Zeleznicnej trate na klimatické pomery sa nepredpoklada
V lokdlnom meritku bude mat’ realizécia navrhovanych variantov vplyv na mikroklimatické
podmienky (zmena vyparu, zvySené prehrievanie povrchu Zelezni¢ného 16Zka, apod.).
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4. Vplyvy naovzduSe

Uvedena problematika bola uz podrobnejSie rozobratd v kapitole B/Il./1.Zdroje
znecisteniaovzdusia

Ako uz bolo konStatované, k do¢asnému negativnemu pbsobeniu na ovzduSie dbjde
v obdobi wystavby, kedy bude vykonavanim zemnych prac asituovanim recyklaénych zékladni
zvySena pradnost’ prostredia. K doc¢asnému vplyvu na ovzduSie mozno tiez priradit’ spalovanie
motorovych paiv nakladnymi autami at'azkymi stavebnymi mechanizmami. Tieto vplyvy vSak
patriak beznym kratkodobym vplyvom spojenych s vystavbou.

V obdobi prevadzy Zeleznicngj trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovplyviujucich
kvaitu ovzduSia, nakolko je trat’ elektrifikovana a dopravu zabezpeduju elektrickée lokomotivy.

Modernizovana Zelezni¢nd trat’ bude pdsobit’ ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom viakovej sipravy s dosahom do cca 70 m. Priaznivy vplyv na ovzduSie bude
vyvolany odstranenim Uroviovych krizeni, ¢im sa eliminuje mnoZzstvo emisii vypustanych
¢akajucimi vozidlami.

Realizé&ciou modernizovanegj Zelezni¢ng trate budl v zaujme vyrovnania smerovych
obludkov niektoré Useky vedené v tuneloch. V takom pripade sa v danych Gsekoch eliminuje vplyv
prasnosti sposobeny prejazdom vlakovych slprav.

5. Vplyvy navodné pomery

5.1. Vplyv napovrchové vody

Pocas vystavby sa ako ngjvacSie riziko znecistenia povrchovel vody javi moznost’ havérie
mechanizmov, pri ktorej by doslo k uniku latok znecist'ujlcich vodu. Pre eliminéciu tohto rizika
je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni

ZvySené riziko znecistenia tiez predstavuju redizécie premosteni vodnych tokov
azakladanie pilierov a mostnych konstrukcii v blizkosti vodnych tokov.

Pocas realizécie zemnych prac méZe krétkodobo dochédzat’ k zandSaniu vodnych koryt.

.Novym environmentdlnejSim pristupom, kedy sa mazanie vyhybiek olejmi nahradza
alternativnymi odburate’nymi prostriedkami sa eliminuje g riziko vyhplavovania mazacich
olejov do povrchovych tokov (vid’ g Vplyvy napodzemné vody).
K Upravam smerového vedenia vodnych tokov dojde v pripade realizacie nasl edujlceho variantu:

Cerveny a zeleny variant - k Gpravam smerového vedenia toku ddjde na potoku Mlyni¢na
voda (v diZzke 150 m). Da$ia prelozka potoka diZky cca 170 m je potrebna v obci Vazec — jedna
sa 0 bezmenny potok.
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5.2.  Vplyvy na podzemné vody

Absencia odkanalizovania zréZzkovych vod zo Zelezni¢nych trati a ostatnych spevnenych
pléch Zelezni¢nych stanic v sli¢asnosti poskodzuje Zeleznicny zvrSok azvysuje naroky na jeho
UdrZzbu. Zaroven vyvolavariziko priesaku kontaminovanych vod do podzemnych vod.

V pripade nevyhnutnosti zakladania stavieb pod hladinou podzemnej vody bude
ovplyvneny rezim prudenia podzemnych véd. V Usekoch vedenia trate v zéreze bude zarubnym
murom vytvorena prekdzka pre presakujlce podzemné vody aich odvedenie bude predmetom
rieSenia daného technického objektu. Predmetné vplyvy na podzemné vody budl pretrvavat’ g
v obdobi prevadzky modernizovang trate.

K zdsahu do pasma hygienickel ochrany 2. stupiia dojde v pripade realizacie nasledujlceoho
variantu:

Cerveny a zeleny variant — na konci Useku zépadne od obce Krélova Lehota v nZkm
238,8 stanicenia cerv. variantu zacina PHO II. stupna, jeho hranica je vyznatena v priloZene)
mape. Trat’ je tymto Uzemim vedena aZ po koniec Useku. Toto pasmo je zaroven ochrannym
pasmom vodnych zdrojov Kamenista aLiptovska Poribka — Kralova Lehota, ktoré zasobuju
skupinovy vodovod mesta Liptovsky Mikul &S pitnou vodou.

Cerveny variant — navrhované smerovanie Zelezni¢nej trate zasahuje do PHO I. stupia
uréeného pre vodny zdroj zésobujuci spominany skupinovy vodovod mesta Liptovsky Mikul &S
pitnou vodou. Uvedena problematika bola rieSena na pracovnom stretnuti manazéra projektu Ing.
Dobosza so zéstupcami spréavcu vodného zdroja — Liptovskou vodarenskou splo¢nostou as.
Spolo¢nost’ bola nasledne poziadana o zaujatie pisomného stanoviska, ktoré je prilohou tejto
spravy. Zaverom rokovania bolo konstatované, Ze s navrhovanou aternativou je mozné uvazovar
za splnenia nasledovnych podmienok:

1. Ako ndhrada za existujlce vrty, ktoré sa nachadzaju priamo v navrhovanej trase, resp. v jg
tesng] blizkosti, budd v ramci stavby vybudované nové vrty svydatnostou zodpovedajlicou
existujlcey.

2. Dalg budi v ramci stavby zrekondtruované vaetky existujlice vedenia (potrubné, kéblové...)
v spréve Liptovske] vodarenskej spolocnosti, ktoré bude navrhovanatrasakrizovat'.

3. Ku v&etkym vrtom azariadeniam, ktoré sa nach&dzg( v zaujmovom Uzemi, resp. budud
vybudvané v ramci stavby, bude zabezpecena pristupova cesta, ato nielen pre pesich, ale g pre
auomobily ainl mechanizéciu.

Pocas priprav d’alSich stupniov projektove] dokumentacie anévrhov technickych rieSeni
bude prebiehat’ intenzivna komunikécia medzi spravcom uvedenych vodnych zdrojov
a zodpovednymi projektantami stavby.

V pripade redizacie tejto varianty bude vystavba podliehat’ sprisnenym kritériam
zodpovedgjucim ochrannému pasmu, pricom k ohrozeniu kvality aebo vydatnosti vodnych
zdojov neddjde. V pripade potreby budd vybudované zodpovedajlice ochranné kon&trukcie (napr.
podzemné tesniace steny) braniace zneCisteniu vodného zdroja. VSetky stavebné objekty v tomto
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priestore budu navrhované v spolupraci so spravcom vodného zdroja — Vodarne akanalizécie,
Liptovsky Mikulas.

K zdsahu do chrénenej vodohospodarskej oblasti dojde v pripade realizacie nasledujlceoho
variantu:

Zeleny variant — v nZzkm 234,1, na mieste zdsahu do CHVO sU navrhované 2 nové
Zelezni¢né unely (dizky 460 m a260 m. V chrénenej vodohospodérskej oblasti mozno planovat
avykonavat’ ¢innost’ len ak sa zabezpeti vSestranna ochrana povrchovych apodzemnych vod
a ochranapodmienok tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulécie vod aobnovy ich zasob.

Modernizécia Zelezni¢negj trate v sebe zahima environmentalngSi pristup v obdobi je
prevadzky. V sli¢asnosti dochadza k znegistovaniu podlozia olegjmi, ktoré si pouzivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochadza k ich priesaku do podzemnych véd, resp. k vyplavovaniu
olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotenegj ¢innosti je pouzivanie Skodlivych
olegjov nahradené vhodnej&imi metodami. V ramci modernizécie Zelezni¢ng trate je kizavost
vyhybiek rieSena pomocou tzv. valéekovych kiznych stoliciek resp. mazanim ekologicky
odburatel’nymi pripravkami, aebo pripravkami na béze grafitov.

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani Zelezni¢negj trate preto
ocakévame zlepSenie sticasného stavu z pohl'adu dopadu na podzemné vody ako aj na povrchové

toky.

Pocas vystavby sa najv&sSim rizikom pre znetistenie podzemnej vody javi moznost
havérie mechanizmov, pri ktorom by dodlo k Uniku l&ok znegistujlcich vodu. Pre eliminéciu
tohto rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

Predpokladané vplyvy na hydrogeologické pomery si uvedené v kapitole C./II1./2.
Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy ageomorfologické
procesy, nakolko rezim podzemnych vod slvisi snaruSenim horninového prostredia najma
razenim tunelov.

6. Vplyvy napbdu
Hlavhym vplyvov redizéacie stavby na pddu bude zéber pbdy. Rozsah a Specifikécia
zaberov jednotlivych pozemkov (LPF a PPF) bude upresnena v d’alSich stupnoch projektove)
dokumentécie. Predpokladany rozsah trvalého zéberu pody je uvedeny v kapitole B./I./Z&bery
pody. Pri novom smerovani Zelezni¢ng trate je potrebné v maximane moznegl miere zamedzit’
vzniku malych neobrabatel’nych ploch, tzv. dhorov.

Docasny zéber pddy je potrebny v obdobi realizécie vystavby. Zahriiuje napr. docasné
medzideponie, manipulacné plochy a skladkové plochy materidlu. Naroky na docasné zébery
pody budl upresnené v projekte stavby pre Uzemné rozhodnutie. V pripade realizovania stavby
na PPF bude vykonana skryvka ornicovej vrstvy apodornicovej, pricom musi byt” vykonana tak,
aby nedoSlo kich premieSaniu. Pdda zostdva vo vlastnictve mgjitel'a pozemku. Po ukonceni
docasného zaberu pody musi byt naloZzena spatne na dotknuté pozemky. Je potrebné nagjskor
nahrndt’ podornicovu vrstvu, nésledne ornicova a upravit’ povrch do pévodného stavu.
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Trvaly zdber pddy je sp6sobeny ngma vyrovnavanim (resp. zvaSovanim) smerovych
obltkov v zaljme zvydenia traove] rychlosti. Dalsi zéber bude vyvolany vystavbou
mimouroviovych KriZeni, ktoré sa stani nahradou si¢asnych uroviiovych krizeni. Ich redizécia
je podmienkou modernizovania zelezni¢ng trate.

V pripade trvalych zaberov bude rovnako vykonand skryvka ornicove] apodornicovej
vrstvy, pricom ich bude mozné po ukonc¢eni realizacie vyuZit' na spevnenie svahov nasypov
(nahrnutie humusovej vrstvy anasledné zatravnenie), rekultivaciu inych vystavbou dotknutych
pléch resp. v stlade s rozhodnutim prisluSnéno organu ochrany PPF.

Pocas wystavby sa ngvé&sim rizikom pre zneistenie pébd javi moznost’ havérie
mechanizmov, pri ktorom by doSlo k Uniku znegistujucich latok. Pre eliminéciu tohto rizika je
potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V priebehu vystavby, ktord bude v maximalng moZng miere realizovana v priestore
Zelezni¢ngj trate ajej ochrannom péasme, bude dochédza’ k mechanicke] devastécii pody napr.
pdsobenim prejazdov tazkych mechanizmov, ¢im méze byt vyvolané zvysené riziko veternej
erézie anaslednej vy3Sel prasnosti prostredia

Devastacnym faktorom pody v obdobi prevadzky zostavaju odpadky vyhadzované z viaku
nedisciplinovanymi cestujcimi. Ciastoéne tomu zabraiuje zavédzanie modernizovanych viakov
sklimatizaciou, pri ktorych nie je mozné okné otvorit’.

7. Vplyvy nafaunu, floru aich biotopy

7.1. Vplyvy nafaunu

Rozvoj dopravy vyznamne meni krajinu aovplyviuje jednotlivé zloZzky Zivotného
prostredia. Doprava ovplyviiuje Zivotné prostredie na vsetkych drovnich (od lokdlng aZ po
globanu). Je to priamy zédber pody, emisie (v pripade pozemnych komunikécii), hluk, vibrécie,
prasnost’, obmedzovanie infiltracie zréZkovych véd, fragmentéacia, degradécia biotopov vorne
Zijucich organizmov atd’. Pozemné komunikécie aZzZelezni¢né trate ovplyviiuju volne Zijlce
Zivogichy ngima fragmentéciou ich biotopov, obmedzenim pohybu amigrécii, ¢o sa prejavuje
narusenim vymeny genetickych informécii anepriaznivym ovplyvnenim metapopulacne
dynamiky. Bariérovy efekt ma teda véazne ekologické dosledky, ako je zmena Zivogisnych
spolocenstiev, vytvaranie metapopulé&cii, zniZzovanie biologickeg diverzity azvySenie rizika
vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov (Ochrana Zivogichov na pozemnych komunikaciéch,
SOP SR, Banska Bystrica 2002). Uvedené negativne vplyvy pdsobia vo vaSom meritku pri
diarniciach, ktoré s vyraznou at'azko prekonatel'nou prekézkou. Modernizovana Zelezni¢na trat’
vSak zvySovanim frekvencie prejazdov vliakov a zvySenim prejazdove) rychlosti zvy3uje
posobenie bariérového efektu, sicasnym zniZzovanim hluénosti pri prejazdoch sa zaroven stava
nebezpetna z hr'adiska priameho stretu so zverou.
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Stavba cesty (anaogicky Zelezni¢ngj trate) vytvara v krgjine prechodné zony aebo
ekotény v biotopoch, ktorymi prechddza jegf trasa. Meni nikroklimu, gradient vegetécie
a sposobuje invaziu druhov typickych pre otvorené biotopy (Matlack 1994).

Mader (1981) rozdelil biologické vplyvy pozemnych komunikacii na:
a) primarne (zanik biotopov zastavbou)

b) sekundarne (ngpr. usmrcovanie Zivocichov dopravnymi prostriedkami,
fragmentécia biotopov, rugenie hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu a
mikriklimy),

c) tercidrne (prenikanie novych, ¢asto invéznych druhov do Uzemia pozdiZ ciest,
rozvoj sidiel, technickej infrastruktary apriemyslu v dopravne spristupnenych
oblagtiach, rozvoj rekreacie aturistiky).

V& sina prac publikovanych na Slovensku je zamerana na hodnotenie vplyvu cestnej
dopravy na Zivogichy, ovela zriedkavejSe su Studované vplyvy Zelezni¢negl dopravy. Vplyvy
Zelezni¢ng) dopravy zahrmuju priame usmrcovanie Zivocichov, atrahovanie urgitych druhov
k telesu drahy (potravna ponuka apod.) aodpoudzovanie citlivejSich druhov rusivymi vplyvmi
(Wellset dl. 1999).

7.2. Priama mortalita

Pri vystavbe pozemnych komunikécii dochadza k ¢astému usmrcovaniu sesilnych améo
pohyblivych druhov Zivocichov. Dopravné prostriedky usmrcuju a pomay arychlo sa
pohybujUce Zivogichy.

Relativne ¢asto st na naSich cestach azelezni¢nych tratiach usmrcované cicavce:zajaz,
chréek, hrabo$, jez, velké druhy kopytnikov amésozravcov (jelen, srnec, svina diva, vydra,
medved’, vIK).

Podl’a vyhodnoteni 954 dopravnych nehdd spdsobenych zverou v Skétsku v rokoch 1996-
2000 c¢astost’ kolzii dopravnych prostriedkov so zverou je ngvysSia v noci (vrcholi na svitani
asumraku medzi 20-24 hod). jelenia zver ohrozovala bezpecnhost' na cestéch predovsetkym
v septembri @z novemrbi, srnéia zver ngiméa po¢as mga aZ juna, de g Vv jesennych mesiacoch
(Staines et ad. 2001). NagjcastejSie dochadza ku koliziam Zivocichov svlakmi aautomobilmi
v miestach kriZzovania aebo priblizenia migracnych koridorov. NgjvysSia frekvencia nehéd je
v Usekoch ciest prechédzajdcich lesnymi komplexami aebo pozdiZ lesa — a7 90% nehdd pri
srégj zveri a75% pre jelengj zveri (Staines et d. 2001). Hartwig (1993) udava, Ze az 35% kolizii
vysokej zveri sdopravnymi prostriedkami sa stédva v Usekoch ciest so zniZzenou viditel'nost’ou (v
zékrutéch alebo prikrych svahoch). Viac kolizii so Zivocichmi sa vyskytuje v heterogénnej
kragjine, nez v homogénnom prostredi (Seiler 2000).
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7.3. Degradacia kvality biotopov

Bolo preukdzané, Ze premavka na spevnenych komunikéciach azelezniciach odpudzuje
niektoré druhy cicavcov avtakov zich dosahu. Uzemi o Sirke priblizne 1 km na kazdl stranu
komunikécie je povazované za oblast’ priameho vplyvu (Klein 2000). Ked” vezmeme do Uvahy
mierngjSi odhad preukazaného vplyvu 300 m po oboch stranach (Reck aKaule 1992) je 21,5%
Uzemia SR priamo ovplyvnenych.

Niektori autori uvadzaju, Ze hustota ciest v biotopoch citlivych na dopravu by nemala
presighnut’ 615 m/km? (Theil 1985, Armijo 2000). Takymto Zivocichom je g vk, ktory sa
vyhyba (izemiam s hustotou ciest 0,5 — 0,6 km? (Mladenoff et a. 1999).

K degradécii biotopov dochédza aj Sirenim nepdvodnych, neraz invéznych druhov pozdiZ
komunikécii, ¢o je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podmienok stanovist’, ulahéenim
invézie cudzich druhov po predchadzajicom vytlaceni pdvodnych druhov aumoznenim I'ahSieho
pohybu rozSirovania prostrednictvom Zivocichov aebo ¢loveka.

Velmi vyznamny je ivplyv komunikéacii na ichtyocendzy. Postihnuté si najma
ekosystémy teclcich véd v pstruhovych pasmach. Vystavba komunikacii v ¢lenitom teréne s
¢asto vyZaduje prelozky vodnych tokov apremostenia technickymi Upravami (spevnenim) ich
koryt. Doché&dza ku skracovaniu vodnych tokov, lokanemu zrychleniu prietokov adegradécii
kvality pobreznych ekosystémov. Zhor&uju sa podmienky na neresiskach. Vodné priepusty su
Castymi bariérami pri migracii ryb. Stavba komunikécii eréziou pbddy zvySuje mnoZstvo
sedimentov vo vodnych tokoch.

Premostovanie hydrickych biokoridorov bude rieSené tak, aby boli technicky g
etologicky priechodné pre Zivogichy migrujiice pozdiZz vodnych tokov (ngimé vydra rie¢na)
azarovei boli v maximalneg moznej miere Zivocichmi vyuzivané ako podchody. Jedna sa ngjma
0 Upravu prietokového profilu tak, aby pri beznych prietokoch boli pod objektom obojstranné
brehové lavice Siroké minimane 60 cm. Zaroven budd v potrebnel miere vybudované ndbehové
kridla v podobe oplotenia na obe strany mosta. DalSie technické opatrenia sii uvedené v kapitole
C./IV. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimaizaciu akompenzéciu vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie.

Moznostou negativneho vplyvu na biotop, ktory je predmetom ochrany (NATURA
2000), resp. vyskyt druhu, ktorého biotop je predmetom ochrany (Uzemné ochrana) sa zaoberame
v kapitole C./111./9. Vplyvy nachrénené izemiaaich ochranné pasma.

7.4.  Fragmentaciakrajiny

Bariéry tvorené komunikéciami maju charakter dihych linii, ktoré zver neméze Ziadnym
spbsobom obist’. Désledkom existencie dopravnych koridorov je teda fragmentacia krgjiny, ae
taktiez fragmentacia populécie druhov, ktoré ju obyvaju. Stdle hustnica siet’” dialnic
arychlostnych komunikacii doplnena o Zelezni¢né koridory, tak postupne vytvara z povodne
stvisle prechodng krgjiny, systém vzgomne izolovanych "ostrovov", ktorych populécie su
ohrozované stiborom vplyvov nésledkom fragmentécie prostredia, oznacované ako tzv. ostrovny
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efekt. Malé izolované populécie sa zloZito vyrovnavau sprirodzenymi vykyvmi pocetnosti
(vyvolanymi napriklad osciléciou klimy, Zivelnymi pohromami, epidémiami apod.), v dihodobej
perspektive samdZe prejavit’ i nedostatotna geneticka rozmanitost’ izolovanych popul&cii (Studia
uskutoc¢nitelnosti, Ekodukt Zéhorie, 2007). Malé aizolované popul&cie si néchylné k vyhynutiu
vzhl'adom k inbreedingu - pribuzenskému kriZeniu (Boh&g, J., Automobilizmus, fragmentace
krgjiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie 2002).

Tento problém sa pri urcite] hustote dopravnych koridorov stava otazkou prezitia
niektorych druhov, hlavne tych, ktoré osidl'uju rozsiahle Gzemia pri relativnom malom pocte
jedincov. Medzi potencidlne ngjviac ohrozené budu z&konite patrit’ niektoré druhy velkych
cicavcov. MenSie cicavce nie sU exigenciou uzavretych komunikécii, zvyéajne vyznamne
ovplyviované. Vyplyva to ztoho, Ze ich populacie, osidlujice vyseky krainy vymedzené
uzavretou komunikatnou siet'ou, su dostatocne pocetné a ostrovny efekt sa u nich neprejavuje tak
vyrazne. NavySe drobné cicavce nachédzg U dostatok moznosti naprekonanie bariéry v podobe
pocetnych priepustov, ktoré si pre vaSie zvieratd nevyuZzitelné. Uzavreté komunikécie su
skuto¢nym a zésadnym problémom pre popul &cie vel'kych cicavcov.

Fragmentaciou prostredia s ovplyvnené predovSetkym druhy Zivo¢ichov osidl'ujlce
rozsighle aredy smaym poctom jedincov. Medzi ngviac ohrozené patria druhy velkych
cicavcov ngima Selmy. Cicavce stredngj vel'kosti maju niZzSiu Uroven ohrozenia z fragmentécie
prostredia. Ur¢uje to skutocnost’, Ze ich popul &cie maju mensie ared ové naroky.

7.5. Navrh ekoduktov

Pozornost” je venovana hlavne strednym avelkym cicavcom. Z hladiska
celospolocenskych zaujmov existuje zaujem o ochranu pdvodnych druhov. Nepbvodné druhy do
prirody boli implantované za skupinovym zaujmom zvySit sortiment polovnej zvere, ich d’aSie
rozSirovanie je neZiaduce. Ciel'ové druhy pre ktorych ochranu mabyt’ efektivna funkcia su:

Medved’ hnedy (Ursus arctos), jazvec lesny (Meles meles), vydra riecnha (Lutra lutra), liska
hrdzava (Vulpes wilpes), vik dravy (Canis lupus), rys ostrovid (Lynx lynx), matka diva (Felis
silvestris), diviak lesny (Sus scrofa), srnec horny (Capreolus capreolus), jelen obycany (Cervus
elaphus) alos mokrad’ovy (Alces alces), ktory sav Uzemi vyskytuje vel'mi vzéacne.

K druhom, ktoré s limitované bariérovym efektom dia’nic a Zelezni¢nych trati, patria
tieZz nepbvodné druhy, ako daniel Skvrnity (Dama dama), muflén lesny (Ovis musimon), psik
medvedikovity (Nyctereutes procyonoides). UmoZnenie vol'ngl migréacie a Sirenie tychto druhov
na d’ase lokaity je z hradiska zaujmov ochrany prirody hodnotené ako neziaduce a ¢asto
rizikove pre ochranu biodiverzity.

Tab. Prehlad strednych a velkych cicavcov v zaujmovom Gzemi a ich migra€né spravanie

Druh Migracie

medved” hnedy (Ursus arctos) Migréacia na vel’ké vzdialenosti

jazvec lesny (Meles meles) Teritoriany druh, migréacie mladych jedincov
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Druh Migracie
-~ Denné presuny aZz 30 km, d’aleké migracie samcov, prevliada
vydrariecna (Lutra lutra) vizba navodné toky
liSka hrdzava (Vulpes vulpes) Teritoriany druh, migréacie mladych jedincov do 15 km
vlk dravy (Canis lupus) Pohyblivy druh, 60 km/24 hod., migracie az stovky km
rys ostrovid (Lynx lynx) Teritoridny druh, d'aleké migrécie mladych jedincov
macka diva (Felis silvestris) Vyrazne teritoridiny druh, velmi malé migra¢né schopnost’

Pohyblivy druh, aZ 40 km/24 hod, dihé migrécie

diviak lesny (Sus scrofa) nekoordinované migrécie

srnec hérny (Capreolus capreolus) V leteteritoridiny druh, v zime migruje za potravou
jelefi lesny (Cervus elaphus) rljwriag\géi;?lene migrécie - za potravou a naruju, dihé disperzné
los mokrad'ovy (Alces alces) %?;g gg&pektwe teritoria, jedinci podnikaju d’aleké

Umi estnenie ekoduktov bolo navrhnuté po konzultécii so Spravou narodného parku Nizke
Tatry aspravou Tatranského narodného parku na pracovnom prerokovani, ktoré sa uskutoénilo
dna27.2.2007 v Liptovskom Mikulasi.

Navrhnuté lokality predstavuju ngjvyznamneSie biokoridory Uzemia, kde je migrécia
zveri dihodobo pozorovand Na predmetnych lokalitach dochédza pravidelne ku koliziam
svlakmi. Migrécia zveri je zvySena samotnym situovanim Zelezni¢nej trate v tdoli bieleho Vahu,
nakolko oddel'uje zalesnené Uzemie od vodného toku, ktory je pre zver zalesneného Uzemia
hlavnym zdrojom vody.

Predpokladané lokality boli preverené terénnym prieskumom dia 7.3.2007 s pracovnikmi
oboch Sprav narodnych parkov. Nakol’ko bol vyjazd do terénu uskuto¢neny v zimnom obdobi,
pozdiZ Gisekov névrhov ekoduktov boli pozorované pocetné stopy migrujticej zveri, vid foto:

T SRS - e e e p

"

= = -. gl * -
w ’ h' #.\.

Na fotografii s zrejmé stopy zveri (nzkm 233,1), ktorej migraéné koridory vedu cez Zelezniénu trat
(7.3.2007). Zachyteny je jeden z mnohych zvermi vySlapanych chodnikov.
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V szkm 232 bolo medzi kol'ajnicami pri terénnom prieskume dokonca objavené mritve
telo vika v znaénom Stadiu rozkladu, ktory sa s ngjvécSou pravdepodobnot’ou dostal do kolizie
svlakom.

Na prekonanie prekazky sa buduje niekor'ko typov nadchodov:

a) viacucelové mosty — urcené na prevedenie lesnych apornych ciest, zaroven sliZzia ako
prechody pre stredne velke Zivogichy;

b) ekologické mosty — priestorovy index je uréeny pre vSetky druhy zveri, buduju sa
zv&Sa s rozsirenymi nastupmi a zuzenym stredom;

c) ekologické tunely — ak je komunikécia vedena pod Uroviiou biokoridoru s min. dizkou
50 m.

Prechody pre zver boli situované v Gzemiach s ngvatSou migréciou zvere, zaroven vsak
bolo déleZité preverit’ realizovatel'nost’ prechodov spominanym terénnym prieskumam, nakol'’ko
ich realiz&ciavyZaduje pomerne velke Sirkove rozpétie.

Sirka nadchodov (najma ekologickych mostov) zavisi od cielovych druhov migrujdcich
Zivogichov a ukazuje sa ako kritickou hodnotou pre skuto¢né vyuzivanie Zivo¢ichmi na migréciu.
Dobré vysledky sa dosiahli ngpr. v Holandsku, Francizsku a Nemecku uzZ pri Sirke 50 m na
zatiatku a na konci, so &irkou v strede 8-35 m. UginnejSie sa v Holandsku a Nemecku ukézali
objekty so Sirkou 50-80 m, pretoze niektoré druhy sa do uzSich priechodov neodvézia vstlpit’. Za
minimanu Sirku priechodov sa povazuje 50 m, optimana Sirka z hradiska pomerov naklady a
UZitok je 80-120 m. Zivogichy uprednostiiuji mosty s diZkou, ktord nepresshuje jeho
dvojnésobni Sirku. Niektoré nadchody, napriklad ekotunel pri Kreuzlingene vo Svgj¢iarsku, st
Siroké az 200 m.

Obr. Klenuty typ ekomostu pre pouZitie v rovinatom teréne

V Useku nzkm 230-233 sme ako prechod pre zveri navrhli umiestnenie 2 ekologickych
mostov nakol’ko je v predmetnom Useku navrhovana Zelezni¢na trat’ vedend v svahovitom teréne.
V km 211,3 je Uzemie pretfaté Zelezni¢nou trarou relativne rovinaté, vzhladom na terénne
podmienky bola opét’ zvolena konstrukcia ekologického mostu. Vo v&etkych troch pripadoch st
navrhnuté oplotenia na miestach prechodov zvere. V miestach prudkych sklonov, ktoré migrujuca
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zver na prechod nevyuZiva, bolo oplotenie vynechané. Rovnako tak bolo urobené na miestach
Zelezni¢nych mostov, kde mau nggma mensie migrujuce Zivocichy moznost’ bezpecne prekonat’
Zelezni¢nu trat’.

Podrobné umiestnenie atechnické rieSenie uvadzame v kapitole C./IV./2. Technické
opatrenia.

7.6. Vplyvy nafloru

Za ucelom zistenia redlngj vegetacie, vyskytu biotopov avyskytu chranenych druhov na
Uzemi eurdpskeho vyznamu bol nadotknutom Uzemi v auguste 2006 vykonany botanicky
prieskum (PhD. Jozef Koll&r), ktory bol aktuaizovany z dévodu miernej zmeny trasovania
navrhovanych variantov. V prehlade v kapitole C./I1./7.1.Fl6ra uvadzame vyskyt biotopov
v trasach jednotlivych variantov a nasledne ich podrobnu charakteristiku.

Nebol zaznamenany Ziadny chraneny ani ohrozeny druh.

NajvyznamnejSim vplyvom na floru bude ma’ ngma priama likvidacia vegetécie
v priebehu vystavby, pradnost’ prostredia vyvolanad reazlizéciou zemnych préc aemisie
produkované t'azkymi mechanizmami.

Vplyv navegetéciu v obdobi prevadzky nepredpokladame.

8. Vplyvy na krajinu — &ruktdru a vyuzivanie krajiny, krajinny
obraz
Zelezni¢na trat tvori v krgjine vyrazny liniovy prvok, ¢o znasobuje trakéné vedenie
elektrifikovang trate a dvojkol'ajna prevadzka. V miestach vedenia Zelezni¢ngj trate v pdvodnom
telese sa krajinna Struktdra vyrazne nezmeni.

V pripade vedenia modernizovanej trate novym Uzemim bude zasiahnuté krajina zmenena
novym liniovym technickym prvkom. K d’alSim zmenam dojde v miestach budovania nadjazdov,
kde teleso nésypu bude posobit’ ako novy technicky prvok v krgjiine, zaroven vyvola efekt
vizudinej bariéry, ¢im sa vyrazne zmeni aj krajinny obraz. Da&im vyraznym technickym prvkom
sastanu estakady mostov, portaly tunelov a oporné mury.

Vplyvy na vyuZivanie krajiny spoobi ngima fragmentécia po'nohospodarske] pody. Na
niektorych miestach dbjde k zruSeniu polnej cesty, &¢im sa prediZi pristupova vzdidenost
k obrébangj pdde. VyuZivanie krajiny vSak rovnako mézu negativne ovplyvnit' od¢lenené malé
plochy PPF, ktoré satymto stan( neobrabatel’nymi.
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9. Vplyvy na chranené tizemia aich ochranné pasma

9.1. Vplyvy navePkoplosné chranené tzemia

V predmetnom Useku zasahujeme ochranné pasmo Tatranského narodného parku
aochranné pasmo Narodného parku Nizke Tatry:

derveny variant

V GOseku km 215,2 - 216,8 prechadza cerveny variant ochrannym pasmom narodného
parku TANAP s druhym stupnom ochrany (bliZSia charakteristika chraneného Uzemia v kapitole
C./I11.9.1.Velkoplodné chrénené Gzemia). Na Gseku je navrhovany vychodny portd tunela Strba,
ktory méa dizku 4120 m.

V Useku 221,0 — 222,0 zasahuje cerveny variant v slbehu so zelenym opa’ ochranné
pasmo TANAP. Na Useku je navrhovany Zeleznicény tunel Hercnava v dizke 1120 m, &im vytl&a
mozny vplyv len nanaokrgje Useku — vychodna cast’ vyastuje pri komunikécii 1/18, zgpadné pri
obci Vazec.

Zasiahnuté Uzemie je uZ v si¢asnosti znacne antropicky ovplyvnené a vyuzivané, samotny
zasah je na okrgii predmetného ochranného pasma. Vzhladom na sicasné vyuZzitie Uzemia
nepredpokladame zvaséeny vplyv naochranné pasmo, resp. narodny park.

derveny, zeleny variant

V pripade modernizécie Zelezniénej trate vybudovanim tunela ,Strba‘ bude v ramci
gerveného variantu ozubnicova Zeleznica privedend do zastavky Strba, v pripade zeleného bude
napojenie na stard trat” odbockami, resp. sarovnako vyrieSi napojenie ozubnicovou Zeleznicou zo
zastavky Strba. V oboch pripadoch bude rekondtrukcia prebieha’ na hranici ochranného pasma
TANAP v starom telese Zelezni¢ngj trate. Nepredpokladdme negativny vplyv na ochranné pasmo

resp. NP.

V Useku 224,5 — 227,7 a231,1 — 233,0 noveé smerovanie Zelezni¢negj trate spdsobi odklon
od ochranného pasme NAPANT, po ktorého hranici je v si¢asnosti Zelezni¢natrat’ vedena.

Oba varianty zasahuju do ochranného pasma NAPANT na konci Useku (zaverecny km
trate) sdruhym stupnom ochrany (blizSia charakteristika chraneného Uzemia v kapitole
C./11/.9.1.Velkoplodné chranené Uzemia). Zeleny je vedeny v pévodnom koridore, cerveny
vyustuje ztunela Kralova Lehota. Vzhl'adom k povodnému vedeniu trasy ani jeden variant
nepretina ochranné pasmo v smere blizSie k ndrodnému parku. Z pohladu si¢asného vyuZzitia
Uzemia ako por'nohospodéarskej krgjiny nepredpokladame vyrazny vplyv na chranené Uzemie.

zeleny variant

V nZkm 234,1 — 234,9 pretina nové smerovanie zeleného variantu ochranné pasmo
NAPANT. Zeleny variant je vSak na tomto Useku tvoreny dvoma tunelmi (460 m a 260 m), ¢im
sa pripadny zésah do ochranného pasma minimalizuje. Zaroven vedenie trasy tunelom spdsobi
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vzhl'adom na situovanie trate vo vyznamnom migratnom koridore zvery I'ahSie prekonatelnu
prekazku a bariérovy efekt vyvolany liniovym prvkom bude v predmetnom Useku odstraneny.

Oslovend Sprava n&odnych parkov NAPANT aTANAP nemaa k navrhovanym
variantom v ramci zasahov do ochrannych pasiem tychto chranenych Uzemi Ziadne pripomienky
(vid’ prilohd). Pre redizaciu stavby bude vramci plaing legidativy (Z&kon ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krgjiny) poziadané o udelenie sthlasu a vynimiek zo zékazu potrebnych pre
povolenie redizécie stavby v Uzemi s druhym stupiiom ochrany.

Vzhradom na situovanie Zelezni¢nej trate v zalesnenych Uzemiach, ktoré tvoria
vyznamné migraéné terestrické biokoridory, boli na eliminovanie bariérového efektu
spbsobeného prevadzkou na Zelezniénej trati navrhnuté 3 ekodukty snavadzacim
oplotenim. PodrobnejSie sa touto problematikou zaoberame v kapitole C./I11./7.Vplyv na
faunu, fléru aich biotopy a C./I11./17.1 Technické opatrenia.

Zavyrazne kladny vplyv modernizécie Zelezni¢ngj trate na chranené ¢asti Uzemiav oboch
variantoch povaZujeme navrhované tunely (ngjma tunel Strba atunel Krélova Lehota v oboch
variantoch, tunel v nzkm 225,4 ¢erveného variantu), ktoré znizia fragmentaciu kragjiny spésobent
liniovym prvkom — Zelezni¢nou tratou. Umozni to bezkoliznu migraciu nggma velkej zvery, ku
ktorej Uhynom neustale na predmetnych Usekoch dochadza.

9.2.  Vplyvy namaloplosné chranené tzemia

PR Borik i NPP Vazecka jaskyria st od si¢asnej i havrhovangj Zelezni¢ngj trate vzdialené
cca500 m. Vplyv natieto chranené Uzemia preto nepredpokladame.

Navrhovana Zelezni¢nd trat’ je vedend v blizkosti dvoch evidovanych prirodnych
pamiatok — Hybsk& jaskyria (v nZkm 234,0 — vo vzdidenosti 60 m od ¢erveného variantu, 120 m
od zeleného variantu) aJaskyna Duabrava (v nzkm 225,8 vo vzdialenosti 150 m od oboch
variantov). Z tohto dévodu bola Slovenska sprava jaskyn poziadana o predbezné stanovisko (vid’
priloha Spravy o hodnoteni).

Stanovisko SSJ uvédza ,Obe varianty projektovanych tunelovych stavieb, uvedenych
v Stadii, prechadzaju cez Uzemie krasu Hybianskeg pahorkatiny, zarad’'ovaného do neformalnych
jednotiek Vazecky alLucivniansky kras. Toto Uzemie je z geologického hladiska budované
mezozoickymi a paleogénnymi karbonatovymi horninami s krasovou priepustnostou. Na zaklade
vyskytu doteraz znamych podzemnych krasovych javov je tu predpoklad existencie d’aSeho
podzemného skrasovatenia.

Obe varianty, uvadzané v Stadii, uvazuju vyrazit' tunely popod krasovu planinu zgpadného
okragja Vazeckého krasu avystavat’ mostoveé stavby ponad centrdnu dolinu Bieleho Vahu ajg
bo¢né dolinky. Daej na vychod satrat’ planuje viest’ cez krasové Gzemie Lucivnianskeho krasu.
Tieto stavby sice negativne zasiahnu do estetiky krasove krajiny, avSak z hydrogeologickénho
hradiska by nemali porusit Ziadne vyrazné kolektory podzemnych véd. Z hradiska ochrany
krasovych javov a podzemnych krasovych vod sa ngjvhodnejSim javi variant uvazujUci s kratSimi
tunelovymi Usekmi, pretoZe prechéadza pédorysne ngjd’alej od znamych podzemnych krasovych
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javov. Pri razeni tunelovych telies sa zvySSe uvedenych dbévodov ocakava g vyskyt
podzemnych priestorov — jaskyil. V pripade odkrytia jaskynnych priestorov je potrebné v zmysle
8 24, ods. 13 zékona NR SR ¢.543/2002 o ochrane prirody akrgjiny zastavit' préace aodkrytie
neodkladne nahlasit organu ochrany prirody, ktory nariadi prieskum jaskyne (z dbévodu
urychlenia procesu je mozné sa priamo kontaktovat’ @ so Spravou slovenskych jaskyn
v Liptovskom Mikul&Si). Po overeni adokumentovani stavu bude moZzné pokracovat’ v d’aSich
stavebnych pracach. Pocas realizacnych préc je potrebné g minimalizovat’ ¢innosti, ktoré mézu
priamo ovplyvnit’ anarusit’ hydrogeol ogické pomery Uzemia.

Za dodrZania vySSie uvedenych podmienok vyjadrujeme predbezny suhlas
suvedenou stavbou. ,,

9.3. Vplyvy na Uzemia patriace do sustavy chranenych uzemi
NATURA 2000

9.3.1. Chr anené vtacie Uzemie

Dna 9.7.2003 bol viadou Slovenskej republiky schvaeny Narodny zoznam navrhovanych
chrénenych vt&ich Uzemi. Spomedzi navrhovanych Uzemi sa v hodnotenom Useku dostavame do
styku snavrhovanym chranenym vtacim Gzemim Nizke Tatry (blizSia charakteristika CHVU
v kapitole C./I1./9.4.Natura 2000-sUstava chranenych Uzemi ¢lenskych Stétov Eurdpskej unie).
Navrhované chranené vt&lie Uzemie zaradené do schvdenéno zoznamu navrhovanych
chranenych vt&tich Uzemi sa podl'a § 26 zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody akrajiny odo
dina schvaleniatohto zoznamu povazuje za vyhldsené podla tohto zakona.

zeleny, ferveny variant nZkm 227,6 —231,1

V uvedenom Useku je modernizovana Zel. trat’ vedena takmer v celom Useku v starom
telese (resp je od CHVU viac vzdiaend) umiestnené na okraji CHVU, kde bude pdsobit’ rusivym
vplyvom najméa hlukovou zé&’azou v ¢ase prgazdu vlakovych slprav. Zasahom do okrgovych
gasti CHVU bude gj vystavbatrate, kedy v minimanom rozsahu déjde k vyrubu stromov.

Nakorl’ko sti vzorové listy ZSR technického rieSeniajednotlivych objektov pre projektanta
z&vézné, poZziadali sme v zaujme ochrany vtéctva o stanovisko GR ZSR Odbor investorsky
k technickému rieSeniu stoZiarov (resp. bran) pre striedava trakciu s ngpétim 25 kV s Upravami
zabranujucimi usmrcovaniu vtakov. V ich stanovisku dokladuju (vid’ priloha) ,,Nosné stoZiare
abrany trak¢ného vedenia sl nezivymi sU¢astami zostav trakéného vedenia, ktoré svojou
polohou umoznuju sadanie vtakov na ich konstrukciu bez ohrozenia ich Zivota. Konstrukéné
prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestiiuju na vrchole trakénych stoZiarov, napriklad r6zkové
bleskoistky alebo Usekové odpojovace, su konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
sadanie vtékov naich kon&trukciu®. Uvedena informécia je potvrdena konstrukénymi vykresmi
jednotlivych objektov.
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9.3.2. Uzemie eur 6pskeho vyznamu

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskeg) republiky podla § 27 ods. 5 zakona ¢.
543/2002 Z.z. v zneni z&kona ¢. 525/2003 Z.z. ustanovilo vynosom ¢. 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004, narodny zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu. V predmetnom Useku zasahujeme do Uzemia
europskeho vyznamu ,, SKUEV Bidly Véh", v Gzemi ktorého plati Stvrty stupen ochrany (bliZzSia
charakteristika CHVU v kapitole C./11./9.4.Natura 2000-siistava chranenych Gzemi &lenskych
Statov Eurdpskej unie).

Zeleny variant tak, ako bol navrhovany v zamere, krizova Biely Vah na niekol’kych
miestach. Sprava Tatranského nérodného parku, pod ktorého pdsobnost’ Uzemie eurdpskeho
vyznamu Biely Vah spada, kondtatovala vo svojom stanovisku z 28.7.2006 k zameru (vid’
priloha), Ze ,najkritickejSim miestom z hladiska ochrany prirody v tomto Useku je trasa, kde
zeleny variant prechadza udolim Bieleho Vahu cca vkm 225 az 238. Stavebnymi pracami,
pripadne trvalymi zésahmi do koryta toku by dodlo k ohrozeniu predmetu ochrany Uzemia
predovietkym ako biotopu vyznamnych druhov mihdl’ vrétane mihule ukrajinskej, pre ktoru je
Biely Véah jednou z podednych lokait vyskytu na Slovensku.“ Preto bola v uvedenom Useku
zohl'adnena poZiadavka Spravy narodnéno parku azeleny variant je v Sprave navrhovany
v predmetnom Useku Vv stibehu s ¢ervenym variantom, ¢im sa pocet krizovani (3) v predmetnom
Gseku posunu (nZkm v nzkm 225-228 5) znizil av st¢asnosti prekonava v tomto Useku Biely tok
len raz. Cerveny, zeleny variant teda SKUEV Biely Véh prekonavajd v stbehu v nzkm 227,5.

Mimo vyhlaseného Uzemia eurdpskeho vyznamu prechédza cerveny azeleny variant
v nzkm 214 v lokalite Kolombiarok vzacnymi biotopmi. Ide o biotop néarodného vyznamu LkS
Mezofilné pasienky aspasané luky abiotop eurdpskeho vyznamu Kr2 Porasty borievky
obycang (kdd NATURA 5130). Predmetnym Usekom je v3ak navrhovana trasa vedena tunelom
Kamenec v diZke 1180 m, &im sa zabréani zésahu do vzécnych biotopov.

derveny variant

K vyraznému negativhemu zésahu do Uzemia eurdpskeho vyznamu déjde cca v nzkm
234, kde bude Biely premosteny 3x azaroven pojde Zelezni¢na trat’ (z dévodu vedenia trasy v
dvojrarovom tuneli) na 2 samostatnych estakadach. K negativhemu zésahu do biotopu dbjde
vyrubom vegetécie v nevyhnutnom rozsahu. Samotny tok vSak nebude regulovany.

derveny, zeleny variant

Podra predbezného stanoviska Spravy Nérodného parku Nizke Tatry dbéjde mimo
chrénenych Gzemi zmenou smerovania trasy k zdsahom do biotopov europskeho vyznamu.
V novych Usekoch trés vSetkych navrhnutych variantov sl evidované viaceré typy lesnych
biotopov eurépskeho vyznamu, ngma bukové ajedlovo — bukové kvetnaté lesy (Ls 5.1 - kod
NATURA 9130), Vépnomilné bukoveé lesy (Ls 5.4 - kdd NATURA 9150), Jasefiovo — jelSové
podhorské lesy (Ls 1.3 - kdd NATURA *91E0). Nakol'ko neexistuje digitdlna evidencia vyskytu
biotopov, mapové podklady ich lokalizacie budl vyZiadané v dalSom stupni projektove
dokumentécie. Pri zésahu do tychto biotopov bude postupované podl'a 86 zékona ¢. 543/2002
Z.z.. o ochrane prirody akrgjiny abude potrebné uskutocnit’ primerané nahradné revitalizacné

147

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com


http://www.pdffactory.com

REMING CONSULT as. Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - KoSice, Gsek trate
Zamer Liptovsky Mikul&s- Poprad Tatry (mimo), I1. etapa szkm 209,800 - 242,850

opatrenia. Ak nie je mozné revitalizatné opatrenia uskutocnit’, je nutné uhradit’ finanéna ndhradu
do vysky spolocenskel hodnoty zasiahnutého biotopu. Spolo¢enska hodnota biotopov je uréena
vykonavacou vyhléskou MZP ¢&. 24/2003 Z.z.

Chceme v3ak upozornit’, Zze pri projektovani vSetkych variantov bola davana do
pozornosti ochrana Uzemia eurdpskeho vyznamu atym uZ v pripravnych féazach
zabezpecené trasovanie moder nizovanej Zelezni¢ngj trate s ¢o najmensim zasahom do tohto
Uzemia. Ziadna varianta preto nevyZaduje prelozku toku ani Gpravu koryta rieky Biely
Vah adodrzuje vSetky pozadované technické opatrenia aj v pripade nevyhnutného
premostenia toku Biely Vah (napr. Uprava prietokového profilu tak, aby pri beznych
prietokoch boli pod objektom obojstranné brehové lavice Siroké minimalne 60 cm, d’alSie
opatrenia v kapitole 1V/10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych
variantov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie). Pri realizacii stavby bude
minimalizovany aj zasah do brehovych porastov, ktor é si si¢ast’ou chr aneného biotopu.

Pre redizaciu stavby bude v rAmci platnej legidativy (Zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krgjiny) poZiadané o udelenie sthlasu a vynimiek zo zakazu potrebnych pre povolenie
realizécie stavby v Uzemi so Stvrtym stupiiom ochrany.

9.4. Vplyvy na chranené vodohospodar ske oblasti

K zasahu do chranengj vodohospodérskej oblasti dbjde v pripade realizécie zeleného
variantu — v nZzkm 234,1. Na mieste zédsahu do CHVO sU navrhované dva nové Zelezni¢né
tunely. V chrénenej vodohospodarskej oblasti mozno planovat’ avykonavat’ ¢innost len ak sa
zabezpeci vSestranna ochrana povrchovych apodzemnych voéd aochrana podmienok tvorby,
vyskytu, prirodzenej akumulécie vod a obnovy ich zasob.

Modernizécia Zelezni¢negj trate v sebe zahima environmentalngjSi pristup v obdobi je
prevadzky. V sli¢asnosti dochadza k znegistovaniu podlozia olegjmi, ktoré si pouzivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochadza k ich priesaku do podzemnych véd, resp. k vyplavovaniu
olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotenegj ¢innosti je pouzivanie Skodlivych
olejov nahradené vhodnej&imi metédami. V ramci modernizécie Zelezni¢ng trate je kizavost
vyhybiek rieSena pomocou tzv. valéekovych kiznych stoliciek resp. mazanim ekologicky
odburatel’nymi pripravkami, aebo pripravkami na béze grafitov.

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkovani Zelezni¢negj trate preto
ocakévame zlepSenie sticasného stavu z pohl'adu dopadu na CHV O. Redlizéacii bude predchédzat’
podrobny inZiniersko — geologicky prieskum.

10.Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

Névrh modernizovane Zelezniéngj trate sa samotného navrhu RUSES okresu Poprad
dotyka nasledovne:

- navrhterestrického biokoridoru regionalneho vyznamu:
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Verka Pdenica— Hruby Grun — Brezové
Rakytovec — Za horou — Slamena
Spéeny vrch — Lésy — Cierna

Uvedené terestrické biokoridory st zasiahnuté ¢ervenym i zelenym variantom. Vzhl'adom
na skuto¢nost’, Ze si¢asna zelezni¢nd trat’ bola vedena po povrchu anavrhované varianty budu
znaén( ¢ast’ zemia prekonavat’ tunelom (tunel Kamenec, tunel Strba), predpokladame priaznivy
vplyv natzemny systém ekologickej stability.

Dalsim pozitivnym prinosom je navrhované vybudovanie ekoduktu (v spolupréci so
Spravou narodného parku Nizke Tatry aTatranského narodného parku) v nzkm 211,3 (pre oba
varianty) snébehovymi kridlami. Umozni bezkolizny prechod zvery tymto terestrickym
biokoridorom. Podrobne sa problematikou zaoberame v kapitole C./111./7.Vplyv na faunu, fléru
aich biotopy a C./I11./17.1 Technické opatrenia.

Modernizécia Zel. trate v okrese Liptovsky Mikul&S zasahuje do nasledujucich névrhov
RUSES okresu Liptovsky Mikul &s:

nadregiondny biokoridor VVah — vodny tok

nadregiondny terestricky biokoridor (Uzemia ekologicky vyznamnych krajinnych
oblasti tvorené lesnymi spoloc¢enstvami) — za takyto biokoridor mozno povazovat’
lesné spolocenstvo, ktoré je krizované udolim Bieleho Vahu.

PredbeZzné stanovisko Spravy Tatranského narodného parku k Zameru zo dna 28.7.2006
konstatuje, Ze ,redizécia zeleného variantu, kde trasa prechédza udolim Bieleho Vahu,
predstavuje podstatny zésah do krgjiny v priestore silného nadregiondlineho migracného t'ahu
vy&Sich stavovcom medzi Nizkymi aVysokymi Tatrami ato vrétane vyznamnych druhov ako st
velké Selmy. Realizacia stavebnych prac g samotna existencia trate v tomto priestore by posobila
ako vyrazna migracna bariéra pre uvedené druhy.”

Redlizéciou zeleného variantu v predmetnom Useku Udolia Bieleho Véhu dbjde
k negativnemu pOsobeniu na migraéna trasu uvedenych Zivocichov. Problematika vplyvu
modernizovang Zelezni¢ngj trate pri krizovaniach svodnym tokom je podrobne rozobrana v
kapitole C./I11./9. Vplyvy nachrénené Uzemia aich ochranné pasma.

Cerveny variant je v najkoliznejom Useku Udolia Bieleho Véhu vedeny tunelom Krél'ova
Lehota. Jeho realizaciou by doslo k priaznivému vplyvu na migraény biokoridor spgjajUci
Vysoké aNizke Tatry.

V pripade redizécie derveného i zeleného variantu boli v spolupréci so Spravou
NAPANT aSpravou TANAP v miestach ngvacse migracie zveri navrhnuté 2 ekodukty
snavadzacimi kridlami (nzkm 230,5 a233,05). Ich umiestnenie je zrejmé z grafickej prilohy
Spravy o hodnoteni. PodrobnejSie je vplyv bariérového efektu Zelezni¢ng trate popisany
v kapitole C/111./7. Vplyv nafaunu, fléru aich biotopy.
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11.Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme
Redlizéciou planovang modernizécie Zeleznicng) trate predpokladame nasledujlce
vplyvy:
Vplyv na lesné hospodar stvo a po/’nohospodar stvo

Modernizéciou Zelezniéng trate déjde k trvalym i docasnym zdberom PPF i LPF.
Predpokladany trvaly zaber ploch je cca 264000 m? v pripade realizécie cerveného variantu
a272000 m? v pripade realizécie zeleného variantu. Druhy pozemkov, ktorych sa trvaly zéber
bude dotykat’, vSak bude mozné Specifikovat’ aZ v d’alSich stupiioch projektovej dokumentacie.
Pri realizécii kazdého variantu bude zabezpeceny pristup na vSetky obrdbané pol'nohospodarske
plochy.

K Ciastotnému nahradeniu zabratej pddy dojde rekultivaciou ploch pdvodného vedenia
Zelezni¢ngj trate.

K narugeniu organizacie PPF dbjde fragmentéciou ucelenych polnohospodarskych ploch.
Z&oven zruSenim niektorych polnych ciest bude stazeny pristup k obrdbanym
pornohospodérskym plochdam aprediZi sa vzdidenost, ktord bude musief pornohospodér
prekonat’ pri ceste na obrabany pozemok.

Vplyv naostatné viastnosti pédy je popisany v kapitole C./111./6. Vplyvy na podu.

Vplyv na priemysel

Modernizécia Zelezni¢ng trate v navrhovanych variantoch nezasahuje do Ziadnych
priemyselnych aredlov a ebo planovanych priemyselnych parkov.

Jg redizacia bude mat’ priaznivy dopad na rozvoj priemyslu asluZieb, nakorko
zrychlenim prepravy tovarov zvysi svoju prepravnu kapacitu a skrati dobu prepravy tovarov.

Vplyv na sluzby, rekreacie a cestovny ruch

Ako uz bolo uvedené v kapitole C./I11.1. Vplyv na obyvatel'stvo predpokladame priaznivy
dopad v oblasti cestovného ruchu. Zmena obsluznosti Gzemia v okoli Strby aTatranskej Strby
prinesie potencidlny rozvoj obce Strba, nakolko vychodzou stanicou ozubnicovej Zeleznice
dopravuijUcej cestujlcich do Tatier sastane zastavkav Strbe.

Zelezni¢né doprava je cestujlicimi vyuZivana prevazne na prepravu za pracou, sezonne g
na prepravu zarekreaciou , Sportom ¢i turistikou.

Rozsah vyuZivania Zelezni¢ngj dopravy v nemalej miere zavisi od jegj cenovej dostupnosti
akvality za danu cenu ponukangl. Mnohymi cestujucimi je vSak doprava vliakom preferovand,
nakol’ko pri preprave navacSie vzdialenosti nie je natol’ko Unavna a poskytuje moznost’ vassieho
pohybu ako pri pouZziti autobusovej dopravy.

Modernizécia trate jednoznacne umozni zvysenie kultlry apohodlia prepravy cestujucich
na stredné avelké vzdiaenosti, jej vyhladavanost zéroven stlpne skratenim doby prepravy.
Predpokladame pozitivny dopad narekreaciu a cestovny ruch.
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Vplyv na dopravu

Hlavnym G¢elom modernizacie Zelezni¢ngj trate je zvysit' prejazdovu rychlost” viakovych
sUprav, pricom za cielovu rychlost’ sa urcila tratova rychlost’ 160 km/h. Modernizécia trate tym
skréti jazdny ¢as atym dochadza k Usporam ¢asu cestujlcich ak rychlejSgj preprave tovarov, ¢im
rastie konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani sostatnymi druhmi dopravy.
V pripade v&Sieho podielu prepravenych tovarov Zelezniénou dopravou dochadza k jednoznacne
pozitivnemu vplyvu na Zivotné prostredie znizenim emisii vyfukovych plynov nakladnej
automobilovej dopravy.

Nepriaznivy vplyv na dopravu po Zeleznici bude mat’ vystavba, ktord vyvolé potrebu
vyluk na trati, nakol’ko moderniz&cia sa musi uskutoc¢nit’ pocas prevadzky na existujlce trati.
Tym sa zniZi priepustnost’ trate a ddjde ku zniZeniu objemov prepravovanych tovarov, ktoré bude
potrebné nasledne prepravit’ inymi druhmi dopravy.

12.Vplyvy na kultarne a historické pamiatky

Nepredpokladame vplyv na kultarne ahistorické pamiatky, navrhované vedenie
Zelezni¢ngj trate s nimi neprichadza do styku.

13.Vplyvy na ar cheologické naleziska

V rédmci priprav vypracovania Spravy o hodnoteni bol za U¢elom zistenia podrobnej a
aktudnej situécie poziadany o predbezné stanovisko Archeologicky Ustav SAV v Nitre. Uvedena
in&titlcia zaroven poskytuje podklad k rozhodnutiu Pamiatkového Uradu Bratislava, ktory bude v
d’alSich stupnoch projektovej dokumentacie osloveny ako dotknuty organ.

Archeologicky Ustav SAV v Nitre vo svojom stanovisku ¢. 9653/013/2007-Ch zo dna
2.3.2007 uviedol zoznam siedmych evidovanych a predpokladanych archeologickych naezisk v
trase a jg tesng blizkosti, ktory je uvedeny v kapitole C./11./13. Archeologické ndeziska
Zéaroven poskytol ich lokalizéciu v Uzemi, je zakreslena v grafickej prilohe Spravy o hodnoteni.
Z uvedenych archeologickych ndlezisk sa priamo dotykame nasledovnych lokait (v grafickej
prilohe s prislusnym ¢islom naleziska):

2. Lwivna (km 210,5 — 210,8), poloha ,,Za rakovcom* — zberom zachytené praveké
nalezy a Stiepanaindustria; stredoveka a novovekakeramika (¢erveny a zeleny variant).

4. Strba (km 216,6 — 216,9), poloha,, Lazy* — zberom doloZené &repy. (erveny variant je
v predmetnej lokalite vedeny tunelom)

5. Vazec — Vychodna (km 224,7 — 228,1), poloha ,,Dubrava‘ — prieskumom zachytena
stredoveka cesta (¢erveny variant).

Predpokladame negativny vplyv na dotknuté archeologické naleziska z hladiska
zachovania ich pévodného situovania. Spoluprédcou sPamiatkovym Uradom v Bratisave
adodrZanim podmienok Archeologického Ustavu SAV vSak bude negativny dopad eliminovany,
predmetné lokality budl dédedne zdokumentované as ngdenymi archeologickymi artefaktami
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bude naloZené v stlade s platnou legislativou. Opatrenia, ktoré bude potrebné podl'a stanoviska
archeologického Ustavu vykonat' si uvedené v kapitole C./IV./3. Organizatné aprevadzkové
opatrenia.

14.Vplyvy na paleontologické naleziskd a vyznamné geologicke
lokality

Nakol'ko nebol zisteny zasah do Uzemia paleontologického ndeziska, resp. vyznamnej
geologickej lokality, nepredpokladame Ziaden negativny vplyv.

15.Vplyvy na kultdrne hodnoty nehmotng povahy
Nepredpokladame vplyv na miestne tradicie ainé hodnoty nehmotnej povahy.

16.Priestor ova syntéza vplyvov ¢innosti v uzemi

Priestorové rozloZenie predpokladanéno zvySenia negativneho vplyvu planovang ¢innosti
na okolie v izemi je dané technickym rieSenim modernizécie Zelezni¢nej trate.

Vplyvy najednotlivé zloZky prostredia boli popisané v jednotlivych kapitol &ch..

K nazévaznejSim vplyvom vyvolanym modernizéciou Zeleznicnej trate patria Useky,
v ktorych dojde k novému smerovaniu Zelezni¢ngj trate vyrovnanim smerovych oblukov za
ucelom splnenia technickych parametrov potrebnych pre dosiahnutie rychlosti 160 km/h.
K ngjvyraznejSim zasahom do prostredia ddjde pocas vystavby trate, kedy okrem potrebného
nevyhnutného vyrubu vegetécie bude dochédzat’ k poskodzovaniu prostredia ngma prejazdmi
tazkych mechanizmov, budovanim do¢asnych pristupovych komunikécii. Vzniknuté technické
prvky ako estakddy, cestné nadjazdy apodjazdy potrebné k splneniu  podmienky
mimouroviového krizenia anové nasypy Zeleznicného telesa spdsobia pocas vystavby znacny
zésah do krajiny i celkovej scenérie prostredia Zasishnuté Useky budl zéroveN predstavovat
naviac zarazené Uzemia. Ich prehlad pre jednotlivé varianty uvadzme v nasledujicich
tabur'kéach:

Sumariza¢na taburka - ¢erveny variant

S L . Lokdita Katastralne

Technicky zésah do uzemia nzkm (2., Gsek trate, zast.) | Uzemie obce
preloZkatrate — 2630 m 210,000 — 212,630 | Svit — Strba
zast. Lugivnd— néstupidtia250 m 210,490 — 210,740
podchod pre cestujlcich 210,615 zast. Lucivna
novy Zel. most — 8 m (nad pol'nou cestou) 210,664 Lucivna
novy Zel. most — 6 m (nad potokom Rakovec) 210,760
ekodukt — nadchod pre lesnt zver 211,250
novy nadjazd ponad Zelezniénl trat’ 211,828
prelozkatrate — 9630 m 213,110 -222,740 | g~ &rha Strba
novy Zel. most — 8 m (nad lesnou cestou) 213,260
zeleznicny tunel , Kamenec” - 1190 m, 213,380 214,570
dvojkol'gny jednorurovy
Zelezniény most - 150 m (Gdolie a potok Mlynica) 214,710
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7¢. Strba— 1270 m

214,754 — 216,024

novy cestny nadjazd nad kolajami v Zst. Strba 215,049 novazst. Strba
nadchod pre cestujlcich 215,309

Zeleznicny tL!nd »Strba’ - 4120 m, 216,100 — 220,220

dvejednokorl'ajné rary

novy Zel. most — 10 m (nad Bielym Véhom) 220,577

Zelezni¢ny tunel ,Hercnava” - 1120 m,

dvojkorgny jednorirovy 220,940 - 222,060

novy Zel. most — 6 m (had bezmennym potokom) 222,150 Strba- Vychodna
novy nadjazd na ceste |. triedy ponad Zd ezni¢nd traf 222,391

preloZkacesty I. triedy — 760 m

Upravakoryta potoka Mlyni¢ndvoda - 150 m

novy Zel. most — 7 m (nad potokom Mlyni¢né voda) 222,689

zruSenie mosta na existujUcg trati 222,689

zast. Vazec — nastupidia250 m 222,790 — 223,040 | zast. Vazec Vazec
podchod pre cestujlcich 223,040

novy Zel. most — 10 m (nad miestnou komunikéciou) 223,359

preloZkaoblika— 710 m 223,420 - 224,130

zrueni e Zelezni¢ného mosta nad komunikéciou 223,830

novy Zel. most — 10 m (nad miestnou komunikéciou) 224,785

preloZkatrate— 2890 m 224,910 — 227,800 | Strba- Vychodna
novy Zel. most — 170 m (nad Gdolim s potokom) 225,250

Zelezni¢ny tunel - 1310 m, dvojkolgjiny jednordrovy | 225,520 — 226,830

novy Zel. most — 110 m (nad Gdolim) 226,940

Zelezniény tunel - 140 m, dvojkolgjny jednordrovy | 227,100 — 227,240

novy Zel. most — 350 m (nad Udolim Bieleho V hu) 227,500

Zst. Vychodnd—1280 m 227,970 — 229,250

podchod pre cestujlcich 228,686

rekon&rukcia Zel. mosta (nad lesnou cestou) 228,998 Zst. Vychodna
preloZzkaoblika— 570 m 229,090 — 229,660 Vychodna
oporny mur - 190 m 229,110 — 229,300

novy Zel. most - 260 m (nad udolim Bieleho Véhu) 229,440

oporny mir - 90 m 229,570 — 229,660

ekodukt — nadchod pre lesnt zver 230,500

rekondrukcia Zel. mosta (nad lesnou cestou) 231,116

preloZkatrate— 1350 m 231,310 — 232,660

novy Zel. most - 260 m (nad Gdolim Bieleho V dhu) 232,011

oporny mdr - 70 m 232,190 — 232,260

novy Zel. most - 60 m (nad tdolim Bieleho V 4hu) 232,290

oporny mdr - 120 m 232,330 — 232,450

novy Zel. most — 10 m (nad bezmennym potokom) 232,470

ekodukt — nadchod pre lesni zver 230,050 Vychodna— Krél'ova
preloZkatrate — 6490 m 233,180 — 239,670 | Lehota Hybe

oporny mur - 120 m

233,630 — 233,750

novy Zel. most - 410 m (nad udolim Bieleho Véhu) 233,960
oporny mdr - 80 m 234,160 — 234,240
novy Zel. most - 215 m (nad tdolim Bieleho Vhu) 234,360
Zelezni¢ny tunel , Krélova Lehota" - 4270 m,

dvejednokol'ané rary 234,500 238,770
novy nadjazd na ceste |. triedy ponad Zd ezni¢nd traf 238,894
novy Zel. most - 60 m (nad riekou V &h) 238,867
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Lokalita Katastréine
Technicky zésah do Uzemia nzkm (24, Usek trate, Uzemie obce
zast.)
preloZkatrate — 2630 m 210,000 - 212,630 | Svit— Strba
zast. Lugivnd— néstupidtia250 m 210,490 — 210,740
podchod pre cestujlcich 210,615 zast. Lucivna
novy Zel. most — 8 m (nad pol'nou cestou) 210,664 Lucivna
novy Zel. most — 6 m (nad potokom Rakovec) 210,760
ekodukt — nadchod pre lesnt zver 211,250
novy nadjazd ponad Zelezniénl trat’ 211,828
preloZkatrate— 1930 m 213,110 - 215,040 , . .
novy Zel. most — 8 m (nad lesnou cestou) 213,260 Svit—Vychodna
Zelezni¢ny tunel ,, Kamenec* - 1190 m,
dvojkorgny jednorirovy 213,380-214,5/0
Zelezni¢ny most - 150 m (Udolie a potok Mlynica) 214,680
rekon&rukcia nadjazdu nad Zelezniénou tratou 215,067
zast. Strba— nastupidtia 250 m 215,200 — 215,450 | zast. Strba
podchod pre cestujdcich 215,225 Strba
odbocka,, Stary mlyn* 215,800 — 216,050
preloZkatrate — 2940 m 216,090 — 219,030
zeleznieny tunel , Strod’ - 1790 m, 216520 218,310
dvojkol'gny jednorurovy
novy Zel. most — 6 m (had bezmennym potokom) 218,373
novy Zel. most — 8 m (nad LUénym potokom) 218477
odbocka, Zeleznavoda' 219,100 — 219,350
preloZkatrate— 2810 m 219,890 — 222,700 | Svit—Vychodna
novy Zel. most — 8 m (nad pol’nou cestou) 220,378
novy Zel. most — 10 m (nad Bielym Vhom) 220,543
Zelezni¢ny tunel ,,Hercnava” - 1120 m,
dvojkorgny jednorirovy 220,910- 222,030
novy Zel. most — 6 m (nad bezmennym potokom) 222,113
novy nadjazd na ceste |. triedy ponad Zd ezni¢nd tra 222,354
preloZkacesty I. triedy — 760 m
Upravakoryta potoka Mlyni¢ndvoda - 150 m sast. Vavec
novy Zel. most — 7 m (nad potokom Mlyni¢né voda) 222,652 ' Varec
zruSenie mosta na existujUcg trati 222,652
zast. VaZec — nastupi&ia250 m 222,750 — 223,000
podchod pre cestujlcich 223,032
novy Zel. most — 10 m (nad miestnou komunikéciou) 223,322
prelozkaoblika— 710 m 223,380 — 224,090
zrueni e Zelezni¢ného mosta nad komunikéciou 223,793
novy Zel. most — 10 m (nad miestnou komunikéciou) 224,748 , . .
preloZkatrate— 2890 m 224.870- 227760 | /'t~ Vychodna
novy Zel. most — 170 m (nad Gdolim s potokom) 225,213
Zelezni¢ny tunel — 1310 m, dvojkol’ajiny jednorirovy | 225,480 — 226,790
novy Zel. most — 110 m (nad Gdolim) 226,900 Vychodna
Zelezniény tunel - 140 m, dvojkolagjny jednordrovy | 227,060 — 227,200
novy Zel. most — 350 m (nad Udolim Bieleho V éhu) 227,463
7¢. Vychodna— 1280 m 227,930 — 229,213
podchod pre cestujlcich 228,649
rekondrukcia Zel. mosta (nad |esnou cestou) 228,961 Zst. Vychodn&

preloZzkaoblika— 570 m

229,050 — 229,620

oporny mdr - 190 m

229,070 — 229,260
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novy Zel. most - 260 m (nad udolim Bieleho Véhu) 229,403

oporny mir di. 90 m 229,530 — 229,620

ekodukt — nadchod pre lesnt zver 230,450 Vychodna—
rekon&rukcia Zel. mosta (nad lesnou cestou) 231,079 KralovaLehota
preloZkatrate — 5530 m 231,160 - 236,690

novy Zel. most — 960 m (nad Udolim Bieleho V hu) 232,040

ekodukt — nadchod pre lesnt zver 233,000

oporny mur - 390 m 233,480 — 233,870

rekondrukcia Zel. mostanad lesnou cestou 234,073

Zelezni¢ny tunel — 460 m, dvojkol'giny jednorirovy | 234,110 - 234,570 Hybe
Zelezni¢ny tunel — 260 m, dvojkol'gny jednorirovy | 234,640 — 234,900

novy Zel. most — 230 m (nad Udolim Bieleho V hu) 235,650

novy Zel. most — 290 m (nad Udolim Bieleho V hu) 236,334

prelozkaoblika— 770 m 237,260 — 238,030

novy Zel. most — 30 m (nad riekou Cierny V &h) 237,535

oporny mur - 280 m 238,150 — 238,430

novy podchod pre peSich 238,477

oporny mdr - 250 m 238,620 — 238,870 -

3. KralovaLehota— 1130 m 238,660 239,190 | 5. o - | KAOvALehoR
preloZkaoblika— 630 m 238,690 — 239,320 '

podchod pre cestujlcich 239,430

prelozkaoblika— 1090 m 239,640 — 240,730 | KralovalLehota— | Liptovska
rekon&rukcia zel. mosta 239,683 Liptovsky Hradok | PorGbka

Vyrazné technické prvky, ako si tunely, spésobia devastéciu prostredia najméa docasnym
ulozenim vyt'azeného materidu- tzv. medzideponiami. Preto bolo ich umiestnenie navrhované na
uz v sucasnosti antropicky poskodenych resp. vyuZivanych Uzemiach snizkou ekologickou
hodnotou.

Pocas prevadzky modernizovang] Zelezni¢énej trate v porovnai so slU¢asnym stavom
neddjde k zhor&eniu situécie. Naplno sa prejavia pozitivne prinosy avplyvy planovang
modernizécie Zel. trate anadvazneg prevadzkovel ¢innosti na nej, ktoré si  analyzované
azdokladované v predchadzajlcich statiach.

17. Inévplyvy

V slcasnosti je v predmetnom Useku existujica jednosmerna trakcia elektrifikovang
Zelezni¢ngj trate s parametrom 3 kV. VedlaSim efektom prevédzkovania takejto jednosmerneg
trakcie je vznik bludnych pradov v zemi v blizkosti trakcie, ktoré pésobia ve'mi agresivne na
kovové inZinierske siete a spdsobuju ich rychlu koréziu. Vd’aka zmene jednosmerngj trakcie 3 kV
na striedavd 25 kV sa odstrani sU¢asny problém bludnych pridov, ¢im sa uSetria nemalé
prostriedky vynakladané na opravy sieti avymeny kovovych inZinierskych sieti za plastové.
Z&roven vysSie ngpétie v sieti zabezpedi pri prenose elektrickej energie menSie straty.
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18.Komplexné posudenie ofakavanych vplyvov z hradiska ich
vyznamnosti aich porovnanie splatnymi  pravnymi
predpismi

18.1. Posudenie vplyvov z hradiska ich vyznamnosti

Z hradiska ¢asového pdsobenia o¢akavanych vplyvov ich mozno rozdelit na vplyvy
spojené s vystavbou modernizovanegj Zelezni¢ng trate avplyvy vznikagjlce pocas prevadzky tejto
modernizovangl Zelezni¢nej trate. So zretelom na toto rozdelenie dae uvédzame
najvyznamnegSie identifikované vplyvy v poradi zniZujucg sa vyznamnosti so stru¢nou
charakteristikou ich pésobenia.

18.1.1.  Vplyvy pokas vystavby ¢innosti

1. Hluk, vibracie aprasnos’ — v obdobi vystavby Zelezni¢ngj trate sa o¢akéva zvysena
hlukova zéta? aprasnost (zemné préce, dovoz materidu v nevyhnutnom rozsahu
nakladnou dopravou), ¢o bude mat’ v ¢asovo obmedzenom trvani negativny vplyv na
obyvatel'stvo akvalitu Zivota v dotknutych oblastiach (bliZzSie v kapitole B./Il./1. Zdroje
znecisteniaovzdusia, B./11./4.HIuk avibracie, C./111./1.Vplyvy na obyvatel'stvo a C./l11./4.
Vplyv naovzdusie).

2. Vplyv nachranené ¢asti prirody — najkritickejSim Usekom z hr'adiska ochrany prirody je
Usek Zelezni¢ng trate vedeny udolim rieky Biely Vah, ktora je zaroven Uzemim
europskeho vyznamu. Uzemie je zasiahnuté predovietkym pri redizécii zeleného
variantu, ktory vodny tok sleduje v ngjdihSom Useku. V pripade realizécie uvedeného
variantu je znatné riziko nevratného degradovania biotopov pocas vystavby Zelezni¢ngj
trate. K zédsahu do okolitych porastov vsak dbjde g pri redizécii ¢erveného variantu
budovanim estakéd pri vychodnom potdi tunela Kralova Lehota. (blizSie v kapitole
C./11./9.3. Vplyv na Uzemie patriace do sUstavy chranenych Uzemi NATURA 2000).

3. Vplyv na podzemnu vodu, povrchovli vodu achranené vodohospodarske oblasti —
docasnym negativhym faktorom pocas vystavby je zvySené riziko splachu naruSengj pody
do povrchového toku ariziko havérie, pri ktorom by dodlo k uniku Skodlivych laok. Pre
eliminaciu rizika je potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni. V pripade
realizécie ¢erveného variantu dochadza ku krizovaniu navrhovang Zelezni¢neg trate
svodnym zdrojom, ¢o bude potrebné riesit’ v d’asich stupnoch dokumentécie tak, aby
nebola naruSena kvalita a kvantita vyuzivania zdroja (blizSe v kapitole B./11./2.0dpadové
vody aCJ/lll./5. Vplyvwy na vodné pomery aC./lll./9.4Vplyvy na chranené
vodohospodérske oblasti).

4. Vplyv na Uzemny systém ekologickeg stability, vplyv na faunu — k ngjvyznamnejsej
kolizii zaujmov ochrany prirody z hradiska udrZania ekologickej stability dochédza opat’
v udoli Bieleho Vau (Cerveny g zeleny variant), ktory je vyznamnym migracnym
koridorom najma vel’kych Seliem. K naruSeniu biokoridoru doché&dza g v Useku ccanzkm
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211-213. Vystavba Zelezni¢ng trate vtomto Useku by ako liniovy bariérovy prvok
narusala migracny biokoridor (blizSie v kapitole C./111./7. Vplyv na faunu, fléru aich
biotopy, C./111./10. Vplyv na Gzemny systém ekologickej stability a C./111./9.3. Vplyv na
Uzemie patriace do sustavy chranenych Uzemi NATURA 2000).

5. Zéabery pddy (do¢asné) — negativnym vplyvom je potreba do¢asnych zaberov pddy pri
realizacii stavby (docasné medzideponie, zariadenia stavenisk. manipulainé plochy a
skladkové plochy materidu), pricom  dochddza k zhutiovaniu pddy tazkymi
mechanizmami. Po ukonéeni vystavby budl zasiahnuté plochy zrekultivované (blizSie
v kapitole B./1./1. Zabery pddy, B./l./5.Naroky na dopravu ainu infrastruktaru, C./I1./6.
Vplyvy napddu aC./Ill./11. Vplyvy naurbanny komplex avyuZivanie krgjiny).

6. Vplyvy nadopravu — nepriaznivy vplyv vystavby modernizovanej trate pocas vystavby sa
prejavi potrebou vyluk na trati, ¢im sa zniZi priepustnost’ trate atym sa predizi ¢as
potrebny na prepravu 0sob anakladov (blizSie v kapitole B./I./5.Naroky na dopravu ainu
infrastruktaru aC./111./11. Vplyvy naurbanny komplex avyuZivanie kragjiny).

7. Vplyvy na archeologické naleziskd - predpokladame negativny vplyv na dotknuté
archeologické néleziska z hadiska zachovaniaich pdvodného situovania. Cerveny variant
podra Udajov poskytnutych Archeologickym Ustavom SAV sa dotyka 3 ndezisk, zeleny
jedného ndleziska (blizsie v kapitole C./I11./13. Vplyvy na archeologické naleziska).

18.1.2.  Vplyvy pokas prevadzky ¢innosti

1. Vplyvy na dopravu — po uvedeni modernizovang] Zelezni¢nej trate bude zvySenim
prejazdng) rychlosti skrédtend doba prepravy (osbb i tovaru), technickym vylepSenim
konStrukcie zelezni¢ného zvrdku sa zaroven zvysi pohodlie cestujlcich. Zaroven sa zvysi
konkurencieschopnost’ tranzitnej dopravy. Vybudovanim mimouroviiovych krizeni bude
zabezpecena va&Sia plynulost premavky v predmetnych Usekoch, ¢o bude mat’ za
nésdedok g zvySenie bezpednosti dopravng situécie (blizde v kapitole A./I1/2.Ugel,
AJ/11./6.D6vod umiestnenia vdangj lokdite, 11/8.Strucny opis technického
atechnologického rieSenia, alV/3.2.1 Vplyv na dopravu a C./111./11. Vplyvy na urbanny
komplex avyuZivanie krgjiny).

2. Vplyv na obyvatel'stvo — redizécia navrhovanej c¢innosti asi¢asné rieSenie
protihlukovych opatreni realizovanych na zéklade komplexnej hlukovej Studie zabezpeci
dodrZanie pripustnych hladin hluku azmierni hlukovu z&’az obyvatel'stva v dotknutom
Uzemi. Za negativny vplyv na obyvatel'stvo mbéZeme povaZzovat’ zruSenie Zst. Krélova
Lehota v pripade redizécie cerveného variantu. Dostupnost’ viakove] dopravy bude
st'azena nielen pre obec Krélova Lehota, ale g pre obec Hybe aspadovu oblast” doliny
Cierneho Véhu aBockej doliny. K pozitivnym vplyvom moZzno priradit & realizéciu
mimouroviovych krizeni, ktoré zlepSia plynulost a bezpe¢nost’ premavky azéroven
zniZia mnoZstvo emisii vyfukovych plynov produkovanych v minulosti automobilmi pri
gakani na prechod. Pozitivny vplyv bude g prediZenie ozubnicovej Zeleznice do zast.
Strba v prip. &erveného variantu, resp. v jednom z alternativnych rieSeni v zelenom
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variante. Pre mnoZstvo Tudi dochédzajdcich zo Strby do Tatier za précou sa tym
zjednodusi doché&dzanie do prace (blizSie v kapitole B./11./l. Zdroje zneCistenia ovzduSia,
B./Il./4Hluk avibrécie, C./II1./11.Vplyvy na urbanny komplex avyuZivanie krginy,
C./N/1.Vplyvy naobyvatel'stvo a C./Ill1./4. Vplyv naovzduSe).

3. Vplyv na uzemny systém ekologickej stability, vplyvy na faunu — Zelezni¢na trat’ ako
bariérovy liniovy prvok ovplyviiuje migréciu Zivocichov, ¢ize funkénost’ biokoridorov.
ZvySenim jazdnej rychlosti sa tento efekt eSte zvysi, znizenim hluénosti pri prejadzoch
zaroven zvys riziko kolizie so Zivo¢ichmi. Za u¢elom minimalizovania tychto dopadov
boli navrhnuté opatrenia vo forme navéadzacich oploteni a nadchodov pre zver, prechodné
mosty pre vydry apod. (blizSie v kapitole C./I11./7. Vplyv na faunu, floru aich biotopy,
C./111./10. Vplyv na uzemny systém ekologickej stability a C./111./9.3. Vplyv na Gzemie
patriace do sUstavy chranenych tzemi NATURA 2000, C./1V./2. Technické opatrenia).

4. Zé&bery pody (trvalé) — negativnym vplyvom modernizécie Zelezni¢nej trate sl nove trvalé
zabery pbdy vyvolané prelozkami trate v Usekoch vyrovnavania smerovych oblikov za
Ucelom zva&enia prejazdng rychlosti. Daldim negativnym dopadom je fragmetécie
obrabengj pody, kedy hrozi vznik maych neobrabatelnych pléch (blizSie v kapitole
B./I./1. Zabery pody, B./1./5.N&roky na dopravu ainu infrastruktaru, C/I11./6. Vplyvy na
podu aC./111./11. Vplyvy naurbanny komplex avyuzZivanie kragjiny).

5. Vplyvy na povrchové a podzemné vody achranené vodohospodarske oblasti —
nahradenim olegjov v sU¢asnosti pouzivanych pri mazani vyhybiek ekologicky
odburatel’nymi mazadlami, pripravkami na baze grafitov a mechanickym rieSenim déjde
k elimin&cii rizika znecistenia povrchovych apodzemnych véd beznou prevadzkou
Zelezni¢ng) trate atym k pozitivnemu vplyvu na tato zlozku prostredia. Technickymi
opatreniami  bude v pripade spominaného zésahu do vodného zdroja zabezpetené
zachovanie jeho dotergSgy kvaity a rozsahuvyuzivania (blizSie v kapitole
B./Il./2.0dpadové vody aC./lll./5. Vplyvy na vodné pomery aC./Ill./9.4.Vplyvy na
chrénené vodohospodarske obl asti).

6. Vplyvy na rekreaciu acestovny ruch — zrychlenim prejazdnej rychlosti sa zvys
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani sostatnymi druhmi dopravy
atym g k v&Sel navdevovanosti lokalit dostupnych modernizovanou Zelezni¢nou trat’ou.
Zéaroven vznikne nové potencidlne centrum ako prestupny uzol pre Tatry — obec Strba,
kam bude prediZzena ozubnicova Zeleznica (C./II1./11. Vplyvy na urbénny komplex
avyuzivanie krginy aC./111./1.Vplyvy na obyvatel'stvo).

7. Vplyv na scenériu krajiny — za ¢iastocne negativny vplyv na scenériu krginy mézno
povaZovat' existenciu novych technickych prvkov — mimoudroviovych krizeni, estakad
av miestach prelozZiek trate novy liniovy prvok Zelezni¢ného telesa, ktoré budd v Uzemi
posobit’ ako vizuana prekazka (blizSie v kapitole C./111./8.Vplyvy na krgjinu — Struktiru
avyuzivanie krginy, krgjinny obraz).

8. Iné vplyvy — zmena jednosmernej trakcie (ktord v sicasnosti vyvolava vznik bludnych
pradov agresivnych na kovove ¢asti inZinierskych sieti atym ich pred¢asnu koréziu) na
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striedava trakciu uSetri prostriedky v st¢asnosti potrebné na opravu inzZinierskych sieti
avymenu kovovych ¢asti zaplastové (bliZzSie v kapitole C./I11./17.Iné vplyvy).

18.2. Porovnanie s platnymi predpismi

Pri zvaZzovani moznych vplyvov adbsledkov navrhovang cinnosti bola pozornost’
venovana dosahu platnej environmentdnej legislative az negj vyplyvaucich poZiadaviek na
technické rieSenie apostupnu redizéciu planovang) ¢innosti. Ide ngiméa o vSeobecne pravne
predpisy:

Ochrana prirody a krajiny:

Z&kon ¢. 17/1992 Z.z. o Zivotnom prostredi

Z&kon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a kragjiny

Vyhléska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon

¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody akrgjiny
Z&kon ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov naZivotné prostredie

Ochrana véd

Zakon ¢. 364/2004 Z.z. o vodach

Vyhléska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 29/2005 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti
0 uréovani ochrannych pésiem vodarenskych zdrojov, o opatreniach na ochranu véd a o
technickych Upravéch v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov

Nariadenie vliady SR ¢. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuj U citlivé oblasti a zranite’né obl asti
Vyhl&ska MZP SR ¢&. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
avodéarenskych vodnych tokov

Odpady
Z&kon ¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov

Vyhléska MZP SR ¢&. 283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zékona o odpadoch v
zneni vyhl&aky MZP SR ¢. 209/2002 Z.z.
Vyhlaska MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov v zneni vyhlasky
MZP SR ¢&. 409/2002 Z.z. a129/2004 Z.z

Ochrana ovzduSia ’
Z&kon ¢. 478/2002 Z.z. oochrane ovzduSia, ktorym sa doplha Zakon ¢. 401/1998 Z.z.
0 poplatkoch za zneg¢istovanie ovzduSia, v zneni zakona ¢. 245/2003 Z.z.

Ochrana zdravia

Z&kon ¢. 126/2006 Z.z. o vereinom zdravotnictve a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
Nariadenie vliady SR ¢. 253/2006 Z.z. 0 ochrane zamestnancov pred rizikami slvisiacimi s
expoziciou azbestu pri praci

Z&kon ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zékonov

Ochrana L PF a PPF
Z&kon ¢.220/2004Z .z. o ochrane avyuZzivani pol'nohospodéarskej pbdy
Zakon ¢. 326/2005 Z.z. o lesoch
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VyhlaskaMP SR ¢. 453/2006 Z.z. o hospodarskej Uprave a ochrane lesa
Vyhlaska MP SR ¢. 508/2004 Z.z., ktorou sa vykonava 827 zékona 220/2004 Z.z. o ochrane a
vyuzivani PP

Ochrana pamiatok
Z&kon ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu

Iné

Z&kon ¢. 50/1976 Z.z. 0 Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov

Zakon ¢. 416/2001 Z.z. o prechode niektorych posobnosti z organov Sténej spravy na obce
avucC

Nariadenie vi&dy SR ¢. 528/2002 Z.z., ktorym sa vyhlasuje zavézna ¢ast’ Koncepcie Uzemného
rozvoja Slovenska 2001

Z&kon ¢. 164/1996 Z.z. o drahéch a o zmene zakona ¢. 455/1991 Zb. o Zivnostenskom podnikani
(Zivnostensky zakon) v zneni neskorSich predpisov

19.Prevadzkovérizika aich mozny vplyv na tzemie
K rizikém spojenym sredizéciou c¢innosti mozno priradit ngméa nepredvidatelné
udalosti, resp. udalosti s maou pravdepodobnost’ou vyskytu:

- povoden s pravdepodobnost'ou vyskytu mensou, ako raz za sto rokov — tisicroéna
voda apod. (vSetky mosty budl rekonStruované na tak, aby boli prieto¢né
v pripade povodne so storo¢nou vodou),

- zemetrasenie ointenzite, ktord je schopna poskodit’ konstrukciu Zelezni¢ného
telesa,

- prenesenie poZiaru zo susediacich objektov z dopravnych prostriedkov na
prirahlych parkoviskach akomunikaciéch, aebo z okolitych porastov na objekty
trate,

- pé& lietadla, alebo iného velkého telesa natrat’ anasledna mozné havéria vliakovey
stpravy,

- poskodenie Zelezni¢ného zvrku, resp. poskodenie viakovej stpravy,
- poskodenie zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni,

- zlyhanie Tudského faktora svaznymi nasledkami, ktoré je vSak zvySenou
automatizéciou zabezbetovacieho aoznamovacieho zariadenie minimaizované
(napr. pri vlakovych slpravéch, ktoré nebudd vybavené modernym systémom
riadeniajazdy viakov),

- vznietenie prepravovanéno nakladu,
- krimindnademontdZ zariadenia Zzelezni¢ng trate,

- havériavlakovej sipravy s néslednym anikom nebezpecnych |&tok do prostredia.
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Pre minimalizaciu moznych rizik bude v d’aSich stupnoch projektovej dokumentécie
vypracovat’ potrebné vypracovat’ plan havarijnych opatreni.

Zhotovitel’ je povinny vykonat” vetky potrebné organizacné atechnické opatrenia, aby
zabranil Uniku znecistujucich 1atok do prostredia. Zhotovitel musi zabranit’ Uniku ropnych
produktov, paiv, maziv arbznych chemikalii adalSich nebezpecnych |&ok pri preprave,
skladovani aich pouZiti.

Pocas redizatnych prac je dodavatel’ povinny zabezpetit' dodrZiavanie platnych
bezpe¢nostnych predpisov v stlade so zékonom ¢. 124/2006 Z.z. ad’dSich platnych pravnych
noriem pre zabezpecenie bezpecnosti na stavenisku. Taktiez musi byt vhodnym spbsobom
zabréneny vstup na stavenisko nepovolanym osobadm. Hranice staveniska musia byt’ viditel'ne
oznacene.
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V. Opatrenia navr hnuté na prevenciu, diminaciu,
minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov navr hovaneg
¢innoasti na zivotné prostredie a zdravie

1. Uzemnoplanovacie opatrenia

Po schvéeni navrhovanej modernizécie Zelezni¢nej trate bude potrebné navrhnuté zmeny
smerovania trate premietnut do Uzemnoplanovacich dokumentécii dotknutych obci vratene
ochrannych pésiem tykajucich sa Zeleznic. Zmena Uzemnoplanovace] dokumentacia sa bude
tykat’ g zmien vyuZitia zemiav pripade reaizacie mimouroviiovych krizeni, kde déjde k novym
trvalym zéberom pody.

Tab. Uzemnoplanovacie opatrenia vyvolané realizaciou éinnosti

Obec Uzemny plan obce (zény) Sulad s UPD
Liptovska | Uzemny pléan obce Liptovska Pordbka, Urban Trade | - ¢erveny variant nie je v stlade,
Poribka | Ing. arch. DuSan Hudec, KosSice, schvaeny bude potrebné zmena UPD
Uznesenim obecného zastupitel'stvac. 2 z r. 2002,
platnost’ do roku 2015
Kr&ova |- nemgju platny Uzemny plan, novy Uzemny plan je |- vzhl'adom natermin schvalenia
Lehota |v &é&diu rozpracovania: Ateliér C, Prekézka722/1, | UPN bude zapracovanie navrhu
Liptovsky Hradok, Ing.arch. Vlasta Cukorova, nového smerovania Zel. trate
predpokl. rok schvdeniar. 2007 v pripade potreby rieSené az
zmenou schvéenej UPD
Hybe - nemgju platny tzemny plén, novy Gzemny plan je |- navrh vedeniazel. trate bude
v &té&diu rozpracovania: Ing. arch. MonikaCéalovd, | zapracovany
Plostin 212, Liptovsky Mikul&S , 031 01
Vychodna | - nemau platny Uzemny plan, novy Uzemny plan je |- névrh vedeniaZzel. trate bude
v St&diu rozpracovania: Ateliér C, Prekazka 722/1, | zapracovany
Liptovsky Hradok, Ing.arch. Vlasta Cukorova
Vazec - nemgju platny tzemny plén, novy Gzemny plan je |- navrh vedeniazel. trate bude
v St&diu rozpracovania: Ateliér C, Prekazka 722/1, | zapracovany
Liptovsky Hradok, Ing.arch. Vlasta Cukorova
Strba Uzemny plén obce Strba, Urbion, 1988, schvdeny |- niejev stlade, potrebna zmena
MC uznesenim rady okresného narodného vyboru r. UPN
Tatranska | 1989, aktualizovany r. 2002 PROARCH, Bgkalska
Strba) 12, Poprad, Ing.arch. Veselovsky, Ing.arch
Kollérova
Uzemny plan zény: Uzemnoplanovacia - nieje v sllade, potrebnazmena
dokumentécia Strba, ¢ast’ Tatranska Strba, UPN
PROARCH, Bajkalska 12, Poprad, Ing.arch.
Veselovsky, Ing.arch Kollarova, 2002
Lucivna |- nemgju platny Uzemny plan, je v Stadiu - navrh vedenia Zel. trate bude

rozpracovania Ing. arch. DuSan Gencansky,
Novomeského 3918/23 Poprad

zapracovany
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2. Technické atechnologické opatrenia

2.1. Protihlukové opatrenia

Za ucelom zmapovania si¢asného stavu vibroakustickych pomerov Uzemia azistenia
potrebného rozsahu realizacie protihlukovych opatreni pre navrhované varianty bola firmou Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v aprili 2007 vypracovana hlukova Studia, ktorej si¢ast'ou s g
merania vibrécii v zaujmovom Uzemi.

Hluk z prevadzky posudzovaného Useku Zeleznicnej trate ovplyviuje akustickd situéciu
vo vonkgsom priestore v obytnom Gzemi obci Lugivna, Strba, Tatranska Strba (mestska ¢ast’
obce Strba), VaZec, Vychodna a Krélova Lehota. Vzhl'adom na vzdialenost Zelezni¢ngj trate
(existujuce i navrhovang)) od obce Hybe, nie je obec prevadzkou z hradiska akustickych
pomerov negativne ovplyviiovana. V c¢asti katastraineho Uzemia Liptovskej Porubky, ktora je
predmetnym Usekom zasiahnutd, nie je pdvodné ani navrhované smerovanie Zelezniéng trate
vedené v blizkosti obytnych domov.

V zmysle dodrZania pripustnych hodnét hlukovych emisii boli na zéklade vypracovania
hlukovej Studie navrhnuté protihlukové steny.

Vystavba potrebnych protihlukovych opatreni sa zredizuje v sibehu svystavbou
modernizovaneg] Zelezni¢nej trate, nasledne budu opétovne vykonané kontrolné merania hluku.

Technické moznosti pri zniZovani nepriaznivych hladin hluku si obmedzené, existuju
v zésade 3 redlne moznosti:

- zniZenie hluénosti pri zdroji — jedna sa o Upravy Zelezni¢ného zvrsku a spodku
adalSie technologické opatrenianatrati i nakol'ajovych vozidlach

- opatrenia pri exponovanych objektoch (individualne opatrenia) — jedna sa
zvySenie akustickgl nepriezvu¢nosti obvodového plasta budov (vymenou okien,
utesnenim Spar, zateplenim) a vynatie objektu z bytového fondu. S individudnymi
opatreniami sa pocitatam, kde hladiny hluku presahuju limitné hodnoty atiez tam,
kde protihlukovymi stenami ngpr. pre nevhodnu konfiguraciu terénu, osamotenost’
objektu a pod.) nedosiahneme dostatocny Gtlm.

- vystavba protihlukovych stien — ¢o nablizSie ku zdroju. Ich vystavbu je ale
vzhladom na ndklady, G¢innost’ (Utlm cca 8-12dB) alebo pocet chranenych
objektov potrebné vel'mi starostlivo zvézit', rovnako g z pohl'adu ekologického,
estetického a psychologickéno posobenia na okolie.

V zésade sa protihlukové steny delianatypy:
- reflexné (odrézg U zvuk, tvorené st tvrdymi materidmi)
- absorpéné (pohlcuju zvuk, tvorené pérovitymi materidlmi)

- pbsobivé (obsahuju dutiny alebo rezonétory na oslabenie jednotlivych frekvencii
zvuku).
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Protihlukové steny budu vybudované v ramci rekonstrukcie Zelezni¢ného spodku azvrdku
aich vystavba je zavida od stavebnych postupov. Realizécia protihlukovych sien sa bude
vykonavat' a2 po vybudovani nového trakéného vedenia, nakol'ko stena musi obchédzat’ stipy
tohto vedenia v predpisanych vzdialenostiach.

O jednotlivom vybere typu protihlukovych stien rozhoduju akustické dévody, ako g
estetické a vzhr'adové moznosti. Pre kazdy druh materidlu je zoznam mnohych charakteristik,
ktoré mdzu ovplyviova’ navrh avzhlad clony. Ako délezity faktor sa ukazuje je trvanlivost
a, prefabrikacia’ redizacie. U vSetkych typov clon sa poZaduje minimana trvanlivost’ 40 rokov
aminimalna udrzba do 20 rokov Zivotnosti. Vynimkou su len vegetacné clony, ktoré vyZzaduju
stalu udrzbu.

Absorb¢né apbsobivé protihlukoveé clony st vzdy nepriehl’adné. Reflexné protihlukové
clony mézu byt g nepriehl'adné, ak maju pdsobit’ g ako vizuana clona, alebo su transparentné
(priehl'adné) asvetlegjSie. Prieh’'adné clony s vyZaduju viac Udrzby, to vSak nie je potrebné pri
aplikovani povrchovych Uprav, ktoré zabranuji usadzovaniu necistot a zabezpecuju samocistenie
poc¢as dazd’a.

Dalsie poZiadavky kladené na protihlukové steny z hl’adiska Zivotnosti:

- odolnost proti starnutiu aatmosferickej kordzii materidlu steny

- odolnost’ proti kyselinam a destrukcii prierazom, napr. kamenoma

- farebnastdost’ povrchov steny

- nehorfavost’ v stlade s materidlom a platnymi poZiarnymi predpismi
- stavebnicovy prvok pri realizacii atym mozné viacnasobné pouZitie

V prirode si vo vSeobecnosti dva zékladné scenare prostredia — vidiecky amestsky.
V prirode a na vidieku by mali byt clony priehl'adné a pdsobit’ ¢o ngjl'ahSe. Horna ¢ast’ ahorny
okrg] by mal zapadat’ do pozadia— oblohy, vegetécie. Toto rieSenie je odporic¢ané g pre mestské
oblagti. Je vhodnegjSie pouZivat’ priehadné arlahSie materidly v horngj casti, aby sa g
zredukovala celkovéa vyska clony. Ak je vrchol steny z iného materidlu, lepsi esteticky vzhl'ad sa
dosiahne, ked’ tvori 20-30% vertikanej vysky clony.

Aby sa dosiahol optimany vykon clony, je Ziadlce jg umiestnenie blizko zdroja — ¢o
najblizSie k prechodovému profilu Zelezni¢ng trate, do ktorého nesmie zasahovat’ Ziadna cast’
stavby ani zariadeni. Ten isty vysledok moZno dosiahnut’ g je umiestnenim blizko k prijemcom,
ale mozno ho uplatnit’ len pre izolovanu skupinu budov.

Celkové znizZenie hluku clonou zavisi tak nielen na vyske clony, ktora sa bezne pohybuje
od 1m do 3m nad temenom kol'gjnice (vySSie su z hl'adiska bezpecnosti prevadzky neziadlce)
aumiestneni medzi zdrojom hluku a prijemcom, ale g diZkou. DiZku clony je mozné odvodit’ od
vSeobecne zistenej skutocnosti, Ze clona zakryvajlca zomy uhol prijemcu 160° vzhl'adom ku
Zelezni¢ngj trati zabezpeti, Ze [G¢e nakoncoch clony nebudl vyznamné.

ZniZenie hlucnosti u zdroja sa dosiahne redizéciou vlastnej modernizécie Zelezni¢negy
trate, t.z. novy Zelezni¢ny zvrSok s pruznym upevnenim kol'gjnic na podvaly, Zelezni¢ny spodok
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snovym S&trkovym |6zkom adaSimi technologickymi opatreniami jednoznatne zabezpetia
znizenie emitovaného hluku z kolajove] dopravy (ako bolo dokladované meraniami z uz
realizovangj modernizécie trate Cifer — trnava, vid' kapitola 1V/2.4 HIuk avibrécie, 1V/3.1.3
Vplyv naovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situéciu a 1V/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

Oindividualnych opatreniach sa uvaZuje vSade tam, kde vypocitané hladiny hluku
presahuju limitné hodnoty anemozno ich chranit’ protihlukovymi stenami (ngpr. pre nevhodnu
konfiguraciu terénu, osamotenost’ objektu, naro¢né vlastné technické rieSenie) alebo tam, kde g
napriek protihlukovym stendm nie je dosiahnuty dostato¢ny Gtlm hluku. Individuane opatrenia
budl navrhované len na okna v obytnych miestnostiach (spalne, obyvacie izby, detské izby,
kuchyne) a nie vostatnych miestnostiach (chodby, dielne atd’.). Moznosti redizécie
individudnych protihlukovych opatreni su:

- Utesnenie existujucich okien
- montéz pridavnych okennych kridel
- vymenaokien zaoknéanové s v&tSou nepriezvucnostou

Navrh protihlukowch stien:

Tab. Protihlukové steny pre €erveny variant modernizacie trate

Usek $m|cm|3;i§1ntgavmmo Stranav smere stani¢enia Dizkaclony v m
o 238,720 — 239,030 vpravo 310
Kralovalehota 238,720 — 239,030 VTavo 310
Vychodna 228,230 — 229,020 vpravo 790
228,370 — 229,140 vlavo 770
Vazec 222,750 — 223,790 vpravo 1040
222,750 — 225,540 vlavo 2970
Strba 214,900 — 215,200 vlavo 300
Lucivna 210,850 — 211,870 vpravo 1020
Spolu 7330

Tab. Protihlukové steny pre zeleny variant modernizéacie Zelezniénej trate

Usek $m|cm|3;i§1ntgavmmo Stranav smere stani¢enia Dizkaclony v m
o 239,550 — 240,000 vpravo 450
Krafoval.enota 237,930 239,870 Va0 1040
Vychodna 228,190 — 228,980 vpravo 790
228,330 — 229,100 vliavo 770
Vazec 222,720 — 223,760 vpravo 1040
222,710 - 225,500 vlavo 2790
Strba 214,970 - 215,240 vlavo 270
Lucivna 210,850 — 211,870 vpravo 1020
Spolu 9070

Z hradiska akustickych poZiadaviek je nutné spinit’ nasledovné limity:

a) vzduchova nepriezvu¢nost
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- pre vsetky vybrané frekvencie sa musi vzduchova nepriezvuénost’ R protihlukovej clony
minimane rovna’ uvedenym hodnotam:

frekvencia(Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

vzduchova nepriezvu¢nost’ R (dB) 10 12 18 24 30 35 35

Zdroj: Hlukova $tudia, gpril 2007, Klub Z P S vo vibroakustike, s.r.o.
b) cinitel’ pohltivosti a
Ak je pozadovana absorbcia zvuku, musi byt protihlukova clona na strane pril'ahleg) Kk trati

zvukovo pohltiva. Pre v&etky vybrani frekvencie sa musi ¢initel’ pohltivosti o protihlukove
clony minimalne rovnat’ hodnotam uvedenym v tab. 4.4.

frekvencia(Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

cinitel’ pohltivosti 0,2 03 05 08 0,9 0,9 0,8

Zdroj: Hlukovéa $tudia, gpril 2007, Klub Z P S vo vibroakusgtike, s.r.o.

V pripade, ak v zaujmovom Uzemi je akusticka situacia nepriazniva g po aplikovani
protihlukovych clén, v tomto Uzemi je potrebné na jednotlivych objektoch vykonat'” sekundarne
akustické opatrenia vyplyvajlce z akustickych merani in situ po realizacii modernizécie trate
Zilina— Ko3ice (Hlukovéa $tudia, april 2007, Klub Z P Svo vibroakustike, s.r.0.).

2.2. Opatrenia navr hnuté v zaujme ochrany prirody a krajiny
221 Miesta krizovania s vodnymi tokmi

Pri Upravéach a rekonstrukciach existujicich mostnych objektov je potrebné navrhnit’ také
technické rieSenia, aby boli objekty technicky g etologicky priechodné pre Zivog¢ichy migrujice
pozdiZ vodnych tokov. Mostné objekty sa bud rekondtruovat’ v pripade ich nevyhowvujlceho
prietokového profilu. PoZadovana prietocnost kazdého mosta je 0,5 nad vornou hladinou
storo¢ngj vody. V zaujme zabezpetenia priechodnosti pre Zivocichy budld pod mostnymi
objektami na kazdej strane zachované brehové lavice v minimdnej Sirke 60 cm. V pripade
potreby budu ktymto podchodom vybudované g prislichglice ndbehové kridla, ktorych
funkciou bude Zivocichy k podchodu usmeriiovat’. Z pohladu U¢innosti aZivotnosti sa ako
najlepsi javi droteny plot srozmerom 6k maximéne 4 cm. Dizka kridel na obe strany mosta sa
odportu¢a minimane 15 — 20 m. (to isté plati g pre novovybudované nadchody apodchody
uvédzanénizsie).

2.2.2. Vedenie Zelezni¢nej trate migra¢nym biokoridor om

Prechody pre zver boli situované v izemiach s ngvatSou migréciou zvere, zaroven vsak
bolo déleZité preverit’ realizovatel'nost’ prechodov spominanym terénnym prieskumam, nakol'ko
ich realizéciavyZaduje pomerne velkeé Sirkoveé rozpétie.

Sirka nadchodov (najma ekologickych mostov) zavisi od cielovych druhov migrujdcich
Zivocichov a ukazuje sa ako kritickou hodnotou pre skuto¢né vyuZivanie Zivocichmi na migréciul.
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Vzhradom na druhy, pre ktorych je potrebné Usek spriechodnit’ sme ako optimanu Sirku
nadchodu urcili Sirku 80 m v strede mosta.

Planované ekologické mosty st navrhnuté ako klenuté, zakladnu konstrukciu budu tvorit’
tzv. Tubosider-e. V porovnani skonstrukciou klasickych Zelezobetonovych nadchodov je ich
realizacia financne mengj naro¢na, jednoduchd arychla, bez pouzitia mokrych procesov
(beténu).Ich povrch sa zakryje zeminou 0 mocnosti 0,5 aZ 2 m, ¢o umozni rast bylinnej akrovite)
vegetécie, vratane malych stromov. PouZita zemina ma bude mat’ tie isté vlastnosti ako pddny typ
v ngjblizSom okoli stavby. PouZita vegetacia bude plynule prechédzat’ z okolia na teleso mostu a
zabezpeci kryciu ochranu prechadzalcich Zivocichov. Konstrukcia bude chranit’ Zivocichy od
hluku aod svetiel prechadzajcich viakov.

Navédzacie oplotenie bude budované po oboch stranéch Zelezni¢ngj trate v logickom
spojeni sinymi  zabranami — tj. v pripade reaizécie protihlukovych stien v miestach
navrhovaného navadzacieho oplotenie bude této protihlukovaa clona nahradzat’ oplotenie. To sa
vybuduje ako pokratovanie protihlukovej steny bez preruSenia (!) az po koniec navrhovaného

oploteného Useku.
Tab. Navrhované ekologické mosty pre €ereveny variant
Poloha . . .
ekomostu Navédzacie oplotenie Pozn.
vliavo 2114 - 213,2
(od tunela ,, Kamenec po
2113 ekomost)
vpravo 210,9-2113
2305 vpravo 229,6- 230,5 -vl'avo prudky zraz, zver ho na migréciu nepouziva
-vpravo nezalesnena plocha, nasledne nové Zelezni¢né mosty (v nzkm
g _ 232,40
233,05 vlavo 233,05 - 233,63 )
(od nadchodu pre zver po : . ———
oporny mar di.120 m) -aIterngtivne navrhnujeme ekonomicky dostupnej Sieriesenie
oplotenia od oporného miru (sdl. 120 m v nZkm 233,63) po novy
Zel. most v nzkm 232,5
227,71 —-228,2 -navrhované oplotenie od protihlukovej steny po novy most dl. 350 m
- 231,15-231,85 -oplotenie navadza zver k Zel. mostu s dl. 260 m (vpravo prudky zréz)

Tab. Navrhované ekologické mosty pre zeleny variant

Poloha . . .
ekomostu Navédzacie oplotenia Pozn
vliavo 2114 - 213,2
2113 (od tunela ,, Kamenec po

ekomost)
vpravo 210,9-211,3
23045 vpravo 229,55 -230,45 -vl'avo prudky zraz, zver ho na migréciu nepouZiva
-vpravo nezalesnena plocha, nasledne nové Zelezni¢né mosty (v nzkm
vlavo 233,0 — 233,46 232,35)
2330 (od nadchodu pre zver po | -alternativne navrhnujeme ekonomicky dostupnejSie riesenie
oporny mdr di. 390 m) | oplotenia od oporného muru (sdi. 390 m v nzkm 233,46) po novy
Zel. most di. 960 m v nzkm 232,8

227,65 — 228,15 -navrhované oplotenie od protihlukovej steny po novy most dl. 350 m
- 231,1-231,6 -oplotenie navadza zver k Zel. mostu dlhom 960 m (vpravo prudky zréz)
i 2319_ 9355 -oplotenie navédza zver z identifikovaného migracnénho koridoru k

miestu vedenia trate tunelom
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2.3. Opatrenia preochranu podzemnych a povrchovych vod

V st¢asnosti dochédza k znecistovaniu podloZia olejmi, ktoré sl pouzZivané na mazanie
vyhybiek. Nasledne doch&dzak ich priesaku do podzemnych véd, resp. k vyplavovaniu olgjov do
povrchovych tokov. V pripadne realizécie hodnotengj ¢innosti je pouZivanie skodlivych olejov
nahradené vhodng Simi metodami. V rdmci modernizécie Zelezni¢ng trate je kizavost’ vyhybiek
rieSend pomocou tzv. valéekovych kiznych stoligiek resp. mazanim ekologicky odburatelnymi
pripravkami, aebo pripravkami nabaze grafitov.

V ramci modernizécie Zelezni¢nych stanic budl odkanalizované g miesta, kde je
v slicasnosti absenciakanalizacie. v si¢asnosti neodkanali

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov pri prevadzkoveni Zelezni¢nej trate
oc¢akavame priaznivy dopad na podzemné vody ako g na povrchove toky.

Pri redizacii ¢erveného variantu dochédza k zasahu do PHO |I. stupria ur¢eného pre
vodny zdroj zasobujuci spominany skupinovy vodovod mesta Liptovsky Mikul&s pitnou vodou.
Pisomné stanovisko Liptovskej vodarenskej splo¢nosti a.s., do ktorého spravy predmetny zdroj
patri, podalo pisomné stanovisko (vid’ priloha spravy) s poZiadavkami nasledujlcich opatreni,
ktoré budu vykonané:

1. Ako ndhrada za existujlce vrty, ktoré sa nachadzaju priamo v navrhovanej trase, resp. v jg
tesng] blizkosti, budd v ramci stavby vybudované nové vrty svydatnostou zodpovedajlicou
existujlcey.

2. Dalg budi v ramci stavby zrekondtruované vaetky existujlice vedenia (potrubné, kéblové...)
v spréve Liptovske] vodarenskej spolocnosti, ktoré bude navrhovanatrasakrizovat'.

3. Ku v&etkym vrtom azariadeniam, ktoré sa nachadzg( v zaujmovom Uzemi, resp. budud
vybudvané v ramci stavby, bude zabezpec¢ena pristupova cesta, ato nielen pre pesich, ale g pre
auomobily aini mechanizéciu.

Pocas priprav d’alSich stupniov projektove] dokumentacie anévrhov technickych rieSeni
bude prebiehat’ intenzivna komunikécia medzi spravcom uvedenych vodnych zdrojov
a zodpovednymi projektantami stavby.

2.4.  Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov na horninové
prostredie

Opatrenia potrebné na zabezpecenie Unosnosti poloZia astabilizacie geodynamickych
javov su popisané v prehladnej tabulke v kapitole C./111./2. Vplyvy na horninové prostredie,
nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfol ogické procesy.
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3. Organiza¢né a prevadzkové opatrenia

3.1. Opatrenia natrakénom vedeni

Nakol’ko sti vzorové listy ZSR technického rieSeniajednotlivych objektov pre projektanta
zé&vézné, poziadali sme v zaujme ochrany vtéctva o stanovisko GR ZSR Odbor investorsky
k technickému rieSeniu stoZiarov (resp. bran) pre striedava trakciu s ngpétim 25 kV s Upravami
zabranujucimi usmrcovaniu vtakov. V ich stanovisku dokladuju (vid’ priloha) ,,Nosné stoZiare
abrany trak¢ného vedenia sl nezivymi slc¢astami zostav trakéného vedenia, ktoré svojou
polohou umoznuju sadanie vtakov na ich konstrukciu bez ohrozenia ich Zivota. Konstrukéné
prvky trakéného vedenia, ktoré sa umiestiiuju na vrchole trakénych stoZiarov, napriklad rozkove
bleskoistky alebo Usekové odpojovace, su konstrukéne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
sadanie vtékov naich kon&trukciu®. Uvedena informécia je potvrdena konstrukénymi vykresmi
jednotlivych objektov.

Prvky samotného trakéného vedenia si konstrukéne upravené tak, @by nedochédzao k
usmrcovaniu vtékov (vid’ priloha).

3.2. Diagnostika a hodnotenie materialu kolajovéeho 16zka

K jednym z opatreni umoznujicim vyuZitie materidlu z pvodného Zelezni¢cného telesa
patri Diagnostika ahodnotenie ekologicke] kvality materidlu kol'gového |6Zka vypracovavana
v d’asich stupinoch projektove] dokumentécie. V ramci nef bude zistena kvalita materidu
amnozstvo, ktoré je mozné opétovne do Zelezni¢ného zvrsku pouZit. S materidlom, ktory bude
diagnostikou ohodnoteny ako kontaminovany sa bude nardbat’ ako snebezpecnym odpadom
v sUlade s platnou legidlativou.

3.3.  Upravy vystavbou dotknutych ploch

K opatreniam zabezpecujucim navrétenie docasne zabratych pléch do pdvodného stavu
aUpravam zlepSujicim esteticky dojem patri ngjma:

- navezenie vrstvy ornice na svahy nésypov Zelezniéného telesa, ktoré budu
zatravnené av najvysSg) moznej miere na nich budd vysadené nizkorasttce kry,
ktorych druhové zloZenie bude konzultované sorganmi ochrany prirody.
Zatravnenie slUZi g ako spevnenie svahov nasypu Zelezni¢ného telesa,

- navezenie vrstvy ornice anasedné zatravnenie ploch dZiacich ako
medzideponie, docasné skladky materidu amanipulacné plochy resp. pléch
narusenych presunom t'azkych mechanizmov,

- pradné povrchy budl po¢as vystavby kropené za (¢elom zniZeni prasnosti.
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3.4. Opatrenia pre ochranu archeologickych nalezisk

Stanovisko archeologickéno Ustavu SAV v Nitre d’alg kondtatuje: ,, Archeologicky Ustav
SAV slihlasi srealizaciou predmetngj stavby stymito podmienkami:

1. Nauvedengj stavbe je nevyhnutné vykonat’ archeologicky vyskum,

2. Stavebnik preto ngmeng sjednomesatnym predstihom pisomne oznami zatiatok
zemnych préc Archeologickému Ustavu SAV v Nitre,

3. Stavebnik adodavatel’ stavby vytvoria priaznivé podmienky pre uskutoénenie
archeologického vyskumu (umozZnenie vstupu na pozemok za G¢elom obhliadky
vykopovych préc, zachrany a dokumentécie archeologickych situacii a ndezov),

4. Stavebnik uhradi n&klady za redizaciu archeologického prieskumu avyskumu (838
ods. 1,2 zé&kona ¢. 49/2002 Z.z. oochrane pamiatkového fondu), pricom pred
za&Ciatkom vystavby uzatvori v tejto veci zmluvu o dielo.

5. Stavebnik si zabezpe¢i opravnend osobu na vykonanie vyskumu, ktorou je podr'a 836
ods. 2 z&kona ¢. 49/2002 ,, Archeologicky Ustav SAV Nitra; in& pravnicka osoba, ktora
vlastni opravnenie vydané Ministerstvom kultiry SR."

4. Inéopatrenia

4.1. Kompenza¢né opatrenia

V ramci kompenzacnych opatrenia tykajlce sa zéberu pbdy vyplyvalce zo zékona
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani por'nohospodarskej pody a o zmene zakona¢. 245/2003 Z.z.
0 integrovanej prevencii a kontrole znegistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov budd majitel’om pozemkov vyplatené znaleckym posudkom uré¢ené finanéné
nahrady.

Kompenzacné opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSené v sllade so zdkonom
NRSR &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody akragjiny av stlade s vykonavacou vyhl&skou MZP &.
24/2003 Z.z. podla ktoreg] sa urcuje spoloc¢enska hodnota drevin. V pripade vyrubu drevin je
mozné tato spolocenskd hodnotu vyribaného stromu financne nahradit’, resp. vykonat’ ndhradnu
vysadbu zelene.

V pripade zasahu adegradovania biotopu narodnénho alebo eurépskeho vyznamu budu
vzmysle vySSe uvedeného zékona a vykondvace vyhlasky MZP uskutoénené primerané
revitalizatné opatrenie, resp. vyplatena financnd néhrada do vysky spolocenskel hodnoty
zas ahnutého biotopu.

4.2.  Opatrenia na odstr anenie bariéroveho pbésobenia starého telesa

V miestach preloZiek Zelezni¢nej trate (v zaujme vyrovnania smerovych oblukov) vznika
otézka rieSenia problému opusteného Zelezniéného telesa. Na zaklade dotergjSich sklsenosti sa
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ponuka niekolko rieSeni tejto problematiky. AZ na z&klade potrieb a poZiadaviek obce, v ktore)
katastri bude preloZzka vykonang, bude s opustenym telesom naloZzené. V pripade jeho rusivého
posobenia v Uzemi (vizudlna bariéra, bariéra deliaca pozemky) bude celé teleso asanované
aplochy budd zatravnené. V pripade poZiadavky obce vyuZitia opusteného telesa ako
komunikécie bude odstraneny Zelezni¢ny rost (podvaly akol'gnice).

5. Vyjadrenie  k technicko—ekonomicke realizovatel’nosti
opatreni.

V Setky opatrenia s technicky g ekonomicky realizovatelné.
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V. Porovnanievariantov navrhovang ¢innosti a
navrh optimalneho variantu

1. Tvorba stuboru kritérii a uréenie ich délezitosti na vyber

optimalneho variantu

Pre porovnatel'nost’ jednotlivych variantov bolo potrebné kritéria rozdelit’ do zakladnych
skupin. V zaujme va:Sg vypovednej hodnoty bol Usek rozdeleny do dvoch ¢asti, ¢im sa oddelili
dve ngzékladnej§e rozdielnosti variantov (oblast Strby aoblast Krélovej Lehoty) Pre
porovnanie variantov bola pouZitd metdéda multikriteridlneho hodnotenia, ktor4 pozostévala
z tychto krokov:

Vyber hodnotiacich kritérii a priradenie véhy jednotlivym kritéridm podra
vyznamnosti

Urcenie bodovych hodnét indikatorov a hodnotenie variantov

Sumarne vys edné vyhodnotenie

Vyber skupin hodnotiacich kritérii a priradenie vahy jednotlivym Kritériam podl’a vwznamnosti

Identifikované vplyvy sme zatriedili do nasledovnych spolo¢nych skupin, ktorym sme
priradili vahu pre hodnotenie vyznamnosti nasledovne:

Skupinakritérii Véhavplyvu
Technicko-realizacné kritéria 5
Vplyvy naabiotické prostredie 2
Vplyv na faunu, fléru amigracné koridory 4
Vplyvy nachrénené ¢asti lzemia 3
Socio-ekonomické kritéria 3

Vyznamnost’ vplyvu nadobida nasledovné hodnoty:

+4
+3
+2

pozitivny velmi vyznamny
pozitivny vplyv vyznamny
pozitivny vplyv médo vyznamny
pozitivny vplyv zanedbatel'ny
nieje vplyv

negativny vplyv zanedbatel'ny
negativny vplyv malo vyznamny
negativny vplyv vyznamny
negativny vplyv vel'mi vyznamny
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2. Vyber optimalneho variantu, alebo stanovenie poradia
vhodnosti pre posudzované varianty

Vyhodnotenie variantov na zéklade vySSe uvedenych kritérii je prezentované

v nasledujlcich tabul’kach.

Usek Lugivna — zst. Vychodna — porovnanie identifikovanych vplyvov v jednotlivych

Usekoch

nulovy cerveny zeleny
Vplyvy varia\;]yt varian)t/ variar)llt
1. Technicko-realizaénékritéria
1.1 | prevadzkove vplyvy pocas realizécie 0 -2 -2
1.2 | néklady navystavbu -1 -3 -2
1.3 | prevadzkove néklady -1 +4 +1
1 4 | InZiniersko-geol ogicke hadisko a technicka narocnost 0 2 1
" | diela
15 | dodrZanie poZiadaviek na parametre trate -2 +4 +4
16 udr_ianie kopti nuity stgvby vzhl’ad_om natrat’gyy 4 4 ‘4
koridor eurépskeho vyznamu Bratislava - KoSice
2. Vplyvy na abiotickeé prostredie
2.1 | vplyv na horninové prostredie 0 -3 -2
2.2 | ohrozenie kvality ovzduSia a klimatickych podmienok -1 +1 +1
2.3 | vplyv na podzemné a povrchové vody pocas vysavby 0 -1 -1
2.4 | vplyv na podzemné a povrchové vody pocas prevédzky 0 +1 +1
2.5 | ohrozenie kvality a stavu pddy 0 -1 -1
3. Vplyvy nafaunu, floru a migraéné koridory
3.1 | vplyv stavebnych aktivit na biotu 0 -2 -2
3.2 | vyruby drevinovej nelesnej vegetacie 0 -2 -2
3.3 | vplyv namigra¢né koridory -1 -2 -2
4 | Vplyvy na chranené ¢asti zemia
4.1 | Vplyvy naststavu NATURA 2000 0 0 0
4.2 | Vplyvy na ochranné pasma narodnych parkov 0 -1 -1
4. Socio-ekonomickékritéria
a1 Yplyv_ na dostupnost” vlakovej dopravy aobduZnost 0 +1 +1
Uzemia

4.2 | vplyv nastrukturu avyuzivanie krajiny 0 -1 -2
4.3 | vplyv naarcheologické lokality 0 -2 -1
4.4 | vplyv na polnohospodérsku vyrobu 0 -1 -2
45| vplyv narekreacné aktivity -1 +2 +2
4.6 | socidne a ekonomické dosledky -1 +2 +2
4.7 | vplyv nacestujicu vergjnost -2 +4 +4
4.8 | bezpe¢nost’ dopravy -3 +3 +3
49 | prijatelnost’ ¢innosti pre dotknuté obce -1 +2 +2

spolu
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Usek Zst. Vychodna — K réaPova L ehota, porovnanie identifikovanych vplyvov v jednotlivych

Usekoch
nulovy cerveny zeleny
Vplyvy varia\;]yt varian)t/ variar)llt
1. Technicko-realizaénékritéria
1.1 | prevadzkove vplyvy pocas realizécie 0 -2 -4
1.2 | n&klady navystavbu -1 -3 -2
1.3 | prevadzkove néklady -1 +3 +2
1 4 | InZiniersko-geol ogicke hadisko a technicka narocnost 0 1 2
" | diela
15 | dodrZanie poZiadaviek na parametre trate -2 +4 +3
16 udr_ianie kopti nuity stgvby vzhl’ad_om natrat’gyy 4 ‘4 +3
koridor eurépskeho vyznamu Bratislava - KoSice
2. Vplyvy na abiotické prostredie
2.1 | vplyv na horninové prostredie 0 -2 -4
2.2 | ohrozenie kvality ovzdusia a klimatickych podmienok -1 +1 +1
2.3 | vplyv na podzemné a povrchové vody pocas vysavby 0 -2 -1
2.4 | vplyv na podzemné a povrchové vody pocas prevédzky 0 +1 +1
2.5 | ohrozenie kvality a stavu pddy 0 -1 -1
3. Vplyvy nafaunu, fléru a migraéné koridory
3.1 | vplyv stavebnych aktivit na biotu 0 -2 -4
3.2 | vyruby drevinovej nelesnej vegetacie 0 -2 -3
3.3 | vplyv namigracné koridory -2 -2 -3
4 | Vplyvy na chranené ¢asti Gzemia
4.1 | Vplyvy naststavu NATURA 2000 0 -2 -3
4.2 | Vplyvy na ochranné pasma narodnych parkov 0 -1 -1
4. Socio-ekonomickékritéria
a1 Yplyv_ na dostupnost’ vlakovej dopravy aobduZnost 0 2 0
Uzemia
4.2 | vplyv nastruktaru avyuzivanie krajiny 0 0 0
4.3 [ vplyv na archeologické lokality 0 -1 -1
4.4 | vplyv na pol'nohospodérsku vyrobu 0 0 0
4.5 [ vplyv narekreacné aktivity -1 +1 +1
4.6 | socidne a ekonomické dosledky -1 +2 +2
4.7 | vplyv nacestujicu vergjnost -2 +4 +4
4.8 | bezpetnost’ dopravy -3 +3 +3
49 | prijatelnost’ ¢innosti pre dotknuté obce -1 -1 +2

spolu

174

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com


http://www.pdffactory.com

REMING CONSULT as.
Zamer

M odernizécia Zelezni¢ngj trate Zilina - K oSice, Usek trate

Liptovsky Mikul&S- Poprad Tatry (mimo), |1. etapa szkm 209,800 - 242,850

Zavere¢né vyhodnotenie multikriteridlneho hodnotenia spociva vo vynasobeni bodovéno
ohodnotenia vplyvu pridelenou vahou tej ktorej skupiny kritérii. Vysledné hodnotenie je uvedené

v nasledujlcich tabul’kach:
Tab. Vyhodnotenievplyvov podPa ich vyznamnosti pre sek L u¢ivha—zst. Vychodné

. o . Nulovy * A Zeleny
Skupina kritérii vaha variant Cerveny variant variant
Technicko-realizacné kritéria 5 -40 25 20
V plyvy na abiotické prostredie 2 -2 -6 -4
Vplyv nafaunu, fléru a migracné koridory 4 -4 -24 -24
Vplyvy nachranené ¢asti Uzemia 3 -3 -3 -3
Socio-ekonomické kritéria 3 -24 27 27
Spolu -73 19 16
Tab. Vyhodnotenievplyvov podPa ich vyznamnosti preUsek zst. Vychodna — Kralova L ehota
Skupina kritérii vaha NuI_ovy Cerveny variant Zel_eny

variant variant

Technicko-realizacné kritéria 5 -40 25 0
Vplyvy na abiotické prostredie 2 -2 -6 -8
Vplyv nafaunu, fléru a migracné koridory 4 -8 -24 -40
Vplyvy nachranené ¢asti Uzemia 3 -3 -9 -12
Socio-ekonomické kritéria 3 -24 18 33
Spolu -77 4 -27

Uvedené hodnotenie, ktoré zohl'adnovalo vSetky doteraz zistené poznatky askuto¢nosti
aktorého vysledok odréZza podrobni Specifikéciu vplyvov na jednotlivé zloZky rozoberan(
v celom texte Spravy o hodnoteni, urc¢ilo vhodnost' redizovania variantov modernizéacie
Zelezni¢ngj trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky MikuldS Poprad Tatry (mimo), |l.etapa
v nasledujcom poradi:

1. derveny variant - najvhodnejsi

2. zeleny variant
3. nulowy variant - najnevhodnejSi

Ako ngimengj priaznivy bol postdeny nulovy variant, kedy by dochadzalo k zékonitému
narastaniu negativnych vplyvov prevadzky na nemodernizovanej trati, zarovein by nedoslo
k naplneniu cielov modernizécie zelezni¢ng trate. Neredizécia ¢innosti, resp. nulovy variant je
z hradiska spracovatel'ov zameru najnevhodnejsi.

3. Zddévodnenie navr hu optimalneho variantu

Na z&lade vyhodnotenia variantu modernizécie trate anulového variantu podla vyssie
uvedenych kritérii mdZeme konstatovat’ nasleduj tice skutocnosti:
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Z hr'adiska dopravného s vSetky navrhované varianty vhodngiSie ako nulovy variant
(keby sa modernizécia neredlizovaa), nakol’ko po zmodernizovani ostatnych Usekov trate Zilina
— Kosice by sa predmetny Usek stal hrdlom, ktoré by obmedzovalo dopravu azniZovao
priepustnost’ trate ako celku. Z hradiska plynulosti jazdy adizky jazdného ¢asu je vhodnejsi
derveny variant, nakor’ko je kratsi a po celej dizke zachovéva rychlost 160 km/h. Zeleny variant
je dIh&i, nakorko ngviac kopiruje pdvodnu trat’, rychlost’” je miestami zniZzena na 140 km/h, ale
ostava zachovana zst. Kral'ova Lehota.

Z hradiska ekonomického sa po vycisleni odhadovanych nékladov na redizéciu stavby
javi ako ngjlacnejsi zeleny variant, pricom vSak nie je mozné dostatocne vycislit' prevadzkové
naklady spojené srealizéciou stavby za nepreruSeng) prevadzky natrati. Tieto vyvolané néklady
budi pri tomto variante jednoznatne nagjvysSie, nakol’ko nova trasa viacnasobne krizuje
existujlcu trat’, takZe nie je mozné zrealizovat’ etapovite cell kol'g) ¢.1 anésledne kolaj ¢.2.
Redlizéacia tohto variantu by si vyZiadala vel’ké mnoZstvo stavebnych medzistavov, ktorych
uskuto¢novanie méze mat’ za nasledok navySenie ceny, ktora je sice niZSia oproti ¢ervenému
variantu o 44 %, ale nezohl’'adnuje jednak navySenie stavebnych nakladov z dévodu uvedenych
stavebnych medzistavov ana druhg strane navySe nezohladnuje trvalo vySSie prevadzkové
naklady na zelenom variante z dévodu vyrazne nepriaznivejSich sklonovych pomerov zeleného
variantu navrchole Strbskej rampy.

Z hradiska inZiniersko-geologického ahydrogeologického je samozrejme najvhodnejSi
nulovy variant, nakol’ko sa nejedna o Ziadne d’'dSie zésahy do horninového prostredia, ale
st¢asne nie s naplnené kritéria modernizacie. Obidva navrhnuté varianty s z tohto hl'adiska
v podstate rovnocenné, lidia sa hlavne dizkou tunelov atym vyvolanym zésashom do horninovych
masivov.

Geologicka &udia vypracovana firmou Geofos s.r.o. konstatuje, Ze z hl'adiska moznosti
ohrozenia horninovéno prostredia, podzemng apovrchove] vody ako & zhladiska
predpokladanych inZinierskogeologickych ageotechnickych pomerov pocas vystavby mozno
rozdelit’ trasu na dve pomyselné polovice. V Useku Lucivna — Zst. Vchodné sa ako vhodnejSi javi
zeleny variant vzhladom na lepSie podmienky pre razenie tunela Strba av&sie vyuZitie
jestvujiceho koridoru Zeleznicéng trate. Variant ¢erveny, ngima jeho tunelovy Usek, je menegj
vhodny, ngima pre vaSe riziko ovplyvnenia jeho nadloZia ahydrogeologickych pomerov.
Takisto sa o¢akavaju horsie podmienky pre razenie. VaSie ovplyvnenie geologického prostredia
otakévamei pri vystavbe Zelezniénej stanice Strbav novej polohe.

V Useku Zst. Vychodna — Kré/ova Lehota sa javi vhodnejSim variant éerveny pre mensie
ovplyvnenie geologickéno prostredia avhodnejSie geotechnické podmienky. Variant zeleny
v tomto Useku povazuju za nevhodny pre mnozstvo objektov v udoli Vahu, tunelové objekty
v blizkosti svahov a pre vyraznejSie ovplyvnenie stabilitnych a hydrogeol ogickych pomerov.

Pre detailné zhodnotenie geotechnickych ainZiniersko-geologickych pomerov v traséch
variantov bude potrebné realizova’ podrobny inZinierskogeologicky ahydrogeologicky
prieskum.

Z hradiska redizécie, zohladnujiceho g naro¢nost’ vystavby jednotlivych objektov ma
zeleny variant krat$iu dizku tunelov (takmer 0 50 %) pri diZke Zelezni¢nych estakéd v&se len
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025 % oproti dervenému variantu, aviak nevyhodou zeleného variantu je ngjvasia kolizia
sexistujicou tratou aje viacnasobné krizenie, ¢o by s v pripade redizacie vyzadovao
mnozstvo stavebnych medzistavov zabezpedujlcich prevadzku na existujlceg trati. Navyse
rychlost’ 160 km/h nie je zachovana v celgj diZzke variantu. Z uvedeného vyplyva, Ze vyhodnejsi
z hradiska stavebnych postupov je derveny variant, aj napriek vaSiemu poétu mostov avasse
diZke tunelov.

Z vySSie uvedenych dévodov sa ako ngjpriaznivejsi javi éerveny variant, ktory je po celg
diZke navrhnuty na rychlost’ 160 km/h abude mat’ v pripade realizécie mendi vplyv na prevéadzku
na existujlcej trati ako variant zeleny, ktory je priazniveSi, ¢o sa tyka priamych nakladov na
realiz&ciu, ale podstatne zlozitejSi z hl'adiska zachovania prevadzky. NavySe zeleny variant ma g
zniZzenu rychlost’ v dvoch Usekoch na 140 km/h (nevznika rychlostny skok).

Porovnanie realizécie modernizécie trate snulovym variantom nie je z ekonomického
hradiska objektivne, nakol’ko kaZzda nerealizovana cinnost je z krétkodobého hradiska
ekonomicky vyhodnejSa ako samotna redizécia. Z hradiska dlhodobe perspektivy je vSak
modernizécia Zelezni¢ngj trate potrebna. Tendencia narastu nékladov prevadzky aoprav sic¢asne
trate, odlev investicii uprednostnenim iného druhu dopravy resp. zahraniénej prepravy v pripade
tranzitov ainé uz spomenuté dosledky pri vybere nulového variantu poukazuju na rednu nutnost’
realizécie navrhovaného rieSenia.

V predbeznom stanovisku Spravy Tatranského narodnéno parku z29.3.2007 bolo
konstatované Ze ,a po predmetnych Upravach zostal z hladiska ochrany prirody najvhodnejsi
derveny variant, pricom charakteristika prirodmych podmienok ostava nezmenena ateda plati
tak, ako sme uviedli vo svojom stanovisku zo dna 28.7.2006. Jednym z ngvaznejSich stretov

.....

Zeleznicav krgiine vytvara Vo svojom stanovisku z 28.7.2006 k Zameru konstatuje: ,,z h'adiska
ochrany prirody akrginy je najoptimalnesi variant éervenej trasy. V kritickom Useku, kde je
dotknuté SKUEV Biely Vah (cca nzkm 220 az 238) ho povazujeme za jediny prijatelny. Zeleny
variant je v uvedenom Useku Udolia Bieleho Véhu neprijatel’ny, nakorko predstavuje zasah do
chraneného Uzemia na viacerych miestach. Stavebnymi pracami, pripadne trvalymi zésahmi do
koryta toku by doSlo kohrozeniu predmetu ochrany Uzmia predovSetkym ako biotopu
vyznamnych druhov mihdl’ vrdtane mihule ukrajinskej, pre ktord je Biely Vah jednou
z poslednych lokalit vyskytu na Slovensku. Zéroven realizécia zeleného variantu predstavuje
podstatny zésah do krginy v priestore siiného nadregionaneho migratného t'ahu vysSich
stavovcov medzi Nizkymi aVysokymi Tatrami ato vraane vyznamnych druhov ako su verkeé
Selmy. Redizécia stavebnych prac g samotna existencia trate v tomto priestore by pdsobila ako
vyrazna migratna bariéra pre uvedené druhy....“. Zeleny variant je v spominanom kritickom
Useku (220 - 238) oproti Zameru v Sprave o hodnoteni posunuty v km 220-231 aje vedeny
v stlade s ¢ervenym. Napriek tomu, ako uz bolo uvedené v stanovisku TANAP z 29.3.2007, pre
nich ako ngjprijatelnejSi zostava variant cerveny.

PredbeZné stanovisko Spravy narodného parku Nizke Tatry k Sprave o hodnoteni zo dina
16.2.2007 trva na svojom stanovisku k Zameru zo dia 6.9.2006, nakol’ko zmeny uskuto¢nené
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v jednotlivych variantoch sa netykaju ich Uzemnej Uemnej pdsobnosti. Stanovisko zo dna
6.9.2006 ,,z pohl'adu ochrany prirody akrgjiny poklada, za ngjvhodnejsi éerveny variant”.

V ramci realizécie navrhovaného rieSenie predpokladame zaroven zlepSenie siicasného
stavu v oblasti znecistovania podzemnych véd, kde sa odbudra problém znecistenia véd olejmi
pouzivanymi na mazanie vyhybiek. Objekt zdroja pitnej vody dotknuty v k.0. Liptovska Pordbka
bude v pripade ¢erveného variantu preloZeny so zachovanim kvality i kvantity tohto zdroja pitnej
vody.

Z hradiska vplyvov na obyvatel'stvo si ngjvyraznejsi vplyv Zelezni¢nych trati — zvySena
hlukova zét'az — vyZzaduje vel’kl pozornost’. Skimany Usek trate je v prevaznegj miere vedeny
mimo zastavané Uzemia a v mieste kontaktu sobytnymi zonami hladiny hluku v sU¢asnosti
prekracuju pripustné limity. Redizéciou modernizovanych Zelezni¢nych trati sa hlukova zat'a?
pre obyvatel'ov zniZi (s vynimkou oblasti, kde bude vedenie Zelezni¢nej trate novym prvkom).
Zabezpeti to paraeloné vybudovanie protihlukovych stien, ktoré boli navrhnuté na zéklade
hlukovej Studie. Po spusteni modernizovang trate budl prevedené nové merania na zistenie
Gcinnogti realizovanych protihlukovych opatreni, v pripade zistenia nedostatkov a prekracovania
pripustnych limitov budu reaizované individualne opatrenia (vymena okien apod.). K dalSiemu
zniZzeniu hluku prispeje technické vylepSenie Zelezni¢néno zvrsku, kde bezpodkladnicové
upevnenie kol'ajnic na zelezobeténovych podvaloch zniZzuje moznost’ vzniku vibracii a hlukove)
emisie.

Za negativny vplyv na obyvatel'stvo povazujeme zruSenie Zeleznicénej stanice v Kralovej
Lehote bez nahrady atym zhorSenie dostupnosti viakovej dopravy pre Kralovu Lehotu, Hybe
acel spddovi oblast’ Bockej doliny adoliny Cierneho Véhu. Aspekty redizovatelnosti, ochrana
prirody i splnenie parametrov modernizovangj trate (rychlost” 160 km/h) podrobne uvedené
v predoSlom texte vSak napriek tomuto davaju éerveny variant na prvé miesto preferovanosti.

Za vyrazne kladny vplyv mdZeme povaZzovar’ prediZzenie ozubnicovej Zeleznice do zast.
Strba v pripade ¢erv. variantu, resp. adternativa zeleného variantu, ¢im sa dochadzanie Iudi zo
Strby pracujucich v Tatréch zjednodudi, zéroveri sa Strba strane novym potencidnym centrom
turistickej prestupne stanice.

Vytvorenie novych pracovnych prileZitosti, mimourovnové kriZzenia zlepdujice dopravnu
situaciu apohodu Zivota obyvatelov dotknutych obci aostatné vyvolané slvislosti socio-
ekonomického razu prispieva u k uprednostneniu navrhovanych rieSeni pred nulovym variantom.
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VI. Navrh monitoringu a poprojektove analyzy

1. Navrh monitoringu od zacatia vysavby, v priebehu
vystavby, poéas prevadzky apo skonéeni prevadzky
navrhovang ¢innosti.

Podra ods.1 839 zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie je ten, kto vykonéva navrhovanu ¢innost’ posudzovanu podla tohto zékona, povinny
zabezpetit' g sledovanie avyhodnocovanie ngma

systematicky sledovat’ amerat’ vplyvy

kontrolovat’ plnenie vietkych podmienok uréenych v povoleni av sivislosti s vydanim
povolenia navrhovanej ¢innosti avyhodnocovat’ ich siginnost’

zabezpecit’ odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v spréve

0 hodnoteni ¢innosti so skuto¢nym stavom.

Rozsah alehotu sledovania avyhodnocovania podl’a ods. 1 ur¢i povol'ujlci organ, ak ide
0 povol'ovanie navrhovangj ¢innosti podla osobitnych predpisov, sprihliadnutim na zéverecné
stanovisko k ¢innosti vydané podl'a 8 37.

Na zé&klade identifikovanych vplyvov posudzovanej cinnosti, vykonanych merani
avypracovanych stadii (hlukova &tudia, geologicka Studia) asprihliadnutim na navrhnuté
opatrenianazmiernenie ich vplyvov boli navrhnuté nasledovné monitorovanie:

1. Pocas redizécie posudzovane] cinnosti vykonavat priebeZzny monitoring vibrécii
v zaujmovom Uzemi posudzovang stavby, ato ngma v okolitej obytng zéne. Po zmene
existujucich pomerov v zaujmovom Uzemi sa doporucuje vyhodnotit’ novy stav technickej
seizmicity v zaujmovom Uzemi (Hlukovastudia, Klub Z P S, 2007).

2. Pri razeni tunelov, pocas vystavby ipocas prevadzky tunelovych Usekov budu
v kritickych bodoch z hr'adiska geotechniky ainziniersko-geologickych pomerov osadené
meracie zariadenia. Budl monitorovat’ ngima miesta potencidnych zmien, posunov
anaocnych tlakovych pomerov pre eliminédciu rizika zratenia aebo poskodenia
konstrukcie tunelovej vystuze. Rovnako budi monitorovacie zariadenia osadené v Useku
predpokadanych zosuvnych Gzemi.

3. Na zaklade hlukove Studie budu realizované protihlukové opatrenia. Po spusteni
prevadzky bude meraniami in situ prevereny Ucinok arozssh vykonanych opatreni.
V pripade nedostatkov budl navrhnuté potrebné individudine opatrenia (vymeny okien,
utesnenie par apod.).

4. Vzhl'adom na zasah ¢erveného variantu do PHO 1. stupna (cca nzkm 239,150) uré¢eného
pre vodny zdroj zasobujuci skupinovy vodovod mesta Liptovsky MikuléS pitnou vodou
bude potrebné vybudovat' vramci stavby nové vrty svydatnostou zodpovedajlicou
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existujucej. Navrhujeme vykona® monitoring kvality i kvantity vodného zdroja pred,
pocas vystavby, rovnako vykonat’ kontrolné meraniav priebehu prevadzky.

2. Navrh kontroly dodr Ziavania stanovenych podmienok

Kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok bude vykonavat'® stavebny dozor
v stiginnosti s prislusnymi organmi &tétnej spravy (SHMU, Stétne zdravotné Ustavy, sprévcovia
vodnych tokov, vodnych zdrojov a chranenych Uzemi a pod.).

VIIl. Pouzité metody v procese hodnotenia vplyvov a
zdroj e infor macii

Pri vypracovanl Spravy o hodnoteni sa vychédza o ngjma z nasledujtcich podkladov:
technické podklady poskytnuté projektantami
odbornaliteratra
vyZiadané predbezné stanoviské stanych organov
stanoviska dotknutych organov k Zameru
podklady Statnej spravy ochrany prirody akrajiny
vykonané prieskumy a studie (geologicka studia, hlukova Stadia, botanicky
prieskum)
terénny prieskum
prévne atechnické predpisy, medzinarodné dohovory a koncepcie
mapoveé podklady
Uzemno-planovacie dokumentécie
vyro¢né spravy Stétnych organov

VIIlI. Nedostatky neurcitosti v poznatkoch pri
spracovani spravy o hodnoteni

Pri spracovavani spravy o hodnoteni sme vychadzali zo zdrojov informécii uvedenych
v predchadzgjlicej kapitole, podrobny rozsah odborng literatlry je uvedeny v kapitole
C./XI1.Zoznam doplnujucich analytickych sprév.

Vzhradom k stupiiu projektovej dokumentécie ak rozsahu stavby nebolo mozné urgit’
podrobné mnoZstva odpadov, preto uvadzame len ich hruby odhad. Rovnako bude potrebné
v d’aSich stupnoch PD $pecifikovat’ zéber PPF aLPF, ¢im bude mozné g podrobneSie urgit’
nevyhnutny vyrub drevin.

Podrobnym hydrogeologickym ainZiniersko-geologickym prieskumom bude mozné ur¢it
presnejSie predpokladané vplyvy a potrebné opatrenia, rovnako sa urcia geotechnické vlastnosti
vytazeného materidlu ajeho pouzitelnost’/nepouzitelnost’ do nésypov zemnych telies.
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| X. Prilohy k sprave o hodnoteni

1. Graficka priloha

1.
2.

Prehladnasituédcia, ¢ast’ 1., M 1:10000,
Prehradna situécia, ¢ast’ 2., M 1:10000.

2. Textova priloha

1.
2.
3.

4.
5.

10.

11.

12.

13.

Splnomaocnenie

Rozsah hodnotenia zo dina 9.1.2007

Stanovisko ZSR k problematike usmrcovaniavtékov natrakénom vedeni,

(3 x priloha kon&trukénych vykresov odpojovaca),

Predbezné stanovisko Spravy Narodného parku Nizke Tatry k Zameru, 6.9.2006,
Predbezné stanovisko Spravy Narodného parku Nizke Tatry k Spréve o hodnoteni,
16.2.2007,

Predbezné stanovisko Spravy Narodného parku Nizke Tatry k Spréve o hodnoteni,
2.4.2007,

Predbezné stanovisko Spravy Tatranského narodného parku k Zameru, 28.7.2006,
Predbezné stanovisko Spravy Tatranského narodného parku k Sprave o hodnoteni,
29.3.2007,

PredbeZzné stanovisko Spravy slovenskych jaskyn k Sprave o hodnotenti,
26.4.2007,

Predbezné stanovisko k Sprave o hodnoteni, Liptovska vodarenska spolo¢nost’,
as., 22.2.2007,

Predbezné stanovisko k Sprave o hodnoteni, Archeologicky Ustav Slovenskej
akadémie vied v Nitre, 2.3.2007,

Stanovisko k Zameru, Zilinsky samospravny kraj, odbor regiondneho rozvoja,
28.11.2006,

Stanovisko k Zameru, PreSovsky samospravny kraj, odbor strategického rozvoja,
5.12.2006.

3. Obrazova priloha

1.
2.

Fotodokumentécia
Vizudizécia
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X. VSeobecne zrozumitel’né zaver eéné zhrnutie

NavrhovateP: Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava
Nazov zamer u: Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, Usek trate Liptovsky

Mikul&s - Poprad Tatry (mimo), Il.etapa szkm 209,800 - 242,850.
Dotknuté obec: PreSovsky kraj: Strba, Lugivna,
Zilinského kragja: Liptovska, Poribka, Kralova Lehota, Hybe, Vychodna,
Vazec.
Termin za¢atia a ukonéenia prac: zaciatok vystavby 2011
ukonc¢enie vystavby 2015

Odhad nékladov: Finantnd narocnost zabezpecenia prevadzky na existujlcej trati
v nasledujlcich rokoch a udrzanie poZzadovaného stavu Zelezni¢ng trate v budicnosti neboli
podrobne skimané. Pre orientaciu boli investicné naklady na nulovy variant ur¢ené odhadom
porovnanim s rozpo¢tovymi nakladmi inych podobnych stavieb (stavba Trnava — Nové Mesto
nad Vahom a stavba Nové Mesto nad Vahom — Plchov), kde nedochadzalo ku prelozkam novej

trate.

NUIOVY VA TANT... ..o sr e sress et e e 6 610 mil. Sk
Cerveny variant (variant 1) - 30,021 KM......co.ovvvvrrerueereriesnenns 25672 mil. Sk
Zeleny variant (variant 2) - 30,979 KM......c.ccocevveieeieiecee e, 17 854 mil. Sk

Ucel stavby: Ucelom stavby je zvysit tratovi rychlost na 160 km/h atym splnit’ rozhoduijuci
rozvojovy dokument: ,, Dlhodoby program rozvoja Zeezni¢nych ciest*, schvdleny uznesenim
vlddy SR ¢. 166/93 aaktualizovany uznesenim viady ¢. 686/97. V tomto programe boli
definované hlavné smery rozvoja Zelezniéngl dopravy na Slovensku do roku 2010. Medzi
prioritné bola zaradena g Zelezni¢na trat’ ¢. 180 Zilina — KoSice ako stkast koridoru Va.
Hlavnym ucelom stavby je modernizovat’ technicku infrastruktiru trate pre dosiahnutie
parametrov: AGC - eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach (1985),

AGTC - eurdpska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodng kombinovane)
dopravy (1993).
Miesto realizacie: Modernizécia Zelezni¢ng trate Zilina - KoSice, Gisek trate Liptovsky Mikul &S -
Poprad Tatry (mimo), Il.etapa szkm 209,800 - 242,850 satyka Uzeku Lu¢ivna— Kral'ova L ehota.
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ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO
RIESENIA

Zasady moder nizacie:

Priechodnost’ Zeleznicnych mostnych stavieb pre zata?ovaci viak UIC-71 apriestorova
Upravu podl'a STN 73 6201. Nové mosty navrhova’ na zat’azovaci viak triedy T.

Prestavba Zelezni¢nych stanic pre dosiahnutie uZitoénych dizok hlavnych kol'sji akorsji na
predchéadzanie miniméne 750 m, ostatnych dopravnych kolgji 700 m (vynimo¢ne 650 m).
Néastupidtia s hranami 550 mm nad temenom kolgjnice (TK) dizky 250 m vo vdetkych
zastdvkach astaniciach, v staniciach spravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex aebo R
dizky 400 m zastreSené v dizke do 300 m. Peronizécia s bezkoliznym — mimodroviiovym
pristupom cestujucich asUpravou vSetkych komunikécii pre chodcov v priestoroch stanic
azastavok g pre osoby s obmedzenou schopnost’ou pohybul.

Prispdsobenie verginych priestorov prijimace] budovy zvySenému Standardu duZieb,
informatnych systémov akultlry cestovania v zavislosti na jestvujucich a predpokladanych
vyhladovych frekvenciéach cestujdcich.

VylUcenie vSetkych droviiovych priecesti — krizeni scestnymi  komunikéciami, t.j.
vybudovanie novych konstrukcii nadjazdov, podjazdov a podchodov so stvisiacimi cestnymi
komunikéciami

Komplexnd prestavba trakénych vedeni pre prevadzkovu rychlost” 160 km/h + 30 %. Trakéné
vedenie bude prietne g pozdizne delené do samostatnych celkov smoznostou miestneho
i dia’kového ovléadania odpojovacov

Pokial’ to prestavba Zelezniénych zastavok astanic vyZaduje, rekonStruuju sa g dotknuté
silnopridové rozvody aelektrické osvetlenie, vybuduje sa elektricky ohrev vyhybiek avo
vybranych staniciach g systém predhrievania vlakovych stiprav.

Riadenie technologickych procesov ngpgania pevnych trakénych zariadeni avybranych
elektrickych odberov sa uskutocni miestnymi riadiacimi systémami ako g dialkovo
riadenymi systémami z dispecerskych centier.

Nové stanicné zabezpetovacie zariadenie 3. kategorie na principe elektronickych stavadiel
svazbami navlakovy zabezpetovas, resp. systémy automatického riadeniarychlosti viakov.

Nové trat'ové zabezpetovacie zariadenie, ktoré sa vybuduje systémom automatickych hradiel
snadstavbou pre kontrolu rychlosti, pricom elektronické stavadlo stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia (SZZ) plni funkciu tratového zabezpetovecieho zariadenia
(TZZ) v prirahlych Usekoch trate. SU¢astou TZZ je & vlakovy zabezpetovatd (VZ),
umoziujlci prenos vsetkych informacii potrebnych pre riadenie rychlosti viaku z trate na
hnacie vozidlo. Predmetom stavby sl iba stacionarne zariadenia tohto systému. Zariadenie
v mobilnych prostriedkoch, zabezpecujuce prijem informécii a vypocet maximéanej rychlosti
z hradiska parametrov trate ajazdnych vlastnosti viaku, ako g kontrolu dodrZiavania
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maximalng rychlosti, nie s predmetom stavby abudi st¢astou mobilnych prostriedkov —
rusiov.

Nova telekomunika¢na technika — nové telekomunikacné vedenia na prenos déat adigitaizéacia
celg Zeleznicng telekomunikatng siete. Snovymi systémami prenosu dé sa réta g pri
aplikéacii kontroly ariadeniaTP NET.

Modernizécia Zelezni¢ngj trate sa bude redizovat’ pri zachovani prevadzky natrati postupnym
vyluc¢ovanim jednotlivych kolaji v Zelezni¢nych staniciach asi¢asnym zachovanim prevadzky
aspon na jednej kol'gji v medzistani¢nych usekoch, ¢o zédsadnym sposobom ovplyvni postupy
adobu vystavby. Casti trate budované v novych polohéch — prelozky trate, smerové Upravy
oblukov savybuduju v predstihu a nésledne sa napoja na existujlcu trat’.

Nulovy variant: si¢asny stav, situacia ak by sa zamer neuskutocnil. Maximalna tratova
rychlost je 100 km/h smiestnymi obmedzeniami na rychlost 60 — 90 km/h. V Useku sa
naché&dzaj tri Zelezniéné stanice — Strba, Vychodna aKrél'ova Lehota atri zastavky — Lugivna,
Strba— zastavka a Vazec.

Cerveny variant: V trafovom Useku Svit — Vychodna déjde k rozhodujlcej zmene
v celom posudzovanom Useku trate, ktorou je obchédzka tergjsg Zst. Strba tunelom juZne od
sGtasng] stanice avybudovanie novej stanice Strba v Gdoli potoka Mlynica poniZe teraj3ej
zastévky Strba. Za (kelom zachovaniajednej zo vstupnych bran do Vysokych Tatier bude terajSie
zemné teleso Zeleznicnej trate vyuzité na vybudovanie prediZenia ozubnicovej dréhy z terajSej
stanice Strba do s(¢asng zastavky Strba, kde bude zabezpesené prepojenie nove 7st. Strba
stakto vzniknutou zastavkou ozubnicovej drahy. Okrem uvedeného tunela , Strba* (dizky 4120
m) zabezpetujlceho juzny obchvat Strby bude potrebné v tomto variante navrhovanej trate
vybudovat’ d’alSich 5 tunelov: ,,Kamenec" (1190 m), ,,Hercnava' (1120 m), 2 tunely pri vstupe do
Udolia Bieleho Vahu (1310 + 140 m) atunel ,Kralova Lehota’ (4270 m), ktory zabezpeduje
severny obchvat Krél'ovej Lehoty. Celkova dizka tunelov je 12150 m, pri¢om tunely diZzky okolo
1000 m a kratSie budu dvojkolainé adlhSie tunely budl vybudované ako dve sUbezné
jednokolajné tunelové rary. Zst. Vychodna zostane v pdvodnej polohe, pricom Vv ramci
modernizécie budl vybudované nové mimoudroviiové nédstupidtia (250 m) apodchod pre
cestujucich.  V daSom stupni  projektove] dokumentacie bude preskimana moznost
preklasifikovania Zst. Vychodna na zastavku. Okrem Zst. Vychodna sa na popisovanom Useku
nachadzaju 2 zastavky: L ucivnaaVazec, pricom na pdvodnom mieste sa nachadzaju len zastavka
VaZec. Vo obidvoch zastavkach budd vybudované nové mimotroviiové nastupidtia dizky 250 m
apodchody pre cestujlcich zabezpecujuce bezkolizny pristup na nastupistia g pre cestujicich so
zniZzenou schopnost’ou pohybu. V&etky existujlce umelé stavby (mosty, priepusty, mary,...), po
ktorych bude vedena modernizovana trat’ bud( zrekondtruované. Uroviové priecestia budu
nahradené mimouroviovymi. Z uvedeného vyplynula potreba vybudovat' celkom 13 novych
Zelezni¢nych mostov, 8 Zelezni¢nych estakad, 4 cestné nadjazdy, 3 podchody, jeden nadchod (v
novej Zst. Strba), vaiSie mnozstvo marov (opornych & zarubnych) a 18 priepustov. Okrem toho
je v mieste krizenia Zeleznice sdialnicou acestou I. triedy pri VaZzci navrhnuté prelozka cesty |.
triedy v diZke cca 760 m a Uprava smerového vedenia koryta potoka , Mlyni¢na voda® dizky 150
m. Dal$ia preloZka potoka dizky cca 170 m je potrebné v obci VaZec — jedna sa 0 bezmenny
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potok. Dalej bude potrebné zrekondtruova 5 existujlcich mostov. Na konci Useku za tunelom
»Kralova Lehota' trat” prechadza Uzemim, na ktorom sa nachédza vodny zdroj a spada do pasma
hygienickgl ochrany 2. stupna. V kritickom Useku v pripade redizé&cie tejto varianty bude
vystavba podliehat’ sprisnenym kritériam zodpovedajicim ochrannému pasmu, pricom v pripade
potreby budd vybudované zodpovedajlce ochranné konstrukcie (napr. podzemné tesniace steny)
braniace znecisteniu vodného zdroja. V Setky stavebné objekty v tomto priestore budi navrhované
v spolupraci so spravcom vodného zdroja — Vodarne akanaizécie, Liptovsky Mikulas. Cela
modernizacia trate vratane uvedenych objektov musi byt zrealizovana pri zachovani prevéadzky
na existujUcej trati s minimalizovanim jej obmedzeni.

V (doli Bieleho Vahu budl na z&klade poZiadaviek kompetentnych organov ochrany
prirody av spolupraci snimi navrhnuté na trati opatrenia na zniZzenie Uhynu Zivoc¢ichov
v miestach kriZzovania trate sich migratnymi cestami. Rozhodujlcimi opatreniami budu:
zabranenie prechodu Zivocichov cez trat’ (oplotenie problematickych Usekov trate) aumoznenie
ich bezpetného mimouroviiového prechodu (vybudovanie ekologickych mostov aebo
podchodov). V Gseku trate medzi Zst. Vychodna atunelom ,Krél'ova Lehota“ budu vybudované
dva ekodukty s oplotenim navadzajlcim zver natieto nadchody.

Zeleny variant: V tomto variante je rovnako ako v ¢ervenom variante uvaZzované
s vybudovanim juzného tunelového obchvatu Strby. Za U¢elom zachovania jednej zo vstupnych
brén do Vysokych Tatier bude tergjSia 7st. Strba zapojena do modernizovanej trate
prostrednictvom odbociek pred aza tunelom, pricom v d’alSom stupni projekénych prac bude
rozhodnuté na zaklade podkladov dopravnej technoldgie o pocte kolaji smerujucich do stanice
Strba z novonavrhovanych odbogiek alebo dternativne je mozné rovnako ako v predchédzajicom
variante prediZit ozubnicovi dréhu do priestoru si¢asng zastavky Strba. Okrem uvedeného
tunela , Strba* (dizky 1790 m) bude potrebné v tomto variante navrhovanej trate vybudovat
d’aSich 6 tunelov: ,Kamenec* (1190 m), ,Hercnavad' (1120 m), 2 tunely pri vstupe do Udolia
Bieleho Véhu (1310 + 140 m) a2 tunely pred Kral'ovou Lehotou (460 + 260 m). Celkovéa dizka
tunelov je 6270 m, pri¢com tunely dizky okolo 1000 m budi dvojkolginé adihsie tunely budu
vybudované ako dve siibeZné jednokol'ajné tunelové riry. Zst. Vychodna aKrélova Lehota
zostanu v pdvodne) polohe, pricom v rdmci modernizacie budd vybudované nové mimouroviove
nastupistia (250 m) av obidvoch saniciach podchody pre cestujlcich. V d’aSom stupni
projektove] dokumentécie bude preskimand moznost” preklasifikovania obidvoch stanic na
zastavky. Okrem uvedenych stanic sa na popisovanom Useku nachédzaju 3 zastéavky: Lucivng,
Strba — zastavka a Vazec, pricom napdvodnom mieste sa nachédzajli zastavky Strba - zastavka a
VaZec. Vo vietkych zastavkach bud( vybudované nové mimouroviiové néstupidtia dizky 250 m
apodchody pre cestujlcich zabezpecujlce bezkolizny pristup na nastupistia g pre cestujicich so
znizenou schopnost'ou pohybu. V&etky existujlce umelé stavby (mosty, priepusty, mdry...), po
ktorych bude vedena modernizovana trat’ bud( zrekondtruované. Uroviiové priecestia budu
nahradené mimouroviovymi. Z uvedeného vyplynula potreba vybudovat' celkom 23 novych
Zelezni¢nych mostov, 3 cestné nadjazdy, 7 podchodov (vrétane Zst. Strba), vassie mnoZstvo
murov (opornych g zarubnych). Okrem toho je v mieste kriZzenia Zeleznice sdial’nicou acestou
. triedy pri VaZci navrhnuta prelozka cesty |. triedy v dizke cca 760 m a Uprava smerového
vedenia koryta potoka ,, Mlyni¢na voda' dizky 150 m. Dal&a prelozka potoka dizky cca170 m je
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potrebna v obci VaZec — jednd sa o bezmenny potok. Dalej bude potrebné zrekondtruovat' 8
existujtcich mostov. Celd modernizacia trate vratane uvedenych objektov musi byt zrealizovana
pri zachovani prevadzky na existujUcej trati s minimalizovanim jej obmedzeni.

Na ochranu Zivogichov pred vplyvom prevadzky zelezni¢ngj trate budl pouZzité zasady
ako pre variant 1 (¢erveny).

POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A VYBER
OPTIMALNEHO VARIANTU

Hodnotenie, ktoré zohl'adnovalo vSetky doteraz zistené poznatky askuto¢nosti aktorého
vysledok odraza podrobna Specifikaciu vplyvov na jednotlivé zlozky rozoberand v celom texte
Spréavy o hodnoteni, ur&ilo vhodnost’ reaizovania variantov modermizécie Zelezni¢nej trate Zilina
—KoSice, Usek trate Liptovsky Mikulés Poprad Tatry (mimo), I1.etapa v nasledujlicom poradi:

4. ¢gerveny variant - najvhodnejsi

5. zeleny variant
6. nulowy variant - najnevhodnejSi

Ako ngimengj priaznivy bol postdeny nulovy variant, kedy by dochadzalo k zékonitému
narastaniu negativnych vplyvov prevadzky na nemodernizovanej trati, zarovein by nedoslo
k naplneniu cielov modernizécie Zelezni¢ng trate. Neredizécia ¢innosti, resp. nulovy variant je
z hradiska spracovatel’ov zameru najnevhodnejsi.

Z hradiska dopravného s vSetky navrhované varianty vhodngiSie ako nulovy variant
(keby sa modernizécia nerealizovala), nakol’ko po zmodernizovani ostatnych Usekov trate Zilina
— Kosice by sa predmetny Usek stal hrdlom, ktoré by obmedzovalo dopravu azniZzovao
priepustnost’ trate ako celku. Z hradiska plynulosti jazdy adizky jazdného ¢asu je vhodnejsi
derveny variant, nakol’ko je kratsi a po celej dizke zachovéava rychlost 160 km/h. Zeleny variant
je dIh&i, nakorko ngviac kopiruje pdvodnu trat’, rychlost’” je miestami zniZzena na 140 km/h, ale
ostava zachovana zst. Kral'ova Lehota.

Z hradiska ekonomického sa po vycisleni odhadovanych nékladov na redizéciu stavby
javi ako ngjlacnejsi zeleny variant, pricom vSak nie je mozné dostatocne vycislit' prevadzkové
naklady spojené srealizéciou stavby za nepreruSeng) prevadzky natrati. Tieto vyvolané néklady
budi pri tomto variante jednoznatne nagjvysSie, nakol’ko nova trasa viacnasobne krizuje
exisujlcu trat’, takZe nie je mozné zrealizovat’ etapovite cell kol'g] ¢.1 anésledne kolaj ¢.2.
Redlizéacia tohto variantu by si vyZiadala vel’ké mnoZstvo stavebnych medzistavov, ktorych
uskuto¢novanie méze mat’ za nasledok navySenie ceny, ktora je sice nizSia oproti ¢ervenému
variantu o 44 %, ale nezohl’'adnuje jednak navySenie stavebnych nakladov z dévodu uvedenych
stavebnych medzistavov ana druhg strane navySe nezohladnuje trvalo vySSie prevadzkové
naklady na zelenom variante z dévodu vyrazne nepriaznivejSich sklonovych pomerov zeleného
variantu navrchole Strbskej rampy.
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Z hradiska inZiniersko-geologického ahydrogeologického je samozrejme najvhodnejSi
nulovy variant, nakol’ko sa nejedna o Ziadne d’'dSie zésahy do horninového prostredia, ale
st¢asne nie s naplnené kritéria modernizacie. Obidva navrhnuté varianty s z tohto hl'adiska
v podstate rovnocenné, lidia sa hlavne dizkou tunelov atym vyvolanym zésshom do horninovych
masivov.

Geologicka &udia vypracovana firmou Geofos s.r.o. konstatuje, Ze z hl'adiska moznosti
ohrozenia horninovéno prostredia, podzemng apovrchove] vody ako & zhladiska
predpokladanych inZinierskogeologickych ageotechnickych pomerov pocas vystavby mozno
rozdelit’ trasu na dve pomyselné polovice. V Useku Lucivna — Zst. Vchodné sa ako vhodnejSi javi
zeleny variant vzhladom na lepSie podmienky pre razenie tunela Strba av&sie vyuZitie
jestvujiceho koridoru Zeleznicéng trate. Variant derveny, ngima jeho tunelovy Usek, je menegj
vhodny, ngima pre vaSe riziko ovplyvnenia jeho nadloZia ahydrogeologickych pomerov.
Takisto sa o¢akavaju horsie podmienky pre razenie. V& Sie ovplyvnenie geologického prostredia
otakévamei pri vystavbe Zelezniénej stanice Strbav novej polohe.

V Useku Zst. Vychodna — Kré/ova Lehota sa javi vhodnejSim variant éerveny pre mensie
ovplyvnenie geologickéno prostredia avhodnejSie geotechnické podmienky. Variant zeleny
v tomto Useku povazuju za nevhodny pre mnozstvo objektov v udoli Vahu, tunelové objekty
v blizkosti svahov a pre vyraznejSie ovplyvnenie stabilitnych a hydrogeol ogickych pomerov.

Pre detailné zhodnotenie geotechnickych ainZiniersko-geologickych pomerov v traséch
variantov bude potrebné realizova’ podrobny inZinierskogeologicky ahydrogeologicky
prieskum.

Z hradiska redizécie, zohl'adnujlceho g naroc¢nost” vystavby jednotlivych objektov ma
zeleny variant kratSiu dizku tunelov (takmer 0 50 %) pri diZke Zelezni¢nych estakéd v&se len
025 % oproti dervenému variantu, avSak nevyhodou zeleného variantu je najv&iSia kolizia
sexistujicou tratou aje viacnasobné krizenie, ¢o by s v pripade redizacie vyzadovao
mnozstvo stavebnych medzistavov zabezpetujlcich prevadzku na existujlceg trati. Navyse
rychlost’ 160 km/h nie je zachovana v celgj diZzke variantu. Z uvedeného vyplyva, Ze vyhodnejsi
z hradiska stavebnych postupov je derveny variant, aj napriek vaSiemu poétu mostov avasse
diZke tunelov.

Z vySSie uvedenych dévodov sa ako ngjpriaznivejsi javi éerveny variant, ktory je po celg
diZke navrhnuty na rychlost’ 160 km/h abude mat’ v pripade realizécie mendi vplyv na prevéadzku
na existujlcej trati ako variant zeleny, ktory je priazniveSi, ¢o sa tyka priamych nakladov na
realiz&ciu, ale podstatne zlozZitejSi z hl'adiska zachovania prevadzky. NavySe zeleny variant ma g
zniZzenu rychlost’ v dvoch tsekoch na 140 km/h (nevznika rychlostny skok).

Porovnanie realizécie modernizacie trate snulovym variantom nie je z ekonomického
hradiska objektivne, nakol’ko kaZda nerealizovana cinnost je z krétkodobého hradiska
ekonomicky vyhodnejSa ako samotna redizécia. Z hradiska dlhodobe perspektivy je vsak
modernizécia Zelezni¢ngj trate potrebna. Tendencia narastu nékladov prevadzky aoprav sic¢asnej
trate, odlev investicii uprednostnenim iného druhu dopravy resp. zahraniénej prepravy v pripade
tranzitov ainé uz spomenuté dosledky pri vybere nulového variantu poukazuju na rednu nutnost’
realizécie navrhovaného rieSenia.
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V predbeznom stanovisku Spravy Tatranského narodnéno parku z29.3.2007 bolo
konstatované Ze ,a po predmetnych Upravach zostal z hladiska ochrany prirody najvhodnejsi
derveny variant, pricom charakteristika prirodmych podmienok ostava nezmenena ateda plati
tak, ako sme uviedli vo svojom stanovisku zo dna 28.7.2006. Jednym z ngvaznejSich stretov

.....

Zeleznicav krgiine vytvara Vo svojom stanovisku z 28.7.2006 k Zameru konstatuje: ,,.z hl'adiska
ochrany prirody akrginy je najoptimalnesi variant éervenej trasy. V kritickom Useku, kde je
dotknuté SKUEV Biely Vah (cca nzkm 220 az 238) ho povazujeme za jediny prijatelny. Zeleny
variant je v uvedenom Useku Udolia Bieleho Véhu neprijatel’'ny, nakorko predstavuje zasah do
chraneného Uzemia na viacerych miestach. Stavebnymi pracami, pripadne trvalymi zésahmi do
koryta toku by doSlo kohrozeniu predmetu ochrany Uzmia predovSetkym ako biotopu
vyznamnych druhov mihdl’ vrdtane mihule ukrajinskej, pre ktorl je Biely Vah jednou
z poslednych lokalit vyskytu na Slovensku. Zéroven realizécia zeleného variantu predstavuje
podstatny zésah do krginy v priestore siiného nadregionaneho migratného t'ahu vysSich
stavovcov medzi Nizkymi aVysokymi Tatrami ato vraane vyznamnych druhov ako su verkeé
Selmy. Redlizécia stavebnych préc g samotna existencia trate v tomto priestore by pdsobila ako
vyrazna migratna bariéra pre uvedené druhy....“. Zeleny variant je v spominanom kritickom
Useku (220 - 238) oproti Zameru v Sprave o hodnoteni posunuty v km 220-231 aje vedeny
v sllade s ¢ervenym. Napriek tomu, ako uz bolo uvedené v stanovisku TANAP z 29.3.2007, pre
nich ako ngjprijatelnejsi zostava variant cerveny.

PredbeZzné stanovisko Spravy narodného parku Nizke Tatry k Sprave o hodnoteni zo dia
16.2.2007 trva na svojom stanovisku k Zameru zo dia 6.9.2006, nakol’ko zmeny uskutocnené
v jednotlivych variantoch sa netykgju ich Uzemnegj Uemnej pdsobnosti. Stanovisko zo dna
6.9.2006 ,, z pohl'adu ochrany prirody akrgjiny poklada, za ngjvhodnejsi éerveny variant”.

V ramci realizécie navrhovaného rieSenie predpokladame zaroven zlepSenie siicasného
stavu v oblasti znecistovania podzemnych véd, kde sa odbudra problém znecistenia véd olejmi
pouzivanymi na mazanie vyhybiek. Objekt zdroja pitnej vody dotknuty v k.0. Liptovska Porubka
bude v pripade cerveného variantu preloZeny so zachovanim kvality i kvantity tohto zdroja pitnej
vody.

Z hradiska vplyvov na obyvatel'stvo si ngjvyraznejsi vplyv Zelezni¢nych trati — zvySena
hlukova zét'az — vyZzaduje vel’kl pozornost’. Skimany Usek trate je v prevaznegj miere vedeny
mimo zastavané Uzemia a v mieste kontaktu sobytnymi zonami hladiny hluku v sU¢asnosti
prekracuju pripustné limity. Reaizéciou modernizovanych Zelezni¢nych trati sa hlukovéa zat'az
pre obyvatel'ov zniZi (s vynimkou oblasti, kde bude vedenie Zelezni¢nej trate novym prvkom).
Zabezpeti to paraeloné vybudovanie protihlukovych stien, ktoré boli navrhnuté na zéklade
hlukovej Studie. Po spusteni modernizovanegj trate budd prevedené nové merania na zistenie
acinnosti realizovanych protihlukovych opatreni, v pripade zistenia nedostatkov a prekracovania
pripustnych limitov budu reaizované individualne opatrenia (vymena okien apod.). K dalSiemu
zniZzeniu hluku prispeje technické vylepSenie Zelezni¢néno zvrsku, kde bezpodkladnicové
upevnenie kol'ajnic na zelezobeténovych podvaloch zniZzuje moznost’ vzniku vibracii a hlukove)
emisie.
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Za negativny vplyv na obyvatel'stvo povaZzujeme zruSenie Zelezni¢énej stanice v Kralovej
Lehote bez nahrady atym zhorSenie dostupnosti vlakovej dopravy pre Kralovu Lehotu, Hybe
acel spddovi oblast’ Bockej doliny adoliny Cierneho Véhu. Aspekty redizovatelnosti, ochrana
prirody i splnenie parametrov modernizovangj trate (rychlost” 160 km/h) podrobne uvedené
v predoslom texte vSak napriek tomuto davaju éerveny variant na prvé miesto preferovanosti.

Za vyrazne kladny vplyv mdZeme povaZzovar’ prediZzenie ozubnicovej Zeleznice do zast.

Strba v pripade ¢erv. variantu, resp. aternativa zeleného variantu, ¢im sa dochédzanie Iudi zo

Strby pracujucich v Tatréch zjednodudi, zéroveti sa Strba strane novym potencidnym centrom
turistickej prestupne stanice.

Vytvorenie novych pracovnych prileZitosti, mimourovioveé kriZzenia zlep3ujuce dopravnu

situaciu apohodu Zivota obyvatelov dotknutych obci aostatné vyvolané slvislosti socio-

ekonomického razu prispievau k uprednostneniu navrhovanych rieSeni pred nulovym variantom.
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Xl. Zoznam rieSitel’ov a or ganizacii, ktor é sa na
vypracovani spravy a ohodnoteni podiePali

1. Spracovatel spréavy o hodnoteni

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratisava 3

2. Kolektiv riesSitel’ov

Zodpovedny riesitel’
Mgr. Michaela Seifertova
odborne spdsobila osoba pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

ManaZér projektu, technické podklady
Ing. Karol Dobosz

Dalsi rieSitelia
Ing. Ondreg Podolec - projektant Zelezni¢nych trati
Ing. Martin Kardos - projektant Zelezni¢nych trati
Ing. Peter Harabin - dopravnatechnologia
Pazdera Ladislav - mapova dokumentécia
Ing. Stanislav Majercak - technické spolupréaca
PhD. Jozef Kollar - botanicky prieskum
Ing. Zuzana Vaskovi¢ova - technicka kontrola

GEOFOS s.r.0. — Geologicka studia, august 2006, aktualizovana v marci 2007
Klub Z P Svo vibroakustike, s.r.o. — hlukova &tudia, april 2007
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XI1. Zoznam dopliujucich analytickych sprav a
studii pouzitych ako podklad a dostupnych u
navr hovatel’a

|. Zoznam textovg a grafickeg dokumentécie

1. Meranie hluku avibrécii, Modernizéacia el ezni¢ng trate ZilinaKoSice, Usek trate
Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), Klub Z P Svo vibroakustike, s.r.o., august
2006,

2. Hlukova Studiapre pouZzitie v procese EIA a pre vydanie Uzemného rozhodnutia, april
2007, Klub Z P Svo vibroakustike, sr.o.

3. Geologicka 3tidia, modernizécia zeleznicnej trate Zilina— KogSice, Usek trate Liptovsky
Mikul&s - Poprad Tatry (mimo), I1. etapa szkm 209,800 — 242,850, Geofos s.r.0., 2006,
atuaizovana 2007

4. Botanicky prieskum, Vegetatna a fléristicka charakteristika modernizovanegj Zelezni¢ngj
trate ajej bezprostredného okoliav Useku Poprad — Liptovsky Mikul&s, PhD. Jozef
Kollar, august 2006.

II. Zoznam pouZite literatury

1. Atlaskrginy Slovenskej Republiky, Ministerstvo Zivotného prostredia SR, 2002,

2. Prirucka pre pouzivanie mép bonitovanych pédno — ekologickych jednotiek, Vyskumny
Ustav pddnej Urodnosti, Bratislava, 1996,

3. Geobotanickamapa CSSR, Michalko, J. akol., Vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied,
1986,

4. Rocgenka 2004, Sprava Narodného parku Nizke Tatry, Stétna ochrana prirosy Slovenskej
republiky, Liptovsky Hradok 2004,

5. Uzemny systém ekologicke stability, okres Poprad, Stara Lesnéa 1994,

6. Sttdiaizemného zhodnotenia ekologickej stability okresu Liptovsky Mikul &S, URBION,
december 1991,

7. Projekt regiondneho Uzemného systému ekologickej stability okresu Liptovsky Mikul &S,
Dopracovanie, USTEP,

8. UPN VUC PreSovského kragja, 2004,

9. UPN VUC Zilinského kraja 1998, URKEA s.r.0., Banska Bystrica, 1998,

10. UPN VUC Zilinského krgja, Zmeny a doplnky, 2005,

11. Sprava o stave Zivotného prostredia Zilinského krajak roku 2002, SAZP Zilina,

12. Sprava o stave Zivotného prostredia PreSovského kragjak roku 2002, SAZP PreSov,

13. ZSR, Modernizécia Zel. trate: Bratislava— Kty — &tatna hranica pre rychlost’ 160 kmv/h,
2003, Sprava o hodnoteni,

14. Zdravotnicka ro¢enka Slovenskej republiky 2004, UZ1S Bratislava,

15. Modernizéciatrate Zilina— Krasno nad Kysucou pre rychlost 120km/h, Zamer,
Enviconsult, december 2001,

16. Modernizécia Zzelezni¢nej trate Nové Mesto nad VVahom — Puchov, Zamer, Ekotrade, jun
2002,
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17. ZSR, Modernizéciatrate Pichov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/hod, Gisek Ptchov —
hranicakrgjov Trengin a Zilina, Zamer, august 2005,

18. Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina— Kosice, Porovnavacia $tidia, ZSR Projektové
stredisko, mg 2005,

19. Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina— Kosice, Usek Poprad Tatry (mimo) — Krompachy,
Sprava o hodnoteni, Sireco s.r.o0., 2007,

20. Katal g biotopov Slovenska, Daphne — Intitdt aplikovang] ekoldgie pre SOP SR,
december 2002,

21. Eurdpsky vyznamné biotopy na Slovensku, Daphne — Ingtitut aplikovanej ekologie pre
SOP SR, 2003,

22. Zbornik prac SHMU v Bratislave, Zvazok 33/1, Vydavatel'stvo Alfa Bratislava, 1991,

23. Boh&, J., Automobilizmus, fragmentace krajiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie 2002,

24. Environmentéalna &tidia k rozSireniu dobyvacieho priestoru lomu Zirany-Zibrica, Kupéa,
J., Slovenska pol'nohospodarska univerzitav Nitre, Fakulta zéhradnictva a kragjinného
inZinierstva, Katedra kragjinného planovania a pozemkovych Urav, 2004,

25. Metodicka priruckak zgjistovéani prachodnosti dalni¢nich komunikaci pro volné Zijici
Zivogichy, Agenturaochrany piirody akrajiny CR, 2001,

26. Ochrana Zivogichov na pozemnych komunikéciach, SOP SR, Banska Bystrica 2002,

27. Ekodukt Z&horie, Stdia uskutoénitelnosti, Bratislava, marec 2007.
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[11. Datum a potvrdenie spravnosti a uplnosti udajov
podpisom opravneného zastupcu spracovatel’a
spravy o hodnoteni a navr hovatela

Datum a miesto vypracovania spravy o hodnoteni
Bratislava, april 2007

Ing. Slavomir Podmanicky
generdny riaditel’ REMING CONSULT as.
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