Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

LOGISTICKY PARK DUNAJSKA STREDA

Dopravno-inzZinierske posudenie

Objednavatel :

N
Panattoni Slovakia Development S.r.0.,
Iﬂl PANATTONI Eurovea Central 1, Pribinova 4,
811 09 Bratislava - mestska ¢ast’
Staré Mesto

Zhotovitel :
DAQE Slovakia s.r.o.

d a q E Pribinova 8953/62

010 01 Zilina




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Obsah
g TR 1 117 T 4
1.1 VZ=1=T0] o 1Yo 1 [T PR TTTRR 4
1.2 POUZIE POAKIAAY ..ottt e e e e e e ae e e e e e e e e 4
P2 V=3 {0 oY L= 1 Lo - T - SRS 4
2.1 Charakteristika dotkNUIENO UZEMIa........oeeeeeeee e 4
3. DOPravne Pri@SKUMY ......ccccceerriesssssmrermrmssssssssmrereessssssanssssesssssssasmmsessssssssssnmssssessssssssnnnnssnes 5
3.1 VZ<1=Yo] o 1= 1o o [ NUUT TP 5
3.2  Hodnoty zo s€itania v Krizovatke K1 (12.11.2020)......ccceiiiieeeiiieee e 6
3.3 Hodnoty zo séitania v Krizovatke K2 (12.11.2020).....cccceiiieeeeiiieee e 11
3.4  Hodnoty zo séitania v Krizovatke K3 (12.11.2020).....cccceiiieeeeiiireeeeee e 15
3.5 Hodnoty zo séitania v Krizovatke K4 (12.11.2020)......ccceiiiereeiiiieee e 20
3.6 Hodnoty zo sé€itania v Krizovatke K5 (12.11.2020).........euieiiiiiiiiiiiiiieee e 25
3.7  Hodnoty zo s¢€itania v Krizovatke K6 (12.11.2020).........cuerieeiiiiiiiiiiieee e 29
3.8  Umiestnenie a smer ASD z profilového séitania dopravy (12.-18.11.2020)................. 34
L 0 Lo o= V7 )V 11T T L . 38
4.1 Metodika dopravného modelovania..............uvvevviieiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e e e e e aaa e 38
4.2 Infrastruktira a parametre dopravného modelu.........ccuvveeieeiiiicciiieeee e 38
0 B (€= 111 o] 2= o F= = W22 L[ F=To] = T 41
4.4 Vystupy dopravného modelu RPDI............ccccooiiiiiiiiiiii 44
4.5 Spickové hodinové zatazenie krizovatiek (2026/2041) .....cooeieiiiiiiiiiiiieiiieeeeee e 46
4.5.1 Krizovatka K1: 1/683 X /1396 ... .ot 49
452 KrZovatka K2: 1/83 X H/B72 ...t eens 51
45.3 Krizovatka K3: [1/507 X /1395 X MK .....couuueeiee e e 53
45.4 Krizovatka K4: 11/572 X MK ..ot e e e e e eeaen 55
455 Krizovatka K5: 1I/572 X /1395 ...t e e eeaan 57
45.6 Krizovatka K6: I11/1395 x /1396 X MK .........ccccviiiiiiiiiii 59
4.5.7 Krizovatka K Sever: Il1/1 395 x UK e 61
4.5.8 Krizovatka K JUN: /572 X UK ...t eens 63
5. Dopravno-kapacitné pOSUAENIa.......cccceeceeermmrrrrrrssssssnmmrrrersssssssmmsessesssssssssnmssrssessssssnmnnes 65
LT - 78
6.1 =NV L= G- WA Lo o [ 01 ] (=1 11T 78
Prilohy:

Krizovatka K1
Krizovatka K1

Krizovatka K3

- kapacitné postdenie, rannd Spicka, vecernda Spicka
- kapacitné posutdenie, rannd Spicka, vecernd Spicka
Krizovatka K2 -
Krizovatka K2 -
Krizovatka K8 -
- kapacitné posutdenie, ranné Spicka, vecernd Spicka
Krizovatka K4 -
Krizovatka K4 -
Krizovatka K5 -
Krizovatka K5 -
Krizovatka K6 -
Krizovatka K6 -

2026)
2041)
2026)
2041)
2026)
2041)
)
)
)
)
)
)

kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna 3picka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna 3picka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna 3picka

2026
2041
2026
2041
2026
2041

kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka
kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka

o~ p— p—, qo— jo— — j— J— — p— —

Krizovatka Ksever - kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka (2026)
Krizovatka Ksever -kapacitné posudenie, ranna Spicka, vecerna Spicka (2041)
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Krizovatka Kjuh - kapacitné postdenie, ranna Spicka, vecerné Spicka (2026)
Krizovatka Kjuh - kapacitné postdenie, ranna Spicka, vecerna Spicka (2041)
Kapacitné posudenie — Cestna dopravna signalizacia, krizovatka K1
Kapacitné posudenie — Cestna dopravna signalizacia, krizovatka K2
Kapacitné posudenie — Uprava krizovatky K2 — doplnenie pripajacieho pruhu
Kapacitné posudenie — Uprava krizovatky K2 — okruzna krizovatka
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1. UVOD

1.1 VSeobecne

Predmetom rieSenia je spracovanie dopravno-inzinierskeho posidenia dopravného napojenia
navrhovaného Logistického parku spolo¢nosti Panattoni situovanom v blizkosti mesta Dunajska
Streda. Dopravné napojenie logistického parku na existujucu cestnu siet je uvazované zo severu
prostrednictvom navrhovanej stykovej krizovatky na ceste 111/1395. Druhé dopravné napojenie je
navrhnuté na juznej strane vytvorenim stykovej krizovatky na ceste 11/572.

RieSenie zahffia vypracovanie kapacitného posudenia dopravného napojenia logistického parku
na cestu 1I/572 a 111/1395 a kapacitné posudenia existujucich prifahlych krizovatiek v Uzemi, ktoré
budd dotknuté vystavbou parku.

1.2 Pouzité podklady
Posudenie bolo spracované s pouzitim nasledovnych podkladov:

» Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, Technické podmienky, TP102 (TP 16/2015),
MDVaRR SR, december 2015,

» Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, Technické podmienky,
TP070 (TP 7/2013), MDVaRR SR, jul 2013,

» Dokumentacia na tzemné rozhodnutie ,Logisticky park Dunajska Streda“,

» Dopravny prieskum v mieste exist. krizovatiek vykonany v pracovny defi v ¢ase od 06:00 do
18:00 a ostatné dopravné Udaje (dopravné modely z databazy spracovatela rieSené
v dotknutom Uzemi od roku 2018).

2. VSTUPNE UDAJE

2.1 Charakteristika dotknutého uzemia

Dotknuté Uzemie sa na zaklade Uzemnospravneho ¢lenenia nachadza v okrese Dunajska Streda
a je ohrani¢ené mestom Dunajska Streda a obcami Velké Dvorniky, BlaZzov a Kutniky. Zo severnej
strany logistického parku sa nachadza cesta I1I/1395 a z juznej strany sa nachadza cesta 11/572.
Samotné dopravné napojenie logistického parku ja uvazované zo severnej strany na Ill/1395
azjuznej strany na II/572 pri€om prijazdy a odjazdy nakladnych vozidiel budu realizované iba
juznym napojenim z cesty I1/572.

Severné dopravné napojenie na cestu 111/1395 je uvazované zriadenim novej stykovej krizovatky
so samostatnym lavym aj pravym odbocovacim pruhom.

Juzné dopravné napojenie na cestu I1/572 (stykova krizovatka so samostatnym lavym aj pravym
odboc¢ovacim pruhom) vznikne priblizne 365m zapadne od krizovatiek ciest 11/572 a 1/63.
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Obr. Sirsie vztahy

3. DOPRAVNE PRIESKUMY

3.1 Vseobecne

Predmetom dopravného prieskumu boli nasledovné krizovatky :

e -
-goee ¢ e

2 e / LN

'ni, :;%'% N ] — - -

S Ly LYY

DUNAJSKA
STREDA

S o
‘-‘*~_\ Blatoy
priRt z o
o Nod dednos 5
i U% =2} S
4] N

;"p é‘ i A XXN iy Sy

iy 9T
- I (] (X4 o Q6

b Al =

- e y
o o . se s N

- =l 2

“N‘M,-M.- - = “ 4
it 4
’ - e Katniky Sy b




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske postudenie

Krizovatka K1:1/63 x 111/1396
Krizovatka K2: 1/63 x 11/572

Krizovatka K3: 111/1395 x MK x MK
Krizovatka K4: 11/572 x MK

Krizovatka K5: 11/572 x 111/1395
Krizovatka K6: 111/1395 x I11/1396 x MK

Dopravny prieskum krizovatiek K1 az K6 bol vykonany dnfa 12.11.2020 (Stvrtok), ako smerovy
prieskum, s ciefom zistit’ intenzitu dopravného priudu a uréit skladbu dopravného priudu v mieste
krizovatiek. Po€as doby scitania bol vykonany obrazovy zaznam krizovatkovych pohybov.
Smerové scitanie dopravy bolo vykonané vo vSetkych krizovatkach slu¢asne. Z obrazového
zaznamu bol nasledne pomocou CcCiarkovej metdédy natypovany priebeh intenzit dopravy
v jednotlivych dopravnych pradoch krizovatiek. Smerovy prieskum bol realizovany v ¢ase 6:00 —
18:00 hod.

Vysledky dopravného prieskumu v krizovatkach K1 — K6 s obsahom nasledujicich bodov 3.2 —
3.7

V zmysle nariadenia Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky o obmedzeniam
spdsobené Corona virusom nebolo mozné na mieste vykonat kontrolu s&itania dopravy zo strany
Slovenskej spravy ciest.

Po dohode s SSC bol obrazovy zaznam poskytnuty zodpovednému pracovnikovi SSC na internu
potrebu.

3.2 Hodnoty zo sc¢itania v KriZzovatke K1 (12.11.2020)

Priebeh dennej intenzity:
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Rameno : 1/63 (Dun. Streda) |

Détum a cas - 12.11.2020 | Mono - P

SCITACI HAROK

OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas viavo 111/1396 (Kutniky) romno 1/63 (Verky Meder) vpravo 111/1396 (Povoda)

po1/4hod[OA [NA  |NA+P [A-BUS|M B OA |NA [NA+P [A-BUS[M B OA |NA  |NA+P [A-BUS|M
(6% -6 35 3 6 1

6" -6 3 37 7 8 1 1

6% -6 1 53 3 4 3 5

67 -7 4 48 3 8 4
7077 8 1 56 8 1 5
7770 4 2 66| 13 7 5
70-7% 7 66 8 3 11
77-8% 7 63 7 6 1 5
878" 5 83 5 9 5

8™ - g% 2 77 10 3 2

8% -8" 6 72 4 2

8% - g% 3 1 68 10 6 3 1
(9 9™ 4 2 e8] 13 9 1 4

9™ - 9% 5 80 11 2 2

9% _ g™ 3 69 15 9 1 3

9% - 10" 2 1 75 8 7 4

[T - 107 9 78] 11 5 4

107 - 10% 6 1 69 5 3 7
[10%-10™ 6 2 82 4 6 3

10% - 117 11 1 70 10 9 5
%1 5 3 81| 10 5 2 10 1
117 -11% 5 1 74 8 6 5
(10115 7 66 1" 5 6

1% -12% 6 1 84 14 8 6
120127 5 78 7 9 1 12)

127 - 12% 7 71 5 8 11 1
12°%0-12% 8 1 61 10 4 9

12% - 137 3 74 10 8 1 3

[13% - 137 5 2 68| 10 5 1 8

13- 13% 8 69 8 11 1 5 2
13%-13% 12 79 14 8 11

13% - 147 12 2 77 9 11 4 1
(414 11 2 1 107 5 6 2 6

1415 - 14% 12 1 109 4 15 8

14% - 14% 19 102 7 7 8
14%-15% 29 3 111 13 5 2 7

15% - 15" 12 1 129 8 8 12

158 - 15% 9 118 6 6 10, 1
15% - 15 13 140 4 5 1 14
15%-16" 14] 126 7 4 11

16% - 16" 21 158 5 9 2 14

16'° - 16% 17 144 6 8 2 12

16% - 16*° 14 126 2 9 11 1
16%-17% 18] 95 3 9
17%-17' 12 1 101 6 9 9
17'%-17% 9 2 1 99 4 3 7
1790474 13 102 7 2 1 3

175 -18™ 9 75 4 9 7

Spolu 410 32 2 o ] 0 4034 365 303 23 o 1 319 8 o ]
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Rameno : 11/1396 (Povoda) |

Datum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik

SCIiTACI HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas Wawo 1/63 (Dun. Streda) rowno 111/1396 (Kutniky) vpravo 1/63 (Velky Meder)

po 1/4hod |OA NA NA+P [A-BUS |[M B OA NA NA+P |A-BUS (M B OA NA NA+P |A-BUS [M B
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N
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-
-
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-
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N
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-

715730

-
3

730775

2]

775 gm0

Efm_sw
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-
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-

127 12%0
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12130
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Rameno : 1/63 (Vel’ky Meder) |
Déatum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nékladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas Wawo 111/1396 (Povoda) rowno 1/63 (Dun. Streda) vpravo 111/1396 (Kutniky)
po 1/4hod[OA [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA |NA [NA+P [A-BUS|M B OA [NA  |[NA+P [A-BUS[M
-6 1 1 so| 8 2 1 3
675 - 60 117 7 5 1 3
6% - 6% 2 153 6 3 12
6% - 7" 2 135 3 5 2 4
77T 2 137 9 5 1 6
715730 141 6 5 1 6
707" 2 129 7 2 8
78" 2 133 5 7 7 1
8- 8™ 1 108 7 7 1 3
875 - g 96| 6 6 2 4 1
8% - g™ 1 99| 6 4 8 1
8% -9g" 1 75 7 4 1 3
[0 9™ 70 8 6 3
975 g% 1 72 10, 4 6 1
90 -9® 1 66 8 9 3 3
9% -10% 1 65 11 6 3
[T - 107 4 60 11 6 1 3
10™ - 10%° 571 15 7 4
10% - 10" 2 68 6| 10 9 1
10% - 117 1 78] 10| 11 4
[P 1 61| 13 11 1 1
117 -11% 55, 9 10 3 1
1% 11% 1 71 10 9 2 2
117127 1 56 7 4 5
120127 1 62 10 7 1 2
127 - 12% 42 7 7 6
7230 1% 1 58 ol 13 1 9
127 - 137 79 8 10 3 1
[13%-13™ 2 %0 14 6 6
13- 13% 93 4 16 1 3 1
[13%0-13% 2 68 5 8 6
13%-14% 77 3 6 10
[14% - 147 2 66 8 7 5 1
1415 - 14% 1 70 6 7 12 1
14%0- 14 2 69 17 9 6 1
14% - 15% 4 70 s 10 10 1
15% - 15'° 71 9 5 2
15'° - 15% 3 71 5 4 1 9 1
1530 _ 15% 3 83 4 1 2
157 - 167 73 3 7 3 7
16% - 16'° 1 86 3 5 5
16'% - 16%° 2 101 4 10 3 8
16% - 16% 2 93 4 5 8
167 - 17 66 4 10 6 2
17%0-17'% 71 3 5 8 1
17'% - 17% 2 65 3 6 7
1790 17% 71 1 4 6
17%-18% 73 4 5 1 8
Spolu 55 0 ) 1 0 3950 338 321 23 0 0 267 18 1 2
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Rameno : 111/1396 (KI:ltl"Iiky) |

Datum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik

SCIiTACI HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas Wawo 1/63 (Verky Meder) rowno 111/1396 (Povoda) vpravo 1/63 (Dun. Streda)
po 1/4hod [OA  [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA [NA  |NA+P [A-BUS[M B OA [NA  |[NA+P [A-BUS[M B
-6 4 1 1 11 1
6" -6 1 1 11
850 -6 7 3 14
6% - 7" 4 1 1 3 1 12 1
[700 775 9 2 11
VALY 3 5| 20 2
730775 8 5| 18
787 7 1 1 1
8- 8™ 5 1 1 15 1
8" - 87 9 5 1 7 1
8% - 8% 1 1 1 S
8% -9g" 8 1 5 1 8
9% - 9™ 3 1 1 12 1 1
975 - g% 6 1 ” ]
90 g% 7 6
9% - 10%0 4 1 3 1
[10% - 10™ 3 1 1 6
107 - 10%° 5 4 4
10%- 10" 3 9
107 - 117 2 1 8
[0 - 111 7 1 6
117 -11% 7 1 1 7
110 11% 4 7 2
1% - 1200 4 1 4 1 6 2
[12%- 127 6 1 8 1
121 12%0 5 2 4
2012 4 1 “
1255130 7 2| 10 1
[13%0-13™ 6 1 5 ) 1
13™- 130 2 5 11
EEE 4 !
137 - 14%0 6 1 7
(140 14™ 3 1 8 1
1415 - 1430 5 2| 1 3
145147 4 1 2 9 !
145 150 > 4 1 10 1
15% _ 1515 3 4 9
1515 . 15% 7 1 9
150 15%| 13 1 4 17 !
1B -6 14 10 1 18
16% - 16'° 1 3] 1 16
1615 - 1650 11 4 11
16% - 16* 12 4 7
16% - 17% 9 1 3 11
17%0-17'% 6 1 2 1 5 1
1715 17%° 9 2 2 1
17%0-17% 3 3 1 9 1
17 -18% 8 1 2 5
Spolu 281 12 0 2 ) 2 120 9 ) 0 1 5 446 23 1 ) 0 0
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3.3 Hodnoty zo sc¢itania v KriZzovatke K2 (12.11.2020)

Logisticky park Dunajska Streda

Priebeh dennej intenzity:

Dopravno-

BIPIZOA A0¥0UpPSM
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Ramerno : 1/63 Vel’ky Meder
Datum a &as : 12.11.2020 | Merno : | Sevéik

SCIiTACIi HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS -
autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas romo 1/63 Samorin wpravo Il/572 Dun. Streda
po 1/4hod[OA  [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA |NA  |NA+P [A-BUS[M B
67 -6" 55 5 5 37, 3 1
67 - 6" 66 8 4] 58 1 1
60 -6" 101 3 4 79 2
67 -7" 82 5 5, 76 2
707" 64 4 9 93 1 1
7770 69 4 6, 1 97, 1
707" 82 3 3] 78 2 1 1
7 - 8% 66 6 7 95
80 - g™ 44 6 7 81 2 1 1
8™ - 8% 4 3 8 65 1 1 2
8- 8" 33 2 5 74 3
8% - g% 44 5 5 41 1 1
9.9 34 2 11 43 3 1
9™ - g% 45 8 6, 54 1
90 - 9% 33 4 10 34 2
9% - 10" 22 6 10 45 1
10% - 10" 25 4 12 47, 3 1 1
10™-10% 16 5/ 10 40 4 1
10% - 107 32 4 7 42) 1 4)
107 - 117 34 5| 13 60 2)
19417 31 4 17 50 1 1 1
I R 41 2 1
1P 1% 25 aq 14 59) 1
11127 26 1 6, 38 2 2
1271251 3 71 9 53 1
127 - 12% 18 12 42) 1
12%-12% 28 3 15 53 2 1
127137 35 4 9 58 2
139 - 13" 43 8 9 62 5 1
13%-137] 6 1 15 1 49 2
13% - 13% 49 2 9 37, 1
13% - 147 38 1 8 47, 1 1
14% - 147 29 4 8 51 1 2
14'% - 14%° 24 4 6 56, 1
14% - 14%° 31 5] 18 47, 4
14%-150 4 4 8 44 1 3
15% - 15' 39 3 9 56 1
15'% - 15% 28 1 5 59 1 1 1
15% - 15 48 2 4 63 1
15% - 16% 35 1 9 68 3
16 - 16" 43 1 4 63 1 1
16'° - 16%° 37 4 10 77 1 2
16% - 16*° 49 6 2 58 1 2
16°-17° 33 4 8 47 2
17°-17° 30 3§ 61
17'%-17%° 24 5 51 2 1

Spolu 1902 173 386

V ¢ase vyznacenom &ervenou farbou bol vypadok videozaznamu. Chyba bola oznamena p. Draganovskej
zastupcovi SSC, bez pisomného zaznamu.

12
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Rameno : 11/572 Dun. Streda

Datum a &as : 12.11.2020 | Meno : | Sevéik

SCITACIi HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS -
autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas vavo 1/63 Velky Meder vpravo /63 Samorin

po 1/4hod [OA~ |NA  |NA+P [A-BUS|M B OA |NA |NA+P [A-BUS|M B
6% - 6™ 24 4 3 4
67 - 6% 24 1 1 1 3
67-6% 32 2 1 3 3 1 3
6% -7% 23 1 4 5
70-71 40 1 1 1 1 1 2
777 46 5 5 1 6
-7 50 1 6 5
7 - 8% 38 1 1 1 1
8% - 8" 55 1 2 1 4
8" - 8% 43 1 1 1 2 2
8- g™ 41 1 2
87 - g% 41 3 3 1 ! 8
8- 97 2 2 1 1 A 4 s
97 - 9% 66 4 1 2 1 7 1
9- 9" 41 3 1 5 3
g% - 10" 43 1 3 3 1
10%-10™ 50 3
107107 a7 1 2 1 3
107-10°] 56 1 2 1 9
10%- 117 41 4 1 5 2 4
710117 59 2 4 1 7
1175 11% 50 7] 2 4
150 11® 46 5 1
T1%-12% 65 2 2 6| 1 5
1270121 64 1 5 1 2 20
12 -12% 56 1 9 7
12%0-12% 49 1 2 3 1 7
12%-13% 52 2 1 4 2
EEEE e of 1| s
13°-13°] 59 2 1 1 9 7
180-13%] 62 1 6 3
137 - 147 59 2) 1 7 2
14%0- 14 53 2 2 6, 9
141°-14%| 53 1 6 10 1 7 1
14%°-14%] 76 1 7 1 5
14T -15% " gg 6 2 6 1
15%°-15%( 76 9 1 5
15' - 15% 78 3 2 13 2 3
15%°-15%( 83 1 1 5 2
15% - 16% 73 1 1 10 1 2
16°-16"[ 90 2 1 4 2
1675 - 16% 85 1 3 2 4 1
16%-16*( 84 1 9 1 5
165177 s8] 1 7 1
17°-17°] 66 3 7 1
1717 63 6 1

Spolu 2554 64 50 20 1 1 224 33 190 1 1 1]

V ¢ase vyznacenom &ervenou farbou bol vypadok videozaznamu. Chyba bola oznamena p. Draganovskej
zastupcovi SSC, bez pisomného zaznamu.
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : 1163 éamorin

Datum a as : 12.11.2020 | Meno : | Sevéik

SCITACIi HAROK

OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nékladné auta A-BUS -
autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas vawo /572 Dun. Streda rowno 1/63 Velky Meder
po 1/4hod[OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA |NA  [NA+P [A-BUS[M B
60 -6" 3 13
6™ - 6% 2 3 19 3 10
67 - 6% 1 9 28 2 2
6% -7 2 3 10 31 4 8
77" 6 6 23 6 1
7T 4 4 31 5| 1
707" 6, 2 5 38 5 6,
7-8% 4 1 3 35 4] 7 1
87 8™ 2 4 39 5| 10
8™ - 8% 4 3 2 40 6 6
8% - 8% 3 1 6 40 1 1
8% - 9" 4 1 7] 22 3 10
[9® 9™ 3 1 2 35 11 12
9™ - 9% 3 7] 20 10 6
930 . g% 3 1 32 7 10
9% -10" 5 2 1 28 3 8
[T - 10 2 2 2 40 2 11
107 - 10% 4 5 33 4 4
10%-10% 3 1 1 35 5 5
10% - 1% 9 1 5 43 ol 12
[T 6 2 2 39 8| 10
117 - 41% 4 2 2 36 4 11
11011 5, 2 5 37 3| 10
1% -12% 4 1 3 32 s 13
[12% 12" 6 1 1 34 2 6
12 - 12% 2 1 4 32 3 8
12%-12% 4 1 3 33 3 6
12%-13% 5 4] 31 7] 9
[13%- 137 2 2 25 7 7
137 - 13% 7 2 4 35 6 14
13%-13% 5 1 4| 42 8 8
13%-14% 8 1 6 41 3 14
(12147 B 6 75 4 8
14'%-14% 6 7 73 2l 12
14%0 - 14% 5 7 53 1 11
14%-15% 5 7 57 o[ 10
15% - 15' 11 1 7 83 8 9
15'% - 15% 3 4 62 8
15% - 15% 3 4 84, 1 7
15% - 16™ 7 3 82 2 8
16% - 16" 8 1 3 % 3 8 1
16'° - 16% 4 2 86 6 5
16% - 16% 12 4 69 7 3
167177 7 4 63 1 1
179 - 17" 5 64 5 8
17'5-17% 1 2 54 3 5
Spolu 210 34 188 0 [) 0 2079 195 366 2 0 0

V ¢ase vyznacenom cervenou farbou bol vypadok videozaznamu. Chyba bola oznamena p. Draganovskej
zastupcovi SSC, bez pisomného zaznamu.
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3.4 Hodnoty zo scitania v KriZzovatke K3 (12.11.2020)

Logisticky park Dunajska Streda

Priebeh dennej intenzity:
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : 1111395 (Ohrady) |
Détum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Gas vavo OC Tesco rowmo 111/1395 (centrum DS) vpravo smer 11/507
po 1/4hod [OA~ [NA  [NA+P [A-BUSIM B OA [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA  [NA  [NA+P [ABUS[M B
676" 3 33 4 1
6™ - 6% 3 37 2 1
6% - 6% 1 47 1 3
6% -7 4 64, 9
707 2 1 55 2 1 3
7-7% 2 1 52 2 1 6
707" 5] 44 4] 11
78" 5] 51 1 1 7
87 -8™ 5 37 7
8™ - 8% 3 1 27 3 4|
8% .- 8% 21 3 1 1 4 1
8% - 9% 1 1 26, 3 6
9% -9 1 26 4 5
9" - 9% 4 26 1
9% - 9% 2 1 26 1 3 1
9% -10% 3 23 3 5 1
[10™-10™ 1 17] 4 1 3 1
107 - 109 21 2 5
[10%0 - 107 1 13 1 9
107 - 117 1 1 21 1
%11 3 29) 2 2 1
e - 119 4 1 20 3 1 3 2
11011 2 1 23 1 1 2 1
117127 1 27 1 5 1
[12%- 12" 2 1 22) 3 5
127 -12% 18 2 3 1
12% - 12% 2 33 3 1 1 1 1
12% - 137 5] 17 2 1 1
[13%0 137 4 17] 1 2
137 -13% 6, 21 2 3 1
13%-13% 8 1 25 5 1 5 2
13% - 147 3 1 22 1 3
[140 - 147 4 16, 1 5
1475 - 1430 3 19 2 3
14% _14% 7 14 1 1 5
14% - 1500 2 1 14 1 1 3
150 _ 1515 5 38 8
15'% - 15% 4 24 4 6
15% _15% 3 23 1 1 7
15% - 16 3 22 5 6
16% - 16'° 6 20, 7
167-160) 2 3| 4 1 2
16%0 - 16% 3 1 12] 8
167177 3 20 2
179 - 17" 2 17 1 4
17'% - 17% 3 1 20, 1 3
17%-17% 4 19 4
17% - 18% 3 21 1 1 5
Spolu 142 13 3 [) [) 0 1273 85 1 16 [) 1 207 13 4 0 0
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : smer 11/507 |

Datum a ¢as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik

SCITACI HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas Wavo 111/1395 (Ohrady) romno OC Tesco vpravo 111/1395 (centrum DS)
po1/4hod [OA  [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA [Na  [NA+P [A-BUS|M B OA [Na  [NA+P [A-BUS|M B
6™-6" 1 8 3 1 1
57 6% 9| 5
6% - 6™ 1 12] 1 1 4
67 -7 4 10 1 6
79077 1 8 1 7
715 _ 730 4 12 4 3
70-7% 1 23 4 1 3
7% - 8% 8 12| 1 5
80 _ g5 ) 14| 1 5 9
8™ - 8% 3 1 21 1 2 1
8% - g™ 3 1 20 3 3
8% - 9" 3 18 7] 10 2
9% - 9P 1 1 17 2 6, 6
975 - 9% 5 2 11 1 4 1 6
90 o 3 1 17| 1 8 2
9% - 10% 1 13 1 3 9
[10% - 107 1 19) 2 3 1
1075 - 10%0 3 1 23 1 1 2
10%-10%] 11 1 16 10 2 3
10% - 117 9 2 25 1 4 4 1
[ 3 1 27 1 4 5
1 11% 5 1 26, 1 2 5
11014 3 24 1 4
1% - 127 3 2 28] 13 2 1
(290121 4 32 1 16, 7
127 - 12% 4 2 33 6 3 1
12%0-12% 8 1 25 8 4 1
12%-13% 6 2 1 29 2 9
13%0-13™ 3 20 4 4 1
137 - 13% 3 19 7] 6
1350 - 13% 7 18 1 1 3 1
13%-14% 5 1 21 1 5 1
14%-14% 5 1 30 3 10 1 1 5 1
1415 - 14% 10 1 23 10 6 2
14%-14% 4 20 1 3 5
14%-15% 5 20 3 6 1
15% - 15'° 5 19 5 3 1
15159 14 26 2 3 4 2
15% - 15 10 1 30 2 5 2
15%-167[ 4 21 1 3 4
16°-16"] 11 34 1 2 7
16'° - 16% 9 27 1 1 11 1
160 - 16% 11 24 4 7| 1
167 -17% 12 23 1 1 6
1700 _ 1715 5 30 5 4 1
1715 - 1730 7 1 30 9
17%0 - 474 4 20 1 6
17551800 10 19 5

Spolu 247 25 1 1 o 0 1006 30 176 3 o 3 247 23 1 o [}




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : 1111395 (centrum DS) |

Détum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik

SCITACI HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas viavo smer 11/507 romo 111/1395 (Ohrady) vpravo OC Tesco
po1/4hod [OA [NA  [NA+P JA-BUS[M B OA [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA [NA  [NA+P [A-BUS|M
606" 2 7 !
6™ - 6% 2 6 1 1 2 1
6% - 6% 2 11 1 6
6% - 77 6, 2 15 2 2
700775 4 2 20, 1 5
7-7% 10 1 15 1 5 1
7%0.7% 6 12 3 7
78" 8 1 20 2 3
[87-8™ 4 20 1 8
8™ - 8% 5] 21 1 1 6,
8% - 8% 9 20, 5 11
8% - 9% 7] 1 22 4 1 8
EiErE 5| 1 21 3 8
9™ - g% 4 1 17, 5 1 7
9% - 9% 7 21 1 1 4 1
9% -10% 5 7 3 4
[10™-10™ 4 22 2 4
07 - 107 4 1 15 1 8
[Fo® 105 5 17 2| 1 1 6|
0% - 17 4 17 1 9
%11 6 21 3 13
11 - 410 5 17, 1 4
[0 -11% 4 1 18] 1 4
1% -127 5 1 19 3 8
(120127 B 1 i E 5
125720 K 20 3 1 2 1
12%-12% 3 21 1 9
127 -13% 8 1 27 2 8
1300137 9 1 15 2| 1 5]
1375 - 13% 2 28 To
13%-13% 4 1 20 5 1 11 1
13% - 147 5 2 20, 1 10 1
(14014 3 3 2 22) 3 1
14'°-14% 1 1 33 1 6
14%0 - 14% 6 1 26, 3 1 14
14%-15% 5 1 28 2 9
15% - 15' 9 1 40, 5 13
15'% - 15% 9 1 36, 3 11
15% - 15% 9 1 39 1 1 7
15% - 16 11 1 41 1 1 9
16% - 16' 12 52 1 6
16'° - 16%° 8 39 2 1 16
16% - 16 12 38 1 15
16% - 17 5 1 34 2 1 13
179 - 17" 8 29 2 14
17%5-17% 9 1 33 3 1 10
17%0-17% 2 30 9 1
17% - 18% 3 1| 35 8

Spolu 282 25 7 1 [} 1 1124 88 3 18 [} 1 368 5 2 o




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : OC Tesco |
Datum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas vavo 111/1395 (centrum DS) romno smer 11/507 vpravo 111/1395 (Ohrady)
po 1/4hod [OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA  [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B
676" 2 5 5
6" - 67 1 1 4 1
6% - 6" 5 4 2 6
6c -7 of 3 1 1
79077 2 1 12 5
770 1 7 6
730 _ 735 19 1 4
7°-8% 4 22) 2 2 1
8787 1 12 4 2 1
8" - 8" 5 17 2 1
80 g 5 18 2 4 8
g5 . g 2 18| 1 8 3 1
[90 g™ 4 12 1 6
975 g0 5 12| 1 8| 6
9% . 9" 3 15 2 4
9™ - 107 7 24 1 1 1
[10™- 107 1 15 3 2 2 1
10™ - 10%° 3 13 1 3 4
10%0-10% 6 18 1 2 6
107 - 117 6 22 4 2 2
A1 7 17 1 3 3
117 11% 7 21 1 1 1 4 1
11%-11% 6 23] 2 1 2
117 -12% 3 22 2 2 7 1
(20127 4 12 2
12 -12% 11 16 3 3 3
12%0-12% 9 17, 1 3 2
12%-13% 5 25 2 5
(3% 135 12 20 2 2 ’
137 - 13% 9 22 1 2 1
130-13° 6 22 1 s
13% - 147 5 17 1 3 4
[14% 14T 26 1 1 4
1415 - 14% 6 16 1 1 1 8
14%0 - 14% 5 20| 1 1 5 1
14% - 15% 6 26, 7 1 6 1
15% - 1515 13 26 3 6
1515 1530 8 31 5 8
15% - 15% 10 1 26, 1 1 4
155 - 160 14 22 1 8
160 165 9 24 2 3| 3
165 - 16% 5 34 8
16%0 - 16% 13 34 2 ’
16%-17% 10 31 3 7
1700 _ 1715 g 32 1 1 5
17'°-17% 8 25 3 8 1
179 17% 7 30 1 2
17%-18% 6 25 2 2 3
Spolu 278 1 [} ) 1 937 41 141 1 [} 3 181 7 5 0 0 [}
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3.5 Hodnoty zo scitania v KriZzovatke K4 (12.11.2020)

Logisticky park Dunajska Streda

Priebeh dennej intenzity:
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : II/572 (Kﬁtniky)
Détum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nékladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas vavo vjazd OC CEKOSS romo 11/572 (centrum) vpravo MK, OC Tesco
po 1/4hod [OA  [NA  |NA+P [A-BUS[M OA [NA [NA+P [A-BUS[M B OA [NA  [NA+P JA-BUS|M
676" 30 1 4 6
Y 49 2 2 8 4
60 -6° 70 1 1 12 8
67 - 7" 63 2 1 14 3 13
707 1 80 1 2 14 5
7e-70 90 1 16 §
707 63 1 17 2 4
7 -8" 2 77, ol 23 2 3
80 -g™ 73 2 15 5
8™ - 8% 51 1 2 3 16 1 1
8% -8% 59 1 16 1 5
8% - 9" 30 3 1 17 1 8
EREEE 41 1 10 1 2
9" -9% 45 2 13 7
9. 9% 33 3 8 2
9% -10% 48 14 2 1
[10™ - 10™ 1 33 3 1 9 2 2
107 - 10% 1 43 2 1 9 1 4
10%-10% 41 2 3 10 1 2
0% - 110 46 1 1 23 5
A1 1 39 1 1 1 19 2 3
141 35 2 1 3 1 1
10115 43 1 21 2| 1
12" 40 2 2 10 3 2
[12%0- 127 38 2 1 1 18 1
1275 1290 38 1 12 2 3|
12%0-12% 1 40 2 11 1 3
12%-13% 47, 2 1 18 1 2
[130 - 13™ 51 4 1 16 2 2
137 - 13% 1 42 2 19 1 2
13%-13% 27 1 1 12 1 1
137 - 147 49 1 1 16 1 3
(120 - 14™ 40 2 15 1 1
1475 - 14% 38 1 1 20 2 1
14%-14% 37, 3 1 19 3
1475 150 33 1 19 6
15%- 155 1 40 1 1 19 4
1515 - 15%0 45 1 17 5|
15% - 15% 1 46 1 18 1 1
157 - 167 55 3 23 1
16% - 1615 45 1 26 1 4
167 - 16 55 2 23 1
16% - 16% 47, 1 1 28 2
7651700 ] 37| 18 3|
1700 _ 1715 48 29
1775 - 170 30 1 21 1 3|
17%-17% 44 15 1
17%-18% 41 1 12 2 2
Spolu 11 0 0 ) 0 2235 57 21 22 4 773 46 151 0 3
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : MK, OC Tesco |

Datum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik

SCiTACIi HAROK

OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas vavo 11/572 (Kutniky) rowno vjazd OC CEKOSS vpravo 11/572 (centrum)
po 1/4hod [OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA [NA |NA+P [A-BUS[M B OA |NA [NA+P [A-BUS[M
60 -67 6 2 3
A 12 5
60-6° 11 2 1 3
675 - 700 7 4
700 715 9 3 7
77 14 1 4 3 8 1
730745 1 1 6
77 - gv 6 1 1 15 1
8- 8™ 10 1 3 10
8™ - 8% 18 1 3 10
g0 _ g% 9 2 7 ]
8% - g% 13 1 8 14
90 g 12 3 5 v ;
95 - g® 7 1 4 1 17|
9% g% 15 3 13
9% - 10" 7 1 3 1 15 1
(107107 15 3 1 1
107 - 10%0 16 4 1 16
10 - 10% 21 9 14
107 - 117 12 2 4 15
110 117 18 1 4 1 17
I 1 3 16
R 1 17
%127 18 1 8 15
120127 22 2 22 1 13 1
12™-12% 25 6 22 1
1230 1% 17, 9 1 22
124:) _ 13UU 11 1 21
[130-13™ e 5 1 14
13%-13% 14 8 24
[13%0-13% 26 2 18
13%-14% 18 2 3 1 24 1
14% - 147 27 2 10 1 2 20
1415 - 14%0 21 1 9 18
14%0 - 14% 22 5 17 1
14%-15% 26 2 2 24
15°-15"f 18 1 5 26
15'° - 15%° 27, 2 2 19
15% - 15% 20 3 1 22 1
15%-16% 19 1 3 1 28
16% - 16" 23 1 3 24 1
16'° - 16%° 24 1 31
16% - 16% 17 3 1 19 1
60170 23 1 22 1
17%-17% 30 4 27,
1715 - 1730 24 1 34
1739 _17% 19 1 24
1775 -18% 30 1 10

Spolu 824 37 184 2 [} [} 15 [} [} [} o 0 793 11 3 [}




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : /572 (centrum)
Déatum a ¢as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - ndkladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas vavo MK, OC Tesco rovno 11/572 (Kutniky) vpravo vjazd OC CEKOSS
po 1/4hod [OA |NA  |[NA+P [A-BUS|M B OA |NA [NA+P [A-BUS[M B OA [NA  [NA+P [ABUS[M B
66" 4 25 1 1
6™ - 6% 7 19 1 2 1
6% - 6% 23 2 1
67 - 7" 10 1 20 1
707 M 1 1 1
715 730 8 1 37| 4 2 5
707" 21 43 1 1 1
77 - 8™ 13 31 1 2 1
80 -8™ 31 48 4
8" - 8% 32 1 28 1 1
g0 _ g% P P " ]
843 _ 9UU 33 38 3 1 1
9™ 31 1 48 2 1 3
9™ - 9% 37, 53 3 2
9. 9% 29 33 4 1 4
9% - 10" 39 30, 1 1
[10% - 107 43 1 32 ]
10" -10% 46 31 1 2
00100 42 39 2 2
107 - 11 51 1 37 4 1 3
-1 49 49 2
1™ 11% 57, 33 2 1 3
111%™ 42 1 36 1
127 57 50 5 1 1
12712 a2 e 1 1
127 - 12% 50 1 37 1 ]
12%-12% 45 35 4 1 2
12%-13% 37 38 1 1 3
[130 135 46 50 2 2
13™ - 13% 45 52 2 1 2
13%-13% 52 1 1 40 4 1 4|
13% - 147 42 40 1
[ 125 32 1 36 1
14'% - 14% 59 2 1 43 1 1 3 1
14%-14%] 64 1 60 1
450 45 1 70 6 2 2
15% - 15'° 61 1 55 2 1
15" - 15% 58 62 2 2
15%0 _ 1545 61 o1 ] ]
15%-167[ 66 62) 3
16% - 16' 73 2 76 1 1 1
16'° - 16% 66 1 68 3 1 2
16% - 16% 66 50 1 2
167177 5 RIE 1
17°-17°] 54 1 56
1715 - 1790 72 38
179 . 17% 50 44 1 1 1
17%-18%[ 47 30 1
Spolu 1999 14 2 1 1 32039 75 15 19 9 61 3 0 0 0 1
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno :

Datum a ¢as :

vjazd OC CEKOSS

12.11.2020

OA - osobné auta

NA - nakladné auta

SCITACI HAROK

NA+P - tazké nakladné auta

Meno :

A-BUS - autobusy

Sevéik

M - motocykle

B - bicykle

Cas vawo

11/572 (centrum)

romno

MK, OC Tesco

vpravo

11/572 (Kutniky)

po 1/4hod |OA

NA

NA+P

A-BUS |M B

OA NA

NA+P

A-BUS

M

B

OA

NA

NA+P

A-BUS

M

Em_ew

875 - 60

60_645

6% - 700

7!70_715

715730

730775

775 gov 3

808" >

875 - g

80 _ g%

8% - g0

90 g™

975 - g%

90 g%

9% - 10

10%-10"

10™ - 10%

10% - 10%

707 - 11

[0 -1

a2l

117110

110115

1 - 1200 1

[12%0-12™

12 -12%

[12%0-12%

2% - 130

13%-13™

137 - 1370

13%-13%

T3 - 147

14%0 14"

NI EN NI

1415 - 14%°

14%0 - 14

14% - 15%

28 ISE

15% . 15™

15" - 15%

15% - 15% 1

15% - 16

169 - 165 1

16" - 16%

16% - 16% 2

16™ - 177 3

17% - 17'% 1

1715 17%

17%0-17%

17% - 18%

Spolu 54

o 13

15
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inzinierske posudenie

3.6 Hodnoty zo scitania v KriZzovatke K5 (12.11.2020)

Priebeh dennej intenzity:

1600

1400

1200

Mwmw

Jednotkové vozidla
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno :

Datum a ¢as :

OA - osobné auta

/572 ul. Hlavna (Kitniky)

12.11.2020 | Meno : | Sevéik

SCITACIi HAROK

NA - nakladné auta NA+P - tazké néakladné auta A-BUS -

autobusy B - bicykle
Cas romo /572 ul. Hlama (centrum) vpravo 1I¥1395
po 1/4hod [OA  |NA A-BUS M B OA |NA [NA+P [A-BUS[M B
60 -6" 36 1 2 2
67 -6% 62 1 3 2
67 -67 79 1 1 3 1
64b _ 7UU 68 1 1 5
7077 92 1 2 1 1
77 102 2 1 4
7507 69 2 8
7 - 8% 23 1 2 6
8" -8" 108 2 1 5
8™ - 8% 78 2 3 6 2
850 - 8% 89 4 9
8™ - 9" 54 2 1 1 5 1
90 -9 75 1 7 ,
95 - g® 2 > 7 y
9% - g% 50 3 ] =
9% - 10" 90 1 4
[10% - 10 72 5 1 6 1
10™ - 10% 66 2 1 1 9 1 1
10°°-10% 83 2 3 1
10% - 1% 74 1 1 7 1
A1 78 1 1 8 1
1175 - 1130 85 2 1 4 1
(11711 103 1 3 1
1%-127] g4 1 2 1 2
1200127 74 2 1 4 1 1
127121 103 2 1 5
[12%0-12% 95 4 1 10
12% 1371 102 2 1 8
[13%-13"[ 89 5 7
135130 o6 1 1 13 1
(13713 &g 1 6 2 1
137147 104 1 6 1
(1412 g5 1 10 1 1
1415-14%) o2 2 6 1
14%0-14%) 78 4 7 1
14%-15% 91 1 6
15%-15"| 103 1 i 2
15'5 - 15%° 94 1 17,
15%-15*| 100 1 10
5160 114 3 13
16°-16"| 112 8 1
16'°-16%| 130 2 1 3
16%0-16%[ 127 1 5 1 1
16" - 17 101 10, 1
1717 114 1 7
17517 110 6
17%°-17"° 109 7
17%-18% 86 1 2
Spolu 4286 22 1 19 307 20 15 ) 1




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : 1111395
Détum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS -
autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas viavo 1/572 ul. Hlamna (Kuatniky) vpravo 1/572 ul. Hlamna (centrum)

po 1/4hod [OA [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA |NA  [NA+P [A-BUS|M B
6 -6" 2 1 32 3 1
67560 1 1 56 4
5065 2 55 ] ;
67 - 7" 4 o 72
707" 2 69 2 1
770 3 55, 1 1
707" 3 1 60 5
78" 5 69 3 1
800 _g® 3 50
8™ - 8% 2 34 3
8% - 8" 2 1 28] 2 1 2
8o -gW 3 1 44 4 1
900 g™ 1 32 5
P 1 24 2
9% -9%® 4 1 41 2
9% -107" 4 30 3 1
10%-10" 1 21 2 1
10™-10% 1 26 2 1
107 -10% 1 31 3
10% - 117 1 25 1 1
1% 117 1 45 3
o= 1% 4 1 35 3 1
1130 11% 30 1
1™ - 127 5 33 1
12%-12" 34 2 1
12 - 12% o5 5
12%-12% 2 36 1 1
127137 3 37 2
13%-13" 3 1 27 1 1
13™-13% 2 35 1
137 - 13" 3 1 36 5 1
13%- 147 2 38 1
149147 1 1 22 1
1475 - 4% 4 29 4 1
14%0 - 14% 1 33 4 1
147 -15% 31 1 1
1590 _ 151 3 o ] ]
15% - 15% 3 5 1
15% - 15% 43 2 1
157 - 167 1 30 6
16 - 16" 1 36 1
1675 - 16% 5 41 4
16% - 16% 2 1 26 1 1
16717 34 1 1
179147 28 1 1
17'9-17%° 31 1
17%0-47% 2 29 1
17%-18% 2 26 1 1
Spolu 91 10 ) 1 ) 5 1803 102 2 15 2 19
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Rameno : 11/572 ul. Hlavna (centrum)
Détum a &as 12.11.2020 | Meno : | Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS -
autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas vavo 11I/1395 rovno /572 ul. Hlama (Kdtniky)
po 1/4hod [OA  [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA |[NA [NA+P [ABUS[M B
6% -6" 9 1 29
67 - 6% 9 2 1 23 1 2 1
6% - 6% 13 1 26 2 2
6% - 77 27, 1 2 32 2
700 _ 715 33 3 50 y y
779 26 3 1 1 53 4| 1
70-7% 22 3 68 1 1
7-8% 35 2 1 60 1 1
8% - 8" 29 2 1 83
85 - g» 33 1 62 2 1
8% - 8%® 1 6 1 58
8% - g% 36 4] 83 4] 1
90 - g® 28 > 7 > y
9> 9% 29 5 91 4|
9% - 9% 32 2 1 60 3 1
94!} _ 100U 22 2 68 1
10%-10™ 30 1 80
107 - 109 22 2 79 1
107-10%] 31 2 1 76 2
107 - 117 28 4 84 2
110117 38 3 91 2
1110119 33 2 99 2 1
11%0-11% 37, 1 72
17127 33 3 9% 2 1 1
129 - 121 33 91 2 1 1
121 -12% 28 4 1 1 87, 1
12% . 12% 29 2 83 2 ]
127 - 137 37 4 82 1 1
13%- 13" 26 2 1 1 100 1
1375 - 130 20 o7 y y
13%-13% 30 3 1 106 3 1
137 - 147 34 6 88 2
14%-14 33 6 2 74 1 1
1415 - 14% 45 1 1 101 3
14%0 - 14% 49 4 1 117, 2
14%-15% 39 2 1 115 3 2
15%-15'° 55 5 1| 106 3
15'° - 15% 59 4 101 2
15% - 15% 53 3 1 118 1 1
15% - 160 50 4 1 130 2
16% - 16'° 71 1 146 1 1 2
16'° - 16%° 61 2 1 128 1 2 2
16016 64 2 1 1 107 2
16% - 179 55 1 1 91 1
17%-17" 50 1 1 95 1
17" -17% 49 4 1 1| 103 1
172017 # 88 1
17%-18% 42 74 2

Spolu 1749

117 8 19 2 3 4027 69 8 20 [} 17
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3.7 Hodnoty zo scitania v KriZzovatke K6 (12.11.2020)

Logisticky park Dunajska Streda

Priebeh dennej intenzity:

Dopravno

29

hodinovaintenzita
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Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

Rameno : 11/1395 (Dun. Streda) |
Détum a &as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nékladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas viavo ul. Blazovska (Velké Dvorniky) rowmno 111/1395 (Ohrady) vpravo 111/1396 (Kutniky)
po1/4hod[OA [NA  [NA+P JA-BUS[M B OA [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA  [NA  [NA+P [A-BUS|M
676" 4 1 5
615 -6 0 7 1
6 0 _ 645 9 1 2|
6% -7 1 11 1 5 1
700775 17 5 1
77 1 i 1 3
7078 1 11 1 1 1
78" 15 2 1 9 1
[87-8™ 1 1 19 7 1
8™ - 8% 2 18 1 1 6, 1
8% - 8% 2 23 2 4 5 1
8% - 9% 2 19 4 8 2
67 -9™ 1 26 5 1
9" - 9% 1 22 4 1 4] 1
9% - 9% 2 25 3 1 3 2
9% 10" 8 3 2
[10™-10™ 3 18 1 2
10™ - 107 1 21 2 1 4
[10%0 - 10 1 1| 23 1 1 5 1
107 - 117 19 1 3 9
%011 1 13 1 1 9 1
- 11 1 25 1 2 3
11011 1 17 1 9 1 1
1% -127 16 3 3 16
[12%- 12" 1 14 1 9 1
1275 -12% 1 17 1 2 1 9
(12912 1 20 1 1 5
2% -13% 3 EIERE 10
(130137 1 21 1 1 7
13™ - 13% 6 22| 1 6
13%-13% 3 1 21 1 1 10 1
13% - 147 4 24 2 6 1
2% - 147 1 22 1 1 1 4 1
14'°-14% 3 40 4 10
14%-14% 1 34 3 2 8
14% - 15 29 2 1 10
150 _ 1515 3 38 1 2 7
15'% - 15% 1 52 1 2 11
15% - 15% 2 43 1 2 1 15, 2
15% - 16 1 38 1 8
16% - 16' 2 58 1 1 14
16 - 16% 2 50 1 1 1
16% - 16 1 51 2 1 15
16% - 17 1 33 1 1 10
179 17" 3 32 8 1
17'% - 17% 39 2 1 1 5
17%0 - 174 2 1 21 1 1 10 1
17%5 - 18% 1 43 7
Spolu 66 2 0 0 3 1178 52 44 18 0 0 342 13 11 1
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Rameno : 111/1396 (Kﬁtl‘liky) |
Datum a ¢as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nékladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas Vavo 111/1395 (Dun. Streda) romno ul. Blazovska (Velké Dvorniky) vpravo 111/1395 (Ohrady)
po 1/4hod [OA  [NA  [NA+P A-BUS|M B OA [NA  [NA+P [A-BUS[M B OA [NA  [NA+P [A-BUS[M
800 - 615 5 1
67 - 6% 5 4
69 - 675 3 8| 1
6™ - 7% 7 10 1 2
707 10 10 5 1
7570 1 1 1 1
7%0-7% 10 17, 4
7% _ g0 8 3 1 1
(g0 g™ 5 1 1
85 - 8o 7 ] 3
80 g% 7] ] 4 1 2
8% - 9" 6, 2 6, 2 2
679" 6 1 6 2
9" - 9% 2 1 2 1
9% 9% 5 1 5 2 1 2
9™ - 107 6 1 3 1
10%0-10™ 7 6
10™ - 10% 3 7 1 1
00 -10° 4 8 2 2 !
0= -7 5 1 8 1 S
1190117 8 1 7 1 3 1
EERPEREY 4 2 5 1 3
1130 11% 5 5 2 2
11% - 127 7l 7l 2|
[120 - 12 10 6
12 -12% 6 5 1 3
1230 1% 5 7 2 1
727 - 13 7 3 2
13- 137 3 1 9 1 2
13" -13% 13 6 6
13%-13% 4 8 4
13% - 147 4 14 2 3 1
(1450147 6 12 1 1 4 2
141% - 14% 3 1 2l 15 4 1
1430 - 14% 8| 1 9 6
145150 4 5 3 1
15%-15' 2 11 1 2 2 1
1515 - 1530 5 1 9 1 7
15% - 15% 8 1 6 3
157 -16% 12) 3 13 6
169 - 16'5 3 13 6
16'° - 16%° 4 17 3
16% - 16% g 13 9
16%-17% 7 13 1 4
1700 _ 1715 3 15 1 5
17151730 3 7l 7] 1
17%0 - 17% 4 10 6
17551800 2 13 5
Spolu 284 10 8 2 0 2 384 28 4 1 0 2 139 9 5 0
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Rameno : /1395 (Ohrady) |
Datum a ¢as : 12.11.2020 | Meno : Sevéik
SCITACI HAROK
OA - osobné auta NA - nakladné auta NA+P - tazké nakladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle
Cas Wavo 111/1396 (Kutniky) romno 111/1395 (Dun. Streda) vpravo ul. Blazovska (Velké Dvorniky)
po 1/4hod [OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B OA [NA  [NA+P [A-BUS|M B
59 -6 5 P ,
875 - 60 ] P 5
6% - 6% 1 41 1 4
64 _ 7UU 2 61
707 4 51 3 1 3
777 1 38 3 1 1
707" 4 54 3 1
7-8% 1 1 37 5
8% - 8" 33 2 3
8™ - g% 1 24 1 1
8% -8® 1 11 1 1
8- 9" 3 I 1 1 1
9% -9 1 26, 3 1
95 . g0 > >4
9% - 9™ 2 30 1
9% - 10% 23 5 1
10%-10™ 11 1 2 1 1
107 -10% 3 23 1 1
10%0 - 10% 16 2
10% - 117 3 17 1 1 1
110441 20| 1
17 11% 3 21 3 2 1
11%-11% 3 21 1 2
1% -12% 1 21 3 2
12%0- 12" 4 24, 2 1
121 -12% 1 12 1 2
12%0-12% 1 33 2 1 1
127 - 137 1 15 2 1
13%-13% 2 17 1 1 1
137 - 18% 3 22) 2 1
13%-13% 3 30 4 2 1 5
13% 1400 4 21 2|
14%-14% 6 14 1 1
1415 - 14% 3 21 1 1 1 1
14%0-14% 1 26 1 1
147 1500 2 15 1 1
150 _ 1515 3 1 34 3
151 -15% 4 18 2 2 1
15% - 15 3 1 26 1
1545 N 1600 3 20 > 1
16% - 16'° 4 29 5
16'° - 16% 1 28 4
16% - 16% 3 15 1
167 -17% 3 18] 4
17%-17" 21 1 2
1715 - 1730 1 23 1 2
17%0 - 17% 4 18| 2|
17% 187 2 21
Spolu 104 2 [} 1 0 1230 53 30 11 [} 0o 61 3 2 [} 0
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Rameno :

Datum a ¢as :

ul. Blazovska (Vel'ké Dvorniky) |

12.11.2020 | Meno : Sevéik

OA - osobné auta

SCITACIi HAROK

NA - nékladné auta NA+P - tazké nékladné auta A-BUS - autobusy M - motocykle B - bicykle

Cas vawo

111/1395 (Ohrady) romno 111/1396 (Kutniky) vpravo 111/1395 (Dun. Streda)

po 1/4hod |OA

NA

NA+P

A-BUS |M B OA NA NA+P |A-BUS |M B OA NA NA+P |A-BUS [M B

80 -6 ]

o]

675 - 60 B

S
(&)

0 6

575 - 700 2

n

700 715 ]

n

775 _ 730

(o2}

730 _ 75

775 gm0

80 g

INFIENIN

875 - g0

830 _ g

85 - gm0

900 9>

975 g%

90 - g

95 - 100

[ FY EY Y Y S RO Y Y

107 - 107

[ S [ [

10™ - 10%

10% - 10" 1

07 - 11

1190-199% 2

1110 2

10 -11%

11120 2

120127

127 - 12%

1250127

127130

n
| =

13% - 13"

137 - 13%

13%-13%

1314

NI ENE

jola]lalalw

1470 147

1415 - 14%° 1

14%0 - 14%

N

14 - 157

15% - 15'

15'% - 15%

WloNJo|lO|JO|lWIN|O|O|O|N|IS| =2l (N|=|dlOJO|0|0(O]|WIW]JW]|D|ID|IW]O|®

15% - 15%

N

el IR K~ N\

15% - 1670

16% - 16"

ol
(&)

16'5 - 16%

n

16% - 16

n

16™ - 177

N

1790 -147"

17 -147%

17%-17%

14

el Bl LS E 8 KN ESE K6 B K]

17% - 180

Spolu 74

2 [} o 0 369 11 1 o o 3 69 1 3 o [}
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Dopravno-inZinierske postudenie

3.8 Umiestnenie a smer ASD z profilového scitania dopravy (12.-18.11.2020)

Profilové s¢itanie dopravy bolo vykonané v mieste profilu P1a, P1b (cesta 11/572), P2a, P2b (cesta
1/63), P3a, P3b (cesta 11I/1396), prieskum bol vykonany po¢as 7 dni: 12.11.2020 (Stvrtok) az
19.11.2020 (Stvrtok) s ciefom zistit intenzitu dopravného prudu auréit pribliznd skladbu
dopravného prudu v mieste scitania.

Na profilové scitanie boli pouzité automatické scitate Sierzega SR 4 s nepretrzitou prevadzkou.
V kazdom mieste profilového scitania boli pouzité 2 automatické scitace (pre kazdy smer
samostatne).

Vysledky profilovych s&itani su vyobrazené v prehladnych grafoch v nasledujucich bodoch 8 — 10.

Obr. umiestnenie a smer ASD

34




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske postudenie

Hodnoty z profilového scitania dopravy — P1a, P1b (12.-18.11.2020)

Profilové s€itanie, Logisticky park, Dunajska Streda, P1a
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Datum,_cas
Casovy usek streda 11. november 2020, 18:29 hod. do $tvrtok 19. november 2020, 18:19 hod.
Pocet+|  %| Pocet] % cekem| %l vi5+| wvp+| ves+|vmaxs| vi5| vp| v85-|vmax-
Prekroceni rychlosti: 0 % _Jednostopé 324 1,1 2174 71 2498 41 50 68 86|  145| 56 68 81 156
Prumerny odstup: 1,2 sec_Osob. 25916] 86,7| 21738] 70.7 47654 78,6 63| 75| 86| 163 56| 67| 79| 168
Provoz v kolone: 30 % _Nakl. 2425 8.1 4978] 162 7403 122 53| 70) 82 124] 54] sgl 75| 1zg|
ADT: 7583 Nakl +viek 1214] a1 1844 6 3058 5 39| 59| 74| 106 50| 60| 70[ 89
Podil silného provozu: 17 % _Celkem 20879] 493 30734] s07 60613[ 100 62 74 86| 163] 55| 67| 78] 168] @/g\gzgsq

Profilové s¢itanie, Logisticky park, Dunajska Streda, P1b
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Datum, cas
Casovy usek streda 11. november 2020, 18:17 hod. do $tvrtok 19. november 2020, 18:55 hod.
Pocet + %| Pocet | %|  Celkem %|| v15+| vp+| ve5+ vmax+| v15] wvp- v85-|vmax|

Prekroceni rychlosti: 0 % _Jednostopé 415 1.4 122 38 1537] 26 26| s8] 79| 14| s6[ e7] 80| 139
Prumerny odstup: 1,3 sec Osob. 26640 91,5] 26355 887 52995 90,1 60| 69| 78] 142] 58] e8] 78] 137
Provoz v kolone: 29 % Naki 1352  46] 1494 5 2846 48] 51 eo] 70 103] 53 62| 72[ 101
ADT: 7327 NaK. +viek 694 24 741] 25 1435] 24 49 5# 62 92 s0] eof 70 81
Podil silného provozu: 7 % Celkem 29101] 495 29712 505 58813] 100 50| e8] 77] 142 57 e8] 78] 139 @g\mgm
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Hodnoty z profilového scitania dopravy — P2a, P2b (12.-18.11.2020)

Profilové séitanie, Logisticky park, Dunajska Streda, P2a
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i Datum_cas
Casovy Usek streda 11. november 2020, 18:02 hod. do $tvrtok 19. november 2020, 18:27 hod.
Pocet + %| Pocet | % Celkem| %| vi5+| vp+| ves+| vmaxt] vis] wvp| ves-vmax-
Prekroceni rychlosti: 0 % _Jednostopé 486 1 1575] 3.2 2061 21 48] 55| 67| 116 57| 67 77) 133
Prumerny odstup: 1,4 sec Osob. 43409 87,5] 41269 85 84678] 863 50 60| 69| 134 57| e[ 75 167
Provoz v kolone: 39 % Nak. 3180 64] 3221 66 6401 65 50 58] 67| 96 55| 63 71| 106
ADT: 12241 NaKl. + viek 2526] 5.1 2478] 51 5004| 5.1 50 59| 68 87 56| e3] 71| 87
Podil silného provozu: 12 % _Celkem 49601] 505 48543[ 495 98144] 100 50 eof 69| 134 57 es[ 74 167 @534

Profilové séitanie, Logisticky park, Dunajska Streda, P2b

e
—]

8
f
e
—

g 3
—
s |
=

. —
=]

=
=
e |
I

——
e

=]

——|
"1

= Celker

i N
mn\ M/\ T

Pocet vozidel
]
el
i
=
=3
S
_”4:

L
L

=

E
=]
=
—
———
f_"j/"‘
——

L —
-

—
P ——
[ —

=
<

U A U O O N O N N N O N O O O N N O O

: s 3 K $ K $ $

il Datum, cas
Casovy usek streda 11. november 2020, 19:01 hod. do $tvrtok 19. november 2020, 18:46 hod.

Pocet +] %| Pocet- %|  Celkem %|_vi5+| vp+| v85+|vmaxs] vi5-] vp-| v85-|vmax|

Prekroceni rychlosti: 0 % _Jednostopé s572| 12| 4164] 79| 4736] 46 63 73| 87| 122] 58] 69 81] 130]
Prumemny odstup: 1,3 sec Osob. 38101 76,7 24321 46,1 62422 61 66| 75| 85| 184] 59 69 80| 143
Provoz v kolone: 41 % Nak. 7329 148 19298 366 26627 26 64| 73| 82| 141] 59| 69 79| 149]
ADT: 12812 Naki +viek 3644] 73] 4936 94 8580 84 62 70l 79| 10| 571 67| 77| 109
Podil silného provozu: 34 9, Celkem 49646] 485] 52719] 515 102365] 100 5] 74| 84 184] 59] 9] 80| 145] @IE\RZECM
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Hodnoty z profilového scitania dopravy — P3a, P3b (12.-18.11.2020)

Profilové scitanie, Logisticky park, Dunajska Streda, P3a
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i Datum,_ cas
Casovy Usek streda 11. november 2020, 17:18 hod. do Stvrtok 19. november 2020, 18:34 hod.

Pocet+  %| Pocet %[ Celkem % vi5+| vp+| ve5+| vmaxs| vi5] wvp| v85-|vmax-

Prekroceni rychlosti: 0 % _Jednostopé 398 4.2 193] 22 591] 32 14| 36| 54 e8] 14 34[ 471 69
Prumerny odstup: 1,4 sec Osob. 8762 935 8559 954 17321] 944 40| 49| 58] 82 36| 43| 50 103
Provoz v kolone: 8 % NaK. 203 22| 208] 23 an| 22 331 43 51| 62] 24 34] 42] 53
ADT: 2277 NaK. +viek 8| 01 8| 01 16| 01 22 36| 41] sof 24 33| 37| a1
Podil silného provozu: 2 % Celkem 9371|511 8968] 489 18339] 100 39| Aﬂ 57 d 36 43  s0[ 109 @534

Profilové s¢itanie, Logisticky park, Dunajska Streda, P3b

8
—
=t
.

Pocet vozidel
8 8
e
—

—
-
_—

- Pocet

n [V e

==
=g
—

=

_ |
el | ]

=

=

WL

& 8
L
—

P ana BN oy

3
e

M

R
: s i : $ $ $
Datum, cas

Casovy usek streda 11. november 2020, 17:35 hod. do Stvrtok 19. november 2020, 18:40 hod.

Pocet + %| Pocet -| % Celkem| % V15+| Vp +| V85 +| Vmax+ V15-| - V85 - Vmax -
Prekroceni rychlosti: 0 % _Jednostopé 409] 42| 13| 1.2 522 27 32 41 48] 67 28 38 47 57
Prumemny odstup: 1,1 sec Osob. 8881|904  8968[ 932 17849 918 33| 39| 4s| 73 32 39| 4] 75
Provoz v kolone: 13 % Nak. 362] 37 372] 39 734] 38| 28] 38| 48] 54| 25| 34| 44 52
ADT. 2416 NaK. +viek 167 1.7 168 1.7 33 17 a1 a4] 48[ 51| 26] a0 47 s
Podil silného provozu: 5 % _Celkem 9819] 505] 9621] 495 19440] 100 33|  39] as| 73[ 32 39| 46 75 (Sierzeaa




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

4. DOPRAVNY MODEL
4.1 Metodika dopravného modelovania

Dopravny model bol vyvinuty v Specializovanom medzinarodne uznavanom softvérovom
nastroji na dopravné modelovanie automobilovej dopravy PTV VISUM. Vyvojové prostredie je
kompatibilné s rozhranim, v ktorom bol vytvoreny Dopravny model SR. Spracovany dopravny
makromodel bol vytvoreny za Ucelom kvantifikacie prepravnych vztahov v ramci Uzemia
bezprostredne ovplyvneného realizaciou investicného zameru Logisticky park Dunajska Streda
- Kutniky. Vzhladom na ucel dopravného modelu boli spracované okrem sucasného stavu aj
prognostické scendre pre rok 2026, ktory predstavuje stav pred sprevadzkovanim dotknutych
Usekov rychlostnej cesty R7 a rok 2041, co predstavuje prognosticky scenar vo vyhlade 20
rokov.

Pre spracovanie a kalibraciu SirSich dopravnych vztahov pre sucasny stav (prieskum 2020) a
pre progndzovany horizont v roku 2026 a 2041, boli vyuzité dostupné dopravné a inzZinierske
Udaje z databazy spracovatela a dostupné Udaje potrebné pre presné definovanie dopravného
modelu pre progndzované scenare (demografické Udaje, automobilizacia, charakteristiky
mobility obyvatel'stva).

Dopravny model bol vytvoreny ako Stvorstupfiovy model dopravy. Tvorba a distriblcia
dopravnych vztahov je zaloZena na narodnom dopravnom modeli. Rozdelenie dopravy
vychadza z prieskumu mobility konkrétnej demografickej skupiny obyvatelov, dostupnosti
osobnych automobilov a verejnej dopravy.

Rovnovazne prirad'ovanie dopravy na cestnu siet’ v kategorii 'ahkej a tazkej dopravy bolo
uskutoCnené na zaklade funkcii generalizovanych nakladov, vratane prevadzkovych nakladov
ovplyviiovanych casom a prejdenou vzdialenostou. Progndza definuje zmeny v objeme
dopravného dopytu medzi zénami v zavislosti od prognéz narodného demografického vyvoja a
progndz automobilizacie pre osobnl dopravu, resp. ekonomického rozvoja v pripade nakladnej
dopravy.

Validacia dopravnych vztahov sucasného stavu bola hodnotena na zaklade vztahu Geoffrey E.
Haversa GEH <5 pre vybrané profily v rozsahu dostupnych profilovych a smerovych
dopravnych prieskumov realizovanych na jesen v roku 2020.

V pripade Udajov o smerovani dopravnych prudov v ovplyvnenych krizovatkach boli vyuzité
data z krizovatkovych dopravnych prieskumov v podobe relativnych pomerov odboceni
jednotlivych vozidlovych kategodrii prepocitané z 12 hodinovych podielov zistenych z prieskumu
na hodnoty RPDI.

4.2 Infrastruktura a parametre dopravného modelu

Zakladna siet' cestnej dopravnej infrastruktiry a krizovatiek modelu bola vymedzena
dopravnym koridormi ciest D1 v Useku Bratislava — Trnava, R1 v Useku Trnava — Sered’, cesou
I/75 v Gseku Galanta — Nové Zamky, I/64 Nové Zamky — Komarno a cestou I/63 v Useku
Komarno - Bratislava s prilahlymi komunikaciami nizSich kategérii, ktorych pripadné
ovplyvnenie sa ocakavalo po realizacii investicného zameru najma z pohladu smerovania
cestnej nakladnej dopravy.

Pre jednotlivé Useky modelovanej cestnej siete boli Specifikované nasledovné parametre:
. Rychlostné limity.
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- dial'nice a rychlostné cesty v extravilane 120-130 km/h
- polprofily dial'nic a rychlostnych ciest 100 km/h
- dial'nice a rychlostné cesty v intravilane 90 km/h
- tunely v extravilane 80-100 km/h
- cesty v extravilane 75-90 km/h
- cesty v mestskej oblasti 50 km/h
- intravilanové Useky ciest - 50-70 km/h
. PoCet jazdnych pruhov v jednom smere a celodennd kapacita (voz./24h) v
sulade s normami STN zasadami dopravného modelovania.
. Povolené typy dopravného systému pre modelované druhy vozidiel.
Dial'ni¢né krizovatky boli modelované na urovni jednotlivych ramp, rovnako ako Useky cestnej

siete. Pre ostatné kriZzovatky v zakladnej oblasti boli Specifikované nasledujlce parametre:
. Typ riadenia (neriadené, kruhové objazdy, riadené kriZzovatky).

. Oneskorenie.
- vSeobecné oneskorenie podla typu otacania
- priemerna doba cakania na riadenych krizovatkach (20 - 30 sekind ako
polovica Casu Cerveného svetla podla poctu faz)
Dopravné zény su v modeli pripojené ku konkrétnym uzlom pomocou konektorov, t.j. tzv.
spojovacich vedeni medzi centroidom zdény a prilahlym uzlom v sieti. Pre konektory boli
zadané nasledujlice parametre:
. Sposob distribucie prevadzky.
. Typ dopravného systému.
. Podiel v pdvodnej a ciel'ovej doprave do zony.

Oblast’ zaujmu je vymedzena ako gravitacné Uzemie s vyznamnymi dopravnymi vézbami tak,

.....

dopravnych vztahov v medzinarodnej doprave. Rozdelenie Uzemia je postavené na zonalnom
Cleneni v zmysle hranic okresov.
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Legenda

Zony dapravneho modeiy

e ———
L i e 1™

© DSt Sttt

Obrazok 4-1 Zonacia dopravného modelu

Jadrové Uzemie pokryva vybrané okresy Nitrianskeho a Trnavského kraja a je vymedzené
Uzemim s vyznamnym zdrojovymi a cielovymi vztahmi pozdiz dotknutého dopravného
koridoru 1/63, II/572, III/1395 a III/1396. V celej dotknutej oblasti jadrového Uzemia boli
vytvorené samostatné zony pre jednotlivé obce, pricom okresné mesto Dunajska Streda bolo
rozdelené do niekol'kych samostatnych zén definovanych bud’ geograficky alebo prevladajicou
funkeciou (rqgidenénou, priemyse@uﬁ cielom zachytit’ a kontrolovat’ intrazonalne cesty.

( 4
\ §Ln \JT

5 j//\\} ] i\‘\; /

Legenda

Zony jadrove] oblast dopravnéno modeiu

Obrazok 4-2 Spodrobnena zonacia jadrovej oblasti
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Do modelu bolo zahrnutych celkovo 153 dopravnych zén, z ktorych 23 je v jadrovom Uzemi a
55 z6n vymedzuje SirSiu modelovanu oblast. Kilometricka vzdialenost’ medzi jednotlivymi
zénami (matica DIS) bola uvaZovana ako odporova funkcia pri distriblicii ciest. Osobna
(individudlna) doprava bola modelovana v ramci celého modelu dopytu ako jeden typ vozidiel -
osobné automobily (CAR). Nakladna doprava bola modelovana priradenim vozidiel na siet’
s kalibraciou na vysledky dopravnych prieskumov. Nasledujlci obrazok interpretuje zakladné
charakteristiky takto vytvoreného dopravného modelu.

Metwork statistics

Base network | PuT network ]

Number: 19 | Filter . Total Selected . Active . Passive
MNodes [TieEssecred) 4366 4239 4239 127
Liriks o7 9754 286
Turns 23802 23802 598
Zanes 159 159 4

Connectars 2 712 712 12

Main nodes 0 i i 0

Main turns ] ] i

Main zones £

Territories 389 389 205
oD pairs ; 26569 26569 0

Main OO pairs 100 100 100 ]

Paths { a ] i
Sharing Stations .' ] a i
Points of interest | HE 50 3240 3240 1269

GIS objects a ] ]

Screenlines | 1 0 0 ]

Count locations | I 48 48 0
Detectors 0 ] 0
Toll systems 0 ] 0

Close

Obrazok 4-3 Siet'ové charakteristiky vytvoreného dopravného modelu

4.3 Kalibracia a validacia

Dopravny potencial modelovanej infrastruktiry bol definovany na zaklade zistenych
Strukturalnych velicin jednotlivych dopravnych zén v UGdzemi a spadovej oblasti. Po
bezprostrednom zataZeni nultého scenara zakladnou maticou prepravnych vztahov boli
kalibraciou dosiahnuté toky dopravnych pridov tak, aby model nultého stavu pre rok 2020
zodpovedal nameranym hodnotam dopravného zat'aZenia v celej rieSenej oblasti so zameranim
sa na prepravné vztahy v jadrovom Uzemi.
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Obrazok 4-4 Vyznacenie kalibrovanych tsekov dopravnej infrastruktiry jadrového Uzemia

© Upnni s

Zat'azovanie cestnych komunikacii dopravou bolo vykonané metddou iterativneho
rovnovazneho pridelovania dopravy na siet’ pre ¢asovo najkratSie trasy za kazdy O-D par.
Vypocet bol opakovany az po dosiahnutie rovnovazneho stavu dopravného systému, €o v
tomto pripade znamenalo, Ze Ziadny ucastnik dopravy uz nemohol zlepsit’ svoj cestovny Cas.
Pre kazdy jednotlivy Usek bol ¢as dany funkciou Volume Delay Function (VDF), ktora
zohl'adnuje tak dopravné intenzity a kapacity sledovanych Usekov, ako aj uzivatel'ské naklady
vratane spoplatnenia infrastruktiry. Konzistenciu modelovaného dopravného zataZenia pre
jednotlivé vetvy posudzovanych krizovatiek po prepocitani na 24 hodinové priemery RPDI
podla profilovych dopravnych prieskumov interpretuje nasledujuci graf.
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Obr. 4-1 Kalibracia dopravného modelu pre nulty stav v roku 2020

Vysledkom kalibracie dopravného makro modelu bolo také pridelenie medzizonalnych
dopravnych vztahov pre l'ahkl( a tazkd dopravu na modelovanej sieti cestnej infrastruktury,
ktoré zodpoveda sicasnému stavu dopravnej prevadzky pre rok 2020.

Spracovany kartogram dopravného zatazenia, ktory je uvedeny na nasledujucom Obr.
4-20brazku predstavuje stav bez realizacie investicie.
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Legenda

Kartog:
RPOI |

Legenda

Obr. 4-3 Kartogram dopravného zat'aZzenia jadrového Uzemia pre nulty stav v roku 2020

4.4 Vystupy dopravného modelu RPDI

Stanovenie scenarov dopravného modelu vo forme kartogramov dopravnych intenzit pre
vyhladové obdobie je zavislé na realizacii infrastruktiry R7 v dotknutom Gzemi, ktorda ma
potencial zmenit' prerozdelenie dopravnych zamerov v jadrovej oblasti. Uzemi. Realizacia
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konkrétnych usekov rychlostnej cesty R7 je uvaZovana podl'a Narodnej dial'ni¢nej spolocnosti,
a.s. podla nasledujuceho ¢asového harmonogramu:
» Holice — Mliecany:
o Predpokladané terminy vystavbového procesu — termin zacatia vystavby
03/2023 a ukoncenia vystavby 03/2026.
o Predpokladany termin zacatia komplexného uzivania Useku po realizacii projektu
— rok kolaudacného rozhodnutia je 2026, prvym rokom uZzivania je rok 2026.
« Mlie¢any — Dolny Bar:
o Predpokladané terminy vystavbového procesu — termin zacatia vystavby
04/2024 a ukoncenia vystavby 04/2027.
o Predpokladany termin zacatia komplexného uzivania Useku po realizacii projektu
— rok kolaudacného rozhodnutia je 2027, prvym rokom uZzivania je rok 2028.
« Dolny Bar — Zemné:
o Predpokladané terminy vystavbového procesu — termin zacatia vystavby
07/2023 a ukoncenia vystavby 07/2026.
o Predpokladany termin zacatia komplexného uzivania Useku po realizacii projektu
— rok kolaudacného rozhodnutia je 2026, prvym rokom uzivania je rok 2026.
« Zemné — Nové Zamky:
o Predpokladané terminy vystavbového procesu — termin zacatia vystavby
07/2023 a ukoncenia vystavby 07/2026.
o Predpokladany termin zacatia komplexného uzivania Useku po realizacii projektu
— rok kolaudacného rozhodnutia je 2026, prvym rokom uzivania je rok 2026.
Dopravna progndza bola spracovana pre vyhladové roky 2026 a 2041, pricom zjednoteny
vyhl'adovy rok 2026 predstavuje stav cestnej siete pred odovzdanim konkrétnych Usekov R7
do uzivania a rok 2041 predstavuje vyhl'adovy stav 20 rokov.
Kalibrované matice smerovania reprezentovali smerovanie dopravy v roku 2020 a tvorili
vychodiskovl zakladriu pre vypocet dopravnej progndzy - vyhladovych matic smerovania.
Vyhl'adovy objem osobnej dopravy na ovplyvnenej cestnej sieti bol stanoveny na zaklade
predpokladaného vyvoja rastu obyvatelova a hybnosti jednotlivych obci podla vystupov
z dopravného modelu Slovenska. Tieto Udaje boli prevzaté z Narodného dopravného modelu,
kde sU uvedené Udaje pre jednotlivé obce pre vychodiskovy rok 2014 a vyhladové roky
scenara BAU 2030 a 2050.
Vyhladovy objem nakladnej dopravy bol stanoveny prostrednictvom koeficientov
kalkulovanych z Udajov Narodného dopravného modelu, kde je v scenaroch vyvoja uvedeny
predpoklad narastu nakladnej dopravy pre roky 2030 a 2050, vypocitany na zaklade rastu
HDP, prepravnych tokov réznych materidlov, rozvoja siete, vyuzitia Zeleznice a pod. Do roku
2030 je pre nakladnu dopravu stanoveny narast 21 %. Pre obdobie rokov 2030 -2050 je
predpokladany narast od 16 % - 49 %.
Kartogramy dopravnych intenzit zakladnej dopravy (bez dopravy generovanej investicnym
zamerom) pre vyhladové obdobie v rokoch 2026 a 2041 s pre jadrovl oblast’ uvedené na
nasledujucich obrazkoch (Obrazok 4-5 a Obrazok 4-6).
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Legenda

Obrazok 4-5 Kartogram dopravnych intenzit zakladnej dopravy jadrovej oblasti pre vyhladovy rok 2026 (rok
pred spustenim R7)

Legenda

Obrazok 4-6 Kartogram dopravnych intenzit zakladnej dopravy jadrovej oblasti pre vyhl'adovy rok 2041
4.5 Spickové hodinové zataZenie krizovatiek (2026/2041)

Z takto vytvoreného dopravného modelu je mozné na zaklade dennej variacie dopravy
extrahovat’ hodnoty Spickového hodinového zatazenia krizovatiek. Hodnoty uvedené
v nasledujucich tabulkach zohl'adiuji realizaciu investicného zameru nielen v planovanych
krizovatkach ale vzhladom na distribdciu dopravy v Uzemi aj v ostatnych posudzovanych
krizovatkach. Oznacenie kriZzovatiek pre potreby stanovenia dopravného zataZenia pocas
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Spickovych hodin je spolu s cislami linkov jednotlivych cestnych Usekov znazornené na obrazku
(gbrézok 4-7).

Oznatenie linkov a vybranych kriZovatiek

Obrazok 4-7 Oznacenie posudzovanych krizovatiek a siet’ linkov dopravného modelu

Denne sa uvazuje s prijazdom a odjazdom 200 kamionov (vylune cez krizovatku JUH).
Indukovana doprava zahima taktiez prijazd a odjazd 300 osobnych a 50 nakladnych vozidiel za
den. Osobné vozidla budd vyuzivat’ krizovatky ,K sever" aj K juh", priCom severnu krizovatku
bude vyuzivat’' 30% (300x0.3=90) a juznu krizovatku 70% (300x0.7=210) osobnych vozidiel
z celkovej dennej dopravy. Nakladne vozidla budu vyuzivat’ vylucne juzné dopravné napojenie.

Krizovatka JUH (osobné vozidla, nakladné vozidla a navesové supravy)
Pocas rannej dopravnej Spicky sa uvazuje s:
¢ prijazdom 70% osobnych vozidiel (210x0.7=147)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (103)
o 30% v smere od 1/63 (44)
¢ odjazdom 20% osobnych vozidiel (210x0.2=42)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (29)
o 30% v smere na I/63 (13)
e prijazdom 70% nakladnych vozidiel (35)
o 100% v smere od I/63 (35)
¢ odjazdom 20% nakladnych vozidiel (7)
o 100% v smere na I/63 (7)
e prijazdom 30% kamidnov (60)
o 100% v smere od I/63 (60)
¢ odjazdom 10% kamidnov (20)
o 100% v smere na I/63 (20)

Pocas poobednej dopravnej Spicky sa uvazuje s:
¢ prijazdom 40% osobnych vozidiel (210x0.4=84)

47




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

o 70% v smere z Dunajskej Stredy (59)
o 30% v smere od 1/63 (25)

e odjazdom 60% osobnych vozidiel (210x0.6=126)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (88)
o 30% v smere na I/63 (38)

¢ prijazdom 30% nakladnych vozidiel (15)
o 100% v smere z 1/63 (15)

e odjazdom 50% nakladnych vozidiel (25)
o 100% v smere na I/63 (25)

¢ prijazdom 30% kamidnov (60)
o 100% v smere od I/63 (60)

e odjazdom 20% kamidnov (40)
o 100% v smere na I/63 (40)

Krizovatka SEVER (iba osobné vozidla)
Pocas rannej dopravnej Spicky sa uvazuje s:
¢ prijazdom 70% osobnych vozidiel (90x0.7=63)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (44)
o 30% v smere od obce Ohrady (19)
e odjazdom 20% osobnych vozidiel (90x0.2=18)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (13)
o 30% v smere na obec Ohrady (8)
Pocas poobednej dopravnej Spicky sa uvazuje s:
e prijazdom 40% osobnych vozidiel (90x0.4=36)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (26)
o 30% v smere od obce Ohrady (11)
e odjazdom 60% osobnych vozidiel (90x0.6=54)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (38)
o 30% v smere na obec Ohrady (16)
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4.5.1 Krizovatka K1: 1/63 x 1ll/1396

Rameno A 1/63 (Dun. Streda)
Rameno C 111/1396 (Povoda) ‘H LE
Rameno B 1/63 (Velky Meder) = ‘ W —
Rameno D 111/1396 (Kutniky)
Vyhl'adovy rok 2026
Ranna $pickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
- 256 61 31 3 351
Vstup A - 34 0 0 0 34
- 28 5 0 0 33
- 574 66 51 3 694
Vstup B - 21 1 0 0 22
- 7 0 0 0 13
- 59 0 0 0 59
Vstup C C-B 1 0 0 0 1
- 12 3 0 0 15
D- 72 4 0 0 80
Vstup D - 24 0 0 0 26
D-C 11 1 0 0 12
Spolu 1100 141 82 6 1328
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
- 584 45 53 7 689
Vstup A - 67 0 0 0 67
- 67 0 0 0 67
- 363 33 57 9 462
Vstup B - 17 0 0 0 17
- 6 0 0 0 49
- 34 0 0 0 34
Vstup C - 4 0 0 0 4
- 12 0 0 0 12
D- 75 1 0 0 76
Vstup D - 43 0 0 0 43
D- 20 1 0 0 21
Spolu 1293 81 110 16 1499
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

- 167 42 23 2 234

Vstup A A-C 22 0 0 0 22
A-D 19 3 0 0 22
- 273 50 43 2 368

Vstup B - 9 1 0 0 10
-D 4 0 0 0 58

- 57 0 0 0 57

Vstup C - 1 0 0 0 1
-D 12 2 0 0 14

D - 64 3 0 0 68

Vstup D - 21 0 0 0 21
D-C 10 1 0 0 11
Spolu 660 102 66 4 832

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

- 380 34 41 5 460

Vstup A - 43 0 0 0 43
A- 44 0 0 0 a4
- 172 25 47 6 250

Vstup B - 8 0 0 0 8
- 3 0 0 0 42

C- 33 0 0 0 33

Vstup C - 4 0 0 0 a4
- 12 0 0 0 12

D - 67 1 0 0 68

Vstup D - 39 0 0 0 39
D - 18 1 0 0 19
Spolu 823 61 88 11 982

50




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

4.5.2 Krizovatka K2: 1/63 x 1l/572

Rameno A 1/63 Velky Meder EH
Rameno C 11/572 Dun. Streda Nﬁ
Rameno B 1/63 Samorin C
Vyhl'adovy rok 2026
Ranna $pickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 279 34 44 4 361
Vstup A A-C 360 8 15 1 384
A-D 0 0 0 0 0
B-A 179 47 72 13 311
Vstup B B-C 21 5 21 0 47
B-D 0 0 0 0 0
C-A 210 34 36 0 280
Vstup C Cc-B 13 5 26 0 44
C-D 0 0 0 0
D-A 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0
Spolu 1061 132 214 19 1427
Popoludiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 187 30 56 0 272
Vstup A A-C 289 18 29 4 340
A-D 0 0 0 0 0
B-A 386 37 58 13 494
Vstup B B-C 41 2 16 0 58
B-D 0 0 0 0 0
C-A 337 18 37 0 393
Vstup C C-B 23 3 16 0 42
- 0 0 0 0 0
- 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D - 0 0 0 0 0
Spolu 1263 108 211 17 1599
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 173 25 34 3 233

Vstup A A-C 223 7 14 1 245
A-D 0 0 0 0 0

B-A 150 41 63 11 266
Vstup B B-C 17 4 18 0 39
B-D 0 0 0 0 0

C-A 230 34 36 0 300
Vstup C C-B 15 5 25 0 44
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 808 115 190 15 1128

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 120 24 44 0 188

Vstup A A-C 186 17 27 3 233
A-D 0 0 0 0 0

B-A 318 32 52 11 413
Vstup B B-C 34 1 13 0 48
B-D 0 0 0 0 0

C-A 373 18 37 0 429
Vstup C C-B 26 3 16 0 44
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 1057 95 189 14 1355




Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-inZinierske posudenie

4.5.3 Krizovatka K3: 11/507 x Ill/1395 x MK

Rameno A 111/1395 (Ohrady)
Rameno C smer I1/507
Rameno B 111/1395 (centrum DS)
Rameno D OC Tesco =
Vyhl'adovy rok 2026
Ranna $pickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
- 130 7 0 1 137
Vstup A - 20 0 0 0 20
A- 2 2 0 0 4
- 106 8 0 1 116
Vstup B - 31 0 0 0 31
-D 24 0 0 0 24
- 33 0 0 0 33
Vstup C -B 11 0 0 0 11
- 143 0 0 0 143
D - 19 2 0 0 21
Vstup D - 45 11 0 0 56
D - 83 0 0 0 83
Spolu 646 30 0 1 678
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 129 7 0 1 136
Vstup A - 39 0 0 0 39
A- 6 1 0 0 7
- 192 4 0 2 198
Vstup B - 56 1 0 0 57
-D 46 0 0 0 46
- 44 0 0 0 a4
Vstup C -B 19 0 0 0 19
- 129 0 0 0 129
D - 35 0 0 0 35
Vstup D - 69 0 0 0 69
D - 141 0 0 0 141
Spolu 904 13 0 2 919
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

- 106 6 0 1 112

Vstup A - 17 0 0 0 17
A- 1 2 0 0 3

- 114 8 0 1 123

Vstup B - 34 0 0 0 34
- 26 0 0 0 26

C- 30 0 0 0 30
Vstup C - 9 0 0 0 9

- 119 0 0 0 119

D- 20 2 0 0 22

Vstup D - 48 10 0 0 58

D- 88 11 5 0 103

Spolu 612 38 5 1 656

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 108 6 0 1 114

Vstup A - 35 0 0 0 35
A- 5 1 0 0 6

- 210 4 0 2 215

Vstup B - 61 1 0 0 62
- 50 0 0 0 50

- 38 0 0 0 38

Vstup C - 16 0 0 0 16

- 107 0 0 0 107

D- 37 0 0 0 37

Vstup D - 73 0 0 0 73

D-C 149 0 0 0 149

Spolu 888 12 0 2 902
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4.5.4 Krizovatka K4: ll/572 x MK

Rameno A 11/572 (Kdtniky)
Rameno C MK, OC Tesco

Rameno B 11/572 (centrum)
Rameno D vjazd OC CEKOSS

Vyhl'adovy rok 2026

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 170 13 12 1 197
Vstup A A-C 44 17 11 0 72
A- 1 0 0 0 1
B-A 232 7 14 0 254
Vstup B B-C 191 0 0 0 192
B-D 4 0 0 0 4
C-A 82 8 45 0 135
Vstup C C-B 66 3 1 0 70
C-D 3 0 0 0 3
D-A 7 0 0 0 7
Vstup D D-B 2 0 0 0 2
D-C 1 0 0 0 1
Spolu 803 49 83 2 937
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 271 4 4 7 286
Vstup A A-C 86 5 10 0 100
A- 0 0 0 0 0
B-A 264 4 9 1 280
Vstup B B-C 267 0 0 0 268
- 2 0 0 0 2
C-A 83 6 10 0 99
Vstup C C-B 93 3 1 0 98
-D 3 0 0 0 3
D- 7 0 0 0 7
Vstup D D-B 2 0 0 0 2
D-C 1 0 0 0 1
Spolu 1078 22 35 9 1144
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
- 189 13 11 1 214
Vstup A - 49 16 11 0 76
A- 1 0 0 0 1
- 237 6 12 0 254
Vstup B - 198 0 0 0 198
. 4 0 0 0 4
C- 97 8 41 0 146
Vstup C - 78 3 1 0 82
- 3 0 0 0 3
D- 7 0 0 0 7
Vstup D - 2 0 0 0 2
D- 1 0 0 0 1
Spolu 866 45 76 2 989
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
-B 295 4 4 7 309
Vstup A - 97 5 10 0 111
- 0 0 0 0 0
- 271 4 8 1 284
Vstup B B- 276 0 0 0 276
- 2 0 0 0 2
C- 98 5 9 0 113
Vstup C - 110 3 1 0 115
-D 3 0 0 0 3
- 7 0 0 0 7
Vstup D - 2 0 0 0 2
- 1 0 0 0 1
Spolu 1162 20 31 8 1222
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4.5.5 Krizovatka K5: 1I/572 x Ill/1395

Rameno A 11/572 ul. Hlavna (Kutniky)

=
Rameno C /1395
Rameno B 11/572 ul. Hlavna (centrum)

Vyhl'adovy rok 2026

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 361 14 1 1 377
Vstup A A-C 18 0 0 0 18
A-D 0 0 0 0 0

B-A 209 16 2 5 231

Vstup B B-C 282 10 2 0 294
B-D 0 0 0 0 0
C-A 15 1 0 0 16

Vstup C c-B 218 11 0 3 231
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 1103 51 5 9 1168

Popoludiiajsia Spickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 519 6 1 5 532
Vstup A A-C 22 0 0 0 22
- 0 0 0 0 0

B-A 292 14 0 7 313

Vstup B B-C 511 5 5 0 521
- 0 0 0 0 0
- 6 0 0 0 6

Vstup C C-B 142 13 0 1 157
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 1493 38 7 14 1551
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

-B 384 11 1 1 398
Vstup A - 19 0 0 0 19
- 0 0 0 0 0

- 215 14 2 4 235

Vstup B - 296 9 2 0 306
-D 0 0 0 0 0
- 14 1 0 0 15

Vstup C C- 205 10 0 3 217
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D -B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 1133 45 4 8 1190

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

- 549 5 1 4 560

Vstup A - 24 0 0 0 24
- 0 0 0 0 0

- 305 13 0 7 324

Vstup B - 538 4 5 0 547
-D 0 0 0 0 0
- 6 0 0 0 6

Vstup C C- 135 12 0 1 148
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D - 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 1556 33 6 12 1608
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4.5.6 Krizovatka K6: Ill/1395 x 11l/1396 x MK

Rameno A 111/1395 (DS) ”
— e
Rameno C 111/1396 (Kutniky) —
Rameno B 111/1395 (Ohrady) :
Rameno D ul. BlaZzovska (Velké Dvorniky) =
Vyhl'adovy rok 2026
Ranna $pickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
- 48 1 0 1 50
Vstup A A-C 15 7 0 0 22
A- 5 0 0 0 5
B-A 248 8 0 1 257
Vstup B B-C 8 1 0 0 10
B-D 3 0 0 0 3
C-A 51 0 0 0 51
Vstup C C-B 8 6 0 0 14
C-D 54 2 0 0 56
D-A 16 0 0 0 16
Vstup D D-B 2 8 0 0 11
D-C 43 1 0 0 43
Spolu 502 34 0 2 539
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 184 1 0 1 186
Vstup A A-C 47 7 0 0 54
A-D 11 0 0 0 11
B-A 113 6 0 0 119
Vstup B B-C 8 0 0 0 8
-D 3 0 0 0 3
C-A 42 0 0 0 42
Vstup C C-B 17 0 0 0 17
C-D 63 0 0 0 63
D-A 10 0 0 0 10
Vstup D D-B 7 0 0 0 7
D-C 58 0 0 0 58
Spolu 562 14 0 1 577
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
-B 47 1 0 1 49
Vstup A - 14 7 0 0 21
A- 5 0 0 0 5
- 209 4 0 2 215
Vstup B - 7 2 0 0 8
-D 2 0 0 0 2
- 45 0 0 0 45
Vstup C -B 7 6 0 0 13
- 46 2 0 0 48
- 16 0 0 0 16
Vstup D - 2 6 0 0 9
D- 39 0 0 0 40
Spolu 440 28 0 3 470
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
- 177 1 0 1 179
Vstup A - 45 7 0 0 52
A- 10 0 0 0 10
- 95 3 0 1 929
Vstup B - 7 0 0 0 7
-D 3 0 0 0 3
- 36 0 0 0 36
Vstup C -B 15 0 0 0 15
- 54 0 0 0 54
D- 9 0 0 0 9
Vstup D - 6 0 0 0 6
D-C 53 0 0 0 53
Spolu 512 11 0 2 525
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4.5.7 Krizovatka K Sever: Ill/1395 x UK

Rameno A 111/1395 (Centrum DS) =
Rameno C Investi¢ny zamer
Rameno B 111/1395 (Ohrady) T
Vyhl'adovy rok 2026
Ranna $pickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A- 115 8 0 1 123
Vstup A - 44 0 0 0 44
A- 0 0 0 0 0
- 106 8 0 1 114
Vstup B - 19 0 0 0 19
- 0 0 0 0 0
- 13 0 0 0 13
Vstup C -B 8 0 0 0 8
- 0 0 0 0 0
D - 0 0 0 0 0
Vstup D - 0 0 0 0 0
D - 0 0 0 0 0
Spolu 305 16 0 1 321
Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)
A-B 131 8 0 1 140
Vstup A - 26 0 0 0 26
A- 0 0 0 0 0
- 93 4 0 2 98
Vstup B - 11 0 0 0 11
B - 0 0 0 0 0
C- 38 0 0 0 38
Vstup C - 16 0 0 0 16
- 0 0 0 0 0
D - 0 0 0 0 0
Vstup D - 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Spolu 315 12 0 3 329
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

-B 83 8 0 1 91

Vstup A - 44 0 0 0 44
A- 0 0 0 0 0

- 113 6 0 0 120

Vstup B - 19 0 0 0 19
-D 0 0 0 0 0

- 13 0 0 0 13
Vstup C -B 8 0 0 0 8
- 0 0 0 0 0
- 0 0 0 0 0
Vstup D - 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0

Spolu 280 14 0 1 294

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

- 94 8 0 1 102

Vstup A - 26 0 0 0 26
A- 0 0 0 0 0

- 99 3 0 1 103

Vstup B - 11 0 0 0 11
-D 0 0 0 0 0

- 38 0 0 0 38

Vstup C -B 16 0 0 0 16
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D - 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 284 11 0 2 297
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4.5.8 Krizovatka K Juh: ll/572 x UK

c
Rameno A 11/572 (Centrum DS)

‘e
Rameno C v ‘ L
Investi¢ny zamer
—

Rameno B 11/572 (smer 1/63) o
Vyhl'adovy rok 2026
Ranna Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 226 19 0 2 246

Vstup A A-C 103 0 0 0 103
A- 0 0 0 0 0

B-A 133 22 0 2 156

Vstup B B-C 44 35 60 0 139
- 0 0 0 0 0

C-A 29 0 0 0 29

Vstup C C-B 13 7 20 0 40
- 0 0 0 0 0

D- 0 0 0

Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 548 82 80 4 714

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

A-B 205 19 0 2 226

Vstup A A-C 59 0 0 0 59
A-D 0 0 0 0 0

B-A 263 11 0 5 279

Vstup B B-C 25 15 60 0 100
B-D 0 0 0 0 0

C-A 88 0 0 0 88

Vstup C C-B 38 25 40 0 103
- 0 0 0 0 0
D-A 0 0 0 0 0
Vstup D D-B 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0

Spolu 678 69 100 7 855
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Vyhl'adovy rok 2041

Ranna $pickova hodina

Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

-B 242 18 0 1 262

Vstup A - 103 0 0 0 103
A- 0 0 0 0 0

- 129 21 0 1 151

Vstup B - 44 35 60 0 139
-D 0 0 0 0 0

- 29 0 0 0 29

Vstup C -B 13 7 20 0 40
- 0 0 0 0 0

- 0 0 0

Vstup D - 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0

Spolu 560 81 80 3 724

Popoludiiajsia Spickova hodina
Vstup Smer OA NA NA+P A-BUS Spolu (sk.v.)

- 211 18 0 1 230

Vstup A - 59 0 0 0 59
A- 0 0 0 0 0

- 285 10 0 4 299

Vstup B - 25 15 60 0 100
-D 0 0 0 0

- 88 0 0 0 88

Vstup C -B 38 25 40 0 103
- 0 0 0 0 0
D- 0 0 0 0 0
Vstup D - 0 0 0 0 0
D-C 0 0 0 0 0

Spolu 705 68 100 6 879
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5. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIA

Kapacitné posudenie je vykonané podla metodiky uvedenej v TP102 (TP 16/2015) pre vyhladovy
rok 2026 (stav cestnej siete 1 rok pred odovzdanim Usekov R7 do uzivania) a vyhladovy rok 2041,
ktory predstavuje vyhladovy stav 20 rokov.

Vzajomné polohy krizovatiek a oznacenie jednotlivych dopravnych pradov v posudeni krizovatiek
su nasledovné:
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Situacia novonavrhovanej krizovatky Ksever (severné dopravné napojenie na cestu I11/1395)
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Situacia novonavrhovanej krizovatky Kjuh (juzné dopravné napojenie na cestu 11/572)
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Na zaklade posudenia boli uréené vyhladové rezervy kapacity jednotlivych dopravnych prudov
v kazdej z posudzovanych krizovatiek vratane zmieSanych dopravnych prudov pocas rannej a
poobednej dopravnej Spicky.

Krizovatka K1 — ranna dopravna Spi¢ka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prad Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] asv dobou ¢akania w
1+(2+3) 1082 3,33 A << 45
4+5+6 63 56,39 E > 45
7+(8+9) 913 3,94 A << 45
10+11+12 169 21,26 C << 45
Krizovatka K1 — veerna dopravna Spicka 2026
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi 2 Wn, [s] dobou ¢akania w
1+(2+3) 716 5,02 A << 45
4+5+6 64 55,74 E >45
7+(8+9) 1098 3,28 A << 45
10+11+12 89 39,49 D <45
Krizovatka K1 — ranna dopravna $picka 2041
Dopravny prid Rezerva k.apacity Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s p_oiad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wn [s] dobou ¢akania w
1+(2+3) 1344 2,68 A << 45
4+5+6 244 14,75 B << 45
7+(8+9) 1294 2,78 A << 45
10+11+12 399 9,02 A << 45
Krizovatka K1 — ve€erna dopravna $picka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s p_oiad.
Ria Ry [j.v./h] Wi a Wp, [s] dobou cakania w
1+(2+3) 1080 3,33 A << 45
4+5+6 218 16,51 B << 45
7+(8+9) 1396 2,58 A << 45
10+11+12 309 11,63 B << 45
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Krizovatka K2 — ranna dopravna Spicka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] sV dobou ¢akania w
2+3 937 3,84 A << 45
4+6 -26 207,06 E >> 45
7 499 7,21 A << 45
8 1338 2,69 A << 45
Krizovatka K2 — ve€erna dopravna $picka 2026
Dopravny prad Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania Qsv Porovnanie s poZad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] dobou ¢akania w
2+3 1033 3,48 A << 45
4+6 -188 1040,19 E >> 45
7 595 6,05 A << 45
8 1181 3,05 A << 45
Krizovatka K2 — ranna dopravna $picka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi 2 Wn, [s] dobou ¢akania w
2+3 1228 2,93 A << 45
4+6 89 37,23 D <45
7 725 4,97 A << 45
8 1402 2,57 A << 45
Krizovatka K2 — ve€erna dopravna $picka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wp, [s] dobou cakania w
2+3 1249 2,88 A << 45
4+6 -122 542,66 E >> 45
7 779 4,62 A << 45
8 1277 2,82 A << 45
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Krizovatka K3 — ranna dopravna Spicka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] sV dobou ¢akania w
1+(2+3) 1606 2,24 A << 45
4+5+6 375 9,59 A << 45
7+(8+9) 1462 2,46 A << 45
10+11+12 333 10,81 A << 45
Krizovatka K3 — vederna dopravna Spi¢ka 2026
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania Qsv Porovnanie s poZad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] dobou ¢akania w
1+(2+3) 1561 2,31 A << 45
4+5+6 226 15,87 B << 45
7+(8+9) 1315 2,74 A << 45
10+11+12 179 19,90 B << 45
Krizovatka K3 — ranna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi 2 Wn, [s] dobou ¢akania w
1+(2+3) 1632 2,21 A << 45
4+5+6 398 9,03 A << 45
7+(8+9) 1460 2,47 A << 45
10+11+12 340 10,58 A << 45
Krizovatka K3 — ve€erna dopravna $picka 2041
Dopravny prid Rezerva k.apacity Priemerny Cas ¢akania Qsv Porovnanie s p_oiad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wp, [s] dobou cakania w
1+(2+3) 1587 2,27 A << 45
4+5+6 248 14,47 B << 45
7+(8+9) 1301 2,77 A << 45
10+11+12 181 19,70 B << 45
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Krizovatka K4 — ranna dopravna Spicka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] sV dobou ¢akania w
1 1024 3,52 A << 45
2+3 1480 2,43 A << 45
4+5+6 143 24,76 C << 45
7 820 4,39 A << 45
8+9 1517 2,37 A << 45
10+11+12 467 7,70 A << 45
Krizovatka K4 — ve€erna dopravna $picka 2026
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wn [s] dobou ¢akania w
1 997 3,61 A << 45
2+3 1377 2,61 A << 45
4+5+6 168 21,22 C << 45
7 614 5,86 A << 45
8+9 1501 2,40 A << 45
10+11+12 345 10,42 A << 45
Krizovatka K4 — ranna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wn [s] dobou ¢akania w
1 1023 3,52 A << 45
2+3 1460 2,47 A << 45
4+5+6 121 28,94 C <45
7 789 4,56 A << 45
8+9 1520 2,37 A << 45
10+11+12 448 8,03 A << 45
Krizovatka K4 — vecerna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a W, [s] dobou ¢akania w
1 992 3,63 A << 45
2+3 1345 2,68 A << 45
4+5+6 115 30,60 D <45
7 571 6,30 A << 45
8+9 1499 2,40 A << 45
10+11+12 315 11,43 B << 45
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Krizovatka K5 — ranna dopravna Spicka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny c¢as ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria R [j.v./h] Wi a Wi, [s] sV dobou ¢akania w
2+3 1394 2,58 A << 45
4.1 (z 111/1395 na vetvu) 649 5,55 A << 45
4.2 (z vetvy na ll/572) 426 8,45 A << 45
6 357 10,08 A << 45
7 590 6,09 A << 45
8 1551 2,32 A << 45
Krizovatka K5 — ve€erna dopravna Spicka 2026
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a W [s] dobou ¢akania w
2+3 1233 2,92 A << 45
4.1 (z 111/1395 na vetvu) 490 7,34 A << 45
4.2 (z vetvy na ll/572) 320 11,25 B << 45
6 324 11,09 B << 45
7 213 16,62 B << 45
8 1468 2,45 A << 45
Krizovatka K5 — ranna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a W [s] dobou ¢akania w
2+3 1375 2,62 A << 45
4.1 (z 11/1395 na vetvu) 639 5,63 A << 45
4.2 (z vetvy na ll/572) 414 8,70 A << 45
6 357 10,08 A << 45
7 558 6,45 A << 45
8 1549 2,32 A << 45
Krizovatka K5 — vec€erna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wi, [s] dobou ¢akania w
2+3 1205 2,99 A << 45
4.1 (z 111/1395 na vetvu) 474 7,59 A << 45
4.2 (z vetvy na ll/572) 305 11,81 B << 45
6 317 11,36 B << 45
7 164 21,26 C << 45
8 1460 2,47 A << 45
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Krizovatka K6 — ranna dopravna Spicka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] sV dobou ¢akania w
1+(2+3) 1634 2,20 A << 45
4+5+6 469 7,67 A << 45
7+(8+9) 1498 2,40 A << 45
10+11+12 514 7,00 A << 45
Krizovatka K6 — ve€erna dopravna Spicka 2026
Dopravny prad Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania Qsv Porovnanie s poZad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] dobou ¢akania w
1+(2+3) 1507 2,39 A << 45
4+5+6 446 8,06 A << 45
7+(8+9) 1590 2,26 A << 45
10+11+12 497 7,24 A << 45
Krizovatka K6— ranna dopravna Spic¢ka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi 2 Wn, [s] dobou ¢akania w
1+(2+3) 1644 2,19 A << 45
4+5+6 523 6,89 A << 45
7+(8+9) 1539 2,34 A << 45
10+11+12 563 6,40 A << 45
Krizovatka K6 — ve€erna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva k.apacity Priemerny Cas ¢akania Qsv Porovnanie s p_oiad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wp, [s] dobou cakania w
1+(2+3) 1518 2,37 A << 45
4+5+6 487 7,40 A << 45
7+(8+9) 1613 2,23 A << 45
10+11+12 527 6,83 A << 45
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Krizovatka Ksever — ranna dopravna Spicka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] sV dobou ¢akania w
2+3 1628 2,21 A << 45
4+6 694 5,19 A << 45
7 1120 3,21 A << 45
8 1681 2,14 A << 45
Krizovatka Ksever — veéerna dopravna Spicka 2026
Dopravny prad Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania Qsv Porovnanie s poZad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] dobou ¢akania w
2+3 1629 2,21 A << 45
4+6 663 5,43 A << 45
7 1130 3,19 A << 45
8 1697 2,12 A << 45
Krizovatka Ksever — ranna dopravna $picka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi 2 Wn, [s] dobou ¢akania w
2+3 1661 2,17 A << 45
4+6 721 4,99 A << 45
7 1164 3,09 A << 45
8 1677 2,15 A << 45
Krizovatka Ksever — veéerna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wp, [s] dobou cakania w
2+3 1667 2,16 A << 45
4+6 695 5,18 A << 45
7 1181 3,05 A << 45
8 1693 2,13 A << 45
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Krizovatka Kjuh — ranna dopravna Spi¢ka 2026

Rezerva kapacity

Priemerny cas ¢akania

Porovnanie s poZad.

Dopravny prid Ria Rn [j.v./h] Wi a W, [s] sV dobou ¢akania w
2+3 1384 2,60 A << 45
4+6 421 8,55 A << 45
7 1051 3,43 A << 45
8 1542 2,34 A << 45
Krizovatka Kjuh — ve¢erna dopravna Spicka 2026
Dopravny prad Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania Qsv Porovnanie s poZad.
Ria Rm [j.v./h] Wi a Wn, [s] dobou ¢akania w
2+3 1310 2,75 A << 45
4+6 237 15,13 B << 45
7 941 3,82 A << 45
8 1562 2,30 A << 45
Krizovatka Kjuh — ranna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rm [j.v./h] Wi 2 Wn, [s] dobou ¢akania w
2+3 1390 2,59 A << 45
4+6 416 8,65 A << 45
7 1058 3,40 A << 45
8 1527 2,36 A << 45
Krizovatka Kjuh — ve€erna dopravna Spicka 2041
Dopravny prid Rezerva kapacity | Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanie s pozad.
Ria Rn [j.v./h] Wi a Wp, [s] dobou cakania w
2+3 1292 2,79 A << 45
4+6 221 16,18 B << 45
7 918 3,92 A << 45
8 1558 2,31 A << 45

Vzhladom na nepriaznivé vysledky kapacitného posudenia krizovatiek K1 (priese¢na kfizovatka
1/63 x 111/1396) a K2 (stykové krizovatka 1/63 x 11/572) bola krizovatka K1 navrhnuta a posudena
ako svetelne riadend krizovatka. Pre krizovatku K2 boli vzhlfadom na jej polohu (mimo zastavané

Uzemie) spracované viaceré varianty jej Upravy, kde krizovatka bola navrhnuta ako:

¢ svetelne riadena krizovatka,
¢ krizovatka doplnena o pripajaci pruh na ceste 1/63,

e okruznd krizovatka,

kde posudenia jednotlivych variantov su si¢astou samostatnych priloh.
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Schéma navrhu K1 :
- doplnenie odbocovacich pruhov viavo na (1/63) a CDS,

111/1396

P —_— ]

111,/1396

Schéma névr‘hu K2 :

doplnenie odbocovacich, pripajacich pruhov a CDS,
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Schéma navrhu K2 :

- doplnenie pripajacieho pruhu na ceste 1/63,

=

S

Schéma navrhu K2 :
- prestavba krizovatky na okruznu krizovatku,
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Kapacitné posudenia jednotlivych variantov si sucastou samostatnych priloh.

6. ZAVER

6.1 Zaver a zhodnotenie

Ako vyplyva z analyzy dat spracovanej pre dané lUzemie, kde na zaklade vytvoreného dopravného
modelu a spracovania komplexného posidenia mozno konstatovat nasledovné:

Dopravna prognéza bola spracovana pre vyhladové roky 2026 a 2041, pricom zjednoteny
vyhladovy rok 2026 predstavuje stav cestnej siete pred odovzdanim konkrétnych Usekov R7 do
uzivania a rok 2041 predstavuje vyhladovy stav 20 rokov.

Posudzované existujuce krizovatky (oznacené v ramci DIP ako K3, K4, K5, K6) s predpokladanym
narastom dopravy zdbvodu vybudovania logistického parku budd kapacithe vyhovovat
v posudzovanou roku 2026 ako aj vo vyhladovom obdobi 20 rokov (2041).

Novonavrhované krizovatky oznaéené ako Ksever (severné napojenie parku na cestu 111/1395)
a Kjuh (juzné napojenie parku na cestu 11/572) budi taktiez vyhovovat’ v obidvoch posudzovanych
rokoch t.j. rok 2026 a 2041.

Posudzovana krizovatka K1 (priesecna kfizovatka 1/63 x 111/1396) vzhladom na vysoké intenzity
dopravy nebude kapacitne vyhovovat’ v roku 2026 a tiez aj v roku 2041. Problémom su vedlajSie
smery, kde vychadzaju velmi dlhé doby ¢akania. V rdmci posudenia je navrhovana Uprava
krizovatky s doplnenim cestnej dopravnej signalizacie. Krizovatka po doplneni CDS bude
kapacitne vyhovovat'. (vid. Kapacitné posudenie rieSené v samostatnej prilohe).

Krizovatka K2 ako stykové krizovatka nebude kapacitne vyhovovat’ v posudzovanom roku 2026
ako aj vo vyhladovom obdobi 20 rokov. Vzhladom na jestvujice vysoké intenzity dopravy tato
krizovatka nebude vyhovovat aj bez pritazenia dopravy z logistického parku. V ramci posudenia
bola krizovatka navrhnuta a posudena variantne, kde predmetna krizovatka bola posudzovana
ako svetelne riadena a okruzna krizovatka. Pri¢om vzhladom na problematickost’ izemia (problém
majetko-pravny), je navrhovany aj ,do€asny“ variant, ktory by predchadzal definitivnemu rieSeniu,
teda v pripade rieSenia kfizovatky ako okruznej. Navrh spoc€iva v Uprave kfizovatky bez stavebno-
technického zasahu, kde vodorovnym znaéenim bude vytvoreny pripajaci pruh na ceste 1/63.
Krizovatka by v tomto rezime fungovala maximalne 3 roky, to znamena od roku 2023 - uvedenie
logistického parku do prevadzky — po rok 2026 — prebudovanie kfizovatky na okruznu kfizovatku.
Krizovatka po doplneni CDS ako aj Upravou na okruznu krizovatku vratane doc¢asného rieSenia
s doplnenim pripajacieho pruhu budlu kapacitne vyhovovat'. (Kapacitné posudenia su rieSené
v samostatnych prilohach).

Vzajomna vzdialenost krizovatiek K1 a K2 je cca 670 m (podla CDB), pri rieSeni oboch krizovatiek
ako svetelne riadenych, by tieto krizovatky boli riadené v koordinovanom plne dynamickom rezime.
V zmysle STN 736102 ¢&. 6.18.1 Svetelne signalizacné zariadenia sa na Urovnovych krizovatkach
vo volnej krajine navrhuje len v odbvodnenych pripadoch, pricom vtomto pripade by bol
oddvodneny pripad koordinacia dvoch svetelne riadenych krizovatiek, ako aj ,pruzné“ reagovanie
na zmeny dopravy Vv krizovatkach z hladiska narazovej dopravy resp. zmeny smerovania dopravy v
krizovatkach.

Na zaklade viacerych pracovnych rokovani so spravcom cesty 1/63 so Slovenskou spravou ciest
odporucame rieSit dalSi postup ako docasné rieSenie (max. na 3 roky Upravou existujucej
krizovatky 1/63 a 1I/572 vodorovnym dopravnym znacenim, pricom docasné rieSenie je kapacitne
vyhovujuce) a nasledne po ziskani prislusnych povoleni a vysporiadani potrebnych zaberov bude
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realizované definitivne rieSenie okruznej krizovatky v mieste existujucej stykovej (definitivhe
rieSenie ja kapacitne vyhovujlce aj pre vyhladové obdobie).

V Ziline, marec 2021 Vypracoval: doc. Ing. Martin Pitofidk, PhD.

Ing. Marian Kopcek
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