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Zoznam pouzitych skratiek
SR -Slovenska republika

OSN — Organizdcia spojenych narodov

EU — Eurdpska Unia

Km — kilometer

PUM / SUMP plan udrzatelnej mobility
TEN -T siet medzinarodnych koridorov
FU - funkéné Gzemie

SEA — strategické environmentdlne hodnotenie
SUMI — indikdtory udrzatelnej mobility
VOD - verejnd osobna doprava

P+R — Park and Ride

B+R — Bike and Ride

P+G — park and GO

K+ R —kiss and ride

IAD — individudlna automobilova doprava
IDS — integrovany dopravny systém

GTFS — General transit feed specifications
MAAS — mobilita ako sluzba

MHD — mestska hromadnd doprava

BBSK — Banskobystricky samospravny kraj
STN — Slovenska technické normy

TP — technické predpisy

IT — informacné technoldgie

BB — Banska Bystrica

UPN

BAU

Z5SK — Felezni¢na spolo¢nost Slovensko
ZSR — Zeleznice slovenskej republiky

KDI — krajsky dopravny inSpektorat



ODI — okresny dopravny inSpektorat

UNIZA - Zilinska univerzita v Ziline

m.n.m. — metrov nad morom

SSC - Slovenska sprava ciest

CDB — Cestna databanka

UHA — utvar hlavného architekta

Obr. — obrazok

VUC — vyssi Uzemny celok

MM — manazment mobility

BCR — pomer nakladov a prinosov

NR SR — ndrodnad rada Slovenskej republiky

Z.z. - zbierka zakonov

MDV SR — ministerstvo dopravy a vystavby Slovenske] republiky
PDO — plan dopravnej obsluznosti

EN — eurdépska norma

PAD — primestska autobusova doprava

CP — cestovny poriadok

SAD - slovenskd autobusova doprava

CSS -

REx — regionalny expres

OcU - obecny urad

CMZ — centrdlna mestska zéna

IBV — individudlna bytova vystavba

PK — pozemné komunikacie

MZP SR — ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
ESC — Europa Shopping Center

IKT — informacné a komunikacné technoldgie

DM diesel — motorova jednotka

GVD - grafikon vlakovej dopravy

IDS JMK — integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja

PID — Prazska integrovana doprava



ZST - zelezni¢nd stanica
OC - obchodné centrum
AS — autobusova stanica
CoV - ¢&isticka odpadovych vod

ITS — Intelligent transport systems (inteligentné dopravné systémy)
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1. UVOD

Plan udrzatel'nej mobility (d’alej len PUM) v sebe kombinuje ciele z existujtcich strategickych
dokumentov, ktoré boli doteraz vypracované pre funk¢éné uzemie ako aj novych pristupov, ktoré
sa presadzuju v ramci Metodickych pokynov k tvorbe planov udrzatel'nej mobility Ministerstva
dopravy a vystavby a regionalneho rozvoja SR.* Svojou charakteristikou je to hlavne akény
plan, ktory definuje, ktoré opatrenia a akcie sa maju realizovat, aby sa dosiahli ciele
udrzatelnosti. Tie jednak zadefinovala OSN? ako aj EU.

Hoci mobilita a doprava prinasa pouzivatelom mnoho vyhod, ma aj svoje nevyhody. Medzi
najhlavnejSie patri znecistenie zivotného prostredia, ovzdusSia, emisie sklenikovych plynov,
hluk, znecistenie vody ale aj dopravné nehody, zapchy ¢i strata biodiverzity — toto vsSetko
ovplyviiuje nase zdravie a pocit Stastia. Tuto zat'az sa zatial’ nepodarilo dostato¢ne vyriesit’ ani
doterajsim usilim ani politickymi opatreniami. Emisie sklenikovych plynov v odvetvi dopravy
sa postupom &asu zvysili a v saéasnosti predstavuju $tvrtinu celkového objemu emisii v EU.

Jednoznacne najvaznejSou vyzvou, ktora stoji pred odvetvim dopravy, je vyrazne znizit' emisie
a zvysit udrzatel'nost’. Tato transformacia zaroven ponuka vel'ké prilezitosti pre lepSiu kvalitu
Zivota a pre eurdpsky priemysel v rdmci hodnotovych retazcov, a to v podobe modernizicie,
tvorby vysokokvalitnych pracovnych miest, vyvoja novych vyrobkov a sluzieb, posilnenia
konkurencieschopnosti a vediceho postavenia vo svete, ked’ze k mobilite s nulovymi emisiami
rychlo smeruju iné trhy. Vzhl'adom na vysoky podiel celkovych emisii sklenikovych plynov v
EU sa ciel EU zniZit’ tieto emisie do roku 2030 aspoii o 55 % a dosiahnut’ do roku 2050
klimaticktl neutralitu podari dosiahnut’ len zavedenim ambicioznejSich politik, ktorymi sa ¢o
najskor znizi zavislost’ dopravy od fosilnych paliv, a v synergii s usilim o nulové znec€istenie.
Uspech Eurdpskej zelenej dohody ' zavisi od nasej schopnosti zabezpeéit udrzatelnost
dopravného systému ako celku.

Samotna Eurépska unia si stanovila ambiciézne ciele®:

Do roku 2030:

e bude na eurdpskych cestach v prevadzke asponn 30 milidnov vozidiel s nulovymi
emisiami,

e 100 eurdpskych velkych miest bude klimaticky neutralnych,

e vysokorychlostna Zelezni¢nd doprava sa zdvojnasobi,

e planované kolektivne cestovanie na vzdialenost’ menej nez 500 km by malo byt’ v ramci
EU uhlikovo neutralne,

e vo velkom rozsahu bude zavedena automatizovana mobilita,

! https://www.opii.gov.sk/download/d/PUM_1_0_2.pdf

2 https://www.undp.org/sustainable-development-goals

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SK/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=EN#footnote2
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e pripravené na uvedenie na trh budu plavidla s nulovymi emisiami.

Do roku 2035:
e pripravené na uvedenie na trh budu vel’ke lietadla s nulovymi emisiami.
Do roku 2050:

e takmer vSetky automobily, dodavky, autobusy, ako aj nové tazké uzitkové vozidla buda
mat’ nulové emisie,

e zdvojnasobi sa zelezni¢na nékladné doprava,

e vysokorychlostna Zzelezni¢na doprava sa strojnasobi,

e multimodalna transeurdépska dopravna siet (TEN-T) vybavena pre udrzatelnu a
inteligentnu dopravu s vysokorychlostnou prepojenostou bude schopné prevadzky v
sthrnne;j sieti.

Navyse v Eurépskej zelenej dohode %je cielom zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy
0 90 % z dovodu, aby sa EU stala do roku 2050 klimaticky neutrdlnym hospodarstvom
a popritom, aby sa zabezpecilo aj nulového znec€istenia. Za tymto ucelom sa nastavili 3 piliere,
ktoré maju:

1. Zvysit udrzatelnost’ vSetkych druhov dopravy.
2. Vseobecne spristupnit’ udrzatel'né alternativy v multimodalnom dopravnom systéme.
3. Zaviest spravne stimuly na podporu tohto prechodu.

Za tymto ucelom by sa mali aplikovat’ vSetky politické nastroje ato opatrenia na vyrazné
znizenie sucasnej zavislosti od fosilnych paliv (nahradenim existujicich vozovych parkov
vozidlami s nizkymi a nulovymi emisiami a posilnenim vyuZivania obnovitelnych a
nizkouhlikovych paliv); opatrenia na presun vacSej Casti aktivit na udrZatelnejSie druhy
dopravy a internalizdcia externych ndkladov (uplatnenim zasad ,,zneCistovatel' plati“ a
»pouzivatel' plati“, najmid stanovenim cien uhlika a mechanizmov spoplatiovania
infrastruktiry). Za tymto ucelom by sa mali implementovat’ aj opatrenia inteligentnej mobility,
kde informacné technoldgie moéZu prispiet’ k rychlejSiemu splneniu ciel'om a rozhodovani. Toto
s teda vyzvy, ktoré ma pomoct’ rieit’ aj Plan udrZzatelnej mobility funkéného uzemia mesta
Banska Bystrica.

Momentalne su totiZ rezervy vo vytvoreni podmienok pre ekologické druhy dopravy (najméa
cyklisticka a peSia doprava). VacSie pouZivanie verejnej osobnej dopravy ako aj podporuje
mobilitnych zdiel'anych sluZieb, ktoré su orientované na pouzivanie dopravnych systémov, nie
na ich vlastne nie. Podobne sa ocakéva nastavenie systematickej dopravnej politiky v parkovani
a prenosu casti zodpovednosti a ndkladov na vlastnikov motorovych vozidiel.

Opatrenia pre zmenu dopravného spravania a dopravného systému si vyzaduji nové pristupy,
ked’Ze vyvoj dopravy poukazuje stale viac na pouzivanie individualnej automobilovej dopravy,
ktoré je v rozpore s ciel'mi udrzatel'nosti v mestach. Navyse medzi zakladné negativne dopady,

4 https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/society/20180703STO07129/eu-responses-to-
climate-change

14



ktoré sposobuje patri neefektivne vyuzivanie verejného priestoru, kedy samotni obyvatelia
vyuzivaju svojimi automobilmi viac miesta v mestskom prostredi, ako je unosné, ¢o ma za
nasledok, ze sa dopravny systém a dopravna infrastruktira stava nefunkéna. Z tohto dévodu sa
hl'adaji sposoby dopravy, ktoré mézu predstavovat’ alternativu v meste a jeho blizkom okoli.
Teda umoznit’ prepravu z miesta A do miesta B bez toho, aby sme museli vlastnit’ dopravny
prostriedok, riesit’ parkovanie a znecistovat’ zivotné prostredie. Individudlny automobilizmus
modze mat’ svoje miesto v mobilite, avSak za predpokladu uvazeného pouzivania a nie
kazdodennej rutiny.

V tejto Casti s preto predstavené navrhy opatreni pre Plan udrzatel'nej mobility funkéného
uzemia mesta Banskd Bystrica. St taktiez predstavené jednotlivé vizie, strategické ciele
S opatreniami, prostrednictvom ktorych sa mézu dosiahnut’.

Plan udrzatel'nej mobility FU mesta Banska Bystrica pozostava z nasledovnych ¢asti: Zber dat,
Prieskumy, Dopravny model, Analyza, Navrhova cast, Plan dopravnej obsluznosti, a Plan
implementacie a monitorovania PUM. Poslednou ¢astou bude Strategické environmentalne
hodnotenie (SEA).
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2. VIZIE A CIELE UDRZATEDLNEJ MOBILITY

2 ? -ﬁ%‘

&

2.1. Vizia mobility
Nosna vizia mobility

FU mesta Banska Bystrica bude v roku 2052 aktivne, zdravé, ekologické a bezpeéné mesto,
V ktorom budu obyvatelia radi zit'. Pre svojich obyvatel'ov ako aj navStevnikov bude poskytovat
kvalitné sluzby a zazemie, ¢ uZ na pracu, oddych, $port alebo kulturu. Uzemie bude mat
vytvorené vhodné podmienky na sebarealizaciu vSetkych skupin obyvatel’stva.

Banské Bystrica chce byt bystré, moderné, progresivne a aktivne mesto, pricom viziou pre
funkéné tizemie mesta st také podmienky pre mobilitu a dopravné systémy, ktoré umoznia
plynult prepravu 0s6b a tovaru bez negativnych dopadov na izemie. V ramci planovania chce
byt mesto s jasnou viziou. VSetky dopravné systémy si budia rovnocenné, tak aby jeden
dopravny systém neobmedzoval iny, pricom preferované budu najmi také systémy, ktoré
nebudu zaberat’ neefektivne miesto, budu slazit’ obyvatelom a nebudu mat’ negativne dopady
na tizemie. Mobilita a doprava tak prispeje k vytvoreniu uzemia, v ktorom sa bude dobre byvat’
a zit'. Samotné mesto preslo dynamickym historickym vyvojom, kedy po rozvoji a vytvoreni
priemyselného centra (v druhej pol. 20. storo¢ia) nastala Ciasto¢nd kulminécia a postupny
pokles obyvatel’stva, ktory pretrvava dodnes. Samotna dopravna infrastruktira reagovala na
potreby obyvatel'stva, avSak v sucasnosti vidiet najmid negativne dopady narastajuceho
motorizmu s tym stvisiacich problémov (kongescie, problémy s parkovanim a pod.). Banska
Bystrica tak bude predstavovat’ bystré a midre mesto, ktoré bude chréanit’ zdravie svojich
obyvatel'ov, umozni im Sebarealizaciu a aktivny zivot na verejnych priestranstvach, pricom
bude podporovat’ inovacie v ramci mesta a blizkeho okolia. Za tymto i€¢elom budu preferované
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také druhy dopravy (verejna osobna doprava, pesia a cyklistickd doprava), ktoré nebuda mat’
negativne dopady na obyvatel’stvo.

Ciel'om je teda vytvorit’ bezpetné, zelené a ekologické mesto, tak ako to pozadovali obyvatelia,
pricom bude postavené na nasledovnych pilierov:

Dostupné a prepojené mesto.

Umoziuje vSetkym obyvatel'om bez rozdielu dobri dostupnost’ za vSetkymi aktivitami V rdmci
mesta.

Bezpeéné mesto.

Jednotlivi Uc¢astnici premavky maji vytvorenu taku infraStruktiru a podmienky, aby bolo
mozné chranit’ Zivoty deti a zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky.

Zelené mesto.

Udrzatel'nost’ ako jeden z dolezitych cielov sa v oblasti dopravy a mobility musi prejavit
V niz8ich narokoch na energiu pochadzajicu z fosilnych paliv a produkujiucu Skodlivé latky,
ktoré znecistuju zivotné prostredie. NavySe sa musi zabezpec€it, aby verejny priestor bol
doplneny prvkami zelenej infrastruktary ako su zelen, vodozadrzné prvky a pod.

Obr. 2.1.1 Porovnanie zaberu verejného priestoru 40 cestujicimi v autach, autobuse a na
bicykli

Zdroj: OCIBB.SK

Ocakavané oblasti zmeny:

Névrh efektivneho a udrzateného dopravného systému.
Riesene problematiky statickej dopravy.

Zvysenie pouzivanie udrzate'nych druhov dopravy.
Zvysenie bezpecnosti dopravy a znizenie nehodovosti.
Znizenie negativnych dopadov z dopravy.

ZlepSenie kvality verejnych priestorov a Zivota obyvatel'stva.
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2.2. Strategickeé ciele.

Strategické ciele pomahaju lepsie podporit’ samotnu viziu mobility s konkrétnymi rieSeniami a
pristupmi. St postavené na samotnych principoch udrzatel'nej mobility, ktoré zadefinovala
Eurépska unia. Pritom prepéjaju strategické dokumenty samotného mesta, kraja ako aj
narodnych dokumentov.

Strategické ciele:

e ZmenaV dopravnom spravani a prechodu od individuédlneho motorizmu k udrzateI'nym
ekologickym druhom dopravy (verejnad osobna doprava, pesia a cyklistickd doprava,
zdiel'ané sluzby).

e Efektivne pouzivanie dopravnej siete a verejného priestoru.

e Znizenie negativnych dopadov z dopravy (redukcia emisii a sklenikovych plynov,
Znizenie energetickej naro¢nosti dopravy).

e Zlepsenie bezpec¢nosti dopravy a znizenie dopravnej nehodovosti.

e ZlepSenie manazovania dopravy a zabezpecenie udrzatelnej mobility.

Jednotlivé ciele su rozdelené na strategické ciele, ktoré definuju oblasti zmien, ktoré sa
pozaduju. Tie st podporené Specifickymi ciel'mi, ktoré prispeju k splneniu Specifickych ciel’'ov.
St nastavené podla principov SMART:

e Specifické

e Meratelné

e Dosiahnutel'né
e Relevantné

e Terminované.

Indikatory

Indikétory su uvedené v prilohe 1 a st nastavené pre jednotlivé strategické, Specifické ciele,
ktoré by sa mali dosiahnut’ pre vyhl'adovy rok 2052.

Su v stilade alebo dopliiiajii ukazovatele udrzatelnej mestskej mobility (tzv. SUMI® indikatory),
ktoré su uzitoénym ndstrojom pre mestd a mestské oblasti na identifikaciu silnych a slabych
stranok ich systému mobility a zameranie sa na oblasti na zlepSenie. Ked’Ze mesta a mestské
oblasti nad’alej rozvijaja plany trvalo udrZatel'nej mestskej mobility (SUMP) a pracuju na
dosiahnuti politickych cielov EU, je dolezité, aby bol tento pokrok zdokumentovany, aby sa
zabezpecilo zviditeI'nenie tychto uspechov.

Eurdpska komisia preto vyvinula komplexny subor praktickych a spol'ahlivych ukazovatel'ov,
ktoré mestam pomahaji vykonavat’ Standardizované hodnotenie ich systému mobility a merat’
zlepSenia, ktoré vyplyvaju z novych postupov alebo politik mobility, pricom ich aplikovali uz
viaceré mesta®.

> https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi_da
® https://transport.ec.europa.eu/other-pages/transport-basic-page/cities-cooperated-sumi-project_en
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Ukazovatele 1 az 13 st definované ako hlavné zakladné ukazovatele, zatial’ Co ukazovatele 14
az 18 sa povazuju za vedlajSie doplnujuce ukazovatele. Tato diferenciacia naznacuje, ktoré
ukazovatele povazuje Europska komisia za obzvlast strategicky.

Cely set indikatorov je rozdeleny nasledovne:

1. Cenova dostupnost’ verejnej dopravy pre najchudobnejsich. Zakladné
Ukazovatel’ dostupnosti verejnej dopravy pre skupiny oséb so indikatory
Znizenou pohyblivost'ou.

N

3. Indikator emisii znecistujicich latok v ovzdusi.
4. Indikator prekazky hluku.

5. Indikator imrti na cestach.

6. Indikator pristupu k sluzbam mobility.

7. Indikator emisii sklenikovych plynov.

8. Indikator pretazenia a oneskorenia.

9. Indikator energetickej ti¢innosti.

10. Indikator prilezitosti pre aktivnu mobilitu.

11. Multimodalny indikétor integracie.

12. Spokojnost’ s ukazovatel'om verejnej dopravy.
13. Indikator aktivnych reZimov bezpecnosti premavky.

14. Indikator kvality verejnych priestorov. Dopliujtce
15. Indikator mestskej funkénej diverzity. indikétory
16. Indikator ¢asu dochadzania.

17. Indikator vyuzitia mobilného priestoru.

18. Indikator zabezpecenia.

Navrhova cast’ je predkladana v nasledovnych ¢asovych horizontoch:

e Rok 2027
e Rok 2032
e Rok 2042
e Rok 2052

To znamena, Ze tento dokument by mal odpovedat’, ¢o sa stane v meste v danych casovych
horizontoch a ako podmienky pre dopravu a mobilitu budua vyzerat’.

Aj ked’ niektoré Casti izemia predstavuju relativne velku vzdialenost’ medzi sebou, stale je
kompaktné uzemie mesta vymedzené najméd zéastavbou a vybavenostou, ktord by mala
umoznovat’ obsluhu na relativne malé vzdialenosti. Z tohto dovodu sa navrhuje mesto kratkych
vzdialenosti, kde by funkéna obsluha mesta bola v rozmedzi 20- 30 minqt.

Rok 2032 bude predstavovat’ prvy vyznamny mil'nik, kedy budi pripravené a vytvorené
podmienky pre udrzate'ni mobilitu vratane rezidentského systému. Verejnd osobna doprava
a mobilitné sluzby musia byt’ spojené v integrovanom dopravnom systéme. Predpoklada sa, ze
mesto pripravi podmienky pre postupny prechod z energeticky fosilnych paliv na ekologické
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https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/affordability-public-transport-poorest-group-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/accessibility-public-transport-mobility-impaired-groups-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/accessibility-public-transport-mobility-impaired-groups-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/air-pollutant-emissions-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/noise-hindrance-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/road-deaths-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/access-mobility-services-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/greenhouse-gas-emissions-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/congestion-and-delays-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/energy-efficiency-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/opportunity-active-mobility-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/multimodal-integration-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/satisfaction-public-transport-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/traffic-safety-active-modes-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/quality-public-spaces-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/urban-functional-diversity-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/commuting-travel-time-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/mobility-space-usage-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem
https://ec-europa-eu.translate.goog/transport/themes/security-indicator_en?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=sk&_x_tr_pto=ajax,elem

formy pohonov. Mesto bude mat’ pripraveny ramec pre odmenovanie ekologického /
udrzateIného spravania prostrednictvom roéznych benefitov.

Pre rok 2042 bude centrum mesta a jeho okolia hlavnym prvkom, v ktorom obyvatelia mozu
napliiat’ svoje potreby ako je praca, vzdelavanie, kultara, $port alebo oddych. Z tohto dévodu
sa pocita, ze budl vytvorené podmienky pre cyklodopravu, pesiu dopravu a mobilitu. Mesto
bude mat funkény systém rezidentského parkovania a progresivny systém parkovania v centre
mesta za ucelom eliminacie parkovania v centre. Koridor okolo rieky Hron bude predstavovat’
prirodzenu spojnicu pre zivé pouzivanie verejného priestoru s dobrym prepojenim pre
cyklistov, pesich a iné formy aktivnej mobility. Vytvorena bude zakladna siet’ pre integrovany
dopravny systém s prestupovymi uzlami a nadvdznostou mobilitnych sluzieb, tak aby sa
zvySovalo pouzivanie verejnej osobnej dopravy a zniZzovalo pouZzivanie individuélnej
automobilovej dopravy.

V roku 2052 nebude nutné vlastnit’ motorové vozidlo, ale mobilita sa presunie skér do irovne
pouzivania mobilitnych sluzieb. Automobilova doprava by mala plnit’ funkciu pre uvazené
pouzivanie askor ako stikromné vlastnenie by mala pouzivat zdielané sluzby ako napr.
carsharing. Prostrednictvom informaénych technoldgii sa naplno prejavia funkcie mesta
SMART CITY a SMART Mobility. Mesto spolu s okrajovymi ¢astami funkéného uzemia buda
prepojené dostato¢nou bezpecnou infrastruktirou pre cyklisticki dopravu a nemotorova
dopravu. Verejny priestor a pozemné komunikéacie v rezidentskych oblastiach budi postavené
na koncepte upokojenych zon a obytnych ulic. City logistika bude zabezpeCovana vzhl'adom
na optimalizacii potrieb samotného mesta, tak by aby sa zbyto¢ne nezat'azovali vnutorné
komunikacie mesta, pricom sa pouZziji automatické vozidla. Mensia potreba parkovacich miest
zvys$i atraktivitu verejného priestoru pre multifunkéné pouzivanie.
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3. OCAKAVANE OBLASTI ZMENY.

Co sa stane, ak sa plan zacne implementovat? Ocakavané oblasti zmeny, ktoré by sa mali
zmenit’ su:

1.

SER A

Néavrh efektivneho a udrzatelného dopravného systému.
RieSene problematiky statickej dopravy.

Zvysenie pouzivanie udrzate'nych druhov dopravy.
Zvysenie bezpecnosti dopravy a znizenie nehodovosti.
Znizenie negativnych dopadov z dopravy.

Zlepsenie kvality verejnych priestorov a zivota obyvatel'stva.

3.1. Navrh efektivneho a udrzateného dopravného systému.

Dobudovanie dopravnej siete.

Pre vytvorenie efektivneho a udrzateI'ného dopravného systému je nutné realizovat’ niekol’ko
opatreni, ktoré vyplyvaju z potreby efektivneho dopravného systému. Ide najmé o dobudovanie
takej Casti dopravnej infrastruktiry, ktora umozni prepravu obyvatel'ov alebo tovaru v novych
rozvojovych uzemiach ako aj existujucich uzemiach, ktoré sa pldnuju v budicnosti menit’.
Pritom netreba zabudat,, Ze sa nemaju budovat’ iba cesty pre motorové vozidla, ale aj budovat’
kvalitna infrastruktara pre peSich a cyklistov. Zaroven je dolezit¢é obmedzovat negativne
dopady ako je vznik kongescii a zvysenie plynulosti dopravného pohybu.

Z tohto dévodu sa navrhuju Specifické ciele:

1.

o

Dobudovanie dopravnej siete nadregionalneho a regiondlneho vyznamu:

e UmozZnenie dobrej dostupnosti v medzindrodnom, nadregiondlnom a regionalnom
meradle.

e Presun tranzitnej dopravy mimo komunika¢ny systém mesta a obci.

Dobudovanie zbernych a obsluznych komunikacii:

e Dobudovanie potrebnej cestnej siete pre sicasné a budice rozvojove lokality.

e Optimalizécia cestnej siete.

Vytvorenie Smart city architektiry pre efektivne manaZovanie dopravy:

e Siet’ senzorov na ziskanie tdajov o dynamike mesta ako aj doprave.

e Pouzivanie telematickych systémov na riadenie dopravy.

e Zavedenie koordinovaného riadenia dopravy na svetelnych krizovatkach.

e Pouzivanie dat pre lepSie rozhodovanie a podporu opatreni.

Upokojovanie dopravy:

e Vytvorenie oblasti pre nizSie riziko konfliktov medzi zranitelnymi Ucastnikmi
dopravy a motorovymi vozidlami.

e ZniZenie rizika dopravnych nehod.

Zredukovanie tranzitnej dopravy a neziaducej dopravy v centre mesta/obci a ich okoli.

Dobudovanie kvalitnej infrastruktary pre pesich a cyklistov:

e Vytvorenie atraktivnej dopravnej siete pre nemotorovu dopravu.

o Efektivne pouzivanie verejného priestoru s minimalnymi negativnymi dopadmi.
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Synergické efekty vizie.
Zameranim Sa na tieto Specifické ciele sa dosiahne:

Dobudovanie cestnej siete nadregiondlneho vyznamu bude mat’ pozitivny dopad na odl'ahéenie
a Znizenie tranzitnej dopravy v centrach miest a obci, zadrovenl prinesie zniZenie nepotrebnej
automobilovej dopravy Vv tzemi, dostupné informa¢né technoldgie umoznia pouzivat’ mudro
udaje a informacie nielen o doprave, ale aj o dynamike mesta alebo rieSeného izemia a pomdzu
pri rozhodovani a spravnom aplikovani vhodnych opatreni. Prispeje to aj k vybudovaniu Smart
city architektiry, ktora bude zlepSovat’ napriklad plynulost premavky a dopravného prudu
a eliminacia kongescii. Bude vediet’ efektivne vyuzivat’ energiu a tym prispievat’ aj k Setreniu
zivotného prostredia a zvySeniu kvality zivota obyvatelov. ZvySenie pouzivania chodnikov
a cyklotras a tym aj zmenu del’by prepravnej prace tiez zlepsi kvalitu zivotného prostredia
mensim znecistenim ovzdusia, hluku a vibracii a teda zlepSenim zdravia obyvatel'ov. Samotné
rieSené uzemie sa stane lepSie pristupné a dostupné aj pre nové rozvojové lokality.

3.2. Riesenie problematiky statickej dopravy.

Systematické rieSenie statickej dopravy najmé v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani
ako su sidliska a centrum mesta dopravy s ohladom na trvalo-udrzatel'ny rozvoj a kvalitu
zivotného prostredia. Vysledok by mal smerovat’ k tomu, Ze sa znizi dopyt po parkovani, resp.
bude sa eliminovat' doterajSie zivelné parkovanie na sidliskach. Zaroven sa vybuduju
parkoviskd typu Park and Go pre navstevnikov, zlepsi nadvidznost na VOD prostrednictvom
zariadeni Park and Ride, Bike and Ride, pripadne Kiss and Ride.

Specifické ciele su:

e Vybudovanie velkokapacitnych parkovisk, parkovacich domov s preferenciou vo
vertikdlnom smere a minimalizaciou zéberu plochy.

e Systematickd parkovacia politika (centrdlna mestskd zona + rezidentské
parkovanie).

e Dobudovanie parkovisk P+R, B+R, P+G.

Synergické efekty vizie.
Zameranim sa na tieto Specifické ciele sa dosiahne:

Zavedenie systematickej parkovacej politiky spolu s rezidentskym parkovanim sa zaisti, Ze sa
parkovanie bude rieSit koncepcne anebude vytvarat podmienky pre neudrZatelny stav
parkovania na sidliskach. Presunie sa ¢ast’ nakladov na samotnych pouzivatel'ov automobilov,
aby znaSali néklady na parkovanie. Vybudovanie parkovacich domov v centre mesta a na
sidliskach umozni lepsie vyuzit verejny priestor pozemnych komunikacii. Parkovacie poplatky
umoznia rozvoj budovani parkovacich garazi alebo domov. Vystavba parkovisk typu P+G, P+R
a B+R pomoze znizit’ intenzitu dopravy v meste, pricom je mozné zvySovat’ del’bu prepravnej
prace v prospech VOD.
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3.3. ZvySenie pouzivania udrzatenych druhov dopravy

3.3.1. ZvySenie podielu ciest verejnou osobnou dopravou.

Samotna verejnd osobna doprava ma moznost’ konkurovat’ IAD a ma kapacitu prepravit’ vel’ky
pocet cestujucich avSak sa musia prijat’ niektoré opatrenia, aby bola atraktivnejsia.

Z tohto dovodu su Specifické ciele nastavené nasledovne:

1. Fungujuci integrovany dopravny systém:

e kvalitny systém verejnej osobnej dopravy, ktory umozni cestujicim pouzivat’ 1 tarifu,
1 cestovny listok moze byt konkurencie schopny voci IAD.,

e ZlepSenie prestupnosti medzi systémami,

e zaistenie nadvédznosti spojov — dodrziavanie nastavenych Standardov kvality VOD.

2. Zvysenie cestovnej rychlosti pre verejni dopravu:

e podpora preferencie na svetelne riadenych krizovatkaich pre VOD — v ramci
rekonstrukcie svetelnych krizovatiek budi navrhnuté rieSenia umoznovat’ preferenciu
autobusov VOD,

e podpora preferencie aj na jednotlivych tsekoch (mimo krizovatiek) prostrednictvom
svetelného riadenia,

e vytvorenie vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD.

3. Modernizacia informaénych a vybavovacich systémov VOD

e jednotné informovanie o vSetkej doprave v ramci IDS — informécie o diani na sieti VOD
v rieSenom Uzemi musia byt jednotné a aktualne. Cestujuci potrebuje pre rozhodnutie
o spdsobe cesty pomerne presné informacie. Neziskanie tychto informdacii znamena
potencidlnu stratu cestujuceho pre VOD,

e publikovanie data vo forme OPENDATA a GTFS;

e informacné centra — stacionarne miesta na miestach s vysokym poctom cestujucich —
prestupné uzly, vytazené zastavky, objekty prepravcu. Dalej je mozné prevadzkovat
mobilné informacné centra, ktoré je moZné operativne umiestiiovat do lokalit
dotknutych zmenou dopravy,

e inteligentné zastavky —zobrazenie skutocného Casu prijazdu spoja —na zastavkach buda
zobrazované mimoriadne udalosti na sieti verejnej dopravy, pripadne informécie
0 vylukach,

e mobilné aplikidcie — rozvoj smartfonov umoziuje rozvijat' aplikacie, ktoré mozu
prenasat’ aktudlne informacie o doprave pomocou datového prenosu do telefonu.

e pripravit a adaptovat’ sa na mozné pandémie (vid. COVID 19).

4. Intermodalita a integracia s inymi poskytovate'mi mobilitnych sluzieb (MAAS - Mobilita
ako sluzba).

5. Modernizécia alebo optimalizécia zelezni¢nych trati pre zvySenie kapacity pre osobnu aj
nakladnt dopravu:

e modernizicia existujucej zelezni¢nej trate — zapojenie osobnej zelezni¢nej dopravy do
systtmu IDS vratane rieSenia cestovnych poriadkov a nasadenia modernych
motorovych jednotiek vyznamne prispeje k zvySeniu del’by prepravnej prace VOD,

e kapacitné a rychle prepojenie s vyznamnymi centrami mimo rieSeného uzemia,

e modernizdcia zastavok, zaistenie prestupnych vizieb — vystavba ¢i rekonStrukcia
prestupnych uzlov medzi autobusovou a zelezni¢nou dopravou, prestupné uzly musia
okrem skratenia prestupnych vézieb zaistit' aj vybavenost' pre cestujucich. Cielom
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modernizacie je zabezpecenie bezpecného miesta pre prestup a pripadné vyckavanie na
Spoj.

6. Rozvoj primestskej VOD v ramci FU mesta Banska Bystrica a regionu:

vlakové spoje, autobusové spoje, intervalova taktova doprava,

doprava na zavolanie

dobudovanie zastavok VOD na uzemi, najmé pri rozvojovych zdmeroch pamétat’ na
zastavky VOD,

7. Zvysenie kvality infrastruktary a vozidiel VOD:

stanovenie Standardu kvality — formulédcia Standardov od objednavatela prepravnej
sluzby (napr. pripadné poziadavky mesta Trnava na obsadenost’ vozidiel MHD v
Spicke),

vybavenie vozidiel VOD podla Standardu kvality — moderné, ekologické a pohodIné
vozidla,

frekvencia spojov — (navysenie ¢i optimalizacia prevadzky) tak, aby verejna doprava
poskytovala konkurencieschopnu alternativu, samozrejme, v nadviznosti na dopyt,
dodrziavanie cestovnych poriadkov — dodrziavanie nastavenych Standardov kvality
VOD.

8. Budovanie imidzu VOD
e kampane na podporu VOD, IDS.

3.3.2. ZvySenie podielu ciest peSou a cyklistickou dopravou.

Pesia doprava je najprirodzenejSia doprava pre ¢loveka. Pre kratke vzdialenosti je idedlna prave
pre to, Ze nezabera velky priestor a dokaze efektivne vyuzivat’ dopravny systém aj pri vysokych
intenzitdch na malej vzdialenosti. Podobne aj cyklistick4 doprava, ktord méa vyhodu rychleho
presunu na kratke vzdialenosti 5-7 km, pricom nema negativne dopady na dopravny systém
V porovnani s IAD.

Specifické ciele boli zadefinované nasledovne:

1.

Vybudovanie kvalitnych a bezbariérovych chodnikov:

e Zzabezpecujlice prepojenie na hlavnych ako aj vedlajSich trasach pre vSetkych aj
telesne obmedzenych pouzivatel'ov,

e odstraniovanie bariér na existujucich chodnikov, priechodoch a pod.,

¢ budovanie mimouroviiovych prepojeni pre pesiu a cyklisticka dopravu

Budovanie novych a rozSirovanie existujiicich pesich zon, upokojenych a obytnych zén

e rozsirovat’ plochy pre pesich hlavne na miestach s velkymi intenzitami, budovat’
upokojené zony, .

Vybudovanie kvalitnej cyklistickej infrastruktary:

e prepojenie jednotlivych mestskych Casti v intravilane ako aj napojenie okolitych obci
VO Fﬁ,

e budovat’ segregované a dostato¢ne Siroké cyklocesticky,

¢ Vv uzkych miestach riesit moznym spojenim s chodcami,

e podporovat budovanie cykloturistickych cyklotras,

e bezpetné cyklostojany, cykloparkoviska,

e budovat’ odstavné plochy pre cyklistov pri vetkych prvkoch ob¢ianskej vybavenosti,
pri novych stavbach pozadovat’ zdzemie pre cyklistov, B+R

e rozvijat doplnkovt infrastruktaru (cykloservisné body, cyklopumpy a pod.).
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Monitorovat’ nemotorovu dopravu:

e osadit’ s¢itace dopravy, senzory na vyznamnych trasach.

Integrovat’ cyklistov do VOD:

e Umoznenie prepravy bicyklov vo vozidlaich VOD, vIDS BBSK, instalovat
cykloprivesy na linky smerujucimi do kopcovitého terénu.

Spustit’ prevadzku bikesharingu:

e postupne rozvijat a spustit’ prevadzku bikesharingu (elektrobicykle) v rieSsenom
uzemi.

Podporovat’ kampane na podporu udrzatel'nej mobility:

e do prace na bicykli, Do $koly na bicykli, S hadom na zebre, Detsky vodi¢ak na
bicykel, Pesibus a pod.,

e vytvarat partnerstva so stakeholdermi, pravidelné stretnutia.

Vytvérat’ schémy a dota¢né programy na podporu pouzivanie ekologickych druhov

dopravy:

e ckopodpora, benefity pre ekologicky spravajucich sa obyvatelov,

e V spolupraci so Statom, samospravami, sukromnym sektorom vytvaranie partnerstiev
na podporu ekologickej mobility, danové ulavy, podpora kuapa bicykla,
elektrobicykla, podpora cyklokuriérov a pod.

Synergické efekty vizie.

Kvalitny systém verejnej osobnej dopravy je v su¢asnosti jednym z hlavnych konkurentov voéi
IAD. Zameranim sa na tieto Specifické ciele sa dosiahne:

Ulahcenie cestovania (jednotny systém IDS).

Zmena del’by prepravnej préce.

Zvysenie cestovnej rychlosti a tym atraktivity pre cestujtcich.

ZlepSenie imidzu VOD.

Znizenie negativnych dopadov na Zivotné prostredie.

ZniZenie intenzity automobilovej dopravy v rieSenom Uzemi,

Moznost prepravit’ vel'ké mnoZstvo cestujicich medzi mestom a regionom.

Vytvorend siet’ chodnikov a cyklotras prildka pouZivatelov do centra mesta, pomdZze
znizit’ intenzitu automobilovej dopravy, kongescie.

Podpori zdravotny Zivotny §tyl obyvatel'ov, pozitivne dopady na zdravie, ¢im sa zvysi
kvalita Zivota obyvatelov.

3.4. ZvySenie bezpe¢nosti dopravy a zniZenie dopravnej nehodovosti

Znizovanie dopravnej nehodovosti a dopravnych nehdd s nasledkom tmrtia alebo tazkych
zraneni je jednym z globalnych ciel'ov, ktoré stanovila napr. OSN ako aj EU. Aj v rie§enom
Uzemi je eminentny zaujem o zniZzenie dopravnej nehodovosti a zvySovanie bezpecnosti
dopravy pre vSetkych ucastnikov, najma tych zranitel'nych.
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ZvySenie bezpecnosti vSetkych acastnikov dopravnej prevadzky

Z analyzy dopravnych nehod vidiet’, Ze najviac nehod spdsobuji motoristi medzi sebou, avsak
fatalne nasledky st tiez pri nehodach so zraniteI'nymi ucastnikmi cestnej premavky ako su
chodci a cyklisti.

Specifické ciele:

1.

Opatrenia pre zvysenie bezpecnosti nemotorovej dopravy:

e Dbudovat segregované chodniky a cyklotrasy,

e Vpripade, ze Sirkové pomery nedovoluji budovanie chodnikov, automaticky
pristapit’ k upokojovaniu dopravy so znizenim rychlosti a stavebnymi prvkami,

e zriad'ovanie novych bezpecnych priechodov pre chodcov a prejazdov pre cyklistov,

e budovat ochranné ostrovceky na priechodoch s viacerymi pruhmi,

e pri krizovani cyklotrds achodnikov s vysokou intenzitou dopravy budovat’
mimouroviové prepojenia (lavky, mosty, podchody, podjazdy a pod.),

e zvlast dosledne sa venovat rieSeniu krizovatiek, ¢i uz riadenych alebo neriadenych,

e budovanie obytnych zon 20, 30,

e bezbariérové chodniky — testovat v spolupraci s hendikepovanymi osobami,
navrhovat pri kazdej rekonstrukcii a novostavbe podl'a STN a TP,

e bezpecné cyklotrasy — odstrafiovanie nevhodnych technickych rieSeni povedie k
zvySeniu atraktivity a tym podpore cyklistickej dopravy na izemi.

Segregacia motorovej a nemotorovej dopravy pri hlavnych komunikaciach:

e pokial nie je moznd segregéicia vo vedlajSom dopravnom priestore, umoznit min.
opticku segregaciu v hlavnom dopravnom priestore.

Prestavba krizovatiek a usekov komunikécii z dovodu zvySenia bezpecnosti:

e Identifikacie problémovych usekov, krizovatiek,

e bezpecnostné inSpekcie existujucich komunikacii,

e bezpeCnostné audity zdmerov — ndprava nevyhovujiceho stavu z hladiska
bezpecnosti. Projektova dokumentacia by mala pred realizaciou prejst’ bezpec¢nostnym
auditom, ktory potvrdi odstranenie nedostatkov povodného riesenia,

e priebeznd kontrola stavu dopravnej infraStruktiry — prestavba nevyhovujicich
krizovatiek a Gisekov s ciel'om zvysit’ bezpecnost’ cestnej premavky — moze ist’ o d’alsi
stupeit bezpecnostnych inSpekcii, ¢i mdéze byt vyvoland nutnostou rekonStrukcie.
Pokial’ ide o néapravu nevyhovujiceho stavu z hladiska bezpec¢nosti, mala by
projektova dokumentacia pred realizaciou prejst bezpecnostnym auditom, ktory
potvrdi odstranenie nedostatkov povodného riesenia,

e osvetlenie miestnych komunikacii.

Informacné a osvetové kampane pre zvysenie bezpecnosti prevadzky:

e dopravna vychova pre deti a dospelych, kampane, Skolenia a pod.,

e pri osadzani nového dopravného znaenia — osvetové kampane, doplnkové znacenie.

Zvysit dohl'ad na bezpe¢nost'ou premavky:

e rychlostné kamery a dohl'adov kamery,

e prepojenie IT s cielom vynutenia objektivnej zodpovednosti,

e prestavba nevyhovujucich krizovatiek a usekov s cielom zvysit’ bezpecnost’ cestnej
premavky — dolezitym faktorom je zistit’ pri¢inu stavu, navrhnut’ ndpravné opatrenia.

ZlepSenie $tatistiky o dopravnej nehodovosti:

e Vvytvorenie novej databazy Statistiky o dopravnej nehodovosti pre rieSené¢ uzemie
s cielom presnejsSej lokalizacie dopravnych nehdd, dovodov a nasledkov (spolupraca
mesto, kraj, policia, obce a pod.).
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Synergické efekty vizie.

Zameranim sa na tieto Specifické ciele sa dosiahne:

Znizenie dopravnej nehodovosti a minimalizacia konfliktov zachrani I'udské Zivoty
a zdravie obyvatel'ov, ¢o mé dopad na kvalitu Zivota, zdravie ako aj hospodarstvo.
Zvysenie bezpecnosti prildka viacej pouzivatel’ nemotorovej dopravy.

Osveta ma pomoct’ jednotlivym ucastnikom cestnej premavky tolerovat’ sa a naucit’ sa
spravat’ v premavke.

LepSie evidovanie a Statistiky dopravnej nehodovosti prispeji  k efektivnym
opatreniam a vhodnejSiemu rieSeniu bezpecnosti dopravy.

3.5. Znizenie negativnych dopadov z dopravy

1. ZniZenie negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie.

Ako sme uZ spominali, okrem pozitiv ma doprava aj svoje negativa a to hlavne znecistenie
ovzdusia, pody, produkcia hluku, vibracii a pod. Ciel'om je teda znizenie tychto negativnych
dopadov. Specifické ciele st nasledovné:

1. Realizovat’ opatrenia na znizenie pouzivania neekologickych vozidiel:

e eliminovat pouzivanie motorovych vozidiel nespiiiajiice emisné limity v centréach,
oblastiach s vysokou koncentraciou P'udi formou emisnych zon, spoplatnenim
vjazdu a pod.

e podporovat’ ekologické formy dopravy,

e podporovat’ ekologicku city logistiku a zdsobovanie mesta

Zaviest transformaciu vozidlového parku VOD na ekologicky.

Zavadzat’ opatrenia na transformaciu prechodu z fosilnych paliv na bez emisné paliva

a pohony:

e podporovat schémy pre pouzivanie elektromobilov,

e  pripravit prenosovu sustavu na vyssi dopyt po elektrickej energii (2035),

e Dbudovat nabijacie body pre elektromobily, bicykle a iné zariadenia.

2. Znizovat’ podiel obyvatel’ov priamo zasiahnutych znecistenim ovzduS$ia, hlukom
a vibraciami.

1. ZniZenie znedistenia ovzdusia:

e znizit intenzitu znecistujicej dopravy,

e zniZovanie zavislosti od fosilnych paliv,

e climinovat tranzitnu dopravu,

e Preferovat’ pouzivanie ekologickych druhov dopravy,

e rekonstruovat’ pozemné komunikacie a cesty, pocas zimy a leta realizovat
pravidelnu udrzbu,

e vybudovat’ monitorovacie stanice znecistenia ovzdusia.

2. Znizenie hlukovej zat'aze:

e ZniZzenie intenzity dopravy, eliminovat' tranzitni dopravu najmd v nocnych
hodinach cez obytné oblasti.

e Dbudovat protihlukové steny popri cestnej, zelezni¢nej infrastrukture,

e Dbudovat upokojené zony 30, obytné zony,
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e podpora vozidiel s nizkymi hlukovymi emisiami,
e vybudovat’ monitorovacie stanice,

3. Znizovanie energetickej narocnosti dopravy:

e 7Znizovanie energetickej naroc¢nosti pohonov a zvySovanie efektivity dopravnych
prostriedkov,
e zavadzanie energetickej certifikacie dopravnych systémov miest/oblasti.

Synergické efekty vizie.

Zameranim sa na tieto Specifické ciele sa dosiahne:

Znizenie pouzivania dopravnych prostriedkov na fosilne paliva, znizime znecistovanie
zivotného prostredia ako aj energie, znizime uhlikovu stopu.

Zlepsenie zivotného prostredia a zlepSenie kvality Zivota,

Dynamické riadenie dopravy ma dopad na plynulejsiu dopravu bez zastavenia a produkciu
emisii.

Odhlu¢nenim sa znizi zatazenie pre najviac zasiahnuté oblasti,

Monitorovacie stanice budi mdct’ merat’ a podavat lepSie informacie potrebné pre napravu
opatreni 0 aktualnom znecisteni z dopravy, co moéze presved¢it’ obyvatel'ov zmenit’ sposob
dopravného spravania.

3.6. Zlepsenie kvality verejnych priestorov a Zivota obyvatel’stva

Kvalitné verejné priestory priamo aj nepriamo ovplyviuji kvalitu Zivota obyvatelov.
V suvislosti S rieSenim dopravy a mobility je zrejmé, Ze v sucasnosti je potrebnd zmena rieSenia
verejného priestoru najmé z dovodu negativneho zaberu plochy individualnej automobilovej
dopravy. Najmai na sidliskach je evidentné, ze zaber zaparkovanych ploch je enormny, priCom
niektoré plochy st zaberané ilegalne. Verejny priestor pritom patri k tomu najcennejSiemu, co
mesta alebo obce maju.

Specifické ciele:

1.

Zlepsit transformaciu z ¢isto automobilového verejného priestoru na verejny priestor pre

ludi:

e pouzit’ plochy, ktoré boli zaberané hlavne parkujucimi autami na iné aktivity alebo
ciele (komunitné udalosti, revitalizacia vnttroblokov a pod.),

e Vvediet transformovat ulice na tzv. kompletné ulice pre vSetky druhy dopravy.

Zlepsit’ spokojnost’ obyvatel'ov s kvalitou zivota:

e efektivny a udrzateny dopravny systém prispeje k tomu, ze obyvatelia buda vediet
uspokojit’ svoje vizie, potreby v rdmci mesta za pomoci dopravy a mobility ovela
efektivnejSie bez negativnych dopadov,

e Vv kvalitnom verejnom priestore l'udia vedia travit' viac ¢asu so svojimi aktivitami,
pricom na dopravnu obsluhu im stadia ekologické druhy dopravy (chodza, bicykel,
VOD).

Synergické efekty vizie.

Zameranim sa na tieto Specifické ciele sa dosiahne:
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Upokojené zény mdzu prispiet, ze sa verejny priestor bude pretvarat a bude sluzit’
multifunk¢ne.

Pesia doprava, cyklodoprava, VOD su idedlne pre verejné priestory s réznorodymi
aktivitami, ked’Ze nesposobuju negativne dopady a pre mesto st prinosom.

Pokial’ sa znizi dopyt po parkovani a zaberu miesta automobilovou dopravou, mesto a obce
mozu pretvorit’ tieto plochy na d’alsie ucely.

Zvysenie pouzivania pesej, cyklistickej a verejnej dopravy povedie K znizeniu pouzivania
IAD, ¢o zlepsi plynulost’ premavky, eliminuje kongescie.

Znizenie automobilovej dopravy ma dopad aj na zivotné prostredie.
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4. Opatrenia

Zasobnik projektov je navrhnuty pre navrhové horizonty 2027, 2032, 2042 a 2052. Tie su
rozdelené na méakké opatrenia a tvrdé opatrenia, ktoré sa tykajua vsetkych druhov dopravy.

Zasobnik projektov je samostatnou prilohou €. 2. Zasobnik projektov je podkladom pre Akény
plan Plan implementacie a monitorovania PUM, tvrdé opatrenia Cast’ ,,a“, miakké opatrenia ¢ast’
,b%), kde st investi¢né akcie doplnené o predpokladané finan¢né naroky na realizaciu ako aj
definovanie, kto by mal byt’ za opatrenia zodpovedny.

Navrhy opatreni uvedené v zasobniku projektov si podkladom pre multimodéalny dopravny
model. Zasobnik projektov je rozdeleny na makké a tvrdé opatrenia.

Zasobnik projektov miikké opatrenia

Makké opatrenia predstavuji opatrenia ako napr. kampane na podporu udrzate'nych druhov
dopravy (pesia, cyklisticka, VOD), osvety na podporu bezpe¢nosti v doprave a akcie na
podporu zmeny dopravného spravania obyvatelov FU BB.

Zasobnik projektov tvrdé opatrenia

Tvrdé opatrenia predstavuju najmé opatrenia a projekty planované a navrhnuté pre jednotlivé
druhy dopravy (verejnej osobnej dopravy, MHD, automobilove;j, cyklistickej, pesej a pod. ).

Zasobnik projektov je rozdeleny na navrhové horizonty 2025, 2030, 2040, 2050. To su roky,
do ktorych jednotlivé stavby budi realizované. Dalej je este ¢leneny na variant BAU a DO ALL
(tzv. maximalisticky variant).

e Do roku 2027 pocita s projektami, ktoré sa uz zacalo planovat’ alebo realizovat’ (je uz
V procese pripravy, projektovej alebo stavebnej dokumentacie a pod. ).

e Do roku 2032 po¢ita s navrhmi podl'a UPN pre dany rok plus vybrané nové opatrenia.

e Do roku 2042 pocita s navrhmi podla UPN pre dany horizont plus vybrané nové
opatrenia.

e Do roku 2052 po¢ita s navrhmi podla UPN pre dany horizont plus vybrané nové
opatrenia.

Z pohl'adu zodpovednosti za monitorovanie indikatorov si okrem mesta a obci, resp. BBSK
zodpovedné aj d’alSie organizacie.

Indikatory VOD: dopravcovia a IDS BBSK, ZSSK, ZSR
Indikatory bezpecnosti v doprave: Policia SR (KDI,ODI)

Indikatory o mobilitnych sluzbach apod. mimo kompetencie mesta: sukromni
prevadzkovatelia

4.1.Trendy dopravnych charakteristik izemia

Z pohl'adu sucasného stavu je zrejmé, Ze motorizacia a pouzivanie osobného automobilu je
stale viac na vzostupe. Pre vyhl'adovy stav roku 2052 tak mdézZeme ocakavat’, Ze pokial’ sa
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nezmeni pristup v regulacii osobného motorizmu, jeho podiel bude stale narastat’. Naopak
podporou ekologickych druhov dopravy je mozné priaznivo ovplyviiovat aj del'bu dopravy.

Mozny vyvoj delby dopravy

120%

100%

80%

60%

40%

20%

0%
2052 nulovy variant 2052 Do all (Max.) variant

Hauto Mverejnd doprava M pesia doprava cyklisticka doprava

Obr. 4.1.1 Mozny vyvoj del'by dopravy pre rok 2052

Empirické sktisenosti pritom ukazuji, ze ak cestujuci raz prejde na pouzivanie Individudlnej
automobilovej dopravy, velmi tazko sa ziskava spéat” do niektorého z ekologickych druhov
dopravy. Vtedy si ndpomocné regulacné opatrenia, ktoré moéZzu pomdct’ sa vratit’ na cestu
udrZatel'nosti.

4.2. realne moznosti d’alSieho rozvoja dopravnej politiky

Stcasné moznosti rozvoja dopravnej politiky maju relativne dostato¢ny priestor na zlepSovanie.
Mesto ale aj obce davaju priestor obyvatelom na vyjadrenie ich tuzob a priani v jednotlivych
oblastiach Zivota a veci verejnych, dopravu nevynimajic. V tomto pripade sa ocakava, Ze to
bude prave mesto, kto bude riesit’” dopravu systematicky aj za cenu mozZno nepopularnych
opatreni (napr. zavedenie regulacie v parkovani, rezidentské parkovanie, obmedzenie
pouzivania osobného automobilu v centre mesta, preferencia ekologickych druhov dopravy
a zmena verejného priestoru). Redlne mesto ma moznosti aj kompetencie na nastavenie systému
udrzatelného systému, pri¢om napriklad obdobie do roku 2027 by malo vyuZzit’ na déslednt
pripravu:

e Systému regulovaného parkovania,
e Sposobu integracie verejnej osobnej dopravy spolu s inymi mobilitnymi sluzbami,
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Opit’

Sposobu akym sa bude narabat’ a pretvarat’ verejny priestor a pod.

Spdsobu integracie znevyhodnenych cestujicich do dopravného systému,

Pristupu zabezpecCenia ochrany zranitenych tucastnikov cestnej premavky ako aj
znizenie dopravnej nehodovosti,

Podobne méze pripravit’ schému na zaklade ktorej by sa preferovali a odmenovali ti
obyvatelia alebo obcania, ktori sa spravaju ekologicky a aj pouzivaju ekologické druhy
dopravy,

Podmienok pre efektivne pouzivanie informacnych technologii za uc¢elom dosiahnutia
efektivneho, energeticky nenarocného dopravného systému za pomoci konceptu Smart
city a Smart mobility,

Na druhej strane je nutné stanovit’ limity pre pouzivanie osobného automobilu skutocne
V Miere udrzatelnosti,

Taktiez to znamend, ze pokial mesto chce obmedzit' individudlnu automobilovl
dopravu musi obyvatel'om pontknut’ adekvatnu alternativu a pod.

Netreba zabudat’ na skuto¢né vytvorenie podmienok pre nizkouhlikové a bezemisné
mesto.

zdorazilujeme, Ze Uspech realizacie opatreni suvisi aj s vytvorenim vhodného

persondlneho zdzemia, ktoré stémou udrzZateI'nej mobility musi systematicky pracovat’.
Samotna transformdacia z dopravnej politiky orientovanej na auta na udrZatelny systém mobility
moze trvat’ skutoéne dlhu dobu, pri¢om napliiianie jednotlivych opatreni sa ¢asovo pocita aj
v desiatkach rokov.

4.3. zasady dopravnej regulacie izemného rozvoja

Pri izemnom rozvoji sa berti do tvahy vSetky potrebné faktory, s ktorymi sa pocita pri rozvoji
uzemia. Doprava je jednym z najzakladnejSich faktorov, ktora rozvoj tizemia podporuje, avSak
ak je postavena iba na jednom druhu dopravy (napr. osobnom automobile), moze v danom
uzemi sposobovat’ aj negativne dopady.

Medzi zakladné prvky dopravnej regulacie patri:

Odvedenie tranzitnej dopravy mimo rozvojové uzemia, pokial’ tu nema zdroj ani ciel,
V rezidentskych oblastiach a centre mesta je nutné preferovat najmd nemotorovu
dopravu a zaroven automobilovi dopravu upokojovat’,

Husto zastavané rozvojové lokality prepdjat adekvatnymi systémami verejnej osobnej
dopravy Vv nadvéznosti na nové mobilitné sluzby,

Parkovanie redukovat’ na najmensiu moznt mieru a skor preferovat’ ekologické druhy
dopravy,

Transformovat’ verejny priestor na Zivotaschopné multifunkéné prostredie.

Niektoré nové konkrétne navrhy, ktoré by sa mohli uplatiovat’ pri podpore cyklodopravy
Vv novych developerskych projektoch, su uvedené v kapitole Cyklisticka doprava.
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4.4, priority v rozvoji dopravnych subsystémov

Pri prioritizacii dopravnych subsystémov vychddzame z potrieb, ktoré je nutné aplikovat’
V rieSenom uzemi. V prvom rade je to neustale zlepSovanie podmienok pre pesich, tak by mesto
malo vytvoreni minimalnu siet’ chodnikov, ktoré budu bezbariérové a preferované na hlavnych
tahoch prepajajucich jednotlivé mestské Casti medzi sebou aako aj centrom. Dal§im
subsystémom je cyklistickd doprava, ktord ma v rieSenom uzemi eSte rezervu, ktord moze
dosiahnut’ pri svojom rozvoji. Pri vytvoreni konceptu mesta kratkych vzdialenosti moze pesia,
a cyklisticka doprava v kombindcii s verejnou osobnou dopravou ako aj zdielanymi
mobilitnymi sluzbami predstavovat’ trvalé rieSenie problémov s dopravou. Nepochybnou
zakladnou ¢rtou verejnej dopravy by mala byt’ kratka intervalova obsluha v ramci mesta a dobra
nadvéznost’ na okolité uzemie. Z pohl'adu individudlnej automobilovej dopravy je prioritou
systematické rieSenie parkovania a statickej dopravy, ¢i uz na sidliskach alebo centre mesta
(mimo jestvujuceho stavu). Parkovacia politika by tak mala priniest do tizemia poriadok
a stanovit’ pravidla za akych podmienok a v akom objeme bude parkovanie mozné.

Netreba zabudat’, Zze buduci vyhl'ad ovplyviuju aj d’alSie faktory, ktoré mézeme v sucasnosti
iba odhadovat. Napriklad elektromobilita, ktora bude vyzadovat aj dobudovanie a pripravu
siete dobijacich stanic aj na parkoviskach a celkovi pripravu na transforméciu prechodu
z fosilnych na ekologické pohony. Do urcitej miery to zavisi aj od celkovej politiky, ktort
nastavi napriklad EU ( 2035 koniec vyroby vozidiel s fosilnymi palivami a pod.). Z tohto
hl'adiska je nutné sa pripravit’ aj na takéto predpokladané zmeny.
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5. NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH SUBSYSTEMOV

5.1. Cestna siet’

Zékladny komunikaény systém mesta Banska Bystrica je podla UPN a Generelu dopravy
navrhnuty ako radialno - okruzny systém. Tu je viak nutné povedat’, Ze nespiiia vietky atributy
takéhoto systému. Zakladnym problémom, ktory existuje je fakt, ze najvicsie sidliska ako
Foncorda, Sasové a Rudlova st situované mimo okruhu, resp. napéjaju sa do centra mesta cez
limitované useky, ¢im sa sposobuje nefunkcnost’” dopravnej siete z pohl'adu kapacity najma
pocas dopravnych Spiciek. V sti¢asnosti nosna ¢ast’ okruhu reprezentuje severny obchvat, cesta
1/66 a R1. Idealny radialno - okruzny systém pozostava z viacerych mestskych okruhov okolo
centra a radial, ktoré potom prepéjaju tieto okruhy. Zvyc¢ajne sa viacero okruhov vyskytuje pri
vel'kych aglomeraciach, kde je cielom preprava obyvatel'ov z nejakej mestskej ¢asti do centra
mesta alebo medzi mestskymi ¢ast’ami navzajom.

Mestska

cast 1

Mestska
East 2

centrum

&

Mestska
Obr. 5.1.1 Idealny koncept radialno-okruzného systému

P N\
\

Cast 3

Zdroj: UNIZA
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Poziadavka z UPN je :

Uzemie mesta nad’alej formovat’ na principoch radialno-okruzného systému vyuZivajiceho
geografiu a morfologiu terénu s reSpektovanim radialneho rozlozenia troch urbannych sektorov
okolo stredu mesta (Urpina, 510 m. n.m.) s dopliiujucim Stvrtym sektorom ako nositel'om
krajinno-prirodnych hodnot.

Radialno-okruzny systém formovat’ v pddoryse mesta vytvorenim dvojokruhového dopravného
prepojenia (vnutorny a vonkajsi okruh) doplneného obvodovymi okruznymi spojkami hlavnych
mestskych radial vo vSetkych troch urbannych kvadrantoch.

Dobudovanie klasického radidlneho okruzného systému by si vyzadovali nemalé finan¢né
investicie, o by z pohl'adu zadania PUM FU Bansk4 Bystrica predstavovalo neefektivne
vynakladanie finan¢nych prostriedkov.

5.1.1. Kategorizacie siete

Vyhladovy navrh na kategorizaciu cestnej siete je spracovany na zaklade platného Uzemného
planu mesta Banska Bystrica, Uzemného planu BBSK, PUM BBSK a tizemnych planov
jednotlivych obci.

Komunikacie sa delia na nasledujuce:

e Rychlostna cesta (R)

e Cesta l. triedy (1)

e Cestall. triedy (1)

e Cesta lll. triedy (111)

e Miestna zberna komunikacia (MZ)

e Miestna obsluzna komunikacia (MO).
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Obr. 5.1.2 Cestna siet’ okresu Banska Bystrica, stav k 1.1.2022,
Zdroj: ssc.sk, CDB

Rychlostnd cesta R1 zo smeru Zvolen vedie do Banskej Bystrice. Pripravuje sa aj jej
pokracovanie po Slovenska Lupéu. V pripade prepojenia na D1 st v stc¢asnosti dva varianty.
Jeden preferuje prepojenie R1 smerom na Ruzomberok, druhy prepojenie cez R3 smerom na
Turiec. Je nutné zdoéraznit', ze tento dokument neodpovie, ktory variant je vyhodnejsi. Toto
rozhodnutie musi prist’ z rovne Statu.

V pripade ciest L. triedy rieSenym tizemim prechadzaju:

e /59 smer Ruzomberok

e [/14 smer Turcianske teplice
e /66 smer Brezno

e 1/69 smer Zvolen.
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Obr. 5.1.3 Cestna infrastruktira mesta Banska Bystrica podl'a kategorie

Zdroj: mesto Banska Bystrica

Predpokladané rozdelenie hlavnych zmien v cestnej sieti sa uskutocnilo v koordinacii s UHA
mesta Banska Bystrica.
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Obr. 5.1.4 Casové rozdelenie projektov budovania cestnej siete

Zdroj: Podklad Openstreetmap
Dynamické rieSenie dopravy:

Okrem investi¢ne naro¢nych investicii do cestnej infrastruktiry je moZzné rieSit’” dopravu aj
dynamickym riadenim, ktoré napriklad vie regulovat’ dopravu restrikénymi opatreniami. Tu by
bolo potrebné prebudovanie viacerych kriZovatky na svetelne riadené.

5.1.2. Uprava verejného priestoru a upokojovanie ulic.

Upokojovanie uliéného priestoru je jedna z moznosti ako zabezpecit’ zvySenu bezpecnost’ pre
hlavne zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky. V podstate dobré priklady poukazuju na
nutnost’ stavebnej upravy uli¢ného priestoru, tak aby nedochadzalo k rizikovym situaciam.

Zékladnym rozdielom oproti klasickému dopravnému ¢leneniu je usporiadanie dopravnej siete
podl'a predpokladanej funkcie. Teda na rychlostnych a zbernych komunikaciach sa
predpokladé hlavné pouzivanie motorovych vozidiel moznost’ou vedenia nemotorovej dopravy
segregaciou vo vedl'ajSom dopravnom priestore.

Obsluzné¢ komunikicie by mali byt rozsirené o d’alSie moznosti pouZzivania. Hlavne
Vv rezidentskych oblastiach by mohli byt rozsirené o funkcie obytnych ulic, tak aby sa mohli
pouzivat’ aj viac ucelovo.

Aj v rieSenom tzemi existuju zony 30, pripadne ulice s nizSou rychlostou, ale problém prave
nastava, ze vodi¢i motorovych vozidiel nereSpektuju tieto obmedzenia. Krizovatky a narozia
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by mali byt stavebne upravené pre vynucovanie si znizenia rychlosti pre automobily a redukciu
rizika dopravnych nehdd.

Pre oblasti, kde nie su vybudované chodniky v zastavanom uzemi, by upokojené zony mali byt
samozrejmost’ou.

Nové upokojené zony:

Badin,

Horné Prsany,
Riecka,

Kordiky,
Kyncel'ova,
Vlkanova,
Malachov,
Nemce,
Slovenska Lupca,

Pre upokojovanie dopravy mame K dispozicii aj technické predpisy TP018’. Pric¢om problém
nie je umiestnit’ viaceré druhy dopravy, pokial mdme dostato¢né Sirkové moznosti, pozri obr.

cyklisticky jazdny stredny jazdny cyklisticky
Tchodnik T pruh . pruh . deliaci pas T pruh . pruh ., chodnik |
\ Z \

v

| 2175 125 [ 300 | 225 | 300 || 125 | 2175 |
200" 7" 325-350 325-350 1 2,00° ‘
‘ 025 51500 025 |

* plati pre funkén triedu B1, cyklisticky pruh 1,5 m + 0,5 m bezpeénostny odstup od jazdného pruhu

Obr. 5.1.5 Riesenie dopravného priestoru pre $irku ulice 15 metrov,

Zdroj: TP018

7 https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_018-2019.pdf
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Obr. 5.1.6 Uprava ulice s upokojovacimi prvkami,
Zdroj: Urban cycling institute

Navyse upokojena ulica alebo pesie a obytné zony zabezpecia, Ze sa funkcia verejného priestoru
rozsiruje. Viaceré mesta realizuju revitalizacie uli€éného priestoru, ¢i uz docasne alebo na trvalo.
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Obr. 5.1.7 Moznosti rieSenia ulicného priestoru
Zdroj: streetsexperiments.com

Vytvaranie tzv. ulic bez automobilov alebo s minimom automobilov iba pre rezidentov) je
mozné vytvorit vhodné komunitné oblasti, ktoré budu obsluhované najmé pesou a cyklistickou
dopravou a na okrajoch aj MHD. V tomto pripade ma prioritu chodec a cyklista to musi
reSpektovat’.

Obr. 5.1.8 Ulica, kde je prioritna pesia doprava a bicykel je iba host’
Zdroj: mobycon.com
Vytvorenie manudlu ulic alebo verejného priestoru.

Na to nadvézuje d’alsi navrh, kde by si mesto vytvorilo tzv. manudl ulic alebo verejného
priestoru®, podra ktorého by potom systematicky pristupovalo k uprave ulic.

8 https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/
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5.1.3. Varianty buduceho vyvoja.

Sucasny stav je charakteristicky zvysenou intenzitou dopravy na ceste 1/66, R1 a severnom
obchvate ako aj problematickom napojeni do centra mesta zo sidlisk Foncorda,
Sasova/Rudlova.

Obr. 5.1.9 Stac¢asny stav dopravnej intenzity na dopravnej sieti
Zdroj: UNIZA
Nulovy Variant 2027

Predpoklada zédkladnu siet’ ciest ako v sGCasnosti bez zmeny akurat s predpokladanym
zhorSenim dopravne;j situdcie.

Plan udrzatefne) mobility mnk{'ﬂeho Gzemia krajskeho mesta Banska Bystrica

Obr. 5.1.10 Variant Nulovy 2027

Zdroj: UNIZA
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Pre BAU variant sa pocita s tymi usekmi:

Tabulka 5.1.1 Navrhované upravy na cestnej sieti pre variant BAU 2027

DCO01 |Rychlostna cesta R1 v Useku cementéreri - Salkova - Slovenska Lupéa

DCO02 _|Mimourowiova krizovatka s rychlostnou cestou R1 na Kacici

DCO5  |Vnutorny mestsky okruh: Kolldrova ulica - Skuteckého ulica

DCO06 |Prepojenie okruznej kriz.pri ESC obsl.kom. vo f. triede C2 s okruznou kriz. THK s Tajovského u. cez Belveder

DC08 |Uprava Strieborného namestia s napojenim na Tajovského ulicu

DC11 |Komunikacné prepojenie Skuteckého a Petelenowej ulice zbernou komunikaciou vo funk-Enej triede B3

DC12 [Obsl.kom. prepéjajtica Skolsku ulicu cez novobudovany obytny stbor Graniar s prepojenim na vonkaj$i m. okruh

DC13 [Prepojenie Tajovského ulice s ul. J. Chalupku pozdiZ r. cesty R1 obsl. komunikaciou vo funkénej triede C3

DC14 |Prepojenie okruznej krizovatky pri ESC s Kuzmanyho ulicou vo funkcii C3

DC15 |RekonsStrukcia prepojenia okruznej krizovatky pri ESC ulicou Na Troskach s ul. J. Krala

DC20 [Vytvorenie pesej zény od Dolnej ulice po ESC v trase existujucej komunikacie

DC21 |Dobudovanie prieneho kom. prepojenia ulice J. Krala s novou obsl. komunikéciou vedlcou pozdiZ cesty 1/66

DC22 |Uprava trasovania radialy do Kostiviarskej ako zbernej komunikacie vo funkénej triede B2

DC25 [Nowo nawhované komunikacie vramci OS Pr§ianska terasa

DC28 |Napojenie $portového aredlu plazového kupaliska aredlu Stiawnicky z ulice Svermova

DC32 [Obsluzné komunikacie na tzemi CM Il llia$ vo funkcii C2, C3

DC33 [Siet obsluznych komunikacii vo funkénych triedach C2 a C3 v ¢asti mesta | Banska Bystrica

DC37 [Pripojenie ulice Na Karlove na vonkaj$i mestsky okruh okruznou krizovatkou

DC41 [Vonkaj$i mestsky okruh v iseku Micinska cesta - Majer

DC43 [V now nawh. rozwj. plochach obsl.kom., ktoré zabezpegia ro$towy systém obsluhy Gizemia CM Kralova vo ...

DC44 |Dobudovanie mimou. krizovatky ciest - r. cesta R1 a cesta I/69 - na Uplnd krizovatku vs. 8asti CM VI Kremnicka

DC45 |vS &asti CM VI Kremnitka nové cestné prepoj. k lokalite Prsianska terasa v pokradovani na Malachov, ktoré je...

DC46 [Nowvé obsluzné komunikacie v ¢asti mesta IX Radvan — lokalita Fon¢orda

DC47 |StibeZna zber.kom. Do PP Salkova s pripojenim na trasu cesty 1/66

DC48 [V nowo nawrh.rozvoj. plochach obsl.kom., ktoré zabezpec€ia systém obsluhy Uzemia ¢asti mesta Kremnicka vo ...

DC49 [Zberna komunikacia od krizovatky Majerskej cesty popri juZznej a wchodnej hranici €asti mesta VIl Majer ...

DC50 |Zo zberného vonk. okruhu a novej cesty pozdiZ Zel. trate (DC 21) napojenie obsl.kom. vo funk. triedach C2 ...

DC51 |Obs.kom.od vonkajieho mestského okruhu do PP Salkova

DC54 |Nové obsl.kom. wo f. triede C2, resp. C3 s napojenim na siet zber. komunikacii v CM Podlavice a CM Skubin

DC55 [Dobu. Usekov vonkajSieho mestského okruhu ako zber.kom. vo f.triede B2 v trase: napoj. od Skubina - Zelend u...

DC57 |Now Usek kom. medzi Billou a ul. Nové Kalite — OkruZna ulica — nové okruzna kriZ.s prediZenim Wolkerovej ...

DC59 [Nowe obsl. komunikacie vo funkénej triede C2, resp. C3 v €asti mesta IX Radvari v kategériach podra STN 736110

DC60 [Smerové a Sirkové Uprawy cesty 1/69 v Casti mesta X Rakytovce na parametre regionovej zber. Kom. vo f. triede B1

DC62 [V rozwojowych lokalitdch Easti mesta Rakytovce obsl.kom. f.triedy C2, resp. C3 v kategérii v sulade s STN 736110

DC63 [V rozwoj. lokalitach ¢asti mesta X Rakytovce prie¢ne obsl.kom. wo f. triede C3 medzi R1 a regiénovou kom.

DC70 |Doplnenie siete kom. v CM Xl Sasova o obsl.kom. o . triede C3 v kategériach vzmysle STN 736110 ...

DC71 |Uprava smerového vedenia zbernej komunikacie vo funké&nej triede B3 - cesta I1I/2418

DC72 |Prelozka cesty 11591 od vonk. mestského okruhu v priestore CM VIl Majer v smere na zap. okraj Salkove; ...

DC73 [Zber.kom. wo funkénej triede B2 (cesta I/66 ako subezna trasa s R1)

DC74 |Zmena obsl.kom. vo C3 na skladku TKO Skradno zo zber.kom. za Megkou do aredlu byvalej cementame

DC75 |Dopl. siete komunikacii o obsl.kom. v C2, resp. C3, pre zabezpegenie dopravnej obsluhy rozvoj.lizem.Salkova

DC76 |Sirkova Uprava ciest 1/59 a I/14 (vedenych mimo zastavaného tizemia) na kategériu C 11,5/80

DC78 [RekonStrukcia Ulanskej cesty na funkénu triedu C3

DC82 [Zberna komunikacia PrSianska Terasa - Malachov - Krdliky vo funk&nej triede B2 ako sucast rekreatného okruhu

DC83 [Obsluzna komunikacia v rekreaénom areali Kraliky

DC86 [Smerowé a Sirkové Uprawy na existujucich zbernych komunikéciach v CM VI Kremnigka

DC87 _|Miestna komunikécia s premostenim rieky Hron v CM llia§

DC88 |Lavka pre cyklistov ponad rieku Hron s prepojenim MC llia§ a MC Kremnicka

Zdroj: UNIZA

Niektoré komunikacie sa moézu objavit’ aj d’al$ich horizontoch, pri¢om sa méze pocitat’ s ich
d’al§im dobudovanim.
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Obr. 5.1.11 Variant BAU 2027
Zdroj: UNIZA

Variant MAX 2027
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Obr. 5.1.12 Variant MAX 2027
Zdroj: UNIZA
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Tento variant pocita so vSetkymi projektami, ktoré st v sucasnosti pripravené z hladiska
projektovej a stavebnej dokumentacie.

Variant Nulovy 2032

PUM BB

Dopravné zatazenie

- 5000
<= 10000

> 10000

a g

Obr. 5.1.13 Variant Nulovy 2032
Zdroj: UNIZA
Pre Variant BAU 2032 sa pocita s tymito sekmi:

Tabulka 5.1.2 Navrhované upravy na cestnej sieti pre variant BAU 2032

DC12 |Obsl.kom. prepéjajiica Skolskii ulicu cez novobudovany obytny stibor Graniar s prepojenim na vonkaj$i m. okruh
DC33 |Siet obsluznych komunikacii vo funkénych triedach C2 a C3 v Easti mesta | Banska Bystrica

DC45 |vS asti CM VI Kremnicka nové cestné prepoj. k lokalite Préianska terasa v pokradovani na Malachov, ktoré je...
DC59 |Nové obsl. komunikacie vo funkénej triede C2, resp. C3 v Easti mesta IX Radvan v kategériach podla STN 736110
DC75 |Dopl. siete komunikécii o obsl.kom. v C2, resp. C3, pre zabezpecenie doprawnej obsluhy rozvoj.lzem.Salkova
DC17 |Prepojenie ulice Hutna na obsl. komunikaciu na Belvederi poza ESC obsl. komunikaciou vo funkénej triede C2
DC18 |Prepojenie ulice Hurbanova s obsluznou komunikaciou na Belvederi komunikéciou o funkénej triede C3

DC23 |Obsluzné komunik&cie vo funkcii C2 resp. C3 na Graniari

DC26 [Rekonstrukcie obsl.komunikacii na parametre v sulade s STN 736110 Projekt. miestnych kom.(nezobraz.vo VPS)
DC31 |Mimodrowiové napojenie lok. Suchy wch obsl.kom. f. triedy C3 z okruznej krizovat. (DC 55) s wwola. investiciami
DC35 |V JV &asti CM Kostiviarska trasa vonk.mests. okruhu ako zber.kom. vo f. B2 s mimou. Krizovat. cesty I/59 ...
DC52 |Prelozka cesty II/578 do polohy mimo zast. Uzemie v nadvaznosti na wbudovant trasu severne od n. FNsP FDR
DC65 |Zbemé kom. F. triedy B2 v navth.rozwj.lokalitach v &.m. Xl Rudlové a Xll Sésové (resp. vinych CM, ale...

DC67 |Dobudovanie prepojenia zbernej komunikacie vo funkénej triede B2 od Pieninskej ulice na rekreaény okruh

Zdroj: UNIZA
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Variant BAU 2032

PUM BB

Dopravné zataZenie
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FILT X
Obr. 5.1.14 Variant BAU 2032
Zdroj: UNIZA

Porovnanie zat’aZenia nulového variantu 2022 a variantu BAU 2032.

Obr. 5.1.15 Porovnanie variantov zat’azenia variant 2022 a BAU 2032

Zdroj: UNIZA
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Variant MAX 2032

Plan udr3; mobility funkéného uzemia krajského mesta Bansk Bystrica
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Obr. 5.1.16 Variant MAX 2032
Zdroj: UNIZA
Variant Nulovy 2042

Predpoklada zvySenu intenzitu dopravy, ktort sposobuje jednak stupen automobilizacie ako aj
noveé rozvojové objekty, ktoré generuju dopravu.

S 8 | Vi

Obr. 5.1.17 Variant Nulovy 2042
Zdroj: UNIZA
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Zaujimavy je Variant BAU 2042, kde vidime, Ze tranzitna doprava tunelom popod Urpin sa
odklonila smerom na Slovensku Cupcu.

Tabul’ka 5.1.3 Navrhované upravy na cestnej sieti pre variant BAU 2042

DC12 |Obsl.kom. prepajajiica Skolsku ulicu cez novobudovany obytny subor Graniar s prepojenim na vonkaj§i m. okruh

DC14 [Prepojenie okruznej krizovatky pri ESC s Kuzmanyho ulicou vo funkcii C3

DC25 [Nowo nawvrhované komunikacie vramci OS PrSianska terasa

DC33 _ [Siet obsluznych komunikacii vo funkénych triedach C2 a C3 v ¢asti mesta | Banska Bystrica

DC45 |vS &asti CM VI Kremni¢ka nové cestné prepoj. k lokalite Préianska terasa v pokragovani na Malachov, ktoré je...

DC46 [Nové obsluzné komunikacie v ¢asti mesta IX Radvar — lokalita Fon€orda

DC48 [V nowo nawh.rozvoj. plochach obsl.kom., ktoré zabezpecia systém obsluhy Uzemia €asti mesta Kremni¢ka vo ...

DC50 |Zo zberného vonk. okruhu a novej cesty pozdiz Zel. trate (DC 21) napojenie obsl.kom. vo funk. triedach C2 ...

DC54 |Nowé obsl.kom. o f. triede C2, resp. C3 s napojenim na siet zber. komunikacii v CM Podlavice a CM Skubin

DC55 [Dobu. usekov vonkajSieho mestského okruhu ako zber.kom. vo f.triede B2 v trase: napoj. od Skubina - Zelena u...

DC57 |Nowy Usek kom. medzi Billou a ul. Nové Kali§te — Okruznd ulica — nové okruzné kriz.s prediZzenim Wolkerovgj ...

DC59 [Nowvé obsl. komunikacie vo funkénej triede C2, resp. C3 v éasti mesta IX Radvari v kategériach podra STN 736110

DC62 [V rozwojowch lokalitach ¢asti mesta Rakytovce obsl.kom. f.triedy C2, resp. C3 v kategérii vsulade s STN 736110

DC83 [Obsluzna komunikacia v rekreacnom aredli Kraliky

DCO03 [Vnutorny mestsky okruh: nova komunikacia v iseku Tajovského — Lazowna ulica (s malou okruznou kriZzovatkou)

DC19 |Prep. ulice Svermovej cez ulicu Na Stadion popri §port. hale Stiawicky s obsl.kom. na Belvederi obsl.kom. v C3

DC31 [Mimouroviiové napojenie lok. Suchy wch obsl.kom. f. triedy C3 z okruZnej krizovat. (DC 55) s wwla. investiciami

DC34 |Zokruhovanie obsluznej komunikacie v CM Ill Jakub vo funkénej triede C3

DC35 |V JV &asti CM Kostiviarska trasa vonk.mests. okruhu ako zber.kom. wo f. B2 s mimou. KriZovat. cesty I/59 ...

DC36 [Mimourowiiové napojenie vonkajSieho mestského okruhu na cestu veducu do urbanistického obvodu Vysiela¢

DC52 [Prelozka cesty 1I/578 do polohy mimo zast. Gzemie v nadvdznosti na wbudovanu trasu severne od n. FNsP FDR

DC53 _[Trasa vonkajieho mestského okruhu v CM VIl Podlavice a CM XIV Skubin: prelozka cesty 1578 — prepojenie ...

DC56 |Uprava kriz. Kyjevské namestie - Internatna - MladeZnicka do tvaru okruznej kriz. ako suéasti vonkaj. ...

DC58 |Smerové a $irkové Uprawy na existujucich zbemnych komunikaciach watane uprav krizova-tiek v CM IX Radvai

DC65 _ [Zberné kom. F. triedy B2 v nawh.rozvoj.lokalitach v &.m. Xl Rudlové a Xl Sasova (resp. vinych CM, ale...

DC66 |Dobudovanie siete kom. v &.m. Xl Rudlova (resp. vinych CM, ale zabezpeéuijticich obsluhu tizemia vCM X)) o ...

DC85 _[Prepojenie ulic Lazowna a Bakossova

Zdroj: autori
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Obr. 5.1.18 Variant BAU 2042
Zdroj: UNIZA
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Variant MAX 2042
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Obr. 5.1.19 Variant MAX 2042
Zdroj: UNIZA

Variant Nulovy 2052 predstavuje z pohl'adu intenzity najhorsi scenar pre dopravnt siet’, najméa

Z dovodu nefunkénosti dopravne; siete.

MLy
Obr. 5.1.20 Variant Nulovy 2052

Zdroj: UNIZA
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Variant BAU 2052

Berie do tivahy vsetky ostatné useky.

Tabul'ka 5.1.4 Navrhované ipravy na cestnej sieti pre variant BAU 2052

DC02 [Mimouroviova krizovatka s rychlostnou cestou R1 na Kacici

DC11 [Komunika€né prepojenie Skuteckého a Petelenovej ulice zbernou komunikaciou vo funk-€nej triede B3

DC13 |Prepojenie Tajovského ulice s ul. J. Chalupku pozdiZ r. cesty R1 obsl. komunikéciou vo funk&nej triede C3

DC25 |Now nawrhované komunikécie v ramci OS Pr3ianska terasa

DC28 |Napojenie $portového aredlu plazového kupaliska aredlu Stiawnicky z ulice Svermova

DC32 |Obsluzné komunikacie na tizemi CM Il llia§ vo funkcii C2, C3

DC33 [Siet obsluznych komunikacii vo funkénych triedach C2 a C3 v €asti mesta | Banska Bystrica

DC43 |V now nawrh. rozwj. plochach obsl.kom., ktoré zabezpegéia ro$tow systém obsluhy Gizemia CM Kralova vo ...

DC44 |Dobudovanie mimou. krizovatky ciest - r. cesta R1 a cesta I/69 - na pIna krizovatku vs. dasti CM VI Kremnicka

DC47 [Stbezna zber.kom. Do PP Salkova s pripojenim na trasu cesty 1/66

DC48 |V novo nawrh.rozvoj. plochach obsl.kom., ktoré zabezpecia systém obsluhy Uzemia ¢asti mesta Kremnicka vo ...

DC49 |Zberna komunikdacia od krizovatky Majerskej cesty popri juznej a wchodnej hranici ¢asti mesta VIl Majer ...

DC50 |Zo zberného vonk. okruhu a novej cesty pozdiz Zel. trate (DC 21) napojenie obsl.kom. vo funk. triedach C2 ...

DC54 [Nové obsl.kom. wo f. triede C2, resp. C3 s napojenim na siet zber. komunikacii v CM Podlavice a CM Skubin

DC59 |[Nové obsl. komunikacie vo funkénej triede C2, resp. C3 v Easti mesta IX Radvar v kategériach podla STN 736110

DC62 [V rozwojowych lokalitach ¢asti mesta Rakytovce obsl.kom. f.triedy C2, resp. C3 v kategdrii v sulade s STN 736110

DC63 [V rozwoj. lokalitach ¢asti mesta X Rakytovce prie¢ne obsl.kom. vo f. triede C3 medzi R1 a regiénovou kom.

DC70 |Doplnenie siete kom. v CM Xl Sasova o obsl.kom. o f. triede C3 v kategériach vzmysle STN 736110 ...

DC72 |Prelozka cesty /591 od vonk. mestského okruhu v priestore CM VIl Majer v smere na zap. okraj Salkove; ...

DC75 |Dopl. siete komunikacii o obsl.kom. v C2, resp. C3, pre zabezpe&enie doprawnej obsluhy rozvoj.lizem.Salkovd

DC82 [Zberna komunikacia PrSianska Terasa - Malachov - Kraliky vo funk&nej triede B2 ako sucast rekreatného okruhu

DC83 [Obsluzna komunikacia v rekreaénom areali Kraliky

DC04 [Vnutorny mestsky okruh: Lazowna ulica — Kollarova ulica (tunelové vedenie)

DC07 [Obsluzna kom. wo funk&nych triedach C3 - D1 v zadnych traktoch - prepojenie Kapitulskej ulice s Hornou ulicou

DC09 [Kom. prepojenie obsl.kom. na Fortni¢ke so Striebornym néamestim obsl.kom. vo funkénej triede C3

DC10 |Kom.prepoj. ul. CSA s kom. vedticou na parkovisko pod Pamétnikom SNP obsl.kom. vo f. triede C3 pod terénom

DC16 [Vybudovanie napojenia cesty /591 na vonkaj$i mestsky okruh v priestore Mi¢inskej cesty

DC17 _|Prepojenie ulice Hutna na obsl. komunikaciu na Belvederi poza ESC obsl. komunikaciou vo funkénej triede C2

DC19 |Prep. ulice Svermovej cez ulicu Na Stadion popri $port. hale Stiawnicky s obsl.kom. na Belvederi obsl.kom. v C3

DC29 |D. napoj. ¢asti mesta llia§ z mimou. krizovatky r.cesty R1 a 1/66 obsl.kom.vo f.triede C3 s mostom ponad Hron

DC30 [D. prepojenie ponad Hron a Zeleznicu v severnej éasti mesta CM llias obsl.kom. vo funkénej triede C2

DC34 |Zokruhovanie obsluznej komunikécie v CM Ill Jakub vo funkénej triede C3

DC35 |V JV &asti CM Kostiviarska trasa vonk.mests. okruhu ako zber.kom. vo f. B2 s mimou. KriZovat. cesty I/59 ...

DC36 [Mimouroviiové napojenie vonkajSieho mestského okruhu na cestu veducu do urbanistického obvodu Vysiela¢

DC40 [Vonkaj$i mestsky okruh - tunel popod Urpin

DC42 [Dobudovanie mimotrowiovej krizovatky vonkaj$ieho mestského okruhu s rychlostnou cestou R1 v CM IX Radvari

DC53 |Trasa vonkaj$ieho mestského okruhu v CM VIl Podlavice a CM XIV Skubin: prelozka cesty 1I/578 — prepojenie ...

DC64 |Vybudovanie obsl.kom. vo triede C3 ako pokra&ovanie exist. pristup.kom. Pod Urpinom s prep.na Zity piesok

DC65 |Zberné kom. F. triedy B2 v nawh.rozvoj.lokalitach v &.m. Xl Rudlové a Xll Sasova (resp. vinych CM, ale...

DC66 |Dobudovanie siete kom. v &.m. Xl Rudlova (resp. vinych CM, ale zabezpeguijticich obsluhu tzemia vCM X)) o ...

DC68 [Nova zber.kom. f. triedy B2 spajajuca severny obchvat R1 v priestore Kacica. Napojenie od mimou. kriz. na . . .

DC69 [Mimourowiova krizovatka ciest 1l/2432 a 11l/2419 - zbernych komunik&cii vo funk&nej triede B2

DC77 [Doplnenie siete kom. o obsl.kom. wo funkéne;j triede C3, pre zabezpecenie dopr.obsluhy rozvoj. Gzemi Senica

DC79 |Uprava napojenia cesty zo Spanej Doliny na cestu I/59 ako zbernej komunikécie vo funk-&nej triede B3

DC81 [Okruzna krizovatka na terajSej ceste I/66 pri autobusowej stanici s rieSenim priameho smeru mimourowiovo
Zdroj: UNIZA
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Obr. 5.1.21 Variant BAU 2052
Zdroj: UNIZA

Variant MAX 2052

Obr. 5.1.22 Variant MAX 2052
Zdroj: UNIZA
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Tento variant pocita aj s vytvorenim tunelového prepojenia (vnutorny okruh). Pri porovnani
saturacie vSak je diskutabilné, ¢i tunelové prepojenie skuto¢ne pomdze, alebo len presunie

problém na iné lokality.

Obr. 5.1.23 Saturacia dopravného pradu v tizemi

Zdroj: UNIZA

PUM BB

Dopravné zataZenie

Volume BIT (veh] - MaxS2mnusNUL22 (AP)
-

I oot copray

Obr. 5.1.24 Porovnanie Variantu MAX 2052 s variantom 2022
Zdroj: UNIZA
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Varianty buduceho vyvoja zohl'adnuju aj predpokladané zmeny v izemi, ktoré su naviazane na
predpokladany rozvoj uzemia, socio-demografické charakteristiky a pod.

5.1.4. SWOT analyza vysledkov.

Silné stranky

e Budu pripravené projektové
dokumentécie podl'a jednotlivych
¢asovych horizontov (MAX
2032,2042,2052).

e Budu vybudované jednotlivé opatrenia
v cestnej sieti (BAU 2032,2042,2052).

¢ Bude fungovat parkovacia politika.

e Budu vybudované kvalitné chodniky
a cyklotrasy (BAU 2032,2042).

¢ Bude fungovat kvalitny integrovany
dopravny systém spolu s poskytovatel'mi
viacerych zdiel'anych sluzieb.

¢ Bude vytvorené oddelenie pre mobility
S dostatoénym personalnym zadzemim
(2022)

e Bude vytvorena siet’ senzorov
a snimacov. Smart city.

e Znizenie automobilovej dopravy sa
premietne do zniZenia znecistenia, hluku,
vibracii a pod.

Slabé stranky

Nebude vybudovana nadregionalna
dopravna siet’ odvadzajuca tranzitnu
dopravu (BAU 2032,2042,2052).
Nebude riesené systematicky parkovanie
a situdcia sa eSte zhors$i.

Nevhodne realizované opatrenia
nezvysia podiel udrzatel'nych foriem
dopravy.

Niektoré opatrenia si vyzaduju finan¢nt
podporu z inych zdrojov ako je rozpocet
mesta alebo obci.

PrilezZitosti

e Nové realizované opatrenia pritiahnu
novych pouzivatel'ov a umoZnia zmenu
v del’by prepravnej praci (BAU
2032,2042,2052).

e Informacné technologie umoznia lepsie
sa rozhodovat’ pri rieSeni dopravy
a mobility.

e Budu k dispozicii nové mobilitné sluzby
a technologie, ktoré umoznia efektivne
riesit’ mobilitu.

e Budu k dispozicii finanéné prostriedky
na podporu udrzatel'nej mobility
z viacerych zdrojov (EU, $tat a pod.).

Ohrozenia
e Pocet pouzivatel'ov individualnej

dopravy bude neustale narastat’
(2032,2042,2052).

Nebude rozhodnuté z pozicie Statu
ohl'adne smerovania nadregionalnej
dopravy (BAU 2042, 52).

Nebude fungovat’ integrovany dopravny
systém (2032).

Nebudu k dispozicii finan¢né zdroje na
podporu realizovania opatreni.

Obr. 5.1.25 SWOT analyza vysledkov

Zdroj: UNIZA

Pre realne zhodnotenie je nutné z inStitucionalneho hl’adiska:

Strategické rozhodnutie z urovne $tatu o nadregionalnej dopravnej sieti (napr. vedenie
rychlostnych ciest, modernizacia Zelezni¢nej dopravy a pod.).
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e Rozhodnutia z trovne regionu (VUC BB) pre realizovanie cestnej infrastruktiry
V pdsobnosti kraja, integrovaného dopravného systému, budovania cyklotras.

e Rozhodnutia na Grovni mesta banska bystrica a obci v oblasti systematickej dopravnej
politiky a realizacie opatreni (parkovanie, preferencia udrzatel'nych foriem dopravy,
obmedzovanie individualneho motorizmu a pod.).

e Jednotlivé inStituciondlne usporiadania su prepojené aj s finanénymi otdzkami, ktoré
maju dopad na to, ¢i sa dané opatrenie zrealizuje alebo nie. ( investicne ndro¢né
opatrenia nebude mozné financovat’ z rovni miest a obci). Ide napriklad o tunelové
vedenie Vvramci mestského okruhu, ktoré pravdepodobne nebude financované
Z rozpoCtu mesta.

5.1.5. Manazment mobility.

Riadenie mobility ®(Mobility Management — MM) je koncepciou popularizacie udrzatelne;
dopravy ariadenia dopytu na redukovanie pouzivania napr. osobnych automobilov zmenou
postojov a navykov cestujucich. Zakladom riadenie mobility s ,,mékké” opatrenia, ako st
poskytovanie informacii a komunikacie, organizacia sluzieb a koordinacia opatreni réznych
partnerov. Ulohou ,,mikkych” opatreni je najéastej$ie zlepSenie Géinnosti ,,tvrdych” opatreni
pouzivanych v mestskej doprave (ako su nové elektrickové linky, cesty alebo cyklotrasy).
Opatrenia riadenia mobility (vo porovnanie s ,,tvrdymi” opatreniami) nevyzaduju nevyhnutne
velké finan¢né investicie a zarovenn mézu vykazovat’ vysoky prinos v pomere k ndkladom (BCR
— Benefit Cost Ratio).

Pokial’ chceme, aby sa opatrenia z tohto dokumentu aj realne aplikovali, je dolezité, aby sa cely
proces koordinoval, manazoval a dohliadal. Z tohto dévodu je potrebné, aby bolo vytvorené
persondlne zdzemie pre odbor mobility, ktory bude mat’ k dispozicii zamestnancov, ktori sa
tejto problematike mozu venovat’. Zo skusenosti vieme, Ze samotné obce alebo mestd nemaju
d’alSie kapacity, aby sa tejto téme venovali a Castokrat niektoré ¢innosti supluju napriklad
obc¢ianske zdruZenia.

Odbor mobility a jeho zamestnanci by teda mali spolupracovat’ s inymi odbormi pri dosahovani
ciel'ov, ktoré boli nastavené a naplanované v tomto dokumente.

® https://epomm.eu/about/mobility-management

54



5.2. Verejna osobna doprava — cestna

5.2.1. Plan dopravnej obsluznosti podla zakona § 20 zakona
56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich
predpisov

Vzhl'adom na to, Ze v meste Banska Bystrica je Mestskd hromadna doprava (MHD), ktora je
zabezpecCovana autobusovou dopravou z hladiska legislativnych poziadaviek dopravnu
obsluznost’ upravuje zakon NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich zmien
a doplnkov, ale aj trolejbusova doprava, ktora je upravena v SR zakonom NR SR ¢. 514/2009
Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorSich zmien a doplnkov bolo potrebné pri rieSeni planu
dopravnej obsluznosti zohl'adiiovat’ obidva zakony a prislusné vykonavacie predpisy.

Podl'a zdkona NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich zmien a doplnkov:

(1) Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeran¢ho rozsahu
dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na tizemi
kraja alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na cely odseku 1 rozumie pocet spojov za den, presnost’
a pravidelnost’ jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkdch na uspokojenie
dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohl'adneni moznosti subeznych preprav
a prestupu, vzdialenosti k zastdvkam, priepustnosti ciest v priebehu dna, bezpe¢nosti preprav,
vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Podl'a zdkona NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach v zneni neskorSich zmien a
doplnkov:

(1) Dopravnou obsluznostou na ucely tohto zdkona je zabezpecenie poskytovania
primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo vnutrosStatnej verejnej osobnej doprave na uzemi
vymedzenom v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, najmi na zabezpeCenie
dopravy do zamestnania, §kol, zdravotnickych zariadeni, tradov a za G¢elom uspokojovania
kultarnych, rekreacnych a spolocenskych potrieb vratane dopravy spét’, prospievajice;j k trvalo
udrzatenému rozvoju tzemného obvodu.

(2) Primeranym rozsahom na ucely odseku 1 sa rozumie pocet spojov za deni, presnost’
a pravidelnost’ jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na jednotlivych tratiach a
linkach, ktoré ur¢i objednéavatel’ dopravnych sluzieb na uspokojenie dopytu verejnosti pocas
jednotlivych dni v tyzdni.

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti izemia objednavatel’ zostavuje plan dopravne;j
obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach. Pri zostavovani planu dopravnej
obsluznosti objednavatel’ berie do tvahy opravnené poziadavky verejnosti, prevadzkované
zelezni¢né a autobusové linky a ich prepravnt kapacitu a d’alSie kapacitné moznosti dopravcov,
technicky stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti stibeznej Zelezni¢ne;j
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dopravy a mestskej drahovej dopravy (v Banskej Bystrici nie je), hospodarnost’ zabezpecovania
prepravy a finanéné moznosti verejného rozpoctu na tthradu za sluzbu vo verejnom zaujme
("prispevok na uhradu"). Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti objednévatel
spolupracuje s objednavatelom dopravnych sluzieb zelezni¢nej dopravy na zosuladeni
kapacitnych a prevadzkovych moznosti v Zelezni¢nej doprave a v pravidelnej autobusovej
doprave.

Plan dopravnej obsluznosti ma podla zdkona NR SR ¢&. 56/2012 Z. z. 0 cestnej
obsahovat’ najma:

e zoznam autobusovych liniek alebo ich Casti, na ktorych sa mé uskuto¢iiovat’
pravidelné doprava vo verejnom zaujme,

e poziadavky na primerany rozsah dopravnych sluzieb,

e spdsob rieSenia subeznej doprav, opatrenia na zabezpecenie koordinacie a
nadvéznosti na zelezni¢nu dopravu,

e spoOsob vypoctu a harmonogram poskytovania prispevku z verejného rozpoctu

e moznosti Upravy sadzby zakladného cestovného alebo udelenia vylu¢ného prava
na dopravné sluzby na urcitej autobusovej linke alebo na urcitych zastavkach,

e ciele a zamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v ur¢itom izemi vratane
potreby investicii do vozidlového parku, do technickej zdkladne alebo do
organizicie a trasy autobusovych liniek.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na
uzatvaranie zmliv o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave.

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banské Bystrica zohl'adiiujem aj poziadavky vyhlasky MDV
SR ¢. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajice sa objednavania
verejnej osobnej dopravy st stanovené osobitné Standardy pre mestski dopravu (MHD).

Plan dopravnej obsluznosti sa zostavuje najviac na desat’ rokov, zohladiiujuc existujice a
pripravované zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme. Podl'a moZnosti objednéavatel'a sa moze
plan dopravnej obsluZnosti primerane zostavit’ aj na kratsi ¢as.

Vzhl'adom na to, Ze v ramci zadanie projektu ,,Plan udrzatel’nej mobility funkéného izemia
krajského mesta Banska Bystrica“ (d’alej len PUM BB), bola poziadavka v navrhovej Casti
vypracovat’ ,,Plan dopravnej obsluznosti podla § 20 zakona 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v
zneni neskorSich predpisov a platné pravne predpisy ho pozaduju ako samostatny strategicky
dokument, preto bol plan vypracovany ako samostatna priloha A k PUM BB.

5.2.2. Navrh novej optimalizovanej siete liniek

Navrh novej optimalizovany siete linieck MHD je podrobne spracovany v Plane dopravnej
obsluznosti, ktory tvori prilohu A k PUM BB. Navrh obsahuje koncepciu riesenia VOD,
podrobny popis liniek tvoriacich systém verejnej dopravy, definuje ich cel, vedenie trasy ako
aj vymedzuje linky vzhl'adom na ich zaradenie do nosného a doplnkového syst¢ému MHD.
Navrh je tvoreny tak, aby zabezpecil uspokojenie prepravnych potrieb v najblizSom obdobi (do
roku 2027) ako aj vo vyhl'adovom obdobi, najma z pohl'adu planovaného rozvoja izemia mesta
(do roku 2032).
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Zékladné principy sucasného linkového vedenia sa nemenia, pricom vacSina trolejbusovych
liniek je prevadzkovana ako radialna s ukon¢enim v centre mesta resp. na zZelezni¢nej stanici a
vicsina autobusovych liniek je prevadzkovana ako diagondlna s ukoncenim v okrajovych
Castiach mesta. Nosny systéme MHD je tvoreny 13 nosnymi linkami (6 trolejbusovych a 7
autobusovych). Ide o linky 1, 2, 3, 5, 6, 7, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 34, na ktorych je v ramci
navrhu uvazované s maximalnym odpora¢anym intervalom 30 mintt. Navrh tieZ uvazuje so
zavedenim jednej nocnej linky s okruznym charakterom a zabezpeCovanim dopravnej
obsluznosti najvicsich sidlisk (Sasova/Rudlova a Foncorda) pre najblizSie obdobie. Vo
vyhl'adovom obdobi (do roku 2032) sa uvazuje s jej predizenim do d’alsich mestskych Gasti.
Navrhovana siet MHD je uvedend na nasledujucom obrazku.

Obr. 5.2.1 Navrhovan3 siet’ linick MHD V PDO mesta BB

Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

Z pohladu zabezpecenia dopravnej obsluZznosti funkéného izemia primestskou autobusovou
dopravou je zachovany ndvrh v ramci Planu dopravnej obsluZznosti Banskobystrického kraja.

Pre zabezpecenie priestorovej dostupnosti mestskej hromadnej dopravy boli v PDO navrhnuté
nasledujtice nové zastavky:

e Jedlova,
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e Podlavice, Lipova,

e Kyncelovska cesta,

e Pod Suchym vrchom,
e Na strani,

e Astrova,

e QGraniar, Skoly,

e Pod Flosom,

e Pod Flosom, otocka.

Navrhované zastavky st v ramci chronometraznych tabuliek liniek vyznacené farebne, pricom
s obsluhou ¢asti uvedenych zastavok (napr. Pod Suchym vrchom, Jedl'ova, Podlavice, Lipova,
Kyncel'ovska cesta resp. Specifikované v PDO) je uvazované v najblizSom obdobi. V pripade
ostatnych zastavok je ich obsluha podmienend rozvojom uzemia. Navrhovana plosna obsluha
mesta mestskou hromadnou dopravou znazornena vo forme izochron dostupnosti je zndzornena
na obr. niz§ie a v prilohe grafické zobrazenie plosnej obsluhy mesta.

Obr. 5.2.2 Vyrez z navrhovanej plosnej obsluhy mesta MHD v PDO BB

Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

V navrhu PDO je stanovenie potrebného poctu spojov na jednotlivych linkach uvedené v
tabul’ke 2.2.76, pri¢om pocet spojov je navrhovany pre rozsah prevadzky 4:00 — 23:30 a spoje
st navrhované pre jednotlivé Casti diia, ktoré st oznacené ¢islami 1-5:

- 1 - ranné sedlo (do 6:30)

- 2 - ranné $pickové obdobie (6:30-8:00)

- 3 —dopoludnajsia prevadzka (8:00-12:30)

- 4 —popoludnajsie $pickové obdobie (12:30-16:30)
- 5—vecerna prevadzka (od 16:30).

Navrhovany je taky pocet spojov, aby bolo mozné vytvorit’ intervaly na jednotlivych linkach
uvedenych v tabul’ke niZSie. Na linkach, ktoré nie su uvedené v tabulke, je vhodné nastavit’
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pravidelné odchody, avSak vzh'adom na nadvéznosti, zaciatky/konce pracovnych zmien a pod.
nemusi byt nutne dodrzany interval odchodov spojov.

Tabulka 5.2.1 Linky s navrhovanymi intervalmi

Obdobie
Linka/ kombinacia liniek
1 2 3 4 5
Linka 1 30 min | 10 min 15 min ranI/an 30 min
Linka 2 + Linka 4 30 min i0/15 M 130 min 20 min 30 min
Linka 3 + Linka 5 15 min | 5/10 min * | 1>/30 min | 10720 15min/30
min min
Linky 2,4 a 3, 5 jazdia striedavo zo zastavky Sladkovickova
Linka6 + Linka? I T N I
min min min min min

Linky 1 a 2,4 a 6,7 jazdia striedavo zo zastavky Namestie slobody

Linka 21 + Linka 22 + Linka 50 min | 10/5 min * 15/20 min 1Q/15 2Q/30
23 * min* min*
Linka 24 30 min [ 15 min 30 min 15 min 30 min
Linka 25 30 min | 10 min ifl/ng,? 15 min 30 min

Linky 24 a 25 jazdia striedavo na zastivke Karpatska

Linka 26 + 28 20 min | 15 min 20 min 15 min 20 min

Linka 34 30./6,? 20 min 30 min 20 min 30./6,?
min min

Linka 35 + Linka 36 30 min | 30 min 30 min 30 min 60 min

Linka 34 jazdi striedavo s linkami 35 a 36 zo zastavky Namestie slobody

Zdroj: autori

Pozn.:* intervaly napr. 5/10 min znamenaju, Ze pocet spojov nepostacuje pre dosiahnutie
nizsieho intervalu (5 min) a preto v danom casovom obdobi napr. 10 spojov ide v 5 min intervale
a 4 spoje v 15 min intervale.

Pozn.:*vzhladom na rovnomerné rozlozenie ponuky spojov je niekedy vhodnejsie skombinovat
kratky casovy interval s dlhsim casovym intervalom tak, aby intervaly na rovnakych usekoch
boli vzdajomne delitelné. Napr. ndsledny interval na linkach 3 a 5 v casovom obdobi 3 je
nastaveny na 15/30 min (a nie 15/20 min), pretoze nasledny interval v rovnakom casovom

59



obdobi na linkach 2 a 4 je 30 min. Tym je mozné zabezpecit' striedavu obsluhu zastavky
Sladkovicova v naslednom intervale 7-8 min / 15 min.

Vypocet potrebnych dopravnych vykonov je spracovany v Plane dopravnej obsluznosti mesta
Banska Bystrica, pricom celkové odhadované mnozstvo ubehnutych km je pre trolejbusy 1 121
454 km a pre autobusy 2 617 614 km.

Modelové zat'azenie jednotlivych navrhovanych liniek je spracované v prilohe ,,Modelované
zatazenie MHD®, ktord sucasne obsahuje aj urcenie typov nasadzovanych vozidiel resp. ich
kapacitu.

Sucastou Planu dopravnej obsluznosti mesta Banské Bystrica je aj posudenie sucasného stavu
hodnotenia kvality sluzieb v stlade s normou STN EN 13618, navrh vylepSenia systému
merania a hodnotenia kvality dopravnych sluzieb ako aj ndvrh postupov merania konkrétnych
kritérii kvality je navrhnuty v sulade a s odporac¢aniami normy STN EN 15140.

5.2.3. Zhodnotenie ucinkov, prinosov, dopadov, uspor
navrhovanej dopravnej obsluznosti VOD pri porovnani so
suéasnym stavom

Navrh v oblasti verejnej dopravy je zamerany na prepojenie mestskych Casti s centrom mesta a
oblastami, kde je umozneny prestup na iné¢ druhy dopravy, izemim poskytujlicim pracovné
prilezitosti, vzdeldvanie, moznosti nakupovania, zdravotnickej starostlivosti, obcianskej
vybavenosti a pod.

Navrh zohl'adnuje nasledujtce zasady:

e pomocou priamych liniek prepojit’ izemia mesta s vyznamnymi prepravnymi
vzt'ahmi, ktoré vyplynuli z analyzy smerovania cestujlcich na jednotlivych
sucasnych linkach MHD,

e prepojenie jednotlivych mestskych Casti s centralnou oblastou mesta, kde je
situovana autobusova a zelezni¢na stanica za u¢elom umoznenia prestupu na linky
primestskej a dial’kovej autobusovej dopravy a tiez spoje Zelezni¢nej dopravy,

e prepojenie jednotlivych mestskych casti so zastavkou ,,Namestie slobody* a
»Strieborné ndmestie* s vyznamnymi prestupnymi bodmi, za i¢elom umoZnenia
prestupu medzi linkami MHD a prestup na linky PAD,

e prepojenia mestskych Casti s centrami ob¢ianskej vybavenosti, zabezpecenie
dochadzky do zamestnania, za vzdelavanim, za zdravotnickou starostlivost'ou, za
nakupmi a sluZzbami,

e zabezpecenie prepojenia jednotlivych mestskych ¢asti medzi sebou,

e zjednotenie vedenia tras jednotlivych spojov na linkach MHD,

e zvySenie Casovej dostupnosti MHD v okrajovych Castiach mesta,

e zabezpecenie dopravnej obsluznosti uzemia mesta, kde v sti¢asnosti nie je MHD
priestorovo dostupna.

Za vyrazny prinos z pohl'adu prehl'adnosti syst¢tmu MHD je zjednotenie trasovania spojov na
jednotlivych linkaich MHD a prevadzka tychto spojov na celej dizke linky. V nasledujucej
tabul’ke je uvedené porovnanie redukcie variantov trasovania spojov na linkéach.
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Tabul'ka 5.2.2 Porovnanie poctu variantov trasovania spojov na jednotlivych linkach podl'a
CP 2021 a na navrhovanych linkach

Linka pocet variantov 21 pocet variantov navrh

Linka 1

Linka 2

Linka 3

Linka 4

Linka 5

Linka 6

Linka 7

Linka 11

Linka 21

Linka 22

Linka 23

Linka 24

Linka 25

Linka 27

Linka 26

Linka 28

Linka 29

Linka 32

Linka 33

Linka 34

Linka 35
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Linka 36

Linka 41

=
w

Linka 42
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Linka 43

(e}
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Linka 80 9 2
Linka 90 9 2
Linka 97 4 2
Linka 100 6 2
Linka N 1

Linky zlucené s inou linkou

Linka 8 3 0
Linka 20 4 0
Suhrn

T Busy 26 14
A Busy 105 59
Spolu 131 73

Zdroj: autori

Dalsie prinosy si uvedené v Plane dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica, ktory
obsahuje tiez Casti zamerané na posudenie moznosti Upravy cestovného v MHD Banska
Bystrica.

5.2.4. Uréenie podmienok na vytvaranie fungovania trhového
prostredia na prepravu osob v ramci rieSeného uzemia
Banska Bystrica

Mesto Banska Bystrica ako objednavatel MHD na tGzemi mesta Banskd Bystrica ma
uzatvorené az dve zmluvy:

1. V mestskej trolejbusovej doprave z 18.12.2020, ktora plati od 1.1.2021 do 31.12.2031
2. 'V mestskej autobusovej doprave z 18.12.2020, ktora plati od 1.1.2021 do 31.12.2031

Primestskti autobusovu dopravu (PAD) na tGzemi okresu Banskd Bystrica zabezpecuje na
zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zdujme dopravca SAD Zvolen, a. s..

V programe Doprava ma mesto za ciel Integrovany, demonopolizovany a ekonomicky
efektivny dopravny systém poskytujlici najvyssiu kvalitu a orientaciu na zadkaznikov. V tomto
pripade bude objednavanie dopravnych vykonov zabezpeCovat’ organizator IDS.

5.2.5. Analyza a navrh nastrojov na organizaciu a regulaciu
dopravy, vratane nastrojov na riadenie dopravy, zasad a
preferovaného dizajnu pre signalizaciou riadené krizovatky
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Podstatnym regulaénym opatrenim, ktoré prispeje k zatraktivneniu verejnej dopravy je navrh
parkovacej politiky mesta.

V ramci organizacie a sucasne regulacie dopravy sa v ndvrhu uvazuje s vyhradenim jazdnych
pruhov pre vozidla verejnej dopravy, s navrhom zmeny organizacie dopravy na krizovatke
Tajovského — Namestie Ludvika Svobodu a s postupnym zavedenim podmienenej preferencie
MHD na krizovatkach riadenych svetelnou signalizaciou.

Z pohl'adu zrychlenie cestovnej rychlosti je jeden z navrhov tiezZ zamerany na vytvorenie resp.
predefinovanie vybranych zastavok na zastavky na znamenie, pricom st Specifikované zasady
ich pouzivania.

5.2.6. Infrastruktura verejnej osobnej dopravy

Cestna siet’

Navrhovana cestna siet’ pre verejnt osobnti dopravu vychadza z Uzemného planu mesta Banské
Bystrica a obci funkéného tizemia. Tie obsahuje vSetky dolezité prepojenia, z tohto dovodu nie
je potrebna aktualizacia tychto opatreni.

Infrastruktira VOD
Navrhovana infrastruktira pre verejni dopravu pozostava predovsetkym z:

e rekonStruovanych zastaivok MHD definovanych v plane dopravnej obsluznosti, ako aj
PAD,

e novych zastdvok pre zlepSenie dostupnosti uzemia (podrobnejSie v PDO mesta Banska
Bystrica),

e vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu a trolejbusovu dopravu,

e preferencie autobusovej dopravy na krizovatkach riadenych CSS.

Vyhradené jazdné pruhy pre autobusovli dopravu st konkrétne navrhované v nasledujtcich
lokalitach:

e ulica Stadlerovo nabrezie
e ulica Stefanikovo nabrezie
e ulica Sladkovicova.

Z hl'adiska zavedenia preferencie verejnej osobnej dopravy na svetelne riadenych krizovatkach
sa v najblizZSom obdobi predpokladéd realizacia projektu ,,Modernizécia cestnej dopravnej
signalizacie kriZovatiek na ceste 1/66 v Banskej Bystrici®, predmetom ktorého je modernizéacia
jednotlivych cestnych dopravnych signalizacii na piatich krizovatkach/priechodoch pre
chodcov s vyhl'adom pre zavedenie aktivnej preferencie vozidiel MHD. Rovnako navrhujeme
postupne zaviest’ preferenciu MHD na vSetkych ostatnych svetelne riadenych krizovatkach v
meste. Odporuca sa zaviest’ systém podmienenej preferencie, aby boli zohl'adnené komplexné
dopravné naroky v dopravnych uzloch.

Pre znizenie Casovych strat, zvySenie dodrziavania cestovného poriadku a aj zvySenie plynulosti
premavky vozidiel MHD je navrhnuté zriadenie cestnej svetelnej signalizacie s podmienenou
preferenciou verejnej dopravy na krizovatke ulic Tajovského — Namestie Ludvika Svobodu,
ako aj uprava malej okruznej krizovatky Tajovského — Svermova.
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Systematizacia (kategorizacia) zastavok podPa Plinu dopravnej obsluZnosti
Banskobystrického kraja

Z hladiska vymedzeného celého funkéného uzemia PUM BB a zohl'adnenim PDO BBSK su
pre potreby definovania pozadovaného vybavenia autobusovych zastavok zastavky rozdelené
do 6 kategorii podla ich vyznamu, ¢o zodpoveda aj kategoriam prestupnych uzlov medzi
autobusovou a zelezni¢nou dopravou:

Kategoria A — strategické prestupné uzly - obsahuje najvyznamnejSie prestupové body
s celosietovym vyznamom. Prestupuje sa v nich medzi primestskymi 1 dialkovymi
autobusmi, regionalnymi a dialkovymi vlakmi a mestskou hromadnou dopravou.
Sucastou terminalov kategorie A musi byt parkovanie P+R, ktoré by malo umoznit’
taktiez nabijanie elektrickych automobilov, parkovanie typu B+R, ktoré musi umoznit’
bezpecné parkovanie bicyklov a taktiez by malo umoznit’ parkovanie elektrickych
bicyklov v cykloboxoch s moznost'ou nabijania a v neposlednom rade aj vyhradené
parkovanie K+R v bezprostrednej blizkosti termindlu umozilujuce parkovanie na
nevyhnutne dlhti dobu nutnti na vysadenie cestujiceho z taxika alebo automobilu.
Kategoria B — prestupné uzly oblastného vyznamu - zaist'uju prestup z regionalnych
autobusovych liniek na regionalne a dialkové vlaky. Sti¢astou terminalov kategorie B
musi byt parkovanie P+R, ktoré by malo umoznit' taktiez nabijanie elektrickych
automobilov, parkovanie typu B+R, ktoré musi umoznit’ bezpe¢né parkovanie bicyklov
a taktieZ by malo umoznit’ parkovanie elektrickych bicyklov v cykloboxoch s moznostou
nabijania a v neposlednom rade aj vyhradené parkovanie K+R v bezprostrednej blizkosti
termindlu umozilujuce parkovanie na nevyhnutne dlhti dobu nutni na vysadenie
cestujuceho z taxika alebo automobilu.

Kategoria C — ostatné prestupné uzly medzi autobusovou a Zelezni¢nou dopravou -
ponutkaju prestup medzi autobusmi primestskej autobusovej dopravy a regionalnymi,
osobnymi vlakmi. St¢astou terminalov kategdérie C musi byt parkovanie P+R, ktoré
podla potreby moze pri vybranych uzloch umoZiiovat' tiez nabijanie elektrickych
automobilov, parkovanie typu B+R, ktoré musi umozZnit’ bezpecné parkovanie bicyklov
a v pripade potreby s ohl'adom na miestne podmienky sucast'ou vybavenia moze byt aj
vyhradené parkovanie K+R v bezprostrednej blizkosti terminalu umoziujiice parkovanie
na nevyhnutne dlht dobu nutnt na vysadenie cestujiceho z taxika alebo automobilu.
Kategoria D — prestupné uzly autobusovej dopravy, vyznamné nacestné zastavky -
stucastou moze byt parkovanie P+R, ktoré podla potreby modZe pri vybranych uzloch
umoziovat’ tieZ nabijanie elektrickych automobilov, v pripade potreby a v koordinacii
medzi krajom, samospravou a vlastnikom infraStruktiry moze byt’ sti¢astou vybavenia aj
parkovanie typu B+R, ktoré umozni bezpecné parkovanie bicyklov a v pripade potreby
stCastou vybavenia moze byt aj vyhradené parkovanie K+R.

Kategoria E — menej vyznamna nacestna alebo kone¢na zastavka — zarad'uju sa tu
ostatné nacestné zastavky PAD, ktoré nespadaji do kategérie D, alebo medzil'ahlé
zastavky osobnych vlakov (pripadne vlakov REX) s menej vyznamnymi obratmi
cestujucich. Typicky ide o zastavky na znamenie alebo zastdvky nachadzajice sa v
extravildne. Na tychto zastdvkach sa ocakdva iba umiestenie Standardizovaného
zastavkového stipu IDS s papierovymi cestovnymi poriadkami. Sucastou terminalov
kategérie E mozu byt podla potreby a v koordinacii medzi krajom, samospravou a
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vlastnikom infrastruktiry zriad’ované parkoviska P+R a B+R a v pripade nevyhnutnosti
aj vyhradené miesta K+R.

o Kategoria F — zastavka okrajového vyznamu - zastavky, ktoré su dnes bez akejkol'vek
obsluhy, alebo zastavky, kde sa so zastavovanim vlakov uZ nepocita z dovodu lepsej
obsluhy lokalit primestskou autobusovou dopravou. V pripade budiuceho obnovenia
prevadzky sa navrhuje ich preradenie do niektorej z vysSSie uvedenych kategorii v
zavislosti na ich polohe a zamysl'anej prevadzke

Poziadavky na zékladné vybavenie zastavok podla kategodrii bolo prevzaté s PDO BBSK a
uvedené je v tabul’ke niZSie.

Tabul’ka 5.2.3 Standard vybavenia prestupnych uzlov PAD podla kategorii

Kategoria A B C D E F
Oznainik Ano | Ano Ano Ano Ano Ano
Pristresok Ano Ano ANoD Ano (v Volitelny MNie

jednom

smere)
Lavika Ano | Ano Ano Ano Ano MNie
Odpadkovy kos Ano | Ano Ano Ano Ano Nie
Mapa siete Ano | Ano Ano Ano Zjednodugene | Zjednodudene
Informacie o tarife Ano | Ano Ano Ano Zjednodudene |  Zjednodufene
Elektronicky ANO AN Ano Volitelny Mie MNie
informadny panel
Stojany na bicykle | Ano | Ano | Ano Volitefné Vynimoéne Nie
(B+R)
Navigadny systém | Ano AN Ano Nie Mie Nie
v prestupnom uzle
Mapa okolia Ano | Ano Ano Ano Zjednodusene Zjednodusene
Predpredaj Ano | Ano Mie Nie Mie MNie
cestovnych listkov +
infocentrum
P+R, K+R Ano | Ano Ano Volitelne Vynimodne Mie

Zdroj: PDOBBSK

Zohl'adnenim vysSie uvedenej kategorizacie sa na funkénom uzemi PUM BB nachadzaju len
dve kategorie prestupnych uzlov, ktoré st bliZsie charakterizované v PDO BBSK:

1. Kategdria A — autobusova stanica Banska Bystrica.
2. Kategoria D — zastavka Banska Bystrica, UPanka, oto¢, zastavka Tajov, OcU.

Systematizacia (kategorizacia) zastavok na uzemi mesta Banska Bystrica

Z hl'adiska systemizacie (kategorizacie) zastavok na uzemi mesta (zastavok MHD) a Standardu
ich vybavenia boli zastavky rozdelené do troch skupin, pricom navrhovana hierarchizéacia radi
skupiny zastdvok od najvyznamnejSich po najmenej vyznamné:

Kategoria A — vyznamné prestupné uzly, kde je umozZneny prestup na linky primestskej
autobusovej dopravy, pripadne na linky Zelezni¢nej dopravy a na ostatné linky MHD vedtce
do roznych Casti mesta.
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Kategoria B — vyznamné mestské zastavky — kde je umozneny prestup na ostatné linky MHD,
pripadne linky PAD. Pocet nastupujicich/vystupujucich cestujiacich presahuje hodnotu 900
pocas dni skolského vyucovania.

Kategoéria C — malé mestské zastavky — ide o obsluzné zastavky priamo v uli¢nom priestore,
kde su zaznamenané nizSie pocty nastupov cestujucich.

Kategoria D — zastavky na znamenie — obsluzné zastavky s nizkym poctom nastupujicich
cestujucich nepresahujucich hodnotu 20 nastupov pocas dni Skolského vyucovania.

Poziadavky na zakladné vybavenie zastavok mestskej hromadnej dopravy podl'a kategorii je
uvedené je v tabul’ke nizsie.

Tabul’ka 5.2.4 Standard vybavenia zastavok MHD podl'a kategorii

Vybavenie zastivky Kategoria zastavky
B C

Oznaknik * * * *
Pristrefok * * * volitelné
Lavitka * * * *
Odpadkowy kbs * * * *
Mapa siete * * * -
Informécie o tarife * * * zjednodugené
Elektronicky informadny panel * * volitelné -
Stojany pre bicykle * * volitelné -
Mavigafny systém * * - -
Predpredaj cestovnych Iistkov .
+ infocentrum

Zdroj: autori

Zaclenenie zastavok do jednotlivych kategorii je spracované Vv prilohe 5.2.3.2.1 Kategorizacia
zastivok MHD na uzemi mesta Banskd Bystrica, priCom do kategérie A boli zaclenené
zastavky:

- Namestie slobody,

- Zelezniéna stanica,

- Strieborné namestie,
- Sladkovicova,

- Autobusova stanica.

Do kategérie B st zaClenené zastavky:

- Tajovského skoly

- Stadlerovo nabrezie

- Rooseveltova nemocnica
- Rudohorska dolna

- 29.augusta
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- Narodna.
V ramci kategérie C je zaClenenych 103 zastavok a v kategorii D je 38 zastavok.

Do buduicnosti pri prechode na Standardy Integrovaného dopravného systému alebo
vylepSovani MHD Banska Bystrica odporuc¢ame navrhnut’ aj ¢iselné oznacenie zastavok (staci
Stvorciselné) a vsetky zastavky ocislovat’ na oznaéniku zastavky alebo pristreSku, aby bolo
jednoznac¢ne o aku zastavku ide, na ktorej strane ulice a pod. Tiez to pomoze pri zmenach
nazvov zastavok, pri aplikaciach na vyhl'adavanie spojeni a pod. Takéto ¢islovanie sa pouziva
v zahrani¢i napr. Galway (irsko) a pod.. To vyrazne pomdze pri nasadeni pri zavadzani tzv.
smart rieSeni v oblasti IDS (pozri Obr. 5.2.3 a Obr. 5.2.4).

Dorpsstraat

28

Obr. 5.2.3 Priklad oznacenia zastavok MHD vratane Cisla zastavky — Turin (vl'avo); vzorovy
priklad oznac¢nika aj s ¢islom zastavky (vpravo)

Zdroj: autori

Oznalenie zastavky
Cislom zastavky na

vyveske v pristrefku

Obr. 5.2.4 Priklad oznacenia zastavok MHD vratane &isla zastavky (Mesto Galway, Irsko)
Zdroj: Spracované autormi na zaklade google.com/maps

Dalsie odporucania k Uipravam zastavok aj vzhladom na poziadavky platnej legislativy,
bezbariérového pristupu a stavebnych uprav st podrobne spracované v PDO mesta Banska
Bystrica.

5.2.7. Infrastruktura trolejbusovej dopravy

67



V réamci najbliz§icho obdobia sa ndvrh neuvazuje s rozsirenim siete trolejového vedenia. V
ramci vyhladového obdobia do ruku 2032 je odporacané zacat’ s pripravou rozsirenia
trolejbusovej dopravy na sidlisko Sasova, vzhl'adom na poziadavku zdkona na zabezpecenie
dopravnej obsluznosti husto obyvanych oblasti ekologickymi formami dopravy. V danom
obdobi s ndvrh zameriava na pripravu na mozne nabijacie stanice, ekologické alternativne
pohony a pod, urCenie zastavok/lokalit pre umiestnenie nabijacich stanic. Do roku 2042 sa
navrhuje vybudovanie trolejového vedenia do mestskej Casti Sasovd/Rudlova a spustenie
prevadzky trolejbusovej dopravy na danom tuseku vytvorenim diagonalnej linky (mozZnost
prediZenia trasy su¢asnej linky &. 2).

5.2.8.Analyza, technické moznosti a finanéné naklady
vozidlovych parkov trolejbusovej a autobusovej dopravy

Posudenie potreby investicii do vozidlového parku MHD Bansk4 Bystrica je spracované v
Pléne dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica.

5.2.9. Integrovana verejna doprava

V ramci PUM BBSK je podrobny spracovany systém Integrovaného dopravného systému ako
aj v navrhovanom Plane dopravnej dopravnej obsluznosti.

5.3. Staticka doprava

KaZzdé mesto v sti€asnosti riesi problémy s narastajucim po¢tom OA nie len na cestach ale aj
z hladiska parkovania. Regulovat’, resp. ovplyviovat' staticki dopravu je mozné len
organizdciou dopravy a regulaénymi opatreniami zaloZenymi na cenach za parkovanie, resp.
odstavovanie vozidiel. Poziadavky na kratkodobé parkovanie su najvyssie spravidla v centrach
miest. Aby sa poziadavky na parkovanie v centre mesta zniZili je nutné bud’ obmedzit’ vjazdy
vozidiel napr. vySkou poplatku.

Z analyzy stcasného stavu vyplynula potreba systematického rieSenia statickej dopravy najma
na sidliskach. Stucasny systém neobmedzuje obyvatelov, aby si na sidlisko zaparkovali
I'ubovolny pocet automobilov. Jediné obmedzenie su iba vyhradené parkovacie miesta, ktoré
st pre vozidlo s danym ECV. Preto je dolezité, aby parkovacia politika nastavila systém, za
akych podmienok, bude mozné v danom uzemi parkovat’.

Vicsia Cast’ sucasnej zastavby bytovych domov bola realizovand v dobe, ked’ sa uvazovalo s
vyrazne niz§im stupiiom automobilizacie, ako je to uz aj v sti¢asnosti. UZ v su€asnosti sa preto
prejavuje akutnym nedostatkom ploch pre staticki dopravu, prevazne dlhodobého charakteru,
¢o sa v pripade nerieSenia situdcie v budicnosti prejavi eSte v podstatne vySsej miere.

Odborné¢ utvary mesta sa v suCasnosti zameriavaju na spracovanie ndvrhu moznosti parkovania
v siedmich lokalitach mesta, ktory obsiahne umiestnenie parkovacich domov, ale aj vhodné
plochy na budovanie zelenych parkovisk.

Pre plochy s bytovou zastavbou (bytové domy) sa navrhuje:

e rieSenie parkovania formou viacpodlaznych nadzemnych (resp. podzemnych)
hromadnych gardzi pod objektami byvania, vynimocne s parkovanim na teréne.
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Vyhodou parkovania v hromadnych parkovacich domoch je navySenie kapacit
parkovania pre rezidentov, zamestnancov, navstevy, ako aj redukovanie rozsahu
spevnenych ploch na teréne v prospech zelene. S parkovacimi domami sa uvazuje najmé
v suvislosti s projektom zelené sidliska hlavne v tychto lokalitach mesta:

- Mladeznicka — Druzby — Okruzna (Foncorda),

- Bernoldkova — Radvanské (Radvan-Kral'ova),

- Podhgj (Radvan-Kralova),

- Magurska — Krivanska — JelSovy h4jik (Rudlovéa-Séasova),

- Vansovej (staré¢ mesto-Fortnicka),

- Severna ulica (staré mesto),

- Gastanova — Lipova — Limbova — Povstalecka (Podlavice).

okrem toho méa mesto navrhnuté v UPN daliie lokality, ktoré potencidlne pogitajii
s moznost'ou vybudovania parkoviska.

Pre zlepSenie kapacity parkovacich miest sa odporucaja parkovacie domy:

Sasova (Pieniska prebudovanie na viacpodlazné parkovisko, Sitnianska), Foncorda,
Radvan, Nam. slobody, Severna, Lazovna

to by malo navysenie kapacity parkovania min. o 1000-1500 miest.

Niektoré z nich méZu plnit’ funkciu Park and Go v ramci dobrej dostupnosti do centra
mesta
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Obr. 5.3.1 Lokality pre hromadné garaze
Zdroj: UNIZA, podklad Openstreetmap
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Obr. 5.3.2 Lokalita pre hromadnt1 garaz Sitnianska
Zdroj: Google maps

Lokalita pre zapustené parkovisko v lokalite Starohorsk4 by mohlo vyzerat’ ako napr.

PARKOVACi DOM

Obr. 5.3.3 Ideovy navrh zapusteného parkoviska
Zdroj: Reinoo
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Priklad rie$enia hromadnych garazi v Ziline v zapustenom variante s min. 300 parkovacimi
miestami:

3

©

A\

Obr. 5.3.4 Ideové vizualizacie variantov parkoviska na sidlisku VI¢ince v Ziline

Zdroj: pdvicince.sk

V Banskej Bystrici sa podl'a poslednych informacii °

pre 210 vozidiel.

ma na jesen zacat stavat’ parkovacia garaz

Obr. 5.3.5 Vizualizacia parkovacieho domu na Nam. Slobody,

10 https://www.bystricoviny.sk/spravy/na-namesti-slobody-pri-msu-banska-bystrica-vyrastie-garazovy-
dom-postavi-ho-kooperativa/
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Zdroj: https://www.bystricoviny.sk/spravy/na-namesti-slobody-pri-msu-banska-bystrica-

vyrastie-garazovy-dom-postavi-ho-kooperativa/

Pre rieSenie parkovania v centre mesta je potrebné najma:

regulovanie parkovania na vybranych uliciach a vytvorenie informa¢ného navadzacieho
systému,

zabezpecit' podmienky pre zdsobovanie (vyhradenie pristupnych zasobovacich miest v
stanovenom,

dennom rezime zasobovania),

vybudovanie zachytnych parkovisk P+R,

regulacia ¢asu dizky parkovania,

vytvorenie novych miest (podzemné parkovanie a hromadné garaze),

pre plochy obc¢ianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel uzivatel'ov
na pozemkoch prevadzkovatel'ov tychto zariadeni.

zabezpecit’ podmienky pre zdsobovanie.

Pri planovanej vystavbe, rozvojovych aktivitach je potrebné navrhovat’ udrzatel'nti parkovaciu
politiku. ktora berie zretel’ na verejné zelené priestranstva. V bilancidch sa pocita s tym, ze v
pripadoch rodinnych domov budil potreby odstavovania vozidiel vyrieSené na vlastnych
pozemkoch rodinnych domov.

Navrh pocita s nasledovnymi typmi parkovania:

Parkovanie v CMZ.
Rezidentské.
Abonentské.
Navstevnicke.

Parkovanie v CMZ.

Do roku 2025- povodny prevadzkovatel
Po roku 2025 — rozsirenie.

Rezidentské.

Obyvatel’ mesta Banska Bystrica vlastnicky vzt'ah k nehnutelnosti.

Rezidentsk4 parkovacia karta k nehnutel'nosti.

1.automobil — 24 Euro
2.automobil - 500 Euro

3.auto a d’alsie automobily — nemoze parkovat’ v zone v rezime rezidenta, musi mat’
zabezpecené dlhodobé parkovanie inde.

Moznost’ ziskat’ 100 hodin parkovania pre navstevy.

Parkovanie v ostatnych oblastiach max. na 2 hodiny — 10 Euro navyse k rezidentskej karte.
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Rozdelenie tizemia na oblasti:
e Max. 2 automobily. 3.auto a d’alSie automobily — nemoze parkovat’ v zéne v rezime
rezidenta, musi mat’ zabezpecené dlhodobé parkovanie inde (garaz, parkovaci dom).

e Ostatné s moznost'ou viacerych automobilov, ale progresivnym spoplatnenim.
e Na zvazenie rezidentské parkovanie aj pri IBV, pokial’ parkuji na ceste

Abonentské.

Fyzicka osoba podnikatel’, pravnicka osoba podnikatel’, ob¢an bez trvalého pobytu v Banskej
Bystrici a bez vlastnickeho vzt'ahu k nehnutel'nosti.

e 1.automobil — 240 Euro
e 2.automobil - 1000 Euro

Netyka sa obchodnych prevadzok s poziadavkou mat’ vlastné parkovacie miesta.
Navstevnicke.
Vsetky ostatné sposoby parkovania. Plati za parkovanie podrla tarify.

l. Etapa — priprava rezidentskej parkovacej politiky (2022-2023):

- V tejto etape je dolezité nastavenie pravidiel parkovacej politiky a
priprava technického zabezpecenia.

Vyznacenie parkovacich zon, ploch alebo miest, kde je mozné parkovat’ bez vyznacenych
parkovacich zmien (zakaz parkovat’ na chodnikoch novelou zakona o cestnej premavke do
odloZenou do marca 2024).

. Etapa — spustenie rezidentskej parkovacej politiky (2023 - 2025):

- Spustenie parkovanie na sidliskach
- Zacatie budovania parkovacich domov.

. Etapa — rozsirenie parkovacej politiky na celé mesto (2025 — 2032):

- Nova regulacia v CMZ
- Zavedenie parkovacej politiky v celom meste.

Zachytné parkoviska, parkoviska Park and Ride.

Zachytné parkoviskd maji zmysel vtedy, ak existuji u¢inné mechanizmy na redukciu
motorizmu v centrach miest. V st¢asnosti nema zmysel budovat’ zachytné parkoviska, ked’ze
je systematicka parkovacia politika a regulacia parkovania. Motoristi maji v sucasnosti
dostatok moznosti na parkovanie v sikromnych spolo¢nostiach.

Navrhové nové lokality zachytnych parkovisk s obsluhou VOD:
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Obr. 5.3.6 Navrh zachytnych parkovisk pre vyhl'ad 2042

Zdroj: UNIZA, podklad Openstreetmap

Medzi d’alsie navrhované opatrenia:

e Dynamicky systém navadzania na voI'né parkoviska,
e Nabijacie stanice pre vozidla (v 2042 je predpoklad 40 — 50 % elektromobilov)

5.4. Cyklisticka doprava.

Analyza cyklistickej dopravy preukdzala, ze cyklisti sa v sti€asnosti vyskytuji na cestach pre
motorové vozidla, pricom ich podiel je mensi ako 1%. Okrem toho cast’ cyklistov vyuziva
Z hl'adiska bezpecnosti chodniky pre peSich. Urc€ita variabilita v naraste méze byt spdsobena
pocas leta, alebo vikendov, kedy mnohi pouZzivaja bicykel na Sportovanie alebo aktivny oddych.
Ak by sme podmienky pre cyklistov aplikovali na automobilovi dopravu, alebo verejnti osobnu
dopravu, asi by sme sa zhodli, zZe by asi nepritiahli vel'a pouzivatel'ov a cestujiicich. Mesto méa
spracovan¢ zakladné koridory pre hlavné cykloradidly v meste, ktoré sa v niektorych pripadoch
prelinaju s regionalnymi cyklotrasami. Samotné budovanie cyklotras, najmé segregovanych
celi v sticasnosti viacerym problémom ako je majetko-pravne vysporiadanie, rieSenie upravy
organizacie dopravy a pod. Z hl'adiska zlepSenia podmienok pre cyklistov je preto vhodné sa
zamerat’ na plo$né zlepSovanie podmienok pre cyklistov. To znamena, Ze cyklista by mal mat’
pre kazdé tizemie k dispozicii nejaké opatrenie, ktoré umozni, ze bude moct’ pouZivat’ dopravnu
siet’. Nie vzdy to znamend iba budovanie cyklotras, niekedy staci upokojit’ ulicu, vytvorit
obytnu alebo upokojent zonu, alebo povolit’ protismerny prejazd v jednosmernej ulici pre auta.

Potencial pre pouzivanie bicykla je mozny najmi v smere Vlkanova — centrum — Salkova, kde
je paralelne mozné vyuzit' uzemie od Badina, Kremnicku, Kral'ovli, Radvan az do centra.
Samotné centrum mesta ajeho SirSie zazemie taktieZ poskytuje vhodny potencidl pre
cyklistickl dopravu najmd z dovodu atraktivity uzemia, pracovnych prileZitosti a Sirokej

11 https://www.woodmac.com/our-expertise/capabilities/electric-vehicles/2040-forecast/
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obcianskej vybavenosti, ktort mézu obyvatelia pouzivat. Samotné scitanie preukazalo, Ze
cyklisti pouzivaju existujucu dopravnu siet, avSak nie v takom mnozstve, aby to dokézalo
pozitivne ovplyviiovat del’bu prepravnej prace. Z tohto dovodu je nutné zamerat’ sa na
opatrenia, ktoré by dokazali prildkat’ aj inych obyvatel'ov na pouZzivanie bicykla.

Obr. 5.4.1 Cyklisti v premavke v Banskej Bystrici
Zdroj: UNIZA

Vysledky analyzy poukézali na chybajice prepojenia v ramci mesta a okolia, chybajuce
technické zabezpecenie napr. bezpecné cyklostojany a parkoviska. Pozitivom je fakt, Ze mesto
ma spracovany strategicky dokument Generel nemotorovej dopravy, ktory navrhol zékladné
koridory hlavnych cyklistickych tras, radial, Obr. 5.4.2.
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Obr. 5.4.2 Zakladné cykloradialy v meste Banska Bystrica s napojenim na okolie
Zdroj: mesto Banskad Bystrica, podklad Openstreetmap

V regionalnom meradle sa pocita s vybudovanim siete cyklotras, pricom niektoré z nich maji
prechadzat’ aj Banskou Bystricou a jej okolim.

Obr. 5.4.3 Regionalne cyklotrasy Banskou Bystrického kraja prechadzajtice rieSenym tzemim
Zdroj: mesto Banska Bystrica, podklad Openstreetmap

V projektovej dokumentacii a priprave cyklotras ma mesto Banskd Bystrica spracované uz
viaceré cyklotrasy. V ramci krajskych cyklotras su spracované projektové dokumentacie pre
cyklotrasy BB-Vlkanova -Slia¢ (I-11l.etapa) a Banska Bystrica - Brusno. Jednou z najvacsich
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prekazok rozvoju a napredovania cyklistickej siete je problém s vysporiadanim pozemkov
popod cyklotrasy.
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Obr. 5.4.4 Planovana cyklotrasa Banska Bystrica - Brusno
Zdroj: BBSK

TaktieZz je dolezité sa zamerat’ na zlepSenie projektovania cyklotrds, tak aby nevznikali
potencialne konflikty.

Obr. 5.4.5 Priklad riesenia cyklotrasy v Banskej Bystrici
Zdroj: UNIZA
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5.4.1. Navrhy pre cyklisticku siet’

Zakladné poziadavky na dopravnu siet’

Holandsky manual pre planovanie cyklistickej infrastruktury !%stanovuje medzi zikladné
poziadavky, ktoré mozno aplikovat’ na navrh dopravnej infrastruktiry patri:

e Kohézia (plynulost’)

e Priamost’

e Bezpectnost’

e Atraktivita.

Kohézia

Kohézia je dolezita z hl'adiska dopravy cyklistu z miesta zdroja do miesta ciel'a z toho pohl'adu,
ze by mali byt’ zabezpecené také podmienky, aby cyklista sa cyklista dokazal prepravit’ z miesta
zdroja do miesta ciel’'a. Kohéziu nie je jednoduché dodrzat’ pretoze si vyzaduje cely rad opatreni
od stavenych rieSeni az po detaily stvisiace s bezpecnost'ou a plynulostou dopravy cyklistu.
Medzi zakladny indikétor patri samozrejme existencia samostatnej cyklistickej infrastruktury
najmé v takej podobe, aby cyklista okrem opodstatnenych pripadov nemusel menit’ rychlost’,
sposob vedenia bicykla. Je celkom logické, ze v pripade dobre naprojektovanej cyklistickej
komunikacie je najlepsim ohodnotenim to, Ze cyklisti danu komunikaciu vyuzivaju. Ak ju
nevyuzivaji, je namieste hl'adanie pric¢in, preco tomu tak je.

Moze ist’ o nasledovné pripady:

e Cyklistickd trasa vedend na réznych urovniach (napr. cyklistickd cesticka,
cyklochodnik).
e Chybajuci usek cyklistickej komunikacie.
e Nelogické vedenie.
e Spoliehanie sa iba na Sirkové parametre cyklokomunikécie.
e NerieSenie bezpecnostnych prvkov, napr. krizovatiek.
e Mala dizka cyklokomunikécie, ktora pre cyklistov ni¢ neriesi.
Ak je napriklad vyse 70 % ciest na bicykli realizovanych na existujticej cyklistickej sieti, je

mozné domnievat’ sa, ze cyklistickd siet’ je navrhnuté tak, ze odpoveda dopytu cyklistov.

Dolezita je taktieZ moznost’ vyuZzit’ rdzne trasy na dosiahnutie ciela prepravy. To moze byt
vyznamné napriklad pre niektoré skupiny obyvatel'stva, napr. ak je z nejakého dévodu vol'ba
danej cyklotrasy nebezpe¢na, napr. dopravnd Spicka, pritomnost’ nakladnych motorovych
vozidiel, je dobré, ak st k dispozicii alternativne trasy, ktoré predstavuji bezpecnejSiu
alternativu ako dosiahnut’ ciel. Taktiez napr. pre Zeny mdzu predstavovat’ niektoré cyklotrasy

12 CROW 2012
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najmi v noci problém z hl'adiska ohrozenia z pohl'adu, ze dana trasa je nedostatocne osvetlena,
vedie cez nebezpecné Stvrte. Z tohto pohl'adu mozu volit’ inu aj ked’ dlhSiu trasu, avsak pri jej
vyuziti sa citia ovel'a bezpecnejsie.

Podobny priklad méze byt pre cyklistov, ktori sa boja jazdit’ priamo v premavke (starsi, deti
arodi¢ia, apod.), ak to ulicny priestor dovoluje, moézu vyuzit napriklad spolo¢né
cyklochodniky pre pesich a cyklistov.

Okrem vnutrosiet'ovej kohézie je dolezita aj kohézia s ostatnymi cyklistickymi komunikaciami,
napriklad medzi vnutromestskymi a mimo mestskymi cyklotrasami. Cyklisti v tomto pripade
ocakavaju, ze budi mdct bezpecne a plynule prejst v ramci mestskej dopravnej siete na
mimomestsktl napriklad smerom na vidiek, medzi jednotlivymi sidelnymi utvarmi a pod.
Z hladiska skupin tu je najlepsi priklad pre rekreacnych cyklistov, ktori nejazdia v premavke
a vyuzivaju bicykel iba na rekrea¢ne ucely, napriklad na vylety do prirody a do okolia. Pre nich
je velmi doélezité, aby bez problémom vedeli rozoznat' cyklisticki komunikéciu, ktora ich
prevedie mestskym prostredim a bezproblémovo napoji na komunikacie vedice napriklad do
extravilanu.

Kohézia stvisi taktieZ aj nadvéznost'ou nielen na samotné cyklistické komunikacie, ale na
spdsob integrovanej prepravy. To znamenad, ¢i maju cyklisti, ktori vyuzivajl bicykel na dopravu
k autobusovym alebo vlakovym zastavkam a staniciam, bezpecne si odloZit’ alebo zaparkovat
bicykel na parkoviska pre bicykle, alebo uschovne pre bicykle.

V tomto pripade bicykel predstavuje vyznamnu sucast retazca ciest, kde v pripade nadviznosti
na verejni osobnu dopravu predstavuje komodalny druh dopravy. V pripade centier miest je
zase Vv koordinacii s pesou dopravou. Nie je vobec neobvyklé, ak sa vyuziva aj v kombinacii
s individualnou automobilovou dopravou.

Priamost’.

Priamost’ je taktiez dolezity faktor suvisiaci s dobre napldnovanou cyklistickou sietou a to
najméd z pohladu vzdialenosti a Casu. Priamost’ pri navrhovani cyklistickej infrastruktary
znamena, ze cyklisti vZdy uprednostituju, ¢o najkratsiu trasu, aby sa dostali z bodu A do bodu
B. Je to jednak zo samotnej povahy bicykla, ktory je pohanany vlastnou silou cyklistu, ktory
nema zaujem o to, aby flou zbyto¢ne plytval a taktiez faktom, Ze cestovny Cas predstavuje
dolezity faktor pri vybere trasy. Ak je naprojektovana trasa, ktord nezohladiuje tuto
poziadavku, cyklisti si Casom najdu thto otrasu alebo budl vyuzivat’ tuto trasu aj na ukor zle
navrhnutej cyklistickej komunikacie.

Z pohl'adu vzdialenosti predstavuje vyznamny faktor v tom zmysle, Ze cyklisti v prevaznej
miere uprednostiuju najkratS§iu moznu trasu, okrem uZ spomenutych pripadov, kedy
uprednostiiuju dlh$iu trasu napriklad z hl'adiska bezpe€nosti. Z hl'adiska vol'by dopravného
prostriedku by tak bicykel mal predstavovat alternativu napriklad k vyuzivaniu IAD.
V pripade, ze je bicykel rychlejsi ako automobil, je vysoké pravdepodobnost’, Ze uzivatelia IAD
budu chciet’ prejst’ k vyuzivaniu bicykla.

Niekedy viak dizkovo najkratsia trasa nemusi byt aj najkratsia z pohladu najkratsicho Gasu.
Mo6zZe to byt’ spdsobené napriklad prekdzkami.

V Holandsku preferuju rieSenie krizovania s cestami mimouroviiovo, idedlne cez podchody
alebo podjazdy, ¢o zvysuje komfort jazdy, pozri Obr. 5.4.6.
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Obr. 5.4.6 Podjazd v Amsterdame
Zdroj: autori
Atraktivita

Atraktivita znamend, Ze infraStruktira je navrhnutd takym spdsobom, Ze je pre cyklistu
atraktivna, teda nebude ho odradzat’ napriklad o pouzivania napriklad nebezpe¢nym tsekmi.
Priklad. Cyklisti buda volit’ napriklad cesty s motorovymi vozidlami, ktoré su priamejsie ako
napriklad Ciastocné tseky, kde s aj samostatné cesticky pre cyklistov, ale na danej trase
obsahuju viacero nebezpecnych tsekov, ktoré znizuju atraktivitu trasy, ¢i uz z pohladu
komfortu alebo bezpecnosti. Tu je dolezité povedat, ze tito poziadavka sa moze odliSovat
podla skupiny pouZzivatel'ov, napriklad muZi cyklisti maji iné preferencie ako cyklisti, idtci
S det'mi, Zeny alebo star$i cyklisti.

Bezpecnost’

Cyklisticka infrastruktira musi garantovat’ bezpecnost’ pre cyklistov ako aj ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. Znie to mozno paradoxne, ale ak je dobre navrhnuté cyklisticka
infrastruktira napr. vyznacené jazdné pruhy, piktokoridory pre cyklistov, potom to ma dopad
aj na ostatnych ucastnikov, napr. vodi¢ov, kedy cyklisti pdsobia menej pre nich stresujuco. Tu
je dolezité, aby cyklisti a ostatni ucastnici o sebe vedeli (dopravné jasné rozoznateI'né znacenie)
apo druhé, aby opatrenie pre cyklistov im zabezpecCovalo skutocné dobré podmienky pre
vyuzivanie danej komunikacie bez rizikovych nastrah na komunikacii. Napriklad Holandsko
schvalilo®® vroku 2020 navrh plosného zavedenia 30km/h v zastavanom tzemi, najméi
Vv rezidentskych Stvrtiach.

13 https://www.cyklodoprava.sk/holandsky-parlament-schvalil-plosnu-30km-h-rychlost-v-zastavanom-
uzemi/?fbclid=IwAROEN-fwmx9S5w0s_NI-S4-1mK8iG5rSHKMwEd9rOcVukaefjpyx2vE-4y0
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Segregacia jednotlivych druhov dopravy.

Pri cestnych komunikaciach, kde maju je povolena vyssia maximalna rychlost’ napr. 70 km / h
sa odporuca viest’ cyklistov minimalne vo vyznacenych pruhoch. Idealne by bola segregacia na
samostatnej cesticke pre cyklistov.

Znizovanie rychlosti na konfliktnych bodoch.

Zaucelom prevencie a lepsieho prehl’adu z pohl'adu jednak cyklistov a jednak inych ucastnikov
cestnej premavky je dolezité, aby sa na nebezpecnych bodoch znizovala rychlost’ a tym
zabezpecil bezpecny prejazd pre cyklistov.

Jasné rozpoznanie danej kategorie cesty.

Komunikacie pre cyklistov je mozné navrhovat pre rézne urovne z hl'adiska rychlosti,
bezpecnosti. Preto je velmi dolezité, aby cyklisti vedeli rozliSit, na akej komunikacii sa
pohybuji a aby nevznikali nebezpecné situdcie jednak pre nich ajednak pre ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. Pre tuto podmienku taktiez plati, aby boli pre dané typy
charakteristické vlastnosti, ktoré sa pouzivaji iba pre dany typ komunikacie a teda aby sa
nezamienali medzi sebou. Napr. ak su urcité pravidla pre spolo¢né vyuzivanie pre cyklistov
a chodcov, nie je dobré ak sa pouziju iba na cesti¢ku pre cyklistov pre vysSie rychlosti.

Prevencia nepohodlia na ceste.

Znamena, ze by sa cyklisticka komunikéicia mala byt pohodlna, stvisla, udrziavana, bez
nebezpecnych situacii

osobnost
cyklistu

s kOomfort

externé

v jazdy

kvalita
infrastruktury

koexistencia s
ostatnymi
druhmi

dopravy

Obr. 5.4.7 Komfort jazdy pre cyklistu

Zdroj: autori
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Lahka orientacia.

Samotna dopravna siet’ musi umoznovat rychle orientovanie v rdmci nej, aby sa zlepSila
dostupnost’ obc¢ianskej vybavenosti.

Logické usporiadanie siete.

Dopravna siet’ by mala byt usporiadana takym prirodzenym sposobom, aby vyhovovala
cyklistom pri jej vyuzivani. V pripade zI€ho naprojektovania sa urcite nebude vyuzivat' v takom
meradle, ako bola naplanovana.

Na zéklade uvedeného by sme odporucali sa zamerat’ na skvalitnenie podmienok pre cyklistov
nie iba liniovo, ale plosne. To znamena, pre kazdi ulicu by sa malo najst’ vhodné rieSenia, aby
cyklista mohol pouZzivat’ dopravnu siet’ vo svoj prospech.

Standardizacia dopravnej siete
Pre cyklosiet’ plati, Ze sa podmienky pre cyklistov budu zlepSovat’ minimalne jednym z typov
cykloopatreni. Je to najméd z dévodu, ze v sti¢asnosti nie je mozné bez stavebnych uprav

vybudovat’ vSade segregovanu siet’ cyklotrds. Z tohto dévodu rozoznavame nasledovné typy
rieSenia cyklotras:

Obr. 5.4.8 A — segregacia od motorovej dopravy
Zdroj: autori

. w
H\ﬂ =

Obr. 5.4.9 B — segregacia vodorovnym zna¢enym — cyklopruhy
Zdroj: autori
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Obr. 5.4.10 C — spolo¢na jazda v premavke bez segregacie
Zdroj: autori

V Banskej Bystrici arieSenom tzemi nebude mozné vybudovat’ iba jeden typ cyklotrasy,
pretoze to technické podmienky neumoznuju. Z tohto dévodu bude nutné zamerat’ sa na
kombindciu rieSeni.

No cyklostratégia pre mesto bude zamerana nasledovne:

Obr. 5.4.11 Zakladné¢ atributy cyklostratégie
Zdroj: autori
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¢ hlavné
e vedlajsie

kostrova siet

e uli¢ny priestor

ploSné zlepSovanie  bikesharing
e integracia s VOD

® kampane
e participacia

novi pouzivatelia

Obr. 5.4.12 Synergicky efekt pritiahnutia novych pouzivatel'ov
Zdroj: UNIZA

Pre uspesné rozvijanie podmienok pre cyklistickii dopravu sa odportaca zaradenie:
1. Vytvorit’ pracovnu komisiu/skupinu.

Odbor dopravy, Stavebny odbor, UHA, Oddelenic mobility ainé. - pravidelné stretnutia
zlepsujuce progres v budovani cyklotras (a 2 tyzdne)

2. Pokracovat’ v planovani a projektovani cyklotras.

V oblasti cyklistickej dopravy ma mesto pripravené zékladné strategické dokumenty, ktoré
pocitaju s budovanim zakladnych radiél.

3. Zamerat’ sa na rieSenie uli¢ného priestoru priatel’ského k cyklistom.

V niektorych pripadoch stacia malé zmeny v organizacii dopravy, aby sa zlepSili podmienky
pre cyklistov. Zaroven sa mozu riesit’ aj d’alSie problémy ako parkovanie.

4. Kazdoro¢ne vycleifiovat’ financie na budovanie cyklotras min. 400 tisic. Euro
Zriadit' Standard kvality cyklotrds, ktoré maju nosnu funkciu v meste aadekvatne ich
projektovat’ cez centrum mesta (Sirka, plynulost’, koordinicia so svetelnou signalizaciou
a pod.).

1. Odstranovanie a rekonstrukcia povrchov ciest, ktoré pouzivaju aj cyklisti.

Cyklisti ¢asto pouzivaju aj klasické pozemné komunikacie, ktorych kvalita sa taktieZ liSi od
tych rozpadnutych az po relativne kvalitné, Obr. 5.4.12.

84



% Accelerometer x
50,0/

0,00

L Accelerometer y

-10,0.
0,00 50,0 100 150

Accelerometer z

(@) (b) (©
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Obr. 5.4.13 Vibracie povrchu rozbitého asfaltu a neporuseného asfaltu.
Zdroj: Gogola, DOI: https://doi.org/10.14669/AM.VOL88.ART6

Podporovat’ budovanie technickej zakladne pre parkovacie a odstavné plochy pre
cyklistov v meste:

Velkokapacitné bezpecné parkovacie garaze/stojiska.

Min. 2000 cyklostojanov v meste (8koly, urady, parky, zastavky) do 2042.
Vnutrobloky sidlisk.

Servisné body, umyvacky bicyklov, cyklopumpy a pod.

Napr. pre zakladné Skoly min. 10 cyklostojanov min. tzv. U¢kového tvaru a min.10
miest pre odlozenie kolobeziek.

Pozadovat’ parkovanie pre bicykle alebo iné formy mobility pri budovach.

eV ramci UPN pozadovat pri novostavbach nastavenie parkovacich miest pre bicykle na
urovni min. 20 % z parkovacej kapacity pre automobily, min. 2 pre kazdu bytova
jednotku.

Cyklostratégia sa zameriava aj na spolupracu s developermi a synergickym efektom, ktoré
mozu priniest nové projekty. PoZiadavky od mesta pre kazdy novy projekt by mali byt
nasledovné:

Podporovat’ efektivitu bicyklovania a dopravy a zniZovat’ prejdenti vzdialenost’ autom. Na
zlepSenie verejného zdravia podporovanim aktivnej mobility. Zabezpecit kratkodobé
uskladnenie bicyklov pre asponl 5 % néavstevnikov/, ale nie menej ako Styri miesta na budovu.

Pre kancelarske alebo vyrobné projekty poskytnut’ aspoii jedno miesto so sprchou na 100
zamestnancov. Kratkodoba tschoviia bicyklov musi byt’ do 30 metrov chddze od akéhokol'vek
hlavného vchodu. Dlhodoba tischoviia bicyklov musi byt do 30 metrov chodze od akéhokol'vek
funk¢éného vstupu. Musi to byt’ I'ahko dostupné pre vSetkych uzivatel'ov budovy.

Projekt by mal byt navrhnuty tak, aby aspoii 50 % bytovych jednotiek a vchodov na nebytové

pouzitie bolo umiestnenych na existujticej alebo pldnovanej cyklistickej sieti s kontinualnou
dlzkou min 5 savislych kilometrov.
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V ramci tejto siete bude mat’ obyvatel’ moZnost’ pripojit’ sa k jednej z nasledujucich
vybavenosti:

e 3kola a vzdelavacie institucie
e stredisko zamestnanosti
e alebo inej vybavenosti.

V sucasnosti existuju rozne prvky parkovania bicyklov:

Obr. 5.4.14 R6zne moznosti parkovania

Zdroj: autori
Skoly a vzdelavacie inStitiicie

Popri budovani cyklotras je vhodne budovat’ aj zazemie pre cyklistov a vychovavat uz od
mala napriklad aj podmienkami v Skolach.
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Obr. 5.4.15 Lokality §kél s potencialom pre cyklostojany alebo stojany pre kolobezky
Zdroj: autori

Medzi d’alSie podmienky patri:

Budovanie a podpora bikesharingu.

Integracia cyklistov v ramci VOD (MHD, PAD a Zelezni¢na doprava).
Monitorovanie s¢itacov na pocitanie cyklistov (mdze aj inych ucastnikov).
Pozi¢ovne bicyklov, elektrobicyklov, ndkladnych bicyklov.

Doplnenie ulic nad rozsah Generelu nemotorovej dopravy.

Nie vSetky ulice je moZné riesit’ segregovane. Dolezité je aj vytvorit dopravnym znacenim
priestor pre cyklistov (vyhradenymi cyklopruhmi, ochrannymi cyklopruhmi).

UmozZnenie prejazdu pre cyklistov v jednosmernych uliciach:

Horna,
F.Bystrého,
Skuteckého,
Dolna,
Robotnicka,
Bakossova,

Potencidlne nové lokality pre nové vedenie cyklotras (zamery do UPN):

Prepojenie Skubin — Zavoz — Internatna,
Uhlisko centrum,

Partizanska — Stavebna -Priemyselna,
Bernolakovska — Radvan.
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Ochranné pruhy:

9.mjja,

Golianova,

Partizanska cesta,

Cesta k Nemochnici,

Komenského,

Na Karlove,

Kremnicka

Pokracovanie Sladkovicovej od Zvolenskej cesty a pod.

Pre rozvoj podmienok sa pocita aj s prevadzkou bikesharingu, ktora by mala zabezpecovat’
sukromna spolo¢nost’.

Bikesharing:

» Lokality 60+

* Rozdelenie na etapy.

* Preferovat elektrobicykle (hornatost’).

» Zacat na pozemkoch mesta.

* Spolupraca so sikromnym sektorom.

* Integracia s MHD, elektrokolobezkami, taxi.

* UmozZnit poZi€anie na jednu dopravnu kartu alebo aplikaciu.

* Vytvarat mikromobilitné body na spolo¢né odkladanie roznych foriem mikromobility
(elektrokolebezky, bikesharing a pod.)..

Samotny bikesharing by mal predstavovat’ jednu z moZnosti mobility v meste a vhodne by mal
dopliat’ siet MHD alebo VOD najmaé pouzivanim dopravy na tzv. poslednii mil'u.

AN

. Dolht)mtmaé
V. .v\ﬁ\

Obr. 5.4.16 Navrh bikesharingovych stanic v rieS§enom tzemi
Zdroj: UNIZA
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Ako d’alSie vhodné opatrenia sa javia tzv. mikké opatrenia, ¢i uz pre osvetu alebo podporu
pouzivania bicyklov. Taktiez sa nesmie zabudat’ na osvetové kampane aj pri realizacii novych
prvkov dopravy (napr. dopravné znacenie, vyznam ochrannych pruhov pre cyklistov).

Zakladné mil’niky pre rozvoj cyklodopravy:

Rok 2027:

ZlepSovanie podmienok pre cyklistov ( napr. dopravné znacenie, nizkondkladové
opatrenia..).

Krizovatky, obojsmerny prejazd pre cyklistov v jednosmerkéch.

Vyznacenie cyklopruhov, ochrannych pruhov na Sirkovo vhodnych PK.

Upokojovanie ulic, zony 30 (napr. ulice vchadzajuce smerom na Nam.SNP a pod.).
Vybudovat’ min. 500 cyklostojanov (odporacany typ U) v ramci mesta.

Budovanie bezpecnych cykloparkovisk.

Spustit’ prvi etapu bikesharingu (20+ lokalit, 100-200 bicyklov).

Pokracovat’ v budovani segregovanej cykloinfrastruktury — radialy.

Integrovat’ cyklistov do VOD.

Dosiahnut’ min. 3 % podiel cyklistov (denne prilakat’ min. 2200 cyklistov — min. 4400
ciest na bicykli).

Rok 2032:

e Vybudovat min. 50 % hlavnych radial.

e Kazdy rok min. 3 km.

e Rizikd a ohrozenia — ¢ast’ hlavnych radial nebude uplne segregovana od
motorovej dopravy (zmieSané opatrenia.,

e Mat vyrieSené ulicné priestory z pohl'adu cyklistov.

e Min. 1500 cyklostojanov a parkovacich miest pre cyklistov,

DalSie opatrenia:

Budovat cyklocesticky s novymi technologiami (odvod vody a pod.):

Obr. 5.4.17 Pouzivanie prefabrikatov s uloZzenim Sachty pre zber vody pre cyklotrasu

Zdroj: Dutch cycling embassy
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e Podpora cyklologistiky v uzemi.

Od sukromného sektora pozadovat’ rozvoz ekologickymi cyklokuriérmi, napr. v CMZ.

Obr. 5.4.18 R6zne moznosti pouzivania kuriérov v uzemi.

Zdroj: Twitter

5.5. PeSia doprava

Subsystém pesSej dopravy predstavuje elementdrny systém dopravného systému v meste.
Podporuje zakladny pohyb obyvatelov medzi vSetkymi ¢astami mesta, priCom medzi vyhody
nesporne patri naroky na priestor, relativne vel’kd kapacita dopravnej siete. Chodci dokazu
pouzivat’ dokonca vsetky spevnené plochy a logicky si vytvarat’ vlastné najkratsie trasy, pokial’
nie st vybudované. V pripade poZiadaviek sucasnej mobility by okrem samotnych trds mali
spihat’ aj minimalne poziadavky na bezbariérovost’, logickost’ trds, minimalizaciu krizovani.
Hlavnym ciel'om je prepojenie mestskych Casti a segregacia od motorovej dopravy. Z kazdej
mestskej Casti by mali viest’ bezpec¢né a bezbariérové, osvetlené chodniky na zastavky VOD.

Dobudovanie novych usekov chodnikov:

UTanka.

Jakub.
Kostiviarska.
Senica.

Skubin.

Salkova.
Prsianska Terasa.
Ilia8.

Rakytovce.
Malachov.
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V pripade obci vo FU, tak tie takisto poZzaduju rekonstrukciu alebo vybudovanie chodnikov ako
aj osvetlenie, avSak st limitované finanénymi zdrojmi. Samotné lokality, vid’ Priloha 3 Podnety,
Cast’ Zber dat a Pripomienky od starostov.

V pripade dostatocnych Sirkovych moznosti sa navrhuje minimalny chodnik podla STN
736110 0 minimalne;j Sirke 1,5 metra.

Iné formy upravy podmienok pre chodcov.

V uli¢nom priestor, kde nie je priestor na samostatny chodnik je nutné upokojit’ dopravu min.
na rychlost’ 30 km/h, pripadne riesit’ danu oblast’ ako obytnt ulicu. Obytna ulica tak napriklad
predpoklada, Ze ma aj int funkciu ako dopravnu, ako napriklad socidlnu, hry pre deti a pod.
RieSena je ako jednotroviiova bez bariér a obrubnikov, pricom parkovanie je mozné iba na
vopred danych parkovacich miestach.

Hlavna stratégia spociva:

e Pokracovat’ v budovani a rekonstrukceii chodnikov.

e Uprava chodnikov na bezbariérové, min. na hlavnych pesich trasach do 2032.
e Dobudovanie novych priechodov pre chodcov.

e Rozsirovat pesie zony.

o Uprava existujucich namesti.

e Mimotroviiovo riesit’ prepojenie pre pesich a cyklistov,

Pri debarierizacii plati:

Navrh siete respektuje a spiita podmienku pristupnosti podl'a &l. 9 Dohovoru OSN o pravach
0s0b so zdravotnym postihnutim (vyhlagka MZP SR 532/2002 Z.z., Zakon ¢&. 50/1976 Z.z. o
uzemnom plédnovani a stavebnom poriadku). Pri vSetkych dotknutych priechodoch pre chodcov
by mali byt navrhnuté debarierizaéné opatrenia — zniZenie obrubnika a vodiace linie pre
nevidiacich.

Hlavné pesie tahy by mali byt aj stavebne upravenu prednost’ pre automobilovou dopravou.
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Obr. 5.5.1 Uroveti chodnikov je v jednej linie

Zdroj: autori
Takto by bolo vhodne upravit’ vSetky vjazdy z bo¢nych ulic, ktoré krizuju hlavné pesie t'ahy.

DalSie navrhy:

Dobudovat’ prepojenia zo zékladnej siete na vedlajsie.

Pri novych vystavbach pozadovat’ — budovanie chodnikov.
Zjednotit’ povrchy — manual verejnych priestorov (tzv. Sablony ulic).
Uvazovat’ aj o inych povrchoch ako je asfalt.

Podporovat’ spolocné koridory s cyklistami (spolo¢né a oddelené).

Pre rok 2032:

e Dobudovanie bezbariérovych chodnikov min. pre hlavné pesie trasy.

e Pokracovat’ v rekonstrukcii chodnikov (napr. Uhlisko, Sasova, Foncorda a pod.).
Budu k dispozicii nové pesie zony ako napr. rozsirenie Hustak smer ESC.
Novy pesi a cyklokoridor:

e Prsianska terasa — Podhgj,
e Slneéné strane — Laskomerska,
e Tajovského — K. Jarunkovej -Hurbana — centrum.

Nové upokojené zony, zony 30, obytné ulice:

e Radvan (Bernoldkovskd, Radvanskd),
e Foncorda,

e Sasova/ Rudlova,

e Uhlisko,

e Radvan.
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Pre rok 2042:

e (Cela siet’ chodnikov bude bezbariérova.

e Prepojené budu vSetky mestské Casti s centrom.

5.6. Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na doprava je uréena na prepravu viacsicho mnoZstva osob a tovaru. Vzhladom na
dobré ekologické vlastnosti (zv1ast’ pri elektrickej trakcii) sa vlady a mesté jednotlivych krajin
V rdmci svojej ,,zelenej politiky* snazia pretlacit’ tento druh dopravy do nosnej dopravne;j siete

v danej krajine.

Zaclenenie zelezninej dopravy do Prieskumu udrzatelnej mobility (d’alej PUM) v meste
Banska Bystrica je kI'i¢ovy k zlepSeniu dopravnej situdcie v meste a v jeho okoli. Hlavnym
cielom je zlepSenie dopravnej obsluznosti mesta a jeho blizkeho okolia tak, aby ¢o najviac l'udi
presedlalo z individualnej automobilovej dopravy (d’alej IAD) na verejni osobnu dopravu
(dalej VOD). V Tabul'ka 5.6.1 sa nachadza rozdelenie Zelezni¢nych stanic a zastadvok na

rieSenom uzemi.

Tabul'ka 5.6.1 Rozdelenie zelezni¢nych stanic a zastavok na rieSenom tizemi

Cervena Skala

Smer Zelezni¢na stanica Zelezni¢na zastavka
Banské Bystrica Banské Bystrica mesto
Zvolen Radvan
Hronsek
Vlkanova
Banské Bystrica Salkova

Slovenskéa Lupca

Slovenskéa Lupc¢a-Priboj

Vrutky

Banské Bystrica

Harmanec

Kostiviarska

UTlanka

Dolny Harmanec

Zdroj: autor

Pre lepsi prehl’ad je k tabul'ke prilozena aj mapa s vyzna¢enim uzemia na Obr. 5.6.1.
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J'IHrnnse}.
Obr. 5.6.1 RieSené tizemie vyznacené na mape
Zdroj: autor

Koncepcia zac¢lenenia Zelezni¢nej dopravy do PUM v meste Banska Bystrica obsahuje:

1. Popis azapracovanie stratégie zrezortnych koncepénych dokumentov manazéra
infrastruktury a objednavatel’a Zelezni¢nej dopravy — Ministerstvo dopravy a vystavby
SR.

2. Posudenie verejnych priestorov predstanicnych ploch — moznosti vybudovania
zachytného parkoviska P+R.

3. Posudenie prestupovych uzlov zo Zelezni¢nej dopravy na autobusovu dopravu (MHD
a primestska autobusova doprava) a nemotorovu dopravu.

Zaclenenie Zelezni¢nej dopravy do PUM bude zarovei obsahovat’ analyzu Gzkych miest, ktoré

je potrebné postupne a cielavedome odstranovat’ tak, aby sa VOD v meste Banska Bystrica
a jej blizkom okoli neustale skvalitiiovala.
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5.6.1. Popis a zapracovanie stratégie z rezortnych
koncepénych dokumentov manazéra infrastruktury,
dopravcu a objednavatela zelezni€nej dopravy

Tato Cast’ je zamerana na popis a aplikaciu troch strategickych dokumentov Ministerstva
dopravy a vystavby SR, dokumentov od manazéra infrastruktary (ZSR) a dopravcu (ZSSK).
V Tabulka 5.6.2 je suhrnny prehl'ad dokumentov.

Tabul'ka 5.6.2 Sthrnny prehl'ad relevantnych dokumentov k ulohe zelezni¢nej dopravy
v PUM v meste Banska Bystrica

MDV SR ZSR ZSSK, a. s.

Operacny program & y o
. petactly pros , Standardy Zelezni¢nych
integrovana infrastruktura

i : : Vizia spoloc¢nosti
2014 — 2020 stanic, zastavok a trati

Strategicky plan rozvoja
dopravy v SR do roku 2030

Plan dopravnej obsluznosti
pre zelezni¢nu osobnu
dopravu vratane priloh

Zdroj: autor

Vsetky dokumenty v Tabul'ka 5.6.2 su prepojené a vytvaraju tak uceleny obraz o teoretickom
fungovani Zelezni¢nej dopravy na Slovensku. Zaroven vychddzaji z pravnych noriem EU,
ktoré st implementované do pravnych noriem a predpisov platnych v SR.

5.6.1.1. Operaény program integrovana infrastruktira 2014 — 2020

Investicie do roku 2020 by mali sluZit’' na vyplianie medzier a chybajucich spojeni v zakladnej
infrastruktire na ndrodnej aj cezhrani¢nej urovni, s dorazom na trvalo udrzatelnq,
ekologickejSiu a nakladovo-efektivnejSiu dopravnu infrastruktiru. Intervencie do vystavby
novej] a modernizacie existujiicej dopravnej infrastruktiry by okrem rieSenia naliehavych
otazok na dopravnej sieti mali prispiet’ k hospodarskemu rastu a tvorbe pracovnych miest. V
oblasti verejnej osobnej dopravy a udrZatelnej mestskej mobility, budu podporované
predovSetkym velké sidelno-urbanistické aglomerdacie, a to prostrednictvom podpory integracie
dopravnych systémov a obnovy mobilnych prostriedkov zabezpecujucich Zelezni¢na osobnu a
mestski hromadnu prepravu cestujicich. Intervencie v oblasti rozvoja informacnej spolo¢nosti
by mali prispiet’ k vytvoreniu agilnej spolocnosti schopnej flexibilne reagovat’ na meniace sa
podmienky a otvarajuce sa prilezitosti a prispiet’ k naplneniu kl'a¢ovych priorit Slovenska
akymi st hospodarsky rast, zvySenie konkurencieschopnosti, posilnenie ekonomiky a
zefektivnenie verejnej spravy. V Tabulka 5.6.3 st uvedené Cisla a nazvy tematickych cielov
Opera¢ného Programu Integrovand InfraStruktara.
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Tabul'ka 5.6.3 Ciele Operacného Programu Integrovana Infrastruktira

Cislo tematického ciela Nazov tematického ciel’a
1 Posilnenie vyskumu, technologického rozvoja a inovacii
2 ZlepSenie pristupu k IKT a zlepsenie ich vyuzivania a kvality
3 Zvysenie konkurencieschopnosti MSP
7 Podpora uera.tel’nej dopravy a odstranovanie prekazok
v kl'acovych sietovych infrastruktarach

Zdroj: Operacny program Integrovand infrastruktira 2014 - 2020

Z tematickych cielov, ktoré su vtomto opera¢nom programe sa do PUM da zahrnut
predovsetkym tematicky ciel’ 1, ktory pomocou Specifického ciela 1.3 predstavuje zvysenie
atraktivity a kvality sluzieb verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych
prostriedkov. Tento $pecificky ciel’ dopiiia ciele stanovené pre oblast’ infrastruktary [1].

Ocakavané vysledky vyuZitia opera¢ného programu v tejto oblasti:

1. ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obstarania novych,
dovybavenia a modernizacie existujucich prostriedkov zabezpecujucich verejnt
zelezni¢nl osobnu dopravu.

2. Podpora stabilizacie sluzieb poskytovanych vo verejnom zaujme.

3. Znizenie hlukovej zataze a emisii CO2, NO2 a PMio vyplyvajucej z prevadzky
Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy.

V Tabul'ka 5.6.4 si uvedené Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajiuce tomuto
Specifickému ciel'u.

Tabul’ka 5.6.4 Specifické vysledkové ukazovatele zodpovedajiice $pecifickému ciel'u 1.3

Cielova

y _Merna Kategéri | Vychodiskov | Vychodiskov hodnot ;d rE)J kavencw}

Ukazovatel’ | jednotk > p . a udajo | vykazovani
a regionu 4 hodnota y rok
a v roku % a
2023

pocet .
prepravenyc | pocet fé;ggﬁiﬁa 44 287 000 2013 36131942 (F;S“ roéne
h cestujucich

Zdroj: Operacny program Integrovand infrastruktura 2014 — 2020

Z projektu sa okrem iného obstarali aj nové disel-motorové jednotky radu 861.0 a 861.1, ktoré
jazdia aj na trat'ovych usekoch spadajucich do PUM (Obr. 5.6.1). V Tabul’ka 5.6.5 sa nachadza
popis aktualneho stavu v pocte dodanych novych diesel-motorovych jednotiek.
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Tabulka 5.6.5 Sucasny stav novych diesel-motorovych jednotiek 861.0 a 861.1 jazdiacich
V rieSenom uzemi.

Stav k Pocet dodanych DMJ radu Pocet dodanych DMJ
861.0 radu 861.1
15. 3. 2021 7 ks 14 ks

Zdroj: Modernizdcia vozového parku ZKV v ramci OPII - . cast (DMJ)

Na Obr. 5.6.2 je vyobrazeny interiér a exteriér diesel-motorovej jednotky radu 861.0.

Obr. 5.6.2 Interiér a exteriér DMJ 861.0
Zdroj: Modernizdcia vozového parku ZKV v ramci OPII - . ¢ast (DM.J)

Tieto moderne vybavené motorové jednotky skutocne plnia Ucel apodla priebeznych
vysledkov skuto¢ne prilakali va¢si pocet cestujucich. V rieSenom tzemi sa vSak stale otvara
priestor na pokraCovanie modernizdcie (regionalna a medziregiondlna doprava).
V Tabulka 5.6.6 je podla aktualne platného GVD 2021/2022 (po 2. zmene k 12. 6. 2022)
uvedeny zoznam vlakov, ktoré su podl'a platného planovaného radenia vedené tymito novymi
jednotkami a tiez zoznam vlakov, ktoré su vedené nemodernizovanymi supravami.

Tabulka 5.6.6 Zoznam nasadzovanych suprav na regiondlne vlaky kategorie Os a REX k 12. 6.
2022

, , . Planované nasadenie
Planované nasadenie

Smer i 7ch
novych DMJ na viaky nenrlodernlzovanyc
suprav na vlaky

7303, 1831, 7305, 7361,
7307, 1833, 7309, 1835,
, ) 1837, 7317, 1839, 7321,
Banska Bystrica — Hronsek 7303 1841, 7325, 7327, 7313, 7319, 1845
1843, 7329, 7333, 7335,
7337

1830, 7304, 7306, 1832,
Hronsek — Banska Bystrica | 7310, 1834, 7314, 1836, | 7300, 7302, 7308, 7320

7318, 1838, 7322, 1840,
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7324, 7326, 1842, 7330,
1844, 7384, 7334, 7336
7201, 7203, 7209, 7211,
Banska Bystrica — Slovenska | 7215, 7219, 7221, 7223,
Lupca 7227, 7229, 7231, 7233,
7235

7200, 7305, 7307, 7280,
Slovenskd Lupca — Banska | 7206, 7210, 7212, 7216,
Bystrica 7218, 7220, 7222, 7224,
7228, 7232, 7236

7205, 7281, 1781, 1783

7208, 1780, 1782

Banskd Bystrica — Dolny
Harmanec

Dolny Harmanec — Banska
Bystrica

Zdroj: autor podla Cestovny poriadok vlakov osobnej dopravy 2021/2022 so zapracovanou 2.

Regionalna osobna doprava t. €. zastavena

zmenou

Z tabul’ky je zrejmé, ze na vacSinu vlakov su nasadzované DMIJ z uvedeného operacného
programu, avSak priestor na nakup, resp. modernizaciu sa vytvara prave pri vlakoch, ktoré st
vedené ,.klasickymi* supravami. Ciel'om takejto modernizacie je prilakanie d’al§ich cestujicich
a skvalitnenie ponuky verejnej zZelezni¢nej osobnej dopravy. Zaroven by sa tym mohla zavisit’
modernizécia parku Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, ktora by priniesla zlepSenia nielen pre
cestujucich ale i pre zamestnancov.

5.6.1.2. Strategicky plan rozvoja dopravy na Slovensku do roku 2030

Tento strategicky dokument poskytuje moznosti uberania sa dopravnej politiky a jej
implementacie do roku 2030. V Tabulka 5.6.7 st uvedené problémy verejnej osobnej
zelezni¢nej dopravy a opatrenia na ich odstranenie vyplyvajice z uvedeného dokumentu. Tieto
problémy st zaroven vztiahnuté na rieSené uzemie PUM.

Tabul'ka 5.6.7 Problémy osobnej Zelezni¢nej dopravy v ramci rieSeného uzemia PUM a navrhy
na ich odstranenie

Problém Opatrenia na jeho odstranenie

racionalizacia prevadzky na tratiach ZSR
podcenena frekvencia obsluhy s ohl'adom na prevadzkovy koncept osobnej
dopravy

e e, . o, stanovenie prevadzkového konceptu osobnej
inStituciondlne  stanovenie = minimalnych

Standardov kvality obsluhy pre vsetkych fiopravy . n a ’zelezmcl 2 jeho
HODraVEOV V Zivisky veretne sluh implementa¢ného planu do roku 2030
P Jney stuzby s vyhradom do roku 2050
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proces pripravy arealizicie rozvojovych
projektov vratane suvisiacich aktivit

nedostatoénd intermodalna koordinécia vylepSenic funkcionalit a sprava

multimodélneho dopravného modelu
Slovenskej republiky

zly obraz verejnej dopravy v ociach | dokonCenie  implementicie  Ciel'ového
verejnosti grafikonu 2020

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky.
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - Faza I1.

Sucastou intermodélnej koordinacie v osobnej doprave by mala byt okrem prevadzkovej
integracie aj z pohl'adu cestujuceho vel'mi ddlezita tarifna integracia

Odporucit’ mozno napriklad zavedenie tarifného systému, v ktorom sicasne koexistuju
tri tarify [4]:

1. Zékladna tarifa by mala byt celosietova, plne prestupova a jednotna pre vsetky druhy a
segmenty verejnej dopravy s tym, Ze tato tarifa musi byt povinne uznavana vsetkymi
dopravcami v zavizku verejnej sluzby.

2. Tarifa integrovanych mestskych oblasti by mala byt platn4 iba v obmedzenej casti
dopravnej siete zabezpecujucej dopravné potreby obyvatelov aglomeracii respektive
oblasti, ktoré spaduju do centra.

3. Tarifa komercna, volitel'ne zavadzand dopravcami nad ramec zakladnej tarify.

Dalsim tzko spojenym celkom do ktorého patri aj Zelezniéna doprava je verejnd osobna
a udrzatel'na lokalna a regionalna doprava. V Tabul'ka 5.6.8 s definované oblasti problémov,
samotné problémy a nahl'ad na ich rieSenia.

Tabul’ka 5.6.8 Problémy verejnej osobnej a udrzateI'nej lokalnej a regionalnej dopravy v ramci
rieSené¢ho tzemia PUM a ndvrhy na ich odstranenie

Opatrenie na eliminaciu

, . cy v .
Oblast’ problému PridruZeny problém problémoy

Zabezpecenie moznosti
obnovy vozidlového parku v
zodpovedajucej kvalite

Nastavenie principov
udrzate'ného financovania

dopravného sektora
Infrastruktira Obnova vozidlového parku

Periodicka priprava planov
udrzby dopravnej
infraStruktury

Proces pripravy a realizacie
rozvojovych projektov
vratanie suvisiacich aktivit
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Pravidelné aktualizécie
strategickych a rozvojovych
dokumentov

Pravidelny monitoring hluku

a kvality ovzdusia a
realizacia opatreni
redukujucich negativne

vplyvy dopravy na zivotné
prostredie

Budovanie zachytnych
odstavnych a parkovacich
ploch v okoli Zelezni¢nych
stanic a termindlov

Preferencia verejnej osobnej
dopravy

Nedobudovana

infrastruktira Revitalizacia  Zelezni¢nych
stanic a zastavok s cielom
zvysit kultiru a kvalitu
cestovania

Udrzba -

“ s —— Zri i A '

Nedostato¢na legislativa rladenle_ _narodnej

dopravnej autority a

a technické normy

integracia verejnej dopravy

Slaba miera preferencie | Preferencia verejnej osobnej
vozidiel verejnej osobnej | dopravy v urbanizovanych
dopravy uzemiach

Nizke  preferencie  pre

rieSenie problematiky

hromadnej dopravy

Obmedzené vnimanie
dolezitosti verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy

Nedostato¢na pozornost’
venovana pristupu k
cestujlcim, kvalite
priestorov. a motivaénym
faktorom

Doplnenie a  priebeZzné
udrziavanie databaz
jednotlivych podsektorov

VylepSenie funkcionalit a
sprava multimodélneho
dopravného modelu

Slovenskej republiky

Organizacia verejnej osobnej

dopravy

Roztriestenost’ a nedostatok
kompetencii v oblasti
verejnej osobnej dopravy

Dosiahnutie vysokej kvality

termindlov, prestupnych
uzlov a  integrovanych
zastavok s minimalizaciou
bariér a maximalizéciou

kompaktnosti a ucelnosti
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Finan¢né problémy

Nevyhovujuca koordinécia
jednotlivych dopravnych
subsystémov

Rozny vyklad pojmu
,verejny zaujem*

Nedostato¢né dopravné
planovanie

Del'ba prepravnej prace s
nizkym a klesajacim
podielom hromadnej,
zelezni¢nej a nemotorovej
Prevadzka verejnej osobnej | dopravy

dopravy Nedostato¢na frekvencia
vlakov
Nedostato¢na kapacita

verejnej dopravy v mestach a
primestskej doprave
NedorieSena prevadzka
terminalov integrovanej
0sobnej prepravy

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vydtavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky,
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - Faza II.

Napriek nedavnym pozitivnym krokom, jednotlivé subjekty objednavajiice verejni osobnu
dopravu navzdjom komunikuji na nedostatocnej urovni, ak vobec, ¢oho ddsledkom je Casté
nekoordinovanie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy
navzajom. Zelezni¢ny grafikon verejnej dopravy je pevne stanoveny s prioritou dialkovej
dopravy a VUC nemaji vzdy moznost ovplyviiovat’ ¢asové polohy regionalnych vlakov podla
potrieb obci a miest. VzhI'adom na nizku kvalitu a maly pocet regionalnych vlakov objednavaji
VUC ¢&asto spoje v rovnakych &asoch, ako st prevadzkované vlakové spojenia, po len mélo
odlisnych trasach. Na primestskych tisekoch Zeleznic vo vel'kych mestach je pocet regionalnych
vlakov nedostato¢ny ¢o do kapacity aj ¢asového rozlozenia ponuky v dopravnych Spickach.
Vzhl'adom na to, zZe primestska zelezni¢na doprava nedostatocne pokryva pozadovany objem
pre mobilitu, cestujici vyuZivaji a prepinaji dialkové vlaky a tieZ aj regionalne rychliky,
ktorych nedostato¢ny pocet je posilneny o vlaky kategorie REX len v dopravnych $pickach [4].

VUC c¢asto objednavaju autobusovii dopravu v c¢iastoénom stibehu so Zelezni¢nou
dopravou a neplanuju tento pristup zasadne menit’ z nasledujicich dévodov [4]:

1. Odstranenie subehov by znamenalo vyrazny pokles objednadvanych vykonov v
autobusovej doprave, €o je €asto v rozpore s uzatvorenymi zmluvami s dopravcami,
alebo presunutie vykonov do lokalit s niz§im poctom cestujicich, ¢o by znamenalo
vyssiu stratu autobusového dopravcu a nutnost’ vyssej kompenzacie z rozpoétu VUC
bez vysSieho transferu zo Statneho rozpoctu.

2. Na danom useku je nedostato¢na frekvencia alebo kapacita vliakov.
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8.
9.

Zelezni¢na infrastruktara je nekvalitna s nizkymi cestovnymi rychlostami a nizkym
Standardom stanic a zastavok, chybaji zadchytné parkoviskd a prestupné terminaly.

Je nevhodné poloha alebo hustota Zelezni¢nych stanic a zastavok.

Autobusové spoje su niekedy lepSie napojené do centier spadovych oblasti ako
zelezni¢na trat’.

Okrem IDS BK a Rajeckej doliny neexistuje funkéna tarifna integracia, tzn. odstranenie
subehov by cestujucim predrazilo cestu a zhorsilo atraktivitu VOD.

Nedostato¢né previazanie dispecingov jednotlivych doprav a tdito moznost’ nie je ¢asto
ani vo vnutri toho istého dopravcu.

Zakaz subeznosti nie je dostatocne definovany.

Nie je funk¢nd kontrola dodrziavania zdkazu subeznosti.

Dal§im kPi¢ovym a nalichavym problémom je nizky podiel verejnej osobnej dopravy oproti
individualnej automobilovej doprave. Na Obr. 5.6.3 je uvedeny percentualny podiel Slovenska
na celkovej osobnej doprave.

Zelezniéna
doprava
9% Autobusy a
trolejbusy
16%

Obr. 5.6.3 Podiel verejnej dopravy na osobnej doprave na Slovensku

Zdroj: https://euractiv.sk/section/doprava/infographic/podiel-verejnej-dopravy-na-osobnej-

doprave/

Z grafu vidime, Ze najvyssi podiel ma individualna automobilova doprava, nasleduju autobusy
a trolejbusy (v ramci regionalnej dopravy i MHD) a iba 9% podielu ma zelezni¢na doprava.

Rozmach individualnej automobilovej dopravy nepriaznivo vplyva aj na verejnu osobnu
dopravu a nemotorovi dopravu [4]:

1.

2.

Verejna osobna doprava idica po ceste sa vplyvom kongescii a budovania cestnej
svetelnej signalizacie bez G¢innej preferencie spomaluje a zvySuju sa jej naklady.
Pokracuje tbytok cestujucich v prospech individualnej automobilovej dopravy, a to
najmaé platiacich plné cestovné, ¢o sposobuje vyrazné vypadky trzieb verejnej osobnej
dopravy s naslednymi negativnymi dopadmi na vySku uhrad straty pri vykonavani
vykonov vo verejnom zaujme.

Ubytok cestujucich je rychlejsi vo ,,vidieckych® regionoch, kde nie je zabezpedena
taktova doprava do spadovych centier pocas celého dia, ale su prevadzkované iba
vybrané spoje socidlneho charakteru.
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4. Ubytok cestujucich spdsobuje rusenie malo vyuZitych spojov najmi vo veéernych
hodinach, ¢o generuje d’alsi tibytok cestujucich vzhl'adom na znizujucu sa atraktivitu
verejnej osobnej dopravy.

5. Nemotorova doprava je postupne vytlacana automobilovou dopravou — cyklisti
vplyvom intenzity individudlnej automobilovej dopravy na cestach, chodci z dévodu
legalizovaného parkovania na chodnikoch. Nevhodné stavebno-technické rieSenia
komunikacii a krizovatiek vytvaraja pre nemotorovu dopravu bariéry z priestorového i
casového hl'adiska.

6. Pri posudzovani vplyvov na dopravu sa v prvom rade prihliada na poziadavky
individudlnej automobilovej dopravy, pripadne aj verejnej osobnej dopravy, a
nemotorova doprava je odsunuta do role doplnkovej dopravy.

Z Tabul’ka 5.6.8 sa jednotlivé uzke miesta (problémy) odstrafiuju iba vel'mi pomaly, alebo sa
neodstranuju vobec.

V rieSenom uzemi sa ako svetly priklad da uviest’ komplexna rekonstrukcia zastavky Hronsek
vroku 2019. Na Obr. 5.6.4 je porovnanie zelezni¢nej zastavky Hronsek pred a po
rekonstrukciou.

Obr. 5.6.4 Komplexna rekonstrukcia Zelezni¢nej zastavky Hronsek

Zdroj: Pacekova Jana, Cagan Michal

Podobnu rekonstrukciu by potrebovali aj nastupiskd na dalSich Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach. V Tabulka 5.6.9 st podl'a smerov rozdelené Zzelezni¢né stanice a zastavky, ktoré
potrebuju komplexnt rekonstrukciu nastupisk (a niektoré aj budov).

Tabul’ka 5.6.9 Zelezniéné stanice a zastavky navrhované na rekonstrukciu podl'a smerov

Smer Zelezni¢na stanica Zelezni¢na zastavka

Banska Bystrica — Hronsek | Radvan Banska Bystrica mesto

Banska Bystrica — Slovenska

Lupca Slovenska Cupca Slovenské Lupca-Priboj

Banskd Bystrica — Dolny

Regiondlna osobna doprava t. €. zastavena
Harmanec

Zdroj: autor
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Zelezni¢na stanica Banska Bystrica a Zelezniéna zastivka Salkova presli rekonstrukciou
v davnejsom minulom obdobi. Postupne vSak treba naplnat’ aj d’alSie ciele a Systematicky
odstranovat’ d’alSie uzke miesta.

5.6.1.3. Plan dopravnej obsluZnosti pre Zelezni¢ni osobnu dopravu

Zelezni¢éna osobna doprava je optimalnym prepravnym systémom pre obsluhu vyznamnych
sustredenych prepravnych pradov. Napriek mnozstvam vyhod tohto systému, jeho dlhodoby
upadok znamenal postupnu rezignaciu na ulohu zeleznice ako nosného dopravného systému
ajej transformaciu na podporny systém pocas prepravnych SpiCiek pre Coraz nosnejSiu
autobusovu dopravu [8].

Ulohou planu dopravnej obsluznosti je na zaklade objektivnych kritérii identifikovat
perspektivne linky zelezni¢nej osobnej dopravy a uréit, kol’ko vlakov vo verejnom zaujme,
odkial’, kam a kedy ma na nich premavat’ a aké maju byt vzajomné prestupy v uzloch [8].

Plan dopravnej obsluZnosti definuje tieto zakladné problémy [8]:

1. Chybajuce exaktné Standardy pre stanovenie intenzity obsluhy jednotlivych trati - pocet
vlakov obvykle nezodpovedd mohutnosti nimi obsluhovaného prudu cestujucich; z toho
vyplyvaji chybajtce alebo naopak nadbytocné spoje.

2. Nepravidelné intervaly medzi jednotlivymi spojmi a neoptimalne prestupné vézby - pre
Cast’ regiondlnych liniek, najmi na jednokolajnych tratiach, su typické nepravidelné
intervaly veduce k neefektivnemu vyuzitiu vozidiel a personélu a zvySovaniu nakladov.

3. Nesystematicka ponuka vlakov v okrajovych ¢asoch dna - v rozpore s dopytom, dobrou

praxou v okolitych krajinach a efektivnost'ou je tiez vypravovanie vlakov v okrajovych

casoch, kedy je dopyt po preprave minimalny, avSak v si¢asnosti sa zabezpecuje v

nadviznosti na poziadavky regionov.

Neefektivne vyuzitie kapacity vlakov.

Nizka efektivita vozidiel apersondlu - v produktivite prace, vyuziti vozidiel,

jednotkovych nakladoch vyrazne zaostivame za Ceskom, v poéte vlakov na

potencidlnych tratiach aj za Mad’arskom a Raktskom.

S

Intenzita obsluhy rieSeného Uzemia je zavisld od poctu cestujiicich. Meranie, ktoré sa
realizovalo eSte pred pandémiou COVID-19, aby neprinieslo skreslené¢ vysledky, sa za
jednotlivé useky nachadza v grafe 2. V tomto grafe si poCty cestujucich stanovené zvlast' pre
pracovné dni (pondelok — piatok) za 24 hodin a zv1ast’ pre vikend (sobota — nedel'a) za 24 hodin.
Zaroven je na Obr. 5.6.5 vy¢isleny aj priemerny pocet cestujtcich za 24 hodin.
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Priemerny pocet cestujucich
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Obr. 5.6.5 Intenzita pradov cestujucich za 24 hodin na rieSenych usekoch

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Plan dopravnej obsluznosti pre
Zeleznicnu osobnu dopravu

Pomer intenzity prepravenych cestujucich v Q a v E, E nam ur¢i, 0 kol'’kokrat je silnejsi, ktory
prepraveny prud. V tseku Banské Bystrica — Zvolen je prepravny prud v pracovné dni dvakrat
silnej$i v pracovné dni a v Gseku Banska Bystrica — Medzibrod o 1,5-krat v pracovné dni.

Vzhl'adom na existenciu rozsiahlej paralelnej primestskej autobusovej dopravy vedenej pozdiz
zelezni¢nych trati s prevadzkovanou regiondlnou Zeleznicnou osobnou dopravou je potrebné
posudit’” potencial existujiicej ZelezniCnej siete pre vyuzitie v systéme verejnej osobnej
primestskej a regionalnej dopravy vo vsetkych podstatnych suvislostiach [8].

Pri rozhodovani o méde dopravy (Zeleznica/autobus) sa hodnotili nasledovné parametre
[8]:

1. Dostupnost’ Zelezni¢nych tarifnych bodov zo sidiel pozdiz Zelezni¢nej trate*:

e bez potreby subeznych autobusovych spojov, resp. nanajvys s takymi sibeznymi
autobusovymi spojmi, ktoré st potrebné len pre obsluhu miest leziacich mimo
zeleznicnej trate,

e spodporou kratkych sibeznych autobusovych spojov (stibeh s tratou do 10 km),
ktoré su sice potrebné pre obsluhu miest leziacich mimo zelezni¢nej trate, ale
sucasne zabezpeduju aj obsluhu tych obydli/miest dochadzky v sidlach pozdiz
zelezni¢nej trate, ktoré nie su dostupné zo Zelezni¢nych tarifnych bodov v ramci
stanovené¢ho Standardu dochadzkovej vzdialenosti,

e len s podporou dlhych sibeznych autobusovych spojov (stibeh s tratou viac, nez
10 km), ktoré st potrebné len pro obsluhu sidiel pozdiz Zelezni¢nej trate.

2. Rychlost’ Zelezni¢nej regiondlnej dopravy v porovnani s rychlostou paralelne
zabezpeCovanej primestskej autobusovej dopravy - za rychlejsi je pri hodnoteni

14 7a sidlo pozdiz Zelezni¢nej trate sa pre potreby tohto materialu v stlade s Vyhlagkou Ministerstva
dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 5/2020 Z. z. povazuje také sidlo, ktorého najblizsie
obydlie je od posudzovanej zelezni¢nej trate vzdialené vzdusnou ¢iarou menej ako 1,5 km.
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povazovany ten mod, ktory preukazuje cestovny ¢as medzi vychodiskovou a kone¢nou
stanicou posudzovaného useku kratsi o viac nez 10 % oproti porovndvanému moédu.

3. Suhrnny prepravny prad cestujucich v jednom smere jazdy v linii posudzovanej trate
pocas Standardného pracovného dia, obsluzitelny zeleznicou - Ide o maximalny
aktualne poznatelny prud, ktory by na nej prevadzkovana regionalna vlakova linka
obsluhovala v tom svojom useku, kde sa dokaze zaobist' bez podpory paralelnej
autobusovej dopravy.

Vysledky skumania na zaklade vysSie uvedenych parametrov a financno-ekonomickej analyzy
su pre rieSené uzemie uvedené v Tabul'ka 5.6.10.

Tabul'ka 5.6.10 Vysledky skiimania rentability rieSenych usekov

Smer Sucast’ trate Vysledok skiimania

Banska Bystrica — Hronsek

s Banska Bystrica — Zvolen
a spat

potvrdena perspektivnost’

Banské Bystrica — Slovenska

o s Banska Bystrica - Brezno
Lupca a spat

Banska Bystrica — Dolny | Banska  Bystrica  —

.9 .. tut kr kt t
Harmanec a spit Diviaky risticka perspektivita

Zdroj: autor podla Plan dopravnej obsluznosti pre Zeleznicnu osobnii dopravu

Zakladom optimalizacie poc¢tu vypravenych vlakov je zavedenie jednotnych Standardov
frekvencie dopravnej obsluhy vlakmi osobnej dopravy. Tie zabezpecia, zZe pocet vlakov bude
zodpovedat’ pocétu prepravenych, ako aj potencidlnych cestujicich. Na tratiach s najvyssim
poctom cestujucich buda vlaky premévat’ dostatocne ¢asto a na malo vyuzivanych tratiach bude
zabezpeceny aspont minimalny pocet vlakov. V sulade s dobrou praxou st vlaky vedené v
pravidelnych intervaloch, ktoré zavisia na obsluhovanom pride cestujucich. Standardy st
stanovené samostatne pre dial’kovu a pre regionalnu dopravu [8].

Pre Standardy v regionalnej a primestskej Zelezni¢nej doprave plati [8]:

1. Intervaly re$pektuju zahrani¢né skuisenosti, najmé z Ceska — oblast’ IDS JMK a PID.

2. Intervaly s stanovené samostatne pre pracovny denn a vikend, resp. obdobie roka
Z dovodu rdznej nerovnomernosti medzi nimi podla typu trate (primestské, vidiecke
a turistické), stanovena kapacita vychadza z analyzy poctu cestujuicich v jednotlivych
Castiach dna pre rozne typy trati.

3. Intervaly s stanovené samostatne pre pracovny den a vikend, resp. obdobie roka
z dévodu rdznej nerovnomernosti medzi nimi podla typu trate, stanovena kapacita
vychéadza z analyzy poctu cestujucich v jednotlivych Castiach diia pre rozne typy trati.

V Tabul'ka 5.6.11 st uvedené Standardizované intervaly a kapacita stprav v regionalnej
primestskej doprave na zéklade potencidlneho prepravného pridu cestujucich v ramci
rieSen¢ho uzemia.
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Tabul'ka 5.6.11 Intervaly a kapacita suprav V rieSenom tizemi

. P.qc?t Suhrnny Suhrnny Kapacita Kapacita
Tratovy cestujucich za - -
. . interval interval viaku vlaku v
usek 24 hodin v ey v ex
. v §picke v sedle v §picke sedle
obojsmerne
Banska
Bystrica -
Zvolen _ _
1000 — 3000 60 min. 120 min. 13% 8%

Banska
Bystrica -
Medzibrod
Banska
Bystrica - Regiondlna osobna doprava t. €. zastavena.
Diviaky

Zdroj: autor podla Plan dopravnej obsluznosti pre Zeleznicnu osobnu dopravu

Percentualny podiel kapacity linky je vypocitany z poétu cestujucich za 24 hodin obojsmerne
s tym, Ze Skolské spoje v rannej Spicke by mali mat’ dvojnasobnu kapacitu [8].

Vlaky na kazdej trati by mali premavat’ na linkovom principe. Vlaky jednej linky by mali mat’
jednotnu pociatocnu a cielovu stanicu, pravidelné miesta zastavenia a pravidelné intervaly.
Vynimkou su linky, kde je vzhl'adom na vyznamny narast mohutnosti obsluhovaného prudu
cestujucich so zmenSovanim vzdialenosti do spadového centra potrebné skratit” interval medzi
spojmi v Casti trate (pasmova obsluha), kedy Cast’ vlakov premava len v skratenej trase do
pasmovej stanice [8]. V Tabulka 5.6.12 je uvedeny zakladny a doplnkovy segment typu
regionalnej zelezni¢nej dopravy podla vzdialenosti zastavok.

Tabulka 5.6.12 Segmenty regiondlnej dopravy podl'a vzdialenosti jednotlivych zastdvok

T K Ori _— .
yp Segment ategoria Obvyklé miesta zastavenia
segmentu vlaku
zakladny pOEl;;l ly Os obsluhované spravidla vSetky zastavky
na silne vytaZenych primestskych tratiach: v
najsilnejSom Useku po pasmovul stanicu ako R,
. . d’alej ako Os
doplnkovy | “YEE | REX
(2) ostatné trate: vyznamné primestské a regionalne
stanice a d’alSie vyznamné stanice regionalneho
vyznamu a miestne centra turizmu

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Plan dopravnej obsluznosti pre
Zeleznicnu osobnu dopravu

Na zéklade predoslych faktov vratane zachovania d’alSich Standardov a zasad popisanych
vV dokumente je na rieSenych usekoch v Tabulka 5.6.13 navrhované nasledovné vedenie
regiondlnej osobnej dopravy. Intervaly st uvedené v minatach vreZime rannd
Spicka/dopoludnajsie sedlo/popoludiiajsia Spicka/vecerné a skoré ranné sedlo.
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Tabul'ka 5.6.13 Navrhované vedenie regionalnej osobnej dopravy v rieSenom uzemi

Cislo linky Interval Interval Interval
Smer a kategoria dopravy dopravy dopravy Poznamka
vlaku redukovany zakladny vyhPadovy
Banska subeh
Bystrica | 1038 Os 60/120/60/120 30/60/30/60 s dial’kovou
— Zvolen dopravou
preklad
110 REX 120 s linkou Os
1045
Banska pocas
Bystrica 60/60/60/120 | vikendov
_ Brezno a sviatkov
1045 Os 120/-/120/- prehodnotit’
zastavovania
vlakov linky
REX 110

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Plan dopravnej obsluznosti pre
Zeleznicnu osobnu dopravu

Na trase Banskd Bystrica — Diviaky sa navrhuje zavedenie letnych sezénnych regionalnych
vlakov zo zastavovanim v ZST Harmanec jaskyna.

Na takto navrhovant siet’ liniek regionalnej dopravy je potrebné prispdsobit’ aj prestupy. Do
nami rieSen¢ho izemia spada regiondlny uzol Banské Bystrica, kde st pripoje podl'a Tabulka
5.6.14 nasledovné.

Tabulka 5.6.14 Pripoje v regiondlnom prestupnom uzle Banské Bystrica

Casova poloha (min.) Zaustené linky Sposob odvodenia

R Zvolen

Uzol Zilina a Uzol Zvolen

00. R Zilina (30)

REX/Os Brezno

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Plan dopravnej obsluznosti pre
Zeleznicnu osobnu dopravu

Pripoje sa nevytvaraji pre smer Banska Bystrica — Diviaky (regionalna doprava). Pri sezonne;j
prevadzke budu rieSené operativne.

5.6.2. Standardy zelezniénych stanic, zastavok a trati

Standardy Zelezniénych stanic, zastavok a trati vychadzaji zo zaverov materidlu Jednotna vizia
zelezni¢ného sektora v SR a Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku
2020, ktory bol schvaleny uznesenim vlady SR €. 311 z 25. jiina 2014. Ciel'om implementacie
Standardov Zelezni¢nych stanic, zastavok a trati je zvySenie kvality infrastruktiry pre cestujicu
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verejnost’, ako aj spravy a udrzby Zelezni¢nej infrastruktary [9]. V Tabul'ka 5.6.15 s uvedené
jednotlivé okruhy standardov zelezni¢nych stanic a zastavok aj z ich popisom.

Tabul’ka 5.6.15 Standardy Zelezni¢nych stanic a zastavok

Nazov Standardu Popis Standardu

Vybavenost zeleznicnych stanic a zastavok

Lavicky musia byt umiestnené na vsetkych
krytych nastupistiach, vo vestibuloch a
Cakarnach stanic. V pripade, Ze sa v stanici
nachadza Cakaren, umiestnenie laviciek vo
vestibule nie je nutné. Klasické lavicky sa
budt postupne vymienat’ za sektorové podla
finanénych moznosti a to po skonceni ich
Zivotnosti.

1. 1. Lavicky so sektorovym sedenim

1. 2. Objekt ochrany cestujucich pred | budova, pristresok, zastreSenie nastupiska
nepriaznivym vplyvom pocasia

1. 3. Odpadkové kose -

Splachovacie WC musi byt dostupné v
staniciach vybavenych 1zitkovou alebo
pitnou vodou. Mézu byt uzamknuté, avSak
1. 4. Uzitkova a/alebo pitna voda s WC | kl'ae musia byt cestujlicej verejnosti
a kanalizaciou dostupné. Informicia o mieste poskytnutia
klica musi byt zabezpecena na vonkajsich
dverach WC. Pouzivanie WC moéZe byt aj
spoplatnované.

Namerana teplota v uzavretych miestnostiach
cakarni vybavenych vykurovacimi telesami
nesmie

1. 5. Teplota vo vykurovanych ¢akarniach klesnut’ pod stanovenu hranicu +15°C. Vo
vestibuloch a halach, kde je =zavedené
vykurovanie, nesmie

klesnut’ pod minimalnu teplotu +1°C.

Musi byt realizované najmenej 30 minut
pred prichodom vlaku podla cestovného
poriadku a najmenej 15 minat po odchode
vlaku podla cestovného poriadku. Za
1. 6. Osvetlenie priestory stanice sa povazuju verejnosti
pristupny obvod stanice. Za neplnenie
Standardu sa

nepovazuju pripady, kedy doslo k vypadku
elektrickej energie.
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1. 7. Stojiska pre bicykle

Zelezni¢né stanice a zastavky budi vybavené
stojiskami pre bicykle v rozsahu
dohodnutom zmluvnymi stranami

Vzhlad a funkcnost budov a zariadent

2. 1. Viditelné nedostatky vonkajSicho
vybavenia a funkc¢nosti

Za vonkajsie vybavenie stanice a zastavky sa
povazuju odkvapy, kl'ucky dveri, celistvost’
okien, krytina strechy, vydreva laviciek,
povrch spevnenych ploch vratane nastupist,
podchodov a predstani¢ného priestoru a pod.

2. 2. Odstranenie nefunkénych budov
a zariadeni

2. 3. Upratovanie

Na ZST bude zavedena evidencia, na zaklade
ktorej bude preukdzany datum a objekt
Cistenia a upratovania. Evidencia bude
umiestnend na vhodnom mieste mimo
dosahu  cestujucej  verejnosti  podla
miestnych pomerov. Sucastou evidencie
bude aj harmonogram upratovacich prac
zabezpecovanych zmluvnymi partnermi.

2. 4. Exteriér stanic a zastavok

zariadenia V exteriéry bez zjavnych chyb
a poskodeni

nater zariadeni

udrziavanie stromov a ozdobnych krikov,
ktoré nikdy nesmu prekrocit’ vysku 20 cm
nad terénom

Informovanost’ cestujiicej verejnosti

3. 1. Informacie o cestovnom poriadku

Vyvesné cestovné poriadky alebo tabule
odchodov a prichodov budu doplnené o
informaciu pre cestujucich — kontakt na
dopravcu; informacia bude uvedena v
slovenskom a anglickom jazyku.

3. 2. Informécie o moznosti prepravy 0sob so
zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie

Doplnit’ do vyvesnych cestovnych poriadkov
informaciu o ziskani moZznosti a spOsobe
prepravy zdravotne postihnutych osdb, a to
tym ze vyvesné cestovné poriadky budi
obsahovat aj kontakt na dopravcu;
informécie budd uvedené v slovenskom
a anglickom jazyku.

3. 3. Sektorizacia néastupisk

Zelezniéné stanice a v nich vybrané
nastupiStia urcené objednavatelom budu
vybavené sektormi podla TNZ 73 6390 a
dodavatel' zabezpec¢i doplnenie sektorov na
nastupistiach
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Plan radenia vlakov musi mat’ pre vSetky
stanice, v ktorych zastavuju rychliky a vlaky
vysSej kategorie, jednotnll vizualnu formu a
musi byt vyhotoveny v stlade s technickou
normou Zeleznic TNZ 73 6390. V staniciach,
vybavenych sektormi sa prihliada na
sektorizaciu nastupist. Dodanie podkladov
od dopravcov zabezpeci objednavatel’.

3. 4. Plan radenia vlakov osobnej dopravy

Bezpecnost

4. 1. Zimna udrzba — odstraiiovanie snehovej | Odstraiiovanie snehovej pokryvky musi
pokryvky  achemicky posyp verejne | zacat do 2 hodin od poziadavky riadiaceho
pristupnych miest pri vzniku namrazy zamestnanca dopravy na pohotovost’.

Zdroj: Akantisova Katarina, Navrh zmien Standardov kvality Zelezni¢nych stanic na sieti ZSR

Plnenie standardov uvedenych v Tabulka 5.6.15 je pravidelne kontrolované a zistené
nedostatky sankcionované poverenymi pracovnikmi Ministerstva dopravy a vystavby SR.

V ramci rieSen¢ho izemia su do plnenia Standardov zelezni¢nych stanic zahrnuté nasledovné
zelezniéné stanice a zastavky uvedené v Tabulka 5.6.16 aj S terminmi a vynimkami.

Tabul'ka 5.6.16 Plnenie Standardov Zelezni¢nych stanic a zastdvok v rieSenom uzemi

Predpokladany rok
dosiahnutia
vSetkych
Standardov

Dopravny bod Rok zaradenia Vynimky z plnenia

Banska Bystrica 2015 do roku 2021 -

1.1,1.3,2.1.-2.
2.,2.4. (okrem
udrziavania stromov
a ozdobnych krikov,
ktoré nikdy nesmu
prekrocit’ vysku 20
cm nad terénom)
2019 po roku 2021 1.1.-1.7.2.1.-2.

4. (okrem
udrziavania stromov
a ozdobnych krikov,

ktoré nikdy nesmu

prekrocit’ vysku 20

cm nad terénom), 3.
1.-3.4.,4.1.

Banska Bystrica
mesto

Vlkanova

Zdroj: autor podla Akantisova, Katarina, Ndvrh zmien Standardov kvality Zeleznicnych stanic
na sieti ZSR

Podl'a Tabulka 5.6.16 je zrejmé, ze ZST Banska Bystrica ma v stcasnosti splnené vietky
Standardy, Co prispieva k vysSej kultire cestovania a lepSiemu vyuzitiu zelezniCnej stanice
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cestujucimi. Na zastavke Banska Bystrica mesto a v Zelezni¢nej stanici Vlkanova plnenie
Standardov s viacerymi vynimkami prave prebieha.

5.6.3. Vizia dopravcu ZSSK, a. s.

Viziou dopravcu je tvorit’ spojovaci ¢lanok medzi samospravnymi krajmi a Statom pre oblast’
verejnej dopravy [10]. Na Obr. 5.6.6 je grafické znazornenie tohto spojenia v ramci rieSen¢ho
uzemia.
Zelezni¢na
spoloénost
Slovensko, a. s.

Ministerstvo Banskobystricky

dopravy a samospravny
vystavby kraj

Obr. 5.6.6 Vzajomné prepojenie vztahov v rieSenom Gzemi
Zdroj: autor
Vzajomnou komunikaciou a koordinaciou je moZné dosiahnut’ [10]:

1. Trvalo udrzate'nt mobilitu.

2. Zvysenie kvality zivota v regionoch.

3. Ekologicku alternativu k individuélnej automobilovej doprave.
4. ZvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy.

5. Efektivne vyuzitie Casu pri preprave.

Hustota Zeleznicnej siete SR ma dostatocny potencidl na vytvorenie kostry systému verejnej
dopravy. Obmedzujicim prvkom je realna zastaranost' Zelezni¢nej infrastruktary [10].
V Tabul'ka 5.6.17 st uvedené tratové rychlosti na rieSenych tsekoch.

Tabul'ka 5.6.17 Najvyssie dovolené trat'ové rychlosti na rieSenych usekoch

Najvyssia dovolena Navrhovana trat'ova

Usek tratova rychlost’ rychlost’

Banska Bystrica— Hronsek | 90 — 100 km/h

: : : 120 km/h
B’angka Bystrica — Slovenska 20 km/h
Lupca
Banska Bystrica — Dolny 75 km/h 80 km/h

Harmanec

Zdroj: autor podla ZSR: Tabulka tratovych pomerov pre trat 118D: Zvolen osobnd stanica -
Banska Bystrica - Dolna Stubnia a Tabulka tratovych pomerov pre trat’ 116A: Cervend Skala -
Banska Bystrica
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Potenciél Zelezniénej dopravy je obmedzeny len jej kvalitou a kapacitou. Zelezniéna doprava
poskytuje ekologické a udrzatel'né rieSenie pre kapacitne naro¢né prepravné prudy. Fungujtiica
zelezni¢na doprava ponuka spolahlivé a stabilné rieSenie pre prepravu oséb aj tovaru za
kazdych okolnosti. Automatizovand mobilita a inteligentné systémy riadenia dopravy zvysia
efektivnost’ a ekologickost’ dopravy [10].

Vzajomnym prepojenim vSetkych Kkrajskych miest atraktivnou a rychlou Zelezni¢nou
siet’'ou, sa potencial Zelezni¢nej osobnej dopravy odzrkadli na [10]:

1. ZniZovani nezamestnanosti.

2. Vysokej dostupnosti a flexibilite kvalitnych zamestnancov.
3. Plnohodnotne vyuzitom Case pocas prepravy.

4. Zachovanim kvality zivota a osidlenia regionov.

Cielom ZSSK je zlepsit mobilitu a dostupnost’ Zelezni¢nej dopravy na Slovensku tak, aby sme
dosiahli atraktivne prepojenie najvacsich miest s minimalnym cestovnym ¢asom a dostato¢ny
rozsah spojov na dial’kovych aj primestskych linkach [10].

Cielom ZSSK je efektivnym sposobom realizovat’ prepravné sluzby, a tym podporit’ [10]:

1. Narast poctu prepravenych cestujucich.

2. Optimalny dopravny vykon na vlakovych linkach.
3. Zvysujucu sa efektivitu prace.

4. Silny ekologicky doraz.

5. Kuvalitné sluzby.

6. Inovativny pristup.

Pokial’ by sa na predmetnych tratiach a jednotlivych tratovych usekoch vykony v 0sobnej
zelezninej doprave sutazili, pripadaji do tuvahy aj ini dopravcovia s licenciou na
prevadzkovanie osobnej Zelezni¢nej dopravy v ramci liberalizovaného trhu Zelezni¢nej osobnej

dopravy.

5.6.4. Posudenie verejnych priestorov predstaniénych pléch

Zamerom tejto Casti je poskytnit’ ucelené navrhy budovania parkovisk Park & Ride (d’alej
P+R), ktoré by mohli pomdct’ verejnej osobnej doprave v meste a jeho blizkom okoli.

P+R je forma kombinovanej prepravy s nadvidznost'ou individudlnej automobilovej dopravy na
verejni  hromadnti  dopravu. UmoZiuje sa budovanim zachytnych parkovisk v
blizkosti Zelezni¢nych stanic a zastavok, stanic metra a inych termindlov verejnej dopravy
alebo zriad'ovanim parkovisk spojenych s mestom Specidlnou linkou verejnej hromadnej
dopravy. Budovanie parkovisk P+R je ddlezitym nastrojom podpory verejnej hromadnej
dopravy a integrovanych dopravnych systémov, respektive intermodalnej dopravy [13]. Na
Obr. 5.6.7 je zobrazena dopravna znacka znazornujuca P+R parkovisko.
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P+R

A\

/4
Obr. 5.6.7 Dopravna znacka upozormnujica na parkovisko P+R

Zdroj: https://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=P%2BR&oldid=7055580

Takymto spdsobom sa budi oznacovat’ vSetky novovzniknuté parkoviska P+R. V jednotlivych
Statoch sa moéze ich grafické vyhotovenie mierne 1iSit’.

5.6.4.1. Verejny priestor predstani¢nej plochy v ZST Banska Bystrica

Verejny priestor predstani¢nej plochy pri Zelezni¢nej stanici v Banskej Bystrici presiel v rokoch
2015 — 2017 vyraznou zmenou vplyvom vystavby novej autobusovej stanice s obchodnym
centrom. Na Obr. 5.6.8 je porovnanie starého a sti¢asného stavu predstani¢nej plochy.

——

" i |l = | T ]

Obr. 5.6.8 Povodny a stdasny stav priestoru pri ZST Banska Bystrica

Zdroj: https://www.archinfo.sk/image-
handler/43828/1423540/gallery/box_63303/orig_1/IMG_20180808 144724.jpg a
https://www.bystricoviny.sk/titulka/bystricky-terminal-od-1-februara-2021-oficialne-spusta-
novy-parkovaci-system/

V ramci vystavby autobusovej stanice s obchodnym centrom pribudlo v predstani¢nom
priestore celkom 300 parkovacich miest. Tieto parkovacie miesta su sice prioritne uréené pre
nakupujucich, no je mozné ich vyuzit’ aj na dlhodobé parkovanie pocas dia. V Tabul'ka 5.6.18
je platny cennik parkovania, ktory moze sluzit’ pre vypocet ceny za dlhodobé parkovanie pocas
dna.
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Tabulka 5.6.18 Parkovné v OC Terminal

3

Typ parkovania Cas Zakladna sadzba Poznamka
denné¢ (pondelok —| .. . . prvych 90 minut
piatok) 6:00 —21:00 kazdych, ¢o ilen| zdarma

— zacatych 60 minut 1,- . —
nocné (pondelok — 21:00 — 6:00 € prvych 30 minit
piatok) zdarma

Zdroj: autor podla http://www.nc-terminal.sk/ako-k-nam

Noc¢né parkovanie sa od denného 1isi iba ¢asom parkovania zdarma, ktory je oproti diu kratsi.
Po vykonanej analyze moznosti parkovania v predstani¢nom priestore pri ZST Bansk4a Bystrica
nie je priestor pre vybudovanie parkoviska P+R a zaroven vzhl'adom na moznosti, ktoré pontika
autobusova stanica s nakupnym centrom, nie je ani akutna potreba ho budovat’.

5.6.4.2. Verejny priestor predstani¢nej plochy pri Zelezni¢nej zastaivke Banska Bystrica

mesto

Zelezni¢na zastavka Banska Bystrica mesto sa nachadza len 700 metrov od centra mesta.
Vdaka svojej vybornej polohe a dobrej dopravnej dostupnosti je vyhladdvanou nielen

navstevnikmi ale aj obyvateI'mi mesta.

V tesnej blizkosti Zelezni¢nej zastavky sa nachadza parkovisko Pod Urpinom s kapacitou 100
parkovacich miest. Od Zelezni¢nej zastavky je vzdialené 220 metrov, ¢o predstavuje 3 minuty

chodze. Na Obr. 5.6.9 je zakreslenie trasy z parkoviska na zelezni¢nu zastavku.

Hrayy

¢ "

0

o

Q

Obr. 5.6.9 Mapovy podklad vzdialenosti medzi parkoviskom a zastavkou

Zdroj: https://www.google.sk/maps/

Oproti Zelezni¢nej zastavke v jej bezprostrednej blizkosti je nevyuzitd spevnena plocha (Obr.

5.6.10), po tprave ktorej by mohlo vzniknut’ minimalne 20 novych parkovacich miest.
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Obr. 5.6.10 Potencialna plocha pre P+R pri Zelezni¢nej zastavke

Zdroj: https://www.odkazprestarostu.sk/banska-bystrica/podnety/59737/parkovisko-pri-
stanici-banska-bystrica-mesto

Po tprave by tak v bezprostrednej blizkosti Zelezni¢nej zastavky mohlo vzniknut' do 150
parkovacich miest v rezime P+R.

5.6.4.3. Verejny priestor predstanicnej plochy pri Zelezni¢nej stanici Radvarn
Zelezni¢na stanica Radva lezi v km 17,922 jednokol'ajnej trate ZSR 170: Vruatky - Zvolen ,
ktora je v iseku Zvolen - Banska Bystrica elektrifikovana [19]. Na Zelezniénej stanici zastavuja
iba vlaky kategérie Os jazdiace medzi Banskou Bystricou a Zvolenom. Zelezniéna stanica slizi
predovsetkym obyvatelom rovnomenného sidliska Radvan a zdroven zamestnancom
priemyselnych spolo¢nosti nachddzajucich sa v tesnej blizkosti Zelezni¢nej stanice.

Pri zelezni¢nej stanici je volnd odstavna plocha, ktora by sa mohla revitalizovat’ a po
revitalizacii by mohlo vzniknat’ P+R s kapacitou 20 - 50 vozidiel. Vytipovana plocha je na Obr.
5.6.11.

L]

Obr. 5.6.11 Potencilna plocha pri ZST Radva na vytvorenie P+R

Zdroj: Google maps
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Planované P+R ma velky vyznam aj pre d’alSie mestské cCasti, ktorych obyvatelia nemaji
priamy pristup k Zelezni¢nej sieti. V Tabul'ka 5.6.19 je zoznam mestskych Casti a pril'ahlych
obci, ich vzdialenost od ZST Radvan a Cas jazdy.

Tabul'ka 5.6.19 Potencial parkoviska P+R pre mestské ¢asti a pril'ahlé obce

Mestské  Casti  a prilahlé Vzdialenost’ od ZST Cas jazdy
obce

Kralova 1,6 km 3 min.
Prsianska terasa 2,8 km 5 min.
Horné Prsany 5,8 km 8 min.
Podhj 1,8 km 4 min.
11ias 2,5km 5 min.
Kremnicka 3,2 km 5 min.
Stupy 3,3 km 6 min.
Malachov 5,5 km 10 min.
Foncorda 3,6 km 6 min.

Zdroj: autor

Zo vsetkych lokalit sa d4 na zelezni¢nu stanicu v Radvani autom dostat’ do desiatich minut.
Z uvedeného vyplyva, Ze vodic v aute stravi pri ceste do a z prace vo vozidle maximalne 20
minut, zvySok ¢asu stravi vo vlaku. Vzdialenosti a Casy jazd boli merané vzdy z centra mestskej
Casti/obce jednym smerom.

5.6.4.4. Verejny priestor predstani¢nej plochy pri Zelezni¢nej stanici Vlkanova

Zelezni¢na stanica Vlkanova lezi v zkm 12,231 jednokolajnej trate ZSR 170: Vritky - Zvolen,
ktora je v tiseku trate Zvolen — Banska Bystrica elektrifikovana [21]. V Zelezni¢nej stanici
zastavuju viaceré¢ druhy osobnych vlakov. Tieto aj s ich trasou st uvedené v Tabul'ka 5.6.20

Tabulka 5.6.20 Zastavovanie vlakov v stanici Vlkanova v GVD 2021/2022

Kategoria viaku Pocet parov vlakov v oboch Trasa
smeroch
Os 16vQ, 12vEaE Banska Bystrica — Zvolen a
REX 8vQ,6VEaZ spar
R 1 (iba jeden smer) Levice — Banska Bystrica

Zdroj: autor podla ZSR, Cestovny poradok viakov osobnej dopravy 2021/2022 so
Zapracovanou 2.zZmenou

Ked'ze tu podla tabul’ky zastavuje viac vlakov ako v ZST Radvan, je predpoklad aj ich vyssieho
vyuzitia va¢$im mnoZstvom cestujucich.
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V bezprostrednej blizkosti Zeleznicnej stanice je vol'na nevyuzivana plocha, kde sa prioritne
pristavuju autobusy nahradnej autobusovej dopravy v pripade vyluky. Kapacita parkoviska by
sa pohybovala v rozmedzi 20 — 50 automobilov. Obr. 5.6.12 predstavuje pohl'ad na potencialne
parkovisko z vtacej perspektivy.

Obr. 5.6.12 Potencialna plocha pre parkovisko P+R pri ZST Vlkanova
Zdroj: https://mapio.net/a/94299380/?lang=it

Planované P+R m4 velky vyznam aj pre d’alSie obce, ktorych obyvatelia nemaju priamy pristup
k Zelezni¢nej sieti. V Tabulka 5.6.21 je zoznam mestskych casti a pril'ahlych obci, ich
vzdialenost’ od ZST Vlkanova a ¢as jazdy.

Tabul'ka 5.6.21 Potencial parkoviska P+R pre prilahlé obce

PriPahlé obce Vzdialenost’ od ZST Cas jazdy
Rakytovce 3,1 km _
4 min.
Badin 2,3 km

Zdroj: autor

Pre obec Rakytovce aBadin ma Zelezni¢na stanica vo Vlkanovej vybornu polohu
a dochadzanie autom nepresiahne v jednom smere 5 minut. Vzdialenosti a asy jazd boli
merané vzdy z centra obce jednym smerom.

5.6.4.5. Verejny priestor predstanicnej plochy pri Zelezni¢nej zastdvke Hronsek

Zastavka Hronsek lezi v Zkm 9,761 medzi stanicami Slia¢-ktipele — Vlkanova, na Zelezni¢nej
trati ZSR 170: Vrutky - Zvolen [23]. Na tejto zelezni¢nej zastavke zastavuji iba vlaky kategorie
Os jazdiace medzi Zvolenom a Banskou Bystricou.
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Vzhl'adom na zastavanu plochu pri tejto Zeleznicnej zastdvke nie je miesto na vybudovanie
systému P+R. V blizkosti zelezni¢nej stanice je vSak autobusové zastavka, takze cestujuci pri
cestach do centra mesta mézu vyuzit’ autobusovy spoj.

5.6.4.6. Verejny priestor predstanic¢nej plochy pri Zeleznicnej zastdvke Salkovd

Nakladisko Salkova leZi na jednokolajnej trati Cervena Skala — Banska Bystrica v Zkm 25,819
medzi stanicami Slovenska Lupa a Banska Bystrica [24]. Na tejto zelezni¢nej zastavke
zastavuju iba vlaky kategorie Os jazdiace medzi Banskou Bystricou a Breznom a dva pary
vlakov kategorie REX jazdiacich medzi Margecanmi a Banskou Bystricou.

Vzhladom na zastavant plochu pri tejto Zelezni¢nej zastavke nie je miesto na vybudovanie
systému P+R. V blizkosti Zeleznicnej stanice je vSak autobusova zastavka, takze cestujuci pri
cestach do centra mesta mézu vyuzit’ autobusovy spoj.

5.6.4.7. Verejny priestor predstanic¢nej plochy pri Zelezni¢nej zastdvke Slovenskad Lupca-Priboj

Medzi stanicami Slovenska Cupca — Banskad Bystrica v km 27,502 lezi zastavka Slovenska
Lupca - Priboj zastavka [25]. Tato zelezni¢na zastavka je obsluhovana iba niektorymi osobnymi
vlakmi v smere Banska Bystrica — Brezno a spat’.

K tejto zelezniCnej zastdvke nevedie ani pristupova cesta (autobusmi nédhradnej autobusovej
dopravy nebyva obsluhovana priamo), ¢ize budovat’ P+R nema zmysel. Jedina cesti¢ka veduca
k tejto zelezni¢nej zastavke je od farmaceutického zdvodu BIOTIKA, a. s. Slovenska Lupca.

5.6.4.8. Verejny priestor predstanicnej plochy pri Zelezni¢nej stanici Slovenska Lupéa

Zelezni¢na stanica Slovenska Lupéa lezi v zkm 31,176 jednokolajnej trate Margecany - Banska
Bystrica [26]. Na tejto Zelezni¢nej stanici zastavuju vSetky vlaky kategorie Os v smere Banska
Bystrica — Brezno aspét adva pary vlakov kategérie REX v smere Banskd Bystrica —
Margecany a spat. P+R s kapacitou 20 — 50 vozidiel by sa dalo vytvorit v predstani¢nom
priestore v smere do obce. Na Obr. 5.6.13 je predstani¢ny priestor, po ktoré¢ho upravach by P+R
mohlo vzniknut'.

Slovenska Lupéa |

zeleznicna stanica
_‘\.b &
A4

- 2X

https://slovenska-lupca.oma.sk/doprava/zeleznicna-stanica

Obr. 5.6.13 Priestor pre parkovisko P+R pri ZST Slovenska Cupéa

Zdroj: autor
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Planovane P+R ma velky vyznam aj pre d'alSie obce, ktorych obyvatelia nemaji priamy pristup
k Zeleznicnej sieti. V Tabul'ka 5.6.22 je zoznam prilahlych obci, ich vzdialenost od ZST
Slovenska Lupca a cas jazdy.

Tabul'ka 5.6.22 Potencial parkoviska P+R pre pril'ahlé obce

Prilahlé obce Vzdialenost’ od ZST Cas jazdy
Slovenska Lupc¢a-Priboj 4,4 km 6 min.
Podkonice 5,1km 7 min.
MoStenica 6,8 km 9 min.

Zdroj: autor

Toto parkovisko by malo vyznam aj pre miestnu cast’ Slovenskej Cupce Priboj, pretoze ako je
v kapitole 5.6.4.7. uvedené, Zelezni¢na zastavka Slovenska Lupca-Priboj nema pristupovi
cestu. Zaroven su ¢asy jazdy zo vSetkych obci uvedenych v tabul’ke 22 pod desat’ minuit jednym
smerom, Co tiez pridava parkovisku na atraktivite. Vzdialenosti a ¢asy jazd boli merané vzdy z
centra obce jednym smerom.
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5.6.5. Posudenie nadvaznosti zelezni¢nej a autobusovej dopravy

na rieSenom uzemi
Nadvidznost’ autobusovej a zelezni¢nej dopravy je jeden zkla¢ovych aspektov dobre
fungujucej verejnej osobnej dopravy. Pokial’ tato nadvdznost’ nie je zachovana, cestujlici straca
0 vyuzivanie verejnej osobnej dopravy zaujem, stdva sa pre neho neatraktivnou a zaroven siaha
po moznosti individualnej automobilovej dopravy.

V Tabulka 5.6.23 st uvedené vézby pri jednotlivych rieSenych Zzelezni¢nych staniciach
a zastavkach.

Tabul'ka 5.6.23 Vizby autobusovej a Zelezni¢nej dopravy na rieSenom Gzemi

7eleznicna stanica/zastivka Typ Zelezni¢nej osobnej Typ autobusovej
dopravy dopravy
Banska Bystrica
regionalna a dial’kova MHD a primestska
Banska Bystrica mesto
nie je obsluhovana
Radvan regionalna autobusovou
dopravou
Vlkanova regionalna a dial’kova
primestska
Hronsek
Salkova MHD a primestska
regionalna nie je obsluhovana
Slovenska LCupca-Priboj autobusovou
dopravou
Slovenské LCupca primestska
Kostiviarska MHD
Ulanka nie je obsluhovana primestskd
Harmanec Zelezni¢nou dopravou nie je obsluhovana
autobusovou
Dolny Harmanec dopravou

Zdroj: autor

Z tabul’ky vidime, Ze nie vSetky Zelezni¢né zastavky su obsluhované kazdym druhom dopravy.
V nasledujtcej Casti dokumentu sa budeme zaoberat’ iba tymi lokalitami, kde je mozné vytvorit
prestupné vizby medzi Zeleznicnou a autobusovou dopravou po Upravach cestovnych
poriadkov. Jednoduchsie bude v tomto pripade upravovat’ autobusové cestovné poriadky.

5.6.5.1. Prestupné vizby medzi Zeleznicnou a autobusovou dopravou v prestupnom bode Banskd
Bystrica
Prestupny bod Banska Bystrica je tvoreny zelezni¢nou stanicou Banska Bystrica a zastdvkami
MHD Zelezni¢na stanica a Autobusova stanica. Do prestupného bodu Banska Bystrica patri aj
zastavka primestskych autobusovych liniek Banské Bystrica, AS.
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Pri ur¢ovani prestupnych vizieb je potrebné poznat’ intervaly, v ktorych vlaky prichadzaju
a odchadzaju na jednotlivé smery. V Tabul'ka 5.6.24 st intervaly prichodov a odchodov vlakov
na jednotlivé smery.

Tabul’ka 5.6.24 Intervaly prichodov a odchodov vliakov v ZST Banska Bystrica

Na smer/zo smeru Interval Typ dopravy
dial’kova: Banska
30/15/30 - 60/15/30 — 60 Bystrica — Bratislava
(interval 2 hod)
Zvolen
regionalna: Banska
30/30/30 — 120/30/30 - 60k a = Bystrica —  Zvolen
(interval 30 — 60 min.)
, dial’kova: Banska
Vritky 120 Bystrica - Vratky
regionalna: Banska
Bystrica —  Brezno
(interval 60 — 120 min.)
Brezno 60/60/120/60/120

regionalna: Banska
Bystrica — Margecany
(2 spoje za den)

Zdroj: autor podla 7SR, Cestovny poriadok vlakov osobnej dopravy 2021/2022 so
zapracovanou 2. zmenou

Pre smer Vrutky a Brezno st intervaly rovnaké pocas celého tyzdiia. Pre smer Zvolen st pre
vikendové dni predizené v $picke aj v sedle. Je predpoklad, Ze vicsie mnozstvo I'udi sa bude
prepravovat’ prave v dialkovom type vlakov ako v regionalnom type. Preto je potrebné
autobusove linky, ktoré nebudt mat’ pripoj k vlakom upravit prioritne podl'a dial’kovej obsluhy

V prestupnom bode Banské4 Bystrica s dve zastavky, a to Zelezni¢na a Autobusova stanica.
V Tabul’ka 5.6.25 st analyzované spojenia MHD z tychto dvoch zastavok.

Tabul’ka 5.6.25 Spojenia MHD v prestupnom bode Banska Bystrica

Zastavka Smer Kombinacia Interval Nastupisko
liniek
Foncorda 15/5/10/5/15¢0 A —linka 1
1+6

(Wolkerova) 156 4= B —linka 6

Jeleznicna | Radvan 20/20/30/20/30a

: \. 2+4 D

stanica (Podhdj, SZU) 30Eaz=
Foncorda 15/10/20/10/30a
(Tulska, 6+8 B
Moskovska) 30eaz

122




Foncorda
(Internatna) ! 60
30/15/30/15/30a
Sasova 20+28+29 D
30Eaz
; 30/30/30/30/600
Uhlisko 20+43+80+100
(Micinska) 60 4 =
C
20/10/20/10/300
Podlavice 34+35+36
30Eaz
_ 25/60/60/60/60q
Senica 33+41
60Eaz=
D
60/30/60/30/60a
Urlanka 33
60Ea=
nemocnica 30E 4= D — linka 80
Priianska o7 60/60/120/60/180q
terasa 1 SpOjE o=
Centrum D
(Namestic 100 -160/60/60/-
Stefana
Moyzesa)
30/15/30/15/300
Sasova 20+28+29 MHD 1
Autobusova 30Ea=
stanica UhiisK
IVS © , 20+29 30/30/60/30/600 MHD 2
(Micinska)

Zdroj: autor podla https://imhd.sk/bb/zastavka/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1-
stanica/b681808784, https://imhd.sk/bb/zastavka/Autobusov%C3%A1-stanica/b681818183,
https://dpbb.sk/storage/app/media/uploaded-files/SchemaBB_181209 RegioPlus.png

Vysledky z Tabulka 5.6.26 moZno podl'a nadvéznosti rozdelit’ na tri Casti od najlepSej po
najhorSiu nadvdznost’ podl'a pravdepodobnej dlZky cakania cestujiceho. Toto rozdelenie
vychadza z 5/2020 Z. z. Ministerstva dopravy a vystavby SR [30]. Tabul'ka 5.74. obsahuje toto
rozdelenie.

Nadviznost’ sa v Tabulka 5.6.26 charakterizuje ako [30]:

e dobra — prestup do 10 mint,
e akceptovatel'na — prestup od 10 do 20 mintt,
e nevyhovujuca — prestup nad 20 minut.
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Tabul'ka 5.6.26 Nadviznost’ spojeni MHD a Zelezni¢nej dopravy v prestupnom bude Banska
Bystrica

Zastavka Lokalita Typ nadviiznosti

Foncorda

Radvan

Sasova dobra

Podlavice

. . ‘ Rooseveltova nemocnica
Zelezni¢na stanica

Urlanka
i akceptovatel'na
Uhlisko
Senica
Prsianska terasa nevyhovujlica
Centrum
Sasova dobra
Autobusova stanica i
Uhlisko akceptovatel'na

Zdroj: autor

V ramci optimalizacie vizieb je potrebné sa zamerat’ na spojenie PrSianskej terasy a lokality
Centrum aspon v ramci prestupnych vézieb dial’kovej Zelezni¢nej dopravy a MHD.

Primestska doprava do obci, kde nie je zavedena Zelezni¢na siet’ odchadza z Autobusovej
stanice, ktord sa nachadza v podzemi obchodného centra VLAK-BUS-SHOPPING. Presun zo
zelezni¢nej na autobusovu stanicu je mozny za 4 — 5 minut v zavislosti od néstupiska, z ktorého
prislusna linka odchadza. V Tabulka 5.6.27 je rozdelenie nastupisk na autobusovej stanici
podrla typu liniek.

Tabul'ka 5.6.27 Rozdelenie nastupisk autobusovej stanice Banska Bystrica

Cislo nastupiska Typ autobusovej dopravy
1-4 primestska
5-7 vystupisko
8-13 primestska
MHD 1a2 MHD
16 -19 dial'kova

Zdroj: Dopravny podnik mesta Banska Bystrica

Pre lepsi prehl'ad vzdialenosti jednotlivych stanovisk od vchodu/vychodu je schematicky plan
na Obr. 5.6.14.
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smer Zvolen smer Brezno smer Zelezni¢né stanica

— —  cestallib — o .

—— prijazd na os. parkovisko

PARKOVISKO PRE
OSOBNE AUTA

S

— PRIJAZD 0S. AUTA

«— VYJAZD

—» PRIJAZD AUTOBUSY

Obr. 5.6.14 Schematicky plan nastupisk autobusovej stanice Banska Bystrica

Zdroj: Dopravny podnik mesta Banska Bystrica

Na autobusovu stanicu sa cestujuci dostane v ¢ase otvaracej doby (7:00 — 20:00) obchodného
centra cez obchodné centrum a v Case, ked’ je obchodné centrum uzatvorené, sa cestujici na
autobusovu stanicu dostani vytahom umiestnenym vpravo hore na obrazku 13. Néstupiska
primestskych autobusov st od obidvoch ciest vzdialené 10 — 20 m (podla ¢isla néstupiska), o
cestujucim umoznuje relativne plynuly prestup z vlaku na autobus a naopak.

Primestska doprava v okrese Banska Bystrica pozostava celkom zo 17 liniek, ktorych
prevadzku zabezpecuje dopravca SAD Zvolen, zavod Banska Bystrica. Z tychto 17 liniek je
vybratych 8, na ktoré je z vlaku potrebné prestlipit’ na autobusovej stanici. Na zvySnych 11
liniek je mozné prestlpit’ z vlaku na inom mieste rieSeného uzemia. Zoznam liniek z ich
destinaciami a periodicitou spojeni v jednotlivych Castiach tyzdna je v Tabulka 5.6.28

Tabulka 5.6.28 Nadvézné primestské linky na autobusovej stanici Banska Bystrica

Yo v ve . Pocet spojov v !’oéet
Cislo linky Obsluhuje obce o SpOjO\iV Ea
Selce 18
601460 Priechod 16 6
Balaze 13
Riecka 9 5
601462 Tajov 16 11
Kordiky 8 5
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Kraliky 10 7

Poniky 16
Ponicka Lehotka | 9
601466 Ponicka Huta 12 6
Dubravica 12
Oravce 11
Horna Mic¢ina
23 7
Dolna Mic¢ina
601466+601467
Sebedin-Becov 7 5
Cerin 23 7
601467 Hrochot’ 13 5
Spania Dolina
601468 5 3
Turecka
Star¢ Hory 16 9
601468+601469+505430+503402 Motycky 12
7
Donovaly 11

Zdroj: autor

V ramci nevyhnutnych uprav cestovnych poriadkov primestskych autobusovych liniek je
potrebné prispdsobit’ odchody autobusov do jednotlivych obci prichodom vlakov dialkove;j
osobnej dopravy (vlaky kategorie R jazdiace do Bratislavy) a naopak, k prichodom vlakov
dial’kovej osobnej dopravy (vlaky kategorie R jazdiace do Bratislavy) je potrebné v maximalnej
moznej miere prispdsobit’ odchody autobusov. Na trati smer Brezno a Margecany je toto
prisposobenie potrebné uskuto¢nit’ k vlakom kategérie Os a REX. V ramci prestupného ¢asu je
potrebné pocitat’ s prechodom medzi zelezni¢nou stanicou a autobusovou stanicou a opacne
podl'a vztahu 1.

Prestupny ¢as = vystupenie z vlaku alebo autobusu + pesi presun [min| 1)

Analogicky sa da vzt'ah pouzit aj opacne pre prestup autobus — vlak. Hodnoty prestupného ¢asu
by sa mali merat’ podl'a najpomalSieho ucastnika prestupu, nemal by vSak pri idedlnych
podmienkach (jazda podl'a cestovného poriadku) presiahnut’ 10 minut, aby bol pre cestujuceho
atraktivny.

5.6.5.2. Prestupné vdzby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v prestupnom bode Banskd
Bystrica mesto

Prestupny bod Banska Bystrica mesto je tvoreny Zelezni¢nou zastdvkou Banska Bystrica mesto
a zastavkou Narodna (v smere na sidliska i v smere do centra). Na zastavke Narodné zaroveinl
zastavuju aj primestské linky s vntitornou obsluhou mesta Banska Bystrica (v ramci mesta plati
tarifa MHD).

126



Pri ur¢ovani prestupnych vizieb je potrebné poznat’ intervaly, v ktorych vlaky prichadzaju
a odchadzaju na jednotlivé smery. V tomto pripade zaroven do prestupnych vizieb vstupuje aj
vzdialenost’ medzi zelezni¢nou zastdvkou a zastavkou MHD, ¢o je 140 metrov, dve minuty
pesej chddze. V Tabulka 5.6.29 su intervaly prichodov a odchodov vlakov na jednotlivé smery.

Tabul’ka 5.6.29 Intervaly prichodov a odchodov vlakov na zastavke Banska Bystrica mesto

Smer Interval Pocet vlakov
Zvolen — regionalna doprava | 60/30/75/30/60c 230
60/60/120/60/60k a = 17eaz=

Bratislava cez Zvolen -

dial’kové doprava 120 8
Vrutky 2
Brezno 5

Zdroj: ZSR, Cestovny poriadok vilakov osobnej dopravy 2021/2022 so zapracovanou
2. Zmenou

Vicsina osobnych vlakov zo stanic Bratislava a Zvolen kon¢i v stanici Banska Bystrica, avSak
nie je predpoklad, Ze cestujuci by vyuzival zelezni¢nt dopravu v useku Banska Bystrica mesto
— Banské Bystrica.

V prestupnom bode Banskad Bystrica mesto st dve zastavky, a to Narodnd (smer centrum)
a Nérodna (smer sidliskd). V Tabul'ka 5.6.30 st analyzované spojenia MHD z tychto dvoch
zastavok.

Tabul’ka 5.6.30 Spojenia MHD v prestupnom bode Banska Bystrica mesto

Zastavka Smer Kombinacia liniek Interval
. 70
Zelezniéna stanica | 1+2+4+6+7+8+34+97
10gaz=
20/20/30/20/30a
Narodna (smer Sasova (Pieninska) | 21+22
Centrum) 30ka=
SAsova - 60/30/60/30/60a
(Rudohorska) 60F 2 =
Senica 41 30/30/60/60/-a
nemocnica
Narodna (smer 30eaz
sidliskd) Fontorda 15/5/10/5/150
1+6
(Wolkerova) 155 .2
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Radvait  (Podhaj, 20/20/30/20/30a
2+4
S2U) 30k =
Foncorda (Tulsk4, 548 15/10/20/10/30a
Moskovska) 30k, =
15/15/30/15/30¢
Foncorda (Internet) | 7+26
30Eaz=
15/15/30/15/30¢
Rakytovce 21+60455
30/30/60/30/60k a =
60/30/60/30/60a
Radvan Park 22
60EaE
30/20/30/20/60a
Podlavice 34
60Eaz=
Ilias 41 60/60/-/60/-a
30/30/60/30/60a
Prsianska Terasa 97+601463
3 SpojeEaz=

Zdroj: autor podla https://imhd.sk/bb/zastavka/N%C3%A1rodn%C3%A1/b681808688

Vysledky z tabulky mozno podl'a nadvéznosti rozdelit’ na tri Casti od najlepSej po najhorSiu
nadviznost’” podla pravdepodobnej dlzky cakania cestujiceho. Toto rozdelenie vychadza
z25/2020 Z. z. Ministerstva dopravy a vystavby SR [30]. Tabulka 5.6.31 obsahuje toto
rozdelenie.

Tabulka 5.6.31 Nadvéznost’ spojeni MHD a Zelezni¢nej dopravy v prestupnom bude Banska
Bystrica mesto

Zastavka Lokalita Typ nadviznosti

Zelezni¢na stanica
dobra

Nérodna (smer centrum) Sasova

Senica nevyhovujuca

Rooseveltova nemocnica

Foncorda

Radvan dobra

Narodna (smer sidliskd)
Rakytovce

Podlavice

PrSianska terasa vyhovujuca
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Radvan Park

nevyhovujlica
Ilia8

Zdroj: autor

V ramci optimalizacie je potrebné sa podla tabul’ky zamerat’ na oblast’ Radvan Park (r6zne
nakupné centrd) a na priemyselnu oblast’ Ilias.

Primestskda doprava s vnutornou obsluhou mesta Banskd Bystrica odchddza zo zastavky
Narodna do vybranych obci. Na tieto linky (okrem linky 601451) sa d& prestipit aj
V prestupnom bode Zeleznién4 stanica, avak filozofia podporujica Zelezni¢na dopravu podita
S tym, ze cestujuci vyuzije vlak do posledného koncového bodu, kde sa vyuzit' da a az tam
vyuzije prestup na autobusovu dopravu. Zoznam liniek z ich destinaciami a periodicitou spojeni
V jednotlivych Castiach tyzdna je v Tabulka 5.6.32

Tabulka 5.6.32 Nadvézné primestské linky na autobusovej stanici Banska Bystrica

Cislo linky Obsluhuje obce Pocet spojov v Q Pocet spgjov via
Kyncelova
17 5
Nemce
601451
Stupy
21 8
Malachov
Harmanec 18 10
601454 Dolny Harmanec 15 8
Horny Harmanec 6 3
601455 Badin 26 13
601463 Horné Prsany 10 2

Zdroj: autor

V ramci nevyhnutnych tprav cestovnych poriadkov primestskych autobusovych liniek je
potrebné prispdsobit’ odchody autobusov do jednotlivych obci prichodom vlakov dialkove;j
osobnej dopravy (vlaky kategorie R jazdiace do Bratislavy) a naopak, k prichodom vlakov
dial’kovej osobnej dopravy (vlaky kategorie R jazdiace do Bratislavy) je potrebné v maximalnej
moznej miere prisposobit’ odchody autobusov.

5.6.5.3. Prestupné vizby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v prestupnom bode Radvarn

Napriek rozlahlej ploche pri zelezni¢nej stanici Radvan sa tu nenachadza prestupny bod.
Cestujuci pre svoje d’alSie pokracovanie do mestskych Casti musi pouzit’ zastavky MHD, ktoré
sa nenachadzaju v bezprostrednej blizkosti Zelezni¢nej stanice. Na Obr. 5.6.15 je mapovy
podklad, na ktorom je zndzornena trasa, vzdialenost’ a ¢as chddze na najblizsiu zastavku MHD.
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Obr. 5.6.15 Pesi presun medzi ZST Radvan a zastavkou Zvolenska cesta, sever
Zdroj: https://sk.mapy.cz

Najblizsia zastdvka MHD podla internetového portalu Mapy.cz je Zvolenska cesta, sever. Pesi
presun trvad 7 minut na vzdialenost’ 448 m. V Tabulka 5.6.33 su ¢isla liniek a ich cielové
destinacie v rdmci mesta, ktoré obsluhuju zastdvku Zvolenska cesta, sever.

Tabul’ka 5.6.33 Autobusy MHD obsluhujice zastavku Zvolenska cesta, sever

Zastavka Linka Smer Interval

- Radvan Park 60/30/60/30/600
Sasova, Pieninska 60Eaz
JISEN

32
Podlavice

Zvolenska cesta, sever 60/60/-/60/-o

Ilia$

41 :
Senica
Ilia$

90 30/30/-/30/-a
Sasova, Pieninska

Zdroj: https://imhd.sk/bb/zastavka/Zvolensk%C3%A1-cesta-sever/b681828081

Nadvéznost’ je v tomto pripade nevyhovujica u kazdej linky MHD vzhl'adom na interval
a potrebny pesi presun. V tomto pripade je vyhovujicejSie, aby bola zriadend nova zastavka
Zeleznicnd stanica Radvar. Na tuto zastavku by zachadzali autobusové linky z tabul’ky 33.

Zelezni¢n4 stanica je obsluhovana iba osobnymi vlakmi na relacii Banska Bystrica — Zvolen
a spat’. V Tabul'ka 5.6.34 st intervaly prichodov a odchodov vlakov na jednotlivé smery.

Tabul’ka 5.6.34 Intervaly prichodov a odchodov vlakov v ZST Radvaii

Smer Interval Pocet vlakov

Zvolen 60/30/120/60/60q 16
Banska Bystrica 120E 4= 12Ea=

Zdroj: ZSR, Cestovny poriadok viakov osobnej dopravy 2021/2022 so zapracovanou 2. zmenou
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Intervaly vlakov zastavujucich na tejto stanici su posilnené hlavne pocas rannej Spicky. K tymto
vlakom by sa mali zaviest’ autobusové pripoje linieck MHD uvedenych v tabul’ke 33. Zaroven
by mali sa cestovné poriadky tychto liniek mali menit’ podla cestovného poriadku ZSR (Gize
v decembri, v marci, v jini a v septembri). V cestovnom poriadku by pri vlakoch, ktoré by boli
pripojné k autobusom mal byt piktogram €. Zarovein by mali autobusové linky cakat’ na
zmeskané vlaky maximalne 10 minut.

Nadviznym linkdm MHD sa prediZi zachadzanim k Zelezni¢nej stanici jazdna doba. Obr. 5.6.16
porovnava cestovnu dobu bez zachadzania a so zachadzanim.

40 35
34
—35 39 31 31 32 32 33
< 30 28 29 27 28 28 29
£ 24 25
< 25
8 20
©
@ 15
C
© 10
N
8 5
0
Pieninska - Radvan Park Podlavice - llias - Senica - llias llias - Senica| Pieninska - Vozovna -
Radvan Park - Pieninska Ilias Podlavice Vozovna Pieninska
22 32 41 90
Trasy a linky

M Jazdna doba do cielovej zastavky bez zachadzky [min.]

M Jazdna doba do cielovej zastavky bez zachadzky [min.]

Obr. 5.6.16 Porovnanie jazdnych dob autobusovych liniek
Zdroj: autor

Jazdna doba autobusov sa prediZila o $tyri minuty v kazdom smere. Dvojminatové prediZzenie
jazdnej doby identifikujeme pri jazde do zastavky Zelezni¢na stanica Radvai a dvojminttové
predizenie jazdnej doby identifikujeme pri jazde zo zastavky Zelezniéna stanica Radvaii.
Napriek tomuto predizeniu jazdnych dob a cestovného ¢asu sa vytvori prestupny bod Radvaii
tvoreny Zelezni¢nou stanicou Radvan a novou zastavkou MHD Zelezni¢na stanica Radvaii.
Toto opatrenie ma potencial pre zlepSenie dopravnej obsluZnosti mesta atieZz prispeje
k zvyseniu atraktivity MHD medzi cestujicimi, ktorym vznikni nové moznosti prepravy.

5.6.5.4. Prestupné vizby medzi Zeleznicnou a autobusovou dopravou v prestupnom bode Vikanovad

Prestupny bod Vlkanova je tvoreny zelezni¢nou stanicou Vlkanova a zastavkou Vlkanova,
Zelezni¢na stanica. Zastavuje tu primestska linka 601455 s trasou Banska Bystrica — Rakytovce
— Badin — Vlkanova — Hronsek a primestska linka 611404 s trasou Zvolen — Slia¢ — Vel'ka Luka
— Hronsek — Vlkanova — Banska Bystrica — Brezno.

Pri uréovani prestupnych vizieb je potrebné poznat’ intervaly, v ktorych vlaky prichadzaju
a odchadzaju na jednotlivé smery. V Tabul’ka 5.6.35 st intervaly prichodov a odchodov vlakov
na jednotlivé smery.
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Tabul’ka 5.6.35 Intervaly prichodov a odchodov vlakov v ZST Vlkanova

Smer Interval Pocet vlakov

Zvolen 30/20/45/30/60q 230

Banska Bystrica 60Eaz= 18kaz=

Zdroj: ZSR, Cestovny poriadok viakov osobnej dopravy 2021/2022 so zapracovanou 2. zmenou

Predovsetkym Vv Spickovych rannych a popoludnajSich hodinach je interval skrateny na
maximalne moznosti kapacity a priepustnosti trate.

Primestské linky 601455 a 611404 su jediné, ktord obsluhuje zastavku Vlkanova, zelezni¢na
stanica. V Tabul'ka 5.6.36 st obsluhované obce a pocet spojeni tychto linky do jednotlivych
obci.

Tabul’ka 5.6.36 Nadvizné primestské linky na zastavke Vlkanova, Zelezni¢na stanica

Cislo linky Obsluhuje obce Pocet spojov v Q Pocet spgjov vEa

Hronsek 12
Badin 7

601455 5
Rakytovce

12

Banské Bystrica

611404 5 .

Zdroj: autor

V ramci optimalizécie spojeni je potrebné, aby linke 601455 boli upravené cestovné poriadky
tak, aby na zastavke Vlkanova, Zelezni¢nd stanica tvorili pripoj predovSetkym k osobnym
vlakom kategérie REX (regionalny expres). Autobusové spoje by tak zabezpecovali
predovsetkym zvoz a rozvoz obyvatel'ov obce Badin k/od vlakov, ked’Ze je to jediné obec, ktora
nema priamy pristup k Zelezni€nej sieti. Linku 611404 mdzeme vnimat’ ako linku posilovi,
ktorej spoje ani nezachadzaji do obce Badin. Zaroven je potrebné spoje, ktoré zachadzaji cez
zastavku Rakytovce, COV presmerovat’ cez zastivku Badin, ZS, ¢im sa zvysi pocet spojeni
zachadzajucich do obce Badin zo stu¢asnych 7 na navrhovanych 12. Zastavka Rakytovce, COV
by zostala obsluhovana ostatnymi linkami tadial’ jazdiacimi.

5.6.5.5. Prestupné vizby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v prestupnom bode Hronsek

Prestupny bod Hronsek je tvoreny Zeleznicnou zastavkou Hronsek a zastdvkou Hronsek,
zelezni¢na stanica. Tato zastavka je kone¢nou zastavkou pre linku 601455 s trasou Banska
Bystrica — Rakytovce — Badin — Vlkanova — Hronsek. Obcou Hronsek este prechadza aj
primestska linka 611404, avsak t4 k Zelezni¢nej stanici nezachadza.

Pri ur¢ovani prestupnych vizieb je potrebné poznat’ intervaly, v ktorych vlaky prichadzaju
a odchadzaju na jednotlivé smery. V Tabul'ka 5.6.37 st intervaly prichodov a odchodov vlakov
na jednotlivé smery.
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Tabul’ka 5.6.37 Intervaly prichodov a odchodov vlakov v ZST Hronsek

Smer Interval Pocet vlakov

Zvolen 60/30/120/60/600 160

Banska Bystrica 120k 2= 12 a=

Zdroj: ZSR, Cestovny poriadok viakov osobnej dopravy 2021/2022 so zapracovanou 2. zmenou

Tym, Ze na zelezniCnej zastavke zastavuju iba osobné vlaky kategérie Os, je interval dlhy
predovsetkym v dopoludiniajSom dopravnom sedle a cez vikendy.

Primestska linka 601455 je jedina, ktora obsluhuje zastavku Hronsek, zelezni¢na stanica.
V Tabulka 5.6.38 s obsluhované obce a pocet spojeni tychto linky do jednotlivych obci.

Tabul'ka 5.6.38 Nadvazné primestské linky na zastavke Hronsek, Zelezni¢na stanica

Cislo linky Obsluhuje obce Pocet spojov v Q Pocet sp ojovy Ea
Vlkanova 12
Badin 7
601455 6
Rakytovce
12
Banské Bystrica

Zdroj: autor

V ramci optimalizacie spojeni je potrebné, aby linke 601455 boli upravené cestovné poriadky
tak, aby na zastavke 601455, Zelezni¢na stanica tvorili pripoj k osobnym vlakom kategorie Os
(osobny vlak). Autobusové spoje by tak zabezpecovali predovsetkym zvoz a rozvoz obyvatel'ov
obce Badin k/od vlakov, kedZe je to jedind obec, ktord nema priamy pristup k zelezni¢nej sieti.
Zaroveti je potrebné spoje, ktoré zachadzaju cez zastavku Rakytovce, COV presmerovat cez
zastavku Badin, ZS, ¢im sa zvysi po&et spojeni zachadzajicich do obce Badin zo sudasnych 7
na navrhovanych 12. Zastavka Rakytovce, COV by zostala obsluhovana ostatnymi linkami
tadial’ jazdiacimi.

5.6.5.6. Prestupné vizby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v prestupnom bode Salkovd

Tak ako v pripade mestskej Gasti Radvaii, ani v mestskej ¢asti Salkova neexistuje prestupny bod
bezprostredne previazany Zelezni¢nou a autobusovou dopravou. Najblizsie zastavky zaroven
nie su rozmiestnené rovnomerne, ale vzdialenost’ peSieho presunu sa 1iSi podl'a smeru, ktorym
chce cestujuci pokracovat’. Na Obr. 5.6.17 je znazornena vzdialenost’ a ¢as chodze pri peSom
presune podla prisluSnych smerov.
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Obr. 5.6.17 Vzdialenost a ¢as peSieho presunu medzi vlakom a autobusom v mestskej Casti
Salkova

Zdroj: https://sk.mapy.cz

Zastavku Salkova, razcestie (ktora je k ZelezniGnej zastavke najblizsie) obsluhuju dve linky.
Linka MHD 42 s trasou Majer — Centrum — Partizanska cesta — Salkova a primestska linka
601456 s vnatornou obsluhou mesta Banska Bystrica s trasou Majer — Centrum — Partizanska
cesta — Salkovd — Mbléa. Obrazok vlavo predstavuje polohu zastavky Salkova, razcestie
v smere do mesta. Tu cestujuci prejde vzdialenost’ 244m a pri Standardnej chddzi mu to potrva
4 minity. Obrazok vpravo predstavuje polohu zastavky Salkova, razcestie v smere do obci
Salkova a Mbl¢a. Tu cestujici prejde vzdialenost 376m a pri Standardnej chodzi mu to potrva
7 minut. V Tabulka 5.6.39 st analyzované spojenia MHD a primestskej dopravy z tychto
dvoch zastavok.

Tabul’ka 5.6.39 Spojenia verejnej autobusovej dopravy v mestskej ¢asti Salkova

Zastavka Smer Kombinacia liniek Interval

Salkova, razcestie .
’ Majer 30/30/60/30/60
(smer Mesto) ‘ 42+601456 i
Salkova 60/60/120/60/120k 2 =
Salkova, razcestie 600
(smer Obec) Moléa 601456
180k az=

Zdroj: autor

Interval tychto liniek je doplneny o d’alSie primestské linky z oblasti Ponik, Dubravice, Oraviec,
Ponickej Lehotky a Ponickej Huty, ktoré ale neobsluhujii zastavku Salkova, rézcestie.
Zastavuju iba na zastavke Salkova, centrum. Tato zastivka je vSak na pesiu dochadzku od
zelezni¢nej zastavky vzdialenejsia.

Zelezniénu zastavku Salkova obsluhujii osobné vlaky kategérie Os (osobny vlak) jazdiace na
trase Banska Bystrica — Brezno a spét’, kategérie REX (regiondlny expres) jazdiace na trase
Banskéa Bystrica — Brezno — Margecany a spdt. V Tabulka 5.6.40 su intervaly prichodov
a odchodov vlakov na jednotlivé smery.
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Tabul’ka 5.6.40 Dopravna obsluha zastavky Salkovéa vlakmi osobnej dopravy

Smer Interval Pocet vlakov
Brezno 60/30/60/30/60 — 1200 170
Banska Bystrica 60/60/120/60/120€ a = 13Eaz=
Margecany - 2 vlaky denne

Zdroj: autor podla ZSR, Cestovny poriadok viakov osobnej dopravy 2021/2022 so
Zapracovanou 2. zmenou

Vzhl'adom na pomery cestnej siete v obci (klesanie/stipanie) nie je mozné presunut’ zastavky
MHD a primestskych liniek blizsie k zelezni¢nej stanici. Sucasny stav teda mozno povazovat
vzhl'adom na miestne $pecifikd povazovat’ za vyhovujici. V ramci optimalizacie by bolo mozné
posilnit’ linku MHD a primestsku linku predovSetkym v Case rannej a popoludiajsej Spicky,
avsak nie je to nevyhnutné.

5.6.5.7. Prestupné vidzby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v prestupnom bode
Slovenskd Lup&a-Priboj

Ako uz bolo spomenuté, Zelezni¢na zastavka vykazuje najhorsiu dostupnost’ spomedzi vSetkych
skamanych. Pristupova cesta tu nie je ako pre peSich, tak ani pre auta. Jedina cesticka vedtca
k tejto zelezni¢nej zastavke je od farmaceutického zavodu BIOTIKA, a. s. Slovenska Cupca.

Existuje sice autobusova zastavka s rovnocennym nazvom Slovenska Cupc¢a-Priboj, avsak ako
ukazuje Obr. 5.6.18, pesi presun medzi zelezni¢nou a autobusovou zastavkou je dost’
komplikovana.

730 m

T

Obr. 5.6.18 Moznosti pesieho presunu medzi zelezni¢nou a autobusovou zastavkou Slovenska
Lupca-Priboj

Zdroj: https://sk.mapy.cz/zakladni?planovani-trasy

Z dvoch alternativ je na Obr. 5.6.18 najkratia mozna trasa v dizke 730 m v trvani 13 minut
Standardnej chodze. Problém vSak je, Ze takmer cela trasa vedie cez aredl spolocnosti
BIOTIKA, a. s. Ide 0 areal s obmedzenym pristupom, takZe navrhované cesty su pre cestujucich
nepriechodné.
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5.6.5.8. Prestupné vizby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou v prestupnom bode
Slovenskd Lupéa

V obci Slovenskd LCupca nie je Zelezni¢na stanica obsluhovana primestskou autobusovou
dopravou. V obci teda nie je prestupny bod. Na Obr. 5.6.19 je znazornena vzdialenost’ a ¢as
chodze medzi ZST Slovenska Lupca a zastavkou Slovenska Lupca, razcestie K zeleznicnej
stanici.
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Obr. 5.6.19 Presun cestujucich medzi zelezni¢nou a autobusovou dopravou v obci Slovenska
Lupca

Zdroj: ttps://sk.mapy.cz/zakladni?planovani-trasy

Z obrazku vidime, ze pesi presun na vzdialenost’ §98 m trva 14 minut. Toto je zaroven najvacsia
vzdialenost’, ktorti musi prejst’ cestujici spomedzi vSetkych rieSenych lokalit.

Jedinou autobusovou linkou, na ktort je potrebné vytvorit’ pripojné vézby je linka 601465,
ktorad okrem in¢ho zabezpecuje obsluhu obce Podkonice. Odbocka do tejto obce je priamo zo
zastavky Slovenska Lupca, rdzcestie k zelezni¢nej stanici. Ostatné obce, ktorych obsluhu tato
linka zabezpecuje st dostupné kombinaciou vlak — autobus so Zelezni¢nej zastavky v Lucatine
a Brusne a so zelezni¢nej stanici v Medzibrode. V Tabul'’ka 5.6.41 st analyzované spojenia
primestskej linky zo zastavky Slovenska LCupca, razcestie k Zelezni¢nej stanici.

Tabul'ka 5.6.41 Zakladné udaje o autobusovej linke spajajticej Slovenska Lupcu a Podkonice

Zastavka Smer Cislo linky Pocet spojov
Slovenska ~ Lupca, | Podkonice 110
razcestie - : 601465
k Zelezni¢nej stanici | Banska Bystrica 4eaz

Zdroj: autor

Cez pracovny tyzden je obsluha obce vykondvana samostatnymi spojmi, avsak cez vikend je
obsluha obce vykonavana prevazne spojmi, ktoré do obce zachadzaji z linky do Pohronského
Bukovca, ¢o znacne predlzuje ¢as jazdy do ciel'ovej destinacie.

Zelezni¢nl stanicu Slovenska Lupéa obsluhujii osobné vlaky kategérie Os (osobny vlak)
jazdiace na trase Banska Bystrica — Brezno a spét’, kategorie REX (regionalny expres) jazdiace
na trase Banskd Bystrica — Brezno — Margecany a spiat. V Tabulka 5.6.42 su intervaly
prichodov a odchodov vlakov na jednotlivé smery.
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Tabulka 5.6.42 Dopravnd obsluha Zzelezni¢nej stanice Slovenskd Lupca vlakmi osobnej
dopravy

Smer Interval Pocet vlakov
Brezno 60/30/60/30/60 — 120a 17q
Banska Bystrica 60/60/120/60/120€ a = 13kaz=
Margecany - 2 vlaky denne

Zdroj: autor podla 7SR, Cestovny poriadok vlakov osobnej dopravy 2021/2022 so
zapracovanou 2. zmenou

V ramci zefektivnenia fungovania dopravnej obsluhy Zelezni¢nej stanice Slovenska Lupca je
prvym krokom vybudovanie zastavky Slovenska Cupca, zelezni¢na stanica. Na tto autobusova
zastavku by zachadzali spoje linky 601465 do Podkonic. Koncept linky by sa zmenil podla
navrhu na Obr. 5.6.20.

Podkonice

5 Slovenska
Banska Lupda,

1 Y v 4 7]
Bystrica Zelezni¢na Brezno

stanica B/

Banska
Bystrica

Obr. 5.6.20 Novy koncept linky 601465
Zdroj: autor

Novy koncept obsluhy obce Podkonice linkou 601465 predpoklada tieto zmeny, ktoré by
vyrazne podporili viizby medzi Zelezni¢nou a autobusovou dopravou:

1. Autobusové spojenia Banska Bystrica — Podkonice a spéat’ by boli skratené na tsek
Slovenska Lupca, Zelezni¢na stanica — Podkonice a spat’.

2. Tieto autobusové spojenia by nadvdzovali na zeleznicné spojenia tak, aby cestujuci pri
prestupe necakal viac ako 5 minuat pri prestupe z oboch smerov z garanciou ¢akania
autobusového spoja na zmeskany vlak.

3. Autobusové spojenia v $pickach dni Skolského vyucovania by jazdili v nezmenenej
trase azaroven by zostal zachovany aj ranny spoj do Rooseveltovej nemocnice
z Podkonic pre pacientov. Tieto spoje by zaroven nezachadzali na zastavku Slovenska
LCupca, zelezni¢nd stanica.
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Jednym z argumentov proti zavedeniu takéhoto konceptu by mohol byt Cas jazdy pred a po
zavedeni zmien. Obr. 5.6.21 porovnava cestovnu dobu pred a po zavedeni zmien.

priamy autobusovy spoj 30

o
wv
=
o
=
wv
N
o
N
wv
w
o

35
Cas [min.]

Obr. 5.6.21 Porovnanie cestovného ¢asu pred a po zavedeni zmien
Zdroj: autor

Z obr. vidime, Ze pri idealnych podmienkach je cesta vlakom o jednu minttu kratSia (a to aj
napriek zastavovaniu na zastavkach Slovenska Lupéa-Priboj a Salkova). Pri prechadzani
zastavky Slovenska Cupca-Priboj sa ¢as pri dochadzani straveny vo vlaku podla cestovného
poriadku znizi eSte o tri minUty.

Dal§im argumentom podporujiicim zachovanie su¢asného stavu by mohla byt potreba prestupu.
Ako uz vSak bolo spomenuté, spoje v rannej a popoludiajsej Spicke pocas dni Skolského
vyuCovania zostanu zachované v celej, povodnej trase Banska Bystrica — Podkonice a spét’.
Tymito spojmi sa prednostne prepravuju ziaci a Studenti Banskobystrickych §kol a univerzit,
pre ktorych by bolo nevhodné vytvarat’ prestup. Zarovenl zostane zachovany ranny spoj
z Podkonic do Rooseveltovej nemocnice tak, aby pacienti (tvoreny prevazne starSimi obéanmi),
nemuseli prestupovat’ a nebol tak zniZzeny komfort cestovania.
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5.6.6. Obnovenie zelezni¢nej zastavky llias

Ilias je jednou z mestskych Casti Banskej Bystrice. V sucasnosti tu zije 232 obyvatel'ov. Ako
samostatna obec zanikla v roku 1964, ked’ bola spolu s obcami Kral'ova a Radvan pripojena
k mestu Banska Bystrica. Na Obr. 5.6.22 je znazornena rozloha mestskej Casti Ilias.

Obr. 5.6.22 Uzemie mestskej ¢asti Iliad

Zdroj: https://sk.mapy.cz

Uzemie mestskej Casti je z viacSej Casti tvorené poliami, likami a lesmi. Iba centralna Cast’
uzemia, za riekou Hron, ktord obec pretina, je obyvand. Zaroven sa v tejto mestskej Casti
nachadza priemyselné oblast’ (pred riekou Hron).

Préave stredom obyvanej Casti mestskej Casti [lia$ prechadza Zelezni¢nd trat’ Banské Bystrica —
Zvolen. Trat' v mestskej Casti sa nachddza v medzistani¢nom useku (v smere od Zvolena do
Banskej Bystrice) Vlkanova - Radvan, medzi zkm 12,231 — 17,992. Zelezniéna zastavka Ilia3
bola zrusend na zaciatku 60. rokov 20. storo¢ia a na konci dediny Ilia§ (v smere na/od
Vlkanovej) zostala uz len zastavka Kremnicka. Tato bola ale tiez zrusena v 70. rokoch 20.
storo¢ia. Obnovenie zastavky Ilia$ by prinieslo lepSiu dostupnost’ obce Zelezni¢nou dopravou
pre obyvatelov i turistov. Navrh umiestnenia zastavky je na Obr. 5.6.23.
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B Bystrica

4 "I2" km 15970

Obr. 5.6.23 Navrh umiestnenia zelezni¢nej zastavky
Zdroj: https://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/002943

Umiestnenie zelezni¢nej zastavky navrhujeme medzi zkm 15,970 — 16,516, teda medzi dve
zelezni¢né priecestia. Najvyssia vhodnost’ umiestnenia pripadé za priecestie v zkm 15,970 (v
smere do/od Vlkanovej), ked’ze v bezprostrednej blizkosti sa nachadza obratisko linky 41 Ilia$
II. Tato linka vSak obec obsluhuje iba v pracovné dni, teda je tu moznost’ fungovania zastavky
pocas celého tyzdna, ¢im sa vyrazne zlep$i obsluha cez vikendy, volné dni a sviatky.
Zastavovat’ by tu mohli vSetky vlaky kategorie Os. Pre zrychlenie obsluhy a minimalny narast
cestovného ¢asu medzi Banskou Bystricou a Zvolenom by zastavka mala fungovat’ v rezime na
znamenie ({). Takymto spdsobom by tu nemusel zastavovat kazdy vlak, iba tie, kde by od
cestujucich vznikla potreba nastupu/vystupu. Obnovenim zastdvky by sa zaroven zlepSila
dostupnost’ priemyselnej oblasti. PrediZenie jazdnych dob osobnych vlakov zastavujucich na
zelezni¢nej zastavke Ilia$ je analyzovand v Tabul'ka 5.6.43.

Tabulka 5.6.43 Analyza prediZenia jazdnych dob osobnych vlakov zastavujicich na
zeleznicnej zastavke Ilias.

Ukon Cas trvania
zastavenie vlaku 1 min.
pobyt viaku 0,5 min.
rozbeh vlaku 2 min.
X =3,5min.

Zdroj: autor

Podl'a Tabul’ka 5.6.43 by sa jazda osobnych vlakov predizila pri zastavovani na Zelezni¢nej
zastavke Ilia§ o0 3,5 minuty. Zaroveil by bolo nevyhnutné upravit krizovania vlakov
V nacestnych staniciach a ekonomicky vyhodnotit' vhodnost’ vystavby novej Zelezni¢nej
zastavky v kontexte nadkladov a vynosov z toho plynucich.
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5.6.7. Zhodnotenie

Hlavnym cielom prieskumu udrZatelnej mobility v meste Banska Bystrica, ¢ast’ Zelezni¢na
doprava bolo po dokladnej analyze sucasného stavu navrhnut’ zlepSenia v oblasti regionélne;j
osobnej Zelezni¢nej dopravy s vizbami na dialkovu Zelezni¢ni dopravu, MHD a primestsku
autobusovu dopravu. V Tabulka 5.6.44 je zhrnutie navrhov na zlepSenie pri rieSeni centralne;j
oblasti Banska Bystrica.

Tabul'ka 5.6.44 Navrhy zlepsujucich opatreni pre centralnu oblast’ Banska Bystrica

Oblast’ Spolllp.ra,cz},prl
realizacii

Zlepsujuci navrh Termin realizacie

zmena cestovnych
poriadkov vybranych
liniek MHD
odchadzajtcich zo
zastavky
Zelezni¢na/Autobusova
stanica s viazbami
predovsetkym na
zelezni¢nu dial’kovua
dopravu

DPMBB
S. A. D. Zvolen

Mesto Banska

Bystrica

najneskor do
12/2023

zmena cestovnych
poriadkov vybranych
primestskych liniek
odchadzajtcich zo
zastavky Autobusova
stanica s vazbami
predovsetkym na
Zelezni¢nu dial’kovu

S. A. D. Zvolen
ARRIVA Liorbus

Banska Bystrica

Banskobystricky
Samospravny Kraj

dopravu
uprava parkovacich ) ) Mesto Banska
sadzobnikov v OC po vybere noveho Bystrica
Terminal prevadzkovatela
Prevadzkovatel
vytahy/schodiskové . A
plosiny v ZST Banska rllgjlggszléor do ZSR
Bystrica

Zdroj: autor

Je nevyhnutné, aby sa cestovné poriadky vybranych liniek MHD a primestskych liniek menili
podl'a cestovného poriadku vlakov osobnej dopravy, t. z. trikrat rocne. Zaroven je potrebné aby
autobusovi a zZelezni¢ny dopravca spolu s mestom Banska Bystrica a Banskobystrickym
Samospravnym Krajom zacali spolupracovat’.

Zhrnutie zlepSujucich navrhov pre oblast’ Banskd Bystrica mesto (SirSie centrum mesta) je
v Tabul’ka 5.6.45.
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Tabul'ka 5.6.45 Navrhy zlepSujucich opatreni pre oblast’ Banska Bystrica mesto

Oblast’

ZlepSujuci navrh

Termin realizacie

Spolupraca pri
realizacii

mesto

Banska Bystrica

zmena cestovnych
poriadkov vybranych
liniek MHD
odchadzajtcich zo
zastavky Narodna

S vdzbami
predovsetkym na
zelezni¢n dial’kovi
dopravu

zmena cestovnych
poriadkov vybranych
primestskych liniek
odchadzajtcich zo
zastavky Narodna

S vizbami
predovsetkym na
zelezni¢nt dial’kovi
dopravu

najneskor do
12/2023

DPMBB
S. A. D. Zvolen

Mesto Banska
Bystrica

S. A. D. Zvolen

Banskobystricky
Samospravny Kraj

Mesto Banska
vybudovane systému Bystrica
P+R

Prevadzkovatel’
otvorenie druhej
vnutrostatnej
pokladnice na najneskor do
zelezniCnej zastavke | 12/2022 ZSSK, a.s.
Banské Bystrica
mesto

Zdroj: autor

Je nevyhnutné, aby sa cestovné poriadky vybranych liniek MHD a primestskych liniek menili
podl'a cestovného poriadku vlakov osobnej dopravy, t. z. trikrat rocne. Zaroven je potrebné aby
autobusovi a zelezni¢ny dopravca spolu s mestom Banskd Bystrica a Banskobystrickym
Samospravnym Krajom zacali spolupracovat’. Pri budovani P+R systému je zase nevyhnutné,
aby sa postupovalo podl'a zahrani¢nych sktisenosti.

Zhrnutie zlep$ujicich navrhov pre oblast’ Radvan (vratane sidliska a priemyselnej oblasti) je
v Tabul’ka 5.6.46.
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Tabul'ka 5.6.46 Navrhy zlepSujucich opatreni pre oblast’ Radvai

Spolupraca pri

41 a 90 na vlaky
osobnej dopravy
kategorie Os

Oblast’ ZlepSujuci navrh Termin realizacie realizécii
Mesto Banska
vybudovane systému Bystrica
P+R
Prevadzkovatel
vybudovanie novej
zastavky MHD najneskor do
Radvan Zelezni¢na stanica 12/2023
Radvaii S. A.D. Zvolen
S nadvéiznost'ou Mesto Banska
liniek MHD 22, 32, Bystrica

Zdroj: autor

Je nevyhnutné, aby sa cestovné poriadky vybranych linieck MHD (konkrétne linky ¢. 22, 32, 41
a 90) menili podla cestovného poriadku vlakov osobnej dopravy, t. z. trikrat ro¢ne. S tym je
spojené prediZenie jazdnych dob a nastavenie obsluhy novej zastivky MHD. Zarovei je
potrebné aby autobusovy a Zelezni€ny dopravca spolu s mestom Banskd Bystrica zacali
spolupracovat’. Pri budovani P+R systému je zase nevyhnutné, aby sa postupovalo podla

zahrani¢nych sktsenosti.

Zhrnutie zlepSujucich navrhov pre oblast’ Vlkanova (vratane presahu do obce Badin) je
v Tabul’ka 5.6.47.

Tabulka 5.6.47 Navrhy zlepSujucich opatreni pre oblast’ Vlkanova

Spolupraca pri

zelezni¢nu dopravu

Oblast ZlepSujici navrh Termin realizacie realizécii
vybudovane systému Obec Vlkanova
P+R
Prevéadzkovatel
zmena  cestovnych
poriadkov vybranych
primestskych liniek eskd do | S A D. Zvolen
Vlkanova odchidzajicich 20 | oigo3 o>~
zastavky Vlkanova, Obec Vlkanova
Zelezni€nd  stanica
.. . Banskobystricky
S viazbami . .
predovsetkym na Samospravny kraj
regionalnu

Zdroj: autor

Je nevyhnutné, aby sa cestovné poriadky vybranych primestskych linieck menili podla
cestovného poriadku vlakov osobnej dopravy, t. z. trikrdt rocne. Zaroven je potrebné aby
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autobusovy a zelezni¢ny dopravca spolu sobcou Vlkanova a Banskobystrickym
Samospravnym Krajom zacali spolupracovat’. Pri budovani P+R systému je zase nevyhnutné,
aby sa postupovalo podl'a zahrani¢nych sktisenosti.

Zhrnutie zlepSujucich navrhov pre oblast Hronsek (vratane presahu do obce Badin) je
v Tabul’ka 5.6.48.

Tabul'ka 5.6.48 Navrhy zlepsujucich opatreni pre oblast’ Hronsek

Oblast’ ZlepSujuci navrh Termin realizacie sztl;l;il;zcc?iprl
otvorenie
Vnutrost:atnej najneskér do ZSSK, a. s.
pokladnice na | 150000
Zeleznitnej zastavke Obec Hronsek
Hronsek
zmena  cestovnych
poriadkov vybranych

Hronsek primestskych liniek S. A, D. Zvolen
odchadzajicich  zo T
zastavky ~ Hronsek, | najneskor do Obec Hronsek
zelezni¢na  stanica | 12/2023 o
s viizbami Banskobystrlcky .
predovsetkym na Samospravny kraj
regionalnu
zelezni¢nl dopravu

Zdroj: autor

Je nevyhnutné, aby sa cestovné poriadky vybranych primestskych liniek menili podla
cestovného poriadku vlakov osobnej dopravy, t. z. trikrat ro¢ne. Zaroven je potrebné aby
autobusovy a Zelezni¢ny dopravca spolu s obcou Hronsek a Banskobystrickym Samospravnym
Krajom zacali spolupracovat. Otvorenie vnutroStatnej pokladnice v budove Zelezni¢nej
zastavky ma 1uCel odbremenit’ sprievodcov osobnych vlakov predovsetkym v rannej
a popoludnajsej Spicke. Obec Hronsek by tu mohla pomdct’ s naborom osobnych pokladnikov.

Zhrnutie zlepSujucich navrhov pre oblast Salkova (vratane presahu do obce Mdléa) je
v Tabul’ka 5.6.49.

Tabulka 5.6.49 Navrhy zlep3ujucich opatreni pre oblast’ Salkova

Oblast ZlepSujici navrh Termin realizacie SPZL‘;l;il'Zchi;iprl
otvorenie
vnutrostatne; najneskor do ZSSK, a.s.
Salkové Pokladyycg na 12/2022 Mesto Banska
Zeleznicnej zastavke Bystrica
Salkova

Zdroj: autor
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Otvorenie vnutroStatnej pokladnice v budove zelezni¢nej zastavky ma ucel odbremenit’
sprievodcov osobnych vlakov predovsetkym v rannej a popoludnajsej Spicke. Mestska cast’

Salkova by tu mohla pomdct’ s ndborom osobnych pokladnikov.

Zhrnutie zlepSujucich navrhov pre oblast’ Slovenska Cupca-Priboj je v Tabulka 5.6.50.

Tabul'ka 5.6.50 Navrhy zlepsujucich opatreni pre oblast’ Slovenska Cupca-Priboj

Spolupraca pri

BIOTIKA, a. s. na
zmeny

Oblast’ ZlepSujici navrh Termin realizacie © oo
realizacii
optimalizacia
zastavovania
ZSSK, a. s.
osobnych vlakov
Slovenské Cupca- Z :<Oozr\l/tg)z(ltje zvozl najneskor do ZSR
Priboj Zamestnancov 12/2022 Mlnlsterstvq
. dopravy a vystavby

spolo¢nosti SR

Zdroj: autor

V ramci optimalizdcie zastavovania osobnych vlakov je predpoklad zrychlenia osobnej
dopravy na tejto trati, ¢im sa prispeje k znizeniu cestovného ¢asu, a tym k zvySeniu atraktivity

zelezni¢nej dopravy v tomto regione.

Zhrnutie zlepSujucich navrhov pre oblast’ Slovenskd LCupca (vratane oblasti Podkonice) je

v Tabul’ka 5.6.51.

Tabul’ka 5.6.51 Navrhy zlepSujtcich opatreni pre oblast’ Slovenska LCupca

Oblast’

Zlepsujuci navrh

Termin realizacie

Spolupraca pri
realizacii

Slovenska Cupca

vybudovane systému
P+R

vybudovanie novej
zastavky primestskej
autobusovej dopravy
Slovenské Lupca,
zelezni¢na stanica

S nadvédznost'ou
primestskej linky
601465 na vlaky
osobnej dopravy
kategorie Os

najneskor do
12/2023

Obec Slovenska
LCupca

Prevadzkovatel’

S. A. D. Zvolen

Obec Slovenska
LCupca

Banskobystricky
Samospravny Kraj

Zdroj: autor

Je nevyhnutné, aby sa cestovny poriadok linky 601465 menil podla cestovného poriadku
vlakov osobnej dopravy, t. z. trikrat rone. Zaroven je potrebné aby autobusovy a Zeleznicny
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dopravca spolu s obcou Slovenska Cupca a Banskobystrickym Samospravnym Krajom zacali
spolupracovat’.

Letnad sezénna prevadzka vlakov osobnej dopravy sa navrhuje v lokalitich Kostiviarska,
Ulanka a Dolny Harmanec vzhl'adom na fakt, Ze v sucCasnosti je na predmetnej trati iba
dialkova zelezni¢nad doprava, ktora na predmetnych zelezni¢nych staniciach a zastavkach
nezastavuje. Tieto turistické vlaky by mohli pomoct’ cestovnému ruchu v tejto oblasti.

Zaroven je celé kapitola 5 venovana problematike vystavby novej Zeleznicnej zastavky Ilias,
ktorda by vyrazne pomohla obyvatelom tejto obce, ako aj zamestnancom spolo¢nosti
Vv ned’alekom priemyselnom areali.

Zaverom je treba spomenut’ nevyhnutnost’ ekonomického a spolocenského postidenia vsetkych
navrhovanych opatreni.
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5.7. Inteligentné dopravné systémy

Inteligentné dopravné systémy (ITS) nazyvané aj ako telematické systémy maji dlhu tradiciu
Vv riadeni a zlepSovani dopravy. A ako by mohli pomoct’ riesit’ problémy v Banskej Bystrici
a rieSenom uzemi? Napriklad by umoznovali riesit’ riadenie a koordinovanie dopravného prudu
na krizovatkach. Za tymto ucelom by bolo nutné inStalovat’ signalne signalizacné zariadenia
a celu technicka zékladnu, ktord bude navzajom komunikovat'.

Ak by sa zriadilo centrum riadenia dopravy (CRD) je mozné ovplyviiovat kolko vozidiel
pustime do dopravnej sicte, vieme ovplyvnit’ ich rychlost’ aby nevznikali kongescie. V pripade
dopravnych nehod alebo kritickych situacii mozu systémy ITS presmerovat’ dopravu.

Koordinovanie dopravného prudu nemusi byt iba pre motorové vozidla. Prvky ITS a telematiky
sa pouzivaju aj na preferenciu VOD alebo cyklistov.

V sti€asnosti sa mesta snaZia vytvorit’ tzv. Smart city a Smart mobility architektaru. Prave ITS
prvky sa tak stavaji beznou sucast’ou tychto systémov. Ich zakladnou charakteristikou je to, ze
prostrednictvom najrozlicnejSich snimafov zbieraju udaje, ktoré sa potom vyhodnocuji
a nasledne sa realizuje nejaké opatrenie. Samotné mesto uz ma vytvoreny napriklad jednotny
systém informacii, postaveny na platforme CITIO, ktord umozZiiuje komunikovat’ a realizovat
niektoré ukony pre obfanov mesta a pod.

V oblasti dopravy ma mesto spracovanu $tudiu uskuto€nitel'nosti ,,Zavedenie SMART CITY
rieSeni v meste Banskd Bystrica® k projektu ,,Modernizacia cestnej dopravnej signalizacie
krizovatiek na ceste 1/66 v Banskej Bystrici, ktort chce realizovat’.

Systém umoziuje napriklad analyzovat’ a detegovat’ kvalitu dopravnej infrastruktiry a pomoct’
pri jej oprave alebo udrzbe.

ITS moze podporit’ zelensie a bezpecnejsie mesto pre vsetkych obyvatel'ov aj tym, ze dokaze
pomahat’ pri vynucovani prava alebo dokaze eliminovat’ neZiaducu dopravu pri vstupe do
vybranych zon (napr. nizkoemisnych zon). Podobne mdze napomdct’ pri kontrole parkovacej
politiky a sprave parkovania. V suc¢asnom obdobi, ked’ je trendom autonomne riadenie vozidiel,
mozu ITS zariadenia pomdhat komunikovat medzi vozidlami alebo inymi ucastnikmi
premavky. Mozu zbierat realne idaje o doprave a pomahat’ zareagovat’ adekvatnym opatrenim.

V oblasti mobility moZze podporit’ tzv. MaaS, €o je koncept mobility ako sluzby, teda zameranie
sa na prepravu osob z bodu A do bodu B, bez toho, aby sme museli riesit’ iba jeden druh
dopravy. Namiesto toho sa pouziju vSetky vhodné tidaje, aby sa osoba alebo tovar prepravili.

Navrh opatreni:
e Vytvorenie Smart city architektary.

Preto, aby mesto zacalo alebo mohlo vyuzivat’ vyhody tychto systémov je nutné, aby si vytvorili
architekturu, ktora bude Skalovatelna auniverzalne na zapojenie viacerych periférnych
zariadeni, ktoré mozu zbierat' dat, vymienat’ ich medzi sebou ako aj medzi najrozli¢nejSimi
organizaciami, ¢i uz posobia v doprave alebo nie. Architektura umozni zbierat’ udaje napriklad
0 intenzite premavky, jednotlivych ucastnikov (motoristi, cyklisti, pesi alebo vozidla MHD).

e Dobudovanie svetelnej signalizacie na d’alSich krizovatkach.
e Osadenie s¢itacov dopravy pre vsetky druhy.
e Osadenie monitorovacich zariadeni znec€istenia ovzdusia.
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Prenos realnych informacii o polohe vozidiel VOD a zlepSenie informovanosti
cestujucich.

Podpora modernej citylogistiky (autonémne doruc¢ovanie).

Kontrola vozidiel v sprave mesta, monitorovanie.

Zariadenia na zébranu vstupu do zo6n.

Informéacie odkial’ kam smeruje vozidlo.

ZvySovanie bezpecnosti v doprave a eliminacia rizika dopravnych nehod.

Zjednotenie vymeny informacii vo VOD a inych mobilitnych sluzbach za ucelom
jednotného rozhrania na vymenu dat (napr. cestovny poriadok a pod.).

Efektivna distribucia el. energie v sieti pre vozidla.

Podpora sluzieb pre seniorov alebo handikepovanych.

Eliminacia rizik napr. COVID.

Automaticka udrzba chodnikov (roboty).

Pouzitie technoldgie Blockchain v Smart kontraktoch a mobilitnych sluzbach

Samotné opatrenia sa m6Zu realizovat’ po etapach:

1.

2.

V prvej etape (do 2027) je nutné zadefinovat’ vlastnosti SMART city architektiry
a funkcie, ktoré chceme, aby v oblasti dopravy aplikovala.

Zaroven sa mdze budovat’ a testovat’ prva siet’ snimacov (min. 30 lokalit) na zber
udajov v doprave a mobilite s prepojenim na iné oblasti.

5.8. Iné formy mobility

K d’alsim formam, ktoré mézu pomoct’ pri rieSeni mobility v meste a zredukovat’ pouzivanie
individualnej automobilovej dopravy patri:

Carsharing - forma pozifiavania si osobného automobilu iba v pripade, ked’ ho cestujuci
potrebuje. Odpadajii problémy s parkovanim automobilu, Gdrzbou a pod. existuju viaceré
schémy, ktoré¢ ponukaju takuto sluzbu. Na Slovensku zatial v obmedzenej miere, ked'Ze
vlastnictvo osobného automobilu je stale pritomné. Sluzbu prevadzkuji sitkromné spolo¢nosti.

Carpooling -spolujazda cestujucich do spolo¢ného ciel’a. Cestujtici si potom pomerne rozdelia
néaklady na cestu. Tuto formu mdézu podporovat’ napriklad aj zamestnavatelia a vytvorit’ schémy
podpory, tak aby kazdy zamestnanec nejazdil samostatnym autom.

Zdiel'ané elektrokolobezky, skutre apod. — podobna forma ako napr. bikesharing a carsharing.
V Banskej Bystrici sa prevadzkuju elektrokolobezky.
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5.9. Zelena infrastruktara pri dopravnej sieti.

Dolezité je popri cestach, pesich tahoch a pod. budovat’ a sadit’ prvky zelenej infrastruktary
(stromy, fontanky a r6zne in¢ prvky). Problémom miest je , Ze dopravnd infrastruktura vytvara
v mestach plochy, ktoré vo velkej miere absorbuju slnecné Ziarenie, ktoré potom v Sebe
akumuluji a nésledne vyzaruju teplo do okolia. Vytvéraji sa tak teplotné ostrovy, ktoré
neposobia komfortne pre obyvatel'ov. Naviac vel'mi rychlo odvadzaju vodu z uzemia, o nie je
vhodné. Preto je dolezité sa zamerat’ aj na prvky zelenej vegetacie, ktoré mozu byt’ zapracované
k dopravnej infrastrukttre. Tym prispejeme aj k globalnym cielom znizenia uhlika a zniZenia
znecistenia zivotného prostredia.

Vyhody zelenej infrastruktury:

Ochladzovanie verejného uli¢ného priestoru, domov.
Tienenie domov.

Cistenie, zvlh&ovanie vzduchu.

Znizenie negativnych dopadov na zdravie.
Zmiernovanie teplotnych ostrovov.

Zelend infrastruktira tak méze vytvarat' komfort v ramci miest pre vSetkych ucastnikov, pri¢om
benefity maju skoro vSetci G€astnici.

Obr. 5.9.1 Zelen zmierfiuje teplotu na uliciach

Zdroj: Greenpeace
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Obr. 5.9.2 Teplotné rozdiely medzi povrchom vozovky a oblastou pod stromom

Zdroj: Lehmann S. Reconnecting with nature: Developing urban spaces in the age of
climate change [version 1; peer review: 2 approved]. Emerald Open Res 2019, 1:2
(https://doi.org/10.12688/emeraldopenres.12960.1)

Zelené prvky sa moZzu pouZit’ napriklad aj pri budovani parkovisk pri pouziti vhodnej vegetacie,
ktora nebude poskodzovat’ vozidla.

Sowoiiohting High Water Line

Surface Flow to Wetlands

[ Porous Paving -
/  Concrene Grass Paver System

Native Wetland Urderstcey Planting —,

Parking Bay
TR

[ X S G
Y,

Obr. 5.9.3 Ideovy priklad rieSenia vegetacie v kombinacii s parkovanim

Zdroj: Pinterest
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5.10.  Udrzatel’ni obyvatelia.

UdrzateI'nost’ sa nevyzaduje iba pre druhy dopravy, priemysel, alebo energetiku. Ale ur¢itym
spdsobom by sa mala zakomponovat’ aj pre obyvatelov, ktory sa spravaji alebo nespravaji
ekologicky. Pre obyvatel'ov by mohol byt navrhnuty sposob podpory a odmeiiovania, podla
toho ako sa udrzatelne sprava. Zékladny koncept udrzateI'ného obyvatela je odvodeny od
energetickej certifikaciu l'udi °rozdel'uje obyvatel'ov nasledovne:

PRIRODNY
CLOVEK, TVORCA

CITLIVY
CLOVEK

OHLADUPLNY
CLOVEK

UDRZATELNY
CLOVEK

Obr. 5.10.1 Priklad rozdelenia energeticke;j certifikacie I'udi

Zdroj: asb.sk

15 https://www.ash.sk/stavebnictvo/technicke-zariadenia-budov/energie/energeticka-certifikacia-ludi
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A — Prirodny ¢lovek, tvorca

V energetickej triede A je ¢lovek, ktorého celkovy energeticky denny deficit je mensi ako 9
kWh. Potravu ziskava zo svojho okolia na dopravu pouziva najmé pesiu a cyklisticka dopravu.
Automobil nevlastni a za pracou cestuje do blizkeho okolia.

B — Citlivy ¢lovek

Citlivy ¢lovek v ponimani energetickej certifikacie ma energeticky deficit v rozmedzi 9 az 16
kWh za den. Na dopravu pouZziva pesiu dopravu, bicykel alebo MHD. Automobil nevlastni.

C — Ohl'aduplny ¢lovek

Energeticky deficit ohl'aduplného cloveka v ponimani energetickej certifikacie je v rozmedzi
16 a7 23 kWh za deti. Clovek tejto energetickej triedy berie ohl’ad na svoje okolie. Svoje aktivity
(zivot a zamestnanie) ma vo svojom SirSom okoli (az do 5 km). Na svoju prepravu vyuZziva uz
aj automobil, ktory pouziva spolu s inymi 'ud'mi (minimdalne so $tyrmi d’alSimi 'ud’'mi — napr.
5-&lenna rodina alebo dve rodiny vlastnia a vyuZivaju jeden automobil). Zivot ohladuplného
¢loveka uz narasa vyraznejsie svoje okolie, pribtidajiu umelé prvky ako cesty, obchody atd’.

D — Udrzatel'ny ¢lovek

UdrzateI'ny €lovek v ponimani energetickej certifikdcie ma energeticky deficit v rozmedzi 23
az 30 kWh za den, t. j. mina vo svoj prospech takmer cely potencial izemia, ktory uziva.
Z pohladu energetickej stopy moze takyto ¢lovek striedmo konzumovat’ miso z domaceho
chovu alebo chovu zvierat zo svojho okolia.

Svoje aktivity (Zivot a zamestnanie) ma vo svojom okoli, na svoju prepravu moze vyuzivat
automobil, ktory vyuziva spravidla so svojou rodinou (minimalne v priemere s dvomi inymi
P'ud’'mi). Jeho dom je postaveny z prirodnych materidlov v kombindcii s viacerymi fabrickymi
prvkami, minoritnd Cast’ vykurovania mdze byt realizovana spal'ovanim fosilnych paliv.

Zivot udrzatelného ¢loveka vyrazne naria jeho okolie, avsak do miery, ktora krajina este
dokdze spracovat. Pri hranicnom deficite 30 kWh na den Cerpad udrzatelny c¢lovek vSetok
energeticky prirastok, preto sa na danom tzemi uz nedokazu uzivit’ vol'ne Zijiice zvieraté alebo
vegetacia.

E — Neohl'aduplny ¢lovek

Neohladuplny ¢lovek v rdmci svojho energetického denného deficitu 30 az 45 kWh miia na
svoj zivot viac, ako umoznuju kapacity Zeme, avSak este stale je u ¢loveka tejto energetickej
triedy zachovana schopnost’ citit. Na dopravu pouziva automobil, ktory nezdiela s inymi
a energeticky spotrebuje viac zdrojov, najmé fosilnych paliv. Je aktivity vyrazne narasaji raz
krajiny.

F — Necitlivy ¢lovek

Mina za den 45 az 60 kWh. Na dopravu pouziva autom, mifia zbyto¢ne energiu, ktort nesetri.
Byva a vykuruje dom, ktory plnohodnotne nevyuziva (napr. v spalni len prespava, t. j. v bdelom
stave spaliiu prakticky vobec nevyuziva). Vykuruje priestory, v ktorych sa trvale nezdrziava.
Necitlivy ¢lovek svojim Zivotom rychlo vyCerpava a meni prirodu. Meni ju na siet’ ciest,
vyrobnych zavodov, ¢erpacich stanic, nakupnych centier atd’.

G — Konzumny c¢lovek, nicitel’

Svojim Zivotom mina denne viac ako 60 kWh energie, t. j. mifia najmenej dvojnasobok kapacity
prirody. Zanechdva enormne vysokl energetickl stopu zapriciituje kazdodennd konzumacia
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jedla, ktoré sa dopravuje spravidla z ré6znych casti Zeme, ¢i kazdodenné dochadzanie do
zamestnania, pri ktorom minie v prepocte na osobu viac ako je energeticky ekvivalent 1 1 ropy.
Spravidla vyuZziva auto sam a dochadza do zamestnania aj viac ako 20 km.

Analogicky by sme mohli hovorit’ o energeticky uspornom meste a meste, ktoré¢ je uhlikovo
neutralne®®.

Na zaklade Smart city architektiry a technologie Smart kontraktov (blockchain) je mozné
vytvorit’ fungujlcu siet’ viacerych sluzieb mesta prepojenua so stkromnym sektorom (mobilitné
sluzby) ako aj integraciu spravania obyvatel'ov.

16 https://unece.org/fileadmin/DAM/hIm/documents/Publications/climate.neutral.cities_e.pdf
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Uzemny plan obce Riecka

Uzemny plan obce Selce

Uzemny plan obce Spania dolina

Malachov - UPN aglomeracie Banska Bystrica
Kyncelova - UPN aglomeracie Banska Bystrica
Uzemny plan SU Kordiky

Uzemny plan obci Tajov

Plan dopravnej obsluZnosti mesta Banska Bystrica
2009
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Kapacitné posudenie 15 vybranych krizovatiek v
okoli centra mesta 2016

Dopravny prieskum 2018

Projekt cyklotrasy Hustak — Kralova —
dokumentacia pre UR - rozpracovana

Projekt cyklotrasy Namestie slobody — Sasova —
dokumentécia - rozpracovana

Projekt cyklotrasy Hustak - Senica — dokumentacia
pre UR

Projekt cyklotrasy Nam. Ludovita Stra —
Fonc&orda — dokumentacia pre UR

Studia realizovatelnosti cyklotrasy Banska
Bystrica -Brusno

Stadia vybranych lokalit pre hromadné garaze interny dokument MU BB
Institucionalny plan udrzatel'nej mobility pre
mestsky urad realizovany v ramci projektu
MOVECIT 2017

Sprava z auditu ADVANCE pre mesto Banska
Bystrica 2018

Vseobecne zavidzné nariadenie Mesta Banska
Bystrica €. 19/2013 o docasnom parkovani na
vymedzenom tizemi mesta Banska Bystrica
Vseobecne zavidzné nariadenie Mesta Banska
Bystrica €. 3 /2016 o miestnej dani za uzivanie
verejného priestranstva

R1 Banska Bystrica Kremnicka —dobudovanie Kremnicka —dobudovanie krizovatky, HBH
krizovatkyR 1 Banska Bystrica projekt
Sut'azné podklady: Modernizécia cestnej

dopravnej signalizacie kriZovatiek na ceste 1/66 v
Banskej Bystrici

STN 73 6110 projektovanie miestnych

komunikacii UNMS
STN 736101 Projektovanie ciest a dial'nic UNMS
STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy

cestnych vozidiel UNMS

TP48/2011 Navrhovanie debarierizaénych

opatreni pre osoby s obmedzenou schopnost’ou

pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach

TP 085/2014 Navrhovanie cyklistickych

komunikacii SSC.Sk
TP018/2019 Zasady navrhovania prvkov

upokojovania dopravy na usekoch cestnych

prietahov v obciach a mestach (Upokojovanie

dopravy)

Cestna databanka ssc.sk

Plan dopravnej obsluznosti Bansko Bystrického

kraja navrh 2022
Plan udrzateI'nej mobility BBSK 2022
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Eurdopske dokumenty :

Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujici zaclenenie,
KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v kone¢nom zneni

BIELA KNIHA : Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Gc¢inne vyuzivajiceho zdroja, KOM(2011)
144 v kone¢nom zneni

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni Rozhodnutia Eurépskeho parlamentu
a Rady &. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej
siete

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej zelezni¢nej
sieti pre konkurencieschopnu nakladnti dopravu

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému
Zeleznic v Spolocenstve

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS),
KOM(2008) 886 v kone¢nom zneni

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pre zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi
druhmi dopravy

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica
1999/62/ES o vybere poplatkov za uZivanie urcitych pozemnych komunikacii
tazkymi ndkladnymi vozidlami

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dna 21. m4ja 2008 o kvalite
vonkajSieho ovzdusia a ¢istejSom ovzdusi pre Eurdépu

Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

Multisektorové narodné dokumenty :

Néarodny rozvojovy plan, marec 2003

Narodna stratégia regiondlneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020

Nérodny plan regionalneho rozvoja SR, schvéaleny uznesenim vlady SR €. 240/2001
Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010, schvalend uznesenim
vlady SR ¢.

140/2005

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja, schvéilena uznesenim vlady SR ¢.
978/2001
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- Ak¢ny plan trvalo udrzatel'ného rozvoja v SR na roky 2005-2010, schvéleny uznesenim
vlady SR ¢.
574/2005

- Program rozvoja vidieka SR 2014-2020

- Narodny strategicky referencny ramec 2014-2020

- Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

- Statna politika zdravia Slovenskej republiky

- Ak¢ny plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov Slovenskej republiky IV.
(NEHAP 1V.)

- Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky
2014-2030

Iné:

www.banskabystrica.sk/zelenesidliska/

geo.enviroportal.sk/uev/

www.profesia.sk

prlbina.sk

www.eei.sk

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II, MDVaRR SR, Bratislava,
december 2016

Verejnd osobna doprava 2030, MDV SR, Bratislava, april 2017

zakon NR SR ¢. 56/2012 Z. z. 0 cestnej doprave

zakon NR SR ¢.514/2014 Z.z. o doprave na drahach

MDYV SR &. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajliice sa objednavania
verejnej osobnej dopravy

Nariadenie eurdpskeho parlamentu a rady (ES) €. 1371/2007 z 23. oktdbra 2007 o pravach a
povinnostiach cestujucich v Zelezni¢nej preprave

WWW.zSsk

WWW.zsr.sk

www.jiscd.sk

www.airportsliac.sk

Ministerstvo vnutra SR www.minv.sk

www.imhd.sk/bb/doc/sk/10169/Integrovana-doprava
www.mybystrica.sme.sk/c/22876970/vazna-nehoda-na-priechode-pre-chodcov-vodic-zrazil-
prechadzajuce-dieta.html
www.noviny.sk/krimi/516488-v-banskej-bystrici-zrazilo-auto-chodkynu-priamo-na-
priechode-zena-utrpela-rozsiahle-zranenia

www.topky.sk/gl/722497/2803143/ AKTUALNE--Mraziva-nehoda-v-Banskej-Bystrici--
FOTO-Na-priechode-pre-chodcov-auto-zrazilo-troch-ludi
mybystrica.sme.sk/c/22680439/po-dopravnej-nehode-v-harmanci-boli-dvaja-cyklisti-v-
bezvedomi.html
bbonline.sk/hned-traja-zrazeni-chodci-na-namesti-slobody-policia-zverejnila-citlive-zabery-
nehody/
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http://www.banskabystrica.sk/zelenesidliska/
http://www.profesia.sk/
http://www.eei.sk/
http://www.zssk/
http://www.zsr.sk/
http://www.jiscd.sk/
http://www.airportsliac.sk/
http://www.minv.sk/
https://imhd.sk/bb/doc/sk/10169/Integrovana-doprava
https://mybystrica.sme.sk/c/22680439/po-dopravnej-nehode-v-harmanci-boli-dvaja-cyklisti-v-bezvedomi.html
https://mybystrica.sme.sk/c/22680439/po-dopravnej-nehode-v-harmanci-boli-dvaja-cyklisti-v-bezvedomi.html

mybystrica.sme.sk/c/22876970/vazna-nehoda-na-priechode-pre-chodcov-vodic-zrazil-
prechadzajuce-dieta.html
www.topky.sk/cl/100370/1729649/Pri-nehode-blizko-Banskej-Bystrice-zomrel-cyklista--
Boli-ste-jej-svedkami--Pomozte-policii

www.ZBGIS.sk

www.Openstreemap.com

maps.google.com

shmu.sk

Sopsr.sk

WWW.S0opsr.sk

www.statistics.sk, Statisticky Grad SR
ssad.statistics.sk/SSaD/index.php/aky-moze-byt-dlhodoby-demograficky-vyvoj-na-slovensku/
Sprocha - Vario — Bleha-Buéek: Perspektivy, rizikd a vyzvy demografického vyvoja
najvacsich miest Slovenska,2017, Infostat

Prilohy

Priloha 1 Indikatory
Samostatna
Priloha 2 Zasobnik projektov

Samostatna
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http://www.topky.sk/cl/100370/1729649/Pri-nehode-blizko-Banskej-Bystrice-zomrel-cyklista--Boli-ste-jej-svedkami--Pomozte-policii
http://www.topky.sk/cl/100370/1729649/Pri-nehode-blizko-Banskej-Bystrice-zomrel-cyklista--Boli-ste-jej-svedkami--Pomozte-policii
http://www.openstreemap.com/
http://www.sopsr.sk/
http://www.statistics.sk/

