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Uvod

Zber udajov je podstatny pre kvalitnl analyzu rieSeného trzemia. V tejto kapitole st popisané
zakladné idaje zo zberu dat, ktoré sa pouzili pri analyze sicasného stavu. Pozostavaju z udajov
0 demografii, uzemnom rozvoji, ako aj udajov o organizacii, prevadzke a infraStruktare
jednotlivych druhov dopravy.

St rozdelené podla jednolitvych druhov dopravy, cestnej siete, verejnej osobneju dopravy
s rodezlenim na mestskii hromadni dopravu, primestsku autobusovu dopravu, zelezni¢nu
dopravu, peSiu dopravu, cyklisticki dopravu a iné druhy dopravy. Zber dat sa venuje aj
bezpecnosti dopravy a udajov o Statistike dopravnych nehod.

St doplnené o kvalitativne udaje z hodnotenia dopravy obyvatel'mi. Jednotlivé udaje sluzia ako
vstup pre analyzu sucasného stavu.



1.1. Udaje o demografii a izemnom rozvoji

Samotné rieSené uzemie pozostava z mesta Banska Bystrica, ktoré tvori centralnu ¢ast’ a 16 obcami,
ktoré spadaju do jeho funk¢éného uzemia. Z hladiska obyvatel'stva tak Banska Bystrica s mestskymi
gastami prevysuje podet obyvatelov obci vo FU. Medzi najvidsie obce s obyvatel'stvom prevysujiicim
1000 obyvatel'ov patri Slovenska Cupc¢a, Nemce Vlkanova, Badin a Malachov. Ostatné obce maji menej
obyvatel'ov ako 1000.

Obr. 1.1.1 Podet obyvatel'ov v riesenom tizemi PUM FU mesta Banské Bystrica, spracované na
zaklade tdajov zo Statistického tradu SR



1.1.1. Demograficky vyvoj a skladba obyvatel'stva v rokoch 1970-2019

Rast obyvatel'stva nastal hlavne v druhej polovici 20. storo¢ia, kedy boli k mestu Banska Bystrica
pri¢lenené samostatné obce, ktoré sa stali sii¢astou mesta. Uzemny rozvoj nastal najmé budovanim
sidlisk, ktoré mali za ucel najmé obytnu funkciu pre obyvatel'stvo. Demograficky vyvoj obyvatel'stva
znazoriuje nasledujuci obrazok 1.1.2, kedy maximalny pocet obyvatel'ov mesto zaznamenalo zaCiatkom
90 rokov 20 storocia. Odvtedy je trendom postupny pokles poctu obyvatel'ov.

pocet obyvatelov

100000
90000
80000

-
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000
0

O OO M ST !N ON®NMON O d NMST WM ONBANDO A NMST I ON OO O o

O K 0 O A DDA AHhHAHAOOOO O OO0 0O O dod o A d ddoddd A

DA DDA HNDO OO0 OO0 OO0 O 00000 O OO O O O O

A H Hd A HHH A A N NNNNNNNNRNNNNNQNNSSSQQN

Obr. 1.1 .2 V§voj poétu obyvatel'ov od 1960-2021 v meste Banské Bystrica, zdroj: Statisticky trad SR

Z pohl'adu skladby pohlavi mé& mierne vysSie zastipenie Zenské pohlavie 52 % oproti muzskému
pohlaviu 48%.

Mierne opaény vyvoj je zaznamenany v obciach, ktoré spadajii do FU mesta Banska Bystrica. Pre vetky
obce s vynimkou Harmanca a Strelnikov je charakteristicky postupny narast po¢tu obyvatel'ov, pozri
obr.1.1.3atab.1.1.1.



Riecka, okres Banska Bystrica

Vyvoj obyvatelstva v obciach funkéného Uzemia mesta Banska
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Tab. 1.1.1 Vyvoj poétu obyvatel'stva v okolitych obciach FU, zdroj: Statisticky trad
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Obr. 1.1.3 Vyvoj poétu obyvatel'stva v okolitych obciach FU, zdroj: Statisticky urad

3000

obce 1993 2000 2010 2020
Badin 1555 1684 1828 2045
Dolny Harmanec 185 176 238 272
Harmanec 931 946 892 839
Horné Prsany 354 354 385 397
Kordiky 193 251 338 486
Kraliky 461 493 635 684
Riecka, okres Banska Bystrica 520 570 708 838
Slovenska Lupca 2858 2985 3241 3260
Selce 1972 2031 2169 2140
Spania Dolina 120 153 193 218
Tajov 401 429 570 667
Kyncelova 275 296 396 369
Nemce 1083 1145 1151 1171

3500



Vlkanova 804 820 1169 1319

Hronsek 537 603 655 670

Malachov 817 865 1041 1115
1.1.2.Vyhodnotenie = zakladnych  demografickych  charakteristik FU

Ak by sme sa pozreli na zakladné demografické charakteristiky o obyvatel'och v predproduktivnom (0-
14 rokov), produktivnom (15 az 64 rokov) a poproduktivnom veku (nad 65 rokov), mézeme vidiet
podobne ur¢ité trendy v postupne zmene jednotlivych demografickych skupin. V pripade mesta Banska
Bystrica je vidiet posun v zmene podielov najmi v predproduktivnom a poproduktivnom veku.

2010

o

o

20

M predproduktivny vek

Obr. 1.1.5 Porovnanie skupin predproduktivneho, produktivneho a poproduktivneho veku v meste
Banska Bystrica pre roky 1996,2000,2010,2020, zdroj: autori na zaklade udajov zo Statistického tiradu

SR

V roku 1996 tvorilo skupinu v predproduktivnom veku 21,28 % obyvatel'stva ale v roku 2020 uz iba
13,99 %. Naopak poproduktivna skupina mala v roku 1996 zastipenie 8,89%, ale v roku 2020 uz
19.83%. Podiel obyvatel'stva v produktivnom veku sa zmenil v danom obdobi z 69 % na 66 %. Uz len
z toho vidiet, ze ndm pribudaji obyvatelia v poproduktivnom veku. Sti¢asné rozdelenie obyvatel'stva
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pocet obyvatelov podla veku
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Obr. 1.1.6 Pocet obyvatel'ov v meste Banska Bystrica podla veku, stav k 2021

Ak by sme sa pozreli na porovnanie za ostatné roky 2021 a 2022 vidime pozvolny trend celkového
poklesu obyvatel'stva.
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Obr.1.1.7 Porovnanie medzirocného stavu obyvatel'stva

V samotnej Banskej Bystrici je vekové zlozZenie skupin obyvatel'stva odlisné podla lokalit, pozri
obr.1.1.8.
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Vekové zlozenie
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Obr. 1.1.8 Lokaliz4cia obyvatel'ov v produktivhom veku
Zdroj: uniza

Najvicsi pocet obyvatel'ov v produktivnom veku maji Tatranska, Tulska a Bernolakova ulica. Podobne
je to aj v pripade predproduktivneho veku. Ale v skupine poproduktivnom veku sa jedna o Tulsku,
Moskovsku ulicu a Triedu Hradca Kralové.
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Pre ostatné obce vo FU mesta Banska Bystrica st charakteristiky nasledovné.

Predproduktivny vek.
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Obr. 1.1.9 Porovnanie podielu obyvatel'stva v predproduktivnom veku pre obce vo FU pre roky
1996,2000,2010 a 2020

Tab. 1.12 Porovnanie podielu obyvatel'stva v predproduktivnom veku pre obce vo FU pre roky

1996,2000,2010 a 2020
obec 1996 2000 2010 2020
Badin 19,26 17,99 13,79 15,79
Dolny Harmanec 11,23 14,2 18,07 15,07
Harmanec 19,68 15,75 13,79 10,97
Horné Prsany 16,42 15,25 12,21 11,34
Kordiky 17,29 15,14 12,43 17,7
Kraliky 13,73 16,63 13,86 13,74
Riecka, okres Banska Bystrica 18,79 15,96 14,41 16,35
Selce, okres Banska Bystrica 20,13 18,22 14,06 12,71
Slovenska Lupca 18,67 17,45 13,64 14,33
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Strelniky 16,47 16,4 14,55 12,4
Spania Dolina 8,82 9,8 17,62 11,93
Kyncelova 15,93 14,19 13,13 11,38
Nemce 16,47 13,62 11,9 12,64
Vlkanova 18,3 16,46 15,65 13,57
Hronsek 22,63 18,74 13,28 11,94
Malachov 22,14 18,5 12,49 14,35
Produktivny vek.
Tab. 1.1.3 Porovnanie podielu obyvatel'stva v produktivnom veku pre obce vo FU pre roky
1996,2000,2010 a 2020
obec 1996 2000 2010 2020
Badin 68,36 69,3 73,85 67,29
Dolny Harmanec 65,24 61,93 64,71 70,59
Harmanec 76 79,28 77,58 67,94
Horné Prsany 66,57 68,93 72,21 69,02
Kordiky 60,75 64,54 75,44 63,79
Kraliky 76,03 73,63 74,17 65,5

Riecka, okres Banska Bystrica 65,28 69,65 73,73 66,23
Selce, okres Banska Bystrica 68,15 69,77 71,69 68,08

Slovenska Lupca 68,62 70,52 73,71 67,09
Spania Dolina 54,41 60,13 66,84 66,51
Tajov 68,05 72,26 75,61 69,42
Kyncelova 76,27 76,35 73,74 66,94
Nemce 74,93 77,38 78,02 67,89
Vlkanova 72,73 75,73 76,48 72,18
Hronsek 70,53 74,3 73,28 69,7
Malachov 71,29 76,88 72,72 66,82
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Obr. 1.1.10 Porovnanie podielu obyvatel'stva v produktivnom veku pre obce vo FU pre roky
1996,2000,2010 a 2020

Poproduktivny vek.

Tab. 1.1.4 Porovnanie podielu obyvatel'stva v poproduktivnom veku pre obce vo FU pre roky

1996,2000,2010 a 2020
obec 1996 2000 2010 2020
Badin 12,38 12,71 12,36 16,92
Dolny Harmanec 23,53 23,86 17,23 14,34
Harmanec 4,32 4,97 8,63 21,1
Horné Prsany 17,01 15,82 15,58 19,65
Kordiky 21,96 20,32 12,13 18,52
Kraliky 10,24 9,74 11,97 20,76
Riecka, okres Banska Bystrica 15,94 14,39 11,86 17,42
Selce, okres Banska Bystrica 11,72 12,01 14,25 19,21
Slovenska Lupca 12,72 12,03 12,65 18,59
Spania Dolina 36,76 30,07 15,54 21,56
Tajov 16,59 15,38 11,05 17,39
Kyncelova 7,8 9,46 13,13 21,68
Nemce 8,6 9 10,08 19,47
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Obr. 1.1.11 Porovnanie podielu obyvatel'stva v poproduktivnom veku pre obce vo FU pre roky
1996,2000,2010 a 2020

S tymto suvisi aj demograficky potencial. Z pohl'adu postupnej zmeny, je nutné ocakavat’ starnutie
obyvatel’stva, o sa prejavi aj v potrebe zamerat’ sa na nové prvky mobility, ktoré budi zdsadné pre
obyvatel'stvo ako potreby bezbariérovej dopravnej infrastruktry, nové mobilitné sluzby a pod. Je
predpoklad, ze tieto poziadavky bude nutné naplnit’ uz v horizonte do roku 2030.

Ked’ze mesto potrebuje pre svoje fungovanie obyvatelov aj v predproduktivnom a produktivnom veku
je dolezité, aby sa zameralo na prildkanie novych obyvatel'ov, ktori by mohli zit'" v meste Banska
Bystrica. Z analyzy strategickych dokumentov ako je napriklad UPN je zrejmé, Ze mesto mé pripravené
lokality pre rozvoj, ktoré by sa potencidlne mohli sluzit' novému obyvatel'stvu, avSak tu je nutné
poznamenat’, Ze atraktivita Gzemia zavisi od viacerych faktorov, ktoré novych obyvatelov dokazu
prilakat’. Netreba zabudat’ aj na fakt, ze tak ako sa pristahuju novi obyvatelia, tak aj odchadzaju
obyvatelia mesta Banska Bystrica, ¢i uz z pohl'adu novych zivotnych situacii, lepSej sebarealizacie a pod.
Toto bude prave zakladny rozdiel medzi mestom Banska Bystrica a okolitymi obcami, kde sa
pravdepodobne st’ahujt aj obyvatelia mesta z hl'adiska lepSej dostupnosti IBV.



1.1.3. Analyza sticasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial uzemia

1.1.3.1.demografické charakteristiky a trendy rozvoja FU mesta,

Z pohladu demografickych charakteristik a sivislostami s trendami rozvoja FU mézeme vidiet, Ze
mesto sa budu rozvijat’ najmi v oblastiach, ktoré maji v plane rozvoj Uizemia najmé z hl'adiska
budovania IBV a HBV. Ide najméd o mestsku Cast’ Banska Bystrica, kde vznikol cely rad lokalit
S byvanim a multifunkénym vyuzitim, ako aj lokalit, kde sa takdto vystavba planuje. V ostatnych
mestskych Castiach su to taktiez lokality, ktoré sa budu rozvijat’ z pohl'adu novych miest na byvanie
(napr. Foncorda, Podlavice, Sdsova-Rudlova a pod.).

Pre obce zahrnutych do FU mesta Banské Bystrica je mozné vidiet' narast obyvatel'stva za 10 rokov,
pricom oba obce Harmanec a Kyncel'ova mali ubytok obyvatel'stva. Suvisi to jednak aj novou vystavbou
v lokalitach, ktoré rozvijaji najmé IBV. Sved¢i to aj o migracnom trende, kde pravdepodobne obyvatelia
Banskej Bystrice odchadzaju do blizkych susediacich obci. Pre obce vo FU ide o prirastok 904
a U ostatnych obci v okrese Banska Bystrica 704 obyvatel'ov.
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Obr. 1.1.12 Rozdiel v prirastku alebo tbytku obyvatel'stva v obciach vo FU okrem Banskej Bystrice

Od roku 1997 sa podobne ako v celom kraji vykazuje celkovy ubytok obyvatel'stva, nakol’ko
kraj straca aj migraciou. Stagnacia percentualneho podielu deti vo vekovej skupine do 14
rokov a rast po¢tu obyvatel'ov v poproduktivnom veku v poslednych piatich rokoch sa prejavil
starnutim obyvatel'stva. Priemerny vek obyvatel'stva k 31. 12. 2019 vzrastol na 42 rokov.
Rastol aj index starnutia, ktory dosiahol hodnotu 119,0.

V samotnom meste mdzeme pozorovat trend, kedy pocet obyvatel'ov v najvicsich Castiach postupne
ubuda a naopak pribida v okrajovych Castiach.

1

https://slovak.statistics.sk/wps/portal/ext/themes/regional/bansko%20bystricky%20kraj/about/!ut/p/z0/04_S;j
9CPykssyOxPLMnMzOvMAfljo8ziw3wCLlycDBON3M1DDA08_fyCQ8MsA019nY30C7IdFQGWUPbM/#Demografic
k%C3%A9%20v%C3%BDchodisk%C3%A1
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Obr. 1.1.13 Zmeny Vv pocte obyvatel'ov v mestskych Castiach mesta

1.1.3.2.migra¢né trendy obyvatel'stva (za pracou a byvanim),

Vzhl'adom na trendy stvisiace s prestahovanim obyvatel'ov do okolitych obci je pravdepodobne, ze
tento trend bude pokracovat’ aj v najblizSich rokoch. V tomto pripade tento trend suvisi
S uprednostiiovanim individualnej vystavby v relativnej dobrej dostupnosti mesta Banska Bystrica. To
aj nad’alej bude predstavovat’ vyznamné centrum pre dochadzanie za pracou (priloha 2), vzdelavanim
a inymi aktivitami pre obyvatel'ov z blizkeho okolia. Uprednostiiovanie byvania mimo Uizemie mesta
Banska Bystrica suvisi s vhodnou lokalitou ako aj dobrou dostupnost’ou dopravnej infrastruktiry, ktora

je porovnatel’na s niektorymi mestskymi ¢astami.

Z pohladu okresu Banska Bystrica pocet dochadzajucich znazornuje obr. 1.1.14.
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Obr. 1.1.14 Trendy dochadzania do Banskej Bystrice z okolitych obci

Migrécia obyvatel'stva prebieha samozrejme aj medzi samotnymi okresmi, najmé okresom Brezno (smer
vychod) a okresom Zvolen (smer juh).

Na nasledujucom obrazku st uvedené odchadzky za zamestnanim z mesta Banska Bystrica. Medzi
najvyznamnejSie centrda odchadzky mimo krajského mesta patri Zvolen, Slia¢, Brezno, Harmanec,
Vlkanova, Kyncelova.
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Obr.1.1.15 Odchadzka za zamestnanim z mesta Banska Bystrica z okolitych obci,

zdroj: vlastné spracovanie na zaklade udajov zo Statistického uradu SR
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Napriklad iba z okolitych obci dochadzaju do Banskej Bystrice obyvatelia v objeme takmer 6000
obyvatel'ov.

1.1.3.3.denne pritomné obyvatel'stvo,

Vzhl'adom k tomu, Ze mesto Banska Bystrica predstavuje centrum zamestnanosti, vzdelavania ako iné
funkcie vyplyvajice z hierarchického usporiadania Statnej spravy a samospravy, je logické, ze bude
pritahovat’ obyvatel'ov z okolitych obci a miest, kde tieto prvky obcianskej vybavenosti chybaju.
Vzhl'adom na demografické a ekonomické vlastnosti izemia je predpoklad, Banska Bystrica v beznom
rezime predstavuje Uzemie pre priblizne 90-100 tisic obyvatelov.

1.1.3.4.trh prace a pracovné prilezitosti

Z pohladu trhu prace a pracovnych prilezitosti ponika tizemie mesta Banska Bystrica nepochybne
vacsie moznosti v porovnani s okolitym tzemim. Jednak je to oblast’ sluzieb, ktoré sit v samotnom meste
rozvinuté. Dalej su to pracovné prileZitosti v priemyselnych odvetviach, ktoré poniikajii pracovné
prileZitosti pre obyvatelov mesta a okolia. Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo v Banskej Bystrici
predstavuje priblizne 38 000 o0s6b. Zamestnanost’ v okrese Banska Bystrica Miera evidovanej
nezamestnanosti bola 4,83 % v decembri 2021. Vzhl'adom na relativnu nizku mieru evidovanej
nezamestnanosti je predpoklad, Ze tento stav bude pokracovat’ aj do buducnosti aj ked’ su tu urcité obavy
najma z hl'adiska dopadov pandémie COVID19.

1.1.3.5 Demograficky potencial a potreby FU mesta.

Samotny UPN predpokladd, Ze (izemie mesta vie poniknut’ izemie pre cca.125 -130 tisic obyvatelov,
¢o je z pohl'adu suc¢asného demografického potencidlu neredlne. Celkové rieSené tizemie sa v sucasnosti
pohybuje na urovni okolo 90 tisic obyvatel'ov. Z hl'adiska demografie existujii obce napr. Harmanec,
Slovenska Lupca, Vlkanova, kde je ponuka pracovnych prilezitosti vyssia ako je samotny demograficky
potencial ekonomicky aktivneho obyvatel'stva, Co potom generuje dochadzku do zamestnania do tychto
oblasti.

1.1.4. Analyza disproporcii uzemia a 'udského potencialu

V analyze disproporcii uzemia a l'udského potencialu existuji rozdiely najmi medzi strediskami
s vysokou ponukou pracovnych prilezitosti a lokalitami sliziacimi na byvanie.

1.1.4.1. Analyza vzt'ahov ,,bydlisko a pracovisko® vo vzt'ahu k hybnosti

Samotné lokality, ktoré poskytuju ubytovanie bydlisko st relativne vzdialené od vyznamnych lokalit
poskytujucich pracovné prilezitosti. Pre priemerni dennu hybnost’ za pracou, ktora dosahuje hodnotu 2
(do prace a z prace) reprezentuji vyznamny dopad na zat'azenie dopravnej infrastruktury. Z pohl'adu
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obytnych rezidentskych Stvrti je mesto rozdelené na oblasti s prevazne obytnou funkciou (sidliska,
individualna bytova vystavba).

Obr. 1.1.16 Rozdelenie oblasti s prevazne obytnou funkciou (zIta) a priemyslom (fialova).

Zdroj: §tatistika FU spracovand UNIZA

V ramci rieSené¢ho uzemia mozeme vidiet’ disproporcie izemia, ¢i uz z pohl'adu tizemia alebo aj poctu
obyvatel'ov. Najvacsi pocet obyvatel'ov zije v mestskych castiach mesto, Foncorda a Sasova.
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Avsak z pohl'adu vymery izemia st najvacsie mestské asti Radvai, Salkova, Ilia§, Ulanka, pozri
obr.1.1.17.

Zdroj: $tatistika FU spracovand UNIZA

%

Obr. 1.1.17 Vymera izemia mestskych Casti v ha.
Zdroj: statistika FU spracovana UNIZA
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Porovnanie obyvatel'stva (Cervend) s vymerou v ha (modra) znazornuje obrazok. 1.1.18.

Obr.1.1.18 Porovnanie poctu obyvatel'stva s vymerou uzemia

Zdroj: statistika FU spracovand UNIZA

Délezité je, ale v tomto smere vyuZivanie izemia a urbanizacia (pozri obr.), ktora nie je v celom uzemi
rovnomerna, ale ststred’uje sa najmé v osiach popri dopravnej infrastruktare, riekach, pricom vécsej
Casti zostava nad’alej prirodny raz, ktory nie je urbanizovany najma z dévodu prirodnych podmienok.
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Obr. 1.1.19 Urbanizacia Gizemia mesta Banska Bystrica

Zdroj: §tatistika FU spracovana UNIZA

1.1.4.1.analyza vztahov ,,bydlisko a pracovisko* vo vztahu k hybnosti

Pre obyvatel'ov mestskych Casti, ktoré sluzia hlavne na byvanie je logickym ddsledkom, Ze za pracou
musia dochadzat’ do inych mestskych Casti. V tomto pripade samotna mestska cast’ Banska Bystrica
a centrum pontka viac pracovnych prilezitosti ako ma samotnych obyvatel'ov.

Dalsie centra zamestnanosti, ¢i uz sluzieb alebo priemyslu st lokalizované v juznej ¢asti mesta na osi
Centrum — Radvan — Kral'ova- Kremnicka - Vlkanova.

Dalej vychodnym smerom centrum — Uhlisko — Majer — Salkova — Senica- Slovenska Lupca.
V severnej &asti FU je vyznanym zamestnavatelom SHP Harmanec.

Vo vztahu k hybnosti obyvatel'stva mézeme vidiet’ najmé zakladna charakteristiku pri cestach do
a z prace, pricom priemerna hybnost’ sa pohybuje na urovni min. 2 ciest za denl pre obyvatel'stvo denne
dochadzajtce za pracou.

1.1.4.2.centra zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.

Samotné uzemie je pokryté dopravnou infrastruktirou v rdmci zastavaného uzemia. Samotni
obyvatelia maju dostupnost’ k dopravnej infrastruktire ako aj k vybranym dopravnym
systémom. Najmé individualnej automobilovej dopravy a verejnej osobnej dopravy. Avsak
niektoré mestské ¢asti nemaji dobra dostupnost’ medzi svojim izemim na byvanie a napriklad
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centrami zamestnanosti napriklad peSou alebo cyklistickou dopravou. Je to z dovodu absencie
vhodnej a kvalitnej dopravnej infrastruktary, ktora hlavne zamerana na cestnu infrastruktaru.
Existuju disproporcie ohl'adne dopravnej infrastruktury, ktora odraza potrebu dané¢ho tizemia
vzhl'adom na urbanizaciu. Takisto su zrejmé aj disproporcie ohl'adne dopravnej infrastruktary, kde

napriklad uzemie s velkou rozlohou ma napriklad jednak malo obyvatelov ako aj dopravnu
infrastruktiru v porovnani s napriklad Sasovou a Rudlovou.

Najmi priemyselné centrd zamestnanosti si dostupné najma individualnou automobilovou dopravou
a Ciasto¢ne aj verejnou osobnou dopravou, avsak nevhodne dostupné napriklad cyklistickou dopravou.
Najmi podniky , ktoré sa nachadzaju v juznej Casti mesta st relativne d’aleko vzdialené od vacsiny
obytnych oblasti. Lokality s najva¢§imi zamestnavatel'mi znézorfiuje obr. .
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Obr. 1.1.20 Najvacsi zamestnavatelia v meste Banska Bystrica, zdroj: UPSVAR SR

Z pohladu dostupnosti obci vo FU k regionalnym a narodnym dopravnym sietam musi véésina obci
pouzivat’ dopravnu siet’ mesta Banska Bystrica, pozri obr.1.1.21.

Obr. 1.1.21 Porovnanie vybranej dopravnej infrastruktiry mestskych ¢asti Sasova, Rudlova a Ilias
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Obr. 1.1.22 Dopravna siet’ obci FU (&ierna) a mesta Banska Bystrica (Servend)
Zdroj: Gdaje mesta Banska Bystrica spracované UNIZA

Z pohladu zakladného Skolstva je vicSina tychto zariadeni situovana vzhl'adom na pocet obyvatel'ov
v meste Banska Bystrica, pri¢om nie vietky obce vo FU maju napriklad zékladnu $kolu.
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Obr. 1.1.23 Zakladné a materské skoly v okrese Banska Bystrica
Zdroj: $tatistika FU spracovana UNIZA

Tabulka 1.1.5 Zakladné a materské Skoly v okrese Banska Bystrica
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Nazov ZS obec adresa ziacil-4 |Ziaci 5-9 |u€itelia |asistenti |celkom

Zikladna Skola s MS 97632 Badin Tajovského 2 142 169 25 5 341
Z§s MS J. B. 97401 Banska Bystrica | Bakossova5 179 152 24 3 358
Zékladné kola 97411 Banské Bystrica | Dumbierska 17 299 245 35 6 585
Zékladné skola J.G.T. 97409 Banska Bystrica | Gastanova 12 179 139 23 7 348
Zékladné kola 97401 Banska Bystrica | Golianova 8 300 459 51 1 811
Sukr. zékladna $kola 97401 Banské Bystrica | Lazovnd 6 78 88 14 4 184
Stkromna zékladna kola 97404 Banska Bystrica | Mladeznicka 51 84 82 14 9 189
Zékladna kola 97404 Banska Bystrica | Moskovska 2 268 322 38 10 638
Zakladna 3kola s MS S.M 97401 Banské Bystrica | Nam.Stefana Moysesa 23 96 107 21 7 231
Zakladna Skola 97404 Banska Bystrica | Okruzna 2 192 197 33 6 428
Zakladna kola 97411 Banska Bystrica | Pieninskd 27 154 168 23 4 349
Zakladna Skola s MS 97405 Banska Bystrica | Radvanska 1 356 334 45 2 737
Stikromna zékladna kola 97411 Banska Bystrica | Ruzova 14 89 107 20 3 219
Zékladna skola 97411 Banské Bystrica | Sitnianska 32 236 225 32 0 493
Zékladné $kola SSV 97401 Banska Bystrica | Skuteckého 8 22 0 1 0 23
Zékladné kola 97404 Banska Bystrica | Spojova 14 396 405 50 3 854
Zakladna skola 97447 Banska Bystrica | Trieda SNP 20 204 211 29 6 450
Zakladna Skola s MS 97662 Brusno Brusno 622 75 139 20 12 246
Zakladna Skola 97603 Harmanec Harmanec 10 19 0 3 1 23
Zakladna Skola s MS 97661 Hiadel Hiadel’ 14 8 0 2 1 11
Zékladnd skola s MS A.S 97637 Hrochot’ Pod kostolom 332/25 50 82 14 2 148
Zakladna Skola s MS 97655 Lubietova Néam. V. Dunajského 4/14 58 90 16 2 166
Zékladné kola 97661 Lucatin Lucatin 176 10 0 2 0 12
Zékladna skola s MS 97405 Malachov Banicka 52 19 0 4 1 24
Zakladna Skola s MS 97696 Medzibrod Pod horkami 352/3 43 0 5 0 48
Z4kladna Skola s MS 97613 Podkonice Podkonice 284 20 0 2 1 23
Zakladna 3kola s MS 97633 Poniky Druzstevna 201 60 77 17 4 158
Zakladna Skola s MS 97611 Priechod Priechod 179 35 0 3 1 39
Zékladné kola 97611 Selce Skolska 4 89 134 17 2 242
Zakladna Skola 97613 Slovenska Cupta | Skolska 14 134 200 27 4 365
Zakladna Skola 97602 Staré Hory Staré Hory 327 24 47 10 0 81
Zakladna Skola s MS 97655 Strelniky Strelniky 42 22 0 4 0 26
Zékladné skola s MS 97631 Vlkanova Vlkanovska 68 54 0 7 2 63

Okrem toho sa v Banskej Bystrici nachadzaji? stredné $koly s regionalnou pdsobnost'ou a vysoké $koly
s narodnou az medzinarodnou pdsobnost’ou.

1.1.5.Progn6za demografického vyvoja
Demograficka prognéza vo vzt’ahu k potenciilu tizemia

Prognoza budiceho vyvoja vzala do tvahy jednak stfasny vyvoj obyvatel'stva ako aj
predpokladané potencidlne zmeny, ktoré v danom tzemi moZu nastat’. Brali sa do tivahy aj uz
realizované progndzy, ktoré¢ sa museli revidovat’. Napriklad vyhladovy pocet obyvatelov v
mestskych ¢astiach Banskej Bystrice v 2025 podla konceptu UPN mesta Banska Bystrica
pocital vroku 2025 s81450 obyvatelmi, ¢o je vzhladom na sucasny vyvoj malo
pravdepodobné.

Ak sa pozrieme na porovnanie prirastku alebo ubytku obyvatel'stva vidime, postupny ubytok
obyvatel'stva mesta Banské Bystrica. To znamen4, Ze mesto si nedokaze prirodzenym sposobom
obnovovat’ obyvatel'stvo atym sa pocet obyvatelov zniZzuje. NavySe druhy faktor suvisi
s odstahovanim obyvatel'ov mimo mesta.

2 https://www.cvtisr.sk/cvti-sr-vedecka-kniznica/informacie-o-skolstve/statistiky/prehlady-
skol.html?page_id=9725
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Obr. 1.1.24 Prirastok vs. Ubytok obyvatel'stva od roku 2000 — 2021

Pri zohl'adneni tychto tidajov je predpoklad, Ze trend poklesu obyvatel'stva bude aj do budtcnosti. Pre
rok 2025 sa vsak planuje pocitat’ s niz§im poctom obyvatel'stva na urovni 73 000.

Medziro¢né zmeny za roky 2021-2022 v skupinach
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Zdenka Mikulu
Vajanského ndmestie
Tibora Andrasovana
Salgotarjanska
Sokolovska

Ruzova

Profesora Saru

Pod Suchym vrchom
Pieninska

Nové Kaliste

Na uboci

Na Dolinky

Mieru

Luda Ondrejova
Kuzmdnyho
Kollarova
Jesenského
Jantarova ulica
Hurbanova
Gorkého
DruZstevna
Cintorinska

Borova ulica
Agatova

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W 2021 predproduktivny 2021 produktivny W 2021 poproduktivny
2022 predproduktivny m 2022 produktivny M 2022 poproduktivny

28



Obr. 1.1.25 Medziro¢né zmeny v skupinach obyvatel'stva podla ulic, zdroj: vlastné
spracovanie na zaklade udajov z mesta Banska Bystrica

Na zéklade dostupnych tidajov bola urobena progndza pre mesto:

Pre rok 2052 sa pocita s obyvatel'stvom na trovni 59 -60 tisic (stredny scenar).
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Obr. 1.1.27 Dlhodoba progndza pre rok 2052, zdroj: tidaje do roku 2022 mesto Banska Bystrica

Optimisticky scenar pocita s miernym rastom vsak ten je zavisly od zmien, ktoré by prilakali novych
investorov a tym aj nové obyvatel'stvo. Pri modelovanej prognéze by musel byt’ kazdoro¢ny prirastok
obyvatel’stva vyssi ako ubytok a taktiez by sa muselo pristahovat’ ur¢ité mnozstvo obyvatel'stva, tak aby
pocet obyvatelov opétovne rastol. Z tohto dovodu povazuje optimisticky rastovy scenar za nerealny.
Pesimisticky scenar naopak poéita s va¢sim zniZovanim poctu obyvatel'ov ako stredny scenar -realny.
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Obr.1.1.27 Modelovana progndza pre realny, pesimisticky a optimisticky scenar vyvoja obyvatel'stva.

Z tohto dévodu je mozné predpokladat’, ze pocet obyvatel'ov bude pravdepodobne klesat’ aj vzh'adom
na celkové prognézy vyvoja demografie na Slovensku. Teoreticky zostava moznost, Ze ak by mesto
vytvorilo vhodné podmienky, dokazalo by prilakat’ aj novych obyvatelov, ktori by sa sem pristahovali.
Z pohladu prirodzeného prirastku vSak nemozno predpokladat’ vysoky narast obyvatel'stva na takej
urovni ako tomu bolo napr. v 80 rokoch minulého storocia. Hlavné trendy zname z demografickych
prognoz®* , ktoré na Slovensku existuji do roku 2060, hovoria o znizovani poctu a prirastku obyvatel'ov
a intenzivnom starnuti obyvatel’stva.

V pripade okresu Banskd bystrica si podla PUM BBSK prognézované skupiny obyvatelstva
nasledovne:

Tab. 1.1.5 Prognéza podielu obyvatel'stva v okrese Banska Bystrica pre rok 2027

2027
vek muzi Zeny spolu muzi% | Zeny% spolu%
0-14 7382 7044 14426 14,16 12,30 13,19

15-44 18061 17757 35818 34,65 31,01 32,75
45-64 16074 | 16803 32877 30,84 29,34 30,06
65+ 10602 15661 26263 20,34 27,35 24,01

3 https://ssad.statistics.sk/SSaD/index.php/aky-moze-byt-dlhodoby-demograficky-vyvoj-na-slovensku/
4 Sprocha - Vaiio — Bleha-Budek: Perspektivy, rizika a vyzvy demografického vyvoja
najvacsich miest Slovenska,2017,Infostat
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Tab. 1.1.6 Prognéza podielu obyvatel'stva v okrese Banska Bystrica pre rok 2032

2032
vek muzi Zeny spolu muzi% | Zeny% spolu%
0-14 6663 6353 13016 12,97 11,26 12,07
15-44 16468 | 16062 32530 32,06 28,46 30,18
45-64 16590| 17104 33694 32,30 30,31 31,26
65+ 11638 | 16918 28556 22,66 29,98 26,49
Spolu 51359| 56437 107796

Tab. 1.1.7 Progndza podielu obyvatel'stva v okrese Banska Bystrica pre rok 2042

vek muzi Zeny spolu muzi% Zeny% | spolu%
0-14 5940 5682 11622 10,30% 10,30% | 11,13%
15-44 15120 14631 29751 26,52% 26,52% | 28,50%
45-64 15233 15896 31129 28,82% 28,82% | 29,82%
65+ 12953 18952 31905 34,36% 34,36% | 30,56%
Spolu 49246 55161 | 104407 100,00% 100,00% | 100,00%

Tab. 1.1.8 Prognoéza podielu obyvatel'stva v okrese Banska Bystrica pre rok 2052

vek muzi Zeny spolu muzi% Zeny% | spolu%
0-14 5070 4885 9955 11,45% 9,74% | 10,54%
15-44 13541 12937 26478 30,59% 25,79% | 28,04%
45-64 14440 14967 29407 32,62% 29,84% | 31,15%
65+ 11212 17365 28577 25,33% 34,62% | 30,27%
Spolu 44263 50154 94417 100,00% 100,00% | 100,00%

1.1.5.2 Prognoza pracovnych prilezitosti k potencialu izemia.

V sti¢asnosti je pre okres Banska Bystrica volnych vyse 600° pracovnych miest, z pohl'adu buduceho
vyvoja potencial zavisi od Struktiry odvetvi, ktoré sa v danom tizemi vyskytuji alebo budi vyskytovat’.
Niektoré profesia umoziuju aj pracu z domu, tzv. homeoffice, takze nie je nutna kazdodennéa dochadzka
do zamestnania. Potencial pracovnych prileZitosti v rieSenom tUzemi sa vzhladom k vyvoji
nezamestnanosti pohybuje na urovni 40 - 50 tisic miest, pricom sa pocita, Ze len v Banskej Bystrici bolo
v roku 2021 priblizne 38 000 ekonomicky aktivnych oséb definovanych ako 51 % z celkovej populacie.

5 pracovny portal profesia.sk
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Vzhl'adom na atraktivitu uzemia sa tento potencial bude drzat’ aj vzhl'adom k potencialnemu rozvoju
rieSen¢ho uzemia. Okrem mesta Banska Bystrica moZe atraktivne uzemie predstavovat’ aj obce so
sucasnou vysokou ponukou pracovnych miest za predpokladu, Ze sa tento trend udrzi aj do buducnosti.
Vo vyhl'ade m6Zeme hovorit’ o prognéze potencialnych rozvojovych lokalit ako napr. priemyselny park,
centrom mesta a d’alsich, s ktorymi sa pocita v ramci UPN. Potencial je aj v rozvoji pracovnych miest
cestovného ruchu. V ramci priemyselnych odvetvi je v regione najviac zastiipend vyroba kovov a
kovovych vyrobkov, vyroba ostatnych nekovovych mineralnych vyrobkov, vyroba potravin a napojov a
vyroba strojov a zariadeni inde nezaradenych.
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Udaje o doprave
1.2 Organizacia dopravy
Organizacia hlavnych druhov dopravy v rieSenom uzemi je rozdelena na:

e Cestnu dopravu (individualnu automobilovi dopravu, nakladni dopravu)
e Verejnl osobnu dopravu (MHD, primestska autobusova dopravu, Zelezni¢nt osobnt dopravu)
e Nemotorovi dopravu (pesiu, cyklisticku a int)

1.2.1 Cesty

Organizacia dopravy ciest vo FU mesta Banska Bystrica spada pod kompetencie viacerych
institacii ako:

e Mesto Banska Bystrica,

e Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’ R1- prenesené kompetencie na GRANVIA,

e Slovenska spréava ciest,

¢ Banskobystricka regionalna sprava ciest,

e Sukromni vlastnici,
e Obce,

Organizovanie systému

Spravcovia cestnej siete okrem mestskych komunikéacii v rieSenom tzemi st ¢leneni podl'a typu
cestnej infrastruktury, pozri obr. 1.2.1

SLOVENS®A SPRAVA CIEST, MILETIEOVA 19, 328 10 BRATISLAVA

SPRAVA DIALNIC A CIEST

ODSOR 2100 - CESTMA DATABANKA

UZEMNE CLENENIE: SR/IKRAJE

STAV CESTNEJ SIETE K: 01.01.2022

SSC: IVSC BANSKA BYSTRICA NITRIANSKY SK: RSUC NR -LEVICE

KRAJ DIALNICE/ D DIACNICE /R CESTY I. TRIEDY CESTY I TRIEDY CESTY lll. TRIEDY

% NDS, a.8.: NDS, a.s.: SSUR ZVOLEN

s} sSUR NOVA BARIA,

= SSUR ZVOLEN BANSKOBYSTRICKY SK: RSC BANSKA BANSKOBY STRICKY SK: RSC BANSKA

@ 5 BYSTRICA, RSC LUENEC, RSC RIMAVSKA BYSTRIGA, RSC LUGENEC, RSC RIMAVSKA
g 4 GRANVIA SOBOTA, RSC ZIAR NAD HROMOM SOBOTA, RSC ZIAR NAD HRONOM

=

=z

=

a

COLNY URAD

Obr.1.2.1 Sprava dialnic a ciest I-111.triedy, zdroj: CDB SSC

V meste Banska Bystrica je priblizne 405 km pozemnych komunikacii. Okrem nich st aj
sukromné alebo ucelové komunikéacie, ktoré nie st zahrnuté v Statistike mesta.

Slovenska sprava ciest ma na starosti udrzbu a spravu ciest I. tried.

Banskobystricka regiondlna sprava ciest, a.s. bolazalozenda na zdklade wuznesenia
Zastupitel'stva BBSK ¢. 204/2007 zo diia 21.06.2007 za G¢elom spravy a udrzby ciest II. a III.
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triedy v dizke 2556 km a 1107 mostnych objektov vo vlastnictve Banskobystrického
samospravneho kraja a investi¢nej ¢innosti na tychto cestach.

R1 Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banska Bystrica — Ruzomberok

R1-Severny obchvat

Severny obchvat mesta Banskd Bystrica organizatne zastreSuje projekt PRIBINA °. Je
projektom verejno-sukromného partnerstva (Public Private Partnership). Projekt spociva v
zabezpeceni financovania, naprojektovania, vystavby, prevadzkovania a udrzby rychlostnej
cesty s dvakrat dvomi jazdnymi pruhmi. Projekt realizuje konzorcium GRANVIA, as.,
pozostavajuce zo spolo¢nosti VINCI Concessions a Meridiam. Ak vyherca vyberového konania
spolo¢nost’ uzatvorila Koncesnu zmluvu so Slovenskou republikou zastipenou Ministerstvom
dopravy a Vystavby SR 23. marca 2009. Usek Banska Bystrica — severny obchvat bol
otvoreny 27. jula 2012 amé dizku 5,7 km. Koncesionirom je spoloénost Granvia, a.s.,
Europeum Business Center — blok A, Suché myto 1, 811 03 Bratislava. Nezavisly dozor
projektu R1 PR1BINA vykonava spolo¢nost’ SGS spol. s r.0.

Cez rieSené Uzemie prechadzaju aj medzinarodné tahy siete TEN-T, obr. 1.2.2

ZaklFa siet ¢
-,ostatne

‘/ BYSTRICA

I !

Budap'est
Zv'ol'en

Obr. 1.2.2 Medzinarodna siet’ TEN-T a rieSené izemie, zdroj: ssc.sk

5 https://pribina.sk/sk/koncesia-a-prevadzka/
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Badin - Z hl'adiska nadradenej dopravnej infrastruktiry je katastralnym tuzemim obce
Badin vedena rychlostna cesta R1 Zvolen, StraZze — Banska Bystrica, avSak uvedena
komunikacia nezabezpecuje priamo obsluhu obce, vedena je obchvatom. Obec sa na
uvedeni komunikdciu napija  prostrednictvom mimouroviiovej krizovatky.
Katastralnym uzemim obce je tiezZ vedend cesta 1. triedy 1/69 (Kovacova — Slia¢ —
Vlkanova), ktora je stibezna s trasou rychlostnej cesty R1. Obec Badin je na cestu 1/69
napojena prostrednictvom cesty III. triedy III/2415 (Banskd Bystrica — Badin —
krizovatka s cestou 1/66), ktoru je mozné kategorizovat’ ako zberni komunikaciu.
Zakladni komunika¢nu siet’ obce Badin tvori cesta tretej triedy 111/2415 (Banska
Bystrica - Rakytovce — Badin), ktora plni funkciu miestnej zbernej komunikacie. Na
zbernu komunikdciu sa napdja miestna obsluzna komunikacia C2 v trase ulic SNP,
Banské a Laurinska. Miestna komunikécia je premenlivej $irky s upravou s krajnicami
bez obrubnikov. Komunikaéna siet’ obce dopliia systém obsluznych komunikacii C3 a
upokojenych ulic DI.

Dolny Harmanec - Zakladny komunika¢ny systém obce predstavuje cesta prvej triedy
1/14. Celkova siet’ Statnych komunikacii predstavuje cca. 2 km. Miestne a Gcelové
komunikacie tvoria doplitujicu dopravnu siet’ v obci Dolny aj Horny Harmanec. V
obciiach je vybudovanych cca. 1 km miestnych komunikacii. V celom rozsahu sa
prip4jaju na hlavni dopravni os a svojim charakterom obsluznych komunikacii
zabezpecuju spolu s upokojenymi ulicami pristup takmer ku vSetkym jestvujucim
objektom a Zelezni¢nej stanici.

Harmanec - Zakladny komunika¢ny systém obce predstavuje cesta prvej triedy 1/14.
Miestne a ucelové komunikdcie tvoria dopliiujucu dopravnu siet’.

Horné Prsany - Pripojna dopravnt siet’ obce na nadradent komunika¢nt siet’ a sucasne
zakladnt kostru obce Horné Prsany predstavuje cesta 1. triedy 111/2416, ktora vedie
z Banskej Bystrice z mestskej Casti Radvan, pokracuje cez PrSiansku terasu priamo do
obce. Na dopravnu kostru obce je napojena siet’ miestnych komunikécii, ktoré vytvaraji
zdkladny, dopravny, urbanisticky raster obce. Dirka miestnych komunikécii
predstavuje 1,689 km z toho bezprasné 1,5 km, obec nema vybudované chodniky.
Hronsek - VonkajSia automobilova doprava je v sucasnej dobe realizovana po ceste
tretej triedy 111/2413 (Vel'ka Luka — Hronsek — Vlkanova), ktora priamo prechadza
obcou a sucasne tvori zdklad komunika¢ného systému obce. Na uvedené komunikaciu
st napojené miestne komunikacie, ktoré zabezpecuji obsluhu tzemia obce. Vyznamnou
miestnou komunikaciou je wulica Zahumnie, derfinovand ako miestna obsluzna
komunikacia, zaradend do funkcnej triedy C3 kategorie MOU 5,5/30, pricom ide
dvojpruhovil obojsmernt miestnu komunikéciu.

Kordiky - Zakladnu komunika¢nt siet’ obce Kordiky ako aj suc¢asne dopravné napojenie
na nadradent komunikacn siet’ tvori cesta druhej triedy 11/578 (Banska Bystrica -
Kordiky). Uvedend komunikéacia je v obci ukoncena. Komunikacnd siet’ tvorena
miestnymi komunikédciami je priamo napojend na cestu 1I/578 pomocou okruznej
miestnej komunikdcie, na ktori sa napajaju kratSie Useky komunikécii nizSich
funkénych tried (slepé ulice). Dalsie miestne komunikacie st vedené do lokality novej
bytovej vystavby severne od obce.
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Kraliky - Z hl'adiska cestnej dopravy je vdzba obce na nadradeny systém cestnej
dopravy (cestu II/578) priamo umoznené prostrednictvom cesty tretej triedy 111/2434,
ktora zaroven tvori zdkladnu kostru komunikacnej siete obce. Na tto dopravnu kostru
je mnapojena siet miestnych komunikacii, ktoré vytvaraji zakladny, dopravny,
urbanisticky raster obce, pri¢om ich diZka je na trovni 6 km.

Kyncelova - Dopravna siet obce Kyncelova vhodne nadvézuje na zikladnu
komunika¢nt siet’ (ZAKOS) mesta Banska Bystrica. Na nadradenti mestskli zbernt
komunikaciu tzv. "vonkajsi okruh", ktory tvori cesta tretej triedy I11/2432 sa napéja
prostrednictvom miestnej zbernej komunikacia - cesty II1. triedy 111/2419. Komunikacnu
siet’ obce Kyncel'ova v sii¢asnosti tvoria cesty tretej triedy — cesta 111/2419 (Kyncel'ova
— Nemce) definovana vo funkénej triede B2, ktora je dopravnou aj urbanistickou osou
obce Kyncel'ova. Tiez miestna komunikacia Senica — Sasova (I111/2432) funk¢nej triedy
B2, ktora je sucastou tzv. vonkajSicho mestského okruhu Banskej Bystrice a ostatné
obsluzné pristupové komunikacie, ktoré st ukoncené slepo a maju charakter
komunikacii triedy C2, C3.

Malachov - Z hladiska $irSich vztahov je obec Malachov napojena na nadradeny
komunikaény systém prostrednictvom cesty III. triedy (I11/2415) z Pol'nej ulice. Pristup
do obce je moZny aj zo Sladkovicovej ulice, cestou III. triedy (I11I/2415) do obce Horné
PrSany a prepojovacou obsluznou komunikdciou na konci zastavaného tizemia obce
Malachov. Zdkladni komunika¢nu siet obce Malachov tvori miestna zberna
komunikacia funkénej triedy B3, ktora prechadza celou obcou, je predizenim Polnej
ulice, prostrednictvom ktorej sa napéja na Pol'nt ulicu priamo v meste Banské Bystrica.
Na tito dopravnui kostru je napojena siet’ miestnych komunikécii, ktoré vytvaraji
zékladny, dopravny, urbanisticky raster obce. Celkova dizka miestnych komunikacii je
na trovni 3 km, pri¢om v obci nie st vybudované chodniky pre pesich.

Nemce - Cestnu siet’ v k. 1. mozno rozdelit’ podl'a charakteru na cesty III. triedy a siet’
miestnych komunikacii vo vlastnictve obce. Cesta tretej triedy 111/2419 tvori hlavnt
komunika¢nl os obce a je trasovana intravildnom obce. Z jej telesa je zabezpeCovana
zberna 1 obsluzna funkcia komunikacie. Siet’ miestnych komunikacii obce ma charakter
pristupovych obsluznych komunikécii napojenych na hlavna komunikacni os
(I11/2419). Dizka miestnych komunikacii predstavuje 2812 m.

Riecka - Zakladnti komunika¢ni os obce tvori cesta tretej triedy 111/2433, ktora
zaroven zabezpecuje napojenie obce na nadradent dopravntl infrastruktiru. Na uvedenu
os je napojena siet’ miestnych komunikécii, ktoré maja obsluznu a pristupovu funkciu.
Selce - Cestna siet’ v okoli obce je podl'a charakteru delena na $tatne cesty a miestne
komunikacie, ktoré obhospodaruje a spravuje Obecny urad Selce. Zakladna dopravna
obsluznost’ obce je zabezpecena prostrednictvom cesty tretej triedy 111/2418, ktora
sti¢asne tvori aj hlavni komunika¢nu os. Celkova dizka miestnych komunikacii v obci
je cca 13 km, z toho 12 km komunikacii je spevnenych, bezprasnych. V obci st
vybudované chodniky v celkovej dizke cca 5,1 km.

Slovenska Lupéa - Z pohl'adu nadradenej dopravnej infraStruktary je katastralnym
uzemim obce vedena cesta prvej triedy 1/66. Zakladna komunikac¢na siet’ obce je tvorena
cestou tretej triedy 111/ 2427, ktora plni funkciu miestnej zbernej komunikacie
funkénej triedy B2 kategérie MZ 8,5/40 a cestou 111/2425 miestnou zbernou

36



komunikaciou funkcnej triedy B3 kategorie MZ 8,5/40. Na uvedené komunikécie st
napojené miestne obsluzné upokojené komunikacie funkénych tried C2, C3, D1.

e Tajov - Zakladni komunika¢n kostru obce tvori cesta druhej triedy 11/578, na ktort
je napojena siet’ miestnych komunikacii. Miestne komunikacie v celkovej dizke 3.5 km
vytvaraju zakladny, dopravny a urbanisticky raster obce.

e Spania Dolina - Zakladni komunika&nu kostru obce tvori cesta tretej triedy 111/2410,
prostrednictvom ktorej je obec napojena na nadradent dopravnu infrastruktaru. Na
uvedentl komunikaciu sa napdja siet’ miestnych obsluznych komunikécii.

e Vlkanova - Obec je na komunika¢nu siet’ napojena prostrednictvom cesty tretej triedy
111/2413, ktord umoziuje dopravné prepojenie s celomestskym dopravnym systémom
bud’ cestou &.1/69, alebo cestou 1/66, ktora v tomto useku spifta funkciu rychlostne;
komunikacie. Na tato nadradent cestntl siet’ sa v zastavanom tizemi Vlkanova aroviiovo
napajaji  miestne komunikacie zékladnej komunikacnej siete. Zakladni os
komunika¢ného systému v rieSenom uzemi tvori cesta tretej triedy 111/2413, ktora
okrem zbernej funkcie plni aj funkciu obsluhy tizemia. Komunikaénu siet’ dopliiaju
komunikacie obsluzné. Celkova dizka komunikacii je cca. 5,5 km vo vietkych astiach
obce.

Kontrola vyhodnocovanie dodavatelov.

V pripade cestnych komunikdcii ich spravcovia, mesto a prislusné obce kontroluji svojich dodéavatel'ov
na zaklade platnych legislativnych zakonov.

Financovanie.

Financovanie ciest je realizované z rozpoc€tov mesta a obci ako aj suikromnych spoloc¢nosti,
alebo spolo¢nosti, ktorych zriadovatelom je $tat, samospravny kraj, pripadne sikromné
spolo¢nosti. Financovanie v oblasti dopravy sa realizuje na zaklade vydavkov a prijmov. Kde
hlavné prijmy pozostavaji z prijmov zo Statneho rozpoctu, ktoré mestd a obce dostavaju od
Statu. Opatrenia v oblasti udrzby a budovania pozemnych komunikécii, chodnikov, cyklotras
ako aj MHD je financovana z rozpoctu mesta. Okrem toho mdze mesto vyuzivat' aj iné zdroje,
ktoré mu pomoZzu rozvijat dopravny systém (napr. Eurofondy, IROP a pod.).

Prijmy
Pre cesty

Samotné prijmy pre cestnu siet’ pochadzajl z viaczdrojového financovania a liSia sa vzhl'adom
na arovenl zodpovednosti a spravu. Vacsina prijmov pochddza zo Statneho rozpoctu, ktory sa
potom prerozdel'uje vys§im izemnym celkom, obciam ako aj d’al$im zriadenim organizaciam,
ktoré posobia v oblasti cestnej infrastruktury.
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Myto.

Na narodnej tGrovni je vyber myta definovany Vyhlaskou ¢. 228/20207 Z. z. Ministerstva
dopravy a vystavby Slovenskej republiky, ktorou sa vymedzuju useky dialnic, ciest I. triedy a
ciest IL. triedy s vyberom myta.

Myto sa v okrese Banska Bystrica vybera na pozemnych komunikaciach v dizke cca.52,140 km
(stav april 2022). V riesenom tzemi je to konkrétne na tiseku :

RO 1-031 Sielnica R1, 111/2448 Banska Bystrica-juh R1, 1/69 7,967km

& 7 ) 5 -
7 ¢ - b N
¥ (i o .A.?\ RS a o
LEGENDA
Mytom spopl: a siet' p a

z troch kategorii (podra sadzieb myta):

Kategéria 1

D1,61
@ Diainice, Cesty | Wiecy- Usely sibelné s damicami

| Kategéria 2

16
e Cesty | Uiedy- useky nesibelné s dainicami

Kategoria 3

74
e Casly | riedy - OS1aM4 Useky 8 ntravilénove dseky

©2Z8GIS ®. UGKX SR 86-102.16522017, 2017

© Model cestnej siete. SLOVENSKA SPRAVA CIEST,

Cestna databanta www cdb sk

Oddelenie tvorby vystupov @ externych siudied. dha 19 4 2022

Legenda

Spoplatnené useky CK - Dialiéna znamka
Diafnice a cesty

Obr. 1.2.3 Spoplatnené useky mytom (hore) a dial'ni¢nou znamkou (dole)Vv rieSenom tizemi,

zdroj: CDB SSC

7 https://www.epi.sk/zz/2020-228#p1
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Uhrada spoplatnenie vozidiel do 3,5 sa realizuje iba na vybranych usekoch rychlostnej cesty.

Tab.1.2.1 Prehl’ad prijmov Mesta Banska Bystrica "za cestnt infraStruktaru" za obdobie rokov

2020 a 2021
Typ poplatku/prijmu Rok 2020 Rok 2021

Dan za uz'lvamg verejného priestranstva - trvalé 480523,80| 526 309,50
parkovanie vozidla
Dan ‘za‘ uzZivanie verejného priestranstva pri 1878,00 867,50
podujatiach
Da:n z uzivanie verejného priestranstva (VOK, 12 398,40 1919513
lesenie)
Najonl vyb,ranych usgkov mlestnych kor"m‘,mlkacu 28722346| 265 985,43
na docasné parkovanie motorovych vozidiel (EEI)

SPOLU 782 023,66| 812 357,56

Zdroj: mesto Banska Bystrica

Parkovacie poplatky.

Dalsie prijmy reprezentujii oblasti napr. daii za uZivanie verejného priestranstva ako aj prendjom
vybranych tusekov spolo¢nosti EEI (parkovacie miesta) na zaklade samostatnej zmluvy.

Regulacia parkovania.

Sucasny stav parkovania v meste Banska Bystrica je charakteristicky tym, Ze regulované zoénové
parkovanie je iba v ramci centra mesta. Za regulaciu a prevadzku tohto tizemia je zodpovedna
spolo¢nost’ EEI. Uzemie je rozdelené do 3 pasiem LILIII, obr. 1.2.4.
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Linlové parkovisko pre kratkodobé
parkovanie - tarifné pasmo 1 (Cervené)

Liniové parkovisko pre strednodobé

[ parkovanie - tarifné pasmo 2 (oranzové)

Nikov

Liniové parkovisko pre dlhodobé
parkovanie = tarifné pasmo 3 (zelené)

2 Liniové parkoviskd vyhradené
pre rezidentov s &islom oblasti

)\ ) '
( Popia Teioe ) 2 Liniové parkovisko vyhradenych
o X w parkovacich miest
Ls:;&fla;" E © & Parkovaci automat, zévorovy systém
L;iaiowf:l? =y Uzavreté parkovisko prislusného tarifného
- HD pasma obsluhované zévorovym systémom
Bl aleo parkovacim automatom
| PASMO 2 Privétne zévorové parkovisko integrované
do mestského parkovacieno systému
§MS PARKING
@SMS v tvare:
BB A1/2/3 ECV _.‘,m, E

na tel. Eislo
2200

podHladova mapa © prisplevatela OpenStreethtap |

Obr. 1.2.4 Regulované parkovanie na vybranych uliciach v Banskej Bystrici, zdroj: EEI

V ramci rieSené¢ho uzemia si mozu, ¢i uz obyvatelia zaplatit’ za rezidentsku kartu alebo vyhradit’
parkovacie miesto (obyvatel’, podnikatel’).

Z pohl'adu regulacie parkovania mézeme n4jst’:

e Vyhradené parkovacie miesta pre obyvatelov, TZP
e Vyhradené miesta v zastavbach zvicsa obytnych domov
e Parkoviska s obmedzenim vstupu (rampou) na sikromnych pozemkoch

Kratkodobé parkovanie je mozné platit’ mobilnym telefénom.
Cena:

e rezidentskej karty pre FO je 5 Euro,

e rezidentskej karty pre PO je 200 Euro,

e parkovacia karta neprenosnd 500 Euro

e parkovacia karta prenosna 835 Euro

e parkovacia karta zl'avnena 35 Euro

e vyhradzovacia parkovacia karta 1245 Euro

Okrem toho mdZe ob¢an poziadat’ o vyhradené parkovacie miesto, pricom sa rozliSuje:

o Daiovnik - fyzicka osoba mdze poziadat’ o vyhradenie jedného parkovacieho miesta
viazaného k miestu jeho trvalého pobytu a k vozidlu vo vlastnictve, resp. v uzivani
ziadatel'a. V ziadosti o vyhradenie parkovacieho miesta musi minimalne uviest meno a
priezvisko, adresu trvalého pobytu a rodné ¢islo daniovnika, miesto vyhradenia
parkovacieho miesta bezprostredne suvisiaceho s miestom trvalého pobytu — ulica,
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pred alebo pri akom popisnom ¢isle objektu a maximélne dve evidencné Cisla vozidla,
ktoré budu na dodatkovej tabulke pre vyhradené parkovanie.

o Danovnik — fyzicka osoba, ktora je splnomocnena uzivat’ vozidlo pravnickej
osoby alebo fyzickej osoby — podnikatel’a moze poziadat’ o vyhradenie jedného
parkovacieho miesta viazaného k miestu jeho trvalého pobytu a k vozidlu vo
vlastnictve PO, resp. v uzivani PO. V ziadosti o vyhradenie parkovacieho miesta musi
minimalne uviest’ meno a priezvisko, adresu trvalého pobytu a rodné ¢islo danovnika,
miesto vyhradenia parkovacieho miesta bezprostredne sivisiaceho s miestom trvalého
pobytu — ulica, pred alebo pri akom popisnom ¢isle objektu a maximalne dve
eviden¢né Cisla vozidla, ktoré budu na dodatkovej tabul’ke pre vyhradené parkovanie.

Pri¢om spravne poplatky su:
Danovnik — fyzickd osoba: 1,20 €/den

Danovnik — fyzicka osoba, ktora je splnomocnena uzivat vozidlo pravnickej osoby alebo
fyzickej osoby - podnikatel’a: 1,80 €/der

Doposial’ plati zmluva medzi EEI a mestskou spolo¢nostou MBB a.s., spolu so zmluvnym
vzt'ahom s mestom 0 n4jme parkovacich miest a vybere parkovného na izemi Banskej Bystrice
s ucinnost'ou do roku 2025. T4 sa ¢asom ukazala ako nevyhodnéa pre mesto, ked’ze prijem z
vyberu parkovného vzrastol z cca 300 na 600 tisic eur, z ¢oho iSlo pre MBB. a..s. okolo 200
tisic eur (z toho mesto dostalo cca 40.000 eur).

Vynos z prendjmu je pre mesto Banska Bystrica zmluvne stanoveny vo vyske 65%. Odplata
najomcu za prevadzku parkovacich miest je 35 % zo sumy rocného vyberu parkovného bez
DPH.

Vydavky
Vydavky na dopravu predstavuju vyznamnu polozku v rdmci samotného rozpoctu mesta. PO
vzdelavani ide o druht najvacsiu polozku z pohl'adu vydavkov rozpoctu.

Pre mesto Banska Bystrica je charakteristické, ze od roku 2011 vzrastli vydavky na dopravu.
Napriklad za uplynulé roky bolo financovanie dopravy realizované v nasledovnom objeme financii,
obr.XY.
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Porovnanie rozpoctov mesta za roky 2011,2012,2021,2022
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Obr. Porovnanie rozpo¢tov mesta za roky 2011,2012,2021,2022, zdroj: rozpocty mesta Banska Bystrica

Obr. 1.2.5 Porovnanie rozpoctov mesta za roky 2011,2012,2021,2022, zdroj: rozpocty mesta Banska
Bystrica

Tab.1.2.2 Porovnanie vydavkov a prijmov v rozpoctoch mesta pre roky 2011,2012,2021,2022
rozpoctov 2019 az 2014 su uvedené v nasledovnej tabulke, zdroj: mesto Banska Bystrica.

rozpocet 2011 2012 2021 2022
Vydavky 45970087 44383652 92746626 95063201
Prijmy 40649768 42707017 77376091 81650625
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1.3.4.2.1 Udriba.

Pozemné komunikacie udrzuju a spravuju rézni spravcovia, obr.1.2.6.

e

&
R\

Legenda

— Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’

Slovenska sprava ciest

Ini vlastnici

— Banskobystricka reg. sprava ciest
— Mesto Banska Bystrica

— Useky v zime neudrziavané

Skm

Utvar hiaviho architesta mesta Bansk &pﬂu rovember 2015
Informaéng systém katastra nehrwstel nosti © Urad geodézie, kartografie a katastra SR

Obr. 1.2.6 Spravcovia jednotlivych komunikacii, zdroj: mesto Banska Bystrica

V oblasti spravy a udrzby miestnych komunikacii sa vydavky rozdel'uju podl'a letnej (tab. 1.2.3)
a zimnej udrzby. Vydavky na letnt idrzbu znazoriuje tab. 1.2.3. V ramci ¢istenych a kropenych
komunikacii ide 0 172,5 km ciest. V pripade chodnikov sa jedn4 o plochu 477 000 m?,

Tab. 1.2.3 Vydavky letna udrzba miestnych komunikacii , zdroj: rozpoCet mesta Banska Bystrica

Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost | Schvaleny Ocakavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 | Bezné vydavky 1928 385 2159 832 2 646 250 2674 250 2633 250 2633 250 2633250
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Prvok 7.3.1: Letna udrzba komunikacii

Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost Schvaleny Ocakavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 | Bezné vydavky 644 367 637 125 720 000 748 000 745 000 745 000 745 000
Zodpovednost’: Oddelenie udriby miestnych komunikacii a inZinierskych sieti
Ciel Zabezpedit letni Gdrzbu komunikacii
Merat. ukazovatel Vystup Dizka kropenych a zametanych komunikécii v km
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Pléanovana hodnota 172,5 172,5 172,5 172,5 172,5 172,5
Skuto¢na hodnota 172,5 1725 172,5
Merat. ukazovatel Vystup | Rucné Cistenie komunikacii v km?
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Pldnované hodnota 16,5 0 0 0 0 0
Skuto¢na hodnota 17,3 0 0
Merat. ukazovatel Vystup | Plocha kropenych a zametanych chodnikov v m?
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Pldnované hodnota 477 000 477000 | 477000 | 477000 | 477 000
Skuto¢na hodnota 477 000 477 000
Ciel Zabezpedit Eistenie uliénych vpusti
Merat. ukazovatel Vystup | Pocet vycistenych a opravenych vpusti za rok
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Pldnované hodnota 400 800 800 800 800 800
Skuto¢na hodnota 327 316 272

Cistenie komunikécii prebieha v 5-tich rajénoch Mesta cca v 2-tyzdiovych intervaloch, v zavislosti od
poveternostnych podmienok. Cistenie chodnikov je rozdelené do 6 rajénov v 3 poradiach déleZitosti.
Vykonava sa v zmysle spracovaného Harmonogramu letnej tdrzby chodnikov v meste Banska Bystrica.
Cistenie uli¢nych vpusti, pretlak potrubi dazd'ovych kanalizacii a vy§kové tpravy $acht sa realizujii na
zaklade podnetov obCanov, poslancov a na zaklade vlastnych kontrol.

Zimna udrzba.

Vydavky na zimnu udrZzbu st znazornené v nasledujicej tabul’ke.

Tab. 1.2.4 Vydavky zimna udrzba komunikacii, zdroj: rozpocet mesta Banska Bystrica
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Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost | Schvéleny | Oé&akavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 | Bezné vydavky 1284018 1522 708 1924750 1924 750 1884 750 1884 750 1284018

Zimna udrzba komunikacii ma vyc¢lenené vydavky na Grovni cca. 1,8 mil. Euro, ¢o je ndsobne
oproti rokom 2011 (737 000 Euro), 2012 ( 790 000 Euro).

Udrzba pozemnych komunikécii v meste sa realizuje podla Opera¢ného planu zimnej adrzby
miestnych komunikacii (cca.170 km) a chodnikov (plocha 477 000 m?), ktory sa spractiva pre
kazdy rok. Intravilan mesta Banskad Bystrica je rozdeleny do 5 rajonov. Miestne cesty st
rozdelené podl'a poradia dblezitosti a kritérii s prihliadnutim na potreby dopravy a zasobovania

obyvatel'stva, zabezpecenie zdravotnej a poziarnej sluzby do troch stupiiov.

Tab. 1.2. 5 Planované operacie pocas zimnej udrzba miestnych komunikacii , zdroj: rozpocet mesta

Banska Bystrica

Zodpovednost’: Oddelenie Gdriby miestnych komunikacii a inZinierskych sieti

Ciel Zabezpetit zjazdnost komunikacii v zimnom obdobi

Merat. ukazovatel Vystup | Dizka MK v km, na ktorych je vykonavana zimna tidriba (odhfiianych a posypanych)

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Planovana hodnota 170 163,2 163,2 170 170 170

Skuto¢na hodnota 172,5 172,5 163,2

Merat. ukazovatel Vystup | Plocha chodnikov v m? na ktorych je vykondvana
zimna udrzba (odhfhanych a posypanych)

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Planovana hodnota 477000 | 477000 | 477000 | 477000 | 477000

Skutoéna hodnota 477000 | 477 000

Merat. ukazovatel Vystup | Pocet dni, potas ktorych sa zabezpecuje zimna pohotovost pre zabezpeéenie zimnej
udrzby v diioch

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Planovana hodnota 137 0 0 0 0 0

Skutoéna hodnota 137 0 0

Merat. ukazovatel Vystup | Ruéné Cistenie komunikacii v km?

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pldnované hodnota 10 0 0 0 0 0

Skutoéna hodnota 9,8 0 0
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Merat. ukazovatel Vystup | Strojné Cistenie chodnikov v m?

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Planovan4 hodnota 160 000 0 0 0 0 0
Skuto¢na hodnota 160 000 0 0

Obdobie zimnej udrzby miestnych komunikacii za¢ina spravidla 15.11. a konc¢i 31.03.
nasledujiceho kalendarneho roka. Pocet dni zavisi od aktudlnych poveternostnych podmienok,
pohotovostnd sluzba je zabezpecovana len s pisomnym suhlasom spravecu MK mimo uvedené
obdobie v zmysle Operacného planu zimnej udrzby MK a chodnikov na tizemi mesta Banska
Bystrica.

Oproti rokom 2011 a 2012 ide o navysenie 2011 (552 626 Euro) a 2012 ( 480 000 Euro). Letna
udrzba a ¢istenie pozemnych komunikécii sa realizuje v 5-tich oblastiach (rajonoch) v priblizne
kazdé dva tyzdne. Chodniky st rozdelené do 6 oblasti (rajonov), pricom su stanovené 3 poradia
dolezitosti. Tato udrzba sa realizuje podla Harmonogramu letnej drzby chodnikov v meste
Banska Bystrica. Okrem toho sa realizuje na zéklade kontroly mesta, podnetov a aktualneho
stavu aj Cistenie uli¢nych vpusti, pretlak potrubi dazd’ ovych kanalizacii a vyskové upravy Sacht.

Ramcovo su rozdelené takto:
I. poradie doleZitosti

Prejazdné useky ciest 1., II. a III. triedy, zberné miestne cesty, cesty s hromadnou dopravou,
pristupové cesty k zdravotnickym zariadeniam, trasy hasi¢skych vozidiel a d’alSie vyznamné
cesty podl'a miestnych podmienok.

I1. poradie doéleZitosti

Zberné a obsluzné cesty nezaradené do I. poradia, pristupové cesty, ktoré maju vyznam pre
zasobovanie, dopravu z priemyselnych zdvodov apod.

I11. poradie dolezitosti

Pristupové a obsluzné cesty, ktoré maju vyznam prevazne len pre dopravu sikromnymi
dopravnymi prostriedkami.

Casové limity pre vykon ZU

Limity st stanovené v zmysle metodického pokynu, pricom ¢asovy limit pre zaCatie vykonov
ZU na cestach zaradenych v L. poradi ddlezitosti je 30 minait od doby zistenia zhorsenia stavu
zjazdnosti ciest. Zjazdnost’ na miestnych cestach II. poradia délezitosti musi byt obnovena do
12hodin a zjazdnost’ na miestnych cestach III. poradia ddleZitosti musi byt obnovena do 36
hodin.

V pripade mimoriadnych, pretrvavajicich vytrvalych snehovych zrdzkach moéze dojst k
nedodrZaniu ¢asovych limitov, platiacich pre cesty v II. a III. poradi ddlezitosti.
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Obr. 1.2.7 Udrzba miestnych komunikécii podla poradia, zdroj: mesto Banska Bystrica

Mesto posobi aj ako cestny spravny organ, kde riesi napr. vyhradené parkovanie, rozkopavky a
uzavierky, pricom vydavky pre roky 2021 a 2022 sa pohybujti na urovni cca. 22 000 Euro. Ide
o navysenie v porovnani s minulymi rokmi 2011(5 891 Euro), 2012 (15 720 Euro).

V podkapitole ekologicka a udrzate'na doprava boli vydavky na Grovni 1,1 mil. Euro za rok
2021 a pre rok 2022 sa pocita s cca.1,2 mil.Euro.

Okrem toho existuji aj d’alSie vydavky najméd z hladiska pripravy pldnovacich dokumentacii
ako aj inych projektov, ktoré mozu dopravu ovplyvnit’ (napr. zivotné prostredie a pod.). Mesto
realizuje aj prepravnu sluzbu pre znevyhodnené skupiny, kde sa vydavky pohybovali na irovni
cca. 25 tisic Euro.

Z toho podané projekty na ziskanie cudzich zdrojov pre rok 2022 boli:
Zvysenie informovanosti cestujucich verejnej osobnej dopravy v Banskej Bystrici
Program na ochranu zivotného prostredia a klimy LIFE 2021 — 2027

Upokojovanie dopravy na Vajanského namesti — Podchod pre pesich a cyklistov Hustak

Upokojovanie dopravy na Vajanského ndmesti — MK Na Troskach
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1.3.4.2.2 Obnova

Vydavky na dopravu a dopravnu infrastruktiru v pdsobnosti mesta su rozdelené podla
jednotlivych rozpoctovych kapitol a podkapitol. Mesté a obce si planuju vysku vydavkov podla
svojich moznosti. V roku 2022 mesto planuje obnovit priblizne 16 km ciest a 7 km chodnikov.
Z pohl'adu jednotlivych vydavkov z rozpoctu su bezné vydavky a kapitalové vydavky pre
jednotlivé roky uvedené v nasledovnej tabul’ke.

Tab. 1.2. 6 Planované operacie pocas zimnej udrzba miestnych komunikécii , zdroj: rozpocet mesta

Banska Bystrica

Vystavba a rekonstrukcia miestnych komunikacii, zdroj: rozpocet mesta Banska Bystrica

Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost Schvaleny Ocakavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 Bezné vydavky 1987 1540 32533 151 221 60 531 60 531 60 531
700 Kapitalové vydavky 835 636 209 808 7 496 346 6411 397 10226 164 | 4492089 138 599
800 Finanéné operacie 566 471 109 360 134 307 193 312 390 046 583920 625 883

Tab. 1.2. 7 Planované operacie pocas zimnej udrzba miestnych komunikacii , zdroj: rozpocet mesta
Banska Bystrica

Oprava miestnych komunikacii, zdroj: rozpocet mesta Banska Bystrica

Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost | Schvaleny Ocakavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 | Bezné vydavky 2126 338 1028 151 1030 580 1831696 1200 580 1200 580 1200 580
800 | Finanéné operacie 630 854 315 427 630 856 630 856 349 940 69 023 0
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Tab. 1.2. 8 Planované operacie pocas zimnej udrzba miestnych komunikacii , zdroj: rozpocet mesta

Banska Bystrica

Vydavky obci na dopravu, zdroj: vlastné spracovanie z rozpoctov obci

Plan budovania a rekonstrukcie pre rok 2022:

Rozpocet
2021 2022
Vydavky Doprava
Vydavky (€) (€) Vydavky (€) (€)
162

Badin, 975 751,00 395,87 742 727,00 | 7 600,00
Dolny
Harmanec N/A N/A 141 441,00 | 2 950,00
Harmanec, 983 300,00 | 6000,00 | 803 500,00 | 6000,00
Horné Prsany, 118 616,00 n/a 120 818,00 N/A
Hronsek 365446,84 | 7700,00 | 351435,00 | 7924,00
Kordiky N/A N/A N/A N/A
Kraliky 245227,00 | 31972,00 | 245 227,00 | 31 972,00
Kyncelova N/A N/A N/A N/A
Malachov, 570 897,22 | 32 000,00 | 647 500,00 | 78 500,00
Nemce 688 160,08 | 21 852,29 | 458 862,00 | 27 200,00
Riecka 417 894,00 N/A 459 390,00 N/A

1503 1566
Selce, 529,00 27 640,00 167,00 28 841,00
Slovenska 3838 4191
Lupca, 743,00 28 000,00 773,00 36 400,00
Tajov, 320 546,61 | 1428,00 | 319515,00 | 4 100,00
§pania Dolina, 160 623,00 | 10477,00 | 168 620,00 | 5 920,00

1278 1489
Vlkanova 588,00 35 500,00 204,00 57 500,00

Modernizacia cestnej dopravnej signalizacie krizovatiek na ceste 1/66 v Banske;

Bystrici

Parkoviska na Tatranskej ulici

Parkovisko Starohorska

Parkovisko Pol'na
Premostenie cez potok Bystrica, Jakub
Rekonstrukcia mostnych objektov Mladeznicka ul

Vnutroblok Sitnianska I

Vnutroblok Sitnianska 11
Vnutroblok Tulska
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Parcik pri Malej stanici

Vybudovanie MMS v Radvani

Upokojovanie dopravy na Vajanského namesti — Podchod pre pesich a cyklistov
Hustak

e Upokojovanie dopravy na Vajanského namesti — MK Na Troskach
e  Mini okruzna krizovatka Tajovského

e  Mestska cyklisticka trasa Hustak — Kral'ova, Vetva B

e MCT Hustak — Kral'ova, Vetva A

e MCT Hustak Kral'ova, Vetva C

e MCT Hustak — Senica

e  MCT Namestie I Stara — Fon¢orda, Internatna, Tulska

e MCT Namestie Slobody — Sasova

¢ Vybudovanie oddychovej zony Tajovka — THK

e Rekonstrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunikéacie Bakossova a Nam. S.
Moysesa — 7 540 m?

e Rekonstrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunikacie Lazovna a Jana Bottu — 12
950 m?

e Rekonstrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunikacie Tajovského, Janka Kral'a a
zjazd z R1 na ul. Laskomerska — 9 064 m?

e Rekonstrukcia povrchu a odvodnenia miestnej komunikécie Bernolakova - 11 025 m?

e Rekonstrukcia povrchu a odvodnenia miestnej komunikécie Pol'na - 4 985 m?

e  Most Ilias - cesty - 847 m?

e  Premostenie Jakub — 117 m?

e MMS cesty a parkoviska — 2 815 m?

e  Mini okruzna krizovatka Tajovského — 910 m?

e Parkoviska na izemi mesta BB — 224 m?

e Parkovisko Pol'nd — 502 m?

Z pohl'adu investicii st investicné akcie mesta Banskéa Bystrica planované Cerpat’ z iverovych
ramcov:

> Fond dopravnej infrastruktury 5 000 000 Eur

> RekonStrukcia mostného objektu MladeZnicka ulica 300 000 Eur
o Parkovisko Pol'na 133 050 Eur

> Miniokruzna krizovatka Tajovského 308 000 Eur

o Parkovisko Tatranska 441 961 Eur

> Rekonstrukcia MK — PD 111 725 Eur

o Riesenie havarijného stavu pristupovych komunikacii Rudohorskéa 120 700 Eur
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Vv ESIF projekty — projektové dokumentcie a spolufinancovanie: 528 219 Eur

Dalej je to:

v Uver na financovanie ESIF a SR projektov — preklenutie ¢asového nesuladu do ¢asu prijatia
refundécie a neopravnené vydavky - navysenie iverového ramca o: 1 500 000 Eur,

v/ Gver na investi¢né akcie mesta: projektové dokumentacie, budovanie a rekonStrukciu v
objeme — navySenie ramca o: 957 150 Eur,

Jednotlivé ukazovatele opravy miestnych komunikacii uvadza tab.1.2.9.

Tab. 1.2. 9 Planované operacie pocas zimnej udrzba miestnych komunikécii , zdroj: rozpocet mesta
Banska Bystrica

Ukazovatele opravy miestnych komunikacii, zdroj: mesto Banska Bystrica

Zodpovednost’: Oddelenie udriby miestnych komunikacii a inZinierskych sieti
Ciel Zabezpecit dobry technicky stav miestnych komunikacii

Merat. ukazovatel Vystup | Plocha opravenych miestnych komunikacii v m?
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Planovana hodnota 15000 | 16000 | 20000 | 20000 | 20000 | 20000
Skuto&nd hodnota 30604 | 14382 5 455

Merat. ukazovatel Vystup | Opravené zibradlie vim

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Planovana hodnota 200 150 150 100 100 100
Skutoéna hodnota 320,60 59,3 68,1

Merat. ukazovatel Vystup | Povrchova tprava zabradliv m

Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Planované hodnota 1300 300 200 200 200
Skuto¢na hodnota 180,5 63

Udrzba a odstranovanie lokalnych poriich miestnych komunikécii sa realizuje podla aktudlnej potreby
na zéklade vykonanych kontrol MK a hlaseni dopravnej a mestskej policie, taktiez podl'a poziadaviek
vyborov mestskych Casti.

V rokoch 2022-24 sa pocita s lokalnymi aj velkoplosnymi opravami miestnych ciest, ¢im bude
zabezpecena ich zjazdnost’ na vyssej kvalitativnej trovni, nez doposial’. Kontinualne sa tak pokracuje v
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procese z r. 2021. Planované je i dopliianie a oprava zabradli na schodiskach a chodnikoch, kde je ich
potreba preukazand najméd pocas zimnych mesiacov. Mesto ako sprdvca MK bude pokracovat v
povrchovej uprave zabradli (o$etrovanie a natieranie).

Pre roky 2022-24 sa pocita s lokalnymi aj va¢$imi opravami s cielom zabezpecenia ich kvality
na dlhodobej Grovni.

Samotné obce vo FU nedisponuju takym rozpo&tom, aby dokazali rekonstruovat’ alebo postavit
potrebné chodniky alebo cesty. Zvycajne sa opravuji iba malé tiseky komunikacii.

1.3.4.2.3 Bezpecénost, riadenie dopravy

V ramci vydavkov na bezpecnost’ su zaclenené tie vydavky, kde spravca miestnej komunikacie
v sucinnosti s MsP dava pokyn na odt’ah vozidiel, ktoré tvoria prekazku bezpecnej a plynulej
cestnej premavke. Plan ukazovatel’a pre jednotlivé roky sa nastavuje podl'a doterajSieho vyvoja
poctu odt’ahov, pri¢om v roku 2021 bola schvélena hodnota 1500€. Pre rok 2022 je uvaZzované
s navySenim na hodnotu 3500 €. V podprograme svetelné signalizacie sa pocita s objemom
financii 30 000 Euro aj pre rok 2021 a 2022, pri¢om v rokoch 2011 (25000 Euro), 2012 (35
000 Euro).

Tab. 1.2. 10 Planované operacie pocas zimnej udrzba miestnych komunikacii , zdroj: rozpoCet mesta
Banska Bystrica

Vydavky na bezpec¢nost’ a plynulost’ cestnej premavky, zdroj: mestorozpocet mesta Banska Bystrica

Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost Schviéleny Ocakavana Rozpoéet Rozpoéet Rozpoéet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 Bezné vydavky 0 0 1500 1500 3500 3500 3500
Zodpovednost’: Oddelenie udrzby miestnych komunikacii a inZinierskych sieti
Ciel Zabezpedit bezpeénost a plynulost cestnej premavky
Merat. ukazovatel Vystup | Poéet odtahov motorovych vozidiel
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Planovana hodnota 0 0 10 10 10
Skuto¢na hodnota 0 0

Spravca miestnej komunikacie v sucinnosti s Mestskou policiou dava pokyn na odtah
vozidiel, ktoré tvoria prekazku bezpe€nej a plynulej cestnej premavke.

Plan ukazovatela pre najblizSie roky je nastaveny podla doterajSieho vyvoja poctu
odtahov.

V pripade vydavkov na riadenie dopravy je v ,,Podprograme svetelné signalizacie® uvazované
s objemom financii na Grovni 30 000 Euro aj pre rok 2021 aj pre rok 2022, pricom v rokoch
2011 iSo o hodnotu 25000 Euro a v roku 2012 o 35 000 Euro.
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Tab. 1.2. 11 Vydavky na riadenie dopravy — Svetelné signalizacie, zdroj: mesto Banska Bystrica

Ekonomicka klasifikacia | Skutoénost | Skutoénost | Schvaleny Ocakavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 | Bezné vydavky 29 995 22 065 30 000 30 000 30 000 30 000 30 000

Vydavky na dopravné znacenie a dopravné zariadenia sa v roku 2021 pohybovali na Grovni
120000 Euro, pre rok 2022 sa pocita aj s kapitalovymi vydavkami spolu 622 tisic Euro. Pred 10
rokmi boli vydavky na trovni 2011(145 000 Euro), 2012 ( 155 000 Euro).

Tab. 1.2. 12 Vydavky na dopravné znacenie a dopravné zariadenia, zdroj: mesto Banska Bystrica

Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost | Schvaleny Ocakavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 | Bezné vydavky 133420 57 299 120 000 120 000 117 006 117 006 117 006
700 | Kapitalové vydavky 0 0 0 0 505 567 488 531 0

Tab. 1.2. 13 Ukazovatele obnovy dopravného znacenia a dopravnych zariadeni, zdroj: mesto Banska

Bystrica
Zodpovednost: Oddelenie udrzby miestnych komunikacii a inZinierskych sieti
Ciel Zabezpeéit opravu vodorovného a zvislého dopravného znaéenia

Merat. ukazovatel Vystup | Pocet novych zvislych dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni v ks
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Planovana hodnota 150 150 150 150 150 150

Skuto¢na hodnota 115 224 51

Merat. ukazovatel Vystup | Dizka obnoveného vodorovného dopravného znaéenia (vodiace ¢iary) vim
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Planovana hodnota 25000 25000 | 25000 | 20000 | 20000 | 20000

Skuto¢na hodnota 18 597 186 18

Merat. ukazovatel’ Vystup | Dizka obnoveného vodorovného dopravného znaéenia (priechody, ipky) v m?
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Planovan hodnota 3000 3000 3000 3000 3000 3000

Skuto&nd hodnota 4230 114,5 11725

Medzi d’alsie vydavky patria vydavky cestného spravneho organu, tab.1.2.14.

Tab. 1.2. 14 Vydavky cestného spravneho organu, zdroj: mesto Banska Bystrica
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Ekonomicka klasifikacia Skutoénost | Skutoénost | Schvéleny | Oé&akavana Rozpocet Rozpocet Rozpocet
2019 2020 2021 skut. 2021 2022 2023 2024
600 Bezné vydavky 11 002 10 789 22 527 22518 22 460 22 460 22 460
Zodpovednost’: Oddelenie dopravnych stavieb
Ciel Zabezpecit operativny rozhodovaci proces zamerany na ochranu miestnych komunikacii
Merat. ukazovatel Vystup Priemerna dizka lehoty schvalovacieho resp. povolovacieho procesu podla cestného
zdkona
Rok 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Planovana hodnota 17 17 20 20 20 20
Skutoéna hodnota 16,5 16,9 16,5

1.2.2 Organizacia nemotorovej dopravy.

Organizacia chodnikov a cyklotras mé na zodpovednost’ mesto, obce a BBSK. Rozdelené st na
hlavné a vedl'ajSie pesie tahy. Strategicky planovaci dokument generel nemotorovej dopravy
definoval hlavné pesie radidly vedu z pesej zony nasledovnymi smermi:

smerom severovychodnym

- Hornou ulicou s pokra¢ovanim — ul. CSA smerom na Zelezni¢nu stanicu, /Majer/
- na Namestie Slobody a autobusovu stanicu, /Uhlisko/

- Skuteckého ulicou /stard nemocnica/

- Kollarovou ulicou s pokra¢ovanim na Rudlovsku cestu /Rudlova, Sasové/

smerom severnym

- Lazovnou ulicou s pokra¢ovanim na ulicu Severnu /Sidlisko Sever, Kostiviarska, Karlovo,
Sasova/

- Hornou Striebornou s pokracovanim - Tajovského ulica /UMB, stredné skoly, Rosseweltova
nemocnica/

-smer Jakub (Kostiviarska cesta, Jakubska/Ovocna, Ul'anska cesta )

smerom juhozapadnym

- Namestim Vajanského s pokracovanim — ul. Cesta na Stadién /THK, Podlavice/
- Svermovou ulicou /Fonéorda/

- Sladkovicovou ulicou /Radvan, FoncCorda,

Kralova/
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-PolI'na/Malachovska
-Medena

smerom juhovychodnym
- Kapitulskou ulicou s pokra¢ovanim — ul. 9.m4aja /Uhlisko/
- Nérodnou ulicou s pokra¢ovanim na malu zel.stanicu

- Juznym smerom Sladkovicova, Kremnicka

Vyznamnym pesim t'ahom je trasa veduca od pamétnika SNP, Parkom SNP a osou obytne;j

z6ny Sidlisko. Intenzita pesieho pohybu na tychto hlavnych pesich radidlach klesa imerne so
vzdialenostou od centra mesta. U vzdialenejSich mestskych casti ako Ilia§, Kremnicka,
Rakytovce, Jakub, Kostivarska, Ulanka, Senica, Salkova je pe$ia doprava zastGpena v
minimalnej miere. Je to sposobené skutocnost'ou, Ze do niektorych mestskych casti chodniky
vobec nevedu (napr. UTanka, Rakytovce, Salkova, Senica a pod.).

Pesia doprava.

Dopravnd infrastruktira pre peSiu dopravu je organizacne zastreSend samospravami. V meste
Banské Bystrici sa chodniky nachédzaju popri miestnych komunikaciach, pricom st rozdelené
na hlavné avedlajSie peSie tahy. Mesto ma snahu pristupovat k oprave chodnikov
systematicky, ked’ze sa stara priblizne o 204 km chodnikov. Financovanie opravy a udrzby
chodnikov alebo vystavby novych usekov sa realizuje na zaklade rozpoctu mesta. V roku 2021
sa v ramci prvej etapy, na ktort bolo vyclenenych 450 000 eur a zrealizovala sa:

e obnova chodnika ku krematoériu v Kremnicke,

e obnova chodnika na Kalin¢iakovej ulici v Radvani popri objekte Slovenskej posty,

e obnova chodnika na Radvanskej ulici €. 5 az 11,

e V lokalite od Tulskej ¢. 74,

e od Moskovskej €. 42 po zastavku MHD nad Moskovskou ulicou.

e Na Foncorde sa zrealizovala oprava chodnika na Wolkerovej a Jilemnického ulici,

e V Podlaviciach obnova chodnika na Gastanovej ulici spolu s cestou a parkovacimi
plochami.
Nové chodniky st:

e na Dumbierskej popri Ruzovej ulici smerom na Rudlovsku cestu,

e na Starej Tehelni pri materskej skole,

¢ na Hviezdoslavovej ulici,

e v Rakytovciach smerom k zastavke MHD

e naulici Ceskoslovenskej armady popred Katastralny urad.

V druhej etape obnovy (420 tis. Euro) sa budovali a rekonstruovali d’alsie useky:

e Trieda SNP ¢.56 az 58
e chodnik na Severnej ulici popri hlavnej ceste a chodnik k bytovému domu ¢. 1,
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¢ vnutroblokové komunikacie na Triede SNP ¢. 40 az 42,

e chodniky a vstupy na Sitnianskej ulici ¢. 1 — 33 a opravu cesty a parkovacej plochy na
Sitnianskej €. 25 — 33,

e schodisko na Kyjevskom namesti,

e chodnik od Sladkovicovej ulice po Radvansku k zakladnej Skole,

e chodnik na Radvanskej ¢. 12 — 24,

e chodnik na Ul. 9. m4ja, na Golianovej ulici,

e opravu chodnika na ulici Priehrada v Podlaviciach a chodnikov vo vnutroblokoch
sidliska,

o Taktiez sa vybudoval most v Iliasi a premostenie v Casti Jakub,

Cyklisticka doprava.

Organizacne cyklistickd infrastruktura spada do kompetencie vyS§sieho izemného celku BBSK
a mesta Banska Bystrica a obci. BBSK zastresuje regionalnu siet’ cyklotras, ktora sa buduje.
Momentalne je postavend ¢ast’ Rodinnej cyklocesticky a planuje sa usek cez Banskt Bystricu
popri Hrone. V meste je zatial’ iba minimum cyklistickej infrastruktary, ktora organiza¢ne spada
pod nemotorovll dopravu. Organizacne su rozdelené na hlavné radialy a vedl'ajSie cyklotrasy.
Obnova alebo skor vystavba sa realizuje na niektorych usekoch. V roku 2021 sa rekonstruovala
aj komunikacia na Sladkoviovej ulici, ktorej investorom bol BBSK, pricom po
pripomienkovani sa doplnil vyhradeni cyklopruh pre cyklistov (jin 2022).

Udrzba nemotorovej dopravy, teda chodnikov a cyklotras sa realizuje v ramci miestnych
komunikacii podl'a uvedenych pravidiel v podkapitole vyssie.
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1.2.3 Verejna osobna doprava.

1.2.3.1 Autobusova osobna doprava

Boli analyzované strategické dokumenty z oblasti Verejnej osobnej dopravy platné v SR:

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Féaza II, MDVaRR SR, Bratislava,
december 2016

Verejna osobnd doprava 2030, MDV SR, Bratislava, april 2017

Verejna osobna doprava 2030 predstavuje zhrnutie Strategického planu rozvoja dopravy SR do
roku 2030, ktory pripravilo Ministerstvo dopravy a vystavby SR a ktory bol schvaleny
uznesenim vlady ¢. 13/2017 11. januara 2017. Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku
2030 plynule nadvézuje na Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020,
ktorého sti¢astou bola aj samostatna Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy.
Na zjednodusenie vydalo Ministerstvo dopravy a vystavby SR v roku 2015 propagacnu brozirku
S nazvom Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 — zhrnutie,
ktora predstavovala stihrn podstatnych informacii z plného textu stratégie.

Dokumenty vo vztahu k rieSenému mestu Banska Bystrica

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica 2009

Uzemny generel dopravy mesta Banské Bystrica, 2010

Instituciondlny plan udrzatelnej mobility pre mestsky trad realizovany v ramci projektu
MOVECIT

Sprava z auditu ADVANCE pre mesto Banska Bystrica 2018

Plan dopravnej obsluzZnosti mesta Banska Bystrica z roku 2009 je potrebné vyrazne ktualizovat’
a doplnit’ lebo neobsahuje naleZitosti stanovené sucasne platnou legislativou a tiez vychadza
z udajov, ktoré uz nie st aktualne.

Plan dopravnej obsluznosti ma podPl’a zakona NR SR ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave obsahovat’

najmaé:

a) zoznam autobusovych liniek alebo ich casti, na ktorych sa ma uskutociiovat’ pravidelna
doprava vo verejnom zaujme,

b) poziadavky na primerany rozsah dopravnych sluzieb,

¢) sposob riesenia stibeznej doprav , opatrenia na zabezpecenie koordinacie a nadviznosti na
Zelezni¢nu dopravu,

d) spdsob vypoctu a harmonogram poskytovania prispevku z verejného rozpoctu,

¢) moznosti Upravy sadzby zakladného cestovného alebo udelenia vylu¢ného prava na dopravné
sluzby na urcitej autobusovej linke alebo na urcitych zastavkach,

f) ciele a zamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v uritom Uzemi vratane potreby
investicii do vozidlového parku, do technickej zakladne alebo do organizicie a trasy
autobusovych liniek.

Plan dopravnej obsluZnosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na

uzatvaranie zmluav o sluZbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave.
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Podl'a vyhlasky MDV SR ¢&. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
tykajice sa objednivania verejnej osobnej dopravy su stanovené osobitné Standardy pre mestsku
dopravu (MHD), ktoré je potrebné aplikovat’ aj pre mesto Banska Bystrica.

Osobitnymi §tandardmi pre mestski dopravu st okrem vSeobecnych Standardov aj:

a) premavka vSetkych liniek s pravidelnym intervalom podl'a zasad integrovaného taktového grafikonu,
pricom tieto intervaly si vzdjomne koordinované,

b) maximalna dochadzkova vzdialenost’ 500 m v mestskej doprave primerane podl'a hustoty zal'udnenia
tak, aby pokryvala Gizemie pre viac ako 90 % obyvatel'ov v zaujmovom uzemi,

c) zavedenie minimalne jednej nosnej linky v mestach nad 50 000 obyvatelov s maximalnym
odporuc¢anym intervalom 30 minut pocas dopravnej Spicky,

d) casova koordinacia obsluznych liniek v maximalnej miere tak, aby boli zastavky na stibeznom tuseku
obsluhované rovnomerne.

Plan dopravnej obsluznosti sa zostavuje najviac na desat’ rokov, zohl'adilujuc existujiice a pripravované
zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme. Podla mozZnosti objednavatela sa mozZe plan dopravnej
obsluznosti primerane zostavit’ aj na kratsi Cas.

Ak vznikne Integrovany dopravny systém (IDS), plan dopravnej obsluznosti sa aktualizuje podla
potreby na zaklade podmienok fungovania integrovaného dopravného systému.

Organizacia systému

Primestsku autobusovi dopravu (PAD) na izemi okresu Banska Bystrica zabezpecuje na zaklade
zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme dopravca SAD Zvolen, a. s..

MHD v Banskej Bystrici prevadzkuja az dve spolo¢nosti, ¢o je nestandardné najma v podmienkach
SR.

o Trolejbusova dopravu v MHD Banska Bystrica prevadzkuje Dopravny podnik mesta
Banska Bystrica (DPMBB) — 8 liniek.
e Autobusové linky v. MHD Banska Bystrica prevadzkuje SAD Zvolen — 22 liniek.

Vo verejnej osobnej doprave (VOD) v posudzovanej oblasti bolo implementované Nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o dopravnych sluzbach vo verejnom
Zaujme.

Mesto Banska Bystrica ako objednavatel’ MHD na uzemi mesta Banska Bystrica ma
uzatvorené az dve zmluvy:

e v mestskej trolejbusovej doprave z 18.12.2020, ktora plati od 1.1.2021 do 31.12.2031
e Vv mestskej autobusovej doprave z 18.12.2020, ktora plati od 1.1.2021 do 31.12.2031
Banskobystricky samospravny kraj ako objednavatel’ primestskej autobusovej dopravy

na uzemi Banskobystrického kraja ma uzatvorené tieZ dve zmluvy s dopravcami:

e SAD Zvolen, a.s.
e SAD Lucenec, a.s.
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Kontrola a vyhodnocovanie

Boli preskimané zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme medzi Mestom Banska
Bystrica a dvomi dopravcami zabezpecujucimi MHD na uzemi mesta. Z hladiska stcasne
platnych zmlav je mozné kontrolovat’ a vyhodnocovat’ dopravcov podl'a prijatych Technickych
a prevadzkovych Standardov Mestskej hromadnej dopravy Banskad Bystrica®, tiez udelovat
zmluvné pokuty a vyrazne sa zlepSil pre objednavatel'a pristup k informaciam o predanych
cestovnych listkoch, nastupoch a vystupoch cestujucich atd’.

Financovanie

Prijmy vo verejnej autobusovej osobnej doprave

Cestovné

V Prilohe 1.2.1 DPMBB je vypracovany prehl'ad po linkach a mesiacoch roka 2019

- Trzby

- Pocet prepravenych osdb

- Naklady
Tiez je sumarne za cely rok 2019 spracované poskytnuté zl'avy na cestovnom podla
typu cestovného za DPMBB (trolejbusy).

V Prilohe 1.2.2 MHD BB SAD ZV je vypracovany prehl’ad po linkach a mesiacoch roka 2019

- Trzby
- Pocet prepravenych osob
- Naéklady
Tiez je sumarne za cely rok 2019 spracované poskytnuté zl'avy na cestovnom podla
typu cestovného za DPMBB (autobusy.
DPMBB pontka na exteriérovu a interiérova reklamu na vozidlach MHD — prijmy.

Banské Bystrica ma relativne novi autobusovt stanicu, ktoré je sucastou Obchodného centra
s nazvom ,, Terminal vlak-bus-schopping®, ktoré bolo otvorené dna 21.9.2017. V prilohe 3.5.X
je orientacny plan Autobusove;j stanice.

Prevadzkovatel'om Autobusovej stanice je Dopravny podnik mesta Banské Bystrica, a.s. , ktory
vydal Dopravno-prevadzkovy poriadok a Cennik za poskytované sluzby na Autobusovej
stanici v Banskej Bystrici. Vtab. 1.2.15 je Vyber z cennika za poskytované sluzby na
Autobusovej stanici v Banskej Bystrici platny od 1.5.2021, kde je mozné vidiet” aj poplatky za
spoje MHD vo vyske 1 Eur bez DPH.
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Tab.1.2.15 Vyber z cennika za poskytované sluzby na Autobusovej stanici v Banskej Bystrici

UZivanie autobusovej stanice - PRAVIDELNA DOPRAVA

Primestské autobusové linky . za spoj 3,00 €
Dialkové autobusové linky za spoj [ 3,70€
Medzinarodné autobusové linky Za spoj 4,50 € |

\
S I | |
za spoj 1,00 € ‘

Mestska hromadna doprava

L

Vydavky vo verejnej autobusovej osobnej doprave

Autobusova doprava mala planované vydavky za rok 2021 na urovni 4,7 mil. Euro a pre rok
2022

5,3 mil. Euro. Oproti rokom 2011 (3,9 mil. Euro) a 2012 (3,7 mil. Euro) ide o navysenie. Z
pohladu vykonov ide o o¢akavanie nizsieho poctu cestujucich za rok 2021 z dovodu pandémie
COVID19. V rokoch 2011 a 2012 bolo odvezenych priblizne 7 mil. cestujicich a najazdenych
cca.2,2 mil. km.

V trolejbusovej doprave boli vydavky na trovni 2,4 mil. Euro (2021) a 2,9 mil. Euro pre rok
2022 s o¢akavanim niz§im prepravnym vykonom za rok 2021 cca.l mil. cestujucich ako aj
poklesom najazdenych km. V roku 2011 to bolo 3,8 mil. cestujucich a v roku 20212 4,5 mil.
cestujucich a dopravny vykon na trovni 1,1 mil. km.

Ostatné tdaje o prevadzke MHD a PAD st uvedené v Plane dopravnej obsluznosti.

1.2.3.2 Zelezni¢na osobna doprava.

Realizaciu vykonov v Zelezni¢nej osobnej doprave v Zeleznicnom uzle Banskd Bystrica
realizuje dopravca Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s. (ZSSK), Realizacia dopravnych
vykonov sa v sti¢asnosti uskutoc¢niuje na zaklade Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme, ktorej platnost’ je od 01.01. 2021 do 30.12. 2021. V predchadzajtcich rokoch pocas
platnosti minulych GVD sa dopravné vykony realizovali tak isto na zdklade Zmluvy o Zmluvy
0 dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, ktorej platnost’ vyprsala 31. 12. 2020.

Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom ziujme je zmluvny nastroj na zabezpecenie
poziadaviek na uspokojenie dopytu cestujlicej verejnosti po dopravnych sluzbach v Zelezni¢ne;j
doprave. Pravnym zakladom uzatvarania takychto zmlav v &lenskych $tatoch EU je nariadenie
(ES) ¢. 1370/2007.

Nariadenie eur6épskeho parlamentu a rady (ES) ¢. 1371/2007 z 23. oktébra 2007 o pravach a
povinnostiach cestujtcich v Zelezni¢nej preprave sa prednostne orientuje na prava a povinnosti
cestujucej verejnosti, kedze v rdmci spolo¢nej dopravnej politiky je nevyhnutné chranit
uzivatel'ské prava cestujucich, ako aj zabezpecit’ zlepSenie kvality a efektivnosti sluzieb osobnej
Zeleznicnej prepravy s cielom zvySenia konkurencieschopnosti a podielu Zelezni¢nej dopravy
vo vztahu k inym druhom dopravy. Velky doraz sa kladie na skvalitnenie poskytovanych
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sluzieb, zodpovednosti zelezni¢nych podnikov a ich poistnej povinnosti voci cestujiicim a za
ich batozinu, ochrany a pomoci zdravotne postihnutym osobdm a osobam so znizenou
pohyblivostou, ktoré cestuju po Zeleznici, vymedzenia a monitorovania noriem kvality sluzieb,
riadenia rizik osobnej bezpecnosti cestujucich a rieSenia staznosti (Nariadenie Europskeho
parlamentu a rady ¢. 1371, 2007).

V podmienkach Slovenskej republiky je objednavanie vykonov v Zelezni¢nej doprave
v kompetencii Ministerstva dopravy a vystavby. Jednd sa ako o regionalnu, tak aj dial’kova
osobnu Zeleznicnu dopravu. Moznost' objednavania zelezni¢nej dopravy ale nie je len
v moznostiach MDaV, ale tato moznost’ maju aj samospravne kraje, ak by sa rozhodli, ze buda
financovat’ prevadzkovanie osobnej regionalnej Zeleznicnej dopravy. V sucasnosti sa
Samospravne kraje pri financovani osobnej zelezni¢nej dopravy zamieSavaji na moznosti
objednavania vlakovych trés pre tzv. turistické vlaky.

Zmluvy o dopravnych sluzbich vo verejnom zdujme st zaddvané bud’ priamo vybranému
dopravcovi, nad ktorym vykonava prislusny organ kontrolu, alebo sa prislusny organ (prip.
skupina organov) rozhodne poskytovat’ sluzby v ramci Vykonov vo verejnom zaujme v ZOD
sam, alebo su tieto vykony zverené tretej strane na zaklade verejnej sut'aze. Postup, ktory je
prijaty pre verejnu sut’az umoziuje ucast’ vietkym poskytovatel'om. Tento postup je spravodlivy
a reSpektuje zasady transparentnosti a nediskriminacie. Po predlozeni sutaznych ponuk od
ucastnikov verejnej stt'aze pripadnom predbeznom vybere moézu pri dodrzani stanovenych
zasad nasledovat’ rokovania. Ciel'om rokovani je upresnit, ako najlepsie splnit’ osobitné alebo
komplexné poziadavky verejnej sitaze. Sitazné podklady a ZoDSVZ musia transparentnym
spdsobom poukazovat’ na moznost’ a pripadne rozsah subdodédvania niektorych sluzieb. V
pripade subdodavania je poskytovatel povereny, aby spravoval a poskytoval sluzby vo
verejnom zaujme v osobnej doprave v sulade s Nariadenim a je povinny sam poskytovat
podstatnu Cast’ sluZieb vo verejnom zaujme v osobnej doprave. Pri ZoDSVZ, predmetom ktorej
je navrh, vybudovanie a prevadzka sluzieb vo verejnom zaujme v osobnej doprave, sa mdze
povolit’ aj plné subdodavanie s ohl'adom na prevadzku uvedenych sluzieb. V Zmluve st uréené
podmienky, ktoré s uplatiované na subdodavanie v sulade s vnutroStatnym pravom a pravom
Spolocenstva. Je mozné prijat’ rozhodnutie prisluSnym organom o obmedzeni poctu Zmliv s
tym istym Zeleznicnym podnikom eSte pred zacatim verejnej sut'aze.

V podmienkach Slovenskej republiky (napriek uvedenej moznosti v predchadzajuco, odstavci)
zatial' eSte neprebehla uspeSnd verejna sutaz na zabezpecenie dopravnej obsluznosti, ¢i uz
v regionalnej, alebo dial’kovej osobnej zelezni¢nej doprave. Vsetky realizované vykony podl'a
platnych Zmliv o dopravnych sluZzbach vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave boli
uzatvorené¢ priamym spdsobom (aj s dopravcom Regilet pocas vykondvania dopravnej
obsluznosti na relacii Bratislava — Komarno).

Kontrola a vyhodnocovanie dodavatel’ov

Vzhl'adom na skutoc¢nost, Ze doposial’ nebola zrealizované Ziadna Gspe$na verejnd sut'az pre
zabezpecCenie sluzieb v osobnej Zelezni¢nej doprave na uzemi Slovenskej republiky, tak
neexistuje ziadna zndma metodika na hodnotenie dodavatel'ov poskytujicich dopravné sluzby
Vv osobnej Zelezni¢nej doprave. Vsetky ZoDSVZ boli uzavreté priamo a kontrola a hodnotenie
dopravcov je zahrnuté priamo v zmluvnych ustanoveniach. V sGcasnosti podla platnej
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Z0DSVZ v zelezni¢nej osobnej doprave sa kontrolna Cinnost’ vykonava na zéklade ¢lanku 23
(kontrolna ¢innost’ objednavatela) a kvalita poskytovanych sluzieb sa posudzuje podl'a clankov
19 az 22.

Financovanie

Z novej ramcovej zmluvy oproti predoslej (roky 2011-2020) vypadli niektoré ustanovenia, ktoré
mali ZSSK motivovat’ k vyssej efektivnosti — napriklad medziro¢ne znizovat’ naklady o 0,3%
alebo medziro¢ne zvySovat’ priemerntl cestovnl rychlost’ vlakov o 0,2%. ZruSené boli aj d’alSie
finanéné bonusy =za prekracovanie niektorych parametrov (napriklad prekra¢ovanie
planovanych trzieb alebo plnenie GVD nad 95 %). ISlo vSak o formalitu, aby sa vyhovelo
poziadavkam eurosmernic. Jednak boli tieto bonusy nizke a poziadavky na ich dosiahnutie
nesplnite'né. Napriklad ZSSK by musela zvysit’ ro¢né trzby 0 30 mil. eur (cca o tretinu), aby
ziskala bonus 16.600 €. (Ale o ¢o st vyssie trzby, o to je nizsia dotacia Statu.)

MDaV a ZSSK prvykrat zverejnili asponn hruby vypocet doticie za objednané sluzby vo
verejnom zaujme. Doteraz bolo sice zndme, Ze celkova dotacia sa pocita podl'a 7 parametrov,
ale ziadne ¢isla k tomu neboli verejne dostupné. Okrem jedného, Ze zisk je nula percent. V novej
zmluve je zisk dohodnuty na Grovni 0,96% EON. ESte zaujimavejsi je vSak parameter Iné
naklady — v podstate ide o celopodnikovu réziu, ktora navysuje prevadzkové naklady (sucet
prvych piatich parametrov) o takmer 22 percent.

MDaV spolu so ZSSK, a. s. sa v nove] ZoDSVZ dohodli, Ze bez navySenia dotacie budu
prevadzkovat’ svoje vlaky len do konca juna 2021. Nova ramcova zmluva je platna na 10 rokov,
teda do roku 2030. Po podpisani tejto zmluvy bola v centrdlnom registri zmliv zverejnena aj
¢iastkova zmluva so ZSSK, a. s. na rok 2021. V tejto ¢iastkovej zmluve je uvedené, Ze Stat
schvalil dotéaciu zo Statneho rozpoctu na rok 2021 na 239,793 mil. €. MDV SR thto sumu v
zmluve nazyva ,,zdlohou na dotaciu®. Ked’ze §tat by mal ZSSK v prvom polroku 2021 doplatit’
aj 64 mil. € zarok 2019, tak zalohova platba pre ZSSK podl'a vypoctu ministerstva dopravy €ini
len 176 mil. €. Podl'a ZSSK, a. s. to postacuje iba na 50% objednanych vykonov. Nésledne
MDYV SR uzatvorilo so ZSSK, a. s. ,,dohodu®, v ktorej je uvedené, Ze ak neddjde k zvysSeniu
dotacie na rok 2021, tak ZSSK, a. s. bude zabezpecCovat’ objednané sluzby iba do 30. 6. 2021.
Tym padom sa to nebude povazovat’ za poruSenie ZoDSVZ.

Napriek opakovanym ziadostiam Objedndvatela a uskutoénenym rokovaniam na Urovni
ministrov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky a Ministerstva financii
Slovenskej republiky za pritomnosti Dopravcu, predmetom ktorych bolo zvySenie a uprava
navrhovaného rozpoctu pre Dopravcu na roky 2021 az 2023, nedoslo v procese tvorby rozpoctu
verejnej spravy k jeho Uprave. Narodné rada Slovenskej republiky schvalila navrh rozpoctu
verejnej spravy na roky 2021 az 2023, v ramci ktorého boli stanovené pre rok 2021 limity
vydavkov na podporu verejnych sluzieb — prevadzkovanie dopravy na drahach vo vyske 239
793 002 €, ktoré nezohladiuju potreby zZelezni¢nej osobnej dopravy ako nosného systému
zabezpecenia mobility verejnosti, o je v rozpore s Programovym vyhlasenim vlady Slovenske;j
republiky na roky 2020 azZ 2024 v oblasti Zelezni¢nej dopravy a medzinarodnymi zavazkami
SR, ktoré v oblasti dopravy naopak pocitaju s posilnenim Zelezni¢nej dopravy, ako
ekologického a z pohladu bezpectnosti idealneho dopravného modu podporujuceho trvalu
udrzatelnost’. Dopravca deklaruje, Ze schvalené limity vydavkov... na prevadzkovanie dopravy
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na drahach umoznuju v roku 2021 realizovat’ sluzby verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy na
uzemi SR len v rozsahu 48,7 % dopravnych vykonov oproti vykonom potrebnym v roku 2021
na zabezpedenie dopravnej obsluZnosti v celoroénom objeme tejto Ciastkovej zmluvy.

V sulade s dovodmi uvedenymi v preambule tejto Ciastkovej zmluvy st si Zmluvné strany
vedomé skutoénosti, Ze finanéné prostriedky podl'a odseku 1.3 Ciastkovej zmluvy nepostacuji
na realizaciu dopravnych vykonov podla tohto odseku. V pripade, ak Ro¢na zalohova uhrada
nebude zvySena, Dopravca sa zavizuje realizovat’ dopravné vykony a s tym spojeny GVD
najviac do 30. 6. 2021, ¢o Objednavatel’ akceptuje. Zmluvné strany v tejto savislosti potvrdzuju,
ze uvedené nepredstavuje porusenie Zmluvy.

Tabul'ka: Pouzitie uhrady na financovanie dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme a splatok
istin

SEELIE SIS I 63 272 401 69 477 759 36 379 506
vozidlo

Naklady viazané na 47 368 792 48 742 317 27 088 693
vzdialenost’

Niklady viazané na

s 84 524 758 86 028 036 46 720 924
Naklady viazane na 54 837 855 57923 740 30 534 553
hmotnost’

Vybrané  skutocné 71 456 263 72 128 513 41 871 464
naklady

Iné niklady 66 046 963 73 345 16 40 061 191
Primerany zisk 2137501
Naklady spolu 387 507 033 407 645 530 224793 832
V¥nosy spolu 97 256 356 95 634 229 48 985 677
opravnena  VYSKka | 599250 677 -312 011 302 -175 808 155
uhrady

Splatky istin 63 984 847
Opravnena  vyska

uhrady (vratane -239 793 002
splatok istin) celkom
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Prijmy (poplatky za pouZivanie dopravnej cesty, cestovné listky, dotacie a iné)

Prijmy dopravcu st najmé z predaja cestovnych listkov podla tarify. Tarify vydava dopravca
ZSKK aide oregulované cestovné. Cestovné v osobnej Zelezni¢nej doprave na zaklade
ZoDSVZ je v zelezni¢nej doprave regulované. Regula¢nym organom v pripade emitovania
tarify je Dopravny urad SR. Zdikladné cestovné a osobitné cestovné za dopravné sluzby
vykonavané na zéklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme v ZzelezniCne;j
doprave a podmienky ich uplatiovania si predmetom regulacie. O regulacii cestovného
rozhoduje regulacny organ na navrh drahového podniku a po suhlase objednéavatel'a dopravnych
sluzieb uréenim maximalnej vysky zakladného cestovného a osobitného cestovného.

Regula¢ny orgén pri ur¢eni maximalnej vysky zdkladného cestovného vychadza z ekonomicky
opravnenych nakladov dopravcu na poskytnutie dopravnych sluzieb a z primeran¢ho zisku s
prihliadnutim na kupyschopnost’ cestujucich, na zakladné cestovné konkuren¢nych druhov
dopravy a na moznosti nahrady straty dopravcovi z verejného rozpoctu.

V stcasnosti su ceny za dopravné sluzby dopravcu ZSSK dostupné v Prepravnom poriadku
Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a.s.. Cennik cestovného sa nachadza v Gasti D Prepravného
poriadku. Na nasledujucom obrazku je zobrazena ukazka cestovného v regionalnej osobnej
doprave.

Cennik ¢. 2 Cestovné REGIONAL (2. voziova trieda)

Tarifna Tarifna Tarifna Tarifna

vzdialenost' | EUR vzdialenost | EUR vzdialenost | EUR vzdialenost | EUR

km km km km
1 044 16 0,90 31 154 46 218
2 044 17 0,94 32 158 47 222
3 044 18 098 33 1,62 48 226
4 044 19 102 34 166 49 230
5 0,44 20 1,08 35 1,12 50 234
6 048 21 112 36 1,76 51 238
T 0,52 22 1,16 37 1,80 52 244
8 056 23 120 38 1,84 53 248
g 0,60 24 1,24 39 1,88 54 252
10 0,64 25 1,28 40 192 55 256
11 0.68 26 132 4 1.96 56 260
12 0,74 27 1,36 42 2.00 57 264
13 0,78 28 142 43 204 58 268
14 082 29 146 44 210 59 212
15 0.86 30 1,50 45 214 60 218

Cestovné Je vo vybranych staniciach mozné zakupit aj prostrednictvom stacionarneho automatu (SA) do
vzdialenosti 50 km z PA do vzdialenosti 60 km. Cena v SA a v PA e zaokrihlena na 5 centov smerom
nadol.

Obnova

Podl’a sucasne platnej ZoDSVZ je dopravca povinny riadit’ sa nasledujucimi ustanoveniami
podra ¢lanku 25.
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Na zaklade § 22 zakona o doprave na drahach, na zaklade podmienok stanovenych v ramci
»Operacného programu Integrovana infrastruktura 2014 - 2020 ako aj na zdklade inych
koncepcnych dokumentov a legislativnych noriem, ktoré budu platné v priebehu platnosti
ZoDSVZ, méze MDaV poskytnut’ Dopravcovi finanéné prostriedky vo forme dotéacie alebo
nenavratného finan¢ného prispevku na obnovu parku kol'ajovych vozidiel pouzivanych pre
vykon sluzby vo verejnom zaujme a na investicie suvisiace s parkom kolajovych vozidiel a
prevadzkovanim verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy vo verejnom zaujme (tzv. ,,investicna
Dotacia®).

Prijatim investi¢nej Dotacie preberie na seba Dopravca zmluvny zavizok obnovit' a/alebo
obstarat’ kol'ajové vozidla pouzivané pre vykon sluzby vo verejnom zaujme v stanovenej lehote,
rozsahu a kvalite a pouzivat ich na vykon sluzby vo verejnom zaujme pocas stanovenej doby
viazanosti podl'a ¢l. 26 ZoDSVZ.

1.2.4 Ostatné.

Stucastou nemotorovej dopravy su aj systém zdiel'anych kolobeZiek, ktoré st organizované
sukromnou spolo¢nostou.

Vodna doprava.

Organizéacia vodnej dopravy v FU mesta Banské Bystrica je iba v rozmedzi §portovo-rekreaéného uéelu.
V stiéasnosti sa pouzivaju §portovcami kotviska Salkova, Smreéina, Ilias.
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Obr.1.3.1 Kotvisko Salkova, zdroj: Google

Letecka doprava.

V blizkosti funkéného tizemia sa nachadza medzinarodné letisko s vojenskou prevadzkou Sliac.
Letisko Sliac®, a.s. vznikla v roku 2005 transformaciou letisk zo Slovenskej spravy letisk na
akciové spolo¢nosti. Do konca roku 2009 boli akcionarmi letiska Ministerstvo obrany
SR (67,053 %), Banskobystricky samospravny kraj (16,972 %) a mesto Zvolen (15,975 %). S
platnost'ou od januéra 2010 je jedinym akcionarom Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenske;j
republiky. Momentalne je pre civilni prevadzku zatvorené (jun 2022). V minulych rokoch
plnilo letisko medzinarodné chartové lety. Do portfolia leteckej prevadzky spadajii i obchodné
lety vSeobecného letectva, Sportové, vycvikové lety a iné Specialne Cinnosti v civilnej leteckej
prevadzke.

V roku 2017 bola spolocnost’ Letisko Slia¢, a. s. predmetom auditu Dopravného tradu ako
organu §tatnej spravy v civilnom letectve. Tento priniesol zmenu kvalifikacie parametrov letiska
z kategorie 4D na 4E.

8 https://airportsliac.sk/pre-cestujucich/#content
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Obr. 1.3.2 Technické parametre letiska Sliac,

zdroj: airportsliac.sk

V blizkosti FU sa nachadza aj letisko Cerin. Letisko je vyuzivané len na polnohospodarske ucely a na
tuning zrazy. Nezabezpecuje osobni dopravu.
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1.4. Prevadzka dopravy

1.4.1 Cesty
Prepravné naroky

Priemerny denny objem je 2 259 412 km, ¢o je v roénom vyjadreni 602 133 299 km. Druhy dopravy st
popisané v skladbe dopravného pradu.

Ugely ciest, ktoré su najviac zastipené je praca a bydlisko. Ich ¢asové rozloZenie je rovnaké pocas
pracovného tyzdna, v pripade vikendov je samozrejme podiel ciest doprace minimalny. Podobne je to
Vv pripade ro¢néhorozlozenia, kde tcely ciest zavisia od hlavnych aktivit obyvatel'stva ako praca,
vzdelanie apod.

200
800
100
600
300
400
300
200
100

Pocetnost’

o 1 2 3 4 5 46 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hodina zaciatku cesty

e Prica s Bydlisko Skola s Vol'ny §as === Siikrommé zilefitosti =N akup/Sluiby

Obr. 1.4.1.1 Rozdelenie ucelu ciest podla ¢asu, zdroj: prieskum

Matice prepravného prudu:

Matice prepravného uradu zobrazuju nasledovné obrazky.
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Poglavice.Skubin (casf).

PUM BB

Prepravneé vztahy (cesta /12)
Matx vake (510 B5_0D_Mobia)
1036 50,2003

Obr. 1.4.1.2 Zobrazenie agregovanej matice prepravného pradu, zdroj: prieskum

Skladba dopravného prudu:

Priemerna skladba dopravného prudu je nasledovna. Najvicsie zastiipanie maji osobné vozidla
82,6%, 'ahkénakladné vozidla 9,3 %, tazké nakladné vozidla 5,2%.

HOA EHLN ESN ®TN EBUS

Obr. 1.4.1.3 Priemerna skladba dopravného prudu — vSetky stanovistia

Podobné je to aj v pripade rychlostnej cesty, kde je skladba dopravnéhoprudu nasledovna.
Najvicsie zastlipanie maji osobné vozidla 82 %, lahké nakladné vozidla 10,5 %, tazké
nakladné vozidla 5 %.
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HOA ELN mS5N mTN mBUS

Obr. 1.4.1.4 Priemerna skladba dopravného pridu — R1

Na ceste l.triedy st osobna automobily zastapené 71,56 %, 'ahké nakladné automobily 11,36
%, stredne tazkévozidla 2,98%, tazké nakladné automobily 13,25 a autobusy 0,85 %.

0,85

EOA mLN mS5N mTN mBUS

Obr. 1.4.1.5 Priemerna skladba dopravného pradu — I/59 Staré hory
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Dopravné nehody ( pocet, pric¢ina, ucastnici, zavinenie a nasledky)

Dostupna nehodovost’ je vykazovana a dostupna iba za okres. Celkovy pocet nehod bol 199, pricom
bolo usmrtenych 9 0so6b,20 s tazkymi zraneniami a 73 s l'ahkymi zraneniami. Alkohol bol zisteny u 22

DN.
Tab. 1.4.2.1 Nehody podl'a nasledkov a hmotnej skody (Skoda v 10€), zdroj: Policia SR

pocet usmrteni ||tazko zran.|[lahko zran. hmotné gkoda |lalkoholllobec
Banskda ~ Bystrica|nehod  |[Gcast. Udast. Gdast. OtHa ko
okres L —

+/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-

Pocet nehdd celkom|[199 |[-18 [[9 |7 20 |6 73 |29 |[105849|[18155|[22-13/[148]-7 ]
Sk. do 39908, bez)) hg 1115 1o o 0o o o fo [12372 [2294 |15]-2 |83 |2
usmrt., Zran.
neh. sndsl. naZivote|, || 1 llg 7 20 |6 |[73 |29 |76997 |30391|l4 |-8 |53 ||-4
alebo zdravi
poziar vozidiel 0o |1 1]o Jo o o o J1 o 280 o lo fo o]

Nehody podl’a zavinenia (SEDN)

Z pohladu tucastnikov 183 DN bolo spdsobenych vodi¢mi motorovych vozidiel, 6 vodi¢mi

nemotorovych vozidiel (z toho 1 diet’a), 3 s chodcami (z toho 1 diet’a).

Tab. 1.4.2.2 Ugastnici DN, zdroj: Policia SR

- cten t'azko I'ahko

poﬁ? d l,lsvmtem zran. zran. hmotna $koda [|alkohol|jobec
Banska Bystrica okres neho ucast. udast. udcast.

+- - +1- +1- +- - A

vodicom - motorovehol) g4 | 13 lg g 17 14 |l69 [-20 [[101312|[14893(21 ||-11 [|140]2
vozidla
vodicom e |5 llo o 2 2 la |4 382 128 o |-1 |38 |7
nemotorového vozidla
" ldetmi 1 |1 o o o lo Jr -2 65 20 oo |1 1]
chodcom 3 2 | 1 lo o 4 1335 030 |1 -1 |2 |-3]
" ldetmi o Jo o o 0 o Jo Jo o o Jolo fo o]
zamestnancom SZD [0 |0 o o o o Jo Jo o o Jolo Jo o]
inm  GCastnikom))y |y )y |l o o fo lo o o Jollo o o
cestnej premavky
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zavadou komunikacie [0 [0 ]jo o o o fo o o 0o Jofo fo Jo]
technickou  zévadou), i, 5 [ 0 [o o |o (1850 ||1850 |lo [0 |fo |0
vozidla
lesnou -~ zverou  al, g g o o o |- [7s0 [ss0 o o 1 [
domacimi zvieratami
iné zavinenie o [2 o o o o Jo fo o 60 oo fo 1]
odrazenym kameiiom |3 |[1 |0 [0 0o o o fo 220 120 Jo fo |2 |z ]
zavinenie nezistené |0 [0 ][0 ][0 o o Jo o o 0o oo fo o]
nezadané o [o Jo o o o Jo fo o o Jolo fo o]
Medzi hlavné pri¢iny DN bolo porusenie povinnosti vodi¢a (108) a nedovolena jazda (39)
Tab. 1.4.2.3 Hlavné pri¢iny nehdd (podla frekvencie)
. . |[fazko |[lahko ;
pocet  |[usmrteni hmotna
nod  Ihzast zran. zran. “kod alkohol||obec
Banska Bystrica okres neho ucast. ucast. |[(cCast. skoda
T I FYAR +- +- | T+ |+
porusenie povinnosti vodica ||108 -4 ||5 |4 8 |2 26 ||-7 ||25737 _11520 10|-12|191)]-1
nedovolena rychlost’ jazdy 39 |3 |2 |2 42 14 o |15892[-414 |8 |1 ][23|[13]
nedodrzanie  vzdialenostil; o |y g o (o lla |7 1 [e160 640 [1 |1 |6 |o
medzi vozidlami
nespravna - jazda ezl g o o Jo |4 |17 3 [7055 |-845 [o [0 |lo [-4
krizovatku
porwsemie - povimnostilg g g lo i3 |3 [5 |3 [42780[416441 |11 |6 |1
ucastnika cestnej premavky
nespravne predchadzanie |4 |1 o o |22 |3 |3 2060 |-970 Jlo fo 2 ][z |
vplyv prevadzky 3 fofolo Jofo o o 220 Joo o o |2 ]jo ]
porisene. osobitnyehiy ol o i o o |4 |1335 o35 |1 |1 [2 [-3
ustanoveni o chodcoch
posobenie zvierat’ 2 [t oo Jofo o [Fr 1750 550 o o 2 ][ |
technick4 porucha 2 2 Jofo oo o Jo 1850|1850 o o o |jo ]
nespravne otacanie a cuvanie |2 -2 Jo o o o 1 |2 Jroo |215 fo [o |2 [}-2]
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porusenie  pravidiel prily ) o o folo o o w5 |15 |1 2 [1

preprave nakladu

nespravny sposob jazdy 1 |5t Jo ol-1 o |8 1400 ]-5955]0 o o |}-4]

nesprdvna jazda v jazdnych o] N ] NN
1 |10 |0 0|0 0 |-1 |100 ||-3890 (0 (-1 |1 (O

pruhoch

nespravne odbocovanie 1 [6folfo Jol-2 Jo |-10]225 [-2830] fo | |5

neres;’)ektovar.ne OSObltO’Stl 1 11l lo o lo o lo loo 20 o lo oo

premavky v zimnom obdobi

porusenie povinnosti ] ] [ ] NN

ucastnika dopravnej nehody|ll |1 |0 ||0 0|0 0 |0 (50 50 0 (0 |1 |1

alebo Skodovej udalosti

Vyse 74 % DN bolo v meste alebo obci, 26 % mimo obec v extravilane.

Tab. 1.4.2.3 Nehody podl’a miesta - v/mimo obec

pocet usmrteni tazko zran.|lahko zran. L.
: : R sy Ly . hmotna $kodallalkohol||obec
Banska Bystrical|nehod udast. ugast. udast.
okres L |
+/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
v obci 148 [-7 3 |3 15 |7 54 |10 |79594|[36761|19]-5 |148]-7 ]
mimo obec 51 |11 |6 |4 5 -1 19 |-19 26255 18606 3 (-8 ||0 |0
nezadané o Jo Jo o o o 0 o 0 0 oo Jo o]
Tab. 1.4.2.4 DN podl'a kategorie cesty, zdroj: Policia SR
. . |Itazko [|l'ahko ,
pocet |lusmrteni hmotna
hod hazast zran. zran. ‘kod alkohol|lobec
Banska Bystrica okres fehod - ucast. Geast.  |[adast. || 0¢®
A +- - | - R
diaPnica 9]0 o 2 2o o |5 2570|3954 Jjo [[-2 ]3]} |
z toho cesta pre motorovel, iy s ly o lo |l |lo f100 |00 [lo o llo |lo
vozidla
diaPnica D oo folo TJolo Jo fo Jo 0 o 1o oo |
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Z toho cesta pre motorové

°

° ]

L]

L 2]

L]

L2l

s 0 |0 0 010 0 [0 |0 0 0
vozidla
dialnica R 9o o [2 2o o [5 [12570[3954 [o |2
[z toho cesta pre motorové | N N ]
e 1 (1 |0 (o 010 0 [0 100 {100 |0 |0
vozidla
dialniény privadza¢ PD ofo oo Jolo oo Jo o oo
Z tgh(? cesta pre motorove o llo lo llo o llo o lo 0 0 0 o
vozidla
dialniény privadza¢ PR ofo oo Jolo oo Jo o oo
z tgh(? cesta pre motorove o llo lo llo o llo o lo 0 0 0 lo
vozidla
rychlostna cesta (do 31.3.2020)[[0 o Jo o oo o fo Jo o o o
rychlostny  privadzad  (do[. |[. |[. ] N [
31.3.2020) 0 [0 (o]0 010 0 [0 |O 0 0 (O
cesta I. triedy 46 (-1 ||7 |6 6 |3 20 ||-17 ||25110 11356 1 |-6
z toho cesta pre motorovélg Jlg i3 i3 1o | |l |l 5420 ||5420 [0 |0
vozidla
cesta I1. triedy 5olofo Ialr 13 |8 2160 |-3460(0 -1
z tgh? cesta pre motorové o llo lo lo o llo o lo o 0 o lo
vozidla
cesta I11. triedy 16]4 o o Jzl2 |7 |3 6390 |-1070]5 o
z tph? cesta pre motorove 1 o lo o llo o lo 20 20 1
vozidla
komunikacia ti¢elova - pol'né a ] N N ]
, 2 2 |0 |0 010 2 |2 |[300 |300 |1 |1
lesné cesty
komunikacia udelova - ostatné| | ] ] ]
(parkoviska, prijazdy k
. . y 23|11 (0 |0 11 2 [0 ]j2055 ||-385 |1 |1
tovariam, pieskoviiam,
skladom a pod.)
komunikacia v km systéme ] ] N ]
, 881-7 |12 |2 9|3 30 ||-8 ||57264(|30172||14 |-6
nesledovana
nezadané 0 0 0 0 |0 |0 0 0

° [ &]
° L7

Sl I = I I

|
il

[EEN

& |
(2]

L]

°

L ==l =0= =]

Ml

° L]

Ml

|
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ucel vyuzitia ciest (nakladna4, lokalna, regionilna a medzimestska)

Najviac zastlipené ucely ciest pre regionalnu a medzimestski dopravu boli praca a ndvrat do

bydliska.
Banské Bystrica — Horna Micina
kategdria vozidla (el cesty
mO0A mINA u bydlisko » turistika, $port, rekrecia o ostatné

Horna Micind — Banska Bystrica

kategdria vozidla Gcel cesty
8% 14%
1 pracovisko
‘ 15kola
1 obchody,
sluhy
/ 1+ bydlisko
56%_7
n0A mINA mSHA L&% 1 ostatné

Banska Bystrica — Slovenska LCupca

kategéria vozidla ucel cesty u pracovisko
4,9%_0,6%
52% u ikala
B0%
\‘ u obchady, Sudby
= bydliska
\ = tristika, fport,
A% rekreica
= 0statné

p0A pINA mSNA

Slovenska LCupca — Banska Bystrica

kategdria vozidla
3,2%

iigel CESt\f u pracovisko

u Ekolz

» obehoy,
sluby

- bydlisks

« turistika,

Sport,
rekredcia
u osiEtne

m0A mINA

zdroj cesty

125%

nBB mostatné

zdroj cesty

&

nokresBB m ostatné

zdroj cesty

uBB mostatné

zdroj cesty

s okresBB  m ostatné

75

ciel cesty

125%

\

nokresBB  uostatné

ciel cesty

4%

nokresBB wostatné

ciel' cesty

nokresBB  w ostatné

ciel casty

nokresBE  m ostatné

ekonomicka aktivita

125%

N

npracujici mddchodca  w ostatné

ekonomickd aktivita

1,8%
0%

\\.‘

wpracujici wddchodea w Student « ostatné

ekonomickd aktivita

45%

3% 19%
T

\

npracujid ® ddchodca o Student » ostatné

ekonomicka aktivita
19%
?,6%3‘2%7_

\

u pracujici = dochodea

ndtudent = ostatné



Banské Bystrica — Harmanec

kategdria vozidla

§1%_L12%

Gcel cesty zdroj cesty
0% u pracovisko
93%
= ghchady,
shiby
« bydlisko

\ » turitik, §port,
Tekredca

4T ,
p0A mINA m5MA u Ostatne uBB wostatné
Harmanec — Banska Bystrica
kategéria vozidla Ufel cesty  pecosho zdroj cesty
176% ~10% i
78% 2,5% u kol
s obchody,
slugby
« bydliskn
= turistka,
Sport,
rekreacia
n ostEtne
HO0A mINA mSNA 0% wokresBB  m ostatné

Banska Bystrica

kategaria vozidla

1.0%

m04 mINA

— Staré Hory

(el cesty  pracovisko

9,3%
70%
\ » bydlisko
\‘ u turistika, sport,
3% raredcs

Staré Hory — Banska Bystrica

kategoria vozidla

1,5%

n0A miNA

Gcel cesty

@

zdroj cesty

» obchody, duzby

u OstEME
uBB = pstatné

u pracovisko del cesty

u tkolz

u ohchody,
shudby

+ bylisks

u ostatné

76

wokres BB m ostamé

ciel cesty

nokresBE w pstatngé

ciel cesty

i“

nokresBE  m ostatné

ciel cesty

105%

nokresBB  w pstatné

ciel cesty

nokresBB W ostatné

ekonomicka aktivita

LB 3

\

u pracujici wddchodca » Student » ostatné
ekonomicka aktivita

-

wpracujic = dochodca  Student

ekonomicka aktivita

70% 3%

-

upracujici mddchodca m Student

ekonomicka aktivita
15%
| 4%

u pracujici = dochodca

uitudent = ostatné



Banska Bystrica - Zvolen

ucel cesty zdroj cesty ciel cesty ekomonicka aktivita

kategoria vozidla

® 9

= pracoviske

déchodca = Etudent  + ostatné
OA mENA = SNA = turistiks, Sport, rekredcia » ostatné

Zvolen - Banska Bystrica

kategéria vozidla ucel cesty zdroj cesty ciel cesty ekonomicka aktivita

s

= turistika, Zport, rekrecia

= pracoviske
u ¢kola
= obchody, sluzby
bydlisko
apracujiici = ddchodca = Student » ostatné

#0A sLNA =SNA » ostatné u okresBB m ostamé = okresBB m ostatné

Pre nakladnt dopravu mézeme hodnotit’ iba tranzitnt dopravu, ktora danym tizemim prechadza vo forme
ucelu cesty praca alebo obchod/sluzby.

1.4.2 Verejna osobna doprava

Ako je zrejmé suCasny systém zabezpelenia prevadzky VOD je pomerne komplikovany lebo ak
potrebuje mesto Banska Bystrica urobit’ zmeny v ponuke a kvalite verejnej osobnej dopravy na
posudzovanom tzemi musi komunikovat’ s d’al§$imi dvomi objednavatelmi VOD a v sucasnosti so 4
dopravcami.

1.4.2.1 Prevadzka autobusovej verejnej osobnej dopravy
1.4.2.1.1 Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych reZimoch

Vsetky linky MHD pocas pracovného diia, ktory je zaroven diiom Skolského vyu€ovania vykonaji spolu
1453 spojov. Prevadzka za¢ina o 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja o 4:00) a kon¢i o 23:35 (linka 3
prichod posledného spoja 23:35). Prevadzkova doba MHD je 19 hodin 35 minnt.

V tabul'kéch 1.4.2.1.1 az 1.4.2.1.4 sa nachadza prehlad casovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych linick MHD Banska Bystrica. V tabul’ke sa nachadzaju:

e Linka: ¢islo linky,
e Smer: neparny — neparne ¢isla spojov linky, parny — parne ¢isla spojov linky (spoje
S neparnym ¢islom premavaji v opac¢nom smere ako parne ¢isla spojov),
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e Odchody spojov z prvej zastavky: ¢as odchodov jednotlivych spojov z ich prvej
(konecnej) zastavky,
e Spoje:
o Pocet: pocet spojov na linke v danom smere,
o Prvy: ¢as odchodu prvého spoja z prvej zastavky,
o Posledny (Posl.): ¢as odchodu posledného spoja z jeho prvej zastavky,
o Ukoncenie (Ukon.): €as prichodu spoja, ktory ako posledny jazdi na linke
v danom smere, do jeho kone¢nej zastavky (posledny spoj, ktory prichadza do
konec¢nej zastavky),
e Interval: Cas po sebe iducich 2 spojov tej istej linky v tom istom smere, vypocet je
podla odchodu z prvej zastavky,
o Min: minimalny linkovy interval,
o Max: maximalny linkovy interval,
o Priem: Aritmeticky priemer intervalov,
o Modus: najéastejSie vyskytujuci sa interval
o pocet Modus: pocet vyskytov najcastejSie vyskytujliceho sa intervalu

/¢

e Casova dostupnost’: vypoéitana ako rozdiel ,,Ukon.* — ,,Prvy*.

Pracovny deii pocas Skolského vyucovania

Casova dostupnost’ ponuky spojov MHD v pracovny defi pocas dni $kolského vyu¢ovania sa nachadza
vtab. 1.4.2.1.1 a znazornena aj graficky (obrl. 4.2.1.1), kde je vykresleny ¢as odchodu spojov
jednotlivych liniek za ich prvej zastavky.

Tab. 1.4.2.1.1 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v pracovny defi pocas dni $kolského
vyucovania Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Spoje Interval . )
Casova

Linka| Smer | Odchody spojov z prvej zastavky

Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus l\}jlzzlits dostupnost

05:13; 05:28; 05:43; 05:58; 06:13
06:28; 06:43; 06:59; 07:12; 07:22
07:32; 07:42; 07:52; 08:02; 08:12
08:22; 08:32; 08:43; 08:58; 09:13
09:28; 09:43; 09:58; 10:13; 10:28
10:43; 10:58; 11:13; 11:28; 11:43
001 |nepdrny|11:58;12:13; 12:28; 12:43; 12:58| 63 [5:13|20:47|22:33] 0:10 | 0:16 | 0:15 | 0:10 14 17:20
13:12; 13:22; 13:32; 13:42; 13:52
14:02; 14:12; 14:22; 14:32; 14:42
14:52; 15:02; 15:12; 15:23; 15:38
15:53; 16:13; 16:33; 16:53; 17:15
17:35; 17:55; 18:15; 18:45; 19:15
19:45; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

001

parny

05:03; 05:23; 05:43; 06:03; 06:18
06:33; 06:44; 06:54; 07:04; 07:19
07:34; 07:44; 07:54; 08:04; 08:18
08:33; 08:48; 09:03; 09:18; 09:33
09:48; 10:03; 10:18; 10:33; 10:48
11:03; 11:18; 11:33; 11:48; 12:03
12:18; 12:33; 12:44; 12:54; 13:04
13:14; 13:24; 13:34; 13:44; 13:54
14:04; 14:14; 14:24; 14:34; 14:44
14:54; 15:04; 15:18; 15:33; 15:48
16:03; 16:23; 16:43; 17:03; 17:23
17:43; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10

63

5:03

21:10

22:26

0:10

0:20

0:15

0:10

14

17:23

002

neparny

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 05:46
05:56; 06:15; 06:35; 06:55; 07:15
07:35; 07:55; 08:15; 09:10; 10:10
11:10; 12:10; 13:05; 13:20; 13:45
14:05; 14:15; 14:25; 15:05; 15:45
16:25; 17:05; 17:46; 18:08; 18:31
19:41; 20:43; 21:43; 22:06

34

4:41

22:06

22:22

0:10

1:10

0:31

0:20

17:41

002

parny

05:18; 05:38; 05:58; 06:20; 06:38
06:58; 07:18; 07:38; 07:58; 08:38
10:03; 10:33; 11:33; 12:33; 13:28
13:48; 14:28; 15:08; 15:48; 16:28
17:08; 17:28; 18:08; 18:28; 19:03
20:05; 21:05; 21:35; 22:05; 22:35

30

5:18

22:35

22:51

0:18

1:25

0:35

0:40

17:33

003

neparny

04:38; 04:48; 04:58; 05:08; 05:23
05:33; 05:53; 06:13; 06:23; 06:33
06:43; 06:53; 07:03; 07:07; 07:14
07:15; 07:23; 07:33; 07:48; 08:03
08:18; 08:28; 09:05; 09:20; 09:40
10:20; 10:40; 11:20; 11:40; 12:20
12:40; 13:03; 13:18; 13:38; 13:48
14:08; 14:18; 14:38; 14:48; 15:08
15:48; 16:08; 17:09; 18:06; 19:06
20:08; 21:08; 22:05; 23:23

49

4:38

23:23

23:35

0:01

0:40

0:23

0:20

18:57

003

parny

04:00; 04:40; 05:06; 05:27; 05:47
06:07; 06:27; 06:47; 07:07; 07:17
07:27;07:37;,07:47;,07:57; 08:17
08:27; 08:37; 08:52; 09:32; 09:47
10:07; 10:47; 11:07; 11:47; 12:07
12:47;13:07; 13:32; 13:47; 14:07
14:17; 14:37; 14:47, 15:07; 15:17
15:32; 15:47; 16:17; 16:37; 17:17
18:03; 18:33; 18:53; 19:33; 20:35
21:35; 22:05; 22:25; 22:35

49

4:00

22:35

22:51

0:10

0:40

0:23

0:20

18:51

004

neparny

08:42; 09:42; 10:42; 11:42; 12:42
13:37; 14:47; 15:27; 16:07; 16:47
17:27;19:12; 20:14; 21:14

14

8:42

21:14

21:29

0:40

1:45

0:57

1:00

12:47

004

parny

08:18; 09:03; 09:33; 11:03; 12:03
13:03; 14:08; 14:48; 15:28; 16:08
16:48; 17:48; 18:38; 19:33; 20:35

15

8:18

20:35

20:49

0:30

1:30

0:52

1:00

12:31

005

neparny

08:42; 10:07; 11:07; 12:07; 13:30
14:30; 15:30; 16:40; 17:40; 18:37
19:37; 20:39; 21:39

13

8:42

21:39

21:54

0:57

1:25

1:04

1:00

13:12
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem|Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

005

parny

07:03; 08:07; 09:07; 10:32; 11:32
12:32; 13:57; 14:57; 16:02; 17:02
17:37; 19:03; 20:05; 21:05

14

7:03

21:05

21:19

0:35

1:26

1:04 | 1:00

14:16

006

neparny

05:21; 05:51; 06:11; 06:31; 06:51
07:09; 07:29; 08:04; 08:24; 09:04
09:24; 10:04; 10:24; 11:04; 11:24
12:04; 12:24; 13:04; 13:24; 13:49
14:09; 14:19; 14:29; 14:49; 15:09
15:19; 15:29; 15:49; 16:09; 16:19
16:29; 16:49; 17:09; 17:29; 17:49
18:01; 18:21; 19:01; 19:21; 20:03
20:23; 21:03; 21:23; 22:03; 22:33
22:53

46

5:21

22:53

23:04

0:10

0:40

0:23 | 0:20

17:43

006

parny

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27
06:37; 06:47; 07:07; 07:27; 07:37
07:47; 08:22; 08:42; 09:22; 09:42
10:22; 10:42; 11:22; 11:42; 12:22
12:42;13:22; 13:42; 14:07; 14:27
14:37;14:47; 15:07; 15:27; 15:37
15:47; 16:07; 16:27; 16:37; 16:47
17:07; 17:26; 17:46; 18:06; 18:17
18:37; 19:17; 19:37; 20:17; 20:37
21:16; 21:37; 22:17; 22:46; 23:04

50

4:37

23:04

23:15

0:10

0:40

0:22 | 0:20

15

18:38

007

neparny

06:18; 07:21; 08:16; 09:16; 10:16
11:16; 12:16; 13:16; 14:16; 15:16
16:16; 17:16; 18:16; 19:16; 20:18
21:18; 22:23

17

6:18

22:23

22:39

0:55

1:05

1:00 | 1:00

16:21

007

parny

04:50; 05:38; 06:43; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:38; 18:38
19:38; 20:40; 21:50

18

4:50

21:50

22:11

0:48

1:10

1:00 | 1:00

17:21

008

neparny

05:37; 06:00; 06:40; 07:00; 07:43
08:43; 09:43; 10:43; 11:43; 12:43
13:38; 13:58; 14:38; 14:58; 15:38
15:58; 16:38; 16:58; 17:38; 18:40
19:40; 20:42; 21:42

23

5:37

21:42

22:01

0:20

1:02

0:43 | 0:40

16:24

008

parny

05:22; 05:52; 06:17; 06:57; 07:17
08:02; 09:02; 10:02; 11:02; 12:02
13:02; 13:57; 14:17; 14:57; 15:17
15:57; 16:17; 16:57; 17:17; 17:57
18:57; 19:57; 20:57; 21:56

24

5:22

21:56

22:11

0:20

1:00

0:43 | 1:00

16:49

020

neparny

05:22; 06:17; 06:49; 07:17; 07:49
08:17; 09:32; 10:32; 11:32; 12:32
13:02; 13:28; 14:02; 14:28; 15:02
15:28; 16:02; 16:28; 17:02; 17:28
18:28; 19:12; 20:33; 21:33; 22:33

25

5:22

22:33

22:44

0:26

1:21

0:42 | 1:00

17:22

020

parny

04:03; 04:50; 05:05; 05:33; 06:33
07:05; 07:33; 08:05; 08:33; 09:48
10:48; 11:48; 12:48; 13:18; 13:44
14:19; 14:44; 15:18; 15:44; 16:18
16:44; 17:18; 17:44; 18:44; 20:44
21:44;22:44

27

4:03

22:44

22:56

0:15

2:00

0:43 | 1:00

18:53

021

neparny

04:37; 05:17; 05:57; 06:37; 07:17
07:57; 08:37; 09:37; 10:37; 11:37
12:37; 13:27; 14:07; 14:47; 15:27
16:07; 16:47; 17:27; 18:07; 19:07
20:09; 21:09; 22:09

23

4:37

22:09

22:21

0:40

1:02

0:47 | 0:40

17:44
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Spoje Interval

Casova

Linka| Smer | Odchody spojov z prvej zastavky polet dostupnost

Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus
Modus

05:08; 05:25; 06:00; 06:40; 07:20
08:00; 08:45; 09:18; 10:18; 11:18
021 |parny [12:18;13:18; 14:50; 15:30; 16:10] 22 [5:08|21:55(22:28| 0:17 | 1:32 | 0:47 | 0:40 6 17:20
16:50; 17:30; 18:13; 18:53; 19:48
20:48; 21:55

04:57; 05:37; 06:17; 06:57; 07:37
08:17; 09:07; 10:07; 11:07; 12:07
022 |nepdrny|13:07; 13:47; 14:27; 15:07; 15:47| 22 [4:57|21:39(22:09] 0:40 | 1:02 | 0:47 | 0:40 10 17:12
16:27; 17:07; 17:47; 18:37; 19:37
20:39; 21:39

05:47; 06:22; 07:02; 07:42; 08:20
08:58; 09:48; 10:48; 11:48; 12:48
022 |parny [13:48;14:07; 14:37; 15:10; 15:50| 23 [5:47|22:19|22:50| 0:19 | 1:01 | 0:45 | 0:40 6 17:03
16:30; 17:10; 17:53; 18:33; 19:18
20:19; 21:19; 22:19

05:20; 05:49; 06:22; 06:49; 07:22
07:49; 08:27; 09:27; 10:27; 11:27
023 |nepdrny|12:27; 13:20; 14:21; 14:39; 15:21| 24 [5:20|21:26|21:45] 0:18 | 1:01 | 0:42 | 1:00 4 16:25
15:39; 16:21; 16:39; 17:21; 17:39
18:26; 19:26; 20:26; 21:26

05:46; 06:14; 06:46; 07:14; 07:46
08:50; 09:50; 10:50; 11:50; 12:50
023 |parny |13:16; 13:44; 14:17; 14:44;15:17| 24 |5:46|22:14|22:36| 0:26 | 1:24 | 0:42 | 1:00 4 16:50
15:44;16:17; 16:44,; 17:17; 17:44
18:50; 19:50; 20:50; 22:14

05:22; 05:37; 05:52; 06:07; 06:22
06:37; 06:52; 07:07; 07:22; 07:37
07:52; 08:07; 08:27; 08:47; 09:17
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47
12:17; 12:47; 13:17; 13:37; 13:52
14:07; 14:22; 14:37; 14:52; 15:07
15:22; 15:37; 15:52; 16:07; 16:21
16:37;16:52;17:17; 17:47; 18:17
18:47;19:17; 19:47; 20:17; 20:47
21:17; 21:47; 22:17; 22:47

024 [neparny 49 |5:22{22:47|23:06] 0:15| 0:30 | 0:21 | 0:30 11 17:44

04:45; 05:05; 05:20; 05:35; 05:50
06:05; 06:20; 06:35; 06:50; 07:05
07:20; 07:35; 07:55; 08:15; 08:45
09:15; 09:45; 10:15; 10:45; 11:15
11:45; 12:15; 12:45; 13:05; 13:20
13:35; 13:50; 14:05; 14:20; 14:35
14:50; 15:05; 15:20; 15:35; 15:50
16:05; 16:20; 16:50; 17:15; 17:45
18:15; 18:45; 19:15; 19:45; 20:15
20:45; 21:15; 21:45; 22:15

024 [parny 49 |4:45(22:15|22:34] 0:15| 0:30 | 0:21 | 0:15 12 17:49

05:36; 06:01; 06:16; 06:31; 06:46
06:48; 07:08; 07:12; 07:26; 07:37
07:46; 07:58; 08:01; 08:21; 08:41
08:47; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 13:05
13:35; 13:50; 14:05; 14:20; 14:35
14:50; 15:05; 15:20; 15:35; 15:50
16:05; 16:20; 16:35; 16:50; 17:05
17:35; 18:05; 18:35; 19:05; 19:35
20:05; 20:35; 21:05; 21:35; 22:05

025 [nepdrny 50 [5:36(22:05(22:21| 0:02 | 0:30 | 0:20 | 0:15 11 16:45

05:15; 05:30; 05:45; 06:00; 06:15

06:25; 06:30; 06:45; 06:50; 07:00 51 |5:15/21:30{21:49] 0:05 | 0:30 | 0:19 | 0:30 10 16:34

025 |parny
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem|Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

07:10; 07:15; 07:30; 07:35; 07:50
08:10; 08:20; 08:30; 09:00; 09:30
10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00
12:30; 13:00; 13:15; 13:30; 13:45
14:00; 14:15; 14:30; 14:45; 15:00
15:15; 15:30; 15:45; 16:00; 16:15
16:30; 17:00; 17:30; 18:00; 18:30
19:00; 19:30; 20:00; 20:30; 21:00
21:30

026

neparny

04:20; 05:04; 05:34; 06:01; 06:31
07:01; 07:31; 08:01; 08:31; 09:11
10:11; 11:11; 12:05; 13:01; 13:31
14:01; 14:31; 15:01; 15:31; 16:01
16:31; 17:01; 17:31; 18:06; 19:11
20:05; 21:11; 22:14; 22:59

29

4:20

22:59

23:21

0:27

1:06

0:39 | 0:30

19:01

026

parny

04:04; 04:25; 04:41; 05:25; 05:55
06:25; 06:55; 07:25; 07:55; 08:25
09:15; 10:15; 11:15; 12:15; 12:55
13:25; 13:55; 14:25; 14:55; 15:25
15:55; 16:25; 16:55; 17:25; 18:15
19:15; 20:15; 21:15; 22:15; 22:35
23:20

31

4:04

23:20

23:29

0:16

1:00

0:38 | 0:30

19:25

027

neparny

05:50; 06:23; 06:55; 07:23; 07:50
08:30; 08:52; 13:37; 14:37; 15:13
15:37; 16:13; 16:37; 17:09; 17:39

15

5:50

17:39

18:01

0:22

4:45

0:50 | 0:36

12:11

027

parny

05:23; 05:53; 06:23; 06:55; 07:23
08:00; 08:25; 13:10; 14:10; 14:40
15:10; 15:40; 16:10; 16:40

14

5:23

16:40

17:03

0:25

4:45

0:52 | 0:30

11:40

028

neparny

05:23; 05:52; 06:22; 06:50; 07:20
07:53; 08:22; 08:57; 09:37; 09:57
10:37; 10:57; 11:38; 11:57; 12:37
12:52;13:22; 13:52; 14:18; 14:48
15:20; 15:50; 16:22; 16:52; 17:23
17:57; 18:37; 18:57; 19:37; 19:54
20:40; 21:02; 21:40; 22:00; 22:40

35

5:23

22:40

22:55

0:15

0:46

0:30 | 0:20

17:32

028

parny

04:45; 05:05; 05:38; 06:10; 06:40
07:08; 07:38; 08:11; 08:40; 08:55
09:35; 09:55; 10:35; 10:55; 11:35
11:56; 12:29; 13:10; 13:40; 14:10
14:36; 15:06; 15:38; 16:08; 16:40
17:10; 17:41; 17:55; 18:30; 18:55
19:35; 19:55; 20:29; 20:55; 21:35
21:55; 22:55

37

4:45

22:55

23:08

0:14

0:41

0:30 | 0:30

18:23

029

neparny

05:47; 19:27

5:47

19:27

19:46

13:40

13:40

13:40

13:59

029

parny

06:06; 19:46

6:06

19:46

20:08

13:40

13:40

13:40

14:02

032

neparny

05:20; 06:20; 07:25; 08:35; 13:05
14:05; 15:10; 16:15

5:20

16:15

16:41

1:00

4:30

1:33

11:21

032

parny

05:53; 06:53; 08:03; 13:33; 14:38
15:43; 17:08

5:53

17:08

17:35

1:00

5:30

1:52

11:42

033

neparny

04:45; 05:40; 06:50; 08:40; 10:10
11:35; 12:55; 15:05; 16:20; 18:40
20:05; 21:25

12

4:45

21:25

21:56

0:55

2:20

1:30

17:11

033

parny

04:20; 05:10; 05:20; 06:15; 07:30
09:15; 10:55; 12:15; 14:25; 15:45
16:55; 18:10; 19:30; 20:50

14

4:20

20:50

21:20

0:10

2:10

1:16 | 1:20

17:00

034

neparny

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27
06:37; 07:07; 07:27; 07:37; 08:05

38

4:37

22:22

22:38

0:07

0:30

0:28 | 0:30

11

18:01
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem|Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

08:35; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 12:42
13:05; 13:27; 13:37; 14:07; 14:27
14:37; 15:07; 15:27; 15:37; 16:07
16:37;17:12; 17:52; 18:52; 19:52
20:52; 21:52; 22:22

034

parny

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 06:56
07:06; 07:36; 07:56; 08:07; 08:37
09:07; 09:37; 10:07; 10:37; 11:07
11:37; 12:07; 12:37; 13:07; 13:36
13:56; 14:06; 14:36; 14:56; 15:06
15:36; 15:56; 16:06; 16:36; 17:06
17:41; 18:20; 19:20; 20:20; 21:20
22:20; 22:50

37

5:06

22:50

23:07

0:10

0:35

0:29 | 0:30

12

18:01

035

neparny

04:22; 05:22; 06:22; 07:22; 08:20
09:20; 10:20; 11:20; 12:20; 13:20
14:22; 15:22; 16:22; 17:32; 19:22
21:22

16

4:22

21:22

21:42

0:58

2:00

1:08 | 1:00

17:20

035

parny

04:49; 05:49; 06:49; 07:49; 08:49
09:49; 10:49; 11:49; 12:49; 13:49
14:49; 15:49; 16:49; 17:59; 19:49
21:49

16

4:49

21:49

22:08

1:00

2:00

1:08 | 1:00

17:19

036

neparny

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:50
09:50; 10:50; 11:50; 12:50; 13:52
14:52; 15:52; 16:52; 18:22; 20:22

15

4:52

20:22

20:42

0:58

2:00

1:06 | 1:00

15:50

036

parny

05:19; 06:19; 07:19; 08:19; 09:19
10:19; 11:19; 12:19; 13:19; 14:19
15:19; 16:19; 17:19; 18:49; 20:49

15

5:19

20:49

21:08

1:00

2:00

1:06 | 1:00

15:49

041

neparny

04:50; 05:22; 05:47; 06:05; 07:00
08:35; 09:40; 12:50; 13:10; 14:00
14:10; 15:05; 15:45; 16:20; 16:37
18:10; 22:05

17

4:50

22:05

22:38

0:10

3:55

1:04

17:48

041

parny

05:18; 05:25; 06:03; 06:03; 06:20
06:28; 07:10; 07:35; 09:05; 09:28
10:15; 12:45; 13:17; 13:20; 14:00
14:33; 15:37; 16:53; 17:35; 21:20
22:39

21

5:18

22:39

23:01

0:00

3:45

0:52 | 0:42

17:43

042

neparny

05:15; 05:50; 06:53; 09:15; 11:45
13:20; 14:35; 17:25; 18:30; 21:25

10

5:15

21:25

21:44

0:35

2:55

1:47

16:29

042

parny

05:25; 06:25; 07:25; 09:40; 12:20
13:55; 15:06; 17:55; 19:00; 21:50

10

5:25

21:50

22:09

1:00

2:50

1:49

16:44

043

neparny

04:37; 04:54; 05:47; 06:15; 06:57
07:30; 08:40; 09:45; 11:01; 12:15
13:33; 14:15; 15:00; 15:43; 16:05
16:45; 17:30; 18:10; 18:40; 20:05

20

4:37

20:05

20:31

0:17

1:25

0:48 | 0:42

15:54

043

parny

04:55; 05:20; 06:25; 06:55; 07:27
08:15; 09:10; 10:25; 11:31; 12:45
14:00; 14:45; 15:30; 16:15; 16:40
17:20; 18:00; 18:40; 19:10; 20:31

20

4:55

20:31

20:53

0:25

1:21

0:49 | 0:45

15:58

080

neparny

05:47; 07:10; 07:25; 07:30; 08:25
09:22; 10:20; 11:40; 13:30; 14:25
15:00; 16:25; 17:30

13

5:47

17:30

17:57

0:05

1:50

0:58 | 0:55

12:10

080

parny

06:30; 07:02; 07:50; 08:33; 09:25
10:25; 11:00; 12:20; 14:10; 14:55
15:35; 16:55; 18:05

13

6:30

18:05

18:38

0:32

1:50

0:57

12:08
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Spoje Interval

Casova

Linka| Smer | Odchody spojov z prvej zastavky polet dostupnost

Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus
Modus

05:15; 05:20; 05:52; 06:26; 06:26
090 |[neparny|06:56; 07:35; 08:05; 12:50; 13:20] 15 [5:15|16:30(16:58| 0:00 | 4:45 | 0:48 | 0:30 3 11:43
14:05; 14:37; 15:17; 15:45; 16:30
05:51; 05:55; 06:24; 07:00; 07:33
090 |parny [08:09; 08:39; 13:19; 14:08; 14:34| 14 [5:51|16:59(17:28| 0:04 | 4:40 | 0:51 | 0:36 2 11:37
15:08; 15:46; 16:14; 16:59

05:50; 06:50; 07:46; 10:15; 11:45

097 |neparny 13:15: 15:45; 16:45; 20:00 9 |5:50(20:00(20:27| 0:56 | 3:15 | 1:46 14:37
. 06:20; 07:20; 08:15; 11:15; 12:15 . . . . . . . .
097 |parny 13:50; 16:15; 17:15; 20:27 9 |6:20|20:27(20:54| 0:55 | 3:12 | 1:45 | 1:00 3 14:34
06:42; 07:22; 07:55; 08:32; 09:32
. 109:55; 10:32; 11:32; 12:47; 13:32 . . . . . . . .
100 |neparny 14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 16 |6:42|17:32|17:41] 0:18 | 1:15 | 0:43 | 0:37 2 10:59
17:32
06:40; 07:10; 08:20; 09:20; 10:20
100 |parny |11:20; 12:35; 13:20; 14:20; 15:30| 12 |6:40{17:20{17:32] 0:30 | 1:15 | 0:58 | 1:10 2 10:52
16:20; 17:20
Spolu 1453 |4:00|23:23|23:35 19:35
Pracovny defi, dni Skolského vyucovania
: :
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022 nepi

001 nepd

Obrazok 1.4.2.1.1 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov —
pracovny den, dni Skolského vyu€ovania

Z tabul’ky 1.4.2.1.1 aj obrazka 1.4.2.1.1 vyplyva, Ze najviac spojov pocas pracovnych dni a zaroven dni
Skolského vyucovania sa vykona na trolejbusovej linke 1 (spolu 126 spojov v oboch smeroch), najmenej
na linke 29, kde st vykonané dva spoje v jednom smere, t.j. 4 spoje spolu v oboch smeroch. Dal$imi
trolejbusovymi linkami s najva¢§im poc¢tom spojov st linky 3 (po 49 spojov v oboch smeroch ) a 6 (46
spojov Vv jednom, 50 spojov V opa¢nom smere). Z autobusovych liniek je to linka 24 (49 spojov
v kazdom smere) a linka 25 (50, resp. 51 spojov v kazdom smere), vyssi pocet spojov je vykonanych aj

na linke 28 (35 resp. 37 spojov v jednom smere) a na linke 34 (38 resp. 37 v jednom smere).

84



Pri trolejbusovych linkach sa najcastejSie vyskytujuci interval pohybuje od 10 minat do 60 mintt. Pri
autobusovych link4ch je rozmedzie najcastejSie sa vyskytujuceho intervalu od 15 do 70 minut (vo vztahu
Kk poctu spojov a obsluhovanému uzemiu danou linkou).

Pracovny deii pocas Skolskych prazdnin

V pracovny den pocas dni skolskych prazdnin je v prevadzkuje 30 liniek, ktoré vykonaji spolu 1339
spojov. Prevadzka MHD zac¢ina o 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja o 4:00) a konéi o 23:35 (linka 3
prichod posledného spoja 23:35). Prevadzkova doba MHD je 19 hod a 35 min.

V tabulke 1.4.2.1.12 sa nachadza prehl'ad ¢asovej dostupnosti ponuky spojov MHD jednotlivych liniek
MHD Banska Bystrica a ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.4.2.1.2.

Tabul’ka 1.4.2.1.2 Casové dostupnosti ponuky spojov MHD v pracovny def po¢as dni §kolskych
prazdnin Zdroj: spracované na zéklade cestovnych poriadkov (2021)

Pracovny den, dni $kolskych prazdnin

Spoje Interval . .
Casova

dostupnost

Linkal] Smer | Odchody spojov z prvej zastavky pocet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

05:13; 05:28; 05:43; 05:58; 06:13
06:28; 06:43; 06:59; 07:12; 07:22
07:32; 07:42; 07:52; 08:02; 08:12
08:22; 08:32; 08:43; 08:58; 09:13
09:28; 09:43; 09:58; 10:13; 10:28
10:43; 10:58; 11:13; 11:28; 11:43
001 |[nepdrny|11:58;12:13; 12:28; 12:43; 12:58 63 |5:13({20:47|22:33] 0:10 | 0:16 | 0:15 | 0:10 14 17:20
13:12; 13:22; 13:32; 13:42; 13:52
14:02; 14:12; 14:22; 14:32; 14:42
14:52; 15:02; 15:12; 15:23; 15:38
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06:30; 07:50; 09:25; 11:00; 12:20
14:10; 15:35; 16:55; 18:05

6:30|18:05

18:38

1:10

1:50

1:26

1:20

12:08

090

neparny

05:15; 05:52; 06:26; 06:26; 06:56
07:35; 08:05; 12:50; 13:20; 14:05
14:37;15:17; 15:45; 16:30

14

5:15|16:30

16:58

0:00

4:45

0:51

0:30

11:43

090

parny

05:55; 06:24; 07:00; 07:33; 08:09
08:39; 13:19; 14:08; 14:34; 15:08
15:46; 16:14; 16:59

13

5:55|16:59

17:28

0:26

4:40

0:55

0:36

11:33

097

neparny

05:50; 06:50; 07:46; 10:15; 11:45
13:15; 15:45; 16:45; 20:00

5:50{20:00

20:27

0:56

3:15

1:46

14:37

097

parny

06:20; 07:20; 08:15; 11:15; 12:15
13:50; 16:15; 17:15; 20:27

6:20|20:27

20:54

0:55

3:12

1:45

1:00

14:34

100

neparny

06:42; 07:22; 07:55; 08:32; 09:32
09:55; 10:32; 11:32; 12:47; 13:32
14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50
17:32

16

6:42|17:32

17:41

0:18

1:15

0:43

0:37

10:59

100

parny

06:40; 07:10; 08:20; 09:20; 10:20
11:20; 12:35; 13:20; 14:20; 15:30
16:20; 17:20

12

6:40|17:20

17:32

0:30

1:15

0:58

1:10

10:52

Spolu

1339

4:00|23:23

23:35

19:35
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Pracovny der, dni skolskych prazdnin
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Obrazok 1.4.2.1.2 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov —
pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Z tabulky 1.4.2.1.2 aj obrazka 1.4.2.1.2 vyplyva, Ze najviac spojov pocas pracovnych dni, ktoré su diami
Skolskych prazdnin, sa vykona na trolejbusovej linke 1 (spolu 126 spojov v oboch smeroch), najmenej
na auto autobusovej linke 29, kde st vykonané dva spoje v jednom smere, t.j. 4 spoje spolu v oboch
smeroch. Dal3ou trolejbusovou linkou s najvacsim poétom spojov je linka 6 (43 spojov v jednom, 47
spojov v opa¢nom smere). Z autobusovych liniek je to linka 24 (42 spojov v kazdom smere), linka 25
(38 spojov v jednom a 39 spojov v druhom smere), vyssi pocet spojov je vykonanych aj na linke 28 (35
resp. 37 spojov v jednom smere) a na linke 34 (33 resp. 32 v jednom smere).

Pri trolejbusovych linkach sa najéastejSie vyskytujuci interval pohybuje od 10 minat do 60 mintt. Pri
autobusovych linkach je rozmedzie najcastejsie sa vyskytujaceho intervalu od 15 do 70 mintt (vo vzt'ahu
K poctu spojov a obsluhovanému uzemiu danou linkou).

Vikendovy deii — sobota

V sobotu je v prevadzke 25 liniek, ktoré vykonaju spolu 752 spojov, pricom napriklad linka 27 vykona
len jeden spoj v jednom smere, linka 97 tiez iba jeden spoj v oboch smeroch. Prevadzka MHD zacina
0 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja o 4:00) a konéi o 23:40 (linka 26 prichod posledného spoja 23:40).
Prevadzkova doba MHD je 19 hod a 40 min.

V tabulke 1.4.2.1.3 sa nachadza prehl'ad ¢asovej dostupnosti ponuky spojov MHD jednotlivych liniek
MHD Banskéa Bystrica a ich vykreslenie sa nachddza na obrazku 1.4.2.1.3

Tabulka 1.4.2.1.3 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v sobotu Zdroj: spracované na zaklade
cestovnych poriadkov (2021)
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Sobota

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

001

neparny

05:17; 05:47; 06:17; 06:47; 07:15
07:45; 08:15; 08:45; 09:15; 09:45
10:15; 10:45; 11:15; 11:45; 12:15
12:45; 13:15; 13:45; 14:15; 14:45
15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:15
17:45; 18:15; 18:45; 19:15; 19:45
20:17; 20:47; 21:17; 21:47; 22:17

35

5:17

22:17

22:33

0:28

0:32

0:30

0:30

15

17:16

001

parny

05:00; 05:40; 06:10; 06:40; 07:08
07:38; 08:08; 08:38; 09:08; 09:38
10:08; 10:38; 11:08; 11:38; 12:08
12:38; 13:08; 13:38; 14:08; 14:38
15:08; 15:38; 16:08; 16:38; 17:08
17:38; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10

35

5:00

22:10

22:26

0:28

0:40

0:30

0:30

16

17:26

002

neparny

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 06:01
06:26; 06:56; 07:24; 07:54; 08:24
09:24; 10:24; 11:24; 12:24; 13:24
14:24; 15:24; 16:24; 17:24; 18:24
19:24; 20:26; 21:26

23

4:41

21:26

21:42

0:15

1:02

0:45

1:00

17:01

002

parny

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06
07:34; 08:04; 09:04; 10:04; 11:04
12:04; 13:04; 14:04; 15:04; 16:04
17:04; 18:04; 19:04; 20:06; 21:06
21:56; 22:16

22

5:06

22:16

22:32

0:20

1:02

0:49

1:00

17:26

003

neparny

04:38; 05:08; 05:38; 06:08; 06:38
07:06; 07:36; 08:06; 08:36; 09:06
10:06; 11:06; 12:06; 13:06; 14:06
15:06; 16:06; 17:06; 18:06; 19:06
20:08; 21:08; 22:05; 23:23

24

4:38

23:23

23:35

0:28

1:18

0:48

1:00

18:57

003

parny

04:00; 04:40; 05:35; 06:05; 06:35
07:03; 07:33; 08:03; 09:03; 09:33
10:33; 11:33; 12:33; 13:33; 14:33
15:33; 16:33; 17:33; 18:33; 19:33
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35

25

4:00

22:35

22:51

0:10

1:02

0:46

1:00

18:51

004

neparny

08:55; 09:55; 10:55; 11:55; 12:55
13:55; 14:55; 15:55; 16:55; 17:55
18:55; 19:57; 20:57; 21:57

14

8:55

21:57

22:12

1:00

1:02

1:00

1:00

13:17

004

parny

08:34; 09:34; 10:34; 11:34; 12:34
13:34; 14:34; 15:34; 16:34; 17:34
18:34; 19:34; 20:36; 21:36

14

8:34

21:36

21:50

1:00

1:02

1:00

1:00

13:16

005

neparny

09:37; 10:37; 11:37; 12:37; 13:37
14:37; 15:37; 16:37; 17:37; 18:37
19:37; 20:39; 21:39

13

9:37

21:39

21:54

1:00

1:02

1:00

1:00

12:17

005

parny

08:33; 10:03; 11:03; 12:03; 13:03
14:03; 15:03; 16:03; 17:03; 18:03
19:03; 20:05; 21:05

13

8:33

21:05

21:19

1:00

1:30

1:02

1:00

12:46

006

neparny

05:03; 05:33; 06:03; 06:33; 07:03
07:31; 08:01; 08:31; 09:01; 09:31
10:01; 10:31; 11:01; 11:31; 12:01
12:31; 13:01; 13:31; 14:01; 14:31
15:01; 15:31; 16:01; 16:31; 17:01
17:31; 17:51; 18:11; 18:31; 18:51
19:11; 19:31; 20:03; 20:33; 21:03
21:33; 22:03; 22:33; 22:53

39

5:03

22:53

23:04

0:20

0:30

0:28

0:30

14

18:01

006

parny

04:37; 05:17; 05:47; 06:17; 06:47
07:17;07:47;08:17; 08:47; 09:17
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47

40

4:37

23:04

23:15

0:20

0:40

0:28

0:30

13

18:38

92




Sobota

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy | Posl.

Ukon.

Min

Max

12:17; 12:47; 13:17; 13:47; 14:17
14:47; 15:17; 15:47; 16:17; 16:47
17:17; 17:47; 18:07; 18:27; 18:47
19:17; 19:26; 19:47; 20:17; 20:47
21:17; 21:46; 22:17; 22:46; 23:04

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

007

neparny

06:23; 07:21; 08:21; 09:21; 10:21
11:21; 12:21; 13:21; 14:21; 15:21
16:21; 17:21; 18:21; 19:21; 20:23
21:23;22:23

17

6:23|22:23

22:39

0:58

1:02

1:00

1:00

16:16

007

parny

04:55; 05:45; 06:45; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:43; 18:43
19:43; 20:45; 21:45

18

4:55 |21:45

22:06

0:50

1:02

0:59

1:00

17:11

020

neparny

05:31; 07:28; 09:28; 11:28; 13:28
15:28; 17:28; 19:28; 20:33; 21:33
22:33

11

5:31|22:33

22:44

1:00

2:00

1:42

2:00

17:13

020

parny

04:03; 04:44; 05:42; 07:42; 09:42
11:42; 13:42; 15:42; 17:42; 19:42
20:44; 21:44; 22:44

13

4:03 (22:44

22:56

0:41

2:00

1:33

2:00

18:53

021

neparny

05:09; 06:09; 07:09; 08:09; 09:09
10:09; 11:09; 12:09; 13:09; 14:09
15:09; 16:09; 17:09; 18:09; 19:09
20:09; 21:09; 22:09

18

5:09 |22:09

22:21

1:00

1:00

1:00

1:00

10

17:12

021

parny

05:23; 06:01; 07:01; 08:01; 09:01
10:01; 11:01; 12:01; 13:01; 14:01
15:01; 16:01; 17:01; 18:01; 19:01
20:01; 21:01; 22:01

18

5:23|22:01

22:39

0:38

1:00

0:58

1:00

17:16

022

neparny

05:39; 06:39; 07:39; 08:39; 09:39
10:39; 11:39; 12:39; 13:39; 14:39
15:39; 16:39; 17:39; 18:39; 19:39
20:39; 21:39

17

5:39 |21:39

22:12

1:00

1:00

1:00

1:00

16:33

022

parny

05:31; 06:31; 07:31; 08:31; 09:31
10:31; 11:31; 12:31; 13:31; 14:31
15:31; 16:31; 17:31; 18:31; 19:31
20:31; 21:31; 22:31

18

5:31|22:31

23:03

1:00

1:00

1:00

1:00

17:32

024

neparny

05:32; 07:02; 08:02; 08:32; 09:32
10:32; 11:02; 12:02; 13:02; 14:02
14:32; 15:32; 16:32; 17:32; 19:02
20:02; 20:32; 21:07; 21:32; 22:02
22:32

21

5:32|22:32

22:51

0:25

1:30

0:51

1:00

17:19

024

parny

05:00; 06:30; 07:30; 08:00; 09:00
10:00; 10:30; 11:30; 12:30; 13:30
14:00; 15:00; 16:00; 17:00; 18:30
19:30; 20:00; 20:30; 21:00; 21:30
22:00

21

5:00 (22:00

22:19

0:30

1:30

0:51

1:00

17:19

025

neparny

06:05; 06:35; 07:08; 07:35; 09:05
10:05; 11:35; 12:35; 13:35; 15:05
16:05; 17:05; 18:05; 18:35; 19:05
19:35

16

6:05 |19:35

19:53

0:27

1:30

0:54

1:00

13:48

025

parny

05:30; 06:00; 06:45; 07:00; 08:30
09:30; 11:00; 12:00; 13:00; 14:30
15:30; 16:30; 17:30; 18:00; 18:45
19:00

16

5:30 |19:00

19:19

0:15

1:30

0:54

1:00

13:49

026

neparny

04:26; 05:30; 06:29; 07:29; 08:29
09:29; 10:29; 11:29; 12:29; 13:29
14:29; 15:29; 16:29; 17:29; 18:29
19:29; 20:30; 21:30; 22:30; 23:09

20

4:26 |23:09

23:30

0:39

1:04

0:59

1:00

19:04
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Sobota

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

026

parny

04:04; 04:21; 05:21; 06:21; 07:21
08:21; 09:21; 10:21; 11:21; 12:21
13:21; 14:21; 15:21; 16:21; 17:21
18:21; 19:21; 20:21; 21:21; 22:21
22:51; 23:31

22

4:04

23:31

23:40

0:17

1:00

Priem|Modus

0:55| 1:00

pocet
Modus

Casova
dostupnost

19:36

027

neparny

22:50

22:50

22:50

23:09

0:19

028

neparny

05:06; 06:05; 07:05; 08:05; 09:05
10:05; 11:05; 12:05; 13:05; 14:05
15:05; 16:05; 17:05; 18:05; 19:05
20:06; 21:06; 22:06

18

5:06

22:06

22:21

0:59

1:.01

1:00 | 1:00

17:15

028

parny

04:47; 05:51; 06:51; 07:51; 08:51
09:51; 10:51; 11:51; 12:51; 13:51
14:51; 15:51; 16:51; 17:51; 18:51
19:51; 20:51; 21:51

18

4:47

21:51

22:11

1:00

1:04

1:00 | 1:00

17:24

029

neparny

06:21; 08:21; 10:21; 12:21; 14:21
16:21; 18:21

6:21

18:21

18:38

2:00

2:00

2:00 | 2:00

12:17

029

parny

06:38; 08:38; 10:38; 12:38; 14:38
16:38; 18:38

6:38

18:38

18:59

2:00

2:00

2:00 | 2:00

12:21

033

neparny

06:00; 07:10; 08:45; 10:30; 11:50
13:30; 14:50; 16:30; 17:40; 19:00
20:25; 21:30

12

6:00

21:30

22:01

1:05

1:45

1:24 | 1:20

16:01

033

parny

05:25; 06:35; 07:50; 09:50; 11:10
12:30; 13:00; 14:10; 15:30; 17:05
18:26; 19:39; 21:00

13

5:25

21:00

21:28

0:30

2:00

1:17

16:03

034

neparny

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:52
09:52; 10:52; 11:52; 12:52; 13:52
14:52; 15:52; 16:52; 17:52; 18:52
19:52; 20:52; 21:52; 22:22

19

4:52

22:22

22:38

0:30

1:00

0:58 | 1:00

17:46

034

parny

05:20; 06:20; 07:20; 08:20; 09:20
10:20; 11:20; 12:20; 13:20; 14:20
15:20; 16:20; 17:20; 18:20; 19:20
20:20; 21:20; 22:20

18

5:20

22:20

22:37

1:00

1:00

1:00 | 1:00

17:17

035

neparny

05:22; 07:22; 09:22; 11:22; 13:22
15:22;17:22;19:22; 21:22

5:22

21:22

21:42

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:20

035

parny

05:49; 07:49; 09:49; 11:49; 13:49
15:49; 17:49; 19:49; 21:49

5:49

21:49

22:08

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:19

036

neparny

04:22; 06:22; 08:22; 10:22; 12:22
14:22; 16:22; 18:22; 20:22

4:22

20:22

20:42

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:20

036

parny

04:49; 06:49; 08:49; 10:49; 12:49
14:49; 16:49; 18:49; 20:49

4:49

20:49

21:08

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:19

042

neparny

05:10; 07:35; 11:00; 13:55; 17:05
22:10

5:10

22:10

22:29

2:25

5:05

3:24

17:19

042

parny

05:40; 08:00; 11:35; 14:25; 17:30
22:32

5:40

22:32

22:38

2:20

5:02

3:22

16:58

043

neparny

06:09; 07:57; 09:30; 10:40; 12:20
13:55; 16:00; 18:17; 20:18

6:09

20:18

20:40

1:10

2:17

1:46

14:31

043

parny

06:35; 08:30; 10:10; 11:15; 13:10
15:00; 16:40; 19:00; 21:00

6:35

21:00

21:19

1:05

2:20

1:48

14:44

097

neparny

09:50

9:50

9:50

10:16

0:26

097

parny

10:25

10:25

10:25

10:53

0:28

100

neparny

06:42; 07:32; 07:55; 08:32; 09:37
09:55; 10:32; 11:32; 12:32; 13:32
14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50
17:42

16

6:42

17:42

17:48

0:18

1:05

0:44 | 0:37

11:06
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Sobota
Spoje Interval N )
Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky & Casova
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.| Min |Max|Priem|Modus Pocet | dostupnost
Modus
06:40; 07:20; 08:20; 09:25; 10:20
100 |parny [11:20; 12:20; 13:20; 14:20; 15:30 12 | 6:40 (17:30|17:42(0:40|1:10| 0:59 | 1:00 3 11:02
16:20; 17:30
Spolu 752 | 4:00 |23:31|23:40 19:40
Sobota
‘ $ . ® [ : HIN M
I & R P : st oL
. L P e e ; i . ® . .
. : ¢« * e’ . e * ‘ . . . *
. * e e : N DEANMEIC 3 . ., e e ® R
e A P e e e e S MU O M A M S A LiF
LR PR AR A ] : . e e e Te e : . 4 . . : ',
: ., o s 2 ® o ® : : . . : e Ve : . R : L * e
ool * s * . e LN ] . L4 e b @ . . i . . 4
* .o * : s * ol o o . P Tt . . . o oo
¢ .. * . o . R f e s e '™ . * P . 0
AR EIRITIME i I O LTI IR : dit
tedls | b :
SRR AR ¢ : e RE " e
HI § I . ™ a8 ® 00 R H : oy ¢ e 1, . *
L ] .

Obrazok 1.4.2.1.3 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — sobota

Z tabul’ky 1.4.2.1.3 aj obrazka 1.4.2.1.3 vyplyva, Ze najviac spojov pocas soboty sa vykona na
trolejousovej linke 6 (39 v jednom a 40 spojov Vv opa¢nom smere). Dalsou trolejbusovou linkou
S najvacsim poctom spojov je linka 1 (35 spojov v kazdom smere).. V ramci spojov autobusovych liniek
dochadza k vyraznejSiemu znizeniu poctu spojov. Najviac spojov ma linka 24 (po 21 spojov v oboch
smeroch) a linka 26, a to 20 v jednom a 22 v opa¢nom smere.

Pri trolejbusovych linkach sa najéastejsie vyskytujuci interval pohybuje od 30 minut do 60 minut. Pri
autobusovych linkach sa najéastejSie vyskytuje 60 minatovy interval, najvyssia hodnota najviac sa
vyskytujuceho intervalu pocas soboty dosahuje 120 minat. Na vybranych linkach s minimalnym
poctom spojov su Casové rozdiely medzi spojmi dlhsie (linka 42, 43) a zaroven su dve linky s jednym
spojom ako uz bolo na zaciatku zmienené.

Vikendovy den — nedela

V nedel'u je v prevadzke 25 liniek, ktoré vykonaju spolu 752 spojov. Podobne ako v sobotu na linke 27
je vykonany iba jeden spoj, na linke 97 po jednom spoji v kazdom smere. Prevadzka MHD zacina o 4:00
(linka 3 odchod prvého spoja o 4:00) a konci o0 23:40 (linka 26 prichod posledného spoja je 23:40).
Prevadzkova doba MHD je 19 hod a 40 min.
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V tabul’ke 1.4.2.1.4 sa nachadza prehl'ad ¢asovej dostupnosti ponuky spojov MHD jednotlivych liniek
MHD Banska Bystrica a ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.4.2.1.4.

Tabul’ka 1.4.2.1.4Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v nedel’u Zdroj: spracované na zéklade
cestovnych poriadkov (2021)

Nedela
Spoje Interval ¢ .
asova
Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky et ,
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.| Min |Max|Priem|Modus POCEL | dostupnost

Modus

05:17; 05:47; 06:17; 06:47; 07:15
07:45; 08:15; 08:45; 09:15; 09:45
10:15; 10:45; 11:15; 11:45; 12:15
001 [nepdrny|12:45; 13:15; 13:45; 14:15; 14:45 35 | 5:17 ({22:17|22:33]0:28|0:32| 0:30 | 0:30 15 17:16
15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:15
17:45; 18:15; 18:45; 19:15; 19:45
20:17; 20:47; 21:17; 21:47; 22:17
05:00; 05:40; 06:10; 06:40; 07:08
07:38; 08:08; 08:38; 09:08; 09:38
10:08; 10:38; 11:08; 11:38; 12:08
001 |parny |[12:38;13:08; 13:38; 14:08; 14:38 35 | 5:00 ({22:10|22:26]0:28|0:40| 0:30 | 0:30 16 17:26
15:08; 15:38; 16:08; 16:38; 17:08
17:38; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10
04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 06:01
06:26; 06:56; 07:24; 07:54; 08:24
002 |neparny|09:24; 10:24; 11:24; 12:24; 13:24 23 | 4:41 |21:26(21:42]0:15(1:02| 0:45 | 1:00 5 17:01
14:24; 15:24; 16:24; 17:24; 18:24
19:24; 20:26; 21:26

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06
07:34; 08:04; 09:04; 10:04; 11:04
002 |[parny [12:04;13:04; 14:04; 15:04; 16:04 22 | 5:06 (22:16|22:32]0:20{1:02| 0:49 | 1:00 6 17:26
17:04; 18:04; 19:04; 20:06; 21:06
21:56; 22:16

04:38; 05:08; 05:38; 06:08; 06:38
07:06; 07:36; 08:06; 08:36; 09:06
003 |[nepdrny|10:06; 11:06; 12:06; 13:06; 14:06 24 | 4:38 (23:23|23:35]0:28|1:18| 0:48 | 1:00 6 18:57
15:06; 16:06; 17:06; 18:06; 19:06
20:08; 21:08; 22:05; 23:23
04:00; 04:40; 05:35; 06:05; 06:35
07:03; 07:33; 08:03; 09:03; 09:33
003 [parny [10:33;11:33; 12:33; 13:33; 14:33 25 | 4:00 |22:35(22:51]0:10(1:02| 0:46 | 1:00 7 18:51
15:33; 16:33; 17:33; 18:33; 19:33
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35
08:55; 09:55; 10:55; 11:55; 12:55
004 |[nepdrny|13:55; 14:55; 15:55; 16:55; 17:55 14 | 8:55|21:57|22:12|1:00{1:02| 1:00 | 1:00 5 13:17
18:55; 19:57; 20:57; 21:57
08:34; 09:34; 10:34; 11:34; 12:34
004 |parny |[13:34;14:34; 15:34; 16:34; 17:34 14 | 8:34 |121:36|21:50|1:00{1:02| 1:00 | 1:00 7 13:16
18:34; 19:34; 20:36; 21:36
09:37; 10:37; 11:37; 12:37; 13:37
005 |[nepdrny|14:37;15:37; 16:37; 17:37; 18:37 13 | 9:37 {21:39|21:54(1:00|1:02| 1:00 | 1:00 7 12:17
19:37; 20:39; 21:39

08:33; 10:03; 11:03; 12:03; 13:03
005 |[parny [14:03;15:03; 16:03; 17:03; 18:03 13 | 8:33 {21:05|21:19(1:00|1:30( 1:02 | 1:00 5 12:46
19:03; 20:05; 21:05

05:03; 05:33; 06:03; 06:33; 07:03
006 |neparny|07:31; 08:01; 08:31; 09:01; 09:31 39 | 5:03 (22:53|23:04]0:20|0:30| 0:28 | 0:30 14 18:01
10:01; 10:31; 11:01; 11:31; 12:01
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Nedela

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy | Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

12:31; 13:01; 13:31; 14:01; 14:31
15:01; 15:31; 16:01; 16:31; 17:01
17:31; 17:51; 18:11; 18:31; 18:51
19:11; 19:31; 20:03; 20:33; 21:03
21:33; 22:03; 22:33; 22:53

006

parny

04:37; 05:17; 05:47; 06:17; 06:47
07:17; 07:47; 08:17; 08:47; 09:17
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47
12:17; 12:47; 13:17; 13:47; 14:17
14:47; 15:17; 15:47; 16:17; 16:47
17:17; 17:47; 18:07; 18:27; 18:47
19:17; 19:26; 19:47; 20:17; 20:47
21:17; 21:46; 22:17; 22:46; 23:04

40

4:37 (23:04

23:15

0:20

0:40

0:28

0:30

13

18:38

007

neparny

06:23; 07:21; 08:21; 09:21; 10:21
11:21;12:21; 13:21; 14:21; 15:21
16:21; 17:21; 18:21; 19:21; 20:23
21:23; 22:23

17

6:23|22:23

22:39

0:58

1:02

1:00

1:00

16:16

007

parny

04:55; 05:45; 06:45; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:43; 18:43
19:43; 20:45; 21:45

18

4:55 (21:45

22:06

0:50

1:02

0:59

1:00

17:11

020

neparny

05:31; 07:28; 09:28; 11:28; 13:28
15:28; 17:28; 19:28; 20:33; 21:33
22:33

11

5:31|22:33

22:44

1:00

2:00

1:42

2:00

17:13

020

parny

04:03; 04:44; 05:42; 07:42; 09:42
11:42; 13:42; 15:42; 17:42; 19:42
20:44; 21:44; 22:44

13

4:03 (22:44

22:56

0:41

2:00

1:33

2:00

18:53

021

neparny

05:09; 06:09; 07:09; 08:09; 09:09
10:09; 11:09; 12:09; 13:09; 14:09
15:09; 16:09; 17:09; 18:09; 19:09
20:09; 21:09; 22:09

18

5:09 |22:09

22:21

1:00

1:00

1:00

1:00

10

17:12

021

parny

05:23; 06:01; 07:01; 08:01; 09:01
10:01; 11:01; 12:01; 13:01; 14:01
15:01; 16:01; 17:01; 18:01; 19:01
20:01; 21:01; 22:01

18

5:23|22:01

22:39

0:38

1:00

0:58

1:00

17:16

022

neparny

05:39; 06:39; 07:39; 08:39; 09:39
10:39; 11:39; 12:39; 13:39; 14:39
15:39; 16:39; 17:39; 18:39; 19:39
20:39; 21:39

17

5:39 (21:39

22:12

1:00

1:00

1:00

1:00

16:33

022

parny

05:31; 06:31; 07:31; 08:31; 09:31
10:31; 11:31; 12:31; 13:31; 14:31
15:31; 16:31; 17:31; 18:31; 19:31
20:31; 21:31; 22:31

18

5:31|22:31

23:03

1:00

1:00

1:00

1:00

17:32

024

neparny

05:32; 07:02; 08:02; 08:32; 09:32
10:32; 11:02; 12:02; 13:02; 14:02
14:32; 15:32; 16:32; 17:32; 19:02
20:02; 20:32; 21:07; 21:32; 22:02
22:32

21

5:32|22:32

22:51

0:25

1:30

0:51

1:00

17:19

024

parny

05:00; 06:30; 07:30; 08:00; 09:00
10:00; 10:30; 11:30; 12:30; 13:30
14:00; 15:00; 16:00; 17:00; 18:30
19:30; 20:00; 20:30; 21:00; 21:30
22:00

21

5:00 |22:00

22:19

0:30

1:30

0:51

1:00

17:19

025

neparny

06:05; 06:35; 07:08; 07:35; 09:05
10:05; 11:35; 12:35; 13:35; 15:05
16:05; 17:05; 18:05; 18:35; 19:05
19:35

16

6:05 |19:35

19:53

0:27

1:30

0:54

1:00

13:48
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Nedela

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy | Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem|Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

025

parny

05:30; 06:00; 06:45; 07:00; 08:30
09:30; 11:00; 12:00; 13:00; 14:30
15:30; 16:30; 17:30; 18:00; 18:45
19:00

16

5:30 (19:00

19:19

0:15

1:30

0:54 | 1:00

13:49

026

neparny

04:26; 05:30; 06:29; 07:29; 08:29
09:29; 10:29; 11:29; 12:29; 13:29
14:29; 15:29; 16:29; 17:29; 18:29
19:29; 20:30; 21:30; 22:30; 23:09

20

4:26 |23:09

23:30

0:39

1:04

0:59 | 1:00

19:04

026

parny

04:04; 04:21; 05:21; 06:21; 07:21
08:21; 09:21; 10:21; 11:21; 12:21
13:21; 14:21; 15:21; 16:21; 17:21
18:21; 19:21; 20:21; 21:21; 22:21
22:51; 23:31

22

4:04 (23:31

23:40

0:17

1:00

0:55| 1:00

19:36

027

neparny

22:50

22:50(22:50

23:09

0:19

028

neparny

05:06; 06:05; 07:05; 08:05; 09:05
10:05; 11:05; 12:05; 13:05; 14:05
15:05; 16:05; 17:05; 18:05; 19:05
20:06; 21:06; 22:06

18

5:06 |22:06

22:21

0:59

1:.01

1:00 | 1:00

17:15

028

parny

04:47; 05:51; 06:51; 07:51; 08:51
09:51; 10:51; 11:51; 12:51; 13:51
14:51; 15:51; 16:51; 17:51; 18:51
19:51; 20:51; 21:51

18

4:47 |21:51

22:11

1:00

1:04

1:00 | 1:00

17:24

029

neparny

06:21; 08:21; 10:21; 12:21; 14:21
16:21; 18:21

6:21 |18:21

18:38

2:00

2:00

2:00 | 2:00

12:17

029

parny

06:38; 08:38; 10:38; 12:38; 14:38
16:38; 18:38

6:38 |18:38

18:59

2:00

2:00

2:00 | 2:00

12:21

033

neparny

06:00; 07:10; 08:45; 10:30; 11:50
13:30; 14:50; 16:30; 17:40; 19:00
20:25; 21:30

12

6:00 |21:30

22:01

1:05

1:45

1:24 | 1:20

16:01

033

parny

05:25; 06:35; 07:50; 09:50; 11:10
12:30; 13:00; 14:10; 15:30; 17:05
18:26; 19:39; 21:00

13

5:25|21:00

21:28

0:30

2:00

1:17

16:03

034

neparny

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:52
09:52; 10:52; 11:52; 12:52; 13:52
14:52; 15:52; 16:52; 17:52; 18:52
19:52; 20:52; 21:52; 22:22

19

4:52 (22:22

22:38

0:30

1:00

0:58 | 1:00

17:46

034

parny

05:20; 06:20; 07:20; 08:20; 09:20
10:20; 11:20; 12:20; 13:20; 14:20
15:20; 16:20; 17:20; 18:20; 19:20
20:20; 21:20; 22:20

18

5:20 |22:20

22:37

1:00

1:00

1:00 | 1:00

17:17

035

neparny

05:22; 07:22; 09:22; 11:22; 13:22
15:22; 17:22; 19:22; 21:22

5:22|21:22

21:42

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:20

035

parny

05:49; 07:49; 09:49; 11:49; 13:49
15:49; 17:49; 19:49; 21:49

5:49 |21:49

22:08

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:19

036

neparny

04:22; 06:22; 08:22; 10:22; 12:22
14:22; 16:22; 18:22; 20:22

4:22 |20:22

20:42

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:20

036

parny

04:49; 06:49; 08:49; 10:49; 12:49
14:49; 16:49; 18:49; 20:49

4:49 (20:49

21:08

2:00

2:00

2:00 | 2:00

16:19

042

neparny

05:10; 07:35; 11:00; 13:55; 17:05
22:10

5:10 |22:10

22:29

2:25

5:05

3:24

17:19

042

parny

05:40; 08:00; 11:35; 14:25; 17:30
22:32

5:40 |22:32

22:38

2:20

5:02

3:22

16:58

043

neparny

06:09; 07:57; 09:30; 10:40; 12:20
13:55; 16:00; 18:17; 20:18

6:09 |20:18

20:40

1:10

2:17

1:46

14:31

043

parny

06:35; 08:30; 10:10; 11:15; 13:10
15:00; 16:40; 19:00; 21:00

6:35 (21:00

21:19

1:05

2:20

1:48

14:44
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Nedela
Spoje Interval N )
Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky & Casova
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.| Min |Max|Priem|Modus PoCet | dostupnost
Modus
097 |neparny|09:50 1 |9:50]|9:50|10:16 0:26
097 |parny [10:25 1 |10:25|10:25|10:53 0:28
06:42; 07:32; 07:55; 08:32; 09:37
. 09:55; 10:32; 11:32; 12:32; 13:32 . . . . . . . .
100 |neparny 14:32: 14:50; 15:42; 16:32: 16:50 16 | 6:42 |17:42|17:48|0:18|1:05| 0:44 | 0:37 2 11:06
17:42
06:40; 07:20; 08:20; 09:25; 10:20
100 |parny |11:20; 12:20; 13:20; 14:20; 15:30 12 | 6:40|17:30|17:42]0:40|1:10| 0:59 | 1:00 3 11:02
16:20; 17:30
Spolu 752 | 4:00 |23:31|23:40 19:40
Nedela
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Obrdzok 1.4.2.1.4 Grafické zndzornenie casovej dostupnosti ponuky spojov MHD — nedela

Ztabulky 1.4.2.1.4 aj obrazka 1.4.2.1.4 vyplyva, Ze najviac spojov pocCas nedele sa vykona na
trolejousovej linke 6 (39 v jednom a40 spojov v opat¢nom smere). DalSou trolejbusovou linkou
S najvaésim poctom spojov je linka 1 (35 spojov v kazdom smere). V ramci spojov autobusovych liniek
dochadza rovnako ako pocas soboty k vyraznejSiemu znizeniu poétu spojov. Najviac spojov ma linka 26

(po 20 a 22 spojov v jednom a druhom smere) a linka 24 (po 21 spojov v kazdom smere).

Pri trolejbusovych linkdch sa najcastejSie vyskytujuci interval pohybuje od 30 minat do 60 minut. Pri
autobusovych linkach sa najcastejSie vyskytuje 60 minttovy interval, najvysSia hodnota najviac sa
vyskytujuceho intervalu pocas soboty dosahuje 120 minut. Na vybranych linkdch s minimalnym
poctom spojov su Casové rozdiely medzi spojmi dlhsie (linka 42, 43) a zaroven su dve linky s jednym
spojom ako uz bolo na zaciatku zmienené.
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1.4.2.1.2 Prepravny vykon (za kazdy moéd vo vozidlovych km)

Dopravny vykon verejnej osobnej dopravy je spracovany v nasledujucej tabulke, pricom je zvIast
stanoveny pre MHD (rozdeleny pre trolejbusy a autobusy), pre primestski autobusovi dopravu na
funkénom uzemi PUM BB, pre dial’kovi autobusova dopravu a medzinarodna autobusovu dopravu.

Tabulka 1.4.2.1.5 Dopravny vykon vVOD v roku 2021; Zdroj: autori na zdklade CP

Druh dopravy DOPraVEllZ" n://};lgﬁ;l vo FU Dopravny V}'/kon(l r;r;cra(s)t(e) Banska Bystrica
MHD T Busy 1086 200 1086 200
MHD A Busy 2479 254 2479 254
PAD 2785904 2 060 192
DAD 200 415 184 932
MAD 38 902 37 892
Spolu 7017 484 6132 444

Pozn.: Pocitané na zaklade CP platnych pre oktober 2021, poctu dniv roku 2021 a medzizastavkovych vzdialenosti.
Pokial' linka presahuje hranice FU (mesta Banska Bystrica), zapocitana je polovica medzizastavkovych
vzdialenosti medzi zastavkov na FU a zastavkou mimo FU, prip medzi zastdvkou na iizemi mesta Banskd Bystrica
a zastavkou mimo uzemia mesta Banska Bystrica

1.4.2.1.3 Dopyt po verejenj autobusovej osobnej doprave

Na zaklade poskytnutych udajov bola vykonana analyza poctu cestujtcich pocas roka (obr. 1.4.2.1.5),
pocas mesiaca (obr. 1.4.2.1.7) a pocas diia (obr. 1.4.2.1.8). Obrazky uvedené v tejto sprave zahfiiaji
vSetky linky MHD. Pocet cestujucich pre jednotlivé linky je uvedeny v prilohe ,,Analyza poctu
cestujicich MHD*

Pozn.: Je potrebné uwviest, Ze najmd v mensich okresnych mestach je dopyt po mestskej hromadnej
doprave ovplyvneny ponukou spojov. To znamend, Ze ak je velmi mald ponuka spojov v urcitom case
dna, dopyt po verejnej osobnej doprave bude nizky.
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Obr. 1.4.2.1.5 — Vyvoj poctu cestujucich MHD v priebehu roka 2019 (absolutne pocty cestujtcich)

12,00%

10,00%

8,00%

6,00%

4,00%

2,00%

0,00%

01

02

03

04

05

06

07

08

10

11

— ]
—
—3
—
— G
6
—
—
——

— |

— 7 -

—3

w— 4 -

— ) 5

26 -
— 27 -

o— 28 -

»29

»

— 3

— 1
— 34

— 1 5

— 3

—

90

«97 -

42-
w—43 -
80 -

Trol 1
Trol 2

-Trol 3

Trol 4
Trol 5

-Trol 6

Trol 7

Trol8

-Bus 20
-Bus 21
Bus 22
Bus 23
Bus 24
Bus 25
Bus 26
Bus 27
Bus 28
Bus 29
Bus 32
Bus 33
Bus 34
Bus 35
Bus 36
-Bus 41
Bus 42
Bus 43
Bus 80
Bus 90
Bus 97

100 - Bus 100

1-Troll
2-Trol2
-Trol 3
Trol 4
-Trol
6-Trol6
7-Trol7
-Trol 8
-Bus 20
-Bus 21

— 22 - Bus 22

23 - Bus 23

- Bus 24
-Bus 25
=26 - Bus 26

-Bus 41
w—42 - Bus 42
Bus 43
80 - Bus 80
- Bus 90
97 - Bus 97
100 - Bus 100

Obr. obr. 1.4.2.1.6 — Vyvoj poctu cestujucich MHD v priebehu roka 2019 (relativne pocty cestujucich)

Na Obr. obr. 1.4.2.1.5aobr. 1.4.2.1.6 je mozné sledovat’ vyvoj poctu cestujucich na jednotlivych linkach
MHD v roku 2019. Obr. RO1a znazornuje absolutne pocty cestujucich, kde je mozné sledovat’ aj celkovy
pocet prepravenych osob, na obr. obr. 1.4.2.1.6 je mozné sledovat’ zmenu po¢tu cestujucich pocas roka.
Vyraznejsi pokles poctu cestujucich je pocas letnych prazdnin (mesiace jil a august). Na niektorych
linkach je tento pokles vyrazny (napr. linka ¢. 27), na inych linkach je tento pokles menej vyrazny (napr.
linka ¢.29). Tabul’kové a grafické spracovanie tychto udajov pre jednotlivé linky je uvedené v prilohe
»Analyza poctu cestujucich MHD*, zalozka ,,rozloZenie pocas roka®.
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Obr. 1.4.2.1.7 — Vyvoj poctu cestujicich MHD v priebehu mesiaca oktober 2021 (absolutne pocty
cestujucich)
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Obr. 1.4.2.1.8 — Vyvoj poctu cestujiicich MHD v priebehu mesiaca oktober 2021 (relativne pocty
cestujucich)

Na obr. 1.4.2.1.7 a. 1.4.2.1.8 je mozné sledovat’ vyvoj po¢tu cestujticich v priecbehu mesiaca oktober
2021. Je mozné sledovat’ vyrazny pokles cestujticich v priebehu vikendov. Opakom je linka ¢.29, ktora
cez vikend prepravi denne vyssi pocet cestujucich ako pocas pracovného diia. Dévodom je najma to, ze
pocas vikendov je na linke 7 parov spojov, zatial’ ¢o pocas pracovného dia su na linke len 2 pary spojov.

Tabulkové a grafické spracovanie tychto tdajov pre jednotlivé linky je uvedené v prilohe
1.4.2.3.1 Dopyt Analyza poctu cestujiicich MHD, zalozka ,,rozloZenie poCas mesiaca®.
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Obr. 1.4.2.1.9 — Analyza poctu cestujiicich MHD pocas dna (oktober 2021)

Pocas pracovnych dni je mozné sledovat’ obdobie $picky a sedla, kde ranna Spicka je priblizne v Case
6:00 — 8:00 a popopudnajsia Spicka 13:00 — 16:00. Dopravna Spicka a sedlo pre jednotlivé linky mdze
byt v inom Case a to najmi v zavislosti na rozlozeni poctu spojov pocas dna. Tabul'kové a grafické
spracovanie denné¢ho priebehu cestujicich pre jednotlivé linky je uvedené v prilohe ,,Analyza po¢tu
cestujucich MHD*®, zalozka ,,rozlozenie pocas dna*. Kvoli Citatelnosti udajov tabulka obsahuje iba
udaje za kalendarny tyzden 18.10.2021 az 24.10.2021, teda tyzden, v ktorom boli vykonané prieskumy
v meste Banska Bystrica.

Dopyt po verenjej osobnej doprave spracovany pre kazda linku samostatne s rozdelenim na ro¢ny pocet
cestujucich anasledne rozlozenie poCas dia, tyzdiia, mesiaca, roka sa nachadza v prilohe
1.4.2.3.1 Dopyt Analyza poétu cestujicich MHD. Ugely ciest st zrejme z vyhodnotenia priemskumov
verejnej osobnej dopravy.

Matica zdroj ciel pre MHD je podrobne spracovana v prilohe 1.4.2.3.2, kde je moZné samostatne
filtrovat’ prepravné vztahy pocas dni Skolského vyuCovania (priemer za 5 dni), pocas Skolskych
prazdnin, soboét, nediel’ a sviatkov (priemer za 2 dni).

1.4.2.1.4 Tarifny systém

V rieSenom Gzemi nie su integrované tarifné podmienky ani nie je spracovana §tadia na tarifnu integraciu
a zavedenie napr. zonovej tarify.

Pre kazdy druh VOD:

- MHD

- PAD

- ZD
platia iné tarify.
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Na primestskych linkach 601451, 601454, 601455, 601456 a 601463 plati v obvode MHD tarifa MHD,
vratane predplatnych casovych listkov. Na tychto link4ch sa nastupuje len prednymi dverami, vodi¢ovi
je potrebné hlésit’ cielovi zastavku, typ cestovného (zakladné, zlavnené, Casovy listok) a sposob thrady
(v hotovosti, alebo ¢ipovou kartou) 9.

Posudenie cestovného v MHD Banska Bystrica a navrhy v oblasti cestovného st v Plane dopravnej
obsluznosti mesta Banska Bystrica, ktory tvori prilohu k PUM BB.

1.4.2.1.5 Dopravné nehody

Analyza je spracovana v ramci kapitoly zameranej na dopravné nehody.

1.4.2.1.6 Udrzba

1.4.2.2 Prevadzka Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy

Prepravny vykon (za kazdy mdéd vo vozidlovych km)

Z hladiska zadefinovaného rieSeného tizemia v PUM BB nie je mozné prijat’ jednoznacné zavery
vyuzivania zelezni¢nej dopravy len pre potreby mesta Banska Bystrica. V GVD 2018/2019 (poslednom
pred pandémiou COVID-19) boli obsluhované zelezni¢né zastavky a stanice na trati 170 na prepravnej
relacii Banska Bystrica — Zvolen (Bratislava) a to: Banska Bystrica zelezni¢na stanica, Banska Bystrica
mesto, Radvan, Vlkanova a Hronsek. Prepravné prudy cestujucich, ktoré boli pocas platnosti GVD
2018/2019 publikované pre potreby PUM Banskobystrického samospravneho kraja a porovnané
s ponukou miest ZSSK pocas platnosti GVD st zobrazené v nasledujucej tabulke. Porovnanie bolo
vykonané len vzhladom na regiondlnu dopravu, teda ponuku vlakov kategérie Os a prislusnych
prepravnych pridov jedného modelového dna.

Pocet ponuknutych miest Pocet cestujucich VyuZitie (%) za 24h
Usek Pracovny | Sobo | Nede | Pracovny | Sobo | Nede | Pracovny | Sobo | Nede
den ta la den ta la den ta la
B. Bystrica - BB 1161 |3352|3352| 781 318 | 364 | 18,77 | 9,49 | 10,86
mesto
BB mesto -
. 4161 3352 | 3352 1199 484 | 448 28,82 14,44 | 13,37
Radvan
Radvan - Vlkanova 4161 3352 | 3352 1213 512 478 29,15 15,27 | 14,26
Vlkanova -
4161 3352 | 3352 1127 476 | 456 27,08 14,20| 13,60
Hronsek

® Zdroj: https://imhd.sk/bb/doc/sk/10169/Integrovana-doprava
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Hronsek "l 4567 |3380|3698| 1332 698 | 538 | 29,17 |20,65]14,55
Vikanova

Vlkanova-Radvari| 4567 |3380[3698| 1238 | 658 | 499 | 27,11 [19,47]13,49
Radvaii - BB )57 | 3380 | 3698 512 423 | 317 | 11,21 |12,51]| 857
mesto

o8 mesto - B 4567|3380 3608 | 110 | 95 | 84 | 241 | 281227
Bystrica

Zdroj: PUM BBSK, ZSR, ZSSK

Dalsou obsluhovanou Zelezni¢nou tratou na zadefinovanom tizemi je Zelezniéna trat’ 172 a dopravné
body, ktoré obsluhuje su: Banska Bystrica Zelezni¢na stanica, Salkové, Slovenska Lupéa — Priboj
a Slovenska Cupca. Na zelezni¢nej zastavke Slovenska Lupca — Priboj pocas platnosti GVD 2018/2019
nezastavovali vSetky vlaky kategorie Os (z tohto dovodu nie je Usek hodnoteny). Data vyuzitia
zeleznicnej osobnej dopravy v regionalnych vlakoch za trat’ 172 sa nachadzaju v nasledujucej tabulke.

. Pocet punknutych miest Pocet cestujucich VyuZitie (%)

Usek Pracovny deri | Sobota | Pracovny den | Sobota | Pracovny den | Sobota
Banskd Bystrica - Salkova 2507 1969 808 709 32,23 36,01
Salkova - Sl. Lupéa Priboj - - - - - -
Sl. Lupca Priboj - SL. Lupca 2507 1969 802 695 31,99 35,30
SI. Lupca - SL. Lupca Priboj 2365 2089 751 666 31,75 31,88
Sl. Lupéa Priboj - Salkova - - - - - -
Salkova - Banskd Bystrica 2365 2089 773 660 32,68 31,59

Zdroj: PUM BBSK, ZSR, ZSSK

Na definovanom funkénom Uzemi mesta banska Bystrica sa nachadzaju este zastavky: Kostiviarska,
Uranka, Harmanec a Dolny Harmanec. Tieto dopravné body v§ak po¢as platnosti GVD 2018/19 neboli
obsluhované zelezni¢nou dopravou. Preto nie je mozné vyhodnotit’ ich vyuzivanie (zastavovanie vlakov
mimo dopravnych dovodov nie je ani pocas platnosti GVD 2021/2022)
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Prepravu na Zelezni¢nych tratiach 170 a 172 vykonava narodny dopravca Zelezniéna
spolo¢nost’ Slovensko, a.s. na zaklade Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme
medzi Ministerstvom dopravy a vystavby a ZSSK. Blizia prepravna charakteristika rozsahu

dopravnej obsluznosti zelezni¢nych trati je v nasledujucej tabulke.

pracouny vikend

relacia tyzded 3 3

R Os R Os
Banska Bystrica- Zvolen 9 22 31 8 17 25
Zvolen-Banska Bystrica 10 20 30 9 16 25
Banska Bystrica-Turcianske Teplice 9 0 9 8 0 8
Turcianske Teplice-Banska Bystrica 9 0 9 8 0 8
Banska Bystrica-Brezno 2 14 16 2 11 13
Brezno-Banska Bystrica 2 13 15 2 11 13

Prehl'ad nasadzovania dopravnych prostriedkov a ich kvalitativnych parametrov pocas platnosti
GVD 2020/21 je v nasledujucich tabul’kach.

Banska Bystrica- Zvolen | Zvolen-Banska Bystrica
osobny osobny
ychlik ychlik
ryent viak ryeni vlak
vozen 1. triedy v X v X
preprava bicyklov v 6ks v 6ks v 6ks v 6ks
preprava TZP v X v X
klimatizacia v X v X
iba 1.
wifi |b'a iba 1. trieda
trieda X X
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zasuvky 230V v X v X
USB zasuvky v X v X
pocet miest na
. 204
sedenie 200 292 200

Tabul'ka 2. Charakteristika ponukajucich sluzieb vo vlakoch osobnej dopravy a zelezni¢nych

osobnych vozioch na relacii Banskéa Bystrica-Zvolen a opacne.

Banska Bystrica-Turcianske Turcianske Teplice-Banska

Teplice Bystrica

rychlik rychlik
vozen 1. triedy v v

preprava bicyklov v 8ks v 8ks
preprava TZP v v
klimatizacia v v
wifi iba 1. trieda 1. trieda a 1 vozen
zasuvky 230V v v
USB zasuvky v v
pocet miest na sedenie 204 297

Tabul’ka 3. Charakteristika pontkajucich sluzieb vo vlakoch osobnej dopravy a zelezni¢nych

osobnych voziioch na relacii Banské Bystrica-Turcianske Teplice a opacne.

Banska Bystrica-Brezno | Brezno-Banska Bystrica
rychlik | osobny vlak | rychlik [ osobny viak

vozen 1. triedy X X X X
preprava bicyklov v 6ks v 3ks v 6ks v
preprava TZP X V4 X V4
klimatizacia X v X v
wifi X v X v
zasuvky 230V X Vv X Vv
USB zasuvky X X X X
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pocet miest na
. 148 148
sedenie 115 177

Tabul'ka 4. Charakteristika pontikajucich sluzieb vo vlakoch osobnej dopravy a Zelezni¢nych
osobnych vozioch na relacii Banské Bystrica-Brezno a opacne.
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1.4.3 Ostatné mody dopravy
Pesia doprava
Intenzita a pocet pouZivatePov na hlavnych t'ahoch

Najvicsie intenzity peSej dopravy ako aj cyklistickej dopravy su logicky ststredené v centre mesta na
Namesti Slobody, popri parku pri pamétniku SNP, pri nakupnych centrach a pod.

Pri porovnani pesej a cyklistickej dopravy mozno badat’ rozdiel, kym cyklisti su podobni
charakteristikou s automobilovou dopravou (Spi¢ka a sedlo). Pri peSich zavisi intenzita od lokality,
napriklad v centre mesta bola zachytena pritomnost’ aj obdobi medzi 11-13:00, Co predstavuje akusi
poludnajsiu Spicku.

Najvicsie intenzity pesej dopravy boli zaznamenané na Namesti SNP,OC Point, park pod Muzeom SNP.

intenzita pesej dopravy

Rudlovska cesta

park Muzeum SNP
namestie SNP

Némestie Slobody
Tajovského pri LIDL
Uhlisko-8.maja
Sladkovicova

Partizanska - CSA
Kapitulska

Medeny Hamor k OK od Jakub
Golianova

TVansove]

QOC Point

Na troskach

Rudohorska

Ulanska cesta
NAKARLOVE POD SASOVOU
Zwolenska cesta
KREMNICKA ul

Hronsek

RAKYTOVSKA CESTA 2414
Nemce Sasova

lokalita

Podlavice

Plazove kupalisko

Bottova

Komenského pri vznici
OC POINT VAJANSKEHO
Prsianska Terasa
Zvolenska Siko kupelne

0 2000 4000 6000 8000

intenzita

Obr. 1.4.3.1 Intenzita pesich na vybranych tsekoch
Zdroj : UNIZA
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CyKklisticka doprava

CyKklisti boli monitorovani na viacerych tsekoch. Vysledky z prieskumu znazortiuje obr.14.3.2.

intenzita (12H) verzus lokalita

Rudlovska cesta
park Mizeum SNP
namestie SNP

Namestie Slobody

Tajovského
okruzna krizowvat. ..

Uhlisko-8.maja
Sladkovicova
Partizanska - CSA

Kapitulska

Medeny Hamor k
OK od Jakub

Golianova
TVansovej
OC Point
Na troskach
Rudohorska

Uranska cesta

NA KARLOVE
POD SASOVOU

Zwlenska cesta
KREMNICKAul.

Hronsek

RAKYTOVSKA
CESTA2414

Nemce Sasova

Podlavice

lokalita

PlaZové kapalisko

Bottova
Komenského pri
vaznici

OC POINT
VAJANSKEHO
Priianska Terasa

Zwolenska Siko
kupelne

Nemce

Partizdnska cesta
pri SAD

Kyncelovska cesta
Majer
Kyncelovska na
kriz_ s Rudohors...
Spania dolina -
Uranska cesta
2419 KRIZ. POD
SASOVOU
Slnecne strane
Bottova do centra
RIECKA RAZS.
SMER RIEEKA
Nemce

Salkova Poniky

Horne Prsany

Sl.Lup&a 2427

llias Zvolenska
cesta

intenzita (12H)

Obr. 1.4.3.2 Intenzita peSich na vybranych usekoch
Zdroj : UNIZA

Rozdiely medzi intenzitou cyklistov a pesich spocivaju v odlisnom priebehu dopravnych $piciek na
niektorych usekoch. V centre su silné intenzity pre pesich aj medzi 10 -13 hodinou, kym pre cyklistov
je podobna charakteristika priebehu ako v pripade automobilovej dopravy, pozri priklady obr. 1.4.3.3.
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chodci a cyklisti

B chodci [ cyklisti
25,00%

20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00%
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

PARTIZANSKA cesta centrum

Obr. 1.4.3.3 Intenzita cyklistov a pesich na Partizanskej ceste v centre, zdroj: UNIZA

Detailnejsie sa mozno vidiet rozdiel pri % porovnani (napr. Rudlovska cesta).

B chodci [ cyklisti
20,00%

15.00%

10,00%

5,00%

0,00%

Obr. 1.4.3.4 Intenzita cyklistov a pesich na Rudlovske;j ceste, zdroj: UNIZA
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Z pohladu analyzy intenzity cyklistov v meste Banska Bystrica vidime, Zze cyklisti su sice sii¢astou
premavky, avSak s zastupeni az na vynimky v malych intenzitach. Z tohto dévodu je potrebné sa
v navrhu zamerat’ na zlepsenie plosného prepojenia pre cyklistov. Variabilita cyklistov sa odliSuje najma

Vv zavislosti od pocasia, kde najvyssie intenzity cyklistov st najmu najmé pocas letnych mesiacov, pozri
1.4.3.5.

160
140 133

0 115

157
114
104 e
93
100 2
83 83 81 Bl
0 74 72
58
50 -] 52 53
46
a2
35 36
a0 29
24
20
0
6.7 77 B7 87 107 -

17 27 37 a7 537

7

Obr. 1.4.3.5 Porovnanie intenzity cyklistov v juli pre vybrané dni na cyklotrase pri ktpalisku, zdroj:
spracované udaje Slovanet
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Bezpecnost’ a dopravné nehody

Dopravné nehody, ktoré vznikajii medzi uc¢astnikmi cestnej premavky najmé motoristami a cyklistami
alebo chodcami su sice zriedkavé, ale vysledkom byvaju fatalne nasledky (110,211, 312). Tragické
nehody st najmé na usekoch, kde cyklisti nemaji vlastni cykloinfrastrukraru (113,214), ¢o je
momentalne na vicSine izemia.

Z tohto dovodu je nutné zamerat’ sa na opatrenia na zvysSenie bezpecnosti cestnej premavke medzi
motorovymi vozidlami a zranitelnymi wcastnikmi (chodci, cyklisti), ¢i uz zpohladu budovania
segregovanej infrastruktiry alebo takou organizaciou dopravy, ktorda minimalizuje riziko dopravny ch
nehod (dopravné znacenie, upokojené zony, vyhradené pruhy alebo ochranné cyklopruhy).

Tab. 1.4.3.1 Dopravna nehodovost’ za rok 2021 pre chodcov a cyklistov, zdroj: Policia SR

tazko I'ahko

polcﬁtd l,lsvml;tem zran. zran. }Vllin czitna alkohol||obec
Banska Bystrica neho ucast. ucast. ucast. skoda

[ - - | |- +- [ |+ | |+
vodicom ] ] ] ] ]
nemotorového 6 -5 |0 |0 2 |2 4 |4 382 ||-128 |0 ||-1 [|3|-7
vozidla
]det’mi 1)1 Jo o ofo 1 65 [F20 Jofo af-1]
chodcom 3o fr [r 1t Jo [-3 133512301 -1 [2f-1]
]det’mi ofo o o ofo Jolfo fo o Jofo [ofo]
10 https://mybystrica.sme.sk/c/22876970/vazna-nehoda-na-priechode-pre-chodcov-vodic-zrazil-
prechadzajuce-dieta.html
11 https://www.noviny.sk/krimi/516488-v-banskej-bystrici-zrazilo-auto-chodkynu-priamo-na-

priechode-zena-utrpela-rozsiahle-zranenia

12 https://www.topky.sk/gl/722497/2803143/ AKTUALNE--Mraziva-nehoda-v-Banskej-Bystrici--
FOTO-Na-priechode-pre-chodcov-auto-zrazilo-troch-ludi

13 https://mybystrica.sme.sk/c/22680439/po-dopravnej-nehode-v-harmanci-boli-dvaja-cyklisti-v-
bezvedomi.html

14 https://www.topky.sk/cl/100370/1729649/Pri-nehode-blizko-Banskej-Bystrice-zomrel-cyklista--
Boli-ste-jej-svedkami--Pomozte-policii
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Tab. 1.4.3.4 Dopravna nehodovost’ za rok 2020 pre chodcov a cyklistov, zdroj: Policia SR

poCet  |usmrteni |[fazko zran.|lahko zran.|hmotna alkohollobec

Banska nehdd  ||[Gcast. ucast. ucast. Skoda
Bystrica L_ L
/- - /- +/- +/- - | -
S idieimgy || 4g ll3 7 |2 5 a1 |szoa0 [l z'_
nek.voz. 11610 17
Ts cyklistom |5 |0 |1 |1 1 o 5 |6 605 |-715 |ollo |4 |-8 |
sdietatom |2 [0 |1 |1 1 | 1 |2 315 |230 lbolo |2 |o |
Schodcom |9 2 B |3 5 |2 13 |0 |2045 |[1580 |[1|-3 |16lo |
Is dictatom |2 |2 o |o 0 |0 4 B Jso |70 lolo 2| |

Tab. 1.4.3.5 Dopravna nehodovost’ za rok 2019 pre chodcov a cyklistov, zdroj: Policia SR

’ poc?t ?svmrtem t %zko Zran. lrethko zran|, 4 skodallalkoholllobec
Banska nehod ucast. ucast. Gcast.
Bystrica L S
+/- +/- +/- +/- +/- +/- +/-
S idbeimie) e g g 6 |5 50 |1 28320|" 0_ -3 ;;
nek.voz. 23696
llscyklistom |6 Jo Jo |1 o |1 7 |4 605 |-106 |jofo 6 |2 |
sdietatom |1 1 o Jo o o 1 1 45 las Jollo a1 ]
S chodcom 26 4 |2 |2 3 |5 19 |2 625 |-150 |11 |[25]-5 |
s dietatom |1 |5 Jo Jo 0 |1 1 3 0 175 Jolo |1 5]

Ochrana cyklistov je zatial’ iba na vybranych cyklotrasach, ktoré su segregované. Nie st dorieSené
krizovatky, ktoré musia cyklisti krizovat’ ako aj sti¢asné problematické krizovatky napr. Hustak, malaa
okruzna krizovatka pri ESC.
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Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie

V Slovenskej republike sa takéto opatrenia maju realizovat podla TP 048 Navrhovanie
debarierizatnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na
pozemnych komunikaciach.

TP st prioritne zamerané na navrhovanie a realizaciu debarierizaénych opatreni pre osoby

s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na PK. Debarierizacia PK ma zasadny vplyv
na pristupnost’

prostredia. Pristupnost’ prostredia je prvou z cielovych oblasti rovnopravneho zaclenenia

0sdb s obmedzenou schopnost'ou pohybu a orientacie do spolo¢nosti.

Navrhované debarierizacné opatrenia na PK vychadzaju v ustrety poziadavkam osob
s poruchou negativne ovplyviujucou:

e pohyblivost’. osobam pouzivajicim invalidny vozik a tym, ktori dokézu kracat’ len
s vel'kymi tazkost'ami a ¢asto pouzivaju nejaki kompenzacénti pomocku ako
napriklad pali¢ku, barle a pod.;

e zrak: nevidiacim a slabozrakym osobam, ktoré maju zavazne poskodeny zrak;

e sluch: nepoc¢ujicim osobam a osobam so zna¢ne poskodenym sluchom,;

e dosah a zrucnost’. osobam s artritidou, osobam so svalovou dystrofiou
spdsobujucou stratu fyzickej sily a osobam s chorobou centralneho nervového
systému;

e intelekt: osobam s vrodenou alebo ziskanou poruchou intelektu; charakteristické
pre tuto skupinu 0sob je znizena schopnost’ zaclenenia sa do spolo¢nosti,
pochopenia zlozitych informadcii, ¢i schopnost’ obsluhy zlozitych pristrojov alebo
potreba Specidlnej asistencie.

Debarierizacia PK je prospe$na aj pre osoby s vekom nad 65 rokov, ktoré cCasto trpia
kombinéciou réznych porach, ktoré ich obmedzuji, ale nie su povazovani za osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientdcie. Zaroven je debarierizdcia prospeSna aj pre
osoby, ktoré vykonavaju cinnosti, pre ktoré neboli PK navrhované, napr. osoby nesuce
nadmernu batoZinu, nakupy, vedlice detsky kocik a pod. Do tejto skupiny je mozné zaradit’ aj
osoby, ktorych hendikep je len kratkodoby (zlomena noha, ruka a pod.).

Pri vystavbe novych, rovnako aj pri opravach a rekonStrukciach uz existujucich priechodov pre
chodcov, chodnikov v blizkosti priechodov pre chodcov musia byt tieto oznacené prvkami pre
nevidiacich a slabozrakych uvedenymi v tychto TP. Rovnako pri vystavbe, oprave alebo
rekons$trukcii musia byt oznacené prvkami pre nevidiacich a slabozrakych vSetky znizené
obrubniky, schodiska, nastupiStia hromadnej dopravy, spolo¢né priestory pre chodcov a
cyklistov, prekazky, ktoré nie st zabezpe€ené inak, rampy, vstupy a zariadenia urcené pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Je potrebné doplnit’ chybajuce prirodzené
vodiace linie umelymi vodiacimi liniami. Hmatatelné povrchy a ich aplikdcia musi spinat’
poziadavky uvedené v TP.

V pripade chodnikov je potrebné navrhovat’ ich tak, aby poskytovali rovné, bezprekazkové
priestory s dostato¢nym Sirkovym usporiadanim, ozna¢ené varovnymi a vodiacimi povrchmi
vhodné pre pohyb vSetkych osdb, rovnako pre pohyb nevidiacich a slabozrakych osdb a 0sdb s
obmedzenou schopnost’ou pohybu.

Pre priechody pre chodcov plati, ze musia zabezpecit’ bezpe¢ny a nezavisly prechod osob cez
komunikaciu, s dérazom na starSie osoby, zdravotne postihnuté, nevidiace a slabozraké osoby.
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Priechody pre chodcov sa rozdel'uju na:
° urovinove,
. mimouroviiové (podchody, nadchody, lavky).

Na vSetky druhy priechodov pre chodcov je potrebné upozornit’ osoby s obmedzenou schopnostou
orientécie signdlnym a varovnym povrchom. Stip svetelnej signalizacie, ktory nesie ovladanie akustickej
signalizacie nie je povazovany za prekazku a umiestiiuje sa v dosahu signalneho pasu maximalne vo
vzdialenosti 200 mm od okraja signalneho pasu. Z bezpecnostnych dévodov sa odporaca zriad’ovanie
strednych deliacich pasov redukujtcich vystavenie chodcov riziku zrazky s automobilom. Stredné
deliace pasy musia byt v zavislosti od svojej Sirky vybavené hmatatenym povrchom.

Pri prechadzani vozovky na chodnik je nutné poskytovat’ 'ahké, bezpecné, identifikovatel'né prekonanie
rozdielu medzi povrchom chodnika a vozovky, a umoznit’ prekonanie vy$kovych rozdielov na chodniku
$pecialnym uloZenim obrubnikov.

Obrubnikové rampy sa pouzivaju vSade tam, kde je vySkovy rozdiel medzi chodnikom

a vozovkou, alebo ak potrebujeme znizit' uroven chodnika. Musi byt zabezpeceny plynuly prechod
medzi vozovkou a chodnikom s nulovym prevySenim. Minimalna Sirka chodnika (neskosena) nesmie
byt mensia ako 900 mm (Sirka pre invalidny vozik). Obrubnikové rampy by sa nemali navrhovat’ tam,
kde hrozi akumulacia dazd’ovej vody, je nutné zabezpecit' v kazdom mieste odvedenie dazd’ovej vody.

V pripade spoloéného chodnika a cyklotrasy je potrebné, vyzna¢it' cyklotrasu vedent pozdiz chodnika
$pecialnym varovnym pasom tak, aby bol pre osoby s obmedzenou schopnost'ou orientacie presne
vymedzeny bezpecny priestor. Podobne by mali obsahovat’ bezbariérové prvky aj zastavky verejnej
dopravy, rampy a vstupy do budov.

Samotné opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie mézeme rozdelit’ do nasledovnych oblasti:

1.oblast’ ma technicky zrealizované opatrenia podla prislusnej legislativy nayméd na novych
a zrekons$truovanych tisekoch chodnikov alebo miestnych komunikécii .

2.oblast ma iba Ciastone zrealizované opatrenia (napriklad na jednom useku &no, ale
nadvézujuci tsek uz nie je bezbariérovy)

3. oblast’ nemad Ziadne zrealizované opatrenia

Pri novych chodnikoch alebo pozemnych komunikaciach sa realizuji debarierizaéné opatrenia,
ale niekedy chyba logickost’ nadvidznosti medzi starymi neupravenymi chodnikmi a na druhej
strane chodnikmi, ktoré maju debarierizatné prvky. Takato komunikacia potom predstavuje
riziko z hl'adiska bezpe¢ného prechodu pre zdravotne znevyhodnenta osobu.

Pri novom zrekonstruovanych usekov chodnikov st sice vybudované bezbariérové chodniky, ale stale
na viac¢sine usekov su chodniky, ktoré predstavuji pre osoby so zniZzenou pohyblivostou ako aj iné
skupiny (napr. seniori, deti..) bariéry.

Dalsou bariérou pri vyuzivani chodnikov byva aj samotné vedenie. Chodniky su poviésine vedené
v styku s pozemnou komunikaciou pre motorové vozidla, pricom v niektorych mestskych ¢astiach su
vybudované iba pri Casti uzemia. Obyvatelia s potom nuateni pouzivat vozovku s motorovymi
vozidlami, ¢o ur€ite z pohl'adu bezpecnosti nie je vhodné.
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Bariéru predstavuju aj prvky dopravnej infrastruktury, kde v niektorych pripadoch maji chodci iba jedno
najkratSie spojenie (napr. Rudlova — centrum).

Udrzba

Udrzba chodnikov a cyklotras sa realizuje podla planu zimnej alebo letnej udrzby, popisane;
v Casti 1.3.4.2.1

V roku 2021 sa zrekonstruovali tieto useky chodnikov:

obnova chodnika ku krematériu v Kremnicke,

chodnika na Kalin¢iakovej ulici v Radvani popri objekte Slovenskej posty
chodnika na Radvanskej ulici ¢. 5 az 11.

Na Foncorde sa zrealizovala oprava chodnika na Wolkerovej a Jilemnického ulici,
V Podlaviciach obnova chodnika na Gastanovej ulici spolu s cestou a parkovacimi
plochami.

Novy chodnik je aj na Dumbierskej popri RuZovej ulici smerom na Rudlovsku cestu,
na Starej Tehelni pri materskej Skole,

na Hviezdoslavovej ulici,

v Rakytovciach smerom k zastavke MHD

na ulici Ceskoslovenskej armady popred Katastralny tirad.

Obnova chodnika uz bola ukoncena aj v lokalite od Tulske;j ¢. 74

od Moskovskej €. 42 po zastavku MHD nad Moskovskou ulicou.

chodnik na Severnej ulici popri hlavnej ceste a chodnik k bytovému domu ¢. 1,
vnutroblokové komunikacie na Triede SNP ¢. 40 az 42,

chodniky a vstupy na Sitnianskej ulici ¢. 1 — 33 a opravu cesty a parkovacej plochy na
Sitnianskej €. 25 — 33,

schodisko na Kyjevskom namesti,

chodnik od Sladkovicovej ulice po Radvansku k zakladnej Skole,

chodnik na Radvanskej ¢. 12 — 24,

chodnik na Ul. 9. m4ja, na Golianovej ulici,

opravu chodnika na ulici Priehrada v Podlaviciach a chodnikov vo vnutroblokoch
sidliska,

Taktiez sa vybudoval most v Iliasi a premostenie v ¢asti Jakub,

117



1.5. Infrastruktara dopravy
1.5.1. Cesty

Kategoria, oznacenie a dlZzka cesty

Rozdelenie cestnych komunikécii z hl'adiska dopravného vyznamu cestnej siete

sa realizuje na zaklade STN 736101.

a) Podl'a dopravného vyznamu (v zmysle STN 736101) sa cestné komunikacie delia na:
- dial'nice ,,D*

- rychlostné cesty ,,R*

- cesty |. triedy

- cesty II. triedy

- cesty I1. Triedy

Samotna siet’ je znazornena na nasledujucom obrazku:

0
CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY, Okres Banska Bystrica

Obr. 1.5.1 Cestna siet’” okresu Banska Bystrica, stav k 1.1.2022,
zdroj: ssc.sk,CDB

Tab.1.5.1 Dizka cestnej siete pre Rychlostné cesty a cesty I-111.triedy v okrese Banské Bystrica,
stav k 1.1.2022,

zdroj: SSC CDB
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TRIEDA cisLo D2k [km]
DIALNICA / R R1 17,607
DIALNICA f R SPOLU: 17,607

1/14 13,220
1/59 27,058
CESTA L. TRIEDY /66 20,040
/69 7,072
CESTA I. TRIEDY SPOLU: 67,390
11/578 10,124
CESTA Il TRIEDY /591 16,581
CESTA II. TRIEDY SPOLU: 26,705
12223 4,848
/2410 4,087
/2411 D,198
12412 2,843
12413 3,973
/2414 D,865
/2415 8,567
/2416 4,726
/2417 0,839
/2418 11,403
12419 7,567
/2420 16,447
/2421 7,169
CESTAIIL TRIEDY 12422 1,782
112423 1,020
/2424 5,077
1172425 4,436
1/2426 3,773
ni2a27 13,435
1f2428 12,516
/2429 2,195
/2430 1,825
/2431 6,628
12432 3,419
/2433 1,975
Hy2a3a 4,259
111/2450 2,399
CESTA lIl. TRIEDY SPOLU: 138,275

Podl'a medzinarodnych dohdd je ¢ast’ cestnych komunikacii sucastou medzinarodnej cestnej
siete, ktora sa oznacuje ,,E“ (E 50, E 75, ...atd"..).

Medzinarodné cestné tahy E ako sucast’ siete TEN-T v okrese Banska Bystrica predstavuji dizku 39,247
km (E077), zaroven predstavuje aj trasu Transeurdpskej magistraly TEMS.
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Tab.1.5.2 Medzinarodna siet’ TENT,
Zdroj: SSC CBD

Medzinarodné cestné t'ahy "E" - kraj / okres

Z2CDB

STAV CESTNEJ SIETE K: 01.01.2022

Kraj Okres Typ tahu Cislo tahu Dizka / km
Banska Bystrica EQ7T 39,247
E058 18,255
Detva
E571 18,255
Krupina EOQ77 35,194
. E058 37,357
Lucenec
E571 37,357
i E058 8,795
Revica
o E571 8,795
b
E058 36,083
Banskobystricky kraj Rimavska Sobota _§ .
5 E571 36,083
® E058 24,903
Zvolen EOQ77 29,944
E571 24,903
. . E058 23,043
Zarnovica
E571 23,043
E058 25,464
Ziar nad Hronom E571 25,464
E572 11,945
|Banskobystricky kraj - dizka celkom 464,130

ZaklE)a sivet’
e ,ositatniet,

7 BANSKA
// BYSTRICA
Bt !

Budapest
Zv'ol'en

Obr.1.5.2 Medzinarodna siet’ TEN-T a rieSené tizemie, zdroj: SSC CBD
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@! ‘Trasy medzinarodnych cestnych tahov "E"

“~. Stav cestnej siete k 1 12022

Iné udaje o cestne) sieti
Stav k 1,1.2022 5
DIALNICE (D, R) 8490 km Y 4 .
CESTY | TRIEDY 33386 km
CESTY II. TRIEDY 36235 km
CESTY ill. TRIEDY 103408 km
DLZKA DIALNIC ACIEST 18 1620 km

Obr. 1.5.3 Trasy medzinarodnych cestnych tahov ,,E“, zdroj: SSC CBD
Z toho multimodalne koridory v okrese Banska Bystrica predstavuju 39,669 km.

Legenda

TEN - T, zakladna siet’ Diafnice a cesty
@ Balticko - jadransky koridor o1
== Dialnice
@R Koridor Orient - vychodné stredomorie .
@ Koridor Ryn - Dunaj e Cesty |. triedy
TEN - T, zakladna siet’ - ostatné —_— Cesly Il.triedy
Budapest - Zvolen
@00 Ostatné aseky
TEN - T, suhrnna siet'
TEN - T, suhrnna siet’

Obr. 1.5.4 Trasy multimodalnych korirdorov , zdroj: SSC CBD
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Dizka kategorie ciest aj s uvedenym povrchov znazoriiuje nasledujiica tabulka.
Tab.1.5.2 Vozovky podla kategorii v okrese Banska Bystrica,
Zdroj: SSC CBD

VOZOVKY NA DIALNICIACH/R

#CDB
CLENENIE: KRAJ/OKRES STAV CESTNEJ SIETE K: 04.01.2022
DLZKY VOZOVIEK A PLOCHY VOZOVIEK 5 KOREKCIAMI PODLA DRUHU KRYTU
KRAJ OKRES BETONOVY BITUMENOVY DLAZDENY DREVENY NEURCENY SPOLU
DLERA PLOCHA DLEKA PLOCHA VOZOVKY|  DL3Ka PLOCHA DLEKA PLOCHA DLikA PLOCHA DLEka PLOCHA
VOZOVKY [km] | VOZOVKY [m‘] VOZOVKY [km] [m*] VOZOVKY [km] | VOZOVEY [m’] VOZOVKY [km]| VOZOVKY [mﬂ VOZOVKY [km]| VOZOVKY [m"] VOZOVKY [km] | VOZOVEY [ITI’]
Banska Bystrica 41,133 397 082 41,133 397 082

VOZOVKY NA CESTACH L.TRIEDY
CLENENIE: KRAJ/IOKRES STAV CESTNEJ SIETE K: 01.01.2022

DLZKY VOZOVIEK A PLOCHY VOZOVIEK $ KOREKCIAMI PODLA DRUHU KRYTU
KRAJ OKRES BETONOVY BITUMENOVY DLAZDENY NEURCENA SPOLU
DLZKA PLOCHA . PLOCHA DLZKA PLOCHA DLZKA FLOCHA DLZKA PLOCHA
VOZOVKY | VOZOVKY DLéMﬂvg]zovn‘r VOZOVEY vozovky | vozovky | vozovey | vozovky | wvozowky VOZOVEY
[km] '] m’] [kmj [m] [kmj [mz] [km] [m]
Banzka Bystrica 70,636 727 509 0,000 65 70,636 T27 877

VOZOVKY NA CESTACH II.TRIEDY 4coB

CLENENIE: KRAJIOKRES

STAV CESTNEJ SIETE K: 01.01.2022

DLZKY VOZOVIEK A PLOCHY VOZOVIEK § KOREKCIAMI PODL'A DRUHU KRYTU
KRAl OKRES BETONOVY BITUMENQVY DLAZDENY STRKOVY NEURCENY SPOLU
003KA PLOCHA DL7KA PLOCHA ni3Ka PLOCHA ni3KA PLOCHA DLZKA PLOCHA olKa FLOCHA
VOZOVKY VOZOVKY VOZOVKY VOZOVKY VDZOVKY VOZOVKY | VOZOVKY
VOZOVEY [km] W' fim] EW VOZOVKY [km] W‘ VOZOVEY [km] E’l fi] W‘ VOZOVKY [km] | VOZOVKY [m?]
Banska Bystrica 26,941 181325 26,941 181326

VOZOVKY NA CESTACH IIl.TRIEDY
CLENENIE: KRAJ/IOKRES STAV CESTNEJ SIETE K: 01.01.2022

DLZKY VOZOVIEK A PLOCHY VOZOVIEK S KOREKCIAMI PODUA DRUHU KRYTU
KRAJ OKRES BETONOVY BITUMENOVY DLAZDENY DREVENY STRKOVY NEURCENY SPOLU
[ TO[ZKA | PLOCHA | DLZKA PLOCHA DIZKA | FLOCHA | DLZKA | PLOCHA | DL2KA | FPLOCHA | DLZKA | PLOCHA DIZKA | PLOCHA |
(VOZOVKY | VOZOVKY VOZOVKY VOZOVKY VOZOVKY | VOZOVKY |VOZOVKY | VOZOVKY | VOZOVKY VOZOVKY |vOZOVKY| VOZOVKY VOZOVKY VOZOVKY
[km] | Im7 [lkm] [m] [km] [m] § [km] | [m] [km] [m] [km] | [m3] [km] [m]
Banskd Bystrica 135,752 871210] 0,151 908] 4802] 24 010] 0,037 236]  140,742] 896 362
Dannl-d S4inuminn EEWTT 200 409 | n AN aal EERT-E] N0 445

Priestorové usporiadanie a ndvrhové parametre a tym aj prisluSné kategdérie medzinarodne;j

cestnej komunikacie su v tomto pripade viazané prijatymi podmienkami medzinarodnych
dohod.

Podrla charakteru premavky sa cestné komunikécie delia na :
- cesty s neobmedzenym pristupom (C)

- cesty s obmedzenym pristupom: - dial'nice (D)

- rychlostné cesty (R)
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Miestne komunikdcie su pozemné komunikacie, ktoré su sucastou dopravného vybavenia
urc¢itého sidelného utvaru alebo vytvara dopravné spojenie v jeho zdujmovom uzemi.

Na zaklade urbanisticko — dopravnej funkcie sa miestne komunikacie triedia na:

- rychlostné;

- zberné;

- obsluzné;

- nemotoristické

Dalej existuju tzv. uéelové komunikécie, ¢o st pozemné komunikacie umoziiujuce dopravné
spojenie vyrobného zavodu, uzavretych priestorov, osamelych objektov a pod. so sietou
pozemnych komunikécii, napr. aj pol'né a lesné cesty alebo vytvarajuca dopravné spojenie
vnutri uzavretych priestorov a objektov.

Ucelové komunikacie sa ¢lenia na:
— verejné

— neverejné
— Ciastocne nepristupné verejnej premavke
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https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-SR/Charakteristika-a-rozdelenie.alej

Obr. 1.5.5 Cestna infrastruktiira mesta Banska Bystrica podl'a kategorie, zdroj: mesto Banska Bystrica
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Pocet jazdnych pruhov

Podet pruhov na vybranych komunikaciach FU mesta Banska Bystrica znézorfiuje nasledovny obrazok:

e

n
Nemce

Legenda

. Hranica krizovatky
- w » Variacia 3irky - vpravo
= ** Variacia Sirky - vlavo
s+ +s+ Pridavné jazdné pruhy

Pocet jazdnych pruhov

¥:" 24 »
S \
T moaas
Al 2l (2| ysticaraovan
el [y I Eatie

Obr.1.5.6 Pocet jazdny pruhov na vybranych komunikaciach, zdroj: SSC CBD

V ramci samotného mesta Banskd Bystrica je vicSina pozemnych komunikécii s jednym pruhom
v kazdom smere, pricom viacpruhové komunikacie sa nachadzaji na tusekoch rychlostnej cesty,
severného obchvatu ako aj Stadlerovho, Stefanikovho nabrezia, Stavebnej ulice a pod.

125



Maximalna povolena rychlost’ (navrhova, podl’a zikona)

Pre rychlostné cesty a cesty plati zvy¢ajne, Ze navrhova rychlost’ sa odvija od Sirky komunikacie
nasledovne:

Tab. 1.5.3 Navrhova rychlost’ podl'a typu komunikacie

Pismeno | Sirka | Navrhova rychlost’

R 24,5 120, 100, 80, 60
R 22,5 120, 100, 80, 60
C 11,5 100, 80, 70

C 9,5 80, 70, 60

C 8,5 80, 70, 60

C 7,5 70, 60, 50

C 6,5 60, 50

Obr.1.5.7 Realne obmedzenia rychlosti na vybranych komunikaciach, zdroj: SSC CBD
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Riadenie dopravy a preferencia VOD
Riadenie dopravy vo vymedzenom FU PUM mesta Banska Bystrica

Vo vymedzenom FU PUM mesta Banska Bystrica je doprava a premavka na usekoch komunikacii a
krizovatkach, ktoré nie su riadené svetelnou signalizaciou, riadena prostrednictvom existujiiceho
dopravného znacenia a prislusnych ustanoveni zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v plathom zneni.

Pomocou svetelnych signalizacnych zariadeni (SSZ) resp. cestnej dopravnej signalizacie (CDS) je
doprava v rieSenom Uzemi riadena na desiatich krizovatkach, ktoré st v prevaznej miere situované na
ceste 1/66:

- 1/66 — Salkovska cesta (111/2420),

- Partizanska cesta (I/66) — Na Hrbe (111/2418),

- Partizanska cesta — CS Shell,

- Namestie Slobody — Cesta k Smregine (Pri CS SHELL),

- Stefanikovo nabrezie — Kapitulska,

- Chalupkova — OC Eurdpa,

- Namestie . Stira — vjazd/vyjazd na parkovisko Kaufland,
- Sladkovi¢ova — Pol'na,

- Dumbierska — Rudohorska,

- Nov¢ Kaliste — Druzby,

a na piatich svetelne riadenych priechodoch pre chodcov, ktoré st situované na ulici Stadlerovo nabrezie,
ul. Sladkovicova a Zvolenska cesta.

Doprava na jednotlivych krizovatkach a priechodoch pre chodcov je z dévodu zastaranej architektary
informac¢nych systémov a radi¢ov riadena pomocou pevnych (fixnych) signalnych planov, pricom v
prevaznej miere st jednotlivé krizovatky riadené izolovane (v osobitnom rezime) bez koordinacie so
susednymi krizovatkami. Vynimkou je krizovatka Namestie I’. Stiira — vjazd na parkovisko Kaufland,
ktora bola pocas rekonstrukcie vybavena radicom a senzormi umoziujucimi dynamické (tzv. dopravne
zavisle) riadenie dopravy a sticasne bola uvedena krizovatka zaclenena do liniovej koordinacie so
susednou krizovatkou Sladkovic¢ova — Polnal™l.

V stcasnosti prevadzku vsetkych zariadeni cestnej svetelnej signalizacie, ktoré st v majetku mesta
Banska Bystrica zabezpecuje spolo¢nost PROGRES HL, s.r.o.. Manazment a spravu tychto zariadeni
realizuje opravnend osoba na mieste radiov danej krizovatky (na ktoré sa fyzicky pripoji), pricom v
sucasnosti neexistuje ziadne rieSenie externého vzdialeného dispecingu. Stcasné radice na vacsSine
krizovatiek/priechodoch nepodporuji podporné funkcie ako zaznamenavanie Statistickych dat,
vyhodnocovanie dat a online prispdsobovanie riadenia dopravy vzhladom na aktudlnu dopravni
situaciu. V meste neexituje vysSia platforma pre pripojenie subsystému riadenia dopravy.
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V nasledujucom obdobi sa predpoklada realizacia projektu ,,Modernizacia cestnej dopravnej signalizacie
krizovatiek na ceste 1/66 v Banskej Bystrici, predmetom ktorého je modernizacia jednotlivych cestnych
dopravnych signalizacii s vyhl'adom pre zavedenie aktivnej preferencie vozidiel MHD na vytypovanych
krizovatkach v meste Banska Bystrica:

1. K1 - Namestie Slobody — Cesta k Smrecine,

2. K2 — Stefanikovo nabrezie — Kapitulska,

3. K3 — Stefanikovo nabrezie — Narodna (priechod pre chodcov),
4. K4 — Stadlerovo nabrezie — Hustak (priechod pre chodcov),
5. K5 — Stadlerovo nabrezie — OC Eurdpa.

Pre zvySenie efektivnosti zariadenia CDS budu krizovatky prepojené a vybavené kamerovym systémom,
priCom vSetky ziskavané data (monitoring dopravy, kamerovy systém mesta, data o meteorologickej
situacii zo systému environmentalnych senzorov a pod.) budu integrované do jednej otvorenej a
flexibilnej riadiacej datovej platformy. Vzhl'adom na oCakavania a plany mesta v oblasti Smart City
budt data ziskané z monitoringu dopravy vyuzité v prvom rade organizaciami, ktoré maju v sprave
infraStruktiiru mesta a predstavitelom mesta formou dispecerského rozhrania. Ako aj obyvatelom v
podobe online portalu a taktiez mobilnej aplikdcie v ramci komplexného systému informovania
obyvatel'ov o meste.

Preferencia VOD vo vymedzenom funkénom tzemi

V stiéasnom obdobi nie su v riesenom tzemi PUMM FU mesta Banska Bystrica zavedené priame
preferenéné opatrenia, ktoré by prispievali k preferencii verejnej osobnej dopravy pred dopravou
individualnou. Svetelne riadené krizovatky st riadené pomocou pevnych signalnych planov bez
umoznenia preferencie vozidiel VOD, pripadne bez moznosti dynamického riadenia dopravy. Uvedena
skuto¢nost’ je vo vyraznej miere ovplyvnena zastaranou architektirou pouzitych informaénych
systémov.

Z hladiska vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla verejnej dopravy su vo funkénom tizemi
vymedzené/vyhradené len dva pruhy na komunikécii 1/66, aj napriek tomu, Ze na uzemi mesta sa
nachadza viacero komunikécii s viacpruhovym usporiadanim, po ktorych su vedené trasy liniek VOD.
Vyhradené jazdné pruhy sa nachddzaju na ul. Stadlerovo nabrezie (cesta 1/66) pred zastavkou
,.Stadlerovo nabr.“ v oboch smeroch (pozri obr. nizdie). Dizka vyhradenych pruhov je priblizne 150 m
v smere do centra mesta a 170 m v smere z centra mesta.
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Obr. 1.5.8 Vyhradeny jazdny pruh na ceste 1/66, Zdroj: CBD SSC

Zabezpelenie preferencie VOD je jednym z klu¢ovych nastrojov veducich k zniZeniu podielu
individualnej dopravy, pricom ide aj o jedno z opatreni v ramci ,Implementacného planu
infrastruktirnych projektov v Banskobystrickom kraji“, ktoré si stéastou analytickej etapy ,,Planu
udrZatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja“. V rdmci OPVO1 - Preferencia verejnej
osobnej dopravy v urbanizovanych Uzemiach sa predpoklada v obdobi rokov 2018 aZ 2025 s realizaciou
projektu ,,Modernizacia CSS s preferenénym riadenim a zavadzanie preferencnych pruhov”.

Z pohladu rie$eného Gizemia PUMM FU mesta Banska Bystrica, mesto Banskd Bystrica v nasledujicom
obdobi planuje realizovat projekt ,,Modernizacia cestnej dopravnej signalizacie krizovatiek na ceste
I/66 v Banskej Bystrici“. Zdmerom je modernizacia jednotlivych cestnych dopravnych signalizacii s
vyhladom pre zavedenie aktivnej preferencie vozidiel MHD na vytypovanych krizovatkach. Ciefom
aktivit projektu je navrhnut najmodernejsi systém inteligentného riadenia dopravy pomocou
dopravnych zariadeni (cestnej dopravnej signalizacie) na krizovatkach v rieSenom Useku cesty 1/66 od
krizovatky Chalupkova — OC Eurépa azZ po krizovatku Ndmestie slobody — Cesta k Smrecine (Obr.1.5.9)
podla najmodernejsich eurdpskych kritérii, t.j. navrhnat spdsob riesenia systémovych zmien signalnych
planov na jednotlivych krizovatkach, ktoré nasledne zvysia priepustnost jednotlivych krizovatiek.
Zoznam rieSenych kriZovatiek na vyznamovo doleZitej hlavnej ceste 1/66:

1. Namestie slobody — Cesta k Smrecine (Pri €S SHELL),

2. Stefanikovo néabrezie — Kapitulska,

3. Stefanikovo ndbreZie — Narodnd (priechod pre chodcov),
4, Stadlerovo nabreZie — Hustak (priechod pre chodcov),),
5. Stadlerovo nabreZie — OC Eurépa.
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Obr. 1.5.9 Rozmiestnenie rieSenych krizovatiek na ceste 1/66, Zdroj: Stidia uskutoénitelnosti -
zavedenie SMART CITY rieSeni v meste Banska Bystrical'!

Z poZiadaviek obyvatelov na MHD/VOD v oblasti jej preferencie obyvatelia poZaduju najma jej
zrychlenie, pricom sa vo viacerych pripadoch objavovala poZiadavka nielen na zvySenie cestovnej
rychlosti ale aj jazdnej rychlosti vozidiel. Uvadzané boli tiez priamo poziadavky na vybudovanie
vyhradenych jazdnych pruhov (BUS pruhov) aj na ukor IAD v centrdlnej mestskej oblasti, tieZ zavedenie
preferencie VOD na svetelne riadenych krizovatkach.

Z hladiska zrychlenia dopravy boli tiez uvddzané poziadavky na zmenu vybavovacieho systému resp.
umozZnenie nastupu/vystupu cestujicich vsetkymi dvermi. Dané opatrenie bude vo vozidlach MHD
aplikované od 9.januara 2022.

U https://www.banskabystrica.sk/projekty/modernizacia-cestnej-dopravnej-signalizacie-krizovatiek-na-ceste-i-
66-v-banskej-bystrici/

Zakladné parametre

Medzi zakladné parametre patri:

1. Néavrhova rychlost’.

2 Maximalna povolena rychlost’.
3. Smerovanie.

4 Sirkové usporiadanie.

Sirky pozemnych komunikacii v meste Banska Bystrica znazoriiuje obr. 1.5.10.

Najvicsie zastipenie maju cesty so Sirkou od 3,1 do 5,9 metra.

130


https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=sk-sk&rs=sk-sk&wopisrc=https%3A%2F%2Fzilinskauniverzita.sharepoint.com%2Fsites%2Fproj-fpedas-PUM_BB%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2F9a98abede9e84c5c97646bbaadc10638&wdenableroaming=1&mscc=1&hid=392c5adc-816b-af95-1669-3ffde94af221-2583&uiembed=1&uih=teams&uihit=files&hhdr=1&dchat=1&sc=%7B%22pmo%22%3A%22https%3A%2F%2Fteams.microsoft.com%22%2C%22pmshare%22%3Atrue%2C%22surl%22%3A%22%22%2C%22curl%22%3A%22%22%2C%22vurl%22%3A%22%22%2C%22eurl%22%3A%22https%3A%2F%2Fteams.microsoft.com%2Ffiles%2Fapps%2Fcom.microsoft.teams.files%2Ffiles%2F3353071393%2Fopen%3Fagent%3Dpostmessage%26objectUrl%3Dhttps%253A%252F%252Fzilinskauniverzita.sharepoint.com%252Fsites%252Fproj-fpedas-PUM_BB%252FZdielane%2520dokumenty%252FGeneral%252FI.etapa%2520anal%25C3%25BDza-TU%2520P%25C3%25ADsa%25C5%25A5!%252Fcestn%25C3%25A1%2520infra%25C5%25A1trukt%25C3%25BAra%252Fcestn%25C3%25A1%2520infra%25C5%25A1trukt%25C3%25BAra.docx%26fileId%3D9a98abed-e9e8-4c5c-9764-6bbaadc10638%26fileType%3Ddocx%26ctx%3Dfiles%26scenarioId%3D2583%26locale%3Dsk-sk%26theme%3Ddefault%26version%3D21102107100%26setting%3Dring.id%3Ageneral%26setting%3DcreatedTime%3A1642428159816%22%7D&wdorigin=TEAMS-ELECTRON.teams.files&wdhostclicktime=1642428159713&jsapi=1&jsapiver=v1&newsession=1&corrid=229610d7-388d-4e8a-bb8e-a03dbca12a34&usid=229610d7-388d-4e8a-bb8e-a03dbca12a34&sftc=1&sams=1&accloop=1&sdr=6&scnd=1&hbcv=1&htv=1&hodflp=1&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush&rct=Medium&ctp=LeastProtected#_ftn1
https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=sk-sk&rs=sk-sk&wopisrc=https%3A%2F%2Fzilinskauniverzita.sharepoint.com%2Fsites%2Fproj-fpedas-PUM_BB%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2F9a98abede9e84c5c97646bbaadc10638&wdenableroaming=1&mscc=1&hid=392c5adc-816b-af95-1669-3ffde94af221-2583&uiembed=1&uih=teams&uihit=files&hhdr=1&dchat=1&sc=%7B%22pmo%22%3A%22https%3A%2F%2Fteams.microsoft.com%22%2C%22pmshare%22%3Atrue%2C%22surl%22%3A%22%22%2C%22curl%22%3A%22%22%2C%22vurl%22%3A%22%22%2C%22eurl%22%3A%22https%3A%2F%2Fteams.microsoft.com%2Ffiles%2Fapps%2Fcom.microsoft.teams.files%2Ffiles%2F3353071393%2Fopen%3Fagent%3Dpostmessage%26objectUrl%3Dhttps%253A%252F%252Fzilinskauniverzita.sharepoint.com%252Fsites%252Fproj-fpedas-PUM_BB%252FZdielane%2520dokumenty%252FGeneral%252FI.etapa%2520anal%25C3%25BDza-TU%2520P%25C3%25ADsa%25C5%25A5!%252Fcestn%25C3%25A1%2520infra%25C5%25A1trukt%25C3%25BAra%252Fcestn%25C3%25A1%2520infra%25C5%25A1trukt%25C3%25BAra.docx%26fileId%3D9a98abed-e9e8-4c5c-9764-6bbaadc10638%26fileType%3Ddocx%26ctx%3Dfiles%26scenarioId%3D2583%26locale%3Dsk-sk%26theme%3Ddefault%26version%3D21102107100%26setting%3Dring.id%3Ageneral%26setting%3DcreatedTime%3A1642428159816%22%7D&wdorigin=TEAMS-ELECTRON.teams.files&wdhostclicktime=1642428159713&jsapi=1&jsapiver=v1&newsession=1&corrid=229610d7-388d-4e8a-bb8e-a03dbca12a34&usid=229610d7-388d-4e8a-bb8e-a03dbca12a34&sftc=1&sams=1&accloop=1&sdr=6&scnd=1&hbcv=1&htv=1&hodflp=1&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush&rct=Medium&ctp=LeastProtected#_ftnref1
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https://www.banskabystrica.sk/projekty/modernizacia-cestnej-dopravnej-signalizacie-krizovatiek-na-ceste-i-66-v-banskej-bystrici/

Obr. 1.5.10 Rozdelenie pozemnych komunikacii podla Sirky,

Z hladiska $irky su v meste najviac zastipené komunikacie o Sirke 6 metrov.

Staticka doprava

Lokalizacia

Lokalizacia parkovisk m6Zeme rozdelit’ podl'a spdsobu parkovania:
1. Verejné

2. Vyhradené

3. Stukromné

Vicsina parkovisk je situovana pri obytnych domoch na sidliskach alebo pri individualnej vystavbe.
Dalsiu vyznamnii skupinu tvoria sikromné parkoviska obchodov a nakupnych centier a obchodov, ako
aj vyznacené parkovacie miesta v centre mesta.

131



v -
~ Bonskal

)
P

Obr. 1.5.1.6.1 Lokalizacia parkovania v meste Banska Bystrica,
zdroj: vlastné spracovanie udaje z mesta Banska Bystrica
Parkovanie

Parkovanie zavisi od aktivity obyvatel'stva a navStevnikov, preto mozeme vidiet’, Ze v rezidentskych
oblastiach sidliskach je hlavne vecerné a no¢né rezidentské parkovanie. Naopak v centre mesta mozeme
zase vidiet' vyssi dopyt po parkovani cez den, kedy obyvatelia dochadzaju za pracou alebo inymi
aktivitami. Specialny druh parkovania je pri obchodnych domoch a nakupnych centrach, kde je
parkovania, najma v popoludnajsich hodinach.

Stikromné parkovacie plochy na izemi mesta

Medzi plochy statickej dopravy patria aj parkoviska, ktoré st v sikromnom vlastnictve. MoZe
ist o vonkajsie parkovacie plochy, ako aj o parkoviskd v podzemnych alebo nadzemnych
garazach. Vzhl'adom na neustdle zvySujici sa stupeil automobilizécie, pristipili sukromni
vlastnici tychto parkovacich ploch k regulacii parkovania. K tomuto dochadza najmi v zénach
ur¢enych na byvanie, kedy parkoviska pri obchodnych domoch a centrach st v primeranej
dochadzkovej vzdialenosti k bydlisku.

Z vyssie uvedenych dovodov st v nasledujucich riadkoch popisané najvyznamnejSie sukromné
plochy statickej dopravy v sikromnom vlastnictve a ich priblizny pocet parkovacich miest.

Parkovisko OC Terminal

Prevadzkovatelom tohto parkoviska je PRIMUM s.r.0., Zahradnicka 34, 821 08 Bratislava,
ICO: 35 789 646. Parkovisko sa nachadza pri OC TERMINAL, ul. 29. augusta 37, 974 01
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Banska Bystrica. Prevadzkova doba parkoviska je nepretrzita - 24 hodin denne. Na parkovisku
sa plati hotovost'ou alebo platobnou kartou v pokladni alebo bezhotovostne na vyjazdovom
termindli.

Denné parkovanie od pondelka do nedele od 6:00 do 21:00 je spoplatnené jednotnou tarifou

1€/hodina, pricom prvych 90 minut je zadarmo. No¢né parkovanie od pondelka do nedele od
21:00 do 6:00 je spoplatnené rovnakou tarifou 1€/hodina, pricom prvych 30 minut je zadarmo.

Celkova kapacita parkoviska OC Terminal: 290 parkovacich miest.

Obrazok 1.5.1.6.2 Parkovisko OC Terminal, zdroj: ZBGIS

Parkovisko pri OC Kaufland — Majer

Miestom prevadzky tohto parkoviska je OC Kaufland — Majer, ulica 29. augusta 63, 974 01
Banské Bystrica. Parkovisko je v prevadzke nepretrzite - 24 hodin denne, pricom parkovanie
vozidiel tu nie je spoplatnené. Vozidla mézu parkovat’ na streche ako aj na ploche priamo pred
predajiou.

Celkova kapacita parkoviska OC Kaufland — Majer: 320 parkovacich miest.
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Obrazok 1.5.1.6.3 Parkovisko OC Kaufland — Majer, zdroj: ZBGIS
Parkovisko OC Europa

Vyznamnym priestorom statickej dopravy je aj kombinované parkovisko obchodného centra
Europa — stresné a podzemné parkovisko. Stresné parkovisko je v prevadzke od pondelka do
piatka v ¢ase od 7:00 do 21:30 a v soboty a nedele v ¢ase nepretrzite. Vjazd na parkovaciu
plochu je zatvoreny v no¢nych hodinach, v ¢ase od 21.30 hod do 07.00 hod. okrem piatku a
soboty. Pre vodic¢ov elektromobilov je parkovisko pristupné aj v noénych hodinach povolenim
vjazdu po kontaktovani SBS pracovnika.

Podzemné parkovisko je otvorené kazdy den v Case od 7:00 do 21:30. Posledny vjazd na
parkovaciu plochu je o 21.00 hod. O 21:30 sa podzemné parkovisko zatvéra. Za vpustenie na
parkovisko po tomto ¢ase (z dévodu, ze tam ma navstevnik zaparkované vozidlo) je ictovany
poplatok 5 € [zdroj].

Podzemné parkovisko ma kapacitu 245 parkovacich miest a streSné parkovisko 465 miest.

Celkova kapacita parkoviska OC Europa: 710 parkovacich miest.
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SN AN R
Obrazok 1.5.1.6.4 Parkovisko OC Europa, zdroj: ZBGIS

Parkovisko Kaufland - Radvan

Pri tomto obchodnom dome, na adrese Namestie LCudovita Stara 14667/32, 974 05 Banska
Bystrica, sa nachadza priblizne dvesto parkovacich miest, pricom v tesnej blizkosti sa nachadza
star§ia nevyuzivana plocha parkoviska - Namestie Iudovita Stura.

Celkova kapacita parkoviska Kaufland - Radvarn: 198 parkovacich miest.

Odhadovana kapacita parkoviska Namestie Cudovita Stiira: 180 parkovacich miest.

Obrazok 1.5.1.6.5 Parkovisko Kaufland — Radvan (Cervena) a starSie parkovisko na Namesti Cudovita
Stara (modra) , zdroj: ZBGIS
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Parkovisko OBI

Parkovisko predajne OBI, Zvolenské cesta 4420/10, 97401 Banska Bystrica je rieSené ako
povrchové so Siestimi radmi kolmého statia celkovo sa tu nachadza viac ako dvesto parkovacich

miest.

Celkova kapacita parkoviska OBI: 220 parkovacich miest.
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Obrazok 1.5.1.6.6 Parkovisko Kaufland — Radvan (Cervend) a starSie parkovisko na Namesti Cudovita
Stara (modra) , zdroj: ZBGIS

Parkovisko OBI na Zvolenskej ceste
Parkovisko hypermarketu Tesco

V rovnakej lokalite ako predajiia OBI, sa nachddza aj hypermarket TESCO Extra - Zvolenska
cesta 8, 974 00 Banska Bystrica. Tento hypermarket s ¢erpacou stanicou pohonnych hmot
disponuje 15 radmi kolmych parkovacich miest.

Celkova kapacita parkoviska TESCO: 560 parkovacich miest.
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Obrazok 1.5.1.6.7 Parkovisko TESCO na Zvolenskej ceste, zdroj: ZBGIS
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Parkovisko SC Point

Obchodné centrum Point (Vajanského Namestie 15299/7, 974 01 Banska Bystrica) disponuje
dvomi parkoviskami — bo¢nym povrchovym juzne od budovy centra a streSnym parkoviskom.
Podra [zdroj] je prevadzkova doba parkoviska nepretrzita.

Celkova kapacita parkoviska SC Point: 138 parkovacich miest.
Parkoviska obchodov LIDL

Medzi d’alsie plochy statickej dopravy mozeme zaradit’ parkoviskd v prevadzok LIDL, ide
0 tieto dve parkoviska:

1. LIDL — Sasova, Dedinska 14179/10, 974 11 Banska Bystrica: 83 parkovacich miest.
2. LIDL — Nad plazou 6704/2, 974 01 Banska Bystrica: 121 parkovacich miest.

Parkovacie plochy Fakultnej nemocnice s poliklinikou F. D. Roosevelta

Fakultnd nemocnica s poliklinikou F. D. Roosevelta Banska Bystrica je koncova, fakultna
nemocnica sidliaca v Banskej Bystrici. Vzhl'adom na to, Ze v rdmci aredlu nemocnice sa
nachddza velké mnozstvo parkovacich miest, st tieto usporiadané do blokov oznacenych
pismenami v zmysle nasledujiceho obrazka.

Obrazok 1.5.1.6.8 Parkoviska Fakultnej nemocnice s poliklinikou F. D. Roosevelta, zdroj: ZBGIS

Parkovacie plochy majt priblizne nasledujucu kapacitu parkovacich miest:

1. sektor A — kapacita 67 parkovacich miest,
2 sektor B — kapacita 232 parkovacich miest,
3. sektor C — kapacita 60 parkovacich miest,
4 sektor D — kapacita 202 parkovacich miest,
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sektor E — kapacita 90 parkovacich miest,
sektor F — kapacita 48 parkovacich miest,
sektor G — kapacita 100 parkovacich miest,

sektor H — kapacita 142 parkovacich miest,

© © N o O

sektor | — kapacita 45 parkovacich miest,
10. sektor J — kapacita 32 parkovacich miest,
11.  sektor K — kapacita 90 parkovacich miest,

Celkova kapacita parkovacich ploch Fakultnej nemocnice s poliklinikou F. D. Roosevelta je
1108 parkovacich miest.

Parkovacie plochy Stredoslovenského ustavu srdcovych a cievnych choréb

Stredoslovensky ustav srdcovych a cievnych chordb, a. s. je jednou z troch Specializovanych
nemocnic, ktora poskytuje komplexnt starostlivost o pacientov s kardiovaskularnymi
chorobami. Sidli na adrese: Cesta k nemocnici 1, 974 01 Banska Bystrica.

Celkova kapacita parkovacich ploch Stredoslovenského Ustavu srdcovych a cievnych chor6b je
210 parkovacich miest.

Obrazok 1.5.1.6.9 Parkoviska Stredoslovenského ustavu srdcovych a cievnych chor6b, zdroj: ZBGIS

Suvisiacim parkoviskom je aj parkovacia plocha s regulovanym parkovanim v atriu zapadne;j
Casti starej nemocnice (Medicinske centrum Zdravomed).

Celkova kapacita tejto parkovacej plochy je 64 parkovacich miest.

138



1591/19 ' '
1591/15

Obr. Obrazok 1.5.1.6.10 Parkovisko pre Medicinske centrum Zdravomed, zdroj: ZBGIS

Parkovaci systém

Stucasny stav parkovania v meste Banska Bystrica je charakteristicky tym, Zze regulované zdénové
parkovanie je iba vramci centra mesta. Za regulaciu a prevadzku tohto Uzemia je zodpovedna
spolo¢nost’ EEIL. Uzemie je rozdelené do 3 pasiem LILIIL V meste nie je stanoveny uceleny parkovaci
systém.
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Obr. 1.5.1.6.3.1 Regulované parkovanie na vybranych uliciach v Banskej Bystrici, zdroj: EEI

Stucasny parkovaci systém mozeme rozdelit na :

Vyhradené parkovisk4 podl'a ECV,

o 0o M w0 D

PodTla tohto rozdelenia je mozné zakupit si konkrétny druh parkovacej karty. Mate na vyber z viacerych
typov: parkovacia karta prenosna/neprenosna, rezidentska parkovacia karta — pre FO/pre PO, parkovacia
karta — zl'avnena a vyhradzovacia parkovacia karta. To, ¢i niekto ma platni kartu okrem policajtov

Vyhradené parkoviska podl'a rezidentskej zony v centre mesta,
Volné neregulované parkovacie miesta-parkoviska,
VoI'né sukromné regulované parkoviska,

VoI'né plochy na parkovanie,

kontroluju aj Specialne monitorovacie vozidla s modernymi technoldgiami.

V niektorych pripadoch sa parkuje na vyznacenych plochach s regulaciou,

Kratkodobé statie na platenych parkoviskdch v zonach zaplatite viacerymi spdsobmi, a to bud’

parkovacim listkom z automatu, elektronickym parkovacim listkom, SMS spravou na ¢islo 2200 alebo

spominanou predplatenou parkovacou kartou.

Tabulka 1.5.1.6.3.1 Platené zony v meste

Kratkodobé parkovanie
Pésmo zény Za’;l;ijeir;é_hg(ﬁrio;/é Zakladna sa_dzba SMS Maximalna denna
CVAK parking sadzba — PA **
Pasmo 1 1,00 € 1,20 €/hod 6,00 €
Pasmo 20 € 0,50 € 0,60 €/hod 3,00 €
Pasmo 3 - 1,20 €/den **1,00 €
Dlhodobé parkovanie
PPK prenosna PPK neprenosna PPK zl'avnena
Pasmo 1,2,3 835,00 € 500,00 € 35,00 €

Rezidentské parkovanie
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Vlastnik, spoluvlastnik
Vlastnik, spoluvlastnik | Vlastnik, spoluvlastnik nebytoyeh? priestoru
bytu — prva*** bytu - druha *** ufcen?ho na
podnikanie - prva a
druhg ***
Pasmo R 5,00 € 50,00 € 200,00 €
Vyhradené parkovanie v platenej zone s regulovanym statim
vyhradzovacie vyhradzovacie 1 245,00 €

* kde PA je parkovaci automat ** jednotna dennd sadzba *** pre rezidenta rezidentského pasma
e Parkovacie miesta v nakupnych centrach

Kedze vo vécSine Casti mesta je zavedené platené parkovanie, naskytd sa lacnejSia alternativa —
parkovanie pri obchodnych retazcoch alebo nakupnych centrach.

o Europa Shopping Centre

Napriklad Europa Shopping Centre disponuje podzemnym (245 parkovacich miest), ale aj streSnym
parkoviskom (465 miest). Prvé 3 hodiny parkovania tu mate zadarmo, kazda d’alSiu hodinu zaplatite 2
eura.

o Point shopping centre

Point shopping centre, inak aj SC Point, ma pre vodicov vyhradené dve parkoviska s kapacitou 138 aut.
Najdete tu boc¢né a stresné parkovisko. Nezaplatite ni¢ prvych 90 mintt, prva zacata hodina vas vyjde
na 1,5 eur a kazda d’alSia 2 eurd. Cez vikendy a sviatky tu parkujete zadarmo.

o Terminal

Ned’aleko centra rovnako najdete nakupné centrum spojené s autobusovou stanicou TERMINAL.
Parkovat’ tu mozete od pondelka do nedele v €ase od 6:00 do 21:00. Prvych 90 minut je zadarmo, kazda
d’alSia zacata hodina vychadza na 1 euro.

e Rezidentské parkovanie v Banskej Bystrici

V metropole stredného Slovenska funguje rezidentské ochranné parkovanie od roku 2012.
Banskobystrickd mestské ¢ast’ Fortnicka bola vobec jednou z prvych, kde sa zaviedlo. Jeho ucelom je
uvolnit’ parkovacie miesta rezidentom — obyvatel'om s trvalym bydliskom v danych lokalitach. Ti majt
totiz ¢asto problém zaparkovat, ked’ prichadzaju neskor z prace. Miesta pri ich bytovkach su blokované
Iud’mi, ktori sa snazia vyhntt plateniu za parkovanie.

Rezidentské parkovanie zabezpeCuje moznost’ vybavit’ si $pecidlnu rezidentsku kartu. Prva takato karta
vyjde rezidentov na 5 eur za rok, cena druhej parkovacej karty na 50 eur a pravnické osoby zaplatia 200
eur. Karta sa vydava na konkrétne eviden¢né Cislo vozidla. Pri jej kupovani je nutné predlozit’ aj aktualny
vypis z listu vlastnictva, nie starsi ako jeden mesiac.

e Sluzba Parking v Banskej Bystrici

PohodInou moznost'ou, ako sa vyhnut' zdihavému hladaniu parkovacieho miesta, je sluzba Parking. Este
ste 0 nej nepoculi? Na webovom portali najdete Siroku ponuku kratkodobych, ale aj dlhodobych

vvvvv
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inzerentov aj kupit’. Stranka funguje na jednoduchom principe, ked’ do vyhl'adavania zadate lokalitu (v
tomto pripade Banskt Bystricu) a vyberiete si medzi Na predaj a Prenajom. Vyhodou najvicsej ponuky
parkingu na Slovensku je rovnako moznost’ inzerovania.

Prieskum statickej dopravy

Pre potreby planovania parkovacich politik boli v rdmci intravilanu mesta Banska bystrica realizované
plosné prieskumy parkujtcich vozidiel, zamerané na denné a no¢né parkovanie, zistujuce charakter
dlhodobého parkovania, prevazne obyvatel'ov mesta.

Vysledky poukazujii na kolisanie poctu a podielu obsadenych parkovacich miest medzi diiom a nocou,
v zavislosti na zdroji (no¢né parkovanie) a cieli (denné parkovanie v réznych intervaloch). Vysledky
taktiez poukazuju na chybajliice parkovacie plochy, nakolko vozidla parkuji aj mimo vyznacené
parkovacie, napr. na zeleni. Kapacitné problémy z hladiska parkovania je mozné pozorovat
predovsetkym na najvécsich sidliskach.

Okrem prehladu a analyzy parkovania vozidiel v meste, vysledky taktiez poslizia pre rdzne ucely
s cielom maximalne vyuzitie parkovacich ploch, reguldcia parkovania mimo parkovacie plochy,
zavedenie d’'alSich opatreni ako zjednosmernenie ulic, stavebné upravy a iné.

Vyhodnotenie bolo vykonané na uliciach (93) v centre a na sidliskéach, predovsetkym v okoli bytovych
domov vo vyznacenych Castiach mesta.

Sasova

Podlavice |

ice ;: :
‘\'\ Centrum |/

Foncorda

P

Kralova

Obr. 1.5.1.6.3.2 Rozdelenie tizemia mesta a ulice zahrnuté do prieskumu parkovania

Pre kazdy sektor sa zistoval pocet zaparkovanych a odstavenych vozidiel na parkoviskach, volne
stojacich vozidiel na cestach, na chodnikoch a v rozpore s predpismi, v ¢asovych intervaloch od 6:00-
9:00, 9:00-12:00, 12:00-15:00, 15:00-18:00 av no¢nych hodinach, medzi 23:00-4:00. Vysledky
prieskumu st spracované vyhodnotené graficky a tabelarne.
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Prieskum statickej dopravy sa vykonal v nasledujucich mestskych €astiach v ramci intravilanu mesta,
ktoré zahfnajt spolu 20 tizemnych obvodov:

e Centrum:
o Graniar, Mesto-sever, Smrecina, Pri parku, Historické jadro, Sidlisko SNP, Rudlovsky
potok, Nemocnica,
e Foncorda:
o Foncorda-Tulska, Foncorda-Internatna, Trieda Hradca Kralové, Skolsky areal-nova
nemocnica, Fon¢orda-Mladeznicka, Stara Fonc¢orda,
e Podlavice:
o Podlavice-Subin, Skolsky areal-nova nemocnica,
e Radvan,
e Sasova:
o Rudlovall., Sasovall.,
e Uhlisko:
o Uhlisko, Podlavice-Skubin,
e Kralova:
o Podhjj.
Zloienie ECV

Pre kazdu ulicu sledovani zdznamom ECV bolo vytvorené podrobné vyhodnotenie, z ktorého sa urobili
viaceré vyhodnotenia.

100

Zlozenie ECV parkujucich vozidiel

90

80

N 70

> 60
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20

10
0 Okres BB Iné Okres BB Iné Okres BB Iné Okres BB Iné Okres BB Iné

6:00-9:00 9:00-12:00 12:00-15:00 15:00-18:00 noc

B Centrum 66,2 33,8 64,8 35,2 65,3 34,7 68,6 31,4 73,3 26,7
mFoncorda 81,8 18,2 82,5 17,5 85,5 14,5 82,4 17,6 82,4 17,6
OPodlavice 82,6 17,4 74,1 25,9 83,9 16,1 82,3 17,7 81,1 18,9
mRadvan 84,1 15,9 81,4 18,6 84,1 15,9 81,5 18,5 84,4 15,6
mSasova 73,9 26,1 75,9 24,1 74,8 25,2 73,9 26,1 75,8 24,2
B Uhlisko 71,4 28,6 74,2 25,8 72,2 27,8 72,8 27,2 78,3 21,7
BKralova 86,1 13,9 87,3 12,7 88,1 11,9 86,7 13,3 88,7 11,3

Obr. 1.5.1.6.3.3 Vyhodnotenie parkovania pre jednotlivé oblasti vzhl’adom na okres ECV

Podla zaznamu ECV parkujice vozidla z okresu BB pocas dita v meste tvorili priblizne 78,2%. Zvy$né
parkujtice vozidla mali ECV najmi z okolitych okresov ako Detva, Zvolen, Brezno, Ruzomberok ale
tiez z inych krajov ako Bratislava a Kogice. Mimo Slovensko mali najviac zastupenie EC z Ceskej
republiky Ukrajiny.

Pocet parkujucich

V nasledujucej tabulke je uvedeny pocet parkujucich vozidiel pre jednotlivé oblasti a pomer poctu
vozidiel parkujucich cez deii a v noci. Tento pomer koreSponduje s charakterom uzemia.
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Tabul'ka 1.5.1.6.3.2 Pocet parkujtcich vozidiel v jednotlivych ¢astiach mesta

Pocet parkujicich vozidiel
, Pomer
Oblast 1= 546:00- | 0d9:00- | 0d12:00- | od15:00- e deit/noc
9:00 12:00 15:00 18:00
Centrum 2103 2496 2389 2016 2903 0.8
Foncorda 3522 2820 2859 3273 4579 0.7
Podlavice 538 395 376 437 348 13
Radvan 1188 1138 1001 1033 1588 0.7
Sasova 3050 3026 3290 3824 4743 0.7
Uhlisko 398 413 464 450 1057 0.4
Kralova 523 337 351 302 380 1.0
spolu 11322 10625 10730 11335 15598 0.7
Tabul’ka 1.5.1.6.3.3 Pocet parkujucich vozidiel v centre mesta
Pocet parkujucich vozidiel
. } . od 9:00- od 12:00- od 15:00-
Ulica od 6:00-9:00 12:00 15:00 18-00 noc
29.august 37 37 34 34 164
Astrova 53 36 45 44 50
Bakossova 75 74 72 81 326
Cesta k nemocnici 54 85 71 85 75
Cesta k Smrecine 20 22 21 20 15
Cesta na amfiteater 30 49 42 29 38
Ceskoslovenskej 144 134 113 127 135
armady
Dolna 5 10 12 14 10
Figusa Bystrého 10 16 7 4 4
Horna 24 38 35 30 23
Horné zahrady 7 9 5 6 12
Jana Chalupku 0 16 14 12 5
J. Cikkera 26 28 30 26 34
Jegorovova 154 191 110 78 54
Kapitulska 49 88 79 62 58
Komenského 147 127 118 134 191
Kollarova 41 63 56 40 40
Kuzmanyho 49 84 80 72 0
Lazovna 68 84 70 74 32
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M. Rézusa 11 26 30 20 33
Na Troskach 1 15 14 8 15
Néam. S. Moysesa 22 25 19 13 2
Namestie Vajanského 12 26 31 31 17
Narodna 25 36 36 31 15
Partizanska cesta 123 192 172 98 308
Profesora Saru 45 51 46 35 86
Robotnicka 60 42 41 45 28
Rudlovska cesta 4 4 2 2 55
Severna 87 88 113 123 558
Skuteckého 66 72 67 38 0
Soltésove; 21 21 21 9 207
Stadlerovo nabrezie 5 35 30 21 8
Terézie Vansove;j 0 16 16 15 156
Trieda SNP 615 639 719 541 95
Zeleznigiarska 13 17 18 14 54
Spolu 2103 2496 2389 2016 2903
Tabul’ka 1.5.1.6.3.3 Pocet parkujucich vozidiel na sidlisku Fon¢orda
Pocet parkujucich vozidiel
Ulica od 6:00-9:00 | od 9:00- od 12:00- od 15:00- noc
12:00 15:00 18:00
Bagarova 7 5 6 8 10
Dlha ulica 22 25 22 14 12
Druzby 172 165 196 215 252
Gorkého 19 7 13 11 11
Havranské 12 25 17 18 6
Internatna 271 190 176 247 355
Jazminovéa 7 8 4 9 4
Jilemnického 150 139 155 163 165
Mladeznicka 165 148 141 184 248
Moskovska 589 330 343 397 628
Nova ulica 32 50 50 47 60
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Nové Kaliste 10 13 7 13 13
Okruzna 103 100 101 121 184
Oremburska 154 121 137 169 308
Slneéna 178 116 117 153 207
Spojova 148 123 128 135 157
Salgotarijanska 159 145 114 126 166
Svermova 127 123 126 156 156
Tulska 635 481 495 563 972
T”fr'zl':vr:dca 487 445 444 428 532
Wolkerova 25 25 33 60 54
Zelena 50 36 34 36 79
Spolu 3522 2820 2859 3273 4579
Tabul’ka 1.5.1.6.3.4 Pocet parkujiicich vozidiel na sidlisku Podlavice
Pocet parkujucich vozidiel
Ulica od 6:00-9:00 | od 9:00- od 12:00- od 15:00- noc
12:00 15:00 18:00
Gastanova 50 51 49 61 59
Jasenova 0 0 0 0 14
Javorova 108 84 79 96 0
Jedlova 154 78 73 83 64
Limbova 116 93 96 89 90
Lipova 27 27 27 26 34
Povstalecka cesta 83 62 52 82 87
Spolu 538 395 376 437 348
Tabulka 1.5.1.6.3.5 Pocet parkujicich vozidiel na sidlisku Radvan
Pocet parkujucich vozidiel
Ulica od 6:00-9:00 | od 9:00- od 12:00- od 15:00- noc
12:00 15:00 18:00
Bernolakova 452 398 146 172 586
Kalin¢iakova 160 164 204 224 261
Malachovska cesta 94 103 120 108 106
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Radvanska 482 473 531 529 635
Spolu 1188 1138 1001 1033 1588
Tabul’ka 1.5.1.6.3.6 Pocet parkujucich vozidiel na sidlisku Sasova
Pocet parkujucich vozidiel
Ulica od 6:00-9:00 | od 9:00- od 12:00- od 15:00- noc
12:00 15:00 18:00
Javornicka 520 464 467 497 584
Karpatska 34 29 28 29 34
Kralovohol'ska 125 159 197 216 251
Krivanska 166 170 247 268 292
Magurska 56 194 250 245 346
Pieninska 178 187 229 319 352
Rudohorska 61 56 101 328 558
Sitnianska 383 378 374 418 477
Starohorska 378 324 312 328 411
Strazovska 75 55 57 61 85
Tatranska 1074 1010 1028 1115 1353
Spolu 3050 3026 3290 3824 4743
Tabulka 1.5.1.6.3.7 Pocet parkujucich vozidiel na sidlisku Uhlisko
Pocet parkujucich vozidiel
Ulica od 6:00-9:00 | od 9:00- od 12:00- od 15:00- noc
12:00 15:00 18:00
9.mjj 53 32 51 50 63
Bellusova 26 50 48 39 62
Bozeny Némcovej 0 7 5 5 7
Druzstevna 33 14 41 35 28
Golianova 2 7 5 4 89
Hviezdoslavova 34 40 39 30 11
Jesenského 20 32 38 46 46
Lesna 38 4 9 7 8
Micinska cesta 29 17 8 9 28
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Na Starej tehelni 16 45 19 24 24
Na Uhlisku 36 46 42 45 47
Pod Rybou 12 11 11 11 352

Pod Dubravou 20 18 19 15 22
Pod Turic¢kou 35 24 26 21 10
Viestova 25 59 91 99 85
Z1ty piesok 19 7 12 10 175
Spolu 398 413 464 450 1057
Tabulka 1.5.1.6.3.8 Pocet parkujucich vozidiel na sidlisku Kral'ova
Pocet parkujucich vozidiel
Ulica 0d 6:00-9:00 | od 9:00- od 12:00- od 15:00- noc
12:00 15:00 18:00
Podhaj 523 337 351 302 380

Pocty parkujucich vozidiel v zavislosti od mestskej Casti s rozdelenim podla miesta parkovania,
odstavenia vozidla st uvedené aj na nasledujucich obrazkoch, kde vytazenost' suvisi prirodzene s
vysokou koncentraciou obyvatel'stva.

Nasledujtici obrazok zobrazuje percentualne rozdelenie vozidiel v jednotlivych mestskych ¢astiach ako
priemer dennych intervalov a % parkujucich vozidiel v noci. Na sidliskach v okrajovych oblastiach je
mozné usudzovat’, Ze pomerne vel'ka Cast’ obyvatel'ov nevyuziva automobil kazdodenne, ale napriek
tomu stoji vozidlo odstavené v lokalitich so vSeobecne nedostatocnym poctom parkovacich miest. V
priebehu dennych hodin neboli zaznamenané vyraznejSie rozdiely v obsadenosti parkovacich miest.
Mierne prevysuje dopoludnie (6:00-9:00) a popoludnie (15:00-18:00)a celkovy poéet zaznamenanych
vozidiel v no¢nych hodinach je vyssi ako v dennych.

Celkovy potet parkujdcich vozidiel pocas diia Celkowvy poéet parkujucich vozidiel v noci

5 Centrum

= Fonéorda

= Podlavice
Radvar

u Sasova

u Uhlisko

m Kralova

Obr. 1.5.1.6.3.3. Percentualne zlozenie parkujtcich vozidiel podl'a mestskych casti

Takmer tretina zaparkovanych vozidiel bola evidovana na sidlisku Sasova ako pocas dna, tak aj v noci.

V ramci skimanych ulic je k dispozicii 1826 volne stojacich garadzi (sidlisko Foncorda, Uhlisko
a Kralova), aviak z prieskumu nevieme vyhodnotit’ aka je ich skutoéna obsadenost. Castokrat vozidla
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stali zaparkované pred gardzou, a teda neviem urcit’ ¢i je garaz prazdna alebo nie. Najvacsi pocet garazi
sa nachadza na sidlisku Foncorda, konkrétne na ulici Tulska.

Parkovanie vozidiel od 6:00-9:00 Parkovanie vozidiel od 9:00-12:00

Centrum Centrum
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Podlavice Podlavice
Radvari Radvaii
Sasova Sasova
Uhlisko Uhlisko
Krafova Krafova
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Obr. 1.5.1.6.3.4 Porovnanie obsadenosti a ¢asu statia vozidiel na sidliskach a v centre mesta.

Najviac volne stojacich vozidiel na cestach bolo zaznamenanych na sidlisku Sasova vo vsetkych
sledovanych intervaloch, ako pocas dna, tak aj poc¢as noci. Na tomto sidlisku zaroven parkovalo najviac
vozidiel, nasledovalo sidlisko Fon¢orda. Tieto fakty odraZzaju chybajice parkovacie miesta a plochy pre
vozidla. Pocas denného prieskumu sa zistilo, ze v centre mesta parkuje v priemerne najviac vozidiel
bud’ na chodnikoch (5,1%) alebo ilegalne (1,1% (117 vozidiel)) a to najmé v Case od 6:00 do 15:00.

Pocas noénych hodin bolo v sledovanych mestskych ¢astiach zaparkovanych celkovo 15 593 vozidiel.
Ztoho 76,9% (11996) parkovalo na vyhradenych parkovacich miestach, 25% vozidiel bolo
zaparkovanych na inych miestach ako napriklad na ulici. Na travnatej ploche, chodnikoch bolo pocas
noci odstavenych 635 vozidiel (4%), z toho 0,2% parkovalo ilegalne.
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Nasledujiice obrazky ilustrujit mapy poctu parkujucich vozidiel na jednotlivych uliciach a k nim
prisluchajicim parkovacim plocham pocas noci a diia s farebnym rozliSenim, ktoré odrazaji charakter

funkéného uzemia.
Miesto parkovania vozidiel pocas dha

1%

51% [ L

Miesto parkovania vozidiel poéas noci

M parkovanie na 0.2%
parkoviskach 3.8% [_

m volne stojacich vozidlach |
na cestdch

m na chodnikoch alebo
inych volnych plochach,
ktoré nie st vyhradené
na parkovanie

V rozpore spravnymi
predpismi-ilegalne

Obr. 1.5.1.6.3.5 Miesto parkovania/odstavenia vozidla

Nocné parkovanie

Pocas no¢ného parkovania bolo zachytenych najviac vozidiel na uliciach Tulska (Fon¢orda) a Tatranska
(Sasova), ¢o predstavovalo spolu viac ako 14% z celkového poétu vozidiel evidovanych v noci

(vyznacené Ciernou farbou).

Dalsou problematickou ulicou sa s viac ako 600 vozidlami sa stala ulica Moskovsk4 a Radvanska
(Cervena farba). Nasledovali ulice Rudohrska, Javornicka, Bernoldkova, Trieda Hradca kralové
a Severna. Viac ako 400 parkujucich vozidiel parkovalo na Sitnianskej a starohorskej ulici. Od 300 do
400 vozidiel bolo zaznamenanych na uliciach Bakossova, Partizanska cesta, Internatna, Oremburska,
Magurska, Pieninska, Pod Rybou. Ostatné ulice evidovali menej ako 300 parkujucich vozidiel pocas

noci.
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Obr. 1.5.1.6.3.6 Mapa poctu parkujtcich vozidiel na jednotlivych uliciach v noci

Poéet parkujlicich
vozidiel

Teda najviac vozidiel sa nachadzalo na sidlisku Sasova a Foncorda, pricom najviac nevhodne
odparkovanych vozidiel pripadalo na Tatransku ulicu. V centre mesta sa vy$§im poctom parkujicich
vozidiel vyznacCovali obytné ulice v okrajovych Castiach centra.

Parkovanie pocas diia
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Obrazok 1.5.1.6.3.7 Mapa poctu parkujucich vozidiel na jednotlivych uliciach pocas dia (a) 6:00-
9:00, b) 9:00-12:00, c) 12:00-15:00, d) 15:00-18:00)

Podobne ako pri no¢nom parkovani dosiahol pocet parkujticich vozidiel pocas diia najvyssie hodnoty na
uhliach, ktoré boli zatazené aj pocas noci najviac, teda na sidliskach Sasova a Foncorda. Jedina ulica,
ktorej hodnota neklesla pod 1000 odstavenych vozidiel je Tatranska ulica. Na ostatnych uliciach
dochadzalo pocas dia k miernym pohybom bud’ smerom na dol alebo k rastu. K poklesu doslo najma
v dopoludnajsich hodinach b) a poobede c).

Pocas denného prieskumu parkovania sa vSak zmenila situacia v centre mesta, najma na Triede SNP,
kde pocet parkujtcich neklesol pod 500 vozidiel, kde sa nachddza predovsetkym obcianska vybavenost'.

Ditky doby parkovania

Nasledujtice grafy zobrazuju porovnanie obsadenosti a ¢asu statia vozidiel v centre mesta a na sidliskach.
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Dizka parkovania vozidiel v centre mesta
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Obrazok 1.5.1.6.3.9 Priebeh obsadenosti a ¢as parkovania vozidiel — sidliska

Ako vyplyva z predoslych obrazkov, kratkodobé a strednodobé parkovanie prevazuje v centre mesta.
Na druhej strane na sidliskach sa vozidla prevazne zdrzuju dlhodobo, ide hlavne o rezidentov, avsak
pocas dia je znaény aj vyskyt dlhodobého parkovania vozidiel.
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1.5.2 Infrastruktura nakladnej dopravy

InfraStruktara cestnej nékladnej dopravy sa skladéd nielen z cestnej siete, ale aj z technickej zékladne
dopravcov, ktord by mala zodpovedat’ poziadavkdm zakona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov. Dopravca je povinny zabezpecit' technicku zakladitu vybavenu na prevadzku,
udrzbu, technicku kontrolu, parkovanie a garaZovanie vozidiel a na starostlivost’ o osadky vozidiel
a o naklad v rozsahu poskytovanych dopravnych sluzieb a zabezpecit, aby prevadzkované vozidla
parkovali a garazovali v priestoroch technickej zékladne alebo v priestoroch uréenych obcou na tento
ucel.

Je potrebné dosledne tito poziadavku na parkovanie vyzadovat’ a kontrolovat’ v priebehu celej doby
podnikania a to vzdy aj pri rozSirovani poctu vozidiel. Povolenia na vykon povolania prevadzkovatel'a
cestnej dopravy udel’'uje a odnima miestne prisluSny okresny tirad v sidle kraja. Tiez je potrebné preverit’,
¢i cestné komunikacie, ktoré vedu k tymto parkovacim miestam st vhodné pre cestnil nakladnti dopravu
a ¢i nevedu cez obytné zony, kde najmé prejazd tychto vozidiel v no¢nych hodinach nie je Ziaduci a v
zahrani¢i aj regulovany. Ak sa tieto poziadavky nekontroluju a dopravcovia nemaju dostatoéné
parkovacie plochy, vozidla parkuji na verejnych miestach neurenych na parkovanie nakladnych
vozidiel napr. aj na sidliskadch, v obciach, na parkoviskach obchodnych centier, verejnych Cerpacich
staniciach pohonnych hmot a dopravnych komunikaciach.

Rozmery pre jedno parkovacie miesto st ur¢ené pre kolmé radenie vozidiel v uhle 45°:
Plocha potrebna pre 1 miesto spolu so Sirkou jazdnych pruhov:
4,90 (7,54 16,5+ 7,5) = 154,35 m?
plocha potrebna pre 140 nakladnych vozidiel:
138-154,35+ 2 (5,9-31,5) = 21 640,5 m?

Podra tohto vypoctu by spolocnost’ dopravca s poctom navesovych stuprav pre svoje vozidla potrebovala
plochu o velkosti priblizne 21 640,50 m?. Dve krajné parkovacie miesta su rozsirené o 0,5 m podla
poziadaviek normy STN 73 6056.

Podl’a udajov z centralnej evidencie vozidiel Policajného zboru Slovenskej republiky je v okrese Banska
Bystrica stredne tazkych nakladnych vozidiel kategorie N2 548 vozidiel a tazkych nakladnych vozidiel
kategorie N3 1 275 vozidiel. Pri zamerani sa na konkrétne rieSené tizemie v ramci PUM BB st tdaje
nasledovné. Podla realizovaného prieskumu z registra dopravcov, ktory je sucastou ,,Jednotného
informac¢ného systému cestnej dopravy” v meste Banskd Bystrica je registrovanych 170 dopravcov,
ktorym bolo vydané povolenie na vykon povolania prevadzkovatel'a cestnej nakladnej dopravy a 1 180
nakladnych vozidiel. Od méja 2022 ide o vozidla s celkovou hmotnost'ou nad 2,5 t. Pocet kopii licencii
Spolocenstva je vydanych pre 860 nakladnych vozidiel a 320 vozidiel ma povolenie vykonavat’ len
vnutrostatnu cestni nakladnu dopravu. V ramci PUM BB a celého rieSeného funkéného tizemia mesta
Banska Bystrica je registrovanych 205 dopravcov a 1 287 nakladnych vozidiel. Pocet kopii licencii
Spolocenstva je vydanych pre 955 nakladnych vozidiel a 332 vozidiel ma povolenie vykonavat’ len
vnutrostatnu cestni nakladnt dopravu.
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Tab. 1 Udaje o dopravcoch a vozidlach CND s povolenim na vykonavanie CND

Pocet Pocet vozidiel Pocet kopii licencii Pocet VPZidiel S

dopravcov | CND s povolenim Spolocenstva pov ol%n}m len na
Mesto/obec vnutroStaitnu CND
Banské Bystrica 170 1180 860 320
Badin 12 32 28 4
Dolny Harmanec 1 0
Harmanec 1 0
Kyncelova 4 24 23 1
Malachov 3 5 5 0
Nemce 5 13 13 0
Riecka 1 1 0 1
Slovenska Lupca 5 20 14 6
Tajov 2 8 8 0
Vlkanova 1 2 2 0
Spolu FU mesta 205 1287 955 332

Zdroj: Spracované autormi na zaklade www.jiscd.sk

Pri vydavani povolenia je dolezité, aby sa posudzovanie dostatocnych kapacit pre odstavovanie vozidiel
na uradoch nerobilo iba odhadom na zaklade mapovych podkladov. Vhodnejsia je teda fyzicka kontrola
konkrétnej plochy, ktorou disponuje dopravca. Pripadne spolu so Zziadostou prikladat’ aj nakres
parkoviska pre nakladné vozidla. Ak by dopravca ziadal vydanie povolenia na d’alSie ndkladné vozidla,
opat’ by malo byt fyzicky vSetko preverené, aby sa nestavalo, ze vozidla budu parkovat’ na uliciach aj v
obytnych Castiach miest a obci a ostatnych verejnych komunikaciach.

Poziadavky na infrastruktiru pre cestni nakladni dopravu pri vyrobnych
podnikoch, logistickych parkoch

V STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii a STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy
cestnych vozidiel, sa nenachadza ziadna konkrétna tprava parkovania nakladnych vozidiel. V roku
2011 vznikla oprava normy STN 73 6056/01, ale ani tu sa nenachadzaju rozmery parkovacich mieste
pre nakladné vozidla a poziadavky na stanovenie minimalneho poctu parkovacich miest pre nakladné
vozidla pre vyrobné podniky, pre logistické arealy a pod.. Potom vznika problém, pretoze ak podnik uz
pri budovani vyrobnych hal, ktoré st v SR ¢asto budované s podporou Statu, nezabezpeci dostatocny
pocet parkovacich miest alebo ich dodatocne nedobuduje, mozu vzniknut nasledujuce komplikacie:

e preplnené parkovacie plochy v okoli podnikov na verejnych komunikéaciach, ktoré vedu k
,hebezpecnému parkovaniu®, napr. na vyjazdovych rampach,
e negativne dopady na bezpecnost’ dopravy ostatnych tc¢astnikov cestnej premavky; pokrac¢ovanie
V jazde aj cez povinnu prestdvku a odpocCinky,
e nedostatocné alebo ziadne sluzby poskytované vodiCom na parkovacich plochach, resp.
znecistovanie okolia pozemnych komunikacii.
Vodi¢i taktiez potrebuji po vykladke (resp. nakladke) Cerpat prestavku, denny alebo tyzdenny
odpocinok.

Je potrebné klast’ doraz, aby firmy mali dostatoény pocet miest pre nakladné vozidla, ktoré
prichadzaju za i¢elom vykladky alebo nakladky do ich arealov.
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Autori porovnavali aj predpisov viacerych §tatov (CR, SRN, Franctzsko, Pol'sko) je zrejmé, ze
rozmery pre parkovanie nakladnych cestnych vozidiel nie s zjednotené. Kazdy zo $tatov pouziva rézne
radenie vozidiel arozdiely su takisto aj v rozmeroch konkrétnych parkovacich miest. Spomedzi
analyzovanych krajin je dobre spracovana technicka norma v CR. Norma je prehladné, zrozumitelné
a doplnena obrazkami vysvetlujucimi vietky uvedené rozmery. CSN 73 6056 uvadza rozmery az pre
pat’ sposobov radenia vozidla a stanovuje nielen skuto¢ntl Sirku parkovacieho miesta ale aj zakladnu
$irku. Navrh na zmenu a doplnenie STN by sa prave preto mohol ingpirovat’ CSN.

Vyrobné organizacie by sa uz nad’alej nemali spoliehat’ na vol'né parkovacie miesta na odpocivadlach.
Podra prieskumu je tychto miest akiitny nedostatok. Ak sa prijme novy navrh na zmenu normy bolo by
vhodné, aby vyrobné organizicie ale aj ostatné napr. obchodné centrd, predajne osobnych automobilov
atd’. dodrziavali navrhované postupy. Tyka sa to aj naprojektovania miest za ti¢elom vykladky tovarov
pre obchodné centra, predajne automobilov ale aj iné organizacie. Riesit je vSak potrebné aj parkovacie
miesta pre nakladku a vykladku pri ostatnych organizaciach, kde ide o kratkodobé statie nakladnych
vozidiel. Napriklad ak by predajiia osobnych automobilov nemala potrebny pocet parkovacich miest pre
nékladné vozidla, nemalo by byt povolené jej zriadenie. Napriklad v krajskom meste Zilina je bezna
vykladka osobnych automobilov pri predajniach nie len na frekventovanych mestskych komunikéciach,
ale aj na ceste 1/18 v smere na Martin.

Je isté, Ze budovanie novych parkovacich ploch je finan¢ne narocné, ale podla prieskumu v zahranici je
to beznou praxou. Aj v Slovenskej republike sa najdu organizacie, ktoré takéto parkoviska pred
podnikmi maju a st pre ostatné dobrym prikladom, napriklad PSA Trnava. Ak bude norma STN 73 6110
obsahovat’ konkrétny sposob vypoctu potrebného poc¢tu parkovacich miest, bude pre $tatnu a verejnu
spravu vyzadovat stanoveny pocet miest na parkovanie ako je to uz v stiCasnosti pri povolovani stavieb
a parkovacich miest pre osobné automobily. Je zrejmé, zZe budovanie plochy pre parkovanie nakladnych
vozidiel nie je malou investiciou, najmé ak toto parkovisko ma mat’ aj potrebné vybavenie pre pohodlie
vodicov. Je vSak neddstojné a najmi nebezpeéné pre vodi¢ov aj naklad, ak vodi¢i maju odstavovat
vozidla pocas celého pravidelného denného alebo tyzdenného odpocinku niekde popri ceste alebo
opustenom mieste bez akéhokol'vek strazenia alebo aspoi osvetlenia. Ak spolo¢nosti dostavaju dotécie
od §tatu na vytvorenie pracovnych miest mali by tieto prostriedky vyuzit’ aj na rieSenie tohto problému.
Zavedenie inteligentnych tachografov prepojenych s GNSS od 15.6.2019 este zvysilo tlak na potrebu
parkovacich miest ¢i uz ide o arealy organizacii a zavodov alebo na odpocivadlach.

V stvislosti s nedostatkom parkovacich miest by bolo vhodné napriklad po vzore SRN a Rakuska
zaviest’ informacény systém, ktory by informoval o voI'nych miestach na odpocivadlach. Vodici by tak
uz nemuseli niekol'’ko desiatok mintt h'adat’ miesto, kde budi moct’ ¢erpat’ povinny odpocinok. Ak by
sa do systému podarilo zaviest’ aj urCity sposob rezervovania tychto parkovacich miest bolo by mozné
si presne naplanovat’ konkrétne miesto zastavenia. Aj toto by mala byt infrastruktira cestnej nakladnej

dopravy.

Ak nie je dostatocnd infraStruktira najma parkovacich pri vyrobnych podnikoch a logistickych
parkoch je potrebné aby sa zvySoval pocet parkovacich miest na verejny parkoviskach (odpocivadla)
najmad pri dialniciach a rychlostnych cestach v blizkosti Banskej Bystrice a funkéného tizemia PUM.
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1.5.3 Infrastruktiara verejnej osobnej dopravy

1.5.3.1 Primestska Zelezni¢na doprava

Charakteristika trati
Cez definované funk¢né izemie mesta Banské Bystrica prechadzaji dve zelezni¢né trate

ZSR 118D (Zvolen osobna stanica — Banska Bystrica — Odb. Dolna Stubiia) a Zelezniéna trat’
116A (Cervena Skala — Banska Bystrica). Grafické znazornenie predmetnych Zelezni¢nych
trati podla ¢islovania ZSR prechadzajiicich cez funkéné uzemie mesta Banska Bystrica je

zobrazené na nasledujiicom obrazku.
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Cislovanie Zelezniénych trati pre potreby cestujucej verejnosti je odlisné a nachadza sa
v kniznom cestovnom poriadku. Zelezni¢na trat’ 118D (podla TTP) je stdastou Zelezniénej
trate 170 Vratky - Zvolen a zelezni¢na trat’ 116A (podla TTP) je sucastou Zeleznicnej trate

172 Banska Bystrica — Cervena Skala.
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Trat’ €. 170 Vritky — Zvolen osobna stanica

Trat’ Vriutky — Zvolen o rozchode 1 435 mm je na uzemi Banskobystrického samospravneho
kraja jednokol'ajna trat’ s Ciasto¢nou elektrifikaciou na useku Banska Bystrica — Zvolen osobna
stanica, ktora sa uskuto¢nila v obdobi 2004 — 2007. Trat’ o celkovej dizke 96 km (v BBSK 48
km) prechédza okresmi Zvolen a Banska Bystrica a spada do 2. kategorie. Najvyssia tratova
rychlost’ je na tseku Slia¢ kuapele — Vlkanova 100 km/h, Zvolen osobn stanica — Slia¢ kupele
a Vlkanova — Banska Bystrica 90 km/h a v tiseku Banska Bystrica — Odb. Dolna Stubiia 75
km/h.

Trat’ 172 Banska Bystrica — Cervena Skala

Tratovy tisek Banska Bystrica — Slovenska Cupca je sucastou jednokol’ajnej neelektrifikovanej
trate ¢&. 172 Cervena Skala — Banska Bystrica, ktora nadvizuje na trat’ ¢&. 173 Margecany —
Cervena Skala. Tato trat’ tvori spojenie horehronskej trate s V. Zelezni¢nym koridorom a teda
hlavnou tratou (Bratislava) — Zilina — Kogice. V Banskej Bystrici sa trat’ pripaja k vyznamnej
trati ¢. 170 Vrutky — Zvolen, tvoriacej spojenie sever-juh. Najvyssia tratova rychlost’ na trati
Cervena Skala — Banska Bystrica je 70 km/h a 40 km/h na vchodoch do stanic s vyhybkami bez
zabezpecenia. Napriek jej zastaranému technickému vybaveniu je tato trat’ jedna z
najvytazenejSich regionalnych trati na Slovensku. Na tratovom useku Banskd Bystrica —
Brezno sa nachadzaju 4 Zeleznicné stanice a 9 zastavok, z toho jedna s odbockou. Nasledujt v
poradi od Banskej Bystrice: Salkova, Slovenska Lupa-Priboj, Slovenska Lupéa, Ludatin,
Medzibrod, Brusno-kupele, Nemecka, Dubova, Predajna, Lopej, Podbrezova, Chvatimech
(odbocka), Valaska, Brezno.

1. Charakteristika dopravnych bodov

Zeleznicna stanica Banska Bystrica

Zelezni¢na stanica Banska Bystrica leZi v km 21,371 jednokol'ajnej trate Zvolen osobna
stanica — Banska Bystrica — Odboc¢ka Dolna Stubfia a v km 21,371 trate Cervena Skala — Banska
Bystrica. Usek trate Zvolen osobna stanica — Banska Bystrica je elektrifikovany jednofazovou

trakénou pradovou sustavou striedavou 25 kV, 50Hz. Usek trate Kostiviarska — Ulanka —
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Harmanec jaskyna od km 4,868 do km 25,667 (trat’ 118 D) je vybaveny DOZZ ovladanym z
JOP v DK ZST UTanka s moznost'ou prevzatia obsluhy z JOP v DK ZST Banska Bystrica. Sidlo

prednostu stanice je v administrativnej budove ZST Banské Bystrica.

Pristupové cesty, nudzové vychody a dstupové cesty

Prijimacia budova

Cestujtci, ktori vyuzivaji na prepravenie sa do Zeleznicnej stanice sluzby mestskej
hromadnej dopravy pouzivaju pre prichod do vestibulu chodnik pre pesich, ktory vedie priamo

z vystupiska MHD pred prijimacou budovou.

Ak cestujici vystupuju na nastupistiach ¢. 2 a ¢. 3 pouzivaju pre bezpecny prechod do
prijimacej budovy podchod. Vstup do prechodu je vybudovany priblizne v strede tychto
nastupist’.

Nakol'ko sa z prijimacej budovy vychadza priamo na nastupiSte ¢. 1 cestujuci, ktori

nastupuju alebo vystupuju na tomto néstupisti nemusia pouzit’ podchod.

V ZST Banska Bystrica maji cestujiici moznost’ vyuZit' pohostinstvo, alebo rychle
obcerstvenie. PocCas Cakania na vlakové spojenie mdze cestujuci vyuzit' sluzby kadernictva.
Cestujiici maju moznost’ zakupit’ si dennu tla¢ v predajni, ktord sa nachadza vo vestibule

prijimacej budovy.

Sucastou tejto stanice su tri pokladne na predaj cestovnych dokladov popripade prolongéaciu
rezijnych dokladov. Pre zistenie informdcii o pripojoch, popripade zakipenie suvenirov,
mapovych planov mesta Banska Bystrica mdze cestujuca verejnost’ vyuzit' informacné centrum,

kde sa nachadzaj dve okienka.

V stanici sa tieZ nachadza kancelaria Policajného zboru Slovenskej Republiky. V stanici sa
nenachadza zakaznicke centrum sukromného osobného dopravcu Regiojet, a.s., aj ked

zabezpecuje prepravu cestujicich na smer Vrutky.

Pred stani¢nou budovou sa nachadza parkovisko, ktoré vyuzivaja taxi sluzby, cestujuci, ale
aj zamestnanci stanice. V blizkosti stanice sa nachddza obchodny retazec Kaufland, ktory
neposkytuje len nakup potravin ale tiez parkovisko na druhom poschodi, cukréren, lekaren a

tiez kvetinarstvo.
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V bezprostrednej blizkosti stanicnej budovy sa nachadza zastdvka mestskej hromadne;j
dopravy. Z dévodu rekonstrukcie autobusovej stanice je potrebny dlhsi prestupovy ¢as na aj zo

ZST. V stanici sa tieZ nachadza denna miestnost’ pre zamestnancov ZSSK.

Pre zlep3enie informovanosti cestujiicej verejnosti je v ZST Banskéa Bystrica umiestnené
informacné zariadenie INISS, ktoré obsluhuju vonkajsi a dispoziény vypravca. Informacné
panely pre cestujucich st umiestnené vo vestibule prijimacej budovy nad vychodmi ku
kolajisku vlavo a vpravo. Na paneloch su v ¢asovom slede zobrazené informacie pre
cestujucich o odchodoch vlakov ¢islo nastupist’a, smer, ¢as, meskanie a druh vlaku. Tieto panely
su umiestnené na vSetkych troch ndstupiStiach ako i v podchode k nastupiStiam, so

zabudovanymi hodinami.

Pre informovanie cestujucej verejnosti o prichodoch, odchodoch vlakov a o zmenach vo
vlakovej doprave sluZzi zariadenie INISS, obsluhované vonkajSim a dispozicnym vypravcom.

Reproduktory stani¢ného rozhlasu sa nachddzaju vo vestibule a na vSetkych nastupistiach.

Nastupistia a zariadenia v ZST Banska Bystrica pre cestujiicu verejnost

e Nastupiste ¢. 1:
je jednostranné pri kol'aji €. 9 v km 21,226 - 21,502. Je dlhé 276 m, konStrukcie TISCHER so
zamkovou dlazbou, &iastoéne zastre$ené v dizke 61 m. Prichod na nastupiite je z vestibulu
stani¢nej budovy. Na radvanskom zhlavi na néstupisti je umiestneny predkurovaci stojan EPZ
¢. 1, uréeny na predkurovanie siiprav osobnych vlakov. Na néstupisti sit vybudované elektrické
zasuvky na 220 a 380 V. Nastupiste je osvetlené elektricky. Nastupiste je rozdelené na sektory
A-C.

e Nastupiste €. 2:
je obojstranné, ostrovného typu, vybudované medzi kol'ajami ¢. 1 a 5 v km 21,226 - 21,502, je
dlhé 276 m, konstrukcie TISCHER so zdmkovou dlazbou, zastresené v dizke 158 m, elektricky
osvetlené, prichod na nastupiste je podchodom z prvého nastupista. Medzi kolajami €. Sa7 v
dolnej Casti néstupist’a sa nachaddzaji vodné hydranty, ktoré slizia na plnenie suprav osobnych
vlakov vodou. V dolnej ¢asti nastupista na streSnych stojanoch je 5 elektrickych zasuviek s
napitim 220 V, ktoré sa pouZivaju pri Cisteni a vysavani stiprav osobnych vlakov. Na néstupisti
sa nachadzaji dva predkurovacie stojany EPZ €. 2 a €. 4, uréené na predkurovanie suprav

osobnych vlakov. Nastupiste je rozdelené na sektory A — D.
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e Nastupiste ¢. 3:
je obojstranné, ostrovného typu, vybudované medzi kol'ajami ¢. 2 a 6 v km 21,226 - 21,502,
dlhé 276 m, konstrukcie TISCHER so zamkovou dlaZbou, zastresené v dizke 158 m, elektricky
osvetlené, prichod na nastupiste je podchodom z prvého nastupista. Na néstupisti sa nachadzaju
dva predkurovacie stojany EPZ €. 3 a €. 5, ur¢ené na predkurovanie suprav osobnych vlakov.
Nastupiste je rozdelené na sektory A — D. Uroviiové priechody na obidvoch koncoch
vyvysenych nastupist’ st uréené na prechod batozinovych, postovych a invalidnych vozikov.
Nachédzaju sa v km 21,209 a 21,489. Priechod v km 21,375 pred DK je urceny na sluzobné

Giely pre zamestnancov ZST Banské Bystrica.

K Zelezni¢nej stanici Banska Bystrica st pridelené nesamostatné dopravne:

e 7ST Vlkanova

e 7ST Radvaii

e 7ST Ulanka

e 7ST Harmanec jaskyiia

e 7ST Cremoiné

e 7ST Slovenské Lupéa

e 7ST Medzibrod

e ZST Dubova

e Dopraviia DOT Kostiviarska

Zastavky a nakladiska:

e Banska Bystrica mesto zastavka

e Harmanec zastavka

¢ Dolny Harmanec nakladisko, zastdvka
e Salkové nakladisko, zastavka

e Slovenska Cupca — Priboj zastavka

e Lucatin zastavka

e Brusno kupele zastavka

e Nemeckd zastavka

e Predajnd zastavka
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e Lopej zastavka

Zastavka Banska Bystrica — mesto lezi v km 20,052 medzi stanicami Radvain — Banska
Bystrica. Administrativne je pridelena k ZST Banska Bystrica. M4 vypravné opravnenie pre
vybavenie cestujucich. Ma ¢akaren pre cestujticich a jednostranné nastupiste vpravo od kol'aje,
konstrukcie Prefakonzulta K-150 so zamkovou dlazbou v diZke 202 m. Osvetlenie je elektrické.
Zastavka je vybavena rozhlasovym zariadenim pre informovanie cestujlicej verejnosti, ktoré je
obsluhované zamestnancom ZSSK (osobnym pokladnikom na zastdvke Banska Bystrica —

mesto).

Zelezniénd stanica Harmanec jaskyiia lezi v km 26,329 jednokolajnej trate Zvolen osobna

stanica - Banské Bystrica - Odboc¢ka Dolna Stubiia.

Nakladisko Dolny Harmanec zastavka lezi v km 19,727 medzi stanicami Ul'anka — Harmanec
jaskyna. Je pridelend Zelezni¢nej stanici Banskd Bystrica, je sucCasne zastdvkou a miestom
odstavenia tratovych strojov SMSU Banska Bystrica (kol'aj &. 3). Na zastavke medzi kolajou
¢. 3 a tratovou kol'ajou je vyvySené jednostranné sypané nastupiste so Sotolinou (bez pevnej
hrany) v dizke 200 m. Kilometricka poloha zadiatku a konca nastupista je 19,600 — 19,800.
Priechodovy mostik pre prichod k vlakom pre cestujtcich a pre ruéné voziky je kol'aji kol’aj €.

3 v urovni kol'aje, pred byvalou sluzobnou miestnostou.

Zastavka Harmanec lezi v km 17,583 medzi stanicami Ulanka - Harmanec jaskyna. Je
pridelena Zelezni¢nej stanici Banskéa Bystrica. Ma vyvySené jednostranné sypané nastupiste so
Sotolinou (bez pevnej hrany) v dizke 152 m. Kilometricka poloha za¢iatku a konca nastupista

je 17,496 — 17,648 .

Salkovd nékladisko, zastavka lezi v km 25,975 medzi stanicami Slovenska Lupca — Banska
Bystrica. Administrativne je pridelena k ZST Banska Bystrica. Komeréne nie je obsadena a
nema vypravné opravnenie. Je vybavena pristreSkom a jednostrannym néstupistom konstrukcie
Premac 100 so zamkovou dlazbou v dizke 198 m, umiestnenym pri kolaji &. 1 vpravo.

Nastupiste je osvetlené elektricky a je riadené automatickym spina¢om.

Zastavka Slovenskd Lupca — Priboj lezi v km 27,500 medzi stanicami Slovenskd LCupca —

Banska Bystrica. Administrativne je pridelena k ZST Banska Bystrica. Komeréne nie je
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obsadena a nema vypravné opravnenie. Je vybavena pristreSkom a jednostrannym néstupistom
vlavo od kolaje, konstrukcie TISCHER so Sotolinou dlhé 153 m. NéstupisSte je osvetlené

elektricky.

Nakladisko a zastivka Salkovd lezi na jednokol'ajnej trati Cervena Skala — Banska Bystrica v
km 25,975 medzi stanicami Slovenskd Cupca a Banska Bystrica. Do nakladiska sa odbocuje
vyhybkou €. 4 v km 25,818 z tratovej kolaje B. Bystrica — Slovenska Cupc¢a. Nakladisko sa
nachadza na neelektrifikovanej trati, bez trakéného vedenia. Zastavka Salkova je na hlavnej
priebeznej kol'aji — na trati Banska Bystrica — Slovenska Cupca. Je zastavkou pre vlaky osobnej
prepravy a je pridelena k ZST Bansk4 Bystrica. Pri kolaji ¢ 1 vpravo je vybudované
jednostranné nastupiste konstrukcie PREMAC so zamkovou dlazbou v dizke 198 m. Pristup na

nastupiste je:
- od byvalej vypravnej budovy po trovitovom priechode cez priecestie,

- z verejnej miestnej komunikacie ,,Salkova - Poniky” vpravo vedl’a kolaje ¢. 1.

Zelezni¢nd stanica Slovenskd Lupca lezi v km 31,200 jednokolajnej trate Cervena Skala —

Banska Bystrica.

Zastavka Lucatin lezi v km 34,859 medzi NZST Medzibrod - NZST Slovenska Lupéa.
Administrativne je pridelena k ZST Banska Bystrica. Ma &akéreii pre cestujucich, elektrické
osvetlenie a jednostranné nastupiste vlavo od kolaje, konstrukcie Prefakonzulta K-150 s

konzolovou doskou dlhé 143 m.

Zelezni¢na stanica Radvan lezi v km 17,918 jednokolajnej trate Zvolen osobna stanica -
Banska Bystrica - Odbo¢ka Dolna Stubiia, ktora je v useku Zvolen - Banska Bystrica

elektrifikovana striedavou jednofazovou trakénou pradovou ststavou 25 kV, S0Hz.
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1.5.3.2 Autobusova a trolejbusova doprava
1.5.3.2.1 Vozovne a garaze
Trolejbusova doprava MHD BB:
Dopravny podnik mesta Banska Bystrica, a. s. ma vozoviiu a garaze na adrese:
Kremnicka 53, Banska Bystrica
DPMBB vykonava opravarensku ¢innost’ trolejbusov

http://www.dpmbb.eu/opr.php

Vozovia v Kremnicke je vybudovana ako Standardna vozovia, ktorej pozostava s administrativnej
budovy, meniarne, umyvarky autobusov, dielne a odstavnych ploch. Odstavné plochy st vybudované
aj vedl’a dielni, na ktoré nevedie trolejbusova stopa, takze je mozné vo vozovni garazovat’ aj mensi pocet
autobusov. V budove dielni st vybudované tri kanale na opravy. Na prvych dvoch sa vykonavaju
generalne alebo vacsie opravy, treti je ur€eny na dennt udrzbu.

Obr. 1.5.3.2.1 Lokalizacie vozovne DPMBB

Autobusova doprava MHD BB:

SAD Zvolen, a. s., prevadzka Banska Bystrica, Partizanska cesta 97, Banska Bystrica

V prevadzke zabezpe€uje umyvanie autobusov a nakladnych vozidiel, predaj pohonnych hmét aj pre iné
firmy.
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Obr. 1.5.3.2.3 Vzdialenost’ vozovne DPMBB a prevadzky SAD Zvolen, a .s. v Banskej Bystrici, zdroj
Google maps
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Z uvedeného obrazka vyplyva ze obidve vozovne s od seba vzdialené 8,3 km (9 min. jazdy pri
Standardnej premavke), ¢ize nebude moct’ vyuzit’ urcita synergiu ak by boli lokalizované na rovnakom
mieste z hl'adiska zvySenia efektivnosti prevadzky, Gdrzby a oprav, personalnych tspor a tspor v oblasti
rezijnych nakladov.

1.5.3.2.2 Infrastruktura na trasach liniek

MHD Banska Bystrica je tvorend 30 linkami, ztoho je 8 liniek trolejbusovych a 22
autobusovych liniek. Trolejbusové linky prevadzkuje Dopravny podnik mesta Banska Bystrica, a.s.,
autobusové linky prevadzkuje Slovenska autobusova doprava Zvolen, a.s., zavod B. Bystrica.

Trolejbusové linky st oznacené ¢islami: 1,2, 3,4, 5,6, 7, 8.

Autobusové linky st oznac¢ené Cislami: 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 32, 33, 34, 35, 36,
41, 42,43, 80, 90, 97, 100.

Obsluhu mesta vykonavaju aj linky primestskej autobusovej dopravy, kontrétne ide o pat’ liniek
prevadzkovanych SAD Zvolen, a.s., zdvod B.Bystrica: 601451, 601454, 601455, 601456 a 601463. Pri
preprave na linke medzi zastavkami v pasme MHD plati tarifa MHD, pri cestovani mimo pasmo MHD
do pasma primestskej autobusovej dopravy plati tarifa primestskej autobusovej dopravy.

BANSKA BYSTR'CA SIET LINIEK MHD | Municipal Bus Lines Network | Stadtbuslinien Netzplan

A g

st Al ||| g

Obr. 1.5.3.2.4. Schéma liniek obsluhujiicich mesto Banska Bystrica Zdroj: https://sadzv.sk/cestovne-
poriadky/mestska-hromadna-doprava/mhd-banska-bystrica/

Trolejové vedenie je na cca 17 km diZke ciest v meste Banska Bystrica. Celkova dizka jednostopej trate
je 6,9 km, dvojstopej trate 28,5 km, po prepoéte na jednostopu trat’ je celkova dizka trati v Banskej
Bystrici 50,1 km. Prevadzkova dizka jednotlivych liniek je uvedena v prilohe 1.4.2 “Cestovna rychlost
na linkach MHD”
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Infrastruktira zastavok VOD na posudzovanom uzemi

Pre kvalitu poskytovanych dopravnych sluzieb vo verejnej osobnej doprave su dolezita aj kvalita
a vybavenie zastadvok VOD. Podrobny popis zastavok MHD Banska Bystrica resp. spolo¢nych aj s PAD
je v prilohe 2.5.4 k PDO. Priloha obsahuje nazov zastavky, vybavenie pristreSkom, lavickou, koSom na
odpadky a ¢i je rieSena formu zalivu. Prehl'ad poctu zastavok pre jednotlivé druhy dopravy je uvedeny
v tabul’ke niZSie.

Tab. 1.5.3.2.1 Prehl'ad zastavok VOD vo funkénom tzemi

Z toho
Druh Z toho iba obce vo kombinované
dopravy FU FU BB MHD + PAD
MHD 154 0 154
PAD 173 77 96 78
DAD, MAD 4 1 3 -
ZD 8 4 4 -

Banska Bystrica ma relativne nova autobusov stanicu, ktoré je sucastou Obchodného centra s naizvom
,» Terminal vlak-bus-schopping®, ktoré bolo otvorené dia 21.9.2017. V prilohe 1.3.5.2 je orienta¢ny plan
Autobusovej stanice. Prevadzkovatelom Autobusovej stanice je Dopravny podnik mesta Banska
Bystrica, a.s

Obr. 1.5.3.2.5 Lokalizacie Autobusovej stanice a zelezni¢nej stanice v meste Banska Bystrica
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Vyhradené jazdné pruhy

Z hladiska vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla verejnej dopravy su vo funkénom tzemi
vymedzené/vyhradené len dva pruhy na komunikécii 1/66, aj napriek tomu, ze na uzemi mesta sa
nachadza viacero komunikacii s viacpruhovym usporiadanim, po ktorych su vedené trasy liniek VOD.
Vyhradené jazdné pruhy sa nachddzaju na ul. Stadlerovo nabrezie (cesta 1/66) pred zastavkou
,Stadlerovo nabr.“ v oboch smeroch (pozri obr. nizsie). DiZka vyhradenych pruhov je priblizne 150 m
v smere do centra mesta a 170 m v smere z centra mesta.

Obr. 1.5.3.2.2.1 Vyhradeny jazdny pruh na ceste 1/66, Zdroj: CBD SSC

Riadenie svetelnej signalizacie

Pomocou svetelnych signalizaénych zariadeni (SSZ) resp. cestnej dopravnej signalizacie (CDS) je
doprava v rieSenom Uzemi riadena na desiatich krizovatkach, ktoré st v prevaznej miere situované na
ceste 1/66:

- 1/66 — Salkovska cesta (I111/2420),

- Partizanska cesta (1/66) — Na Hrbe (111/2418),

- Partizanska cesta — CS Shell,

- Namestie Slobody — Cesta k Smre¢ine (Pri CS SHELL),

- Stefanikovo nabrezie — Kapitulska,

- Chalupkova — OC Eurdpa,

- Namestie L. Stira — vjazd/vyjazd na parkovisko Kaufland,
- Sladkovi¢ova — Pol'na,

- Dumbierska — Rudohorska,

- Nové Kaliste — Druzby,

a na piatich svetelne riadenych priechodoch pre chodcov, ktoré su situované na ulici Stadlerovo nabreZie,
ul. Sladkovicova a Zvolenska cesta.
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Tab. 1.5.3.2.2 krizovatky riadené svetelnou signalizaciou na trasach linieck MHD

Krizovatka riadena SSZ

Linky prechadzajuce tisekom

1/66 — Salkovska cesta (I11/2420), 42
Partizanska cesta (I/66) — Na Hrbe (111/2418), 26, 28, 33,41, 42
Partizanska cesta — CS Shell, 33,41, 42

Namestie Slobody — Cesta k Smre¢ine (Pri CS SHELL),

1,2,4,6,7,8, 20,21, 22, 23, 26, 28,
29, 33, 34, 35, 36, 41, 42, 43, 80, 97,
100

Stefanikovo nabrezie — Kapitulska,

1,2,4,6,7,8,21, 22, 26, 34, 41, 97

Chalupkova — OC Europa,

1,2,4,6,7,8, 21,22, 24, 26,33, 34,
41, 90, 97

Némestie L. Stira — vjazd/vyjazd na parkovisko Kaufland,

2,4,7,8,21,22,41, 90, 97

Sladkovi¢ova — Pol'na,

2,3,4,5,6,7,8,21,22,32,41, 90,

97
Dumbierska — Rudohorska, 20,21, 22,23, 24, 25, 26, 27,28, 29,
80, 100
Nové Kaliste — Druzby, 3,5,6,32,

V sti¢asnom obdobi nie st v riesenom tizemi PUMM FU mesta Banska Bystrica zavedené priame
preferencné opatrenia, ktoré by prispievali k preferencii verejnej osobnej dopravy pred dopravou
individualnou. Svetelne riadené krizovatky su riadené pomocou pevnych signalnych planov bez
umoznenia preferencie vozidiel VOD, pripadne bez moznosti dynamického riadenia dopravy.

Mesto V spolupraci s DPMBB pripravuje projekt na preferenciu vozidiel na svetelne riadenych
krizovatkach.

Rychlostné obmedzenia na trasach liniek VOD

Trasy liniek si vedené po miestnych komunikaciach ako aj po komunikaciach 1., IL., III. triedy,
v zavislosti od trasovania jednotlivych liniek. Linky z tohto dovodu prechadzaju usekmi komunikacii,
na ktorych je zdkonom (Zakon 49/2014 o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov)
ustanovena rozna najvyssia dovolena rychlost’ jazdy. V zakone, v §16 ,,Rychlost’ jazdy* je ustanovené,
ze vodi¢ autobusu smie jazdit’ rychlost'ou najviac 90 km/h, pricom v obci smie vodi¢ jazdit’ rychlostou
najviac 50 km/h. Zakon taktiez ustanovuje, Ze vodi¢ nesmie prekrocit’ najvyssiu dovolent rychlost jazdy
vozidiel uréentt dopravnou znackou alebo dopravnym zariadenim. Uvedena skuto¢nost’ vo viacerych
pripadoch spdsobuje vozidlim MHD rychlostné obmedzenia, pretoZze na viacerych usekoch
komunikacnej siete mesta je prave dopravnou znackou upravena najvyssia povolena rychlost’ jazdy.

Na vsetkych trasach liniek bolo identifikovanych celkovo 18 usekov, na ktorych je
prostrednictvom dopravného zna¢enia obmedzena najvyssia dovolena rychlost’.

V nasledujucej tabul’ke je spracovany prehl'ad rychlostnych obmedzeni na komunikacnej sieti, po ktorej
st vedené trasy liniek MHD. V tabulke st uvedené jednotlivé ulice, na ktorych bola zistena obmedzena
rychlost. V nasledujucich stipcoch je uvedena hodnota najvyssej dovolenej rychlosti a dizka tiseku, na
ktorom je rychlost vymedzena. V poslednom riadku, st uvedené linky, ktoré danym tsekom
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prechadzaju. Rychlostné obmedzenia v ramci celého funkéného uzémia st graficky spracované
v prilohe.

Tab. 1.5.3.2.3 Rychlostné obmedzenia na trasach linick MHD BB

Maximalna PR Linky
Ulica povolena rychlost Dizky useku prechadzajlce
[km/h] [m] usekom

Tajovského 40 250 27,32, 34, 35, 36
THK 30 90 3,5,6, 32,
Salkové 30 600 42
Prtizanska cesta (pred Salkovou) 70 120 42
Partizanksa cesta (od konca BB) 80 670 42

Stara Sasova (zna 30) 30 750 29, 80, 100
Kostiviarska 40 30 43
Kostiviarska 20 60 43
Jakubksa vesta 30 1080 43

1/59 smer Ulanka 70 450 43
Srnokova 30 540 43

1.5.3.2. Vozidla
Mestska hromadna doprava BB

V prilohach zmlav o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, ktoré boli podpisané 18.12.2020, je
uvedeny vychodiskovy stav vozidiel:

- 25trolejbusov,
- 65 autobusov.

Kapacita prevadzkovanych trolejbusov je nasledujica:

- 84 miest na prepravu — 1 vozidlo,
- 85 miest na prepravu — 2 vozidla,
- 94 miest na prepravu — 20 vozidiel,
- 166 miest na prepravu — 3 vozidla.

Tab. 2.4.1 Celkovy prehlad prevadzkovanych trolejbusov v mestskej hromadnej doprave v Banskej
Bystrice (jun 2022)
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3001 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 [2010|4&no ano| 4|nie
SOR

3002 Skoda 30Tr elektricky 32| 62 | 94 |2011|ano ano| 4|nie
SOR
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3003 Skoda 30Tr elektricky 32|62 | 94 |2011|4ano ano| 4|nie
SOR
3004 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 (2011 |a&no ano| 4|nie
SOR
3005 Skoda 30Tr elektricky 32| 62| 94 |2011|ano ano| 4/|nie
SOR
3006 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 (2011 |ano ano| 4|nie
SOR
3007 Skoda 30Tr elektricky 32| 62 | 94 |2011|ano ano| 4/|nie
SOR
3008 Skoda 30Tr elektricky 32|62 | 94 |2011|4no ano| 4/|nie
SOR
3009 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4/|nie
SOR
3010 Skoda 30Tr elektricky 32|62 | 94 |2011|4no ano| 4/|nie
SOR
3011 Skoda 30Tr elektricky 32| 62 | 94 |2011|ano ano| 4/|nie
SOR
3012 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 [2011|ano ano| 4|nie
SOR
3013 Skoda 30Tr elektricky 32| 62 | 94 |2011|ano ano| 4/|nie
SOR
3014 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 (2011 |4&no ano| 4|nie
SOR
3015 Skoda 30Tr elektricky 32| 62| 94 |2011|ano ano| 4/|nie
SOR
3016 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 (2011 |4&no ano| 4|nie
SOR
3017 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4/|nie
SOR
3018 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 [2011|4&no ano| 4|nie
SOR
3019 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4/|nie
SOR
3020 Skoda 30Tr elektricky 32| 62 | 94 |2015|4no ano| 4/|nie
SOR
3101 Skoda 31Tr elektricky 50 |116|166|2015|ano ano| 5/|nie
SOR
3102 Skoda 31Tr elektricky 50 |116|166|2015|ano ano| 5|nie
SOR
3103 Skoda 31Tr elektricky 50 [116|166 | 2015 |ano ano| 5|nie
SOR
3201 SOR TNB 12 elektr.s PBP | 31 | 54 | 85 (2017 |ano ano| 4/|nie
3202 SOR TNB 12 elektr. s PBP | 31 | 54 | 85 |2017 |ano ano| 4|nie
3203 SOR TNB 12 elektr.s PBP | 27 | 57 | 84 [2017 |ano ano| 4|ano
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Kapacita prevadzkovanych autobusov je nasledujica:

- 82 miest na prepravu — 6 vozidiel,

- 85 miest na prepravu — 5 vozidiel,

- 87 miest na prepravu — 1 vozidlo,

- 100 miest na prepravu — 8 vozidiel,
- 101 miest na prepravu — 13 vozidiel,
- 116 miest na prepravu — 1 vozidlo,

- 131 miest na prepravu — 7 vozidiel,
- 149 miest na prepravu — 14 vozidiel,
- 168 miest na prepravu — 9 vozidiel
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ZV 084 DV IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2018| ano [ano| 4 | ano
ZV 103 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017 | ano [ano| 4 | ano
ZV 113 bV IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2018| ano [ano| 4 | ano
ZV 124 CJ CITELIS CNG CNG | 38 | 44 | 82 |2011| ano [ano| 2 | ano
ZV 147 EH | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 152 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 153 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 154 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 156 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 157 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 158 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 159 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 162 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 163 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 165 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009 | ano [ano| 3 | nie
ZV 167 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009 | ano [ano| 3 | nie
ZV 168 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009 | ano [ano| 3 | nie
ZV 169 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009 | ano [ano| 3 | nie
ZV 169 BH Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2005| nie |ano| 3 | nie
ZV 170 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 172 EH | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 31 | 56 | 87 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 173 BH Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2005| nie |ano| 3 | nie
ZV 189 EH | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 190 EH | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 251 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110/149|2012| ano |ano| 4 | ano
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ZV 308 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 309 Bl Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 314 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 315 Bl Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 318 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 344 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano [ano| 4 | ano
ZV 345 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano [ano| 4 | ano
ZV 349 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110(149(2012|4ano |ano| 4 | ano
ZV 352 Bl Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 354 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 356 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 357 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006 | nie |ano| 3 | nie
ZV 358 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006 | nie |ano| 3 | nie
ZV 359 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006 | nie |ano| 3 | nie
ZV 360 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 363 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano [ano| 4 | ano
ZV 364 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006| nie |ano| 3 | nie
ZV 365 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006 | nie |ano| 3 | nie
ZV 429 CD Karosa Citybus (Agora) | nafta | 31 | 69 |100|2002| nie |ano| 3 | nie
ZV 452 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 600 EG | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 615 CM CITELIS CNG CNG | 38 | 44 | 82 [2012|4&no |ano| 2 | ano
ZV 633 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 634 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 669 CE Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 675 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017|ano |ano| 4 | ano
ZV 718 CR CITELIS CNG CNG | 39 |110|149(2013|4no |ano| 4 | ano
ZV 719 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110/149|2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 723 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149(2012|4ano |ano| 4 | ano
ZV 726 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110/149|2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 732 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110/149|2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 735 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110(149(2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 736 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano [ano| 4 | ano
ZV 845 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 [131(2017|ano |ano| 4 | ano
ZV 852 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017|ano |ano| 4 | ano
ZV 858 CM CITELIS CNG CNG | 39 [110|149(2012|4ano |ano| 4 | ano
ZV 859 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 [131(2017|ano |ano| 4 | ano
ZV 860 CM CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano [ano| 4 | ano
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ZV 863 BZ Crossway CNG | 36 | 80 [116|2009|ano |ano| 2 | nie

1.6 Infrastruktira nemotorovej dopravy ( pesia, cyklisticka doprava)

Pesia doprava

Samotné vedenie siete chodnikov pokryva mesto Banska Bystrica, pricom sa 1isi podl'a jednotlivych
lokalit a mestskych casti. V ramci sidlisk ako aj centra mesta je siet’ chodnikov na vécSine ulic, avSak
existuju lokality kde chodniky chybaju.

Chybajuce prepojenie medzi centrom mesta a mestskymi ¢ast’ami je v mestskej Casti:

. Ulanka,

o Jakub,

o Kostiviarska,

° Senica,

o Skubin,

. Salkova,

. Prsianska Terasa,
o Ilias,

. Rakytovce.

To je sposobené najmé excentrickym usporiadanim lokality mestskej ¢asti, ktoré v niektorych pripadoch
predstavuju izolované sidelné celky.
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Z hladiska povrchu a kvality chodnikov mézeme vidiet’ chodniky, ktoré st nové a zrekonsStruované, ale
taktiez useky, kde chodniky neboli rekonsStruované od svojho postavenia. Vo vicsine pripadov ide
0 asfaltové chodniky, doplnené o chodniky s dlazbou alebo betonovym povrchom, pozri obr.1.5.2.3.1.
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Obr. 1.6.1 Typ povrchu chodnikov.

Zdroj: spracované autormi na zaklade dat mesta Banska Bystrica

Z hladiska obnovy povrchu nie je jednotny Standard, ktory by verejny priestor dokazal obnovovat
konzistentne. Miesaju sa tu napriklad r6zne druhy povrchov.

Z pohl'adu plynulosti a smerovania hlavné napojenia z mestskych Casti kopiruji koridor cestnej siete pre
motorovu dopravu. V meste nie je usek, ktory by prepajal bezbariérovo centrum mesta s okolitymi
Castami. Prekazkou si najmd kriZzovania s cestnymi komunikaciami, kde ¢asto vznikaji konfliktné
udalosti medzi peSimi a vozidlami.

Dalsi aspekt je bezbariérovost'.

Pri novom zrekons$truovanych usekov chodnikov st sice vybudované bezbariérové chodniky, ale stale
na vicsine usekov su chodniky, ktoré predstavujii pre osoby so znizenou pohyblivostou ako aj iné
skupiny (napr. seniori, deti..) bariéry.

Dal$ou bariérou pri vyuZivani chodnikov byva aj samotné vedenie. Chodniky st povécsine vedené
v styku s pozemnou komunikaciou pre motorové vozidla, pricom v niektorych mestskych Castiach su
vybudované iba pri Casti uzemia. Obyvatelia s potom nuteni pouzivat vozovku s motorovymi
vozidlami, ¢o urcite z pohl'adu bezpecnosti nie je vhodné.
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Bariéru predstavuju aj prvky dopravnej infraStruktury, kde v niektorych pripadoch maji chodci iba jedno
najkratsie spojenie (napr. Sasova/ Rudlova — centrum).

V pripade Sirkové usporiadania chodniky nemaju jednotnii Sirku, preto sa odliSuje aj v jednotlivych
mestskych castiach. Stvisi to pravdepodobne s historiou vystavby a poziadavkami, ktoré boli v dant
dobu na vystavbu chodnikov kladené. Sirky chodnikov su uvedené na nasledovnom obrazku ako aj
v tabul’kovej prilohe.

chodnky

m—nad 10 m

e 5,1-10 M

=4, 1do 5m

~—=3,1do 4m

| =—2,1d03m |
do2m

| =do1m

Obr. 1.6.2. Sirkové parametre chodnikov, zdroj: mesto Banska Bystrica, spracované autormi

Z pohl'adu pocetnosti je v meste najviac zastupenych chodnikov so Sirkou 2 metre.

Z pohladu sklonu, vybudované chodniky kopiruju terén, takze st lokality, ktoré maju napriklad
extrémne stapanie a sklony (napr. ul. Komenského). Taktiez najvicsie sidliska Foncorda, Sasova-
Rudlova su situované v kopcovitom teréne, takZe chodci musia prekonavat’ stipanie. Z tohto hl'adiska
prave sklonové pomery neprispievaju chodzi ako atraktivnemu druhu dopravy medzi tymito sidliskami
a 0 ostatnymi mestskymi ¢astami. Aj v samotnom centre existuju rozne vyskové prevysSenia, pozri
obr.1.6.3.
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Obr. 1.6.4 Sklonové pomery na uliciach

Zdroj: spracované na zaklade ZBGIS

Samotné chodniky su vedené ako obojsmerné vicsinou ako sti¢ast’ ulicného priestoru popri cestnej sieti
okrem namesti a pesich zon.
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Cyklisticka doprava.

Dopravna infrastruktira pre cyklistov je zatial v Banskej Bystrici iba na minimalnom tzemi.
V sucasnosti je to najma cyklotrasa:

. Centrum mesta OC Point — Podlavice,

. Namestie SNP, kde je povolenie pre cyklistov,

. Cast’ cyklotrasy popri Hrone a OC Vlak BUS shopping,

. Cyklopruhy Sladkovic¢ova ulica,

. Usek pri OC Kaufland, Nam. L.Stara,

. Spolo¢ny chodnik Strieborné nam. po Severnu ulicu,

. Koridory pre cyklistov na sidlisku Foncorda - Internatna -Tulska,

. Vybrané jednosmerné ulice maju povolenie pre obojsmerny prejazd pre cyklistov

Cyklotrasy st vedené ako obojsmerné okrem cyklopruhov na Sladkovicovej ulici. V niektorych castiach
st rieSené ako spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov, pripadne vedené prostrednictvom koridorov
pre cyklistov.

Z pohladu technickej vybavenosti chybaju na vicSine miest cyklostojany alebo bezpecné
cykloparkoviska podrla Specifikacie (TP0S8S)

179



Ostatna doprava.

Elektrické kolobezky BOLT.

V roku 2021 sukromny prevadzkovatel’ Bolt spustil prevadzku elektrickych kolobeziek v meste na
vybranych lokalitach.




Obr. 1.6.5 Lokality elektrickych kolobeziek na pozi¢iavanie s vymedzenim oblasti prevadzky

Zdroj: mesto Banska Bystrica

Zber dat oh’adom nehodovosti resp. bezpe¢nosti je uz uvedeny pri jednotlivych druhov dopravy.
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Zber inych dat.

1.7 Kvalitativny prieskum spokojnosti obyvatePov mesta Banska Bystrica a ostatnych obci FU
mesta v oblasti dopravy a udrzatePnej mobility.

Za ucelom zapojenia obyvatel'ov a zistenia ich nazoru na sicasny stav dopravy bol realizovany online
prieskum, v ktorom mohli obyvatelia jednak hodnotit’ si¢asny stav dopravy ako aj navrhnut’ lokality na
rieSenie.

Hodnotenie dopravy v meste Banska Bystrica

Pri hodnoteni dopravy v Banskej Bystrici boli dopytovani rozdeleni podl'a mestskych casti
Vv ktorych byvaju a nasledne urobené priemerné hodnoty spokojnosti, podl’a stupnice:

1 - veI'mi nespokojni
2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

5 - veI'mi spokojni

1. Ako ste spokojni s chodnikmi v Banskej Bystrici?

Spokojnost s chodnikmi
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V prvej otazke dotaznikového prieskumu, ktora riesila spokojnost’ dopytovanych s chodnikmi v BB sa
najpozitivnejsie vyjadrila skupina z mestskej ¢asti Senica, s bodovym hodnotenim 3,2 a Z mestskej Casti
Kremnicka, s bodovym hodnotenim 3,1. Najmenej spokojni su dopytovani z Ulanky a Majera
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s bodovym hodnotenim 2. Obyvatelia danych mestskych casti by uvitali Gpravu existujucich ¢i
vybudovanie novych chodnikov.
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Ako ste spokojni s udrzbou chodnikov?

Udrziba chodnikov

3,4
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Druhé otdzka hodnotila udrzbu chodnikov v jednotlivych mestskych Castiach BB. Aj v tejto otazke sa
najpozitivnejsie vyjadrili dopytovani zo Senice, s bodovym hodnotenim 3,8 a z Kremni¢ky s bodovym
hodnotenim 3,4. Naopak nemenej spokojni si dopytovani z Jakuba, s bodovym hodnotenim 2,1
a z Majera, s bodovym hodnotenim 2,0.

2. Ako ste spokojni s podmienkami pre cyklisticki dopravu (chodniky, bezbariérovost ) v
Banskej Bystrici?

Cyklotrasy
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V tretej otazke ma vacSina mestskych ¢asti podpriemerné hodnotenie. Len mestska ¢ast’ Majer, Senica,
Skubin dosiahla hodnotu viac ako 2,5. V podotazke ,,V ktorych lokalitach by ste privitali vybudovanie
novych cyklotras? sa vidcsina dopytovanych vyjadrila, ze nové cyklotrasy by bolo vhodné vybudovat’
naprie¢ celou Banskou Bystricou a v podotazke ,,V ktorych lokalitach by ste privitali vybudovanie
cyklostojanov a strazenych parkovisk pre bicykle? bolo najcastejSou odpoved’ou centrum mesta, pri
nemocnhici a nakupnych strediskach.
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3. Ako ste spokojni s dopravnou infrastruktdrou pre automobilovi dopravu?

Infrastruktura
4,0
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V Stvrtej otazke sme u dopytovanych zistovali ako su spokojni s dopravnou infrastrukturou pre
automobilovu dopravu. NajlepSie hodnotenie dosiahla mestska Cast Majer, naopak najhorsie
hodnotenie bolo zistené v mestskej ¢asti Skubin. NajCastejSie sa obyvatelia danej mestskej
Casti vyjadrovali, Ze im chyba prepojenie Tajovského — Medeny Hamor.

4. Ako ste spokojni s udrzbou ciest?

Udrzba ciest
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V otazke vyjadrenia spokojnosti s udrzbou ciest mala najlepSie hodnotenie mestska cast’” Kremnicka
a najhorsie hodnotenie bolo zistené v mestskych castiach Jakub a Majer. Dopytovani sa vyjadrili Ze by
bolo vhodné zrekonstruovat’ velkl Cast’ ciest z dovodu zl€ho stavu — vytlky, diery, zvlnend vozovka.
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5. Ako ste spokojni s rieSenim parkovania v centre mesta a v obytnych oblastiach?

Parkovanie
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Siesta otazka bola rozdelena na spokojnost’ dopytovanych v centre Banskej Bystrice a na jednotlivych
sidliskach, resp. v jednotlivych mestskych ¢astiach. Hodnotenie parkovania v centre bolo pozitivnejsie.
V mestskych castiach dopytovanym chybaju parkovacie miesta, vymedzenie parkovacich C¢iar,
vybudovanie parkovacich domov.

6. Ako ste spokojni s MHD v Banskej Bystrici?

MHD
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V siedmej otazke vyjadrovali dopytovani spokojnost’ s MHD v Banskej Bystrici. Vac¢sina mestskych
Casti vyjadrila nadpriemerné hodnotenie. V podotazke ¢i je pocet spojov dostato¢ny, sa va¢sina vyjadrila
kladne, niektoré zastavky by podl'a dopytovanych bolo vhodné zmodernizovat’ a zlep$it' nadvaznost’
spojov pri prestupovani.
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7. Ako ste spokojni s primestskou autobusovou dopravou?

Primestska autobusova doprava

4,0
33 3,3
32 > ’ 32 32 33
o ....3.'.9.... 2.9 30 32 31 39
TR I iy GUIGRE IRE IRPTIRE IR NI INY S99 DN POURATIN ceeegmeeens
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0
IR IR SR ., ) & 2 X @ L P P O
&L RN 6 .\\o \g q,\ & @ 5 \o ‘{90 P E L
R P& o T @
> o S <
é\%* ~L— S
Q Q(\%

Predposledna otazka dotaznikového prieskumu riesila spokojnost’ s primestskou autobusovou dopravou.
Aj pri tejto otazke vac¢Sina mestskych Casti vyjadrila nadpriemerné hodnotenie. Niektori dopytovani by
zvysili pocet spojov a zriadili priame linky, bez prestupu, do niektorych primestskych ¢asti.

8. Ako ste spokojni s Zelezni€nou osobnou dopravou?

Zelezniéna osobna doprava
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Posledna otazka zistovala spokojnost dopytovanych so Zelezni¢nou osobnou dopravou. Najlepsie
hodnotenie uviedli dopytovani z mestskych ¢asti Jakub a Senica, naopak najhorSie hodnotenie
z mestskych casti Ilia§, Majer a Ulanka. Dopytovani by uvitali lepSie prepojenie Banskej Bystrice
s inymi mestami, ako napriklad Zilina, Praha, Bratislava ¢i Banska Stiavnica.

V dopliujticej otazke: ,,Privitali by ste jednotnu tarifu pre MHD, autobusovi a Zelezni¢nu dopravu s
moznost'ou pouZitia iba jedného cestovného listka pre vSetky druhy dopravy, tzv. integrovany dopravny
systém? takmer 57% dopytovanych vyjadrilo moznost’ Ano.
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A druha doplnujuca otazka: ,,Kde by ste privitali parkoviska typu Park and Ride? (to st zachytné
parkoviska, kde je moznost’ prist’ automobilom a d’alej pokracovat MHD, autobusom alebo vlakom)
pontkla Siroku Skalu moznosti, ale najcastejSou odpoved’ou bola autobusova a zelezni¢na stanica.

Hodnotenie dopravy v obciach pri Banskej Bystrici

1. V prvej otazke dotaznikového prieskumu ,Ako ste spokojni s chodnikmi vo vasej obci?“
sa najviac dopytovanych, az 39%, vyjadrilo, Ze su velmi nespokojni, naopak najmene;j
dopytovanych, 11%, sa vyjadrilo Ze su velmi spokojni. Spomedzi dopytovanych s odpovedou
velmi spokojni bolo najviac z obce Selce a naopak s odpovedou vefmi nespokojni z obce

Malachov.

Ako ste spokojni s chodnikmi vo Vasej obci?

M 1 - velmi nespokojni

B 2 - nespokojni
3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

W 5 - velmi spokojni

V podotazke ,,Ktoré lokality chodnikov by bolo vhodné zrekonstruovat’ resp. vybudovat?* sa jednotlivé
obce vyjadrili nasledovne:

Obec

NajcastejSie odpovede

Badin

zrekonStruovanie Laurinskej ulice a ulicu Ludvika Svobodu

Dolny Harmanec

Harmanec

vybudovanie chodnika do Nového Harmanca

Horné Prsany

zrekonstruovanie a dobudovanie PrSianskej terasy

Hronsek popri hlavnej ceste a ulicu Zahumnie

Kordiky

Kraliky BB — Tajov — Kraliky

Kyncelova zrekonstruovanie chodnika od zastavky Razcestie Kyncel'ova do obce, a vybudovanie
chodnika popri hlavnej ceste

Malachov V obci nie su ziadne chodniky, najviac by uvitali dobudovanie chodnika popri hlavnej
ceste.

Nemce ze v celej obci chybaju chodniky, najviac by uvitali vybudovanie chodnika po celej

dizke Nem¢ianskej cesty a pri $kolke
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Riecka

vybudovanie chodnika pri hlavnej ceste

Selce

novy chodnik v rekreacnej asti Cachovo.

Slovenska Lup¢a

rekonstrukcia ulice 1. maja, Zahradna a namestie SNP

Spania dolina

Tajov

dobudovanie chodnikov v celej obci

Vikanova

rekonstrukcia a dobudovanie useku od Tovarenskej ulice po Zelezni¢n1 stanicu.
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2. V druhej otdzke dopytovani hodnotili udrzbu chodnikov. Najviac dopytovanych, 27%,
uviedlo Ze su priemerne spokojni. Velmi spokojni a nespokojni maju rovnaku % hodnotu, t.j.
26% a iba 8% dopytovanych uviedlo Ze su velmi spokojni. Aj pri tejto otazke bolo najviac velmi
spokojnych dopytovanych z obce Selce a najviac velmi nespokojnych z obce Malachov.

Ako ste spokojni s udrzbou chodnikov?

9%

M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

B 5 - velmi spokojni

V ramci druhej otazky sa dopytovani vyjadrovali eSte k Styrom podotazkam: ,,Uved’te konkrétne lokality
na zlepSenie bezbariérovosti.” ,,Kde by ste navrhovali zriadit’ nové alebo upravit’ existujiice priechody
pre chodcov?* Kde by ste privitali zriadenie upokojenych zén, obytnych zon, zoén 307 a Existuji
krizovatky alebo iné miesta, ktoré povazujete za nebezpecné z pohladu chodcov?“. NajcastejSie
odpovede Vv jednotlivych obciach boli nasledovne.

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Zriadenie priechodu pre chodcov pri vSetkych zastavkach autobusu, urobit’ bezpe¢nejsiu
krizovatku pred ZS Badin

Dolny Harmanec

Vybudovat bezbariérové prechody pre chodcov, znizit’ vysku obrubnikov

Harmanec

Novy prechod pre chodcov oproti obchodu Ocko

Horné Prsany

Prsianska terasa — zriadenie zony 30

Hronsek Hronsecka cesta — zlepsit’ bezbariérovost’, zvysit’ pocet prechodov pre chodcov

Kordiky Cesta Podvalice — Tajov — bezpe¢nejsie krizovatky, zlepSenie bezbariérovosti

Kraliky Zlepsenie bezbariérovosti — Kiar pod Kralikmi, Zéna 30- Kraliky v zakrute pri Penzione
Veternik

Kyncelova Bezbariérovost’ a Zdéna 30— celd obec, bezpecnejsia krizovatka pri obecnom urade

Malachov Bezbariérovost’ — cela obec, Zéna 30 — pred Skolou a Skdlkou, bezpeénejsia krizovatka
pri obecnom urade

Nemce Prechody pre chodcov pri kazdej autobusovej zastavke, znizenie max rychlosti na konci
obce smerom na otocku autobusov

Riecka Prechody pre chodcov pri hlavnej ceste, bezpecnejsia krizovatka na moste pri
zahradkarskej osade

Selce Bezbariérovy vstup na chodniky pri prechode pre chodcov, zvysit’ pocet prechodov pre

chodcov pri Skole, kostole, obecnom trade, zdéna 30 v starej Casti obce,

190




Slovenska Lupca

Bezbariérovost’ pri kultirnom stredisku, novy prechod pre chodcov na namesti,
bezpecnejsia krizovatka na Ulici 1. méja.

Spania dolina

Tajov Bezbariérovost’ — centrum Tajova, prechod pre chodcov — zastavky na dolnom a hornom
konci, zona 30 — centrum Tajova, bezpecnejsia krizovatka na Striebornom namesti
Vikanova Svetelna signalizacia na prechode pre chodcov pri skolach, bezpecnejsia krizovatka pri
zelezni¢nom priecesti
3. V tretej otazke nas zaujimalo, ako su dopytovani obyvatelia danych obci spokojni

s podmienkami pre cyklisticki dopravu. Najvacsi % podiel, resp. 41% mala odpoved velmi
nespokojni. Najvacsi podiel respondentov s odpovedou velmi nespokojni bolo opat’ z obce

Malachov.

Ako ste spokojni s podmienkami pre cyklistickti dopravu vo vasej

obci?

M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

B 5 - velmi spokojni

Podotazky tejto Casti dotaznikového prieskumu, t.j. ,,V ktorych lokalitych by ste privitali vybudovanie
novych cyklotras?*, .,V ktorych lokalitych by ste privitali zlepSenie podmienok pre cyklistov, napr.
zniZzenim maximalnej povolenej rychlosti, Gpravy organizacie dopravy, povolenie jazdy cyklistom v
protismere a pod.?*, ,,V ktorych lokalitych by ste privitali vybudovanie cyklostojanov a strazenych
parkovisk pre bicykle? a ,,V ktorych lokalitach by ste privitali moznost’ nabijania elektrobicyklov?“
mali tieto najéastejSie odpovede v jednotlivych obciach.

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Vybudovanie cyklotrasy Badin — Sielnica, cyklostojany a nabijanie elektrobicyklov pri
ZS Badin, obecnom trade a futbalovom ihrisku.

Dolny Harmanec

Vybudovanie cyklotrasy medzi Harmancom a Dolnym Harmancom

Harmanec

Horné Prsany

Cyklotrasy v Hornych Prsanoch, na Prsianskej terase, popri Hrone

Hronsek Cyklotrasa Hronsek — Vel'ka Luka, cyklostojan pri potravinach.
Kordiky Cyklostojan a nabijanie eletrobicyklov pred obecnym uradom
Kraliky Cyklotrasa cez celt obec, cyklostojan a nabijanie elektromobilov na parkovisku pod

Kralikmi, na Chate pod Klarikami, Ski Kraliky
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Kyncelova Cyklotrasa — prepojenie s BB, cyklostojan pri obchode

Malachov Cyklotrasy — popri hlavnej ceste v obci, cyklostojany pri ZS, obchode,

Nemce Prepojenie BB s Nemcami, cyklostojany a nabijacky na elektormobily pri OU, obchode,
Riecka Cykloprepojenie na Rie¢ka Nevolné, cyklostojany a nabijacky v centre obce

Selce Cykloprepojenie s ¢astou Selce- Cachovo, cyklostojany a nabijatky v centre obce

Slovenska Lupca

Cyklotrasa okolo Hronu, cyklostojany a nabijacky Za noZiarniou, Namestie, ulica 1.maja

Spania dolina

cyklostojany a nabijacky v centre obce

Tajov Cyklotrasy - od Podlavic az do Tajova, Tajov — cetrum BB, cyklostojany a nabijacky
v centre obce
Vikanova Cyklotrasy Vlkanova — BB, cyklostojany a nabijacky pri Zelezni¢nej stanici Vlkanova
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4, V Stvrtej otazke sa dopytovani vyjadrovali k automobilovej dopravnej infrastrukture.
Najvacsi % podiel, 48% bolo s odpovedou priemerne spokojni. Velmi spokojnych ako aj velmi
nespokojnych bolo 9% dopytovanych .

Ako ste spokojni s dopravnou infrastrukttirou pre automobilovi

dopravu?

9% 9%
M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni
3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

H 5 - velmi spokojni

V ramci 4. otazky bola jedna podotazka: ,,Su lokality, kde by ste privitali vybudovanie novych tusekov
ciest?, najcastejsie odpovede jednotlivych obci boli:

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Oprava cesty na Suchy vrch

Dolny Harmanec

Harmanec

Horné Prsany

PrSianska terasa

Hronsek Hronsek — Vel'ka Luka

Kordiky

Kraliky Prepojenie Kralik a Suché¢ho Vrchu resp. Malachova
Kyncelova Obchvat obce Kyncel'ova

Malachov Bucinova ulica

Nemce rozsirenie prepoja Nemce — Kyncel'ova, Rozsirenie Lic¢nej ulice.
Riec¢ka Riecka -Nevolné

Selce Nova vystavba Pol'na, Cachovo, aj cesta na Fugerov dvor

Slovenska Lup¢a

Zahradna ulica

Spania dolina

Tajov Cesta do kopanic, cesta na hotel Lesak a cesty v okoli hotela Lesak. Obchvat Tajovského
domu
Vikanova Smer na Roosevelt nemocnicu
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5. V piatej otazke sme zistovali spokojnost’ s udrzbou ciest. 42% dopytovanych bolo
priemerne spokojnych s udrzbou, druhy najvaési % podiel mala odpoved Spokojni a najmensie
% zastupenie mala odpoved Velmi spokojni.

Ako ste spokojni s tdrzbou ciest?

8% 9%

M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

B 5 - velmi spokojni

Podotazky tejto Casti dotaznikového prieskumu zneli ,,Ktoré sucasné krizovatky st podl'a vas riesené zle
a potrebovali by upravit? a ,,Ktoré cesty by bolo vhodné zrekonstruovat’ z pohl'adu zlého stavu povrchu
vozovky (vytlky, praskliny a pod.)?*

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Uprava krizovatky z Badina smerom na Vlkanovu a rekonstrukcia v ciest Badin,
Ludvika Svobodu, Hliny a Sladkovi¢ova

Dolny Harmanec

Uprava krizovatky pri Ulanke, odbogenie a pripojenie Sturec

Harmanec

Horné Prsany

Rekonstrukcia miestnych komunikacii obce

Hronsek Uprava krizovatky pred obchodom, rekonstrukcia ciest v obci pred obchodom,
Vlkanova — Hronsek — Velka luka

Kordiky

Kraliky Oprava cesty z Kralik do Tajova popri Hoteli Lesak. Kraliky - cesta od Penzionu
Kraliky ku Koniom. Kraliky - cesta od kone¢nej autobusu do Pomerov.

Kyncelova nereSpektovanie vyjazdu z bocnej cesty z Kyncel'ovej a aj Senice, rekonStrukcia cesty
na Mic¢int

Malachov Krizovatka na Pol'nej ul. pri dome €. 55, odboc¢ka dol'ava v Smere na Malachov - je
tam potrebné zrkadlo (nevidno autd idice od Foncordy). Rekonstrukcia ciest na
uliciach Pol'na, Malachovska, Buni¢ova

Nemce Zbyto¢né stopky na vicSine krizovatiek, nemaju opodstatnenie. Rekonstrukcia
Nemcianskej cesty.

Riecka

Selce Rekonstrukcia ciest — Cachovo, na F ugerov dvor, VySovec

Slovenska Lupéa

Rekonstrukcia cesty cez celt obec, ulica 1. méja

Spania dolina
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Tajov

Krizovatka pri pamitnom dome JGT, vyjazd a vjazd do "huty" pri cintorine,
krizovatka - vyjazd a vjazd na dolnom konci, razcestie Kordicka - Kralicka , nutnost’
prechodu pre chodcov, vystrazné a bezpeCnostné signalizdcie na vozovke.
Rekonstrukcia ciest — Hlavna cesta smer mesto, cesta pri Tajovskej kope, od ihriska
az po Penzion Lesak

Vikanova

Upravit’ prejazd od Tovarenskej po Zelezni¢nu stanicu a krizovatku pod Badinom.
Rekonstrukeia ciest - Od Mosta do Vikanovej po Hronsek, od Tovarenskej ulici az
po Zelezniénu stanicu, cesta k nemocnici.

6. V nasledujucej otazke sa dopytovani vyjadrovali k parkovaniu v ich obci. Aj pri tejto
otazke bolo najviac dopytovanych priemerne spokojnych, ale zvysil sa % podiel velmi
spokojnych obyvatelov. Aj pri tejto otazke bolo najviac nespokojnych dopytovanych z obce
Malachov. Najviac obyvatefom prekaza parkovanie na uzkych uliciach ¢&i chodnikoch.

Ako ste spokojni s rieSenim parkovania vo vasej obci?

M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

B 5 - velmi spokojni

V ramci otazky so spokojnostou s parkovanim v obci, dopytovani vyjadrovali pripomienky

v parkovaniu.

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Parkovanie na chodnikoch.

Dolny Harmanec

Harmanec

Horné Prsany

parkovanie vozidiel na miestnej komunikacii, tzka priechodnost, Domacnosti
nevyuzivaju parkovanie pri RD ale obecnu komunikaciu.

Hronsek

Najmai okolo bytovky pri obchode je velky nedostatok parkovacich ploch, auta parkuju
na trave, alebo pred pohostinstvom. Pocas dna je tu tazko prejst’ aj peso, lebo na obedy
do pohostinstva dochadza pomerne vela zamestnancov okolitych firiem. Vybudovat
parkovisko na Hronseckej pri kastieli.

Kordiky

Vytvorit’ parkovisko pri vstupe na bezkarske trate/resp. odchytné parkovisko v centre
obci aby 'ud’om neparkovali auta pred domami. (V zime je vysoky zaujem o bezkovanie
na Kordickej zvaznici.

Kraliky
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Kyncelova Parkuje sa pred zahradkami, bez chodnikov chodci musia obchadzat zaparkované
vozidld do jazdnych pruhov, nie si zriadené parkoviskd v obci, autd parkuji pred
rodinnymi domami bez vytvorenia podmienok na parkovanie; autd parkuju priamo v
jazdnych pruhoch a tvoria prekazku. Nie su miesta pre navstevnikov obce.

Malachov Ziadna organizicia, auta parkuji na cestach a je to velmi nebezpeéne. Zakaz parkovania
aut na hlavnej ulici, 'udia maju dvory, nech si vyclenia priestor na parkovanie vsetkych
aut v domacnosti, obmedzuje a spomal’uje to dopravu, ¢astokrat nebezpecéné. Miestna
komunikécia ma sluzit’ na prepravu, nie parkovanie aut.

Nemce V obci by mali byt znacky Zakaz statia na Nemcianskej ceste, zaparkovane auta neustale
brania plynulému prechodu aut a autobusu.

Riecka

Selce Vela I'udi parkuje pred svojimi domami na cestach a chodnikoch , ¢im spdsobuju

prekazky na cestach a zmenSuju prejazdovy profil.

Slovenska Lupca

Malo parkovacich miest.

Spania dolina

Tajov

Spoplatnit’ parkovanie pri poste.

Vikanova

Zvacsit pocet parkovacich miest pri bytovkach.
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7. Priblizne 77% dopytovanych vyuziva MHD v Banskej Bystrici. Z nich sa 42% vyjadrilo,
Ze su priemerne spokojni s MHD a 33% dopytovanych je spokojnych. 19% zastupenie maju
dopytovani s odpovedou velmi nespokojni.

Ako ste spokojni s MHD v Banskej Bystrici, pokial ju vyuzivate?

M 1 - velmi nespokojni
2 - nespokojni
3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

B 5 - velmi spokojni

Podotazky 7. otazky zneli: ,,Je pocet spokojov dostatocny, ak nie, uved’te konkrétne linky, kde by ste
chceli viac spojov., ,,Uvedte lokality, kde by ste privitali zriadenie novych zastavok MHD.*, , Ktoré
zastavky, ktoré by bolo vhodné modernizovat’ ? (napr. zriadit’ pristresok, lavicky, smetné kose a pod.)*
a ,,Mozete uviest’ d’alsie pripomienky k MHD v Banskej Bystrici.*

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Nova zastavka na Suchom vrhu, modernizacia zastavok - Rakytovce ihrisko - pristresok
alebo aspori lavica ked’ uz pridu vSetky starsie ro¢niky na zastavku, nemaju si ani kde
polozit’ tasku, Pod Badinom na Zvolenskej . Doplnit’ spoj Badin — Vlkanova.

Dolny Harmanec

Harmanec

Jednoznacne by som posilnil spoje v obci Harmanec, v spoji 11:30 a 14:30, je 3 hodinovy
rozdiel a deti okolo 13tej vd¢sinou koncia v Skolach, ¢ize nemame po tieto mensie deti
ako chodit do mesta , konkrétne do Banskej Bystrice. LepSia nadvidznost MHD
a primestskych spojov.

Horné Prsany

Viac spojov na PrSiansku terasu, najmi cez vikend. Nové zastavky v lokalitach IBV
(Suchy vrch, Slne¢né strane)

Hronsek Zmodernizovat’ zastavky ZVT smer mesto.

Kordiky

Kraliky Zmodernizovat’ zastdvku Tajovského skoly.

Kyncelova Zriadenie novej zastavky Kyncelova pod cintorinom, Suchy vrch, Slne¢né strane,
zrekonstruovat’ zastavky razcestie Kyncelova, Namestie slobody

Malachov Doplnit’ ranné spoje Malachov — BB. Posunut’ zastavku vyssie na koniec dediny.

Nemce Posilnit’ spoje v doobednych hodinach BB- Nemce. Zmodernizovat’ zastavky - Razcestie
Kyncelova, Myto, Namestie Slobody.

Riecka

Selce Posilnit’ spoje ¢islo 33 a41. Modernizacia zastavky Namestie Slobody. Vysoké

cestovné.
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Slovenska Lupcéa | Vytvorenie novej zastavky na Radvani. Modernizacia zastavky ZVT, na Partizanske;j
smer Brezno.

Spania dolina

Tajov Posilnit’ spoje Tajov — BB. Doplnit’ zastadvku na Hustaku, zmodernizovat’ vsetky tri
zastavky v Tajove.

Vikanova Posilnit’ spoje Vlkanova — BB, najmi vo vecernych hodinach. Modernizacia zastavky na
Hronsek pri priemyselnom praku.
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8. Predposledna otazka dotaznikového prieskumu hodnotila primestski autobusovu
dopravu, ktory vyuzZiva taktiez 77% dopytovanych. Z nich najvacsi podiel uviedlo odpoved
priemerne spokojni, a zhodne 9% dopytovanych uviedlo odpoved velmi spokojni, velmi
nespokojni. Ti €o boli vefmi nespokojni, uvadzali ze im chybaju spoje do obce, resp. ze
primestska doprava nie je zosuladena s MHD v Banskej Bystrici.

Ako ste spokojni s primestskou autobusovou dopravou do vasej
obce?

M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

| 5 - velmi spokojni

Predposledna otazka bola doplnena na nasledujuce podotazky: ,,Na ktorych linkach by ste privitali va¢si
pocet spojov?®, ,,V ktorych lokalitach, by ste privitali zriadenie novych zastavok?* a ,,Md&zete uviest’
d’al$ie pripomienky k primestskej autobusovej doprave.*

Obec

Najcastejsie odpovede

Badin

Vicsi pocet spojov - Horné Prsany, Vlkanova, Badin, Badin - Zvolen

Dolny Harmanec

PrediZit’ vietky spoje do Dolného Harmanca, niektoré kon¢ia v Harmanci, medzi obcami
nie je chodnik, nebezpecné pre chodcov.

Harmanec

Posilnit’ spoje do BB, vel'ké casové okno od 9:30 do 14:15 je casové okno, pocas ktorého
ide len jeden spoj.

Horné Prsany

Posilnit’ spoje do obce. Lepsia prepojenost’ primestskej dopravy s MHD, jeden cestovny
listok. nasadzovat’ mensie autobusy do mensich obci, resp. s mensou frekvenciou.

Hronsek

Poslinit’ spoje. Zriadit’ priame spoje do Hronseku.

Kordiky

V poobediajsich hodinach 14:00 priamy spoj na Kordiky bez zastdvok v Riecke a na
Kralikoch.

Kraliky

Posilnit” spoje BB - Kraliky, Vytvorit' pristresok, lavicku a k&s na zastavke Kraliky
Rovne.

Kyncelova

Vacgsi pocet spojov Nemce — Malachov, Mence — Kyncelova. Vybudovat’ zastavku
oproti obecnému uradu Kyncelova na volnom priestranstve, ktoré patri obci, v
sucasnosti stoji autobus pred rodinnym domom a cestujtci vystupuji do predzahradky
domu.

Malachov

Posilnit’ spoje Malachov — BB, najma vo vecernych hodinach. Uréite pridat’ zastavku v
Malachove, vyssie ako je aktualna kone¢na zastavka. Radi by sme vyuzili bus na cesty
deti do skoly, do prace.. Bohuzial’ pri absencii chodnikov, v niektorych castiach aj
osvetlenia, zastavke d’aleko je to nepraktické, pre deti nebezpecné a len dojst’ na/zo
zastavky zaberie kopu ¢asu.

Nemce

Posilnit’ spoje Nemce — BB, najméi cez vikend.
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Riecka

Selce

Posilnit’ linku 601460 Selce Balaze. vytvorenie novych spojov 8:45a a 10:30a smer
Balaze ( vikendy a sviatky)

pripomienky Kk linke 601460: medzi 8:00 - 11:00 vloZenie spoja v smere do mesta

spoje 6:55c¢, 8:00x, 8:15¢ predizit az do zastavky BB, Rooseveltova nemocnica (Studenti
a pacienti do nemocnice), vytvorit novy spoj medzi 10:00 - 12:00 zo zastavky BB,
Rooseveltova nemocnica smer Balaze (pacienti z nemocnice a Studenti )

spoje 14:30x, 14:40, 15:20x zacinat’ uz v stanici BB, Rooseltova nemocnica smer Balaze
( samozrejme 0 10-15 minut skorej aby bol dodrZzany teraj$i odchod z AS o 14:30 atd’.
(Studenti a pracujuci v okoli nemocnice), vytvorenie nového spoja 15:20c smer Selce

vytvorenie novych spojov 8:45a a 10:30a smer Balaze ( vikendy a sviatky)

Slovenska Lupca

Posilnit’ spoje Bystrica, Brezno, Slovenska Lupca, aj vo veCernych hodinach po 20.
vytvorenie zastavky Zamostie Cast’ Nemecka.

Spania dolina

Posilnenie spojov BB — Spania Dolina

Tajov Posilnenie spojov Tajov, Kordiky, Badin, Rakytovce, Vlkanova, Hronsek, Horna a
Dolna Micina, Hrochot’, Poniky. Primestska autobusova doprava ma zla nadvéznost’ na
vlaky.

Vikanova Doplnit’ spojenie Vlkanova — BB, najmi vo vecernych hodinach. Doplnit’ spojenie do

Hronseku.

9.

Posledna otazka dotaznikového prieskumu bola zamerana na Zelezni¢nu dopravu. Len

51% dopytovanych uviedlo, Ze Zelezniénu dopravu vyuzZiva. Znich je 35% priemerne
spokojnych a 33% spokojnych so ZelezniCnou dopravou. Velmi nespokojnych bolo 8%
dopytovanych, ktorym najviac prekazali chybajuce spoje a meskanie spojov.

Ako ste spokojni s Zeleznicnou osobnou dopravou, pokial ju
vyuZivate?

M 1 - velmi nespokojni

2 - nespokojni

3 - priemerne spokojni
4 - spokojni

- velmi spokojni

Posledna otazka bola doplnena o dve podotazky, ,,Privitali by ste viac Zelezni¢nych spojov, ak ano, pre
ktoré smery? a ,,Mozete uviest’ d’alie pripomienky k Zelezni¢nej osobnej doprave.“

Obec

NajcastejSie odpovede

Badin

Neustale meskanie spojov BB - ZV

Dolny Harmanec

Obnovenie zruSenej vlakovej zastavky v Dolnom Harmanci.
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Harmanec

Horné Prsany

Viac spojov BB — ZV, BB — BR, BB - Zilina

Hronsek Viac spojov BB — ZV, obmedzit’ vynechavanie a meskanie spojov.

Kordiky Redukovat’ meskanie spojov.

Kraliky

Kyncel'ova Vytvorenie spoju BB — Budapest'.

Malachov Vytvorenie integrovanej dopravy.

Nemce Vytvorenie priamej linky Brezno — Zvolen. Vagony su staré a Spinavé, bez klimatizacie
a fungujucich elektrickych zastr¢kach, nehovoriac o wifi, vSetko spomenuté je dnes uz
Standard a nie vymoZzenost'.

Riecka Priamy spoj BB — Praha

Selce Obmedzit’ meskanie vlakov, zvysit rychlost’ vlakov.

Slovenska Lupca

Obmedzit’ meskanie vlakov.

Spania dolina

Viac vlakovych spojeni do zahranicia.

Tajov

Viac vlakovych spojeni do Bratislavy. Zla nadvaznost’ spojov z Tajova.

Vikanova

Po 19.00 chyba spoj z Banskej Bystrice do VIkanovej, rano o 9.00 chyba spoj
z Vlkanovej, viac spojov BB — ZV. neustale meskanie rychlikov sposobuje neustale
meskanie os. vlakov, chybajtici spoj v ¢ase medzi 8:19 - 10:19 (Vlkanova - BB), v Case
medzi 19:29 - 21:29 (BB - Vlkanova), chybajuci spoj cez vikendy medzi 19:11 - 21:24
(ZV - Vlkanova)

V 10. otazke dotaznikového prieskumu sa u dopytovanych zistovalo Ci by privitali jednotnu
tarifu pre MHD, autobusovu a Zelezniénu dopravu s moznostou pouzitia iba jedného
cestovného listka pre vSetky druhy dopravy, tzv. integrovany dopravny systém? Takmer 67%
dopytovanych sa vyjadrilo kladne.

V 11. otazke sme zistovali Kde by privitali parkoviska typu Park and Ride? Najcastejsie
odpovede boli BB autobusova a Zelezni¢na stanica.
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Sumarne hodnotenie dopravy obyvatePmi obci vo FU znazortiuje nasledovny obrazok

Hodnotenie dopravy obyvatelmi obci vo FU

S ———
ooy e
Slovenskd Lupda e
Fiothn  mmm——
Malachoy e ——
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00

B Ako ste spokojni s Zeleznicnou osobnou dopravou, pokial ju vyuzivate? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi
spokojni

W Ako ste spokojni s primestskou autobusovou dopravou do vasej obce? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi spokojni

B Ako ste spokojni s MHD v Banskej Bystrici, pokial ju vyuZivate? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi spokojni

= Ako ste spokojni s rieSenim parkovania vo vasej obci? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi spokojni

m Ako ste spokojni s podmienkami pre cyklistickt dopravu vo vasej obci? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi
spokojni

B Ako ste spokojni s udrzbou chodnikov? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi spokojni

W Ako ste spokojni s chodnikmi vo vasej obci? 1-velmi nespokojni, 5 -velmi spokojni
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1.8 Verejné workshopy.

Vroku 2021 (16.9) sa uskutocnili aj verejné workshopy, kde na 5 lokalitich mohli obyvatelia

pripomienkovat’ opatrenia v oblasti dopravy. Tu mohli obyvatelia diskutovat’ so spracovatelmi aj
moznosti rieSenia dopravy.

Workshopy a terénny zber podnetov sa uskuto¢nil na 5 lokalitach.

-
REDOSLOVENSKYS S
STAV;SRDCOVYCH

Obr. Lokality s workshopmi na zber podnetov v roku 2021
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Udaje z prieskumov ako aj workshopov boli spracované do pocitovych mapiek, pricom podnety st
uvedené v prilohe 3.

Chodniky verejna doprava upokojené zdny
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Nebezpeéné krizovatky Cyklisticka infrastruktura

Obr. Pripomienkovanie lokalit na zlepSenie dopravy

zdroj: UNIZA
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1.9 Pripomienky od starostov.

Obce zahrnuté do rieSeného izemia, mohli prostrednictvom starostov navrhnut’ jednotlivé oblasti, ktoré
by potrebovali riesit”:

Horné Prsany
o nedokoncend spojnica Sladkovicovej ulice (R1) a PrSianske;j terasy,
e na PrSianskej terase chyba chodnik a o cyklotrasa,
o komplektna rekonstrukcia miestnych komunikacii.

Slovenska Lupca
o starostlivost’ o siet’ chodnikov,
e vybudovanie, dobudovanie cestnej infrastruktiry a rekonstrukcia ciest,
e zaujem obce vybudovat’ cyklistické chodniky v obci a s napojenim na blizke
okolie,
e budovanie parkovacich ploch,
e potreba vybudovania rychlostnej cesty R1 v plnom rozsahu navrhovaného projektu
z dovodu intenzity dopravy, dopravného premostenia medzi okresmi BB - BR a
presmerovaniu tranzitnej dopravy na R1.
Vlkanova
e vybudovanie chodnika acyklochodnika na hlavnej ceste popri ricke Hron,
o rekonstrukcia poSkodeného mosta cez riecku Hron
e v hornej Casti obce nie si dobudovane chodniky,
o na Tovarenskej ulici roz$irenie komunikacie, kvoli logistickému parku
e parkovanie vozidiel na Tovarenskej ulici popri ceste — chybajuce parkovacie
miesta.
Malachov
» asfaltovanie niektorych ulic,
e vybudovanie chodnikov,
e vybudovanie cyklotrasy cez naSu obec,
e vybudovanie odvodnovacich rigolov popri cestach,
e vysoké néklady na zimnt drZzbu

e chybajuce chodniky,

e nebezpecny most (lievik) pri vstupe do obce,

o osvetlenie cesty z okraja obce Riecka po okraj katastra BB (Cast’ Podlavice) aj
z dovodu, Ze v uvedenej Casti je romska osada.

o chybajuce cyklocesty.

Dolny Harmanec

e plan vybudovat’ cyklotrasu od Banskej Bystrice cez Ul'anku, Harmanec az do
Dolného Harmanca a vlastne az do vustenia do dolin, ktoré pokrac¢uju do
Néarodného parku Velké Fatra alebo do Kremnickych vrchov.

e zvySena frekvencia dopravy v obci, ked’ze obec lezi na hlavnom tahu sever- juh

priamo na ceste 1/14. Tymto sa nicia pril'ahlé chodniky, dvory a domy v blizkosti
hlavnej cesty.
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o rekonstrukcia chodnikov v obci, ktoré su v havarijnom stave. Na opravu
chodnikov je vypracovana projektova dokumentacia, ale nemdzeme Cerpat’
eurofondy, lebo pozemky, na ktorych lezia st v majetku $tatu alebo patria
sukromnym osobam.

e chybajuce osvetlenie,

o rekonStrukcia mostov,

o rekonStkurcia a obnova zabradlia na mostoch ,

o rekonstrukcia a obnova protipovodnovych murikov popri ceste,

e vybudovanie obchvatu,

Kordiky
e bezpecCnost’ a rekonstrukcia miest.
e vybudovanie novych inzinierskych sieti a chodnikov.
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Iné data.

Medzi ktoré boli pouzité pri analyze patria tidaje od :

. Slovenského hydrometeorologického tstavu,™®
. Statnej ochrany prirody,®

. Statistika poétu zaregistrovanych vozidiel7,

. Vystupov projektu Zelené sidliska!®,

15 shmu.sk
16 Sopsr.sk
7 policia SR

18 https://www.banskabystrica.sk/zelenesidliska/
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Priloha 1 Pocet obyvatelov dochadzajicich do Banskej Bystrice,
Zdroj: SU SR

Obec Ek(,)nommky Studenti | Spolu
aktivny
Badin 398 111 509
Balaze 48 9 57
Brusno 289 90 379
Cerin 96 43 139
Dolna
Micina 90 36 126
Dolny 1, 17 39
Harmanec
Donovaly |28 11 39
Dubravica |61 17 78
Harmanec |99 50 149
Hiadel 85 34 119
Horna 134 50 184
Micina
Horn€ 118 32 150
PrSany
Hrochot’ 237 60 297
Hronsek 105 39 144
Kordiky |92 36 128
Kraliky 156 54 210
Kyncelova |73 49 122
Lubietova | 153 51 204
Ludatin 109 32 141
Malachov |281 93 374
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Medzibrod | 221 64 285
Molca 76 34 110
Mostenica |31 14 45
Motycky [18 1 19
Nemce 323 109 432
Oravce 40 13 53
Podkonice | 190 55 245
el RN (R
Poniky 317 104 421
Povraznik (21 10 31
Priechod |209 62 271
Riecka 210 70 280
EZ‘;Z?“’ 44 23 67
Selce 463 170 633
Isjlli’r:’ée;Ské 484 191|675
Staré Hory | 91 36 127
Strelniky | 105 44 149
%gﬁ;i 30 17 47
Tajov 149 55 204
Turecka 25 4 29
Vikanova (196 80 276
spolu 5928 2071 7999
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Priloha 2 Vekové skupiny podPa ulic v Banskej Bystrici, zdroj: mesto Banska Bystrica

Ulica predproduktivny vek | produktivny vek poproduktivny vek
Tulska 418 1767 1 058
Moskovska 211 918 649
Trieda Hradca

Kralové 207 906 644
Bernolakova 274 1042 638
Tatranska 543 2900 606
Trieda SNP 268 1102 491
Internatna 189 771 480
Starohorska 256 1259 463
Radvanska 242 815 461
Javornicka 259 1 056 415
Mladeznicka 198 938 382
Podhaj 151 729 355
Sladkovic¢ova 145 621 330
Pol'na 121 490 324
Severna 115 447 301
Kalin¢iakova 112 429 295
Oremburska 99 354 274
Nam.D.Stara 85 387 262
Krivanska 136 585 260
Svermova 203 778 253
Magurska 172 973 250

211



Druzby 97 505 239
* mesto Banska

Bystrica 255 1455 237
Kralovohol'ska 125 446 228
Slneéna 90 374 221
Beskydska 100 355 220
Rudohorska 202 983 213
Salgotarjanska 56 293 196
Spojova 60 354 183
Karpatska 92 465 174
Bakossova 126 447 173
Sitnianska 165 1010 166
Gerlachovska 71 262 165
Partizanska

cesta 81 317 163
29.augusta 87 355 156
Strazovska 84 488 138
Pieninska 134 636 133
Dumbierska 91 346 131
M.Rézusa 70 223 129
Viestova 76 355 128
Okruzna 66 300 125
9.maja 51 282 124
Malachovska

cesta 68 284 122
Mlynska 60 255 119
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Jilemnického 49 202 113
Horna 82 339 108
Nad plazou 124 370 105
Hronska 51 251 101
Mateja Bela 42 221 100
Micinska cesta 31 172 99
Ceskoslovenskej

armady 66 168 96
Gastanova 76 295 94
Haskova 40 157 92
Rakytovska

cesta 63 229 90
Ulanska cesta 64 271 88
Povstalecka

cesta 45 276 86
Lipova 34 241 83
Komenského 112 357 82
Zelena 32 175 80
Terézie

Vansovej 26 133 80
Chabenecka 59 207 79
Wolkerova 47 169 79
Kukuéinova 23 139 77
Senicka cesta 51 203 75
Golianova 38 153 72
Podlavicka cesta| 81 288 70
Na Graniari 24 116 68
Iliasska cesta 43 157 66
Limbova 82 389 64
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Smrekova 55 198 63
Jakubska cesta 40 145 62
Majerska cesta 22 199 62
Hviezdoslavova | 46 121 58
Nova 39 134 58
Kollarova 27 129 56
Ticha 18 67 56
Sasovska cesta 40 155 55
Ruzova 37 159 55
Cesta k

nemocnici 36 147 55
Rudlovska cesta | 31 109 55
Novy Svet 13 119 55
Fatranska 17 88 52
DruzZstevna 23 98 50
Luda Ondrejova | 14 78 49
Na Uhlisku 34 116 48
Na Karlove 26 102 47
Robotnicka 19 96 47
Azalkovéa 13 68 47
Polovnicka 25 149 45
Narodna 24 87 45
JelSova 25 101 44
Bagarova 23 62 44
Profesora Saru 15 92 40
Kuzmanyho 23 88 39
Brezova 22 89 39
Hlboka 15 70 39
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Sadova 18 75 38
Gorkého 37 88 37
Hronské

predmestie 23 100 37
Skubinska cesta 40 158 36
Lazovna 25 103 36
Pod BanoSom 19 106 36
Horné zahrady 9 45 36
Jegorovova 16 88 35
Tajovského 21 86 34
Astrova 22 70 32
Ceresiova 16 82 32
Kremnic¢ka 15 61 32
Pod Stranou 15 87 32
Kapitana Jarosa | 14 63 32
Garbanka 6 40 32
Pod Turi¢kou 10 61 31
Stredna 5 57 30
F.Svantnera 12 67 29
Na Zabave 11 59 29
Bukova 22 74 28
Jesenského 21 70 28
Nesporova 18 78 27
Alexandra

Matusku 16 69 27
Mieru 16 66 27
Jasenova 15 87 27
J.Cikkera 7 43 27
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Ovocna 19 77 26
Dolna 14 66 26
Stromova 17 55 24
Jabloniova 15 48 24
Laskomerska 14 68 24
Podjavorinskej 14 40 24
Nové Kaliste 11 55 24
Figusa Bystrého | 9 41 24
BelluSova 19 53 23
Jiraskova 15 52 23
Javorova 42 252 22
Pod Horkou 11 48 22
Kapitana

Nalepku 7 22 22
Timravy 7 21 22
Pestovatel'ska 11 31 21
Stupy 11 45 21
Inovecka 6 27 21
Odbojarov 17 43 20
Priehrada 15 42 20
Ludicky 3 28 20
Cementarenska

cesta 87 190 19
Zelezniciarska 14 51 19
Z1ty piesok 14 24 19
Marka Culena 8 42 19
Lupcianska 7 39 19
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Jazminova 6 52 19
Skolska 17 82 18
Mladych

budovatel'ov 10 46 18
Dobsinského 4 24 18
Stavebna 0 9 18
Heckova 9 38 17
Na Ciertoli 7 33 17
Kyjevské

namestie 37 108 16
Kvetinova 14 71 16
Kostiviarska

cesta 11 52 16
Harmanecka

cesta 4 27 16
Medena 41 180 15
Zvolenska cesta 13 76 15
Kratka 11 54 15
Veterna 4 28 15
PrSianska cesta 0 13 15
Na Hrbe 46 100 14
Strmé 12 39 14
Pod Jesenskym

viskom 5 18 14
Vistiova 4 40 14
Na Moty¢inach 8 19 13
Frana Kral'a 7 23 13
Topolova 29 79 12
Na Skalici 20 51 12
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Pod Dtbravou 15 45 12
Stranska 13 41 12
Na plavaren 6 22 12
Na Starej tehelni| 5 15 12
Krizna 4 14 12
Borovicova 15 43 11
Simona

Jurovského 8 26 11
Sokolovska 4 19 11
Petelenova 25 68 10
Pod Urpinom 16 53 10
Pod rybou 14 41 10
Sipkova 10 43 10
Cestana Stadion | 3 18 10
Surovska 2 22 10
Salkovské cesta | 2 43 10
Zdenka Mikulu 2 27 10
Tibora

AndraSovana 0 5 10
Jedlova 15 32 9
Hurbanova 5 13 9
Namestie SNP 2 19 9
Stefanikovo

nabrezie 1 4 9
Hruskova 0 10 9
Slne¢né strane 29 45 8
DI1h4 ulica 28 82 8
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Klary

Jarunkovej 18 41
Murgasova 17 57
Stadlerovo

nabrezie 4 7
Jana Chalupku 3 24
Dedinska 1 21
Na Kutinach 0 3
Cesta k

Smrecine 8 39
Kapitulska 8 23
Zlata 4 43
Na Dolinky 3 20
Zahradna 3 9
Malachitova 2 20
M.Hattalu 2 9
Namestie

Ludvika

Svobodu 25 63
Horna

Strieborna 17 55
Letna 8 37
Boc¢na 5 18
Pod cintorinom 3 8
Agatova 1 10
Bronzova 11 49
Opalova 8 21
Borievkova 7 35
Nam.S.Moysesa | 7 15
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Pod Suchym

vrchom 7 25 5
Pod Skalkou 4 6 5
Rubinova 4 18 5
Zavoz 4 19 5
Na Tale 2 19 5
Stoli¢kova 1 4 5
Lesna 0 17 5
M.M.Hodzu 0 11 5
Jaspisova ulica 26 37 4
Skuteckého 10 27 4
Jesenna 6 33 4
BozZeny

Némcovej 5 16 4
Na Lackach 4 28 4
Dubova 2 11 4
Jozefa Mistrika 2 12 4
Trnkova 2 2 4
Na Troskach 0 0 4
Rudelinova

ulica 0 6 4
Vibova 10 32 3
Jarna 7 23 3
VrSacka ulica 7 34 3
Néam.slobody 5 8 3
Rumelkova

ulica 4 5 3
**adresy  bez

ulice 3 17 3
Zahumnie 3 12 3
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Cintorinska 1 18
Na ubocdi 1 12
Pod Kalvariou 0 11
Brestova ulica 20 60
Zimna 19 57
Janka Kral'a 13 30
Plankova 12 22
Topasova ulica 8 11
Diamantova

ulica 7 17
Ametystova 5 19
Platinova ulica 4 18
Uli¢ka 4 12
Ruttkaya

Nedeckého 2 6
Drienkova 1 2
Cesta na

amfiteater 0 11
Dolna

Strieborna 0 3
Soltésovej 0 0
Muskatova ulica | 19 33
Kremenova

ulica 16 37
Petra Karvasa 16 29
Tyrkysova ulica | 16 35
Lieskova ulica 9 26
Klenova ulica 5 22
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Zafirova ulica 3 13 1
Kralicka cesta 2 4 1
Ladislava

Hudeca 2 4 1
Ov¢iarska ulica 1 3 1
Hutna 0 1 1
Jana Bottu 0 1 1
Katovna 0 3 1
Mikulédsa

Kovaca 0 8 1
Ponicka ulica 15 24 0
Kovacicka ulica 14 20 0
Jantarova ulica 9 14 0
Borova ulica 7 18 0
Mosadzna 5 29 0
Pod vysielacom | 5 9 0
Zadarska ulica 5 18 0
Cmarovo 4 10 0
Zelezna ulica 3 9 0
Gerberova ulica 2 2 0
Havranské 2 2 0
Zvoncekova

ulica 2 2 0
Medeny Hamor 0 2 0
Vajanského

namestie 0 4 0
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Priloha 3 Podnety z kvalitativneho prieskumu hodnotenia dopravy

Pripomienky obyvatel’ov Banskej Bystrice

1. Priechody pre chodcov.

Osvetlit’ priechody v celom meste a svetelne ich vyznacit'.
Nie je vhodné umiestiiovat’ priechody hned’ za hranicou krizovatky.

Na krizovatke Sladkovi¢ova — Zvolenska cesta by mal byt priechod bezpeénejsi, idedlne
umiestnit’ semafor a dorobit’ chodnik.

Na krizovatke J.M.Hurbana a na ulici Janka Kral'a je vel'mi nevhodne situovany priechod.

Na kruhovom objazde nad plazou smer Nemocnica by sa ziiel semafor hlavne poc¢as rannej
Spicky.
Nanovo vyznadit’ uz existujice priechody.

Zrusit niektoré priechody, lebo ohrozuju plynulost’ premavky aj chodcov (napr. pri vychadzani
z THK na hlavnt cestu popri plaZovom kupalisku). Bezpe¢ny je len priechod medzi zastavkami
MHD a ten druhy je zbyto¢ny a nebezpecny pre auta aj pre chodcov.

Mimouroviiovo vyriesit’ najfrekventovanejSie priechody pre chodcov:

Namestie slobody - priechod na autobusovt stanicu.

Nérodna.

Svermova dole pri ESC (smer Fonéorda).

Krizovatka pri malom kruhovom objazde medzi ESC a Pointom.
Byvala Kuapel'na ulica pri Tescu.

Sladkovicova ulica v Radvani.

Namestie udovita Stira.

Kyjevské namestie.

. Tajovského pri Lidli.

10. Strieborné namestie.

CoNR~LNE

Umiestnit’ semafor na priechode pri OC Point.
Na Moskovskej ulici 26 je potrebné umiestnit’ spomalovace a nové priechody pre chodcov.

Zriadit’ novy priechod medzi ulicami Rudohorska a Javornicka pri potravinach Coop Jednota.
Vicsina l'udi prechadza behom cez cestu, lebo sa im nechce koli priechodu chodit” hore dolu po
schodoch.

Na zastavke Rudohorska horna je potrebny ¢erveny priechod a najlepsie s ostrovéekom.
Hlavny t'ah cez mesto: vybudovat’ nadchody alebo podchody.
Pred priechodmi pri §kolach umiestnit’ spomalovace.

Umiestnit’ priechody a semafory na viacprudovych cestach.
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Starohorska 11 - na priechode stale parkuju auta a chodi tadial’ vel'a deti aj do Skolky. Bolo by
vhodné umiestnenie stlpikov ako to bolo v minulosti.

Problém vytvaraji auta, ktoré stoja rovno pred a za priechodom napr. Cintorin Sasova alebo
THK oproti Uradu priemyselného vlastnictva.

Vyriesit’ priechody v okoli obchodnych centier Europa a Point.

Priechod na Rudlovskej ceste a krizovatke s ulicou Kapitana Jarosa je nezmyselne vyznaceny.

2. Zelezni¢na doprava.

Lepsie podmienky na prepravu bicyklov.

Vyriesit’ neustale meskanie spojov.

Zlepsit’ nadvdznost’ na primestsku autobusovu dopravu.

Zlepsit obsluhu zastavok medzi Stubiiou a Banskou Bystricou.
Zakupit’ modernejSie vlakové supravy (CistejSie a pohodlnejsie).
Vybudovat’ bezbariérové nastupistia.

Zaviest priamy spoj smer BA, Humenné, Praha, PreSov, Bardejov.

Nevhodna dostupnost’ Zel. zastavky Radvan - chyba lavka pre pesich a cyklistov cez cestu
1.triedy.

Je potrebna rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice v BB.
Zaviest’ viac spojov do okolitych obci.

Zriadit’ Zelezni¢nt zastavku (stanicu) na Kostiviarskej (pre vlakovy spoj BB-ZA), ktora by mala
ovela vacsi potencidl ako stanica BB-mesto, ktoréd je od hlavnej stanice vzdialend len 1,3 km
(to uz by bolo lepsie zriadit’ stanicu v Radvani - ¢o by bolo bliZ§ie pre spadovu oblast’ Radvan,
Foncorda...).

Chyba IDS.

Zaviest turistické vlaky.

Spravit’ zo stanice Radvan Zelezni¢ny uzol.

Zavedenie dvojkolajovej trate medzi ZV a BB.

Obnovenie osobnych vlakov na trase Banska Bystrica -Harmanec - Tur¢ianské Teplice.
Zlepsit parkovanie pri Zelezni¢ne;j stanici.

Zlacnit’ poplatky za prepravu bicyklov.

Zaradit’ do obsluhy zastavky Velka Luka, Hronsek.

Elektrifikacia trati smer Brezno.

Vymena zastaraného systému zabezpecenia, aby sa predchadzalo zbyto¢nym zdrzaniam vlakov
na staniciach. Ak by sa toto spravilo, zefektivnila by sa Zelezni¢na doprava a bolo by mozné
zvysit’ aj pocet liniek.

Casté vyluky spojov.
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Zriadit’ na Kostiviarskej zelezni¢nt stanicu pre Sasova.

Vyuzivanie vlakovej dopravy na prepravu z primestskych casti do mesta - napriklad smer
Martin su stanice Ul'anka, Kostiviarska bez vlakového spojenia.

Elektrifikacia trati v okoli BB.

Lepsie vybavenie voznov (wifi a pod.)
Elektrifikacia trate BB — ZV.
Dvojkol'ajova trat’ medzi BB — ZV.

3. Kde by ste privitali parkoviska typu Park and Ride? (to su zachytné
parkoviska, kde je moZnost’ prist’ automobilom a d’alej pokrac¢ovat®’ MHD,
autobusom alebo vlakom).

Na vsetkych vyznamnych vjazdoch do mesta.

Okrajové Casti mesta.

Na vstupe od Zvolena, napr. pri byvalom Krajskom trade.
Autobusova stanica.

Hlavna zelezni¢na stanica.

Radvan.

Mala stanica - BB mesto.

Zo smeru od Brezna, napr. Salkova, Majer.

Zo smeru od Zvolena na Zvolenskej ceste alebo Kremnicka.
Na sidliskach.

Na Namesti slobody.

Pri ktipalisku.

Malo byt vybodované namiesto OC "Shopping".
Parkovisko Dukla.

Vzhl'adom na velkost’ mesta nemaju vyznam.

Niekde mimo mesta aby auta nesli do mesta a v meste fungovala len mestska hromadna doprava
alebo taxiky.

Vjazd od Brezna v okoli Zel. stanice.
Vjazd od Zvolena v okoli Tesco.
Pred Radvanou od Zvolena.
Strieborné namestie.

Pri Roosveltovej nemocnici.

Pri Terminali.

Okraje mesta - Sasova a Radvan, mozno aj v oblasti Severnej ulice.
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Pri Europe.

Parkovisko pod Miésiarskou bastou, Stary Prior.

Neviem ¢i to ma vyznam v BB. Nie je to az tak velké mesto.
Zvolenska cesta (napr. pri Tescu).

Parkovisko Podryba, Jasenova vel'ka plocha pod nemocnicou FDR, rovno tam dat’ nabijacky
na ebiky, Banos, Belveder.

Kremnicka - pri nadjazde ponad R1.

Radvan/Kremnicka v smere z RuZomberka.

Micinska.

Podhaj.

Vzhl'adom na neefektivitu MHD takéto nieCco momentéalne nema zmysel.
Privital by som nie¢o podobné pre bicykle ned’aleko Zelezni¢nej stanice.
Namestie slobody.

Na vjazde zo smerov Zilina, Brezno a Zvolen, ale to by sa musela vytvorit’ celkom nova kostra
dopravy v meste, kde by mali za¢inat’ nové linky sledujice tento imysel...

Centrum mesta - pri Hrone.

Na Stadlerovom nébreZi jeden prad by som vyhradil LEN pre MHD, taxi a cyklistov a jeden
nechal pre autodopravu.

Pri malej stanici Radvan.

Pre mesto o vel'kosti BB je nieCo také zrejme zbytocné. Chceelo by to akurat nejaké parkovisko
pre turistov v relativnej blizkosti centra (napriklad niekde na Uhlisku).

BB nie je také velké mesto a intenzita MHD je pre l'udi, ktori potrebuju byt mobilni
nedostacujica. Su potrebné tieto parkoviska v dosahu centra a vybudovat’ tam parkoviska.

Na Sladkovicove;.

V miestach, ktorymi ¢asto prechddzaji l'udia z okolitych dedin pri prichode autom do BB a kde
je dobré MHD spojenie s viacerymi ¢ast’ami mesta.

Néamestie Cudovita Stira.

Kremnicka.

UTanka.

Vjazdy do mesta smer Radvaii a Salkova.

Vicsinou pouzivam MHD alebo bicykel/pesiu dopravu, ked’Ze som Bystrican. Teoreticky by
mohli byt’ takéto plochy niekde mimo intravilanu a ideélne s napojenim na R1 a 1/66.

Nie, v BB kym neméame cyklotrasy je tento koncept zbyto¢ny.
Pod Rybou.
Stiavnicky.
Na Uhlisku.
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Na Partizanskej ceste.

v Radvani - pri byvalom Tescu.

Roosveltova nemocnica.

Parkovisko na Micinske;j.

Urcite pri hlavnej trase z okolitych dedin, ako su Kraliky, Tajov, Kordiky.
Selce, Donovaly.

29.augusta.

Na Medenom Hamri.

Pred BB zo ZV Kremnicka ihrisko.

Pod Urpinom.

Na Narodnej.

Zaulicou Trieda SNP 18, zdevastovand budova za garazami.
Radvan park a okolie.

Priemyselny park Salkova, pripadne areal cementérni z pohl'adu dostupnosti autom zo smeru
Brezna.

V smere od Donovalov cca. na urovni Motorestu Ulanka a ¢erpacej stanice Slovnaft - s tam
luky na mozné velkokapacitné parkoviska odchytdvajuce autd od Ruzomberka a pripadna
taktova doprava z PaR by vedela obsluzit' aj Novy Svet, Jakub a Kostiviarsku. Ciastoéne aj
blizku Ulanku."

Vsetky obce v okoli.
Na Foncorde.
Zelezni¢na stanica Radvan s prepojenim na MHD.

Lubovolna vol'na plocha, odkial’ by iSiel priamy spoj do Rooseveltovej nemocnice, ¢im by sa
odl'ah¢ila cesta.

Pri zimnom Stadione.
Rozhodne ano, ale nie za cenu narusSenia infrastruktiry a nahusteniu.

Konkrétnu lokalitu neviem, ale mozno niekde na okraji mesta aby sa odl'ah¢ili kritické useky
ako smer od BR, smer z Kralikov.

Sasova - vyriesilo by to preplnené ulice autami. Musela by na to nadvézovat ¢astd kyvadlova
doprava autobusmi a husto umiestnené zastavky, aby boli I'udia ochotni takto fungovat'.

V Kremnicke pri futbalovom Stadione.
Hlavne smer BA.

Cementaren.

Centrum BB.

Zelezniéna zastavka Radvaii.

Ulanka, Rakytovce alebo Kremnicka, Partizdnska cesta pri Shell az po Senicku cestu.
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Stadlerovo nébreZie.

Niekde na Zvolenskej, pri Shellke na Brezno, Jakub.
Pri priemyselnom parku.

Foncorda.

Pri vstupe do BB od Vlkanovej, pripadne vyuzit’ areal SAD alebo priemyselny areal od BR
ESC/Point.

Pieninska.

Namestie Pudovita Stara.

Kyjevské namestie .

Radvan.

Uhlisko.

Krajsky urad, aby bolo centrum prézdnejSie a niekde aby sa kruhovy objazd na Tajovského
ktsok odl'ahcil.

Zvolenska cesta,
Jakub, Majer.
Hustak.

Ked uz sedim v aute, nie som ochotnd prestupovat na MHD alebo na vlak. Tym autom sa uz
zaveziem priamo tam, kde potrebujem.

Partizanska cesta.

Musela by byt’ k nim vybudovana potrebnd infrastruktura.

Zvolenska cesta.

Némestie slobody.

Radvan.

Ano ale aj na bicykle.

V okoli Kauflandu.

Pokial’ MHD bude jazdit' v intervale 20 a 30 minut tak je to NEREALNE.
Pri Tescu.

Pri rieke Hron.

Slovenska LCupca, odkial’ by fungovala 10.min kyvadlova doprava. Ostatné smery povazujem
za nepotrebné.

Na Zvolenskej ceste, ak by to boli zachytné parkoviska zdarma po predlozeni cestovného listka
z MHD, vlaku,.., alebo za minimélny poplatok.

Trieda SNP.
Letisko Sliac .
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Parkoviska sa v Ziadnej civilizovanej krajine nebuduju ale prave naopak rusia, s cielom znizit’
pocet aut v centrach. Banska Bystrica je mala na parkoviska Park and Ride.

Nakupné centra.

Od Podlavic.

4. Uved’te lokality, kde by ste privitali zriadenie novych zastavok MHD.
Suchy vrch, nové casti BB.

Svermova ESC smer centrum.

Europa SC smer H. Vajanského.

Wolkerova smer Usvit.

Posunutie zastavok Okresny trad ¢o najblizsie ku vel'kému kruhovému objazdu.
Sprevéadzkovat’ zastavku oproti Narodnej ulici pri Hrone.

OC point, a v§ade kde chyba kryta zastavka.

Zvolenska cesta (OBI, pod Radvan Parkom), okrajové ¢asti mesta (Suchy vrch).
Uhlisko.

Majer.

Na Hustaku.

Graniar.

Nové zastavky ani nie, len viac liniek.

Nové Stvrte ktoré vznikaju v okoli Banskej Bystrice. napr. PrSianska terasa, Suchy vrch.

Napriklad nejaka rekrea¢na linka smerom na Suchy vrch, ktora prechadza uz cez obyvané Casti,
podobne Prsianska terasa - viac a d’alej ako len 97.

Zvolenska cesta.
Skuteckého konzervatorium.
Urad prace.

Na svojej trase som maximalne spokojna so zastavkami a ked’Ze chodim eSte peSo a kolobezka
stacia zastavky.

Priamy spoj Podlavice-Partizanska by urcite nasiel velku podporu a vyznam.
Kapitulska (kedysi existovala), Horn4, Svermova na opa¢nej strane doplnit’ zastavku.
Na plavaren.

Od Rudlovskej cesty smerom k Lunterovi chodi jeden spoj, ale zastavka je len jedna, aj to len
v jednom smere. BliZsie k centru nejde ni¢, zo Ziadneho smeru. Tu by sa hodila aj doprava na
Styl kyvadlovky - iba okolo centra, prip. spojenie so stanicou. Z autobusovej stanice k centru sa
¢lovek MHD nedostane.

Stara Sasova.

Svermova, ESC smer centrum.
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Medeny hamor.

Okresny urad za Usvitom.

Pri zachytnych parkoviskach na periférii mesta.

Oproti zastavke Svermova ESC.

Krizovatka odbocka Malachovska cesta a smer Oremburska.
Tatranska ulica.

Stiavniéky (futbalovy tadién a plavaren prakticky bez MHD).
Belveder -Mammacentrum, Slne¢né strane, Suchy vrch.

Z internatnej a celej Foncordy do Sasovej idu spoje mizerne, na Zvolenski, do Podlavic, do
Radvan parku ni¢, do Kremnicky ni¢ smer Krematorium. Na Zvolensk cestu rano chodim na
o6smu do roboty, musim presadat’ na Sladkovicovej. V zime som viackrat nestihla pripoj. 1da
vel'mi poriedko. Zo Zvolenskej cesty na Foncordu tiez je to velk4 bieda. Privitala by som
autobus aj k Mercury market. Nie kazdy ma auto.

Linka ¢islo 28 by mohla s Tatranskej prechadzat’ cez Pieninsku a Magursku a d’alej pokracovat’
normalne na Rudohorsk.

Nemyslim si, Ze je potrebné budovat’ nové zastavky, stacilo by, aby existujuce boli k dispozicii.
Zastavka Narodna pri Hrone je nefunk¢na uz takmer pol roka.

Kyncel'ova, Nemce.

Pocet zastavok je v poriadku.
Medeny hamor.

Stiavnigky.

Kostiviarska smer mesto.

Slnecné strane.

Smer Kral'ova v poriadku.
Svermovéa ESC v smere do mesta.

Oproti ESC pod Okresnym tradom smerom do mesta, ktorti uz niekol’ko rokov obyvatelia
ziadaj.
Svermova tesne nad vel’kym kruhovym objazdom smerom z Foncordy.

V novej Casti mesta na strani za Zelenou ulicou.

Pol'n4 ulica od krizovatky vysSie mohla by sa zriadit’ zastavka trolejbusu. Napriklad v tej Casti
kde je cesta na Suchy vrch.

Bernolékova.

Okolité obce.

Pri Tihanyiovskom kastieli.

Pri futbalovom $tadiéne Dukly.

Na PrSianske;j terase.
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Pri lekarni Slnecnica.

Pri Murgaske, KGSM.

Pri futbalovom stadidone v Kremnicke.

Kyncel'ova cesta, Rudlova.

Suchy vrch.

Prsianska terasa.

Slnec¢né strane.

Majer - na konci priemyselnej zony.

Graniar.

Suchy vrch, obytna zéna (stovky rodinnych domov).
Cesta na Motyc¢inach.

Mladeznicka v obratisku pre obyvatel'ov ulice Oremburska.
Pri Europe smer do mesta z Foncordy.

Moskovska razcestie smerom ku Kyjevskému namestiu. Zastavka tam sice je, ale bez pristresku,
takZe na cestujucich pocas ¢akania na MHD prsi, snezi, fuka atd’.

Zelezni¢na stanica Radvan.
Malachov.

Zvolenska cesta Tesco.
Laskomerska ulica.

Autobus 25 z nemocnice kon¢i na Starohorskej, ale aj horné ¢ast’ Tatranska, Pieninska potrebuje
do a z nemocnice, star$i I'udia pesi do kopca.

Spojit’ Fon¢ordu a Podlavice.
ul. Tibora Andrasovana, Rudlova.
Mammacentrum Sv. Agaty

Slne¢na stran, Kyncel'ova, Badin, Malachov, Majer, Nemce, Senica, Ilias, Selce, Stlavmcky,
Mladeznicka, Salkova, Sliag, Vlkanova, Harmanec, Wolkerova-obojsmerna a aj Svermova
ESC.

Plavare Stiavni¢ky, vytvorenie spoja z Radvane ku plavarni.

Pri Europe smerom z Usvitu. Okrem toho hlavne miesta, kam autobusy dnes nezachadzaji ako
Graniar, Suchy vrch, Slne¢né straze. Bolo by vd’aka nim ovel'a 'ahSie dostat’ sa k turistickym
destinaciam ako napriklad na Kamzik ¢i Zeleznu studnicku.

Zahustenie zastavok - v Sdsovej (vybudovat’ novl zastavku na konci Tatranskej), obnovit
zastavku pri Dome Moyses - Mammacentrum (cesta na Belveder), doplnit’ zastavky v novych
lokalitach (Slnecné strane, Suchy vrch - zabezpecit' aspont minimalnu obsluznost’ pre dopravu
z/do Skoly malokapacitnymi vozidlami).

V novych urbanizovanych lokalitach.

Moskovska smer Rudlova.
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5. Uved’te zastavky, ktoré by bolo vhodné modernizovat’? (napr. zriadit’
pristreSok, lavi¢ky, smetné koSe a pod.).
Vsetky zastavky by potrebovali modernizaciu.

V centre.

Parkovisko Mic¢inska vynovit’, zastavka Majerska cesta pri Smre¢ine chyba zastavka na smer
do centra.

Elektronické tabule vSade.

Strieborné namestie v oboch smeroch.

Namestie slobody.

Rudohorska stred.

Rudohorska dolna.

Karpatska smer poliklinika.

Severna smer Sasova bytostne chyba pristresok pred dazd’om (vela deti chodi napr. zo ZUS).

Tajovského Skoly — nie je chodnik ale Strk. KoSe, odpratat’ stary stanok ¢o tam Spati a spravit’
lavicky a pristreSok. Elektronick tabul'u ako ma napr. Bratislava - ale realne odchody a
prichody nie digitalny cestovny poriadok, ktory sa da pozriet’ aj na papieri. Starohorska -
pristre$ok preteka, ked’ prsi. Tak isto Stadlerovo nébrezie smer Namestie slobody. A
odstranenie vSetkych stankov tie nefunguju roky a uz ani nebudi. A radsej spravit’ lavicky na
sedenie

Vo vSetkych okrajovych ¢astiach mesta.

Smetné koSe je potrebné na viacerych zastavkach vymenit’.
Opravit’ kazdl zastavku, ktora je znicena.

Strieborné namestie.

Severna - bez pristresku a vel'ké diery na vozovke kde sa vytvaraju obrovské jazera vody pocas
dazd’a.

Tajovského skoly (smer centrum).
Okresny urad (smer Radvan).

Némestie slobody (v oboch smeroch) + vacsinu, kde je asfalt miesto betonu a su tam vyjazdené
"kolaje".

Hviezdoslavova, Alpinka.
Na Uhlisku, na Micinskej aj Viestove;j.
Nérodna.

Namestie slobody vyzera hrozne a je to skoro centrum mesta kde prejde aj vel’a turistov, $pina
a bezdomoveci, odpadky a ziibozene zastavky poskytuju vel'mi smutny pohlad’!

Sasova a Myto.
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Smetné koSe vSade, nie len pri autobusovych zastavkach. V parkoch, na sidliskach, na
uliciach....

Neviem ani o jednej normalnej zastavke. Ubohy stav, polovica nemé ani pristresok.
Okruzna.

Mlynska ulica linka 36.

Zastavka Myto.

V centre mesta.

Okresny urad.

Zvolenska cesta, chybaju priechody pre chodcov a pristresky.

Moskovska razcestie smerom do nemocnice.

Sladkovicova ZVT.

KoSe by mohli byt naozaj vSade, aj zakladny pristreSok mozno aj na tych najmene;j
pouzivanych.

Moskovska razc. smer na Roosveltovi nemocnicu nie je tam pristreSok.
Rudohorska horna.

Vsade na vsetkych sidliskach.

Odstranit staré nefunkéne novinové stanky.

Smetné koSe chybaju vSade, nie len na zastavkach, lavi¢ku a pristreSok ur¢ite na zastavku pod
nemocnicou.

Razcestie pod Banosom.

THK otocka.

Usvit, Pol'na, Pol'na razcestie smer Foncorda.
Pristresky na Namesti slobody.

Jednota v smere do mesta.

Foncorda Tulskd a Moskovska vicSina, hlavne obrubniky a ndjazdy s ko¢ikom hroza, Kyjevske
namestie obe strany.

Moskovska razcestie smer nemochica.

Na Sladkovicove;.

PristreSok THK 33.

Partizanska cesta pri Myte.

Dumbierska zastavka, pri Gerlachovskej ulici.

Partizdnska cesta Cerpacia stanica Slovnaft (pod StVPS, smerom do mesta) - vybudovat
pristresok.

Kremnicka.
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Informacné tabule ktoré ukazuju realny prichod autobusu na zastavku, nie len elektronicky
cestovny poriadok - kedy by mal prist’ ak nemeska. Na to ze autobusy maju vlastné GPS je to
jednoduché riesenie, nepochopitel'né ze Sad ZV to nerobi.

Na kazdu zastavku dat’ kos a popolnik tak 1-2m od zastavky lebo tie ¢ervené koSe v zastavkach
l'udia asi nevidia, CastejSie upratovanie okolo zastavok.

Sladkovicova ulica.

Strieborné namestie, Mladeznicka - uz nevyhovujtce na vystup.
Mosadzna.

Rudohorska ulica pri Coop Jednota.

Zastavka pod Okresnym uradom vybudovat pristresok.

Kostiviarska cesta pri ZST, Topol'ova ulica, Jakubska cesta vSetky, Sasova skvarové ihrisko,
Novy svet.

THK.

Vacsinu - digitalne ukazovatele na frekventovanych zastavkach a takisto pristresky a mobiliar.
Na Foncorde.

Pol'né nie je tam pristreSok smerom do Nemocnice.
Zvolenska cesta stred.

Severna.

Zastavky v Ulanke.

Moskovska razcestie.

Zelezni¢na stanica.

THK konecna.

Lazovna.

Stefanikovo namestie, Stadlerovo nabrezie, Strieborné namestie, stanica MHD - Zelezni¢na
stanica, ktord je absolutne nelogicka pre turistu.

Druzby.
Namestie slobody - pristresok, lavicky vSade kde nie st, kos.
Okrajové Casti mesta.

Nastupiste trolejbusovych liniek 1, 6, 7 a 8 na Zelezni¢nej stanici, Dumbierska smer Pieninsk4,
Pivovar obidva smery.

Strieborné ndmestie - revitalizacia, zelené zastavky...
Okresny urad.

Skubinska cesta 62.

Wolkerowa - ten chodnik ma tak 30r a nikto ho neopravoval.

V Rakytovciach.
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Doplnit’ pristresky na trase linky 100 na Hviezdoslavovej, a BelluSovej ulici, na zastavke
autobusov 100, 80, 43 ....pri moste cez Hron. Miesto, kde je dost’ vel'a cestujtcich, kde sa aj
prestupuje. PristreSok na zastavke parkoviska je pre tieto autobusy pomerne vzdialeny. Na
Striebornom namesti - obojstranne - st bez pristreskov.

Stefanikovo nabrezie, Narodna.

Rudohorska dolna, neviem, ¢i je to zastavka, stojisko pre bezdomovcov, parkovisko alebo vstup
do obchodu.

Sasova.

Vsetky v Radvani.

Zvolenska cesta - stred smerom do mesta.

Micinska, Kazacok - zriadenie pristreska.

Partizanska cesta, Rooseveltova nemocnica, Starohorska, Rudohorska dolna a Pieninska.
Kosec.

Moskovska razcestie.

Zastavky by mali byt’ v prvom rade aspon trocha zelené.

Cesta k nemocnici - idealne zrekonstruovat’ vSetky zastavky postupne.

Na vsetky zastavky urobit’ aspon striesku.

Stara Sasova.

Zastavky na Novom Svete a Jakube.

Rudohorska dolna, Rudohorska horna.

v Rakytovciach pri Rak bare.

Pri Usvite.

Hustak - tam by sa zi$la aj svetelna tabul’a s hodinami a s odchodom autobusov.

Kone¢na 21 — Rakytovce.

Moskovska razcestie smer Radvar , posuntit’ zastavku aj priechod pre chodcov d’alej od zakruty,
zniZenie rychlosti v zakrute nestaci.

Strieborné namestie.

Tajovskeho Skoly, Kyjevské ndmestie,

Banos, Rudohorska stred, Karpatska.

Smetné koSe na kazdu jednu zastavku aj do okolia. Pridat’ ich do celého mesta.
Zastavka pri byvalej televizii - ziadny pristreSok ani lavicka.

Nemocnica FDR.

Skoro vSetky, hlavne tie v centre mesta.
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Zvolenskéd cesta smer von z BB nemd urobené klasické zastavky s pristreSkom, koSom,
lavickami dokonca ani len priechodom pre chodcov, ¢o je nepochopitel'né a ¢lovek musi neraz
aj 10 minut ¢akat na trave/blate - obrubniku kym sa dostane na druht stranu cesty.

Okruzna pri Skole.

Skuteckého — zisiel by sa pristresok.
Dumbierska ZS, Lazovna, Severna, Medeny Hamor.
Kostiviarska razcestie.

THK, lavicky, pristresky.

Némestie SNP oba smery.

Viaceré na jednotlivych sidliskach.
Foncorda.

Dumbierska SZS urobit’ riadne zastavky.
VUBKA asi najviac.

Kazda zastavka by mala mat’ pristreSok.
Partizanska cesta-Pohostinstvo Myto.
Uhlisko.

Kyjevské namestie.

Zastavka na Pol'nej ulici ktord je pod pristreSkom by si ur€ite zasltizila modernizéciu.
Usvit, Okruzna, Sladkovicova, Polna.
ZNT.

Severna.

Moskovska razcestie.

Mladeznicka.

Sladkovi€ova isto oba smery.

Hlavne na najvytaZenejSich a prestupovych zastdvkach je potrebne upravit’ resp. vybudovat
pristreSky a modernizovat’, napr. Rooseveltova nemocnica.

Namestie Slobody oproti VUB.

Priehrada, Mlynska.

Pod Krematériom.

Na Nam. S. Moyzesa.

Na Stadlerovom nabreZi pri Hrone.

Moskovska razcestie smer Nova nemocnica zriadit’ pristresok, lavicku, smetny kos.
Okresny urad (pod tradom).

Rudlovska cesta razcestie v smere do sidliska, Dumbierska pri pohostinstve Cowboy

Starohorska otocka,
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Od kruhac¢u k McDonaldu.

Vsetky nekryté zastavky MHD.

Minimalne vSetky v centre mesta.

Zvolenska cesta, s nebezpecné smer na Zvolen.

29. augusta, vietor tam minuly rok vyvalil cely bok zastavky.
Wolkerova ulica.

Partizanska cesta.

Natriet’ lavicky na zastavkach.

Moskovska - povrch zastavky rozmlateny.

Nam. Slobody - centralna prestupnd zastavka a skoro bez pristresku pripadne s dierami. Kedysi
tam bola tabul’a s informaciami a po¢asim uz tam nie je vobec ni¢,

Elektronické info tabule.

Vsade tam, kde pristresok, lavicka a koSe na smeti chybaju.

Asi v8etky, maju kratku strechu a ked’ prsi, tak tecu zo spojov sklolaminatov.
Karpatska, Lazovia

PristreSok na zastavke v Kostiviarskej.

Treba urobit’ celkovu reviziu vSetkych zastavok.

Kazdu, v okoli ktorej je viac $kol a teda presne z ktorej nastupuje viac Studentov/deti z tychto
okolitych §kol, je potrebné ju zvacsit’ a udrziavat’ v peknom, Cistom stave. Napr. pri Ruzovej
atd’. b) Pri mnohych pristreskoch chyba myslienka, Zze niektori I'udia sa potrebuju chranit’ pred
SLNKOM! Napr. pri Pointe sa 'udia "pecu", a po stojacky, a aj relaxany vyhl'ad na rieku uz
nemaju ani zelen.

Zvolenska cesta Tesco.

Severna.

Vsetky modernizovat, udrZiavanie Cistoty.
Zastavka na FonCorde pri Nemocnici FDR.

PristreSok zastavky od kruhového objazdu od Europy smerom k Radvan Kaufland, pri Myte,
SNP sidlisko, vSade 'udia moknu.

Postupne zriadit’ digitalne tabule na zastavkach ako na Narodnej ul.
Zelezni¢na stanica.

Zastavka Kazacok, BeluSova.

Zastavka 80, 100 Parkovisko Micinska.

Na otocke 36 na Mlynskej ulici.

Partizanska cesta.

Kapiténa JaroSa, Pod Horkou.

Point.
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Umiestnit’ vSade informacny systém pre zrakovo postihnuté osoby .
Dumbierska SZS.

Zo zastavok odstranit’ staré PNS stanky.

Severna zastavka - smer Sasova.

Zastavka Starohorskd -Pod BanoSom.

Tajovského koly, Stefanikovo nabrezie, Zeleznién4 stanica.

Kracové zastavky v prestupnych uzloch (napr. Namestie slobody a Strieborné ndmestie -
doplnit’ velkokapacitné pristresky), na Stadlerovom nabrezi, Narodnej, na sidliskach - napr. v
Sasovej (Rudohorska ul.).

Tajovského pri Mestskom parku, Moskovska — razcestie - zla viditel'nost’ pri predbiehani.
Moskovska razcestie smer nemocnica.

Uhlisko.

Stara Sasova, Hlboka, Garbanka.

Pri Krajskom sude.

Smetné kose a pristreSok by mali byt’ Standardom pri modernizacii zastavok.

Osadit’ lavi¢ku na zastavke Stadlerovo nabreZie.

6. Je pocet spojov dostato€ny, ak nie, uved’te konkrétne linky, kde by ste
chceli viac spojov.

Absencia taktového CP. Prili§ vela liniek s malo spojmi.

Linky ¢asovo na seba nenadvizuju, bud’ ida vSetky spoje jednym smerom naraz alebo potom
45 min. nic.

Intenzita spojov je nedostatoéna, mesto by si malo brat’ priklad od MHD Zilina.
Nedostato¢ny pocet spojov, linky = 1,6,5.

V Kostiviarskej maji niektoré spoje v niektorych casoch interval 1,5 hodiny, o je uplny
nezmysel. Stacilo by presmerovat’ jednu linku, ktora ide zo Sasovej cez Karlovo, aby isla cez
Kostiviarsku cestu (idealne 24-ka, alebo 25-ka, lebo majti dobry interval) a tym by sa pokryla
aj Kostiviarska a Cast’ Jakuba, (ak by MHD stala aj na Jakub rdzcestie) bez dramatického zasahu.

Linky = 26, 7

Psianska terasa, linka = 101

Ak bude spoj jazdit raz za hodinu, tak 'udia nad’alej buda jazdit’ autami.
Linka = 100

Linky 21 a 22 jazdia iba dva krat za hodinu ?! Malo, smer Sasova 26 tak isto z centra. No¢né
linky Ziadne, treba by aspon niekol’ko, ktoré by prechadzali mesto.

Najmé vo vecernych hodinach je frekvencia spojov mala.
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THK - Dixon - Tajovského park - Stricborné nam. - Severna - Komenského GAS.
Linky = 24, 25
Linka = 97

Ak tie staré autobusy, ktoré jazdia v tomto meste a clovek ma strach do toho nastlpit’ nazyvate
mestskou hromadnou dopravou tak radSej zacnem chodit’ fakt uz peso.

Linka 1 by mohla jazdit CastejSie, pripadne viac spojov smerom na Roosveltovu nemocnicu a
spojenie Majer, Rooseveltova by bolo vyborné par krat do dna bez prestupov.

Linky do Majera, na Uhlisko, do Rakytoviec, linka 90 na Strieborné namestie a z neho (ani nie
viac za hodinu, skor hlavne v teraz nepokrytych hodinach, po 17:00).

Viac liniek cez Uhlisko.
Linky =2, 4
Z centra do Sasovej, na Foncordu.

Napriklad stari I'udia so starej Sdsovej nemaju spoj do Sasovej. Ked chetl ist do Komunitného
centra, tak musia prekonat’ eSte pomerne vel'ku vzdialenost’.

Do Sasovej jazdi naraz aj v rozmedzi 5 min. viac autobusov a potom aj 20min nejde ziadny -
efektivnejSie naplanovanie spojov. Internatna by tiez vyzadovala viac spojov.

Napr. spoje do priemyselného parku Salkova.

Linky = 35, 34, 36

Niektoré spoje jazdia raz za hodinu to kde sme na dedine?
Okruzna linka.

Frekvencia na PT je tiboh4, neostava ni¢ iné len jazdit’ autom.

Linky by vSeobecne nemali mat’ rozostup viac ako 20 minut z akejkol'vek Casti do inej Casti,
okrem toho je hlupe ak odchadzaji autobusy z centra do Sdsovej v rozostupe par minut a potom
aj 40 minut Ziadny spoj, hlavne ak tie autobusy prichddzaju z inych casti mesta (bezne na
Namesti slobody stoja za sebou spoje 26, 20, 22 a 23 a potom odtial’ dlho nejde ni¢ smerom na
Sasovu).

Linky =1,3

Linky = 5,21

Zavedenie linky 8 cez vikend minimalne 6x do dna, aby to nadvidzovalo na autobusové / vlakové
spoje.

Linky = 23, 32, 41, 90

Cez obed je problém vybavit’ zélezitosti do 60 min. t.j. cez prestavku. MozZno je to zapri¢inené
tym, Ze autobusy stale jazdia v prazdninovom rezime. Linka 1 je OK. Linka 8 by mohla chodit’
castejsie. Tiez linky 3 a 5 rano a poobede po 14, ked koncia Studenti a zamestnanci. V

pracovnych dnoch tieto spoje dost’ meskaju aj cca 10 minut. To meskanie sa tyka liniek 1,3,5
z0 smeru od nemochnice.

Na Prsiansku terasu, ¢o hlavne pouzivam, su dve linky, podl'a mia to staci, problém je ale ten,
ze velakrat idu zhruba v podobnom ¢ase a potom hodinu ¢lovek ¢aka.

Linky = 27, 25
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Smer do a zo Sasovej cez Partizansku cestu a SADKu.

Linka ¢. 32 aby chodila ¢astejsie.

Na Viestovu, cez vikend je jeden spoj, cez tyzden dva a chodia za sebou, potom je dlhé pauza.
Nie. Liniek je viac, problém je lepSie prepojenie mestskych Casti.

Podlavice-Sasova a naspét’.

Vsetky linky do a zo Sasove;.

Na Graniari nemame ziadnu.

Linka = 26
Nad Tulskou.
Linka =41

Spojenie Podlavice a Radvan je malé, rovnako Radvan a Sasova, ¢i spoje z Internatnej k
Rooseveltovej nemocnici nie su Ziadne.

Cez vikend cislo 8 a 32

Dostato¢ny je, len je problém Vv stibehu viac liniek na jednej trase. Idu naraz a potom polhodinu
nejde nic.

Podlavice.

No zislo by sa viac spojov Ilias.

Linka ¢. 6

Nie je. Chyba integrovany dopravny systém. Napr. podobny tomu v Brne. Chyba nadvéiznost’
spojov. Napr. Foncorda - Sasova. Prestup na Namesti Slobody sice je, ale spoje nenadvizuju,
necakaju na seba a vel'akrat sa na d’al$i spoj ¢aké aj 20min.

Nocné linky.
Linka €. 6 a 8 - poddimenzované, takmer neustale plné v $picke, ¢iastocne i v sedle.
Urcite na Prsiarsku terasu.

Linka 43 z Kostiviarskej, 24 z Kostiviarskej na Nam. slobody s prepojenim do Radvane
(Foncorda) a spét’, linka 90 to iste.

Hlavne aby trolejbusy zo zelezni¢nej stanice boli ¢asovo prisposobené prichodu vlakov. Nie Ze
spoj odide 2 minuty po prichode vlaku a potom ¢akat’ d’alSich 7 minut’.

Spojenie Tulskej s vlakovou stanicou slabé, 6tka chodi 2x za hodinu, Usvit spojit’ Gastejsie so
Skuteckého (33).

Z1é na¢asovanie rano na Zvolensku cestu. Styri linky naraz za sebou a potom hodinu nig.
Na Prsiarsku terasu.

Linka 7, 26 kl'udne by mohol pribudnut’ eSte spoj alebo aby ¢islo 7 premavalo CastejSie nie raz
za hodinu, Kaufland Radva CastejSie prepojenie na Foncordu.

Po 18 stej ¢.6 pridat’ jeden spoj navyse.

Doobeda ide celkom malo spojov do Ulanky t. j. spoj 43, pretoze nie vsetci seniori vladzu ist
napriklad na linku Harmanec.
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Nedostatocny pocet spojov na linke PrSianska terasa - mesto. PrSianska terasa je sticast’ mesta,
platime mestu rovnaké poplatky a dane ako obyvatelia inych Casti mesta, ale MHD ide pétkrat
za cely deni! A cez vikend dvakrat za cely den! A to vraj maji obyvatelia mesta vyuzivat
namiesto aut verejnil dopravu... a aku verejni dopravu mame vyuzivat'? Stat’ na zastavke a
¢akat’ dve hodiny na autobus alebo ist’ peSo/bicyklom po uzkej nebezpecnej ceste???

Linky jednoducho musia na seba nadvazovat'.

Vsetky spoje od Badina do mesta (2, 21, Mic¢inska).

Chyba lepsie spojenie zo sidlisk (Fon¢orda — Auris, atd’.)

V zéasade 4no, len sa v poslednom ¢ase nedodrzuje grafikon.

Viac spojov spajajucich centrum mesta s FonCordou (Tulska-Moskovska), intenzivnejSie
prepojit’ Fon¢ordu s Rooseveltovou nemocnicou, napr. Ulice Oremburska a Moskovska do
nemocnice a spat. Spoj ide cca raz za polhodinu. Prepojenie so Zelezni¢nou stanicou alebo
autobusovou stanicou bol vel'mi rozumny krok, porovnavam to zo Zilinou, kde ida autobusy na
sidliska kazdych 10 minat. Taktiez doplnit/prepojit’ spoje z autobusovej Stanice, aby nebolo
potrebné prechadzat’ na Zelezni¢nu kvoli MHD.

Uhlisko ma spojenie iba so Sasovou a jednym spojom, ktory chodi velmi zriedka - s
nemocnicou. Frekvencia spojov napr. na Foncordu (6 - v priemere 2x za defl - mimo 2 rannych
a 2 poobednych hodin, 7 a 8 - 2x za deil), v Sdsovej naopak spojov viac, ale chodia v ¢asovom
intervale 4 spoje v priebehu 5 minat a potom 20 minut ni¢. Vo vecernych ¢asoch frekvencia vo
vSetkych smeroch hrozna. Naviac treba prelinkovat’ niektoré trasy, podl'a toho, ako si to Ziadaji
I'udia a ako sa meni mesto (napr. spojit’ Radvan s Tatranskou, staru Sasovu s novou). Teraz
chodia 21+22 skoro celu trasu rovnako, 26+28 od Namestia slobody tiez rovnako. Treba to
poprepéjat’ inak, aby sa I'udia autobusom dostali v§ade, kam potrebuju.

Sasova.
Nedostatok spojov je na linkach 21 a 22

Podet spojov dostatoény, len intervaly st nevyvazené....za minatu 3 trolejbusy zo Stadlerovho,
potom 20 minut ni¢ (vecer okolo 19).

Nie, linky =1,2,3,6

Spojenie Uhliska s nemocnicou.

Linky = 22,21

pocas pracovného tyzdiia je dostatocny, pocas vikendov si treba spoje lepSie sledovat'.

Skratit’ v rannej a poobednej $picke interval napr. pri spoji ¢. 1 na 10 min. Nie 15 mintt ako je
to teraz.

Linky = 25, 2, 4, 26, 34
Linka 2, z Radvane do mesta.
Linka 8.

MHD po koniec Machovskej cesty. Chodi sem len primestsky autobus a my sme obyvatelia
mesta. Aj tento sem chodi zriedka a aj stari obyvatelia musia chodit’ autami pretoze tu nie je ani
obchod. Viac tu chyba aj chodnik pre chodcov.

Castejsie priame spojenie Radvaii — Sasova. Cudia tam chodia do prace, k doktorom a do RGB.
Vsetko sa riesi autami.
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Sasova-Radvan.
Linka 97 a autobus na Horné Prsany.

Linka 43 a primestska linka Harmanec - cez tyzden ida par minat po sebe a potom je hodinové
okno. Tieto spoje by sa mali doplnat’ a nie konkurovat’ si.

Linka 3.
Nie, Spojenie Starej Sasovej s Europou.

Autobusova zastavka pod Kral'ovohol'skou by mohla zefektivnit' spoje smerom na Namestie
SNP.

Napr. smer Sasova - linky 20-23 hlavne v ¢ase od 14 tej do 16 tej hodiny posilnit’ spojmi.
Linky = 21, 22, 24, 25, 26, 28

Hlavne do periférie mesta.

Postacuju, ¢lovek sa vie na to nastavit’ a zladit’.

Zo sidliska smer Zvolenska cesta.

Nenadvézuju spoje z Radvane do Sasovej.

Cez vikend malo spojov do Sasovej, cez tyzden ida zase tesne po sebe a potom dlho nic.
Linku do Salkovej strojny park.

Z pohl'adu obyvatel’a Podlavic je nedostatok spojov do kazdej mestskej Casti, okrem centra.
Doplnit’ mimoriadne spoje na kultirne a Sportové podujatia a navrat po ich skonéeni.
Linka 21 do krematoria a 100 do mesta.

Podlavice - Foncorda nie st dobre prepojené. Ide len jeden autobus a aj to len v uréite hodiny v
pracovny den. Nie cely den a vobec nie cez vikend.

Linky = 24, 25, 22, 90
Prijala by som lepSie - rychlejSie spojenie z Radvane na autobusovu stanicu a spét’.
Laskomer/Medeny hamor a smer Okruzna.

Linka ¢. 80 viac spojovV - je to jediny priamy spoj od Rudlovskej cesty do nemocnice, inac treba
prestupovat’.

linky = 80, 25

Linky 43, 54 a este linka z Kostiviarskej do Sasovej.

Linky =3, 5,7, 26

Casto krat idu tri naraz rovnakym smerom a potom 25 miniit pauza.
Tulskéa smer Nemocnica a viac spojov vV smere do mesta.

V centre aj ano, ale na okrajovych zonach nie... Najma v $pickach rano a poobede linka 42, je
preplnena a tak zo Salkovej sa uz vela ziakov nevojde a opacne z Majera od Namestia slobody
do Salkove;...
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Pocet spojov je dostatocny, ale pocet liniek je vel'ky. Potom kazda linka chodi raz az dva krat
za hodinu. Ak by bolo liniek o polovicu menej, frekvenciu by mali dvojnésobntl. Tyka sa to
vel'kych sidlisk.

Mne osobne vyhovuji vSetky linky, maximalne na Zvolenska cestu by som pridal CastejSie
spoje, alebo zo Starej Sasovej by som pridal spoj, pripadne keby autobusy ¢. 24, 25 a 27 jazdili
cez staru Sasovu, vSetky by boli problémom lebo ich ide denne aj 50.

Linka 33.43
Nie je, viac spojov na Zvolensku cestu, THK.

Nie, ale kvoli ich nizkej vytazenosti to nie je mozné, a nizka vytazenost' je kvoli nizkej
frekvencii a neuveritel'nej pomalosti dopravy.

Foncorda - Strieborne namestie.
PrSianska terasa - linka 97.
Uhlisko.

Primestska doprava ¢.51 smer Malachov. Pol'né ulica od krizovatky vysSie je naviazana na tento
Spoj.

Sasova - Podlavice.

Linke 36 by sa mohli pridat’ spoje.

Na dnesnu dobu Radvan vsetky smery nedostato¢ny v hl. casovych pasmach.

Linky = 35
Rudlova, centrum mesta, pri Tescu.
Linky = 26, 80

Linky = 6,7 spojenie z Foncordy do mesta je zafalé, zI¢ nacasovanie aj pravidelnost’.
Rakytovce — Sasova.
Linky 21,22

Z Namestia slobody BEZ PRESTUPOV alebo s minimalnym ¢akanim ak chce ¢lovek ist’ do
Radvane alebo smerom na Tajov.

Nie je. Treba zrusit’ dlhé linky, lebo potom sa na bus dlho ¢aka.
Nedostato¢ny, spoj €. 1.
Z Eurdpy po pol Stvrtej nejde ni¢ smer Zvolenska cesta Tesco.

Tam kde byvam je dostatok liniek aj spojov a s MHD som vel'mi spokojny. Vyuzivam ju
pravidelne niekol’kokrat do tyzdna.

Linky 41, 80, 97

Preklad liniek 21+22+23 by mal mat’ v §picke max 10 minut v sedle doobeda 15 vecer 20 minut
nie viac. Tak isto je smieSny 30 minutovy vikendovy interval. Max 20 minut cely den.

Myslim si, ze pocet spojov pred pandémiou vyhovoval.

Dostato¢ny, len linka 32 by mohla chodit’ ¢astejSie a aj v neskorsich hodinach.

243



Centrum smer Radvan a naopak, Radvan smer Foncorda, Zvolenska cesta (akykol'vek smer),
Radvan park ..autobusov je dost’, problém je Ze vSetky idu v priebehu 10 mintt a potom ¢lovek
pol hodinu ¢aka na d’alsi autobus.

Linky = 100,8, 90
Urcite linky 2 a 4 - cez vikend jeden trolejbus za 30 minut je malo na tak vel'ké mesto.

Linka 33 nechodi v normalnom ¢ase, medzi 7.00-8.00, pre Skolakov na GAS to bolo smutné.
Logicky mohol ist’ 0 7:30 ! Ale ide 6:50 a potom aZ 8.41 - dlhé roky na to upozoriiujem! Dalej
- prec¢o chodia neskoro vecer "po sebe" spoje.. ved’ to je Skoda ! Chodim z nocnej prace, ak
nestihnem linku ¢. 1 z ESC 22:25, ide hned’ 7micka 22:32, a potom 26tka uz 22:35 .. keby ste
dali asponi pol hodinovy rozostup, bolo by to Gstretovejsie! Rovnako tak linka 33 aby chodila
aj zo zastavky jednotky ESC.

Myslim ze dostatocny, Laskomerska ulica.
Na sidliska.

Linka ¢.34 byva preplnena Studentami. Kde sa podeli §kolské linky??? Alebo navrhnit’ $§kolam
vlastni dopravu...proste nie¢o urobit’.

Linka 25 - ¢asové odchody zle nastavené, dlhé ¢akanie autobusu na zastavke.
Linky ¢. 7 a 26

Smer Radvan - Fon¢orda aj Radvan - mesto — poobede kazdych 20 minut a podvecer kazdych
40 minut.

Dcéra pravidelne nestiha zo Skoly bus poobede lebo ide skor o dve minlty a potom caka
20minnt.

Prepracovat’ koncepciu MHD v BB, stibeh autobusov a trolejbusov, kratSie linky a CastejSie
prestupy, posilnenie liniek do Sasove;.

Linka ¢.34 v ¢ase prichodu a odchodu deti z a do $koly.

Nejazdi Ziadny autobus z Uhliska smer Fonc¢orda a Radvan.

Linka ¢. 100 - uZ o cca 17:30 nejde na Namestie SNP (konéi na Zelezni¢nej stanici). "
Senica, Majer.

Linka 20

Sasova - Dixon.

V Case dopravnej Spicky jazdia kratke spoje, kde je vela l'udi.

Linka €. 43 by sa mohla zosuladit’ s prijazdom vlakov a mohla by chodit’ asponi 1x za hodinu aj
pocas vikendov.

Linka ¢. 1.

Smer Kordiky.

Z Majera je nedostatok pocet liniek aj spojov. Uvitala by som linku do nemocnice.
Linka 36

Lepsie prestupy.

Smer Internatna ide ¢. 7 kazdych 15 minat a potom dlho nejde.
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PrSianska terasa.

Viac spojov z mesta cez Pol'nt na Tulsku.

Podl'a mna linka 32 by mohla mat’ spoje aj cez vikend.
z Uhliska smer ESC, Radvan.

Nedostato¢ny, autobusy z Foncordy a Sasovej nenadvazuji na prestup do Jakuba. Kon¢im o
19:00 v praci ale autobus na prestup nestihnem tak musim cakat’ d’alsi.

Nocné spoje.
Viac spojov na tahu Sdsova-Radvan.

Linka ¢. 6 - Fon¢orda smer Nad Moskovskou o0 21:20 v strede tyzdia a smeruje na Vozoviu.
Lepsie by bolo keby isiel na Zelezni¢nu stanicu.

Viacsinou ano, ale bolo by treba zjednotit’ niektoré linky ako 21, 22, 23; (24), 25, 27; a iné, ktoré
maju vacsinu cesty rovnak trasu. Netreba menit’ trasu, len ich dat’ do spolocného poriadku, aby
sa dali l'ah$ie vyhladat’ spoje.

Pocet spojov povazujem za dostatocny, ale mali by byt’ lepsSie koordinované.
Je potrebné v novych urbanizovanych lokalitdch zaviest’ linky MHD, Spojova — Sasova.

Linka 80

Linka 33 — prisposobit’ vyucovaniu Ziakov - rano doplnit’ spoj okolo 07:30 a poobede doplnit’
spoj od 13-14 hod.

Linky = 80, 29, 100
Linka 33

Linky 21,22 nenadvézuji na Namestie slobody na spoj 6 na Foncordu. Chyba priamy spoj z
Moskovskej smer Rudlova. Obidve linky 21,22 chodia cez Radvai. Keby jeden z nich iSiel smer
PolI'nd - Moskovska- Usvit.

Linka €. 26 vZdy meska.
Hlavne tie hlavné linky ¢. 1, 2, 6, 4

Prijala by som keby na seba nadvizovali spoje Jakub — Foncorda.

7. Ktoré lokality chodnikov by bolo vhodné zrekonsStruovat’ (napr. pre
nevhodny povrch chodnikov, diery, praskliny a pod.)?

Treba vytvorit’ koncepciu komplexnej rekonstrukcie s proritizaciou usekov podla stavu a
dolezitosti.
Chodniky medzi Kyjevskym namestim a THK su v katastrofalnom stave.

Od Lidla k nemocnici.

Vybudovat’ nové chodniky, bezbariérové priechody medzi chodnikom a cestou, priechodom pre
chodcov.

Chodniky na Uhlisku.
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Chodniky v Rakytovciach od Zvonice ku rodinnym domom na Smrekovej ulici, chodnik popod
R1 az ku starej ceste do Zvolena (169).

Nastavit’ parametre VO tak aby sa tie chodniky nerozpadli po dvoch rokoch.
Vsetky chodniky v celom meste.
Sasovské chodniky a vnutro Starohorskej, Tatranskej, Sitnianske;j.

Chodniky - Podlavice na sidlisku a pokra¢ovanie chodnika od romskej osady smer ku radovym
domom.

Chodniky na Jilemnického ulici.

Chodniky v a okolo mestského parku.

Chodniky v Radvani pri Skolkach, na Radvanskej stranu od cesty, v Rudlovej chodniky.
Chodniky na Slne¢nu poza zdravotné stredisko a skolu (aj schody).

Internatna popri ceste.

Ticha popri ceste.

Chodniky v okoli Ruzovej ul. smer centrum po pravej strane.

Cesta na Amfiteater zo smeru od EF UMB.

Chodniky na Karlove, Medeny Hamor, Strieborné namestie, Tajovského ulica, Novy Svet.
Chodnik z Narodnej k Eur6pe popod UMB.

Chodnik na Kalin¢iakovej ulici.

Chodniky Internatna, Okruznd, Tulskd, MladeZnicka (pri gymnaziu),
Priechod medzi Pol'nou a Malachovskou (pri pneuservise).

Chodnik popri ceste od Zaresu ku kruhovému objazdu pri Lidli.

Chodnik z PrSianskej terasy do mesta.

Chodniky pred Katastralnym tradom,

Chodniky na Namesti slobody.

Chodnik od Tulskej smerom na Moskovsku dole.

Chodniky okolo Kyjevského namestia.

Chodniky v Tatranskej 81 a vyssie.

Cely tisek od Krémy Cupka aZ po Tesco.

Chodniky na Hrbe, Sitnianska ulica, Tatransk4, BakoSova ulica.

Na Starej tehelni vytvorit’ chodniky.

Chodnik na Tulskej ku Kyjevskému namestiu.

Chodniky na skolu Sitnianska, az po Strazovsku, chodniky v JelSovom hajiku.
Chodnik smerom ku starej nemocnici.

Chodniky po sidliskach.
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Chodnik od futbalového ihriska po Kremnicku.

Chodniky na Radvani.

Vnutro blokov Bernolédkova.

Trasa z Radvane po Europu.

Chodniky od Strieborného namestia na Medeny Hamor.

Javornicka 1-23.

Velka Cast’ chodnikov v Sasovej.

Vybita kockova dlazba Stard Sasova.

Bezbariérovy pristup pre ZTP a kociky na chodnik.

Chodniky okolo Okresného sudu.

Vytvorit’ priechod popod Staré Tesco v Radvani.

Chodniky na Foncorde.

Chodniky od Strieborného namestia k ulici Severna.

Vytvorit' chodniky od OBI smerom na Kremnicku.

Chodniky z Rudlovej do centra mesta.

Chodnik do Radvane od Eur6py, najmi ¢ast’ od JOPY ku Kauflandu.
Na Triede SNP vo vnutrobloku je rozmlateny asfalt.

Vybudovat’ chodniky v okoli Jilemnického, Gorkého, NeSporova, schody medzi Sadovou 6 a 8.

Chodniky na ulici Wolkerova, Jilemnického, Okruzna smer k PZSR, od Wolkerovej cez
priechod k DU.

Chodniky v okoli ulic Severna, Zvolenska cesta - smer k Radvan parku.

Chodniky v centre mesta pod farskym cintorinom.

Gastanova ul., Podlavice, Podlavice dedina.

Mladeznicka ulica - chodniky pri ihriskach, Okruzna cesta a chodniky Okruzna k policajtom.
Schody na Sadovej 6 a 8 smerom ku garazach, chodnik pri autobusovej stanice smer do mesta.
Chodnik od Radvanskej 24 po Novamed.

Opravit’ chodniky okolo "¢inskeho muru".

Radvanska cesta, Pol'na ulica, most cez rieku Hron z Radvane na Zvolensku cestu.
Rudlovska cest. a v podstate cesta z Namestia do Sasove;.

Kralovohol'ska, Magurska-Krivanska.

Vybudovat’ chodniky Oremburska - smer na Madeznicku popod most.

Ulica 9. maja (diery a nerovnosti), Bellusova, Rudlovska cesta.

Vytvorit' chodniky v centre mesta (Namestie slobody, CSA - vnutrobloky).

Chodniky v MC Podlavice,
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Ulica CSA a hlavne zo Sasovej do mesta.
Skuteckého ulica.

Katovna ulica.

8. St lokality v meste, kde by ste pozadovali dobudovanie novych chodnikov
alebo upravu tych existujucich?

Doplnit’ cyklotrasy.

Dobudovat’ chodniky v Podlaviciach.

Vybudovat bezbariérové priechody pre chodcov.

Chodnik smerom do mesta.

Vybudovat’ most (chodnik) nad MladezZnickou.

Chodniky v okoli centra mesta.

Zly stav na ceste medzi Rakytovcami a Kremni¢kou.

Prepojenie Podlavice s Foncordou cez vrch.

ZrekonStruovat’ vSetky chodniky.

Bezbariérové pristupy na chodniky.

Nedostato¢na Sirka chodnikov.

Dezolatny stav chodnikov.

Tajovského ulica po schodiky na Graniar nie je usek chodnika dorobeny.
Prsiarska terasa - Medena ul. vybudovat’ chodnik s osvetlenim.
Prepojenie od odbocky z Pol'nej na Malachov.

Vybudovanie chodnika Kremnicka smer krematorium.

Vybudovat’ chodnik na Kostiviarskej ceste, v Jakube, v UT'anke.
Dobudovanie chybajacich tisekov v smere Kremnicka - Krematérium a Rakytovce.
Vysoké obrubniky smer Billa.

Maly kruhovy objazd smerom z Europy k parku, vybudovanie chodnikov, retarderov.
Vybudovanie chodnika po Malachovskej ceste.

Chodnik medzi Moskovskou a odbo¢kou na Suchy vrch.

Chodnik a priechod pre chodcov v tseku Kostiviarska - od ulice Na Karlove po Motoshop
Zubor.

Vybudovanie chodnikov na Namesti slobody.
Vybudovanie chodnika na zastavku smerom od nemocnice.
Vystavba chodnika v smere Laskomerska ulica.

Nedorobené chodniky v BB.
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Oprava schodov zo Starohorskej k zastdvke Rudohorska dolna.
Mestsky park.

Vybudovanie podchodov.

Uprava chodnikov.

Vybudovanie chodnika v useku Karlovo - Kostiviarska.

Budovanie obrubnikov.

Protipovednové opatrenia.

Prepojenie na most.

Chodniky na ihriskach.

Sasova vybudovat’ schody pod Krivanskou smerom k hlavnej ceste.
Opravit’ chodniky okolo "¢inskeho muru".

Chodnik ponad JelSavy.

Dobudovat’ chodnik popod Star¢ Tesco.

Vybudovanie chodnika zo zastavky Moskovska razcestie na Pol'nu.
Ulica Na Troskach nema ziadny chodnik.

Chodniky v MC Podlavice - ulica Pestovatel'ska - THK

Upravit’ chodnik a schody k bloku Moskovska 20-26

Mestské lesoparky - vybudovat’ siet’ chodnikov.

Cesta na Prsany.

Rudlovska cesta.

Uzke hrdlo medzi Sasovou a centrom a prakticky Ziadna rozumna moznost’ pre cyklistov!

9.V ktorych lokalitach by ste privitali vybudovanie novych cyklotras?
V3ade v zmysle Generelu nemotorovej dopravy.

Centralna trasa popri Hrone (pri protipovodnovej hradzi) az po Radvan s napojenim cez
Narodnu ulicu na Namestie.

Prepojenie Sasova - mesto - Radvan — Foncorda.

Cyklotrasa z Rudlovej / Sasovej smerom do mesta.

Napojenie sidlisk do centra mesta, zvlast Sdsova — centrum.

Od centra BB smerom na Rakytovce a odtial’ popod R1 na krizovatku Vlkanova/Badin.
Zjednotit’ cyklotrasu od Salkovej po Ilias.

Prepojenie jednotlivych Casti BB.

Vybudovat z centra smerom na sidlisko az do Nemiec.

Pokracovanie cyklotrasy od Europy smer Zelezni¢na stanica.
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Prepojenie sidlisk v celom meste.

Napojenie na cyklochodnik smer Zvolen a smer Podlavice.
Prepojit’ mesto z jednej strany na druhu bezpecnou cyklotrasou.
Spojenie centra mesta so Zvolenskou cestou smer Ilias.
Bezpecné prepojenie z Kostiviarskej na cyklotrasu na Sliac.

Vybudovanie cyklotrasy od Kostiviarskej smer Jakub na Uranku, Spaniu dolinu (trasa poza
Jakub Novy Svet az po motorest Ul'anka).

Prepojit’ mesto popri Hrone od Majera az do lliasu, odtial’ prepojit’ Sdsovl a Foncordu.
Cyklotrasa cez Radvan.

Cyklotrasa cez Zvolensku cestu.

Dokoncenie plne spevnenej cyklotrasy do Zvolena.

Upravit’ cyklotrasu od Europy smer Uhlisko.

Dokoncit’ cyklotrasu smer Vlkanova.

Cyklotrasa Europa - Mestsky park - Strieborné namestie — Podlavice.

Cele mesto prepojit’ cyklocesti¢kami s okolitymi obcami a rekreacnymi oblastami v okoli BB.
Radvai (od Kremnicky ale aj od Iliasa) do centra.

Foncorda (Tulska, Internatna) smerom do centra.

Spojit’ Tajovského gymnazium s mestom cyklotrasou.

Napojenie cyklotrasy okolo Europy.

Cyklotrasa do Radvane s napojenim na trasu do Vlkanove;j.

Vybudovanie cyklistickych chodnikov na Sasovej.

Spojenie Sasova a Rudlova s centrom.

Prepojenie cyklotras.

Prepojit’ vSetky casti je len kratky usek na THK, ktorym sa da bezpecne prejst mimo hlavni
premavku.

Prejazd centrom mesta okolo ESC.
Idealne prepojit’ vSetky Casti mesta.

Po celej dizke Hrona.

Foncorda smer Suchy vrch.

Sasova smer Sachticky.

Spojit’ centrum s cyklotrasou smer Ilias.

Vymysliet' a zrealizovat’ bezpecny prejazd na bicykli z Hustaku az na zaciatok cyklocesty na
Zvolenskej ceste.

Spojit’ centrum mesta so vSetkymi sidliskami.

Od Foncordy po centrum, resp. Namestie slobody.
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Vybudovat’ v okoli Fon¢orda - Radvan — Kral'ova.

Nabrezie Hrona.

Napojenie cyklotrasy na Tajov.

Cesta do Sasovej, napojenie na cestu do Slovenskej Cupce z/popri R1.

Od Hustaku (resp. Radvane) po pumpu na Partizanskej (tj. aj v centre mesta).

10. V ktorych lokalitach by ste privitali zlepSenie podmienok pre cyklistov,
napr. zniZenim maximalnej povolenej rychlosti, ipravy organizacie dopravy,
povolenie jazdy cyklistom v protismere a pod.?

Cyklotrasa Hustak je zle vedena.

ZI¢é napojenie smerom na Radvan.

VyrieSenie vjazdu cyklistov na Namesti SNP.

Vybudovat cyklotrasy, ktoré by viedli cez mesto.

Od zaciatku cyklotrasy od mosta v Podlaviciach smer THK chyba chodnik pre cyklistov.
Vjazd do jednosmeriek by bol vhodny na va¢sine miest.

Prepojenie celého mesta na existujice cyklotrasy v okoli. Napr. z Fon¢ordy do Vlkanovej, do
Malachova, na Suchy vrch alebo do Laskomera.

Spojit’ Tajovského gymnazium s mestom cyklotrasou.
Napojenie cyklotrasy okolo Europy.

Cyklotrasa do Radvane s napojenim na trasu do Vlkanove;.
Cyklotrasa cez celé mesto smer Usvit.

Cyklotrasa na Stadion - zrusit' jednosmernt dopravu, Ciastocne by sa odlahcila doprava na
kruhéc¢i smerom k Usvitu.

Krosovy objazd pri Europe je neprejazdny pre cyklistov.

Uprava rychlosti alebo zniZenie rychlosti cyklistov.

Doladit’ smer Zvolen a smer Slovenska Cupca.

Cyklotrasa smer Harmanec.

Znizenie rychlosti - Dumbierska ul. a Rudlovska cesta.

Je nebezpecna jazda cyklistov v protismere.

Cyklotrasa je potrebna pod cintorinom a na ulici Figusa Bystrého.
Cyklotrasa Svermova ulica v smere od Usvitu do mesta.
Okruzna ulica je siroka na cyklochodnik.

Vsetky cyklocesty urobit” ako jednosmerky.

Cyklotrasy od Europy SC smerom do Radvane a v okoli Europy.
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Protismer od Hlavnej posty popri cintorine.

Hustak - Kremnicka, Tajovského.

Pri OC point.

Centrum krajského mesta s najva¢sim pohybom l'udi.
Znacky na cyklotrase.

Krizenie cyklotrasy s chodcami na priechode s cestou.
Rozdvojené znicené vodorovné znacenie.

Zvysok odpileného stipika na trase.

Rozbita cesta veduca cez poklopy.

Nedomyslené pokracovanie cyklocesty pri Europe.

11. V ktorych lokalitach by ste privitali vybudovanie cyklostojanov a
strazenych parkovisk pre bicykle?

V centre BB.

Pri nemocnici.

Pri uradoch.

Pri postach.

Urcite v centre mesta (Kuzmanyho ulica).

v Radvani.

V kazdej mestskej Casti BB.

Na vSetkych sidliskéch.

Na autobusovej stanici.

Na Zelezni¢nej stanici.

Pri obchodoch/supermarketoch a nakupnych centrach.

Na Uhlisku.

Na Kyjevskom namesti.

Pri Skolach, skdlkach, detskych ihriskach a Sportoviskach.

Pri univerzite.

Pod pamétnikom.

Pred Europou.

Pri muzeach, kinach, divadlach.

Pri kostoloch.

Na okrajoch BB turistickych chodnikoch kade by viedli aj cyklochodniky.

Pri plavérni.
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12. V ktorych lokalitach by ste privitali moznost’ nabijania elektrobicyklov?
V kazdej mestskej Casti BB aspon 3-4 stanice a viac ako jedno nabijacie miesto.
Na kazdom sidlisku.

Pri Rooseveltovej nemocnici.

Ladomer.

Podlavice.

Pod pamétnikom SNP.

Suchy vrch.

V blizkosti obchodnych centier.

Na Cerpacich staniciach.

V centre mesta, Namestie slobody, CSA.

Pesia zona a zriadit’ pri nabijacich staniciach aj obchody, bufety a pumpy.

Pri parkoviskach pre bicykle.

Autobusova stanica.

Zelezniéna stanica.

13. Mozete uviest’ d’alSie pripomienky k primestskej autobusovej doprave?

Zaviest pravidelny interval spojov.
Zlepsit prestupy na ostatné linky PAD a Zelezni¢nu dopravu.
Pri niektorych spojoch by stacilo zaradit’ do prevadzky aj autobus s mensim poctom cestujucich.

V smere od Harmanca, predovsetkym v poobednych hodinach posilnit’ spoje, pretoZe Studenti
chodia zo §kdl a spoje byvaju ¢asto preplnené.

Zaradenie spojov do Badina a Hronseku.

Zriadit’ IDS pre region BB.

Zriadit’ turistické spoje do atraktivnych lokalit mesta a okolia.
Linky PAD duplikuja linky MHD .

Zaviest Skolské zberné spoje predovSetkym v rannych hodinach.
Navysenie spojov do Zvolena.

Priamy spoj aj s obcami mimo okresu BB.

Bolo by dobré zaviest’ cez vikendy pocas letnych mesiacov spoje zo zastavky Dolny Harmanec,
Horny Harmanec polesie v ¢ase od 15:40 do 19:00.
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Na trase Malachov - Kyjevské namestie alebo Nam. I. Stara vytvorit’ linky malych autobusov
a vytvorit’ spojenia k spojom trolejbusov.

Priamy spoj Séasovéa - Slovenska Cupca.

Zlava pre dochodcov na linkach PAD, nie len nad 70 rokov.

Zohl'adnit’ pracovnu dobu okolitych spolocnosti a prisposobit’ tomu spoje PAD.
Vyssia aroven autobusov PAD (Cistota, pohodlie a pod.)

Lepsi pristup vodic¢ov K cestujacim.

Znizit’ cestovné.

Lepsia informovanost’ o ¢ase odchodov spojov a liniek napr. vizualne tabule.

Zaviest pravidelna vikendovi obsluhu na Sachti¢ky.
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Priloha 4 Prieskumy - Samostatna ¢ast’
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