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A Ciele aktualizacie

Cielom Ciastocnej aktualizacie Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice (dalej len
,SRD“) z roku 2012 je doplnenie analyz, aktualizacia, prehodnotenie a doplnenie navrhov a taktiez? aj
dopracovanie vystupov z dopravného modelu pre stav dopravy v roku 2021 so zameranim na
aktualizaciu navrh rozvoja MHD a DS, spodobnenie navrhu upokojovania a statickej dopravy
v mestskych ¢astiach , aktualizacie navrhu cyklistickej a pesej infrastruktury.

Aktualizacia je realizovana vo forme vystupov Uloh uvedenych v kapitoldch B. Analyzy a C. Navrhy.
Aktualizacia sa vztahuje na vsetky ovplyvnené sucasti SRD.

A.1 Analyzy a navrhy

Cielom aktualizdcie SRD je doplnenie analyz a prehodnotenie a doplnenie navrhov s uplatnenim
nasledujucich principov:

e zohladnit vyvoj dopravy v obdobi 2015 — 2021;

e zapracovat nové pohlady na moznosti rozvoja udrzatelnej verejnej a nemotorovej dopravy;

e vyuzit skdsenosti s prevadzkovanim parkovacich miest v zéne plateného parkovania
v centralnej mestskej zéne a v rezidentskych lokalitdch v systéme ,Parkovné KoSicanom“
a naplanovat dalsi rozvoj;

e reagovat na vyvoj intenzit automobilovej dopravy na sieti obsluznych ciest vo vztahu ku
kapacitam statickej dopravy na sidliskach;

e spodrobnit navrhy stratégie zapracovanim zaverov Planu udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja pre zabezpecenie potrebnej Urovne vzajomného suladu medzi tymto
dokumentom a SRD;

e koordinovat zamery a plany Mesta KoSice, DPMK a organizatora integrovanej verejnej
dopravy IDS Vychod s.r.o. v oblasti integrovanej verejnej dopravy.

A.2 Dopravny model

V rdmci aktualizacie SRD su dopracované vystupy z dopravného modelu pre $pickovl hodinu a novy
vyhladovy navrhovy horizont ,-1“ predpokladajuci efektivne vyuZitie ulicného priestoru s ciefom
vytvorit prijemné a bezpeéné prostredie pre vsetkych Gcéastnikov dopravy, ciefom by malo byt
znizovanie intenzit IAD v prospech alternativnych druhov dopravy.
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B Analyzy

B.1 Dotaznik k projektu Ciasto€nd aktualizicia dokumentu SRD a DS

Sucastou CiastoCnej aktualizicie strategického dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb mesta KoSice bol dotaznik pre doplnenie informacii od kazdodennych pouzivatelov
dopravného systému mesta KoSice — obyvatelov mesta a dochadzajucich vytvoreny ako sudast
aktualizacie a doplnenia analytickej casti dokumentu. Dotaznik bol mimo vseobecnych otdzok
rozdeleny podla zamerania otazok do Styroch kategorii:

e verejnd doprava
e zdieland mobilita
e automobilova doprava a parkovanie
e zdielana mobilita

Vyhodnotenie jednotlivych kategdrii otazok je obsiahnuté v dalSich kapitolach analytickej ¢asti podla
prislusnosti k jednotlivym témam, pri jednotlivych rozoberanych dopravnych mddoch je zaradené
ako podkapitola ,,vyhodnotenie dotaznika®.

Zber odpovedi prebiehal od 28.09.2021 do 25.10.2021. Za toto obdobie sa podarilo ziskat odpovede
od 1472 respondentov. MuZi tvorili 59,2 % a Zeny 40,8 % z celkového poctu respondentov. Najviac
respondentov bolo z mestskych casti Zapad, Nad jazerom, Sever, Dargovskych hrdinov, Sidlisko
Tahanovce, Staré Mesto, Sidlisko KVP alJuh, ¢o uvédza aj tabulka nizie. ZMC Lunik IX nebola
zaznamenana Ziadna odpoved.

Tabulka 1 Podiel odpovedi od respondentov z mestskych casti na celkovom pocte

Mestska éast Pocet odpovedi Podiel
Barca 17 1,2%
Dargovskych hrdinov 148 10,1 %
Dzungla 5 0,3%
Juh 113 7,7 %
Kavecany 3 0,2%
Kosicka Nova Ves 13 0,9%
Krasna 36 2,4 %
Lorincik 4 0,3%
Lunik IX 0 0,0 %
Myslava 21 1,4%
Nad jazerom 167 11,3 %
Peres 8 0,5%
Polov 2 0,1%
Sever 156 10,6 %
Sidlisko KVP 117 7,9 %
Sidlisko Tahanovce 147 10,0 %
Staré Mesto 133 9,0%
Saca 13 0,9 %
Sebastovce 5 0,3%
Tahanovce 12 0,8%
VysSné Opatske 19 1,3%
Zapad 217 14,7 %
nel?.yva'm v.meste KoSice, dochadzam z iného kraja ako je 2 15%
KoSicky kraj

nebyvam v meste KoSice, dochddzam z okresov Kosického
kraja (mimo Kosice - okolie)
nebyvam v meste KosSice, dochadzam z okresu Kosice - okolie 80 5,4 %
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Vzorku tvorilo najviac respondentov vo vekovych kategériach 26-35 rokov a 36-55 rokov, spolu s tym
pracujlci tvoria najvacsiu Cast v rozdeleni podla ekonomickej aktivity. Rozdelenie respondentov
podla vekovych kategérii a ekonomickej aktivity znazornuju nasledujuce grafy.

= do 18 rokov
= 19-25 rokov
= 26-35 rokov
= 36-55 rokov
= 56-65 rokov

= nad 66 rokov

Graf 1 Vekova kategéria respondentov

1,0% 4.8%

/_2,7%

= déchodcal/kyna

= na materskej/rodiCovskej
dovolenke

= nezamestnany/a

V

Graf 2 Ekonomicka aktivita respondentov

= pracujuci/a
= SZCO
= $tudent/tka SS, VS

= jak/¢ka 28

Na otazku , Ako dlho trva Vasa typicka dennd cesta vylucne na tzemi mesta Kosice? (Medzi dvoma
bodmi v meste, medzi ktorymi sa najcastejsSie prestvate, napr. bydlisko - prdca, stanica - Skola,
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apod.)”, bola najcastejSie zvolena moznost pre interval 11-20 minat (takmer 40 %) a 21-30 minut
(takmer 31 %). Necelych 11 % ciest v ramci KoSic trva do 10 minut. Naopak takmer 7 % ciest trva 41

minut a viac.

= 0-10 minut

= 11-20 minut
= 21-30 minut
= 31-40 minut

= 41 a viac minut

<
\

Graf 3 Trvanie typickej dennej cesty na izemi mesta Kosice
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Aktualizacia analyz systému MHD vychadza z analyz realizovanych podas spracovania Stratégie
rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice v roku 2015. Zameriava sa na zmeny, Ci uZ
pozitivne — teda zlepSenie opisovanych problémov, alebo negativne momenty, napriklad
pretrvavajuci zIly stav alebo prehibenie problémov spdsobené vyvojom v poslednych Siestich rokoch.

Analyza z roku 2015 na prvom mieste spomina zly stav elektrickovy trati v meste. Tu je potrebné
uviest, Ze v tejto oblasti nastal znacny posun k zlepseniu, kedZe v ramci projektov IKD, MET a MEU
boli zmodernizované elektrickové trate najma v severnej Casti mesta. Taktiez je potrebné spomenut,
Ze sa spraclva dokumentdcia projektu MET — 2. etapa, v rdmci ktorého budu zmodernizované zvysné
useky elektrickovych trati v meste na Juznej triede, Alejovej ulici, ulici Osloboditelov a na Slanecke;j
ulici vratane prilahlych obratisk Ryba, Vazecka a Barca.

Na elektri¢kovej trati od okruinej krizovatky Moldavskd do Sace a ku vstupnému aredlu U.S. Steel sa
zatial Ziadna zmena neudiala a stéle tu absentuje zabezpecovacie zariadenie, ktoré by mohlo zvysit
rychlost aj bezpeénost premavky, najma pri zloZitejSich meteorologickych podmienkach (napriklad
v hmle).

Analyza v roku 2015 spomina absenciu dynamickej preferencie verejnej dopravy v prospech MHD.
Spomina sa tu pat miest so svetelnym signalizaénym zariadenim umozriujucim preferenciu MHD:

1) kriZzovatka Letnd — Nemcovej — Zimn3;

2) krizovatka Gemerskda — Alejova — Pri pracharni;

3) krizovatka Ryba na Juznej triede;

4) krizovatka Slaneckd cesta — Ladozska;

5) celd oblast Namestia osloboditelov a Senného trhu.

V tomto sa situdcia celkom zmenila a v si¢asnosti (jeseft 2021) je takych miest v KoSiciach viac!:

Preferencie pre elektricky:

1) kriz. Komenského x Hlinkova (Okresny Urad) — funguje mimo Spicky;

2) ul. Nemcovej (vyjazd / vjazd - obratisko Botanicka zahrada) — funguje non-stop;
3) kriz. Zimna x Letna — funguje non-stop;

4) kriz. Kuzmanyho x Postova (Hlavna posta) — funguje non-stop;

5) kriz. Kuzmdanyho x Doktora Kostlivého — vypnuta CSS;

6) kriz. Kuzmanyho x Srobdrova — vypnuta CSS;

7) kriz. Kuzmanyho x Prof. Jana Kfhazovického — vypnutd CSS;

8) kriz. Senny trh x Protifasistickych bojovnikov — vypnuta preferencia;

9) Stani¢né ndmestie (na drovni Cervenej hviezdy) — funguje nonstop;

10) kriz. Trieda SNP x Ipelska — funguje mimo Spicky;

11) ul. Trieda SNP (zastavka Kino Druzba) — funguje non-stop;

12) kriz. Trieda SNP x RuZinska — funguje mimo $picky;

13) kriz. Trieda SNP x Toryska — funguje mimo Spicky;

14) kriz. Trieda SNP x Bernolakova — funguje mimo Spicky;

15) ul. Trieda SNP (medzi zastavkami Bernoldkova a Spolocensky pavilon na priechode pre
chodcov) — funguje non-stop;

1 zdroj: referat dopravy Magistratu mesta Koice
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16) kruhova krizovatka Moldavska — funguje na zdklade vjazdu do kruhovej krizovatky, vyjazd
funguje na zéklade prestavenia vyhybky;

17) kriz. Moldavska cesta x Dunajska — funguje non-stop;

18) kriz. Alejova x Gemerska — funguje non-stop;

19) kriz. Alejova x Rastislavova — funguje non-stop;

20) VSS krizovatka — funguje non-stop;

21) ul. Osloboditelov (vyjazd z obratiska Socha Jana Pavla Il.) — funguje non-stop;

Preferencie pre BUS:

22) Slanecka x zastavky MHD Levocska — funguje non-stop (od 2002);

23) vyjazd zo zastavky Magistrat mesta KosSice smer Krajsky sud (kombinovany s preferenciou na
krizovatke pri OC Galéria; od cca 2004);

24) vyjazd zo zastavky Palackého smer Bosdkova (od 2009);

25) vyjazd zo zastavky Namestie osloboditelov smer Jakabov palac / Palackého / Senny trh (pri
priechode pre chodcov do stredného vchodu OC Aupark; od 2011);

26) vyjazd zo zastavky OC Optima (nastupna zastavka linky 10; od 2004);

27) vyjazd zo zastavky Miestny urad, KVP smer Poliklinika KVP (od 2005);

28) vyjazd zo zastavky UL. sv. Ladislava smer Lingov (do kriZovatky s cestou 1/19; od 2005);

29) vyjazd z autobusovej zastavky Socha J. Pavla Il. smer Heckova (krizovanie vyjazdu z obratiska
+ priechod pre chodcov; od 2008);

Okrem preferencie vyjazdu autobusov zo zastavok su este krizovatky, kde by bolo vhodné riesit
preferenciu jazdy autobusov (trolejbusov) v krizovatkach. Riesenie komunikacie vozidlo -
infrastruktira (CSS) sa zatial len riesi, aj u elektriiek sa pripravuje prechod na komunikaciu vozidlo —
infrastruktlira namiesto sucasnej detekcie z kolaji. Kandiddtmi na toto rieSenie su najma tieto
lokality:

- prejazd Hlinkovou ulicou najma v kriZzovatkach s Narodnou triedou a Vodarenskou ulicou;

- Moyzesova x Baéikova — treba riesit koordinovane s krizovatkou Ceskoslovenskej armady x
Moyzesova x Hviezdoslavova a e$te Kuzmanyho x Ceskoslovenskej armady;

- na Moyzesovej ulici su dalSie krizovatky vybavené CSS, konkrétne s Postovou ulicou
a Srobarovou ulicou;

- Herlianska x ul. Sv. Ladislava a Herlianska x Charkovska.

Do buddcna bude vhodné rozmyslat nielen o preferencii jazdy vozidiel MHD na kriZzovatkach, ale
o komplexnejsej koordinacii jazdy premavky vozidiel na dlhSich Usekoch ich trds, napriklad na
Toryskej ulici alebo na Narodnej triede — Gorkého ulici.

Analyza roku 2015 spomina chybajlce vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD na miestach, kde su
potrebné. V roku 2015 boli tieto vyhradené pruhy na troch miestach:

- Stdrova — Palackého od krizovatky s Rastislavovou ulicou po Aupark;
- Vojenska od krizovatky s Belanskou po odbocku do OS Nova Terasa;
- Magnezitarska pri vyjazde k HM Tesco;

Do roku 2021 pribudli este vyhradené jazdné pruhy:

- Stairova — od zakruty pri zimnom S$tadidne Steel aréna cez zastavku Krajsky sud po
krizovatku so Zizkovou ulicou;

- Bacikova — Tovarenska — od krizovatky Bacikova x Hlavna x Tovarenska po zastavku Nam.
Maraténu mieru na Tovarenskej ul. (vznik 2019, Gprava — skratenie v roku 2021).

b—o
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Nevhodné trasovanie elektrickovej trate na moste pri Peresi (obmedzenie rychlosti na 20 km/h,
casové zdrzania, mald atraktivita elektrickovej dopravy voci subeznej automobilovej aj autobusovej
doprave, nehodovy Usek na ceste I/16 pod elektrickovym mostom) spominané v analyze z roku 2015
pretrvava, rovnako ako potencidlne nebezpeéné zastavky na ceste pre motorové vozidla 1/16 bez
fyzického oddelenia zastavkového pruhu. Problematiku tejto elektrickovej trate aj pozdiznej cesty
treba riesit komplexne tak, aby tu bolo mozné prevadzkovat rychlu elektrickovd dopravu, ktord bude
konkurencieschopnd voci osobnym autdm a autobusom premavajucim po subeznej Stvorpruhovej
ceste prvej triedy.

V roku 2015 spominané prestupové terminaly/uzly zatial nevznikli. Tito tému treba riesit spolo¢ne
s budovani Integrovaného dopravného systému Vychod, ¢o sa spomina na inom mieste tohto
dokumentu.

Zly stav trolejbusov a trolejbusovej infrastruktury viedol (v sulade s ndvrhom SURD) k jej utimeniu.
Ostala dvojlinka 71/72 obsluhovana prevazne autobusmi. Tieto dve linky predstavuju nosnu linku
medzi zapadnym avychodnym okrajom KoSic. Infrastruktira na tejto dvojlinke zostala
prevadzkyschopna a v poslednych rokoch tu cez vikendy premdvaju aj skutocné trolejbusy, stéle vsak
iba vynimocne. V sulade s trendmi elektrifikicie MHD bude na mieste sa zaoberat problematikou
trolejbusovej dopravy vo svetle nastupujucich novych technoldégii — najma hybridnych (parcidlnych)
trolejbusov.

Analyza roku 2015 spomina problematickd autobusovu garaz pri VSA s nedostatoénym zazemim pre
udrzbu autobusov a takisto nedostato¢nym socidlnym zazemim pre vodicov. Prakticky iSlo o odstavnu
plochu, kde okrem plnicky CNG bolo iba zakladné zazemie pre vodicov a pre vypravu autobusov. Toto
zariadenie muselo ustlpit vystavbe KoSickej futbalovej arény, plnicka CNG bola presunutd do
vozovne na Hornadskej ulici v mestskej ¢asti DZungla. V suicasnosti tak ma Dopravny podnik pre
parkovanie a Udrzbu autobusov (a trolejbusov) iba jeden areal pri Hornadskej a pri Trolejbusove;j ulici
ajeden maly aredl na Zeleziarenskej ulici v MC Saca, kde prednostne odstavuje vozidld pre
vnutrozavodnu dopravu v U. S. Steel a pre spoje konciace v okoli.

Zru$enie odstavnej plochy autobusov pri VSA a néslednd koncentracia celého vozidlového parku
autobusov do jedného miesta navysila prazdne kilometre autobusov o 115 tisic za rok. Navyse areal
Hornadska uZ nateraz kapacitne nedostacuje a pri navrate trolejbusove] trakcie bude sposobovat
okrem iného problémy nainstalované zariadenie pre dobijanie elektrickych autobusov. Pre efektivnu
a hospodarnu prevadzku Dopravného podniku mesta KoSice a sUvisiace zniZenie emisii v meste zo
znizenia prazdnych kilometrov je potrebné najst priestor pre dalsie garaze resp. odstavné plochy,
najlepsie v oblasti mestskych ¢asti Zapad, Juh, Myslava, Sidlisko KVP alebo v ich blizkosti.

Zly stav nastupist niektorych zastavok sa riesil v ramci vy$sie spomenutych projektov modernizacie
elektrickovych trati a projektov modernizacie autobusovych zastdvok (realizovana I. all. etapa,
pripravuje sa lll. alV. etapa).Vtejto praxi sa planuje nadalej pokraCovat, je vSak nevyhnutné
skracovat dochadzkovu vzdialenost pre prestup medzi nastupiskami autobusovych a elektrickovych
zastavok.

Nedostato¢nd infrastruktira pre kapacitni verejnt osobnt dopravu najméa zo Sidliska Tahanovce,
spominanad v analyzach v roku 2015 pretrvdva, vedu sa Siroké diskusie o elektri¢kovej trati, najma, Ci
ju priviest relativne jednoducho cez rekreaénu oblast Ani¢ka mostom ponad rieku Hornad
a zelezniénu trat do Kysaku s moznym vytvorenim prestupového uzla medzi vlakmi a elektrickami pri
Tahanovciach alebo ¢ by mala nova elektrickovd trat viest cez brownfield pri Zeleznici a poméct
rozvoju tohto Uzemia. Tieto otazky budu predmetom dalsich rokovani.

ENDCIh]
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Analyza z roku 2015 spomina chybajice moznosti prevadzky MHD alebo chybajicu prevadzku MHD:

- stard Secovska cesta, kde vznika nova stvrt bez obsluhy MHD;

- Bratislavska ul.;

- most Tahanovce — pravdepodobne kvéli znizenej nosnosti je ukonéenie autobusovej linky
14 riedené este pred MC Tahanovce;

Mestsku ast Tahanovce obsluhuje linka 25, ¢o znamend, e tu zasadny problém nie je.

Spolu s tymito problémami upozoriuje analyza roku 2015 na nevyhovujlce obratiskd pre autobusy
MHD:

- Lunik VIl (linky 10, 17);

- Alpinka — otacanie v krizovatke cesty 11/547 (linka 14);

- Podnikatelska — otacanie v krizovatke cesty /17 (linka 12);

- Nova nemocnica (linka 18);

- ZOO - obratisko vedie cez parkovisko a otacanie autobusov je pravidelne znemoZnené
parkujucimi vozidlami;

- Cermel — nemoZnost otacania kfbov?ch autobusov;

- Prekladisko hotovych vyrobkov — provizérne obratisko;

V roku 2021 tento stav trva, len treba spomenat modernizaciu elektrickovej trate na Triede SNP, ¢o
sa dotklo otdcania autobusov linky 18 pri Novej nemocnici, situdcia ale zostala rovnakd. Popri
ostatnych obratiskach ku ziadnej zmene nedoslo.

K zoznamu nevyhovujlcich obratisk mozno doplnit este:

- Moskovska, kde je obratisko viac menej provizérne. Oficidlne sa autobusy otdcaju
v krizovatke Moskovska x Povrazova kde viak kibové autobusy maju problém vzhladom na
kombinaciu polomeru asklonu, véacsina vodicov MHD sa tak otdca v krizovatke
s DéneSovou, pripadne rovno pri priechode na zastavke, primestské autobusy konciace na
Moskovskej sa vopacnom smere otdcaju v najblizSej krizovatke bez CSS s ulicou
Wuppertalskou;

- Grunt (Ul. Pod horou) — od doby, ked na tuto koncenu namiesto trolejbusov jazdia
autobusy, sa obyvatelia okolostojacich domov stazuji na hluk a poZaduju presun
odstavenia autobusov, z toho dévodu sa zmenila poloha vystupnej a zaroven nastupnej
zastavky, ktord je vdak kratka akibovy autobus zasahuje do vyhladu v krizovatke, ¢o
ilustruje obrazok nizsie.
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Obrazok 1 Kibovy autobus na koneénej zastavke Grunt braniaci vyhl'adu vodi¢a do kriZzovatky

Analyza z roku 2015 spomina este niekolko problémov v oblasti infrastruktiry pre MHD:

- chybajuce obratiskd v centre v blizkosti Nam. osloboditefov a Nam. Maraténu mieru
s napojenim na existujuce zastavky, kde by bolo mozné na kratky ¢as odstavovat autobusy;

- chybajuce obratisko v lokalite Furcianska ul. — nedostato¢nd dostupnost k MHD (>800 m);

- prebiehajuca vystavba v lokalite Myslava, Kopa bez napojenia na MHD a bez obratiska;

- potreba obratisk vramci vystavby novych objektov obcianskej vybavenosti pre mozné
zabezpecenie prijatelnej dopravnej obsluhy MHD;

- viacero obratisk nema zabezpecené vyhovujuce socidlne zariadenie pre vodicov, sicasne
vSak neexistuju ani centralne socidlne zariadenia pre vodicov v centre mesta, kde by bolo
mozné zabezpedlit Cerpanie pracovnych prestavok, priom vozidla by na ¢as pracovnej
prestavky prebrali striedaci.

Mozno konstatovat, Ze tieto problémy pretrvévaju, v pripade prebiehajicej vystavby v lokalite
Myslava sa zatial len uvaZzuje o napojeni spolu s GirbeSom cez Ul. Jana Pavla Il. (skér Lechkého ulica).

Treba taktiez spomenut problém zastavok autobusov (nielen) MHD na PreSovskej ceste, Secovskej
ceste, Juznom nabrezi a ceste 1/16 bez fyzického oddelenia zastavkového pruhu. Problém od roku
2015 pretrvava atreba sa tym zaoberat, hoci sa rola existujuceho juhovychodného obchvatu
vedeného po cestach 1/20 al/16 zmeni s dobudovanim rychlostného juhovychodného obchvatu
Kosic, ktory odvedie tranzitnu dopravu.

B.2.2 Linkové vedenie a premavka MHD

Linkové vedenie sa medzi rokmi 2015 a 2021 velmi nezmenilo.
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Pri porovnani sa objavila jedna nova linka 35 trasovana: Lingov — Zelena stran — Heringe$ — Secovska —
Palackého — Namestie osloboditelov. Je to linka obsluhujica niektoré izolované novo vybudované
lokality byvania (Zelend stran a Heringes), ktoré nie s navzdjom priamo prepojené, ¢o generuje
neefektivne trasovanie, dlhé jazdné doby ateda nizku atraktivitu v porovnani s ostatnymi druhmi

dopravy.

Okrem tejto novej linky boli kozmeticky upravené niektoré dalsie linky:

Linka 20 nezachadza pri ceste do centra mesta na Heringe$ v suvislosti so zriadenim novej
linky 35

Linka 25 bola predizena na sidlisku Tahanovce. Namiesto zastavky Bruselska su po novom
jej spoje ukoncené na zastdvke Budapestianska pre zlepsenie dostupnosti sluzieb v MC
Sidlisko Tahanovce pre obyvatelov MC Tahanovce;

Linka 28 bola v Krasnej predlzend zo zastdvky Pri Teleku na zastavku Traminova
a na sidlisku Nad jazerom zo zastavky Vazecka na zastdvku Napdjadla pre zabezpecenie
prestupu na autobusy linky 19 vo vybranych ¢asoch;

Linka 34 bola presmerovana z pévodnej konecnej zastavky Hala Cassosport na zastavku OC
Optima, dolny vstup.

Viac sa menili pocty spojov na jednotlivych linkach, na niektorych sa zvysili, na niektorych sa zniZili.
Treba poznamenat, Ze rok 2015 a takisto rok 2017 boli poznamenané vylukami elektrickovych trati

z dévodu ich rekonstrukcie, ¢o logicky vnasalo rézne vplyvy do prevadzky MHD.

od Vyprava elektriciek | Vylicené useky Trvanie
[dni]

01.02.2012 | 50 viakov, 86 j.v.

02.08.2014 | 43 vlakov, 83 j.v. Kuzmanyho + Stanica 30

01.09.2014 | 44 vlakov, 83 j.v. ,

01.11.2014 | 45 viakov, 85 jv. | uzmanvho 123

02.01.2015 | 40 vlakov, 75 j.v. Kuzmanyho + Hviezdoslavova 30

01.02.2015 | 37 vlakov, 66 j.v. Kuzmanyho + Hviezdoslavova + Sturova 14

15.02.2015 | 37 vlakov, 66 j.v. Kuzmanyho + Stanica + Hviezdoslavova + Stdrova 77

03.05.2015 | 24 viakov, 43 j.v. Kuzr.nér)yho +VStanical+ Hviezdoslavova + Sturova + 7
Amfiteater + Csl. armady

10.05.2015 | 24 viakov, 43 j.v. Kuer1ér)yho +vStanica + Hviezdosla\'/olva + Stdrova + 7
Amfitedter + Csl. Armady + Sp. Paviléon
Kuzmanyho + Stanica + Hviezdoslavova + Sttrova +

17.05.2015 | 24 vlakov, 43 j.v. Amfitedter + Csl. Armady + Sp. Pavildn + Juznd tr. 211
sever

14.12.2015 | 37 viakov, 66 j.v. Kuvznjényho + Stanica + Hviezdoslavova + Stirova + 6
Juzna tr. sever

20.12.2015 | 47 vlakov, 80 j.v.

03.10.2016 | 46 vlakov, 79 j.v. Podbijanie trate do Zeleziarni U.S. Steel 12

15.10.2016 | 47 viakov, 80 j.v.

22.11.2016 | 47 vlakov, 80 j.v. Zimna 102

04.03.2017 | 40 vlakov, 69 j.v. Zimna + VSS 46

19.04.2017 | 38 vlakov, 66 j.v. Zimna + VSS + Komenského + Csl. armady vychod + 59
Csl. armady zépad

17.06.2017 | 38 vlakov, 66 j.v. Zimna + VSS + Komenského + Csl. armady vychod + 49
Csl. arméady zapad + Tr. SNP sever

ENDCIh]
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od Vyprava elektriciek | Vylticené useky Trvanie
[dni]

05.08.2017 | 38 vlakov, 66 j.v. Zimna + VSS + Komenského + Csl. arméady vychod + 28
Csl. arméady zépad + Tr. SNP sever + Tr. SNP stred

02.09.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Komenského + Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + 16
Tr. SNP stred + Tr. SNP juh

18.09.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Komenského + Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + 82
Tr. SNP stred + Tr. SNP juh + Bardejovska

09.12.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Komenského + Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + 12
Tr. SNP stred + Tr. SNP juh

21.12.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Csl. armady zépad + Tr. SNP sever + Tr. SNP stred + 44
Tr. SNP juh

03.02.2018 | 39 vlakov, 63 j.v. Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + Tr. SNP stred + 63
Tr. SNP juh + Moldavska vychod

07.04.2018 | 45 vlakov, 76 j.v. Moldavska vychod + kruhovy objazd 181

05.10.2018 | 55 viakov, 92 j.v.

01.12.2018 | 55 viakov, 91 j.v.

Zdroj: DPMK

Tabulka ukazuje zmeny vypravy elektri¢éiek medzi rokmi 2012 a 2020. Uvadza sa tu najsilnejsia
vyprava, teda vyprava vpracovny defi 8kolského roka pocas vyu€ovania na ZS aSS suéasne
s prebiehajucim semestrom na Technickej univerzite KoSice. Nie vSetky dni zmien su takymi driami,
vtedy tato vyprava nastava v prvy taky den po uvddzanom dni zmeny. Denl zmeny znadi zavedenie
nového rozpisu sluZieb anového sluzobného cestovného poriadku. Dni zmien nesuvisiacich
s vylukami su v tabulke vytlacené tuénym pismom. Dni zmien vytlacené kurzivou oznacuju dni, kedy
sa menili iba vylucené useky elektrickovych trati.

Tabulka doplfia udaje o vlakovych kilometroch elektri¢iek v priebehu poslednych dvanastich rokov,
kedZe kvoli obnove a modernizécii elektrickovych trati nebolo mozné plne vyuzivat potencial, ktory
elektricky nukaja. Z tabulky vidno, Ze vyprava klesla na celkom dlhych 225 dni na polovicu Urovne
pred vylukami (z 50 vlakov na 24) pocas roku 2015 v ramci realizacie projektu IKD. Trocha menej
drastické bolo obmedzenie premavky pocas realizacie projektov MEU a MET (maximalne zniZenie
vypravy na 38 vlakov pocas 136 dni v priebehu roku 2017, dalej znizenie na 39 vlakov 63 dni v roku
2018 a na 40 vlakov pocas 200 dni v priebehu roku 2017 a na zaciatku roku 2018). Poslednym udajom
v tabulke je den zaciatku pandemickych obmedzeni.

V pripade autobusov uvadza analyza z roku 2015 maximalnu vypravu 189 vozidiel (vratane zaloh
a vozidiel pre fakturovanu dopravu). Ku koncu roku 2019 to bolo 166 vozidiel (takisto vratane zaloh
a vozidiel pre fakturovanu dopravu).

Je potrebné uviest, Ze rok 2015 nebol celkom typicky, pretoze sa rekonstruovali elektrickové trate,
preto vacsiu Cast vykonov realizovali autobusy. Vacsia vyprava elektri¢iek ku koncu roku 2019
priniesla okrem iného aj zvySenie vykonov elektri¢iek. Takisto mozno z grafov badat prerusenie
prevadzky trolejbusov v roku 2015. Bohuzial pocas sledovaného obdobia (2009 — 2020) je celkovy
trend dopravnych vykonov mierne klesajuci, ¢o nie je pozitivne z hladiska poZiadaviek na udrzatelnu
mobilitu. To isté plati aj pre podiel vykonov v elektrickej trakcii.

Graf 4 ilustruje vyvoj ro¢nych dopravnych vykonov celkovo apo jednotlivych trakciach MHD
v Kosiciach. Treba upozornit, ze rok 2020 je poznamenany pandémiou koronavirusu, ¢o spdsobilo
vyznamny pokles dopytu po dopravnych sluzbach so vsetkymi stvislostami.
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Graf 5 ukazuje vyvoj podielov jednotlivych trakcii za sledované obdobie. Mozno badat zmeny okolo
roku 2015, ked' sa ukoncila premavka trolejbusov a prebiehala masivna modernizacia elektrickovych
trati. Dalsi pokles vykonov elektri¢kovej dopravy a narast vykonov autobusovej dopravy je viditelny
v rokoch 2017 — 2018 a je spésobeny dalSou etapou modernizacie elektrickovych trati (Moldavska,
Trieda SNP). Od tej doby podiel elektrickej trakcie mierne narastal az sa ukazal stabilnym aj v dobe
celkového poklesu vykonov pocas pandémie koronavirusu.

Vyvoj dopravnych vykonov v ubehnutych vozovych kilometroch
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Graf 4 Vyvoj dopravnych vykonov jednotlivych trakcii MHD v KoSiciach
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Graf 5 Vyvoj podielov jednotlivych trakcii MHD v KoSiciach
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Obdobne sa z podobnych dévodov vyvijal aj pocet os6b prepravenych celkovo aj jednotlivymi médmi
MHD, ako to ukazuje graf 6. To isté plati aj pre graf 7.

\yvoj poctu prepravenych osob v tis.
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Graf 6 Vyvoj poctu prepravenych os6b

Vyvoj podielov prepravenych osob jednotlivymi modmi
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Graf 7 Vyvoj podielov prepravenych os6b jednotlivymi médmi MHD v KoSiciach
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V obdobi od roku 2009 sa vyvijali aj ukazovatele hospodarenia dopravného podniku. Struktira
pokrytia nakladov prevadzkovania sa ale nevyvijala priaznivo, a to ani pred pandémiou koronavirusu.
Trzby z dopravnej ¢innosti maju klesajucu tendenciu a dotacia mesta naopak stupajucu. Bohuzial to
suvisi s klesajucou tendenciou poctu cestujucich, ¢o sa odohrava pri zostupnom trende dopravného
vykonu. Vyvoj v penaznych jednotkach prezentuje graf 8, vyvoj podielu graf 9.

Vyvoj struktury krytia nakladov na prevadzku MHD
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Graf 8 Vyvoj struktury pokrytia nakladov premavky MHD

Vyvoj struktury krytia nakladov na prevadzku MHD
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Graf 9 Vyvoj podielu jednotlivych zloZiek pokrytia nakladov MHD

O situdcii a vyvoji vypoveda aj vyvoj trzieb aich Struktira. Vo vyrocnych spravach Dopravného
podniku mesta KoSice mozno ndjst pomerne podrobné prehlady. Pre lepSiu orientaciu v predaji
cestovnych listkov bolo vyZiadané upresnenie, ¢o ktora kategdria znamena a ktoré uvddza tabulka 3.
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V tejto tabulke su Udaje iba za roky 2019 a 2020, ostatné data pre tvorbu grafov boli ¢erpané zo
starsich vyroénych sprav DPMK.

V priebehu roka 2021 bol zavedeny virtudlny cestovny listok, ¢o je listok zakldpeny prostrednictvom
internetu alebo mobilnej aplikacie. Ta sluzi pre zakudpenie jednorazovych CL a ¢asovych cestovnych
listkov s platnostou 24 hod. a 7 dni.

Skutoénost Skutoénost
2020 2019

TrZby z dopravnej ¢innosti celkom (v EUR) 10578 653 13203 178

Z toho:

trzby z predaja jednorazovych cestovnych listkov (zakladny
prestupny CL a zfavneny prestupny CL, kratky casovy interval 30
min., 60 min., rodinny CL, doplnkovy predaj CL a nocny CL -
predavany u vodica, CL za prepravovanu batoZinu)

2466 775 3558402

trZby z predaja ¢asovych cestovnych listkov (rocny, polrocny,

v v vy . . 4 836 154 5738533
Stvrtrocny, mesacny, tyZzdenny, denny)

trZby z predaja cestovnych listkov cez SMS (sp6sob nakupu

896 897 1128382
jednorazového cestovného listka cez mobilného operatora)

trzby z elektronickej periaZenky (vyuzivanie BCK na Ghradu
jednorazovych CL bezhotovostnym stykom bezprostredne po 1200 600 1665 749
nastupeni do vozidla)

trZby z fakturovanej dopravy (objednavkova doprava pre

1177421 1110869
pravnické ¢i fyzické osoby)

ostatné trzby (manipulacny poplatok BCK, kmeriové listky) 806 1243

Zdroj: DPMK

Ako sa vyvijali trzby a aké bolo ich zloZenie pocas poslednych dvandstich rokov (do roku 2020),
ukazuje graf 10. Percentudlne podiely ukazuje graf 11.
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Vyvoj struktury triieb z dopravnej ¢innosti
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Graf 10 Vyvoj struktury trzieb z dopravnej ¢innosti
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Graf 11 Vyvoj podielu jednotlivych zloZiek trzieb z dopravnej ¢innosti
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Pre porovnanie so situaciou inde sa v dalSom uvaZuje iba s trzbami z predaja cestovnych listkov.
Z Udajov, ktoré uvadza tabulka 3 vyplyva, Ze v celom sledovanom obdobi (2009 — 2020) iba trzby
z predaja casovych cestovnych listkov predstavuju trzby DPMK od abonentov, ktori pravidelnejsie
vyuzZivaju koSicki MHD. Takisto ztohto prehladu vyplyva, Ze prostrednictvom SMS alebo
elektronickej penazenky je mozné kupit iba jednorazové cestovné listky, presnejsie povedané,
cestovné listky s platnostou do 60 minut. Preto je mozné porovnavat Udaj ,trzby z predaja ¢asovych
cestovnych listkov” so suctom zvysnych udajov o predaji cestovnych listkov. Pefiazné vyjadrenie
ukazuje graf 12 a percentudlny podiel ilustruje graf 13.

Vyvoj trieb z ¢asovych a jednorazovych cestovnych listkov
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Graf 12 Zjednodusena Struktura trZieb — iba trzby z predaja cestovnych listkov
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Vyvoj trZieb z casovych a jednorazovych cestovnych listkov
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Graf 13 Vyvoj podielu ¢asovych a jednorazovych cestovnych listkov

Podiel ¢asovych cestovnych listkov je okolo 50 % a ukazuje sa, Ze vyrazne narastd v krizovych
obdobiach, akym sa ukazala byt aj pandémia koronavirusu. Vinych mestach zvykne byt podiel
Casovych listkov vacsi.

Pre porovnanie sa uvadza vyvoj podielu v Dopravnom podniku mesta Olomouca v Ceskej republike,
kde podiel ¢asovych cestovnych listkov predstavuje vySe polovicu a takisto v roku koronavirusu rastie
na ukor jednorazovych cestovnych listkov (tabulka 4).

Tabulka 4 Rozdelenie trzieb z predaja cestovnych listkov v Olomouci

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Jednorazové cestovné listky % 44,08 45,73 45,47 42,94 45,96 41,05
Casové cestovné listky % 55,92 56,18 54,53 55,02 54,04 58,95

V Prahe je podiel c¢asovych cestovnych listkov podobny ako v Olomouci, ale s koronavirusom
dramaticky vzrastol, ¢o ide na vrub poklesu turistického ruchu. ESte vyraznejSia je dominancia
Casovych cestovnych listkov v trzbach za vonkajsie pasma, ¢o je najma dochadzka do Prahy za pracou

a do $kél z okolitych obci a miest. Tieto skuto¢nosti ilustruje tabulka 5.

Tabulka 5 Podiel ¢asovych listkov v Prahe

Praha — pasmo P+0 2017 2018 2019 2020

Jednorazové cestovné listky % | 43,46 43,53 45,43 29,63

Casové cestovné listky % 56,54 56,47 54,57 70,38

Praha — vonkajsie pasma 2017 2018 2019 2020

Jednorazové cestovné listky % 24,76 24,65 25,52 21,26

Casové cestovné listky % 75,24 75,35 74,48 78,74

1N
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Predaj predplatnych cestovnych listkov v kusoch uvddza tabulka 6. Najviac su Ziadané 30-dnové
cestovné listky. Predplatné listky na dlhSie obdobia nie su tolko Ziadané, lebo nie su vyrazne
vyhodnejsie oko cestovné listky mesacné a je potrebné naraz vynalozit vacsiu sumu penazi. Ro¢né
cestovné listky su v ponuke od roku 2019 za cenu 249 €. Od zaciatku roka 2022 bola ich cena znizend
na 199 €, ¢o uz mdze zvysit ich atraktivnost. Do roka 2019 mozno badat narast po¢tu 90 driovych
a 180 dnovych cestovnych listkov na ukor cestovnych listkov mesacnych. Po rekordnom roku 2019 sa
krivka trendu ldme do dramatického prepadu. Vdaka neistote sa abonenti vracaji ku 30 driovym
cestovnym listkom a nad kupou predplatného listka na dlhsie obdobie vébec neuvazuju.

Rok Rok Rok Rok Rok Rok
Typ cestovného listka

2016 2017 2018 2019 2020 2021
24 - hodinovy 3976 4120 4903 11771 9721 9179
PCL - 7 diiovy 1360 1283 1425 1111 1681 1662
PCL - 30 driové 301156 | 293666 | 286341 | 279470 | 197 619 | 206 649
PCL - 90 driové 34 640 35287 36072 41036 27 546 17 805
PCL - 180 driové 3907 4078 4363 6 815 3152 2077
PCL - 365 driové 0 0 0 269 404 379
PREDPLATNE CL spolu 345039 | 338434 | 333104 | 340472 | 240123 | 237 751

Zdroj: DPMK

Hlavnym vysledkom analyz fungovania a prevadzkovania MHD je poziadavka na zvysenie
atraktivnosti MHD v Kosiciach, ¢o by malo priviest viac cestujucich, viac abonentov a priniest vyssie
trzby. Jednoduché pokracovanie tu sledovanych trendov je v rozpore s poziadavkami na udrzatelnost.
Pri pokracovani tychto trendov sa budu zniZovat dopravné vykony (teda ponuka spojov), bude klesat
pocet cestujucich atym aj trzby z predaja cestovnych listkov a bude nevyhnutné zvySovat dotaciu
z rozpoCtu mesta, hoci verejnost za toto zvySenie vydavkov nedostane lepsiu sluzbu. Priestor pre
rieSenie tohto problému zdrazenim cestovného nie je velky, pretoZe takyto krok vyZenie dalSich
cestujucich. Tato Spirdla je samodestrukény proces.

Mesto Obyvatelov | Liniek Kompenzicia €/rok | Na obyv. €/rok Vozidiel | €/voz.

KoSice 239171 67 17917 173 74,9 332 | 53967

MHD v Kosiciach poskytuje plnohodnotné sluzby hromadnej dopravy s taktovymi cestovnymi
poriadkami s taktom cca 15 min a hustou sietou liniek pocas 24 hodin. Mesto Kosice kompenzuje
dopravcu DPMK ciastkou 75 € na obyvatela.

MHD nie je integrovana s primestskou dopravou. Tarify si v mestskej hromadnej doprave odlisné od
celokrajskych.

Institucionalny ramec pre fungovanie MHD tvoria najma dva zakony:
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- Zakon ¢.514/2009 Z. z. v zmeni neskorsich predpisov — zdkon o doprave na drahach;
- Zakon ¢.56/2012 Z. z. v zneni neskorsich predpisov — zdkon o cestnej doprave;

§ 44 zakona o cestnej doprave stanovuje Ulohy pre obce (mestd) pri cestnej doprave v rdmci MHD,
najma:

a) udeluje a odnima dopravné licencie v mestskej doprave,

e) urcuje dopravcom cestnej dopravy stanovistia v obci na odstavenie a parkovanie vozidiel mimo ich
technickej zakladne,

g) schvaluje cestovny poriadok autobusovych liniek v mestskej doprave,

h) je objedndvatelom v obci, zostavuje plan dopravnej obsluznosti obce a uzatvadra s dopravcom
mestskej dopravy zmluvu o sluzbach, kontroluje jej plnenie a poskytuje prispevok,

§ 39 zdkona o doprave na drahach stanovuje Ulohy pre obce (mesta) v samospravnej pésobnosti pri
doprave na drahach v ramci MHD, najma:

a) je objednavatelom mestskej dopravy a uhradza stratu podla zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, a to maximalne do vysky limitov vydavkov schvalenych na tento ucel v rozpocte
obce na prislusny rozpoctovy rok,

b) je regulacnym organom pre cestovné v mestskej doprave a kontroluje dodrZiavanie regulacie
cestovného a uklada opatrenia na napravu zistenych nedostatkov,

c) vedie evidenciu prevadzkovych Udajov o sluzbach vo verejnom zdujme, ktorych je objedndvatefom
a poskytuje ich ministerstvu aobchodnej spoloc¢nosti zaloZzenej na ucel prevadzkovania
integrovaného dopravného systému alebo mestského dopravného systému.

Pri ¢itani Struktury Magistratu mesta KoSice a Uloh jednotlivych Utvarov je mozné najst u referatu
dopravy pod poradovymi pismenami cc) tento odsek, tykajuci sa MHD:

- vyddva rozhodnutia pre dopravcov, dopravné licencie na mestskd hromadnu dopravu (MHD)
a vyjadruje sa k zmenam trasovania MHD, k vyuZivaniu zastdvok MHD na Uzemi mesta pre
dopravcov koSického kraja, k umiestiiovaniu novych pristreskovn MHD a mestskych
informacnych zariadeni na Uzemi mesta, schvaluje cestovné poriadky MHD u autobusovej,
trolejbusovej a elektrickovej dopravy,

Dalsie kompetencie tykajice sa MHD moZno badat u referatu riadenia obchodnych spoloénosti
a mestskych organizacii. KedZe je dopravny podnik zriadeny mestom, riesi aj vo¢i DPMK tento referat
viaceré ulohy, tu je potrebné spomenut najma odseky pod pismenami j), k) a p):

- spracovava navrhy finanéného usporiadania organizacii zriadenych mestom za uplynuly rok
vo vazbe na Statny rozpoclet arozpoCet mesta, resp. k poskytovatelom dotacii zo
Strukturdlnych fondov,

- kontroluje vecné aucelové pouzitie dotacii financnych prostriedkov pridelenych
organizacidm zriadenych a zaloZzenych mestom,

- zabezpecuje podkladové materidly, analyzy a odborné stanoviska pri tvorbe rozpoc¢tu mesta
v kontexte organizacii zaloZzenych a zriadenych mestom.

Dikcia zdkona je v oboch pripadoch (teda tak pri cestnej doprave, ako aj pri doprave na drahach)
celkom jasnd — mestu pripada Uloha objednévatela, teda mesto ma stanovit linkové vedenie a dalsie
parametre (frekvencia spojov na linkach, linkové vedenie, limit financovania a dalsie), podla ktorych
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dopravca vytvori cestovny poriadok, ktory podlieha schvdleniu mesta (teda objednavatela) a ma
spolu s tym aj nezanedbatelné kontrolné pravomoci.

Pri Citani Uloh jednotlivych uUtvarov neboli najdené dlohy kontroly v oblasti cestovného, uzatvarania
zmllv o sluzbach vo verejnom zaujme (a teda rozhodovania o parametroch objedndvanej sluzby).
Referat dopravy sa iba ,vyjadruje ku zmendm trasovania MHD", pricom je otdzne, kto tieto zmeny
navrhuje (a preco, pretozZe toto je zrozumitelné v pripade havarie alebo opravy na dopravnej ceste
ale nie, ked' ma ist o meritérnu zmenu trasy linky). Neboli tu najdené ani ulohy v oblasti kontroly
pouZitia prispevkov za sluzby vo verejnom zaujme, posudzovania zmien cestovnych poriadkov
s vycCislenim finanéného dopadu na objednavatela, posudzovania investicnych zamerov dopravcu,
vyuzitia dotdcii a dalSie kontrolné pravomoci.

Z rozhovorov s pracovnikmi vyplyva, Ze sa rieSia otazky financovania (referat riadenia obchodnych
spolo¢nosti) areferat dopravy riesi administrativne zaleZitosti, ¢omu napoveda aj umiestenie
problematiky MHD medzi povinnostami tohto referatu. Odborné problémy tak riesi dopravca, ktory
ich riesi prvotne z pohladu prevadzkovych moznosti. Ukazuje sa, ze bude potrebné posilnit ingerenciu
Magistratu mesta Kosic v oblasti mestskej hromadnej dopravy a posilnit aj odbornost pracovnikov
prislusnych referatov.

Vyzvou je takisto zaclenenie koSickej MHD do integrovaného dopravného systému Vychod.
V organizatorovi tohto dopravného systému — IDS Vychod, s.r.o. vznikad dalsi partner, s ktorym bude
MMK musiet komunikovat na poli verejnej dopravy. Mesto Kosice sa teraz usiluje o vstup do tejto
spolo¢nosti, ktora bola zalozend oboma zuGéastnenymi krajmi (KSK a PSK). Vztah ku IDS Vychod aj
spbsob pravidelnej komunikacie, ktory bude potrebné nastavit, je dalSou témou v oblasti rieSenia
inStitucionalneho zabezpecenia verejnej dopravy v KoSiciach.

V rdmci pripravovaného IDS Vychod zatial fungujua systémy regionalnych primestskych autobusovych
doprdv dvoch krajov asystém dialkovej aj primestskej Zelezni¢nej dopravy Statu Cciastocne
koordinované spolo¢nym organizatorom IDS Vychod a samostatné prevadzky mestskej hromadnej
dopravy vratane MHD KoSice. Nepodarilo sa zatial presadit spolo¢nu tarifu ani dalSie viditelné
atribaty IDS. Podarilo sa v spolupréci s dopravcami vyriesit Ciastkové zmeny organizacie primestskej
autobusovej dopravy smerom kvyssej efektivite a lepSie skoordinovat primestski autobusovu
dopravu so Zelezni¢nou dopravou.

MHD KoSice nie je zatial' nijako zaclenenda do IDS Vychod, svynimkou vykondvania c¢asovej
koordinacie jednotlivych spojov MHD a autobusovych spojov primestskych dopravcov z Urovne IDS
Vychod, s.r.o. na prirodzenych prestupnych bodoch mimo centra mesta (Saca, ndm.; Saca, vstupny
areal USS; SOS automobilova; Havlickova; Vazecka; VSS krizovatka a pod.).

Pretrvavaju teda javy ako:

- subezné vedenie primestskych autobusov s rychlymi kapacitnymi linkami MHD
e Slanecka
o relacia Vazeckd — VSS krizovatka — Ndam. osloboditelov.
e cestal/16: Saca— Cerveny rak — Moldavska cesta — Stirova
o relacie Valcovne U.S.Steel — Nam. osloboditelov
= elektricka — 11 zastavok - 21 min.
=  bus MHD — 8 zastdvok 16 min.
= primestsky BUS 3 zastavky - 13 min.
e  Moskovska trieda — Toryska — Stirova
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- subezné vedenie primestskych autobusov s autobusovymi linkami MHD
e  Cermelska cesta
e cestal/20 - PreSovska cesta
e Herlianska — Secovska cesta
- lacnejsia tarifa na primestskych linkach (napr. relacia Moskovska — Stani¢né namestie)

Okrem problémov pomenovanych v analyzach z roku 2015 treba spomendt eSte miesta, kde je velka
dochadzkova vzdialenost alebo je dostup zhorseny z inych dévodov.

Podla analyzy vykonanej na dopravnom modeli boli vytypované lokality s dochadzkovou
vzdialenostou vacsou ako pat mindt. Hoci nové Standardy pre mestskd dopravu (vyhlaska
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky z 27. decembra 2019 ¢. 5/2020 Z. z.) stanovili
dochadzkovu vzdialenost 500 m, v KoSiciach je snaha dosiahnut prisnejsi standard piatich minuat pri
rychlosti chédze 5 km/h (t. j. 416,6 m) a pri zohladneni aj vyskovych rozdielov medzi zastavkou a
okolim. Po prevereni ide najma o tieto lokality:

- Oblast Hlavnej ulice v strede mesta;

- Oblast okolo Namestia Laca Novomeského;

- Oblast za Amfitedtrom — ulice Banicka, Na Sajbe, Kostolna, Magdalenska, ¢asti ulic Na
Kalvarii, Vencova, Krupinskd, Raci potok;

- Cast sidliska Lunik | — niektoré obytné domy pri PovaZskej a InZinierskej ulici;

- Vsidlisku Lunik V = VI oblast ulic Matuskova, Bernolakova;

- Oblast ulic Lichardova, Kupeckého, Slne¢nda, Milosrdenstva, Turgenevova a Kalinciakova
(spbsobené odlahlostou Rastislavovej ulice a nepriechodnostou arealu Starej nemocnice);

- Cast sidliska Lunik IX (Podjavorinskej 3, 5,9, 11, 13, 10 a 12 a niektoré domy na Kréményho

ulici);

- Juinad cast Grotu — ulice Filakovskd, Prievidzskd, Puchovska, Zarnovickd, Luéeneckd,
Sliac¢ska;

- Oblast Jantdrového namestia — casti ulic Topasovd, Ceskoslovenského odboja,
Smaragdovsa;

- Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pod Triedou arm. gen. Svobodu: ulice
Benadova, Bielocerkevska (+ prevysenie 35 — 46 m), Kapitana JaroSa (+ prevySenie 17 m),
Slivnik a Vy3na Gvrat (+ prevySenie 50 alebo 60 m — to na zastdvku Secovska), Maurerova (+
prevysenie az 37 m), Povstania ¢eského ludu (+ prevysenie az 23 m), Dvorkinova (+
prevySenie az 21 m), Na hore (+ prevysenie az 43 m), niektoré domy pri Secovskej ceste (+
prevySenie az 52 m);

- Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Ortvariovej, Furcianskej
a Trnkovej ulici (+ prevysenie az 26 m);

- Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Krosnianskej, Lupkovskej,
Ovrucskej a Charkovskej ulici (+ prevysenia az 33 m);

- Cast Vy3ného Opatskeho — oblast ulic Véelarska paseka (+ prevysenie vy$e 40 m), Dubova
(+ prevy$enie aZ 65 m), Sipkova, Osikova (+ prevysenie vy$e 25m), Chatdrska (+prevysenie
vySe 100 m), 1. mdja (+ prevySenie az 17 m), Nizny Heringe$ (+ vySe 100 m prevysenie)
a Prvosienkova (+ az 88 m prevysenie). V tejto oblasti je dochadzkova vzdialenost od
niektorych obytnych domov aj vyse 1,5 km;

- Cast Tahanoviec — oblast ulic Brusnicovd (+ 47 m prevydenia) alazvelia (+ 28 m
prevysenia);

- Odlahlejsie casti sidliska KVP (obvod 1) — ulice Wurmova a Stierova;
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-V (asti Barca oblast ulic Ovocna, Lanova, Pri Salasi, Hrani¢na, Turnianska, Timravy (iba
¢ast), Horovova, Kostrova, Ponicanova (&iastoéne), Svetld, Radlinského, Ckalovova (¢ast)
a Fandlyho.

Vzdialenost k najblizsej zastavke MHD vacsia ako 500 m (nehovoriac o dochadzke do 5 minit) ma na
réznych miestach rézne pri¢iny a takisto r6zne moznosti rieSenia. Ku geografickej odlahlosti na
niektorych miestach pribuda aj celkom badatelné prevysenie medzi prilahlymi domami a zastavkou
MHD, ¢o vytvara bariéru vyuzivania MHD pre ludi, pre ktorych je pohyb naroc¢nejsi (Co nemusia
nevyhnutne byt iba invalidné osoby, ale taktiez seniori, ludia s tazSou batoZinou ¢i rodicia s ko¢ikmi).

V niektorych miestach ide o vilové Stvrte, kde uZ z principu zéstavby nie je lahké tuto otazku riesit.
Vinych miestach tento problém vznika postupne, napriklad v zahradkarskych lokalitach coraz viac
[udia zacinaju byvat, pretoze si tu vybudovali domy spdsobilé na trvalé byvanie. To vedie k zvySovaniu
dopytu po sluzbach verejnej dopravy, ktory tu predtym nebol.

V nadvéaznosti na tieto analyzy bol spracovatel vyzvany doplnit analyzu o dopravné spravanie sa
obyvatelov tychto oblasti.

Z prieskumov dopravného spravania v domacnostiach, ktory bol urobeny vramci spracovania
stratégie v rokoch 2014 a 2015 boli vybrané domacnosti, ktoré byvaju viac ako 500 m od najblizsej
zastavky MHD. (Bolo najdenych 25 domacnosti (2 v rodinnom dome, 1 vinom bytovom dome a 22
v sidliskach). Clenmi tychto domécnosti bolo uskutoénenych spolu 112 ciest, v tom 51 ciest z miesta
byvania.

Analyza tychto Udajov nepriniesla nijaké prekvapenie, mozno len to, ze 9 cestujucich udava ako prvy
dopravny prostriedok autobus (trolejbus) MHD, aj ked' je zrejmé, Ze na zastavku museli ist pesi viac
ako 500 m. Vyznamne vyssi je podiel vyuZivania IAD nech uz ako vodi¢ alebo ako spolujazdec a to
v neprospech vyuZivania MHD (vsSetky tu spomenuté cesty, ktoré sa zacali peSo pokracovali pouzitim
MHD). Pokial v celej vzorke je poutzitie automobilu (nech uz ako vodic¢ alebo ako spolujazdec) 41 —
43 %, v lokalitach vzdialenejsich od zastdvok MHD robi tento podiel vyse 70 %.

Viac o tom vypoveda tabulka, kde treba poznamenat, Ze ,,Podiel vietky odchody” znaci podiel prvého
pouZitého dopravného prostriedku z odjazdov z miesta byvania z vSetkych domacnosti, v ktorych
prebehol prieskum, posledny stipec ,Podiel celd vzorka“ znaéi tie isté podiely z vietkych ciest
zachytenych v prieskumu dopravného spravania domacnosti.

Muzi | Zeny | Spolu Podiel Podiel vietky Podiel cela
[%] odchody [%] vzorka [%]
Bus MHD 4 5 9 17,6 30 30
Pesi 2 3 5 9,8 17 14,5
Auto — vodi¢ 18 7 25 49,0 32 34
Auto — spolujazdca 2 9 11 21,6 9 9
Taxi 0 1 1 2,0 0,7 0,5

Data z prieskumu dopravného spravania v domacnostiach Zial poskytuju iba Udaje z oblasti sidliska na
Furde azoblasti Jantarového namestia (pokial ide o domacnosti byvajice 500 m alebo dalej od
najblizSej zastavky MHD). Pre ostatné Casti, ktorych sa problém dotyka tak nie su Ziadne udaje.
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V sidliskach dochadzalo k rozSirovaniu zastavby bez adekvatneho rieSenia MHD, ¢o je najma pripad
sidliska Dargovskych hrdinov.

Niektoré tieto miesta mozu byt kandidatmi na osobitné riesenie verejnej dopravy formou malych
autobusov na zavolanie, najma:

Oblast za Amfiteatrom;

Oblast Grot: ulice (alebo ich &asti): Filakovska, Prievidzska, Puchovska, Zarnovicka,
Lucenecka;

Oblast Jantarového namestia;

Casti Vy$ného Opatskeho;

Odlahlé ulice v Barci;

Odlahlé ¢asti Tahanoviec;

V niektorych miestach méze byt rieSenim predizenie alebo pretrasovanie existujlcej autobusove;j
linky, ako napriklad:

Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Ortvariovej, Furcianskej, Trnkovej,
Krosnianskej, Lupkovskej, Ovruc¢skej a Charkovskej ulici, kde sa mdze uvazovat o predlzeni
vhodnej autobusovej linky z Lingova na Exndrovu sidliskom;

V oblasti Hustakov (Casti ulic Lichardova, Kupeckého, SIne¢na, Milosrdenstva, Turgenevova
a Kalinciakova) by pomohlo trasovanie autobusovej linky po Turgenevovej ulici;

V odlahlej casti sidliska Lunik IX by pomohlo predlzenie autobusu z jestvujicej konecnej
zastavky na Kréméryho ulicu;

Pre oblast Namestia Laca Novomeského by pomohlo trasovanie autobusovej linky od
Amfiteatra po Tatranskej a Braniskovej ulici, dalej po namesti Laca Novomeského, po ulici
Kpt. Nalepku a Magurskej na Kuzmanyho ulicu;

Na sidlisku Lunik | by mohlo byt rieSenim trasovanie autobusu z Ondavskej ulice po
PovaZskej a RuZovej na Torysku ulicu;

Na sidlisku Lunik V by mohlo byt rieSenim trasovanie autobusovej linky od Triedy SNP po
Bernoldkovej a Idanskej ulici na Torysku ulicu;

V odlahlych ¢astiach sidliska Dargovskych hrdinov pod Triedou armddneho generdla Svobodu by bolo
vhodné pristupit ku komplexnému rieseniu a jednotlivé ¢asti prepoijit cestou, po ktorej by mohla byt
trasovand zberna linka, ktord by zabezpecila mozZnost vyuZivania MHD pre vSetkych tu byvajucich
obyvatelov.

Pre dalSie Uvahy sa treba pozriet na zamery vystavby, ktoré maju potencial zvysit dopyt po
dopravnych sluzbach. Podla podkladov od Utvaru hlavného architekta by sa malo v réznych &astiach
Kosic budovat nezanedbatelné mnozstvo bytovych jednotiek:

A.

=NDCLa] D

NajmasivnejSia bytova vystavba sa planuje v oblasti zdpadne od Sidliska KVP v priestore
Grunt a Girbes — spolu 2775 bytovych jednotiek;

Vyznamné mnozstvo bytovych jednotiek ma v najblizSich rokoch vzniknut v priestore
Terasy, spolu 961,

V Casti Letna ma vzniknut 960 bytov

V priestore vychodnej ¢asti KoSic sa ma vybudovat 706 bytovych jednotiek, najviac
v katastri Nizna Uvrat (Heringes) 381, 245 bytov v priestore Zelend stran v katastri Kosicka
Nova Ves a 80 bytov na Furci a dalSie bytové jednotky v katastri KoSickd Nova Ves ,Pavlova
hora“;
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J.

K.
L.

V Casti Severné Mesto v ramci polyfunkéného aredlu vychodoslovenskych tlaciarni ma
vzniknit okrem dalsich priestorov 450 bytov adaldich 141 bytov vramci projektu
polyfunkéného aredlu pri Slovenskej ulici;

V Hustakoch sa v rdmci bytovej vystavby aj polyfunkénych objektov planuje 333 bytovych
jednotiek;

376 novych bytovych jednotiek ma vzniknut v Polove, ktory ma 1217 obyvatelov, o zvysi
ich pocet takmer o dve tretiny;

Takisto v nedalekom Ludvikovom dvore sa ma postavit 320 bytovych jednotiek, o moze
zdvojnasobit pocet obyvatelov v tejto lokalite;

V Sebastovciach sa planuje vybudovanie 303 bytov, ¢o moze takmer zdvojndasobit aktualny
pocet 732 obyvatelov;

Na severnom okraji Kosic sa planuje vystavba 297 bytov v lokalite Pod Bankovom;

V Strednom meste ma vzniknut 251 bytovych jednotiek;

V mestskej ¢asti Nad jazerom je naplanované vybudovat 103 bytov;

M. V najjuinejsej ¢asti Kosic, v Saci sa planuje vystavba 38 rodinnych domov.

Obrazok 2 zobrazuje priblizne oblasti Kosic, kde ma tato vystavba bytov prebiehat (okrem poloZiek H,
I a M. ktoré lezia mimo vyrez mapy na obrazku). Pismeno odkazuje na polozku zoznamu a cislo
v menovateli znaéi planovany pocet bytov.
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Obrazok 2 Plany vystavby bytov v KoSiciach

Pri analyzovani dopadu vysSie spomenutych skutoénosti treba rozmyslat, ¢i sa niekde problémy
stretdvaju. V prvom rade je na mieste sa zaoberat oblastami s nedostato¢nou dostupnostou
k zastdvkam MHD tam, kde sa problém nestretdva s novou planovanou vystavbou.

Zla dostupnost Hlavnej ulice spomenuta ako problém v analyze z roku 2015 pretrvava. KedZe sa neda
ocakavat navrat elektri¢iek na Hlavnu, ostane tento stav ako cena za iné hodnotu — Hlavnej ulice ako
priestoru pre spolocensky, kultlirny a Sportovy Zivot mesta, ¢o je v meste Siroko prijaté.

Dalsiu oblast s pridlhou dochadzkou na zastavku MHD treba riesit v kontexte s budtcou vystavbou.
Oblast ulic Filakovskd, Prievidzska, Puchovskd, Zarnovicka, Luceneckd, Slia¢ska leZi pri tzemi, kde je
planovana bytova vystavba — projekty Domino a Domino | pri Popradskej ulici, rieSenie teda treba
hladat spolo¢ne. Pri rieeni treba umoznit priechodnost smerom k Popradskej ulici a moznost
zachdadzania autobusovej linky od obytného komplexu.

Nasledne je posudena potreba Uprav prevadzky MHD z pohladu planovanej vystavby bytov, ktora je

opisana vyssie.
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V centralnych ¢astiach mesta bytova vystavba nevyvola zasadné poZiadavky na Upravy siete liniek,
mozno len bude potrebné navysit pocet spojov. D4 sa to predpokladat pri zameroch v Starom Meste,
na Hustakoch, na Letnej, na Severe, na Jazere a takisto v Saci.

Planovand bytova vystavba v oblasti Grunt a GirbeS vyvola potrebu rozsirenia siete liniek MHD
a navySenie poctov spojov. V pripade planovaného bytového komplexu Girbes (1964 bytovych
jednotiek) sa priam ponuka predlZenie trolejbusovej linky o 1,5 kilometra, kedZe osova pozemna
komunikacia tohto komplexu priamo nadvazuje na ulicu Jana Pavla Il. Aj zvySnych osemsto bytov
vyvola potrebu dalsich Uprav v prevadzke systému MHD.

V oblasti Terasy mozno bude dostatocné posilnenie existujucich liniek a doplnenie zastdvok, pripadne
drobné Upravy tras.

V priestore vychodnej ¢asti Kosic bude potrebné sa zamerat na rieSenie komplexne, vratane pesej
dopravy. Zatial tu nova vystavba prebieha vo forme vzdjomne izolovanych lokalit, ktoré sa obtazne
obsluhuju mestskou dopravou.

Bytovd vystavba v Polove av Ludvikovom Dvore zvySuje tlak na komplexné rieSenie napojenia
obidvoch obci na kvalitna chrbticovu elektrickovu linku na takzvanej rychlodrahe, ktora sa musi stat
rychlou a kapacitnou dopravou do Zeleziarni aj do déleZitych uzlov mesta Kosic.

Vystavba v Sebastovciach bude vyzadovat posilnenie linky 12 a mozno jej predizenie.

Na severe na Bankove bude potrebné posilnit linku 14 a moZno upravit jej trasu.

Doprava na zavolanie (nazyvand aj Rufbus)

Doprava na zavolanie je spOsob linkovej autobusovej dopravy, kedy su Standardne definované linky,
vratane cestovnych poriadkov. Spoj z CP vSak vyrazi az vo chvili, kedy aspon jeden cestujuci prejavi
zaujem o prepravu napr. telefonicky, e-mailom, prostrednictvom aplikdcie a pod., stanovenu dobu
pred ich planovanym odchodom. Spoje su realizované len na zaklade redlneho dopytu a su vylicené
jazdy naprazdno. Doprava na zavolanie je zvacsa realizovana nizkokapacitnymi vozidlami (minibusmi).

Sluzba , Autobusy na zavolanie” funguje v KoSickom samospravnom kraji od roku 2019. Minimalne
60 minut pred odchodom z vychodiskovej zastavky daného spoja je potrebné uskutocnit telefonickd
objednavku. V Trnavskom samospravnom kraji je mozné sluzbu objednat aj prostrednictvom SMS.
Cestujuci uvedie podrobnosti prepravy: ddtum, ¢as alebo cislo spoja a ndzov ndstupnej a vystupnej
zastavky.

V ramci MHD Kosice by bolo na vybranych linkach vhodné umoznit objednanie prepravy s predstihom
48 hodin, najneskér vsak spravidla 30 minut pred jej uskuto€nenim. V cestovnych poriadkoch by boli
autobusy na zavolanie oznacené symbolom telefdnneho slichadla. Vdaka tejto sluzbe budu usetrené
kilometre apre cestujucich sa moze skratit aj doba jazdy, v pripade nevykonanych zachadzok.
Objednanie prepravy by mohlo byt realizované telefonatom, SMS, e-mailom (v pripade dostato¢ného
predstihu) ¢i prostrednictvom mobilnej aplikacie, napr. MHD Kosice, HOPIN, Ubian alebo buducej
aplikacie IDS Vychod.

V pripade zavedenia dopravy na zavolanie je Ziaduce rozsirit siet zastavok v odlahlejsich oblastiach,
aby boli touto sluzbou pokryté aj lokality, ktoré dnes MHD neobsluhuje vébec
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Tato sluzba by mohla usetrit prevadzkové naklady av pripade rozsirenia siete zastdvok do
odlahlejsich ¢asti tak ponukne moznost prepravy aj starsej populdcii. Neriesi vsak problém s vacsou
dochadzkovou vzdialenostou k niektorym zastavkam VHD, preto su v dalSej Casti navrhnuté iné
moznosti.

Na zaklade analyzy boli urc¢ené lokality s horSou obsluznostou alebo dostupnostou (kap. B.2.5), do
ktorych je potrebné prioritne zaviest spésob, akym by obyvatelia boli prepravovani aspor na zbernu
zastavku, a dosiahnut tak zvySenie atraktivity a vyuzivania verejnej dopravy. Spésob obsluhy takychto
oblasti moze byt tzv. Last-mile taxi a v buddcnosti autonémne vozidla, vdaka ktorym je/bude moiné
vytvorit moZnosti pre vy$sie vyuzivanie verejnej dopravy aj pre menej mobilnych obyvatelov
a obyvatelov s obmedzenim pohybu ¢i orientécie.

Last-mile taxi, resp. taxi na prvy/posledny kilometer

Intermodalita moze byt cestou k nahradeniu nizSej obsluznosti verejnej dopravy v odlahlejsich
Castiach mesta. Kombindciou verejnej dopravy staxi bude umoZnend dostupnejsSia ponuka
prepravnej sluzby.

Cena ,Cestovného listka“ na taxi na prvy/posledny kilometer by mala byt pre potenciadlnych
cestujucich atraktivna, tzn. mala by byt mestom KoSice stanovend jednotkova cena na konkrétnu
vzdialenost. Tuto sluzbu je potrebné zahrnut aj do ¢asovych cestovnych listkov, v pripade vytvorenia
platformy Mobilita ako sluzba by mali byt taxiky ako doplnok k verejnej doprave samozrejmostou.

Spolupraca samospravy so sukromnymi podnikatefmi moze byt velmi prospesna pre obe strany.
V kone¢nom dosledku vdaka predpokladanym ¢&astym prepravdm ztoho budd moéct vybrané
taxisluzby profitovat.

Nasadenim vysSieho poctu taxikov pre sluzbu Last-mile taxi by ale nemalo ddjst k nadmernejsiemu
zaberaniu verejnych ploch a tvorbe kongescii prave vdaka zmene dopravného spravania obyvatelov
a nizsej potrebe a zavislosti na sikromnom automobile.

V Cine avamerickych mestach existuji robotické (autonémne) taxiky, ich skisenosti je moiné
v budicnosti vyuZit na zavedenie aj takéhoto futuristického systému do spoluprace s MHD. Vo
vybranej casti Phoenixu, v americkej Arizone, existuje prevadzka plne autondmnych taxikov (obr.
nizsie). Testovacia prevadzka trvala dva roky vo viacerych americkych mestach, kedy bol vo vozidlach
okrem cestujucich pritomny aj vodic, ktory kontroloval jazdu. V sucasnosti taxiky Waymo jazdia bez
vodica.

Obrazok 3 Waymo autondmne vozidlo, Phoenix, Arizona
Zdroj: www.hybrid.cz
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Autonomne vozidla

Na zdklade skusenosti zahrani¢nych miest je mozné popisat problematiku autonédmnych vozidiel
a teda aj navrh aplikdcie do prostredia mesta Kosice. Technoldgie pre riadenie autondmnych vozidiel
stavaju na rieSeniach uz odskusanych z beznej cestnej dopravy, napriklad v podobe roéznorodych
asistencnych systémov na vozidlach. V tomto pripade v3ak tieto Ciastkové komponenty tvoria uceleny
systém pre autonémnu prevadzku.

Automaticky systém riadenia takychto vozidiel je obvykle zaloZeny na navigovani vozidla podla
suradnic GPS po definovanej trase na naprogramovanej cestnej sieti. Vozidlo je zaroven vybavené
senzormi, ktoré pri jazde brdnia kolizii s ludmi alebo predmetmi. Riadiaci systém na vozidle obvykle
obsahuje aj rozne preddefinované programy pre nidzové rieSenia. Sucastou celého automatického
systému riadenia autonédmnych vozidiel je v neposlednom rade nadradeny dispecersky systém, ktory
sleduje ich pohyb astara sa o pridelenie vozidiel do miest dopytu. Je vSak potreba ekonomickych
a pravnych nastrojov na podporu autonédmnych vozidiel, spolu s potrebou testovania novych
technoldgii a prislusnou osvetou.

Autondmne autobusy jazdiace po stanovenej trase, ale aj autondmne osobné automobily, ktoré budu
sluzit ako taxi na zavolanie, mozZu prispiet k zniZzeniu kongescii vo velkych mestach. Treba pocitat aj
s tym, ze populdcia starne. Autondmne minibusy mézu zaistit pomerne komfortné dopravné sluzby
pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu alebo orientacie, a to ako pre seniorov, tak pre ludi na
vozic¢ku. Sucasne sa da ocakavat znizenie problémov statickej dopravy, s ktorymi sa stretavaju vsetky
vadsie mestd a aglomeracie na svete, pretoze fudia uz nebudud nuteni vozidlo vlastnit, ale vozidlo
budu vyuZivat ako sluzbu mobility.

Autondmne vozidla mozu dalej sluzit ako ,napajace”, ¢i tangencidlne spoje, medzi velkokapacitnymi
linkami mestskej hromadnej dopravy. Rovnako tak méZu sluZit ako prostriedok pre husté dopravné
pokrytie danej konkrétnej oblasti napojenej na chrbticovu siet hromadnej dopravy, CiZe vlastne pre
rozptyl zataZovych prudov z tejto chrbticovej siete. Autondmne vozidlad by mohli v budicnosti vyriesit
problém s nedostatkom vodi¢ov a predpoklada sa, Ze budu bezpecnejsie vzhladom na absenciu
[udskej chybovosti.

Pilotny projekt inteligentnej mobility budlcnosti priamo v prostriedkoch mestskej hromadnej
dopravy bol na Slovensku realizovany v Bratislave a v Ziline, v roku 2021. Na vybranej autobusovej,
a neskor aj elektrickovej linke prebehol zber dat za pomoci réznych technologickych zariadeni akymi
su kamery, laserovy radar (LIDAR — deteguje na vacsiu vzdialenost), satelitné pozicné systémy
a snimace zrychlenia (akcelerometre), LTE modem, ktoré dokazu v redlnom case synchronizovane
zbierat Udaje. Okrem uUdajov z tychto senzorov boli zaznamenané aj vSetky Udaje z CAN zbernice
vozidla. Vdaka tymto technolégiam je moiné v kaidom okamihu zaznamenanej jazdy presne
povedat, ¢o sa dialo s vozidlom alebo okolo vozidla. Touto formou boli vytvorené datasety, ktoré
zaznamenali redlnu autobusovu/elektrickovu linku v standardnej premavke s cestujucimi.

Dal3im krokom je zozbierané data analyzovat a vyhodnotit z pohladu statickej (dopravné znadenie,
budovy, sustava mestského osvetlenia a podobne) a dynamickej infrastruktury (pohyb chodcov, inych
dopravnych prostriedkov, zvierat). Tieto Udaje umoznia odhalit vsetky rizikd, ktoré vyplyvaju zo
skutocnej trasy linky atiez ¢o vSetko je potrebné na to, aby takdto autobusova linka mohla
v budicnosti jazdit v autonémnom rezime.

Na Slovensku este nie je legislativa, ktord by povolovala prevadzku autondémnych vozidiel,
v sicasnosti (2021) ale prebiehaju konzultacie odbornikov s ministerstvom dopravy, aby v pripade
testovacej prevadzky bola legislativa pripravena.
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Priklady zo zahranicia:

Vo Viedni prebiehalo testovanie autondmnych autobusov v kyvadlovej doprave s cestujucimi od
aprila 2018, najprv v univerzitnom kampuse, potom od 06/2019 v novej Stvrti Aspern Seestadt.
Dvojkilometrova okruzna testovacia trasa viedla od stanice metra Seestadt k miestnemu
technologickému centru a spat, obsluhovala desat zastavok. V jedenastmiestnom vozidle bol vidy
pritomny vyskoleny operator, ktory v pripade potreby zasiahol do riadenia, pre cestujucich teda bolo
k dispozicii desat miest a miesto pre kocik. V rdmci testovacej prevadzky bola preprava cestujlcich
zdarma. Testy ukazali, Ze najvaésim problémom bolo pre vozidlo zlé pocasie — silny vietor/dazd/hmla,
slabé sneZenie — vtedy museli byt elektrobusy ovlddané ruc¢ne. Podla dopravcu Wiener Linien projekt
ukazal, Ze tento autondmny minibus zatial nie je vhodny pre pravidelni prevadzku po meste
v nepretrzitej prevadzke a cesta k autonédmnemu riadeniu v MHD je stale dlha.

Obrazok 4 Autonédmny minibus na zastavke v Seestadte, Rakusko
Zdroj: www. venue2l.city

Dal$im prikladom je mesto Aalborg v Dansku, ktory testoval autonémne minibusy v kyvadlovej
doprave vo Stvrti Astrupstien. Testovacia trasa bola dlha 2,1 km, obsahovala 10 zastavok
a elektrobusy jazdili v intervale 15 minut. Sluzbu bolo mozné pouZivat zdarma. V elektrobusoch bol
pritomny vyskoleny operdtor. Cielmi projektu bolo mimo iného aj zvySenie mobility v oblasti
a prepojenie oblasti s dalSou verejnou dopravou.
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Obrazok 5 Autonémny minibus v Astrupstiene, Dansko
Zdroj: www.letsholo.com

Zavedenie systémov zdielanej mobility do systému MHD

Systémy zdielanych dopravnych prostriedkov predstavuju doplnok k verejnej hromadnej doprave,
pokial su pre ich vyuZivanie vytvorené vhodné a bezpecné podmienky (napr. miesto na zaparkovanie
pri zastavkach VHD a bezpec¢na infrastruktura). Vzhladom na Sirokd ponuku systémov zdielanej
mobility v meste KoSice sa ponuka vytvorenie azavedenie konceptu Mobilita ako sluzba (angl.
Mobility as a Service (MaaS). Bola by to zmena mobility, ktora bude uZito¢nd ludom a zaroven Setrna
k Zivotnému prostrediu.

Pod pojmom MaaS sa vseobecne rozumeju multimoddlne a udrzatelné sluzby mobility reagujuce na
potreby zdkaznikov v doprave prostrednictvom integrovaného planovania cesty a platieb na principe
jedného ndkupu (one-stop-shop). Systém teda zahriiuje rézne druhy hromadnej dopravy a/alebo
zdielané dopravné prostriedky, informdcie pre cestujucich o roznych druhoch dopravy a integrovany
rezervaCny a platobny systém. Okrem informacného systému je potrebné zahrnut aj otazky
organizacie finan¢nych tokov, vratane obchodnej stranky poskytovanych sluZieb. Hlavnym nositefom
mozu byt organizacie verejného sektoru (samotna samosprava alebo nimi zriadena organizécia),
sukromné technologické firmy alebo tiez zapojené financné institucie.

Kli€om k uspesnej aplikacii MaaS je spolupraca sukromného averejného sektoru. Sukromné
spolo¢nosti maju bohaté priemyselné a sektorové odborné znalosti, ktoré mdzu vyuzit k cennému
pohladu na zdielany problém. Platforma vyZaduje velké mnoZstvo dat, aby uZivatelom pomohli
naplanovat ich najrychlejSiu alebo najpreferovanejSiu trasu. Potrebuje teda vredlnom Ccase
informdcie o kongesciach, cestovnych poriadkov autobusov, elektri¢iek, vlakov a umiestnenie
dostupnych taxikov na vyZiadanie a zdielanych dopravnych prostriedkov. Okrem toho by mala byt
schopna prijimat platby v celom spektre dopravy.
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V oktébri 2021 bola spustena spolupraca DPMK s Antikom — previazanie oboch sluzieb — v aplikacii
Antik SmartWay je moiné zakupit si cestovny listok na MHD ajazda zdielanym dopravnym
prostriedkom na ,posledny kilometer” je ako bonus zadarmo (s ¢asovym obmedzenim 5 minut za
kazdy nakup CL). Je to vyborny zaciatok pre prepojenie systémov.

Praha zaviedla pilotny projekt v obdobi jesene 2021 — v rdmci platného elektronického kupdénu na
Prahu je mozné po prepojeni uctu s aplikaciou bikesharingu Rekola alebo Nextbike vyuZit 4x denne
15 minut bikesharingu zadarmo. Patnast minut vystac¢i na 2-3 km. Po vyhodnoteni vyuZivania tejto
sluzby Praha rozhodne o podobe jej trvalého zapojenia do systému Prazskej integrovanej dopravy.
Tymto chce motivovat fudi k eSte vysSiemu vyuZivaniu hromadnej dopravy a pondknut im
pohodInejsiu a rychlejsiu cestu aj v miestach, kde MHD neponuka tak ¢asté intervaly.

Prikladom uUspesnej a stdle sa rozvijajucej MaaS na urovni lokdlneho verejného dopravcu je Jelbi —
integrovana sluzba mobility berlinskej dopravnej spolocnosti BVG (Berliner Verkehrsbetriebe). T4 vo
svojej aktualnej verzii ponuka prepojenie klasickej verejnej dopravy, zdielanych &ut/skatrov/
kolobeZiek/bicyklov, a $peciadlne sluzby na zavolanie Berlkdnig (on-demand service), ktord kombinuje
prvky taxi sluzby a zdielanej mobility. Inym prikladom je aplikacia WHIM (Helsinky, Vieden, Belgicko,
Svajéiarsko,...) — jedna aplikacia pre dopravu s vyuZitim viacerych spdsobov (verejna doprava, bicykle,
taxi, kolobezky, vozidla z poZicovni), ktord zahriuje platbu ,all-inclusive” alebo platbu typu ,pay as
you go“. Viedert ma pre takyto systém aplikdciu WienMobil.

MoZnostou zapojenia systémov zdielanej mobility do MHD Kosice je vytvorenie platformy, ktora by
ponukala sluzby VHD, zdielanej mobility ataxi na jednom mieste. Predtym je vSak potrebné
dohodnut podmienky a spolupracu so vsetkymi zapojenymi aktérmi. Aplikacia IDS Vychod sa javi byt
v buducnosti ako vhodnym nositelom spoloc¢nej platformy, pripadne by to mohla byt aplikacia MHD
Kosice, ktora vsak zatial ponuka len informdcie o cestovnych poriadkoch a kdipu SMS listka.

Zavedenim konceptu MaaS je moiné dosiahnut zmenu dopravného spravania pre urditd cast
populacie a znizit tak vyuZzivanie automobilov.

Ako priority pre nadchdadzajuce obdobie v oblasti MHD v KoSiciach je po urobenej analyze moZno
menovat:

- Pokracovanie modernizacie infrastruktury elektrickovych trati a suvisiacich zariadeni;

- Pokracovanie v elektrifikacii MHD — zavedenie chrbticovych liniek v elektrickej trakcii za
pouzitia parcidlnych trolejbusov spolu s rozsirovanim trolejbusovych trati;

- Najst model rozvoja MHD, ktory prilaka cestujucich a prevedie fungovanie MHD v KoSiciach
do udrzatelného maddu;

- Linkové vedenie prispdsobit novej vystavbe, najma bytovej, riesit dostupnost MHD a spolu
s tym treba riesit aj priechodnost niektorych oblasti pre chodcov;

- Posilnit rolu magistratu pri riadeni, organizovani a planovani MHD, posilnit institucionalne
kapacity dotknutych Gtvarov a néjst fungujici model spolupréce s IDS Vychod.

|
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Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice konstatovala, Ze v regidne Kosic chyba
integrovany dopravny systém, vnitorne integrovana je iba kogicka mestska hromadna doprava. Dali
jednotny tarifny systém tvori Zeleznica, chyba ale organizac¢nd, dopravna alebo tarifnd spolupraca
medzi druhmi verejnej dopravy.

Overovacia prevadzka KoSického integrovaného dopravného systému zamerana na cesty do U. S.
Steel Kosice prebehla v rokoch 1999 — 2005. Po jej ukonceni bol v roku 2008 zaloZzeny KoSickym
samospravnym krajom organizator ORID, s.r.o. Za celd dobu jeho ¢innosti vsak nedoslo k zacatiu
spoluprace medzi mestom a krajom a neboli zavedené ani prvky integracie v primestskej doprave,
zostalo iba pri memorandach o spolupraci. Uz v tom case sa ukazalo, Ze pre integraciu dopravy chyba
partner na strane mesta a Ze takym partnerom nemoze byt DPMK ako vykonny organ.

Na Uzemi mesta KoSice je dosial prevadzkovanych pat samostatnych licencovanych systémov
hromadnej dopravy prevadzkovanych vozidlami a kapacitou viac ako 8 cestujucich, ktoré sa liSia
formou objedndvky sluZzieb a kompenzaciou straty z prevadzky:
e dialkova Zelezni¢nd doprava organizovana dopravcom bez dotdcie (komercéné IC vlaky ZSSK,
vlaky Regiolet a Leo Express),
e dialkova autobusova doprava organizovana bez dotdcie (takmer vyhradne medzinarodné
linky, tieZ niekolko vnutrostatnych, napr. Bardejov — Bratislava),
e regionalna Zelezni¢na doprava organizovana MDV SR a dotovana statom,
e primestska autobusova doprava organizovana organizatorom IDS Vychod s.r.0. z poverenia
KoSického samospravneho kraja a PreSovského samospravneho kraja a financovana krajmi,
e mestska hromadnd doprava organizovana Dopravnym podnikom mesta KoSice z poverenia
mesta KoSice.

Spolupraca tychto samostatnych systémov je zatial velmi obmedzena na pripady vzajomnej dohody
objednavatelov alebo dopravcov, alebo zasah organizdtora IDS Vychod s.r.o. Potreby cestovania po
meste KoSice dnes zabezpecuje najma mestska hromadnd doprava, iba v niektorych pripadoch moézu
cestujuci vyuzit aj primestskd autobusovi dopravu alebo Zelezni¢nt dopravu, avsak s odlisnou tarifou
a bez zakupenia cestovného listka s moznostou prestupu.

Spracovana Stratégia rozvoja dopravy adopravnych stavieb mesta KoSice zroku 2015 navrhla
v odbore integrovanej dopravy naplnit nasledujuce principy:

Dopravna integrécia:
o efektivna obsluha Uzemia (odstranenie subehov),
e koordinacia cestovnych poriadkov jednotlivych dopravcov,
e nadvaznosti medzi spojmi a
e jednotné Standardy dopravnej obsluhy a ich garancia,

Tarifna integracia:
e jednotna tarifa,
e jednotné prepravné podmienky a
e jednotné cestovné doklady,

Organizac¢na integracia:
e jednotné riadenie dopravy a
e integracia informacnych a komunikacnych technoldgii.

|
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Vysledkom integracie by malo byt viac spojov, ich lepsia nadvéaznost, lacnejSie cestovanie pri
koordinacii viacerych dopravcov a lepSie informdcie pre cestujucich.

Objednavatelom by mala integracia priniest efektivnejSie vyuZitie prostriedkov na dopravu vo
verejnom zdaujme, Uspory suvisiace s nizSim vyuZivanim automobilovej dopravy, prostriedok
k uspokojeniu potreby obyvatelov a odbremenenie od casti planovania verejnej dopravy, ktoré
zaobstara organizator IDS.

S ohladom na spadovu oblast Kosic odporudila Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice zaviest IDS minimalne v oblasti ohrani¢enej mestami Rozriava, Gelnica, PreSov, Vranov nad
Toplou, Michalovce a TrebiSov s Ucastou Statu, oboch krajov avsetkych miest s MHD. Bolo
navrhnuté, aby integraciu zabezpedila entita so stanovenymi kompetenciami, ulohami,
zodpovednostou, dostato¢nymi kapacitami a rozpo¢tom.

Bolo tiez odporucené zaloZit dopravnu autoritu mesta KoSice, ktord by spolupracovala
s organizdtorom IDS na Uzemi mesta KoSice vratane planovania mestskej hromadnej dopravy.
V primestskom Uzemi v rozsahu obci Mald Ida, Velka Ida, Sokolany, Haniska, Valaliky, Ge¢a, Cafa,
Zdanfa, Kok$ov-Baksa, udolie Torysy, Kostolany nad Hornddom, DruZstevnd pri Hornade, Sokol, Bagka,
Bukovec navrhla Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb prevedenie vykonu planovania
mestskej hromadnej dopravy na dopravnu autoritu mesta KoSice.

Pre kvalitné fungovanie integrovaného systému bolo navrhnuté zriadenie termindlov integrovanej
dopravy, obratisk a zachytnych parkovisk:

Terminaly:
e KoSice, Stanicné ndmestie (prepojenie Zelezni¢nej stanice, autobusovej stanice a obidvoch
autobusovych termindlov)
e KoSice — Sever.
e U.S. Steel,
e Valcovne U.S. Steel,
e Peresska,
e Nizné Kapustniky (VSS krizovatka),
e VaZecka.

Obratiska pre regionalnu autobusovu dopravu:
o KoSicka Nova Ves,
e Moskovska,
e Havlickova.

Zachytné parkoviska P+R:
e Peresska,
e Nizné Kapustniky (VSS kriZzovatka),
e VazZecka,
e Sever,
e Moskovska.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice stanovila ulohy pre Integrovany
dopravny systém, ciel, opatrenia a aktivity a projekty.
Ulohy pre IDS:

e zaviest integrovany dopravny systém s tarifnou, dopravnou a organiza¢nou integraciou
e odstranit sibehy drahovej a cestnej dopravy
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e zabezpedit siet nosnych liniek s hustymi intervalmi
e zabezpecdit intervalovd dopravu MHD

e zabezpedit dispederské/automatizované riadenie
e zvySovat vykony a dotaciu na km

Ciel:

Mestska doprava priatel'ska k Zivotnému prostrediu
Opatrenia a projekty:

Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

Al  Spracovat osobitnt $tudiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy vratene
integracie hromadnej dopravy s regionalnou

A2  Koncepcéno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta KoSice
(savisi s projektom 11)

A3 Aktualizacia planu dopravnej obsluznosti mesta Kosice

Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému

F2  Zavedenia transparentného financovania mestskej hromadnej dopravy na zaklade uplnej
Statistiky dopravnych a prepravnych vykonov v spolupraci s organizdtorom integrovanej
dopravy

F3 Elektronicky systém e-KoSice — integrované predplatné cestovné listky, spolo¢né spoplatnenie
verejnej integrovanej dopravy, parkovania, zdielania bicyklov, zdielania automobilov,(bike-
sharingu, car-sharingu).

Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — organizaéné projekty

11 Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému — ekonomicky ndvrh systému,
Koncepcéno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta KoSice

13 Terminaly IDS pre regionalnu autobusovu dopravu:

14 Obratiska IDS pre ¢ast spojov regionalnej autobusovej dopravy

I5 Novy prevadzkovy koncept vedenia primestskej dopravy po meste, vyuzitie termindlov, fyzicka,
prevadzkova, informacna a tarifna integracia, zapojenie primestskych liniek do obsluhy mesta

16 Prepojenie termindlov MHD a primestskych autobusov Stani¢né namestie

17 Zabezpecit taktovi premavku na Usekoch Kosice — PreSov, KoSice — Moldava nad Bodvou

Inteligentné dopravné systémy

T3 Centralny dispecing IDS a programové vybavenie na riadenie integrovanej dopravy

Podrobnejsie sa téme integrovanej dopravy venoval PUM Kosického samospravneho kraja aj subezne
spracovdavany PUM Presovského samospravneho kraja. Vystupy Planu udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja tykajuce sa integrovanej dopravy ajej relevancie k mestu KoSice su
podrobnejsSie popisané v kapitole B.3.7. Stratégia rozvoja verejnej a nemotorovej dopravy SR do
roku 2020 z roku 2015 obsahuje Prioritu 4 Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej
osobnej dopravy vymedzila funkény region Vychodné Slovensko pre integraciu verejnej dopravy. Oba
PUM navrhli vytvorenie spolo¢ného integrovaného dopravného systému pre vychodné Slovensko.
Tato moznost je vedenim oboch krajov podporovand, podporu krajov naopak nema na trovni MDV
SR navrhnuté vytvorenie celostatnej dopravnej autority NADA, ktora by sice zjednotila objedndvky
Zelezni¢nej a autobusovej primestskej dopravy, ale nemohla by na celostatnej Urovni z Bratislavy
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zorganizovat vsetky podrobnosti integrovaného dopravného systému pozostavajiceho z primestskej
dopravy do vsetkych dedin vzdialenych krajov a z niekolkych systémov MHD vratane dvoch z troch
najvacsich miest Slovenska.

Kroky k zriadeniu organizdtora IDS vyvrcholili rokovanim predsedov samospravnych krajov
dnia 17. jula 2019 v PreSove, na ktorom prislo k Uplnej zhode pri vSetkych skutoénostiach k vzniku IDS
a dohode o zaloZeni obchodnej spoloc¢nosti IDS Vychod s.r.o. v spolo¢nom vlastnictve oboch krajov so
sidlom v KoSiciach a osobitnym pracoviskom v PreSove s financovanim nakladov v pomere 60 : 40
medzi KSK a PSK v prvych dvoch rokoch c¢innosti. Spolo¢nost IDS Vychod, s.r.o bola zaloZena
8. oktébra 2019

Bolo dohodnuté, Ze vztah s krajskymi mestami a ich prevadzkami MHD sa bude riesit zmluvne. Na
jesen 2020 doslo k podpisu mandatnej zmluvy o zapojeni miest PreSov a KoSice do integrovaného
dopravného systému. Mandatne zmluvy sa plnia v rozsahu a postupnosti najma podla poziadaviek
miest, ktoré dosial nie si dostatocne identifikované. Potencial spoluprace s IDS Vychod je zatial zo
strany krajskych miest vyuzivany len Ciastocne.

Integrovany dopravny systém IDS Vychod je novy systém verejnej dopravy na uUzemi KoSického
a PreSovského samospravneho kraja, ktory zahfia vSetky druhy verejnej dopravy — MHD, primestské
autobusy a vlaky. Cieflom systému je umoznit pouzivatelom cestovanie na jeden doklad bez rozliSenia
pouzitych druhov dopravy ¢i prestupov medzi nimi, ato za jednotnych prepravnych a tarifnych
podmienok. Integrovany dopravny systém zahtna nasledujici spésoby integracie:

e fyzickud integraciu vytvorenim spolo¢nej infrastruktury;

e dopravnu integraciu vytvorenim spolo¢nych a vzajomne zosuladenych cestovnych poriadkov;

o zmluvnu integraciu vytvorenim spolo¢nych zmluvnych vztahov medzi objednavatelmi
dopravnych vykonov (krajmi, mestami, obcami) a dopravcami prevadzkujucimi jednotlivé
druhy dopravy;

e organizacno-ekonomicku integraciu vytvorenim systému organizacie riadenia medzi
organizdtorom a dopravcami a optimalizacie ndkladov a prinosov;

e informacnu integraciu vytvorenim jednotného informacného systému pre cestujucich; a

e tarifnu integraciu vytvorenim spolocnej tarify.

Ulohou organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod je:

e koordinacia dopravnej obsluhy, najma cestovnych poriadkov;

e priprava tarifnej integracie primestskej autobusovej dopravy, Zeleznicnej dopravy
a mestskych doprav v ramci regiénu vychodného Slovenska (tvorba spolocne;j tarify);

e rokovanie s mestami prevadzkujucimi MHD o zacleneni svojich systémov mestskych doprdv
do spolo¢ného integrovaného dopravného systému;

e rokovanie sobcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, nametoch na zmeny
dopravnych rieSeni a o zmendch cestovnych poriadkov;

e spracovavanie, vydavanie a priebeZna aktualizacia prepravného poriadku IDS;

o zlepSovanie prestupnych vazieb v ramci systému verejnej dopravy;

e prevadzka informacnych sluZieb pre cestujucich a dopravcoy;

e Informacénd, marketingova a propagacna ¢innost integrovaného dopravného systému.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre cestujucich pri postupnom budovani IDS:
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e jednotné prepravné a tarifné podmienky vo vietkych druhoch dopravy — vlaky, primestské
autobusy a MHD;

e nové azjednotené druhy cestovného — prestupné listky, ¢asové predplatné listky (mesacné,
Stvrtro¢né, roéné atd.);

e modernizacia systému Uhrady cestovného — mobilna aplikacia, NFC platby apod.;

e pravidelnejsie, rychlejSie a komfortnejsie spojenia v rdmci regiénu aj v ramci miest;

e harmonizovany systém verejnej dopravy s pravidelnymi garantovanymi nadvaznostami
spojov a liniek;

e jednoduchy a prehladny dopravny systém (schémy tras liniek, taktové cestovné poriadky);

e vcasné informdcie o mimoriadnostiach v doprave;

e vySSia kvalita poskytovanych sluzieb v doprave.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre dopravcov a objednavatelov dopravnych vykonov:

e rastlci dopyt po preprave spojeny s ndarastom poctu cestujucich;
o vySSiu efektivitu obehov vozidiel,
e stabilizaciu dopravnych vykonov.

IDS Vychod je postaveny na zénovej tarife, v ktorej sa cestovné urcuje podla poctu zén na trase toho-
ktorého spoja. Zavedené maju byt nasledujice druhy cestovnych listkov (pozn.: podrobnejsie
informdcie o cestovnom su uvedené na strankach IDS Vychod):

e jednorazovy prestupny listok
e (Casové predplatné listky (jednodriové, mesacné, stvrtroéné, polrocné, rocné)

IDS Vychod ma za ciel taktieZ zjednotit r6zne druhy cestovného na nasledujuce Styri:

e zakladné — plna vyska

o zlavnené —zlava 50 % pre urcené skupiny cestujlcich

e osobitné —zlava 80 % pre urcené skupiny cestujucich

e vikendové — 1 € na osobu na spoj — Specialny druh neprestupného cestovného listka platného
v soboty, nedele a Statne sviatky v rdmci jedného spoja, urcené pre osoby v rdmci rodiny
(rodic¢ia s detmi do 16 rokov) — forma rodinného listka

Narok na poloviénu zlavu budd mat po novom aj seniori od 63 do 70 rokov, ktori dnes platia plné
cestovné.

Bude zavedené tiez:

e vikendové cestovné
o za cenu prepravy jednej osoby vramci rodiny, pri podmienke spolocnej cesty
minimalne dvoch ¢lenov rodiny (rodi¢/rodicia s dietatom/detmi do 16 rokov)

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponukne cestujicim praktické funkcie azjednodusi cestovanie.
Sucastou bude moderny vyhladavaé pre lepsiu orientdciu v dopravnych spojeniach, moZnost
jednoduchého avyhodného ndkupu cestovného ¢i informacie o aktudlnych meskaniach spojov.
Aplikacia umozni vyhladat najblizsiu zastavku na mape podla aktudlnej polohy uZivatela, poskytne
cestujucemu informacny servis tykajuci sa noviniek ¢i mimoriadnosti v doprave, jej sucastou bude aj
moznost zapoijit sa do hodnotenia kvality sluZieb verejnej dopravy.

Pre vyber cestovného boli definované zény. Kazda obec je prislusna jednej, alebo v pripade polohy na
hranici dvom zdénam (v takom pripade je cestovné zobce do kaidej z oboch zén ratané ako
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jednozdénové). V kazdej zéne bude platit rovnaka zénova tarifa 0,5 € s vynimkou zén s MHD. Mesta
s MHD tvoria vidy jednu zénu. Vzéne s MHD sa cena cestovného sklada zo zakladnej sadzby
a z priplatku za sluzby MHD, ktory stanovuje mesto. Prva zastavka primestskej dopravy na uzemi
Kosic musi byt rieSend ako dvojzénova alebo sa na nej nesmie uplatfiovat priplatok za sluzby MHD,
v odévodnenych pripadoch sa toto méze tykat aj vacsieho poctu zastavok pri okraji mesta. Zony
v KoSickom samospravnom kraji su zobrazené na obrazkoch 6 a 7. Podrobnejsie je navrh integrovanej
tarify opisany v kapitole B.3.4. Zéna 100 KoSice zahifna celé Uzemie mesta s vynimkou Jahodnej,
zahfna aj obec Baska. Okolité zony su koncentrické a umozriuji dostupnost mesta zo Sirokého okolia
za trojzénovy listok. Cesty do Sace, na Lingov a do Krasnej je mozné uskutocnit bez platby za zénu
Kosice, kedZe st umiestnené na hranici zony 100.

Obrazok 6 Tarifné zény IDS Vychod v regione Kosic

NDCELL ==

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice



(' KOSICE
v, oum{

Lodlna lo Janwk

Kysak
o Kosické Hamre

Kojv

Hylov

Obrazok 7 Detail navrhovaného zénovania na tzemi Kosic a okolia

Cielom integrécie je koordinovat zamery a plany mesta KoSice, DPMK a organizatora integrovanej
verejnej dopravy IDS Vychod s.r.o. v oblasti integrovanej verejnej dopravy.

B.3.4 Koncept tarifnej integracie mestskej dopravy

Vseobecné principy:

e Tarifa IDS musi byt jednoducha a zrozumitelna. Cestovné je uréené iba poctom a druhom
pouzitych zén. Cenu listka teda neovplyviiuje pocet adruh dopravy, ktoré cestujuci
v ktorejkolvek zéne poutZije. Pocita sa iba zéna ako taka.

e Navrhovany transparentny model tarifnej integracie MHD vyZaduje Uplné nahradenie
aktudlnej tarify MHD v konkrétnom meste Tarifou IDS Vychod. (Model nie je pouzitelny
v situacii dudlnej tarify — teda subeznej platnosti Tarify IDS Vychod a tarify lokalnej MHD.)

e Integracia mestskej dopravy nemoze negativne ovplyvnit trzby mestskych ani primestskych
dopravcov.

B.3.4.1 Stanovenie ceny cestovného a rozuctovanie

Zakladom je stanovenie tzv. osobitnej sadzby za ,zénu s mestskou dopravou” k sadzbe 1-z6nového
zakladného cestovného, t. j. k aktudlnej cene 0,50 €.
Osobitna sadzba (prirdzka):
e zohladnuje predpokladany podiel cestujlcich v primestskej doprave v predmetnej zéne, ktori
vyuzivaju aj sluzby mestskej dopravy,
e urcuje celkovu cenu 1-zénového listka v predmetnej zone,
e v pripade viac-zénovych jednorazovych listkov predstavuje Cistu trzbu mestského dopravcu,
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e je zakladom pre urcenie koeficientu zony (zohladnujuceho hodnotu zdny) pre ucel
spravodlivého prerozdelenia trzieb z casovych predplatnych listkov.

Osobitna sadzba prirazky k zéne 100: 0,40€/0,20€/ 0,08 € (zakladné/zlavnené/osobitné)

A. 1-z6nové jednorazové cestovné v zéne 100
1-z6nové cestovné v zone 100:

Zakladné: 0,50+0,40=0,90 €
Zlavnené: 0,90/2=0,45€
Osobitné: 0,90/5=0,18€

Trzba z kazdého predaného 1-zénového listka sa prerozdeli medzi vSetkych dopravcov operujucich
v zéne 100 a zapojenych do tarifného systému (DPMK, eurobus, ARRIVA Michalovce, SAD Presov,
SAD Humenné, SAD Poprad, BUS Karpaty), a to podla percentudlneho pomeru celkovych kilometrov
vykonanych medzi zastdvkami v zéne 100 v predchddzajucom kalendarnom roku. Alternativne je
mozné ponechat cell trzbu za osobitnu prirdzku dopravcovi DPMK prerozdelovat podla vyssie
uvedeného pomeru medzi vSetkych dopravcov iba zakladnu tarifnu cenu, aktualne 0,50 €.

B. Viac-z6nové jednorazové cestovné s platnostou v zéne 100
Narast ceny listka o sadzbu osobitnej prirazky:

Narast ceny viac-zénového zakladného cestovného — zdkladné: + 0,40 €

Ndrast ceny viac-zénového zlavneného cestovného — zfavnené: + 0,20 €

Narast ceny viac-zoénového osobitného cestovného — osobitné: + 0,08 €
Osobitnd prirdzka z kazdého predaného viac-zédnového listka (bez ohladu na to, ¢i cestujuci pouzil
mestski dopravu alebo nie) bude prijmom DPMK. ZvySok ceny listka sa prerozdeli medzi
zUcastnenych primestskych dopravcov podla pomeru poctu zén prejdenych v ramci celej cesty spojmi
jednotlivych primestskych dopravcov. Alternativne sa oddeli ¢ast ceny listka pripadajica na jednu
zdno-cestu atato Cast ceny listka sa prerozdeluje medzi dopravcov, zéna s MHD sa prendsobuje
koeficientom.

C. 1-zénové casové predplatné cestovné v zéne 100

Bud' rovnaky princip, ako podla bodu D. alebo v pripade, ak sa Mesto Kosice rozhodne ,nenutit”
mestskych cestujucich k evidencii pri nastupe (¢im sa straca objektivny a realny udaj o poctoch
cestujucich), je mozné uplatnit nasledujlci princip prerozdelenia ceny:

Z ceny 1-zénového casového predplatného listka v zéne 100 sa po ukonceni platnosti listka uplatni
odpocet vo vyske 0,50 € (v pripade zdkladného), 0,25 € (v pripade zlavneného), resp. 0,10 €
(v pripade osobitného cestovného) za kazdu jazdu primestskou dopravou v ramci zény 100, ato
v prospech toho primestského dopravcu, u ktorého bola jazda vykonand. Zvysok ceny 1-zénového
¢asového predplatného listka v zéne 100 bude prijmom DPMK.

D. Viac-zénové Casové predplatné cestovné s platnostou v zéne 100

Cena listka sa prerozdeli po ukonéeni platnosti listka, a to medzi vSetkych dopravcov, ktorych sluzby
cestujuci v priebehu platnosti listka vyuZil. Prerozdelenie je dané pomerom poctu zdno-ciest
absolvovanych u jednotlivych dopravcov. Pre Ucel spravodlivého prerozdelenia trzby sa kazda zéno-
cesta absolvovana vzéne 100 u kazdého dopravcu vynasobi koeficientom zény 100 (t. j. 1,8),
zohladnujucim hodnotu zény 100.

=NDCLa] D

- P




( KOSICE

Nevyhnutnou technickou podmienkou spravodlivého prerozdelenia trzieb z ¢asovych predplatnych
listkov je povinna registracia cestujucich pri kazdom ndstupe do prostriedkov MHD (priloZzenim
dopravnej karty alebo mobilu k ¢itaciemu zariadeniu — pri vodiCovi alebo v priestore pre cestujucich)
za UcCelom presného uréenia poctu zono-ciest u predmetného mestského dopravcu v priebehu
platnosti cestovného dokladu. V mestskej aj v primestskej doprave sa neoznaceny cestovny doklad
(ktory je inak zénovo a ¢asovo platny) bude povazovat za neplatny.

V pripade, ak je v zaujme konkrétneho mesta nenutit cestujucich k evidencii (¢im sa straca objektivny
a reélny udaj o poctoch cestujucich), je mozné uplatnit alternativny princip prerozdelenia trzieb z 1-
zonovych ¢asovych predplatnych listkov v zéne X:

Z ceny 1-zénového casového predplatného listka v zdne X sa po ukonceni platnosti listka uplatni
odpocet vo vyske polovice jednorazového cestovného (zakladného, zlavneného, alebo osobitného) za
kazdu jazdu primestskou dopravou v ramci zény X, ato v prospech toho primestského dopravcu,
u ktorého bola jazda vykonand. ZvysSok ceny 1-zénového casového predplatného listka v zéne X je
prijmom mestského dopravcu.

Priklad takéhoto odpoctu:

Kosice: zdkladny — 0,45 €, zlavneny — 0,23 €, osobitny — 0,09 €

IDS Vychod s.r.o., bola zaloZena v oktdbri 2019, od novembra zacala s praktickou ¢innostou. Od
januara 2020 prebieha prakticka ¢innost pri integracii verenej dopravy v KoSickom a Presovskom
samospravnom kraji.

Za obdobie januar 2020 — oktdber 2021 boli uskutocnené tieto kroky k zavedeniu a dobrej funkcii
integrovaného dopravného systému v relevancii k mestu Kosice:

1.) Prepravny poriadok IDS Vychod, vratane jednotnej dopravnej karty:
e jeden prepravny poriadok platny pre 6 autobusovych dopravcov;

2.) Navrh tarify IDS Vychod — moderna zénova tarifa s mnozstvom novych produktov pre cestujicu
verejnost, ktora poskytne:
e prestupny cestovny listok pri platbe dopravnou kartou;
e zvyhodnené Casové predplatné cestovné listky na zony aj celosietové listky ;
e zaklad pre tarifnd integraciu pre postupné zapojenie mestskych doprav a Zeleznicnej
dopravy do integrovaného dopravného systému;
e snahu o spravodlivé a transparentné rozdelenie trZieb;

3.) Prevadzka internetového portdlu IDS Vychod (www.idsvychod.sk) zabezpecuje:
e informdcie o aktualnom stave vyvoja IDS, o cestovnom, zlavach, dopravnych kartach apod.;

e informacie o aktudlnych vylukach, mimoriadnostiach a zmenach vo verejnej doprave (MHD,
PAD a ZD);

4.) Postupné zavadzanie integrovanych taktovych cestovnych poriadkov v jednotlivych regiénoch
vychodného Slovenska a zlepSovanie koordinacie medzi jednotlivymi druhmi verejnej dopravy:

e jednoduchy a pochopitelny systém verejnej dopravy s pravidelnymi lahko zapamatatelné
¢asmi odchodov, pokrytim celej dennej doby spojmi, harmonizovanymi prestupmi apod.;

5.) 0Od 16. septembra 2021 je zavedena virtualna dopravna karta v mobilnom teleféne:
e u vsetkych zmluvnych dopravcov PSK a KSK;
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6.) Od novembra 2021 je v prevadzke informacna linka (055/33 33 331):

linka funkéna 24/7;

propagacia v spolupraci s komunikaénymi oddeleniami samospravnych krajov;
zo strany IDS Vychod, s.r.o. spracovavanie a sumarizdcia podnetov;
systémovy zdroj priamych informdcii od cestujucich;

7.) Priprava podkladov pre verejné obstardvanie pre sutaze na obsluhu Gzemia KSK:

navrh znenia zmluvy;

stanovenie Standardov kvality IDS Vychod (vozidld, zastavky, informacny systém,
vybavovaci systém, cestovné poriadky);

stanovenie rozsahu objednavanych dopravnych sluZieb;

8.) Priprava zapojenia krajskych miest PreSov a KoSice do IDS Vychod (vratane financovania)
prostrednictvom mandatnych zmlav a zaroven priprava variantov na vstup krajskych miest
KosSice a PreSov do majetkovej struktury IDS Vychod, s.r.o.

9.) Aktualne Cinnosti pre krajské mestd, najma:

spolupraca pri priprave PHSR Mesta KoSice a aktualizacii Stratégie rozvoja dopravy
a dopravnych stavieb mesta Kosice;

spoluprdca pri realizacii zdmeru zriadovania vyhradenych jazdnych pruhov;

spoluprdca pri posudzovani infrastruktirnych zdmerov s vplyvom na mobilitu;

priprava Konceptu pre $tudiu ,,Dopravny uzol KoSice“, spolupraca na Zelezniénej vizii mesta
KoSice a identifikdcia dopadov na mestskd mobilitu v suvislosti s vystavbou PP Valaliky;

10.) Prebiehalo zabezpecenie softvérového a hardvérového vybavenia pre dopravné modelovanie a
planovanie dopravnych sluzieb z ucelovej dotacie od KSK a PSK;

11.) Spolupraca s KoSice Region Turizmus a dopravcami pri zavadzani cyklobusov na uzemi KSK
v letnom obdobi.

12.) Priprava a aktivity v ramci Eurépskeho ty?dfia mobility 16. — 22. septembra 2021. Cinnost
v Slovenskej asociacii organizdtorov verejnej dopravy, ktorej ¢lenmi su aj Integrovand doprava
Zilinského kraja, s.r.o., Bratislavskd integrovand doprava, a.s. a s planovanym zapojenim
Organizatora IDS BBSK, a.s.

13.) Vyssie uvedené kroky vykonané v uplynulom obdobi je moZné zhrnut do nasledujicich bodov:

=NDCLa] D

Boli zaloZzené zakladné atributy spolocnosti, prijati zamestnanci, vybavené kancelarie,
vytvoren8 vizualna identita spolo¢nosti.

Prebiehala dopravna integracia koordinaciou cestovnych poriadkov primestskej autobusovej
doprav (okresy Gelnica).

Prebiehala koordinacia opatreni vSetkych dopravcov pocas pandémie.

Prebieha organizac¢nd ¢innost smerujuca k zaloZeniu dispecingu IDS.

Pripravuje sa verejné obstaravanie na pripravu mobilnej aplikacie.

Boli stanovené Standardy IDS Vychod, pripraveny jednotny Prepravny poriadok

Prebiehala priprava a spracovanie strategickych a pldnovacich dokumentov vsetkych
objednavatelov na Uzemi vychodného Slovenska.

Prebiehala spoluprdca pre pripravu opatreni na zlepSenie pozicie verejnej dopravy a jej
preferencie.

Boli pripravené jednotné podklady pre verejnl sutaz na obsluhu Gzemia KSK a PSK
zohladnujuce vznik a prevadzku IDS.

Boli zabezpecené zmeny a pripomienkovanie legislativy v nepochybnom ekonomickom,
organizacnom aj prdvnom zaujme objedndavatelov verejnej dopravy.

Bola navrhnuta tarifna integrdcia a navrh zénovej tarify bol predlozeny dopravcom.
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o Informacnad integracia. Bol zaklpeny server. Cielom je sledovanie aktudlnej polohy vozidiel,
riadenie informacnych tabul a stanovenie minimalnych Standardov.

B.3.6 Prestupové termindly medzi regiondlnou a mestskou hromadnou dopravou v
Kosiciach

Pre prestup medzi regiondlnou a mestskou dopravou sa vyuziva najma terminal v centre KoSic:

e Stani¢né namestie, Zeleznicna stanica, autobusova stanica (prestupy na elektricky a autobusy
MHD, najvyssi obrat vonkajsSej autobusovej dopravy — cez 4 tisic ciest primestskou
autobusovou dopravou denne);

Pre cesty smerujuce mimo Uzkeho centra mesta KoSice a mimo oblasti Stanicného namestia sa
taktiez vyuzivaju nasledujlce prestupové body:

e VaZecka, Dneperska (prestup na elektricky a autobusy MHD, na VaZeckej koncia niektoré
spoje)

e SOS automobilova (prestup na elektri¢ky a autobusy MHD)

e Lingov (prestup medzi zastavkami na Herlianskej ulici a terminali MHD)

e Havlickova (nizky obrat aj prestup na elektricky),

e VSS krizovatka (prestup na elektricky, najviac ciest primestskymi autobusmi denne mimo AS)

e Saca, Vstupny areal U. S. Steel (minimalne vyuZity pre prestupy),

e Moskovska (sluZi na prestupy na MHD aj pre cesty primestskymi autobusmi do centra).

Pre prestupy sU vyznamné aj zastavky primestskej autobusovej dopravy svysokym obratom
cestujucich:

e Namestie osloboditelov (iba vystup)
e Mala stanica
e Ryba

B.3.6.1 Prestupové termindly podla Studie KPM Consult

e Havlickova

e Sever (Hlinkova)

e Vychod (KoSickd Nova Ves)
e Juhovychod (VaZecka)

e Juh (VSS kriZzovatka)

B.3.6.2 Prestupové termindly a P+R podla PUM KSK a studii spracovanych pre KSK

Podla spracovanych studii koncepcie prestupnych termindlov v Plane udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja a nadvaznom Plane dopravnej obsluznosti sa rata s umiestnenim termindlov
IDS vlak-bus v regidne Kosic v tychto lokalitach:

o Typ A — velmi vysoka frekvencia: A: hlavny prestupny termindl sobratom nad 2 tisic
cestujucich/24 hod.
o Zelezni¢né: Kosice, SpisSska Nova Ves a PreSov
o  bus-bus: KoSice - autobusova stanica
e Typ C—stredna frekvencia: velky prestupny terminél s 0,5 — 1 tis. cestujucich/24 hod.
o Zelezni¢né: KoSice — Sever, Kosice - juh (Barca - stucast terminalu vlak-bus), Kosice -
Sever (sucéast terminalu vlak-bus), Kysak, Margecany, Krompachy, Moldava nad
Bodvou mesto, TrebiSov
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o bus-bus: Kosice — Sever (sucast terminalu vlak-bus), Kosice — juh, (Barca - stucast
terminalu vlak-bus), Moskovskda, Vstupny areadl U. S. Steel — existujuci terminal
elektriciek a autobusov, Valcovne U.S.Steel, VaZzecka

Aktualne plochy, ktoré si CiastoCne vyuZivané ako zachytné parkoviska v Kosiciach aj ked' su to
plochy pre zachytné parkovanie nevhodné

parkovisko pri hypermarkete Tesco v MC Dzungla,

parkoviska pri Lingove a pri bytovych domoch na sidlisku Dargovskych hrdinov,
parkovisko pri OC Vazec a pri bytovych domoch na sidlisku Nad jazerom,
parkoviska pri bytovych domoch v okoli Juznej triedy,

parkoviska pri OC Optima, Kaufland a Hornbach,

parkoviska na sidlisku KVP (Dénesova).

Konkrétne navrhy na umiestnenie zachytnych parkovisk v meste Kosice:

Zeleny dvor,

pred Kosickou Novou Vsou alebo Hrasovik,
Terminal KoSice — Sever,

Heringes,

KoSice — Krasna (krizovatka R2/R4 s 11/552),
Terminal KoSice — juh (TIOP Barca),
Vazecka (cez cestu 11/552),

Sebastovce,

Vstupny areal U.S.Steel, Saca,

Valcovne U. S. Steel,

Peres,

Moskovska,

Cermel,

Mozné umiestnenie novych zachytnych parkovisk na prijazdoch do Kosic pri velkych
mimouroviovych krizovatkach rychlostnych ciest a dialnic, konkrétne — treba zabezpecit obsluhu
lokalit verejnou dopravou

krizovatka D1 s R2/R4 Hra3ovik, (smer zo Sedoviec, Presova)

krizovatka R2/R4 s II/552 Krasna (smer Slanec)

krizovatka I/17 s R2/R4 pri Sebastovciach (smer Sefia, Kechnec)

krizovatka R2/Vstupny aredl U. S. Steel, Saca alebo roziirenie parkovisk pri zastdvke Valcovne
U. S. Steel (smer Moldava n. B., ReSica)

Verejnd doprava na vychodnom Slovensku pozostava z troch systémov — Zeleznice, regiondlnej
autobusovej dopravy a MHD vo velkych mestdach.

Integrovany dopravny systém ma za Ulohu vyriesit vysSie naznacené problémy:

=NDCLa] D

Previazanost medzi jednotlivymi subsystémami;

Zjednotené prevadzkovo-prepravné podmienky;

Vyuzivanie spoloénej infrastruktiry (zastavky, terminaly);

VyuZitie osobitych prednosti jednotlivych subsystémov;

MozZnosti jednoduchych prestupov;

Véazby na okolie systému verejnej dopravy v ramci dopravnej obsluznosti (dialkové spoje,
terminaly ostatnych druhov dopravy — napriklad letiskd);
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e Sprehladnenie tarifnych systémov a nadvaznosti;

e  Spoloény informacény systém, ktory ulahéi orientaciu aj pre fudi, ktori doposial nie su
uzivatelmi verejnej dopravy;

e Jedno miesto Uhrady cestovného pre celt naplanovanu cestu;

e MozZnosti zvyhodnenia pravidelnych uzivatelov;

e Vhodné zapojenie individudlnych druhov dopravy — najma pesia a cyklisticka, ale tiez
automobilova tam, kde to nespdsobuje problémy.

Bolo rozhodnuté o vytvoreni Integrovaného dopravného systému IDS Vychod, s. r. o., ktory bude
zahfniat Uzemie oboch vychodoslovenskych krajov — KoSického a Presovského samospravneho kraja.
Tento integrovany dopravny systém ma spajat regionalnu vlakovu dopravu (vlaky kategorii Os, RR,
REx), primestsku autobusovu dopravu (po zaniku dialkovych autobusovych spojov, okrem
medzinarodnych, na Slovensku mozZno aj rychle spoje, spdjajluce aspon tri okresné mesta) a systémy
MHD vo velkych mestach oboch krajov.

IDS Vychod, s. r. 0. ma zabezpe’it cestovanie na zaklade jednej tarify a jedného cestovného dokladu
na celu cestu. Na tento Ucel je zriadeny organizdtor IDS Vychod, s.r.o. ako institicia rieSiaca
pldnovanie, organizovanie a prevadzku celého IDS.

Vytvorenie Integrovaného dopravného systému Vychod ma v spojitosti s dalSimi opatreniami
(parkovacia politika v centrach vacsich miest, zriadenie parkovisk P+R, K+R a B+R, atd.) potencial
priviest dochadzajlcich do prace kvacsiemu vyuZivaniu verejnej dopravy, ktord je hospodarnejsia,
ekologickejsia a bezpecénejsia ako individudlna automobilova doprava.

Cielovym zadmerom je vytvorenie integrovaného dopravného systému pre celé vychodné Slovensko,
tzn. na celom Uzemi KoSického samospravneho kraja spolu s PreSovskym samospravnym krajom.

V sulade so strategickymi rozvojovymi dokumentmi Slovenskej republiky bude logické postupovat pri
budovani integrovaného dopravného systému ztaZisk osidlenia prvej adruhej urovne. Ako
najdoéleZitejSia Cast sa javi IDS koSicko-presovského taZiska osidlenia, o znamend okresy KoSice | —
IV, okres KosSice-okolie a cast okresu Gelnica v KoSickom kraji, ¢ast okresu Presov a Cast okresu
Sabinov v PreSovskom kraji.

Priprava Integrovaného dopravného systému Vychod sa zacala rozhodnutim KoSického
samospravneho kraja a Presovského samospravneho kraja spoloéne zriadit organizatora tohto IDS.
Svoju ¢innost zacal organizator v novembri 2019.

Medzi oboma krajmi aich krajskymi mestami zacali v roku 2018 diskusie o postupnom zjednoteni
tarify vo verejnej osobnej doprave. Problémom su napriklad r6zne zlavy na cestovnom, a to ako v ich
vyske, tak v definicii skupin s pravom zlavy vyuzivat. Od 1.2.2019 je zjednotena tarifa a primestskej
pravidelnej autobusovej dopravy na celom tGzemi vychodného Slovenska. Od 1.8.2019 su zjednotené
aj prepravné poriadky dopravcov v primestskej pravidelnej autobusovej doprave.

Délezitou castou pripravy je rozhodnutie o tarifnych zonach, ktoré by malo reSpektovat uZitocne
precestovanu vzdialenost aj vy$Siu cenu cestovného v metropolach s hustou premavkou MHD.
Takisto nie je vhodné vyzadovat od cestujucich, ktori prichadzaju len na okraj metropoly, vysku
cestovného pre Uzemie celého mesta, CiZe je potrebné citlivo nastavit tzv. zény pre dojazd.

Pre zavedenie Integrovaného dopravného systému v meste KoSice su vyznamné nasledujuce
opatrenia definované v PUM KSK:

OP 18 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti KoSice — Presov (2025)
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Pre Start ¢innosti organizdtora IDS budu obstarané:

a.

b.

softvérové vybavenie pre planovanie dopravnych vykonov
softvérové vybavenie pre dopravné modelovanie

OP 26 VOD Termindly IDS v KoSiciach pre regionalnu autobusovu dopravu

a.

bl

® o0 T

K05|ce —autobusova stanica velkostnej kategdria A — osobitné opatrenia:

Umoznit prejazd z autobusovej stanice do predstani¢ného priestoru pre autobusy
integrovanej dopravy

Modernizovat odbavovacie plochy autobusovej stanice, sprehladnit informacny systém,
zrusit podchod, integracia s odbavovanim MHD

Zaviest preferenciu autobusov na PreSovskej a Palackého ulici

Zriadit kontaktného centra IDS Vychod s predajom cestovnych dokladov.

Barca

KoSice — Sever

Moskovska

Vstupny areal U. S. Steel — existujuci terminal elektriciek a autobusov, spolu s modernizaciou
a zrychlenim elektrickovej trate do centra Kosic

Valcovne U. S. Steel

Vazecka

Cielom integracie dopravy nie je uSetrit prostriedky na kompenzacie strat, ale garantovat ich
optimalne vyuzitie. KedZe bez integrovanej dopravy sa na Uzemi miest pohybuje Sest systémov
kapacitnej hromadnej dopravy (komerénd dialkova Zelezni¢nd, komercna dialkovad autobusova
a dotované: dialkova Zelezni¢n4, regionalna Zelezni¢nd, primestska autobusova, mestska hromadna)
ktoré zabezpecuju dialkové spojenia aj zastdvkové sluzby na relativne kratke vzdialenosti. Vznikaju
urcité prekrytia a rozdielnosti v pristupe k sluzbam verejnej dopravy v podmienkach Slovenska:

komercna dialkova Zelezni¢na doprava podla planov jednotlivych dopravcov a pridelenej
kapacity dopravnej cesty sa naplanuje zapojit do IDS Vychod ;

komercna dialkovd autobusova doprava (v praxi predovsetkym medzinarodna) podla planov
jednotlivych dopravcov a vydanych licencii sa naplanuje zapojit do IDS Vychod;

bude mozné zavedenie dialkovych autobusovych liniek na objednavku samospravnych krajov
s moznostou zapojenia do IDS tam, kde to bude Ucelné anebude to konkurenéné
k Zelezni¢nej doprave;

dialkova Zeleznicnd doprava v rozsahu podla objedndavky MDV SR a mozZnosti dopravcov
smerovana na Zelezni¢nu stanicu KosSice sa planuje zapoijit do IDS Vychod;

primestska Zelezni¢na doprava v rozsahu podla objednavky MDV SR a moZnosti dopravcu
smerovana na zelezni¢nu stanicu sa planuje zapojit do IDS Vychod;

primestska autobusovd doprava podla objednavky KSK a PSK smerovand na autobusovu
stanicu v sibehu s linkami MHD sa planuje stat prvou suéastou IDS Vychod;

mestska hromadna doprava v Kosiciach sa moze zapojit do IDS Vychod.

Specifickd je vnUtromestskd relacia Saca — centrum, kde slUZia potrebdm zamestnancov U.S.Steel
elektrickové a autobusové linky R/RA, sibezne s nimi premdavaju subeiné autobusové linky MHD
a velké mnoistvo spojov primestskych autobusovych liniek. V nevelkej vzdialenosti premadva este 10
parov vlakov denne na Zeleznicnej trati Moldava nad Bodvou — KoSice. Vysledkom, je, Ze Ziadna
zo sluZieb nie je dokonald, ale celkové naklady na kompenzacie su vysoké.
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Obsluhu Kosic regionalnou dopravou podrobne analyticky popisuje Analyticka ¢ast Planu udrzatelnej
mobility Kosického samospravneho kraja v kapitole 6.2 Verejnd osobnd doprava. Tu spracované
nasledujuce podkapitoly zhfAaju hlavné data o primestskej doprave na Uzemi mesta KoSice
obsiahnuté v celokrajskom dokumente.

Analyza dopytu regiondlnej Zelezni¢nej dopravy v KoSickom samospravnom kraji je spracovana z dat
poskytnutych Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a. s. (ZSSK) o pohybe cestujlcich vo vlakoch
prechadzajucich cez KoSicky kraj pocas 12. tyzdna roku 2018. Z tychto dat boli vybrané pracovné dni
v strede tyZdia (utorok, streda a Stvrtok) tak, aby vznikol ndzorny obraz jedného pracovného dna.

Na Uzemi mesta KosSice sa spajaju nasledujuce zelezni¢né trate:

¢. 180: Kosice — Kysak — Zilina

— premavka vlakov kategoérie Os, RR, REX, Ra IC
— na Uzemi mesta Kogice zastavuji mimo hlavnej stanice iba vlaky kat. Os na zastavke Tahanovce

€. 188: (peazny usek Kosice — Kysak) — Muszyna

— premadvka vlakov kategorie Os a REX
— na Gzemi mesta Kogice zastavuji mimo hlavnej stanice iba vlaky kat. Os na zastavke Tahanovce

¢. 190: Kosice — Cierna nad Tisou

— premavka vlakov kategérie Os, RR a REX

— na Uzemi mesta KoSice zastavuju mimo hlavnej stanice vlaky kat. Os a REX (vybrané spoje) na zastavke
KoSice predmestie a stanici Krasna nad Hornadom

— v dalSich prehladoch o premavke vlakov na Uzemi Kosic nie su zahrnuté uUdaje z vlakov kategdrie REX ani
dialkovych vlakov v relacii KoSice — TrebiSov — Humenné z dévodu ich absencie v zdrojovych datach
krajského dokumentu PUM

¢. 160: Kosice — Zvolen

— premavka vlakov kategérie Os v relacii KoSice — Moldava nad Bodvou mesto

— premavka vlakov kategérie RR a R v relacii KoSice — Moldava nad Bodvou — RoZzinava a dalej

— na uzemi mesta KoSice zastavuju mimo hlavnej stanice iba vlaky kat. Os na zastavkach KoSice predmestie
a Barca

¢. 169: Kosice — €ana — Hidasnémeti

— premadvka vlakov kategdrie EC do Budapesti (v roku 2018 2 pary denne, v roku 2022 7 parov denne)
— na uzemi mesta KoSice mimo hlavnej stanice vlaky nezastavuju

Na uUzemi mesta KoSice sa nachdadzaju nasledujice Zelezni¢né stanice a zastavky, kde bol pocas
skimaného pracovného dna zaznamenany nasledujuci kumulativny denny obrat cestujucich (bez
rozlisenia jednotlivych Zelezni¢nych trati):

Stanica / Zastavka Dochadzka Odchadzka
Kosice (hlavna stanica) 8455 9036
Tahanovce 192 152

KoSice predmestie 380 140

Barca 36 35

D—0- m O A
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| Krasna nad Hornadom 79 44 ‘

Nasledujuci podrobnejsi rozbor skladby cestujucich poskytuje prehlad, odkial (resp. po ktorych
Zelezni¢nych tratiach) cestujuci na jednotlivé Zelezni¢né stanice a zastavky prichadzaju a kam (resp.
po ktorych Zelezni¢nych tratiach) cestujuci z jednotlivych Zelezni¢nych stanic a zastdvok odchadzaju.

KoSice — hlavna stanica

Kosice - hlavna stanica
denny pocet cestujlcich zo smeru:

70
366

u Cierna nad Tisou = Poprad = Presov

Moldava n. Bodvou mesto = Ro7fiava m Budapest

KosSice - hlavna stanica
denny pocet cestujlcich v smere:

87

u Cierna nad Tisou = Poprad = Predov
Moldava n. Bodvou mesto = Ro#fiava m Budapest
Graf 14 Denna dochdadzka a odchadzka cestujlcich v stanici KoSice

Hlavna stanica v KoSiciach je najvytazenejSou Zelezni¢nou stanicou. Suhrnny denny obrat v stanici
predstavuje bezmala 17,5 tisic cestujucich. Mierne prevysSuje pocet odchadzajucich nad poctom
prichadzajucich cestujucich. Tri Stvrtiny cestujucich Zelezni¢nou dopravou prichddzaju od severu zo
smerov Poprad a PreSov. NajvytaZzenejSou je koridorova Zelezni¢na trat v smere Poprad, po ktorej
prichddza polovica dennych dochddzajucich cestujucich.

Hlavna stanica ma v ramci Kosic najvyhodnejsiu polohu zo vSetkych smerov, nachadza sa na okraji
centra v blizkosti hustej zastavby aje dobre obsliZend regiondlnou autobusovou aj mestskou
dopravou.
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Tahanovce

Tahanovce
denny pocet cestujucich zo smeru:

= Kosice - hl.st. = Poprad = Presov

Tahanovce
denny pocet cestujucich v smere:

= KoSice - hl.st. = Poprad = Presov

Graf 15 Denna dochéadzka a odchadzka cestujlicich na zastavke Tahanovce

Zelezni¢nd zastdvka Tahanovce le#i na severnom okraji mesta v blizkosti a relativne dobrej
dostupnosti MC Tahanovce, aviak v horsej dostupnosti od hustej$ieho osidlenia. Zastavka je
CiastoCne obsliZzend aj MHD, avsak malo frekventovanymi spojmi z redSie osidlenej oblasti Kosic.
Zastavka sa nachadza za mostom cez Horndd, ¢o vytvdra nutnost od zastavky MHD na vlakovu
zastavku dochadzat peso

Denny obrat zastavky predstavuje cca 350 cestujlcich, pricom prevazuje dochadzanie pred
odchadzanim. Najviac cestujucich prichddza osobnymi vlakmi zo smeru Poprad aasi Stvrtina
cestujucich prichadza z hlavnej stanice, pricom je mozné hovorit o vnatromestskej obsluhe. Pokial ide
o smer PreSov, pocet odchddzajlcich cestujucich je asi 2,5 krat vyssi nez pocet dochadzajucich.

Kosice predmestie
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Kosice predmestie
denny pocet cestujlcich zo smeru:

= Kodice - hl.st. = Cierna nad Tisou = Moldava n. Bodvou mesto

KoSice predmestie
denny pocet cestujucich v smere:

= Kosice - hl.st. = Ciernanad Tisou = Moldava n. Bodvou mesto

Graf 16 Denna dochadzka a odchadzka cestujucich na zastavke KoSice predmestie

Zelezni¢na zastavka Kosice predmestie sa nachadza na juhovychodnom okraji sidliska v MC Juh v nie
prilis privetivej pesej dostupnosti pre cestujucich a s minimalnou obsluhou MHD.

Denny obrat na zastavke predstavuje 520 cestujucich, pricom vyrazne prevySuje dochadzanie pred
odchadzanim. Najviac cestujucich prichadza osobnymi vlakmi (vlaky REX nie si zahrnuté pre
absentujlce Udaje v zdrojovych détach) zo smeru Cierna nad Tisou. Zo smeru Moldava nad Bodvou
mesto tu vystupuje asi patinovy pocet cestujucich. Mala cast cestujucich vyuZiva zastavku aj na
vnutromestskl dopravu medzi predmestim a hlavnou stanicou.
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Barca
Barca
denny pocet cestujlcich zo smeru:
® Kodice - hl.st. = Moldava n. Bodvou mesto
Barca
denny pocet cestujucich v smere:
= Kodice - hl.st. = Moldava n. Bodvou mesto
Graf 17 Denna dochdadzka a odchadzka cestujtcich v stanici Barca

Zelezni¢na stanica Barca sa nachadza na vychodnom okraji MC Barca v nie prili$ privetivom prostredi
¢i vyhodnej polohe voci vstupom do priemyselnych aredlov ¢i voci osidleniu mestskej Casti. TaktieZ tu
takmer Uplne absentuje obsluha verejnou dopravou, najblizSie zastavky PAD a MHD su vzdialené cca
800 m.

Polohe stanice zodpoveda aj denny obrat, ktory predstavuje iba 35 cestujucich. Zo smeru Moldava
nad Bodvou mesto tu priSlo cca 25 cestujlcich, zhruba rovnaky pocet aj odiSiel. Priblizne 10
cestujucich vyuZilo stanicu na vnutromestskd dopravu medzi Barcou a hlavnou stanicou. Da sa
predpokladat, Zze ide o obyvatelov prilahlych rodinnych domov, pre ktorych je dostupnost MHD
neatraktivna kvéli dochadzkovej vzdialenosti.

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Krasna nad Hornadom

Krasna nad Hornadom
denny pocet cestujucich zo smeru:

= Kofice - hl.st. = Cierna nad Tisou

Krasna nad Hornadom
denny pocet cestujucich v smere:

= Kodice - hl.st. = Cierna nad Tisou

Graf 18 Denna dochdadzka a odchadzka cestujtcich v stanici Krasna nad Hornadom

Zelezniéna stanica Krasna nad Hornadom juzne od MC Nad jazerom a zdpadne od MC Krasna
v nevyhodnej polohe voci tymto sidlam uprostred priemyselného aredlu neprivetivého vzhladu
s Uplne absentujucou obsluhou MHD.

Napriek svojej polohe sluzZi Casti cestujucich na dochddzanie a odchadzanie do KoSic. Je moziné
predpokladat, Ze ide o zamestnancov prilahlého priemyselného aredlu. Na zastdvke zastavuju iba
vlaky zo smeru Cierna nad Tisou. Zaznamenany bol nepomer medzi prichadzajucimi
a odchadzajucimi, pocet dochadzajucich bol cca 2,5 krat vy$$i, nei pocet odchadzajucich. Cast
cestujucich stanicu vyuZiva aj na vnutromestsku dopravu medzi Krasnou a hlavnou stanicou.

B.3.8.2 Usporiadanie spojov verejnej autobusovej dopravy

Autobusova stanice KoSice je umiestnend vo vynikajlicej polohe pri Zelezni¢nej stanici a terminali
MHD. Je na pozemkoch spolo¢nosti Tempus Invest, s.r.o., v prevadzke spolo¢nosti eurobus, a. s.
s vyhovujlucim zdzemim v odbavovacej budove. Nevyhovujuci je stav ploch a pristreSkov stanice,
ktoré naliehavo potrebuju rekonstrukciu ainstaldciu moderného odbavovacieho systému. Pre
pripravovanu integraciu dopravy je prekazkou nemoznost vyuzivat priestory autobusovej stanice
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s vjazdom z Palackého ulice aj pre linky mestskej hromadnej dopravy. Situaciu tieZz komplikuje lavé
odbocenie zo stanice vzhfadom na vysoku intenzitu premavky na Palackého ulici.

Verejna autobusova doprava v KoSickom kraji je prevddzkovana na zaklade zdkona ¢. 56/2012 Z. z.,
Zakon o cestnej doprave, predovsetkym ako:

e pravidelna licencovana verejna doprava mimo zavazku verejnej sluzby, t. j. dialkova doprava,

e pravidelna licencovana regiondlna verejna autobusova dopravy doprava na zaklade zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme s KoSickym krajom, ale tiez s PreSovskym a Banskobystrickym
krajom,

e pravidelna mestskd doprava organizovana a dotovana mestami,

e nepravidelna prilezitostnd alebo osobitna doprava organizovand obcami, spolkami alebo
podnikatelskymi subjektmi (napriklad turistické autobusové linky alebo linky pre
zamestnancov firiem), tymito druhmi dopravy sa tato analyza nezaobera.

Dialkova doprava v KosSickom kraji je prevadzkovana dopravcami na ich vlastné podnikatelské riziko
bez dotacii formou medzindrodnych alebo vnutrostatnych liniek. Trzby z dialkovej dopravy dlhodobo
klesaju. Negativne boli ovplyvnené aj opatreniami ako Srotovné a mytnymi poplatkami pre autobusy.
Od roku 2015 po zavedeni nulového cestovného pre niektoré socidlne skupiny na Zeleznici su aj
zvySné vnutrostatne linky dialkovej dopravy z dévodov poklesu trzieb od socidlnych skupin
opravnenych cestovat bezplatne po Zeleznici na Slovensku postupne rusené. Dalsie negativne vplyvy
boli spésobené pandémiou Covid-19, ktora vyznamne prispela k Gtlmu zdujmu o verejnd dopravu ako
takd. V roku 2022 uZ na Uzemi KoSického kraja takmer nie su prevadzkované dialkové vnutrostatne
linky, v prevadzke zostali posledné dve vnutrostatne dialkové linky:

e 702502 Humenné — Banskd Bystrica prevadzkovand SAD Humenné

e 102519 Kosice — Zvolen — Bratislava prevadzkovana Cestovnou kanceldriou DAKA s.r.o.

e 707506 KosSice — Bratislava prevadzkovana SAD Zvolen (od decembra 2021 je do odvolania
docasne pozastavena jej prevadzka)

Dopravcovia eurobus a ARRIVA Michalovce vroku 2021 neprevddzkovali Ziadne vnutroStatne
dialkové autobusové linky. Dialkové spojenia po Slovensku ponukaju okrem Zeleznice este
medzindrodné dialkové autobusové linky.

Medzindrodné autobusové linky spdjali v roku 2021 KoSice s tymito miestami:

e Bradford, Londyn, Frankfurt, Mnichov, Berlin, Vieden, Praha, Brno, Liberec, UZhorod,
Mukacevo, Rachiv, Lviv.

Regionalna pravidelnd autobusova doprava do KoSic bol v roku 2021 prevddzkovana v nasledujicom
usporiadani:

Zvoz do Kosic: 32 liniek z okolia Kosic
Zvoz na Vstupny areal U.S.Steel: 6 liniek z okolia

Z PSK do Kosic: z Presova, Bardejova, Levoce, Vysného Slavkova, Starej Lubovne, Stropkova, Svidnika,
Vranova nad Toplou a Spisskych Hanusoviec

Zo Spisa a Gemeru do Kosic: z Mnisku nad Hnilcom, Dobsinej, RoZnavy, Spisskej Novej Vsi a SpiSskych

Vlachov

Zo Zemplina do Kosic: z Humenného, Velkych Kapusian, Remetskych Hdmrov, Sobraniec, Malej Ttne,
TrebiSova, Kralovského Chimca a Vysného Nemeckého
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Nasledujuci graf zobrazuje dochadzku a dochadzku (pocet) cestujucich v primestskej autobusovej
doprave medzi KoSicami a ostatnymi sidlami. Najviac cestujucich dochadza autobusmi z Moldavy nad
Bodvou, Cane a Presova.
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Graf 19 Dennd dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi - Kosice
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Pre sprehladnenie obsluhy KoSic primestskou autobusovou dopravou su dalej uvedené obraty
cestujucich na jednotlivych zastavkach PAD na uzemi KoSic pocas pracovného dna roku 2018. Ako
vstupné udaje tu slUZia zdrojové data pre PUM KSK.

Obrat cestujtcich na zastavkach PAD v KoSiciach
(mimo hlavnej autobusovej stanice)
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Graf 20 Obrat cestujucich na zastavkach PAD na tzemi PAD

Z proporénych dovodov je v grafe vynechana hlavna autobusova stanica, kde bolo zaznamenanych
6196 dochadzajucich a 7449 odchadzajucich cestujucich.

Medzi dalSie najvytaZzenejsie zastavky PAD patri:

e VSS krizovatka

e Vstupny areal U. S. Steel

e SOS automobilova

e Namestie osloboditelov (iba pre vystup)
e Lingov

e Ryba

e VaZecka

Na vacsine zastdvok PAD prevazuje pocet dochadzajucich nad poctom odchdadzajucich. Vynimkou je
Autobusova stanica. Cestujuci ju ¢asto volia pre odchod z mesta, ale pri prichode do mesta vystupuju
blizSie svojmu cielu. Vynimku predstavuje aj zastdvka Mala stanica (pri Zelezni¢nej zastavke KoSice
predmestie), kde bolo zaznamenanych 13 odchadzajucich cestujucich a Ziaden dochadzajuci.
Pomerne silné boli zaznamenané vystupy a ndstupy aj na sidliskovych lokalitdch ako KVP, Nad
jazerom alebo pri Magistrate mesta KoSice. To sveddi o atraktivnosti cielfov v danych lokalitach, ale
taktiez moze Ciastoéne svedcit aj o vyuzivani primestskych autobusovych spojov na vniatromestsku
dopravu.

Suhrnne za celé mesto Kosice bolo zaznamenany priblizne vyrovnany pocet dochadzajtcich (10 783
cestujucich) a odchadzajucich (10 708 cestujucich). Suverénne najsilnejsSim bodom dochadzky
a odchadzky je hlavna autobusova stanica, kam dochadza 57 % dochdadzajicich a odkial odchadza
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bezmala 70 % odchadzajucich. Vzhladom na silnu koncentraciu sluZieb v blizkosti stanice a blizkosti
centra mesta tento ukazovatel neprekvapuje, ¢ast cestujlcich rano dochadza ¢o najblizSie k miestu
vykonu zamestnania alebo do $koly, popoludni smeruju za sluzbami a pre odjazd z KoSic vyuZivaju
hlavnu autobusovu stanicu.

Pre Uplnost obrazku o obsluhe Kosic verejnou dopravou je na obrazku nizsie zobrazeny sibeh PAD
a MHD. Ciselne je zobrazeny pocet spojov PAD smerujlcich do Kosic pocas rannej $picky medzi 7:00
a 8:00 apocet spojov MHD (elektri¢iek a autobusov) vedenych po subeinych alebo priblizne
subeznych trasach na Gzemi mesta KoSice.
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Obrazok 10 Subeh primestskych autobusovych spojov a spojov MHD na Gzemi mesta v rannej Spicke

Z obrazku je zjavny pomerne silny zvazok liniek zo smeru od KoSickych OlSian, od Barce (resp.
Sebastoviec a Valalik) a od Sace. O ¢osi slabsie su zvizky liniek od Bidoviec, Krdsnej a Myslavy, po dve
linky premadvaju aj zo smerov Kostolany nad Hornadom a od Cermela.

Predovietkym pri obsluhe mestskych ¢asti Sebastovce a ¢iastoéne aj Barca je ponuka primestskej
dopravy silnejSia nez ponuka MHD. Od Secoviec je ponuka taktiez pomerne silnd, problém pre
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obsluhu samotného mesta je, Ze regionalne spoje nie su vyuZitelné pre zvoz zo sidliska Furca, pretoze
nezachdadzaju do uzla Lingov. Pri obsluhe z ostatnych okrajov mesta je obsluha MHD o Cosi silnejsia.

Primestska doprava méze byt Ciastoéne zaujimava aj pre vnutromestskd dopravu najmé pre jej
expresnejsiu jazdu, kedZe primestské autobusy, na rozdiel od MHD, nestoja na vSetkych zastavkach.

B.3.9 SWOT analyza

S  STRENGHTS (silné stranky)

-

ATRIBUTY

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

o v Kosiciach neexistuje dopravna autorita a chyba partner pre prakticku spolupracu s IDS Vychod
e neexistencia dopravnej autority pre organizaciu MHD na MMK

e nezdujem DPMK na integracii dopravy

e nedostatok autobusov v DPMK

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e vacsie zapojenie IDS Vychod do planovania rozvoja mesta a organizacie MHD
o vyrieSenie spoluprace s MDV na integracii so Zeleznicou

e posilnenie chrbticovej Ulohy Zeleznice v primestskej doprave a elektricky v mestskej hromadnej doprave
e zvysenie atraktivity hromadnej dopravy pre dochadzku do Kosic

e vyuzitie mobilnej aplikacie pre informacie a predaj listkov

e dosiahnutie dohody o spolocnej tarife a delbe trZieb

e zvySenie spolahlivosti zavedenim dispecingu IDS

T THREATS (hrozby)

VNUTORNE

/

ATRIBUTY PROSTREDIA

VONKAIJSIE ATRIBUTY

-

B.3.10 Vyhodnotenie dotaznika — verejna doprava

Na otazku , Ako éasto pouZivate verejnu dopravu v Kosiciach?“, bola najcastejSie zvolend moznost
vynimocne (30 %) a denne (29 %). Odpoved niekolkokrdt za tyZderi tvori 21 %.

= denne

= niekolkokrat za mesiac
niekolkokrat za tyzden

= nikdy

= vynimoc¢ne

Graf 21 Intenzita vyuZivania verejnej dopravy v meste Kosice
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PouZzitie druhov cestovnych listkov spolu s formou ich nakupu zobrazuje nasledujuci graf. Najviac
vyuzivany je predplatny listok na Cipovej karte (36 %), potom jednorazové listky z kreditu na Cipovej
karte (19 %) a SMS listok (takmer 17 %).

le moziné konstatovat, Ze iba 36 % z respondentov vyuzivajuicich MHD pouziva ¢asové predplatné
listky. Priklady ¢eskych miest Olomouc a Praha spomenuté vyssie ukazuju, Ze casové predplatné listky
(abonenti) tvoria az 55-70 % zastupenie vsetkych ndkupov cestovnych listkov v MHD. Situdacia
v KoSiciach je presne opacna. Jednym zkrokov pre podporu MHD ako trvalého, udrzatelného
spésobu dopravy by mala byt snaha o c¢o najvyssie zastUpenie trvalych abonentov systému.
PouZivatelia cestujici na jednorazové listky maju totiz mensiu tendenciu vytvorit si z dochddzania
MHD navyk, pokial na jej vyuZivanie nie su priamo odkazani

= jednorazové listky z aplikacie
(Ubian alebo Hopin)

= jednorazové listky z automatu

jednorazoveé listky z kreditu na
Cipovej karte (karta DPMK alebo
iného dopravcu)

= jednorazové listky z predpredaja

= predplatny listok na Cipovej karte

= SMS listok

Graf 22 Poutzitie cestovnych listkov pri cestach verejnou dopravou

Najviac vyuZivany druh verejnej dopravy z moznosti uvedenych v tabulke nizsie je mestska hromadna
doprava (MHD). Pri tejto otazke bolo mozné zvolit viacero odpovedi, vznikli tak tiez kombinacie MHD
a Zelezni¢nej a/alebo primestskej dopravy.

Tabulka 11 Aké druhy verejnej dopravy pouZivate na cesty vylucne po meste Kosice?
. Pocet .

Druhy verejnej dopravy el Podiel
mestska hromadna doprava (DPMK) 1150 78,1 %
mestska hromadna doprava (DPMK), primestska doprava (Eurobus, SAD

" . 35 2,4 %
PreSov, Arriva, a pod.)
mestska hromadna doprava (DPMK), primestska doprava (Eurobus, SAD

" . . S 28 1,9%
PreSov, Arriva, a pod.), Zelezni¢na (ZSSK)
mestska hromadna doprava (DPMK), Zelezni¢na (ZSSK) 43 2,9%
primestska doprava (Eurobus, SAD Presov, Arriva, a pod.) 5 0,3%
primestska doprava (Eurobus, SAD Presov, Arriva, a pod.), Zelezni¢na

2 0,1%

(ZSSK)
Zeleznicna (ZSSK) 4 0,3%
Ziadne z uvedenych 205 13,9 %
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Najcastejsia odpoved na otazku ,Ak pouZivate verejnu dopravu, preco?”, bola nevlastnenie auta
a ziadna starost s hfadanim a platenim parkovania. Aj pri tejto otazke bolo moziné zvolit viacero
odpovedi. Respondenti mohli napisat este iné dévody jej vyuZivania, najéastejsie boli uvadzané:

nemusim hladat a platit parkovanie

ked'je auto v oprave

ked'v ten defi nemdam auto

nemam ind moznost

elektricka nestoji v zapche

nemam vodicsky preukaz
lacnejsie/ekonomickejSie po meste
ako autom alebo ako jeho vlastnenie
nemusim riesit servis a tdrzbu

ak je zIé pocasie

po meste rychlejsie ako autom
menej stresu ako auto

je spolahliva
je pohodIna
iné

mozem si vypit

je to ekologickejsie ako auto

nemam auto

0% 5% 10%

Graf 23 Dovody vyuzivania verejnej dopravy

ked' sa nikde nepondhlam

kratka trasa do ciela — neoplati sa
autom, v cieli nemozno zaparkovat
netréim v zapche

v MHD mam ¢as pre seba

chyba bezpecénd cyklisticka
infrastruktira

alternativa k inym formdm presunu

20% 25% 30% 35% 40%

NajcastejSia odpoved' na otazku , Ak nevyuZivate verejnu dopravu, preco?”, bola ,,autom som vsade
rychlejsie” a , prilis dlhé ¢akanie na nadvdzujici spoj pri prestupe”. Pri tejto otazke bolo takisto mozné
zvolit viacero odpovedi. Respondenti mohli napisat aj iné dévody, preco ju nevyuzivajd, najCastejsie
boli uvddzané:

nespolahlivost (nevypravené spoje,
meskanie spojov)

chyba bezbariérovost  (zastavky
a vozidl3)

vysoka cena cestovného

nevyhovujica cenova politika (ak sa
chct odviest len par zastavok — chyba
10-15 min. listok) — MHD je draha na
kratSie trasy

ceny nezodpovedaju kvalite sluzieb

auto je lacnejsie/pohodinejsie
asociali/neprispdsobivi obéania v MHD
strach o svoju bezpecénost

zl4 skusenost s vodiémi (nezastavenie
na zastavke, agresivna jazda, nervdzni)
hluk/neporiadok vo vozidlach

moralna  zastaranost vozidiel -
navodzuju dojem Spinavého vozidla

velkd vzdialenost k zastavke
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nedostato¢nd ponuka spojov na
niektorych linkach

zbytocné priame dlhé linky, radsej
kratsi interval

cestujuci nedodrziavaju
protipandemické opatrenia

stoji vzapche ako auto — chyba
preferencia (aj pri elektrickach)

nedd sa kupit listok priamo
v autobuse/elektricke kartou

nedad sa predvidat ¢i autobus pride
nacas alebo bude meskat (chybajuce
informovanie)

pocas Spicky preplneny autobus
problematicky ndkup  cestovnych
listkov
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nechcem nosit rdsko

nepdcia sa mi spolucestujuci

bojim sa ndkazy

iné

prestupy su neprijemné a/alebo komplikované
chodim pesi

je pomala

chodim na bicykli

intervaly medzi spojmi su dlhé

prilis dlhé ¢akanie na nadvazujuci spoj pri prestupe

autom som vsade rychlejsie

o
X

5% 10% 15% 20% 25% 30%

Graf 24 Dovody nevyuzivania verejnej dopravy

Najcastej$ia odpoved na otazku ,,Co by pomohlo tomu, aby ste viac pouZivali verejnu dopravu?”,
bola , rychlejSia premdvka MHD, napriklad preferenciou v kriZovatkdch alebo vyhradenymi jazdnymi
pruhmi pre autobusy” a , kratsie intervaly spojov”.

spolocny listok s primestskou verejnou dopravou

iné

>

finanéna podpora zamestnavatela (napr. prispevok
na predplatny listok,...)

moznost platit platobnou kartou
lacnejSie predplatené Casové listky
prestupy bez ¢akania

lacnejSie jednotlivé cestovné listky
viac priamych liniek

kratSie intervaly spojov

rychlejSia premavka MHD, napriklad preferenciou v
krizovatkach alebo vyhradenymi jazdnymi pruhmi...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Graf 25 Moznosti pre vyssie vyuZivanie verejnej dopravy

Aj tu bolo mozné zvolit viacero odpovedi a respondenti mohli uviest aj iné dévody. Najcastejsie boli
uvadzané:

e vyssia kultira cestovania - Cistota, spolahlivost, komfort, klimatizacia

e bezplatné cestovanie

e CL na kratku vzdialenost/¢as

o efektivnej$i a moderny nakup CL — moznost dobit predplateny CL online

e modernejSie a ekologické vozidla (podmienkou klimatizdcia a pod.), lepsi technicky stav
vozidiel
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e zvysenie bezpecnosti vo vozidlach (SBS s mestskou policiou) a castejsie kontroly aj ,,¢iernych
pasazierov”

e bezbariérovost

e zvySenie kapacity spojov v Spicke

o efektivnejsie prestupové body

e rozsirenie elektrickovej dopravy — aby bola nosnou v KE

e (CastejSie nocné spoje

e Casovanie spojov aj podla pracovnych zmien

e dodrZiavanie typovosti vozidiel na linkach

e oznacenie bezbariérovych spojov v aplikacii

e pokrytie vacsej Casti mesta, zriadenie novych zastdvok, kde je po nich dopyt

e zhustenie zastavok v urcitych oblastiach

e mensia vzdialenost k zastavke

e modernejsie, lepSie zastavky (lavicky, pristresok..)

e zdruZené zastavky elektricka + bus

e profesionalita vodicov a ohladuplnejsia jazda

e platené parkovné v SirSom centre

e lepsia informovanost cestujucich — prestupné uzly, online informacné tabule a pod., lepsia
informovanost aj na strankach DPMK o zmenach/novinkach , inteligentné zastavky

e uloZenie bicykla na Zelezni¢nej stanici

e db6slednejSie dodrziavanie protipandemickych opatreni cestujucimi

e moznost nastupit s bicyklom

e zachytné parkoviska P+R

Polovica respondentov pouziva verejnt dopravu pravidelne, 8 % respondentov ju nepouziva vobec.

Iba 36 % pouzivatelov MHD pouziva predplatné casové listky, takmer dve tretiny teda vyuZivaju
nejaku formu jednorazového listka.

Takmer tretina pravidelnych pouzivatefov MHD dava prednost jednorazovym cestovnym listkom,
a teda nepouzivaju predplatné.

10 % cestujucich vyuzivajucich verejnu dopravu pouZiva pre cesty po meste aj regionalnu dopravu.

Cestujuci uvadzaju, ze MHD vyuZivaju predovietkym preto, Ze sami nemaju moznost pouZivat auto
alebo ho nemaju v cieli kde zaparkovat.

Iba okolo 10 % cestujtcich pouziva verejni dopravu najmai pre jej spolahlivost a pohodinost.

Od pouzitia MHD odradzaju respondentov najma dlhé intervaly medzi spojmi a dlhy cas cesty
Vv porovnani s cestovanim autom.

Cestujuci by si z hladiska zlepSenia sluzieb MHD priali najma rychlejSiu premavku spojov a kratsie
intervaly na linkach.
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Systém zdielanej mobility ma za ciel poskytnut pouZivatelovi moznosti na dosiahnutie ciela cesty,
Casto za nizsie naklady pre jednotlivca ispolo¢nost, ako v pripade pouZitia sikromného vozidla.
Okrem toho ma vyuzitie zdiefanej mobility pozitivny vplyv na Zivotné prostredie v meste. Akadémia
Swiss Mobility Academy, ktord organizuje kazdoro¢nu eurdpsku konferenciu o zdielanej mobilite ju
definuje takto: ,Kolaborativha mobilita“ sa zameriava na spolo¢né cestovanie, spésoby dopravy
a infrastruktdru. Popri hromadnej a individualnej doprave sa vytvaraju nové siete zalozené na vztahu
jednotlivcov, ktoré podporuju nové typy individudinej mobility presahujice sukromné vlastnictvo
automobilu.”

Podstatny rozdiel medzi zdielanou mobilitou a konvenénymi sluzbami verejnej dopravy (vratane
taxisluZzieb) je ten, Ze pri zdielanej mobilite musi pri jednotlivych spésoboch dopravy existovat
platforma, ktora sprostredkuje danu sluzbu pouZivatelovi (napr. aplikacia pre mobilné zariadenia).

Na Uzemi mesta KoSice je vsucasnosti k dispozicii pat systémov zdielanej mobility s viacerymi
prevadzkovatelmi zdielanych dopravnych prostriedkov:

e zdielané bicykle (vratane e-bicyklov) — Antik,

e zdielané e-kolobezky — Antik, Bolt,

o zdielané e-skutre — Antik,

e zdielané osobné elektromobily - Share'ngo,

e preprava automobilom prostrednictvom platforiem HOPIN, OnTaxi, Bolt.

Spolo¢nost ANTIK Telecom s.r.o. je telekomunikaény operator, ktory poskytuje optické a bezdrotové
pripojenie k internetu, telefonovanie, satelitnu aj IP televiziu prostrednictvom vlastnej siete. Systém
zdielanej mobility vyuZiva aj ako marketingovy ndstroj. O poZiadavke na dotaciu tohto systému od
mesta preto ani neuvazuju. V KoSiciach je lidrom v ponuke zdielanych dopravnych prostriedkov, ¢o
do Sirokej ponuky aj do ceny za ich poutzitie. V roku 2019 zacal s prevddzkou systému zdielanych
klasickych — mechanickych bicyklov a e-skatrov (tie boli nasadené v auguste 2019 v ramci pilotnej
prevadzky) avroku 2021 bol systém rozsireny o e-motorky, e-bicykle a e-kolobezky. Pocet
dopravnych prostriedkov ajeho vyvoj v poslednych 3 sezdénach zobrazuje nasledujuci graf. Pocet
registracii do aplikacie ANTIK SmartWay (vratane tych, ktoré boli neskér deaktivované/zrusené) bol
v roku:

e 2019:23 823,
e 2020: 6 905,
e 2021:19004.

Z toho aktivnych zdkaznickych uUctov registrovanych v danych rokoch:

e 2019: 22 249,
e 2020:5901,
e 2021:17 119.

Celkovo je teda k septembru 2021 zaregistrovanych 45 269 uZivatelov.

|
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Graf 26 Pocet zdielanych dopravnych prostriedkov spolocnosti Antik v poslednych troch sezénach
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

Zdielané dopravné prostriedky su v prevadzke sezdnne, priblizne od aprila do novembra/decembra.
Zaciatok a koniec sezdny je kazidy rok premenlivy pre jednotlivé druhy dopravnych prostriedkov
v zavislosti od pocasia.

Vsetky systémy zdielanej mobility od spolocnosti Antik funguju na principe ,free-floating” systému,
teda pozi¢any dopravny prostriedok je mozné nechat na akomkolvek verejne dostupnom mieste na
Uzemi mesta KoSice, avsak tak, aby neprekadzal premavke ani chodcom (presné instrukcie su
definované v dokumente Tarifa, ktory je stiéastou zmluvného vztahu?).

Platforma, cez ktord je mozné pozicat si dopravny prostriedok, je mobilna aplikacia ANTIK SmartWay.
Cena za hodinu bicyklovania na mechanickom bicykli je 1 €, s minutovou tarifikaciou. Kazda zacatd
mindta prenajmu e-bicykla alebo e-kolobezky stoji 10 centov. Za tretiu a kazdu dalSiu mindtu
prendjmu e-skutra alebo e-motorky je poplatok 15 centov. Uvedené ceny platia v ¢ase spracovania
aktualizacie dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice (08/2021).
Informdcie o dalSich poplatkoch a vyhodach za pouZzivanie sluzieb obsahuje Priloha 1.

B.4.1.1 Pokrytie Gzemia mesta KoSice systémom zdielanej mobility

VyuZivanie dopravnych prostriedkov je moiné na celom Uzemi mesta KoSice (Zéna poutitia),
pripadne aj mimo neho, podmienkou je vratit ho podla stanovenych podmienok v Zmluve
o poskytovani sluzby. Na obrazku nizsie je pre ilustraciu vyrez z webového portalu antiksmartway,
ktory zobrazuje Zénu poutzitia s dostupnymi mechanickymi bicyklami (vlavo) a s e-skdtrami ae-
motorkami (vpravo). Prie-skltroch je moziné si tiez vSimnat piktogram znazorfiujuci miesta
s nabijacimi stanicami.

2 https://www.antik.sk/documents/view/c7b22f02-70fd-11eb-a635-005056b44b2b/483/Tarifa+Verejny+E+-+bicykel+09.07.2021.pdf;

https://www.antik.sk/documents/view/4c31cad4-db95-11e9-891e-005056b44b2b/407/tarifa_verejny skuter 05 10 2020.pdf
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Obrazok 11 Z6ny pouzitia zdielanych dopravnych prostriedkov
Zdroj: www.antiksmartway.sk

Okrem celého Gzemia Kosic je mozné e-bicykel, e-skuter a e-motorku vratit aj v obci Cafia v nabijacej
stanici pri obecnom Urade atiez vobci Bukovec, konkrétne vo vymedzenych oblastiach: Salas,
parkovisko, obecny urad (nabfjacia stanica).

Pre jazdu na e-skutri a e-motorke je potrebné, aby bol pouzivatel vlastnikom vodi¢ského opravnenia
typu AM, ktoré je vydavané spolu so Standardnym opravnenim pre vozidla skupiny B.

Obrazky niZsSie zobrazuju sucasnu podobu avybavenie zdielanych dopravnych prostriedkov
spoloc¢nosti Antik.

Obrazok 12 Mechanické bicykle v mestskej casti Krasna
Zdroj: Spracovatel

ENDCE = %ig




(' KOSICE

Obrazok 13 E-bicykel, e-kolobezka a e-skuter v nabijacej stanici Krasna — Kastiel' (MC Krasna)
Zdroj: Spracovatel’

B.4.1.2 Nabijacie stanice

V slcasnosti sa na Uzemi mesta KoSice nachddza priblizne 114 nabijacich stanic pre zdielané
dopravné prostriedky, ktoré si umiestnené na verejne pristupnych miestach ateda ich moézu
obyvatelia vyuZit aj na sikromné Gcely. Ako je mozné vidiet na obrazku 11, tri nabijacie stanice sa
nachadzaju mimo mesta Kogice, konkrétne dve v obci Cafia a jedna v obci Bukovec. Nabijaciu stanicu
pre zdielané dopravné prostriedky zobrazuje obrazok 13.

Nabijacie stanice s v mnohych lokalitdch dostupné iba z chodnika, aj napriek tomu, Ze umoZnuju aj
nabijanie skutrov. Existuje tak problém s porusovanim zdkona o cestnej premavke, kedy sa uzivatelia
vo vacsine pripadov k nabijacke skutrom po chodniku dovezu a netlacia ho, ako by legalne mali.

V areadli spoloc¢nosti Antik sa nachddza Fotovoltickd nabijacia stanica (FNS) (obrazok nizsie) — verejna
nabijacia stanica s fotovoltickym systémom, ktord obsahuje tri bezné 220V zadsuvky pre nabijanie
skdtrov a motoriek, dva sloty pre power banky a tri konektory pre dobijanie e-kolobeZiek alebo e-
bicyklov. Technologicky umoZiuje aj dobijanie elektrickych automobilov, na tento ucel v sicasnosti
v KoSiciach nesluzi.

/.

Obrazok 14 Fotovolticka nabijacia stanica v areali spolocnosti Antik
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Antik postupne buduje v rdmci pilotného projektu na zastavkach verejnej dopravy a v inych lokalitach
pristresky pre zdielané dopravné prostriedky, ktoré maju fotovoltickd strechu a akumulator sldziaci
pre dobijanie elektrickych dopravnych prostriedkov (obrazok 14). UzZivatelia tak za nabitie alebo
zaparkovanie v pristresku dostanu bonusové minuty.

V oktébri 2021 bola taktiez spustena spoluprdca DPMK s Antikom — previazanie oboch sluZieb —
v aplikacii Antik SmartWay je mozné zakupit si cestovné listky na MHD a jazda zdielanym dopravnym
prostriedkom na ,posledny kilometer” je ako bonus zadarmo (s ¢casovym obmedzenim).

Zakladné Statistické uUdaje o vyuzivani dopravnych prostriedkov v jednotlivych sezénach obsahuje
tabulka niZsie. Priemerny pocet jazd/poZiCani v pracovnych drnioch (PD) tvori priblizne 78 %
z celkového poctu, zvysnych 22 % jazd bolo uskutoénenych vo volnych dfioch (VD — vikendové dni
a sviatky).

Dopr. prostriedok Bicykel E-skuter/motorka E-bicykel kolobeska
Sezéna v roku 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2021 2021
Pocet jazd celkom 219005 124938 104964 1828 6 099 9338 25369 79 961
Pocet jazd v PD 172 462 99 001 83728 1562 4 862 7234 19 893 60 156
Pocet jazd vo VD 46 543 25937 21236 266 1237 2104 5476 19 805
Priemerna doba jazdy 9 min. 10 min. 9 min. 12 min. 17 min. 16 min. 9 min. 11 min.
Priem. dizka jazdy 1,5 km 1,7 km 2,3 km 3 km 5,5 km 7,6 km 5 km 2,5 km
Priem. pocet jazd za PD 1039 394 463 18 19 39 249 699
Priem. pocet jazd za VD 604 226 256 6 11 27 161 508
Max. pocet jazd za den 2020 1122 1263 85 95 147 667 1306
DAtum max. pottu jazd 03.07. 1(3.09. 22.06. 30.09. 16.09. 07.07. 1(3.06. 21.05. Pia
Str Stv Ut Pon Str Str Stv

Celkovy pocet jazd/vypoiiciek bicyklov v roku 2021 klesol oproti roku 2019 o 48 %. Dévodom poklesu
vroku 2020 je situdcia spbsobena pandémiou koronavirusu, dalsi pokles v roku 2021 je moziné
pripisovat aj nastupu e-kolobeZiek a e-bicyklov, kedy sa Cast uZivatelov bicyklov mohla presunut
k vyuZivaniu novo pridanych zdielanych dopravnych prostriedkov. VypoZicky e- skitrov/motoriek
narastali spolu s po¢tom pridanych kusov v danej sezéne a narastala tiez priemerna doba jazdy spolu
s priemernou dizkou jazdy.

Aj ked bola priemerna doba jazdy pri bicykloch kazdy rok takmer rovnaka, priemerna dizka jazdy
rastla. Je mozné predpokladat, ze sa z ¢asti zmenil Gcel vyuzivania zdielanych bicyklov z rekreaéného
na dopravny. Jazda na e-bicykli trvala v priemere rovnako ako na mechanickom bicykli, no priemerna

.....

Ziskané data su pre jednotlivé dopravné prostriedky za obdobie:

e Bicykel: 03.05.2019 — 21.09.2021 (bez mesiacov februar a marec),
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e E-skuter/motorka: 23.08.2019 - 09.12.2019, 17.04.2020 - 12.11.2020, 22.04.2021 -
21.09.2021,

e E-kolobeZka: 20.05.2021 —21.09.2021,

e E-bicykel: 24.05.2021 - 21.09.2021.

Nasledujuce grafy zobrazuju vyvoj poctu vypoZiciek/jazd daného zdielaného prostriedku v kazdej
hodine priemerného pracovného dna a priemerného volného dna, ktoré boli stanovené prepoctom
zo vstupnych dat.

Pri bicykloch je vyvoj na grafe nizsie uvadzany len pre rok 2019. Z dévodu zna¢ného poklesu mobility
v roku 2020 a 2021 v dosledku protipandemickych opatreni nie je porovnanie vyvoja vo vsetkych
troch rokoch vypovedné. Napriek tomu obsahuje Priloha 2 aj takéto porovnanie.

Zgrafu su zrejmé pre priemerny pracovny den tri Spicky: rannd, poludiajSia a popoludiajsia.
Popoludnajsia Spicka je najsilnejSia (o tretinu viac vypozZiCiek v porovnani srannou Spickou),
pravdepodobne sa k fludom z rannej Spicky pridavaju ludia, ktori rano volili iny sp6sob dopravy do
prace. Pri poludiajsej Spicke sa predpokladaju uZivatelia, ktori si zdielanym bicyklom kratia cestu za
obedom, Sportom alebo inymi aktivitami.

V priemerny volny den su bicykle pozic¢iavané aj v nocnych hodinach, od desiatej hodiny rannej pocet
vypoziCiek postupne stupa, maximum dosiahne o sedemnastej hodine. Oproti priemernému
pracovnému dnu boli bicykle v priemerny volny den vypozi¢ané priblizne o polovicu menej krat.
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Graf 27 Pocet vypoiiciek bicyklov v priebehu priemerného pracovného a volného dina roku 2019
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

V ¢asovom priebehu dnia boli e-skdtre pozZic¢iavané v roku 2019 najviac pocas poludnajsich hodin,
v roku 2020 a 2021 v popoludnajsich hodinach. Kazdu sezénu mal vyvoj vypoziciek pocas dna iny
charakter. V roku 2019 boli e-skutre este len v pilotnej prevadzke, charakter krivky je v roku 2021 pre
priemerny pracovny den a priemerny volny denl velmi podobny. Maximum poctu vypoZiciek bolo
dosiahnuté v roku 2021 v PPD v Sestnastej hodine, v PVD v ¢asovom intervale 17 — 20 hod.
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Graf 28 Pocet vypoziciek e-skutrov/motoriek v priebehu priemerného pracovného dna
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku
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Graf 29 Pocet vypoziciek e-skutrov/motoriek v priebehu priemerného volného diia
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

Ako uz bolo spomenuté, e-bicykle a e-kolobezky boli pridané v mdji 2021, charakter vyvoja pozicani
e- bicyklov v priemerny pracovny den je takmer rovnaky ako pri e-kolobezkach, ale aj pri
mechanickych bicykloch. To isté plati aj v pripade priemerného volného dria. Pocas PPD je mozné
vidiet tri dopravné $picky: rannd, poludiajsiu a popoludniajsiu. U PVD je Spicka o 11 hod. a 0 18 hod.

NDCEL =

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice 0‘?’9 86



(' KOSICE

25
20

15

vev

Pocet vypoziiek/jazd

10

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hodina pozi¢ania e-bicykla

e PPD) e PV/D

Graf 30 Pocet vypoziciek e-bicyklov v priebehu priemerného pracovného a volného dna
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

V priemerny volny den je dominantna Spi¢ka o 18 hod., v ktorej je dosiahnuté maximum vypoZiciek.
Pocet vypoziCiek celodenne rastie bez badatelného sedla. Medzi 10. a 15. hodinou je narast
miernejsi.
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Graf 31 Pocet vypoiziciek e-kolobezZiek v priebehu priemerného pracovného a volného dra
Zdroj: Spracovatel na zidklade dat od Antiku

Priloha 2 navySe obsahuje aj grafy vyuzitia zdielanych dopravnych prostriedkov v priebehu
sledovanych rokov a priemerny pocet vypoziciek v diioch kalendarneho tyzdna.

Zhrnutie:- Dopravné prostriedky boli poZi¢iavané CastejSie v pracovné dni oproti volnym driom. Je
teda mozné predpokladat, Ze iSlo primarne o cesty s typickym dennym Uéelom (zamestnanie, $kola),
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¢omu nasvedCuju aj vystupy zdat vtejto kapitole, kedy zdielané dopravné prostriedky boli
zapoziciavané v Case typickom pre rannu a poobednut $picku (cesta do/z prace, vzdelanim a nasledne
domov).

- Najfrekventovanejsi ¢as pozicania:
e bicykle, e-bicykle, e-kolobezky:

o priemerny pracovny den: ranna (7-8 hod.), poludiajsia (11-12 hod.) a popoludnajsia
Spicka (16-17 hod.) - najsilnejsia je popoludnajsia, u e-kolobeziek od 16 do 18 hod.

o priemerny volny den: od 10 hod. pocet vypozic¢iek postupne stipa az do 17 hod., u e-
bicykloch a e-kolobeziek do 18 hod.

e e-skutre/motorky:
o velmi maly pocet vypoziciek na to, aby mohla byt uréena $pickova hodina.

-V ramci tyzdna, mesiaca a roka su dopravné prostriedky najcastejSie vyuzivané:

den v tyZdni mesiac rok
bicykel streda august 2019
e-kolobezka piatok jun 2021
e-bike streda jun 2021
e-skuter/e-motorka streda juan 2021

- Vzhladom na priemernt dobu jazdy a priemernt dizku jazdy bicyklov je mozné tvrdit, Ze i$lo skor
o jazdy na ,posledny km“ (pripadne ako hlavny dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti), pricom
e- skutre/motorky, e-bicykle a e-kolobezky boli pravdepodobne vyuzivané ako hlavny dopravny
prostriedok.

- Z pohladu delby prepravnej prace je mozné predpokladat, ze mala cast uzivatelov presla z MHD na
zdielanl mobilitu pri cestach na kratke vzdialenosti (do 2 km). Jednym z dévodov je aj vysoka cena
cestovného listka a dlhé intervaly medzi jednotlivymi spojmi.

- Pocet jazd na jeden dopravny prostriedok je v sledovanych rokoch nasledujuci:

2019 2020 2021

Pocet bicyklov 500 600 650
Pocet jazd na 1 bicykel 438 208 161
Poclet e-skutrov/e-motoriek 30 50 115
Pocet jazd na 1 e-skuter/e-motorku 61 122 81
Pocet e-bicyklov - - 220
Pocet jazd na 1 e-bicykel - - 115
Pocet e-kolobeZiek - - 200
Pocet jazd na 1 e-kolobeZku - - 400

Pocet jednotlivych dopravnych prostriedkov nezohladriuje ich pripadni nedostupnost z dévodu zlého
technického stavu a pod.

- VyuZitie jednotlivych zdielanych dopravnych prostriedkov v roku 2021 zobrazuje graf nizsie. Najviac
boli vyuzivané mechanické bicykle a e-kolobezky.
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m bicykel m e-kolobezka m e-bike e-skuter/e-motorka

Graf 32 Vyuiitie zdielanych dopravnych prostriedkov Antik v roku 2021
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

B.4.2 Bolt

Bolt je medzindrodnd platforma, ktord prostrednictvom svojej aplikacie sprostredkovdva okrem
prepravy os6b automobilmi aj prepravu zdielanymi e-kolobezkami. Za odomknutie kolobezky nie je
stanoveny Ziaden poplatok v ¢ase spracovania aktualizacie dokumentu (08/2021), ako to bolo
pomerne dlhd dobu od spustenia tejto sluzby. Cena za jednu minutu je k 08/2021 5 centov a za jeden
cely den 25 eur. Takouto priaznivou cenou za minatu jazdy Bolt znaéne konkuruje e-kolobezkam od
Antiku, navyse aj z dévodu, Ze v aplikacii Bolt nie je nutné platit Ziaden depozit ani dobijat finanény
kredit vopred, suma za prejazdené minuty sa po skonceni jazdy automaticky stiahne z platobnej
karty. Na druhej strane Antik ponuka odmeny vo forme volnych minut za vratenie kolobezky do
nabijacej stanice.

Aktualnu podobu e-kolobeZiek Bolt zobrazuje obrazok nizsie.

Obrazok 15 E-kolobezka Bolt

Zdroj: Spracovatel
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Nasledujuce obrazky zobrazuji vymedzené Uzemie v meste KoSice, v ktorom je moziné kolobezku
odstavit a tiez zény, v ktorych nie je mozné vykonavat ¢i ukondit jazdu alebo v ktorych sa kolobezke
automaticky znizi rychlost. Oblasti, v ktorych nie je mozné vykonavat jazdu, su lokalita Na Demetri na
Sidlisku Tahanovce a Lunik IX. Ukon¢it jazdu, a teda zaparkovat kolobezku nie je moZné v najuziom
centre mesta, v Mestskom parku a v okoli Zelezni¢nej a autobusovej stanice (pri nej je na ukoncenie
jazdy vyznacend parkovacia zéna pri Stanichom namesti), v Zuzkinom a Katkinom parku a v okoli
jazera v MC Nad jazerom. Automatické spomalenie kolobezky plati okrem tychto vymenovanych zén
eSte v Komenského a Anickinom parku.

Tieto podmienky vychdadzaju z opatreni v ramci zon s bezpecnostnymi opatreniami, ktoré su spolo¢né
pre vsetkych prevadzkovatelov prostriedkov zdielanej mobility a ktoré rozobera nasledujtca kapitola.

VVyhhadkova veza Kosice 4 4230 .%&),},41 Py
"F\ ,.\ 4 { ) O) ® '.'J
() .’ ®)

@
sit®isko
@aHANOVCE %

&S '('.‘\\ o -
SRR v
{ H .‘ 0SICz4 DARS
@ 9 OvA s i
" o 9 T e
\ <! oo ®
o e X o e
e/ (@Q ’_‘:\ ( sigR @ ¢ © @ZUNGLA B
(‘ a(‘y .’ME.S!T(A‘Q @ : 3
XS cAe;7.$/.) ~e® o
..O). @ .Yl. )
Q a.:\. KALVARIA —“)
Atrium|@tima .}‘—-' hocnica (.*
(c).é,ice....J

MESTSKZ
9 sAST ZAP®)
Kosice e e
International ® o
Obrazok 16 Vymedzené oblasti pouZitia e-kolobeZiek Bolt

Zdroj: Mobilna aplikacia Bolt

B.4.3 Zdny s bezpecnostnymi opatreniami pre sluzby zdiefanej mobility

Na zaklade podnetov od obyvatelov mesta KoSice, Mestskej policie a mestskych casti tykajucich sa
konfliktov medzi chodcami a uzivatelmi zdielanych dopravnych prostriedkov vytvdra Magistrat mesta
Kosice zény s bezpetnostnymi opatreniami — napr. obmedzenie rychlosti na e- kolobezke na 10 km/h
v lokalitdch so zvySenym pohybom chodcov (pobytové, rozptylové a pohybové plochy).
Prevadzkovatelia prostriedkov zdielanej mobility (v sicasnosti Antik a Bolt) nasledne zapracovavaju
zény s bezpecnostnymi opatreniami do svojich systémov (aplikacif).

V sUcasnosti existuje v Kosiciach 14 zén, v ktorych plati najvyssia povolena rychlost 10 km/h:
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e Anickin park,

e Park Komenského,

e Borovicovy hdj,

e  Katkin park,

e Zuzkin park,

e Centrum mesta,

e Mestsky park,

e Zelezni¢na a autobusova stanica,

e Jazero — Lesopark,

e Barciansky park,

e Drocarov park a okolie,

e OC Hemerkova, OC Corddkova, pesia zdna, fontana, trhovisko,
e Budapestianska ulica — pasaz,

e Ndamestie Jdna Mathého (OC Mier).

Lokalizaciu tychto zén zobrazuje obrazok nizsie.
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Obrazok 17 Oblasti s obmedzenou rychlostou jazdy na 10 km/h
Zdroj: gisplan.kosice.sk
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B.4.4 Share’ngo

Spolo¢nost CARSHARING s.r.o. a ED Assist, s.r.o. a jej pobocky su poskytovatelmi sluzby Share’'ngo-
zdielanych aut (carsharing) a prostrednictvom jej aplikacie alebo webovej stranky je mozné zdielané
auta vyuzivat. Share'ngo funguje na principe free floating, teda elektromobilom je mozné pohybovat
sa v oblasti pokrytia (obrazok nizsie), v ktorej musi byt aj jazda ukonlena avozidlo zaparkované.
Za pouzivanie vozidla mimo hranice mesta a mestskych casti je vsucasnosti pokuta 100 €, za
pouzivanie vozidla mimo spevnenych ciest (na polnych cestach ainych nespevnenych povrchoch)
hrozi pokuta aZz do vysky 500 €. O nabijanie elektromobilov sa stard prevadzkovatel, vybité
elektromobily nie su v aplikacii zobrazené na poZicanie. Dojazd plne nabitého elektromobilu je 80 azZ
100 km.

SHARE N/ Ci

Rozha
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Obrazok 18 Prevadzkovana oblast pre vozidla Share'ngo
Zdroj: Mobilna aplikacia Sharengo

Registrovat sa do aplikdcie m6zu drzitelia vodi¢ského preukazu typu B alebo B1. Nasledujice ceny
platia v Case spracovania aktualizacie dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
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mesta Kosice (08/2021). Registracia je bezplatna a pri jej vytvarani je mozné zaklpit si uvitaci bali¢ek
v cene 9,90 €, ktorého obsahom je 45 minut jazdy za 22 centov za minutu. Zakladna sadzba je inak 29
centov za minUtu. Hodinova sadzba je 14 € (plati prvé tri hodiny) a dennd 50 €. VSetky dodatoc¢né
tarify, vratane pokut, su uvedené v Prilohe 1 VSeobecnych zmluvnych podmienok zmluvy o prenajme
medzi zakaznikom a spolo¢nostou?.

Parkovat zdielané elektromobily je mozné zdarma na volnych parkovacich miestach a rezidenénych
parkovacich miestach (nie je mozné parkovat napr. v podzemnych parkoviskidch (kde nie je signal
z GPS), na parkoviskach s otvaracou/zatvaracou dobou, ako je parkovanie v supermarketoch).
Za zaparkovanie na nepristupnych miestach mézu byt Uc¢tované poplatky za vratenie vozidla. Sucasnu
podobu elektromobilu Share’'ngo zobrazuje obrazok nizsie.
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Obrazok 19 Elektromobil sluzby Share'ngo
Zdroj: Spracovatel

B.4.5 TAXI

Z jednotného informac¢ného systému v cestnej doprave bolo mozné ziskat informacie o vydanych
koncesiach na prevadzkovanie taxisluzby v meste KoSice. K ddtumu 29.07.2021 bolo vydanych 501
koncesii pre taxisluzby, v ktorych je zapisanych celkom 1 113 vozidiel. Taxisluzby, ktoré disponuju len
jednym vozidlom tvoria 73 % (363 ks) zo vSetkych evidovanych k tomuto datumu.

V Kosiciach tiez funguje Specidlny bezbariérovy socidlny taxik, ktory sliZzi obéanom so zdravotnym
postihnutim a seniorom s poruchou mobility nad 65 rokov.

Platformy pre sprostredkovanie taxisluzby zakaznikovi

Uvedené spolocnosti poskytuju technologicku digitdlnu platformu pre sprostredkovanie taxisluzby
zakaznikovi.

HOPIN

3 https://public.sharengo.sk/pdf/sk/contract.pdf
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Na webovej stranke platformy su zverejnené ceny prepravy: v meste je 0,40 €/km, mimo mesta
0,67 €/km, nastupné 1,20 € a minimalne jazdné 3 €. Za ¢akanie je poplatok 10 centov za mindtu.

Presna cena sa zakaznikovi zobrazi pri objedndvani prepravy.

V prepravnom poriadku je uvedené dynamické zvySovanie ceny na zdklade dni a ¢asov objedndavky:

e PO-PIA v ¢asoch 6:00-9:00 sa cena zvysuje o0 10 %,
e PO-PIA v ¢asoch 16:00-19:00 sa cena zvySuje o 10 %,
e NE-PIA v ¢asoch 21:00-6:00 sa cena zvySuje o 10 %,

e PIA-SO a SO-NE v ¢asoch 19:00-6:00 sa cena zvySuje o 25 %.

0d 10.05.2021 je mozné v tejto aplikacii zakupit virtualny cestovny listok na MHD KoSice.

ONTAXI

V zavislosti od triedy vozidiel (Standard, Comfort) su naklady za prepravu nasledovné:

Trieda Standard Comfort
Minimalna cena [€] 2,80 3,50
Cena za km [€] 0,50 0,60
Cena za km mimo mesta [€] 0,80 0,90
Minimalna vzdialenost [km] 3,5 3
Cakanie zadarmo [min] 3 3
Prestoje [€/min] 0,30 0,31

Presna cena sa zakaznikovi zobrazi pri objedndvani prepravy.

Bolt

Ceny nie su Specifikované a zverejnené, pri objedndvani odvozu je v aplikacii uvedena presna cena,

ktoru zdkaznik zaplati.

Zo ziskanych udajov od Antiku vyplynulo:

- Priemerna doba jazdy mechanického bicykla je 9 min. a priemerna dizka jazdy je 1,8 km.

- Priemerna doba jazdy e-skutra/e-motorky je 15 min. a priemerna dizka jazdy je 5,4 km.

- Priemerna doba jazdy e-bicykla je 9 min. a priemerna di?ka jazdy je 5 km.

- Priemerna doba jazdy e-kolobezky je 11 min. a priemerna dizka jazdy je 2,5 km.

- Zdielané dopravné prostriedky su najviac vyuzivané priblizne Sest mesiacov v roku (maj-

oktéber).

Podla dopravného modelu je v KoSiciach:

- Priemerna jazdnd doba osobného automobilu 5 min. a priemerna dizka jazdy 4,8 km (pri
rychlosti 55 km/h) — tieto hodnoty ale neuvazuju so zatazenymi komunikaciami a zdrzanim na

svetelnych krizovatkach.

- Priemerna jazdna doba MHD je 23 min. a priemerna dizka jazdy je 6,8 km (pri rychlosti 18

km/h).

Vplyv na kazdodenné vyuzivanie zdielanej mobility ma aj cena za tuto sluzbu. Z dlhodobého hladiska
bez prepojenia s VHD nebude hromadne vyuZivana na kazdodenné cesty. Zmena v delbe prepravnej
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prace v podobe uUbytku vyuZivania MHD v d6sledku vys$sSieho vyuZivania zdielanej dopravy na
kazdodenné cesty by bola marginalna.

Cenovo je MHD vyhodnejsia ako zdielané dopravné prostriedky, najma z dlhodobého hladiska pri
predplatenom ¢asovom listku, ktory od 01.01.2022 zlacnel 0 43 €.

Vzhladom na ich priemernt dobu adi?ku jazdy je moiné predpokladat, e vicsina zdielanych
dopravnych prostriedkov je vyuzivana ako doplnkovy dopravny prostriedok.

Kvoli obmedzenému mnoistvu dat a pretrvavajucej pandemickej situdcii v case spracovavania
dokumentu, nie je mozné objektivne tvrdit, ¢i nastal presun cestujicich z MHD alebo IAD na zdielanu
dopravu. Existuje predpoklad, Ze na kratke vzdialenosti (do 2 km) mohol nastat presun malej Casti
cestujucich z MHD, aj ked' len v obmedzenom ¢asovom rozsahu.

Pre vyssie vyuzitie zdielanej mobility by bolo potrebné umoznit vyuzivanie v limitovanom rozsahu
predplatitelom MHD, ani potom sa v$ak neda predpokladat citelné znizenie objemu IAD.

Rozvoj zdielanej mobility ma svoje medze, pri prilis velkom pocte kolobezky prekazaju vo verejnom
priestore a zvySuje sa nehodovost. Z analdgie s mestami zapadnej Eurdpy je mozné odhadnut limit
poctu kolobeziek pre KoSice na cca 3 000 kusov. Podobné obmedzenia budi mozno ¢asom potrebné
aj pre zdielané bicykle, ktorych pocet zavisi predovsetkym na pocte odstavnych miest. Nemal by sa
prevadzkovat systém bez pevnych stanic, kazdy prevadzkovatel by mal mat do 1 500 bicyklov.
Maximalny pocet bicyklov méze byt niekolkonasobne vacsi ako kolobeziek (az 10 000 ?).

Pre odvratenie hrozby alebo minimalizaciu odlivu cestujlucich z MHD je potrebné predovsetkym
skratit jazdné doby prostriedkov MHD prostrednictvom preferencie, skratit intervaly spojov aspon
v dopravnej $picke, zvysit ceny parkovného a zni%it ceny cestovného. Dalsou moznostou je prepojit
VHD so zdielanou mobilitou (v urcitej forme v sucasnosti existuje).

Prepojenie mikromobility s verejnou dopravou popisuje nasledujuca kapitola (B.4.7), ako jednu
z moZnosti rastu vyuZivania zdielanej mobility.

Daldi vplyv na kazdodenné vyuZivanie zdielanej mobility ma okrem ceny aj dostupnost zdielanych
dopravnych prostriedkov v rannej/popoludnajsej dopravnej 3Spicke pre vacsie mnoistvo
potencidlnych uZivatelov. Spolo¢nost Bolt zbiera kolobezky v priebehu noénych hodin av skorych
rannych hodinach ich opatovne distribuuje na urcené stanoviska v ramci mesta. Spolo¢nost Antik sa
spolieha na samodristriblciu — ta funguje pomerne dobre pri elektrickych prostriedkoch, horsie pri
mechanickych bicykloch v kopcovitom teréne. Najma kvéli sidliskdm ako su Sidlisko Tahanovce ¢i
Dargovskych hrdinov, ktoré maju oproti centru mesta vacsi vyskovy rozdiel, by bolo vhodné
zabezpecenie dynamickej distribucie aspon v rannej Spickovej hodine, aby boli dopravné prostriedky
k dispozicii rovhomerne v kazdej ¢asti mesta. Aj na zaklade tychto skuto¢nosti je mozné tvrdit, Ze
zdieland mobilita sama o sebe radikdlne nezmeni delbu prepravnej prace.

Sluzby zdielanej dopravy predstavuju pre urcitu skupinu fudi atraktivnu alternativu oproti MHD alebo
IAD. Medzi ich vyhody patri napriklad necestovanie s cudzimi ludmi, pobyt na cerstvom vzduchu,
absencia potreby vlastnit dopravny prostriedok a zabezpedovat jeho beini udrzbu &i platit fixné
poplatky.

Cieflom by malo byt zniZzenie podielu IAD na celkovej delbe prepravnej prace v prospech VHD
a nemotorovej dopravy, preto je nevyhnutné zamerat sa na zlepsenie podmienok pre ich vyuZivanie,
¢o sa nezaobide bez obmedzenia IAD.

Pre urcenie najvyhodnejSieho dopravného prostriedku pre priemernu cestu 5 km stanovenu na
zaklade dopravného modelu bola vykonand jednoducha multikriteridlna analyza zohladnujlca
kritéria: cena, doba cesty, vplyv na Zivotné prostredie, ktorym boli pridelené nasledujlice vahy:
Vstupnymi datami do MKA boli doba cesty a cenové naklady:
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Tabulka 13 Vahy kritérii multikriteridlnej analyzy
Kritéria Vaha [%]
K1 - cena 35
K2 - doba cesty 35
K3 - vplyv na ZP 10
K4 - pristupnost 20

Najvacsia vaha bola pridelené cene a casu prepravy, ktoré su z hladiska pravidelného vyuZzivania
dopravného prostriedku najdolezitejSie. V kritériu vplyv na Zivotné prostredie su obsiahnuté emisie,
hluk, elektrickd energia, dobijacie stanice a pod. Kritérium pristupnost je doleZité z pohladu moznosti
vyuzivania dopravného prostriedku celorocne a redlnej okamzitej dostupnosti prostriedku na mieste.

Vstupnymi datami do multikriteridlnej analyzy boli doba prepravy a cenové naklady cestujuceho:

Tabulka 14 Vstupné data do multikriteridlnej analyzy

Dopravny prostriedok Doba cesty [min] Cena [€]

osobny bicykel 25 0,13
bicykel Antik 25 0,42
MHD - virtualny CL 17 0,58
MHD - BCK 17 0,63
MHD - papierovy CL 17 0,66
e-bicykel Antik 9 0,90
e-kolobezZka Bolt 22 1,10
osobny automobil 5 1,46
zdielany e-automobil 5 1,51
e-skuter Antik 14 2,08
e-kolobezka Antik 22 2,20
Easy taxi 5 3,00

Vypocet pre kaidy dopravny prostriedok je uvedeny v nasledujicej tabulke. Hodnoty kritérii boli
stanovené sucinom bodového hodnotenia na stupnici 1-10 a pridelenej vahy kritéria. Vyssia hodnota
znamena vyssi UZitok variantu daného kritéria.

Tabulka 15 Vysledné bodové ohodnotenie jednotlivych K1 — K4 na zaklade stanovenych vah
Dopravny prostriedok K1 - cena K2 - dobacesty K3 -vplyvnaZP K4 - pristupnost
osobny bicykel 3,50 0,35 1,00 1,20
bicykel Antik 3,15 0,35 1,00 0,80
e-kolobezka Bolt 2,10 0,70 0,60 0,40
MHD - virtualny CL 3,15 1,40 0,80 1,60
MHD - BCK 2,80 1,40 0,80 1,60
e-bicykel Antik 2,45 2,80 0,60 0,40
MHD - papierovy CL 2,80 1,40 0,80 1,60
e-kolobezka Antik 0,70 0,70 0,60 0,40
osobny automobil 1,75 3,50 0,50 2,00
zdielany e-automobil 1,40 3,50 0,50 0,80
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e-skuter Antik 0,70 2,10 0,60 0,20
Easy taxi 0,35 3,50 0,50 1,40

Vysledkom multikriteridlnej analyzy je poradie najvyhodnejsSieho dopravného prostriedku na zaklade
vstupnych Udajov za sucasnych podmienok:

Poradie Dopravny prostriedok Vysledny stucet bodov

1 osobny automobil 7,8
2 MHD - virtudlny CL 7,0
3 MHD - BCK 6,6
4 MHD - papierovy CL 6,6
5 e-bicykel Antik 6,3
6 zdielany e-automobil 6,2
7 osobny bicykel 6,1
8 Easy taxi 5,8
9 bicykel Antik 5,3
10 e-kolobezka Bolt 3,8
11 e-skuter Antik 3,6
12 e-kolobezka Antik 2,4

Vysledky multikriteridlnej analyzy ukazuju, ze najvyhodnejSim dopravnym prostriedkom prepravy po
Kosiciach je automobil. Nasleduje mestskd hromadna doprava, kde je vyhodnejsie cestovat na
zaklade kupy virtudlneho cestovného listka, nez na zaklade dlhodobého predplatného. Z vysledkov
MKA vyplyva, Ze je potrebné pracovat najma na zatraktiviiovani a zlepSovani podmienok alternativ
k individualnej automobilovej doprave.

Zdielana mobilita a jej vyuZivanie je ¢oraz popularnejsie, najma medzi mladymi [udmi. Pre podstatnu
Cast sucasnej generacie, ktora zacina alebo v blizkej budicnosti zaéne byt ekonomicky aktivna, uz nie
je vlastnenie automobilu do takej miery vnimané ako status socidlneho postavenia a nevyhnutnost
pre podielanie sa na fungovani spolo¢nosti. Vzhladom na vyvoj dopravnych politik statov a podporu
alternativ k individualnej doprave v kontexte vyziev klimatickej krizy, zavazku Slovenska dosiahnut do
roku 2050 uhlikovl neutralitu, ale aj vzhladom na udrZatelnost ako sucast Zivotného Stylu sa da
predpokladat, Zze ludia budl aj v buducnosti viac vyuzivat verejnd dopravu a rézne formy zdielanej
dopravy. Pri si¢asnom enormnom rozmachu zdielanych dopravnych prostriedkov je Ziaduce o tomto
spOsobe dopravy informovat aj ludi, ku ktorym informacie o tom, ako zdielana mobilita funguje,
dostatoéne neprenikli alebo ktori nie s dostato¢ne odvazni vyskusat si ju sami.

MoZnosti rastu vyuZivania zdielanej mobility v meste Kosice je niekolko:
e prepojenie mikromobility s verejnou dopravou,

e realizacia opatreni pre zvySenie bezpecnosti vacSieho poctu cyklistov, kolobezkarov, ale
tieZ uzivatelov skatrov a zaroven aj chodcov,

e realizacia informacnych kampani pre verejnost o zdielanej mobilite na Uzemi mesta,

e peer-to-peer carsharing.
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1) Prepojenie mikromobility s verejnou dopravou

Mikromobilita (osobna doprava na kratke vzdialenosti) méze byt pouzitd ako Gcéinny nastroj
k zlepSeniu a doplneniu ponuky verejnej dopravy. Zjej nazvu vyplyva, Ze sama o sebe zdsadnym
spbsobom neovplyvni delbu prepravnej prace a neznizi podiel IAD, no mbze byt velmi vyznamna vo
viacerych Ciastkovych oblastiach s obmedzenym pristupom dopravy a v neposlednom rade tiez vo
vyznamnych otdzkach ,prvého a posledného kilometra“. Prepojenim systémov zdielanej mobility
s verejnou dopravou by mohla vzniknut zaujimava a atraktivna alternativa k vlastnictvu a vyuzivaniu
osobného automobilu.

Takéto prepojenie ponuka sluzba oznacena ako Mobilita ako sluzba (z angl. Mobility-as-a-Service
(MaaS)), ktorda umoziiuje prostrednictvom spolocného digitdlneho nastroja uZivatelom
v personalizovanej forme planovat, rezervovat, kontinualne sledovat a platit za viac typov
mobilitnych sluZieb. Maa$ integruje rézne prepravné sluzby (verejna doprava, zdielanie aut, bicyklov,
kolobeZiek, skutrov, taxi, poZiCiavanie aut, atd.) vramci jednej digitadlnej ponuky predovsetkym
jednoduchy pristup k nim. Ponuky v tejto sluzbe reflektuju najvhodnejsie rieSenie podla aktudlnych
potrieb cestujuceho.

Hlavnym ciefom tejto sluzby je umoznit ludom zniZit alebo zbavit sa zavislosti na ich aute a ponuknut
im iny, lepsi, komfortnejsi a zaroven udrzatelnejsi spdsob prepravy.

Za nastavenie systémovych pravidiel a kontrolnych mechanizmov v oblasti verejnej dopravy na
danom uUzemi pripada ako optimalny koordinator verejnopravny subjekt. Prevadzkovatel verejnej
dopravy alebo iny pridruzeny verejny subjekt sa nasledne modze stat hlavnym integratorom.
Integratorom vSak mozZe byt aj Cisto technologicky orientovany subjekt, ktory ponika partnerstvo
jednotlivym poskytovatelom mobilitnych sluzieb. Ocakdva sa vsak intenzivna aktivita samotnych
poskytovatelov sluZieb, ktori su nositelmi konkrétnej sluzby a suvisiaceho obchodného modelu.

Implementacia a vyvoj platformy MaasS je komplikovany proces s mnozstvom vyziev, preto je dolezité
najst spolo¢nu viziu vsetkych zicastnenych stran o tom, ako by mal model MaaS fungovat. Podstatné
je tiez vytvorit podmienky pre integraciu sluzieb zucastnenych stran, zaistit ochranu Udajov a dat,
predaj listkov a pod. Je preto vhodné nechat si spracovat Stratégiu rozvoja sluzieb MaaS, ktora by
Specifikovala podrobné kroky jej zavedenia a do ktorej by boli zapojeni aj vietci aktéri.

Prikladom uUspesnej a stale sa rozvijajucej MaaS na urovni lokdlneho verejného dopravcu je Jelbi -
integrovana sluzba mobility berlinskej dopravnej spolocnosti BVG (Berliner Verkehrsbetriebe). Td vo
svojej aktualnej verzii ponuka prepojenie klasickej verejnej dopravy, zdielanych aut/skatrov/
kolobeziek/bicyklov, a Speciadlne sluzby na zavolanie Berlkonig (on-demand service), ktora kombinuje
prvky taxi sluzby a zdielanej mobility. Inym prikladom je aplikdcia WHIM (Helsinky, Vieden, Belgicko,
Svajciarsko,..) — jedna aplikacia pre dopravu s vyuzitim viacerych spdsobov (verejna doprava, bicykle,
taxi, kolobezky, vozidla z poZicovni), ktora zahriiuje platbu ,all-inclusive” alebo platbu typu ,pay as
you go“. Vieden ma pre takyto systém aplikaciu WienMobil.

Ak ma byt zavedenie takejto sluzby Uspesné asluzba ma byt vyuZivand, je nutné v prvom rade
skvalitnit verejnt dopravu na Uzemi mesta. V zadiatkoch zavadzania systému typu MaaS je potrebné
postupovat vo fazach a zamerat sa v prvom rade na pokrytie naj¢astejsich kazdodennych mobilitnych
potrieb — preprava do zamestnania a $kol na kratSie vzdialenosti, preprava na posledny kilometer
v kombindcii s MHD apod.

Naplnenie terminu Maa$ spociva v mnohych ¢iastkovych krokoch, ktoré maju:

a) ulahdit vsetky sp6soby kombinovanej dopravy a prepravy,
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b) skvalitnit verejnd hromadnd dopravu vo vsetkych relaciach, ale predovsetkym v mestskej
a primestskej doprave,

c) skvalitnit podmienky pre pesiu a cyklistickii dopravu,

d) zabezpedit dostatocnu informovanost vsetkych potencidlnych uZivatelov o vietkych mozZnostiach
dopravy a prepravy,

e) zabezpedit rovnaké moznosti dopravy pre vsetky skupiny ich potencialnych uZivatelov.

Dalej je potrebné mysliet na to, 7 MaaS méze svoje ciele dosiahnut iba vtedy, ak bude kvalitna
aintegrovand sinymi opatreniami, ako su zdény so znizenou rychlostou, pesSie zdény, parkovacia
politika, riadenie mobility na osobnom/pracovnom mieste a najméa zniZenie podielu automobilovej
dopravy v meste.

V oktébri 2021 bola spustena spolupraca DPMK s Antikom — previazanie oboch sluzieb — v aplikacii
Antik Smartway je mozné zakupit si cestovné listky na MHD ajazda zdielanym dopravnym
prostriedkom na ,posledny kilometer” je ako bonus zadarmo (s ¢asovym obmedzenim — v Case
spracovania dokumentu 5 minut).

Mesto Kosice mbze mat vplyv v podobe kladenia poZiadaviek na buduce sluzby verejnej dopravy
v meste.

2) Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov premavky

Zvysené vyuZivanie zdielanych prostriedkov, najma bicyklov a kolobeZiek, kladie naroky na bezpecnu
infrastruktiru predovsetkym z dévodu, aby zvysSeny vyskyt cyklistov, kolobezkarov a skutristov nemal
za nasledok wvy$Siu nehodovost. Vysoké intenzity IAD a spravanie vodiov odradza uzivatelov
mikromobility od vyuZivania hlavného dopravného priestoru, v ktorom sa citia ohrozeni. Pre
chybajlce cesticky pre cyklistov kolobezkari a cyklisti vyuZivaju chodniky pre pesich (v rozpore
s legislativou), ¢o spOsobuje konflikty, Grazy apod. Je potrebné davat vodiCcom najavo, Ze tito
Ucastnici premavky su rovnoprdvni uzivatelia dopravného priestoru.

Existuje viacero zndmych moznosti, ako tento stav docielit, napr. zaviest prvky upokojovania dopravy
— plodne znizit max. dovolenu rychlost tam, kde je to vhodné a Ziaduce, alebo zmenit usporiadanie
hlavného dopravného priestoru ¢i organizicie dopravy tak, aby mohli byt zdielané dopravné
prostriedky vyuzivané v hlavnom dopravnom priestore bez obav ich uZivatelov o svoju bezpecnost.
Samozrejmostou je aj dalSie rozsirovanie cyklistickej infrastruktiry. Mesto ma na tieto mozZnosti
znacny vplyv a dosah v podobe zadavania, schvalovania a realizacie projektovych zamerov.

3) Informacné kampane

Do informacénej kampane je vhodné zapojit aj poskytovatelov sluZieb zdielanej mobility a spolo¢ne
tak informovat verejnost otom C€o ponukaju atiez osamotnom systéme zdielanej mobility, jej
fungovani, mozZnostiach a prinosoch. Upozorfovat treba na skuto€nost, ze vo vicsine pripadov ide
pre ludi o lacnejsiu alternativu, ktord ma navySe pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a dokaze znizit
pocet vozidiel na cestach.

Vhodné je tiez pripravit nejakl Specidlnu ponuku, napr. prvych 15 minit zadarmo bez nutnej
registracie pre dany tyZden/mesiac, aby tato akcia verejnost zaujala a vyskusali si ju. Tato aktivita
mobze, no nemusi byt vréZii mesta. Ak by boli sluzby zdielanej mobility prepojené s verejnou
dopravou alebo IDS, DPMK alebo IDS Vychod méze pracovat na r6znych marketingovych kampaniach
pre podporu vyssieho vyuzivania zdielanej mobility. Mesto Kosice tak mozZe robit napr.
prostrednictvom socidlnych sieti ¢i vlastnej webovej stranky.
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4) Peer-to-peer carsharing

Znamend zdielanie svojho sukromného vozidla sinymi fudmi za poplatok, prevaine vsak na
dlhodobejsie poZicanie (1 den aviac). Na Slovensku takyto systém zdielanej mobility prisiel v maji
2021 v podobe platformy HoppyGo zatial v Bratislave a okoli, jej ciefom je postupné pokrytie celého
Slovenska. Tento systém umozZiiuje pouzivatelom jednoducho, transparentne a dostupne vypozicat
auto (napr. na stahovanie, dovolenku,...) a majitelom vozidiel umozZnuje prenajat svoje vozidlo v ¢ase,
kedy ho nevyuZzivaju.

Vyhodami takéhoto systému su napriklad efektivnejSie vyuzivanie mensieho poctu vozidiel, zmena
spravania pouzivatelov — pri pozi¢ani mézu vidiet transparentne cenu vyuZitia vozidla, ktora je pri
vlastnictve vozidla skrytda (amortizacia, servis, nepredvidané opravy) a odradi ich tak od kupy
vlastného automobilu, no najma zniZenie poc¢tu automobilov v mestach, ktoré su viac ako 90 % ¢asu

vy

nevyuzité a teda ,Cistejsi“ verejny priestor.
Nepriamy vplyv mbzZe mat na tito moznost mesto prostrednictvom rezidenéného parkovania, v ramci
ktorého su vydavané rezidencné karty.
B.4.8 SWOT analyza
S  STRENGHTS (silné stranky)

e existencia Sirokej Skaly systémov zdiefanej mobility na celom Gzemi mesta Kosice

o Cast populdcie vyuZiva tieto systémy prepravy
e vyuZitie je najma pocas pracovného tyzdna

-

e cenovo dostupné vyuZivanie systémov

e kipa cestovného listka na MHD cez aplikaciu Antik SmartWay a bonusové minuty pre ich zdielané dopravné
prostriedky

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e chybajlca infrastruktura pre plnohodnotné a vyssie vyuZivanie systémov zdielanej mobility

e chyba dostatocna iniciativa mesta KoSice ktomu, aby sa zaviedol systém MaaS — nie je Ziadne
oddelenie/referat, ktory by riesil komplexne tému trvalo udrzatelnej mobility z prevadzkového hladiska

e nezodpovedné parkovanie (bicykle, kolobezky) a tym aj podnecovanie averzie chodcov k systémom zdielanej
mobility

e nedostupné systémy pre urcitt skupinu ludi (ktori nevlastnia/neovladaji smartfony)

O OPPORTUNITIES (prilezitosti)

o zlepsenie infrastruktury nielen pre uzivatelov systémov

e zvySenie informovanosti o existujucich systémoch zdielanej mobility prostrednictvom napr. informacnej
kampane alebo inej akcie

e zavedenie novych systémov zdielanej mobility, pripadne zdielanej ekonomiky, ktoré by v kone¢nom désledku

odlahcili mesto zahltené automobilmi

T  THREATS (hrozby)

-

VNUTORNE ATRIBUTY

uTyYy

-

/ ATRIB

PROSTREDIA

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY

B.4.9 Vyhodnotenie dotaznika — zdielana mobilita

Pri otazke , Ako ¢asto vyuZivate zdieland mobilitu?“, bola najcastejSie zvolend moznost nevyuZivam
vébec (49 %) a ob&as (28 %). Takmer 7 % ju vyuziva viac ako 3x do tyzdna, ¢o je mozné povazovat za
naznak pravidelnejsieho pouZivania na dopravné ucely.
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Graf 33 VyuZivanie zdielanej mobility

= menej ako 3x do tyzdna
= nevyuzivam vébec

= niekolkokrat za mesiac
= obCas

= viac ako 3x do tyzdia

Najéastejsi ucel vyuzitia niektorej z platforiem zdielanej mobility bol za zdbavou/volnoéasovymi
aktivitami (47 %) a do prdce/skoly (20 %).

2%

= do prace/Skoly

’ = na nakup a dalSie sluzby
= na Urad a dalSie institucie

= za zabavou/volnocasovymi

aktivitami

= bez odpovede

Graf 34 Ucely pre ktoré je zdielana mobilita vyuzivana

Na otazku ,Ktoru z platforiem a jej dopravnych prostriedkov zdielanej mobility vyuZivate?“, bola
najcastejSie zvolena odpoved odvoz automobilom — Bolt (40 %) a Bolt zdielané kolobezZky (26 %).
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odvoz automobilom - Bolt

Bolt zdielané e-kolobezky

Antik zdielané bicykle/e-bicykle
Antik zdielané e-kolobezky

Antik zdielané e-skutre/e-motorky
odvoz automobilom — HOPIN
Sharen’go - zdielané elektromobily
odvoz automobilom - OnTaxi

odvoz automobilom - TAXIKEY

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Graf 35 VyuZivanie zdielanej mobility

Na otazku ,VyuZivali by ste prostriedky zdielanej mobility keby boli prepojené s verejnou hromadnou
dopravou? (Na "prvy/posledny kilometer" - pouZitie dopr. prostriedku na dopravu k dopravnému uzlu
(alebo len na zastdvku VHD) alebo naopak — cena by bola sucastou cestovného VHD.)“, bola
najcastejsie zvolena odpoved skér dno a dno.

= ano
= skor ano
= skoér nie
= nie

= neviem

<

Graf 36 VyuzZivanie zdielanej mobility v pripade jej prepojenia s verejnou hromadnou dopravou

Na otazku ,VyuZivate taxisluzby na prepravu po meste? Mysli sa tym samostatnd taxisluzba napr.
EasyTaxi (nie Bolt, HOPIN, OnTaxi ani TAXIKEY).”, odpovedalo 57,5 % respondentov nie.

Ti, ktori zvolili moznost dno, uviedli aj ako ¢asto — prevaZzovala moznost vynimocne a niekolkokrdt za
mesiac.
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0,1% _ ~1,8%
0 [

= denne
= niekolkokrat za tyzden
= niekolkokrat za mesiac

= vynimocne

Graf 37 Frekvencia vyuZivania taxisluzieb na prepravu po meste
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Statickd doprava je neoddelitelnou sucastou mobility obyvatelstva vykonavanej prostrednictvom
individualnej automobilovej dopravy. Obyvatelstvo sa potrebuje dennodenne presdvat v ramci
Uzemia za ucelom uspokojovania svojich beznych, kazdodennych potrieb a povinnosti. Vzhladom na
to, Ze mesto KoSice disponuje pomerne hustou sietou dobre prepojenych a kapacitnych, zvacsa
Stvorprudovych avo vybranych pripadoch aj kapacitne predimenzovanych komunikdcii, mobilita
realizovand individudlnou automobilovou dopravou je velmi atraktivna a v rychlosti prepravy po
meste vysoko prevysuje moznosti verejnej dopravy. Vedie vsak k problémom so statickou dopravou,
na kapacitu ktorej tak su kladené vysoké naroky. Pri statickej doprave je potrebné rozliSovat
parkovanie a odstavenie vozidla.

Parkovanim sa rozumie kratkodobé, strednodobé alebo dlhodobé umiestnenie vozidla mimo jazdné
pruhy komunikdcie v c¢ase uspokojovania potrieb v miestach s koncentrovanou dochadzkou -
v cieloch ciest, akymi su miesta vykonu zamestnania, Skoly, ndkupné strediskd, Urady alebo strediska
sluzieb, cestovného ruchu avolhocCasovych aktivit. Spravidla ide ocentrum mesta ajeho
Magistrat mesta Kosice v MC Zapad). Pri vyuZivani kombindacie automobilovej a verejnej dopravy sa
mozZe napor na infrastruktaru parkovisk prejavit tiez v okoli vypravnych budov Zelezniénych stanic,
autobusovych stanic ¢i zastavok alebo uzlov verejnej dopravy.

Odstavenim vozidla sa rozumie umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy komunikacie v ¢ase, ked' sa
vozidlo nepouZiva. Ak je medzi obyvatelmi mesta vysoky podiel vlastnikov automobilov, vznikd napor
nielen v cieloch ciest, ale tiez v zdrojoch, ¢im je spravidla myslené miesto bydliska, odkial sa za cielmi
cestuje. Problémy s odstavovanim vozidiel sa prejavuju najma v miestach byvania na sidliskach, ktoré
sa vyskytuju na drvivej vacsine uzemia kompaktnych Kosic a ktoré boli vybudované a dimenzované na
omnoho nizsi stupen automobilizacie obyvatelstva, neZ aky je dosahovany dnes.

Osobitnym pripadom je v KoSiciach sidlisko Terasa a tieZ bezprostredné okolie centra mesta v Starom
meste a v mestskych Castiach Sever aJuh, ktoré su z hladiska dochadzky a odchadzky zmieSanymi
zénami. Nachadzaju sa tu obytné celky, ktoré predstavuju zdroje ciest obyvatelov, ale tiez mnohé
vyznamné administrativno-hospodarske objekty, komercéné objekty a business centrd s firmami,
ktoré su cielmi dochadzajucich zamestnancov. Vzhladom na blizkost centra mesta KoSice su
parkovacie kapacity pri obytnych celkoch v bezprostrednom okoli centra taktiez vyuZivané na
celodenné odstavovanie vozidiel ludi dochadzajucich do centra KoSic do zamestnania a za sluzbami,
a to tak samotnych obyvatelov KoSic, ako aj cezpolnych dochadzajucich.

Koncepénym dokumentom tykajucim sa rozvoja arieSenia problémov statickej dopravy v meste
KoSice je Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, ktord odkazuje v ramci
rieSenia statickej dopravy na pristupy a navrhy opisané v koncepénom dokumente Koncepcia riesenia
statickej dopravy v meste Kosice spracovanom v roku 2013 spoloénostou EEl s.r.o. z Bratislavy pre
celé uzemie mesta Kosice.

Parkovacie kapacity v meste KoSice sa typologicky delia:

e podla umiestnenia na:

— vonkajsie

— vnutorné (parkovacie domy, podzemné parkoviska, garaze)
e podla regulacie na:

— neregulované
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— regulované (spoplatnené, vyhradené, s obomedzenym statim apod.)
e podla zaberanej plochy na:
— liniové (pozdiZ chodnikov a ciest — pozdiZne/$ikmé/kolmé statie)
— plosné (klasické parkoviska)
e podla pristupu k parkovacim miestam na:
— otvorené (nezavorové)
— zavorové (pri vjazde na parkovisko je umiestnena zdvora umoznujuca vjazd po
vytiahnuti parkovacieho listka).

Pri analyze Uzemia KoSic sa parkovacie kapacity podla spésobu parkovania a odstavovania rozliSuju
na parkovanie:

e na parkoviskach,

e na vyhradenych plochdch ciest a vyhradenych plochach chodnikov,

e volne stojacich vozidiel na cestach, a

e volne stojacich vozidiel na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie st vyhradené
na parkovanie (zelen, ,byvald zelen”).

Mesto KoSice vyuziva ekonomickd formu reguldcie prostrednictvom zén plateného parkovania alebo
platenych parkovisk s do¢asnym parkovanim, v sicasnosti vyhradne v centre mesta a jeho blizkom
okoli — v mestskej Casti Staré Mesto a Ciasto¢ne v mestskej Casti Juh. Zéna regulovaného parkovania
bola najprv zavedena v centre mesta na zdklade zmluvy uzatvorenej so spolo¢nostou EEl. Zéna
v centrdlnej mestskej zéne bola navrhnutd velmi ambicidzne svybavenim kamerami s APNR
a s moznostou sledovania vsetkych do zdény vstupujucich azo zény vystupujucich vozidiel.
Do praktickej prevadzky sa vsak dostala po podpise zmluvy medzi mestom a EEl zo dra 30.7.2012
zéna svyznacenymi lokalitami parkovania pre rezidentov aabonentov bez technologicky
vyspelejsieho systému na kontrolu respektovanosti.

V okoli CMZ v SirSom centre mesta s bytovou azmieSanou zastavbou zacali pomerne Zivelne a
zdarma parkovat vsetky vozidla, ktoré nemohli alebo nechceli reSpektovat pravidla zény
regulovaného parkovania v CMZ, pricom zaberali miesta miestnym obyvatelom a podnikatelom
v prstenci obkolesujiucom historické centrum mesta. Bolo potrebné riesit vytladenie tychto
celodennych parkujucich na kapacitné parkoviska v najlacnejSom tarifnom pasme, ktoré boli zriadené
prave na tento ucel. Z tohto dévodu boli od 1.7.2016 zavedené takzvané rezidentské lokality, kde je
umoznené parkovanie predovsetkym miestnym obyvatelom s obmedzenym poétom parkovacich
miest pre ndavstevnikov. Realizdciou rozsSirenia platenej zény do bezprostredného okolia centra
mesta, do tzv. rezidentskych lokalit, bola poverena taktiez spolo¢nost EEI, ktora rozsirenie zriadila vo
velmi kratkom case, hoci v niektorych miestach bez zdsadnejsich potrebnych Uprav priestoru novo
vyznacenych parkovacich miest.

Ill

V Case zavadzania rezidentskych zén vzniklo v KoSiciach obcianske hnutie ,Nechceme EEI“, ktoré silno
kritizovalo fakt, Ze realizaciou zény regulovaného parkovania bola poverena sukromna firma vybrata
netransparentne a Ze vzhladom na pre mesto nie velmi vyhodne postavenu zmluvu zostava velka
Cast vynosov z parkovania prevadzkovatelovi. Program proti platenému parkovaniu a proti zamerom
jeho rozsirovania dalej (napr. do mestskej Casti Sever) sa stal politickym programom niektorych stran
pred komundlnymi volbami 2018. Po komunalnych volbach mesto vykonalo ukony smerujuce k
prinavrateniu parkovacieho systému naspat do spravy mesta KoSice azacalo ho od 1.1.2019
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spravovat a prevadzkovat vo vlastnom mene prostrednictvom referatu parkovania na Magistrate
mesta KoSice pod heslom ,Parkovné Kosi¢anom“. Podmienky parkovania v zéne regulovaného
parkovania stanovuje VSeobecne zdvézné nariadenie mesta KoSice ¢. 157 o docasnom parkovani
motorovych vozidiel na vymedzenom Uuzemi mesta Kosice (dalej len ,VZN ¢. 157“) ajeho
zastupitelstvom schvalené aktualizacie.

Z6nu plateného parkovania ku koncu roka 2021 tvoria:

e centralna mestska zéna (CMZ);
e rezidentské lokality 1 - 10;
e osobitné parkoviska (mimo CMZ a rezidentskych lokalit).

Toto rozdelenie vychadza s drobnymi zmenami v hraniciach zén zo spominanej koncepcie rieSenia
statickej dopravy. Parkovacie kapacity v tychto zénach (mimo zavorovych parkovisk) tvori zvacsa
liniové parkovanie pozdiz chodnikov a ciest — s pozdiznym, $ikmym alebo kolmym statim. Suc¢astou
regulacie su taktieZ tzv. zavorové parkoviska s vjazdom regulovanym zavorou, ktoré maju osobitny
rezim tarifikdcie (popisany vsamostatnej kapitole B.5.2.2.2.1) a nachadzaju sa vCMZ alebo su
sucastou osobitnych parkovisk. Zénu plateného parkovania v Kosiciach prehladne zobrazuje
nasledujuci obrdzok. Vymedzenie lokalit ulicami je podrobne popisané nizsie.

Obrazok 20 Zona plateného parkovania v KoSiciach
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B.5.2.1.1 Centrdlna mestskd zona

Centralnu mestsku zonu tvoria nasledujuce parkovacie plochy:

Strojarenska, Nam. Maraténu Mieru, Zelezni¢nd, Hviezdoslavova, Moyzesova, Bacikova, Zbrojniéna,
Kasarenské nam., Stefanikova vrchna, Bastovd, Masiarska, Kovaéska, Vodnd, Hrnéiarska, Stard
Bastova, Dominikanske nam., Podtatranského, Alzbetina, Mlynska, Vratna, Bocnd, Puskinova,
Protifasistickych bojovnikov, Tajovského, Timonova, GreSakova, Murgasova, Mojmirova, Pribinova,
Krmanova, Rooseveltova, Drevny trh, Hlavnd, Bottova, Postova, Pri jazdiarni, Kostlivého, Srobarova,
Galenova, Fejova, Juind trieda (v Useku od Nam. osloboditelov po Fejovu ulicu), Masarykova,
Hutnicka, Jesenského, Kmetova, Rumanova, Lermontovova, Staniéné namestie, Senny trh, Parkovisko
Fejova, Orlia ulica.

Patria sem aj nasledujuce zavorové parkoviska: Kasarenské namestie, Orlia ulica, Vodna ulica, Jumbo
centrum (vymedzené ulicami Hutnicka a TyrSovo nabreZie).

B.5.2.1.2 Rezidentské lokality

Rezidentské lokality 1 aZ 10 a ich lokalizaciu zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 17

Ohranicenie rezidentskej lokality:
Rezidentska lokalita 1

ohrani¢end ulicami — Bajzova, Zelezni¢na
trat, Jantarova

Rezidentska lokalita 2

ohranicena ulicami — Jantarova, PoZiarnicka,
Juznad trieda, Nam. osloboditelov

Rezidentska lokalita 3

ohranicena ulicami — Poziarnicka, Jantarova,
Ostepova, Juzna trieda

Rezidentska lokalita 4

ohrani¢end ulicami — Sturova, Fejova, Juina
trieda, Milosrdenstva, Ulica Soltésovej,
Skladn4d, Rastislavova

Rezidentska lokalita 5

ohrani¢end ulicami — Sturova, Rastislavova,
Skladna

Rezidentska lokalita 6

ohranicena ulicami — Vojenska, Kuzmanyho,
Stdrova, Husarska — Florianska

Rezidentska lokalita 7

ohrani¢end ulicami — Ceskoslovenskej
armady, Kuzmanyho, Vojenskd, Belanska,
Stitova, Festivalové namestie

Rezidentska lokalita 8
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Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

Rezidentské lokality 1 — 10 v ramci zony plateného parkovania

Zoznam ulic nachddzajicich sa v rezidentskej lokalite:

Fibichova, Kriva, Zlata, Senny trh, Bajzova

Paladrikova, Ludmanska, Partizanska, Jantarova, Holého,
PozZiarnicka

JuZna trieda, Kostova, Rosna, Ostepova, Poziarnicka, parkovisko
JuZna trieda — Astoria

Vojvodska, Soltésovej, Mlynarska, Zborovska, Skladna,
Kukucinova, Juzna trieda

Lichardova, Riznerova, Kukucinova, Skladna, Zizkova, Janogikova,
Nerudova, Razusova, Kupeckého

Kuzményho, Skultétyho, Zriedlova, Cajakova, Florianska,
Vojenska

Belanskd, Muranska, Kuzmanyho, Zadielska, Karpatska,
Dargovska, Mald, Magurska, Braniskova, Tatranska, Stitova,
Kapitana Nalepku, Nam. Laca Novomestského, ¢ast
Ceskoslovenskej armady
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ohranicena ulicami — Letna, Komenského, Zimn3, Letnd, Komenského, Garbiarska, Pajorova, Jarn3,
Slovenskej jednoty, Gorkého, Strojarenska, Jilemnického, Jesenna, Park Angelinum, Bocatiova, Czambelova,
Ceskoslovenskej armady Slovenskej jednoty, ¢ast Ceskoslovenskej armady

Rezidentska lokalita 9

ohranicena ulicami — Slovenskej jednoty, Slovenskej jednoty, Jakobyho, TyrSovo nabrezie, Haviarska,
Rampova, Zelezni¢na trat, Lomena, Hutnicka Alvinczyho, Lomend, Stromovd, Hutnicka, Bellova

Rezidentska lokalita 10

ohrani¢ena ulicami — Lomena3, Zelezni¢na Svatoplukova, Masarykova, Kmetova, Jiskrova, Lofflerova,
trat, krizovatka Svatoplukova-Rumanova- Thurzova, Lomena, Bencurova, Alvinczyho
Thurzova, Svatoplukova, Alvinczyho

B.5.2.1.3 Osobitné parkoviskd

Osobitné parkoviska spadaju do zény regulovaného parkovania, ktoru zriaduje mesto KoSice, avsak
nie su sucastou CMZ ani rezidentskych lokalit a maju osobitny rezim tarifikacie. Patria sem:

e parkovisko pri OD Merkur (ul. Némcovej),
e parkoviskd v lokalite Festivalového namestia:
— parkovisko pred Amfiteatrom,
— parkovisko pred Vychodoslovenskymi tlaciarfiami,
— Festivalové namestie Stred (v obratisku elektriciek),
— zavorové parkovisko Festivalové namestie pri ¢erpacej stanici.

B.5.2.2 Tarifikacia zony plateného parkovania

Spoplatnenie zény plateného parkovania vychadza z Prilohy €. 3 kVZN ¢ 157 alisi sa podla
prislusného tarifného pdsma. Oprdvnenie na docasné parkovanie automobilu v zéne plateného
parkovania je mozné ziskat na zaklade:

e parkovacieho listka (existuje viacero spésobov Uhrady),
e abonentnej parkovacej karty, a
e rezidentskej parkovacej karty.

B.5.2.2.1 Tarifné pdsma

V zéne regulovaného parkovania v KoSiciach existuju 4 tarifné pasma rozdelené podla prevladajucej
formy uZivania acharakteru danej lokality a podla zamyslanej doby parkovania. Samostatnym
tarifnym pasmom je rezidentské pasmo, ktoré primdrne slizZi pre parkovanie rezidentov prislusnej
lokality. Tarifné pasma vychadzaju z koncepcie statickej dopravy a su definované nasledovne:

B.5.2.2.1.1 Tarifné padsmo 1

e cCervené
e kratkodobé navstevnicke pasmo s najvyssou tarifikaciou (najdrahsim parkovanim)
e nachddza sa v CMZ v najuzSom centre mesta
e doba reguldcie:
— nezavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00 a v sobotu 7:00 — 13:00
— zavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 19:30 a v sobotu 7:00 — 13:00
o |okality: Bacikova (Masiarska — Hlavna), Kasarenské nam., Kasarenské nam. (zavorové
parkovisko), Masiarska, Kovacska, Vodnd, Vodna (zavorové parkovisko), Alzbetina, Postova
(Hradbova — Masiarska), Orlia (zavorové parkovisko)
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e strednodobé navstevnicke pasmo
e vacdSina liniovych parkovacich kapacit v CMZ a plosné parkovacie kapacity na Stani¢nom
namesti
e doba regulacie:
— nezdavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00 a v sobotu 7:00 — 13:00
— zavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 19:30 a v sobotu 7:00 — 13:00
e lokality: Strojarenska, Nam. Maratdénu mieru, Zelezniéna, Hviezdoslavova (Gorkého - Nam.
Maraténu mieru), Moyzesova (Galenova - Moyzesova sup. ¢. 3080), Bacikova (Moyzesova -
Madsiarska), Zbrojniéna, Stefanikova, Bastovd, Hrnéiarska, Dominikdnske nam.,
Podtatranského, Mlynska, Puskinova, Protifasistickych bojovnikov, Tajovského, Timonova,
Gresakova, Murgasova, Mojmirova, Pribinova, Krmanova, Rooseveltova, Drevny trh, Hlavn3,
Bottova, Postova (Moyzesova - Hradbova), Kostlivého, Srobarova, Galenova, Fejova, Juzna tr.
(hotel Centrum), Masarykova, Hutnicka, Jesenského, Kmetova (Stefanikova — Kmetova sup. €.
1585), Rumanova (Jesenského — Rumanova 10), Stani¢né namestie CH, Stani¢né namestie
SAD/TAXI/ZSR, Stani€né ndmestie stred

e zelené
e strednodobé navstevnicke pasmo rezidentskych lokalit s vy$$ou dochadzkovou vzdialenostou
do CMZ
e nachddza sa v rezidentskych lokalitdch 1 — 10 ako samostatne vyc¢lenené plochy alebo liniové
parkovanie
e doba regulacie:
— nezavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 18:00
— zavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 19:30
e |okality: Kriva (Fibichova - Palackého), Senny trh (Bajzova - Palackého), Bajzova (Senny trh -
Bajzova 7), Palarikova (1-3, 3-9, 9-11), Juzna trieda 10 (parkovacia plocha), Rosna (Ostepova -
Kostova), Astoria (zavorové parkovisko), Mlynarska (Vojvodskd - Fejova), Zborovska,
Kukudinova, Zizkova (Sturova - Janogikova), Razusova (Sturova - Kukuéinova), Zriedlova
(parkovisko pod parkom), Floridnska 1-23, Zadielska/Dargovska (parkovisko na rohu ulic),
Braniskova (parkovisko pred OC TipTop), Zimna (Ceskoslovenskej armddy - Jarnd), Letna,
Komenského, Tyrsovo nébreZie (Hotel Yasmin), Alvinczyho (Cizik), Mas