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B+R bike and ride

cmz centralna mestska zéna

CSS cestna svetelna signalizacia

Csl. ¢eskoslovensky/a

DPMK Dopravny podnik mesta KosSice, akciova spolo¢nost

EU Eurépska Unia

IAD individualna automobilova doprava

IDS integrovany dopravny systém

IKD integrovana kolajova doprava

KDI Krajsky dopravny inSpektorat

KFA Kosicka futbalova aréna

KSK KoSicky samospravny kraj

KR PZ Krajské riaditel'stvo Policajného zboru

K+R kiss and ride parkovisko

Maa$S mobility as a service — mobilita ako sluzba

MC mestska cast

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

MET modernizacia elektrickovych trati

MEU modernizacia elektrickovych uzlov

MHD mestska hromadnd doprava

MMK Magistrat mesta Kosice

MsP mestska policia

MsZ mestské zastupitelstvo

MVA megavoltampér

NEZ nizko-emisna zéna

ocC obchodné centrum

Odd. oddelenie

Odd. DaZP Oddelenie Dopravy a Zivotného prostredia (Magistrat mesta Kosice)

0Odd. PaM Oddelenie pravne a majetkové (Magistrat mesta Kosice)

Odd. SR Oddelenie strategického rozvoja (Magistrat mesta KoSice)

Odd. UHA Oddelenie Utvar hlavného architekta (Magistrat mesta Kosice)

Os osobny vlak

0s obytny subor

PD projektova dokumentacia

PK parkovacia karta

P+G park and go — parkovisko s moznou peSou dochadzkou k cielu cesty

P+R park and ride — kombinovana preprava individualnou a hromadnou
dopravou s prestupom s parkovanim

PSK PreSovsky samospravny kraj

PUM plan udriatelnej mobility

Pz Policajny zbor

R rychlik

Ref. referat

Ref. DPaA Referat datovej politiky a analyz

=NDCL!
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Ref. MaSsV Referat marketingu a styku s verejnostou

Ref. PUCaVO Referat parkovania, udrzby ciest a verejného osvetlenia
RR regionalny rychlik

SODB 2021 Scitanie obyvatelov, domov a bytov 2021

Yol stredna odborna skola

SRD / SURD / SRDaDS  Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

TP tarifné pasmo

usS urbanisticka tudia

UPN Uzemny plén

UPN-Z Uzemny plan zény

VD verejna doprava

VO verejné osvetlenie

Vsl. Vychodoslovenské

VSS byvalé Vychodoslovenské strojarne

VZN vSeobecne zdvazné nariadenie

ZSSK Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko

7SR Zeleznice Slovenskej republiky

ENDCL)]
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IDENTIFIKACNE UDAJE PROJEKTU

Nazov diela: Ciastogna aktualizacia dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb mesta KoSice
Objednavatel’ Mesto Kosice
Trieda SNP 48/A
040 11 KoSice
Slovenska republika
Statutarny orgdn: Ing. Jaroslav Polagek — primator
ICO: 00691135, DIC: 2021186904, IC DPH: SK2021186904
Kontaktnd osoba: Ing. Sebastidn Baran
Telefén: +421 55 6419 466

E-mail: sebastian.baran@kosice.sk

Zhotovitel" NDCon s.r.o.
Zlatnicka 10/1582,
11000 Praha 1l
Ceska republika
Statutarny zastupca: Ing. Robert Michek — konatel spoloénosti
ICO: 64939511, DIC: CZ64939511, IC DPH: SK4020463623
Zapisany v: Méstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 42028
Kontaktnd osoba: Ing. Jan Kasik
Telefén: +420 603 820 397

E-mail: jan.kasik@ndcon.cz

Projekt: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
Cast projektu: Plan udrzatelnej mobility — aktualizacia 2022
Cas plnenia: 10. jul 2021 - 9. jun 2022
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Uvob

Hlavhym cielom vypracovanej stratégie bolo zhromazdit vsetky dostupné Udaje a vysledky
dopravnych prieskumov avykonat potrebné analyzy scielom spracovat dopravni progndzu,
definovat hlavné problémy mestskej dopravy, vymedzit hlavné ciele a navrhnit vhodné opatrenia pre
horizonty 2020, 2030 a 2040. Tato stratégia stanovila podmienky na buduci rozvoj vyuZitia Uzemia
pre dopravnu infrastruktdru a vybavenie. Principy planu udrzatelnej mobility boli plne resSpektované.
Boli spracované dopravné progndzy pre subsystémy pesej, cyklistickej, hromadnej a cestnej dopravy.
Boli zanalyzované organizacné a riadiace zlozky a popisané problémy prevadzky a udrzby. Na zaklade
vsetkych zisteni, spracovanych dopravnych prieskumov a analyz boli definované ciele a opatrenia pre
buduce horizonty.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice bola spracovana v obdobi od novembra
2014 do septembra 2015 a sklada sa z nasledujucich krokov:

Zber dat (existujuce data a ziskavanie novych dat z prieskumov)

Existujlce stratégie Dopravné analyzy Stanovenie problémov a
moznosti

strategické/specifické

| |

MoZné opatrenia Modelovanie

Navrhované opatrenia, programy a ¢asové plany

V rokoch 2021 a 2022 bola spracovana Ciastocna aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb najma s ohladom na v medziobdobi realizované zmeny v dopravnom systéme mesta Kosice.
Medzi rokmi 2015 a 2021 doslo k modernizacii vybranych elektrickovych trati, vzniku organizatora
integrovaného dopravného systému, vystavbe niektorych novych cyklistickych a pesich prepojeni,
k zmene organizatora a spravcu parkovacieho systému, ktory presiel do rik mesta KoSice a taktieZ
boli do prevadzky zavedené nové systémy zdielanej mobility. S ohfadom na realizované zmeny
v dopravnom systéme bol v ramci Ciastocnej aktualizacie stratégie aktualizovany aj dopravny model
mesta Kosice.

Od spracovania Planu udrzatelnej mobility mesta KoSice dokonéeného v roku 2015 doslo okrem
iného k spracovaniu eurdépskych metodik pre plany udrzatelnej mobility. Vroku 2015 bola

=NDCL!
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publikovanad metodika SUMP 1.0 (Sustainable Urban Mobility Plan), ktorad bola neskér v roku 2020
aktualizovanda metodikou SUMP 2.0. Hoci sa metodika SUMP 2.0 nelisi zdsadne, su do tejto
aktualizacie doplnené pristupy a postupy, na ktoré metodika kladie doraz. Tyka sa to najma pristupu
a postupov tak tvorby planu, ako aj jeho ndslednej implementacie.

=ENDC )]
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1 FAZA A - PRIPRAVNA FAZA A ANALYZA

1.1 Zber dat

Bol zhotoveny prehlad existujucich stratégii a dat, boli spracované dopravné prieskumy, z ktorych
boli nasledne analyzované vystupné data boli.

1.1.1 Existujlice stratégie
1.1.1.1 Narodné stratégie

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, 2013
e Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja 2008 — 2015

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

1.1.1.2 Krajské stratégie

e Uzemny plan velkého Gzemného celku Kosicky kraj, Zmeny a dopinky 2017

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KSK 2016-2022

e Plan udrZatelnej mobility KoSického samospravneho kraja, 2020

e Plan dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja, 2020

e Institucionalizacia integrovaného dopravného systému, 2008

e [nStitucionalna a organizaéna analyza rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy na
regionalnej Urovni KosSického samospravneho kraja, 2013

e Navrh koncepcie regionalnej integrovanej verejnej dopravy — terminaly IDS, 2013

e Prepravno-tarifny systém integrovaného dopravného systému KoSického samospravneho
kraja astudia realizovatelnosti tarifno-informaéného zabezpecenia integrovaného
dopravného systému

o Studia realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v regiéne Kosic

e Technicko-ekonomicka Studia integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v regidéne
Kosic

e Dopravny model obsluhy Uzemia verejnou dopravou KoSice — U.S.Steel — Moldava nad
Bodvou, 2014

e Studia uskutocnitelnosti cyklotrasy EuroVelo ¢. 11 na Gzemi KoSického samospravneho kraja,
2013

1.1.1.3 Mestské stratégie

e Uzemny pldn mesta Kogice

e Program hospodarskeho rozvoja a socidalneho rozvoja mesta Kosice a jeho funkénej oblasti
2022-2027

e Akény plan rozvoja mesta KoSice 2022-2024

e Program rozvoja mesta KoSice na obdobie rokov 2015-2020 s vyhladom do roku 2025

e Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice, 2015

e Plan udrZatelnej mobility mesta KoSice, 2015

e Strategickd hlukovd mapa Kosickej aglomeracie pre stav v r. 2016

e Akcné plany ochrany pred hlukom Kosickej aglomeracie pre stav v r. 2016

e Koncepcia riesenia statickej dopravy v meste Kosice, EEI 2013
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1.1.1.4 Mestské plany rozvoja

Sucasny Uuzemny plan je formalne platny, boli zac¢até prace na novom Uzemnom pladne, ktoré su vsak
v sUcasnosti pozastavené. Zdmerom nedokoncéeného dokumentu je obmedzit rozvoj do okolia Kosic
a namiesto toho vyuzit pozemky pévodne vyuZité pre priemysel alebo planované pre rozvoj byvania
vo vnutri mesta. Rozvoj v ramci nedokoncéeného nového Uzemného planu sa orientuje na nevyuzité
priemyselné plochy pri Hornade ana juhu a pri sidlisku Nad jazerom a novy rozvoj je planovany
v Tahanovciach, na sidliskach KVP a Zapad, v Kosickej Novej Vsi a v Gzemne oddelenych mestskych
Castiach.

V roku 2021 vyhlasilo mesto medzindrodnd urbanistickd sutaz ,KoSice-Horndd — Nové mestské
centrum” na nové mestské centrum, ktoré je ohrani¢ené zo zapadu zelezni¢nou tratou, z vychodu
PreSovskou cestou, zo severu Rampovou ulicou a z juhu Palackého ulicou a krizovatkou so SeCovskou
cestou a ktoré sa ma rozvinut na Uzemi okolo rieky Hornad. Bude potrebné vyriesit napojenie nového
centra mesta najma na infrastrukturu verejnej a nemotorovej dopravy, ale taktiez vhodné napojenie
pre individudlnu automobilovu dopravu.

Bolo stanovené, Ze rozsah rozvoja mesta bude obsahovat uz pripravované a nové rozvojové projekty,
ktoré budu pravdepodobne zahrnuté do nového Uzemného planu mesta a definuji rozvoj na
nasledujucich 15 az 25 rokov.

D4 sa ocakavat, Ze preferencie Uzemného rozvoja budi zamerané na oblasti s dobrym pripojenim na
sucasné alebo lahko rozsiritelné nosné linky verejnej dopravy.

Novy rozvoj je mozné ocakavat predovsetkym v nasledujicich lokalitach, ktoré boli povazované za
sucast rozvojového scenara:

e Andromeda

e 3 Towers

e Rezidencia Albelli

e Bellatrix

e Klas

o Polyfunkény subor Popradska
e Byty Hutnicka

e Nova Sladovha

e Obytny subor Povrazy |
e VeZa Euphoria

e Paseo Grunty

e BD Kobiva

e BD Domino

e Panordmab6

e Byty Bukovecka

Uzemné plany zén navrhuju vystavbu v lokalitach Ludvikov dvor, Polov, Pod Bankovom, Girbes, Saca,
Domino, Sebastovce, Pavlova hora a Heringes.
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1.1.3 Existujice Udaje

1.1.3.1 Demografické, socidlno-ekonomické tdaje

KoSice sa rozrastli zo 150 tisic obyvatelov v roku 1970 na 238 669 v roku 2015, ro¢ny narast
populacie v rokoch 2005 az 2014 predstavuje len 1,53 — 0,95 % rocne, v roku 2021 scitanie
obyvatelov potvrdilo klesajuci trend poctu obyvatelov, pocet obyvatelov do roku 2021 klesol
na 229 040, ¢o predstavuje 4 % pokles od roku 2015,

Nasledujuce uUdaje su zroku 2015, pretoZe v cCase aktualizacie dokumentu PUM neboli zname
podrobné vysledky SODB 2021:

110 tisic obyvatelov tvoria ekonomicky aktivni obyvatelia,

v KoSiciach existuje 116 tisic pracovnych miest, 18 % v centre mesta, 16 % v tovarni
pracovnych miest: 116 210,

pocet registrovanych vozidiel v KoSiciach je 100747, ztoho je 82044 registrovanych
osobnych automobilov,

miera motorizacie je 1:3 a rastie a

81 % zo vsetkych vozidiel tvoria osobné autd, ich priemerny vek je 11,2 roka.
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N §7 @ byvanie
et 7 @ ciele (pracoviska, skoly, sluzby
Obrdzok 1 MnoZstvo obyvatelov a pracujucich ludi vrdatene sluZieb v KoSiciach
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Graf 1 Registrované vozidla v Kosiciach, v ¢leneni podla roku a typu paliva:

Vozidla - rocnik a palivo
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Graf 2 Pomer emisnych noriem u registrovanych vozidiel v KoSiciach:

normy EURO :urovi
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Graf 3 Vlastnici vozidiel v Kosiciach:

Vlastnici vozidiel v KoSiciach
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1.1.3.2  Udaje o dochadzke

e Denny pohyb z Koic: 11 076 (podla SSU), 50 % dochadza do zahranicia, 28 % na zapadné
Slovensko, ostatni vac¢sinou do miest Presov a Kechnec,

e denny pohyb do Kosic: 55264 (podla SSU), vacsinou zjuinych avychodnych predmesti
a z PresSova a TrebiSova,

e denny pocet cielovych ciest (ludia/deri) sa odhaduje na 85 tisic, ztoho 21 tisic (25 %)
hromadnou dopravou a

e dennd populacia Kosic: 288 395 0s6b.

1.1.3.3  Udaje o infrastrukture

e Mesto KoSice napdjaju na vSetky svetové strany nasledujuce komunikacie:
o zo severovychodu: cesta pre motorové vozidla I/20 od dialnice D1,
z vychodu: cesta 1/19,
z juhovychodu: cesta 11/552,
z juhu: cesta /17 od rychlostnej cesty R4,
z juhozdpadu: cesta pre motorové vozidla I/16 a cesta I/ 548,
zo zapadu: cesta 111/3404,
zo severozapadu: cesta 11/547,
o zo severu: cesta 111/3390.
e 70 severovychodu obchdadza Kosice dialnica D1, stavia sa juhovychodny obchvat R2/R4
e hlavné Zelezni¢né trate 180, 169, 160, 190 a nadvazna trat 188 spajaju Kosice so zapadom,
juhom, severom a vychodom Slovenska, Madarskom, Ceskom, Polskom a Ukrajinou,
e intenzity dopravy na Statnych dialniciach/cestach v meste sa podla celostatneho séitania
dopravy z roku 2015 pohybuju od 30 do 36 tisic vozidiel denne, z toho cca 15-20 % tvori
nakladna doprava,

O 0O 0O 0 O O

e mestsky komunikaény systém je tvoreny radidlnou okruznou sietou s vnatornym a vonkajsim
okruhom, ktory ma dalSie dva paralelné okruhy v zdpadnej ¢asti mesta.

funkéné triedy komunikicil
—
— )

a— siel autobusovych liniek
e eleiarithovd siet
—e— Selezniing siel

— 2
w— B3

—

[ViSLM 00 PTV AG Jrowce 30450835 ver [orwest am 2402 207 ViSUM 1400 FTV AD Tnosce 20150820 ver Jorwnein am 30 08 208

Obrdzok 2 Komunikdcie Obrdzok 3 Siet hromadnej dopravy
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1.1.3.4 Udaje o dopravnych a prepravnych vykonoch hromadnej dopravy

e Vy3e 9000 ludi denne dochadza Zelezni¢nou dopravou (regionalna a expresna doprava)
o 93 % na hlavnu stanicu,
o 4,5 % na zastavku KoSice predmestie,
o 2% na zastavku Tahanovce,
o 0,5 % na stanice Barca a Krasna nad Hornadom,
e Takmer 11 000 fudi denne dochadza autobusovou dopravou (regionalna a dialkova doprava)
o 57 % na hlavnu autobusovu stanicu,
po 5 % na zastdvky VSS kriZovatka, Vstupny areal U.S. Steel, SOS automobilova,
4 % na Namestie osloboditelov,
po 2-3 % na zastavky Lingov, Ryba, VaZeckd, Saca Benzinol a Havli¢kova,
nad 100 cestujucich denne dochddza na zastavky Moskovskda; Magistrat mesta KoSice
a Dneperska,
e V roku 2019 bolo prostriedkami mestskej hromadnej dopravy vykonanych 250 tisic jazd
denne, 70 % autobusom a 30 % elektrickou.
e Hromadnou dopravou je vykonanych 295 tisic ciest (z toho 85% MHD) (na zaklade
dopravnych prieskumov z roku 2015 realizovanych pre kalibraciu dopravného modelu).

(0]
o
(0]
(0]

’ 500 cestujuci vystupujici na predmestiach
5 500  cestujuci iduci do centra

® Cpemiiting saniase /1 S
VISUM 14,00 PTV AG [ Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice [ 2015

Obrdzok 4 Pocty cestujucich prichddzajucich regiondlnymi autobusmi na predmestia a do centra
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Graf4  Delba prepravnej prdce mestskej hromadnej dopravy v roku 2019
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Graf 5  Rocné pocty cestujucich v hromadnej doprave v rokoch 2001 - 2020:

Vyvoj poctu prepravenych oséb
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Graf 6 Rocné vykony hromadnej dopravy v rokoch 1991 — 2013 podla typu:
Vyvoj dopravnych vykonov v ubehnutych vozidlovych
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DPMK v roku 2019 prevéadzkovala 15,4 milidna vozidlovych kilometrov; vykonnost ma v poslednom
desatroci mierne klesajucu tendenciu s vyraznej$im poklesom vo vykonoch pocas pandémie v roku
2020. Kosicka hromadna doprava mala v roku 2006 maximalny pocet 99 miliénov cestujucich rocne,
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tento Udaj stabilne mierne klesal do roku 2019 na necelych 83 miliénov cestujlcich. V roku 2020 bol
zaznamenany vyrazny prepad v pocte cestujlicich sposobeny obmedzeniami v suvislosti s pandémiou
Covid-19, pocet prepravenych osob klesol na necelych 60 miliénov.

Je potrebné zdé6raznit, Zze pokles vykonov neodpoveda trendu poklesu poétu prepravenych osob.
Medzi rokmi 2006-2019 (rok 2019 je povazovany za posledny ,Standardny” pred pandémiou)
poklesol pocet prepravenych osdb o cca 17 %, kdeZto dopravné vykony poklesli len o necelé 4 %. ESte
vyraznejsi rozdiel badat pri porovnani roka 2019 s rokom 2020 ako prvym rokom pandémie. Pocet
prepravenych oséb bol vroku 2020 028 % nizsi nez vroku 2019, pricom dopravné vykony
medzirocne poklesli iba 0 5 %. ZvacSujuca sa disproporcia medzi uvedenymi dvomi ukazovatelmi ako
aj rast nakladov na energie a investicie vedie ku subehu klesajucich trzieb a rastu nakladov a tym
k narastajucej potrebnej dotacii na pokrytie prevadzkovych ndkladov mestskej hromadnej dopravy.

1.1.3.5 Ekonomické udaje hromadnej dopravy

Vykony hromadne]j dopravy v roku 2019:

Tabulka 1 Vykony hromadnej dopravy v roku 2019
Elektricky: 3 439 tis. vzkm tzn.22,33 % 559 812 tis. miestokm | tzn. 32,0 %
Trolejbusy: 4 tis. vzkm tzn.0,03 % 332 tis. miestokm, | tzn. 0,3 %
Autobusy: 11 957 tis. vzkm tzn.77,64 % 1176 751 tis. miestokm, | tzn. 67,7 %

Celkové roc¢né naklady: 42 478 994 € (vr. 7 604 470 € odpisov, tzn.

17,9 %)

Rocny prijem z cestovného: 13201935€

Ostatné prijmy: 7900 660 €

Rocna nahrada: 20700 000 €

Strata: -270109 €

Zavery:

e Vykon MHD je stabilny s miernym poklesom,

e naklady na prevadzku hromadnej dopravy su vyssie ako sucet cestovného a dotacii, cestovné
klesd, DPMK potrebuje zlepsit plynulost premavky preferenénymi opatreniami na znizenie
prevadzkovych nakladov, ¢o sa v dnesnych prevadzkovych podmienkach nedari,

e kompenzacia strat je nizsia ako v porovnatelnych mestach,

e naklady na udribu a rezijné naklady si v DPMK pomerne vysoké,

e naklady na prevadzku autobusov su dost vysoké, vzhladom k vysokym odpisom spdsobenym
obnovou vozidlového parku prostrednictvom tverov v minulom roku a

e odpisy sa nepocitaju medzi naklady na prevadzku elektriciek, nové vozidld su financované
z prostriedkov EU.
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1.1.3.6  Udaje o parkovani

centrum mesta — platené parkovanie — volné kapacity k dispozicii,

o problém s dlhodobymi parkujdcimi v Uzkom centre mesta pocas pracovného diia
okolie centra — v priebehu dria nadpriemerne vyuzivané, v noci pIné,
nizke vyuzitie komercénych parkovisk,
nelegdlne parkovanie je beznym javom (bez platenia alebo na nelegdlnych miestach) a
sidliskd — v priebehu noci nadpriemerne vyuZivané,

Tabulka 2

VyuZitie kapacit pre parkovanie v roku 2013 (vrdtane nelegdlneho parkovania)

Kapacita | Parkovanie - den Parkovanie - noc

Centrum — platené 3114 2003 64 % 926 30 %
Mimo centra — platené 232 118 51% 38 16 %
Okolie centra 4409 5809 132 % 4733 107 %
Centralna zéna 7 755 7930| 102 % 5697 73 %
Juh 2261 2027 90 % 2307| 102%
Sever 1403 1442 103% 1555 111 %
Zapad 7 327 6 836 93 % 7 335 100 %
KVP 5929 3801 64 % 6502 110%
Nad jazerom 4380 3406 78 % 5139| 117%
Dargovskych h. 5473 3664 67 % 6 362 116 %
Tahanovce 4 355 3193 73 % 5813 133 %
Sidliska 31128 24 369 78 % 35013| 112%
Kosice 38 883 32299 83% 40710| 105%
Zavery:

=NDCEIY o=en A

V platenej zéne centra mesta existuju volné kapacity napriek vyskytu ilegalneho parkovania,
problém nastdva najma v najuiSom centre mesta (Kovacska, Masiarska), kde su kapacity
celodenne obsadené dlhodobymi ndvstevnikmi.

Okolie centra je nadmerne vyuZivané v priebehu dia.

Sidliska v mestskych castiach Sever, Juh a Zapad su v noci nadmerne vyuZivané.

Odlahlé sidliska (Tahanovce, Nad jazerom, Dargovskych hrdinov) st v noci silne nadmerne
vyuzivané.

Dopyt v noci je vyssi (kvoli dennému parkovaniu v mieste zamestnania).

V Kosiciach je registrovanych 108 610 vozidiel, z coho je 82 695 osobnych aut. 50 % aut
parkuje na verejnom priestore v priebehu noci. Iba 30% &aut (vlastnenych obyvatelmi
a navstevnikmi) je zaparkovanych na verejnych miestach v priebehu dra, ostatné parkuju na
vyhradenych miestach.

V roku 2022 doslo k zruseniu vyhradenych parkovacich miest.

Na sidliskach je problém s odstavovanim vozidiel v blizkosti bydliska.

Od marca 2022 je v platnosti novela zakazujica parkovanie na chodnikoch (pozastavend do
roku 2023).
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1.1.4 Dopravné prieskumy

1.1.4.1  Profilové a smerové dopravné prieskumy

Metodika

11. marca 2015 sa uskutocnilo scitanie dopravy v rdmci 42 profilov, na 35 prostrednictvom
kamerového zaznamu spracovaného od 6:00 do 18:00, na 12 profiloch pomocou
automatickych radarovych pocitadiel, ktoré boli pouzivané 4 tyzdne 24 hodin denne;
7 profilov bolo spolo¢nych:

o

sCitanie dopravy bolo zaznamenané do dopravného modelu, prepocitané na 24 hodin
a poutzité pre kalibracie stavu s uzavierkami kvoli rekonstrukciam,

zmeny intenzit dopravy v priebehu dna atyzdna boli zaznamenané a opisané, toto
vyhodnotenie bolo pouZité po prepocitani vsetkych merani na droven 11. marca
2015,

smerovy dopravny prieskum prebehol 11. marca 2015 za situdcie s uzavierkami ciest
v centre mesta (Hviezdoslavova, Kuzmdnyho, Stdrova). Z 39 profilov boli ziskané
kamerové zaznamy za obdobie od 05:00 do 18:00,

hodnotenym obdobim bolo obdobie od 5:00 do 11:00 a pre obdobie od 06:00 do
18:00 boli matice prepocitané zrkadlenim radialnych vztahov,

intenzity dopravy ziskané vdobe rekonstrukcie hlavnych ciest v centre
(Hviezdoslavova, Kuzményho, Sturova) boli pouzité na kalibraciu dopravného modelu
a na vyhodnotenie moznej uzavierky Sttrovej ulice, normalne intenzity dopravy boli
vypocitané pomocou dopravného modelu.
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Zistenia:

e NajvyznamnejSim vplyvom vyluky bola zvySend intenzita dopravy na okruznej ceste
Trieda SNP z 40 na 58 tisic voz./den a na lavom brehu rieky Hornad na ceste 1/20 z 34 na 37
tisic voz./derl.

e Extrémy (uzavierky z dovodu rekonstrukcie elektrickovych trati):

o Nizné Kapustniky: 47 tis./den,

Palackého: 31 tis./den,

Hlinkova: 39 tis./den,

Juzné nébrezie: 30 tis./den,

SNP pri Festivalovom nam.: 58 tis./den,

SNP pri Toryskej: 39 tis./den,

Alejova: 45 tis./der a

o Jantdrova: 37 tis./den.

e Priemerna denna intenzita dopravy na 12 automaticky pocitanych profiloch sa pohybovala od
15 200 v nedelu (s 10 % podielom ndakladnych vozidiel) do 27 000 v piatok (s 10 % podielom
nakladnych vozidiel).

O 0O O O O O

e Priemerné intenzity medzi 6:00 a 18:00 vypocitané na 5 profiloch s kamerovym zdznamom
11. marca 2015 boli 8550 voz./12 hodin, podiel nakladnych vozidiel bol 13 %, podiel
autobusov bol 2 %.

o Hodnoty v spicke dosiahli 7,2 % z 24 hodinovej intenzity rano (7:00 — 8:00) a 8 % poobede
(16:00 — 17:00).

Graf 7 Priemerné hodinové varidcie intenzity dopravy v priebehu dria na 12 automaticky zaznamendvanych profiloch:

2000
1800
1600
1400
1200
1000

Pocet vozidiel

0:00 - 1:00 1

1:00 - 2:00 z §
2:00 - 3:00

3:00-4:00 |} \
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
£:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00-10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00- 21:00
21:00 - 22:00
22:00- 23:00
23:00 - 24:00

MOA WNA wTNA

=NDCL!

Plan udrzatelnej mobility mesta KoSice




(- KOSICE

Graf8  Denné variace dopravy na 12 automaticky scitanych profiloch
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Absolutna denna Spic¢ka jazd automobilom bola zaznamenanda v popoludnajSich hodinach 15:00 —
17:00, ¢o nekoresponduje s dopravnym spravanim obyvatelov mesta podla dotaznikov (vrchol je
v rannych hodinach) a vedie to k zaveru, Ze automobily su v popoludnajsich hodinach pouzivané pre
zloZitejSie cestovné schémy, nez len z prace domov, o vytvdra viac ciest autom do delby prepravnej
prace.

Pre 10 odlisnych matic boli stanovené vztahy zdroj/ciel v periéde od 06:00 do 18:00:

e matica z prieskumu dopravnych vztahov centralnej mestskej zony obsahovala 60 tisic ciest
kratSich ako 20 minut v obdobi od 06:00 do 18:00, vztahy zdroj/ciel s najvyssim objemom
boli Watsonova — Hlinkova (5,2 tis. v oboch smeroch), Voddrenska — Hlinkova (1,6 tis.) alebo
Palackého — Jantarova (5,3 tis.) a

e matice boli pouZité na overenie dopravného modelu v situdcii s uzavierkami.
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Obrdzok 6 Najsilnejsie dopravné vztahy prechddzajice centrom zo smerového prieskumu (vyse 2 000 automobilov
za defi v oboch smeroch):

B i das
VISUM 1200 PTV AG] ‘Stategis rozvojs T 2015

Obrdzok 7 Intenzity dopravy s uzavierkami kvéli rekonstrukciam
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Obrazok 8 Intenzity prepocitané na normdlny stav

Zavery:

Najvyssie intenzity dopravy boli spoditané a prepocitané na beZnu situaciu na ceste pre motorové
vozidla 1/20 — 1/16 cez Kosice, uliciach Hlinkova — Watsonova — SNP — Alejova tvoriacich "vonkajsi"
mestsky okruh ana pristupovych komunikacidach do centra mesta Palackého, Protifasistickych
bojovnikov, Jantdrovd a Moldavska cesta

Existuji dve hlavné prejazdné dopravné trasy cez centrum mesta vyuZivajuce ulice Hlinkova —
Watsonova a ulicu Stdrova.

Vplyv uzavierok v marci 2015:

e Nizke intenzity dopravy vcentre (Toryskd, Moldavskd cesta, StUrova, Kuzmdnyho,
Moyzesova).

e Omnoho vyssie intenzity dopravy v uliciach Watsonova, SNP, Alejova, Gemerska, Rastislavova
a Letna a na ceste 1/20.

Nemotorova doprava

e  Cyklisti — najvyssie intenzity (marec 2015):

o Hlavna: 739 cyklistov/den,
o SNP: 674 cyklistov/den a
o Komenského 587 cyklistov/den.

e Chodci — najvyssie intenzity (marec 2015):

o Hlavna: 3 961 chodcov/den,
o SNP: 2 058 chodcov/deri a
o Komenského: 777 chodcov/den.

=NDCL!
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1.1.4.2 Narodny smerovy prieskum
Metodika

Smerovy prieskum na komunikaciach bol spracovany spolo¢nostou Haskoning DHV Czech Republic
v aprili 2014. Prieskum bol spracovany metddou kladenia stiboru otdzok vzorke zastavenych vozidiel
prichddzajucich do KoSic zo severu, vychodu, juhu a zapadu. Otazky boli zamerané na typ vozidla,
zaciatok jazdy, koniec jazdy, pravidelnost jazdy a pocet ludi vo vozidle. Prieskum prebiehal 10. marca
2014 od 6:00 do 10:00 a od 14:00 do 18:00.
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Obrdzok 9 Profily prieskumu
Zistenia

e Jazdu cez Kosice vykona denne iba 4 700 osobnych dut a 5 000 nakladnych vozidiel.

e Tranzitnd automobilova doprava tvori iba 1,5 % jazd, tranzitna nakladna doprava tvori 16 %
vsetkych jazd, spoloc¢ne sa jednd o 3 % z celkovej dopravy.

e Najsilnejsie tranzitné vazby osobnych vozidiel si smerom do Presova (1 300 jazd, tzn. 30 %
z celkovej tranzitnej dopravy), silnd vdzba tranzitnej dopravy je tiez smerom do oblasti
juznych primestskych obci Valaliky — Milhost — (1 100 jazd, tzn. 23 % jazd z celkovej tranzitnej
dopravy).

e Najsilnejsie dopravné vztahy nakladnej dopravy su smerované do PreSova a RoZfavy,
z cudzich zemi su najsilnejsie vztahy do Madarska.

=NDCL!
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VISUM 14,00 PTV AG[ Stratégla rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kodice | 2015
Obrdzok 10 Tranzitnd doprava v rdmci mestskej siete (Cervend = automobily, modrd = ndkladné vozidld)

e C(Cielova a tranzitna doprava je tvorena 86 000 osobnymi automaobilmi a 16 000 nakladnymi
autami denne, auta prichadzajuce z regiénu tvoria spolocne s tranzitom 27 % vsetkych aut
denne a 62 % z nakladnych vozidiel, ¢o predstavuje vyznamny podiel.

e 52 % vonkajsej cielovej dopravy tvoria cesty z okresu KoSice — okolie, 4 % cesty z PreSova.

e Dopravny vztah z PreSova je najsilnejsi zo zdrojov mimo Kosického samospravneho kraja
(4 320 prichadzajucich oséb, 2 655 prichadzajucich aut denne).
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VISUM 14.00 PTV AG | Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice | 2015
Obrdzok 11 Schéma prichddzajucej dopravy (modrd = dialkové vztahy, Cervend = vztahy z okresu Kosice-okolie,

fialova = z celkového objemu mieriaci do U. S. Steel)

Graf 9  Rozdelenie zdrojov prichddzajticich 0s6b — dennd dochddzka za prdcou do Kosic zo Slovenska podla prieskumu SSU
2011
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Graf 10 Rozdelenie prichddzajtcich osobnych automobilov po D1 a 1/20 do KoSic podla zdrojov — jdzd/deri

m Banskobystricky kraj

m Bardejov

m Ceska republika

m Humenné, Snina

m KeZmarok

® Medzilaborce

= Polsko

®m Poprad, Levoda

m Presov

m Spisska Nova Ves

m Stard Luboviia

m Stropkov, Svidnik

m Tren&iansky kraj, Zilinsky kraj
m Trnavsky kraj, Nitriansky kraj, Bratislavsky kraj
» Ukrajina

m Kosice - okolie

® Vranov nad Toplou

1 Ostatné

Zavery

e Hodnota tranzitnej dopravy cez KoSice je velmi nizka 9 700 vozidiel/24h., 3 % z celkovej
dopravy, 1,5 % z osobnych automobilov, na niektorych cestach a na ulici PreSovska (1/20)
dosahuje maximalne 10 %.

e Jedina komunikdcia s vyraznym podielom tranzitnej dopravy je cesta pre motorové vozidla
1/20 s 1 300 voz/deri (30 % zo vsetkych tranzitnych ciest).

e 10 % zo vsetkych ciest na Presovskej (I/20) tvori tranzit, po dokonéeni budovaného obchvatu
D1-R2/R4 bude méct byt tento Usek vyuZity pre vonkajsie a vnitromestské cesty.

1.1.4.3  Prieskum intenzity hromadnej dopravy
Metodika:

Prieskum intenzity dopravy prebiehal v obdobi od 18. decembra 2014 do 6. februara 2015. Prieskum
sa konal pred vylukou elektrickovych trati. Trat v ulici Kuzméanyho vsak bola uzavreta este pred
zaCiatkom prieskumu, namiesto elektricky bol predmetom prieskumu nahradny autobus. Pre
kalibraciu modelu dopravy bolo stanovenych 20 reprezentativnych profilov, ktoré slizili ako
kalibracné rezy. Prieskum prebehol hodnotenim vozidiel podla stupria obsadenosti od 1 do 5.
Prieskum prebiehal od 6:00 do 8:00 a od 15:00 do 17:00. Obsadenost vozidiel bola pocitana
s prihliadnutim na kapacitu konkrétnych vozidiel.

Prieskum dopravy prebehol tiez v roku 2009, v obdobi od 04:30 do 19:00, vyvoj objemu prepravy
v priebehu dia bol prevzaty z tohto prieskumu (cestovna Spicka v obdobi od 7:00 do 8:00: 12,8 %
dennej intenzity, prieskum v roku 2015: 35,9 % dennej intenzity).

ENDCL)]
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Pracovnici dopravného oddelenia DPMK spracovali vroku 2014 dalsi prieskum. Boli stanovené
problémové linky:

o pretazené linky: 16, 17, 24, 25, 27, 29, 31, 36, 55,
o linky s nizkym vyuzitim: 5,6,14,21, 22, 26p, 28, 30, 33 a RA2.

Zistenia:

e NajvySsia obsadenost dopravnych prostriedkov (vSetky typy dopravy spolocne):

o Sennytrh 2! 60,9 tis/den,
o Krajsky sud: 55,7 tis/den,
o Senny trh 12 44,9 tis/den,
o Né&mestie MM: 39,3 tis/den,
o Narodné nam. 38,6 tis/den,
o Bosakova 33,3 tis/den,
o Valcovne U.S.S. 26,3 tis/den,
o Nova nemocnica 23,9 tis/den,
o Sofijska 25,7 tis/deri a
o Astoria 17,9 tis/deni.

e intenzity dopravy boli pouZzité na kalibraciu dopravného modelu hromadnej dopravy,

e hlavné radidlne linky: PreSovska, Secovska — Palackého, Hlinkova — Narodnda — Stefanikova,
KVP — Vojenska, Toryskd — Stirova, Petzvalova, Moldavska cesta, Gemerska — Rastislavova,
Slaneckd — Juznd/Juiné nabrezie,

e zistend extrémne vysokad obsadenost dopravnych prostriedkov (situacia v ramci vozidiel —
vyuZitie kapacity 5 cestujicich/m?):

71,72 Krajsky sud 100%
25,71 Narodné namestie 75%
55,71,72,55 | TESCO DZungla 73%
27 Sofijska 73%
15, 52, 56 Senny trh 73%
25 Krajsky sud 73%
17,55, 56,72 |Sokolovska 73%
3 - max 70 %
4 - max 45 %
6 - max 70 %
9 - max 70 %

1 Senny trh 2 = Palackého — Namestie osloboditelov (v oboch smeroch). Prebraté z prieskumu
vykonaného pracovnikmi DPMK v roku 2014.

2 Senny trh 1 = Senny trh — Namestie osloboditelov (v oboch smeroch). Prebraté z prieskumu
vykonaného pracovnikmi DPMK v roku 2014.

=NDCL!
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Obrdzok 12 Intenzity hromadnej dopravy v roku 2015 — kalibrovany model

o Najsilnejsie intenzity hromadnej dopravy su na osi: severovychod — juhozdpad, subeine
s najsilnejSou cestnou dopravou, vacsinu dopravného vykonu realizuje cestnd doprava
(autobusy).

. @ Najvacsie oneskorenia su na 4 krizovatkach na hlavnych autobusovych radialach.

. ‘ Useky obsluhované len elektri¢kovou dopravou su zataZené menej ne? autobusové
useky — vyznamnejsie zataZenia su na elektrickovej trase na juhovychod a na elektrickovom
obchvate vedenom po Triede SNP.
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Graf 11 Intenzity hromadnej dopravy v roku 2015 — pocet cestujucich za 24 hodin
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Graf 12 Intenzity hromadnej dopravy v roku 2015 — pocet cestujucich v spickovej hodine
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1.1.4.4 Prieskum dopravného spravania —domacnosti
Metodika

Prieskum bol spracovany za pomoci metddy pohovoru v rdmci domacnosti od decembra 2014 aZz do
februara 2015. Domdacnosti sa vybrali rovhomerne v rdmci 179 mestsko-dopravnych zén, metddou
nahodného vyberu — pochodzkou. Osloveni boli vSetci ¢lenovia domacnosti starSi ako 6 rokov.
Prieskum prebiehal na vzorke 6 516 z228,4 tisic obyvatelov starSich ako 6 rokov, tzn. 2,85 %
prostrednictvom metodiky prevzatej z projektu BRAWISIMO.

Zistenia — domacnosti:

e 152 tisic obyvatelov vyuZziva denne doprané prostriedky,

e obyvatelia mesta KoSice vyuZiju 347 000 jazd denne, z toho 74 % z nich vykona 2 jazdy denne,

e mobilita podla pohovoru predstavovala len 1,51 jazdy na obyvatela,

o delba prepravnej prace 43:43:1:13 (osobny automobil : verejny dopravny prostriedok :
cyklisti : chodci),

o delba motorizovanej prepravnej prace: 50:50,

e na 74 % obyvatelov pripadaju 2 jazdy denne,

o disponibilita autom — vzdy: 35 % (vo veku 30 — 50 rokov: 55%),

o disponibilita bicyklom — vidy: 13 %,

e predplateny listok mestskej dopravy: 82 % (vo veku 15 — 19 rokov), 35 % (vo veku 30-39
rokov),

e parkovanie v mieste bydliska: cesta 11%, garaz 25 %, parkovisko 44 % a

e parkovanie v praci: cesta 8 %, garaz 3 %, parkovisko 44 %.

=NDCL!
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Graf 13 Dostupnost osobného automobilu v ¢leneni podla veku
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Graf 14 Vlastnictvo predplateného listka verejnej hromadnej dopravy v ¢leneni podla veku
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Graf 15 Pocet dennych ciest na obyvatela
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Graf 16 Denné pocty ciest podla typu dopravného prostriedku — len obyvatelia KoSic
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Graf 17 Delba prepravnej prdce v poltoch ciest/deri — len obyvatelia Kosic
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Graf 18 Delba prepravnej prace — dochddzka
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Graf 19 Pocet ciest za hodinu v ¢leneni podla veku
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Obrdzok 13 Vézby zdroj/ciel uvedené v dotazniku

Zavery:

eV Kosiciach je vysoky podiel uzivatelov automobilov.

e Podla vysledkov dotaznikového prieskumu je velmi silnd rannd Spicka a obmedzeny pocet
popoludnajsich ciest (nielen praca — domov) — na rozdiel od variacie ciest autom (viac
popoludnajsich) a MHD (viac rano).

e Vsedle (od 10:00 — 13:00) tvoria osoby mladsie ako 29 a starsSie ako 60 polovicu ciest.

e Hlavné zdroje a ciele: Staré Mesto (centrum), Sever, Zapad, Juh, Dargovskych hrdinov, Nad
jazerom (sidlisko), Saca (VA U. S. Steel).
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Graf 20 Dlzka jazdy v min. v ¢leneni podla veku:
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1.1.4.5 Zistenia — zo zastavok hromadnej dopravy:

e Vzorka 1610 cestujucich pozostavajuca z 59 % Zien a 41 % muZov s prevladajicim vekom 15
— 25 rokov, pricom najfrekventovanejsi socialny status bol Student.

e Vo verejnych dopravnych prostriedkoch prebiehal prieskum na vzorke 1 610 pasazierov, tzn.
1 %, prieskum prebiehal na 20 dopravnych uzloch.

e Pouzita bola metodika BRAWISIMO.

Graf 21 Dostupnost auta
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Graf 22 Disponibilita auta podla veku

120%

100%

80%
I kedykolvek

60%

M niekedy

[ nikdy

40%

20% -

0% -
0-14 15-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 90+

Graf 23 Vlastnictvo predplatenych listkov hromadnej dopravy v ¢leneni podla veku
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Graf 24 Delba prepravnej prace medzi trakciami MHD pre dochddzanie
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Zavery:

Iba 18 % uzivatelov hromadnej dopravy méze pouzit auto kedykolvek.

Vo vekovej kategorii 20 — 50 rokov moze 25 % osbb pouzit auto kedykolvek.

V kategorii nad 50 rokov je to menej, viac ako 60 % ludi nad 50 rokov jazdiacich hromadnou
dopravou nema int moznost, aj ked' len prileZitostne.

Priblizne 60 % uzivatelov hromadnej dopravy vlastni predplatené cestovné listky.

38 % vyuZiva pouziva elektricky na dochadzanie, elektricky vsak ponukaju len 24 %
vozidlovych kilometrov, popularita elektri¢iek je pomerne vysokd, aj ked s obmedzenou
kvalitou.

1.1.4.6 Prieskum parkovania vratane analyzy registracie aut

Metodika

Prieskum bol spracovany v obdobi od 10. do 12. marca 2015 kamerovym zdznamom sledujicim
parkovacie plochy. VSetky plochy boli zaznamenavané Styrikrat denne a jedenkrat v noci. Databaza
vSetkych aut a ich parkovacich miest bola ziskana z Ministerstva vnutra, pocet registracii v zonach bol
porovnany s ich kapacitami.

Zistenia:

centrum — regulované, stabilizované, deficit len na niektorych miestach, vysoky obrat aut
v rdmci parkovisk, nizsi obrat na vedlajSich cestach,

okolie centra: zistena parkovacia sluzba Park + Go, plochy pri obytnych priestoroch vyuzité na
parkovanie blokované rezidentom v priebehu dna, kapacita vyuZivana v noci,

Tahanovce, kapacita 4 600 4ut, deficit 300 dut denne, 1 350 &ut v priebehu noci (149 % dopyt
po parkovacich miestach v noci),

Nad jazerom — kapacita 4830 aut, deficit 220 parkovacich miest v priebehu dna, 690
parkovacich miest v noci (119 %),

Dargovskych hrdinov— kapacita 5 500 miest, denny deficit 120 miest, no¢ny deficit 760 miest
(116 %),

=NDCL!
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KVP — mnoZstvo rezervovanych parkovacich miest, kapacita 6 250 miest, denny deficit 100

aut, no¢ny deficit 440 miest (108%) a
Zapad — mnozstvo rezervovanych parkovacich miest, kapacita 8530 miest, denny deficit 770,

noc¢ny deficit 630 (104%).

Obrdzok 14 Nedostatok parkovacich miest v zénach (tmavsia farba znamend vyssi deficit)

=NDCLI1
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Obrazok 15 Porovnanie mnoZstva registrovanych dut s kapacitou parkovacich zon (Cervend, hnedd a ZItd znaci
najvyssie deficity)
Zavery:

e Situacia vcentre je stabilizovana aj snelegdlnymi uZivatelmi, Strukturne problémy vo
vyuzivani réznych typov stojisk, prdva obyvatelov su velmi obmedzené, neexistuje
zvyhodnenie miestnych podnikatelov a majiteflov nehnutelnosti, tarifikdcia podporuje
celodenné parkovanie, komercéné predplatné uprednostiiuje nerezidentov.

e Okolie centra mesta je dopravne pretazené, parkovacie miesta pre miestnych obyvatelov su
blokované navstevnikmi centra.

e Vacsina z prichadzajucich vozidiel pouZivanych na dochadzanie su zaparkované na
sukromnych parkovacich miestach.

e Situacia vo vychodnych sidliskach a ¢astiach zdpadnych sidlisk je kritickd v noci, kedy
neexistuje Ziadne volné miesto avelkd Cast vozidiel je odstavend v rozpore s prislusnymi
pravnymi predpismi.
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o Cast parkovacich kapacit najméa vychodnych sidlisk méZe byt v noci volnd, st viak umiestnené
pomerne daleko od bydlisk obyvatelov, ¢o ma vplyv na nizsiu mieru vyuzivania — cast
uZivatefov uprednostiiuje nelegalne parkovanie v blizkosti bydliska, neZ vzdialenejsie legdlne
parkovacie kapacity.

1.1.4.7 Bezpecnost dopravy
Metodika
Udaje boli ziskané zo sprav dopravnej policie z rokov 2001 aZ 2015 a z pohovorov s pracovnikmi
policie.
Zistenia

e Nebezpecné miesta so zdznamom o nehode:
o Krizovatka Komenského — Hlinkova a Narodna — Hlinkova, kde chodci prechadzaju cez
krizovatku na signal ,,Stoj!“,

o Festivalové namestie — komunikacia nezodpoveda technickym normam,

o zlé riedenie krizovatky Stefanikova — Hviezdoslavova — Gorkého (Jumbo),

o Cermelska ulica — prili$ iroka, vysoka maximalna povolend rychlost,

o 11/548 na Peres, nebezpecna krizovatka a nevyhovujici navrh komunikacie,

o chybajuca kontrola dopravy Popradska — SNP,

o nebezpecnd krizovatka pri objekte Panorama na komunikacii 1/19,

o KoSicka Nova Ves — chybajuci obchvat,

o chybajuca komunikacia pre cyklistov pozdiz Moldavskej cesty,

o nebezpecné spojenie pri Niznych Kapustnikoch, chybajlice ¢lenenie cesty,

o Krizovatka Juzna — Podnikatelskd — Kubikova je nebezpecna kvéli zastavke
v krizovatke,

o Krasna — chybajuci obchvat,

o Slanecka cesta — zvySené mnozstvo nehdd po zriadeni tretieho jazdného pruhu,

o Bezpecnostné riziko sa moZe vyskytovat v napojeni Parku Anicka na ulicu
Vodarenska,
Jakabov paldc, mnoho malych nehdd, pravdepodobne klzka vozovka.
e Dalsie nebezpe&né miesta pre chodcov:
PreSovska cesta a Juzné nabrezie (1/20 a 1/16),
pristup k novym obytnym siborom Heringes$ a Zelena stran,
Hlavna pri Rooseveltovej a Bacikovej,
krizovatka pri Jumbe,
Festivalové namestie,
nedostatok krizovatiek na SNP,
Moskovska trieda — priechod pre chodcov na sidlisku KVP,
Juznd trieda a
okolie nakupného centra Optima.
e Daldie nebezpecné alebo rizikové miesta pre hromadnu dopravu:

O

O O 0O O 0O 0O O O

o Secovska —111/3410,

o Nova nemocnica (v suvislosti s otacanim autobusov linky ¢. 18 v kriZzovatke),
o Kostolianska — Cesta pod Hradovou,

o SecCovska — Herlianska — Trieda arm. gen. Svobodu,

o Lunik VIIl — Petzvalova a

4
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o Sacal/16 — Zeleziarska,

e Dalsie nebezpecné miesta pre automobilovi dopravu:

o Popradska — Ipelska — chybajuca svetelna signalizacia,
Toryskd — Moldavska cesta — chybajuca svetelna signalizacia,
kruhovy objazd Moldavska cesta — SNP,
krizovatky na Triede KVP,
viacurovnova krizovatka Slanecka — Nizné Kapustniky,
krizovatka Slaneckd a
zmena pruhu pri Jakabovom palaci.

O O 0O 0O O O

Graf 25 Prehlad poctu nehéd za poslednych 40 rokov (legislativna zmena v roku 2008 spdsobila vyrazny pokles poctu
nehéd z dévodu, Ze skodové udalosti sa od tohto roku neregistruju)

Nehody v KosSiciach za rok
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Zavery

.....

tak Casto len vdaka obmedzenému pravu prednosti chodcov na priechodoch.

Nebezpecné miesta sa vyskytuju z dovodu zastaraného ndvrhového stavu niektorych krizovatiek
a mnohych neriadenych kriZovatiek s vysokou rychlostou a intenzitou dopravy.

Nebezpecné su niektoré viacurovnové krizovatky bez bezpecného riesenia priechodu pre chodcov,
ktoré tvoria bariéru v priepustnosti Uzemia.

Na okrajoch mesta ana hlavnych krizovatkdch dochadza ku koliznym situaciam schodcami
a cyklistami.

Infrastruktira nie je prispésobena pre prechddzanie cyklistov krizovatkami — Uzke ostrovceky,
absentujuce priechody pre cyklistov, nevhodné signdlne plany krizovatiek.

Rusnd doprava cez okrajové mestské Casti s priebeznou premavkou na prijazdovych komunikaciach
do mesta vytvara nebezpecné situacie.

Nebezpecné situdcie sa vyskytuju na napojeniach s niektorymi novymi bytovymi projektmi.

Niektoré zvysenia kapacit sp6sobili dalsie nehody (napr. Slanecka).

=NDCL!
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e komunikacie s mnoZstvom oblikov a rychlou dopravou,
e zloZité krizovatky so zastaranymi technologickymi prvkami,

e neriadené krizovatky s viacpruhovymi cestami,

e nebezpecné a neriadené priechody pre chodcov cez viaceré jazdné pruhy a

e priechody chodcov na cervenu spbsobené dlhou ¢akacou dobou a zloZitymi krizovatkami
s mnohymi ostrovéekmi.

Metodika

Hodnotenie organizacie a riadenia dopravnych zélezitosti v meste KoSice bolo spracované na zaklade
oficialnych zdrojov a rozhovorov. Hodnoty financovania boli ziskané z mestského rozpoctu na rok
2019 ako posledného Standardného roku pred pandémiou a pre porovnanie vyvoja aj z mestského
rozpoctu na rok 2022.

Zistenia

e QOrganizacia ariadenie dopravného systému su zloZité a v sucasnosti existuje na viacerych
Urovniach verejnej spravy (napr. Slovenskd republika zastipena MDV SR, ZSR, NDS, Kogicky
samospravny kraj a ¢innost zacinajuci organizator integrovaného dopravného systému IDS
Vychod, Okresny urad KoSice a mesto KoSice s chybajucou institiciou riadenia mestskej
dopravy v Kosiciach na najdélezitejSom Urade — Magistrate mesta KoSice [ako pre organizéaciu
cestnej dopravy tak aj riadenie verejnej hromadnej dopravy]). Systém funguje iba vdaka
vysokému Usiliu obmedzeného personalu referentov Utvaru hlavného architekta a dopravy.

o Nedostatok finanénych zdrojov pre udrzbu infrastruktiry, chybajici systém manaZmentu
infrastruktury.

o Nedostatok finan¢nych zdrojov pre chod hromadnej dopravy podla porovnania s obdobnymi
mestami.

e Riadenie hromadnej dopravy (neexistujice na mestskej uUrovni) a DPMK nedostatocne
reaguju na kritickd finanénu situaciu.

e Chyba integracia s primestskou verejnou dopravou, paralelné sluzby dvoch systémov maju
negativny ekonomicky dopad, Memoranda o spoluprdci s IDS Vychod suU podpisované, ale
praktickd kooperdcia je zatial nefunkéna hlavne kvoli obmedzenej kapacite mestskych
organov a kvoli zatial rozdielnemu pohladu mesta KoSice a IDS Vychod o spolupraci pre
prevadzku integrovaného dopravného systému.

e Vydavky mestského rozpoctu Kosic na rok 2019 predstavuje 178 mil. €, ¢o znamena 745 € na
obyvatela ro¢ne, z toho na dopravu je bezmala 44 mil. € (24,6 %), tzn. 183 € na obyvatela.
(napr.: Plzent mala v roku 2019 vydavky rozpoctu 1 717 € na obyvatela, z toho na dopravu je
35 % hodnoty rozpoctu, tzn. 597 € na obyvatela).

o  pre porovnanie rozpocty na rok 2022:
= KoSice —209 mil. €, t. j. 874 € na obyvatela, z toho na dopravu 54 mil. € (25,9 %)
= Plzen — 304 mil. €, t. j. 1763 € na obyvatela, z toho na dopravu 97 mil. € (32,0 %)

e KoSice maju vroku 2022 vycélenenych 11,39 mil. € (48 € na obyvatela) na beznd udrzbu
dopravnej infrastruktary, dalSich 15,82 mil. € (66 € na obyvatela) maju vycélenenych na
dobudovanie a modernizicie cestnej siete, cyklistickych a peSich komunikacii (81 % je
hradenych z fondov EU), ¢o predstavuje vyrazné zlep$enie v porovnani s rokom 2015.
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e Od roku 2015 doslo krozsiahlym investicidm infrastruktiry elektrickovych trati, ciest,
niektorych mostov a vybudované boli aj nové cyklistické komunikacie.

Zavery

Mestu KoSice sa vyrazne zlepsilo v institu¢nych a financnych kapacitach na organizaciu a manazment
dopravného systému, nadalej vSak pretrvavaju mnohé problémy. Financovanie kompenzacii verejnej
dopravy sa kaidym rokom zvidcSuje, ¢o vedie k narastajiucej nemoznosti poskytovat
konkurencieschopni hromadnu dopravu za predpokladu, Ze nenastanu vyraznejSie zmeny v jej
organizdcii a prevadzke.

Konvencny Stvoridroviiovy dopravny zaujmovy model bol vytvoreny v programe PTV Visum obsahujuc
vSetky hlavné siete infrastruktdry. Dopravny rezim je spracovany na urovni cestnej siete a dopravné
spravanie je modelované na Urovni ,jazda“.

Spracované boli tieto modely:

e automobilova doprava
e hromadna doprava
e cyklisticka doprava

Dopravny model bol vytvoreny v roku 2015 v ramci prac na pévodnom dokumente Stratégia rozvoja
dopravy mesta KoSice. Model bol ciastocne multimoddalny a priradoval matice kazdého druhu
dopravy do siete nezavisle. Vytvoril sa model sucasného stavu, kalibrovany na zaklade dopravnych
prieskumov, a navrhové horizonty 2030 a 2040. Model bol len 24-hodinovy.

Vradmci aktualizacie dokumentu bol model prevedeny na plne multimodalny a sucasny stav bol
aktualizovany na rok 2021 na zaklade znamych zmien na strane dopytu aj ponuky. Boli zachované
navrhové horizonty 2030 a 2040. Okrem celodenného boli vypracované Ciastkové modely pre rannu
a popoludiajsiu dopravnu $picku ascendr "-1", ktory predstavuje ndvrhovy scendr pre rok 2030
s vyrazne vyssim podielom udrzatelnych druhov dopravy.

Vytvorenych bolo 179 dopravnych okrskov. Ich hranice vychadzaju jednak z hranic dopravno-
urbanistickych zén zo satazinych podkladov a tiez z Gzemného ¢lenenia mesta Kosice, teda z hranic
katastralnych Gzemi, resp. zakladnych sidelnych jednotiek. Tieto okrsky bez zvysku vypitiaju celé
Uzemie mesta, teda Uzemie okresov Kosice |, KoSice Il, Kosice Ill a KoSice IV. Dalej bolo vytvorenych
32 externych oblasti, z coho 9 zén definuje najblizsie okolie Kosic:

3
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Obrdzok 16 Rozdelenie okresu KoSice-okolie na dopravné zony

1.2.2 Model dopravnej ponuky

Stanovené boli tri siete — cestnd, hromadne]j dopravy a cyklisticka:

—

 —ron y=—rrrrn o p— . e —

Obrdzok 17 Cestnd siet Siet hromadnej dopravy Cyklisticka siet
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Cestna siet

Cestna siet je tvorend pozemnymi komunikaciami funkénych skupin A, B, C1 a dal$imi vybranymi
obsluznymi komunikaciami, pricom su vylic¢ené neprejazdné oblasti siete. Kategorizacia komunikacii
vychddza z platného Uzemného planu mesta.

Siet hromadnej dopravy

Siet liniek hromadnej dopravy sa sklada z troch zékladnych Casti: Zelezni¢nej siete, elektrickovej siete
a autobusovej siete. Vlaky a elektricky maju vlastni siet asu znaéne nezavislé na cestnej sieti.
Zakladom siete liniek autobusovej dopravy je cestna siet, kde je na vybranych komunikaciach
umoznena prevadzka hromadnej dopravy a nasledne su na tieto komunikacie umiestnené zastavky,
medzi ktorymi vedu jednotlivé linky, ktoré si charakteristické postupnostou akompletnym
cestovnym poriadkom.

Cyklisticka siet

Zakladom siete pre cyklisticki dopravu je cestna siet, z ktorej st vyluéené komunikacie s vylicenim
premavky cyklistov, teda predovsetkym komunikacia funkénej skupiny A, a k tejto zakladnej kostre su
pridané komunikacie pre nemotorovu dopravu umoZiujuce pohyb cyklistov.

1.2.3 Prepojenie zén a dopravnej siete

Kazda zéna je napojend na siet niekolkych konektorov, ktoré mézu sluzit bud pre vsetky alebo len pre
vybrané druhy dopravy. Zakladné rozdelenie je na konektory pre individudlnu dopravu (PrT)
a konektory dochadzky na zastavky hromadnej dopravy (PuT).

1.2.4 Postup vypoctu

V dvoch prvych krokoch (trip generation a trip distribution) boli vytvorené matice pre jednotlivé
vrstvy dopytu, ktoré boli nasledne rozdelené v tretom kroku (mode choice) na ¢iastkové matice pre
jednotlivé mddy. Vo stvrtom kroku (assignment) su tieto matice pridelované na dopravnu siet so
zohladnenim obmedzenej kapacity. V modeli automobilovej a cyklistickej dopravy je pouZity
algoritmus Equilibrium a v modeli hromadnej dopravy algoritmus Timetable.

=NDCL!
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Dopravny systém mesta KoSice sa sklada zo subsystému ciest vlastnenych NDS, Zeleznic¢nych trati
vlastnenych ZSR, ¢&iastoéne sukromne vlastneného letiska, mestskych ciest, siete trati hromadne;j
dopravy, siete cyklistickych cesticiek a siete peSich ciest a chodnikov. Cesty prvej triedy patria Statu,
cesty druhej a tretej triedy spadaju pod KoSicky samospravny kraj, ale zodpovednost za ich udrzbu
arozvoj bola prenesend na mesto KoSice — redlne existuju dva subsystémy pre komunikacie —
narodna a mestska, ako pre zodpovednost tak aj pre financovanie (s rozdielom v administracii ciest).
Miestne komunikacie vratane cyklistickych cestiCiek a peSich ciest a chodnikov su v sprave mesta,
v jednej mestskej Casti KoSic (KVP) si miestne komunikacie vyélenené do spravy mestskej Casti.

Elektrickova siet je rozvijana ariadend Dopravnym podnikom mesta KoSice vlastnenym mestom
KoSice, dalej existuje systém regionalnych autobusovych liniek objednavanych KoSickym
samospravnym krajom a Zeleznicnych liniek objedndvanych Ministerstvom dopravy vystavby
aregionalneho rozvoja SR. Chodniky pre chodcov a cyklistov patria mestu, rozvoj regionalnych
cesticiek pre cyklistov je potrebné koordinovat s Krajskym tradom.

Hlavny problém systému mestskych komunikacii je spojeny s obmedzenou kapacitou administrativy
a obmedzenymi zdrojmi administracie Udrzby. Systém je na svoju kapacitu dobre rozvinuty, avsak je
nevyhnutné modernizovat systém riadenia dopravy, systém lokalne zlepSovat, modernizovat
a pravidelne udrziavat. Mestské zdroje pre tieto aktivity si nedostatocné.

V oblasti hromadnej dopravy bol uz v obdobi zberu Udajov popisany problém obmedzenych zdrojov
pre kompenzaciu straty afakt, Ze mesto nie je schopné dostatoéne udrziavat infrastruktiru
hromadnej dopravy.

Dal3im potvrdenym faktom je, e nie je moZné rozvijat integraciu mestskej a regionalnej hromadnej
dopravy v existujucom stave riadenia dopravnych systémov, ked DPMK sam urcuje koncepciu
a prevadzkové usporiadanie hromadnej dopravy. Na Urovni mestského magistratu chyba odborny
partner, autorita pre nastavovanie linkového vedenia MHD a jeho dalSich parametrov ako frekvencia
spojov, limity financovania a dalSie, podla ktorych dopravca vytvdra cestovny poriadok. Magistrat tak
nema dostatocnud kontrolu nad organizovanim verejnej dopravy v meste KoSice, tuto rolu
v si¢asnosti &iastoéne zastupuje zamestnanec Utvaru hlavného architekta, pri¢om je viazand na
individudlnych pracovnikov.

Hlavné horizontalne problémy predstavuju nedostatok administrativnej kapacity Magistratu mesta
KoSice a mestskych rozpoctovych zdrojov, chybajuca dopravna politika s preferenciou hromadnej
dopravy, alebo podporou udriatelnej bezmotorovej dopravy a nedostatok schopnosti rozvinut
integrovany dopravny systém.

Vyzvou najblizSich rokov bude zaclenenie koSickej MHD do integrovaného dopravného systému
Vychod. V organizatorovi dopravného systému IDS Vychod s.r.o. vznikad novy partner, s ktorym bude
Magistrat mesta KoSice musiet komunikovat na poli verejnej dopravy. Mesto Kosice ma
s organizatorom IDS Vychod podpisani mandatnu zmluvu o spoluprdaci, v ramci institucionalneho
zabezpecenia verejnej dopravy v KoSiciach bude potrebné nastavit vztah mesta a organizatora aj
spbsob pravidelnej komunikacie medzi nim a prislusnou odbornou autoritou na Magistrate mesta
Kosice zodpovednou za organizovanie mestskej hromadnej dopravy.
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1.3.2 Dopravné spravanie

Podla spracovaného modelu dopravy sa vykona 575 tis. jazd denne — Co predstavuje 3 jazdy na
obyvatela denne (to je dvakrat vyssie, nez podla vysledkov prieskumu dopravného spravania, co je
spbsobené vyssSim pomerom necestujlcich obyvatelov vo vzorke navstivenych pocas pracovného dna
a vysokou mobilitou navstevnikov). Z toho je 480 tis. jazd (84 %) motorizovanych jazd, 294 tis. jazd
denne za pomoci auta a 186 tis. jazd hromadnou dopravou.

Graf 26 Delba prepravnej prdace podla poctu ciest

H automobily
H verejnd doprava
m cyklisti

H pesi

Graf 27 Delba prepravnej prace podla poctu ciest — len motorizované cesty

H automobily
H verejna doprava

e Podiel automobilovej dopravy na vSetkych motorizovanych cestach je 61 % zo vSetkych ciest.
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Graf 28 Delba prepravnej prdce — v ramci mesta
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Graf 30 Typy ciest podla zdrojov a cielov — vsetci

Hvnutorné
H vonkajsie

M tranzitné

Graf 32 Typy ciest podla zdrojov a cielov—VHD
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Graf 29 Delba prepravnej prdce — mimo mesta
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Graf 31 Typy ciest podla zdrojov a cielov — automobily
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H vonkajsie

M tranzitné

Graf 33 Typy ciest podla zdrojov a cielov — ndkladnd doprava

Hvnutorné
H vonkajsie

M tranzitné

e V Kosiciach sa denne uskutocni 294 tisic jazd autom, z toho 240 tisic (75 %) v rdmci mesta, 25
percent jazd tvori doprava mimo mesto (tranzitné jazdy a jazdy za hranice mesta).

e Tranzitnd osobna automobilovd doprava tvori iba 2,3 % jazd, tranzitnd nakladna doprava

tvori 20 % vsSetkych jazd, spoloc¢ne tvoriac 4 % automobilové dopravy.

e Dopravny vykon cestnej prepravy cestujicich predstavuje denne 2 095 176 vozidlovych
kilometrov, z toho tranzit predstavuje 4,5 %.

e Dopravny vykon ndkladnej prepravy predstavuje denne 320 490 vozidlovych kilometrov,

z toho tranzit predstavuje 20 %.
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VISUM 14.00 PTV AGI Stratégia rozvoja dopravy a stavieb mesta Kosice I 2015

Obrazok 18 Denny pocet jazd automobilom v ramci mesta medzi mestskymi segmentmi (10 najsilnejsich vizieb
zdroj/ciel)

e Najsilnejsie vztahy su z ¢asti Zapad, Juh a Dargovskych Hrdinov v smere do centra.
e Denne prejde cez centrum mesta 111 635 dut, z toho viac ako 50 % tvori tranzit cez centrum.

Graf 34 Podiel tranzitu v centrdlnej zone

M tranzit

M ciel
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e Najvyssi podiel dopravy cez centrum je v uliciach Hlinkova a Palackého.
o Na prejazd centrom su vyuZivané ulice Starého mesta (Bacikova, Zbrojnicna, Rooseveltova,
Senny trh).

Graf 35 Hlinkova: Graf 36  Palackého:

M tranzit M tranzit

M ciel M ciel

1.3.3 Analyza cestnej siete

Z kartogramu intenzit z dopravného modelu je zrejmé, Ze sohladom na kapacitu ajej vyuZitie
existuju tri hlavné prijazdové cesty do Kosic:

e 70 severovychodu cesta pre motorové vozidlad 1/20 napajajuca dialnicu D1 (a cestu I. triedy
1/20) od Presova,

e zjuhovychodu Il/552 zo Slanca a

e zjuhozdpadu cesta pre motorové vozidla I/16 od Roznavy.

Dve hlavné prijazdové komunikacie do centra mesta z vychodu:

e Hlinkova (11/547) a
e Palackého — Sturova.

Tieto cesty su prepojené vyznamne zatazenymi okruhmi:

e vychodny: prietah cesty pre motorové vozidla 1/20 a I/16: PreSovska — Juzné nabreZie — Nizné
Kapustniky,
e zapadny: mestsky okruh (Trieda SNP).
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Obrdzok 19 Schéma stdvajucich dopravnych intenzit v KoSiciach

Vsetky hlavné uzke miesta sa nachddzaju na miestach, kde si obmedzené kapacity riadenych
kriZovatiek alebo rampy viacuroviovych krizovatiek s jedinym jazdnym pruhom a intenzitou vysSou
ako 25 tisic vozidiel za den.
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Obrdzok 20 Funkcnd analyza cestnej siete 2015 a priliehajucej zdstavby

e Severné Casti okruhov su uzivané tiez pre radidlne cesty a su preto pretazené.

e  Existuju tri diametrdlne komunikdcie skrz centrum sposobujlce vysoku intenzitu tranzitnej
dopravy.

e K dispozicii je priebezne vysoka kapacita rychlostného okruhu, ale nie je vyuzZita pre tranzitné
a cielové cesty z dovodu vysokej atraktivity komunikacii cez centrum, lokalnych kapacitnych
obmedzeni na okruhu spoésobujucich zapchy (krizovatky PreSovskda — Secovska a Nizné
Kapustniky) a zloZitého pristupu z okruhu do centra z vychodu (iba tri mosty cez Hornad
a zeleznicu, vsetky s lokdlnymi obmedzeniami kapacity).

e Zapadny okruh Trieda SNP — Alejova vedie obyvanym Gzemim a nie je v najvhodnejsej polohe
pre svoju funkciu, v tomto mieste vsak nie je mozné postavit obchvat. Usporiadanie okruhu
umoznuje prevadzku s vysokymi intenzitami cestnej dopravy, pretoZze nema Ziadny konflikt
s hromadnou a cyklistickou dopravou ajeho kapacita je primerana. Ohrozenie Zivotného
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prostredia zostava. Ostatné zapadné okruzné cesty (Popradska a Trieda KVP) maju miestne
funkcie a mali by byt chranené proti rastu intenzit dopravy.

Obrazok 21 Analyza vyuZitia kapacity cestnej infrastruktury v rokoch 2015 a 2030 (nulovy variant)

e Existuje pat krizovatiek a dva Useky pretazené v rannej picke roku 2015:
o Hlinkova - Vodarenska z vychodu,
Palackého - Bajzova z vychodu,
Protifasistickych bojovnikov — Rooseveltova zo severu,
Stlrova - Kuzményho od zapadu,
SNP - Ondavska z juhu,
mimouroviova krizovatka DZungla zo severu,
mimouroviiova krizovatka PreSovska - SeCovska zo severu a
o mimouroviova krizovatka Nizné Kapustniky zo severu na zapad,
e U troch dalsich kriZzovatiek sa o¢akava pretazenie v roku 2030 (v nulovom variante):
o SNP - Bardejovska z juhu,
o SNP - Hradskd z juhu a severu a
o SNP - Laborecka z juhu.

O O 0O O O O
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1.3.4 Analyza cyklistickej dopravy

Obrdzok 22 Sucasny stav cyklistickej infrastruktury

Kosice maju obmedzeny rozsah cyklistickych cestitiek pozdi? Hornadu (z ¢asti Nad jazerom do
centra), severojuzni trasu vedenu po chodnikoch Juind trieda — Hlavnd — Komenského
s nedorieSenym prejazdom cez Namestie osloboditelov a provizérne rieSenym prejazdom cez

=NDCLI1

Plan udrzatelnej mobility mesta KoSice




(- KOSICE

Namestie Maratonu mieru a taktiez trasy na chodnikoch v sidlisku Zapad. Sidlisko Dargovskych
hrdinov nema Ziaden vyhovujuci pristup pre bicykle, sidlisko Tahanovce taktiez nema vhodny pristup,
dnes sa vyuZiva predovietkym trasa cez MC Tahanovce a park Anicka.

Na sidliskach (Ciastocne s vynimkou sidliska Terasa) nie su Ziadne cyklistické pruhy a pre bicykle sa
vyuzivaju predovsetkym chodniky pre chodcov.

Rekreacné cesticky nie s dobre napojené na mestské komunikacie. Krizenia s komunikaciami su
Casto nebezpecné, signalizaciou riadeny priechod zvycajne spdsobuje dlhé oneskorenia pre chodcov.
Od roku 2015 doslo k vystavbe segregovanej cyklistickej cesticky v Useku od kriZzovatky cesty na
Bankov a Cermelskej po Gidolnu stanicu detskej Zeleznice a Rokodromo, pripravuju sa dal3ie etapy po
Alpinku.

Podiel cyklistickych ciest je cca. 3 %, ale rychlo rastie. Usporiadanie chodnikov s povolenym vyuZzitim
bicyklov bude celit problémom a konfliktom medzi oboma skupinami. Hlavna ulica ma uvedeny
problém uZ v sucasnosti.
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1.3.5 Analyza pesej dopravy

Koridory vyuZivané
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pesi dopravou
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Obrazok 23 Hlavné pesie vztahy v Kosiciach

Vacsina fudi sa chédzou prestva v rdmci Starého mesta, kde bola v roku 1996 vytvorena velka pesia
zona. Jej kvalita je vysoka, ale existuje niekolko rusivych a potencidlne nebezpeénych krizeni
s automobilovou dopravou (Bacikova, Zbrojni¢nd, Rooseveltova, Senny trh), pricom automobilova
doprava je povolena v Useku medzi Kasarenskym namestim a Bacikovou v jednom smere. Ostatné
silné pesie vztahy vedu z centra smerom k Zelezni¢nej stanici, obchodnej Stvrti okolo centra Cassovar
na zapade, pozdi? Komenského a na juh. V sidliskach su ddleZité pesie vdzby na miestne obchodné
centrd a zastavky MHD. Niektoré z tychto vztahov nemaju k dispozicii vhodnu infrastruktiru a chodci
sU nuteni prechéadzat hlavné cesty bez bezpecénych priechodov pre chodcov. DIhodobo tiez absentuje
akékolvek pesie (a cyklistické) prepojenie medzi niektorymi sidelnymi celkami v rdmci Kosic ako napr.
medzi sidliskami Tahanovce a Dargovskych hrdinov & Dargovskych hrdinov a centrom mesta. Pozdi?
niektorych ciest v intravilane mesta nie su vedené Ziadne chodniky (Kostolianska, SeCovskd, Zelena
stran, prepojenie Heringes, Ciasto¢ne Herlianska).
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e Naklady na prevadzku hromadnej dopravy vratane odpisov rasty asu vysSie ako vynosy,
spoloénost DPMK vytvara stratu.

e Kompenzdcia mesta dosiahla 67 € na obyvatela za rok, t. j. trikrat menej ako
v porovnatelnom meste Plzen (CZ).

e QOdpisy autobusov tvoria 15 % nakladov hromadnej dopravy, odpisy elektri¢iek nie su
zapoéitané (prostriedky EU).

e Dlhodobo klesa konkurencieschopnost verejnej dopravy, klesa zaujem zo strany cestujlcej
verejnosti, rastu prevadzkové naklady, klesaju trzby a narastd potrebna kompenzacia.

e Linkovy systém ponuka na mnohych trasdch predovsetkym priame spojenia s relativne
dlhymi intervalmi, elektrickové linky netvoria nosny ani koordinovany systém s garanciou
prestupov, aj na hlavnych elektrickovych linkach je dlhy a nerovny interval.

e Paralelné sluzby elektri¢iek/autobusov a hromadnej/regiondlnej dopravy na vjazdoch do
mesta najmé od juhu a vychodu, ¢iastocne tiez od Sace.

e Velkl cast mesta pokryvaju len autobusy, su zavedené 3Specidlne linky v Spicke, kapacita
vyuzitia vozidiel je na 100 %. Problematickd je hromadna doprava do niektorych sidlisk
(Sidlisko Tahanovce, Lunik IX). Sidlisko Tahanovce ma vynimoéne vysoky podiel verejnej
dopravy na delbe prepravnej préce, ale jej premavka do centra je v rannej Spicke pomal3,
chyba rychla vysokokapacitnd linka na Sidlisko Tahanovce, ktord nie je negativne ovplyvnena
silnou automobilovou premavkou. Pristup na sidlisko Lunik IX je mozZny iba s 30 mindtovym
intervalom v Spicke, problém obsluhy sidliska je ale viac socidlny ako dopravny.

o Niektoré menej frekventované autobusové linky su v prevadzke aj napriek nizkej miery
vyuzitia (priame linky z malych mestskych ¢asti do centra).

e (Cena autobusovej prevadzky je uvadzand ako vysoka, v dosledku ndkupu vozového parku
v poslednych rokoch, KoSice budl v nadchadzajucom obdobi musiet zacat s rozsiahlejsim
obnovovanim vozidlového parku autobusov. Pripravuje sa tieZz modernizacia vozidlového
parku elektriciek.

e Pozastavend prevadzka trolejbusovej dopravy sviziou ekologizacie autobusovej
dopravy rozvojom predovsetkym prostrednictvom hybridnych (parcidlnych) trolejbusov
pozdi? vychodno-zapadnej osi mesta ako systému komplementéarneho k nosnej elektri¢kovej
trakcii.

e Chybajuce riadenie dopravy na rychloelektrickovej linke do U. S. Steel (prevadzka je riesena
na segregovanej trati mimo zastavané Uzemie, v pripade zriadenia zabezpelovacieho
zariadenia by elektricky mohli premavat rychlejsie), chybaju prestupné termindly na
autobusové spojenia z elektriciek, nedostatocny rozsah prevadzky je orientovany len na
osoby dochadzajlce za pracou do U. S. Steel, trat vedend v blizkosti mensich mestskych ¢asti
Peres, Lorincik, Polov a Ludvikov dvor, pre ktoré v stcasnosti nesluzi ako nosny systém pre
pristup do mesta.

e Vo vybranych lokalitdch neexistuje, pripadne je vypnutd preferencia hromadnej dopravy na
krizovatkach, chybajice vyhradené jazdné pruhy pre autobusy spdsobuju nizku rychlost
elektriciek a meskania autobusov v Spicke.

e Obmedzeny pristup do historického centra (Ziadna premavka na Hlavnej ulici a obmedzena
premdvka na Moyzesovej ulici), velké dochadzkové vzdialenosti zo vsetkych zastdvok MHD
obkolesujucich centralnu mestski zénu.

e Chybajuce vhodné riesenie prestupnych zastavok, nizka kvalita zastavok.
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e Linkové vedenie afrekvencia spojov sa nestihaju prispbsobovat novej, najmi bytovej,
vystavbe, kombindcia tejto skutocnosti aabsentujucej infrastruktdry pre nemotorovu
dopravu robia obyvatelov novych obytnych siborov maximdlne zavislymi na individualnej
automobilovej doprave.

e Chybajluca integracia s primestskou dopravou, chybajice terminaly primestskej dopravy
mimo centrum, aj ked az 35 % jazd hromadnou dopravou pripadd na navstevnikov mesta,
pri ktorych prevlada vyuZitie automobilov (17 % jazd su cesty regionalnou dopravou
vyuzivanou dochddzajlucimi a podobné mnozstvo jazd zrejme vykonaju mestskou hromadou
dopravou).

e Nizky pocet primestskych vlakov, neexistujica zberna funkcia vlakov, nizka kvalita
vozidlového parku Zeleznic.

e Chybajlci systém riadenia dopravy, chybajuci mestsky dopravny dispecing, chybajlca
mestskd autorita spOsobild a zodpovedna za organizaciu a objednavanie mestskej hromadnej
dopravy. Ulohu nastavovania rozsahu a organizicie spojov ¢iastoéne supluje DPMK
s tendenciou prispdsobovania sa prevadzkovym moznostiam, nie dopravne optimdlnym
rie$eniam. Na Magistrate mesta Ciastoéne supluje rolu autority Utvar hlavného architekta.

e DPMK vsucéasnosti nema zaujem podielat sa na integracii dopravy, zatial tiez nepriSlo
k dohode o spolocnej tarife a delbe trzieb medzi mestom (DPMK) a organizatorom IDS
Vychod. Mesto taktiez zatial nepristupilo na vacsie zapojenie IDS Vychod do pldnovania
rozvoja mesta a organizdcie MHD.

e DPMK zadala vyuzivat moderné platobné kanaly na uUhradu cestovného, predovsetkym
mobilnd aplikaciu.

e Boli prepojené sluzby zdielanej mobility (kolobeZiek, bicyklov, skutrov) s nakupom
cestovnych listkov na MHD ako prvy krok prepojenia sluzieb MHD a sluzieb zdielanej
mobility.
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VISUM 14.00 PTV AG | Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

Obrdzok 24 Hlavné prudy cestujucich v mestskej hromadnej doprave v rannej spicke
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VISUM 1400 PTVAG | Stratégia r0zvoja dopravy a dopravnch stavieb mesta Kosice

Obrdzok 25 Dostupnost zastdvok hromadnej dopravy chédzou do 5 minut

e 7la dostupnost zastavok mestskej hromadnej dopravy:

o Oblast Hlavnej ulice v strede mesta;

o Oblast okolo Namestia Laca Novomeského;

o Oblast za Amfitedtrom — ulice Banicka, Na Sajbe, Kostolna, Magdalénska, €asti ulic Na
Kalvarii, Vencova, Krupinska, Raci potok;

o Cast sidliska Lunik | — niektoré obytné domy pri Povaiskej a InZinierskej ulici;

o Vsidlisku Lunik V — VI oblast ulic Matuskova, Bernoldkova;

o Oblast ulic Lichardova, Kupeckého, Slneénd, Milosrdenstva, Turgenevova
a Kalindiakova (spbsobené odlahlostou Rastislavovej ulice a nepriechodnostou aredlu
Starej nemochnice);
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Cast sidliska Lunik IX (Podjavorinskej 3, 5, 9, 11, 13, 10 a 12 a niektoré domy na
Kréméryho ulici);

Oblast ulic Filakovska, Prievidzskd, Puchovska, Zarnovickd, Luéenecka, Slia¢ska;
Oblast Jantdrového namestia — casti ulic Topasova, Ceskoslovenského odboja,
Smaragdova;

Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pod triedou Armadneho
generala Svobodu: ulice Benadova, Bielocerkevska (+ prevysenie 35 — 46 m),
Kapitana Jarosa (+ prevySenie 17 m), Slivnik x Vy3$na Gvrat (+ prevysenie 50 alebo 60
m — to na zastavku SecCovska), Maurerova (+ prevysenie az 37 m), Povstania ¢eského
ludu (+ prevysenie az 23 m), Dvorkinova (+ prevySenie az 21 m), Na hore (+
prevySenie az 43 m), niektoré domy pri SeCovskej ceste (+ prevysenie az 52 m);
Odlahlé oblasti Sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Ortvanovej, Furianskej
a Trnkovej ulici (+ prevysSenie az 26 m);

Odlahlé oblasti Sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Krosnianskej, Lupkovskej,
Ovrucéskej a Charkovskej ulici (+ prevysenia az 33 m);

Cast Vy$ného Opatskeho — oblast ulic Velarska paseka (+ prevy$enie vyse 40 m),
Dubové (+ prevysenie a7 65 m), Sipkovd, Osikova (+ prevysenie vy$e 25m), Chatdarska
(+ prevysenie vy$e 100 m), 1. maja (+ prevysenie az 17 m). Dalej e$te oblast ulic Nizny
Heringe$ (+ vySe 100 m prevySenie) a Prvosienkova (+ aZ 88 m prevysenie). V tejto
oblasti je dochadzkova vzdialenost od niektorych obytnych domov aj vyse 1,5 km;
Cast Tahanoviec — oblast ulic Brusnicova (+ 47 m prevy$enia) aJazvedia (+ 28 m
prevysenia);

V Casti Barca oblast ulic Ovocnd, Lanova, Pri Salasi, Hrani¢na, Turnianska, Timravy
(iba cast), Horovova, Kostrova, Poni¢anova (CiastoCne), Svetld, Radlinského,
Ckalovova (€ast) a Fandlyho.

e Do budidcna bude potrebné riesit dostupnost pripravovanej budicej bytovej zastavby
a novych obytnych siborov najma mimo Starého Mesta v lokalitach ako Girbes, Domino,
Heringes a Zelena stran apod.
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Obrazok 26 VyuZitie ponukanych kapacit hromadnej dopravy (Cervend = menej ako 25 %, modrd = viac ako 75 %)

e Ponukana kapacita hromadnej dopravy nie je wvyuZivand vkoncovych Usekoch liniek,
v Usekoch pripajajucich malé mestské casti (Vysné Opatske, Jahodnd, Bankov, KoSickd Nova
Ves, Dzungla) a kvoli subeZnej intenzivnej autobusovej doprave aj na elektrickovych tratiach
na Kuzmdanyho, smerom k severnym konec¢nym, na JuZnej triede ana trati na Stanicné
namestie.

e Elektrickové trate na Sturovej, Moldavskej ceste, Alejovej a SNP st dostatocne vyuzité.

e Autobusové linky na Azijskej, Americkej, Hlinkovej, Moldavskej ceste, Sturovej, Popradskej,
Rastislavovej, Jantarovej, SeCovskej a Juznom ndbreZi su v Spicke vyuzivané na viac ako 75%
svojej kapacity. To ukazuje na ekonomicky efektivne vedenie liniek, ale obmedzenu
pritaZlivost plne vyuzivanych liniek.

e Vo vieobecnosti: autobusové linky zo Sidliska Tahanovce, z Dargovskych hrdinov, Sace, Barce
a sidliska Nad jazerom maju tendenciu byt v $pi¢ke vyuZité na hranici kapacity.

Analyza moZnosti zavedenia integrovaného dopravného systému

e Na uzemi mesta Kosice je dosial prevadzkovanych pat samostatnych licencovanych systémov
hromadnej dopravy.
e Spolupraca tychto samostatnych systémov je zatial velmi obmedzena.
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Vysledkom integracie by malo byt viac spojov, ich lepsia nadvaznost, lacnejsie cestovanie pri
koordinacii viacerych dopravcov a lepsie informacie pre cestujucich.

Pripravuje sa Integrovany dopravny systém IDS Vychod, novy systém verejnej dopravy na
uzemi KoSického a PreSovského samospravneho kraja, ktory zahfna vsetky druhy verejnej
dopravy — MHD, primestské autobusy a vlaky.

IDS Vychod je postaveny na zénovej tarife, v ktorej sa cestovné urcuje podla poctu zén na
trase toho-ktorého spoja.

N
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Obrdzok 27 Tarifné zony IDS Vychod v regidne KoSic a okoli

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponukne cestujucim praktické funkcie a zjednodusi
cestovanie.

IDS Vychod s.r.o., bola zaloZend v oktdbri 2019, od novembra zacala s praktickou ¢innostou.
Od januara 2020 prebieha prakticka cinnost pri integracii verenej dopravy v KoSickom
a PreSovskom samospravnom kraji.

Prestupové terminaly medzi regionalnou a mestskou hromadnou dopravou v KoSiciach

Pre prestup medzi regiondlnou a mestskou dopravou sa vyuZiva najma termindl uzol KoSice
na Staniénom namesti v centre KoSic.

Pre cesty smerujuce mimo Uzkeho centra mesta KoSice sa taktieZ vyuZivaju nasledujuce
prestupové body: VaZeckd, Dneperskd, SOS automobilovd, Lingov, Havli¢kova, VSS krizovatka,
Vstupny aredl U. S. Steel, Moskovska.

Ako zachytné parkoviskd v KoSiciach sa vyuZiva parkovisko pri hypermarkete Tesco v MC
DzZungla, parkoviska pri Lingove a pri bytovych domoch na sidlisku Dargovskych hrdinov,
parkovisko pri zastavke VaZecka a pri bytovych domoch na sidlisku Nad jazerom, parkoviska
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pri bytovych domoch v okoli Juznej triedy, parkoviska pri OC Optima, Kaufland a Hornbach,
a parkoviska na sidlisku KVP, Ziadne parkovisko zriadené pre tento ucel v Kosiciach nie je.

e PUM KSK z roku 2020 planuje zriadit terminaly IDS Barca, Kosice — sever, Moskovska, Vstupny
aredl U. S. Steel a Vazecka.
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Obrdzok 28 Subeh primestskych autobusovych spojov a spojov MHD na uzemi mesta v rannej spicke
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1.3.7 Analyza systémov zdiefanej mobility

V roku 2019 zacala v KoSiciach prevadzka systémov zdielanej mobility. Do roku 2022 sa podarilo
dostat do prevadzky 5 systémov zdielanej mobility sviacerymi prevadzkovatelmi zdielanych
dopravnych prostriedkov:

e zdielané bicykle (vratane e-bicyklov) — Antik,
o zdielané e-kolobezky — Antik, Bolt,

o zdielané e-skutre a e-motorky — Antik,

o zdielané osobné elektromobily — Share‘ngo,

e preprava automobilom prostrednictvom platforiem HOPIN, OnTaxi, Bolt.

Obrdzok 29 Zona pouzitia zdielanych dopravnych prostriedkov Antik

Spoloc¢nost Antik prevadzkovala v roku 2021 na Uzemi mesta KosSice 650 mechanickych bicyklov, 220
elektrickych bicyklov, 80 elektrickych skutrov, 25 elektrickych motoriek a 200 elektrickych kolobezZiek.

Antik pouziva free-floating systém s moznostou odstavenia prostriedku kdekolvek v ramci zony, ma
véak rozmiestnenu aj siet nabijacich stanic — pri odstaveni prostriedku v nabijacej stanici su
zakaznikovi poskytnuté isté financéné benefity ako zvyhodnend cena &i bonusové minuty pre dalsie
jazdy.
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Graf 36 VyulZitie zdielanych dopravnych prostriedkov Antik v roku 2021

m bicykel m®e-kolobeika me-bike = e-skiter/e-motorka

V roku 2021 bolo spustené previazanie systémov zdielanej mobility s MHD — pri ndkupe cestovného
listka na MHD prostrednictvom aplikacie Antik je mozné ziskat bonusové mindty na zdielané

prostriedky pre jazdu na ,,posledny kilometer” s ¢asovym obmedzenim.
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Obrdzok 30 Vymedzend oblast pouZitia kolobeZiek Bolt
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Spolocnost Bolt prevadzkuje na Uzemi KoSic sluzbu zdielanych elektrickych kolobeZiek, informaciu
o presnom pocte prostriedkov v prevadzke za rok 2021 spoloénost Bolt neposkytla.

Na Uzemi mesta existuju tri typy obmedzenych zén — zény s obmedzenou rychlostou 10 km/h
v lokalitdch so zvySenym pohybom chodcov av parkoch, zéna zdkazu odstavenia prostriedku
v parkoch a na Hlavnej ulici a zény zakazu vjazdu a jazdy prostriedkom v lokalitdch koncentracie
marginalizovanych komunit.
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Obrdzok 32 Prevddzkovd oblast pre vozidld Share’ngo

Share’ngo je na prelome rokov 2021 a 2022 jedinym poskytovatefom sluzby carsharingu v KoSiciach.
Prevadzkova oblast pokryva cell obyvani oblast kompaktnych Kosic vratane najvacsich sidlisk na
okraji mesta. Pre odstavenie vozidiel je mozné v regulovanych oblastiach vyuZivat aj parkovacie
miesta vyhradené rezidentom. Sluzba moze byt cenovo zaujimava pri oblasnom vyuZiti,
z dlhodobého hladiska je pomerne nakladna. Nevyhodou je nizky pocet dostupnych vozidiel (za
beZnej prevadzky menej ako 10). Vozidlovy park pozostava z malych elektromobilov, ktoré moézu byt
vhodné na individualnu prepravu 2 os0b, nie su vSak pouzZitelné pri potrebe prepravy mensieho
nakladu ¢i pre jazdu za hranice mesta za ucelom vyletu, rekredcie apod.

Porovnanie sluzieb:

Podla dopravného modelu typickd priemerna jazda automobilom po Kosiciach je dlha cca 5 km.
Priemerna vzdialenost pri jazde MHD je 6,8 km. Zatial ¢o priemerna jazda automobilom trva okolo
5 minut, priemerna jazdna doba MHD je 23 minut.

Pri zdielanych prostriedkoch bola zistena priemerna doba a di?ka jazdy nasledovne:

e mechanicky bicykel 9 min; 1,8 km
e e-kolobezka 11 min; 2,5 km
o e-bicykel 9 min.; 5 km

e e-skiter/e-motorka 15 min.; 5,4 km

NajlacnejSou mozZnostou prepravy pri typickej jazde po meste je mechanicky bicykel a MHD
nasledované zdielanymi kolobezkami. Pri zapocitani nakladov na pohonné hmoty a bez zapocitania
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amortizacie a Udrzby nasleduje automobil, e-bicykel, klasicky taxik a elektricky skater. Najdrahsou
moznostou je carsharing.

Zavery:
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Kazdodenné vyuZivanie zdielanych prostriedkov je vyrazne ovplyvnené sicasnou cenou, pri
ktorej ma dosah len na obmedzend skupinu pouzivatelov, od istého trvania jazdy moze byt
zdielany prostriedok drahsi, nez cesta automobilom.

Problematicka je tieZz dostupnost prostriedkov najma v narazovych ¢asoch dopravnej 3picky
rano a popoludni, ato najma na izolovanych sidliskach, z ktorych sa prepravuje velky pocet
potencialnych pouzivatelov jednym smerom do centra mesta.

Popularita sluZieb zdielanej mobility kazdym rokom narasta, avSak dalsi masivnejsi rozvoj
mozno ocakavat az pri vhodnom previazani so sluzbami MHD a pri vybudovani vhodnej
infrastruktury.

Zdielané prostriedky, najma kolobezky a bicykle suU najvhodnejSie na pouzitie na
komunikaciach pre nemotorovu dopravu, predovsetkym pre cyklistov, tato infrastruktura je
v KoSiciach stdle pomerne slabo rozvinuta.

Z aktualnych dat vyplyva vyuZivanie zdielanych prostriedkov skor na kratSie cesty, nez
suplovanie MHD, ubytok uzivatelov MHD v dosledku rozvoja sluzieb zdielanej mobility je
zatial' iba marginalny.

Existuje predpoklad, Ze na kratke vzdialenosti (do 2 km) mdZe nastat presun malej éasti
cestujucich zMHD na prostriedky zdielanej mobility, ito len v obmedzenom c¢asovom
rozsahu a za predpokladu vhodnych poveternostnych podmienok.

Rozvoj zdielanej mobility ma svoje medze — pri priliS§ velkom pocte kolobezky zacinaju
prekazat vo verejnom priestore, zvySuje sa nehodovost a za predpokladu slabej infrastruktary
pre nemotorovl dopravu aj casté konflikty schodcami, kedZe pouzivatelia zdielanych
prostriedkov su dnes nuteni vyuzivat predovsetkym chodniky.

Problematické byva nezodpovedné parkovanie prostriedkov pri ukonceni jazdy atym
podnecovanie averzie chodcov k tymto systémom.

Pre urcitu skupinu ludi, ktori nevlastnia alebo neovlddaju smartféony budd systémy zdielanej
mobility nedostupné.

Zatial nevyuzity potencidl platformy Maa$S (mobility as a service).
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1.3.8 Analyza parkovania
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Obrdzok 33 Pocet ciest osobnymi automobilmi konciacich v centrdlnej ¢asti mesta za deri

Parkovanie v centre mesta

e V centrdlnej oblasti Kosic je 7 755 verejnych parkovacich miest (+ 10-15 tisic sukromnych
parkovacich miest, v dvoroch, garazach, sukromnych pozemkoch atd.), ale dennd suma
prichddzajucich automobilov konciacich v centre je 77 605. Vzhfadom na vyuZitie parkovacich
miest 4 vozidlami v priebehu dna je dopyt po parkovani v Spi¢ke cca 20 tisic aut. Platend
centrdlna zdéna spoOsobuje nadmerné uZivanie parkovacich miest v obytnom priestore
(oznacené 1-10 na obrazku).

Systém plateného parkovania vcentre je orientovany na platiacich navstevnikov bez
zvyhodnenia pre miestnych obyvatelov a

miestnych podnikatelov. Rezidentom sU na
parkovanie vyhradené len vybrané ulice.
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Nizke sadzby za parkovanie v uzkom centre mesta podporuju celodenné parkovanie
a dochddzku automobilom, ¢im vyrazne znizuju disponibilnd kapacitu pre kratkodobé
navstevy, pre ktoré bolo najdrahsie tarifné pasmo pévodne zamyslané.

Roc¢né komercné ndvstevnicke karty pre tarifné pasma 1-4 dostupné komukolvek bez ohladu
na prislusnost k lokalite narisaju systém zvyhodnenia rezidentov a abonentov v centre.

Slaba a neefektivna kontrola reSpektovanosti pravidiel zony regulovaného parkovania vedie
k nefunkénosti reguldcie, a teda k nefunkénosti parkovacieho systému ako takého.

Nevhodne regulované parkovanie okolo centra v rezidentskych lokalitach 1-10 v priebehu
pracovnej doby spdsobuje velkd dochadzku dut do centra. NajlacnejSie tarifné pasmo 4 sa
nachdadza blizSie k centru mesta, nez drahsie tarifné pasmo 3 — naruseny princip ,,¢im blizSie
k centru, tym drahsie parkovanie”.

Nastavenie rozsahu zény regulovaného parkovania v rezidentskych lokalitdch 1-10 vedie
k dlhodobému parkovaniu vo vedlajsich obsluznych a rezidentskych uliciach, na chodnikoch
a cestach priliehajucich kzéne. Tento problém je predovsetkym na hranici zény
regulovaného parkovania na hranici mestskych ¢asti Sever a Staré Mesto.

Platené parkoviska na okraji centra mesta nie su pouZivané. Lokality parkovisk ako
Festivalové ndmestie su prilis blizko centra na to, aby sluzili ako vhodné P+R a prilis daleko od
centra na to, aby sluzili ako P+G s peSou dochadzkou do centra.

Parkovacie miesta v centre a jeho okoli su vyuzivané vo vysokej miere pre dlhodobé
parkovanie v priebehu dia.

Dualny systém Uhrady parkovného prostrednictvom paralelnej prevadzky mestskych
i sikromnych automatov, mesto inkasuje plné trzby iba z mestskych automatov.

Mestské automaty su technologicky zastarané, neumoziuju platbu kartou.

Parkovanie na sidliskach

Na sidliskach je zavedenda cCiastoCna reguldcia parkovania formou nocného zdkazu statia
vozidiel dlhSich ako 5 metrov. RieSenie je moZné povaZovat za nedokonalé, skor provizérne
avhodné len z do¢asného hladiska. DIhodobo neriesi problém no¢ného deficitu odstavnych
miest a bezdévodne vylucuje z parkovania niektoré dlhsie osobné vozidla.

Nocné parkovanie na sidliskach je problém vo vietkych Castiach s diferencovanou drovnou
nedostatku miest v jednotlivych lokalitdich (v Sidlisku Tahanovce je situacia najhorsia,
nasledovana ¢astami sidliska Dargovskych hrdinov a Nad jazerom).

V lokalitach s objektivnym deficitom v noci sa dlhodobo toleruje ilegdlne parkovanie bez
ponechania dostatocnej volnej Sirky jazdnych pruhov ¢i na zeleni — tolerancia zo strany
Mestskej policie a akceptécia funkcie verejnych priestranstiev na sidliskach verejnostou.

Parkovanie v lokalitach s nizkym dopytom

ENDCE =

V rezidentskych uliciach na obsluznych komunikacidch sa prejavuje problém neponechdvania
dostatocnej volnej Sirky jazdnych pruhov.

NevyuZiva sa potencidl organizaéného a stavebného upokojovania dopravy.

Pri zavedeni regulovanej zény vokoli hrozi presun dnes absentujiceho dopytu po
parkovacich kapacitach aj do tychto lokalit.
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Obrdzok 34 Pocet legdlne a nelegdine odstavenych a zaparkovanych vozidiel v sledovanych okrskoch

Parkovanie — vSeobecne

e Systém spoplatneného parkovania v meste KoSice presiel od 1.1.2019 zo spravy sukromnej
spoloc¢nosti EEl do ruk mesta KoSice (Parkovné KosSicanom), pricom dochadza k subehu
fungovania oboch systémov. Platnost zmluvy s EEl kon¢i k 30.7.2022.

e Systém regulacie nema vyjasneny obsah a pouZitie pojmov rezident, abonent a navstevnik, co
vedie k poéetnym vynimkam pri udelovani parkovacieho oprdvnenia a zniZuje efektivhost
regulacie.

o NevyuZity potencial ploSného upokojovania dopravy a priestorovo kapacitnych obsluznych
komunikacii vo vybranych lokalitdch s moznostou zmeny organizacie dopravy pre vytvorenie
a legalizaciu parkovacich a odstavnych kapacit.

o NevyuZitd je koncepcia parkovisk typu P+R.

e Na Uzemi mesta KoSice sa nachadzaju rozsiahle Uzemia garaZzovych lokalit, ktoré disponuju
kapacitou viac ako 10 tisic dut. V sucasnosti je znacna cast objektov gardzi za hranicou
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moralnej a technickej Zivotnosti a nevyuziva sa na povodny Ucel. GaraZze maju vyznamny
negativny vplyv na esteticku stranku verejnych priestranstiev.

e V meste neexistuju parkovacie domy, chybaju najma v sidliskovych lokalitach s vyraznym
deficitom kapacit.

e Pri Zelezni¢nej aautobusovej stanici atiez dalSich uzloch verejnej dopravy a aspon
v obmedzenej kapacite takisto aj pri Skoldch, skolkach a dalSich institicidch absentuju
parkoviska K+R.

e Zvyssie uvedeného obrazka vyplyva, Ze najvacsia miera ilegadlneho parkovania je dosahovana
v lokalitach obkolesujucich centralnu mestskd zénu. Najvyraznejsie v lokalitach severne od
centra, vo vyznamnej miere tieZ na sidlisku Terasa a juzne od centra.

e Zindikativnych kapacit okrskov a ich obsadenosti vyplyva, Ze vybrané lokality disponuju aj pri
vrchole noc¢nej obsadenosti uréitym poctom legalnych stojisk. Tieto sa vSak nachadzaju dalej
od bydlisk obyvatelov, ktori si zvolia blizsie, ilegalne parkovacie miesto (v ulichom priestore
bez ponechania volnej Sirky, na chodniku ¢i na zeleni).
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1.3.9 Analyzy dostupnosti
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Obrazok 36 Dostupnost centra mesta hromadnou dopravou (od 2 do 18 mintt - sedlo 2015)
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e Dostupnost centra automobilom je rychlejsia v smere zo severu a juhu a medzi rokmi 2015
a 2030 sa vyznamne nemeni. PrediZenie jazdnych dob z okrajovych ¢asti mesta je do jednej
minuty. Pristup automobilom je v sedle o 4-7 minut rychlejsi oproti MHD mimo dopravnej
Spicky.

e Dostupnost centra hromadnou dopravou je velmi dobra zo severu ajuhu, sidliska Zapad
a udolia Hornadu (menej ako 15 minut) a celkom dobra zo sidliska KVP, severu sidliska Nad
jazerom, juhu sidliska Tahanovce, severného a juzného okraja sidliska Dargovskych hrdinov
a z Barce, Peresa, Kavecian a z Panordmy (menej ako 18 minut), ostatné okrajové casti mesta
maju dostupnost horsiu ako 18 minut. Dostupnost v $pickovych hodindch moze byt horsia aj
kvoli dopravnym kongesciam, ktoré obmedzuju autobusy, ¢o je zobrazené na nasledujucich

obrazkoch.

[ — e
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spickovad hodina 2015 spickova hodina 2030

Obrdzok 37 Dostupnost centra mesta hromadnou dopravou — vypocet zaloZeny na kapacitne zdvislom modelovani

e Prilozené obrazky ilustruji, ako kongescie v Spicke vedu kzvySeniu cCasu cestovania
autobusmi z vychodnych predmesti. Oneskorenie je eSte badatelnejSie v roku 2030 bez
projektov, najvyssie zo sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov, dochadzka elektrickami
a z juhozapadu a zapadu sa nepredlzuje.

e Dostupnost do centra z vychodnych sidlisk je v 3pi¢ke 15-20 minut v porovnani s 10-15
minutami v sedle, dostupnost je este o0 4-6 minut horsia v roku 2030.
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Obrazok 38 Dostupnost centra mesta hromadnou dopravou v roku 2015 v Spicke a v sedle (od 2 do 18 minut - detaily
vychodnych sidlisk)
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Obrdzok 39 Dostupnost Zeleziarni U. S. Steel automobilom v rokoch 2015 a 2030 (od 5 do 30 minut)
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Obrazok 40 Dostupnost Zeleziarni U. S. Steel hromadnou dopravou (od 3 do 27 minut):

Dostupnost Zeleziarni automobilom sa medzi rokmi 2015 a 2030 vyznamne nemeni.
PrediZenie jazdnych dob zo sidlisk je do jednej minuty, osobitne zo sidlisk Tahanovce
a Dargovskych hrdinov. Pristup autom je ozhruba 8 minut rychlejsi oproti hromadnej
doprave. Vynimku tvori mestska ¢ast Saca a oblasti v blizkosti privddzaca z U. S. Steel do
mesta, kde je hromadnd doprava konkurencieschopna osobnym automobilom.
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Obrdzok 41 Dostupnost velkych obchodnych center IAD a MHD (od 1 do 9 mindut)
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e Porovnanie dostupnosti velkych obchodnych centier vychddza vyrazne v prospech
automobilov. Vyznamnym faktorom je vo vacésine pripadov dlhSia dochadzkova vzdialenost
k nakupnym centram od zastavok MHD neZ od parkovisk pre osobné automobily.
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Obrdzok 42 Dostupnost zdravotnickych zariadeni IAD a MHD (od 1 do 9 mintt)
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Obrdzok 43 Dostupnost vysokych skél IAD a MHD (od 1 do 9 mindt)

=NDCL!

Plan udrzatelnej mobility mesta KoSice



(- KOSICE

& |-
d (o -~
=
|
(. -
=-~
-
-
— -
‘D-—-
-
‘I
\
\
4
-4
I
v » oy
% : A
Qo y
~ - ? X %
; 1 X
0 SN S
y ) N
[ ‘q«o W
. X N
VUM 140 PTV A3 | Ve sbvab mevia Kobe T B0 IS 1400 PTV AG | 78 Soeraveych siavab mevts Kok T o1

Obrdzok 44 Dostupnost letiska IAD a MHD (od 1 do 9 mindt)
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Obrazok 45 Dostupnost zastdavok elektriciek IAD a MHD (od 1 do 9 minut)

e Dostupnost cielov mimo centra mesta, ako st nemocnice, vysoké Skoly a letisko, ako aj lokalit
elektrickovych zastavok v celom meste, je omnoho rychlejsia osobnym automobilom (¢asto
0 10 az 15 minut) a nie je Ziadna moznost konkurovat tymto pristupovym ¢asom mestskou
hromadnou dopravou.
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Upokojovanie dopravy ma za ciel znizit mieru tranzitnej dopravy na obsluznych komunikaciach
a presundt ju na nosnu siet zbernych kapacitnych komunikacii. Obsluzné ulice by mali sluzit
predovsetkym na obsluhu prilahlej zadstavby rodinnych domov, bytovych domov, hospodarsko-
administrativnych centier Uradov apod. Cielom upokojovania dopravy je skvalitnit verejné
priestranstvd mesta a prispiet ku zvySovaniu kvality Zivota. Désledkom upokojovania dopravy su
tichSie a bezpecnejsie ulice pre chodcov, cyklistov a inych zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky
za sucasného ponechania moznosti dostat sa automobilom k cielu cesty. V podmienkach slovenskej
legislativy sa upokojovanie dopravy realizuje prostrednictvom zén 30, obytnych zdn, pesich zén,
pripadne skolskych zén a po novelizacii Zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke aj prostrednictvom
tzv. bicyklovej cesty (v praxi nie je na Slovensku k januaru 2022 zavedena).

Zmena organizdacie dopravy cieli v prepojeni s upokojovanim dopravy na nové usporiadanie funkcii
uliéného priestoru v prospech parkovania. Ide najmad o zavddzanie jednosmernych komunikacii za
ucelom vytvorenia novych alebo legalizacie existujucich parkovacich kapacit.

Zavery z analyzy:

e Mesto KoSice nema spracovany pasport zon s upokojenou dopravou ¢i zén s dopravnym
obmedzenim ani pasport komunikacii.

e Zodny 30 su zavedené v minimalnej miere — individualne ulice v réznych mestskych castiach.

e Obytné zony su zavedené plosne na sidlisku KVP, kde pre ne neexistuje vhodné usporiadanie
uliéného priestoru a vhodnejsie by boli zény 30, zavedené su tiez vo vybranych lokalitach so
zastavbou rodinnych domov (zvacsa taktiez individudlne ulice).

o PeSie zony su zavedené v historickom centre mesta scielom vyli¢enia automobilovej
dopravy, su zavedené na Hlavnej ulici a v ¢astiach niektorych prilahlych ulic, najnovsie aj na
Namesti osloboditelov, kde absentuje dizajnova, stavebna podpora rezimu pesej zény.

e Potencial vylucenia automobilovej dopravy z historického centra mesta nie je naplneny
vzhladom na umozZnenie prejazdov krizujucich Hlavnu ulicu (Pribinova — Rooseveltova,
Kasarenské namestie — Zbrojni¢nd, Bacikova — Tovarenska, zjazdnd Hlavna v Useku
Kasarenské namestie — Hviezdoslavova).

o Skolské zony nie s na Uzemi Kosic zavedené.

e Zatial nie je vyuZity potencidl zavadzania jednosmernych komunikacii pre legalizaciu,
pripadne vytvaranie parkovacich kapacit, stav, pri ktorom obsluzné ulice medzi bytovymi
domami na velkych sidliskdch funguji v jednosmernom rezime de facto pretrvava napriek
tomu, Ze je de iure nelegdlny a iba ospravedIfiovany nedostatkom parkovacich miest.

o Ciasto¢na regulacia parkovania na sidliskach formou zény zakazu stétia pre vozidla dihsie ako
5 metrov nemusi byt dostatoc¢ne efektivna.
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1.3.11 Mozné buduce problémy bez realizacie ndvrhov — hlavné rizika

Vzhladom na to, Ze mesto KoSice nema dostatok finanénych prostriedkov na rozvoj dopravnej
infrastruktiry ani na jej uUdrzbu, je nevyhnutné zabezpecit precizne cielené planovanie a dalsie
financné prostriedky. Riadenie dopravy na Urovni mesta nie je dobre organizované, takze fungujlce
oblasti su iba Gzemné planovanie, riesenie problémov s kolapsami a starnutim infrastruktury a bezna
prevadzka hromadnej dopravy. Nerobi sa Ziadne koncepcné dopravné planovanie. Planovanie
mestskej dopravy je orientované na automobilovl dopravu, hromadnd doprava je v sucasnej dobe
chapana ako sluzba pre lfudi, ktori aktudlne nemdzu pouzivat automobily. PeSia doprava ma vela
prekazok, mestskd infrastruktira nie je prilis priatelska ani pre cyklistiku. Toto vedie k neustale
rasticim intenzitam cestnej dopravy ateda kvacSiemu pretaZzeniu ciest, spomaleniu hromadnej
dopravy, obmedzovaniu chodcov aznemoZneniu pouZivania bicyklov. VyuZivanie regiondlnej
hromadnej dopravy tiez klesd, no cestovné poriadky nemdzu byt prilis obmedzené, pretoze
akékolvek zniZenie ponuky hromadnej dopravy by viedlo k novym stratdm cestujucich.

Ak nebudu prijaté Ziadne opatrenia, bude dopravny systém neudrZatelny a je pravdepodobné, Ze
nastanu nasledujlice scendre:

e rozsiahlejsie kongescie,

e rozsirenejSie nelegalne parkovanie,

e zavaziné problémy s hospodarnostou hromadnej dopravy,

e znizend kvalita sluZieb hromadnej dopravy napriek dobrym vozidlam,

e chatranie infrastruktury v désledku nedostatocnej udrzby,

e zvySenie ekologickych skod a kolizii medzi réznymi druhmi dopravy,

o tlak na dalsi verejny priestor pre cestnu dopravu,

o nekontrolované rozsiahle parkovanie v niektorych castiach mesta, tlak na wvyhradenie
parkovacich miest pre tych, ktori si to mézu dovolit,

e zniZenie wvyuZitia primestskej hromadnej dopravy vedulce k"ostrelovaniu" mesta
prichadzajlucimi vozmi cezpolnych.

=NDCLIh)
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Obrdzok 46 Problémovy vykres
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1.3.12 Dopyt 2030

Na zaklade analyzy Statistickych dat a dat o intenzitdch dopravy na Slovensku v obdobi 2005 — 2015
sa oCakava, Ze rast hybnosti obyvatelstva bude spociatku pokracovat podobnou rychlostou ako tomu
bolo do roku 2015 s naslednou spomalujlcou sa rychlostou, rast do roku 2030 bude tak 0 19 %, do
roku 2040 o 24 % podla krivky zobrazujucej rast s klesajicou rychlostou rastu od roku 2015 do roku
2040. Rastova krivka bola pouzitd v multimoddlnom modelovani, jednomodalne modely wvysli
zvysledkov multimodalneho modelovania. Toto je tzv. rastovy scendar, konzervativny scendr
predpoklada, Ze intenzity dopravy po roku 2015 neporastu, tento scenar nebol modelovany.

Graf 37 Rast hybnosti v rokoch 2005 — 2040
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Modelovy vypocet situacie v roku 2030 za predpokladu nulového stavu, v pripade Ze neddjde
k Ziadnym zmenam, ukazal tieto vysledky:

e Podla modelovych vypoctov bude rast rozvoja automobilovej a hromadnej dopravy
porovnatelny, takZe delba prepravnej prace v roku 2030 bude rovnaka, prisnejsia parkovacia
politika m6ze zmenit delbu o 5-7 %.

e Intenzita dopravy na hlavnych Stvorpridovych cestach bude vzrastat az na Uroveri 30-50 tisic
vozidiel denne, nielen krizovatky Kuzméanyho — Stirova, Hlinkova — Vodarenska, Palackého —
Bajzova pri autobusovej stanici a Trieda SNP — Ondavska, ale aj dalSie krizovatky na Triede
SNP budu v $picke zasiahnuté kongesciami.

e Kapacita cestného systému bude po 19 % ndraste vyuZitd Uplne, v rdmci spojeni Hlinkova —
Watsonova — Trieda SNP atie? na krizovatkdch na Hviezdoslavovej, Sturovej, Palackého
a Protifasistickych bojovnikov s ¢astymi zapchami.

e Linky hromadnej dopravy budu este viac preplnené, hlavne v Usekoch kde uz v roku 2015
bola dosiahnutd maximalna kapacita cestujucich, ale vidy bude mozZnost skratit intervaly.
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1.3.13 UdrZatelnost dopravy

Dopravny systém Kosic sa vacsinou vyvijal podla generdlneho dopravného planu z roku 1982, ktory
bol zaloZeny na tychto principoch:

e priorita hromadnej dopravy,

e priorita elektrickej energie pre hromadnu dopravu,

e segregdcia druhov dopravy,

e tvorba pesich zdn a ciest s napojenim na hromadnu dopravu,

e perfektné spojenie medzi regionalnou a mestskou hromadnou dopravou,
e vylucenie tranzitnej dopravy z centra mesta,

e vystavba zakladnej cestnej siete zaloZend na okruzno-radidlnom systéme a
e optimalizacia nakladnej dopravy.

Tieto principy boli splnené, pricom vacSina z nich by mohla byt platna aj nadalej svynimkou
segregacie. Vo verejnom priestore je Ziaduca integracia (aZ inkldzia) ro6znych druhov dopravy aich
diferencidcia. Tato stratégia bola spracovana na tomto novom principe. Dopravné poZiadavky nikdy
neboli jedinou hnacou silou, na rozdiel od udrZatelnosti systému.

Rozhodujica funkcia DOPRAVA Uzemie
pobyt 7 z6na
— INTEGRACIA |—F
:;
pristup 7’ sidlo
SEGREGACIA
spojenie region
Obrdzok 47 Udrzatelnost dopravy podla funkcie a tzemia (z pripravovaného nového standardu STN 73 6110)
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e Mestu chyba administrativna kapacita na riadenie dopravného systému.

e Prostriedky na kompenzdcie strat hromadnej dopravy nie su v existujicom prevadzkovom
rezime postacujuce.

e Zdroje z mestského rozpoctu neumoZziuju riadnu udrzbu vozoviek, cyklistickych cesticiek
a chodnikov v meste, elektrickovej a trolejbusovej siete, vozidlovych dep atd'., na potrebne;j
urovni, existuju len velmi obmedzené zdroje na investicie, akykolvek vyvoj musi byt

e Vzhladom na nedostatok riadenia dopravy chybaji argumenty pre buduice rozhodovanie
v oblasti dopravnej infrastruktury.

e Administrativne usporiadanie Magistratu mesta KoSice a Krajského uradu zatial neumoznuje
zaClenit efektivne integraciu regionalnej a mestskej hromadnej dopravy, s krajskym
organizdtorom integrovaného dopravného systému IDS Vychod ma mesto KoSice podpisanu
mandatnu zmluvu, prakticka integracia zatial nezacala.

e Mesto KoSice ma vo vseobecnosti velmi funkcny a vysoko kapacitny cestny systém. Hlavnym
problémom je vysoka kapacita ciest, ktora umoznuje cestovat 2 az 2,5 krat rychlejsie autom
ako mestskou hromadnou dopravou a nadalej tak pozitivne ovplyviiuje dopyt po pouzivani
osobnych aut veduci k zapcham a ohrozeniu Zivotného prostredia.

e Vozidlovy park v KoSiciach pozostdva z viac ako 100 tisic vozidiel, 1 motorové vozidlo na 2,3
obyvatela, z ktorych 80 tisic si osobné automobily, 1 na 2,8 obyvatela. Priemerny vek
osobného automobilu je 11,2 rokov, 30 % aut ma motor s normou EURO V alebo EURO VI.
MnoZstvo automobilov aich vyuZitie postupe narastd, ¢o spdsobuje kapacitné problémy
v dopravnych 3pickach a problémy so statickou dopravou.

e Na vjazdoch do mesta z1/20 ana rampach mimourovriovych krizovatiek sa objavuje
kapacitny problém. Kapacita hlavnych krizovatiek ulic Hlinkova, Sturova, Stefanikova
a Hviezdoslavova je v Spicke vycerpand. Hromadnd doprava sa spomaluje, vytvaraju sa
prekazky pre chodcov a cyklistov a zhorSuje sa Zivotné prostredie.

e Hlavné cesty prechadzaju plynule cez centrum mesta, ¢o sposobuje vysoku intenzitu dopravy
v centre so zvySujucou sa tendenciou v najuzSom centre. Dochadza tieZz k zvySenej miere
prejazdov cez historické centrum mesta trasami krizujucimi Hlavnu ulicu.

e Mestskd Cast vonkajsieho okruhu Hlinkova — Watsonova — Trieda SNP a niektoré radialne
cestné Useky prechadzajuce obyvanymi oblastami maju vysoké intenzity dopravy, ¢o ma
velky vplyv na Zivotné prostredie — vysoké hladiny hluku a koncentracie skodlivin v okolitom
ovzdusi. Dochdadza tiez k tvorbe prekazok pre chodcov a cyklistov, pre ktorych nie je im
uréena Cast infrastruktdry dostatocne privetiva (bariéry, nedostatok priechodov apod.).

e Neexistuje Ziadna moznost presunu dopravy z centra mesta na mestsku cast okruhu bez
vyrazného zhorSenia podstatnej ¢asti zivotného prostredia. To je spdsobené skuto¢nostou, ze
vSetky okruiné cesty na zdpadnej strane mesta prechadzaju husto osidlenymi sidliskami
a Ziadnu dalSiu okruznd cestu nie je ani mozné ani nutné vybudovat.

e Rychlostna ¢ast vonkajsieho okruhu — cesta 1/20-1/16: Presovska — Juzné nabrezie — Nizné
Kapustniky — Cerveny rak sa ako obchvat pre cielové alebo vnitromestské cesty nepouZiva,
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kvoli rychlejsSim cestam veducim cez centrum mesta a kvoli obmedzenému napojeniu
vonkajsieho okruhu na centrélnu oblast.

e Neexistuje funkéné centrdlne riadenie dopravy, neexistuje infrastruktira pre riadenie
dopravy, iba zastarany kamerovy systém.

e Zastarané svetelné signaliza¢né zariadenia, vaéSinou bez dynamického riadenia a preferencie
hromadnej dopravy, ktoré ponukaju jednoduché riadenie dopravy zamerané na vysoku
kapacitu a koordinaciu pre autd, sp6sobuju oneskorenia hromadnej dopravy a chodcov.

e Existujice obmedzené mnozZstvo cyklistickych chodnikov a ciest netvori kontinualnu
infrastrukturu.

e Chybaju cyklistické radiadly z okrajovych casti mesta, chyba nadvdznost na rekreaénu
cyklistiku.

e Cyklotrasy su vacésinou kolizne s chodnikmi pre chodcov.

e Na riadenych krizovatkach nie st oddelené prejazdy pre cyklistov, ktori tak musia pouzivat
priechody pre chodcov.

e Stredové ostrovéeky v krizovatkach maji mald Sirku, ktord neumoziiuje bezpectne cakat
s bicyklom. Signalne plany kriZovatiek nastavené vyrazne v neprospech chodcov a cyklistov,
ktori sU nuteni prechadzat na viacero faz.

e Mnoho ciest pre cyklistov je nevhodnych, rezervy su v bezpecnosti cyklistov. Komunikacie su
vedené po chodnikoch, su krizované mnohymi prejazdmi automobilov, nevyhovujuci je tiez
povrch a bariéry.

e Neexistuju zariadenia pre odloZenie bicyklov ploSne po celom meste na sidliskach a v centre
mesta, niekolko pristreskov pribudlo pri vyznamnejsich ciefoch ako Magistrat, plavaren di
stanica.

e  Cyklisti su v pesich zénach v konflikte s chodcami.

e Neexistujlca stratégia cyklistickej dopravy vo vnutri sidlisk a komercnych zén.

e V meste existuju nebezpecné krizovatky, cez niektoré hlavné cesty nie je moziné na bicykli
bezpecne prejst.

e Nemoznost jazdy cyklistov pozdl? cesty pre motorové vozidld 1/16 zo Sace a pozdiz
mestského vonkajsieho okruhu (1/20 a 1/16), ¢o spOosobuje nemoznost dochadzat na bicykli
do centra z izolovanych mestskych ¢asti Saca, Polov, Lorinéik a Peres, kde Zije spolu 10 000
obyvatelov a za zamestnanim do U. S. Steel.

e Rozvoj prostriedkov zdielanej mobility a ich prevadzka na chodnikoch sp6sobuju konflikty
v pesej doprave.

e Chyba preprava bicyklov v MHD najma v smere do kopcovitych ¢asti mesta.

e Absentuje orientacné znacenie pre cyklistov, Ciastocne vyhovujlice znacenie je na trase
Eurovelo 11 pozdiz Hornadu.

e Nizka kvalita povrchu mnohych chodnikov, hlavne na sidliskach.

e Mnohé prekazky, schodiska, bariérovy efekt hlavnych ciest a krizovatiek.

e Celkova nizka priorita chodcov.

e Nizka kvalita chodnikov pre chodcov, obmedzena moznost chddze z mestskej ¢asti Zapad do
centra.

e Zla dostupnost sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov bez automobilu.
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e Mnoho nepohodinych, nebezpecnych a nekontrolovanych priechodov pre chodcov.

o NevyrieSené pristupy na niektoré zastavky hromadnej dopravy.

e Chybajuce chodniky do niektorych ¢asti mesta pristupnych iba automobilom.

e Casovo naro¢né prechody cez riadené krizovatky hlavnych ciest.

e Prekazky na oboch okrajoch pesej zény na Hlavnej.

e Obmedzend sirka chodnikov cyklotrasami (napr. Komenského, Juzna trieda, Trieda SNP).

e MHD sa v KoSiciach prevadzkuje podla kvalitne spracovanej Zmluvy o vykonoch vo verejnom
zaujme v mestskej hromadnej doprave ajej priloh, spracovanych DPMK a schvalenych
mestom a obsahujucich podrobné cestovné poriadky.

e Komplexny systém liniek uréeny na maximalizdciu poctu priamych spojeni do vsetkych
vyznamnych cielov vedie k dlhsim intervalom medzi spojmi a k systému vhodnému skor pre
existujucich cestujucich, ako pre novych klientov.

e DIhé Casy ¢akania na MHD aj na vacsine nosnych liniek hromadnej dopravy.

e Mnoho priamych liniek, akykolvek nutny prestup vedie k velkému predlZovaniu cestovného
¢asu, spoje na seba systematicky nadvazuju velmi malo.

e Zla dostupnost hromadnou dopravou z/do historického centra pozdiz Hlavnej ulice (MHD
zastavuje na oboch okrajoch 1,2 km dlhej Hlavnej ulice s inym mozny pristupom od zahlbenej
paralelnej Stefanikovej ulice vo vzdialenosti 300 — 400 m).

e V prevadzke je v Kosiciach 46 Ciasto¢ne nizkopodlaznych novych elektriciek (22 m dlhych), 1
Ciastocne nizkopodlaznd modernizovana elektricka (15 m dlhd) a 8 rekonstruovanych na
Ciastocne nizkopodlazné (30 m dIhé). V prevadzke je tiez 11 starsich (30 m dlhych) elektriciek,
a 1 modernizovana (15 m dlha) elektricka. Dopravny podnik dalej eviduje 31 starSich (15 m
elektriciek).

e Vroku 2021 bola spracovanad Sstudia realizovatelhosti na obnovu vozidlového parku
elektriciek v Kosiciach, ktora odporucila ndakup 10 novych 30 metrov dlhych vozidiel.

e Problémom je aj zanedbany trolejbusovy systém, ktory je mimo prevadzky so zastaranou
infrastruktirou trolejbusovych trati. DPMK disponuje iba 3 kusmi trolejbusov (2 dlhé a1l
kratky) s priemernym vekom vyse 25 rokov. Pravidelnd trolejbusova doprava je od roku 2015
pozastavenda, od roku 2019 su pre udrZiavaciu prevadzku trolejbusovej trate v prevadzke
trolejbusy na niektorych spojoch pocas vikendov.

e Elektrickové trate sa rekonstruuju, ale stale su useky so zlou kvalitou a potrebou
rekonstrukcie (Alejova, Slaneckd, Juzna trieda juzne od verejného cintorina atrat do U. S.
Steel).

e Hromadna doprava je pomala a s nedostato¢nou preferenciou, v porovnani s automobilmi
ma dlhé jazdné Casy (2,5-krat dlhsie).
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Graf 38 Rozdelenie ciest podla doby trvania (dopravny model)
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e Ambicie hromadnej dopravy su vyssie ako dostupné zdroje.

e Prijmy z cestovného su nizke a klesajuce, pocet predplatenych listkov nie je dostatocny.

e Elektricky maju nizku prepravnu rychlost a neslizia ako nosné linky napriek svojej vyssej
kapacite a moZnej preferencii. NajvyuZivanejSim spdsobom pravidelnej verejnej dopravy
0sOb je autobusova doprava, ktord poskytuje trojndsobok dopravnych vykonov a prepravi
viac ako dvojnasobok cestujucich oproti elektrickovej doprave.

e  Kvoli vysokym investicidm do nového autobusového parku su odpisy velmi vysoké a vedu
k nedostatku zdrojov na prevadzku.

e Chyba riadenie dopravy na vysokorychlostnej trati do U.S. Steel, chybaju prestupné
terminaly z autobusového spojenia na elektricky.

e Chybajuca integracia hromadnej dopravy vedie k prevadzke paralelnych systémov MHD
a PAD, c¢o vedie k nizkej hospodarnosti a klesaniu vyuZitia hromadnej dopravy pre primestské
ciele. Casti mesta ako Sebastovce a ¢iasto¢ne aj Barca su v rannej $picke lepsie obsluzené
primestskou dopravou.

e Zipadny avychodny okraj sidliska Dargovskych hrdinov ma obmedzeni dostupnost
k hromadnej doprave.

e Hromadnd doprava zo Sidliska Tahanovce ¢eli zdpcham spomalujicim autobusy iduce na
Hlinkovu a do centra pocas rannych dopranych $piciek.
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o Nedostatocna infrastruktira pre nemotorovu dopravu, absentujuce cyklistické cesticky.

e Doprava zdielanymi prostriedkami prebieha najma na chodnikoch avedie ku konfliktom
s peSou dopravou, pri nezodpovednej jazde aj k ohrozovaniu bezpecénosti chodcov.

e Neexistujuce regulativy pre pocet prevadzkovanych zdielanych prostriedkov jednotlivych
typov alebo regulativy pre odstavovanie/parkovanie zdielanych prostriedkov. Privysoké
mnozstvo zdielanych prostriedkov najma vo free-floating systémoch bez usporiadaného
parkovania méze predstavovat prekazky vo verejnom priestore.

o Nezodpovedné parkovanie a odstavovanie prostriedkov po ukonéeni jazdy, ktoré nie je
v sulade s pravidlami prevadzkovatelov a vytvara prekazky chodcom. Hrozi podnecovanie
averzie chodcov voci tymto systémom.

e Obmedzené prepojenie prostriedkov so systémom MHD, zatial nenaplneny potencial
platformy Maa$S (mobility as a service).

o Ciasto¢ne obmedzend dostupnost pre vybrané skupiny fudi, ktori nevlastnia/neovladaju
smartfon.

e Systém regulovaného parkovania v centre je orientovany na platiacich ndvstevnikov bez
akéhokolvek zvyhodnenia rezidentov a abonentov. Rezidentom su vyhradené iba niektoré
vybrané ulice. K dispozicii su aj komercné parkovacie karty dostupné komukolvek.

e Sadzby za parkovanie v uzkom centre mesta podporuju celodenné parkovanie atym aj
dochadzanie automobilom.

e Nedostatocna kontrola reSpektovanosti pravidiel zo strany Mestskej policie vedie
k nedostatoénému fungovaniu reguldcie, ta funguje iba v obmedzenom rozsahu zény pozdiz
hlavnych ciest. Uroveri vymahania vo vedlaj$ich uliciach je nizka, re$pektovanost je na
mnohych menej frekventovanych uliciach pod 30 %, na frekventovanejsich len okolo 50 %.

e Mnoho parkovisk v centre mesta je prevadzkovanych v sukromnych dvoroch za ucelom
podnikania.

e Nelogické odstupriovanie spoplatnenia tarifnych pasem 3 a 4 — lacnejsie TP 4 sa nachadza
blizsie k centru, nez drahsie TP 3.

e Nadmerné parkovanie na obsluZnych a rezidentskych uliciach na hranici spoplatnenia zény.

e Platené parkovanie na zavorovych parkoviskach vzdialenejSich od centra (Festivalové
namestie) nie je vyuzivané, vodici sa, ak je to mozné, vyhybaju platenym miestam.

e Dudlny systém dhrady parkovného — pre mesto KoSice nevyhodné delenie trZieb
z parkovania, technologicky zastarané mestské automaty.

o Neefektivna Ciasto¢na reguldcia no¢ného stdtia na sidliskach. Sidliskda nemaju dostato¢nu
kapacitu pre parkovanie v noci, Sidlisko Tahanovce je toho najhorsim prikladom, Dargovskych
hrdinov a Nad jazerom taktieZ vykazuju zna¢ny nedostatok.

e Tolerancia ilegdlneho parkovania ospravedlfiovaného vSieobecnym nedostatkom kapacit.

e Kapacitnd cestnd siet v meste podporuje vyuZivanie IAD pre dojazd kcielom od
vnutromestskych aj mimomestskych zdrojov. NevyuZitd koncepcia parkovisk typu P+R pri
terminaloch hromadne]j dopravy alebo pri staniciach mimo mesta KoSice.

e Mnoho starych garazi vgardzovych lokalitdch blokuje moderné rieSenia parkovania na
sidliskach.
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Neexistuju parkovacie domy, mesto pripravuje aktualizaciu vyhladavacej studie, planuje aj
spracovanie manualu zdsad pre zefektivnenie projektovania takych stavieb. Mesto
nedisponuje dostato¢nymi finanénymi prostriedkami na ich vystavbu a prevadzku.

Pri cieloch ciest s vysokou obratkovostou automobilov absentuju parkoviskd K+R.

Nevyuzity potencidl zmeny organizacie dopravy a upokojovania obsluznych ulic pre lepsie
vyuZzitie ulicného priestoru.

NevyuZity potencial chatrajlcich a zastaranych hromadnych garaZi v garaZzovych lokalitach
z dob masovej socialistickej vystavby. Neexistuje koncepcia zefektivnenia vyuzivania tychto
garazi.

1.4.8 Problémy organizécie a upokojovania dopravy

Mesto KoSice nema spracovany pasport zon s upokojenou dopravou ani pasport komunikacii.
Na koncepcnej uUrovni nie je spracovany manual upokojovania dopravy (pripadne manual
verejnych priestranstiev ako nadradeny strategicky dokument). Existuje iba zhoda na zdmere
upokojovat dopravu v lokalitich obsluznych, rezidentskych ulic zavadzanim z6n 30
a obytnych zén.

Existujice zony 30 a obytné zony predstavuju skor individudlne ulice. Zavedené zény nie su
nikde podporené modernymi stavebnymi prvkami.

Pesia zéna na Hlavnej ulici bola ako jedind zavedena koncepéne s ciefom vylucit alebo
minimalizovat automobilovd dopravu v centre mesta. Potencial tohto zameru nie je zatial
uplne naplneny kvoli viacerym moznostiam prie¢nych prejazdov Hlavnou ulicou.

Nevyuzity potencidl zavadzania jednosmernych komunikacii pre legalizaciu existujucich,
pripadne vytvaranie novych parkovacich kapacit najma na sidliskach.

1.4.9 Problémy Zivotného prostredia

Graf 39 Pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom
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Tabulka 3

Vyvoj emisii z automobilovej dopravy medzi rokmi 2015 a 2030

Rok | CO; (t/km) | NOy(t/km)| CO (t/km) | SO (t/km) | HC (t/km)| Celkom

2015

388,84 10,1518 11,6805 0,0126 6,9667 |417,6565

2030

472,18 12,3546 14,2376 0,0154 8,5269 |507,3145
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e Mnoho ludi Zije na miestach s prekro¢enymi hlukovymi limitmi, hlavne na uliciach: Trieda
SNP, Komenského, Juzna trieda, Narodna, Gorkého, Jantarova. Hluk na dalSich uliciach
(Hlinkova, Kuzmanyho, Sttrova) limity taktiez prekracuje.

e V meste je emitovanych okolo 400 t Skodlivin na km cesty rocne (hlavne CO;) s rasticou
tendenciou, kazdé obmedzenie intenzit dopravy v centre mesta je Ziaduce.

e St dosiahnuté vysoké hlukové emisie a prekracuju sa hygienické limity pozdiZ hlavnych ciest.

® Podla hlukovych vypoctov bol stanoveny pocet obyvatelov priktorych dochdadza
k prekroceniu dennej hranice hladiny hluku (rozpoznanych 8 515).
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Plany udrzatelnej mobility boli iniciované na Urovni Eurépskej tnie v snahe preniest dobré skidsenosti
do dalsich krajin a pomdct tymto krajinam pri hladani vlastnych rieseni mobility ich obyvatelov. Na
zaklade odporucani eurdpskych orgdnov spracovalo Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky metodiku, podla ktorej je pri priprave planu udrzatelnej mobility potrebné postupovat.

Doposial bolo, nielen na Urovni miest, spracovanych vela strategickych materialov, ktoré sa usilovali
rieSit jednotlivé segmenty infrastruktary alebo prevadzky réznych (nielen dopravnych) systémov.
Tieto dokumenty pristupovali v prevaznej miere krieSeniu problémov viac-menej izolovane od
ostatnych problémov.

Metodika tvorby planov udrzatelnej mobility velmi akcentuje pristup k spracovaniu planu udrzatelnej
mobility odvijajuci sa od potrieb [udi. Tabulka 4 Tabulka 11 velmi zrozumitelne a struéne opisuje
uvedené rozdiely v pristupe k spracovaniu. Toto je potrebné mat na pamiti pocas vSetkych prac na
pldne udrzatelnej mobility. Dalej tato metodika rozpracovéva zakladné tézy a dalej ich sprestiuje.

Tabulka 4 Porovnanie tradicného pristupu k dopravnému pldnovaniu s planovanim udrZatelnej mobility
Tradicny pristup k dopravnému planovaniu Planovanie udrzatelnej mobility
Zamerany na premdvku > Zamerané na ludi

Primarny ciel"
Primarny ciel" N Kvalita Zivota, trvald udriatelnost, ekonomicka
Plynulost a rychlost premavky Zivotaschopnost, socidlna rovnost, kvalita

zdravotnej starostlivosti a Zivotného prostredia
Predpoklada vyvazeny rozvoj vsetkych
vyznamnych druhov dopravy a posun k tym,
ktoré su trvalo udrzatelné a Setriace Zivotné
prostredie

Predpokladd integrovani mnoZinu krokov na
dosiahnutie finan¢ne efektivnych rieseni
(prostrednictvom udrzatelnych organizacnych,
prevadzkovych a systémovych opatreni)
Vychadza z prislusného dokumentu
sektorového planovania, ktory je konzistentny
Vychddza z prislusného dokumentu sektorového a vzajomne sa dopliiajlici s ostatnymi
planovania oblastami politiky (ako napr. Uzemné
planovanie, socialne sluzby, zdravotnictvo,
bezpecénost)

Predpokladd kratkodoby a strednodoby plan
> realizacie, ktory je zapracovany v dlhodobej
vizii a stratégii

Vztahuje sa na funkéné oblasti, ktoré su
Vztahuje sa na administrativne jednotky > vymedzené na zaklade intenzivnych
priestorovych vazieb denného pohybu oséb
Je doménou interdisciplindrnych planovacich

Zamerany na konkrétny druh dopravy >

Zamerany na infrastruktdru >

Predpokladd kratkodoby a strednodoby plan
realizacie

Je doménou dopravnych inZinierov > ,

timov

Predpokladd planovanie zuc¢astnenymi
Predpoklada planovanie odbornikmi > a dotknutymi stranami respektujucimi

transparentny a participativny pristup
Predpokladd pravidelné monitorovanie
> a hodnotenie vplyvov s cielom lepsej
implementdcie
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Plan udrzatelnej mobility ma v zhode vSetkych ucastnikov vytvorit cestovny poriadok k mobilite pre
obyvatelov aj tovaru. MozZno odcitovat kratky odstavec z metodiky ministerstva dopravy a vystavby:

,U&elom Planu udriatelnej mobility (PUM) je identifikicia vhodnej, udrZatelnej a integrujucej
dopravnej politiky, a to na zdklade analyz existujuceho stavu a trendov vyvoja. Ndsledne PUM urci
spb6sob implementacie identifikovanej dopravnej politiky.”

Ciel vytvorenia PUM takisto jasne opisuje vyssie spomenutd metodika:

,Ciefom spracovania PUM je priprava navrhu multimodalneho dopravného rieSenia, ktoré respektuje
vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého Uzemia a zohladniuje potreby budticeho
vyvoja s dorazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Navrh dopravného riesenia bude zahffiat sibor opatreni dopravnej politiky na organizaéne;j,
prevadzkovej a infrastruktirnej drovni. Sucastou budl vSetky typy dopravy s ddérazom na ich
udrzatelnost atiez tzv. makké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného znacenia,
zlepsenie kontroly dopravcov apod.).”

Obecnym politickym ciefom reprezentdcie mesta v prosperujucej demokratickej krajine je rozvijanie
zakladnych aspektov verejného blaha, akymi si najma:

Trvald udrzatelnost;

Kvalita Zivota;

Ekonomicka zivotaschopnost;
Kvalita Zivotného prostredia;
Sociélna rovnost;

Kvalita zdravotnej starostlivosti.

Plan udrzatelnej mobility prispieva k dosahovaniu tychto cielov.

Princip participacie by mal fungovat medzi zainteresovanymi politikmi a Utvarmi magistratu
a zhotovitefom planu udrZatelnej mobility. Obdobne by mali pristupovat aj mestské aj iné
organizdcie, ktoré sa zaoberaju otdzkami spojenymi s mobilitou, ako napriklad DPMK, IDS Vychod, ale
aj ZSR, ZSSK alebo autobusovi dopravcovia a obcianske zdruZenia zaoberajlce sa cyklomobilitou
a Siroka verejnost. Zakladné principy participacie predstavuju nasledujice odstavce.

Preco, Ako, Co, Kedy, Kde + Kam

e Preco

o Zmyslom rozvoja udrzatelnej mobility je ponuknut obyvatelom a navstevnikom také
moznosti cestovania, ktoré budu Setrné voci Zivotnému prostrediu, privetivejSie voci
obytnému prostrediu sidel aktoré budd dlhodobo udrzatefné. Jednym
z predpokladov udrzatelnosti je akceptacia pondkanych rieseni prevaZujicou ¢astou
verejnosti. Preto je potrebné verejnost dokladne informovat o problémoch spojenych
s mobilitou, moznostami ich rieSenia a zapojit ju aj do samostatného procesu tvorby
PUM. Dékladnou informovanostou verejnosti a jej vtiahnutim do hladania rieSenia sa
znizi odpor verejnosti voci navrhnutym rieSeniam a predide sa neZiaducej
rezignovanosti verejnosti. Pritom je od verejnosti mozné ziskat aj relevantné podnety
na zapracovanie do PUM. Zaroven je pre maximalnu relevanciu PUM potrebné
dosledne zapojit do jeho tvorby aj dotknuté subjekty a aktérov atiez odbornu
verejnost.
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e Kto
o  Komunikdacia PUM je uréend nasledujucim ciefovym skupinam:

o Politici/poslanci v Kosiciach

Pracovnici Magistratu mesta Kosice

Organizacie spojené s mobilitou

Kltcovi zamestndvatelia v KoSiciach

Starostovia mestskych casti

Verejnost v Kosiciach

O O O O O

v

e Co
o Vprvom rade ma byt komunikovana samotna tvorba PUM, aby doslo k aktivizacii
vsetkych cielovych skupin. Nasledne je potrebné komunikovat jednotlivé ¢asti PUM
a zapojit cielové skupiny do participacie na jeho tvorbe. V ramci implementacie PUM
by mali byt komunikované jednotlivé projekty a aktivity. Mestski aktéri, odborna
a Siroka verejnost by tak mali mat na zaklade priebeznej komunikacie PUM vo vsetkych
fazach jeho tvorby aimplementacie aktualne arelevantné informacie o problémoch
spojenych s mobilitou, spésobu ich riesenia a realizovanych opatreni v doprave.
e Ako
o Prostrednictvom klasickych (tlaéenych) aj novych (online) médii by malo dochadzat ku
komunikacii PUM, dopravnych problémov, ich rieSeni a realizovanych projektov
a aktivit. S dotknutymi subjektami, regionalnymi aktérmi, odbornou verejnostou a pri
vhodnych pripadoch aj so Sirokou verejnostou by zaroveri mala prebiehat priama
komunikacia formou pracovnych rokovani, workshopov, webindrov a verejnych
prerokovani. Komunikacia voci Sirokej verejnosti by mala zahfiat informdacie, vyzvy
a otazky smerom k obyvatefom a flexibilné reakcie na ich komentdre a podnety.
Cielom je podporit aktivnu a ,Zzivi“ komunikaciu a dat verejnosti moznost, aby zdielali,
kde ich ,tla¢i topanka“, ale aj to, Ze z nie¢oho maju radost.
o Kedy
o Volba spravnej frekvencie komunikacie, rovnako aj c¢asu, kedy komunikujeme, je
kld¢ova. Komunikacia vodi Sirokej verejnosti by mala prebiehat uz v priebehu tvorby
PUM, pri ukonceni tvorby Analytickej Casti, pri priprave Navrhovej ¢asti, dalej v ramci
hodnotenia SEA, resp. pri prileZitosti ukoncéenia procesu tvorby PUM. V ramci
implementécie by mala byt verejnost pravidelne (cca 1 za rok) informovana o pokroku
v napliani PUM a dalej by mala prebiehat komunikacia pri prileZitosti realizacie
jednotlivych projektov a aktivit.
e Kde + Kam
o DoleZité je spravne si urcit, kde sa pohybuju cielové skupiny a podla toho
komunikovat s pravidelnou pocetnostou. Rozne skupiny reaguju na spésoby
komunikacie rozne. Nie je jednoduché zvolit to spravne rieSenie. ESte narocnejsie je
spravne zvolit nie len cas, ale aj miesto.

Politickd podpora procesu tvorby a implementdcie PUM ma dve zdkladné roviny. Jedna je politické
rozhodnutie prislusného schvalovacieho organu (v pripade PUM mesta KoSice je to zastupitelstvo
mesta) a druha rovina je v oblasti komunikacie, kde sa velmi odporica najst déveryhodného politika,
ktory ma urcitl autoritu u obcanov a je zaroven znamy tim, Ze sa dopravou priebezne zaobera. Je
Ziaduce, aby vedel problematiku mobility predstavovat zrozumitelne a tiez vedel ob¢anov presvedcit
0 spravnom smerovani PUM.
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Tento ,,ambasador” planu udrzatelnej mobility by sa mal stat tvarou tohto planu pre obéanov mesta.
Tento ambasador musi mat informacnd a odborni podporu z odborného zadzemia aj pracovnych
organov.

Metodika SUMP 2.0 odporucéa vytvorenie pracovného orgdnu — riadiacej skupiny, ktora by mala
dohladat nielen na proces tvorby (formulovania) planu udrzatelnej mobility, ale mala by pokracovat
vo svojej Cinnosti aj po schvdleni PUM a dohliadat takisto na proces implementacie PUM
a jednotlivych schvalenych opatreni. ZloZenie riadiacej skupiny je vo vyhradnej kompetencii
zadavatela PUM.

ZloZenie riadiacej skupiny mozno odporudit v tomto zloZeni:

e Zastupca primatora, ktory sa zaobera dopravou;

e Riaditel magistratu alebo jeho zastupca;

e Zastupca utvaru hlavného architekta;

e Veduci referatu parkovania, udrzby ciest a verejného osvetlenia;

e Veduci oddelenia strategického rozvoja;

o Veduci referatu dopravy;

e Veduci referdtu Zivotného prostredia a energetiky;

e Zastupca utvaru zodpovedného za planovanie verejnej dopravy arozvoj potrebnej
infrastruktury;

Takato riadiaca skupina (moZno este doplnend o dalsich ¢lenov) by mala priebezne dohliadat ma
proces PUM vratane vyhodnocovania priebezného komunikovania voci verejnosti.

Vo vseobecnej rovine je potrebné priebezne a pravdivo informovat obyvatelov Kosic o diani v meste
v kontexte Kosického kraja aj celej Slovenskej republiky a poukazovat na to, Ze Kosice su atraktivne
mesto, kde Ziju a pracuju aktivni ludia a kde sa mesto usiluje o to, aby sa zlepSovali sluzby a kvalita
verejnych priestorov. Je potrebné informovat, Ze mesto sa usiluje o zlepSovanie sluZieb v oblasti
mobility a preto zastupitelstvo schvalilo Plan udriatelnej mobility, na ktorého naplfiani usilovne
pracuje.

1.5.4.1 Charakteristika projektu z pohladu komunikacnej stratégie

Plan udrzatelnej mobility mesta KoSice je strategicky material, ktory ma podla potrieb obyvatelov
navrhnut taky systém dopravy, ktory umozni mobilitu obyvatelstva i tovaru tak, aby tato mobilita
bola dostupna ekonomicky, a to tak z pohladu obyvatelov, ako aj z pohladu verejnej spravy, ktora za
tito mobilitu zodpoveda. Daldim velmi ddlezitym prvkom udrzatelnosti je minimalizacia dopadov na
Zivotné prostredie, aby doprava len v minimalnej miere poskodzovala Zivotné prostredie a takisto
minimalne obtaZovala obyvatelov mesta. Plan udrzatelnej mobility bude definovat viziu, ako by
v budicnosti taky dopravny systém mal vyzerat a takisto formulovat strategické a Specifické ciele,
ktorych dosiahnutim bude mozZné stav opisany viziou dosiahnut. Pre naplnenie vizie a cielov budu
spracované opatrenia, ktoré budu konkrétnymi krokmi k dosiahnutiu udrzatelnej mobility v meste.

Cely projekt ma niekolko faz. Z logiky veci mozno definovat tychto pat faz:
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Faza A — pripravna fdza — zhromazdenie informdcii, dat a idajov a reserse strategickych dokumentov
suvisiacich s problematikou dopravy na nadnarodnej, narodnej, krajskej a municipdlnej Urovni
a vstupné analyzy zakladnych okruhov.

Faza B — analytickd faza — analyzy demografie, ekonomického potencialu a fungovania jednotlivych
dopravnych mddov, i fungovania dopravy v meste ako systému.

Faza C — navrhova faza — formulovanie strategickych a Specifickych cielov, ktoré vychadzaju zo
schvalenej vizie a slizia ako zaklad pre formulovanie jednotlivych opatreni, ktoré v svojom sudhrne
spbsobi dosiahnutie ciela — udrzatelnej mobility v meste.

Faza D — identifikacia a posudenie opatreni — €o je vo svojej podstate implementacny plan, ktory
stanovi cestu k dosiahnutiu udrzatefnej mobility.

Faza E — implementacna faza — najdodleZitejSia a tiez ¢asovo najdlhsia ¢ast celého projektu. Zahina
pracu na Upravach dopravného systému pre mobilitu podla schvaleného planu udrzatelnej mobility.
Casovo predstavuje obdobie desiatich a? péatnastich rokov — prakticky do doby, kym bude
spracovany, prerokovany a schvaleny novy strategicky dokument pre dalSie riadenie oblasti dopravy
a mobility.

Fazy A az D su ulohou dodavatela (v participdcii so zadavatelom), faza E je Cisto Ulohou zadavatelsa,
respektive nim ustanovenej riadiacej skupiny. Pre fazu E ma byt cestovnou mapou cely Plan
udrzatelnej mobility, najma vystupy faz C a D. Podobne aj komunika¢na stratégia ma opisat principy
a postup informovania a komunikacie pocas vsetkych vySe spomenutych faz vratane fazy E —
implementacie opatreni.

Ulohou komunikaénej stratégie je analyza potrieb a navrhnutie obsahu, formy a ¢asovej postupnosti
informacnych tokov od magistratu a spracovatela PUM k ré6znym skupindam ludi, ktori su v réznej
mierke na dopravnom systéme zainteresovani. Niektori su aktivnymi ucéastnikmi dopravného
procesu, niektori vyZaduju rézne sluzby dopravného systému, alebo je ich uUlohou tento systém
v jednotlivych &astiach organizovat. Ulohou dal$ich je ochrafiovat rézne verejné zaujmy — ako
napriklad dodrZiavanie zakonov a predpisov, alebo ochrarnovat verejné zdravie alebo prirodu, ¢i
Zivotné prostredie. Pre komunikaciu v natolko Sirokom priestore je potrebné volit vhodné
komunikaéné nastroje tak, aby komunikacia mohla prebiehat oboma smermi.

1.5.4.2 Cielové skupiny
Podla skidsenosti mozno definovat tychto Sest cielovych skupin:

e Politici/poslanci v Kosiciach;

e Pracovnici Magistratu mesta KoSice;
e QOrganizacie spojené s mobilitou

e Klucovi zamestnavatelia v KoSiciach;
e Starostovia mestskych casti;

e Verejnost v Kosiciach;

.....

Politici a poslanci v KoSiciach zastupuju obcanov vrozhodovani o problémoch zverenych do ruk
mesta a budld to oni, kto bude PUM mesta KoSice schvalovat ako strategicky dokument pre
zlepSovanie systému dopravy v meste na nasledujicich dvadsat rokov. Oni takisto zastupuju zaujmy
obcanov z mestskych casti, v ktorych boli zvoleni. Oni tiez budu presviedéat obcanov, Ze opatrenia
navrhnuté v PUM im prinesu osoh. KedZe PUM mesta KoSice predstavuje dlhodoby strategicky
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dokument, je Ziaduce, aby nad nim panoval Sirsi konsenzus, nez len v miere prave vlddnucej koalicie.
Nebolo by dobré, aby sa po volbach takyto dokument mal Uplne zmenit, ¢o je nutné mat pri
komunikacii na pamati.

Pracovnici Magistratu mesta KoSice predstavuju aparat, ktory disponuje Sirokym spektrom vedomosti
o meste, jeho spravovani atakisto bude administrovat implementaciu navrhnutych opatreni.
Magistrat a jeho pracovnici su nositelmi a vykonavatelmi stratégii. Velmi uzka vzajomna komunikacia
je klucova pre Uspesné spracovanie PUM mesta KoSice.

Organizacie spojené s mobilitou mozno chapat v sirSom ponimani pre Uvahy o komunikacii ako
odbornu verejnost. Pre tuto cielovd skupinu je potrebné komunikovat nielen informacie ako prace na
projekte postupuju, ale treba v SirSej mierke poskytovat aj detailnejSie odborné informacie, ktoré
odovodnuju postup spracovania PUM. Pre tuto skupinu su zaujimavé aj SirSie informacie
o vysledkoch analyz, vystupov z dopravného modelu alebo zdovodneni vyberu navrhovanych
opatreni.

Kltcovi zamestnavatelia predstavuju doleZity prvok pre verejni osobnu dopravu. Ich prevadzky ¢asto
vytvdaraju naroky a Specifické poziadavky na organizovanie verejnej dopravy aj na cestovné poriadky,
o je potrebné brat do Gvahy. V pripade podnikatelov v priemysle aj sluzbach je potrebné sa venovat
aj otazke ndkladnej dopravy.

Starostovia mestskych Casti predstavuju pre komunikaciu v rdmci projektu PUM mesta KoSice na
jednej strane zastupcov verejnosti a predpokladd sa, Ze poznaju dopravné spravanie, problémy
a ocakdvania obcanov vich mestskych castiach, na druhej strane reprezentuju mestské casti, ktoré
hraju svoju odbornud tUlohu v dopravnom systéme mesta.

Verejnost v KoSiciach je najsirsou cielovou skupinou. Obdania su ti, ktori budu pouzivat dopravny
systém mesta a mali by mat nielen moznost dostat informacie o projekte Planu udrzatelnej mobility,
ale tieZz by mali mat moznost sa uz aj pocas pripravy k takému planu vyjadrit, hoci nemaju vidy vsetky
relevantné informdcie. Je nutné vnimat ich nazory a trpezlivo vysvetlovat planované zmeny, kedZze
prinos, ktory nové usporiadanie méze priniest, pre nich nemusi byt spociatku dostatocne zjavny.
V mierke mesta KoSice budu v mnohych pripadoch reprezentovat pri praktickej komunikacii verejnost
starostovia mestskych Casti, hoci s obmedzenim, Ze nemozu vidy hovorit za vsetky skupiny obc¢anov
a premietnu do komunikacie aj svoje osobné sklsenosti. Pri komunikacii s verejnostou, ktora bude
vacSinou nepriama cez média, web, e-mail apod. bude pri oslovovani a ziskavani reakcii verejnosti
potrebné pristupovat osobitne k skupindm verejnosti, ako su Ziaci a Studenti, ekonomicky aktivni,
seniori a skupiny s osobitnymi zaujmami, ako su napriklad dopravni cyklisti.

1.5.4.3 Komunikacné nastroje

Pre komunikaciu s verejnostou ma mesto Kosice dispozicii rozne zauzivané nastroje, ktoré méze
vyuzit aj pre komunikaciu o plane udrzatelnej mobility tak o jeho priprave a tvorbe, ako aj o procese
jeho schvalovani anajmd ojeho implementacii a ocakdvanych idosiahnutych prinosoch pre
cestujucich aj vsetku verejnost.

Webova stranka www.kosice.sk

Standardnd webovd strdnka mesta je vhodnym médiom pre informovani verejnosti o plédne
udrzatelnej mobility vo vSetkych jeho fazach.

Bolo by vhodné vyclenit jednu sekciu tejto mestskej webovej stranky pre informovanie o procese
tvorby, prerokuvani, schvalovani a implementacie PUM.
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Webova stranka www.visitkosice.org

Webova strdnka je primarne urena pre navstevnikov mesta a turistov, informuje najma
o kultdrnych, Sportovych a dalSich podujatiach a atraktivitdch v oblasti cestovného ruchu. Tito
webovu stranku spravuje NESS KoSice development center. Na jej tvorbe spolupracuje s mestom
Kosice a r6znymi institdciami. Vybrané informacie o implementacii PUM mesta mozu byt publikované
aj tu.

Socialne siete — Facebook

Komunikacia prostrednictvom Facebooku je pre mesto klticova vzhladom na to, Ze pre mnohych ludi
naprie¢ vekovymi kategériami dnes predstavuje Facebook synonymum média, ktoré je hlavhym
zdrojom informdcii o diani v okoli, regidne, krajine i vo svete.

Moiné je komunikovat, z akych faz projekt pozostdva s uvadzanim aspori priblizného ¢asového
harmonogramu ich dokoncenia (podla zvazenia). KedZe sa da ocakavat, Ze zdujemcovia o poznanie
teoretickych zakladov ¢i vystupov spracovania PUM si tieto informdcie radi pracne vyhladaju aj na
mene] uzivatelsky atraktivnych platformach, komunikacia na socidlnej sieti by mala byt zamerana
najma na fazy PUM, ktoré nemaju prilis teoreticky charakter, a teda su svojim obsahom pre verejnost
zaujimavé. Tyka sa to predovsetkym navrhovej fazy PUM, ato najma jej podcasti s navrhovymi
opatreniami, u ktorych verejnost bude mat predstavu o vysledkoch ich realizicie. Z pripravnej
a analytickej fazy je moznost komunikovat plan prac v ramci spracovania PUM, pripadne zaujimavé
zistenia z analytickej fazy pre uzivatelov atraktivnym spésobom. Napriklad pouzitim kratkych
medailénikov typu ,Vedeli ste, Ze...” (s uvedenim informacii tykajucich sa napriklad obsadenosti
vlakovych a autobusovych spojov, vyuZivania nemotorovej dopravy, zisteni o emisidch z dopravy,
intenzit automobilovej dopravy na réznych Usekoch cestnej siete kraja apod.) doplnenych vizualnou
interpretaciou (napr. graf/fotografia apod.).

Verejnost je tieZ mozné prostrednictvom Facebooku informovat o harmonograme ¢asti, pri ktorych je
zapojenie publika mozZné ¢i dokonca chcené. Na prispevky, ¢i uZz pochvalné alebo konstruktivne
kritické, je vhodné reagovat a verejnosti tym poskytovat aktivhu odozvu.

Socialne siete — Instagram

Socidlna siet Instagram je klicova pri komunikacii s mladsim publikom, ktoré kazdodenné informacie
necerpa z ,tradi¢nych” médii. Ani toto tvrdenie vSak uz nie je mantrou, kedZe Instagram sa tesi ¢oraz
vacSej popularite. Novych uzivatelov priberd aj z vyssich vekovych kategorii a jeho pouzivatelmi su
¢asto rozhladeni, o veci verejné sa zaujimajuci ludia, ktori ho pouZivaju ako doplnkovy zdroj ¢i uz
oficialnych informacii alebo informacii ,,zo zakulisia“ podavanych atraktivnejSou obrazovou formou.

Pri komunikacii, a to najma z hladiska komunikovatelnosti jednotlivych faz PUM, je nutné mat na
pamati obrazovl formu informacii a komunikovat témy zaujimavé pre verejnost (podobne ako pri
Facebooku). Komunikdciu na Instagrame je moiné prepojit aj s komunikidciou na Facebooku
vzajomnym odkazovanim na zverejfiované prispevky. Okrem samotnych prispevkov je vhodné (a
Casto aj vhodnejsie) pouzivat format ,Instagram stories”, ktorym adresata informécie ¢asto oslovia
rychlejsie neZz prispevok na samotnom profile. Do ,Instagram stories” sa odporuica tiez zapdjat aj
funkciu ,Swipe Up“, prostrednictvom ktorej je mozné odkazovat na internetové stranky PUM, a to
najma v suvislosti so zapajanim verejnosti do pripomienkovych konani, dotaznikov apod. Pre
pouzivatelov atraktivnou formou je mozné komunikovat aj rbézne zaujimavosti zistené v ramci
analytickej fazy, ktoré by mohli vzbudit zaujem a podnietit verejnu diskusiu k dalsim problematikam,
ale taktiez interpretovat témy z ndvrhovej fazy, u ktorych sa o¢akava vseobecne vacsi zaujem publika.
Nemenej dblezita je interakcia s pouZivatelmi. Instagram ponuka rézne moznosti vo forme kratkych
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dotaznikov, anonymnych otazok, komentarov, hashtagov, reakcii na ,stories” apod. MozZnosti su
obmedzené iba ¢asom, financiami, fantaziou a schopnostami komunikatorov.

Socialne siete — Twitter

Pri komunikacii na socidlnych médiach je vhodné nezabudnit na rozrastajicu sa komunitu
pouzivatelov Twitteru, kam sa presuvaju mnohi pouzivatelia Facebooku. Obsah prispevkov na
Twitteri by sa v zasade nemal liSit od informacii komunikovanych na Facebooku. Je vSak potrebné
mysliet na krat$i povoleny rozsah prispevkov aje potrebné vhodne reagovat na konStruktivne
prispevky verejnosti.

Casopis ,KoSice v skratke”

Magistrat mesta KoSice vyddva od roku 2021 svoj cCasopis ,KoSice v skratke” ktory sa v KoSiciach
distribuuje bezplatne. KedZe je mesto vydavatelom casopisu, je plne v rukdch mesta, aky priestor
bude wvyuzity pre pravidelné uverejiovanie informdcii o postupe spracovania aneskor aj
implementacie planu udrzatelnej mobility.

Newsletter mesta Kosice

Pre informovanie zdujemcov, ktori sa m6zu volne prihlasit k odberu vydédva mesto Kosice spravidla
raz za tyzden elektronicky newsletter. Prihldasenym odberatelom sa distribuuje elektronickou postou.
Newsletter nesie nielen textovu informdciu, ale aj fotografie a obsahuje aj linky na rézne dalsie
internetové zdroje.

Vzhladom na to, Ze newsletter je komunikacnym ndastrojom mesta, je celkom v rukdch mesta, aku
Cast poskytne pre informovanie o PUM udrzatelnej mobility mesta Kosice, najlepsie na pravidelnej
baze. Informovanie by sa malo zamerat na vysvetlovanie osohov PUM a implementacie opatreni
na dosiahnutie udrZatelnej mobility.

1.5.5.1 Komunikacia s politikmi a poslancami

PUM mesta Kosice je strategicky materidl, ktory podlieha schvaleniu zastupitelstvom mesta. Preto je
komunikacia stouto cielovou skupinou zadsadnd. Pravidelnd informovanost mestskych politikov
a poslancov je predpokladom pre buduce schvalenie PUM v zastupitelstve. Pokial sa mestski poslanci
budld moct zucastnit diskusii v priebehu pripravy tohto dokumentu, budd ochotnejsi podporit tento
dokument pri prerokovani v zastupitelstve.

Politici sU tiez zastupcami verejnosti a mézu disponovat autoritou u Casti verejnosti. To mbdze
napomact pri presviedc¢ani verejnosti o prinosoch planu udrzatelnej mobility aj jednotlivych opatreni.

1.5.5.2 Komunikacia s pracovnikmi magistratu mesta Kosice
Magistrat mesta KoSice predstavuje administrativny aparat, ktory je zadavatelom spracovania
projektu a bude v budticnosti administratorom implementdcie planu udrzatefnej mobility. Pracovnici

magistratu musia byt informovani o celom postupe, pretoze problematika dopravy sa premieta do
viacerych kompetencii a aktivit magistratu.

Ulohou magistratu je taktiez komunikdcia s verejnostou a Urad je aj odbornou podporou mestskych
politikov.
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Ulohou magistratu je priebeiné informovanie ob¢anov o déleZitych zaleZitostiach mesta. Odborné
Utvary magistratu musia referatu marketingu a styku s verejnostou poskytovat podklady pre plnenie
tejto ulohy.

1.5.5.3 Komunikacia s organizaciami spojenymi s mobilitou

Odborna verejnost nie je vidy sucastou Struktur, ktoré sa podielaju na spracovani PUM, ale mava
znalosti z odboru a spravidla aj zaujem o dianie v odbore svojho zaujmu. Komunikacia s touto
cielovou skupinou je dolezita, kedZe obcania, ale aj média sa budu tychto ludi pytat na vysvetlenia
ako ,,nezavislych odbornikov”. Ich dobra informovanost napoméze tvorbe pozitivnej verejnej mienky
o plane udrzatelnej mobility.

Odborna verejnost by mala byt aktivizovana v prvom rade prostrednictvom komunikaénej kampane
realizovanej v klasickych aj novych médiach na zaciatku tvorby PUM (cielené na odbornu aj Siroku
verejnost), dalej priamo prostrednictvom sietovania aktérov na zaciatku procesu tvorby PUM.
Nasledne by mala odborna verejnost participovat na tvorbe PUM prostrednictvom priamej ad-hoc
komunikacie (najma rozhovory so spracovatelom, pripadne zadavatelom) aj prostrednictvom
pracovnych skupin.

1.5.5.4 Komunikacia s vyznamnymi zamestnavatelmi v meste

Tato cielovd skupina je dblezitym prvkom v hospodarskom Zivote mesta. Velké priemyselné parky
a komplexy vytvdraju tlak na Upravy ciest iverejnej dopravy. Pre UspesSné vypracovanie planu
udrzatelnej mobility je potrebné mat informacie o zadmeroch zoblasti rozvoja sukromnej
hospodarskej sféry a naopak zamestndavatelia potrebuju informacie o zdsadnych zdmeroch v oblasti
dopravy a dopravnej infrastruktury pre planovanie rozvoja svojich prevadzkarni a dalSich investicii.

1.5.5.5 Komunikacia so starostami mestskych casti

Komunikacia s touto cielovou skupinou je zadsadna pre Uspesné spracovanie a neskor aj pre Uspesnu
implementéaciu planu udrzatelnej mobility. Mestské casti niektorych kompetencii a musia riesit
mnozstvo uloh. Vzdjomnd komunikdcia ma napomoct dosiahnutiu koordinécie projektov, postupov
prac a synergii z koordinovaného postupu.

Z pohladu mesta a spracovatela PUM mesta Kosice je potrebné poznat aspon zdkladné zamery
mestskych ¢asti miest v oblasti rieSeni dopravy. Informovanost starostov mestskych ¢asti o zameroch
mesta je predpokladom koordinacie a buducej spoluprace smerom ksynergiam pri rieSeni
dopravnych problémov. Starostovia mestskych casti su vyznamnymi predstavitelmi svojich komunit
a casto maju uobyvatelov prirodzend autoritu, ¢im moézu pomdhat pri presadzovani planu
udrzatelnej mobility ako celku a aj pri presadzovani jednotlivych opatreni. Na to je ale nevyhnutna
pravdiva vzdjomna komunikacia.

1.5.5.6  Komunikacia s verejnostou — propagacia projektu

Verejnost — obcania su ti, ktorym ma plan udriatelnej mobility slizZit a priniest osoh vo forme
zlepSenia podmienok ich Zivotov. Verejnost je potrebné informovat, aby pochopila, ze PUM sa
spracuva pre zlepsenie ich Zivotov a Ze zmeny, ktoré sa ich dotknu, im prinesu vyhody.

Magistrat komunikuje s verejnostou prostrednictvom svojho ¢asopisu ,Kosice v skratke”, ktory je
distribuovany bezplatne. Mesto spravuje svoju webovu stranku, na ktorej sa odporica vytvorenie
podstranky pre projekt PUM. V niektorych pripadoch je mozné pouizit aj format webovej ankety pre
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moznost vyjadrenia nazoru obcanov. Vo svete socidlnych sieti sa mesto KoSice prezentuje na
Facebooku a Instagrame. Aj tieto platformy mdzu byt zapojené do komunikacie s obéanmi.

Komunikacia vo faze schvalovani dokumentu je sice na prvy pohlad odtazita, no iv tejto faze je
potrebné poukazovat na buddce prinosy rozvoja udrzatelnej mobility.

Komunikacia vo faze implementacie predstavuje pre verejnost uchopitelnejsie a aktualnejsie témy.
Informuje sa o opatreniach v doprave, o ich prinose a o novych dopravnych stavbach, ktoré ulahcia
dopravu a trebars aj odbremenia od dopravy centrum mesta alebo mestskych casti, kde sa tak zlepsi
kvalita verejného priestoru.

Pocas fazy implementacie bude vhodné informovat o vyhodnocovani implementacie PUM, ktoré sa
odporuca spracovavat a prerokovavat kazdoroéne spolu shodnotenim a pripravou pripadne
upravovanim dalsich pripravovanych krokov.

Pre komunikaciu sverejnostou (s konkrétnymi ciefovymi skupinami) o jednotlivych fazach
implementacie sa odporuca aktivne vyuzivat komunikacné nastroje popisané v komunikacénej
stratégii. Je moziné a pravdepodobné, Ze v buducnosti vznikni eSte dalSie efektivne nastroje
komunikacie, preto bude potrebné mysliet na moderné spésoby komunikacie a patriéne ich vyuzivat.
le dolezZité ziskavat spatnu vazbu verejnosti, ti je moiné vhodne vyuZit napriklad na zlepsenie
navrhnutych opatreni alebo urcenie konkrétneho miesta pre aplikaciu opatrenia a pod.

Vzhladom na vysSie uvedené je navrhnutad ,schéma komunikacie®, ateda body, ktoré by mala
komunikacia s verejnostou obsahovat. Tie je potrebné prispdsobit konkrétnej skupine opatreni:

- nacrtnut problém v mobilite, problémy alebo nedostatky siéasného stavu,

- popis rieSenia a o je jeho cielom, aky je ciefovy stav,

- vysvetlit cestu k dosiahnutiu pozadovaného ciela, vratane pripadnych problémov a nastrah,
- jednoducho, vecne a efektivne vysvetlit vyhody a prinosy

- informovat o realizacii prislusnych projektov a aktivit

Pri komunikacii je potrebné mysliet na vsetky vekové kategdrie azvolit vhodné komunikacné
nastroje, obsah informacii a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu.

Vseobecne zhrnuté zadkladné informacie, ktoré by mali byt okrem inych zohladnené
a odkomunikované s verejnostou pocas fazy implementécie, obsahuje nasledujuci text.

1.5.6.1 Mestskd hromadna doprava

MHD v Kosiciach ma velky potencial, no potrebuje vela aspektov vylepsit. Niektoré opatrenia mozu
viest k urcitému zniZeniu komfortu pre uzivatelov IAD, Co je ale celoeurdpsky trend a napomaha to
k motivacii vyuZivania verejnej dopravy ainych ekologickejsich dopravnych médov. Treba rozvijat
informacny systém pre cestujlcich na zastavkach a najma prestupnych terminaloch.

Zavedenim hustejsej taktovej dopravy na nosnych linkach a taktovej dopravy na obsluznych linkach
sa vytvori prehladnej$i a zrozumitelnej$i systém ktory dopifia niekolko liniek, ktoré su vynaté zo
$tandardu taktovej dopravy a takisto novych liniek, ktoré maju zlepsit dostupnost MHD v niektorych
oblastiach.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti MHD by sa mala sustredit na vysvetlenie roly MHD
v systéme verejnej dopravy, na komunikaciu zmien linkového vedenia a zmien cestovnych poriadkov
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a na komunikdaciu dalSich zmien v MHD (napr. zavadzanie modernych nizkopodlaznych vozidiel).
V ramci marketingu verejnej dopravy by malo byt tiez propagované bezpelné spravanie sa
motoristov na cestach, kde premava MHD. Treba vysvetlovat aj to, ako mozné drobné znizenie
komfortu pre IAD prinesie vo vysledku osoh vsetkym.

1.5.6.2 Autobusovd doprava

Hlavnymi nedostatkami primestskej autobusovej dopravy v KoSiciach si nedostato¢na previazanost
najma s MHD a absencia integracie, ktord sp6sobuje zbytocné neefektivne sibehy.

Zavedenim taktovej dopravy na primestskych linkach a zaistenim nadvaznosti s MHD a so Zelezni¢nou
dopravou sa stane autobusova doprava atraktivnejSou a zlepsi sa dostupnost mesta aj okolitého
uzemia.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti autobusovej dopravy by sa mala sustredit na vysvetlenie
roly autobusovej dopravy v systéme verejnej dopravy, na komunikaciu zmien linkového vedenia
azmien cestovnych poriadkov ana komunikaciu dalSich zmien v autobusovej doprave (napr.
zavadzanie modernych nizkopodlaznych autobusov s alternativnym pohonom). V ramci marketingu
verejnej dopravy by malo byt tieZz propagované bezpec¢né spravanie motoristov pri predchadzani
autobusov a pri obchddzani zastdvok autobusovej dopravy.

1.5.6.3 Zelezni¢nd doprava

Najvacsim nedostatkom Zelezni¢nej dopravy v meste je jej zanedband, malo kapacitnd infrastruktura
s nizkou rychlostou jazdy vlakov, dalej slabd previazanost s autobusovou dopravou, nizky pocet
spojov s dlhym intervalom, absencia taktovej dopravy ¢i nevhodne situované alebo chybajuce
vlakové zastdvky. Tieto vSetky skutocnosti vplyvaju na to, Ze Zelezni¢na doprava v meste a jeho okoli
nie je povazovana za atraktivnu a je teda malo vyuzivana napriek tomu, ze ma velky potencial.

Realizovanim opatreni na zlepSenie tejto situacie vznikne rychla, pohodInd, ekologickd forma dopravy
a tiez kvalitné podmienky pre vytvorenie integrovaného dopravného systému. Vznikne atraktivna
alternativa individudlnej automobilovej dopravy, vybudovanim P+R tie? ako jej doplnok. Zelezni¢na
doprava sa stane chrbticou verejnej osobnej dopravy, ktord spolu s autobusovou zlepsi dostupnost
mesta najma z jeho okolia a cestovanie z mesta do jeho blizSieho aj vzdialenejsieho okolia.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti Zelezni¢nej dopravy by sa mala sustredit na celkové
predstavenie jej cielového stavu podla PUM a na komunikaciu jednotlivych projektov. Pozornost by
mala byt venovana tieZ potencialne kontroverznym zdmerom — napr. komunikacii prinosov zmien
trds Zelezni¢nych trati na vyvazenie odporu odporcov takych stavieb.

1.5.6.4 Integrovany dopravny systém (IDS)

Na Uzemi mesta v suicasnosti neexistuje integracia verejnej dopravy, €o ma za nasledok, Ze verejna
doprava je pre verejnost malo atraktivna, malo zrozumitelnd a pdsobi zastaranym dojmom. Pri
su¢asnom stave nie sU zabezpelené nadvaznosti medzi jednotlivymi sektormi verejnej dopravy,
niektoré Uzemia nie su dostato€ne obslizené, pri prestupe medzi médmi je potrebné zakupit novy
cestovny listok.

Cielom zavedenia IDS je priniest zmenu vo fungovani verejnej dopravy s dbérazom na jej
zatraktivnenie, zefektivnenie, prildkanie vyssieho poctu cestujucich a vytvorenie kvalitnej alternativy
automobilovej dopravy. Pre verejnost bude mat takyto systém rad vyhod:

e cestovanie na jeden cestovny listok aj s potrebnymi prestupmi bez ohladu na zvoleny
dopravny prostriedok a dopravcu,
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e pre pravidelnych cestujucich vyhodna cena dlhodobych cestovnych listkov,

e Casté dopravné spojenia,

e pravidelné intervaly spojov s nadvdznostami medzi linkami (hlavne autobusov na vlaky),

e nadvéaznost spojov na automobilova a cyklisticki dopravu (na parkoviska P+R a B+R),

e kupa cestovnych listkov elektronicky,

e rychle dopravné spojenia,

e vyuzité moderné technoldgie na vybavovanie cestujucich,

o kvalitny informacény systém v aplikacii — informovanie o vylukach, pripadnych meskaniach,
poloha dopravnych prostriedkov,

e kvalitna dopravna obsluznost Uzemia,

e zavedené Standardy kvality poskytnu pohodinejsie, rychlejsie a bezpecnejsie cestovanie pre
vSetky kategédrie cestujucich (deti, dospeli, dochodcovia, osoby so zdravotnym postihnutim
(telesnym, zrakovym, sluchovym)), spolahlivost verejnej dopravy, atraktivnejsie, pohodinejsie
a lepsie vybavené zastavky, prestupné body a terminaly verejnej dopravy.

Pri zavadzani IDS je potrebné ratat s odmietavym ¢i nespokojnym postojom casti verejnosti
a podrobne im vysvetlovat, pripadne ukazat a hlavne propagovat vyhody a konkrétne zlepsSenia tejto
zmeny. Pri komunikacii mysliet na vsetky vekové kategérie a zvolit vhodné komunikaéné nastroje
a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu, zorganizovat akcie na propagaciu IDS.

Komunikacia zavadzania a rozvoja IDS by mala prebiehat v rdmci ucelenej marketingovej kampane,
ktora by mala zahfriat okrem iného:

e komunikdciu prikladov dobrej praxe IDS,

e predstavenie hlavnych nedostatkov sucasného systému a propagdciu hlavnych prinosov
nového systému,

e informovanie o vsetkych slvisiacich zmenach (v linkovom usporiadani, cestovnych
poriadkoch, tarifach apod.)

Vhodné by tiez bolo zavedenie jednotného vizualneho 3tylu IDS zahffajuceho logo pre komunikaciu
IDS Vychod a farebné vyhotovenie vozidiel verejnej dopravy zaistujucich vykony IDS.

1.5.6.5 Nemotorova doprava

Chybajuca alebo nekvalitnd cyklisticka infrastruktira a neprepojené cyklotrasy maji za nasledok
nizke vyuZivanie tohto druhu dopravy. Pre pesich, ale aj telesne postihnutych chyba bezbariérova
infrastruktira a tiez infrastruktura pre sluchovo a zrakovo postihnutych.

Cielom zatraktivnenia nemotorovej dopravy je vytvorenie vhodnych podmienok pre jej vyuZivanie
v podobe:

e vybudovania cyklistickych prepojeni v meste a okoli,

e vybudovania/nahradenia ¢i rozsirenia vhodnej cyklistickej infrastruktiry v podobe kvalitnych
cyklostojanov, cykloboxov, integracnych opatreni pre cyklistov,

e budovania mesta bez bariér pre vSetkych,

e propagacie tohto druhu prostrednictvom réznych akcii, osvetovych kampani s dérazom na
zlepSenie kvality Zivota azdravia obyvatelov, zlepSenie Zivotného prostredia a najma na
informovanost verejnosti a zmenu dopravného spravania,

e budovania systému B+R (Bike and Ride),

e budovania systému bikesharing.
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Prinosom pre obyvatelov, ale aj navstevnikov, bude vytvorenie alternativy individudlnej
automobilovej dopravy (IAD), vytvorenie moznosti kvalitného a bezpecného vyuzivania nemotorovej
dopravy namiesto individualnej automobilovej, prioritne na kratke vzdialenosti, s nadvdznostou na
verejnu dopravu aj na dlhSie vzdialenosti, vytvorenie moznosti vyuzivania multimoddlnej dopravy.
Najvacsim prinosom bude zlepsena kvalita zdravia a Zivota obyvatelov, mensie znedistenie Zivotného
prostredia, v konecnom dosledku aj navrat investovanych finanénych prostriedkov, napr. v podobe
mensej potreby investovania do cestnej infrastruktdry.

Nemotorova doprava by mala byt propagovana prostrednictvom ucelenej marketingovej kampane.
Ta by mala okrem iného propagovat moznosti a prinosy nemotorovej dopravy, realizaciu
infrastruktirnych projektov v oblasti nemotorovej dopravy vratane naslednej propagacie (tam, kde
sa zlepsi infrastruktira, motivovat kvacSiemu vyuzivaniu) a Sirit osvetu o bezpeénosti chodcov
a cyklistov.

1.5.6.6 Cesty a cestna doprava, infrastruktura

Mesto KoSice nema celkom dorieSenu cestnu infrastrukturu, chyba prepojenie rychlostnych ciest, je
zanedband udrzba mostov a povrchu ciest, absentuje pravidelnd modernizdcia ciest, vysoké su
intenzity nielen tranzitnej dopravy a problémom su tieZ nehodové miesta, bodové nedostatky ci
nevyhovujuce kriZovatky.

Navrhnuté opatrenia v PUM mesta KoSice budu prinosom vo forme:

e prepojenej komunikaénej siete, ktord umozni kvalitnejSiu dostupnost mesta a jeho okolia,

e modernej, kvalitnejsej, kapacitnejSej a bezpecnejsej cestnej infrastruktuiry,

e presmerovania tranzitnej dopravy a najma tazkej nakladnej dopravy mimo intravilan mesta,

e vytvorenia vhodnych podmienok pre kvalitnu verejnd dopravu,

e komplexného riadenia a organizovania dopravného systému na Uzemi mesta s presahom na
nadradenu cestnu siet.

Je vSak potrebné mysliet na to, Zze cielom nie je propagacia individualnej automobilovej dopravy, ale
vytvorenie kvalitnej, bezpecnej a funkéne prepojenej komunikacnej siete, aj pre potreby verejnej
dopravy, aby sa mesto stalo dostupnejSim nielen pre jeho navstevnikov a umoZnovalo odchody jeho
obyvatelov.

Pri implementovani niektorych opatreni je potrebné ratat s odmietavym ¢i nespokojnym postojom
Casti verejnosti a podrobne im vysvetlovat konkrétne zlepSenia. Rovnako, ak nastanu problémy di
omeskania s realizaciou opatrenia. Pri komunikacii mysliet na vSetky vekové kategérie a zvolit vhodné
komunikacné nastroje a formu prezentovania pre tu-ktoru skupinu.

Komunikacia implementacie PUM v oblasti cestnej dopravy by mala viest ku zdévodneniu
potrebnosti stavieb, dalej neuskutocnenej ¢i neskorsej realizacie niektorych dopytovanych stavieb,
komunikdciu zmien na cestnej sieti, vysvetlenie pripadnych obmedzeni IAD, propagaciu vyuZivania
P+R ¢i vysvetleniu reguldcie statickej dopravy.
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1.5.6.7 Staticka doprava, verejny priestor

Zriadovanie parkovisk P+R3, B+R* K+R®> a P+G® bude prinosom v podobe podpory vyuZivania
multimoddlnej dopravy, zlepSenia Zivotného prostredia, wvyuZitia priestoru pre vytvorenie
atraktivneho verejného priestoru pre stretdvanie [ludi, usporadidvanie kultdrnych akcii
a v neposlednom rade redukovanie parkovania automobilov v centralnych ¢astiach mesta.

Parkoviska P+G za podmienky ich citlivej a udrzatelnej realizdcie na zdklade uskutocnenych Studii
umoznia lepsiu dostupnost navstevovanych turistickych lokalit a v koneénom désledku mézu znizit
dopady automobilovej dopravy na Zivotné prostredie v ich okoli. Dostato¢nd kapacita parkovisk P+G
spoOsobi, Ze navstevnici nebudl nuteni automobilmi krizit po okoli striehnuc na volné parkovacie
miesto a vypustajuc tak nadbytocné emisie.

Kvalitné, vizudlne privetivé a pre vsetky skupiny ludi bez ohladu na schopnost pohybu funkéné
verejné priestranstvd mozu byt nastrojom motivacie, aby obyvatelia a navstevnici travili viac ¢asu
v exteriéroch, ¢i uz za Ucelom rekredcie, Sportu alebo mobility za kazdodennymi povinnostami.
Skvalitnovanie verejnych priestranstiev prinesie novu kvalitu v meste ajeho castiach, ktoré tak
ziskaju moderny charakter a stanu sa skuto¢ne prijemnejsimi miestami na Zivot.

1.5.6.8 Aktivna a ekologickda mobilita

V kontexte meniacich sa klimatickych podmienok avzhladom na zavazok Slovenska dosiahnut
uhlikovi neutralitu do roku 2050 musi mesto podporovat tiez mobilitu, ktora je spojena s pohybovou
aktivitou a mobilitu, ktora eliminuje neZiaduce vplyvy na Zivotné prostredie. Mesto by malo svoje
usilie zamerat najma na cyklistickd, pesiu a verejnu dopravu, pripadne na kombinaciu tychto médov.
Délezita je tu najma koordinacia projektovych zamerov, aby sa jednotlivé dopravné systémy rozvijali
komplexne, napr. aby boli koordinované projektové zamery vystavby cyklistickych cesticiek

3 Park and Ride (P+R) alebo Zaparkuj a cestuj, je systém, ktory kombinuje individudlnu automobilovi dopravu s verejnou
hromadnou dopravou. To znamend, Ze na vyhradenom parkovisku je mozné zaparkovat osobny automobil a z tohto miesta
dalej pokracovat nadvaznou hromadnou dopravou. Kombindcia tychto druhov dopravy pomocou systému P+R ma vyznam
najma pre cesty zo stredne dlhych ¢i dlhych vzdialenosti.

Zmyslom tohto systému P+R je priviest vodi¢a automobilu do miesta na okraji Uzemia (spravidla na okraji mesta, ¢i pri
kapacitnej komunikdcii), prip. do miesta dopravného uzla, kde méze bezpecne zaparkovat auto a jednoduchym spésobom
pokradovat do ciela svojej cesty prostrednictvom nadvidznej hromadnej dopravy. Zvyhodnena cena listka na nadvaznu
dopravu, ¢i napriklad listok zahrnuty uz v cene parkovného, by malo byt doplnkovym benefitom.

4 Obdobou systému P+R je systém B+R (Bike and Ride), ktory je uréeny pre bezpecné zaparkovanie bicykla v bezprostrednej
blizkosti stanice, zastavky alebo terminalu verejnej dopravy a nasledné pokraCovanie verejnou dopravou. Ak je také
parkovisko spoplatnené, parkovné moze sluzit ako cestovny listok pre dalSiu prepravu v integrovanom systéme, rovnako
ako pri automobiloch.

5 Systém Kiss and Ride (K+R) alebo Pobozkaj a cestuj, oznacCuje parkovisko alebo parkovacie miesta, na ktorych je mozné
zastavit na Ucely vystUpenia alebo nastUpenia oséb, ktoré dalej vyuzivaju prostriedok verejnej hromadnej dopravy. V praxi
sa vSak takto vyznacena parkovacie miesta nachadzaju aj pri vyznamnych cieloch, kde sa uz verejnou dopravou v ceste
nepokracduje, ako napr. skola, materska skola. Takyto spdsob dopravy sa viak bezne vyuziva k vyznamnym ciefom obcianskej
vybavenosti alebo k vyznamnym uzlom dopravy.

6 Systém Park and Go (P+G) alebo Zaparkuj a chod, je také miesto, kde mozno zaparkovat osobny automobil a z tohto
miesta pokracovat dalej peso do ciela cesty. Vhodnym spésobom tak kombinuje individualnu automobilovd dopravu a pesiu
dopravu. Parkovisko P+G je vhodné zriadovat v blizkosti centra mesta alebo v blizkosti takychto lokalit, odkial je mozné
peso dosiahnut velkého poctu cielov koncentrovanych v jednom mieste.

EN Dcm Qi(j;




( KOSICE

v susediacich mestskych castiach aaby ruka vruke snimi vznikla aj doplnkova infrastruktura
cyklostojanov ¢i chodnika pre pesich.

Nemenej dblezZitou je podpora alternativnych pohonov, a to najméa elektrického a do buducna, za
predpokladu prijatia vodikovej stratégie Slovenska, aj pohodu vodikového. Mesto tu nema mnoho
moznosti, kedZe takato podpora musi mat oporu v celostatnej politike. Okrem verejnosti je potrebna
komunikacia najma s prislusnymi institdciami, kedZe kvalitna siet nabijacich stanic pre elektrické
automobily ¢i bicykle bude okrem vystavby nabijacich miest vyzadovat najmid modernizaciu
a skapacitnenie prenosovej sustavy.

Sucastou podpory ekologickej mobility musi byt podpora verejnej osobnej dopravy a jej zapojenia do
integrovaného dopravného systému. Pre prildakanie novych pouzivatelov, ktori sa dnes nachadzaju
prevazne v automobiloch, musi verejnd doprava vhodne nastavit svoje sluzby tak, aby sa stala voci
individualnej automobilovej doprave konkurencieschopnou. Suéastou podpory verejnej dopravy musi
byt marketing integrovaného dopravného systému, ktory bude cielit tak na existujlcich pouZivatelov
verejnej dopravy, ako aj na este nepresvedcenych, potencialnych pouzivatelov.

1.5.6.9 Zhrnutie komunikac¢nej stratégie pocas implementacnej fazy projektu

Komunikacia PUM v jeho implementacnej faze je nesmierne doleZitou stucastou prace na nastroji
PUM. Je totiZ nevyhnutnd pre priebezné vysvetlovanie realizovanych opatreni, projektov a aktivit,
a to aj tych, ktoré mézu narazat na kritiku verejnosti. Délezité je najméa predchadzanie nepochopeniu
vyznamu, resp. prinosov realizovanych projektov a aktivit. Dalej je déleZité priebezné informovanie
verejnosti o opatreniach v oblasti dopravy (okrem iného tych, ktoré mozu mat docasne negativne
vplyvy na dopravnu situdciu) a dlhodoba propagacia alternativnych médov dopravy — predovsetkym
nemotorovej a verejnej dopravy. Pritom je déleZity aj branding PUM, ktorého Ucelom je zastreSovat
realizované aktivity tak, aby boli vnimané ako sucast ucelenej stratégie PUM (nie ako ndhodné
izolované aktivity). V suvislosti s nim je tieZz vhodny jednotny sp6sob marketingu verejnej dopravy
(vratane jednotného vizudlneho Stylu vozidiel VD, nemotorovej dopravy a opatreni v oblasti cestnej
dopravy).

Podkladom pre komunikdciu je najma implementacny plan obsiahnuty v ¢asti opisujucej Fazu D. Viac
opisana je problematika v ¢asti opisujucej Fazu C, kde je uvedeny opis pristupu — koncepcie
navrhnutého postupu a jednotlivé navrhnuté opatrenia. Okrem toho musia byt referatu marketingu
a styku s verejnostou podporou zodpovedajlce odborné Utvary magistratu mesta KoSice.

V komunikacnej stratégii treba navySe spomendt princip sustavnosti a systematickosti. Odporuica sa
vypracovat komunikacny plan na mesiace dopredu (s rozliSenim na dni) a pldnovat prispevky
s velkym predstihom. Tym sa podari previazat komunikaciu naprie¢ celym komunikaénym spektrom
a takisto ju previazat s postupnym napliianim planu opatreni v ramci PUM. K systematickosti patri aj
priebezné vyhodnocovanie komunikacie a jej dopadu a vysledkov v oblasti verejnej mienky. Tabulka
komunika¢ného planu posluzi tiez ako podklad pre vyhodnocovanie Ucinnosti komunikacie a velkosti
odozvy. Odporuca sa drzat sa kalendara — Stylizovat prispevky do aktudlneho roéného obdobia,
sledovat statne aj cirkevné sviatky a prispevky vhodne smerovat aj k dal$im vyznamnym driom.

Dalej je vhodné nadviazanie na existujice komunikaéné kanaly — napr. webovl podstranku PUM,
komunikacné ucty na socidlnych sietach a odkazovat sa na uZ realizované komunikacné kampane.
Zmyslom je zuZitkovat zésah cielovych skupin existujucimi komunikaénymi kanalmi a dalej ich pri tom
rozvijat.

V ramci implementacénej fazy PUM by tak bolo vhodné realizovat nasledujice komunikacéné aktivity:
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e Komunikacia napliania cielov PUM

O

Raz do roka informovanie verejnosti o pokroku v implementacii PUM — formou
vydania tlacovej spravy, ¢lanku na webe, ¢lanku v Casopise ,KoSice v skratke”
a komunikacie tychto vystupov prostrednictvom socidlnych sieti a aktuality na
hlavhom webovom portdli mesta. Pri prilezitosti obsiahlejSieho vyhodnotenia
implementacie PUM (napr. vratane sprievodnych prieskumov) by mohla byt
realizovanad rozsiahlejSia informacna kampan zahfnajuca napr. aj rozhovory
s odbornikmi a tla¢ovu konferenciu. Priebe?na komunikécia naplfiania cielov PUM by
mala udrziavat povedomie o PUM do doby obstarania aktualizacie PUM.

e Komunikacia realizovanych projektov a aktivit

O

Pri prilezitosti zacatia a ukoncenia stavieb a pri prilezitosti realizacie aktivit by
v zavislosti na ich povahe mala byt realizovand tlaova konferencia (pri vacsich
stavbach a aktivitach s vaésimi dopadmi na verejnost), resp. vydana tlacova sprava,
dalej by malo dochadzat ku komunikacii formou ¢lanku na webe (pri stavebnych
projektoch aj vo forme fotogalérie), ¢lanku v Casopise ,KoSice v skratke” alebo
informacie v newsletteri a komunikacie tychto vystupov prostrednictvom socialnych
sieti a aktuality na hlavhom webovom portali mesta.

Pri vacésich projektoch sdlhsou realizaciou by mala ich realizacia byt priebezne
komunikovand prostrednictvom c¢lankov, resp. aktualit na webe, fotogalérii
a prostrednictvom odkazov a informacii na socialnych sietach.

Pri projektoch a aktivitach, ktoré by mohli vzbudzovat kontroverzie (stavebné
projekty nardzajuce na odpor verejnosti, zmeny linkového vedenia, reguldcie cestnej
a statickej dopravy apod.) by mala byt realizovana Sirsia komunikaénad kampan
pripravend na mieru pre prislusny zamer. Cielom by hlavne malo byt désledné
odbévodnenie zameru, vysvetlenie jeho prinosov a cielového stavu. Sucastou
komunikacénej kampane moéZu byt nad ramec vyssie zmienenych ndastrojov aj
komunikac¢né vided, rozhovory s odbornikmi areportaze v etablovanych médiach,
dalej napr. verejné prerokovania za uUcasti odbornikov apod.

e Propagacia environmentalne Setrnych foriem dopravy

O

Na podporu vyuzivania nemotorovej averejnej dopravy by mali byt realizované
dlhodobé marketingové kampane, ktoré by na jednej strane propagovali tieto formy
dopravy a presviedcali verejnost o ich vyuzivani, na druhej strane by komunikovali
realizované projekty a aktivity tykajuce sa tychto segmentov dopravy. Cielom by
malo byt na jednej strane vytvdranie dlhodobého povedomia o mozZnostiach
a prinosoch suvisiacich s vyuZivanim tychto foriem dopravy, na druhd stranu aj ich
propagacia prostrednictvom prinosov realizovanych projektov a aktivit. Zaroven by
mala byt Sirend osveta o bezpe¢nom pohybe pesich a cyklistov aj o pravidlach
spravania motoristov vo¢i nim avoci vozidldm verejnej dopravy. Pre kazdu
marketingovi kampan by mal byt zostaveny marketingovy plan, ktory by mal byt
zalozeny na postupnom predstavovani relevantnych tém, realizovanych projektov
a aktivit. Tie by boli predstavované napr. formou videi, rozhovorov, c¢lankov
a tlaovych sprav komunikovanych dalej prostrednictvom socialnych sieti a pripadne
aj kontaktnej kampane pri vhodnych prilezitostiach. Sucastou marketingu by malo
byt aj Sirenie tladenych materidlov (napr. map cyklocesti¢iek a cyklotras, map
linkového vedenia a cestovnych poriadkov doplnenych o dalSie informacie).

e Komunikacia tém suavisiacich s dopravou
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o Vramci komunikacie PUM by bolo vhodné komunikovat tiez témy, ktoré nemusia
priamo suvisiet s implementaciou PUM, ale ktoré sa pritom tykaju dopravy. Moze ist
napriklad o opravy komunikacii asnimi sdvisiace uzdvierky, mimoriadnosti
v doprave, dopravu na jednorazové akcie s vysokou navstevnostou apod. Zmyslom je
neopomenut informovanie verejnosti o veciach, ktoré sa viac tykaju bezného chodu
dopravy, skor nez jej koncepéného rozvoja na zaklade PUM, ale ktoré su pritom pre
verejnost doélezité a ktoré mdézu pomoct k vacsSiemu povedomiu verejnosti o PUM.
Tieto témy mozu byt komunikované prostrednictvom webovych stranok, socidlnych
sieti a aplikdcii av pripade vopred pripravovanych akcii taktiez prostrednictvom
tlacovych sprav, ¢lankov v tlaéenych médidch alebo letakov.

Pri komunikacii s ob¢anmi treba mat na paméti okrem vyssie uvedeného zakladni schému otazok, na
ktoré ma komunikacia odpovedat:

o Co sa ma stat (akd zmena, ¢o ma byt vybudované, ¢o ma byt usporiadané po novom...);

e Preco sa to robi (aky je dovod zmeny, vybudovania alebo opravy na infrastruktare, aky je ciel
opatrenia...);

e Ako to bude realizované (organizované);

e Kedy to bude realizované (usporiadané, dokoncené...);

e Kde sa nachadza stavba (uplatni sa opatrenie) a kam smeruje (napreduje) to-ktoré opatrenie.

Vyssie opisana komunikacna stratégia bude len mrtvou literou, ak v celom procese nebude nikto, kto
sa touto cinnostou bude suUstavne zaoberat. Vzhladom na to, Ze ide o pomerne komplexnu
problematiku, bude vhodné mat v ramci referatu marketingu a styku s verejnostou pracovnika, ktory
bude komunikovanie o plane udrzatelnej mobility riesit ako svoju hlavnu a jedini agendu. Treba ratat
nielen s osobnymi nakladmi na tohto pracovnika, ale treba pre neho mat rozpoétovanu aj urcitd
financnu sumu na rieSenie suvisiacich problémov, ktoré nie si v moZnostiach jedného pracovnika
uradu (vybavenie technikou, subdodavky na tvorbu videoklipov, propagacne a informacné tlacoviny
a rozne dalsie).
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Mesto Kosice musi svoj rozvoj smerovat k podpore vyuzitia mestského verejného priestoru k Gzitku
obyvatelov, kstretdvaniu fudi, smerom ku kultirnym aobchodnym aktivitdm stym, Ze bude
ponechany dostatok priestoru pre vysoko kvalitny dopravny systém. Udrzatelny dopravny systém
umozni pohodInd mobilitu pre chodcov a cyklistov, ponukne spravodlivy systém hromadnej dopravy
dobre integrovany s regionalnou dopravou a zachova vlastnosti vynikajucej cestnej infrastruktury
v najvdcsej mozinej miere s potrebnymi inovaciami. Vedenie mesta bude podporovat dopravny
systém prispésobeny potrebam fudi a zachovavajuci mestské prostredie tak, Ze doprava nebude pre
obyvatelov a navstevnikov mesta vytvarat Ziadne problémy.

Ciele sluzia na podporu udrzatelnej mestskej dopravy, vyssieho podielu hromadnej dopravy na delbe
prepravnej prace a zvacseni verejného priestoru pre chodcov a cyklistov so zachovanim dostatoc¢nej
kapacity pre automobilovu dopravu s viac obmedzenym parkovanim v centre a jeho blizkom okoli.
Cielom je tiez definovat udriatelny finanény systém prevadzky a Gdriby mestského dopravného
systému. V Stratégii bolo vroku 2015 definovanych 9 cielov, pre kazdy ciel boli zadefinované
opatrenia k jeho dosiahnutiu a ¢asovy horizont realizacie. Pri Ciastocné aktualizacii v roku 2022 sa
vychadzalo z pévodnych cielov, ktoré boli doplnené ¢i modifikované, ide o ciele v oblasti
administracie verejnej dopravy, ndvrhu linkového vedenia, organizdcie a integracie verejne dopravy,
statickej dopravy, cyklistickej a peSej dopravy a upokojovania dopravy.

Riadenim rozvoja dopravného systému mesta, Udrzby a prevadzky vratene riadenia DPMK mala byt
podla Stratégie 2015 poverend mestska dopravna autorita, podla Aktualizacie 2022 je navrhnuté
vytvorit organizacnl jednotku Magistrdtu mesta KoSice zodpovednU za organizaciu, riadenie
a kontrolu MHD v ramci IDS Vychod.

Nedostatocné financovanie hromadnej dopravy bude zlep$ené, ako zvySenim prostriedkov z rozpoctu
mesta, tak zinych zdrojov zameranych na udriatelnost. Bude dosiahnutd stabilita financovania
hromadnej dopravy. Pri Aktualizacii 2022 boli k tomuto cieli priradené nové opatrenia, ciel zostdva
v platnosti.

Zavedenie priority chodcov do procesu planovanie infrastruktiry mesta, riadenia cestnej svetelnej
signalizacie a navrhovanie priechodov pre chodcov. Ndvrh opatreni projektov bol kompletne
zaktualizovany v roku 2022.

Upravy cestnej infrastruktury k lahSiemu vyuzivani bicyklov a zriadovanie novych cyklistickych pruhov
a cesticiek. Navrh opatreni a projektovych zdmerov bol kompletne zaktualizovany v roku 2022.
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2.2.5 Obmedzené parkovanie v centre a vyrieSené parkovanie doma

Zavedenie prisnych pravidiel v centre a okoli proti dochadzke autami do historického centra, rieSenia
prisposobené sidliskdm a rozvoj parkovisk P+R boli zadefinované uz v Stratégii 2015. Navrh opatreni
a projektov bol kompletne zaktualizovany v roku 2022.

2.2.6 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy

Prevadzka hromadnej dopravy s optimalizovanym linkovym vedenim na infrastrukture s preferenciou
na krizovatkach a vo vyhradenych jazdnych pruhoch pre autobusy organizovana mestskou dopravnou
autoritou, ktora povedie k dosiahnutiu vyssej prevadzkovej efektivity poskytujucej lepSiu financnu
stabilitu a ktorej vyssSia atraktivita prildka novych zdkaznikov bola navrhnutd uz v Stratégii 2015.
Hromadna doprava ponukajuca plynulé cestovanie a kratke ¢akacie doby urobi vyuZivanie hromadnej
dopravy prirodzenou sucéastou dopravného spravania a mestského Zivotného Stylu. K lepSiemu
dosiahnutiu tohto ciela boli vSetky opatrenia a projektové zamery kompletne zaktualizované v roku
2022.

2.2.7 Mestska doprava priatelska k Zivotnému prostrediu

Znizenie dopadov na Zivotné prostredie, najma emisii z dopravy, spésobenych rastldcim vyuZivanim
automobilovej dopravy na infrastruktire v obytnych oblastiach umoZiujicej vysokud cestovnu
rychlost a fahky pristup do centra mesta, umozni konkurencieschopna ponuka verejnej dopravy pri
cestovani najma vnutri mesta. Ktomuto cielu prispeju aj opatrenia projektové zamery v oblasti
upokojovania dopravy pridané v Aktualizacii 2022, ktoré nahradzaju pévodnu sadu opatreni.

2.2.8 Dobre riadena bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnoZstvom uzkych
miest

Zvysenie bezpecnosti dopravy a obmedzenie Uzkych miest pri zabezpeceni preferencie hromadnej
a nemotorovej dopravy premyslenym vyuZivanim existujucej infrastruktiry so zdiefanim priestoru
s verejnou a cyklistickou dopravou. Tento ciel nebol aktualizovany.

2.3 Nové ciele podla Aktualizacie 2022
Aktualizacia 2022 doplnila podrobnejsie strategické ciele takto:
2.3.1 Aktualizacia navrhu systému verejnej hromadnej osobnej dopravy

e Sprdva a systematicky rozvoj verejnej hromadnej dopravy

e Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému

e Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — organizacné projekty

e Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — infrastruktdrne projekty
e Mestskd doprava priatelska k Zivotnému prostrediu

o Inteligentné dopravné systémy

2.3.2 Aktualizacia navrhu cestnej siete

e Upokojenie dopravy v obyvanych oblastiach a postupné prinavratenie priestoru pre ludi
a pobyt

e ZvySenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky

e Koncepcny a systematicky pristup k zavadzaniu opatreni pre upokojovanie dopravy s cielom
plosne upokojit dopravu

e Dostatocné informovanie a edukdcia verejnosti o buducich zavddzanych zmenach
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2.3.3.1 Historické jadro mesta

Ochrana historického jadra mesta svynimocnou architektonickou hodnotou pred
zétazou automobilovou dopravou

Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov s umozZznenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase

Zachovanie volnej disponibilnej kapacity parkovania pre kratkodobych navstevnikov
centra mesta za Ucelom podpory podnikania a moznosti vybavenia réznych dradnych
ukonov

Demotivacia navstevnikov od dlhodobého a celodenného parkovania

Dlhodobé a celodenné parkovanie navstevnikov riesit na zachytnych parkoviskach na
okraji mesta a v parkovacich domoch

2.3.3.2 Bytova zastavba v SirSom centre

Ochrana bytovej zastavby v SirSom centre mesta v okoli centra pred hromadnou
dochadzkou automobilmi

Maximadlne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov s umoznenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase

Umoznenie parkovania kratkodobych, strednodobych a dlhodobych navstevnikov
v regulovanych oblastiach za rozumnych podmienok a s primeranym spoplatnenim
Demotivacia navstevnikov od celodenného parkovania

Motivdcia k parkovaniu v garazovych lokalitach s ciefom ich postupnej transformacie

2.3.3.3 Sidliska

Vyriesit, resp. zmiernit najma nocny deficit kapacit odstavnych ploch prostrednictvom
optimalizacie dopytu

Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov s umoznenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase

UmoZnenie parkovania navstev vregulovanych oblastiach za rozumnych podmienok
a primerané spoplatnenie

Motivdcia k parkovaniu v gardZovych lokalitach s ciefom ich postupnej transformacie

2.3.3.4 Zastavba rodinnych domov

Ochrana rezidentov a abonentov lokalit so zastavbou rodinnych domov susediacich so
zénou sregulovanym parkovanim pred parkovanim a odstavovanim vozidiel
nerezidentov

Motivdcia k parkovaniu vo vlastnych dvoroch

UmoZnenie parkovania navstev

2.3.3.5 Sekunddarne spoloc¢né ciele pre vsetky typy regulovaného uzemia

=NDCLIh)

Zlepsenie podmienok premavky nemotorovej dopravy a zlepSenie kvality verejnych
priestranstiev, budovanie modernych mestskych Stvrti malych vzdialenosti
s maximalnou priepustnostou pre chodcov a cyklistov (,walkable & cyclable
neighbourhoods”)

Motivacia obyvatelov viac vyuzivat na prepravu po meste alternativy k individualne;j
automobilovej doprave, najma verejnu dopravu a zdielané prostriedky
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2.3.4 Aktualizacia ndvrhu cyklistickej infrastruktary

Prepojit mestské casti

Obsluha sidlisk a centra

Kvalitné napojenie mesta na vonkajsiu cyklisticki siet v okoli mesta vratane prietahu
hlavnych cyklistickych komunikacii mestom

Zabezpedit koordinaciu navrhovanych rieseni s pripravovanymi, planovanymi dopravnymi,
pripadne inymi stavbami v Uzemi

Zabezpedit realizovatelnost suvislych cyklistickych komunikacii novej Uzemno-planovacej
dokumenticie

Zabezpedit minimalne konflikty medzi cyklistami a chodcami

Zabezpedit pre cyklistov bezpecny a plynuly prejazd cez krizovatky

Rozsirovat zariadenia pre parkovanie a odloZenie bicyklov

2.3.5 Aktualizacia navrhu pesej dopravy

Bezbariérovost — priebezne odstrariovat prekazky pre peSich — schodiska, uzke miesta,
bariérovy efekt hlavnych ciest a krizovatiek atd'.

Doplriat chybajtice prepojenia v ramci mestskych ¢asti

Priebeznd obmena povrchu chodnikov

Zodpovedajuce Sirky chodnikov k predpokladanym intenzitdm chodcov

Odstranovanie nebezpecnych priechodov pre chodcov
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3 FAzZA C— NAVRHY A PLANOVANIE OPATREN(

3.1 Opatrenia

3.1.1 Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

Zanalyz stavu afungovania verejnej dopravy v KoSiciach vyplynuli hlavné udlohy pre buduce
skvalitnenie systému verejnej dopravy.

Bude potrebné posilnit administrativne kapacity Magistratu mesta Kosice voc¢i verejnej doprave tak,
Ze by boli zabezpecené tri zdkladné kompetencie mesta KoSice podla zakonov o cestnej a drahovej
doprave, t. j. dopravny spravny orgdn, objednavatel a odborny dozor. V ramci tychto kompetencii
treba vykonavat funkciu koordinatora verejnej dopravy. Tento koordinator bude povereny
spolupracou sIDS Vychod. Takisto treba posilnit administrativne kapacity magistratu vodi
dopravnému podniku. Na buduice by Magistrat mal rozhodovat nielen o objednavaniu dopravnych
vykonov, ale takisto o planoch udrzby infrastruktiry a obmene vozidlového parku.

Bola navrhnutd integracia MHD mesta KoSice do integrovaného dopravného systému IDS Vychod
organizovanym spoloénostou IDS Vychod s.r.o. Situacia vroku 2022 vyZaduje od mesta KoSice
rozhodnutia, ktoré kroky musia byt zo strany mesta zrealizované pre zapojenie do integrovaného
dopravného systému v zhode s uzavretou manddtnou zmluvou stym Ze, mesto uplatni aj svoje
zaujmy a ovplyvni spdsob, akym integracia prebehne. V procese integracie musi byt aktivna novo
vytvorend organizacnd jednotka Magistrdtu mesta KoSice poverend riadenim verejnej dopravy.

Zapojenie mesta do Integrovaného dopravného systému umozni pouzivat spolo¢nd tarifu IDS
Vychod, dopravne integrovat linkové vedenia a cestovné poriadky primestskej a mestskej dopravy
a zjednotit riadenie dopravy, informacné akomunika¢né technoldgie vritane spoluprace
dispecingov. Plne integrované budu systém Zeleznic¢nej dopravy, primestskej autobusovej dopravy
a mestskej hromadnej dopravy. Budu zavddzané opatrenia ako ukoncovanie kratSich primestskych
liniek v prestupovom terminadli na okraji mesta, obsluha Uzemia mesta KosSice primestskymi linkami za
rovnakych podmienok ako ma MHD, posilnenie mestskych liniek primestskymi alebo prepojenie
okrajovych ¢asi KoSic primestskou dopravou cez primestské Uzemie.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP1VD Strategické ulohy mesta KoSice v oblasti verejnej dopravy

Aktivity
OP1VD 1 Podrobna analyza poZiadaviek pravneho poriadku v oblasti zodpovednosti mestskych organov vo
vztahu k doprave a potrebam mesta na poli rozvoja dopravného systému

Casovy horizont: 2023

OP1VD 2 Spracovat Plan dopravnej obsluznosti mesta Kosice, ktory ma za ulohu konkretizovat linkové
vedenie aj podla finanénych moznosti objednavatela
OP1VD 3 Presadzovanie previazanosti nového rozvoja byvania a komercnych zén so zodpovedajicim
rozvojom systému verejnej dopravy, prioritne pozdiz elektri¢kovych chrbtic a vysokokapacitnych
autobusovych liniek v rdmci strategickych dokumentov o rozvoji mesta a v ramci aktualizacii
uzemného planu
Casovy horizont: 2025 (a dalej priebezne)
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OP2VD Posilnenie administrativnych kapacit Magistratu mesta KoSice pre
planovanie a regulovanie verejnej dopravy v Kosiciach

Aktivity

Casti potrebnej administrativnej kapacity:

OP2VD 1 Zriadenie organizacnej jednotky s funkciou objednavatela, dopravného spravneho organu
a odborného dozoru vo verejnej doprave, ktora zabezpeci aj navrh linkového vedenia a jeho
modifikacie, starostlivost o Gdrzbu infrastruktiry a obnovu vozidiel ako aj funkciu koordinatora
verejnej dopravy v prostredi IDS Vychod.

OP2VD 2 Vytvorenie pracoviska pre priebeznu aktualizaciu dopravného modelu a zavedenie prace s nim do
praxe procesov posudzovania réznych rozsiahlejSich zmien v Uzemi.

OP2VD 3 Priebezny zber dat o doprave a ich analyza pre skvalitiovanie buduceho planovania dopravy

OP2VD 4 Odborné skolenie v oblasti Specifik dopravnych entit vlastnenych a finanéne podporovanych
mestom

Casovy horizont: 2023 (a dalej priebezne)

3.1.2 VysSia udrzatelnost financovania dopravného systému

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP3VD Financovanie dopravného systému

Aktivity
OP3VD 1 Reforma rozpoctovania udrzby a rozvoja mestskej dopravnej infrastruktiry
OP3VD 2 Zavedenie transparentného financovania prevadzky mestskej hromadnej dopravy na zéklade
uplnej Statistiky dopravnych a prepravnych vykonov v spolupraci s organizatorom integrovanej
dopravy

Casovy horizont: ‘ priebezne

3.1.3 VysSia efektivita a udrzatefhost hromadnej dopravy — organizacné projekty
Navrh optimalizovaného linkového vedenia vychadza najma z tychto vychodisk:

- snaha o naplnenie Standardov verejnej dopravy;

- zjednodusenie a vyssia zrozumitelnost systému;

- posilnenie role elektri¢iek ako chrbtice systému;

- ekologizacia a obmedzenie subehov najma s kapacitnymi elektrickami;
- skvalitnenie obsluhy zle obslizenych lokalit;

Navrh linkového vedenia pre rok 2030 vychddza z predpokladu, Ze nevznikne Ziaden dalsi prvok
elektrickovej infrastruktiry, navrh pre rok 2050 rata s uréitymi novymi tratami. Tu ale treba obecne
konstatovat, Ze konkrétne riesenie liniek v danom mieste i ¢ase musi reSpektovat okamZzité moznosti
infrastruktury, ¢iZe aj rozvoj cestnej infrastruktiry implikuje moZnosti ale aj potreby zmien linkového
vedenia v smere ku kvalitnejSej dopravnej obsluhe Uzemia.

V oblastiach, kde je hromadna doprava problematicka, sa navrhuju aj netradicné sposoby obsluhy na
zavolanie, v prvej faze ako pilotné projekty.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:
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Integracia MHD Kosice do IDS Vychod

Aktivity
OP4VD 1 Zapojenie tarify mesta KoSice do zénovej tarify IDS Vychod tym, Ze mesto Kosice aktivne ovplyvni
podobu spolocnej tarify
OP4VD 2 Zmluva o rozuctovani prijmov medzi mestom Kosice a IDS Vychod
OP4VD 3 Zavedenie novej tarify do praktického pouzivania
OP4VD 4 Zjednotenie prevadzkovych a prepravnych podmienok DPMK so Standardom IDS Vychod
s moznymi odévodnenymi odchylkami od Standardu
OP4VD 5 Zjednotenie sposobu podavania dopravnych informacii na zastdavkach MHD a webe DPMK
Casovy horizont: 2025

OP5VD Optimalizacia linkového vedenia MHD

Aktivity
OP5VD 1 Optimalizacia linkového vedenia k roku 2030 v zmysle kapitoly C.1.11.1 (dokument Aktualizacia
SRD Kosice 2022)
OP5VD 2 Optimalizacia linkového vedenia k roku 2050 v zmysle kapitoly C.1.11.2 (dokument Aktualizacia
SRD Kosice 2022)

Casovy horizont: 2030, 2050
OP 6 VD Alternativne rieSenie obsluhy oblasti mesta s podstandardnym pristupom
k verejnej doprave
Aktivity
OP6VD 1 Pilotny projekt zvozového mikrobusu vo Vy§nom Opatskom
OP6VD 2 Pilotny projekt transformdcie linky v oblasti Grotu a Jantarového namestia
Casovy horizont: ‘ 2025
OP6VD 3 Pilotny projekt , Last mile taxi“ v Barci
Casovy horizont: ‘ 2027
OP6VD 4 Transformdcia dalsich liniek MHD do reZimu na zavolanie (podla potreby)
OP6VD 5 Zvozové mikrobusy v dalSich ¢astiach mesta (podla potreby)
OP6VD 6 »Last mile taxi“ v dalSich castiach mesta (podla potreby)
Casovy horizont: ‘ 2030

3.1.4 VysSia efektivita a udrzatelnhost hromadnej dopravy — infrastruktdrne projekty

Podmienkou spolahlivého fungovania verejnej dopravy je kvalitnd infrastruktira ajej rozvoj je
predpokladom pre dalsi rozvoj verejnej dopravy. V Stratégii sa navrhuju urcité Upravy infrastruktury,
nech uz v kompetencii mesta, tak aj v kompetencii kraja alebo $tatu. Navrhy tychto opatreni
vychddzaju aj z predpokladanych projektov rozvoja byvania alebo ekonomickych aktivit, ¢o
podnecuje dopyt po dopravnych sluzbach. Niektoré navrhy opatreni smeruju aj k umoZzneniu riesenia
navrhovaného linkového vedenia. Pre zrychlenie a skvalitnenie verejnej dopravy treba riesit
preferenciu pohybu vozidiel verejnej dopravy, ¢i uz jazdy v krizovatkach alebo vyhradenymi pruhmi
pre cestné vozidld. Zopisaného budiceho rozvoja najma infrastruktiry pre elektricky bol
sformulovany scenar, podla ktorého je urobeny navrh linkového vedenia v dvoch casovych
horizontoch (pre rok 2030 a 2050).

Na nové linkové vedenie nadvazuje rozvoj prestupovych bodov aterminalov. Koncepcny pristup
k starostlivosti o prestupové body bude vychadzat z ich rozdeleni na Styri kategérie s predpisanym
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Standardnym vybavenim termindlov ¢i zastdvok. Hlavnym terminalom zostane uzol KoSice na
Staniénom ndmesti, kde sa predpokladd intenzivny rozvoj uzla, ako je modernizacia Zelezni¢ného
uzla, prediZenie podchodu avybudovanie Uplne nového pre chodcov a cyklistov, prepojenie
Palackého ulice so Staniénym namestim s prepojenim mestského a primestského autobusového
terminalu, spriechodnenie predstani¢ného priestoru od Senného trhu pre cyklistov a spristupnenie
uzla od vychodu novym mostom cez Horndd s rozvojom vychodnej casti uzla spolu s budovanim
Nového mestského centra Kosice — Hornad. DalSie prestupové terminaly integrovanej dopravy sa
v koordindcii s prestavbou Zelezni¢ného uzla KoSice predpokladaju v lokalitdch KoSice sever, KoSice —
Kostolné, KoSice — Vychodné mesto, pocita sa snovou zastavkou Vysné Opdtske v suvislosti
s prelozkou trate vedenej pozdi? Jantarovej ulice. Pre prestupy na primestskd autobusovi dopravu sa
rata s terminalmi Havlickova, Vazecka, Moskovska, Lingov a Vstupny aredl U. S. Steel. Po modernizacii
elektrickovej trate do Sace avytvoreni prestupovych termindlov Pere$ a Polov by vietky cesty
v tomto Useku vratane primestskych mali prejst na elektrickovi dopravu. Osobitnd pozornost bude
venovana tieZ prestupovym bodom medzi elektrickami, ktorych chrbticova funkcia bude posilnen3,
a mestskymi autobusmi a prestupovymi bodmi medzi mestskymi autobusovymi linkami. Navrhuje sa
aj vybudovanie zachytnych parkovisk P+R pri vstupoch ciest 1/16, 1/17, 1/20, 1/552 a 111/3404 do Kosic
s prestupom na elektrickové alebo elektrifikované autobusové linky s kratkym intervalom.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP 7 VD Infrastruktura elektrickovej dopravy

Aktivity / projektové zamery

OP7VD 1 Nova elektrickova trat na letisko

OP7VD 2 Nova elektrickova trat smerom k priemyselnému parku Valaliky

OP7VD 3 Rozvoj elektrickovej trate k VA U. S. Steel:
e Napriamenie trate a mosta pri Peresi pre zvysenie rychlosti

Celkova modernizacia zvrsku a trolejového vedenia

Zabezpecovacie zariadenie pre prevadzkovanie rychlostou nad 65 km/h
e Zabezpecenie Uprav elektri¢iek na vyssiu rychlost

Casovy horizont: 2040

OP7VD 4 Nova elektrickova trat na Anicku v osi novej vystavby cez novu centralnu ulicu
OP7VD 5 Nova elektri¢kova trat zo Stani¢ného namestia na Sidlisko Tahanovce (variantne):
o Elektrickova trat zo Stani¢ného namestia Stefanikovou ulicou ku krizovatke
s Hviezdoslavovou a Masarykovou ulicou

e Elektrickova trat z Namestia Maraténu mieru po Hviezdoslavovej a Masarykovej ponad
Zelezni¢ny koridor a rieku Hornad

e Elektrickova trat buddcim novym centrom (KoSice - Hornad), aredlom leteckej fakulty
a DZunglou a dalej popod Hlinkovu ulicu (terminal KoSice — sever)

e Elektrickova trat od termindlu Kosice — sever po Magnezitarskej na Americkd triedu a na
zastavku Madridskd na Sidlisku Tahanovce

Casovy horizont: ‘ 2045

OP7VD 6 Nova elektrickova trat do Krasnej — Vychodného mesta
OP7VD 7 Nova elektri¢kova trat a obratisko pri KFA

Casovy horizont: ‘ po roku 2050
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OP 8VD Upravy infrastruktary pre autobusovi dopravu

Aktivity

OP8VD 1 Uprava $irkovych pomerov cesty pri konci Furéianskej a prifahlom Gseku Ortvériovej ulice pre
umoznenie obojsmernej premavky autobusov dizky 12 m (linka 25 do/z Kosickej Novej Vsi)

OP8VD 2 Uprava organizacie parkovania najma pozdiz Ortvarnovej ulice

OP8VD 3 Zriadenie CSS na krizovatke Petzvalova x Trieda KVP pre favé odbocenie z Petzvalovej
s preferenénym programom pre vozidla MHD

OP8VD 4 Jednosmerné prepojenie zo Sttrovej na Zizkovu ulicu (obsluZna linka 50)

OP8VD 5 Prepojenie Americka — Magnezitarska pre zlepsSenie preferencie autobusov zo Sidliska

Tahanovce
OP8VD 6 Vyhradenie Casti Priemyselnej v smere do centra pre autobusy pre zvySenie preferencie
Casovy horizont: 2030
OP9VD Preferencia vozidiel MHD na kriZovatkach

Aktivity

OP9VD 1 Koncepcia preferovania jazdy vozidiel MHD cez kriZzovatky

OP9VD 2 Koncepcia prepojenia s dispecingmi

OP9VD 3 Vybavenie autobusov zariadenim pre detekciu v kriZovatkach

OP9VD 4 Postupna realizacia preferencii v krizovatkach v zmysle kapitoly C.1.7 (dokument Aktualizacia
SRD Kosice 2022) podla priorit vratane prepojenia s dispecingmi

OP9VD 5 Zriad'ovanie vyhradenych pruhov pre autobusy v zmysle kapitoly C.1.7 (dokument Aktualizacia
SRD Kosice 2022)

Casovy horizont: 2035

OP 10 VD Obratiska pre vozidla verejnej dopravy

Aktivity
OP10VD 1 Doplnenie socidlneho vybavenia
OP10VD 2 Doplnenie zastavkovych displejov pre informacie pre cestujucich
OP10VD 3 Namestie osloboditelov — koncovy bod pre niektoré linky MHD
OP10VD 4 Grunt — otoCenie smeru a Uprava pre odstavovanie
OP10VD 5 Podnikatelska — zlepSenie parametrov

OP10VD 6 Lunik VIIl — ukoncenie liniek MHD
OP10VD 7 Prekladisko hotovych vyrobkov — zlepSenie parametrov
Casovy horizont: 2025

OP 11 VD Vystavba nového zazemia pre autobusy

Aktivity
OP11VD 1 Vytypovat a ziskat vhodny pozemok vo vhodnej lokalite
OP11VD 2 Vyprojektovat nové autobusové garaze

OP11VD 3 Vyriesit financovanie
OP11VD 4 Vybudovat nové garaze

Casovy horizont: 2030
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OP 12 VD Rozvoj prestupového bodu kategérie A

Aktivity

OP12VD1  Vypracovanie nového konceptu uzla KoSice

OP12VD 2  Priprava a realizacia modernizacie Zelezni¢ného uzla KoSice

OP12VD 3  Nova architektonicka sutaz na predstani¢ny priestor

OP12VD 4  Prepojenie Palackého ulice a Stani¢ného namestia

OP12VD 5  Realizacia spolo¢ného integrovaného terminalu pre elektricky a autobusy

OP12VD 6  Realizacia novych spriechodneni stanice pre elektrickovi dopravu a pesich podla vystupov
architektonickej sutaze KoSice-Hornad

Casovy horizont: 2025 — 2050

OP13VD Prestupové body kategorie B

Aktivity
OP13VD1  Vybudovanie Zelezni¢nych zastavok KoSice-sever, KoSice-Kostolné a KoSice-Vychodné mesto
pri modernizdcii uzla KoSice
OP13VD 2  Vybudovanie prestupného Terminalu KoSice — sever pri Hlinkovej ulici
OP13VD 3  Vybudovanie prestupného Terminalu Kosice — Kostolné pri ceste 1/17
OP13VD4  Vybudovanie prestupného Terminalu KosSice — Vychodné mesto
Casovy horizont: 2050

OP 14 VD Prestupové body kategérie C

Aktivity

OP14VD1  Terminal Havlickova

OP14VD 2  Termindl Vazecka (Juhovychod), postupna vystavba termindlu v 4 etapach

OP14VD3  Termindl Moskovska (Zapad)

OP14VD 4  Termindl Lingov (Uprava organizacie dopravy na prijazdoch) a obratisko Heringes (Vychod)

OP14VD5  Termindl Vstupny aredl U.S. Steel (Juhozapad)

OP14VD 6  Prestupovy bod SOS automobilova (velky vyznam, obmedzené infradtruktirne riesenie)

OP14VD 7  Prestupovy bod VSS kriZzovatka (velky vyznam, obmedzené infrastruktirne riesenie)

OP14VD 8  Prestupovy bod Namestie osloboditelov (iba vystup — prestup od PAD)

OP14VD9  Prestupovy bod Ryba

OP14VD 10 Zelezni¢na zastavka Vy$né Opatske

OP14VD 11 Zriadovanie dalsich prestupnych zastavok PAD/MHD v ramci IDS na vjazdoch do mesta (napr.
Heringes pri Panorame, Grunt atd’)

Casovy horizont: ‘ 2025-2050

OP 15 VD Prestupové body kategdrie D

Aktivity
Prestupy medzi elektrickami a autobusmi:
OP15VD1  Namestie osloboditelov
OP15VD2  Krajsky sud
OP15VD 3 OC Optima
OP15VD 4  Peresska — treba zvysit bezpecnost a komfort pre prestupujucich
OP15VD5  Polov razcestie — treba zvysit bezpeénost a komfort pre prestupujucich
OP15VD 6  Ludvikov dvor — treba zvysit bezpeénost a komfort pre prestupujucich
OP15VD7  Namestie Maraténu mieru — skratit prestupy na autobusy MHD
OP15VD 8  Spolocensky pavildn
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OP15VD9  Magistrat mesta Kosice

OP15VD 10 Nova nemocnica

OP15VD 11 Amfiteater

OP15VD 12 Botanickd zahrada

OP15VD 13  Zelezniky kriZovatka

OP15VD 14 Hlavna posta

OP15VD 15 Bruselska (vyhladovo po zavedeni elektri¢iek na Sidlisko Tahanovce)

OP15VD 16 Idanskd — vyhladovo prestup z linky 50 (malé autobusy linky 50 nechat zastavovat pri
nastupiskach elektriciek)

OP15VD 17 Technicka univerzita

OP15VD 18 Dom umenia

OP15VD 19 Senny trh

OP15VD 20 Levocska

Prestupy medzi autobusovymi linkami MHD

OP15VD 21 KVP klastor

OP15VD 22 Miestny urad KVP

OP15VD 23 Hodoninska

OP15VD 24 Poliklinika vychod

OP15VD 25 Lunik VI

OP15VD 26 Mier

OP15VD 27 Lingov

OP15VD 28 Postupimska (novo navrhnuta linka 41)

OP15VD 29 Dargovskych hrdinov, miestny urad

OP15VD 30 Zupkova (novo navrhnuta linka 41)

OP15VD 31 Ruzova, OC Galéria (linka 50, potrebna Uprava umiestnenia zastavok)
OP15VD 32 Saca namestie (potrebné Gpravy kvéli pretrasovaniu linky z Polova do Sace k cintorinu)
OP15VD 33 Diamantova (vyhladovo linka 42)

OP15VD 34 Trieda KVP, odbocka pod Bankovom (vyhladovo linka 42 v trasovani 2050)

Casovy horizont: ‘ 2030/2050

3.1.5 Mestska doprava priatelska k zivotnému prostrediu

Délezitym komponentom rozvoja verejnej dopravy je jej dalSia ekologizdcia, ktora ¢oraz viacej suvisi
s politickymi otazkami dovozu energetickych médii. Navrhuje sa ekologizacia cestou elektrifikacie
cestnej dopravy, ¢o ale nie je jediny mozny variant.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP 16 VD Obnova elektrickej siete pre napdjanie elektrickych cestnych vozidiel

Aktivity / projektové zamery

OP16VD1 Obnova trakénych meniarni

OP16VD 2 Obnova zemnych kablov pre napajanie systému trolejov
OP16VD 3  Kupa elektrickych vozidiel (10 ks dizky 18 m + rezerva)
OP16VD 4 Sprevadzkovanie linky 71 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: 2024
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OP 17 VD Ekologizacia autobusovej dopravy

Aktivity

OP17VD 1 Prva etapa ekologizacie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktiry napajacieho vedenia (kap. C.1.13.1 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)
Kapa elektrickych vozidiel (19 ks dizky 18 m + 6 ks dizky 12 m)
Sprevadzkovanie liniek 72, 36 a 27 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: ‘ 2026

OP17VD 2 Druhad etapa ekologizacie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktiry napajacieho vedenia (kap. C.1.13.2 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)
Kdpa elektrickych vozidiel (21 ks dizky 18 m + rezervné vozidla)
Sprevadzkovanie liniek 15 a 10 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: ‘ 2028

OP17VD 3  Tretia etapa ekologizacie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktury napajacieho vedenia (kap. C.1.13.3 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)
Kdpa elektrickych vozidiel (10 ks dizky 18 m)
Sprevadzkovanie linky 19 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: ‘ 2030

OP17VD 4  Stvrtd etapa ekologizécie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktiry napajacieho vedenia (kap. C.1.13.4 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)

Kupa elektrickych vozidiel (8 ks dizky 18 m + rezervné vozidlo)
Sprevadzkovanie predizeni liniek 71 a 15 v elektrickej trakcii
Nova trakénd meniaren s instalovanym vykonom 3 MVA

Casovy horizont: ‘ 2032

OP17VD 5 Piata etapa ekologizacie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktiry napajacieho vedenia (kap. C.1.13.5 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)

Kdpa elektrickych vozidiel (5 ks dizky 18 m + 4 ks dizky 12 m + rezervné vozidl3)
Sprevadzkovanie liniek 52 a 16 v elektrickej trakcii

Nova trakénd meniaren s instalovanym vykonom 3 MVA

Casovy horizont:

\ 2036

OP17VD 6 Siesta etapa ekologizacie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktiry napajacieho vedenia (kap. C.1.13.6 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)
Kdpa elektrickych vozidiel (6 ks dizky 12 m)
Sprevadzkovanie linky 25 v elektrickej trakcii

Casovy horizont:

\ 2038

OP17VD 7 Siedma etapa ekologizacie autobusovej dopravy
Vystavba potrebnej infrastruktury napajacieho vedenia (kap. C.1.13.7 dokumentu

Aktualizacia SRD Kosice 2022)

Kupa elektrickych vozidiel (4 ks dizky 18 m)
Sprevadzkovanie linky 29 v elektrickej trakcii

Nova trakénd meniaren s instalovanym vykonom 3 MVA

Casovy horizont:

| 2040
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OP17vD 8 Osma etapa ekologizécie autobusovej dopravy
e Kupa elektrickych vozidiel (3 ks dizky 18 m + 5 ks dizky 12 m)
e Sprevadzkovanie liniek 22, 32 a 54 v elektrickej trakcii
Casovy horizont: ‘ Po roku 2040

3.1.6 Inteligentné dopravné systémy

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP 18 VD Nova riadiaca Ustredna

Aktivity / projektové zamery

OP18VD 1 Projekt dopravnej Ustredne

OP18VD 2 Vymedzenie kompetencii a Uloh

OP18VD 3  Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom
OP18VD 4 Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingmi

Casovy horizont: 2035

OP 19VD Centralny dispecing IDS

Aktivity / projektové zamery

OP19VD 1 Projekt dispecingu IDS

OP19VD 2 Vymedzenie kompetencii a Uloh

OP19VD 3  Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom
OP19VD 4 Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingmi

Casovy horizont: 2025

OP 20 VD Modernizacia centralneho dopravného dispecingu MHD a elektro
dispecingu

Aktivity / projektové zamery

OP20VD 1 Projekt modernizacie dispecingu DPMK a elektrodispe¢ingu DPMK
OP20VD 2 Vymedzenie kompetencii a uloh

OP20VD 3  Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom
OP20VD 4 Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingami

Casovy horizont: 2025

OP 21 VD Vypracovanie jednotného informacného jadra GPS a CP

Aktivity / projektové zamery
OP21VD 1 Spolupraca na priprave informacného jadra IDS Vychod
OP21VD 2 Datovy pristup pre mesto KoSice a DPMK

Casovy horizont: 2025

OP 22 VD Zapojenie MHD Kosice do mobilnej aplikacie IDS Vychod

Aktivity / projektové zamery
OP22VD 1 Zapojenie MHD Kosice do prevadzky mobilnej aplikacie IDS Vychod
OP22VD 2  Sprevadzkovanie predaja listkov cez mobilnu aplikaciu

Casovy horizont: 2025
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OP 23 VD Riesenie mikromobility

Aktivity / projektové zamery

OP23VD 1 Nastavenie regulativov pre prevadzkovanie zdielanych dopravnych prostriedkov v meste Kosice
OP23VD 2 Prevadzkovanie carsharingu Dopravnym podnikom mesta Kosice

OP23VD 3  Prepojenie zdielanych dopravnych prostriedkov s verejnou dopravou

OP23VD 4 Vypracovanie Stratégie rozvoja sluzby Maa$S pre mesto Kosice

OP23VD 5 Realizacia informacnych kampani k zdiefanej mobilite

OP23VD 6 Realizacia systému Maa$S v meste Kosice

Casovy horizont: 2025

3.1.7 Dobre riadena bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnozstvom Gzkych
miest

Nasledujuce opatrenia sformulovala Stratégia 2015:

OPR1 Rekonstrukcie SSC

Aktivity / projektové zamery

e  Preferencia MHD

e  Cyklopriechody

e Napojenie na centralne riadenie dopravy

Znizenie rychlosti dopravy v centre na cestach 1/16 a 1/20

Aktivity / projektové zamery
Znizenie rychlosti dopravy v centre na cestdch 1/16 a /20 po dokonéeni vystavby obchvatu D1-R2/R4.

Doplnena cestna siet 2030

Aktivity / projektové zamery

e JuZny obchvat Kavecian

e Krasna—K Lesu (spojenie MHD do Teleku)

e Novy Demeter (Eurépska — Magnezitarska)

e lavobrezna — cez letecku Skolu a nie po brehu Hornadu

e Prepojenie ciest 11/552 Krasna — 1/17 Barca (z IROP)

e Rekonstrukcia cesty 111/3410 — juzny variant obchvatu Kosickej Novej Vsi
e Obchvat Kosickej Novej Vsi — severny variant

e Obchvat II/552 Krasnej (z IROP)

e Rozsirenie Slaneckej cesty I1/552 (z IROP)

e Nové napojenie Sidliska Tahanovce na PR3 pre smery k D1

e Napojenie letiska na rekonstruovanu R2

e Obsluha rozvojového Uzemia Kopa

e Napojenie letiska a prestavba MUK, napojenie Peresa

e  Kostolianska cesta — rekonstrukcia cesty (z IROP)

e Myslavska cesta 111/3403, I11/3404 — rekonstrukcia cesty (z IROP)

=NDCL!
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Mestsky prietah 2030

Aktivity / projektové zamery

e MUK Presovska x Masarykova

e PrediZenie Masarykovej — dvojpruhové prepojenie cez 7elezni¢nt trat a Hornad na Pre$ovski — savisi s
projektom C10

e Novéa MUK: R2 x Pri prachérni — stvisi s projektom C12

e Rekonstrukcia krizovatky Nizné Kapustniky — novy most cez trat pre odbocenie doprava do Slaneckej

m Zmena organizacie dopravy v centre

Aktivity / projektové zamery

e Uzavretie prejazdu Bacikovou a Tovarenskou zjednosmernenim ulic okrem MHD

e Uzavretie prejazdu Kasarenské namestie — Zbrojni¢na

e Uzavretie Rooseveltovej (Krmanova — Hlavna), zvySok jednosmerny k PFB

e Sprejazdnenie smeru Pribinova — Hlavnd — Sttrova (obsluha hotela DoubleTree tie? do Rooseveltovej)
e Zjednosmernenie Sturovej v Useku Kuzményho — Juzna okrem MHD

e Obojsmerna premavka automobilov na Hlavnej v Useku Zbrojni¢na - Bacikova

e Zjednosmernenie Bajzovej k AN okrem cyklistov

OP R6 Nové riesenie krizovatiek

Aktivity / projektové zamery

e Nova mimourovriova krizovatka R2 — 111/3410 pri Zdobe

e Zvy3enie kapacity a predizenie pripojovacich pruhov krizovatiek Americkd — Hlinkova — Tr. arm. gen.
Svobodu s 1/20 pri Dzungli

e Uprava krizovatky Americkd — Hlinkova — Tr. arm. gen. Svobodu s I/20 - zakaz odboéenia zo smeru od D1
na Hlinkovu (po dokonceni premostenia do Masarykovej)

e  Krizovatka Festivalové ndmestie

e  KriZzovatka Kostolianska cesta — Cesta pod Hradovou

e SNP - Ondavska — zvysSenie kapacity vjazdov Ipelska a Ondavska

e Cerveny rak — Pri pracharni — nova mimourovriova krizovatka

e Popradska - Ipelska - Uprava tvaru krizovatky podla prednosti

e Nova priesecna riadend krizovatka Gorkého — Masarykova — Stefanikova

OP R7 Znizenie poctu jazdnych pruhov

Aktivity / projektové zamery

e Sturova — severny jazdny pas (Juzna trieda — Kuzmanyho) — 1 pruh pre MHD a obsluhu, 2 cyklistické
pruhy, parkovanie

e Bacikova — Tovéarenska — 1 pruh pre MHD a obsluhu, 2 pruhy pre cyklistov, rozsirenie chodnikov a
zastavok MHD

e Komenského - premena na 2 pruhy + 2 cyklistické pruhy (prip. tiez parkovanie)

e Juind tr. —sever (Usek Jantarova — Stlrova) - premena na 2 pruhy + 2 cyklistické pruhy a parkovanie

e Trieda KVP v Useku Wuppertalska — Myslavska - premena na 2 pruhy + 2 cyklistické pruhy a parkovanie,
v krizovatkach zriadenie radiacich pruhov pre bezpecny pohyb (vyrieSia sa krizovatky Tr. KVP —
Petzvalova, Tr. KVP — Lunik IX, Tr. KVP — Myslavska, Tr. KVP — Bratislavskd, Tr. KVP — Drabova, Tr. KVP —
Moskovska (rampy), Tr. KVP — Bauerova, Tr. KVP — Zombova, Tr. KVP — Starozagorska, Tr. KVP — Jana
Pavla Il., Tr. KVP — Wuppertdlska)

e Americkd trieda - premena na dva jazdné pruhy s parkovanim a cyklistickymi pruhmi

OP R8 Nova riadiaca ustredna CSS, postupnda obnova zastaranych CSS s
dynamickym riadenim kriZzovatiek a preferenciou MHD, nové riadené
krizovatky (v zavislosti na zvySeni intenzity dopravy)
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Aktivity / projektové zamery
¢ Novd riadiaca Ustredna
e Obnova zastaranych CSS, napojenie do Ustredne, dynamické a preferencné riadenie
e Nové riadené krizovatky
o Slanecka — Napajadla (vo vystavbe)
Slanecka — Textilna (vo vystavbe)
Rastislavova — Milosrdenstva
Toryska - Moldavska cesta
Moyzesova - Galenova - Timonova
Moyzesova — Dominikanske nam.
Strova — Zborovskd
Priechod: Ukrajinska — pred zakladnou skolou
Priechod: Alejova — zastavka elektriciek
Secovska cesta + Herlianska ul. + Tr. arm. gen. Svobodu
Secovska cesta + cesta 111/3410
Popradska x Trieda SNP
Stefanikova — Hviezdoslavova — Gorkého (po prestavbe)
Svatoplukova — Alvinczyho — Masarykova

O OO O OO OO OoOO0OOoOOoOOo

OP R9 Zachovanie spojenia Rampovou do modernizicie Zelezni¢ného koridoru na
naklady ZSR

Aktivity / projektové zamery

Zachovanie spojenia Rampovou do modernizécie Zelezni¢ného koridoru na naklady ZSR (podla aktudlnych

informécii ZSR zriadi lavku pre pesich a cyklistov a premostenie pre automobily bude realizované na naklady
mesta)

OP R10 Bezpecnostny program — odstrannovanie nebezpecnych a nehodovych
usekov

Aktivity / projektové zamery
Bezpecnostny program — odstranovanie nebezpec¢nych a nehodovych tsekov.

Zriadenie nizkoemisnej zony vo vnutri vonkajSieho mestského okruhu
Presovska — Hlinkova — Watsonova — Trieda SNP — Alejova — Nizné
Kapustniky — Juzné nabrezie

Aktivity / projektové zamery

Zriadenie nizkoemisnej zény vo vnutri vonkajSieho mestského okruhu Presovska — Hlinkova — Watsonova —
Trieda SNP — Alejova — Nizné Kapustniky — Juzné nabreZie

(v situdcii roku 2022 nie je toto opatrenie aktudlne)

OP R12 Doplnena cestna siet 2040

Aktivity / projektové zamery

e Prepojenie Jantarova — Juzné nabreZie (ak sa bude rozvijat okolité Gzemie)
e Prepojenie Tahanovce — Anic¢ka cez Hornad a zelezniénd trat

e Slovenska — napojenie na Hlinkovu (ak sa bude rozvijat Gzemie pri Hornade)

=NDCL!
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3.1.8 Zmena organizacie dopravy a upokojovanie dopravy

V rdmci organizacie a upokojovania dopravy je vytvoreny konceptudlny navrh oblasti, v ktorych sa
navrhuje plosne upokojit dopravu prostrednictvom niektorého typu opatreni, ako je zdéna 30
(pripadne zdéna 20), obytna zdna, skolska zdna, pesia zéna, shared space (zdielany priestor), bicyklova
cesta. Tento navrh (vid obrazok nizSie) ma za ciel poméct magistratu koncepctne a systematicky
pristupovat k zavadzaniu opatreni pre plosné upokojovanie dopravy v obyvanych oblastiach,
postupne prinavratit priestor pre ludi a pobyt, zvysit bezpectnost Gcastnikov cestnej premavky
a dostato¢ne informovat a edukovat verejnost o buducich zavadzanych zmenach. Pri zavadzani
konkrétnych opatreni v jednotlivych lokalitach, je potrebné podrobné projektové spracovanie.

. oblasti s abmedzenim rjchlosti = 30 kinfh
" — komunikicie na krarych je rychiost = 50 kméh
Y P o

Obrdzok 48 Ndvrh oblasti s komunikdciami s rychlostou < 30 km/h

Pri navrhovani oblasti, v ktorych sa navrhuje aplikovat opatrenia s ciefom plosne upokojit dopravu, sa
vychadzalo z charakteristik jednotlivych typov opatreni a z tychto pravidiel:

e Obsluzné komunikacie bez vedenia verejnej dopravy (zény s vedenim VD len v ojedinelych
opodstatnenych pripadoch napr. v MC KoSicka Nova Ves, Krasna).

n
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e Intenzita vozidiel na obsluznych komunikaciach do 2 000 voz/24 h (intenzita bola stanovena
kvalifikovanym odhadom na zdklade predoslych skusenosti zinych projektov), ndvrh
funkénych tried z roku 2015 a intenzita dopravy z dopravného modelu.

e Dika jazdy v upokojenej oblasti na najblizsiu zbernd alebo int rychlej$iu komunikaciu do
1 km (vzdialenost vychadza z éeskych TP 218 — Navrhovani zén 30 — v praxi je mozné pri
zavadzani vzdialenost prehodnotit vzhlfadom na charakter Gzemia, napr. v oblastiach
s malopodlaznou zastavbou je Ziaduce mat vzdialenost vacsiu, moze byt aj do 2 km).

e Priemyselné oblasti vynechané.

Komunikdcie v oblastiach navrhnutych pre plosné upokojenie je potrebné pri zavddzani konkrétnych
opatreni v praxi posudit podrobnejSie atiez brat ohlad na druh zastavby/charakter Gzemia (napr.
oblasti s malopodlaZnou zéstavbou, viacpodlaznou zastavbou — diZka jazdy na najbliz$iu zbernt alebo
inu rychlejsiu komunikaciu by potom mohla byt dlhsia/kratsia ako 1 km). Ako pomécku mozno vyuzit
nasledujuce stru¢né zhrnutie zdkladnych pravidiel:

e Pokial je nejaka cast oblasti uz plosne upokojend, je preferovanym rieSenim rozsirenie
existujlcej zény na celt oblast. Pokial je upokojena uz celd oblast, vykona sa iba revizia, ¢i je
tento typ upokojenia pre danu oblast vhodny.

e  Priobsluznych komunikaciach (funkéna skupina C):

- Obsluzné komunikacie s chodnikmi a parkovanim — zaviest zénu 30.

- Obsluzné komunikacie s chodnikmi bez parkovania — zaviest zénu 30, v pripade velmi
malych Sirok obytnu zénu.

- Obsluzné komunikécie bez chodnikov (s intenzitou do 500 voz/24 h) — zaviest obytnu
zénu.

e Priupokojenych komunikaciach (funkéna trieda D1):

- Zdbny 30: existujuce ponechat, rozsirit, zmenit na obytné zény tam, kde nie st chodniky,
alebo je ucelné umoznit chédzu v celej Sirke vozovky.

- Zbny 20: zaviest tam, kde je velmi nizka intenzita, velmi obmedzené Sirkové pomery.

- Obytné zoény: existujuce ponechat, rozsirit, prip. zmenit na pesie zény, v odévodnenych
pripadoch na zdény 30/20 (napr. ak obytnd zdéna nie je funkénd alebo je nevhodne
umiestnena).

- Pesie zény: existujuce ponechat, rozsirit ¢i upravit rezim s ohfadom na potreby budtcich
stavebnych Uprav.

- Lokalne obmedzenie rychlosti: ponechat, zapoijit do z6n 30/20.

e Zikazy vjazdu: riesit aj rychlost jazdy umiestnenia obmedzenim rychlosti, zavedenim pesej
zény alebo zavedenim obytnej zéony (tam, kde nie je zdkaz vjazdu Uplne dévodny) alebo
zénou 20 so zdkazom vjazdu.

e Do okoli $kdl, kde je vhodné trvale alebo pocas rannej dopravnej Spicky obmedzit vjazd
niektorych vozidiel sa navrhne namiesto obytnej zony Skolska zéna.

e Ked prechddza obsluznou ulicou vyznamnda cyklotrasa aje potrebné obmedzit vjazd
niektorych vozidiel (napriklad nakladnych) alebo obmedzit ¢as povoleného vjazdu vozidiel,
moze byt vhodné navrhnut bicyklovu cestu .

e Max. di?ka jazdy v zéne 30 alebo bicyklovej ceste— max. 2 km, optimélna do 1 km.

e Max. di?ka jazdy v pedej, obytnej a $kolskej zone — 500 m, optimalna do 300 m.

e Max. di?ka jazdy v zdielanej ulici - 300 m.
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e Pri prietahu vyznamnej cyklistickej trasy — namiesto zény 30 moznost bicyklovej cesty
(s povolenym vjazdom automobilov).

e Do vsetkych upokojenych zén by mal byt vjazd nakladnych automobilov nad 3,5 t mimo
dopravnej obsluhy zakazany (nie je potrebné to vyznacovat pri vjazde z ciest, na ktorych uz je
zakaz vjazdu nakladnych aut zavedeny, v KoSiciach je oblast zdkazu vjazdu nakladnych aut
rozsiahla).

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP 1 OaU Upokojovanie automobilovej dopravy formou zén 30

Aktivity / projektové zamery

OP10aU 1 Zriadenie zén 30 na obsluznych komunikaciach (najma v rezidentskych oblastiach), podporit
stavebnymi Upravami

OP10aU 2 Zriadenie Skolskych zén, najma pri materskych a zakladnych skolach

OP10aU 3 Zahrnutie dalSich komunikacii do upokojenych zén v dalsich etapach ploSného upokojovania
(napr. RuZinska, Kukuéinova, Stara spiSska cesta, Slovenskej jednoty, Letnd, Hronska,
Safarikova trieda, Bernolakova, Bratislavska, Myslavska (medzi krizovatkami s Moskovskou
triedou a Triedou KVP), Milosrdenstva, PoZiarnicka, Timravy, Abovska, Barcianska, Heckova,
Hrani¢na, Gavlovic¢ova, Krakovska, Uzhorodska, Ostravska, Miskovecka).

OP 2 OaU Upokojovanie automobilovej dopravy formou obytnych zén

Aktivity / projektové zamery

0OP20aU 1 Zriadenie obytnych zdén v centre mesta (vo vnutri hradieb — ulice Bastovd, Hradbova,
Masiarska, Kovadéska, Hrnciarska)

OP20aU 2 Zriadenie obytnych zén v oblastiach s dominanciou pobytovej funkcie, prip. v oblastiach
s Uzkymi komunikaciami bez chodnikov (napr. ulica Ku potoku v MC Myslava, MC Lorinéik,
Juhoslovanska)

OP 3 Oau Upokojovanie automobilovej dopravy formou zdielaného priestoru

Aktivity / projektové zamery
OP30aU 1 Vytvorenie zdielaného priestoru na ul. Mlynska (Usek medzi Puskinovou a Stefanikovou) ako
pilotny projekt

OP 4 OaU Upokojovanie dopravy formou pesich zén

Aktivity / projektové zamery
Vid opatrenie OP 9 ND

OP 5 OaU Zjednosmernenie ulic

Aktivity / projektové zamery

OP50aU 1 Zjednosmernenie ulic v MC Staré Mesto: napr. Tatranskd (pri BD 5-21), Jakobyho, Bellova,
Bencurova, Thurzova, Lermontovova, Bajzova

OP50aU 2 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Dargovskych hrdinov: napr. Exndrova, Kurska, Kalinovska,
Buzulucka (2x, po Krosniansku)

OP50aU 3 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Nad Jazerom: napr. Jenisejska, Bukovecka, Uralska,
Zdiarska, Meteorova (slucka)

OP50aU 4 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Tahanovce: napr. Budapestianska, Cinska, Havanska,
Belehradska (vratane vybudovania vyjazdu na Azijsku triedu), Pekinska (s prepojenim pri €. 17
al9)
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OP50aU 5 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko KVP: napr. Déneova (vratane prepojenia na Moskovskd
triedu), Zombova (slucka)

OP50aU 6 Zjednosmernenie ulic v MC Zapad: napr. Jazminova (pri 412), Moldavska cesta (pri BD 1-33),
Idanska (BD 19-35), Bernolakova (pri ihrisku), Opalova, Smaragdova, Piestanska

OP50aU 7 Zjednosmernenie ulic v MC Sever: napr. Odborarska, Studentska, Carskeho, Havli¢kova,
Tolstého pri policii alebo aj od praziarne k ul. Slovenskej jednoty, Obrancov mieru (celd alebo
Usek Tolstého — Nérodnd trieda), Majova, Cyklistickd, Chrastie, Tahanovské riadky (medzi
Svornosti a Heydukovou), Svornosti, Zadborského, Heydukova, Ceskd (medzi Ul. Slov. jednoty
a Svornosti), Magdalénska, Kostolnda — Banicka (medzi Vencovou a Na Kalvarii), Krupinska,
Cyprusova, Olivova, Faklovd, Majova, blok ulic Manesova — Visfiovd — Urbankova- Slovenského

OP50aU 8 Zjednosmernenie ulic v MC Juh: napr. Perlova, Mudrofiova, Kriva (od lekdrne po butik), Pri
nemocnici, Gastanovd, Razusova, Topolova, KalinCiakova (Usek medzi Milosrdenstva po
Skladnu), ulice medzi Milosrdenstva — KalinCiakova — Skladna (vratane) — Rastislavova

OP50aU 9 Zjednosmernenie ulic v MC Dzungla: napr. Clnkova, Pltova

OP50aU 10  Zjednosmernenie ulic v MC Barca: napr. Turnianska, Lanova, Kapustna, Radlinského

OP50aU 11  Zjednosmernenie ulic v MC Kosicka Nova Ves: napr. Trnkova

OP50aU 12  Zjednosmernenie ulic v MC Vy$né Opdatske: napr. Jelenia, Krali¢ia, Srnéia, Zajacia, Pieni¢na,
Slavicia, Vini¢nda, Rolnicka, Hajnicka (po krizovatku-Prvosienkovu), Zemplinska (Usek medzi
AlSavskou a Secovskou cestou)

OP 6 OaU Informaéna kampan pre verejnost

Aktivity / projektové zamery
OP60aU 1 Informacna kampan pre verejnost pred zavadzanim konkrétnych opatreni ako nastroj pre
akceptovanie opatreni verejnostou a pre pripomenutie/edukéciu ako sa v zénach spravat

Cieflom aktualizacie navrhu statickej dopravy a parkovacej politiky je adresovat vysoky dopyt po
parkovacich miestach najma v uzemi s viacpodlaZznou zdstavbou. Dlhodobo nerieSeny vysoky dopyt
po parkovacich miestach vedie v do6sledku nedostatocnej kontroly, a teda neefektivnemu fungovaniu
reguldcie k Castému ilegdlnemu a Zivelnému parkovaniu na verejnych plochdch, pri€om tento stav nie
je z hladiska snahy o zvySovanie kvality Zivota v meste KoSice Ziaduci. Stratégia navrhuje adresovat
nepriaznivy stav formou regulacie vyuzivania verejného priestoru na parkovanie, konkrétne formou
regulovaného parkovania. Navrh je vychadzat z projektu Parkovné Kosi¢anom, ucelom tejto stratégie
je projekt dalej rozvijat a zdokonalovat.

Cielom regulacie parkovania je podporit byvanie rezidentov v centre mesta, vyriesit odstavovanie
vozidiel v blizkosti bydlisk obyvatelov, umoznit ekonomické aktivity podnikatelov, umoznit
parkovanie kratkodobych névstevnikov azamedzit dlhodobému parkovaniu pracujicich
v regulovanych castiach mesta, ktorych potreby budu rieSené zdchytnym parkovanim na okrajoch
mesta. Jeden z cielov regulacie je taktieZ podpora udrzatelnych médov dopravy.

Aktualizacia stratégie definovala zakladné pojmy a definicie v oblasti parkovacej politiky, navrhla
a popisala principy novej parkovacej politiky vratane druhov tarifnych pasiem, metodiky ich
rozmiestniovania v jednotlivych typoch Gzemi, navrhla mozné principy cenovej politiky, pridelovania
parkovacich opravneni a dobu reguldcie. Aktualizacie dalej definovala novld zénu regulovaného
parkovania s novym rozdelenim na lokality a definovala etapy jej zavadzania. Dalej sa zaoberala
parkovanim dopravnej obsluhy, zasobovanim a kratkodobym parkovanim. Vyslovila odporucanie
zriadit komisiu pre parkovaciu politiku. Dalej sa zaoberala persondlnymi potrebami novej zény,
nastavenim kontroly reSpektovanosti a politikou tvorby novych parkovacich stojisk. Aktualizacie
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zaverom adresovala moZnosti rieSenia garazovych lokalit a zaoberala sa problematikou parkovacich
domov pre odstavovanie automobilov a parkovacich objektov pre zachytné parkovanie.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP1S Stratégia rozvoja problematiky statickej dopravy

Aktivity

OP1S1 Organizacny a personalny audit pre oblast riadenia parkovania na Magistrate mesta KoSice
a nadvazné posilnovanie personalnej kapacity spolu s rozvojom Zény regulovaného parkovania

OP1S2 Spracovanie pasportu parkovacich kapacit na izemi mesta Kosice a aktualizacia podrobnej
koncepcie parkovacej politiky mesta Kosice

OP1S 3 Aktualizacia vyhladavacej studie pre lokality parkovacich domov

OP1S 4 Manual navrhovania parkovacich domov

OP1S5 Financ¢na analyza pre vyber pristupu v cenovej politike parkovacich domov

g Nova parkovacia politika

Aktivity
0oP2s1 Zriadenie mestskej Komisie pre parkovaciu politiku
OP2S 2 Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky:
e podrobnejsie stanovenie, ¢o ma regulacia docielit v tom-ktorom tzemi
e rozsah zén regulovaného parkovania, ich ¢islovanie a stanovenie hranic
e stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a ndvstevnikov
e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite
e Casovy rezim regulacie
e cenovy rezim regulacie
e vyber modelu pridefovania doc¢asnych parkovacich opravneni, parkovacich kariet
e rozsah narokov na zlavy
e rezim fungovania buducich parkovacich domov
0oP2s3 Zriadenie novych zén regulovaného parkovania:

=NDCL!
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- | Zéna regulovaného parkovania

> Navrh ZRP
B |j regulovand lokalita

[0

[ Gzemie patriace do dvoch lokalit
i

OP2s 4 Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v lokalite ,Centrum® v zmysle navrhovaného postupu

(kapitola C.3.4.1 dokumentu Aktualizacia SRD KoSice 2022)

0OP2S5 Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych lokalitach ,,1“ az ,9“ v zmysle

navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.2 dokumentu Aktualizacia SRD Kosice 2022)

0OP2S 6 Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych lokalitach ,, 10“ az ,,14“ v zmysle

navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.3 dokumentu Aktualizacia SRD Kosice 2022)

0oP2S7 Priebezné prehodnocovanie potreby reguldcie v lokalitach susediacich s velkymi sidliskami

(lokality so zastavbou rodinnych domov), v si¢asnosti povazovanych za lokality s nizkym dopytom

po parkovani

OP2s 8 Spracovanie a nasledna aplikacia ndvrhu cennika a podmienok narokovatelnosti dlhodobého

parkovacieho opravnenia (parkovacich kariet rezident a abonent) v tarifnych pasmach Ra Z
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OP2S 9

OP2S 10

OP25 11
OP2S 12

(suvisi s OP2S 2)

Spracovanie a nasledna aplikacia navrhu cennika jednorazového parkovného v tarifnych pasmach
R, Z a N (suvisi s OP2S 2)

Systematickd kontrola a presadzovanie pravidiel platenej parkovacej zény pre zabezpecenie jej
funkcie na celom Uzemi mesta

Vézba finan¢nych prostriedkov zo zény regulovaného parkovania na fond parkovania

Nakup novych parkovacich automatov pre tarifné pdsmazZaN

m Tvorba novych parkovacich kapacit na izemi mesta

Aktivity

OP3S1

OP3S 2

OP3S3

OP3S 4

Zmena dopravného rezimu na vybranych kapacitne predimenzovanych komunikaciach
s vytvorenim parkovacich kapacit (a cyklistickych pruhov) vo vonkajsich pruhoch

o priklady: Trieda KVP, Juzna trieda, Americka trieda,...
Zjednosmernenie ulic pre upokojovanie dopravy a tvorbu novych parkovacich miest v zmysle
aktivit opatrenia OP 5 OaU
Revitalizacia verejnych priestranstiev sidlisk za G¢elom vystavby novych parkovacich miest
s reSpektovanim cyklistickych osi, chodnikov a zachovanim zelenych ploch a upokojenych zén
Vystavba parkovacich domov a parkovacich objektov v zmysle aktualizovanej Vyhladavacej studie
pre lokality parkovacich domov

M Transformacia hromadnych garazovych lokalit

Aktivity

OP4S 1 Zvysenie motivacie majitelov k vyuZivaniu hromadnych garazi na ucely parkovania

OP4S 2 Program vykupu pozemkov a objektov garazi prostrednictvom verejnoprospesnych ploch
v Uzemnom plédne mesta Kosice

0P4S 3 Program financnych a inych kompenzacii majitelov vyvlastnenych/odpredanych garazi

0P4s 4 Transformacia garazi na hromadné viacpodlazné parkovacie domy alebo objekty s novym

vyuZzitim

ﬁ Zachytné parkoviska

Aktivity

OP5S 1
OP5S 2

OP5S 3
OP5S 4
OP5S 5
OP5S 6
OP5S§ 7
OP5S 8
OP5S 9
OP5S 10

OP55 11
OP5S 12
OP5S 13

Realizacia parkovisk P+R na okraji mesta s moZnostou prestupu na MHD:

1/20 terminal KosSice — sever

11/552 terminal Vazecka (pri nakupnom centre, po ziskani pozemkov aj druhé parkovisko zapadne
od cesty)

111/3403 termindl Moskovska

krizovatka R4 s 11/552 terminal KoSice — Vychodné mesto

1/17 terminal KoSice — Kostolné

1/16 Ludvikov Dvor

1/16 Peres

1/19 pred Kosickou Novou Vsou (alebo Hrasovik, krizovatka D1 — R2/R4) s prestupom na PAD
1/20 Zeleny Dvor s prestupom na PAD

KriZzovatka R4 s 1/17 Valaliky v pripade realizacie maximalistickej alternativy predlzenia elektri¢ky
k PP Valaliky

Realizacia parkovisk P+R a P+G na okraji centra mesta s moznostou prestupu na MHD alebo s moZnostou
pesej dochadzky do centra mesta:

Parkovaci dom Festivalové namestie
Parkovaci dom Jumbo
Zvysenie vyuZitia existujuceho parkovacieho domu Steel aréna

Plan udrzatelnej mobility mesta Kosice |
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OP5S 14  Uzol Kosice (parkovaci dom / zachytné parkovisko z vychodnej strany Zeleznicnej stanice)

g Parkovanie dopravnej obsluhy

Aktivity

0oP6S 1 Zriadit moznosti zastavenia a kratkodobého statia v zéne regulovaného parkovania pre potreby
dopravnej obsluhy (,,drop-off“ zény alebo prislusna legislativna tprava)

OP6S 2 Zriadit alebo vybudovat kratkodobé parkoviska K+R a pri Zelezni¢nej stanici KoSice a pri novych
termindloch hromadnej dopravy

OP6S3  Zriadit alebo vybudovat kratkodobé parkoviska K+R pri existujucich aj planovanych skolach
a Skolkach, resp. v blizkosti ochrannych skolskych zén, pri univerzitach, dradoch a inych
instituciach podla potreby

3.1.10 Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov

Bola navrhnuta kategorizacia cyklistickych komunikacii v rozdeleni na trasy EuroVelo, regionalne,
mestské, lokalne. U mestskych tras bolo navrhnuté cislovanie, ktoré vytvorilo uceleny radialno-
okruzny systém cyklistickych trds v mest. Konkrétne bola navrhnutd 1 okruzna trasa, 4 severno-juzné
trasy a 3 zapadno-vychodné trasy.

Vramci aktualizdcie bol zostaveny zakladny manudl pre navrhovanie cyklistickej infrastruktury
s definiciou minimalnych parametrov a pozadovaného mobiliara v zavislosti od kategdrie/vyznamu.
Boli popisané mozZnosti vedenia cyklistov v intravildne, extravildne atiez moZnosti prevedenia
cyklistov cez kriZzovatky.

Aktualizdcia tiez popisuje zdsady pre odstavovanie a parkovanie bicyklov, vratane stanovenia
odporucéaného poctu parkovacich miest pre bicykle v zvislosti na mieste a typu budovy. Strucne su
zhrnuté najdoleZitejsie body a zasady pri Udrzbe cyklistickych komunikacii.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP 1 ND Vytvdranie priamych, bezpecnych a bezbariérovych cyklistickych tras
resSpektujucich zdroje a ciele cyklistickej dopravy v intravilane mesta
Aktivity / projektové zamery
OPIND 1 Komunikacia EuroVelo 11 v trase: vychodny breh Hornadu (pozdi elezni¢nej trate Tahanovce) —
Pri hati — nové premostenie cez Hornad na Hlinkovej — zapadny breh Hornadu
OPIND 2 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Americka trieda — Hlinkova
OPIND 3 Komunikéacia pre chodcov a cyklistov sidlisko Dargovskych hrdinov a Tahanovce (Americka trieda
— Adlerova / variantne cez zahradkarsku lokalitu)
OPIND 4 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Tr. arm. gen. Svobodu (Usek Mauerova — vych. okraj
krizovatky Presovska cesta x Tr. arm. gen. Svobodu)
OPIND 5 Komunikacia pre chodcov a cyklistov (Urbanisticka studia KoSice-Pod Furcou) PreSovska cesta —
Pod Furéou — Trieda arm. gen. Svobodu
OPIND 6 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Tr. arm. gen. Svobodu — EV11
OPIND 7 Komunikdcia pre chodcov a cyklistov pozdi? Pre$ovskej cesty /20 v tseku Vo vymoli — Trieda arm.
gen. Svobodu
OP1IND 8 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Presovska cesta (krizovatka Vo vymoli) — mimourovriové
prekonanie Zeleznice a Hornadu — Masarykova
OPIND 9 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Hviezdoslavova (Usek Kuzmanyho — Nam. Maraténu mieru)
OP1IND 10 Uprava existujticej lavky premostujtcej Hornad pri Anicke (Pri hati)
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OPIND 11
OP1IND 12
OP1IND 13
OPIND 14

OPIND 15
OPIND 16
OPIND 17
OPIND 18
OP1IND 19

OPIND 20

OPIND 21

OP1IND 22

OPIND 23

OPIND 24

OP1IND 25
OP1ND 26
OP1IND 27
OP1ND 28
OP1IND 29

OP1ND 30
OP1ND 31
OP1ND 32
OP1ND 33
OP1ND 34
OP1IND 35
OP1ND 36
OP1ND 37
OP1ND 38
OP1ND 39
OP1ND 40
OP1IND 41
OP1ND 42
OP1ND 43
OP1ND 44
OP1ND 45
OP1ND 46
OP1ND 47
OP1ND 48
OP1ND 49

OP1ND 50
OPIND 51
OP1ND 52
OPIND 53
OPIND 54
OPIND 55
OP1ND 56

MU kriZenie Rampova

Revitalizacia ulice Tahanovské riadky

Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozdi? Cermelského potoka Pod $iancom — Kostolianska c.
Samostatné cyklistické pruhy Narodna trieda (Usek Hlinkova — krizovatka pri Crow Aréne) vratane
rieSenia bezpecného prevedenia cyklistov cez krizovatkou pri Crow Aréne

Samostatné cyklistické pruhy Kostolianska cesta (po Tahanovsku ulicu)

Prepojenie Kostolianska cesta — Cermelskd cesta (ulicami Za $tadidnom, Jazdeckd)

Vonkajsi Cerveny breh — Cermel

Samostatné cyklistické pruhy na ul. Komenského

Komunikacia pre cyklistické prepojenie Festivalového namestia a Cermela (Watsonova —
Havli¢kova — Hurbanova — cyklocesti¢ka Cermel)

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Heringes — Zelena stran — sidlisko Dargovskych hrdinov;
variantne tiez komunikacia pre chodcov a cyklistov pre prepojenie Heringes — ,,stara” Secovska
cesta

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lingov — Mauerova — Clementisova — ,,stara” SeCovska cesta
— Drieflova — Stara preSovska — EV11

Novy podchod pod Zelezni¢nou tratou v oblasti Zelezni¢nej a autobusovej stanice; variantne
Cyklisticky pruh ul. Palackého a nasledne BUS pruh

Uprava vedenia cyklistov medzi centralnou pe$ou zénou a budovou Zelezni¢nej stanice (Usek
Mlynska od kriZzovatky s Puskinovou — most — Mestsky park — predstanicny priestor)
Komunikacia pre chodcov a cyklistov Stani¢né namestie - autobusova stanica (vystupiste) —
Palackého

Komunikacia pre chodcov a cyklistov ul. Jantarovd

Komunikacia pre chodcov a cyklistov na Stdrovej

Komunikacia pre cyklistické prepojenie na Juznej triede (Usek Nam. osloboditelov — Ryba)
Spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov na Juznej triede (Usek Ryba — most VSS)

Opatrenie pre cyklistov na Rastislavovej ulici (ochranné pruhy / cyklistické pruhy / koridor pre
cyklistov)

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Kuzmanyho (Usek Magurska — Florianska)

Komunikacia pere chodcov a cyklistov Festivalové nam. — Husarska (cez Stitovu)

Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozdiz Triedy SNP

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Popradska

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Pod Bankovom

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Girbes |

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Girbes Il

Komunikdcia pre chodcov a cyklistov pozdiz Triedy KVP

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Moskovska — Toryska

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Domino Il

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lunik IX

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lunik IX — Peres

Komunikacia pre chodcov a cyklistov na uliciach sibezne so Slaneckou

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna (Slaneckad)

Cyklistické prepojenie Slanecka — EuroVelo 11 (napriec sidliskom)

Okruh okolo Jazera

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Juzné ndbrezie v Useku Slanecka - Alejova

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Alejova

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Nad jazerom — Barca

Komunikacia pre cyklistické prepojenie na Juznej tr. a Ul. osloboditelov (Usek Most VSS — koniec
Barce)

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Barca — Sebastovce

VyuZzitie komunikacii okolo letiska

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lorincik — Peres

Komunikacia pre napojenie Polova na cyklisticku siet

Prepojenie cez Sacu na vonkajsiu komunikaciu pre chodcov a cyklistov Mala Ida — Saca
Komunikacia pre chodcov a cyklistov Svatoplukova — Priemyselna

Komunikacia pre chodcov a cyklistov Severné nabrezie — EuroVelo 11
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OP1IND 57 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Ani¢ka — Magnezitarska (v koridore lanovky)

OP1IND 58 Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Kostolianska cesta — Sidlisko Tahanovce v rdmci vystavby
nového cestného spojenia (variantne Americkd trieda / Australska trieda)

OP1ND 59 Komunikacia pre chodcov a cyklistov ulicou Tahanovska (Usek Na sihoti — Americka trieda)

OP1IND 60 Komunikacia pre chodcov a cyklistov krizovatka Ryba — EV11 — MUK Vy$né Opatske v ramci
vystavby nového cestného spojenia

OP1IND 61 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Americka trieda — Magnezitarska (z krizovatky s Azijskou
triedou)

OP1IND 62 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Ukrajinska (Usek EV11 — koniec obce)

OP1IND 63 Nové komunikacie pre chodcov a cyklistov zlepSujice moZnosti prepojenia medzi tzemim
vychodne a zdpadne od Zelezni¢nej trate, odstrariovanie bariérového efektu Zelezni¢nej trate

Vytvaranie priamych, bezpecnych a bezbariérovych cyklistickych tras
reSpektujucich zdroje a ciele cyklistickej dopravy v extravilane mesta

Aktivity / projektové zamery

OP2ND 1 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Hrasovik — Ortvariova

OP2ND 2 Cyklocestitka Cermel — Alpinka (IV. etapa)

OP2ND 3 Komunikacia pre chodcov a cyklistov KoSice — Baska

OP2ND 4 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Pere§ — Polov — Ludvikov dvor — Saca

OP2ND 5 Komunikacia pre napojenie U. S. Steelu na komunikaciu Pere$ — Polov — Ludvikov dvor - Saca
OP2ND 6 Cyklocestitka Krasna — KokSov-Baksa (sucast EuroVelo 11)

OP2ND 7 Komunikécia pre chodcov a cyklistov Sebastovce — Haniska

OP2ND 8 Komunikécia pre chodcov a cyklistov Mala Ida — Saca, Maloidanska (projekt KSK)

Odstranenie nespojitosti na cyklistickej infrastrukture a Uprava prednosti
v jazde na cyklistickej infrastruktire vedenej pozdiz hlavnych ciest

Aktivity / projektové zamery

OP3ND 1 Celoplosné odstrafiovanie nespojitosti cyklistickych komunikacii

OP3ND 2 Napojenie vstupov a vystupov z centrdlnej pesej zony na nadvazné cyklistické komunikacie

OP3ND 3 Uprava prednosti na cyklistickych cesti¢kach pozdiz hlavnych komunikacii formou ¢akacich ¢iar
(,,ZraloCie zuby”)

OP 4 ND MozZnost jazdy cyklistov v protismere v jednosmernych uliciach — ,,cyklo-
obojsmerky“

Aktivity / projektové zamery

OPAND 1 Celoplo$né opatrenie realizacie cyklistickych obojsmeriek v jednosmernych uliciach

m Zvysovanie atraktivnosti a dostupnosti cyklistickej dopravy, zlepSovanie

=NDCL!
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_ vybavenosti doplnkovou infrastrukttrou

Aktivity / projektové zamery

OP5ND 1 Zdielanie bicyklov so zvyhodnenim predplatitelov MHD

OP5ND 2 Zavedenie cyklobusov

OP5ND 3 Pasport cyklistickej infrastruktury a jeho pravidelnd aktualizacia

OP5ND 4 Program vybavenia parteru stojanmi

OP5ND 5 Budovanie parkovisk B+R pri zastavkach verejnej dopravy

OP5ND 6 Doplnenie schodisk vodiacimi Zliabkami pre moznost vytlacenia bicykla

OP5ND 7  Plo$na indtaldcia dopravného znaéenia pozdi? cyklistickej infrastruktdry

OP5ND 8 Osadenie automatickych scitacov dopravy

OP5ND 9 Upgrade mestského kamerového systému na scitanie dopravného pridu vratane cyklistov

OP5ND 10 Osvetova kampan pre vSetkych ucastnikov cestnej premavky vedena mestom za ucelom
zoznamenia a vysvetlovania zmien pravidiel cestnej premavky, najma pravidla prednosti cyklistov
subezne s hlavnymi cestami podla Zakona ¢. 8/2009

OP 6 ND Dokumenty podporujtice rozvoj cyklistickej dopravy

Aktivity / projektové zamery

OP7ND 1 Spracovanie strategického dokumentu Generel nemotorovej dopravy pre mesto KosSice
OP7ND 2 Spracovanie pasportu cyklistickych komunikacii a chodnikov (suvisi so systémom udrzby)
OP7ND 3 Spracovanie Manualu tvorby verejnych priestranstiev

OP7ND 4 Spracovanie podrobnej koncepcie parkovania bicyklov na izemi mesta KoSice

3.1.11 Lepsia priechodnost mesta pre chodcov

Bol navrhnuty moZny systém kategorizacie chodnikov v zavislosti na polohe v Uzemi. Aktualizacia tiez
obsahuje moZnosti usporiadania ulicného priestoru, ktoré su sprevadzané prikladmi rezov
komunikacii. A obdobne ako u cyklistickych komunikacii je aj u chodnikov uvedeny prehlad dolezitych
bodov pri Udrzbe.

Nasledujuce opatrenia sformulovala Aktualizacia 2022:

OP 7 ND Infrastruktira a nové prepojenia pre pesiu dopravu

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na chybajlce, pripadne nespojité Useky chodnikov. Navrhuju sa nové prepojenia, ktoré
dnes uUplne chybaju, pripadne nezodpovedaju pozadovanej kvalite. Toto opatrenie prispeje k dostupnosti
dnes pe$o nedostupnych oblasti mesta. Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady
nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP7ND 1 Komunikacie pre chodcov a cyklistov v OP 1 ND

OP7ND 2 Prepojenie Dargovskych hrdinov — Vy3$na Gvrat — Presovska

OP7ND 3 Doplnenie chybajucich chodnikov Kostolianska cesta (Usek Vodarenska — koniec obce)

OP7ND 4 Doplnenie chybajucich chodnikov Rampova

OP7ND 5 Predlzenie existujuceho podchodu na Zelezni¢nej stanici

OP7ND 6 Novy podchod pod Zelezni¢nou tratou v oblasti Zelezni¢nej a autobusovej stanice (OP 1 ND 22)
OP7ND 7 Prepojenie Sttrova — Fejova — Mlynarska (odstranenie bariérového efektu parkoviska)

OP7ND 8 Zatraktivnenie a skvalitnenie prepojenia Vojenska — Nam. L. Novomeského — Csl. armady

OP7ND 9 Prepojenie Srobarova — Floridnska — Husérska — Laboreckd

OP7ND 10 Prepojenie Popradska — Novd nemocnica

OP7ND 11 Zatraktivnenie a skvalitnenie prepojenia Jantarové namestie — Trieda KVP

OP7ND 12 Nové priechody pre chodcov v miestach ich absencie (napr. Trieda SNP, Sturova...)

OP 8 ND Zvysenie bezpecnosti a bezbariérovosti priechodov pre chodcov a cyklistov ‘
N
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Popis opatrenia

Opatrenie povedie kzvySeniu bezpecnosti a bezbariérovosti priechodov pre chodcov a cyklistov

prostrednictvom realizacie osvetlenia priechodov, skratenia priechodov, vysunutych chodnikovych pléch,

zvyéenych ploch priechodov, neprerudenych chodnikov, znizenia hran obrubnikov atd. Opatrenie je naplfiané

nasledujucou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP8ND 1 Plosna debarierizacia priechodov

OP8ND 2 Osvetlovanie priechodov adekvatnym osvetlenim

OP8ND 3 Uprava riadenia krizovatiek a signalnych planov v prospech chodcov a cyklistov

OP8ND 4 Zriadovanie svetelne riadenych priechodov pre chodcov na viacpruhovych, dopravne zatazenych
komunikaciadch

OP8ND 5 Uprava a doplnenie ostrovéekov na krizovatkach pre zvy3enie bezpeénosti chodcov a cyklistov

OP8ND 6 Uprava spolo¢nych chodnikov a cyklistickych cesti¢iek v prospech bezpeénosti chodcov a cyklistov
(Komenského, Juzna trieda, Trieda SNP, Popradska)

OP 9 ND Uprava verejnych priestorov na tizemi mesta (centrum, lokalne centra)

Popis opatrenia
Prestavba priestorov v centre mesta do podoby, kde bude dominantnd nemotorova doprava a motorova
doprava bude tolerovana, pripadne lokdlne vylicend. Zamerom by mal byt taky priestor, cez ktory nebude
tranzitovat doprava, vo vybranych lokalitich méze byt umoznené kratkodobé parkovanie. Cielom je
minimalizacia priestoru pre automobilovid dopravu. Toto opatrenie suvisi s OP 4 OaU.
Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):
Aktivity / projektové zamery
OPOND 1 Revitalizacia nabrezia Mlynského nahonu a pristupu do parku Anicka
OPIND 2 Pesia zdna Hlavna — stavebné prediZenie po Nam. osloboditelov a zmiernenie konfliktov
s cyklistami (pristup a otacanie vozidiel pri hoteli Hilton musi byt zabezpeceny)
OP9IND 3  Pesia zéna Zbrojni¢na (Usek Hlavna — Masiarska)
OP9ND 4 PeSia zéna Stani¢né namestie

=NDCL!
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3.2 Prezentdcia hlavnych opatreni

Obrdzok 49 Funkcie ulicnej siete mesta Kosice — prevaZujtuca funkcia
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Obrdzok 50 Navrh cyklistickych tras
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Obradzok 51

| s— existujice a planované buspruhy
4

| m= == realizicia v zdvislosti na prestavbe komunikdcie

funkéné triedy komunikacii
— A .
— 1 Upravy
— gy Kfiovatek
—

Obrdzok 52
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Cestnd siet (situdcia navrhovanych opatreni a kartogram zataZenia) — 2030
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Aktualizacia pldnu udrzatelnej mobility mesta KoSice po vSetkych pracach dospela ku svojej syntéze
v navrhove] casti. Tato c¢ast formuluje najma viziu udrzatelnej mobility, ato prostrednictvom
strategickych a Specifickych cielov.

Navrhova cast definuje cely rad rdoznych opatreni, ako dosiahnut stav zodpovedajuici naplneniu
$pecifickych cielov atym postupit na ceste k udrzatelnej mobilite v meste Kosice. Implementacny
plan priraduje ¢asovy horizont, do ktorého opatrenie patri. Vimplementacnom plane spracovanom
v tabeldrnej forme si tymto opatreniam priradeni ich nositelia, ktori nest zodpovednost za danu
oblast a tym aj za realizaciu navrhnutého opatrenia, kym je toto opatrenie schvalené. Realizacia nie je
vo vSetkych pripadoch na pleciach nositela, vo viacerych pripadoch su za tymto Ucelom zriadené
vykonné agentury, ktoré su vybavené prislusnymi prostriedkami pre vlastnu realizaciu. Na pleciach
nositela leZi starostlivost o financovanie daného opatrenia, ktoré modze byt z viacerych zdrojov.
Pri opatreniach, ktoré su definované dostato¢ne konkrétne, si odhadnuté ndklady opatrenia.

Plan udrzatelnej mobility mesta KoSice rieSi cely dopravny systém, hoci mesto KoSice nie je
zodpovedné za vSetky komponenty tohto systému. Preto su tu definované aj opatrenia, o ktorych
mdZe mesto s prislusnymi organmi (narodné organy, samosprava kraja) iba rokovat a pozadovat ich
naplnenie.

Pre samotnu prezentaciu implementacného planu bola zvolenad tabeldrna forma. Podrobnejsie
opisanie jednotlivych opatreni je uvedené v navrhovej ¢asti dokumentu Aktualizacia SRD KoSice.

Tabulka 5 Implementacny pldn — prehlad vsetkych navrhovanych opatreni SRDaDS mesta KoSice

Orientacny

Opatrenie | Nazov Specifického opatrenia / aktivita Horizont Nositel Vykonavatel naklad

Opatrenia v oblasti verejnej dopravy a integrovaného dopravného systému

OP 1 VD - Strategické ulohy mesta KoSice v oblasti verejnej dopravy

Podrobna analyza poziadaviek pravneho poriadku v oblasti
OP1VD1 |zodpovednosti mestskych organov vo vztahu k doprave a potrebam 2023 Mesto Kosice MMK 25 tis. €
mesta na poli rozvoja dopravného systému

202
OP1VD2 | Aktualizacia planu dopravnej obsluznosti mesta KoSice prie(t))ezne Mesto Kosice MMK 40 tis. €

Presadzovanie previazanosti nového rozvoja byvania a komerénych
z6n so zodpovedajucim rozvojom systému verejnej dopravy,

OP 1VD 3 | prioritne pozdi? elektri¢kovych chrbtic a vysokokapacitnych priebezne | Mesto Kosice MMK -
autobusovych liniek v ramci strategickych dokumentov o rozvoji
mesta a v ramci aktualizacii izemného planu

OP 2 VD - Posilnenie administrativnych kapacit Magistratu mesta Kosic pre planovanie a regulovanie verejnej dopravy
v KoSiciach

Zriadenie organizacnej jednotky s funkciou objednavatela,
dopravného spravneho organu a odborného dozoru vo verejnej
doprave, ktord zabezpeci aj névrh linkového vedenia a jeho
modifikacie, starostlivost o Udrzbu infrastruktary a obnovu vozidiel
ako aj funkciu koordinatora verejnej dopravy v prostredi IDS
Vychod

OP2VD1 2023 Mesto KoSice MMK 150 tis. €/rok
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Vytvorenie pracoviska pre priebeznu aktualizdciu dopravného
OP2VD2 | modelu azavedenie prace s nim do praxe procesov posudzovania 2023 Mesto Kosice MMK 150 tis. €/rok
réznych rozsiahlejsich zmien v uzemi
OP2VD 3 Pnek?ezny zbc’sr datq doprave a ich analyza pre skvalitiovanie 2023 Mesto Kocice MMK 150 tis. €/rok
buduceho pldnovania dopravy
OP2VD 4 OQborrle Skolenie v obla}stl Specifik dopravnych entit vlastnenych .202% Mesto Kocice MMK 75 tis. €/rok
a financ¢ne podporovanych mestom priebezne
OP 3 VD - Financovanie dopravného systému
OP3VD1 Befotma ro’zpoctovama udrzby a rozvoja mestskej dopravnej priebeine | Mesto Kogice MMK )
infrastruktury
Zavedenie transparentného financovania prevadzky mestskej
OP3VD2 hromadnejldopr:cwy na zaklade uplln.ej statls?lk’y dopra.vnych . priebeine | Mesto Kogice MMK )
a prepravnych vykonov v spoluprdci s organizatorom integrovanej
dopravy
OP 4 VD - Integracia MHD Kosice do IDS Vychod
Mesto Kosice MMK
OP4VD1 Zapojenie tarify mesta KoSice do zénovej tarify IDS Vychod tym, Zze | priebeine KSK DPMK )
mesto Kosice aktivne ovplyvni podobu spolocnej tarify do 2025 PSK IDS Vychod
stat ZSSK
Mesto Kosice
Ly — ; - , priebezne MMK
OP4VD2 | Zmluva o rozlctovani prijmov medzi mestom Kosice a IDS Vychod do 2025 ﬁZE IDS Vychod
Mesto Kosice MMK
riebezne KSK DPMK
OP 4VD 3 | Zavedenie novej tarify do praktického pouzivania P IDS Vychod -
do 2025 PSK
vt MDV SR
stat .
dopravcovia
Zjednotenie prevadzkovych a prepravnych podmienok DPMK so Mesto Kosice MMK
OP4VD4 | standardom IDS Vychod s moZznymi odévodnenymi odchylkami od 2025 KSK DPMK -
Standardu PSK IDS Vychod
Zjednotenie spdsobu podavania dopravnych informacii na -
OP4VD5 zastavkach MHD a webe DPMK v koordinacii s IDS Vychod 2025 Mesto Kosice DPMK )
OP 5 VD - Optimalizacia linkového vedenia MHD
Optimalizacia linkového vedenia k roku 2030 le kapitol MMK
OP5VD1 ptimalizacia |.n loye o vedenia k roku v zmysle kapitoly 2030 Mesto Kotice DPMK )
C.1.11.1 Aktualizacie SRD ,
IDS Vychod
Optimalizacia linkového vedenia k roku 2050 v zmysle kapitol MMK
oP5sVD2 | 2P o . ysie kapitoly 2050 | Mesto Kogice DPMK -
C.1.11.2 Aktualizacie SRD ,
IDS Vychod
OP 6 VD - Alternativne rieSenie obsluhy oblasti mesta s podstandardnym pristupom k verejnej doprave
MMK
OP6VD1 | Pilotny projekt zvozového mikrobusu vo Vysnom Opatskom 2025 Mesto Kosice MC Vysné 28 tis. €/rok
Opatske
OP6VD 2 Pl!otny PrOjekt transformadcie linky v oblasti Grotu a Jantarového 2025 Mesto Kocice MMK )
namestia DPMK
OP6VD3 | Pilotny projekt ,Last mile taxi“ v Barci 2027 Mesto KoSice MMK 5,3 tis. €/rok
Y projekt ,, MC Barca T
OP6VD4 Transformdcia dalsich liniek MHD do rezimu na zavolanie (podla 2030 Mesto Kotice MMK )
potreby) DPMK
OP6VD5 | Zvozové mikrobusy v dalSich ¢astiach mesta (podla potreby) 2030 Mesto Kosice MMK -
4 P P v Mestské Casti
. L M 5 - MMK
OP6VD6 | ,Lastmiletaxi“v dalSich ¢astiach mesta (podla potreby) 2030 Mesto KoSice e . -
Mestské Casti
OP 7 VD - Infrastruktura elektrickovej dopravy
OP7VD1 Nova elektri¢kova trat na letisko 2040 Stat MD,V SR | 18,15 mil. €
dodavatel
. e . . . vox MDV SR .
OP7VD2 | Nova elektrickova trat smerom k priemyselnému parku Valaliky 2040 stat dodavatel 12,25 mil. €
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MMK
OP 7VD 3 | Rozvoj elektrickovej trate k VA U. S. Steel 2040 Mesto KoSice DPMK 4,5 mil. €
OP7VD 4 Nova felektrleova trat na Anicku v osi novej vystavby cez novu 2040 Mesto Kocice MMK ’ 14,025 mil. €
centralnu ulicu dodavatel
OP7VD5 l:lova elektrickova trat zo Stanicného ndmestia na Sidlisko 2045 Mesto Kocice MMK ’ 56,513 mil. €
Tahanovce dodavatel
OP7VD6 | Nova elektri¢kova trat do Krdsnej - Vychodného mesta po roku Mesto Kosice M,MK , 36,284 mil. €
2050 dodavatel
OP7VD7 Novd elektrickova trat a obratisko pri KFA po roku Mesto Kosice M,MK , 9,071 mil. €
2050 dodavatel
OP 8 VD — Upravy infrastruktury pre autobusovi dopravu
Uprava Sirkovych pomerov cesty pri konci Furcianskej a prifahlom
OP8VD1 | useku Ortvariovej ulice pre umoZnenie obojsmernej premavky 2030 Mesto Kosice MMK 19,2 tis. €
autobusov dizky 12 m (linka 32 do/z Kosickej Novej Vsi)
OP8VD2 | Uprava organizacie parkovania najma pozdiz Ortvariovej ulice 2030 Mesto Kosice MMK 1,5 tis. €
Zriadenie CSS na krizovatke Petzvalova x Trieda KVP pre lavé 120 tis. € + 4
OP8VD3 | odbocenie z Petzvalovej s preferencnym programom pre vozidla 2030 Mesto Kosice MMK Y
tis. €/rok
MHD
OP8VD4 J.ednosmerne prepojenie zo Sturovej na Zizkovu ulicu (obsluzna 2030 Mesto Kogice MMK 26,5 tis. €
linka 50)
OPSVDS Prepojenie Am(?rlfka —vMagne2|tarska pre zlepSenie preferencie 2030 Mesto Koice MMK 2 mil. €
autobusov zo Sidliska Tahanovce
OP8VD6 Vy!'\vrad.eme Casti Pr.lemyselnej v smere do centra pre autobusy pre 2030 Mesto Kotice MMK )
zvysenie preferencie
OP 9 VD - Preferencia vozidiel MHD na kriZzovatkach
OP9VD1 | Koncepcia preferovania jazdy vozidiel MHD cez krizovatky 2035 Mesto Kosice MMK 20 tis. €
OP9VD2 | Koncepcia prepojenia s dispecingmi 2035 Mesto Kosice MMK 30 tis. €
OP9VD 3 | Vybavenie autobusov zariadenim pre detekciu v krizovatkach 2035 Mesto Kosice MMK -
OP9VD4 | Postupna realizacia preferencii podla priorit 2035 Mesto Kosice MMK -
OP9VD5 | Zriadenie vyhradenych pruhov pre autobusy 2035 Mesto Kosice MMK -
OP 10 VD - Obratiska pre vozidla verejnej dopravy
10 tis. € / ks
OP10VD 1 | Doplnenie socidlneho vybavenia 2025 Mesto Kosice DPMK (podla
rieSenia)
OP 10VD 2 | Doplnenie zastavkovych displejov pre informacie pre cestujucich 2025 Mesto Kosice DPMK 2,5tis. €/ ks
Namestie osloboditelov — koncovy bod pre niektoré linky MHD (pre
OP 10VD 3 | niektoré iba virtualny koncovy bod — vozidlo pokracuje dalej pod 2025 Mesto Kosice DPMK -
oznacenim inej linky)
OP 10VD 4 | Grunt—otocenie smeru a Uprava pre odstavovanie 2025 Mesto Kosice DPMK -
OP 10VD5 | Podnikatelska — zlepSenie parametrov 2025 Mesto Kosice DPMK 50 tis. €
OP 10VD 6 | Lunik VIl — ukonéenie liniek MHD 2025 Mesto Kosice DPMK 100 tis. €
OP 10VD 7 | Prekladisko hotovych vyrobkov - zlepSenie parametrov 2025 Mesto Kosice DPMK 50 tis. €
OP 11 VD - Vystavba nového zazemia pre autobusy
OP 11VD 1 | Vytypovat a ziskat vhodny pozemok vo vhodnej lokalite 2030 Mesto Kosice MMK -
OP 11VD 2 | Vyprojektovat nové autobusové garaze 2030 Mesto Kosice DP,MK | 2,377 mil. €
dodavatel
OP 11VD 3 | Vyriesit financovanie 2030 Mesto Kosice MMK -
, . - .. DPMK )
OP 11VD4 | Vybudovat nové garaze 2030 Mesto Kosice , | 23,77 mil. €
dodavatel
OP 12 VD - Rozvoj prestupového bodu kategorie A
) . w stat 7SR i
OP12VD1 | Vypracovanie nového konceptu uzla Kosice 2025 Mesto Kocice MMK 2 mil. €
OP 12VD 2 | Priprava a realizdcia modernizacie Zelezni¢ného uzla Kosice 2040 stat 7SR 480 mil. €
. . Sy v Mesto Kosi MMK .
OP 12 VD 3 | Nova architektonicka sutaz na predstanicny priestor 2025 es ;étosme 3SR 1mil €
OP 12VD 4 | Prepojenie Palackého ulice a Stani¢ného ndmestia 2040 Mesto KoSice MMK 12 mil. €
- T . - - o MMK
OP12VD5 zi,liza;lﬁ spolo¢ného integrovaného terminalu pre elektricky 2040 Mest:()SKKosme povereny 20 mil. €
4 subjekt KSK
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IDS Vychod
Realizacia novych spriechodneni stanice pre elektrickovi dopravu Stat 7SR .
OP12VD6 a pesich podla vystupov architektonickej sutaze Kosice-Hornad 2050 Mesto Kosice MMK 120 mil. €
OP 13 VD - Prestupové body kategérie B
OP13VD 1 Vybuv&.:lovarlle zeIez[nlcnych za!stavok KF)s,lc?—sever, ISosme—KostoIne 2050 ctat SR > mil. €
a KoSice-Vychodné mesto pri modernizacii uzla Kosice
OP 13VD 2 VYb.udovame prestupného Terminalu Kosice — sever pri Hlinkovej 2050 Mest(v) |’(05|ce MMK 500 tis. €
ulici Stat ZSR
MMK
. ) - v L Mesto KoSice 7SR
OP13VD 3 :%l;udovame prestupného Terminalu Kosice — Kostolné pri ceste 2050 P povereny 200 tis. €
KSK subjekt KSK
IDS Vychod
MMK
Mesto Kosice 7SR
OP 13VD4 | Vybudovanie prestupného Terminalu Kosice — Vychodné mesto 2050 stat povereny 500 tis. €
KSK subjekt KSK
IDS Vychod
OP 14 VD - Prestupové body kategérie C
MMK
L ry Mesto Kosice povereny .
OP 14VD 1 | Terminadl Havlickova 2030 KSK subjekt KSK 150 tis. €
IDS Vychod
MMK
T , Mesto Kosice povereny
OP 14 VD 2 | Terminal VaZecka (Juhovychod) 2025 KSK subjekt KSK
IDS Vychod
MMK
L s Mesto Kosice povereny .
OP 14 VD 3 | Termindl Moskovska (Zapad) 2030 KSK subjekt KSK 300 tis. €
IDS Vychod
MMK
Terminal Lingov (Uprava organizacie dopravy na prijazdoch) Mesto Kosice povereny .
OP14VD4 a obratisko Heringes (Vychod) 2030 KSK subjekt KSK 2001tis. €
IDS Vychod
MMK
Mesto Kosice povereny
OP 14VD 5 | Terminadl Vstupny areal U. S. Steel (Juhozapad) 2030 KSK subjekt KSK 200 tis. €
U. S. Steel IDS Vychod
U.S. Steel
OP14VD 6 'Prestvupovy( bod SOVS a}JtomoblIova (velky vyznam, obmedzené 2030 Mesto Kogice MMK 50 tis. €
infrastrukturne riesenie) DPMK
OP 14VD 7 'Prestvupovy( bod VS§ kr'lzovatka (velky vyznam, obmedzené 2030 Mesto Koice MMK 50 tis. €
infrastrukturne riesenie) DPMK
OP14VD 8 Prestupovy bod Namestie osloboditelov (iba vystup — prestup od 2030 Mesto Kotice MMK )
PAD) DPMK
, . MMK )
OP 14VD9 | Prestupovy bod Ryba 2030 Mesto KoSice DPMK 10 tis. €
OP 14 VD 10 | Zelezniéna zastavka Vy$né Opatske 2050 stat 7SR 500 tis. €
Zriadovanie dalsich prestupnych zastdvok PAD/MHD v rdmci IDS na - MMK 20 tis. €/
OP14VD11 vjazdoch do mesta (napr. Heringes pri Panorame, Grunt atd".) 2030 Mesto Kosice DPMK zastavka
OP 15 VD - Prestupové body kategérie D
OP15VD1 | Namestie osloboditelov 2030 -
OP15VD 2 | Krajsky sud 2030 -
OP15VD3 | OC Optima 2030 -
OP 15VD 4 | Pere3skd — treba zvysit bezpeénost a komfort pre prestupujicich 2030 150 tis. €
OP15VD5 Polov raz.clesjne —treba zvysit bezpecnost a komfort pre 2030 Mesto Kotice MMK 100 tis. €
prestupujucich DPMK
OP15VD 6 Ludvikov 'd’v9r — treba zvysit bezpec¢nost a komfort pre 2030 100 tis. €
prestupujucich
OP 15VD 7 | Namestie Maratonu mieru skrétit prestupy na autobusy MHD 2030 -
OP 15VD 8 | Spolocensky pavilén 2030 -
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OP 15VD9 | Magistrat mesta Kosice 2030 -
OP 15VD 10 | Nova nemocnica 2030 -
OP 15VD 11 | Amfiteater 2030 -
OP 15VD 12 | Botanicka zahrada 2030 -
OP 15 VD 13 | Zelezniky krizovatka 2030 -
OP 15 VD 14 | Hlavna posta 2030 -
OP 15 VD 15 ?ruselska (vyhladovo po zavedeni elektric¢iek na Sidlisko 2045 )
Tahanovce)
OP 15 VD 16 Idanskla - vyhladolvo .pre:stup.z Illnky 50 (m.avl!e autobusy linky 50 2030 )
nechat zastavovat pri nastupiskach elektriciek)
OP 15VD 17 | Technickd univerzita 2030 -
OP 15VD 18 | Dom umenia 2030 -
OP 15VD 19 | Senny trh 2030 -
OP 15VD 20 | Levocska 2030 -
OP 15VD 21 | KVP klastor 2030 -
OP 15VD 22 | Miestny urad KVP 2030 -
OP 15 VD 23 | Hodoninska 2030 -
OP 15 VD 24 | Poliklinika Vychod 2030 -
OP 15VD 25 | Lunik VIII 2030 -
OP 15VD 26 | Mier 2030 -
OP 15 VD 27 | Lingov 2030 -
OP 15 VD 28 | Postupimskd (novo navrhnuta linka 41) 2030 -
OP 15 VD 29 | Dargovskych hrdinov, miestny trad 2030 -
OP 15 VD 30 | Zupkova (novo navrhnutd linka 41) 2030 -
OP 15 VD 31 Ruzolva, OC Galéria (linka 50, potrebnd Uprava umiestnenia 2030 100 tis. €
zastavok)
OP 15 VD 32 Sac? name§tle (;’)otrebne upravy kvoli pretrasovaniu linky z Polova 2030 100 tis. €
do Sace k cintorinu)
OP 15 VD 33 | Diamantova (vyhladovo linka 42) 2030 -
OP 15 VD 34 Trieda KVP, odbocka pod Bankovom (vyhladovo linka 42 v trasovani 2050 )
2050)
OP 16 VD - Obnova elektrickej siete pre napajanie elektrickych cestnych vozidiel
OP 16 VD1 | Obnova trakénych meniarni 2024 Mesto Kosice DPMK 1,4 mil. €
OP 16 VD 2 | Obnova zemnych kablov pre napdjanie systému trolejov 2024 Mesto Kosice DPMK 1,5 mil. €
OP 16 VD 3 | Kupa elektrickych vozidiel (10 ks dizky 18 m + rezerva) 2024 Mesto Kosice DPMK 7,382 mil. €
OP 16 VD 4 | Sprevadzkovanie linky 71 v elektrickej trakcii 2024 Mesto Kosice DPMK -
OP 17 VD - Ekologizacia autobusovej dopravy
7
OP 17VD1 | Prva etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2026 Mesto Kosice DPMK ,?r’nJ;I 3’€65
. - . . 11.8+17,7
OP 17VD 2 | Druha etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2028 Mesto Kosice DPMK mil. €
OP 17 VD 3 | Tretia etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2030 Mesto Kosice DPMK 64+ 2’4 mil.
¢ . ol . .. 4,8 + 7,4 mil.
OP 17 VD 4 | Stvrtd etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2032 Mesto Kosice DPMK <
. . ) .. 4,6 + 8,1 mil.
OP 17VD5 | Piata etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2036 Mesto Kosice DPMK €
& s . .. 3,65+3,6
OP 17VD 6 | Siesta etapa ekologizécie autobusovej dopravy 2038 Mesto Kosice DPMK mil. €
. . . . 7,6 + 3,0 mil.
OP 17VD 7 | Siedma etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2040 Mesto Kosice DPMK <
A L . po roku .. .
OP 17 VD 8 | Osma etapa ekologizacie autobusovej dopravy 2040 Mesto Kosice DPMK 5,2 mil. €
OP 18 VD - Nova riadiaca ustrednia
. . Mesto Kosice MMK .
OP 18 VD1 | Projekt dopravnej Ustredne 2035 MV SR KDI KR PZ SR 100 tis. €
. I Mesto Kosice MMK )
OP 18 VD 2 | Vymedzenie kompetencii a tloh 2035 MV SR KDI KR PZ SR 45 tis. €
. . . , . . Mesto Kosice MMK .
OP 18 VD 3 | Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom 2035 MV SR KDI KR PZ SR 1100 tis. €
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MMK
Mesto Kosice KDIKR PZ SR
OP 18 VD 4 | Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingmi 2035 MV SR prevadzkovatelia 100 tis. €
dotknutych
dispecingov
OP 19 VD - Centralny dispecing IDS
OP19VD1 | Projekt dispecingu IDS 2025 gZi IDS Vychod 90 tis. €
Eii IDS Vychod
OP 19VD 2 | Vymedzenie kompetencii a tloh 2025 v MMK 30 tis. €
Mesto KoSice MU Pregov
Mesto PreSov
OP 19VD 3 | Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom 2025 g:i IDS Vychod 900 tis. €
IDS Vychod
. - L . KSK prevadzkovatelia .
OP 19VD 4 | Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingmi 2025 PSK dotknutych 70 tis. €
dispecingov
OP 20 VD - Modernizacia centralneho dopravného dispecingu MHD a elektro dispecingu
OP20VD1 | Projekt modernizacie dispecingu DPMK a elektrodispecingu DPMK 2025 Mesto Kosice DPMK 50 tis. €
OP 20VD 2 | Vymedzenie kompetencii a Uloh 2025 Mesto Kosice DPMK 10 tis. €
OP 20VD 3 | Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom 2025 Mesto Kosice DPMK 500 tis. €
Mesto KoSice DPMK
OP 20VD 4 | Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingami 2025 KSK , 30 tis. €
IDS Vychod
PSK
OP 21 VD - Vypracovanie jednotného informacného jadra GPS a CP
. , . o , KSK ,
OP21VD1 | Spolupraca na priprave informacného jadra IDS Vychod 2025 P:K IDS Vychod -
I - KSK ,
OP 21VD 2 | Datovy pristup pre mesto KoSice a DPMK 2025 PSK IDS Vychod -
OP 22 VD - Vypracovanie jednotného informacného jadra GPS a CP
- . T , KSK ,
OP22VD 1 | Zapojenie MHD Kosice do prevadzky mobilnej aplikacie IDS Vychod 2025 PSK IDS Vychod -
. . o S KSK .
OP 22VD 2 | Sprevadzkovanie predaja listkov cez mobilnu aplikaciu 2025 PSK IDS Vychod -
OP 23 VD - Riesenie mikromobility
OP 23VD 1 Nasta\'/enle regulativov pvr.e prevadzkovanie zdielanych dopravnych 2025 Mesto Koice MMK )
prostriedkov v meste Kosice
podla typu a
OP 23VD 2 | Prevadzkovanie carsharingu Dopravnym podnikom 2025 Mesto Kosice DPMK rozsahu
prevadzky
OP 23VD 3 Prepojenie zdielanych dopravnych prostriedkov s verejnou 2025 Mesto Koice lDPMK ' )
dopravou prevadzkovatelia
OP 23VD 4 | Vypracovanie Stratégie rozvoja sluzby Maa$S pre mesto Kosice 2025 Mesto Kosice MMK -
OP 23VD5 | Realizacia informacénych kampani k zdielanej mobilite 2025 Mesto Kosice MMK -
OP 23VD 6 | Realizacia systému MaaS v meste KoSice 2035 Mesto Kosice MMK -
Opatrenia v oblasti organizacie a upokojovania dopravy
OP 1 OaU - Upokojovanie dopravy formou zén 30
) S . N - 0dd. UHA podla
Op om 1 | 0 L o o | g | Mesokete | oda b | e
y » podp ymiup Ref. PUCaVO riedenia
o L o . . " 0dd. UHA .
0P 10aU 2 ?E:gi;le Skolskych zén, najma pri materskych a zakladnych 2025 Mesto Kocice 0dd. DaZp Gztgls'.vfg/
Ref. PUCaVO ’
S 0ol e 0dd. UHA podla
OP10aU3 E::rgs:eSSECthL?rZEZ-ISZIASO upokojenych zon v dalSich 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP rozsahu
pachp poko) Ref. PUCaVO riedenia
OP 2 OaU - Upokojovanie dopravy formou obytnych zén
) ) _ . ) . 0dd. UHA podla
0P 20aU 1 Zrlzvaden,le obytnycf;n zorj v centre me’tha (vo vntj.trl hradieb — ulice 2025 Mesto Kocice 0dd. DaZp rozsahu
Bastova, Hradbova, Masiarska, Kovaéska, Hrnciarska) . ..
Ref. PUCaVO rieSenia
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Zriadenie obytnych zén v oblastiach s dominanciou pobytove;j 2025 0dd. UHA podla
OP 2 0aU 2 | funkcie, prip. v oblastiach s tzkymi komunikdciami bez chodnikov 2030 Mesto Kosice 0dd. DaZP rozsahu
(napr. ulica Ku potoku v MC Myslava, MC Lorincik, Juhoslovanska) Ref. PUCaVO rieenia
OP 3 OaU - Upokojovanie dopravy formou zdiel'aného priestoru
e . L . 0dd. UHA
OP30aU1 zzgﬁr:zc;iZ:;':fr;:fosgj)s?k? T?O:L ery::ﬁ (Usek medai 2024 | MestoKosice |  Odd. DaZP 3tis. €
priotny proj Ref. PUCaVO
OP 4 OaU - Upokojovanie dopravy formou pesich zén
Vid opatrenie OP 9 ND
OP 5 OaU - Zjednosmernenie ulic
OP50aU 1 Zjednosmernenie ulic v MC Staré Mesto: Tatranska (pri BD 5—21), 2024
Jakobyho, Bellova, Bencurova, Thurzova, Lermontovova, Bajzova
Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Dargovskych hrdinov:
Op50au 2 Exndrova, Kurska, Kalinovska, Buzulucka ( 2x, po Krosniansku) 2027
Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Nad Jazerom: Jenisejska,
OP50au3 Bukoveckd, Uralskd, Zdiarska, Meteorova (slucka) 2027
Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Tahanovce: Budapestianska,
OP 50aU 4 | Cinska, Havanska, Belehradska (vratane vybudovania vyjazdu na 2027
Azijsku triedu), Pekinska (s prepojenim pri ¢ 17 a 19)
OP50aU5 Zjedngsmernenle ulicv I\{IC $|dI|sko KVP: Denesovva (vratane 2027
prepojenia na Moskovsku triedu), Zombova (slucka)
Zjednosmernenie ulic v MC Zapad: Jazminova (pri 412), Moldavska
OP50aU 6 | cesta (pri BD 1-33), Idanska (BD 19-35), Bernoldkova (pri ihrisku), 2027
Opalové, Smaragdovd, Piestanska
Zjednosmernenie ulic v MC Sever: Odborarska, Studentska,
Carskeho, Havli¢kova, Tolstého pri policii alebo aj od Praziarne
k Slovenskej Jednote, Obrancov Mieru (celd alebo usek Tolstého — 1,5-8 tis. € /
Narodna Trieda), Majova, Cyklistickd, Chrastie, Tahanovské riadky 2027 0dd. UHA realizacia
OP 5 0aU 7 | (medzi Svornosti a Heydukovou), Svornosti, Zaborského, 2030 Mesto Kosice 0dd. DaZP jednosmerky
Heydukova, Ceska (medzi SJ a Svornosti), Magdalénska- Kostolna- Ref. PUCaVO (podla
Banicka (medzi Vencovou a Na Kalvarii), Krupinska, Cyprusova, rozsahu)
Olivova, Faklovd, Majova, blok ulic Manesova- Visriova- Urbankova-
Slovenského vratane
Zjednosmernenie ulic v MC Juh: Perlovd, Mudroriova, Kriva (od
OP50aU 8 lekdrne po butik), Pri nemocnici, Gastanovd, Razusova, Topolova, 2027
Kalinc¢iakova (Usek medzi Milosrdenstva po Skladnu), ulice medzi 2030
Milosrdenstva-Kalin¢iakova-Skladna (vratane) — Rastislavova
OP50aU9 | Zjednosmernenie ulic v MC Dzungla: CInkova, Pltova 2030
OP 5 0aU 10 Zjedrlosrrl\ernenle ulic v MC Barca: Turnianska, Lanova, Kapustna, 2030
Radlinského
OP 5 0aU 11 | Zjednosmernenie ulic v MC Kosicka Nova Ves: Trnkova 2030
Zjednosmernenie ulic v MC Vy$né Opatske: Jelenia, Kralicia, Srncia,
Zajacdia, PSenicn3, Slavicia, Vini¢na, Rolnicka, Hajnicka (po
12 . . : . . R 2
OP50aU krizovatku-Prvosienkovu), Zemplinska (Usek medzi AlSavskou 030
a Secovskou cestou)
OP 6 OaU - Informaéna kampaii pre verejnost
Informacna kampari pre verejnost pred zavadzanim konkrétnych .
. . . . , . , - .. Ref. PUCaVO .
OP 6 0OaU 1 | opatreni ako ndstroj pre akceptovanie opatreni verejnostou a pre priebezne | Mesto KoSice 4 tis. € / rok
R X . . (o Ref. MaSsV
pripomenutie/edukéciu ako sa v zénach spravat
Opatrenia v oblasti statickej dopravy a parkovacej politiky
OP 1S - Stratégia rozvoja problematiky statickej dopravy
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Organizacny a personalny audit pre oblast riadenia parkovania na MMK
OP1S1 Magistrate mesta Kosice a nadvdzné posilfiovanie personalnej 2023 Mesto KoSice [ , 5 tis. €
. R . . R dodavatel
kapacity spolu s rozvojom Zény regulovaného parkovania
. . ’ . , ” 15-25 tis. €
oP1S2 Spraco.v?n.le pasportu .parkovaa.ch kapacit nE.I uze.n.u mesta K05|fe a 2023 Mesto Kogice MMK ’ (podfa
aktualizacia podrobnej koncepcie parkovacej politiky mesta Kosice dodavatel rozsahu)
OoP1S3 Aktualizécia vyhladavacej studie pre lokality parkovacich domov 2023 Mesto Kosice Odd. UHA 5 tis. €
v ) P vP Ref. PUCaVO '
5-10 tis. €
OoP1S4 Manual navrhovania parkovacich domov 2023 Mesto Kosice 0dd. UHA (podla
rozsahu)
Finan¢na analyza pre vyber pristupu v cenovej politike parkovacich Ref. PUCaVO
OP1S5 yza pre Vyber pristup P P 2023 | Mesto Kogice Odd. 6 tis. €
domov L
ekonomické
OP 2 S — Nova parkovacia politika
Ref. PUCaVO
0dd. UHA
2022- 0dd. DaZp
OoP2s1 Zriadenie mestskej Komisie pre parkovaciu politiku Mesto Kosice Odd. SR -
2023
0Odd. PaM
MsP
Pz
Komisia pre
OP2S2 Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky 2023 Mesto Kosice parkovaciu -
politiku
OoP2S3 Zriadenie novej zony regulovaného parkovania 2024 Mesto Kosice Ref. PUCaVO 100-250 tis. €
oP254 Zavedenie nového rc:mmu tarifnych p.asem v lokalite ,Centrum 2024 Mesto Koice Ref. PUICaVO )
v zmysle navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.1)
Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych
OP2S5 lokalitach ,1“ az ,,9“ v zmysle navrhovaného postupu (kapitola 2024 Mesto Kosice Ref. PUCaVO -
C.3.4.2)
Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych
OP2S6 lokalitach ,10” az ,,14“ v zmysle navrhovaného postupu (kapitola 2025 Mesto Kosice Ref. PUCaVO -
C.3.43)
PriebeZné prehodnocovanie potreby regulacie v lokalitdch
oP257 susediacich ’svvelkym.l S|dI|svkam| (]okallty so %astav’bou rodinnych priebeine | Mesto Kogice Ref. PUCAVO )
domov), v sticasnosti povazovanych za lokality s nizkym dopytom
po parkovani
S;?racovame, a na.sledna ap]lkaua cennlk.a a podrr)lenol.( Ref. PUICaVO
narokovatelnosti dlhodobého parkovacieho opravnenia ..
OP2S8 . . K - . 2023 Mesto KoSice Odd. -
(parkovacich kariet rezident a abonent) v tarifnych pasmach Ra Z L,
I ekonomické
(suvisi s OP2S 2)
Spracovanie a nasledna aplikacia cennika jednorazového Ref. PUCaVO
op2sg | Pracovanieanasedna apiikac a Jednorazov 2023 | Mesto Kogice odd. .
parkovného v tarifnych pasmach R, Z a N (suvisi s OP2S 2) L,
ekonomické
Systematickd kontrola a presadzovanie pravidiel platenej
OP2S10 | parkovacejzony pre zabezpecenie jej funkcie na celom Gzemi priebezne | Mesto Kosice Ref. PUCaVO -
mesta
P ) . . . Ref. PUCaVO
oP2511 Vazba fmancnych'prostrledkov 20 z6ny regulovaného parkovania priebeine | Mesto Kogice 0dd. )
na fond parkovania L,
ekonomické
2024- Ref. PUCaVO
OP2S12 Nakup novych parkovacich automatov pre tarifné pasmazaN 2028 Mesto Kosice Odd. 6-8 tis. € / ks
ekonomické
OP 3 S - Tvorba novych parkovacich kapacit na izemi mesta
Zmena dopravného rezimu na vybranych kapacitne 0dd. UHA 10 tis. €
oP3sS1 predimenzovanych komunikaciach s vytvorenim parkovacich 2030 Mesto Kosice e (podla
. o Odd. DazP
kapacit (a cyklistickych pruhov) vo vonkajsich pruhoch rozsahu)
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Zjednosmernenie ulic pre upokojovanie dopravy a tvorbu novych 2024- . 0dd. UHA
OP3S2 parkovacich miest v zmysle aktivit opatrenia OP 5 OaU 2030 Mesto Kosice 0dd. DaZP )
Rehabilitacia verejnych priestranstiev sidlisk za u¢elom vystavby . podla
, , . M , s , . M v 0Odd. UHA . .
OP3S3 novych parkovacich miest s reSpektovanim cyklistickych osi, priebezne | Mesto KoSice 5 architektonic
, , , N - . 0Odd. DazP . R
chodnikov a zachovanim zelenych ploch a upokojenych zén kého riesenia
podla
velkosti
o roku parkovacieho
Vystavba parkovacich domov a parkovacich objektov v zmysle P - 0dd. UHA domu,
OP3s54 R . s S ) . 2023 Mesto KoSice . . Y
aktualizovanej Vyhladavacej studie pre lokality parkovacich domov o Ref. PUCaVO orientacne
priebezne .
>1mil. €/
parkovaci
dom
OP 4 S - Transformacia hromadnych garazovych lokalit
oPas1 Z]\fyseme motlv?\ue majitelov k vyuZivaniu hromadnych garazi na priebezne | Mesto Kosice Ref. PUCaVO )
ucely parkovania 0Odd. PaM
0dd. UHA podla
oP4S?2 Prog.ram vykupvu E)ozerrlkov alobJektov gar’a2| prostrednvl.ctvom priebeine | Mesto Kogice Ref. PUCaVO mozn?stl
verejnoprospesnych ploch v Uzemnom plane mesta KoSice Odd. rozpoctu
ekonomické mesta
Program finanénych a inych kompenzacii majiteflov Ref. PUCaVO mz(i):i)asti
OpP453 v vi\stnen 'ch/ozll redany'ch arépil' J priebezne | Mesto Kosice Odd. rozpodtu
Y v P ych g ekonomické P
mesta
podla
velkosti
Transformacia garazi na hromadné viacpodlazné parkovacie dom Odd. UHA parl;?)\::lcjleho
OP4S4 R & i vers P P y priebezne | Mesto Kosice Ref. PUCaVO X M
alebo objekty s novym vyuZitim orientacne
0Odd. PaM .
>1mil. €/
parkovaci
dom
OP 5 S - Zachytné parkoviska
oP5S1 1/19 pred Kosickou Novou Vsou (alebo HraSovik s prestupom na 2030
PAD)
OP5S2 1/19 Heringes 2030
OP5S3 1/20 Termindl KoSice — Sever 2050 0dd. UHA
OP5S4 | Krizovatka R2/R4 s 11/552 Terminal Kosice-Vychodné mesto 2050 Ref. PUCaVO )
OP5S5 Barca 2030 Mesto Kosice IDS Vychod gg?kz\slisié
OP5S56 | Il/552 Terminal VaZeckd (zdpadne od cesty) 2025 KSK
OP5S7 | Krizovatka R2/R4 s /17 Valaliky (Kostolné) 2050 SR
OP5S8 1/16 Ludvikov Dvor 2030
OP5S9 1/16 Peres 2030
OP5S10 | Moskovskd 2030
OP5S11 Parkovaci dom Festivalové namestie 2050 0dd. UHA 300-1000 tis.
OP5S12 Parkovaci dom Jumbo 2050 Ref. PUCaVO €/
OP5S13 | ZvySenie vyuZitia existujuceho parkovacieho domu Steel aréna 2025 Mesto Kosice IDS Vychod parkovisko
oP5S 14 Uzol Kosice (parkovaci dom/zachytné parkovisko z vychodnej 2040 Z5R (v zavislosti
strany Zelezni¢nej stanice) Tempus Invest na type)
OP 6 S - Parkovanie dopravnej obsluhy
Zriadit moZnosti zastavenia a kratkodobého statia v zone 2024 0dd. UHA
OP6S1 regulovaného parkovania pre potreby dopravnej obsluhy (,,drop- . Mesto Kosice Ref. PUCaVO -
“ AR , priebezne
off” zény alebo prislusna legislativna Uprava) 0Odd. PaM
N . L . T 0dd. UHA )
oP6S2 Zr{adlt lfratkodo.bel parkoviska K+R.a pri Zelezni¢nej stanici KoSice a 2027 Mesto Kogice 0dd. DaZP 50 t|s..€/
pri novych terminaloch hromadnej dopravy parkovisko
0Odd. SR
Zriadit kratkodobé parkoviskd K+R pri $kolach a $kélkach, resp. 2027 0dd. UHA 50 tis. €/
OP6S3 v blizkosti ochrannych skolskych zén, pri univerzitach, dradoch riebesne Mesto Kosice 0dd. DaZP arkO\;isko
a inych instituciach podla potreby P 0Odd. SR P
Opatrenia v oblasti nemotorovej dopravy
OP 1 ND - Vytvaranie priamych, bezpecnych a bezbariérovych cyklistickych tras respektujucich zdroje a ciele cyklistickej
dopravy v intravilane mesta
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Komunikdacia EuroVelo 11 v trase: vychodny breh Hornadu (pozdiz 0dd. UHA
OP1ND1 | Zelezni¢nej trate Tahanovce) — Pri hati — nové premostenie cez 2040 Mesto Kosice T 1230tis. €
‘ . . . , ‘ 0Odd. DazP
Hornad na Hlinkovej — zadpadny breh Hornadu
230-460 tis. €
OP 1ND 2 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Americka trieda — Hlinkova 2040 Mesto Kosice Odd. UHVA (podfa
Odd. DazP rozsahu
Uprav)
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov sidlisko Dargovskych hrdinov 0dd. UHA
OP 1ND 3 | aTahanovce (Americka trieda — Adlerova / variantne cez 2030 Mesto Kosice T 200 tis. €
. X . 0Odd. DazP
zahradkarsku lokalitu)
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Tr. arm. gen. Svobodu (Usek 0dd. UHA
OP 1 ND 4 | Mauerova — vych. okraj kriZovatky Presovska cesta x Tr. arm. gen. 2030 Mesto Kosice T 480 tis. €
Odd. DazP
Svobodu)
Komunikacia pre chodcov a cyklistov (Urbanisticka stidia KoSice- 0dd. UHA
OP1NDS5 | Pod Furcou) Presovska cesta — Pod Furéou — Trieda arm. gen. 2040 Mesto Kosice T 160 tis. €
Odd. DazP
Svobodu
- . .. 0dd. UHA .
OP 1ND 6 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Tr. arm. gen. Svobodu — EV11 2040 Mesto Kosice 0dd. DaiP 230 tis. €
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov pozdi? Pre$ovskej cesty 1/20 v .. 0dd. UHA .
OP1ND7 useku Vo vymoli — Trieda arm. gen. Svobodu 2025 Mesto Kosice 0dd. DaZP 220tis. €
Komunikacia pre chodcov a cyklistov PreSovska cesta (krizovatka 0dd. UHA 155 tis. € +
OP 1ND 8 | Vo vymoli) — mimourovriové prekonanie Zeleznice a Hornadu — 2040 Mesto Kosice 0dd ’ Da’p 1000 tis. €
Masarykova ) (lavky)
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Hviezdoslavova (Usek .. 0dd. UHA .
OP1ND9 Kuzmanyho — Nam. Maraténu mieru) 2030 Mesto Kosice 0dd. DaZP 66 tis. €
" TR o A A . 0dd. UHA )
OP 1 ND 10 | Uprava existujucej lavky premostujicej Hornad pri Anicke (Pri hati) 2040 Mesto Kosice 0dd. DazP 100 tis. €
s . . 0dd. UHA )
OP 1 ND 11 | MU krizenie Rampova 2040 Mesto KoSice 0dd. DaZP 600 tis. €
L - o Odd. UHA .
OP 1 ND 12 | Revitalizacia ulice Tahanovské riadky 2030 Mesto Kosice 0dd. Dazp 70 tis. €
Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozdiz Cermelského potoka . 0dd. UHA .
OP1ND13 Pod Siancom — Kostolianska cesta 2040 Mesto Kosice 0dd. DazP 130tis. €
8 tis. € pruhy
kriz ki
Samostatné cyklistické pruhy Narodna trieda (usek Hlinkova — 0dd. UHA ( rlzgc\j/gt a
OP 1 ND 14 | krizovatka pri Crow Aréne) vratane riesenia bezpecného 2040 Mesto Kosice o P
. . - . . Odd. DazP rozsahu
prevedenia cyklistov cez krizovatkou pri Crow Aréne N
stavebnych
Uprav)
35 tis. €
Samostatné cyklistické pruhy Kostolianska cesta (po Tahanovsku 0dd. UHA (poda
OP 1ND 15 ) ¥ pruny P 2040 Mesto Kosice . rozsahu
ulicu) 0Odd. DazP ,
stavebnych
Uprav)
OP 1ND 16 t’rep.clajeme Kostollar?ska cesta — Cermelska cesta (ulicami Za 2040 Mesto Kocice Odd. UHVA 140 tis. €
Stadiénom, Jazdecka) 0Odd. DaZP
o x ] * , v 0dd. UHA .
OP 1 ND 17 | Vonkajsi Cerveny breh — Cermel 2030 Mesto Kosice 0dd. DazP 190 tis. €
e L . v 0dd. UHA .
OP 1 ND 18 | Samostatné cyklistické pruhy na ul. Komenského 2030 Mesto Kosice 0dd. DaZp 30 tis. €
Komunikacia pre cyklistické prepojenie Festivalového namestia a 0dd. UHA
OP1ND 19 | Cermela (Watsonova — Havli¢kova — Hurbanova — cyklocesticka 2030 Mesto Kosice 0dd ’ Daip 590 tis. €
Cermel) )
Kf)munlkaaa pre clhodcoy a cyklls"cov Herl'ngves - Zelt'enla 'stran - . 0dd. UHA 366 tis. €
OP 1 ND 20 | Sidlisko Dargovskych hrdinov; variantne tiez komunikacia pre 2040 Mesto KoSice 5 .
. . L M . 0Odd. DazP (+90 tis. €)
chodcov a cyklistov pre prepojenie Heringes — st. Se¢ovska cesta
Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lingov — Mauerova — 0dd. UHA
OP 1 ND 21 | Clementisova —,,stara” SeCovska cesta — Drieriova — Stara 2040 Mesto KoSice T 570 tis. €
v . 0Odd. DazP
presovska — EV11
Novy podchod pod Zelezni¢nou tratou v oblasti zelezni¢nej a . .
0Odd. UHA 1200 tis. €
OP 1 ND 22 | autobusovej stanice; variantne Cyklisticky pruh ul. Palackého a 2040 Mesto KoSice 5 IS.
. Odd. DaZzP var. 650 tis. €
nasledne BUS pruh
———"
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Uprava vedenia cyklistov medzi centralnou pesou zénou a budovou 0dd. UHA
OP 1 ND 23 | Zelezni¢nej stanice (Usek Mlynska od krizovatky s Puskinovou — 2030 Mesto Kosice T 10 tis. €
, - 0Odd. DazP
most — Mestsky park — predstanic¢ny priestor)
OP 1ND 24 Komunlkac!a pre.chod’cov a.i:ykllstov Starjlcne namestie - 2040 Mesto Kocice Odd. UHVA 90 tis. €
autobusova stanica (vystupiste) — Palackého 0Odd. DaZP
- . o o 0dd. UHA .
OP 1 ND 25 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova 2040 Mesto Kosice 5 365 tis. €
0Odd. DazP
- ) G " 0dd. UHA )
OP 1 ND 26 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov na Sturovej 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZp 130 tis. €
Komunikacia pre cyklistické prepojenie na ulici Juzna trieda (Usek - 0dd. UHA .
OP1ND27 Nam. osloboditelov — Ryba) 2030 Mesto Kosice 0dd. DaZP 151is. €
Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov na ulici Juzna trieda (Usek - 0dd. UHA .
OP 1 ND 28 Ryba — most VSS) 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP 340 tis. €
Opatrenie pre cyklistov na Rastislavovej ulici (ochranné pruhy / .. 0dd. UHA .
OP1ND29 cyklistické pruhy / koridor pre cyklistov) 2030 Mesto KoSice 0dd. DazP 25ts. €
OP 1 ND 30 Kon?llmlkaua pre chodcov a cyklistov Kuzmdnyho (isek Magurskd — 2040 Mesto Kogice Odd. UHVA 95 tis. €
Florianska) 0Odd. DaZP
OP 1 ND 31 Eolmurlukaua pere chodcov a cyklistov Fest. Ndm. — Husérska (cez 2040 Mesto Kogice Odd. UHVA 260 tis. €
Stitovu) 0Odd. DazZP
- . PO . 0dd. UHA )
OP 1 ND 32 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov pozdIz Triedy SNP 2040 Mesto Kosice 0dd. DazP 530 tis. €
- . , . Odd. UHA )
OP 1 ND 33 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Popradska 2030 Mesto Kosice 0dd. DazP 510 tis. €
- . . Odd. UHA )
OP 1 ND 34 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Pod Bankovom 2040 Mesto Kosice 0dd. Dazp 263 tis. €
- . o " Odd. UHA .
OP 1 ND 35 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Girbes | 2040 Mesto Kosice 5 162 tis. €
0Odd. DazP
- . . o 0dd. UHA )
OP 1 ND 36 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Girbes Il 2040 Mesto Kosice 5 193 tis. €
0Odd. DazP
- . P o 0dd. UHA )
OP 1 ND 37 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozdlz Triedy KVP 2030 Mesto KoSice 0dd. Dazp 937 tis. €
- . , . ” 0dd. UHA )
OP 1 ND 38 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Moskovska — Toryska 2030 Mesto Kosice 0dd. DazP 685 tis. €
- . . o 0dd. UHA )
OP 1 ND 39 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Domino I 2040 Mesto Kosice s 386 tis. €
0Odd. DaZP
- . : o Odd. UHA )
OP 1 ND 40 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Lunik IX 2040 Mesto Kosice 5 230 tis. €
0Odd. DazP
- . : . o Odd. UHA )
OP 1 ND 41 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lunik IX — Peres 2040 Mesto KoSice 0dd. DaZp 275 tis. €
OP 1 ND 42 Komunikacia pre chodcov a cyklistov na uliciach stibezne so 2040 Mesto Kogice Odd. UHVA 70 tis. €
Slaneckou Odd. DazP
OP 1ND 43 Komunlk{aaa pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna 2040 Mesto Kotice Odd. UHVA 465 tis. €
(Slanecka) 0Odd. DaZP
65-90 tis. €
e . . e o 0dd. UHA (podra
OP 1 ND 44 | Cyklistické prepojenie Slanecka — EuroVelo 11 (napriec sidliskom) 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZp wberu
variantu)
V. 0dd. UHA )
OP 1 ND 45 | Okruh okolo Jazera 2040 Mesto Kosice 0dd. DazP 500 tis. €
Komunikacia pre chodcov a cyklistov Juzné nabrezie v Useku .. 0dd. UHA .
OP 1 ND 46 Slanecka - Alejova 2040 Mesto KoSice 0dd. DaZP 280 tis. €
- . o o 0dd. UHA )
OP 1 ND 47 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Alejova 2040 Mesto Kosice 5 472 tis. €
0Odd. DazP
230-380 tis. €
- . . v 0dd. UHA (podra
OP 1 ND 48 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Nad jazerom — Barca 2040 Mesto Kosice 0dd. DazP wberu
variantu)
Komunikacia pre cyklistické prepojenie na ulici Juzna trieda (Usek - 0dd. UHA .
OP 1 ND 49 Most VSS — koniec Barce) 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP 470 tis. €
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OP 1ND 50 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Barca — Sebastovce 2030 Mesto Kosice gjj ISJ:;F; 370 tis. €
g - . . 0dd. UHA 10-30 tI’S.€
OP 1 ND 51 | VyuZitie komunikacii okolo letiska 2040 Mesto Kosice 3 (podla
0Odd. DazP
rozsahu)
- ) - . .. 0dd. UHA )
OP 1 ND 52 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Lorincik — Peres 2040 Mesto Kosice 0dd. Dazp 92 tis. €
o .. Odd. UHA )
OP 1 ND 53 | Komunikacia pre napojenie Polova na cyklisticku siet 2040 Mesto Kosice 0dd. DazP 115 tis. €
Prepojenie cez Sacu na vonkajsiu komunikaciu pre chodcov .. 0dd. UHA .
OP 1 ND 54 a cyklistov Mal4 Ida _%aca 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP 415 tis. €
- . " ) . o 0dd. UHA .
OP 1 ND 55 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Svatoplukova — Priemyselna 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZp 1000 tis. €
OP 1 ND 56 Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Severné ndbrezie — EuroVelo 2040 Mesto Kogice Odd. UHVA 500 tis. €
11 0Odd. DazP
OP1ND57 Korpumkaaa pre chodcov a cyklistov Ani¢ka — Magnezitarska (v 2040 Mesto Kotice Odd. UHVA 135 tis. €
koridore lanovky) 0Odd. DazZP
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Kostolianska cesta — sidlisko . ’rles.ene v
¥ . . . - . .. Odd. UHA ramci stavby
OP 1 ND 58 | Tahanovce v ramci vystavby nového cestného spojenia (variantne 2040 Mesto Kosice 5 .
e . . Odd. DazP na cestnej
Americka trieda / Australska trieda) sieti
Komunikacia pre chodcov a cyklistov ulicou Tahanovska (Usek Na . 0dd. UHA )
OP 1 ND 59 sihoti — Americka trieda) 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP 95 tis. €
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov krizovatka Ryba — EV11 — MUK .. 0dd. UHA .
OP1ND 60 Vysné Opatske v ramci vystavby nového cestného spojenia 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP 1000tis. €
rieSené v
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Americka trieda — .. 0dd. UHA ramci stavby
OP1ND61 Magnezitarska (z krizovatky s Azijskou triedou) 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP na cestnej
sieti
OP 1 ND 62 Komunlka0|a pre chodcov a cyklistov Ukrajinska (Usek EV11 — 2040 Mesto Koice Odd. UHVA 310 tis. €
koniec obce) 0Odd. DaZP
600 - 1 000
, G . _— ‘ . tis. €/
Nové komunikacie pre chodcov a cyklistov zlepsSujice moznosti . -
- . . . N o po roku .. Odd. UHA prepojenie
OP 1 ND 63 | prepojenia medzi Uzemim vychodne a zapadne od Zeleznicnej Mesto Kosice s .
" ) o X e 2040 Odd. DazP (podla
trate, odstrafiovanie bariérového efektu Zelezni¢nej trate
rozsahu -
most/lavka)
OP 2 ND - Vytvaranie priamych, bezpecnych a bezbariérovych cyklistickych tras respektujucich zdroje a ciele cyklistickej
dopravy v extravilane mesta
KSK KSK
o ) . L Mesto Kosice 0dd. UHA )
OP2ND1 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov Hrasovik — Ortvarova 2040 Obec 0dd. DaZp 850 tis. €
Hrasovik Obec Hrasovik
- , . v 0dd. UHA .
OP 2ND 2 | Cyklocesticka Cermel — Alpinka (IV. etapa) 2030 Mesto Kosice 0dd. DasP 685 tis. €
KSK Od(lj( SSHA
OP 2ND 3 | Komunikacia pre chodcov a cyklistov KoSice — Baska 2040 Mesto Kosice 0dd ’ Daip 600 tis. €
Obec Baska Obec Baska
Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Peres — Polov — Ludvikov dvor KSK KSK
op2nD4 | TG P Y 2040 |\ S o | Odd. UHA 1500 tis. €
0dd. DazpP
Komunikdcia pre napojenie U. S. Steelu na komunikaciu Pere$ — KSK KSK
op2ND5 | Lomunikecia prenapojenie L. 5. Steely untkaciu 2040 . 0Odd. UHA 180 tis. €
Polov — Ludvikov dvor - Saca Mesto Kosice s
Odd. DazP
V. 0dd. UHA
OP2ND 6 | Cyklocesticka Krasna — KokSov-Baksa (sucast EuroVelo 11) 2040 Bakéa Obec Koksov- 580 tis. €
KSK Baksa
KSK
=N DC L]y 5—=0-
H—0
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KSK
KSK 0dd. UHA
OP2ND7 | Komunikécia pre chodcov a cyklistov Sebastovce — Haniska 2040 Mesto Kosice odd ’ Daip 730 tis. €
Obec Haniska Obec Haniska
KSK KSK
- ) . < : , Mesto Kosice 0dd. UHA )
OP 2 ND 8 | Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Mald Ida — Saca, Maloidanska 2030 Obec Mal4 0dd. Dazp 675 tis. €
Ida Obec Mald Ida

OP 3 ND - Odstranenie nespojitosti na cyklistickej infrastrukture a tprava prednosti v jazde na cyklistickej infrastrukture
vedenej pozdiz hlavnych ciest

0dd. UHA

OP3ND1 | Celoplosné odstrarovanie nespojitosti cyklistickych komunikacii priebezne | Mesto KoSice 0dd. DaZp 75 tis. €/rok
v zavislosti
Napojenie vstupov a vystupov z centralnej pesej zény na nadvazné .. 0dd. UHA na vybranom
OP3ND2 cyklistické komunikécie 2027 Mesto Kosice 0dd. DaZP druhu
rieSenia
Uprava prednosti na cyklistickych cesti¢kach pozdiz hlavnych 2023 . 0dd. UHA )
OP3ND3 komunikacii formou ¢akacich ¢iar (,,Zralocie zuby“) priebeine Mesto Kosice 0dd. DazpP 75 tis. €/rok
OP 4 ND - Moznost jazdy cyklistov v protismere v jednosmernych uliciach —,,cyklo-obojsmerky*
- ) e . ) . 1,5-5 tis. €
Celoplosné opatrenie realizacie cyklistickych obojsmeriek L .. 0Odd. UHA . |,s . /
OP4ND1 . , L priebezne | Mesto KoSice 5 realizacia
v jednosmernych uliciach Odd. DazP K
obojsmerky
OP 5 ND - ZvySovanie atraktivnosti a dostupnosti cyklistickej dopravy, zlepSovanie vybavenosti doplnkovou infrastruktirou
DPMK
OP5ND1 | Zdielanie bicyklov so zvyhodnenim predplatitefov MHD priebezne | Mesto KoSice pOSIfYtOVElFe”a -
sluzieb zdiel.
dop.
OP5ND 2 | Zavedenie cyklobusov priebezne | Mesto KoSice DPMK -
0dd. UHA 10tis. €
OP 5ND 3 | Pasport cyklistickej infrastruktury a jeho pravidelna aktualizacia 2026 Mesto Kosice odd ’ Dalp (podla
) rozsahu)
) - o o 0dd. UHA )
OP5ND4 | Program vybavenia parteru stojanmi priebezne | Mesto Kosice 5 10 tis. € / rok
0Odd. DazP
0,05-1 mil.€
0dd. UHA za BIR
OP5ND5 | Budovanie parkovisk B+R pri zastavkach verejnej dopravy priebezne | Mesto Kosice 0dd ’ Dasp (v zavislosti
’ na druhu
B+R)
Doplnenie schodisk vodiacimi Zliabkami pre moznost vytlacenia L .. 0dd. UHA .
OP5ND6 bicykla priebezne | Mesto Kosice 0dd. DazP 5 tis. € / rok
OP5ND 7 ?Iosrla mst?IaGa dopravného znacenia pozdlzZ cyklistickej .2025 Mesto Kotice Odd. UHVA 10 tis. € / rok
infrastruktury priebezne 0Odd. DaZP
Odd. UHA rieSené
. . o .. Odd. DaZP .
OP5ND 8 | Osadenie automatickych sé¢itacov dopravy priebezne | Mesto Kosice 0dd. SR / Ref v ramci
DPaA smart city
Odd. UHA rieSené
OP5ND9 Up’grade'mestskeh.o kamerového systému na scitanie dopravného 2030 Mesto Kocice 0Odd. DazP v rAmi
prudu vratane cyklistov 0Odd. SR / Ref. "emart city"
DPaA v
Osvetova kampan pre vsetkych ucastnikov cestnej premavky
vedend mestom za Gcelom zoznamenia a vysvetlovania zmien L - 0dd. DazZP
D1 -
OPS5ND10 pravidiel cestnej premavky, najma pravidla prednosti cyklistov priebezne | Mesto Kosice Ref. MaSsV
sibezne s hlavnymi cestami podla Zakona ¢. 8/2009
OP 6 ND - Dokumenty podporujtice rozvoj cyklistickej dopravy
. . ) 0dd. UHA
OP6ND 1 Spracovanie strateglckvt?ho dokumentu Generel nemotorovej 2026 Mesto Kotice 0dd. DazP 25-40 tis. €
dopravy pre mesto Kosice
Odd. SR
OP 6 ND 2 Spracoyanle p:?lspvortu cyklistickych komunikacii a chodnikov (suvisi 2026 Mesto Kotice Odd. UHVA 15 tis. €
so systémom udrzby) 0Odd. DaZP
30-50 tis. €
) , - ) ) . 0dd. UHA (podla
OP 6 ND 3 | Spracovanie Manudlu tvorby verejnych priestranstiev 2026 Mesto KoSice 0dd. DaZP rozsahu
zadania)
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OP 6 ND 4 Spracovarlle podrobnej koncepcie parkovania bicyklov na Gzemi 2026 Mesto Kotice Odd. UHVA 12 tis. €
mesta Kosice 0Odd. DaZP
OP 7 ND - Infrastruktura a nové prepojenia pre peSiu dopravu
- ) 2030- .. Odd. UHA
OP7ND1 | Komunikacie pre chodcov a cyklistov v OP 1 ND 2040 Mesto Kosice 0dd. DasP -
- ; . NI i o 0dd. UHA .
OP 7ND 2 | Prepojenie Dargovskych hrdinov — Vysna Gvrat — Presovska 2040 Mesto Kosice 0dd. DasP 25 tis. €
Doplnenie chybajlcich chodnikov Kostolianska cesta (Usek .. 0dd. UHA .
OP7ND3 Vodarenska — koniec obce) 2027 Mesto KoSice 0dd. Dazp 125 tis. €
o . , " 0dd. UHA )
OP 7ND 4 | Doplnenie chybajucich chodnikov Rampova 2027 Mesto Kosice s 30 tis. €
0Odd. DazP
N y AT .. 0Odd. UHA )
OP7ND5 | PredlZenie existujuceho podchodu na Zelezni¢nej stanici 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZp 1000 tis. €
Novy podchod pod Zelezni¢nou tratou v oblasti Zelezni¢nej a .. 0dd. UHA .
OP7ND6 autobusovej stanice (OP 1 ND 22) 2040 Mesto Kosice 0dd. DaZP 12001ts. €
Prepojenie Stirova — Fejova — Mlyndrska (odstranenie bariérového .. 0dd. UHA
OP7ND7 1 ofektu parkoviska) 2027 Mesto Kosice 0dd. DaZP
v zavislosti
Zatraktivnenie a skvalitnenie prepojenia Vojenska — Nam. L. .. 0dd. UHA na vybranom
OP7ND8 Novomeského — Csl. armady 2027 Mesto Kosice 0dd. DaZP druhu
rieSenia
e 9 . . . 0dd. UHA .
OP 7ND9 | Prepojenie Srobarova — Floridnska — Husarska — Laborecka 2030 Mesto Kosice 0dd. DazP 60 tis. €
- . . ) . 0dd. UHA )
OP 7 ND 10 | Prepojenie Popradskd — Nova nemocnica 2030 Mesto KoSice 0dd. DazP 30 tis. €
v zavislosti
Zatraktivnenie a skvalitnenie prepojenia Jantarové ndmestie — .. 0dd. UHA na vybranom
OP7ND L riieda kvp 2030 | MestoKoSice | 44 pazp druhu
rieSenia
Nové priechody pre chodcov v miestach ich absencie (napr. Trieda L .. 0dd. UHA 15 tis. €/
OP7ND12 | ¢\ P, Starova...) priebezne | Mesto Kosice 0dd. DaZP priechod
OP 8 ND - Zvysenie bezpecnosti a bezbariérovosti priechodov pre chodcov a cyklistov
" o o o 0dd. UHA
OP8ND1 | Plosna debarierizacia priechodov priebezne | Mesto Kosice 0dd. DaZp -
R , ) o " 0dd. UHA
OP 8 ND 2 | Osvetlovanie priechodov adekvatnym osvetlenim priebezne | Mesto Kosice 5 -
0Odd. DazP
Uprava riadenia krizovatiek a signalnych planov v prospech L - 0dd. UHA
OP8ND 3 chodcov a cyklistov priebezne | Mesto Kosice 0dd. DaZP
Zriad'ovanie svetelne riadenych priechodov pre chodcov na L - 0dd. UHA 20 tis. €/
P8ND 4 , R g s M K 5 .
op8 viacpruhovych, dopravne zatazenych komunikaciach priebezne esto Kosice Odd. DazP priechod
10 tis. € / ks
Uprava a doplnenie ostrovéekov na krizovatkéch pre zvy$enie . . 0dd. UHA (podla
OP8ND>5 bezpecénosti chodcov a cyklistov priebezne | Mesto Kosice 0dd. DaZP rozsahu
rieSenia)
Uprava spoloénych chodnikov a cyklistickych cesticiek v prospech 0dd. UHA
OP 8ND 6 | bezpecnosti chodcov a cyklistov (Komenského, Juzna trieda, Trieda 2030 Mesto Kosice T -
. 0Odd. DazP
SNP, Popradska)
OP 9 ND - Zvysenie bezpecnosti a bezbariérovosti priechodov pre chodcov a cyklistov
podla
e a el e . . . . vybraného
OP9IND1 ReletallzaC|a nabrezia Mlynského nadhonu a pristupu do parku 2040 Mesto Koice Odd. UHVA architektonic
Anicka 0Odd. DazP , .
kého rieSenia
celej plochy
podla
Pegia z6na Hlavna — stavebné predizenie po Nam. osloboditelov 0dd. UHA vybraného
OP 9 ND2 | azmiernenie konfliktov s cyklistami (pristup a otacanie vozidiel pri 2024 Mesto Kosice 0dd ’ Daip architektonic
hoteli Hilton musi byt zabezpeceny) ’ kého riesenia
pesej zony
G o e v 0dd. UHA .
OP 9 ND 3 | Pesia zéna Zbrojni¢na (Usek Hlavna — Masiarska) 2024 Mesto Kosice s 5 tis. €
0Odd. DazP
———"
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5 tis. €
podla
0dd. UHA vybraného
0dd. DaZP architektonic
kého riesenia
pesej zony

OP9ND4 | Pesiazéna Stanicné namestie 2024 Mesto Kosice
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5 HODNOTENIE A MONITORING IMPLEMENTACIE PUM

5.1 Organizovanie hodnotenia

Monitorovacie spravy o napifiani opatreni Planu udrzatelnej mobility mesta Kogice sa od vykonnych
agentur odovzdaju cestou nositefov na zodpovedajuci referat MMK.

Vykonnda agentura vyhodnoti splnenie aktivit a ak moze (ma k dispozicii relevantné udaje), tak aj
vysledky aktivit. Nasledne odovzda tento monitoring svojmu nadriadenému organu, ktory doplini
hodnotenie, najma v pripade vysledkov aktivit (ich Ucinkov — samozrejme pokial ma relevantné data)
a cestou nositela odovzda tento monitoring prislusnému referatu MMK.

Svoje hodnotenie, najma pokial ide o hodnotenie ucinkov, dodaju organy, ktoré maju dohlad nad
niektorymi sektormi dopravného systému mesta (dispecingy, IDS Vychod, DPMK, pripadne ini
dopravcovia).

Vsetky tieto hodnotenia zhromaidi prislusny referdt MMK bezprostredne do 15 januara
nasledujiceho roku. Prislusny odbor MMK spracuje informaciu pre vedenie mesta.

V rokoch 2025, 2030, 2035 a 2040 (pokial uZ nebude spracovany novy strategicky dokument)
spracuje prislusny referdt MMK podrobny hodnotiaci material, aj s pripadnymi navrhmi na Upravu
postupu implementdcie Planu udrZatefnej mobility mesta KoSice, na prerokovanie a schvalenie
v zastupitelstvu mesta KoSice, ato do 15. juna uvedeného roku. V pripade Uprav postupu by
uznesenie mestského zastupitelstva malo byt rovnako zavizné, ako bude zavidzné uznesenie
o schvaleni PUM mesta KoSice.

5.2 Spéatnd vazba

Monitoring a hodnotenie nemd iba zistit naplfianie planu udrzatelnej mobility, ale mé vedeniu mesta
pomoct pri implementécii tohto pldnu v zdujme obyvatelov mesta. Preto sa zd6razriuje princip
spatnej vazby ako dolezitého elementu procesu implementdcie. Pokial sa v priebehu piatich rokov
(peridda hodnotenia) nedari naplfiat niektoré ¢asti planu, treba analyzovat, & je chyba na strane
realizujucich institucii alebo ¢i sa natolko zmenili predpoklady, Ze opatrenie strdca na aktudlnosti
a podla toho treba upravit dalsi postup implementacie, pricom treba mat na zreteli strategické ciele
formulované v PUM mesta KosSice.

Preto je doleZité, aby tieto hodnotiace spravy boli schvédlené s rovnakou ucinnostou, ako samotny
Plan udrzatelnej mobility mesta KoSice.
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Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice bola vypracovana takmer 7
rokov po dokonceni povodnej stratégie. Boli aktualizované analyzy dopravy zohladnenim vyvoja
dopravy v obdobi 2015 — 2021, novych informdcii o rozvoji mesta do roku 2030 a novych pohladov na
moznosti rozvoja udrzatelnej a nemotorovej dopravy. Celkom na novo boli vypracované analyzy
systémov zdielanej mobility, podrobne bol analyzovany ostatny rozvoj systému integrovanej verejne;j
dopravy. Bol tiez aktualizovany dopravny model mesta KoSice a boli vypracované nové vystupy
z dopravného modelu. Boli vypracované kartogramy pre Spickovu hodinu a bola spracovana progndza
dopravy pre novy vyhladovy navrhovy horizont ,-1“ vychddzajuci z predpokladu, Ze sa postupne
podari zatraktivnit verejni a nemotorovu dopravu a vytvorit priatelské a bezpecné prostredie pre
vSetkych ucastnikov premavky atoto sa odzrkadli vo zvySeni delby prepravnej prace v prospech
verejnej a nemotorovej dopravy.

V navrhovej Casti sa prace sustredili predovsetkym na:

e novy navrh linkového vedenia a dalSieho rozvoja mestskej hromadnej dopravy a zdielanej
mobility v prostredi integrovaného dopravného systému,

e ndvrh zmien organizdcie dopravy za Ucelom upokojovania dopravy,

e navrh koncepcie parkovacej politiky vychadzajucej zo zavedeného systému ,Parkovné
Kosi¢anom” so zjednotenim pravidiel v jestvujucich zénach a navrhom rozvoja systému do
dalSich potrebnych oblasti modernym spésobom orientovany na uspokojovanie redlnych
potrieb obyvatelov a podnikatelov, ako aj navstevnikov mesta,

e podrobny navrh rozvoja cyklistickej infrastruktiry zo zohladnenim novej legislativy so
zameranim na uskutocnitelnost investicii a Upravy v realnych spolo¢enskych a ekonomickych
podmienkach mesta Kosice,

e ndvrhy na efektivne projekty s cielom zefektivnenia pesej dopravy v KoSiciach.

Vytvorené navrhy vysli z potrieb zistenych v analyzach, z pozZiadaviek, nametov a pripomienok
vedenia Magistratu mesta Kosice a z informdcii a diskusii s pracovnikmi oddelenia Utvar hlavného
architekta Magistratu mesta KoSice aj dalSich referatov Magistratu. Analytické poznatky a navrhy
vysli tiez z ndmetov a pripomienok starostov a pracovnikov Uradov Mestskych casti, ktori sa aktivne
zapadjali do pripravy dokumentu. Spracovatel by sa rad podakoval vsetkym, ktori prispeli ku kvalite
dokumentu a dufa, Ze bude osoZznym nastrojom pre dalsi rozvoj udrzatelnej dopravy v meste Kosice.
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