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Zakladné udaje o navrhovatelovi

Nazov (meno).

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost
Identifikacné cislo.

00492 736

Sidlo.

Olejkdarska 1, 814 52 Bratislava

Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné tGdaje opravneného zastupcu
navrhovatela.

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost
Olejkdarska 1

814 52 Bratislava

tel. €.: +421 25950 1111

e-mail: sekretariat.gr@dpb.sk

Ing. Martin Rybansky - predseda predstavenstva

Ing. Michal Halomi - ¢len predstavenstva - CIO

Ing. Milan Donoval - podpredseda predstavenstva - CTO

Ing. Andrej Zigmund - ¢len predstavenstva - CFO Ing. Dalibor Krupa

Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby, od
ktorej moino dostat relevantné informacie o navrhovanej ¢innosti a miesto na
konzultacie.

Ing. Peter Polacek - hlavny inZinier projektu
VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.

Rusovska cesta 16

851 01 Bratislava 5

e-mail: peter.polacek@vpx.sk

+421917 863 190

Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

Nazov.
Nova trolejbusova trat Autobusova stanica - Nové SND
Ucel.
Uc¢elom navrhovanej ¢innosti je vybudovanie novej trolejbusovej trate Autobusova stanica -
Nové SND, ktord bude nadvézovat na existujlce trolejbusové trate.
Uzivatel.

Uzivatelom navrhovanej ¢innosti bude navrhovatel a cestujlica verejnost.
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Charakter navrhovanej €¢innosti (nova ¢innost, zmena ¢innosti a ukonéenie ¢innosti).

Ide o novu ¢innost v hodnotenej lokalite, ktord mozno v zmysle prilohy €. 8 zakona ¢. 24/2006
Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
vzneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon“) zaradit do kapitoly 13. ,Doprava
a telekomunikacie”, pod polozku 9. ,Elektrické drahy, zdvesné drahy alebo podobné drahy
osobitného druhu a trolejbusové drahy“, ¢ast B (zistovacie konanie) bez limitu.

Zamer navrhovanej cinnosti je spracovany vnavrhovanom variante vitane nulového
variantu (pripad, ak by sa navrhovand cinnost nerealizovala) ato na ziklade upustenia od
variantného rieSenia navrhovanej cinnosti prislusnym organom (Okresnym Uradom Bratislava,
odborom starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenim ochrany prirody avybranych zloZiek
Zivotného prostredia — list ¢. OU-BA-0OSZP3-2022/075677-002, zo dria 28. 03. 2022.

Umiestnenie navrhovanej cinnosti (kraj, okres, obec, katastrdlne Uzemie, parcelné
Cislo).

Vymedzené Uzemie, kde sa bude realizovat navrhovana ¢innost:

Kraj: Bratislavsky

Okresy: Bratislava | a Bratislava Il

Mesto: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Mestské casti: Bratislava — Staré Mesto a Bratislava — Ruzinov
Katastralne uzemia: Staré Mesto a Nivy

Zakladné sidelné jednotky: Chalupkova, Jakubovo namestie, Justicny paldc a Sidlisko >500 bytov<
Parcely KN-C na k. u. Staré Mesto, druh pozemku zastavana plocha a nadvorie: 9019, 9020, 9025,
9028, 9031, 9057, 9075, 9077, 9094, 9166, 9776, 9777, 8946/2, 9092/7, 9093/1, 9095/14,
9095/15, 9095/17, 9095/20, 9095/23, 9095/28, 9095/29, 9095/30, 9095/31, 9095/32, 9145/3,
9145/4,9145/36,9145/37,9150/1, 9150/2, 9150/3, 9155/1, 9155/4, 9155/15, 9155/16, 9155/17,
9155/20, 9161/2, 9161/10, 9161/11, 9161/12, 9161/13, 9161/24, 9161/8, 9161/9, 9162/1,
9162/2, 9162/13, 9162/14, 9162/17, 9162/18, 9162/19, 9162/22, 9163/1, 9163/2, 9163/10,
9163/11, 9163/13, 9163/16, 9163/17, 9163/18, 9163/19, 9163/20, 9163/21, 9163/22, 9163/23,
9165/17, 9165/18, 9165/19, 9165/22, 9165/23, 9165/26, 9165/27, 9165/38, 9168/5, 9168/6,
9168/7,9168/8,9168/10,9168/11, 9180/2, 9180/4, 9775/10,9775/11, 9775/12,9775/2, 9781/4,
21284/2, 21290/4, 21290/15, 21290/17, 21290/22, 21290/24, 21290/25, 21290/27, 21290/31,
21293/2, 21293/3, 21293/16, 21293/18, 21293/29, 21293/37, 21293/44, 21333/5, 21333/6,
21333/9, 21333/10, 21333/11, 21770, 21774, 21786/2, 21787, 21793/1, 21794, 21795/1,
21844/1, 21845, 21846/4, 21863/1 a 21863/2

Parcely KN-C na k. u. Staré Mesto, druh pozemku ostatna plocha: 9163/5, 9163/6, 9775/9,
9781/1, 21290/30, 21293/9 2 21293/10

Parcely KN-C na k. 4. Nivy, druh pozemku zastavana plocha a nadvorie: 9182/12, 9182/18,
9193/669, 9871/100, 9871/107, 9871/108, 9871/109, 9871/110, 9871/92 a 9871/99

Parcely KN-C na k. G. Nivy, druh pozemku ostatna plocha: 9871/111 a 9871/118

Definitivny zoznam dotknutych parciel bude upresneny v nasledujucich stuprioch projektove;j
dokumentacie.

Navrhovand cinnost sa bude dotykat komunikacii a prilahlych priestorov na uliciach
Karadzi¢ova, Dostojevského rad, Landererova, Olejkarska, Pribinova, Krupkova a Mlynské nivy.
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6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1: 50 000).

Trasovanie navrhovanej cinnosti vramci Hlavného mesta SR Bratislavy zndzornuje
nasledujuci nizsie.

e IR

E%n“."g >

7. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Predpokladany termin zacatia stavby: 2023
Predpokladany termin zaciatku prevadzky: 2024
Predpokladana doba prevadzky: bez ¢asového obmedzenia

8. Opis technického a technologického riesenia.

Navrhovana ¢innost je sucastou viacerych planovanych aktivit navrhovatela na posilnenie
a zmodernizovanie trolejbusovej dopravy v Hlavnom meste SR Bratislave, ktora bude spocivat
v budovani novych trolejbusovych trads a v modernizacii vozového parku ajeho zdzemia a tak
nastane posilnenie verejnej hromadnej dopravy, ktord ma priniest benefity vo vztahu
k individualnej doprave, tak aby sa zniZila zataz na cestnu siet a vplyv individudlnej dopravy na
okolie, ¢o ma predovsetkym vyznam v centralnej ¢asti mesta.

Prva bratislavska trolejbusova trat bola sprevadzkovana na Gzemi mesta uz v roku 1909 a
viedla ku vtedajSej Rothovej tovarni na patrény, do Vydrickej doliny z Prazskej ulice. Jej celkova
dizka bola 5 800 m. Vzhladom na finanéné a technické problémy viak tato prevadzka vydrzala iba
6 rokov, v roku 1915 bola ukonéend. Po celé medzivojnové obdobie ostala Bratislava Uplne bez
trolejbusovej dopravy, o jej obnoveni sa zacalo hovorit az tesne pred Druhou svetovou vojnou. K
realizacii doslo aZ pocas vojnovych rokoch, prva nova trolejbusova trat spojila Slovenské narodné
divadlo a Hlavnu stanicu (v roku 1941). Stavala sa medzi marcom a julom 1941, 31. jdla na nej
zacala premavat linka M, na ktord bolo nasadenych 14 vozidiel MAN-Siemens nemecko-Ceskej
vyroby.[2] Onedlho pribudla linka P, veduica k tovarni na patrény a objavili sa aj dalSie trate.
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Vozidlad jazdili pod napatim 550 V. Uvedené bolo zacdiatkom rozvoja trolejbusovej dopravy
v Bratislave. Zatial ¢o do 60. rokov prebiehal rozvoj a postavena bola vacsina dnesnej siete, v
tomto Case sa naopak zacalo s Utlmom elektrickej trakcie vobec, preferovana bola autobusova
doprava. Trolejbusové trate sa skracovali, presmerovavali a rézne upravovali, mnohé boli
nakoniec aj zrusené. Po ropnej krize a ndvrate trolejbusov a elektric¢iek opat na scénu sa zacalo
opat s budovanim novych trati. Existujlce linky sa precislovali, obsadili ¢iselny rad 200 a vyssie.
Rozvoj trolejbusovych trati pokracoval hoci pomalsim tempom. Od 1. novembra 2021 prislo k
precislovaniu trolejbusovych liniek. Namiesto doterajSich trojcifernych ¢isel su linky Cislované
jednotne s autobusovymi— dvojcifernymi ¢islami, ktorych ¢islice rdmcovo oznacuju zdrojovd, resp.
cielovi mestsku cast, kam linka premava.

V roku 2020 predstavovali dopravné vykony trolejbusovej trakcie (vlakové kilometre) 5 437
tis. vlkm, ¢o predstavuje 14 % z celkovych dopravnych vykonov v roku 2020, resp. 608 101 tis.
mkm (miestové kilometre), ¢o predstavuje 13 % z celkovych dopravnych vykonov v roku 2020.
K 31. 12. 2020 bol pocet vozidiel trolejbusov 98 (vyprava) na 15 linkach (vratane no¢nych) a 48,6
km dizky prepravnej siete a prepravna dizka bola 222,6 km. Poéet dopravnych vozidiel trolejbusov
a ich vekova Struktura v rokoch 2019 a 2020 je uvedenad v nasledujucej tabulke.

Tab. 1. Pocet dopravnych vozidiel trolejbusov a ich vekova Struktura v rokoch 2019 a 2020

. VEKOVA SKLADBA VOZIDIEL (v rokoch) POCET VOZIDIEL (ks)

R nad20  20-16 15-11 10-6  do5 ROK2019 [ROK 2020
Trolejbusy _--
T 14
T 15 7 10 17 17
Tr21 1 1 1
Tr 25 6 6
Tr 30 15 35 50 50
Tr31 42 28 70 70
Trol spolu 25 11 6 57 63 162 162

V roku 2020 bolo navrhovatelom zamestnanych celkovo 277 vodiéov trolejbusov.
V sucasnosti je navrhovatelom prevadzkovanych 11 trolejbusovych liniek ¢.:
e 33 DIhé diely - Riviéra a spat,
e 40 Hlavna stanica - Nové SND a spat,
e 42 Cerveny most - Cintorin Vrakuria a spét,
e 44 Budkova — Koliba a spat,
e 45 Narodny onkologicky Ustav — Cerveny most (Tesco Lamac) a spét,
o 47 Cerveny most - Zimny $tadién a spat,
e 49 Narodny onkologicky tstav (NUSCH) — Mliekarenska a spat,
e 60 Radiova — Rajska a spat,
e 64 Radiova — Valasska a spat,
e 71 Hlavna stanica — Cilizskd a spat,
o 72 Cilizska — Rajska (Ondrejsky cintorin) a spat.
V rdmci vymedzeného priestoru realizdcie navrhovanej ¢innosti sa nachadzaju komunikacie
na uliciach Karadzi¢ova, Dostojevského rad, Landererova, Olejkarska, Pribinova, Krupkova a
Mlynské nivy.
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Obr. 4. Komunikacia na Karadzicovej ulici smer Stary most Obr. 5. Komunikacia na Olejkarskej ulici smer Eurovea

Z hladiska kriZzovatiek, budu dotknuté nasledovné kriZzovatky:

svetelne riadend krizovatka Karadzicova - Mlynské nivy,

stykova kriZzovatka KaradZi¢ova - Grdsslingova,

stykova kriZzovatka KaradZi¢ova - 29. augusta,

stykova kriZzovatka KaradzZi¢ova - Tovarenska,

svetelne riadena kriZzovatka Lazaretska - Dostojevského rad - Landererova,
stykova krizovatka Dostojevského rad - Culenova,

stykova kriZzovatka Tovarenska - KaradZicova,

svetelne riadend kriZovatka Landererova - Olejkarska,

2 stykové krizovatky Nové SND — Olejkarska,

stykova kriZovatka aredl navrhovatela — Olejkarska,

vyjazd a vjazd z parkoviska na Olejkarsku

stykova krizovatka Pribinova - Krupkova,

svetelne riadena kriZzovatka Krupkova - Dostojevského rad - Klemensova,
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Obr. 6. Stykova krizovatka Pribinova - Krupkova A O 7. Svetelne riadend krizovatka Krupkova —
Dostojevského rad - Klemensova

Obr. 8. Svetelne riadend krizovatka Landererova Obr.9. Stykovd krizovatka Nové SND — Olejkdrska
-Olejkarska

Obr. 10. Stykova krizovatka KaradZi¢ova - Tovarenska Obr. 11. Svetelne riadend krizovatka Karadzi¢ova —
Mlynské nivy SND

Z hladiska prechodov pre chodcov, tak tie sa vo vymedzenom Uzemi nachadzaju vo vsetkych
vyssie uvedenych krizovatkach. Taktiez vacsSina z uvedenych komunikacii ma po obidvoch stranach
vybudované chodniky (okrem komunikacie na ulici Krupkova). Z hladiska trasovania cyklotras sa
vo vymedzenom Uzemi nachadzaju

e cyklotrasa 02: 2. okruh (KaradzZi¢ova ulica a Dostojevského rad),

e cyklotrasa R17: Prievozska radiala (Pribinova ulica),

e cyklotrasa R27: Malodunajska radiala (ulica Mlynské nivy),

e spojka Pribinova — Dunajska (Krupkova ulica, Dostojevského rad a Klemensova ulica),
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e spojka Lazaretska (Lazaretska ulica),
e spojka Culenova (Culenova ulica).

Obr. 12. Cyklotrasa 02: 2. okruh na KaradZi¢ovej ulici

Z hladiska dopravnej obsluhy verejnou hromadnou dopravou v ramci vymedzeného Uzemia
sa na nej podielaju linky MHD ¢.:
- denné linky:
e 21 Autobusova stanica - Volkswagen, VW2 (Pri Sandbergu) a spét,
e 25 Autobusova stanica - Jana Jonasa, VW1 (Volkswagen, VW?2) a spat,
e 29 Mala scéna - Opletalova, VW5 a spit,
e 40 Hlavna stanica - Nové SND a spat,
e 42 Cerveny most - Cintorin Vrakufia a spaf,
e 50 Kukucinova — Aupark a spat,
e 60 Radiova — Rajska a spat,
e 70 Most SNP - Stanica Podunajské Biskupice a spat,
o 72 Cilizska — Rajskd (Ondrejsky cintorin) a spat,
e 78 5Stn. P. Biskupice - Nové SND a spat,
e 88 Most SNP - Autobusova stanica a spat,
e 90 Nové SND - Danubiana (Kastiel Rusovce) (Jasovska) a spét.
- nocné linky:
e N33 Hlavna stanica - DIhé diely a spét,
e N61 Hlavnd stanica - Letisko / Airport a spat,
e N72 HodZovo nam. — Cilizskd a spat.
Z hladiska dopravnej obsluhy verejnou hromadnou dopravou v rdmci vymedzeného Uzemia
sa na nej podielaju linky IDS ¢.:
e 299 Autobusova stanica - Malacky, Okresny urad
e 598 HodZovo nam. - Slovensky Grob, Hlavna a spat,
e 599 Hod?ovo ndm. - Modra, Sturova; Pezinok, Radni¢né ndmestie - Autobusova stanica
e 699 Hod?ovo ndm. - Senec, Zel. stanica a spat,
e 798 Hod?ovo nam. - Nova Dedinka, Sportovd; Tomasov, Centrum - Autobusova stanica
e 799 Hod?ovo ndm. - Samorin, Aut. stanica a spét.
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Vo vymedzenom Uzemi sa nachadzaju nasledovné zastdvky MHD: obojstranna Culenova,
Mald scéna (2) a Nové SND (3).

.!m!!rlllll" Ilm..l liium BT
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Obr. 13. Zastavky MHD Mala scéna na ulici Krupkova  Obr. 14. Zastavka MHD Nové SND na ulici Pribinova

Obr. 16. Zastavka MHD Culenova na Dostojevského
rade (smer Stary most)

utobusova
stanica

Obr.17.  Zastavka MHD  Culenova na
Dostojevského rade (smer Mlynské nivy)

alé scénajNové SND
29 4078

)/ Most Apollo

Obr. 18. Mapa liniek MHD a IDS a zastavok v dotknutom uzemi

Ciefom realizacie navrhovanej ¢innosti je predizenie existujucej trolejbusovej trate na ulici
KaradzZicova a Mlynské nivy smerom na ulicu Dostojevského rad s pokracovanim v priamom smere
v krizovatke s Landererovou a naslednym odbocenim vlavo do ulice Krupkova alebo odbocéenim
vlavo do ulice Landererova a odbocenim vpravo do ulice Olejkarska, kde by sa trolej v priestore
existujucej zastavky v tomto smere ukoncil (z déovodu planovanej elektrickovej trate). Stopa, ktora
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pokracovala v priamom smere a nasledne odbocila do ulice Krupkova, bude pokracovat opatovne
vlavo do ulice Pribinova s odbocenim do Olejkarskej a pokracovanim po ulici Landererova a
Dostojevského rad, ¢im déjde ku zokruhovaniu trate spat na Mlynské nivy. Takto navrhnuty okruh
by mal zarovefi umotziiovat prediZenie trate pomocou hybridnych trolejbusov aZ pod most SNP
bez potreby trakéného vedenia. Je vSak nutna aj slepd stopa na zastavku Nové SND z dévodu
zachovania ¢o mozno najlepsieho pomeru jazdy hybridnych trolejbusov pod trolejom a bez. Toto
predfienie trolejbusovej trate a priprava na nové 24 m trolejbusy si vyziada okrem napojenia novej
TT aj Upravu / zmenu existujuceho napajania TT na uliciach Prievozska, KaradZicova, ul. Mlynské
nivy a ul. 29. Augusta.

Predpokladana dizka stavby je 2,05 km jednostopovej novej trate, pricom v meniarni
Martanovicova je navrhované doplnenie technolégie.

Zakladné technické udaje trakéného vedenia:

Sustava: 2 = 600V * pol v trolejovom vodici, sustava s ,,minus pdlom spojenym s kolajnicovym

vedenim”

- ochranné opatrenia proti zdsahu elektrickym pridom (dotyku) STN EN 50122-1/2011 dvojita
izolacia vrchného trolejového vedenia ¢l. 6.2.3.2

- ochrana vzdusnou vzdialenostou

- ochrana proti prepatiu - zvodice prepatia (napdjacie body, usekové delenie)

- prostredie: VI - vonkajsie priestory v zmysle STN 33 2000-5-51/2010

- frekvencia zariadenia automatického stavania jazdnej cesty: 433 MGHz

Vodice:

- trolejovy drét: 2 x Cu 100 mm?

- vysSka nad komunikaciou: 55m

- trakéné kdble: AYKCY 1 x 500 mm?

- prudové prepojenie TV : 2 x CHBU 120 mm?

Nosnd siet

- prevesy, kotvenie: FeZn 35 mm, FeZn 70 mm

- wyloZniky: izolacné

- stoziare: ocelové, trubkové
Tab. 2. Zakladné Gdaje o meniarni Martanovicova

Lnaenie meniarne InStalovany vykon povcet § pocet’napajanych pocef stav meniarne

(MW) usmernovacov usekov transformatorov|

Martanovi¢ova 8,15 5x2000A E-9, T-5 5-Tr. 2-TVsp. funkéna

E - elektrickové useky, T — trolejbusové useky, Tr- trakcné, TVsp — vlastnd spotreba

V rdmci meniarne Martanoviova sa navrhuje vymenit 5 ks trakénych transformatorov.
V sucasnosti sa v meniarni Martanovicova nachadzaju olejové transformatory, ktoré maju byt
vymenené za suché. Prevadzkovand trakénd meniaren je vybavena riadenymi usmerfovaémi o
instalovanom vykone 7,35 MW (5 ks trakéné transformatory VN/NN, kazdy o vykone 1 470 kVA).
Na meniaren sa napdja v sucasnosti 9 Usekov jestvujucich elektrickovych trati v centre mesta a 5
jestvujucich napéjacich usekov trolejbusovych trati. Nova trolejbusova trat bude tvorit len jeden
novy napajaci Usek. Predpoklada sa, Ze navysenie vykonu elektrickej energie bude Cinit cca 500 A
x 660 V = 330 kW. Spotreba bude zavisld od toho, kolko hodin bude trolejbus na linke pod
odberom. Prevadzkovy prud Imax sa predpoklada cca 800 A. Skratovy prud Ikmin bude zndmy po
energetickom vypocte, predpoklad je 2 000 az 3 000 A. Ubytok napéitia AU bude zndmy po
energetickom vypocte, predpoklad je 80 az 110 V. Z meniarne su potrebné kable + 2 x AYKCY 1 x
500 mm?a—2 x AYKCY 1 x 500 mm?.
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Navrhovana nova trat bude tvorit jeden novy Usek (Autobusova stanica — Pribinova) o dizke
zhruba 750 m a bude sa napajat kompletne z meniarne Martanovi¢ova, priom z meniarne
Martanovicova sa posilnia, resp. vymenia existujuce napdjacie a spatné trakéné kablové vedenia
Usekov 152, 153, 154 a 155 a rozvedie sa trakéna silova energia trakénymi kdblami nasledovne:

e do kazdého uUseku sa vyvedie 2 x napdjaci kdbel a 2 x spatny kabel a oba budu zakonéené v
trak¢nom rozvadzaci (+ aj -),

o zkazdého tratového rozvadzaca sa vyvedu dva napajacie body po jednom plusovom a jednom
minusovom kabli.

V trasach trakénych kablov sa polozZi aj Stvorcestny multikanal pre optickd trasu na
zabezpecenie dialkového dohladu nad vyhybkami, informacnym systémom na zastavkach,
kamerovym dohladom v krizovatkdch, zokruhovanim ovlddania meniarni, rozvodov NN na
zastavkach atd.

Existujuce zastdvky MHD sa prispdsobia podmienkam prevadzkovania trolejbusovej drahy
(bude potrebné ochranné opatrenia v zéne trakéného vedenia).

V ramci navrhovanej ¢innosti sa vybuduje nosny systém a to trakéné stfpy a kombinované
trakéné stipy, uchytenie trolejového vedenia, vyzbroje tratovych Usekovych deli¢ov, napajacie
body, ovladanie vyhybiek, prepatové ochrany a pod.

Kombinované stoZiare verejného osvetlenia a trakéného vedenia sa umiestnia prednostne
mimo chodnikov pre pesich a cyklochodnikov.

Novonavrhovand trolejbusové trat bude s CU trolejom prierezu 100 mm?, uchytenim na
prevesoch trakénych, resp. kombinovanych trakénych stoZiarov v parovej sustave (kde to nie je
vhodné, pouZzije sa uchytenie na plastovych vyloZnikoch).

Trolejové vedenie sa uchyti pomocou pruzného zavesu s minorokovym lanom min. 2,5 m v
priamom smere, v oblukoch sa pouziju prislusné oblukové svorky. Samotné uchytenie
minorokového zavesu na trolej sa bude realizovat svorkou o dizke 247 mm.

Trolejové vedenie sa navrhuje ako kompenzované, pricom na kompenzaciu sa pouziju
pruzinové napinace napr. Pfisterer alebo ekvivalent.

Trolejové vyhybky budd elektrické ovladané radiom (symetrické motoréekové s
prestavitelnym krizom s novym modernym ovladanim pouzivanym navrhovatelom, resp. v DPO
bez pouZitia batérii z dévodu dosiahnutia prejazdovej rychlosti cez vyhybky 50 km.hod.™).
Zbiehavé mechanické vyhybky sa navrhuju taktiez symetrické z dévodu dosiahnutia prejazdovej
rychlosti cez vyhybky 50 km.hod.™.

Delice v miestach, kde nedochddza ku krizovym situacidm v doprave, sa navrhuju klasické
zjazdné bez odberu elektrického priddu a tam, kde by pomery v doprave komplikovali jazdu
trolejbusu, je mozné navrhndt aj zjazdny deli¢ pod prudom.

Nosny systém trolejového vedenia (stoZiare na celej trolejbusovej trati) sa navrhuju
prednostne ako kombinované, tzn. aj s vyloZznikom na verejné osvetlenie. Typ osvetlovacieho
telesa urci spravca verejného osvetlenia, predpokladaju sa svietidla s LED technoldgiou. Existujuce
verejné osvetlenie sa zrusi.

Za existujucim obratiskom okolo VUB banky na ulici Mlynské nivy sa vsunie rozradovacia
symetrickd vyhybka pre pokracovanie jazdy do lavého odbocenia na ulicu Dostojevského rad a
nasledne sa vsunie dalsia rozradovacia symetrickd vyhybka tesne pred zastavkou Culenova. Okruh
bude pokracovat v priamom smere az po odbocku do ulice Krupkova, dalej vlavo do Pribinovej a
vlavo do Olejkarskej s pokra¢ovanim viavo do Landererovej a hned vpravo do ulice Dostojevského
rad so zaustenim do stopy na ulici KaradZiCova v priamom smere. Zaroven sa vybuduje stopa v
smere odbocenia vlavo v mieste pred zastavkou Culenova do ulice Landererova a hned vpravo do
ulice Olejkarska, kde sa tato stopa ukonci v mieste zastdvky Nové SND ako slepa stopa.

Pre natrolejenie a ndvrat hybridnych trolejbusov idtcich od mosta SNP po uliciach Pribinova,
Olejkarska, Landererova a Dostojevského rad osadi natrolejovacia strieSka v priestore zastavky
Nové SND pred Euroveou.
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Minimalny rozsah objektovej sustavy je nasledovny:

Projekt organizacie vystavby,

Dopravné znacenie pocas vystavby — POD,

Trolejové vedenie,

Napadjacie vedenie,

Ovladanie vyhybiek trate AS — Nové SND,

Ochranné opatrenia zariadeni nachadzajucich sa v zéne TV,

Prekladdka verejného osvetlenia,

Stvorcestny multikanal pre zabezpec&enie rozvodov optiky a nn sieti,
Opticky kabel pre ovladanie meniarne a dialkovy dohlad nad vyhybkami,
Informacny systém — opticky kdbel pre informacény systém na zastavkach,
Doplnenie technoldgie meniarne Martanovicova,

a. stavebna cast

b. technolégia meniarne

c. dialkové ovladanie meniarne

Vramci projektovej dokumentdcie pre potreby povolovania navrhovanej ¢innosti bude
navrhované rieSenie podrobnejsie Specifikované, pricom okrem vecného obsahu predmetného
stavebného objektu a jeho podrobnejsieho popisu bude obsahovat aj:

e situaciu jednotlivych Casti trate — trolejové vedenie (montaz aj demontaz, doCasné stavy),

e situdciu jednotlivych Casti trate - kablové vedenie (montaz aj demontaz, docasné stavy),

e schému napajania trate vratane energetickych vypoctov,

e oceneny vykaz vymer - rozpocet na demontdz a ndslednd montaz,

e vypracovany protokol o uréeni vonkajsich vplyvov,

e v pripade navrhnutej vymeny trakénych stoZiarov pripadne ich doplnenia, ale aj pre nové
kombinované stoZiare bude potrebny navrh typu zakladu pre kazdy stoZiar zvlast,

e staticky vypocet tahov v jednotlivych prevesoch na celej dotknutej trati,

e montazne tabulky...

Projektovd dokumentdcia bude po technickej strdnke kladne prerokovana s oddelenim
spravy Pevnych trakénych zariadeni Dopravného podniku Bratislava, a.s., ¢o predpoklada pouzitie
typovych prvkov pouzivanych v Dopravnom podniku Bratislava, a.s. a pripadné inovacie bude
potrebné vopred prekonzultovat. Projektova dokumentéacia bude kladne prerokovana z hladiska
bezpecnosti na Dopravnom urade, resp. u poverenej pravnickej osoby.

Na novej trolejbusovej trati sa predpoklada prevadzka 18 m trolejbusov, pricom ma byt
stcéastou trasy Most SNP - Prazska - Pri krizi. Vyhladové intenzity trolejbusovej dopravy pre
navrhovany Usek a intervaly st uvedené v nasledujucej tabulke (pocty vozidiel/hod pre jednotlivé
rezimy).
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Tab. 3. Vyhladové intenzity trolejbusovej dopravy pre navrhovany Usek a intervaly

rano sedlo poobede vecer vikend
intervaly v min. 4 7,5 5 10 10
pocet vozidiel/hod. 15 8 12 6 6

V rdmci navrhovanej trasy by mal jazdit trolejbus Skoda 27Tr, pricom jeho charakteristika je
nasledovna:

e maximalna pripustna celkovd hmotnost: 28,0t

e maximalna pripustnd hmotnost pripadajica na jednotlivou napravu: 10,0t

e maximalna pripustna hmotnost pripadajica na hnaciu napravu: 115t

e najvacsia Sirka: 2,55m
e najvacsia vyska so zaistenymi zberaémi: 3,60m
e najvacsia dizka: 18,75 m
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Konkrétne rozmery su uvedené na typovom vykrese vozidla (vid. nasledujluce obrazky).
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Obr. 19. Typovy vykres vozidla Skoda 27Tr
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Jazdné vlastnosti pre napdjanie z trolejovej siete:
e maximalna rychlost (servisne nastavitelny parameter):
e stUpavost trolejbusu obsadeného na hodnotu 05, obmedzené trvanie 5 min.: 15 %
e stUpavost trolejbusu obsadeného na hodnotu 05, bez ¢asového obmedzenia: 8 %,
ustalenou rychlostou aspori 30 km.hod.™.
e priemerné zrychlenie na vodorovnej drahe v rozsahu O - 25 km.hod.™:
e maximadlne spomalenie prevadzkovej elektrodynamickej brzdy na vodorovnej drahe:

Jazdné vlastnosti pre napdjanie z trakénej batérie:
e maximalna rychlost (servisne nastavitelny parameter):
e stUpavost trolejbusu obsadeného na hodnotu 05, obmedzené trvanie 5 min.: 15 %
e stUpavost trolejbusu obsadeného na hodnotu 05, bez ¢asového obmedzenia: 8 %,
ustalenou rychlostou aspori 24 km.hod.™.
e priemerné zrychlenie na vodorovnej drahe v rozsahu 0 - 20 km.hod.™:
e maximadlne spomalenie prevadzkovej elektrodynamickej brzdy na vodorovnej drahe:

65 km.hod.!

1,2 m.s?

1,2 m.s?

65 km.hod.!

0,96 m.s™

1,2 m.s?

Elektrodynamicka brzda a trakéna vyzbroj umoznuja vyuzit rekuperovanu energiu ziskant pri
brzdeni ako do obvodov vlastnej spotreby trolejbusu, tak na dobijanie trakénej batérie, tak aj do
trolejového vedenia. Elektrodynamicka brzda je funkéna bez obmedzeni alebo prerusenia
brzdového ucinku i pri kratkodobej alebo trvalej neschopnosti obvodov vlastnej spotreby

trolejbusu, trakénej batérie alebo trolejového vedenia prijat rekuperovanu energiu.

Napajanie trolejbusu:

Zakladné technické udaje napdjanej trolejovej siete:
e menovité napatie trolejovej siete: 600 V DC alebo 750 V DC,
Servisnd zmena nastavenia trolejbusu pre menovité napdtie trolejovej siete sa urobi

softwarovym parametrom.

e vyska trolejového vedenia menovita (povoleny rozsah): 5,5 m (4,0 - 6,2 m),
e roztec trolejovych vodicov (povoleny rozsah): 600 mm (500 - 650 mm),
e polarita vedenia: kladny pél spravidla vlavo, polarita sa moze menit.

Obsaditelnost trolejbusu:

Tab. 4. Obsaditelnost trolejbusu

hodnota popis uréenie/vypocet skutoc¢na hodnota
pocet miest na sedenie bez zapocitania
Se pocet miest na sedenie sklopnych sedadiel, pokial su pouZité a bez Se =36 miest
sedadla vodica
plocha uréena pro stojacich cestujucich; do
plochy podlahy pre stojacich cestujicich sa
nezapocitava plocha pod sedadlami, priestor
P plocha uréena pro stojacich cestujucich v m?2 pre vodica a vyhlad vodica, plocha zasahujuca P=15m?
do otvarania dveri, priestor, v ktorom cestujuci
nemozu stat a dalsie stanovené plochy podla
predpisu EHK/OSN ¢. 107
Sts pocet miest na statie pri 5 osobach na m? sucin hodnoty P a Cisla 5 Sts=5.15 =75 miest
Stg pocet miest na statie pri 8 osobach na m? sucin hodnoty P a Cisla 8 Stg=8.75 =120 miest
Os obsaditelnost pri 5 stojacich osobach na m? sucet hodnoty Se a hodnoty Sts Os=36+75=111 oséb
Os obsaditelnost pri 8 stojacich osobdch na m? sucet hodnoty Se a hodnoty Stg Os=36+75=111 oséb
m ohotovostna hmotnost pohotovostna hmotnost vozidla kategérie M3, B \
P triedy | podla predpisu EHK/OSN &. 107 m=18260kg£3 %
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Maximalna obsaditelnost trolejbusu je 115 osdb (ide o redlnu maximalnu obsaditelnost
trolejbusu, pri ktorej nedbjde k prekroceniu hmotnostnych limitov véitane povolenych
hmotnostnych napravovych tlakov trolejbusu).

Celu plochu podlahy, ktord je k dispozicii stojacim cestujiucim tvori plocha bez schodu s
pristupom ku kazdym dverdm. Sklon kazdej chodbicky, priestoru dveri, alebo ¢asti plochy podlahy
medzi kazdym vyhradenym sedadlom pro telesne postihnutého alebo sedadlom umiestnenym na
nizkej podlahe alebo priestoru pre invalidné voziky a najmenej jednym kombinovanym vchodom
a vychodom neprekracuje hodnotu 8 % (s vypnutym zariadenim na znizenie / naklonenie
trolejbusu - Kneeling). Pocet miest na sedadlach umiestnenych na nizkej podlahe je 10 (rozsirené
sedadlo s velkostou 1,5 pokial je pouZité, sa pocita za 1 miesto). Vyska nastupnej hrany vsetkych
dveri pre cestujucich bez pouzitia kneelingu je 320 mm nad uUroviiou vozovky pri predpisanom
tlaku hustenia pneumatik a pohotovostnej hmotnosti. Vyska nastupnej hrany s pouzitim kneelingu
je 250 mm.

Trolejpbus a vsetky jeho zariadenia su bez obmedzeni schopné prevadzky v rozsahu
parametrov prostredia v klimatickom pasme lokality Bratislava. Parkovanie trolejbusov sa
predpoklada na otvorenom nekrytom priestranstve s rozsahom tepl6ét vzduchu - 25 °C az + 42 °C
a relativnej vlhkosti vzduchu do 100 %. Pripravenost k prevadzke trolejbusu a vSetkych jeho
zariadeni vcitane riadiaceho, informacného a komunikacného systému z vypnutého stavu je
dosiahnutého najneskér do 10 minat od pripojenia k napajaniu. Nadmorska vyska trolejbusovej
drahy sa predpokladd v rozsahu 130 - 300 m n. m. Predpokladd sa, ze v zimnom obdobi budu
komunikacie oSetrované chemicky v beznom rozsahu mestskej prevadzky. Trolejbus tomuto
prostrediu odolava po cell dobu predpokladanej Zivotnosti. Hodnota izolacného odporu
elektrickych zariadeni a elektrickych obvodov nie je negativne ovplyvnena prevadzkou v takomto
prostredi. Trolejbus musi byt udrziavany v stlade s predpismi na obsluhu a tGdrzbu.

Elektricka éast:
e zberace:

Trolejbus je vybaveny poloautomatickymi tyéovymi zberaémi s ovladanim nasadenia a
stiahnutia zberacov zo stanovistia vodi¢a. Stiahnutie a zaistenie zberacov v stiahnutej polohe je
automatické, pocas statia alebo pocas jazdy. Nasadenie zberaCov na trolejové vedenie je
poloautomatické, na uréenych miestach trolejbusovej drahy, pomocou navadzacich strieSok pocas
statia trolejbusu. TyCovy zberaC je vybaveny zberacovou hlavou, uréenou pre vymenitelnd
uhlikovu vlozku - dvojukosovy uhlikovy Smyk s rozmermi 25,8 x 17,5 x102 mm. Zberacové hlavice
sl priamo zamenitelné za typy pouzivané u navrhovatela na ostatnych trolejbusoch bez
akychkolvek uprav. Zberaové hlavy su z hladiska rozmeru zhodné so zberacovymi hlavami
pouzivanymi na trolejbusovej drdhe v Bratislave. Zberace v stiahnutom a zaistenom stave
nepresahuju dizku trolejbusu oviac ako 1 200 mm. Zberate umoznia jazdu (so zniZenou
rychlostou) do vzdialenosti min. 4,5 m od osy trolejového vedeni. Zbera¢ umozZni nastavenie
pritlaénych sil zberacovej hlavy na trolejovy vodi¢. Menovity pritlak zberacovej hlavy je 80 N a je
servisne nastavitelny v intervalu = 10 N. PruZiny zaistuju skoro konstantny pritlak v celom rozsahu
pracovnej vysky trolejového vedenia. Manipuldcia zo zberacovou hlavou (udrzba, vymena
uhlikového Smyku) je moZna z Urovne vozovky vo vzdialenosti najviac 2,5 m od kazdej bo¢nej steny
trolejbusu vo vyske max. 1,5 m od urovne vozovky. Kazdy zbera¢ je vybaveny manipulaénym
lanom a zariadenim na jeho trvalé udrZiavanie v napnutom stave (navijakom). Kazdy zberac je
vybaveny zariadenim, pneumatickymi mechmi, ktoré zaistuju stiahnutie zberaca na lroven
strechy po jeho vypadnuti z trolejového vedenia. Reakcia snimafov a pneumatické ovladanie
sUstavy pri vypadnuti je ¢o najrychlejsia, s ohladom na minimalizaciu skod na infrastrukture, ako
aj na trolejbuse. Trolejbus je vybaveny vodiacim zariadenim, ktoré zaisti, aby manipulacia lana
nepresahovala bocni obrys trolejbusu od Urovne vozovky po vysku 3,2 m (zhruba vysku strechy).
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Zakladné parametre:
- poloautomaticka zberacCova sustava s hornymi laminatovymi zbera¢ovymi ty¢ami.

- typ: TSS 20.x.x

- vyrobca: FAIVELEY TRANSPORT CZECH a.s.

- maximalny uhol natocenia zberaca: +55°

- maximalne prevadzkové vybocenie trolejbusu od osi trolejového vedenia (pri vyske troleja
5500 mm): 4500 mm

- maximalna pracovna vyska: 6200 mm

- minimalna pracovna vyska: 4 000 mm

- pritlaéna sila zberaca na trolej — doporucena: 85-130 N (pri vyske zberaca 5,5 m)

- menovité napatie: 600V, 750V

- krytie: IP 00

- menovity prud: 600 A

- maximalny rozjazdovy prud: 800 A

- bleskoistka (typ): SBKB1/10/G

- horna zberacova ty¢ material: sklovity laminat

- zberacova hlavica pro klinovy uhlik o rozmeroch: 102 x 25,8 x17,5 mm.
e trakény menic:

Ide o samostatny frekvenény menic pre napajanie trakéného motoru s pouzitim prvku IGBT,
riadeny mikroprocesorovym regulatorom. Diagnostika trakéného menica je vybavena pamaétou
prevadzkovych stavov a chybovych hlaseni, pripojkou na notebook v interiéri trolejbusu a s
moznostou pripojenia cez vzdialeny pristup. Riadenie trakéného menica zaistuje prevadzkové
elektrodynamické brzdenie s moznostou softwarového nastavenia priebehu brzdenia.
Elektrodynamické brzdenie je funkéné bez znizenia alebo prerusenia brzdového ucinku i pri
vypadku napdjacieho napatia alebo pri skrate trolejového vedenia, pri kratkodobej alebo trvalej
neschopnosti obvodu vlastnej spotreby trolejbusu, trakénej batérie alebo trolejového vedenia
prijat rekuperovanu energiu. Rekuperacia brzdnej energie smeruje prednostne do obvodu vlastnej
spotreby trolejbusu, na dobijanie trakénej batérie a do trolejového vedenia. Rekuperacia do
trolejového vedenia je mozna docasne kratkodobo zablokovat tlad¢idlom na stanovisku vodica.
Brzdovy odpornik je dimenzovany na trvali prevadzku bez rekuperacie. Menic zaistuje plynuli
zmenu tocivého momentu motoru v celom rozsahu otdcok. Maximalny odoberany trakény prud
je softwarovo parametricky nastavitelny. Je zaistené automatické prepinanie pri zmene polarity
trolejového vedenia. Zakladné parametre:

- vyrobca: SKODA ELECTRIC a.s.
- typ: sucast stre$nej jednotky SJ11.x
- hmotnost stresnej jednotky SJ11.x: 750 kg £ 10 %
- rozmery stresnej jednotky SJ11.x:
dizka: 2138 mm
Sirka: 1568 mm
vyska: 428 mm
- menovity vykon: 260 kVA
- menovity vystupny striedavy prud: 380 A
- maximalny vystupny striedavy prud: 800 A
- frekvenény rozsah: 0-150 Hz
- vystupné trojfazové striedavé napatie: 3AC0-420V
- modulacéna frekvencia: 2 kHz

- hodnota jednosmerného napatia pre odporové brzdenie: nastavitelna do 1 000 V
- nastavena hodnota jednosmerného napétia pre prepatovid ochranu: 1250V +3 %
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pomocné pohony:

Zdrojom pomocnych napati je staticky meni¢, tzn. zariadenie uréené pre napdjanie

pomocnych pohonov, s nezavislymi vystupmi dostatoéného vykonu pre:

nabijanie akumuldtorovej batérie a napdjania palubnej siete. Vystupné napatie 28 V DC, s
minimalne 25 % rezervou instalovaného vykonu, s moznostou softwarového nastavenia
nabijania charakteristiky podfa druhu pouzitej akumuldtorovej batérie,

napdjanie motoru pohonu kompresoru, vystupné napatie 3 x 400 V AC. Tento vystup je
zalohovany z batérie po dobu vypadku trakéného napatia v trvani najmenej 15 sekdnd.
Rozbeh motorov odpoveda charakteristike ndabehu kompresoru,

napdjanie motoru pomocného Cerpadla servoriadenia. Vystupné napatie 3 x 400 V AC. V
trolejbuse su inStalované dve Cerpadld posilovacov riadenia, hlavné Cerpadlo je na hriadeli
trakéného motoru,

napajanie klimatizacie alebo kdrenia trolejbusu (kabina vodica a priestor pre cestujtcich).
Vystupné napatie 3 x 400 VAC.

Vsetky tieto menice su umiestnené v stresnej jednotke SJ11.x.

Staticky menic pracuje v stanovenom rozsahu trolejového napatia (tj. 400 V az 900 V) a vsetky

jeho vystupy su galvanicky oddelené od trolejového napatia s izola¢nou hladinou podla platnych
noriem. Krytie streSnej jednotky odpovedd umiestneniu na trolejbuse a vplyvom okolitého
prostredia. Zakladné parametre:

vyrobca: SKODA ELECTRIC a.s.

typ: sUcCast stresnej jednotky SJ11.x
hmotnost stresnej jednotky SJ11.x: 750 kg £ 10 %

rozmery stresSnej jednotky SJ11.x:

dizka: 2138 mm

Sirka: 1568 mm

vyska: 428 mm

V streSnej jednotke SJ11.x sU umiestnené tieto zakladné komponenty:

vstupny usmernovacie a rekuperacné obvody,

hlavné a pomocné stykace,

istiace prvky a snimace tepl6t, prudov a napati,

menic¢ pre nabijanie palubnej batérie 24 V,

trakény menic,

brzdovy menic,

menic pre napdjanie kdrenia alebo klimatizacie,

meni¢ a nabijac trakénej batérie,

regulacné a riadiace elektronické mikropocitacové jednotky.

V zvlastnej skrini je umiestena timivka meni¢a nabija¢a trakénej batérie. Nabija¢ vozovej

batérie 24 V:

regulacia vystupného napatia v rozsahu: 20-30Vv DC
menovity vystupny prad (27 V): 600 A

Menic¢e pomocnych pohonov:

striedac pre pomocné pohony:

menovité vystupné napatie: 3AC400V
menovity vystupny vykon: 15 kVA
menovity kmitocet: 50Hz+1%
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striedac pre klimatizaciu alebo kdrenie menovitého vystupného napatia:

menovité vystupné napatie: 3AC400V
menovity vystupny vykon pre t < 40 °C: 25 kVA
menovity vystupny vykon pre t < 20 °C: 50 kVA
menovity kmitocet: 50Hz+1%

- nabija¢, menic trakénej batérie:
vstupné napatie menovité: 600V / 750V
vystupné napatie: 400-950V DC
menovity prad pri vybijani/nabijani: 170 A
prud pri vybijani / nabijani max. (15 s): 250 A

- brzdovy spinac:
prud odpornikom max.: 500 A

- vstupné obvody:
vstupné napatie menovité: 600V /750V
vstupny prud max.: 560 A

e trakény motor:

Trolejbus je vybaveny trakénym motorom pohdanajucim zadnu napravu. Ide o trakény motor
asynchréonny s kotvou nakratko, trojfazovy, s celkom uzavretou svorkovnicou a loziskami, bez
udrzbovy, s ventilaciou. Zaruka na Zivotnost loZisk je 500 000 km. Trvaly vykon motoru je 250 kW.
Motor je Sestpdlovy, bez integrovanej prevodovky. Motor je vybaveny teplotnymi ¢idlami, ¢idlom
otacok a na hriadeli ma napojené hydraulické cerpadlo posilovaca riadenia. Zakladné parametre:

vyrobca:

typ:

menovity vykon:
menovité napatie:
menovity prud:
menovité otacky:
maximalne otacky:
pocet pélovych dvojic:
menovité napajacie frekvencie:
trieda krytia:

trieda izoldcie:

SKODA ELECTRIC a.s.
*ML 3844 K/6
250 kW
425V

426 A

1377 1/min.
2 600 1/min.
3[-]

70 Hz

IP20

200

- hmotnost: 650 kg +5%
- rozmery:
zakladny priemer: 554 mm
dizka véitane vyvodu hriadelov: 804 mm

vzduchom, nidtené, s vonkajsim
ventildatorom

- spOsob chladenia:

Motor je izola¢ne oddeleny od ostatnych dielov karosérie.
e zariadenie pre nezavislu jazdu:

Trolejbus je vybaveny trakénymi batériami pre jazdu bez napdjania z trolejového vedenia.
Ovladanie a funkénost systému trolejbusu (hlavne jazda a brzdenie) v reZzimu napajania z trakénej
batérie je rovnaké ako v rezime napdjania z trolejového vedenia. Prechod trolejbusu z rezimu
napdjania z trolejového vedenia na rezim napajania z trakénej batérie je mozny i behom jazdy
trolejbusu. Spatny prechod z reZimu napdjania z trakénej batérie na napajanie z trolejového
vedenia je realizovany pocas stdtia trolejbusu na uréenych miestach trolejbusovej drahy. Pre
dimenzovanie trakénej batérie sa uvazuje s nasledujicimi hodnotami dojazdu, podla toho, ktora
je najmenej priaznivd pre zataZovanie trakénej batérie. Podiel trasy véitane obratov pod
trolejovymi vedeniami je 60 % z celkovej dizky trasy alebo &asu jazdy. Podiel trasy v&itane obratov
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mimo trolejového vedenia je 40 % z celkovej dizky trasy alebo ¢asu jazdy. Maximélne km pre
prevadzku vozidla mimo trolejového vedenia su 125 km za den. Maximdlne km pre prevadzku
mimo trolejového vedenia na 1 jazdu tam a spat (1 kolo) st 10 km. Cas jazdy pod trolejovymi
vedeniami véitane stéti, na 1 jazdu tam a spét (1 kolo) na referenénej linke je 47 minut. Cas jazdy
mimo trolejového vedenia véitane stéti, na 1 jazdu tam a spat (1 kolo) na referencnej linke je 31
minut. PoZzadovany dojazd je dosiahnuty so zapnutym kurenim alebo klimatizaciou za vsetkych
prevadzkovych a klimatickych podmienok, s vyuzZivanim maximalnych povolenych rychlosti, pri
obsadeni vozidla a so zastavovanim na vSetkych zastavkach, krizovatkach a pred ostatnymi
prekazkami po dobu zaruc¢ené Zivotnosti trakénej batérie. Nabijanie trakénej batérie je mozné iba
prostrednictvom zberacov z trolejového vedenia pocas jazdy a statia v Usekoch pod trolejovymi
vedeniami. Samostatné nabijacie stanice sa neuvazuju. Zaruka na Zivotnost trakénej batérie je v
dizke 7 rokov (84 mesiacov) pri dodrzani prevadzkovych podmienok a pri prevadzkovani a tGdrzibe
v stlade so sprievodnou technickou dokumentdciou. Zivotnost trakénej batérie je dosiahnutd,
akondhle jej kapacita klesne na 80 % menovité hodnoty. Na pristrojovej doske trolejbusu bude
instalovany ukazovatel smeru toku energie z / do batérie, stavu nabitia trakénej batérie s
rozliSenim na 1 %, trolejového napatia a celkového pridu na zberac¢och. Nahradna trakéna batéria,
ako nahradny diel bude poskytovand po celi dobu Zivotnosti trolejbusu (bezplatny odber a
likvidaciu trakénej batérie s ukoncenou zZivotnostou zabezpeci dodavatel trolejbusu). Trolejbus je
konstruovany tak, aby v pripade demontdze trakénej batérie bol schopny trvalej prevadzky pri
pripojeni na trolejové vedenia, bez potreby previest konstrukéné upravy na trolejbuse, napriklad
kvoli zmene rozlozenia zataZenia naprav. Zakladné parametre:

- typ skrine: TBS 5.x - xx
- vyrobca: SKODA ELECTRIC a.s.
- pocet skrin vo vozidle: 2 ks
- typ batériovych ¢lankov: Nano Lithium Titanate
- celkovy pocet batériovych modelov v sérii: 34
- pocet modulov paralelne: 1
- menovité napatie: 796 V
- mnozstvo inStalované energie: 51 kWh
- celkova hmotnost batérii (bez chladenia): 1270kg+5%
- rozmery:
dizka: 1692 mm
Sirka: 641 mm
vyska: 500 mm

e akumuldtorova batéria palubnej siete:

Bude instalovana bezudribovd akumuldtorova batéria, s dlhou Zivotnostou, nizkymi
prevadzkovymi nakladmi, s kapacitou a vykonom pre napdjanie ovladacich obvodov. Menovité
napatia palubnej siete je 24 V DC. Na trolejbuse bude instalovana zdsuvka uréend na dobitie
batérie palubnej siete z vnutorného zdroja. Typ zasuvky REALS RBE160 24 V A1155 alebo
kompatibilny. Batéria je umiestnena tak, aby ani pri poruche nemohli splodiny nabijania, dym
alebo elektrolyt priamo alebo nepriamo prostrednictvom vzduchotechniky preniknut do priestoru
cestujucich. Pristup k batérii je z vonku, z boku vozidla cez uzavieratelny poklop.

e napatova a prepatova ochrana:

Elektrické zariadenie trolejbusu znesie bez poskodenia prekrocenie alebo pokles trakéného
napdtia mimo dovolené prevadzkové hodnoty. V tomto stave dbjde k obmedzeniu funkcie
trakénej vyzbroje, vypnu sa menice hlavného i pomocnych pohonov. Prekroéenie stanoveného
rozsahu trakéného napétia (prepatie, podpatie) je signalizované vizudlne Gdajom na displeji
vodica. Trolejbus je vybaveny ochranou proti atmosférickému prepatiu v trolejovej sieti, podla
prislusné technické normy. Na rame zberacov je instalovana bleskoistka.
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e kontrola izolacie:

Trolejbus je vybaveny zariadenim pro nepretrzité monitorovanie napatia na kostre trolejbusu
vocéi potencidlu zeme a stavu izolacie jednotlivych nap&dtovych sustav trolejbusu podla prislusne;j
technickej normy. Zariadenie signalizuje na stanovisti vodi¢a, pokial toto napatia prekroc¢i 30 V. V
pripade, ked napatie prekroci 50 V, zariadenie signalizuje opticky a akusticky na stanovisti vodi¢a
neschopnost trolejbusu pre dalsiu prevadzku s cestujicimi. Zariadenie prevadza automatizovanu
jednorazovu kontrolu prvych a druhych izolacii obvodov napatovej sustavy 600 V DC (750 V DC) a
izolacie obvodov napatovej sustavy 3 x 400 V AC. Zariadenie registruje vznik a miesto poruchy
izolacie (t.j. bod mezikostry, ku ktorej je pri testu prave pripojend) a tieto informacie si uloZi do
zdlohované pamati, kde suU uchovavané aj po odstraneni alebo zaniku poruchy. Zariadenie
umoznuje jednotlivé ru¢né meranie izolacie obvodov vsetkych napatovych sustav. Zariadenie
funguje v izolovanej sustave trakénej siete aj v trakénej sieti s jednym pélom uzemnenia. Sucastou
dodavky je software s licenciou ku stiahnutiu a zobrazeniu zaznamenanych Gdajov. Tato moznost
je integrovand do diagnostickej aplikacie el. vyzbroje trolejbusu DISmon. Zakladné parametre:

- typ: THIS (S7403C1)
- vyrobca: SKODA ELECTRIC a.s.

Zariadenie pre monitorovanie izola¢ného stavu je systém pre ochranu proti nebezpec¢nému
napatiu na karosérii vozidla. Pristroj je mikroprocesorom riadeny straznik izolaéného stavu
trolejbusu. Pri svojej Cinnosti cyklicky monitoruje stav prvej aj druhej izolacie jednotlivych
pristrojov trakénej vyzbroje a signalizuje okruh, v ktorom je zhorSeny izolacny stav. Obvod so
zhorSenym izolaénym stavom je na pristroji indikovany a tento stav je udrZovany v pamati
pristroja, aj ked dévod poruchy pominul. Dalej pristroj trvale monitoruje rozdiel potencialu medzi
trolejbusovou karosériou a vozovkou (nebezpecné napatia na karosérii a Unikovy prud karosérie).
Pristroj monitoruje taktiez izolaény stav sustavy 3 x 400 V AC. Ked' je napdatie karosérie, resp.
Unikovy prud proti vztaznému ,zemnému” potencialu vyssi ako nastavenad medza, alebo izolacny
odpor meranej izolacie je nizsSi ako nastavend medza, pristroj informuje vodi¢a vyraznym
sposobom, najprv opticky aj akusticky v dvoch urovniach (vystraha a nebezpecie) o neschopnosti
vozidla pre dalSiu prevadzku. Pri vyhlaseni vystrahy a nebezpecia su odoslané data z pristroja do
centrdlnej diagnostiky pohonu. Meranie izolaéného stavu prvych aj druhych izolacii nezavislym
externym pristrojom je mozné zo svorkovnice pre meranie izolaéného stavu, umiestneného na
pristroji. Pristroj komunikuje s riadiacou elektronikou vozidla po zbernici CAN. Spravna ¢innost
pristroja je monitorovana a jeho porucha je signalizovana vodicovi. Bez funkéného zariadenia pre
monitorovanie izolatného stavu nesmie byt trolejbus prevadzkovany. Priebezné meranie
izola¢ného stavu umoznuje plynuly prechod merania pocas jazdy medzi izolovanou a uzemnenou
sustavou trakéného vedenia.

e merania spotreby elektrickej energie:

Trolejbus je vybaveny meranim prijatej elektrickej energie s rozliSenim energie na trakénom
pohone a pre pomocné pohony a rekuperované do trolejového vedenia. Zapisovanie hodn6t
prijatej a vratenej energie bude realizované automaticky v primeranych intervaloch v tachografu,
v palubnom pocitaci a zobrazované na panelu vodi¢a v zobrazovacej jednotke tachografu. Je
umoznené odcitanie spotreby a rekuperacie ako kumulovany sucet. Budu merané tieto energie:
spotrebovana na trakény pohon, pre napajanie pomocnych pohonov a energie rekuperovanej spat
do trolejovej siete. Bude rozlisovany tok energie z / do trolejovej siete a z / do trakénej batérie.

e ovladanie vyhybiek:

Trolejbus umoznuje radiové ovladanie vyhybiek systémom kompatibilnym a pouzivanym na
trolejbusovej drahe v Bratislave. Ovladac radiového ovladania vyhybiek bude pevné zabudovany
na pulte vodi¢a. Dalej bude urobend priprava na montd? systému automatického ovladania
trolejovych vyhybiek, t.j. kabelova trasa v chranicke od palubného pocitacda k miestu instalacie
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vysielaca, na streche v zadnej Casti vozidla a drZziak na umiestnenie vysielaca (inStalacna krabica
IP65).

Z hladiska trvalého zaberu p6dy, tak k tomu dbjde iba v pripade osadenia novych stoziarov
trakéného vedenia na nespevnenych povrchoch. K docasnému zaberu poédy dojde v dosledku
vykopovych prac v nespevnenych povrchoch v pripade pokladky inZinierskych sieti, resp. ich
prekladky. Rozsah uvedenych zdberov vSak v sic€asnosti nie je zrejmy, i ked' sa predpoklada iba vo
velmi minimalnych rozsahoch, nakolko v sicasnosti eSte nie je zrejmé presné miesto osadenia
stoZiarov trakéného vedenia aich podet. Uvedené bude zavisiet od zisteni trasovania vsetkych
podzemnych inZinierskych sieti v dotknutom Uzemi, ako aj moZnosti napojenia navrhovanej
¢innosti na potrebné prvky technickej infrastruktury. StoZiare na celej trolejbusovej trati sa
navrhuju prednostne ako kombinované, tzn. aj s vyloinikom na verejné osvetlenie. Ich
umiestnenie ma byt prednostne mimo chodnikov pre pesich a cyklochodnikov, ako aj prednostne
mimo miest, v pripade ktorych by sa vyZadoval vyrub drevin. NajSetrnejSim rieSenim bolo ich
umiestnenie v miestach sucasného verejného osvetlenia.

V rdmci navrhovanej ¢innosti budu dodrziavané poZiadavky:

- STN 333516 71 + Z2 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pre trakéné vedenia elektrickovych
a trolejbusovych drdh,

- STN 34 1500 + a + Z2 + Z3 + Z4 + Z5 Elektrotechnické predpisy STN. Zakladné predpisy pre
elektrické trakéné zariadenia,

- STN 34 3112 Elektrotechnické predpisy STN. Bezpecnostné predpisy pre pracu na trakénom
vedeni elektriéiek a trolejbusov,

- STN 37 6754 Projektovanie trakéného vedenia elektrickovych a trolejbusovych trati,

- STN736005+a+b+273+74+7Z5+76 Priestorova Uprava vedeni technického vybavenia,

- STN 332000-4-41 + A11 + A12 + O1 Elektrické instalacie nizkeho napitia. Cast 4-41: Zaistenie
bezpecénosti. Ochrana pred zasahom elektrickym priudom,

- STN332000-5-51+A11+A12 + 01 + 02 Elektrické instalacie budov. Cast 5-51: Vyber a stavba
elektrickych zariadeni. Spolo¢né pravidla,

- STN 332000-5-52 + A11 + O1 Elektrické instaldcie nizkeho napétia. Cast 5-52: Vyber a stavba
elektrickych zariadeni. Elektrické rozvody,

- STN 33 2000-6 + A11 + A12 + O1 Elektrické instalacie nizkeho napatia. Cast 6: Revizia,

- STN EN 50119 + Al Drahové aplikacie. Pevné instaldcie. Vrchné trolejové vedenia pre
elektricku trakciu,

- STNENS50122-1+A1+A2+A3+A4+AC+ 01 Drdhové aplikacie. Pevné instalacie. Elektricka
bezpe¢nost, uzemfiovanie a spitné vedenie. Cast 1: Ochranné opatrenia proti zasahu
elektrickym pradom,

- STN EN 50122-2 Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Elektricka bezpeénost, uzemrovanie a
spatné vedenie. Cast 2: Opatrenia proti U¢inkom blidivych pridov vytvaranych trakénymi
sietami jednosmerného pradu,

- STN EN 50122-3 Drahové aplikacie. Pevné instaldcie. Elektricka bezpec¢nost, uzemrovanie a
spatné vedenie. Cast 3: Vzajomné posobenie trakénych sieti striedavého a jednosmerného
prudu,

- STN EN 50124-1 Drahové aplikacie. Koordinacia izolacie. Cast 1: Zakladné poziadavky.
Vzdusné vzdialenosti a povrchové cesty pre vSetky elektrické a elektronické zariadenia,

- STNEN 50124-2 Drahové aplikacie. Koordindcia izol4cie. Cast 2: Prepétia a ochrana pred nimi,

- vyhlasky MDPaT SR ¢. 205/2010 Z. z. o urcenych technickych zariadeniach a uréenych
¢innostiach a ¢innostiach na uréenych technickych zariadeniach v zneni vyhlasky MDaV SR ¢.
180/2020 Z. z., ktorou sa meni a dopliia vyhladka MDPaT SR ¢&. 205/2010 Z. z. o uréenych
technickych zariadeniach a uréenych ¢innostiach a cinnostiach na urcenych technickych
zariadeniach.
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Zdovodnenie potreby navrhovanej ¢innosti v danej lokalite (jej pozitiva a negativa).

V poslednych rokoch sa zniZoval podiel hromadnej dopravy a narastal podiel individualnej
automobilovej dopravy v uzivani obyvatelov na Uzemi Bratislavy, iked trend naznacuje, ze
v dosledku reorganizacie dopravy v meste nastdva abude nastdvat zvySovanie vyuZivania
hromadnej dopravy na ukor individualne automobilovej dopravy, ¢o posiliuje aj zvySovany zdujem
o dopravu na bicykli, resp. kolobezke alebo elektrickej kolobezke. Novy sp6sob Zivota kladie ¢oraz
vySSie poZiadavky na komunikaény systém mesta, avSak zaroven stupaju poziadavky a o¢akdvania
na zvysenu ochranu Zivotného prostredia.

Mesto Bratislava ma dlhoroc¢ne zaloZzenu koncepciu rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych
pldnovacich a koncepénych dokumentoch. Prioritou dopravnej politiky mesta z hladiska
zachovania funkcnosti dopravného systému, zabezpecenia obsluznosti jednotlivych lokalit
a zachovania kvality Zivotného prostredia na Uzemi mesta pre jeho obyvatelov a navstevnikov je
preferencia vyuZivania verejnej hromadnej dopravy.

Dotknuta oblast postupne prechadza z dévodu intenzivnej stavebnej ¢innosti vyznamnymi
zmenami, pocet zamestnancov, rezidentov a najma dennych navstevnikov tejto lokality sa
vyznamne zvySuje. Lokalita patri k aktudlne najintenzivnejSie sa rozvijajucej casti mesta.
Nedostatoénost suéasného dopravného systému pre zabezpecenie plnohodnotnej a kvalitnej
obsluznosti lokality pre ofakavany narast obyvatelov a navstevnikov viedla k hladaniu rieSenia
postaveného na preferencii MHD. V dotknutom Uzemi sa nachddzaju viaceré stavebné objekty
alebo sa planuju, ktoré maju mestsky, regiondlny alebo nadregionalny charakter.

Ciefom realizacie navrhovanej ¢innosti je predizenie existujlcej trolejbusovej trate na ulici
Karadzi¢ova a Mlynské nivy smerom na ulicu Dostojevského rad s pokraovanim v priamom smere
v kriZovatke s Landererovou a naslednym odbocenim vlavo do ulice Krupkova alebo odbocéenim
vlavo do ulice Landererova a odbocenim vpravo do ulice Olejkdrska, kde by sa trolej v priestore
existujucej zastavky v tomto smere ukoncil (z dovodu planovanej elektrickovej trate). Stopa, ktora
pokracovala v priamom smere a nasledne odbocila do ulice Krupkova, bude pokracovat opatovne
vlavo do ulice Pribinova s odbocenim do Olejkarskej a pokracovanim po ulici Landererova a
Dostojevského rad, ¢im déjde ku zokruhovaniu trate spat na Mlynské nivy. Takto navrhnuty okruh
by mal zarovef umotziiovat prediZenie trate pomocou hybridnych trolejbusov aZ pod most SNP
bez potreby trakéného vedenia. Je vSak nutna aj slepd stopa na zastavku Nové SND z dévodu
zachovania ¢o mozno najlepSieho pomeru jazdy hybridnych trolejbusov pod trolejom a bez. Toto
predfienie trolejbusovej trate a priprava na nové 24 m trolejbusy si vyziada okrem napojenia novej
TT aj Upravu / zmenu existujuceho napajania TT na uliciach Prievozska, KaradZicova, ul. Mlynské
nivy a ul. 29. Augusta. Predpokladand dizka stavby je 2,05 km jednostopovej novej trate, pricom v
meniarni Martanovi¢ova je navrhované doplnenie technoldgie.

Navrhovana ¢innost je prinosom pre rozsirovanie a podporu trolejousovej dopravy v ramci
Bratislavy. Podpora arozsirenie trolejbusovej dopravy prispieva k dotvoreniu dnesnej
trolejbusovej siete na Uzemi mesta a vytvara kompaktny a prevadzkovo plnohodnotny verejny
dopravny systém.

Celkové naklady (orientacné).
Predpokladand vyska investicie je 1 800 000 Eur bez DPH.
Dotknuta obec.

Navrhovana ¢innost sa nachadza na Uzemi Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava.
V ramci mesta zasahuje do podsobnosti dvoch mestskych casti — RuZinov a Staré mesto. Za
dotknutu obec preto povazujeme Hlavné mesto SR Bratislava.

Dotknuty samospravny kraj.

Bratislavsky samospravny kraj
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13. Dotknuté organy.

Dopravny urad

Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava

Regiondlny uUrad verejného zdravotnictva Bratislava

Bratislavsky samospravny kraj

Okresny urad Bratislava

Hasi¢sky a zachranny Utvar Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
Hlavné mesto SR Bratislava

Mestska Cast Bratislava - Staré mesto

Mestska Cast Bratislava - Ruzinov

14. Povolujuci organ.

Bratislavsky samospravny kraj, Specidlny stavebny urad
Hlavné mesto SR Bratislava, Specialny stavebny urad
Mestska Cast Bratislava - Staré mesto

Mestska Cast Bratislava - Ruzinov

15. Rezortny organ.
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitych predpisov.

Vydanie Uzemného rozhodnutia, stavebného povolenia a kolaudaéného povolenia podla
stavebného zakona ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
v zneni neskorsich predpisov.

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti presahujucich Statne
hranice.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti ani pocas jej prevadzky nie su predpokladané vplyvy
presahujuce Statne hranice Slovenskej republiky.
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lll. Zakladné informdacie o sicasnom stave Zivotného prostredia dotknutého

1.1.

uzemia

Navrhovand cinnost sa bude dotykat komunikacii a prilahlych priestorov na uliciach
KaradZicova, Dostojevského rad, Landererova, Olejkarska, Pribinova, Krupkova a Mlynské nivy.

Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych tzemi [napr. navrhované
chranené vtacie uzemia, uzemia euréopskeho vyznamu, eurdpska sustava chranenych
uzemi (Natura 2000), ndrodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené
vodohospodarske oblasti].

Geomorfologické a geologické pomery.

Z geomorfologického hladiska (Kocicky a Ivani¢, 2011, SGUDS) patri dotknuté tUzemie do
Alpsko-himaldjskej sustavy, podsustavy Pandnskej panvy, provincie Zdpadopandnskej panvy,
subprovincie Mala Dunajska kotlina, oblasti Podunajskd nizina, celku Podunajska rovina.
Minimalna nadmorska vyska v tejto geomorfologickej jednotke je 103,03 m n. m., maximadlna
nadmorska vyska 191,49 m n. m., tzn. rozsah nadmorskych vysok je 88,47 m n. m. a priemerna
nadmorska vyska v tejto geomorfologickej jednotke je 118,96 m n. m. Priemerny sklon Uzemia je
0,40 °. Dizka rie¢nej siete v tejto geomorfologickej jednotke je 1 773 277,89 m a hustota rie¢nej
siete 0,812161 m.m?, resp. ¢lenitost reliéfu 1.

Podunajska nizina je neogénna panva s povrchovymi vrstvami sprase a rie¢nych sedimentov
¢lenena je na krajinné celky Podunajsku rovinu a Podunajskd pahorkatinu (Luknis a kol., 1972).
Podunajska rovina sa nachadza na nivach Dunaja a Vahu, v centrdlnej, silne poklesavajucej Casti
Podunajskej niziny. Jej reliéf je prevaine rovinaty s minimalnou ¢lenitostou, tvoreny mladymi
poklesavajucimi morfoStruktirami s agradaciou negativnej morfostruktury Pandnskej panvy.

Morfologicko-morfometrické typy reliéfu sd rovina horizontdlne roz€lenena, resp.
nerozélenend. Uzemie je prevaine rovinaté, malo &lenité s malymi vy$kovymi rozdielmi.
Nadmorska vyska sa tu pohybuje od cca 135 - 137 m n. m., sklon terénu dosahuje 0 —1°.

Na geologickej stavbe dotknutého Uzemia sa podielaju neogénne a kvartérne sedimenty
(Kacer a kol., 2013, SGUDS). Podla regionélneho geologického ¢lenenia Slovenska (D. Vass et al.,
1988) dotknuté Uzemie spada medzi vnutrohorské panvy a kotliny, do podunajskej panvy,
konkrétne do gabcikovskej panvy.

Neogén je v Uzemi zastUpeny sivymi, prevazne vapnitymi ilmi, pachmi, pieskami, strkmi,
slojami lignitu a polohami sladkovodnych védpencov z obdobia panén aZz pont. Tieto vrstvy su
podlozim pre sedimenty kvartéru.

Kvartér v dotknutom dzemi tvoria fluvidlne sedimenty Dunaja:

- fluvidlne sedimenty (nivné povodriové jemnopiescité hliny, jemno az strednozrnné piesky)
veku mladsi holocén, pricom sedimenty dominujd v povrchovej stavbe niv vSetkych vacésich
tokov Zapadnych Karpat a prilahlej ¢asti Pandnskej panvy, kde su ich siéastou. V niektorych
oblastiach tvoria zvlast vyclenenu litofacidlnu zlozku nivnej facie rieCnych sedimentov.
Vystupuju najma v pozicii nizSej nivy a tvoria tak subfaciu prikorytovych plytéin SirSieho
preruSovaného lemu dolnych Usekov tokov. Miestami tvoria i segmenty agradacnych valov.
Deponované su jednak na Strkoch dnovej akumulacie, na resedimentovanych Strkoch
prikorytovej zény i na starsich nivnych sedimentoch. Ich hribka sa pohybuje v rozmedzi 1 -2
m. Povodnové piescité hliny su vo vacsine pripadov malo zvrstvené, len ojedinele s naznakmi
horizontadlneho zvrstvenia. Sfarbenie sedimentov je najcastejSie sivé, hnedosivé, sivozlté,
miestami maju farby svetlejsie, alebo tmavsie odtiene. Podla zrnitostného zloZenia je piescitd
zlozka jemnozrnna az prachovita a velmi zahlinend. Niekde prevladaju az prachovité, slabo
vapnité, slabo humdzne az nehumdzne hliny. V povodnovych jemnopiescitych hlinach sa
moézu vyskytovat aj vlozky organickych slatinnych sedimentov. Na fluvidlnych sedimentoch
niv sU vyvinuté recentné pody.
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fluvidlne sedimenty (resedimentované nivné piescité Strky prikorytovej zony) veku mladsi
holocén, pricom ide o sedimenty vystupujice priamo na povrch v nivach, resp. len nivnych
usekoch tokov. Nachadzaju sa zvaéSa v blizSom okoli recentnych tokov prevaine v
nanosovych ¢astiach meandrov, ako aj v ¢astiach z umelo odstranenym povrchom nivnych
hlin a jemnopiescitych hlin povodniovej facie. V niektorych oblastiach Slovenska sa pre tento
typ sedimentov pouziva nazov ,kamence”. Vplyvom laterdlne sa premiestiujuceho toku, pri
jeho sucasnom miernom zahlbovani boli Strky dnovej akumulacie preplavené a nasledne
uloZzené. Resedimentovany materiadl pochddza zvaésa z vrchného Strkového horizontu dnovej
akumuldcie prislusného toku, pricom dnesny stav povrchu dnovej akumuldcie oproti jej
povodnému povrchu predstavuje vidy erdzne znizenie o cca 0,5 - 4 m. Resedimentované
Strky leZiace na dnovych Strkoch maju s nimi totozné petrografické zloZenie v zavislosti na
proveniencii prislusSného toku. VSeobecne okrem tokov flySového pasma su v Strkoch
najhojnejsSie zastupené spodnotriasové kremence, kremité pieskovce a zZilné kremene.
Nasleduju granity, granodiority, metamorfity (ruly a svory), hojné su aj zilné kalcity, rohovce,
arkézy, droby, kremité a vapnité pieskovce, rézne druhy vdpencov, permské pieskovce a
pieskovce neogénu. Obliakovy material je prevazne dobre opracovany a Cerstvy. Priemerna
velkost obliakov sa pohybuje okolo 6 cm. Charakteristickym znakom resedimentovanych
piesCitych strkov je ich Casto sa striedajlca, ale malo vyrazna vytriedenost poléh jemnych
pieskov a Strkov oproti Strkom dnovej akumuldcie. Hribka poléh resedimentovanych strkov
sa pohybuje v rozmedzi od 0 —2 (3) m.

fluvidlne sedimenty (litofacidlne neclenené nivné hliny, alebo piescité az Strkovité hliny
dolinnych niv a niv horskych potokov) veku holocén. Ide o najmladsSie a plosne
najrozsirenejsie fluvialne sedimenty, vystupujice v podobe dolinnych niv (nivnych teras) riek
a potokov. Postglacidlne naplavy nivnych sedimentov tvoria podstatnu ¢ast jemnozrnného
sedimentaéného povrchového krytu piescito-Strkového suvrstvia dnovej akumuldcie riek,
alebo len samostatnu vyplfi dien dolin v celom prieénom profile u vSetkych potokov. V
suchych uvalinovitych dolindch prechadzaju casto kontinudlne do deluvidlno-fluvidlnych
splachov. Nivné sedimenty vacsich riek tvoria litofacidlne najpestrejsSie laterdlne i
horizontalne sa meniace suvrstvie, ¢o sa prejavuje rychlo sa meniacim mikroreliéfom niv a
komplikovanou stavbou i litofacidalnym zloZzenim sedimentov. Na bdze je suvrstvie tvorené
zvacsa sivymi ilovitymi hlinami (lokdlne nahradenymi sivozelenym ilovitym glejovym
horizontom), ilovitymi pieskami a smerom k aktivnemu toku aj resedimentovanymi Strkmi a
pieskami vrchnych poléh dnovej akumulacie. V hornej ¢asti hlin sa obéas mo6zu vyskytovat
nesudrzné drobné konkrécie CaCOs, pripadne nesuvislé tenké vapnité polohy. Na ilovitych
hlinach a ostatnych sedimentoch je v mnohych nivach sformovany tmavosivy az Cierny,
humodzny, horizont pochovanej nivnej pody. V nadloZi tejto pody su rozsirené litologicky
pestrejSie, hlinité, prachovité a ilovité, humdzne sedimenty nivnej facie, ktoré sa vyznacuju
najvacsim ploSnym rozsirenim a dominuju uz aj v povrchovej stavbe niv mensich tokov, kde
vsak pribuda jemnopiescita zlozka. Typickym znakom pre nivné sedimenty vacsich tokov je
vyskyt karbonatov, ktoré sa nachadzaju hlavne vo forme mikrokonkrécii, nodul a ulomkov.
Sfarbenie sedimentov vrchného horizontu je naj¢astejSie sivé, tmavosivé a hnedosivé. U
mensich tokov su sedimenty tvorené vrstvenymi, ilovitymi sivohnedymi nevapnitmi nivnymi
hlinami, alebo piesCitymi hlinami i pieskami, v spodnej casti s obsahom valunov, alebo
Ulomkov hornin. Celkova hrubka nivnych sedimentov hlavnych tokov nie je rovnaka a
pohybuje sa od 1,5—-3 m, max. 4,5 m.

fluvidlno-organické sedimenty (jemnopiescité, ilovité az hnilokalové humdzne hliny mrtvych
ramien a mociarov) veku holocén. Podla dochovanych historickych map bol povrch riecnych
niv vacsiny tokov (najma v ich niZinnych a kotlinovych usekoch) spestreny hustou sietou
mrtvych ramien. Vacsina tychto ramien je v sucasnosti rekultivovanych, takze dplne zanikli,
pripadne sa zachovali iba zvySky a nedplné Useky. Takéto mrftve ramena sa dnes nachdadzaju
v rozlicnom $tadiu zrelosti. Ich vyvoj Uzko suvisel so zmenou tokov spdsobenou ich ¢astym
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divocenim, bifurkaciou a meandrovanim. V oblasti niZin je mozné 4 zakladné typy mrtvych

ramien: erdzne ramena, prechodné ramena s tenkou sedimenta¢nou vypliou, akumulaéné

ramena a pochované mrtve ramena. V sucasnosti sa zachovali hlavne posledné dva typy,
pricom prevahu maju najma mladé mftve ramena vyplnené prachovito az piescito ilovitymi

slabo humdéznymi hlinami. V tychto sedimentoch prevlada pdévodna zlozka ilov, hlin s

primesou polorozloZenej organickej hmoty. V spodnych polohdch su ¢asto oglejené. Okrem

uvedenych sedimentov sa zachovali nivné kalové a hnilokalové, velmi humdzne starSie mftve
ramend. Z hladiska zrnitostného zloZenia su to opat vacSinou piescité hliny, hliny az ily

Ciernosivej az Ciernej farby s velkym mnozstvom nedostato¢ne rozloZenej organickej hmoty.

Tieto sedimenty boli vyclenené v tych reliktoch mrtvych ramien, kde glejovy horizont narasta

na hrubku okolo 0,5 — 1,5 m a v nadlozi pribdda humdznych az raselinovych hlin, ktoré su

Casto zamociarené a pokryté stojatymi vodami. NajmladSie hnilokalové piescité hliny sa

usadzaju taktiez v miestach prechodu vodnych tokov v nivach do stojatych vod priehrad,

mensich vodnych nadrzi, rybnikov a jazier.

Hrabka kvartérneho pokryvu v Gzemi sa pohybuje od 15 do 20 m (Maglay et al., 2009,
SGUDS).

Lokalne podlozZie je zvelkej Casti tvorené tiez antropogénnymi sedimentmi charakteru
navazok. Rozsah ich vyskytu zodpovedd stavebnym zasahom do povodného terénu, viazané su
predovsetkym na byvalé priemyselné prevadzky v Uzemi, telesa cestnych komunikacii a jestvujuce
terénne nerovnosti. Ich hribka je premenliva.

Podla inZinierskogeologickej klasifikacie (Hrasna, Klukanovd, 2002, Atlas krajiny SR) lezi
dotknuté Uzemie vo formdcii kvartérnych sedimentov v rajéne udolnych rie¢nych naplavov (F),
kde je vacsina Strkov a pieskov dnovej akumuldcie prekryta mladSimi holocénnymi hlinami
a piesCitymi hlinami nivnej facie. V rajéne dominuje zle zrneny Strk, Strk s primesou jemnozrnnej
zeminy a piesky. Dotknuté Uzemie lezi v rajéne naplavov aluvidlnych rovin (Fr).

V dotknutom uUzemi sa nenachadzaju loziskd nevyhradenych nerastov, ani loziska
vyhradenych nerastov s chrdnenym loZiskovym Gzemim alebo s dobyvacim priestorom (SGUDS,
2021).

Uzemie patri do oblasti, v ktorej nemozno vykonavat loziskovy geologicky prieskum na ropu
a horfavy zemny plyn.

Z geodynamickych javov neboli v dotknutom Uzemi zaznamenané erdzne procesy (absencia
ornej pody avysoky podiel zastavanosti Uzemia), svahové poruchy (vzhladom na rovinatost
Uzemia), krasové javy (absencia krasovych oblasti) ani sedimenty ndachylné na presadanie
(Klukanova, et al., 2002, Atlas krajiny SR).

Dotknuté Uzemie je tvorené prostredim nespevnenych hornin fluvidlnych prip.
antropogénnych sedimentov, ktoré st charakteristické vysokym dtimom seizmickych vin. Utim sa
vsak moze znizit v pripade zavodnenia uvedenych vrstiev.

Podla normy STN EN 1998-1/NA/Z2 patri dotknuté Gzemie do oblasti seizmického ohrozenia
s hodnotou referenéného 3pickového seizmického zrychlenia 0,63 m.s2. PodloZie tvorené
neogénnymi suvrstviami pieskov s kvartérnym pokryvom najma fluvidlnych sedimentov sa
zaraduje podla citovanej normy do kategérie B s rychlostou $irenia $mykovych vin 360 - 800 m.s°
! prip. do kategdrie C.

Podla mapy seizmického ohrozenia Uzemia Slovenska v hodnotach makroseizmickej intenzity
pre 475-roénu navratovd periédu (GFU SAV, 1999) sa zaujmové Uzemie nachadza v hodnote 6 °
MSK-64. Podla mapy seizmického ohrozenia Uzemia Slovenska v hodnotach Spickového zrychlenia
na skalnom podlozi pre 475-roénd ndvratovl periédu (GFU SAV, 2012) sa zaujmové Uzemie
nachéadza v oblasti s hodnotou 0,6 m.s?, ktord moze byt s pravdepodobnostou 10 % prekroéena
pocas 50 rokov. Zemetrasenia v poslednej dobe neboli v dotknutom Uzemi zaznamenané, resp.
evidované boli len malé otrasy, ktoré boli nasledkami zemetraseni v Rakisku a Madarsku.
Vzhladom na tektonicku predispoziciu Sirokej oblasti na rozhrani Viedenskej panvy, Malych Karpat
a Podunajskej panvy je vsak predpoklad moznosti ich vzniku.
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Podla Tektonickej mapy (Bezadk, et al., 2004, SGUDS) lezi dotknuté uzemie v oblasti
Vnutornych Zapadnych Karpat na neoalpinskych tektonickych Strukturach. Tvorené je skupinami
formacii vnutornych Zapadnych Karpat naloZzenych na paleoalpinsku prikrovovu sustavu, resp.
sedimentarnymi panvami s neogénnou a kvartérnou vypliou, ktoré boli generované
nerovnomernym stencovanim litosféry. Ide o termalne extenzné panvy a depresie, ktoré s zvacésa
prikryté postriftovymi sedimentmi malej hrubky. Z neotektonického hladiska dotknuté Uzemie
predstavuje pozitivnu jednotku Pandnskej panvy, pre ktoru je typicky velmi maly zdvih.
V predmetnom Uzemi neboli identifikované Ziadne zlomové linie.

V dotknutom UGzemi sa nenachadza Ziadna vyznamna geologicka lokalita (Lis¢ak et al., 2012,
SGUDS).

Klimatické pomery.

V Bratislave ajej okoli su pomerne Specifické klimatické pomery v doésledku zloZitych
orografickych pomerov sa mesto Bratislava nachddza medzi masivom pohoria Malé Karpaty,
Podunajskou nizinou a Borskou niZzinou.

Podla klimatického ¢lenenia Slovenska (Lapin et al., 2002, Atlas krajiny SR) patri dotknuté
Uzemie do okrsku T2, do teplej, mierne suchej klimatickej oblasti s miernou zimou. Pre oblast je
typickych priemerne 50 a viac letnych dni za rok (t.j. dni s dennym maximom teploty vzduchu od
25 °C), velmi dlhé, teplé a suché leto, kratke obdobia s teplou jarou ajesenou a mierne tepla
a sucha zima s kratkym trvanim snehovej pokryvky.

Podla klimaticko-geografického ¢lenenia (Kocicky, Ivani¢, 2011, SGUDS) patri celé dotknuté
uzemie do klimaticko-geografického typu niZinnej teplej klimy.

Podla Udajov nameranych na meteorologickej stanici Bratislava - Letisko M. R. Stefanika za
poslednych 5 rokov (SU SR, 2016 — 2020) sa priemerna ro¢na teplota vzduchu v lokalite pohybuje
okolo 12,04 °C. Ro¢né trvanie slnec¢ného svitu dosahuje priemerne 2 193 hodin. Relativna vlhkost
vzduchu v Uzemi dosahuje hodnotu 68 %, ro¢ny uhrn zrdzok dosahuje priemerne 536 mm.
V lokalite prevlada severozapadné prudenie vzduchovych hmot.

Teplota

V tabulke nizsSie su uvedené priemerné mesacné teploty vzduchu namerané na stanici
Bratislava - Letisko M. R. Stefanika za roky 2016 — 2020. Priemerna ro¢nd teplota v Uzemi dosahuje
11,5 - 12,5 °C. NajteplejSim mesiacom je z dlhodobého hladiska jul s priemernou teplotou 23 °C
a najchladnejsimi mesiacmi su janudr a december s priemernou teplotou vzduchu 0,8 °C.

Tab. 5. Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v 2C za roky 2016 - 2020 namerané na stanici Bratislava
— Letisko M. R. Stefanika

Rok | Il 11 v Vv Vi Vil Vil IX X Xl Xil Rok

2020 0,8 6,2 7,2 12,4 | 146 | 19,8 | 22,1 | 22,7 | 17,3 | 114 | 56 3,5 12,0

2019 0,3 4,6 8,8 12,6 | 135 | 23,8 | 23,0 | 23,2 | 169 | 119 | 8.1 3,7 12,5

2018 3,4 -0,4 3,7 15,8 | 19,1 | 21,5 | 23,0 | 23,7 | 17,6 | 13,2 | 6,6 2,3 12,4

2017 -4,4 3,0 9,6 10,5 | 173 | 22,7 | 22,8 | 23,4 | 157 | 120 | 6,1 3,0 11,8

2016 -0,4 6,1 6,7 11,4 | 16,2 | 20,9 | 22,6 | 20,2 | 18,8 | 9,8 4,6 0,6 11,5

Zdroj: Statistickd ro¢enka hlavného mesta SR Bratislavy, 2017 — 2021, SU SR

Z hladiska teplotnych pomerov byva v lokalite Standardne 98 letnych dni (max. teplota
vzduchu min. 25 °C), 35 tropickych dni (max. teplota vzduchu min. 30 °C), 72 mrazovych dni (min.
teplota vzduchu nizsia ako 0 °C) a 12 ladovych dni (max. teplota vzduchu nizsia ako 0 °C).

Zrazky
Rocny chod zrdzok v dotknutom tUzemi je premenlivy, maximum zrazkovych Uhrnov pripada
na letné obdobie mesiacov jul - september a naopak, minimum zrazkovych Uhrnov pripada na

zimné obdobie mesiacov november - februdr. Priemerny mesacny Uhrn zrazok v dotknutom dzemi
za roky 2016 - 2020 je uvedeny v tabulke nizsie.
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Tab. 6. Priemerné mesacné (ro¢né) uhrny zrazok v mm za roky 2016 — 2020 namerané na stanici Bratislava
— Letisko M. R. Stefanika

Rok | Il 11 v Vv Vi Vi Vil IX X Xl Xil Rok

2020 15,7 36,7 47,0 | 13 54,2 92,0 34,3 66,1 56,5 118,1 | 18,7 | 52,9 | 593,5

2019 59,7 17,9 27,3 | 20,6 | 118,2 | 17,5 41,4 31,7 45,1 20,3 68,3 | 56,6 | 524,6

2018 29,0 23,8 32,5 | 24,8 85,6 89,4 71,1 29,5 94,5 14,7 31,7 | 80,3 | 606,9

2017 13,6 22,8 18,5 | 19,7 16,5 20,0 61,7 23,2 56,5 44,7 51,2 | 51,8 | 400,2

2016 41,0 61,8 89 | 40,1 67,1 51,7 | 106,2 28,4 24,7 49,2 61,4 | 11,6 | 552,1

Zdroj: Statistickd ro¢enka hlavného mesta SR Bratislavy, 2017 — 2021, SU SR

Pocas roka byva standardne 30 jasnych dni s dennou obla¢nostou mensou ako 20 % a 118
zamracenych dni. Na uzemi mesta sa snehova pokryvka vyskytuje pomerne kratko, priemerne 22
dni do roka, odchylky boli zaznamenané v rokoch 2013 (37 dni) 2014 (5 dni), v roku 2017 (34 dni)
a v roku 2020.

Veternost

Bratislava je jednym z najveternejSich miest na Slovensku. Cirkulacné pomery mesta su
ovplyvnené najmé blizkostou Malych Karpat, vzduchové hmoty sa na Uzemie mesta a do
Podunajskej niziny dostdvaju najma Devinskou branou. Na zaveternej strane Malych Karpat
dochadza ku zvySeniu rychlosti a narazovosti vetra. V Uzemi prevlada severozdpadné prudenie
vzduchovych hmét s priemernou poéetnostou vyskytu 24,5 % (SU SR, 2017 — 2021). Priemerna
rychlost vetra dosahuje 3,0 — 5,0 m/s. Na Uzemi mesta byva pocas roka zaznamenanych priemerne
27 dni so silnym vetrom (t.j. vetrom s rychlostou vyse 10,8 m/s).

Zmena klimy

Sidelné prostredie Bratislavy je z klimaticko-meteorologického hladiska najviac nachylné na
extrémne vysoké teploty vzduchu, dlhSie trvajice obdobia s vysokou teplotou vzduchu, vyskyt
burok s vysokou intenzitou kratkotrvajucich zrazok, silné rychlosti a narazy vetra a vzhladom na
vysoku veternost lokality aj na tvorbu snehovych jazykov a zavejov pri snezeni (Stratégia adaptacie
na nepriaznivé dosledky zmeny klimy na Gzemi hlavného mesta SR Bratislavy, 2014). Uz
v sUicasnosti na Uzemi mesta mozno pozorovat ndrast priemernych teplét vzduchu, zvysenie
podielu hortcich a tropickych dni, castejSie a dlhSie trvajuce viny horucav, ndrast vyskytu
privalovych zrazok, castejsi vyskyt burok sprevddzanych intenzivnymi dazdami atiez ndrast
poveternostnych extrémov (veterné smrste, snehové kalamity a i.). Podla spracovanych scenarov
vyvoja klimy pre Uzemie mesta Bratislava (Bratislava, 2014; Karpatsky rozvojovy institut, 2016) sa
v nasledujucich rokoch ocakdava dalsi narast priemernej teploty vzduchu (vratane narastu poctu
tropickych a extrémne horucich dni, poklesu po¢tu chladnych a mrazovych dni), ¢astejsi vyskyt vin
horucav, pokles zrazkovych uhrnov (ndrast maximalnych dennych Uhrnov zrazok a premenlivosti
Uhrnov zrazok v letnom obdobi), zvySovanie rozdielov medzi zastavanym Uzemim a okolitym
prirodnym zazemim a intenzivnejsia burkova ¢innost s extrémnym mnoZstvom zrazok.

. Hydrologické a hydrogeologické pomery

Povrchové vody

Dotknuté uUzemie patri do Ciastkového povodia rieky Dunaj. Dunaj je druhou najvacsou
eurdpskou riekou, ktora prameni vo vy$ke 1 078m n. m. v Nemeckom Badene a do Cierneho mora
sa vlieva na hraniciach Rumunska a Ukrajiny. Rieka preteka uzemim viacerych krajin, pricom
s niektorymi tvori $tatnu hranicu. Celkova dizka toku je okolo 2 888 km, plocha povodia zabera
801 463 km?, priemerny prietok pri vyusteni je 6 500 m3.s a dlhodoby priemerny prietok 2 045
m3.st. Slovensky Usek toku patri k hornej asti stredného toku rieky. Tvori prirodzenu hranicu
s Rakuskom v dizke 7,5 km, prechadza nasim Uzemi v dizke 22,5 km a nasledne tvori prirodzenu
hranicu s Madarskom v dizke 142 km. Slovenskom tak preteka v dizke 172 km (MZP SR, 2015).
Rieka je zaroven najblizsSim tokom k navrhovanej ¢innosti. Vybrané hydrologické udaje pre tok
Dunaja uvadza tabulka niZsie.
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Tab. 7. Vybrané hydrologické tdaje pre vodny tok Dunaj za obdobie rokov 2016 - 2020

Ukazovatel Rok

2006 | 2017 [ 2018 [ 2019 | 2020
Bratislava - Devin, 1 879,8 rkm
Priemerny prietok (m3/s) 1944 1844 1644 1962 1840
Maximalny prietok (m3/s) 5645 4861 5206 5490 5751
Minimalny prietok (m3/s) 822 844 731 970 993
Bratislava — Propeler, 1868,8 rkm
Priemerny vodny stav (cm) 355 339 325 357 343
Najvyssi vodny stav (cm) 681 607 636 675 690
Najnizsi vodny stav (cm) 242 248 241 258 267

Zdroj: SHMU, 2017 - 2021

Rieka Dunaj (4-20-01-001) je zaradenda v zozname podla vyhlasky MZP SR ¢. 211/2005 Z. z.
ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospoddrsky vyznamnych vodnych tokov. V dotknutom dzemi
je evidovany utvar povrchovych vod SKD0019 Dunaj v rkm 1869 — 1851,60, resp. zapadne je
evidovany Utvar SKD0016 Dunaj v rkm 1880,2 — 1869 (MZP SR, 2015).

Povodie Dunaja patri do vrchovinovo-niZinnej oblasti s dazdovo-snehovym rezimom odtoku
(Simo, Zatko, 2002). Povodie bolo v ostatnom sledovanom roku 2016 zrazkovo vlhkym, v danom
roku uhrn zrazok dosiahol 119 % normalu (vid tabulka nizsie). Odte¢ené mnozstvo vody z povodia
predstavovalo 97 % dlhodobého priemeru.

Tab. 8. Priemerné vysky zrazok a odtoku v povodi Dunaja v roku 2019

Povodie Priemerny Uhrn . Charakter zrazkového Rocny odtok 8
. % normalu . % normalu
zrazok (mm) obdobia (mm)
Dunaj 685 109 vihké 24 63

Zdroj: SHMU, 2020

Priemerné ro¢né prietoky na hlavhom toku Dunaja dosahovali vdanom roku 94 — 96 %
dlhodobého priemeru rokov 1961 — 2000 (SHMU, 2020). Maximalne priemerné mesacné prietoky
sa vyskytuju v juni, minimdlne priemerné mesacné prietoky byvaju zaznamenané v januari
a decembri. Maximalne kulminaéné prietoky sa vyskytli v jali, minimalne priemerné denné
prietoky sa vyskytovali v januari.

Vodné plochy

V dotknutom Uzemi sa nenachdadza Ziadna vodna plocha.

Podzemné vody

Z hladiska regiondlneho hydrogeologického c¢lenenia hodnotené uUzemie zasahuje do
hydrogeologického rajénu Q051 Kvartér zapadného okraja Podunajskej roviny (Malik, Svasta,
2002, Atlas krajiny). Rezim podzemnych véd v rajéne je dominantne ovplyviiovany rezimom rieky
Dunaj. Zvodnené prostredie je tvorené predovsetkym fluvidlnymi sedimentmi kvartéru, lokalne
mozu byt zvodnené polohy prepojené s piesCitymi sedimentmi neogénu. Pre rajon je
charakteristickd medzizrnova priepustnost. Dotknuty rajén je v uspokojivom bilanénom stave (vid’
tabulka nizsie).

Tab. 9. Udaje o hydrogeologickych rajénoch za rok 2019

Rajon | Vyuzitelné mnoiZstvo vod (l.s!) | Odber (l.s)
Q051 | 4130,09 1685,29
Zdroj: SHMU, 2020

Kolektormi podzemnych vod v dotknutom tzemi su fluvidlne sedimenty (Strky, piescité Strky
a piesky dnovej akumulacie v nizkych a nadnivnych terasach prevazne s pokryvom hlin)
s koeficientom prieto¢nosti 3.10% m2.s? (Bottlik, 2013, SGUDS). Fluvidlne sedimenty su velmi
dobre priepustné a vytvdraju vhodné podmienky pre akumulaciu podzemnych véd, ich filtraéné
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vlastnosti su zavislé od stupna ich zahlinenia. Podzemné vody v dotknutom Gzemi maju volnu
hladinu, dopltiané su prevazne riekou Dunaj a menej atmosférickymi zrazkami.

Prietok vody v toku Dunaja ma vzhladom na morfologickl poziciu a na jeho vzdialenost
zasadny hydraulicky vplyv na rezim podzemnych vod vo vacsej casti dotknutého Uzemia (Antal,
2018, SGUDS). Prudenie podzemnej vody v oblasti je tak primarne uréované stavom hladiny
Dunaja a kedZe tato neustale koliSe, v Uzemi sU neustale zmeny smerov a spadov pridenia
podzemnej vody. Generalny smer prudenia podzemnych vod je v smere severovychod.

Dotknuté Uzemie zasahuje do uUtvaru podzemnych vod v kvartérnych sedimentoch
SK1000200P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov zapadnej Casti Podunajskej
panvy oblasti povodia Dunaj (MZP SR, 2015). Z Gtvarov podzemnych vod v predkvartérnych
sedimentoch zasahuje do tGtvaru SK2001000P Utvar medzizrnovych podzemnych vdd Podunajskej
panvy a jej vybezkov oblasti povodia Vah.

Pramene

V dotknutom Uzemi nie su evidované Ziadne mineralne alebo termalne pramene ani zdroje
pre zdsobovanie obyvatelstva (SAZP, 2021).

Povodriové aktivity

Rieka Dunaj je zaradend do skupiny madlo zranitefnych vodnych tokov z hladiska celkovej
vodnosti a vdaka zrealizovanym protipovodrfiovym opatreniam v Bratislave sa riziko povodni viaze
len na malé Uzemie juzného okraja mesta. VSeobecne sa v povodi Dunaja vyskytuju tzv. zimné
ajarné povodne (spOGsobené kurenim snehu prip. v kombinacii s dazdami), letné povodne
(spbsobené dlhotrvajucimi regionalnymi dazdami prip. privalovymi dazdami) a zimné povodne
(sposobené ladovymi Ukazmi). UZ v minulosti boli v povodi zaznamenané mnohé povodrové
udalosti, asi najzndmejsou je letnd povoden na hornom toku Dunaja z roku 1501, ktora sp6sobila
rozsiahlu devastdciu Uzemia aZ po Vieden a Visegrad. Najhorsie ladové povodne boli zaznamenané
v roku 1809 a 1850. Z nedavnej minulosti boli vyznamnymi povodne v rokoch 2002, 2005, 2006,
2007, 2009, 2010 a 2013 (MZP SR, 2015). Pre eliminaciu negativnych nasledkov povodfiovych
situdcii v povodi bola realizovana protipovodriova ochrana. V ramci intravilanu mesta Bratislava
sa k realizacii a k rekonstrukcii protipovodiovej ochrannej linie pristupilo po povodni vr. 2002,
dokoncena bola v roku 2010.

P6dne pomery.

Hlavnym p&dnym typom v dotknutom tzemi su vplyvom blizkosti prevladajiceho Cinitela
rieky Dunaj fluvizeme (Hrasko et al., 1993, VUPOP). Ide o tzv. dvojhorizontové A-C pody, ktoré
vznikli inicidlnym pédotvornym procesom (pociato¢né stadium pddotvorenia so slabou tvorbou
a akumulaciou humusu) timenym alebo narusanym recentnymi poédotvornymi Cinitelmi
(zdplavami, aluvidalnou kumulaciou). Su vyvinuté vylu¢ne z holocénnych fluvidlnych (aluvidlnych
a probluvialnych) silikatovych a karbonatovych sedimentov. Typické su textirnou rozmanitostou,
réznou minerdlnou bohatostou a rézne vysokou hladinou podzemnej vody. V Gzemi sa nachadzaju
subtypy fluvizem typicka (karbonatova) a fluvizem glejova. Vzhladom na intenzivnu antropogénnu
¢innost v rieSenom Gzemi boli postupne menené prirodzené vlastnosti lokalnych pod a vznikli tzv.
antropozeme. Vplyvom nahromadenia substratov r6zneho pévodu (najma zo stavebnej ¢innosti)
na réznych plochach mozno hovorit o vyskyte antrozeme. Lokalita trasovania novej trolejbusove;j
trate je sucastou zastavaného uzemia MC Bratislava - Staré mesto a MC Bratislava — RuZinov.
Dotknuté pozemky su podla katastralnej informacie zaradené medzi zastavané plochy a nadvoria
a ostatné plochy. Navrhovana ¢innost nezasahuje lesnu ani pofnohospodarsku podu.
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1.5. Biotické pomery.
Fléra

Podla fytogeograficko-vegetacného clenenia (Futak, 1980) leZi dotknuté Uzemie v oblasti
panonskej flory (Pannonicum) v obvode eupandnskej xerotermnej fléry (Eupannonicum)
Podunajskej niziny. Uzemie le#i v niZinnej podzéne dubovej zény, v rovinnej oblasti, prechadza
fytogeografickym nemokradovym okresom a luznym podokresom (Plesnik, 2002, Atlas krajiny).

Potencialnou prirodzenou vegetdciou v dotknutom Uzemi (Maglocky, 2002, Atlas krajiny) su
jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy) a vibovo-topolové lesy
v zaplavovych Uzemiach velkych riek (makké luzné lesy).

V dotknutom Uzemi sa nenachdadzaju Ziadne lesné porasty (NLC, 2021) ani vyznamné
botanické uzemia (Galvanek, 2007).

Nova trolejbusova trat je navrhovana do intenzivne vyuzivaného sidelného Gzemia Bratislavy,
kde prevladaju antropogénne vytvorené plochy s vyskytom prevazne kultirnej vegetacie sidla. V
dotknutom Uzemi z hladiska vegetacnej Struktlry prevazuju prvky araniovanej a priebeine
manazovanej kultirnej vegetacie, menej prvky synantropnej a antropogénnej vegetdcie.
ZastUpené sU najma travnaté plochy pri cestnych komunikacidch, pozdfi chodnikov a na inak
nevyuzivanych, prip. opustenych plochach s réznym stupfiom manazmentu. Doplnené su
plochami drevinovych porastov tvorenych stromoradiami pozdi? cestnych komunikacii. Vyrazné
sU najma stromoradia na Karadzicovej ulici a Dostojevského rade. V dotknutom uUzemi bol
zaznamenany aj vyskyt nepévodnych, invaznych druhov drevin.

Fauna

Podla zoogeografického ¢lenenia patri dotknuté uzemie do pandnskeho Useku provincie stepi
(Jedlicka, Kalivodova, 2002, Atlas krajiny SR), resp. do zapadoslovenskej Casti podunajského
okresu (Hensel, Krno, 2002, Atlas krajiny SR).

Fauna dotknutého Uzemia je viazana na antropogénne vytvorené plochy zastavaného Uzemia
mesta Bratislavy. Pre Uzemie su tak charakteristické druhy adaptované na vysoko urbanizované
Uzemie s intenzivnym antropogénnym vplyvom. Variabilita pritomnych druhov je podmienend
stavom Zivotného prostredia konkrétnych lokalit a stupfiom zastavanosti pl6ch. Zastupené su tu
najma hmyz, podne organizmy, obojZivelniky, plazy, vtdky adrobné cicavce (SAZP, 2019).
Z bezstavovcov su v Uzemi velmi rozSirené druhy ZivocCichov zo skupin malostetinavcov
(Oligochaeta), makkysov (Mollusca), mnohondzok (Diplopoda) a stonbzok (Chilopoda) Zijucich
hlavne v pdde a na jej povrchu pod listovou opadankou. Pocetnou skupinou Zivocichov v Uzemi su
aj pavukovce (Arachnida) rozsirené takmer na vsSetkych stanovistiach. NajvyznamnejSiu a
najrozSirenejSiu skupinu bezstavovcov predstavuje hmyz (/nsecta). Na travinno-bylinnych
porastoch su casté rovnokridlovce (Orthoptera), pomerne velkd skupinu tvoria rézne druhy
blanokridlovcov (Hymenoptera) predovsetkym rézne druhy mravcov, 6s, ¢melov a vciel. Vyskytuja
sa tu tiez rézne druhy dvojkridlovcov (Diptera), hlavne komare, muchy a bzucivky. Z motylov
(Lepidoptera) sa na Uzemi mesta vyskytuju predovsetkym viaceré druhy piadiviek, obalovacov,
mnohé druhy noc¢nych a dennych motylov. Vyznamnou skupinou su tiez chrobdky (Coleoptera).
Zo stavovcov su v Uzemi najviac zastupené vtaky (Aves), medzi najcastejsSie sa vyskytujluce druhy
mozno oznacit druhy ako holub (Columba sp.), vrabec (Passer sp.), vrana (Corvus sp.), havran
(Corvus sp.), straka (Pica sp.), drozd (Turdus sp.), sykorka (Parus sp.), sojka (Garrulus sp.), beloritka
(Delichon sp)., lastovicka (Hirundo sp.) a pod. Cicavce (Mammalia) maji v Uzemi vyrazne mensie
zastupenie, v dotknutom Uzemi sa najcastejSie zdrzuju najma drobné zemné cicavce ako napr.
potkan hnedy (Rattus norvegicus), mys domovy (Mus musculus), jez bledy (Erinaceus roumanicus)
ai. Bohatsi vyskyt ZivociSnych druhov je typicky v okrajovych ¢astiach mesta, kde sa nachadza
pestrejSia mozaika biotopov a klesa intenzita antropického ovplyviiovania.
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Biotopy

Trasa navrhovanej trolejbusovej trate prechadza intenzivne vyuZivanou a antropicky zna¢ne
ovplyvnenou mestskou krajinou. V Uzemi prevlddaju antropogénne biotopy, ktoré su
charakteristické vysoko frekventovanou a intenzivnou ludskou Cinnostou a trvalym zamernym
vyuzivanim ploch s konkrétnym cielom (Elias, 1981). KedZe v dotknutom Uzemi prevladaju biotopy
antropogénneho charakteru, na ich typizaciu bola vyuZita klasifikacia podla RuZickovej et al.
(1996). V uzemi tak boli vyclenené biotopy A200000 Porasty drevin antropogénneho pdévodu
(A210000 Stromoradia), A40000 Biotopy na opustenych a nevyuZivanych plochach (A410000
Opusteniska) a A500000 Pozemné komunikacie (A520000 Cestné komunikacie).

Vzmysle klasifikdcie podla Stanovej aValachovica (2002) mozZzno na opustenych
a nevyuzivanych plochach, okrajoch pozemnych komunikacii a nasypovych biotopoch zaznamenat
biotopy X3 Nitrofilna ruderalna vegetacie mimo sidiel (bylinné antropogénne nitrofilné lemové
spolocenstvo) a biotopy X4 Teplomilnd ruderdlna vegetdcia mimo sidiel (bylinné ruderdlne,
mierne nitrofilné az nitrofilné spolocenstva). V dotknutom Uzemi sa tieZ vyskytuju biotopy X9
Porasty nepovodnych drevin (vysadené dreviny alebo spontanne sa siriace nepévodné druhy krov
a stromov).

V trase navrhovanej trolejbusovej trate neboli zistené Ziadne biotopy eurdpskeho alebo
narodného vyznamu uvedené vo vyhlaske MZP SR €. 170/2021 Z. z.

Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria.

Struktura krajiny

Nova trolejbusova trat je navrhovana do sidelného centra Hlavného mesta SR Bratislavy, do
vysoko urbanizovaného uUzemia, kde zdkladnymi krajinotvornymi prvkami s antropogénne
vytvorené prvky. V Uzemi prevladaju krajinné prvky zo skupiny sidelnych prvkov, t.j. centralna
urbanizovana cast tvorena obytnymi plochami (viacpodlaznd zastavba) a plochami obcianskej
vybavenosti (objekty administrativy a sluzieb). Tieto su bohato doplnené o liniové a plosné prvky
zo skupiny prvkov dopravy, tzn. o cestné komunikacie hlavné, vedlajsie i obsluzné, chodniky pre
pesich, parkoviskad a odstavné plochy. Dalej st v Uzemi zastipené priemyselné a technické
krajinné prvky ako skladové objekty a areadly, nasypy, staveniska a opusteniska a prvky technickej
infrastruktury (rozvodne, verejné osvetlenie a pod.). Z vegetacnych prvkov su v dotknutom tzemi
zastupené prvky skupiny drevinovej vegetacie - nelesnd drevinovd vegetacia plosna (vratane
parkovej zelene a zelene na opustenych plochach) aj liniova (stromoradia, izola¢na zelen) a prvky
skupiny travnych porastov (travobylinné spolocenstva sidel a sidelna zelen).

Scenéria krajiny

Navrhovana trolejbusova trat je situovana do sidelného tUzemia v centrélnej ¢asti Hlavného
mesta SR Bratislavy. Sucasny vizualny charakter dotknutého Uzemia predstavuje typické mestské
rozvojové Uzemie, ovplyvneny je predovsetkym prebiehajlicou intenzivnou stavebnou ¢innostou
v lokalitach bezprostredne susediacich s trasou navrhovanej trate. V Useku trate KaradZi¢ova a
Dostojevského rad je lokdlny krajinny obraz dotknutého Uzemia v sucasnosti tvoreny prevazine
zastavbou viacpodlaznych obytnych aadministrativnych budov mestského charakteru.
Viacpodlaznd zastavba obmedzuje dohladnost v Gzemi a vytvara vizudlne samostatne krajinné
celky jednotlivych ulic, resp. ich skupin typické pre vysoko urbanne prostredie.

Stabilita krajiny a Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) bol pre Uzemie mesta Bratislavy spracovany na
narodnej, regionalnej i miestnej Urovni vo viacerych dokumentoch: GNUSES Slovenskej republiky
(MZP SR, 2001), RUSES Bratislava (SAZP, 1994), aktualizovany RUSES mesta Bratislavy (SAZP,
2005), RUSES okresu Bratislava - mesto (SAZP, 2019), MUSES spracované v ramci Gzemného planu
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mesta Bratislava (2007) a USES spracované v ramci Krajinnoekologického plénu, resp. Uzemného
planu regiénu Bratislavského samospravneho kraja (Aurex spol. s.r.o., 2013).

Navrhovand ¢innost priamo nekrizuje Ziadny prvok USES, ani sa Ziadneho takéhoto prvku
nedotyka (vid obrazky nizsie). JuZzne od navrhovanej ¢innosti prechadza biokoridor provincialneho
vyznamu PBk I. biokoridor Dunaja (PBk ¢. Xlll), ktory zahfiia vodny tok a prilahlé vodné
a mokradové spolocenstva vratane luznych lesov.

Chrdnené uzemia, stromy a druhy

Na Gzemie, na ktorom sa navrhovana ¢innost nachadza, sa vztahuje 1. (vSeobecny) stupen
ochrany prirody a krajiny v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov. Navrhovand cinnost nezasahuje medzi Ziadne chranené uGzemia
vyhlaseného podla spominaného zakona (SOP SR, 2021). Navrhovana &innost nezasahuje Ziaden
strom chraneny podla uvedeného zdkona (MZP SR, 2021). Navrhovana ¢&innost nezasahuje do
Ziadneho chraneného vtacieho Uzemia ani do Ziadneho Uzemia eurépskeho vyznamu patriaceho
do eurdpskej siete chranenych Gzemi Natura 2000 (SOP SR, 2021). Najbliz&im chranenym vtacim
Gzemim st SKCHVUOO7 Dunajské luhy. CHVU sa rozprestiera na druhom brehu Dunaja. Najbliz$im
Gzemim eurdpskeho vyznamu k navrhovanej trolejbusovej trati je SKUEV1064 Bratislavské luhy,
ktoré sa rozprestiera na druhom brehu Dunaja na Uzemi MC Bratislava — Petralka. Navrhovand
¢innost nezasahuje medzi lokality zapisané do Zoznamu mokradi medzindrodného vyznamu v
zmysle Ramsarského dohovoru (1971). Na Uzemi mesta Bratislavy su evidované viaceré mokrade
regionalneho a lokdlneho vyznamu (SOP SR, 2021), z ktorych sa Ziadna nenachddza na tzemi MC
Staré mesto. V MC Ruzinov evidované mokrade lokdlneho vyznamu nie st v dotyku s realizaciou
navrhovanej ¢innosti.

Do Uzemia Bratislavy z vychodnej strany zasahuje chranend oblast prirodzenej akumulacie
vod Zitny ostrov. CHVO Zitny ostrov je lokalitou prirodzenej akumulacie vod, oblastou s
najvyznamnejsimi zasobami podzemnych vod na Uzemi Slovenska, najvdacSou zasobarfnou pitnej
vody v strednej Eurdpe a zaroven najvacsim rie€nym ostrovom v Eurdpe. CHVO je vyhldsena
zdkonom ¢. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumuléacie vod a o zmene a
doplneni niektorych zadkonov. Zadpadna hranica CHVO Zitny ostrov prechadza cca 2,3 km vychodne
od navrhovanej trasy trolejbusovej trate.

Navrhovand c¢innost nezasahuje do Ziadneho pasma ochrany vodarenského zdroja
vyhlaseného podla § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.

Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktura, kultarnohistorické hodnoty tizemia.

Navrhovany Usek trate sa podla Uzemnosprdvneho ¢lenenia Slovenskej republiky nachadza
v Bratislavskom kraji na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy, do okresov Bratislava I. a Bratislava
1.

Bratislavsky kraj lezi na juhozapade Slovenska, je najmensim slovenskym krajom zaberajicim
4,2 % rozlohy statu. Na zapade hranici s Rakiskom, na juhu s Madarskom a na vychode a severe
s Trnavskym krajom. Do kraja patri spolu 8 okresov - Bratislava (I — V), Malacky, Pezinok a Senec.
K09/2021 tu zilo 680 249 obyvatelov. Z hladiska ekonomickej aktivity obyvatelstva je kraj
najvykonnejsim regiénom v ekonomike SR, pre kraj je prizna¢na nizka miera nezamestnanosti, v
roku 2020 dosahovala 4,71 %, pricom slovensky priemer dosahoval 7,57 % (SU SR, 2021).

Hlavné mesto SR Bratislava je tvorené spolu 5 okresmi (Bratislava I. — Bratislava V.)
rozprestierajucimi sa na rozlohe 367,6 km?2. Sthrnne je tvorené 17 mestskymi ¢astami.

Okres Bratislava | md rozlohu 9,59 km?. V roku 2020 tu bolo evidovanych 42 546 obyvatelov,
priemernd hustota zaludnenia okresu je 4 402,39 ob/km?. Okres zahffia mestsku ¢ast Bratislava —
Staré mesto.

Okres Bratislava 1l ma rozlohu 92,49 kmZ2. Vroku 2020 tu bolo evidovanych 116 669
obyvatelov, priemerna hustota zaludnenia okresu je 1 259,01 ob/km?2. Okres zahffia tri mestské
¢asti MC Bratislava — Podunajské Biskupice, Vrakufia a RuZinov.
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Demografické udaje

Hodnoteny usek trate zasahuje v do k. 4. Staré mesto v MC Bratislava — Staré mesto a do k.
U. Nivy v MC Bratislava — RuZinov.

Vroku 2021 prebiehalo scitanie obyvatelov, domov a bytov, pricom v nasledujucich
tabulkach vyberame cast Udajov, ktoré sa tykaju dotknutého izemia.

Tab. 10. Zakladné udaje o obyvatelstve

mE spolu muZi (abs.) muii (%) Zeny (abs.) Zeny (%)
Staré Mesto 46 080 22 210 48,2 23 870 51,8
RuZinov 81004 37575 46,39 43 429 53,61
predproduktivny | predproduktivny | produktivny | produktivhy | poproduktivny | poproduktivny
mE spolu vek (0-14 rokov) | vek (0-14 rokov) | vek (15-64 vek (15-64 vek (65 a viac | vek (65 a viac
(abs.) (%) rokov) (abs.) rokov) (%) rokov) (abs.) rokov) (%)
Staré Mesto 46 080 6998 15,19 29171 63,31 9911 21,51
RuZinov 81004 12 557 15,5 52283 64,54 16 164 19,95

Na zéklade Udajov zo scitania obyvatelov je pocet obyvatelov v predproduktivnom veku nizsi
nez pocet obyvatelov v poproduktivnom veku.

Graf 1 Vyvoj poctu obyvatelov a pocet obyvatelov podla jednotiek veku v Mestskej ¢asti Staré Mesto
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Graf 2 Vyvoj poctu obyvatelov a pocet obyvatelov podla jednotiek veku v Mestskej ¢asti Ruzinov
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Podla sucasnych odhadov je vsak redlny pocet obyvatelov v meste ovela vyssi ako ukazuju
zozbierané Udaje, kedZe v meste sa kratkodobo aj dlhodobo zdrziavaju [udia registrovani na trvaly
pobyt v inych oblastiach Slovenska. Podla Statistického skiimania vykonaného na anonymizovanej
vzorke vyse 2,7 mil. Slovadkov spolo¢nostou Market Locator v roku 2017 sa v hlavhom meste
zdrZiava pocas nocnych hodin viac ako 660 000 ludi. Z pohladu poctu obyvatelov je zaujimavym
tieZ udaj o pocte dennych navstevnikov Bratislavy, ktori sem cestuju za pracou, Studiom,
kultdrnym vyzitim a pod. Podla idajov zistovanych prostrednictvom pohybu SIM kariet mobilnych
telefénov sa uvazuje o dennom prisune viac ako 130-tisic fudi, t.j. 1/5 udavaného poétu obyvatelov
mesta (Market Locator, 2017). Podla vykonaného Statistického zistovania sa najviac ludi
pravidelne vyskytuje v administrativnych zénach, v biznis centrach a v nakupnych centrach (Digital
Park, Twin City, Aupark Tower, Apollo, Avion Galvaniho, Westend Patrénka a River Park).
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Nasledujuca tabulka uvadza zakladné charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych
Casti podla rodinného stavu podla celoslovenského scitania obyvatelov, domov a bytov v roku

2021.
Tab. 11. Zakladné charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych ¢asti podla rodinného stavu
slobodny, | slobodny, Zenaty, | Zenaty, rozvedeny, |rozvedeny, | vdovec, . . . .
< p p p p p . vdovec, | nezistené | nezistené
MC spolu | slobodna | slobodna vydata vydata rozvedend | rozvedena vdova vdova (%) | (abs.) (%)
(abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) (%) (abs.) ’ : ?
Staré Mesto | 46 080 20 135 43,7 17 254 37,44 4583 9,95 2771 6,01 1337 2,9
Ruzinov 81 004 35764 44,15 29610 36,55 8610 10,63 5737 7,08 1283 1,58

Nasledujuca tabulka uvadza charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych ¢asti podla
stupna najvysSieho dosiahnutého vzdelania podla celoslovenského scitania obyvatelov, domov a
bytov v roku 2021.

Tab. 12. Zakladné charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych ¢asti podla stupna najvyssieho

dosiahnutého vzdelania

Mestské casti Staré Mesto | RuZinov
Spolu 46 080 81 004
bez ukonceného vzdelania — osoby vo veku 0-14 rokov (abs.) 5199 9630
bez ukonfeného vzdelania — osoby vo veku 0-14 rokov (%) 11,28 11,89
zakladné vzdelanie (abs.) 3715 7514
zakladné vzdelanie (%) 8,06 9,28
stredné odborné (ucnovské) vzdelanie (bez maturity) (abs.) 2070 6 602
stredné odborné (u¢novské) vzdelanie (bez maturity) (%) 4,49 8,15
Uplné stredné vzdelanie (s maturitou) (abs.) 7 262 16917
Uplné stredné vzdelanie (s maturitou) (%) 15,76 20,88
vyssie odborné vzdelanie (abs.) 1703 3601
vyssie odborné vzdelanie (%) 3,7 4,45
vysokoskolské vzdelanie (abs.) 22 446 32074
vysokoskolské vzdelanie (%) 48,71 39,6
bez Skolského vzdelania — osoby vo veku 15 rokov a viac (abs.) 31 76
bez Skolského vzdelania — osoby vo veku 15 rokov a viac (%) 0,07 0,09
nezistené (abs.) 3654 4590
nezistené (%) 7,93 5,67

Vyvoj vzdelanostnej Struktury sa v poslednom obdobi vyvijal smerom k zvySovaniu poctu
obyvatelov s vysokoSkolskym a stredoskolskym uUplnym vzdelanim. Naopak klesol
zakladného vzdelania. Najvacsi podiel tvoria vysokoskolsky vzdelany obyvatelia.

Nasledujuca tabulka uvadza zdkladné charakteristiky dotknutych mestskych casti podla
narodnosti (podla Celoslovenského scitania obyvatelov, domov a bytov v roku 2021).

Tab. 13. Zakladné charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych ¢asti podfa narodnosti

Mestské casti Staré Mesto Ruzinov Mestské casti Staré Mesto Ruzinov
Spolu 46 080 81004 rumunska (%) 0,07 0,06
slovenska (abs.) 36 830 68 980 albanska (abs.) 27 52
slovenska (%) 79,93 85,16 albanska (%) 0,06 0,06
madarska (abs.) 941 1758 rakuska (abs.) 31 29
madarska (%) 2,04 2,17 rakuska (%) 0,07 0,04
rémska (abs.) 25 30 grécka (abs.) 58 45
rémska (%) 0,05 0,04 grécka (%) 0,13 0,06
rusinska (abs.) 70 137 sliezska (abs.) 1 1
rusinska (%) 0,15 0,17 sliezska (%) 0 0
Ceska (abs.) 538 753 ¢inska (abs.) 6 153
Ceska (%) 1,17 0,93 ¢inska (%) 0,01 0,19
ukrajinska (abs.) 211 218 talianska (abs.) 126 90
ukrajinska (%) 0,46 0,27 talianska (%) 0,27 0,11
nemecka (abs.) 164 130 korejska (abs.) 17 12
nemecka (%) 0,36 0,16 korejska (%) 0,04 0,01

podiel
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Mestské casti Staré Mesto Ruzinov Mestské casti Staré Mesto Ruzinov
moravska (abs.) 22 43 anglicka (abs.) 23 7
moravska (%) 0,05 0,05 anglicka (%) 0,05 0,01
polska (abs.) 67 78 francuzska (abs.) 85 45
polska (%) 0,15 0,1 francizska (%) 0,18 0,06
ruska (abs.) 165 172 turecka (abs.) 16 14
ruska (%) 0,36 0,21 turecka (%) 0,03 0,02
vietnamska (abs.) 17 145 irdnska (abs.) 21 8
vietnamska (%) 0,04 0,18 irdnska (%) 0,05 0,01
bulharska (abs.) 63 81 irska (abs.) 11 10
bulharska (%) 0,14 0,1 irska (%) 0,02 0,01
chorvatska (abs.) 26 47 kanadska (abs.) 10 2
chorvatska (%) 0,06 0,06 kanadska (%) 0,02 0
srbska (abs.) 31 49 ind (abs.) 552 492
srbska (%) 0,07 0,06 ind (%) 1,2 0,61
Zidovska (abs.) 70 27 nezistena (abs.) 5825 7 349
Zidovska (%) 0,15 0,03 nezistena (%) 12,64 9,07
rumunska (abs.) 31 47

V meste dominuju obyvatelia slovenskej narodnosti.
Nasledujuca tabulka uvadza charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych €asti podla
naboZenského vyznania (podla Celoslovenského scitania obyvatelov, domov a bytov v roku 2021).

Tab. 14. Zakladné charakteristiky obyvatelstva dotknutych mestskych ¢asti podla ndboZenského vyznania

Mestské casti Staré Mesto RuZinov
Spolu 46 080 81004
bez ndaboZenského vyznania (abs.) 19 948 35070
bez naboZenského vyznania (%) 43,29 43,29
Rimskokatolicka cirkev v Slovenskej republike (rimskokatolicke) (abs.) 15 008 30220
Rimskokatolicka cirkev v Slovenskej republike (rimskokatolicke) (%) 32,57 37,31
Evanjelicka cirkev augsburského vyznania na Slovensku (evanjelické) (abs.) 2341 3570
Evanjelicka cirkev augsburského vyznania na Slovensku (evanjelické) (%) 5,08 4,41
Gréckokatolicka cirkev na Slovensku (gréckokatolicke) (abs.) 458 1044
Gréckokatolicka cirkev na Slovensku (gréckokatolicke) (%) 0,99 1,29
Reformovana krestanska cirkev na Slovensku (kalvinske) (abs.) 162 260
Reformovana krestanska cirkev na Slovensku (kalvinske) (%) 0,35 0,32
Pravoslavna cirkev na Slovensku (pravoslavne) (abs.) 319 487
Pravoslavna cirkev na Slovensku (pravoslavne) (%) 0,69 0,6
NaboZenska spoloénost Jehovovi svedkovia v Slovenskej republike (abs.) 94 222
NaboZenskd spolocnost Jehovovi svedkovia v Slovenskej republike (%) 0,2 0,27
Evanjelicka cirkev metodistickd, Slovenska oblast (abs.) 35 46
Evanjelicka cirkev metodistickd, Slovenska oblast (%) 0,08 0,06
Krestanské zbory na Slovensku (abs.) 81 206
Krestanské zbory na Slovensku (%) 0,18 0,25
Apostolska cirkev na Slovensku (abs.) 56 111
Apostolska cirkev na Slovensku (%) 0,12 0,14
Bratska jednota baptistov v Slovenskej republike (baptistické) (abs.) 68 134
Bratskad jednota baptistov v Slovenskej republike (baptistické) (%) 0,15 0,17
Cirkev bratska v Slovenskej republike (abs.) 131 162
Cirkev bratska v Slovenskej republike (%) 0,28 0,2
Cirkev adventistov siedmeho dna, Slovenské zdruZenie (abs.) 30 48
Cirkev adventistov siedmeho dna, Slovenské zdruZenie (%) 0,07 0,06
Zidovska obec na Slovensku (zidovské) (abs.) 245 142
Zidovska obec na Slovensku (Zidovské) (%) 0,53 0,18
Cirkev Ceskoslovenska husitska na Slovensku (abs.) 30 23
Cirkev Ceskoslovenska husitska na Slovensku (%) 0,07 0,03
Starokatolicka cirkev na Slovensku (starokatolicke) (abs.) 23 34
Starokatolicka cirkev na Slovensku (starokatolicke) (%) 0,05 0,04
Bahajske spolocenstvo v Slovenskej republike (abs.) 12 11
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Mestské casti Staré Mesto RuZinov
Bahdjske spoloéenstvo v Slovenskej republike (%) 0,03 0,01
Cirkev JeZisa Krista Svatych neskorsich dni v Slovenskej republike (abs.) 5 8
Cirkev JeZiSa Krista Svatych neskorsich dni v Slovenskej republike (%) 0,01 0,01
budhizmus (abs.) 195 224
budhizmus (%) 0,42 0,28
islam (abs.) 100 182
islam (%) 0,22 0,22
hinduizmus (abs.) 19 40
hinduizmus (%) 0,04 0,05
ostatné a nepresne uréené krestanské cirkvi (abs.) 218 261
ostatné a nepresne uréené krestanské cirkvi (%) 0,47 0,32
pohanstvo a prirodné duchovno (abs.) 36 66
pohanstvo a prirodné duchovno (%) 0,08 0,08
ad hoc hnutia (abs.) 212 404
ad hoc hnutia (%) 0,46 0,5
iné (abs.) 303 434
iné (%) 0,66 0,54
nezistené (abs.) 5951 7 595
nezistené (%) 12,91 9,38

V dotknutych mestskych ¢astiach dominuju obyvatelia bez nabozenského vyznania.

Udaje o aktudlnom stave migraénych pohybov v dotknutom Uzemi uvédza tabulka nizsie.
Okresy Bratislavy su oblastami sdlhodobo najvaésim percentudlnym prirastkom poctu
obyvatelov. Primarnym dovodom je vysoka hodnota pozitivnej migracie obyvatelstva, kedze ide
o ekonomicky najsilnejsi slovensky regidn s koncentraciou administrativy, obchodu, sluzieb
a vSetkych urovni vzdelavacich institicii s dlhodobo najnizSou mierou nezamestnanosti, najsirSou

ponukou pracovnych miest a najvy$sou priemernou mzdou na Slovensku.

Tab. 15. Pohyb obyvatelstva v dotknutej mestskej ¢asti k 31. 12. 2020

Obec Narodeni Zomreti Prn:odzeny Pristahovani Vystahovani f:elk.
prirastok prirastok
mesto Bratislava 5425 4 465 946 7784 5508 3222
MC Staré mesto 432 450 -18 1538 867 653
MC RuZinov 1029 899 128 2 340 1932 536

Zdroj: SU SR, 2021

Z hladiska vyvoja poctu obyvatelov a zmien jeho Strukturdlnych charakteristik su zaujimavé
Udaje o prirodzenom pohybe obyvatelstva (jeho plodnosti a Umrtnosti) a o migracii obyvatelstva
(Infostat, 2013):

V poslednych dvoch desatrociach reprodukcéné spravanie obyvatelstva na Slovensku prechadza
zmenami—dochadza k poklesu celkovej intenzity plodnosti a k su¢asnému posunu rodenia deti
do vysSieho veku. Charakter reprodukéného spravania Zien v Bratislave sa vSak dlhodobo
ukazuje byt vyznamne odlisSny od zvysku SR. V regidne Bratislavy nastala transformdcia
reprodukéného spravania obyvatelstva uz na zaciatku 90. rokov, minimalna droven Uhrnne;j
plodnosti bola dosiahnuta na zadiatku 21. storoéia (pod hranicou 1 dietata na zenu),
v ostatnom desatroci uz bol v bratislavskych okresoch zaznamenany pomerne vyrazny narast
intenzity plodnosti (1,47 dietata na Zenu), zaznamenana tu bolo najdlhsie odkladanie vstupu
Zien do materstva. Transformdcia reprodukéného spravania Zien tak v mestskych okresoch

evyve

evvs

dochadza z dévodu pritomnosti obyvatelstva s vysSim kultdrnym a ekonomickym kapitdlom
aso Specifickymi spotrebitelskymi a preferenénymi narokmi a vzhladom na anonymitu
mestského prostredia. Zaznamenany ndrast porodnosti v poslednom sledovanom obdobi je
zasa vysledkom rastucej realizacie odloZzenych reprodukénych zdmerov Zien. Podla zistenych
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Udajov sa ukazuje, Zze proces odkladania porodnosti vrcholi, preto sa do buducnosti neocakava
jeho dalSie prehlbovanie. Progndzy odhaduju dalSie mierne zvySovanie intenzity plodnosti pri
suc¢asnom starnuti vekového profilu mier plodnosti.

- Vyvoj umrtnosti na Slovensku je pomerne stabilny. Nepriaznivy vyvoj umrtnostnych pomerov
Slovenska pozorovany po 2. svetovej v doésledku vysokej dojéenskej a detskej umrtnosti
a umrtnosti na infekéné ochorenia, bol od 60. rokov 20. storocia vyznamne zniZzovany, nasledne
do roku 1990 stagnoval prip. sa zhorSoval v dosledku vtedajSich pomerov a v poslednych dvoch
desatrociach bol pozorovany takmer neprerusovany postupny pokles hodnét Umrtnosti
spojeny s narastom strednej dfiky Zivota pri narodeni a poklesom dojcenskej umrtnosti. Prave
na zadpade SR bol pozorovany najvyraznejsi pokles umrtnosti. Do budicna sa predpoklada
pokrac¢ovanie sucasnych procesov, t.j. pokraCovanie zlepSovania Uumrtnostnych pomerov
u muzov aj u Zien.

- Z3apadné Slovensko vykazuje z hladiska vyvoja migracie dlhodobo kladné migracné saldo,
migracné zisky v bratislavskych okresoch vystriedali predchadzajuce obdobie pomerne
vyraznej straty obyvatelstva stahovanim. V poslednych rokoch je dokonca pozorovana
vyraznejSia koncentracia migracnych ziskov do Uzemne mensej oblasti prevaine na zdpade

vvvvvvvvv

v oblasti je predpoklad zachovania tohto trendu.

Navrh trasy novej trolejbusovej trate prechadza mestskym dzemim, kde aktualne prebieha
priprava a vystavba viacerych administrativnych a rezidenénych objektov. V dbsledku vyraznej
urbanizacie nastava vyrazné rozsirenie centra mesta a posun jeho taziska vychodnym smerom.
V rieSenom Uzemi je tak predpoklad zvySenia poctu trvale byvajuceho obyvatelstva vratane
narastu denného pohybu fudi (vid tabulka nizsie).

Tab. 16. Predpokladany narast denne pritomného obyvatelstva v Uzemi

Projekt Lokalita Rezidenti Pracujuci | Navstevnici Spolu
Twin City Mlynské Nivy - 22520 38 300 60 820
Sky Park Culenova 3900 18 500 2200 24 600
Eurovea Pribinova 2100 8100 55 000 65 200
Panorama City Landererova - Culenova 1500 19350 1200 22 050
Triangel Culenova - Pribinova 2 600 12 500 1250 16 350
Spolu 10 100 58 450 59 650 128 200

Vychadzajuc zo spracovanych scenarov budiceho vyvoja obyvatelstva pre Uzemie mesta
Bratislava je v nasledujucich rokoch predpoklad mierneho narastu poctu obyvatelstva (Bucek,
Korec, 2013; Infostat, 2017). Ocakava sa mierny narast plodnosti populacie mesta pri si¢asnom
starnuti vekového profilu mier plodnosti, znizenie imrtnosti u muzov i Zien vo vSetkych vekovych
skupindch, resp. predlZovanie strednej dfiky Zivota a narast migraénych prirastkov po odzneni
suburbanizaénych procesov v désledku pretrvavajucej atraktivity pre ekonomicky motivovanu
migraciu najma vo vekovej kategorii 25 — 39 rokov.

Sidla

MC Bratislava — Staré mesto o rozlohe 9,59 km? tvori 2,6 % rozlohy hlavného mesta SR
Bratislavy, je jeho najhustejsie osidlenou castou. Zahffia historické centrum mesta, nabrezie
Dunaja ahradny vrch (www.staremesto.sk, 2021). Mestska cast predstavuje spolodenské,
kultdrne, politické a turistické centrum Slovenska, na jej Uzemi sa tiez nachddza vacsina kulturnych
pamiatok Bratislavy.

MC Bratislava — RuZinov o rozlohe 39,7 km? predstavuje 10,8 % jeho rozlohy a patri
k najvacsim mestskym castiam (www.ruzinov.sk, 2021). Pévodny polnohospodarsky charakter
tohto Uzemia koncom 19. storocia postupne nahradili priemyselné prevadzky (tovaren na kable
Kablo, rafinéria Apollo, Dynamit Nobel, textilné tovarne Cvernovka a Danubius). Stavebny
rozmach nastal po druhej svetovej vojne, v nasledujucich rokoch vzniklo viacero sidlisk.
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V stéasnosti tvori RuZinov viacero &asti: Trnavka, Prievoz, sidliskd Nivy, Strkovec, Travniky,
Ostredky, Poseri a priemyselna ¢ast Vlcie hrdlo.

Tab. 17. Vymera Uzemia a vyuZitie pédy v ha k 05.12.2021

Kategodria vyuzitia Vymera lzemia (ha) =
Bratislava Bratislava I Bratislava Il MC Ruzinov
Celkova vymera 36762,72 959,01 9 249,01 3970,04
Polnohospodarska péda
Spolu 13 285,36 161,84 3547,14 806,11
Orna pbda 9 821,37 0,96 2 963,28 482,00
Chmelnice 0,00 0,00 0,00 0,00
Vinice 594,50 1,41 14,99 0,01
Zahrady 1740,65 153,82 464,11 237,43
Ovocné sady 268,16 - 65,19 55,32
Trvalé travne porasty 860,69 5,65 39,56 31,34
Nepolnohospodarska poda
Spolu 23 477,36 797,17 5701,87 3163,94
Lesné pozemky 8 064,28 0,11 1029,84 227,45
Vodné plochy 1 850,25 49,70 489,89 261,18
Zastavané plochy 7 972,04 564,185 2768,42 1935,51
Ostatné plochy 5590,79 183,18 1413,72 739,80
* okres Bratislava | zahffia len MC Bratislava - Staré Mesto

Zdroj: UGKaK SR, 2021

Na Gzemi mesta je evidovanych pat pamiatkovych zén a jedna pamiatkova rezerviécia, ktoré
st vymedzené podla § 17 ods. 1 zdkona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorsich predpisov (PU SR, 2021). Dotknuté Gzemie zasahuje do pamiatkovej zény Bratislava —
centralna mestska oblast, ktora sa rozprestiera v MC Bratislava — Staré mesto, a ktorej vychodnd
hranica je tvorena Starym mostom, ul. Dostojevského rad a ul. Karadzicova. Navrhovana
trolejbusova trasa lezi okrajovo aj vo vychodnej €asti pamiatkovej zony, konkrétne v oblasti A
(mestskej zastavby pod karpatskymi svahmi, resp. Podunajskej rovine) a v sektore ,Vychodné
predmestie” (vid' nasledujuci obrazok). Pamiatkova zéna bola vyhlasena Vyhlaskou Okresného
Uradu Bratislava ¢. 1/92, zo dria 18. 08. 1992.

Obr. 20. Oblasti a sektory pamiatkovej zény Bratislava — centralna mestskd oblast (KPU, 2015)
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Obr. 21. Objekty pamiatkovej starostlivosti
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Zdroj: KPU, 2022
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HISTORICKA DOMINANTA

V MC Bratislava — Staré mesto a MC Bratislava - RuZinov je evidovanych viacero nehnutelnych
narodnych kulturnych pamiatok (PU SR, 2021). Navrhovana &innost prechadza v blizkosti 4
kultdrnych pamiatok, ktoré sa nachadzaju v k. G. Staré Mesto na ul. Dostojevského rad a

Karadzicova (blizsi popis vid. nasledujica tabulka).
V dotknutom Uzemi nie su zndme Ziadne archeologické ani paleontologické naleziska.

Tab. 18. Pamiatkové objekty vo vymedzenom Gzemi

gislo UZPF 10468/1 10474/1 10479/1 | 10481/1
unif. nazov NKP ; BUDOVA P
unif. nazov PO DOMBYTOVY ADMINISTRATIVNA DOM BYTOVY
blizSie urc. PO radovy narozna narozny | schodiskovy, narozny
zauzvl\,lany’nalzov NKP najomny dom SAV najomny dom
zauzivany nazov PO
druhové urc. PO architektura
doba vzniku 20. 1. 20. st. | 1921 | zat. 20. st. | 1922
prevladajuci sloh moderna | historizmus | rondokubizmus
stav.-tech. stav vyhovujuci | dobry | vyhovujuci | dobry
datum vyhl. za KP 28.12.1989

Cislo rozhodnutia MK SR-1686/1989-32 MK SR-6186/1989-32 MK SR-6186/1989-32 MK SR-6186/1989-32

foto

Vysvetlivky: NKP = nérodna kultdrna pamiatka PO = patkovy ojekt

44



navrhovatel - Dopravny podnik Bratislava, akciovd spoloénost

zdmer navrhovanej ¢innosti - Novd trolejbusovd trat Autobusovd stanica - Nové SND

Priemysel

Priemysel v Bratislave ma polyfunkénd Struktdru svyraznym zastupenim strojarskeho
priemyslu (automobilovej vyroby), petrochémie, potravinarstva, energetiky, polygrafie
a stavebnictva. Priemyselnd vyroba zabezpeluje vykonnost hospodarstva na regionalnej
i narodnej drovni, spolu so segmentom obchodu a sluZieb s vyznamnym zamestndvatelom
v regidne. K 31. 12. 2020 bolo v kategérii priemyselna vyroba podla ekonomickych ¢innosti a
druhov vlastnictva evidovanych v Bratislave 5 334 pravnickych oséb a 2 119 fyzickych os6b
- podnikatefov. Z priemyselnych odvetvi su na Uzemi mesta majoritne zastupené prevadzky
dodavky elektriny, plynu, pary a studeného vzduchu, dalej vyroba, oprava a instaldcia strojov
a zariadeni, vyroba vyrobkov z gumy a plastu a ostatnych nekovovych mineralnych vyrobkov,
vyroba elektrickych zariadeni, vyroba vody (Cistenie odpadovych vod), sluzby odstrariovania
odpadov, vyroba potravin, ndpojov atabakovych vyrobkov atiez vyroba pocitacovych,
elektronickych a optickych vyrobkov.

Dotknuta lokalita bola uz v minulosti vyznamnym priemyselnym centrom mesta, rozvijali sa
tu vyznamné priemyselné podniky ako Kablo (vyroba kablov) a Apollo (rafinéria). V sucasnosti je
v MC Bratislava - RuZinov najvyznamnejsim zastupcom priemyselnej vyroby spoloénost Slovnaft
a.s., ktorej aredl je situovany na jej juznom okraji vo VI¢om hrdle.

V SirSom Uzemi su priemyselné aktivity rozvijané predovsetkym v lokalite od mosta Apollo
pozdi? ul. Pristavnd po Pristavny most. V stasnosti sa tu nachadzaju viaceré priemyselné
a skladové objekty, pricom najvacsimi vtejto lokalite su areal Nakladného pristavu a areal
spolocnosti SPP a.s. zabezpecujucej dodavky zemného plynu (medzi ul. Pristavna a Mlynské nivy).

Polnhohospodarstvo

Polnohospoddrska p6éda na Uzemi mesta Bratislava zaberd suhrnne 13 285,36 ha co
predstavuje cca 36,14 % jeho rozlohy (SU SR, 2021). Z kategdrie polnohospodarskych pdd tu
znacne prevazuje orna pdda (takmer 74 %). Vymera polnohospodarskej pody na izemi mesta je
celkovo mald, nakolko mesto je intenzivne urbanisticky vyuzivané. Zrejma je tendencia poklesu
polnohospodarsky vyuZivanych pléch, ornej pddy, trvalych kultdr a vinohradov na ukor
rozSirovania sidelnej zastavby.

Na uzemi mesta pbsobi viacero polnohospodarskych druzstiev a samostatne hospodariacich
rofnikov. Z hospodarskych zvierat su tu evidované chovy hovadzieho dobytka, oSipanych, oviec,
koz, hydiny, beZcov, koni, véiel a kralikov (CEHZ, 2021). Polnohospodarska produkcia sa zameriava
na pestovanie kukurice na zeleno a na silaz, kukurice na zrno, lucerny, psenice, jacmena, hrozna
a zemiakov.

V MC Bratislava — Staré mesto zabera polnohospodarska poda takmer 17 % z celkovej rozlohy
mestskej ¢asti, pricom majoritné zastipenie maju plochy zahrad (95 %). V MC Bratislava — RuZinov
zaberd polnohospodarska poda takmer 21 % z jej celkovej rozlohy, najvyssie je tu zastUpenie ornej
pody (takmer 60 % z celkovej vymery polnohospodarskych pléch) a zahrad (cca 29,5% z celkovej
vymery polnohospodarskej pody mestskej Casti).

Navrhovana trolejbusova nezasahuje polfnohospodarske pozemky.

Lesné hospodarstvo

Lesné pozemky na Uzemi mesta Bratislava zaberaju suhrnne 8 064,28 ha, ¢o predstavuje
takmer 22 % jeho rozlohy (SU SR, 2021). Lesy na Uzemi mesta patria do LHC Zeleznd Studienka,
LHC Stupava, LHC Raca a LHC Rusovce. Lesy vo vlastnictve mesta spravuje organizacia Mestské
lesy v Bratislave, hospodari na ploche priblizne 3 000 ha (www.ba-lesy.sk, 2021).

V MC Bratislava — Staré mesto zaberaju lesné porasty len nie¢o okolo 0,01 % jej rozlohy
a v MC Bratislava — Ruzinov priblizne 5,73 % rozlohy mestskej ¢asti.

V rieSenom Uzemi nie s evidované Ziadne lesné porasty, navrhovana cinnost nezasahuje do
lesnej pody (NLC, 2021).
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Rekredcia a cestovny ruch

Bratislava je jednym z najdéleZitejSich turistickych ciefov na Slovensku pre domacich aj
zahranic¢nych turistov. Z hladiska cestovného ruchu je dolezita jej Specifickd geograficka poloha,
prechddzajlice vyznamné eurdpske dopravné koridory a pritomnost vyznamnych rekreacnych
ciefov (Uzemny plan regiénu Bratislavského samospravneho kraja, 2013). V rdmci domdceho
cestovného ruchu prevladaju formy relaxacného a zazitkového cestovného ruchu vregidne
s prevahou kratkodobych vyletov najma v ramci Bratislavského samospravneho kraja. Vysoko
atraktivne je najma historické centrum svyznamnymi pamiatkovych objektmi. Mesto je tieZ
spolocenskym a kultdrnym centrom s bohatymi kultdrnymi moznostami. Pri zahranicnej turistike
prevladaju najma formy kultdrno-poznavacieho cestovného ruchu, vyznamny podiel tvori tiez
kongresovy a konferencny (sluzobny) cestovny ruch (PHSR BSK, 2021).

MC Staré mesto je hlavnym turistickym ciefom, zahffia historické centrum s vyznamnymi
pamiatkovymi objektmi vratane hradného vrchu, pamatniku Slavin, Horského parku a nabreZia
rieky Dunaj. Staré mesto je zaroven spolocenskym a kultirnym centrom mesta s bohatymi
kultdrnymi moznostami.

Aj v MC Ruzinov sa nachadza viacero turisticky zaujimavych cielov, dotknutd mestska ¢ast je
vSak predovsetkym zaujimava z hladiska Sirokych moZnosti Sportovych a rekreacnych aktivit.
Nachdadzaju sa tu viaceré vodné plochy vyuZitelné na peSiu turistiku a na kapanie ¢i korculovanie
(Strkovecké jazero, RuZinovské jazero, jazero Zlaté piesky), Uzemim pretekd vodny tok Maly Dunaj
vyuzivany na turistické i Sportové splavovanie, tzemim su vedené cyklotrasy (napr. RuZinovska
tangenta), nachadzaju sa tu mnohé ihriska a Sportoviska a i.

Na Uzemi mesta su zastupené vsetky kategdrie ubytovacich zariadeni ako hotely, motely,
botely, turistické ubytovne, penzidny, kempingy ai. Od roku 2014 je pozorovany kazdorocny
narast ich ubytovacich kapacit. Z hladiska navstevnosti, priblizne 2/3 z celkového poctu
navitevnikov mesta tvoria zahraniéni turisti, najviac ich prichadza z Ceskej republiky, Nemecka,
Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného irska az Raklska. Dostupné ubytovacie
kapacity a prehlad poctu navstevnikov v dotknutom tGzemi pre rok 2020 uvddza tabulka nizsie.

Tab. 19. Ubytovacie kapacity a pocty navstevnikov v dotknutom tzemi za rok 2020

Bratislava Bratislava | Bratislava Il
Ubytovacie zariadenia 248 119 54
Pocet navstevnikov 405 175 208 238 112 074
Pocet prenocovani 916 148 372700 237 586

Zdroj: SU SR, 2021

Navrhovand trolejbusova trasa prechddza turisticky atraktivnym uzemim predovsetkym
v Useku od zaciatku trate po most Apollo, kde je turistickym stredom pesSia zéna na brehu Dunaja
s budovou Slovenského narodného divadla situovanou medzi ul. Olejkarska a Pribinova.

Na predmetnu pediu zénu priamo nadvizuje Namestie M. R. Stefanika, na ktorom byvaju
organizované rbzne kultdrne a spolocenské podujatia pre Siroku verejnost (vedecké veltrhy,
vianocné trhy, koncerty, letné premietania ai.), r6zne podujatia pre rodiny s detmi, $portové
podujatia (Night run, CSOB Bratislava Marathon, DM Zensky beh a i.), po¢as zimnych mesiacov tu
byva umiestnené verejné klzisko. Namestie je vyuZivané tiez pocas podujati Kulturne leto alebo
Biela noc a mnoho dalsich.

V dotknutom Uzemi sa okrem mensich ihrisk a interiérovych Sportovisk nachadzaju aj dalsie
moznosti Sportového vyzitia.

Sluzby

V dotknutych mestskych ¢&astiach sa nachadza mnoiZstvo zariadeni sluzieb materidlnej
i nemateridlnej povahy, resp. zariadeni obcianskej vybavenosti lokdlneho, regionalneho
i nadregionadlneho vyznamu. Vybavenost Uzemia sluzbami zodpovedd pozicii Bratislavy ako
hlavného mesta.
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V dotknutom Uzemi sa nachadza z kultdrnych zariadeni napr. budova Slovenského narodného
divadla - na peSej zéne medzi ul. Olejkarska a Pribinova.

Priamo v dotknutom Uzemi nie su zastupené zdravotnicke zariadenia regionalneho vyznamu,
nenachddza sa tu ziadna nemocnica ani poliklinika, nachadzaju sa tu ambulancie odbornych
lekdrov zriadené v bytovych i nebytovych objektoch.

V oblasti Skolstva su v dotknutych mestskych castiach zastlpené vsetky typy Skolskych
zariadeni vratane budov viacerych vysokych skol.

Navrhovand trolejbusové trat prechadza v bezprostrednej blizkosti nakupného centra
Eurovea, viacerych administrativnych priestorov, obchodnych priestorov s diferencovanym
tovarom, ubytovacich zariadeni a mnohych gastronomickych prevadzok.

Dopravnd infrastruktura

Staré mesto a Ruzinov sU ako mestské casti Hlavného mesta SR Bratislavy komunikaéne
s dalsim Uzemi mesta plne prepojené, na ich Uzemi premdava mestska hromadna doprava (MHD).

Cestna siet Uzemia dotknutych mestskych cCasti je bohato vetvena. Cez ich Uzemie vedu
dialniéné tahy D1 (prechadza cez Pristavny most) a D2 (prechddza cez most Lafranconi),
komunikacie I. triedy (1/61, 1/63, 1/2), cesty Il. triedy (11/572), cesty lll. a IV. triedy a mnohé obsluzné
a pristupové komunikacie. Cesty I., Il. a lll. triedy na Uzemi mesta spravuje magistrat hlavného
mesta SR Bratislavy (SSC, 2021). Cesty D1, D2, 1/2, 1/61 a II/572 tvoria obvodovu dopravnu kostru
dotknutého Gzemia. Intenzity dopravy na dotknutych komunikaciach zistované v poslednom
sCitani z roku 2015 uvadza tabulka nizsie.

Tab. 20. Intenzity dopravy na vybranych cestnych komunikacidch za rok 2015

Intenzita dopravy
Nakladné vozidla | Osobné vozidla | Motocykle | Celkom

Cestna komunikacia - usek

D1 —87022 Pristavny most 6383 40 029 262 46 674
D2 — 87015 most Lafranconi 5958 35 260 107 41 325
1/61 — 85451 Bajkalska ul. 1713 22571 80 24 364
1/61 — 84161 Bajkalska ul. pokrac. 1451 22 039 99 23 589

1/61 — 84881 Bajkalska ul. za

krizovatkou s RuZinovskou ul. 1647 20694 97 22438
1/2 — 84081 Mlynska dolina 642 9200 54 9 896
11/572 — 80132 Trnavska cesta 1234 16 157 64 17 455
11/572 — 80135 Trnavské myto 1136 13070 68 14 274
11/572 — 80133 Sancova ul. 1459 15992 76 17 527
11/572 — 81582 Prazska ul. juh 1403 16 693 57 18 153
11/572 — 80122 Prazska ul. sever 1134 15777 160 17 071

Zdroj: SSC, 2021

Navrhovana c¢innost neprechadza ziadnym dialnicnym tahom, cestou 1., Il. a lll. triedy, ani
tieto komunikacie nekrizuje. Nosné dopravné tepny dotknutého Uzemia uvadza sihrnne tabulka
nizsie.

Tab. 21. Nosné cestné komunikacie v dotknutom tGzemi

Ulica Funkcna trieda Obsluha MHD
Dostojevského rad B2 Ano
KaradZi¢ova B2 Ano
Kosicka (most Apollo — Landererova) B1 Ano
Kosicka (Landererova - Mlynské nivy) B2 Ano
Landererova B2 Ano
Mlynské nivy B2 Ano
Most Apollo B1 Ano
Prievozska B2 Ano
Pristavna B1 Ano
Culenova c1 -
Olejkérska c1 Ano
Pribinova c1 Ano
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Ulica Funkcna trieda Obsluha MHD
Dunajska c1 Ano
Rajska c1 Ano
Ulica 29. augusta c1 Ano

Dominantnymi prepravnymi trasami na Uzemi mesta su cesty za prdcou, cesty do Skoly
u zZiakov a Studentov acesty za volnodasovymi aktivitami udoéchodcov a nezamestnanych
(Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR, 2015). V hlavhom meste prevaiuje vyuZivanie
individualnej automobilovej dopravy nad verejnou dopravou, ato predovsetkym pri kratkych
prepravnych vzdialenostiach do 2 km. Takého modalne rozdelenie dopravy posunuté smerom
k vyuZivaniu individudlnej automobilovej dopravy zahlcuje cestnu siet, ktora je na Uzemi mesta
v poslednych rokoch vyuZivana na hranici svojich kapacit. Kapacitné zatazenie cestnej siete
vyvolava v Spickach kongescie, ktoré vedu k prepravnym oneskoreniam.

Mestska hromadna doprava

Sluzby verejnej hromadnej dopravy su v dotknutom Uzemi poskytované autobusovymi
linkami a trolejbusmi), Uzemie je obsluhované viacerymi zastavkami. MHD na Uzemi Bratislavy
zabezpecuje Dopravny podnik Bratislava a.s., jej Struktira je blizSie uvedena v nasledujicej
tabulke.

Tab. 22. Struktira mestskej hromadnej dopravy na Gzemi mesta Bratislava k 31. 12. 2020

Typ dopravy Pocet vozidiel Pocet vozidiel Pocet liniek Dizka prepravnej Prepravna dizka
vyprava celkom siete (km) liniek (km)
Elektricky 109 194 5 42,7 103,2
Trolejbusy 98 162 15 48,6 222,6
Autobusy 356 528 95 575,3 1767,1
Spolu 563 884 115 666,6 2092,9

Zdroj: DPB BA, 2021

Za ostatné roky v ramci MHD na Uuzemi mesta klesa pocet prevadzkovanych vozidiel a stupa
pocet prepravenych osob (vid tabulka nizsie).

Tab. 23. Vybrané ukazovatele mestskej hromadnej dopravy na Gzemi mesta Bratislava

Rok PrePravne I|nkvaI’-ID Vozidla MHD Prepravené osoby (tis os)
denné nocné

2020 93 23 870 192 254

2019 96 20 880 252 672

2018 102 20 898 247 114

2017 100 20 863 243 043

2016 103 20 839 246 506

Zdroj: SU SR, 2021

Vybrané ukazovatele za rok 2020 pre vSetky druhy verejnej hromadnej prepravy na Uzemi
mesta sumarizuje tabulka niZsie.

Tab. 24. Vybrané ukazovatele mestskej hromadnej dopravy na Uzemi mesta Bratislava za rok 2020

(s . . . Potet Pocet i
Dlzka prepravnej Dlzka prepravnych . . Prepravené
siete (km) liniek (km) prepravnyc | - motorovych osoby
h liniek vozidiel
Elektricky 42,7 103,2 5 194 48 252
Trolejbusy 48,6 222,6 16 162 24134
Autobusy 575,3 1767,1 95 514 119 868
Spolu 666,6 2092,9 116 870 192 254

Zdroj: SU SR, 2021
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Z hladiska dopravnej obsluhy verejnou hromadnou dopravou v ramci vymedzeného Gzemia
sa na nej podielaju linky MHD ¢.:
- denné linky:
e 21 Autobusova stanica - Volkswagen, VW2 (Pri Sandbergu) a spét,
e 25 Autobusova stanica - Jana Jonasa, VW1 (Volkswagen, VW?2) a spat,
e 29 Mala scéna - Opletalova, VW5 a spit,
e 40 Hlavna stanica - Nové SND a spat,
e 42 Cerveny most - Cintorin Vrakufia a spét,
e 50 Kukucinova — Aupark a spat,
e 60 Radiova — Rajska a spét,
e 70 Most SNP - Stanica Podunajské Biskupice a spat,
e 72 Cilizska — Rajska (Ondrejsky cintorin) a spat,
e 78 Stn. P. Biskupice - Nové SND a spat,
e 88 Most SNP - Autobusova stanica a spat,
e 90 Nové SND - Danubiana (Kastiel Rusovce) (Jasovska) a spat.
- nocné linky:
e N33 Hlavna stanica - DIhé diely a spat,
e N61 Hlavna stanica - Letisko / Airport a spat,
e N72 Hod%ovo nam. — Cilizskd a spat.
Z hladiska dopravnej obsluhy verejnou hromadnou dopravou v ramci vymedzeného Gzemia
sa na nej podielaju linky IDS ¢€.:
e 299 Autobusova stanica - Malacky, Okresny Urad
e 598 HodZovo nam. - Slovensky Grob, Hlavna a spat,
e 599 Hod?ovo ndm. - Modra, Sturova; Pezinok, Radni¢né ndmestie - Autobusova stanica
e 699 Hod?ovo ndm. - Senec, Zel. stanica a spat,
e 798 Hod?ovo ndm. - Nova Dedinka, Sportovd; Tomasov, Centrum - Autobusovd stanica
e 799 Hod?ovo nam. - Samorin, Aut. stanica a spat.

Vo vymedzenom Uzemi sa nachadzaju nasledovné zastdvky MHD: obojstrannd Culenova,
Mala scéna (2) a Nové SND (3).

Vzhladom na blizkost autobusovej stanice Mlynské nivy sa na obsluhe Uzemia podielaju
aj primestské a dialkové autobusové linky.

Cyklodoprava

Cyklotrasy na izemi mesta mozno rozlisit ako tzv. radialy (hlavné spojenie centra mesta s jeho
okrajovymi ¢astami), okruhy (cyklotrasy priecne spajajuce radialy) a spojky (vedlajsie cyklotrasy
zahustujuce siet okruhov a radial).

Z hladiska trasovania cyklotras sa vo vymedzenom Uzemi nachdadzaju

e cyklotrasa 02: 2. okruh (Karadzi¢ova ulica a Dostojevského rad),

e cyklotrasa R17: Prievozska radiala (Pribinova ulica),

e cyklotrasa R27: Malodunajska radiala (ulica Mlynské nivy),

e spojka Pribinova — Dunajska (Krupkova ulica, Dostojevského rad a Klemensova ulica),
e spojka Lazaretska (Lazaretska ulica),

e spojka Culenova (Culenova ulica).
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Obr. 22. Cyklotrasy vedené dotknutym Uzemim (mapa.cyklokoalicia.sk, 2022)
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Zelezni¢na doprava

Zelezniény uzol Bratislava je vyznamnym dopravnym bodom, leZi na eurépsky vyznamnych
tratiach zaradenych do sieti TEN-T a sU don zapojené viaceré Zelezni¢né trate vratane spojeni
s Rakuskom, Ceskom a Madarskom. Osobnl Zelezniéni dopravu zabezpeduje Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko, a.s. (ZSSK), nakladnd Zelezni¢nd doprava je realizovana viacerymi
prevadzkovatelmi, najvacsi podiel ma Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia.

Do Zelezni¢ného uzla Bratislava je zapojenych viacero Zelezni¢nych trati (www.zsr.sk, 2021):

- trat ¢. 124A Komarno - Bratislava-Nové Mesto,

- trat ¢. 125A Puchov - Bratislava hlavna stanica,

- trat ¢. 126A Bratislava hlavna stanica —Kuty — Lanzhot (CZ),

- trat ¢. 126B Bratislava-Devinska Nova Ves — Marchegg (AT),

- trat ¢. 127A Bratislava-Vajnory —Bratislava vychod (odch. sk. Juh) — Odb. Vinohrady,

- trat ¢. 127B Bratislava-Vajnory —Bratislava vychod (odch. sk. Sever) — Bratislava-Raca,

- trat ¢. 127C Bratislava vychod (odch. sk. Juh) — kolaj 113 —Bratislava predmestie — Bratislava-

Nové Mesto — Bratislava-UNS — Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka (HU),

- trat ¢. 127D Bratislava-Petrzalka — Kittsee (AT),

- trat ¢. 127E Odbocka Modiar — Bratislava predmestie — Bratislava filialka,
- trat ¢. 127F Odbocka Mociar — Odbocka Vinohrady,

- trat ¢. 127G Bratislava-Nové Mesto —Bratislava hlavna stanica.

Vicsina vlakov vychadza, resp. konéi v ZST Bratislava hlavna stanica, ostatné Zelezni¢né
stanice su vyuzivané len na tranzit vlakov - zastavuju v nich len osobné vlaky regionalnej
a primestskej Zelezni¢nej dopravy. Zelezni¢na doprava v Zelezni¢nom uzle Bratislava je vyuZivana
prevaine pre dialkovt dopravu, najviac zatazenou je trat Bratislava — Zilina tvoriaca chrbtovu
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dialkovu vazbu na Slovensku. Primestska doprava je vo vacSej miere vyuZivanda na tratiach
z Malaciek, Trnavy, Galanty a Dunajskej Stredy.

Dotknuté Uzemie nie je priamo obsluhované Zelezni¢nou dopravou, nenachadza sa tu Ziadna
osobna Zelezni¢nd stanica ani zastavka.

Letecka doprava

Na Uzemi mesta Bratislava sa nachadza letisko M. R. Stefanika, najvacsie medzindrodné
letisko na Slovensku (www.bts.aero, 2021). Drahovy systém letiska tvoria dve na seba kolmé
vzletové a pristdvacie drahy arolovacie drahy. Drahy su vybavené systémom svetelnych
a navigacnych zariadeni. Sucastou letiska je termindlovy komplex. Letisko sa nachadza cca 4 km
vychodne od polohy navrhovanej ¢innosti.

Vodna doprava

V blizkosti Useku navrhovanej trolejbusovej trate preteka rieka Dunaj, ktora je vyznamnou
eurdépskou a medzinarodnou vodnou cestou vyuzivanou na prepravu hromadného, kusového,
tekutého nakladu vratane intermodalnych  prepravnych  ndkladovych  jednotiek
(www.svetdopravy.sk, 2021). NajblizSim pristavom k navrhovanej Cinnosti je Pristav Bratislava
nachadzajuci sa na favom brehu Dunaja v rkm 1865 — 1867. Pristav tvoria zimny pristav (stara ¢ast
tvorend severnym a juznym bazénom) a bazén Pélenisko (nova ¢ast).

Technickd infrastruktura

Navrhovana ¢innost je situovanda do vysoko urbanizovaného Uzemia mestského charakteru,
v ktorom su zabezpecené napojenia na vsetky inZinierske siete — vodovod, kanalizacia, elektricka
energia, plynovod aj telekomunikacie.

Verejny vodovod na Uzemi mesta tvori uceleny vodarensky systém, ktory je kvoli spolahlivosti
kruhovito poprepajany. Mesto je zasobované vodou z viacerych vodarenskych zdrojov (VZ Sihot,
VZ Pecensky les, VZ Sedlackov ostrov, VZ Rusovce, VZ Rusovce — Ostrovné lucky - Mokrad, VZ
Cunovo), ktoré sa vzdjomne zastupuji (www.bvsas.sk, 2021). Odpadové vody z Gzemia mesta na
lavom brehu Dunaja st odvadzané do Ustrednej ¢istiarne odpadovych véd situovanej v MC
Bratislava — Vrakuna. Sprdvcom vodovodnych a kanalizaénych potrubi na Uzemi mesta je
Bratislavska vodarenska spolo¢nost BVS, a.s. Bratislava. Na Uzemi mesta pdsobi viacero
dodavatelov elektriny a zemného plynu, z ktorych najvacsSie su spolo€nosti ZSE Energia, a.s.
a Slovensky plyndrensky priemysel, a.s. Doddvka tepla na Uzemi mesta je zabezpeéovand prevazne
Bratislavskou teplarenskou, a.s. prostrednictvom centralizovanej distribu¢nej sustavy zo zdrojov
Bratislava — zdpad aBratislava - vychod. Na uUzemi mesta je prevddzkovand verejna
telekomunikacna siet a pdsobi tu viacero poskytovatelov telekomunikaénych sluzieb.

V dotknutom Gzemi navrhovaného umiestnenia trolejbusovej trate sa vzhladom na vysoku
urbanizdciu uZ vsucasnosti nachadza velky pocet podzemnych inZinierskych sieti zvacsa
celomestského vyznamu.

Mozné kolizie jestvujucich inZinierskych sieti s navrhovanou trolejbusovou tratou budu
rieSené ich prelozkami a ochranou. Technické rieSenie preloziek jednotlivych sieti v kolizii
s navrhovanou trasou bude vopred odkonzultované s ich prislusSnymi spravcami.

Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia.

Podla Environmentdlnej regionalizdcie SR za rok 2019 patri dotknuty okres k regiénom
environmentalnej kvality 3. stupna, t. j. k regionom so silne narusenym Zivotnym prostredim v tzv.
Bratislavskom regidne.
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Znecistenie horninového prostredia

V okoli trasovania navrhovanej ¢innosti sa nachadzaju viaceré environmentalne zataze (vid.

nasledujuca tabulka).

Tab. 25. Potvrdené environmentalne zataze v okoli navrhovanej ¢innosti

Register: B, C

h:i:::avn:irf‘ivléa'zt:)tra;;/ K éig::ol;ti Charakteristika" Lokalizacia primarnej zdrojovej oblasti
B1 (002) / Bratislava - spracovanie a | Pocas bombardovania | - k. 0. Staré Mesto: pozemky s parc. C.
Staré Mesto - Apollo - Sirsi skladovanie rafinérie Apollo vr. 1944 9134/17
priestor byvalej rafinérie ropy a vytieklo do podlozia velké :
ropnych latok | mnoZstvo ropnych latok.
SK/EZ/B/115 Driitelom zita’e je MZP
94 SR.
Register: B, C
B2 (006) / Bratislava - vyroba Aredl Gumonu prispieval | - k. 4. Staré Mesto: pozemky s parc. €.
RuZinov - Gumon - areal chemikalif k celkovému znecisteniu 21836/14
zavodu podzemnych vod v SirSom | - k. 0. Nivy: pozemky sparc. ¢. 9254/1,
priestore byvalej rafinérie 9254/6, 9254/15
SK/EZ/B2/122 67 Apollo. Driitelom zitaze b=
je spolo¢nost Gumon
Bratislava, a.s. (v
likvidacii).
Register: B
B1 (003) / Bratislava - vyroba Pocas storoCia chemickej | - k. 0. Staré Mesto: pozemky s parc. €.
Staré Mesto - Chalupkova- chemikalii vyroby, skladovania a 9134/23, 9134/64, 21789/3, 9120/6,
Bottova ul.- Chemika - preéerpavania chemikalii 9120/4, 9120/20, 9120/5, 9120/9,
aredl zavodu dochadzalo k ich dnikom 9120/11, 21789/1
do horninového 7 )
SK/EZ/B1/116 68 prostredia a podzemnej
vody. DriZitelom zataze je
spolo¢nost Chemika, a.s.
Register: B
B1 (2084) / Bratislava - spracovanie a | Uzemie je mimo priestoru | - k. 0. Staré Mesto: pozemky s parc. ¢.
Staré Mesto - Culenova - skladovanie byvalého aredlu rafinérie 9116/5, 21789/20, 21789/23, 21789/22,
New City Centre, IV. ropy a Apollo, je vsak ovplyvnené 9118/13, 21789/10, 9118/12
obytnd veZa ropnych latok, | jeho znecistenim. 087 =Ry
vyroba Zasahuje tieZ do priestoru
chemikalii byvalej Chemiky.
SK/EZ/B1/2084 29 Register: B
B1 (1986) / Bratislava - spracovanie a | Uzemie kontaminované | - k. 0. Staré Mesto: pozemky s parc. ¢.
Staré Mesto - Twin City - skladovanie z viacerych éinnosti 9118/13, 9118/20, 9118/12
juzna cast ropy a (rafinéria  Apollo, Kablo, e (L = <SS i
ropnych latok, | Chemika). Drzitefom ; % e L
vyroba zétaze je spolocnost Twin : 5
SK/EZ/B1/1986 86 chemikalii City a.s.
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I\::::I‘:evn:irf‘ivléa'ztitra;:/ K éilr::;f;ti Charakteristika" Lokalizacia primarnej zdrojovej oblasti
B2 (2057) / Bratislava - elektrotechnic | Lokalita susedi saredlom | - k. 0. Nivy: pozemky s parc. ¢. 9753/3,
RuZinov - Twin City - ka vyroba, CS | byvalého podniku Kablo. 9753/2,9753/1, 9764, 9757/1
severna Cast PHM, vyroba | Register: B G BT E

chemikalii
SK/EZ/B2/2057 87 =
oy

* Register: A Pravdepodobnd environmentalna zataz, B Potvrdena environmentélna zataZz, C Sanovana lokalita; K — celkova
hodnota klasifikacie EZ, vyjadruje rizikovost lokality (ide o suéet rizik vyplyvajicich s EZ - Sirenie do podzemnych vod, povrchovych
vod a klasifikdcia rizika z prchavych a toxickych latok na obyvatelstvo). Hodnota K > 65 — ide o vysoko prioritnt EZ (nutnost
sanacného zasahu)

Zdroj: SAZP, 2021

V lokalite environmentélnej zataze ,Apollo — S$irsi priestor byvalej rafinérie” bolo
identifikované rozsiahle znecistenie horninového prostredia a podzemnej vody predovsetkym
[dtkami ropné latky NEL, uhlovodiky C10-Cs, aromatické uhlovodiky BTEX, polycyklické
aromatické uhfovodiky PAU a alifatické chlérované uhlovodiky CIU (Auxt, 2002; Malovesky, 2002).
Uzemie v okoli krizovatky dnesnej Landererovej a Kosickej ulice bolo priemyselne vyuzivané od
roku 1896 (spustena prevadzka ropnej rafinérie Apollo). Vyroba prebiehala nepretrzite az do roku
1944, ked v désledku bombardovania bola vacsina vyrobnych prevadzok vazne poskodenad alebo
Uplne zni¢ena a doslo k masivnemu uniku ropy a ropnych produktov do horninového prostredia a
podzemnej vody. K znecisteniu oblasti prispeli aj ostatné vyrobné prevadzky v uzemi (Kablo,
Gumon, Tepldren ZSE a Chemika). V rokoch 2004 — 2006 tu bola realizovana sandcia Uzemia, ktoré
zasahovalo do priestoru stavby mosta Apollo (Malovesky et al., 2006), ktora zredukovala plosné
rozsirenie znecistenia ropnymi latkami na 1/3 pdvodnej plochy. V roku 2015 tu boli vykonané
dalsie prieskumné prace (Masiar, 2016, Zitfian, 2016), ktoré potvrdili pritomnost znecistenia vo
vzorkach zemin a podzemnej vody pre ukazovatele NEL, BTEXT, C10-Ca0a PAU.

Vzhladom na skutoénost, Ze priestor byvalej rafinérie Apollo a prilahlych priemyselnych
prevadzok (Chemika, Kablo, ...) sposobili kontamindciu horninového prostredia a podzemnych véd
takého rozsahu, ktory sa neda ucéinne sanovat vramci jedného projektu (vysoké ekonomické
naroky na sanacné prace, nedoriesené vlastnicke vztahy a neuréena zodpovednost za znecistené
Uzemie) a s ohladom na skutoénost, Ze zaujmové Uzemie je znacne zastavané a pozemky su
hodnotené ako strategické buduce investicie — vystavba lukrativnych novych Stvrti v Bratislave od
r. 2013 (Eurovea City, Sky Park, ...) jednotlivi investori pred zahdjenim vystavby postupne
pristupuju k parcidlnym sanaénym pracam po jednotlivych parceldch, kde prebieha vystavba
novych polyfunkénych objektov (sanacné prace prebiehaju po vykonanych prieskumnych pracach
s analyzou rizika znecisteného Gzemia, stanovenych a schvalenych sanaénych limitoch MZP SR). Aj
ked takymto pristupom neddjde v kratkom obdobi ku komplexnému vyrieSeniu environmentdlnej
zétaze v Uzemi, tieto prace prispievaju postupne k zlepseniu stavu Zivotného prostredia, tzn.
dochadza k zniZovaniu kontaminacie horninového prostredia a podzemnych véd.

Pre vsetky sanacné prace, ktoré sa od 2013 v Uzemi vykonavaju, plati rovnaky rezim pre
eliminaciu negativnych dopadov kontaminacie najma na zdravie ludi (ochrana pracovnikov na
stavbe, Specidlne stavebné konstrukcie najma podzemnych priestorov —gardzi, inych podzemnych
priestorov na zamedzenie prieniku prchavych kontaminantov do vnutornych priestorov budov -
ochrana buducich rezidentov a ndvstevnikov objektov) aZivotné prostredie (sanacia
kontaminovanej podzemnej vody v stavebnej jame, odstrafiovanie kontaminovanych zemin -
vykopy a ich nasledné zneskodrovanie v sulade so zakonom o odpadoch).
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V lokalite environmentalnej zataze ,,Gumon — aredl zavodu“ bolo zistené zvysené znedlistenie
podzemnych vod chlérovanymi uhfovodikmi (Auxt, 2002). V roku 2006 tu z dévodu vystavby
mosta Apollo boli vykonané sanacné prace (Malovesky et al., 2006.), vramci ktorych bola
odderpana faza ropnych latok na hladine podzemnej vody. Dal$i prieskum (Holcer, 2007) potvrdil
nadlimitnd pritomnost kontaminantov NEL, PAU, BTEXT, NHs a As. V ostathom vykonanom
podrobnom geologickom prieskume (Meszarosova a kol.,, 2016) bolo v lokalite preukazané
zavainé znedlistenie horninového prostredia v pasme nasytenia avzéne kolisania hladiny
podzemnej vody azaroven bolo preukdzané environmentdlne riziko Sirenia znecistenia
podzemnou vodu. Identifikovany bol transport znecistenia do lokality prostrednictvom
podzemnej vody dotovanej zdrojmi situovanymi zdpadne az juhozdpadne od Uzemia.
Dominantnymi kontaminantmi su latky ropného pévodu (NEL a uhlovodiky Cio-Cao).

Odpady

Nakladanie s komunalnymi odpadmi na Uzemi Hlavného mesta SR Bratislavy sa riadi
vSeobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy ¢. 6/2020
o nakladani s komunalnymi odpadmi a drobnymi stavebnymi odpadmi na dzemi hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy (dalej len ,VZN o odpadoch”). Zber a prepravu komunalnych
odpadov na Uzemi mesta zabezpecuje spolo¢nost OLO a.s. V mestskych Castiach je zabezpeceny
separovany zber zloziek komundlnych odpadov aktivnou formou (kontajnerovou,
prostrednictvom rozmiestriovania zbernych nadob) aj pasivhou formou (prostrednictvom
celomestskych zbernych dvorov, resp. zbernych dvoroch v mestskych castiach). V ramci
nakladania s odpadom vykonava spolo¢nost zber a prepravu odpadu, odpad je nasledne odvezeny
na spracovanie a nasledne na energetické zhodnotenie v spalovni alebo je uloZeny na skladku
odpadu. Hlavné mesto Bratislava dlhodobo patri medzi mesta s najnizSou mierou skladkovania.
Vdaka zariadeniu na energetické zhodnocovanie odpadov sa v Bratislave skladkuje len desatina
vSetkych komunalnych odpadov, o je vyrazne menej ako 50 %, €o je narodny priemer. Na Uzemi
mesta a v jeho okoli posobi tiez viacero subjektov prevadzkujucich zberné dvory druhotnych
surovin a zariadenia na zhodnocovanie i zneSkodrfiovanie odpadu.

V roku 2020 bolo na uzemi mesta Bratislava vyprodukovanych 214 480,11 ton komundlneho
odpadu, tzn. 487 kg na jedného obyvatela. Oproti predoslému roku sa mnozZstvo
vyprodukovaného odpadu znizilo. Uroveri vytriedenia komunélnych odpadov v meste Bratislava
bola za dany rok 37,55 %. Hmotnostne najviac zastupenym druhom odpadu v meste Bratislava bol
zmesovy odpad, ktory tvoril az 51 % odpadu.

V meste Bratislava sa vdanom roku nakladalo s odpadom nasledujicim sp6sobom: 11 %
odpadov bolo uloZzenych na sklddku odpadov, 31 % odpadov sa zrecyklovalo, 9 % odpadov tvoril
biologicky rozlozitelny odpad, ktory bol skompostovany, a 49 % odpadov sa zhodnocovalo
energeticky v zariadeni ZEVO v OLO vo VIcom hrdle.

Kontaminacia p6d

V dotknutom Uzemi su prevladajucim typom pdd fluvizeme, ktoré sd nachylné na
kontaminaciu podzemnych vod vzhfadom na riziko translokdcie kontaminantov do spodnej ¢asti
pbédneho profilu a do podzemnych véd. Pody su citlivé tie? z hladiska hibky hladiny podzemnej
vody. Potencidlnym degrada¢nymi procesmi fluvizemi sd nepriaznivy vodno-vzdusny rezim,
veterna erdzia a glejové procesy (VUPOP, 2017).

Vzhladom na pritomnost historického znedistenia po vykonavanej priemyselnej Cinnosti
v Uzemi, bola v okoli navrhovanej trolejbusovej trate identifikovana rozsiahla kontaminacia zemin.
Realizovanych tu bolo viacero prieskumnych prdc, ktoré na mnohych miestach potvrdili
znedlistenie zemin predovsetkym ropnymi [atkami. BliZSie o tejto téme pojednava kap. Znedistenie
horninového prostredia.
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Znecistenie ovzdusia

Bratislavskd aglomeracia leZi na rozhrani Podunajskej roviny, Malych Karpat a Borskej niziny.
V Uzemi prevldda severoziapadné a severovychodné prudenie vzduchu s rychlostou vetra
pohybujicou sa vrozmedzi 3 - 5 m.s™. Specifické orografické podmienky Gzemia ovplyvriuju
lokalne pomery prudenia vzduchu, nekompaktnost Malych Karpat v iseku Devinskej a Lamacske;j
brany zvysuje rychlost vetra z prevladajicich smerov ¢o pdsobi priaznivo na ventilaciu mesta (OU
BA, 2016). Kvalita ovzdusia na Uzemi mesta je velmi heterogénna, zalezi na hustote zastavby a jej
rozlozeni. Znecistenie je koncentrované predovsetkym v zastavanych ¢astiach, v centre mesta.
Dominantnym zdrojom znecistenia ovzdusia na Uzemi mesta je intenzivna automobilova doprava.
Sekunddrne prispievaju k znizeniu kvality ovzduSia energeticky achemicky priemysel
a sekundarna prasnost najma zo stavebnej ¢innosti. Najvdésie zdroje znedistenia ovzdusia su
umiestnené medzi juznym a severovychodnym okrajom mesta. NajvyznamnejsSim stacionarnym
zdrojom znecistenia ovzduSia na Uzemi mesta je prevadzka spolocnosti Slovnaft a.s. vo VIcom
hrdle. Vzhladom na priaznivé veterné pomery mesta vSak hodnoty znecistenia so vzdialenostou
od zdroja prudko klesaju, v obytnych zénach sa zriedka zistuje prekracovanie imisnych limitov.

Podla prilohy ¢. 11 vyhlasky MZP SR ¢&. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdu$ia je aglomeracia
Bratislava (Uzemie Hlavného mesta Slovenske]j republiky) vymedzena pre znecistujuce latky oxid
siri¢ity SO,, oxidy dusika NOy, Castice PMio a PM5 5, benzén, polycyklické aromatické uhlovodiky
PAU a oxid uholnaty CO, sucasne patri k zdnam vymedzenym pre tieto znelistujuce latky aj
Bratislavsky kraj. Aglomeracia Bratislava je vymedzena tieZ pre znedistujuce latky olovo Pb, arzén
As, kadmium Cd, nikel Ni, ortut Hg a 0zén Os. Uzemie mesta bolo zaradené k oblastiam riadenia
kvality ovzdusia pre znecistujuce latky PMyo, oxid dusicity NO, a benzo(a)pyrén BaP. Aglomeracia
Bratislava je vymedzena v roku 2021 na zaklade merania v rokoch 2018 — 2020 pre znecistujlcu
[atku NO..

V meste sa nachadza viacero monitorovacich stanic kvality ovzdusia. V poslednom obdobi
neboli prekrocené limitné ani cielové hodnoty pre SO,, benzén, CO, tazké kovy. Taktiez nebolo v
poslednych rokoch zaznamenané prekrocenie cielovej hodnoty pre benzo(a)pyrén. Priemerné
rocné aj denné koncentrdcie PMsio v poslednych rokoch poklesli, podobne je tomu s roénymi
koncentrdciami PMs a NO,. Koncentracie PM aj NO; su vyssSie v chladnom polroku, najvyssie
hodnoty koncentrdcii PMig a NO; si zaznamenané obvykle v janudri a februari, ¢oho pri¢inou su
nizSie teploty a horsie rozptylové podmienky. Podiel velkostnych frakcii PM sa meni v prospech
mensich ¢astic v chladnom polroku (v obdobi december - februar ma priemerny podiel PMy,s/PM1g
v hodnotu 0,8, zatial ¢o pre jun - august dosahuje priemerne 0,5). (SHMU, 2020). Potencidlnym
problémom ostdva benzo(a)pyrén, ktorého zdrojom je nedokonalé spalovanie, v urbannom
prostredi najma cestnd doprava a vykurovanie domacnosti. Ro¢ny priebeh koncentracii BaP ma
vyrazné maximum v zimnych mesiacoch, najma v januari a februari. Cestnd doprava ma vysoky
podiel aj na emisiach NO, a benzénu. Naopak, hlavnym zdrojom emisii SO, je priemysel, najma
rafinéria Slovnaft, ktord ma zaroven aj vysoky podiel na emisiach benzénu a NO..

Z hladiska nameranych koncentracii je najvyznamnejSou znecistujicou latkou oxid dusicity,
ku koncentraciam ktorého je hlavnym prispievatefom cestnd doprava, prispevky velkych
a strednych zdrojov a lokdlneho vykurovania su v porovnani s cestnou dopravou podstatne nizsie.
V Bratislave sa nachddza jedind dopravna monitorovacia stanica Trnavské Myto. Namerané
priemerné ro¢né hodnoty NO, na tejto stanici dlhodobo osciluju okolo limitnej hodnoty.
PrekraCovanie priemernej ro¢nej limitnej hodnoty koncentracii NO; je aj hlavny dovod, pre ktory
je aglomerdacia Bratislava v su¢asnosti oblastou riadenia kvality ovzdusia. Celkové koncentracie
NO; v tesnej blizkosti vytaZzenych cestnych komunikacii na mnohych miestach presahuju limitna
hodnotu priemernej roénej koncentracie 40 pg.m?.

Prachové Castice su vaznym problémom kvality ovzdusia nielen na vacsine Slovenska, ale aj v
Bratislave. V Bratislave, ktora je v priebehu roka vacésinou pomerne dobre ventilovana, je aj vysoky
podiel regiondlneho pozadia, teda koncentracii, ktoré su spésobené zdrojmi nachadzajicimi sa
mimo Uzemia mesta. KedZe Bratislava susedi s dvoma $tatmi, vzhladom na prevladajuci smer vetra
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vacSina tohoto regiondlneho pozadia pochddza spoza hranic SR. V pripade PM prispevky z
regiondlneho prenosu tvoria viac ako polovicu aZ dve tretiny celkovych priemernych ro¢nych
koncentrdcii.

Regiondlne pozadie SO, je pomerne nizke (v priemere okolo 3 ug.m=3). Slovnaft je majoritnym
zdrojom SO; na Uzemi mesta, emisie SO, z lokdlnych kdrenisk a dopravy su zanedbatelné. KedZe
vacsina tychto emisii je vypustana vysokymi kominmi, v priemernych roénych hodnotach, ani v
priemernych hodnotach zimnej sezény koncentracie SO, (vratane pozadia) nepresahuji v
obyvanych oblastiach kriticki hodnotu pre ochranu vegetacie.

Ziadna z monitorovacich stanic neprekracuje limitni hodnotu priemernej ro¢nej koncentracie
benzénu 5 pg.m3. Nadlimitné hodnoty st dosahované iba v ramci aredlu rafinérie Slovnaft a v jeho
tesnej blizkosti. Cestna doprava je tiez vyznamnym zdrojom benzénu, vyssie hodnoty koncentracii
su vSak dosahované iba v tesnej blizkosti cestnych komunikacii.

Emisie BaP z priemyselnych zdrojov na Uzemi mesta su velmi nizke v porovnani napr.
s emisiami z dopravy alebo lokdlnych kurenisk. KedZe ide hlavne o zdroje z kominov, ich prispevok
v dychacej zéne nad zemou je zanedbatelny, v maximach nedosahuje ani 0,1 % z limitnej hodnoty.
Najviac ku koncentraciam BaP prispieva doprava, ale v obytnych ¢astiach mesta s vyssim podielom
lokalneho vykurovania nadobuda vacsi vyznam spalovanie tuhych paliv (hlavne na baze dreva).

Prehlad emisii zakladnych znecistujucich latok v hodnotenom tzemi za ostatné roky uvadzaju
grafy niZsie.

Graf. 3. MnoZstvo emisii zo staciondrnych zdrojov za obdobie rokov 2000 - 2020 v okrese Bratislava |
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Graf. 4. MnoZstvo emisii zo stacionarnych zdrojov za obdobie rokov 2000 - 2020 v okrese Bratislava Il
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Najvacsimi znecistovatelmi v dotknutych okresoch (NEIS, 2021) su spolocnosti Slovnaft, a.s.,

OLO, a.s. (spaloviia tuhého komunalneho odpadu), Bratislavskd teplarenska, a.s. (vyhrevna),
Termming, a.s. (plynova kotola) a CM European power Slovakia, s.r.o. (teplaren). K znecisteniu
ovzduSia v dotknutom Uzemi wvyrazne prispieva intenzivha automobilovd doprava na
frekventovanych komunikaciach ul. KoSicka a Pristavnd a sekundarna prasnost suvisiaca aj s
aktudlne prebiehajucimi stavebnymi a zemnymi pracami v rieSenej lokalite.

Na k. U. Staré Mesto bolo v roku 2020 evidovanych spolu 330 zdrojov znecistovania ovzdusia

a na k. 0. Nivy ich bolo 81, pricom najvacsie zdroje znecistenia ovzdusia podla znecistujucich latok
a ich prevadzkovatelia su uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. 26. Najvacsie ZZO0 a ich prevadzkovatelia na k. U. Staré Mesto a k. 4. Nivy

k. . TZL | so, | Nox | «co TOC
Staré zdroj PK, K1Zamocka 2 €S PL OMV Brnianska
Mesto prevadzkovatel Kanceldria Narodnej rady Slovenskej republiky OMV Slovensko, s.r.o.
zdroj Betonelxre.n Kogeneracné jednotky TBG 310 CSPH Bajkalska
Nivy Mlynské nivy
prevadzkovatel STS/:?)AG Slovensky pIyna;rinsky priemysel, SHELL Slovakia, s.r.o.

Zdroj: NEIS, 2021

Kvalita povrchovych véd

Kvalita vody v povrchovych tokoch je sledovand zhladiska ich ekologického stavu

(ekologického potencialu) a chemického stavu (MZP SR, 2020):

Ekologicky stav vod je vyhodnoteny pomocou prioritnych biologickych prvkov kvality
(fytoplanktén, fytobentos, makrofyty, bentické bezstavovce a ryby), fyzikdlno-chemickych
prvkov kvality a hydromorfologickych prvkov kvality. Hodnotenie ekologického stavu
vychadza z vysledku monitorovania stavu povrchovych véd za roky 2013 - 2018. Rieka Dunaj
bola v useku dotknutého uUzemia v danom obdobi vyhodnotena ako tok s priemernym
ekologickym stavom, resp. s priemernym ekologickym potencidalom.

Chemicky stav povrchovych véd sa zistuje posudenim vyskytu prioritnych latok vo vodnych
utvaroch povrchovych vod. Za roky 2013 — 2018 nedosahoval vodny tok Dunaj v Useku
dotknutého Uzemia dobry chemicky stav.
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K vyznamnym zdrojom znecistenia povrchovych véd v Ciastkovom povodi Dunaja patria
komunalne odpadové vody zo sidelnych aglomeracii a odpadové vody z priemyselnych zdrojov,
najvyznamnej$imi priemyselnymi zdrojmi v povodi st Duslo Sala a.s., 0.Z Istrochem, Slovnaft a.s.
a BVS spol. a.s. (COV Petrzalka).

V roku 2020 (SHMU, 2021) bola kvalita povrchovych vod Dunaja najblizsie k dotknutému
Uzemiu sledovana v rkm 1869 (stanica Bratislava L.B. - D002050D, D002051D Bratislava — Stred,
D002052D Bratislava P.B.). Podla NV SR €. 269/2010 Z. z. ktorym sa ustanovuju poziadavky na
dosiahnutie dobrého stavu véd boli vo vSetkych uvedenych staniciach zistené prekrocenia
limitnych hodnot reakcie vody (pH). Na stanici Bratislava - Stred boli prekrocené limitné hodnoty
sucasne pre ukazovatele benzo(a)pyrén (B(a)P — rocny priemer, koliformné baktérie (KB) a
kultivované mikroorganizmy (KM,z) a na stanici Bratislava pravy breh pre dusitanovy dusik (N-
NO,).

Kvalita podzemnych vod

Hlavnymi Cinitefmi nepriaznivo ovplyviujlucimi kvalitu podzemnych véd na Uzemi mesta
Bratislava su antropogénne aktivity v sidelnych aglomeraciach a nepriaznivé oxida¢no-redukéné
podmienky prostredia, ktoré sa prejavuju zvySenymi koncentrdciami celkového Zeleza Fe
a manganu Mn. V Bratislave pretrvéva tiez problém znedistenia podzemnych véd tazkymi kovmi a
Specifickymi organickymi latkami, ¢o suvisi s koncentraciou chemického a petrochemického
priemyslu v tejto oblasti, ako aj s hustym osidlenim a nan nadvazujicimi aktivitami.

Podzemné vody sa kvalitativne hodnotia v rdmci kvartérnych a predkvartérnych dtvarov na
zaklade pritomnosti a obsahu niektorych chemickych prvkov (MZP SR, 2020). V sledovanom
obdobi rokov 2013 - 2018 bol dotknuty kvartérny vodny utvar podzemnych véd SK1000200P
v dobrom chemickom stave a dotknuty predkvartérny dtvar podzemnych véd SK2001000P v zlom
chemickom stave (v désledku kontaminacie dusi¢cnanmi NOs).

Ohrozené biotopy

Vyznamne ohrozené biotopy, resp. biotopy narodného aeurépskeho vyznamu neboli
v dotknutom Uzemi zaznamenané. Stavba sa navrhuje do Uzemia intenzivne urbanizovaného
tvoreného antropogénne vytvorenymi alebo silne antropogénne pretvorenymi biotopmi,
v ktorom plati 1. (vS8eobecny) stupen Uzemnej ochrany prirody a krajiny.

Zdravotny stavy obyvatelstva

Na Slovensku su dlhodobo najc¢astejSimi pricinami smrti Zien aj muzov choroby obehovej
sustavy, predovsetkym chronicka ischemicka choroba srdca (NCZI, 2020). Druhou najcastejSou
pri¢inou smrti, ktord u oboch pohlavi zaroven narastd, su nadorové ochorenia (zhubné nadory,
najma zhubné nadory priedusnice, priedusiek a pltc). Tretimi v poradi si choroby dychacej
a traviacej sustavy, pocet Umrti na tieto choroby vzrastol v porovnani s minulymi rokmi. Vynimkou
nie je ani dotknuté Uzemie mesta Bratislavy.
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Tab. 27. Zomreti podla pricin smrti na Uzemi okresov Bratislava | a Bratislava Il za rok 2020

Zomreti podla priciny smrti Okres Bratislava | Okres Bratislava Il
Infekéné a parazitarne choroby 7 42
Nadory 450 1336
Choroby krvi a krvotvornych organov a niektoré poruchy imunitnych i 1
mechanizmov
Choroby Zliaz s vnutornym vylu¢ovanim, vyZivy a premeny latok 4 24
Dusevné poruchy a poruchy spravania - 2
Choroby nervového systému 7 22
Choroby obehovej ststavy 223 636
Choroby dychacej sustavy 26 79
Choroby traviacej sustavy 18 48
Choroby mocovej a pohlavnej sustavy 15 39
Niektoré choroby vznikajlce v perinatalnej peridéde 2 3
Subjektivne a objektivne priznaky, abnormalne klinické a laboratérne 7 10
nalezy nezatriedené inde
Vonkajsie priciny chorobnosti a Umrtnosti 18 56
Infekcia Covid-19 17 76

Zdroj: SU SR, 2021

IV.

V Bratislavskom kraji bol zaznamenany vyssi vyskyt pohlavnych chordb ako je celoslovensky
priemer (SU SR, 2021). Taktie? tu bolo evidovanych najviac pacientov lie¢enych pre uzivanie
nezdkonnych drog, pacientov trpiacich cukrovkou a najviac vysetrenych os6b v psychiatrickych
ambulancidch. Dotknuty okres Bratislava Il. dosahuje v ramci Bratislavského kraja prvenstvo
v chorobach mocovej, dychacej a obehovej sustavy, nervového systému atiez vo vyskyte
nadorovych ochoreni. Zaroven tu je evidovanych najviac hospitalizacii a umrti.

Pri porovnani pohlavi bol u muzov zaznamenany pocetnejsi vyskyt nddorovych ochoreni,
vonkajsich pri¢in Umrtia, ochoreni traviacej sustavy a dychacej sustavy. Zeny dosahuju prvenstvo
v pripade chor6b obehovej sustavy a mocovej sustavy.

Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej cinnosti na
zivotné prostredie vratane zdravia a o moznostiach opatreni na ich
zmiernenie

Poziadavky na vstupy (napr. zdber lesnych pozemkov a pody, spotreba vody, ostatné
surovinové a energetické zdroje, dopravna a ina infrastruktura, naroky na pracovné sily,
iné naroky).

Zaber pody

Navrhovana ¢innost zasahuje do katastralnych Uzemi Staré mesto (MC Bratislava — Staré
mesto) a Nivy (MC Bratislava — RuZinov). Umiestfiovand je do vysoko urbanizovaného Gzemia
s prevahou zastavanych pléch. Pozemky, na ktorych bude ¢innost umiestfiovanad, sihrnne uvadza
tabulka ¢. 1 v kap. A/1l/5. zameru.

UvaZované je so zabermi trvalymi (stlpy trakéného vedenia averejného svetlenia)
a docasnymi (pre plochy staveniska a napojenia a prekladky prvkov technickej infrastruktury).
Vsetky docasne dotknuté plochy budu po ukonéeni stavebnych prac uvedené do povodného
stavu. Presny zaber bude upresneny v dalSich stuprfioch projektovej dokumentacie.

Navrhovand ¢innost si nebude vyZzadovat dodasny alebo trvaly zaber lesnej pody ani
polnohospodarskej pody.
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Vyrub drevin

Pravdepodobne vplyvom realizacie navrhovanej ¢innosti dojde k vyrubu drevin situovanych
v kolizii s navrhovanou ¢innostou. Nakolko v stu&asnosti nie je znama presnd poloha stipov
trakéného vedenia, tak nie je mozné presne kvantifikovat miesta vyrubu a dotknuté dreviny.
Potencialne ohrozené su dreviny v okoli dotknutych komunikacii na Karadzi¢ova, Dostojevského
rad, Landererova, Olejkarska, Pribinova, Krupkova a Mlynské nivy. Dendrologicky prieskum a
rozsah nevyhnutného vyrubu drevin bude blizSie Specifikovany v nasledujlcich stuprioch
projektovej pripravy navrhovanej ¢innosti.

K vyrubu drevin dbjde len v nevyhnutnom rozsahu. V maximalnej moznej miere budu
zachované stromoradia v dotknutom Gzemi. Pri vyrube sa bude postupovat v sulade s platnou
legislativou a vyruby budu zrealizované len na zaklade povoleni prislusnych organov ochrany
prirody.

Dreviny, ktoré nebudu pre potreby realizacie navrhovanej ¢innosti odstranené a rastu na
plochdch v blizkosti stavby, bude pocas realizacie stavebnych prac potrebné chranit. Pre
zabezpecenie ochrany drevin sa odporucaju vyuzit overené arboristické postupy a dodrzat
principy a postupy zhrnuté v STN 83 7010 ,,Ochrana prirody. OSetrovanie, udrZiavanie a ochrana
stromovej vegetacie®, resp. v Arboristickom Standarde ,,Ochrana drevin pri stavebnej ¢innosti”
(2018).

Spotreba vody

Vystavba novej trolejbusovej trate vyvold potrebu vody na stavebno-technické ucely
a potrebu pitnej vody pre zamestnancov stavby. KedZe v dotknutom Uzemi je plne vybudovana
infrastruktdra inzinierskych sieti, nebude potrebné realizovat dlhé pripojky vody. Odbery vody
z dostupnych zdrojov aspOsob napojenia stavenisk budu pred realizdciou prerokované
a odsuhlasené majitelmi alebo spravcami odbernych miest.

Prevadzka trolejbusovej dopravy a s fiou suvisiacej infrastruktury nevyzaduje zdsobovanie
vodou.

Ostatné surovinové a energetické zdroje

Suroviny a materidly potrebné pre vystavbu navrhovanej ¢innosti vyplyvaju z charakteru
stavby a zo zvolenej technolégie dodavatela stavby. Potrebny objem stavebného materialu pre
stavbu bude Specifikovany vo vyssich stupnioch vyvoja projektu, pricom bude snaha ho znizit
opatovnym vyuzitim ziskanych materidlov. Suroviny budld na miesto vyuzitia a zabudovania
dovazané cestnymi dopravnymi prostriedkami.

Prevadzka trolejbusovej trate nevyzaduje prisun materidlov a surovin.

Elektricka energia

Vo faze vystavby bude potrebnd elektrickd energia zabezpefena napojenim na miestne
zdroje. V pripade nemozZnosti zabezpedit elektricki energiu pre potreby stavby verejnymi
rozvodmi je moznost vyuZitia mobilnych agregatov. BlizSie bude sp6sob napojenia a potrebné
mnozstvo elektrickej energie pre etapu vystavby vycislené vo vysSich stuprfioch projektovej
dokumentacie.

Cielom realizacie navrhovanej ¢innosti je predfienie existujucej trolejbusovej trate na ulici
Karadzi¢ova a Mlynské nivy smerom na ulicu Dostojevského rad s pokraovanim v priamom smere
v krizovatke s Landererovou a naslednym odbocéenim viavo do ulice Krupkova alebo odboéenim
vlavo do ulice Landererova a odbocenim vpravo do ulice Olejkdrska, kde by sa trolej v priestore
existujucej zastavky v tomto smere ukoncil (z dovodu planovanej elektrickovej trate). Stopa, ktora
pokracovala v priamom smere a nasledne odbocila do ulice Krupkova, bude pokracovat op&tovne
vlavo do ulice Pribinova s odbocenim do Olejkarskej a pokracovanim po ulici Landererova a
Dostojevského rad, ¢im déjde ku zokruhovaniu trate spat na Mlynské nivy. Takto navrhnuty okruh
by mal zarovefi umoziiovat prediZenie trate pomocou hybridnych trolejbusov aZ pod most SNP
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bez potreby trakéného vedenia. Je vSak nutna aj slepd stopa na zastavku Nové SND z dévodu
zachovania ¢o mozno najlepsieho pomeru jazdy hybridnych trolejbusov pod trolejom a bez. Toto
predfienie trolejbusovej trate a priprava na nové 24 m trolejbusy si vyziada okrem napojenia novej
TT aj Upravu / zmenu existujuceho napajania TT na uliciach Prievozska, KaradZicova, ul. Mlynské
nivy a ul. 29. Augusta.

Predpokladana dizka stavby je 2,05 km jednostopovej novej trate, pricom v meniarni
Martanovicova je navrhované doplnenie technoldgie.

Zakladné technické udaje trakéného vedenia:

Sustava: 2 = 600V % pol v trolejovom vodici, sustava s ,,minus pdlom spojenym s kolajnicovym

vedenim”

- ochranné opatrenia proti zdsahu elektrickym pridom (dotyku) STN EN 50122-1/2011 dvojita
izolacia vrchného trolejového vedenia ¢l. 6.2.3.2

- ochrana vzdusnou vzdialenostou

- ochrana proti prepatiu - zvodice prepatia (napdjacie body, usekové delenie)

- prostredie: VI - vonkajsie priestory v zmysle STN 33 2000-5-51/2010

- frekvencia zariadenia automatického stavania jazdnej cesty: 433 MGHz

Vodice:

- trolejovy drét: 2 x Cu 100 mm?

- vysSka nad komunikaciou: 55m

- trakéné kéble: AYKCY 1 x 500 mm?

- prudové prepojenie TV : 2 x CHBU 120 mm?

Nosnd siet

- prevesy, kotvenie: FeZn 35 mm, FeZn 70 mm

- wyloZniky: izolacné

- stoziare: ocelové, trubkové
Tab. 28. Zakladné udaje o meniarni Martanovic¢ova

Lnaenie meniarne InStalovany vykon povcet § pocet’napajanych pocef stav meniarne

(MW) usmernovacov usekov transformatorov|

Martanovi¢ova 8,15 5x2000A E-9, T-5 5-Tr. 2-TVsp. funkéna

E - elektrickové useky, T — trolejbusové useky, Tr- trakcné, TVsp — vlastnd spotreba

V rdmci meniarne Martanoviova sa navrhuje vymenit 5 ks trakénych transformatorov.
V sucasnosti sa v meniarni Martanovicova nachadzaju olejové transformatory, ktoré maju byt
vymenené za suché. Prevadzkovana trakénd meniaren je vybavend riadenymi usmerfiova¢mi o
instalovanom vykone 7,35 MW (5 ks trakéné transformatory VN/NN, kazdy o vykone 1 470 kVA).
Na meniaren sa napdja v sucasnosti 9 Usekov jestvujucich elektri¢kovych trati v centre mesta a 5
jestvujucich napéjacich usekov trolejbusovych trati. Nova trolejbusova trat bude tvorit len jeden
novy napajaci Usek. Predpoklada sa, Ze navysenie vykonu elektrickej energie bude Cinit cca 500 A
x 660 V = 330 kW. Spotreba bude zavisld od toho, kolko hodin bude trolejbus na linke pod
odberom. Prevadzkovy prud Imax sa predpoklada cca 800 A. Skratovy prud lkmin bude zndmy po
energetickom vypocte, predpoklad je 2 000 aZz 3 000 A. Ubytok napéitia AU bude zndmy po
energetickom vypocte, predpoklad je 80 az 110 V. Z meniarne su potrebné kable + 2 x AYKCY 1 x
500 mm?a—2 x AYKCY 1 x 500 mm?.

Navrhovana nova trat bude tvorit jeden novy Usek (Autobusova stanica — Pribinova) o dizke
zhruba 750 m a bude sa napajat kompletne z meniarne Martanovi¢ova, priom z meniarne
Martanovicova sa posilnia, resp. vymenia existujlce napdjacie a spatné trakéné kablové vedenia
Usekov 152, 153, 154 a 155 a rozvedie sa trakéna silovd energia trakénymi kdblami nasledovne:

e do kazdého useku sa vyvedie 2 x napdjaci kdbel a 2 x spatny kabel a oba budu zakonéené v
trak¢nom rozvadzaci (+ aj -),
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e zkazdého tratového rozvadzaca sa vyvedu dva napéjacie body po jednom plusovom a jednom
minusovom kabli.

V trasach trakénych kablov sa poloZi aj Stvorcestny multikandl pre optickd trasu na
zabezpecenie dialkového dohladu nad vyhybkami, informacnym systémom na zastavkach,
kamerovym dohladom v krizovatkdch, zokruhovanim ovladdania meniarni, rozvodov NN na
zastavkach atd.

Existujuce zastdvky MHD sa prispdsobia podmienkam prevddzkovania trolejbusovej drahy
(bude potrebné ochranné opatrenia v zéne trakéného vedenia).

V ramci navrhovanej ¢innosti sa vybuduje nosny systém a to trakéné stipy a kombinované
trakéné stipy, uchytenie trolejového vedenia, vyzbroje tratovych Usekovych deli¢ov, napajacie
body, ovladanie vyhybiek, prepatové ochrany a pod.

Kombinované stoZiare verejného osvetlenia a trakéného vedenia sa umiestnia prednostne
mimo chodnikov pre pesich a cyklochodnikov.

Novonavrhovand trolejbusové trat bude s CU trolejom prierezu 100 mm?, uchytenim na
prevesoch trakénych, resp. kombinovanych trakénych stoZiarov v parovej sustave (kde to nie je
vhodné, pouzije sa uchytenie na plastovych vyloZnikoch).

Trolejové vedenie sa uchyti pomocou pruzného zavesu s minorokovym lanom min. 2,5 m v
priamom smere, v oblukoch sa pouziju prislusné oblukové svorky. Samotné uchytenie
minorokového zavesu na trolej sa bude realizovat svorkou o dizke 247 mm.

Trolejové vedenie sa navrhuje ako kompenzované, pricom na kompenzaciu sa pouziju
pruzinové napinace napr. Pfisterer alebo ekvivalent.

Trolejové vyhybky budd elektrické ovladané radiom (symetrické motoréekové s
prestavitelnym krizom s novym modernym ovladanim pouzivanym navrhovatelom, resp. v DPO
bez pouZitia batérii z dévodu dosiahnutia prejazdovej rychlosti cez vyhybky 50 km.hod.™).
Zbiehavé mechanické vyhybky sa navrhuju taktiez symetrické z dévodu dosiahnutia prejazdovej
rychlosti cez vyhybky 50 km.hod.™.

Delice v miestach, kde nedochadza ku krizovym situacidm v doprave, sa navrhuju klasické
zjazdné bez odberu elektrického prudu a tam, kde by pomery v doprave komplikovali jazdu
trolejbusu, je mozné navrhndt aj zjazdny deli¢ pod pradom.

Nosny systém trolejového vedenia (stoZiare na celej trolejbusovej trati) sa navrhuju
prednostne ako kombinované, tzn. aj s vyloznikom na verejné osvetlenie. Typ osvetlovacieho
telesa urci spravca verejného osvetlenia, predpokladaju sa svietidla s LED technoldgiou. Existujice
verejné osvetlenie sa zrusi.

Za existujucim obratiskom okolo VUB banky na ulici Mlynské nivy sa vsunie rozradovacia
symetrickd vyhybka pre pokracovanie jazdy do lavého odbocenia na ulicu Dostojevského rad a
nasledne sa vsunie dalsia rozradovacia symetricka vyhybka tesne pred zastavkou Culenova. Okruh
bude pokracovat v priamom smere az po odbocku do ulice Krupkova, dalej vlavo do Pribinovej a
vlavo do Olejkarskej s pokra¢ovanim viavo do Landererovej a hned vpravo do ulice Dostojevského
rad so zaustenim do stopy na ulici KaradZiCova v priamom smere. Zaroven sa vybuduje stopa v
smere odbocenia vlavo v mieste pred zastavkou Culenova do ulice Landererova a hned vpravo do
ulice Olejkarska, kde sa tato stopa ukonci v mieste zastdvky Nové SND ako slepa stopa.

Pre natrolejenie a navrat hybridnych trolejbusov ididcich od mosta SNP po uliciach Pribinova,
Olejkarska, Landererova a Dostojevského rad osadi natrolejovacia strieSka v priestore zastavky
Nové SND pred Euroveou.

Tepelna energia
Samotna trolejbusova trat nebude mat naroky na teplo.

Dopravna a ind infrastruktura

Napojenia na jestvujuce trolejbusové trate si nevyZiadaju stavebné Upravy existujucich
prvkov dopravnej infrastruktury.
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Vystavba navrhovanej ¢innosti bude vyuzivat existujicu dopravnu infrastruktdru v Gzemi,
miestne cestné komunikdcie budud vyuzivané na dovoz a prepravu surovin a materidlov resp.
presun stavebnych mechanizmov. Na dotknutej cestnej sieti su preto v tejto etape predpokladané
nevyhnutné dopravné obmedzenia ako napr. dofasné zuzenia jazdnych pruhov, obmedzenia
rychlosti premavky alebo kratkodobé uzavierky spojené s obchadzkami.

V dalSom stupni projektovej pripravy bude spracovany Projekt organizdcie dopravy, ktory
blizsie etapizuje stavebné postupy a v sucinnosti s dotknutymi mestskymi ¢astami podrobnejsie
zhodnoti mozZnosti trasovania staveniskovej dopravy s dérazom na zachovanie pristupnosti
uzemia.

Realizdcia navrhovanej ¢innosti vyvola v dotknutom Gzemi zmeny linkovania trolejbusovych
trati, ndsledné mozné zmeny v organizdacii dotknutych autobusovych liniek MHD, pricom zmeny
v organizacii automobilovej dopravy vratane zmien v organizdcii pesej a cyklistickej dopravy sa
nepredpokladaju.

Na Pribinovej a Olejkarskej ulici sa planuje vystavba novej elektrickovej trate a preto je
potrebnd Uzka koordindcia obidvoch rozvojovych zdmerov rozvoja MHD v Bratislave.

Navrhovand ¢innost nevyvola zmeny priepustnosti na priamo dotknutych krizovatkach a
blizkych krizovatkach v dotknutom tzemi.

Technickd infrastruktura

V dotknutom Uzemi sa nachddza mnoistvo podzemnych vedenia infrastrukturnej
vybavenosti Uzemia. MozZné kolizie jestvujucich inZinierskych sieti s navrhovanou trolejbusovou
tratou budu rieSené ich preklddkami a ochranou.

Néaroky na pracovné sily

Naroky na potrebu pracovnych sil pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budu spresnené
zhotovitelom stavby, profesna skladba potrebnych pracovnych sil je dana charakterom stavby.

Prevadzka trolejbusovej trate bude mat naroky na obsluhu vozidiel, ¢im zvy$ia naroky na
zamestnancov prevadzkovatelovi trolejbusovej drahy.

Udaje o vystupoch (napr. zdroje znedistenia ovzdusia, odpadové vody, iné odpady,
zdroje hluku, vibrdcii, Ziarenia, tepla a zapachu, iné ocakavané vplyvy, napriklad
vyvolané investicie).

Zdroje znedistenia ovzdusia

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti bude docasne znizena kvalita ovzdusSia na stavenisku
a v bezprostrednom okoli stavby. Hlavnymi zdrojmi znelistenia ovzduSia budud vykopové
a stavebné prdace v dotknutej lokalite a suvisiaca automobilova doprava. Na stavenisku a v jeho
blizkom okoli bude docasne zvy$enda prasnost, vyuzivané motorizované stavebné mechanizmy
vratane suvisiacej vyvolanej dopravy budd zdrojmi vyfukovych plynov, predovsetkym emisii
tuhych znedistujucich latok, oxidu siri¢itého, oxidov dusika a oxidu uholnatého. Zdrojom
znecistovania ovzdus$ia bude aj doprava po dotknutych komunikaciach v désledku kongescii,
spomalenim rychlosti, prediZzenim jazdnych ¢asov a kolénami vozidiel hlavne v ¢ase dopravnych
$piciek, ¢o bude znamenat silnejsiu premavku, ako bude jej kapacita, nasledkom kratkodobého
znemozneniu prejazdu alebo znizenim kapacity komunikacie vplyvom dopravnej nehody,
pracovnej Cinnosti, zlej Cinnosti signalizaéného zariadenia alebo inej mimoriadnej udalosti.
Uvedené mobzie byt Ciastotne eliminované obmedzovanim prava vjazdu, koordinaciou
a dynamickym riadenim svetelnych signaliza¢nych zariadeni a preferovanim niektorych druhov
dopravy.

Prasnost vyvolani stavebnymi pracami bude moziné zmiernit vhodnymi stavebnymi
postupmi, najma vyuzivanim félii pri demolaénych prdcach, kropenim prasnych
povrchov, Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska, prepravovanim
prasného materidlu prekrytého plachtami resp. skladovanim takéhoto materialu v zastresenych
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alebo uzatvaratelnych priestoroch. Zmiernenie produkcie exhaldtov z motorovych prostriedkov
mozno zabezpedit koordinaciou presunov stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras.

Samotna prevadzka novej trolejbusovej trate nebude predstavovat novy zdroj znedistovania
ovzdusia, kedZe doprava na tratiach bude zabezpecovana pomocou elektrickej trakcie.

Odpadové vody

Vystavba navrhovanej cCinnosti bude zdrojom technologickych odpadovych vod najma
v dosledku umyvania stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov a vod z povrchového
odtoku. Odpadové vody zo staveniska budu po precisteni cez lapace necistot a ropnych latok
odvadzané do jestvujucich miestnych kanalizacnych systémov.

Navrhovand ¢innost nema naroky na odvadzanie splaskovych odpadovych véd (okrem
narokov pracovnikov pocas jej vystavby — suché WC a vodicov trolejbusov — zabezpedené na
konecnych zastavkach).

Odvdadzanie dazidovych vod zo spevnenych ploch bude riesené, tak ako v sucasnosti
(existujuce plochy a priestory zastavok a ostatné spevnené plochy) - dazd'ové vody budu v pripade
spevnenych povrchov odvadzané do dazdovej kanalizacie.

Odpady

Vystavba navrhovanej ¢innosti predpoklada vznik viacerych druhov odpadov, ktorych prehlad
je uvedeny v tabulke nizsie. Odpady budu produkované predovsetkym v désledku vykopovych
prac, budovania nového trakéného vedenia a technologickych zariadeni a nevyhnutnych dprav
a preloziek technickej infrastruktiry, resp. demolaciami, vyrubom drevin arieSenim nového
dopravného znacenia. Predpokladané mnoZstvd odpadov budu spresnené vo vy$Som stupni
projektovej dokumentacie.
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Tab. 29. Prehlad predpokladanych druhov odpadov vznikajucich pocas vystavby navrhovanej ¢innosti a spésob
nakladania s nimi

Kod . Kategdria sposob
odpadu Nézov druhu odpadu odpagdu n';kladania
Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov (15 01 01 — 15 X
1501 (6]
0109)
1502 03 | absorbenty, filtracné materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 D10
02 02
16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 16 02 09 aZ 16 02 12 N RO4
16 02 14 | Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0 RO4
170101 Beton (6] RO5
170201 Drevo (6] RO1
170202 Sklo (6] RO3
1702 03 Plasty (6] RO3
170301 | Bituménové zmesi obsahujuce uholny decht N D02
170302 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0 RO5
1704 01 Med, bronz, mosadz (0] RO4
1704 02 Hlinik (6] RO4
170405 | Zelezo a ocel 0 RO4
17 0407 | ZmieSané kovy 0 RO4
1704 10 | Kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N RO5
170411 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0 RO5
170504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0 R10
170506 | Vykopova zemina ina ako uvedend v 17 05 05 0 R10
1706 04 | Izola¢né materidly iné ako uvedené v 170601 a 170603 0 D01
170904 | ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 170901, 170902 a 170903 0 D01
2002 01 | Biologicky rozloZitelny odpad 0 RO3

* Kategorizécia odpadov je uvedend podla platného zakona o odpadoch ¢. 79/2015 Z. z., vykondavacej
vyhlagky MZP SR €. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zmysle priloh €. 7 a €. 8 vyhlasky
MZP SR €. 373/2015 Z. z. o rozéirenej zodpovednosti vyrobcov vyhradenych vyrobkov a o nakladani s
vyhradenymi prddmi odpadov.

D01 uloZenie do zeme alebo na povrchu zeme (napr. skladka odpadov)

D02 uprava podnymi procesmi (napr. biodegraddcia kvapalnych alebo kalovych odpadov v pode atd’)
D10 spalovanie

RO1 vyuZitie ako palivo

RO3 recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok, ktoré sa nepouzivaju ako rozpustadla

RO4 recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zlGéenin

RO5 recyklacia alebo spétné ziskavanie inych anorganickych materidlov

R10 Uprava pédy za Ucelom dosiahnutia prinosov pre pofnohospodarstvo alebo pre zlepSenie Zivotného prostredia

X recyklacia alebo D1; spdsob nakladania bude zavisiet od vlastnosti materialov, ktoré sa nachéddzali v pouZitych obaloch.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude riadit v zmysle ustanoveni platnych pravnych
predpisov pre oblast odpadového hospodarstva (zakon ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov ajeho vykonavacie predpisy) vsulade s hierarchiou odpadového
hospodarstva, tzn. prioritna bude snaha o predchadzanie ich vzniku dobrou organizaciou prace,
doslednym triedenim odpadov od vytazeného prirodného materialu, snahou o znovuzabudovanie

materidlov do stavby a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii.

Vzniknuté odpady budu vytriedené podla druhov a v pripade potreby budd sustredené na
docasnych sklddkovych plochdch v obvode staveniska. Ndsledne budd odovzdané osobam

oprdvnenym na nakladanie s odpadmi podla zakona o odpadoch.

Prevadzka nove] trolejbusovej trate predpoklada vznik viacerych druhov odpadov
standardnych pre tento typ Cinnosti, ktoré sumarizuje tabulka nizsie. Odpad bude vznikat pri
udrzbe a opravach trolejbusovej trate, zastavok a sdvisiacich technologickych zariadeni.
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Tab. 30. Prehlad predpokladanych druhov odpadov vznikajucich prevadzkou navrhovanej ¢innosti a spésob
nakladania s nimi

Kod . Kategdria sposob
odpadu Nézov druhu odpadu odpagdu n';kladania
130501 Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody N D09
13 0502 Kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N D09
13 0507 Voda obsahujuca olej z odlucovacov oleja z vody N D09/R02
13 0508 Zmesi odpadov z lapacov piesku a odlucovacov oleja z vody N D02
1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov 0 X
(1501 01-150109)
1502 02 Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak neSpecifikovanych, handry na N D09
Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
Absorbenty, filtracné materidly, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 D09
150203 (6]
02 02
1602 13 Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 16 02 09 a7 16 02 12 N RO4
16 02 14 | Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0 RO4
170202 Sklo (6] RO5
1702 03 Plasty (6] RO3
200123 | Vyradené zariadenia obsahujuce chlérfluérované uhlovodiky N RO4
200135 Vyradené elektrické a elektronické zariadenia iné ako uvedené v20 01 21 a20 01 23 R0O4/R05
obsahujuce nebezpecné Casti
2001 36 ;/;/radené elektrické a elektronické zariadenia iné ako uvedené v 20 01 21, 20 01 23 a 20 01 R0O4/R05
2002 01 | Biologicky rozloZitelny odpad 0 RO3
200301 | Zmesovy komunalny odpad 0 RO1
* Kategorizécia odpadov je uvedend podla platného zakona o odpadoch ¢. 79/2015 Z. z., vykondavacej
vyhlagky MZP SR €. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zmysle priloh €. 7 a €. 8 vyhlasky
MZP SR €. 373/2015 Z. z. o rozdirenej zodpovednosti vyrobcov vyhradenych vyrobkov a o nakladani s
vyhradenymi prddmi odpadov.
D02 uprava pddnymi procesmi (napr. biodegraddcia kvapalnych alebo kalovych odpadov v pode atd’)
D09 Fyzikalno-chemickd Uprava nespecifikovana v tejto prilohe, pri ktorej vznikaju zlGiceniny alebo zmesi, ktoré su
zneskodnené niektorou z operacii oznacenych ako D1 az D12 (napr. Odparovanie, susenie, kalcinacia atd)
RO1 vyuZitie ako palivo
RO3 recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok, ktoré sa nepouZivaju ako rozpustadla
RO4 recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zlGéenin
RO5 recyklacia alebo spétné ziskavanie inych anorganickych materidlov
X recyklacia alebo D1; spdsob nakladania bude zavisiet od vlastnosti materialov, ktoré sa nachadzali v pouZitych obaloch.

Nakladanie s odpadmi vznikajucimi pocas prevadzky novych trolejbusovych trati zabezpeci
prevadzkovatel, ktory bude mat postavenie povodcu odpadu. Nakladanie s odpadmi bude riadené
vsulade s platnymi pravnymi predpismi zoblasti odpadového hospodarstva na zaklade
uzatvorenych zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat
pozadovany druh cinnosti.

Zdroje hluku, vibracii, Ziarenia, tepla a zapachu

V priebehu vystavby navrhovanej ¢innosti budud hlavnymi zdrojmi hluku mechanizmy
realizujuce buracie azemné prace, stroje potrebné pre budovanie stavebnych konstrukcii
a prejazdy nakladnych automobilov s materidlmi. P6jde o docasné zdroje hluku ¢inné v celom
c¢asovom priebehu vystavby, ich lokalizacia bude zavisla od okamzitého stavu a postupu
stavebnych prac.

Z hladiska prevadzky urcuje pripustné hladiny hluku vo vonkajSom prostredi vyhlaska MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotéach hluku, infrazvuku
a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.
V zmysle uvedenej vyhlasky mozno vonkajsie prostredie dotknutého Uzemia zaradit do kategérie
lIl., t.j. k Uzemiam mestskych centier. Trolejbusova trat je kategorizovana ako sucéast pozemnej
dopravy, pre jej prevadzku platia v Uzemi lll. kategérie limity s pripustnou hodnou hluku z dopravy
60 dB pocas dnia a vecer a 50 dB v noci.
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Stav Urovne hluku na Uzemi mesta je vyhodnocovany v rdmci spracovavania Akéného planu
ochrany pred hlukom, resp. vramci pravidelnej aktualizacie strategickych hlukovych map
(Euroakustik, s.r.0.), ktoré zohladnuju minimdlne poziadavky na ochranu pred hlukom v zmysle
platnych predpisov. Vysledkom vykonavanych analyz je vymedzenie lokalit, na ktorych je pre
jednotlivé zdroje hluku zistené prekracovanie akénych hodn6t hlukovych indikatorov, t.j. hodnoét,
ktorych prekroéenie je dévodom na navrh opatreni na znizenie hluku. Podla zdverov
uskutocnenych merani za rok 2016 je najviac obyvatelov zasiahnutych hlukom z cestnej dopravy,
najviac problémovymi su oblasti okolia miestnych komunikacii a ulic vSirSom centre mesta
zabezpecujucich spojenie okrajovych mestskych €asti s centrom. Dal§imi vyznamnymi zdrojmi
hluku na Uzemi mesta su Zelezni¢na a elektrickova doprava.

Pre bratislavski aglomerdaciu (mesto Bratislava s prilahlym okolim) boli pre stav v rokoch
2006, 2011 a 2016 spracované strategické hlukové mapy (Euroakustik, s.r.o., 2018). Podla
vysledkov z roka 2011 s najviac obtazujucim zdrojom hluku na Uzemi mestskej aglomeracie
cestna doprava a Zelezni¢nd doprava vratane elektrickovych drah. Tymito zdrojmi hluku je
zasiahnutych najviac obyvatelov — priblizne 56 100 obyvatelov aglomerdcie obyva Uzemie, kde je
prekrocend akénd hodnota hlukového indikatora Lawn pre hluk spésobovany zelezni¢nou dopravou
po Zelezni¢nych a elektrickovych drahach. Na zdklade vykonanych merani akustickej situdcie boli
vymedzené Uzemia, na ktorych su prekracované akéné hodnoty hlukovych indikatorov pre
jednotlivé druhy dopravy apre lokadlne priemyselné zdroje. Ako problémové miesta boli
vytipované oblasti s vysokymi hodnotami indikatorov hluku v kombinacii s vysokou hustotou
osidlenia.

V dotknutom Udzemi je primarnym zdrojom hluku cestnd doprava na miestnych
komunikaciach. Aktualne je vyraznym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi aj prebiehajluca stavebna
¢innost, ktorej pdsobenie je viak docCasného charakteru obmedzené na dobu realizacie
predmetnych investicii.

Navrhovana trolejbusova trat nebude vyznamné prispievat k narastu hluku v dotknutom
Uzemi, pricom zdrojmi hluku budd samotné prejazdy vozidiel, ktoré uz v predmetnom uzemi
premavaju aj dnes. Vyuzivané budu v tomto Useku moderné trakéné vozidla s nizsimi hlukovymi
emisiami, takZze je predpoklad nizSich emisii hluku z prevadzky trolejbusovej dopravy, ako v
sucasnosti.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti budld zdrojom vibracii samotné stavebné prdce
a slvisiaca doprava surovin a materidlov.

Intenzity a charaktery technickych seizmickych otrasov budid v hodnotenom uzemi dané
hmotnostou stavebnych objektov, rychlostou a zrychlenim pohybujucich sa vozidiel, povrchom
drah a konstrukciou vozovky, typmi a velkostami zdrojovych strojovych zariadeni, ich ulozenim na
zakladovych pbédach, typmi zakladovych konstrukcii, ktoré prenasaju otrasy do zakladovych pod a
naopak, geologickymi pomermi v danej oblasti, t.j. vlastnostami horninového masivu, ktory otrasy
prendsa a vlastnostami zakladovych pdd. Vibracie zo strojnych zariadeni budd utlmené uz
samotnou konstrukciou zariadeni.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti budd zdrojom vibracii prejazdy vozidiel.

Riziko radénového Ziarenia nebolo pre hodnotend trolejbusovu trat priamo zistované, pricom
kategdria radénového rizika podla STN 73 0601 Ochrana stavieb proti radénu z podlozia je v
dotknutom uzemi nizka.

Realizdciou navrhovanej d&innosti nevzniknd Ziadne nové zdroje Ziarenia, okrem
elektromagnetického Ziarenia z trolejového vedenia.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti nevzniknu Ziadne nové trvalé zdroje tepla alebo zapachu.
Mobilnymi zdrojmi tepla budd v zimnom obdobi vykurované trolejbusy, ich prispevok je vsak
zanedbatelny a nepredstavuje riziko vzhladom k moznym zmenam miestnej mikroklimy.

67



navrhovatel - Dopravny podnik Bratislava, akciovd spoloénost

zdmer navrhovanej ¢innosti - Novd trolejbusovd trat Autobusovd stanica - Nové SND

Vyvolané investicie

Ocakdvanymi vyvolanymi investiciami navrhovanej ¢innosti su
- prelozky alebo Upravy inZinierskych sieti zasiahnutych stavbou,
- prelozky a Upravy jestvujucich trolejovych vedenia sucasnych trolejbusovych trati,
- nevyhnutné vyruby drevin vratane ndhrady ich spolocenskej hodnoty,
- iné.

Uvedené zdsahy budu bliZsie Specifikované v dalSej faze projektového vyvoja Cinnosti.
Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie.

Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Navrhovana ¢innost nezasahuje do Ziadnych loziskovych Gzemi ani dobyvacich priestorov, v
jej blizkosti sa nenachddza Ziadna vyznamna geologicka lokalita, nepredpokladdme preto Ziadne
vplyvy na tieto zlozky Zivotného prostredia.

Nevyhnutné zemné prdace suvisiace so zakladanim trakénych stoziarov, resp. s budovanim
alebo prekladkou prvkov technickej infrastruktdry narusSia povrchové ipodpovrchové vrstvy
horninového prostredia, pricom nepd6jde o zakladanie pod uUroviou hladiny podzemne] vody
a teda sa nepredpoklada vyznamny negativny vplyv na lokdlne horninové prostredie.

Navrhovana trasa trolejbusovej trate kopiruje niveletu rovinatého terénu.

PocCas vystavby nemozino vylucit nepredvidand kontaminaciu geologického podloZia
znedistujucimilatkamiv désledku havérii alebo mimoriadnych udalosti na stavbe. Ide vsak o riziko,
ktoré je pri dodrzani vhodnych technickych a technologickych postupov stavebnych ¢innosti
eliminovat.

Prevadzka navrhovanej cinnosti nebude mat vplyv na horninové prostredie ani na
geomorfologické pomery dotknutého Uzemia.

Vplyvy na podu

Vystavba navrhovanej trolejbusovej trate vyvola nové zabery pddy, ktoré mozno povazovat
za najvyznamnejsi vplyv na pddy dotknutého Uzemia. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti do
Uzemia vyvold trvalé zabery pody pre stoZiare trakéného vedenia a suvisiacu technickd a dopravnu
infrastruktdru a tiez docasné zdbery pre potreby vytvorenia zariadenia staveniska, manipula¢nych
pléch a do¢asnych depdnii, resp. napajania a prekladky prvkov technickej infrastruktury. Jedna sa
prevazne o antropogénne pody v zastavanom Uzemi mestského centra, resp. pédy kategérie
zastavané plochy anadvoria a ostatné plochy, nepdjde o vyznamny negativny vplyv. Plochy
vyuzité na docasny zdber budu po skonceni stavebnych prac vratené do pévodného stavu.

Navrhovana ¢innost nezasahuje do lesnej a polnohospodarskej pody.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti nebude mat vplyv na pédy dotknutého tGzemia.

Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Predmetna lokalita podlieha intenzivnemu rozvoju a masivnej stavebnej ¢innosti. V priebehu
kratkeho casového horizontu je predpoklad vyznamného zvySenia poctu obyvateloy,
navstevnikov, ako aj pracujucich. Tento ndrast bude sprevadzany narastom automobilovej
dopravy. Realizacia navrhovanej ¢innosti bude mat za nasledok ciasto¢nu elimindaciu vplyvov na
ovzdusie v dbésledku prevadzky individualnej automobilovej dopravy a to tym, Ze vytvori ponuku
alternativnej elektrifikovanej dopravy, ¢im sa mézZe znizit podiel individudlnej automobilovej
dopravy v dotknutom Uzemi a teda aj ich vplyv na ovzdusie.

PocCas vystavby navrhovanej cinnosti bude znizena kvalita ovzduSia na stavenisku
a v bezprostrednom okoli stavby, kedZe v désledku buracich azemnych prac bude zvySena
pra$nost. Preprava materidlov a pohybov stavebnych mechanizmov bude spésobovat zvysenu
produkciu emisii vyfukovych plynov. P6jde vSak o docasny vplyv, ktory bude eliminovany prijatymi
opatreniami, a ktory bude ¢asovo obmedzeny na etapu vykonavania realizanych prac. Zdrojom
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znecistovania ovzdus$ia bude aj doprava po dotknutych komunikéciach v désledku kongescii,
spomalenim rychlosti, predizenim jazdnych ¢asov a kolénami vozidiel hlavne v ¢ase dopravnych
$piciek, ¢o bude znamenat silnejSiu premavku, ako bude jej kapacita, nasledkom kratkodobého
znemozneniu prejazdu alebo zniZzenim kapacity komunikacie vplyvom dopravnej nehody,
pracovnej Cinnosti, zlej Cinnosti signalizaéného zariadenia alebo inej mimoriadnej udalosti.
Uvedené moze byt CiastoCne eliminované obmedzovanim prava vjazdu, koordinaciou a
dynamickym riadenim svetelnych signalizaénych zariadeni a preferovanim niektorych druhov
dopravy.

Trolejbusova trat nebude priamym zdrojom znedcistujicich latok, nakolko prevadzku
trolejbusovej dopravy zabezpecuje elektrickd trakcia. Samotny prejazd trolejbusu moze v suchom
obdobi kratkodobo spésobit zvy$ené virenie prachovych Castic.

V pripade presunu objemov cestujucich z individualnej automobilovej dopravy na hromadnu
dopravu je predpoklad zniZenia emisii z vyfukovych plynov IAD, ¢o predstavuje nepriamy pozitivny
vplyv na kvalitu ovzdusia v dotknutom Uzemi.

Variant realizdcie navrhovanej ¢innosti pravdepodobne vyvold lokalne zasahy do zelene
urbanneho prostredia vratane vyrubu drevin. Nevyhnutné vyruby drevin znizia podiel zelene
v dotknutom Uzemi, ¢im sa zniZi vypar, zvysi oslnenie Uzemia a ovplyvni lokalna teplota vzduchu.
KedZe dotknuté Uzemie je tvorené intenzivne urbanizovanymi plochami, p6jde o negativny vplyv,
ktory bude eliminovany vysadbou vzrastlej zelene na vhodnych plochach.

Znizenie objemu IAD presunom cestujlcich z automobilov do MHD bude mat nepriamy
pozitivny vplyv na miestnu mikroklimu zniZzenim produkcie exhalatov.

Vplyvy na vody

Vystavba navrhovanej ¢innosti nevyvold Ziadne zasahy do povrchovych véd, tieto sa v trase
navrhovanej ¢innosti nenachadzaju. Sucastou stavby nebudud objekty so zakladanim pod Grovriou
hladiny podzemnej vody, nepredpokladd sa preto ani vyznamny negativny vplyv na podzemné
vody v dotknutom dzemi.

V tejto faze je rizikom moznost Uniku znedistujacich latok do podzemnych véd nasledkom
havarijnych situacii. Toto riziko bude minimalizované prijatim vhodnych opatreni.

Navrhovana ¢innost nezasahuje do pdsma ochrany Ziadneho vodarenského zdroja. Nie su tu
evidované Ziadne mineralne alebo termalne pramene ani zdroje pre zdsobovanie obyvatelstva.

Navrhovana ¢innost nebude v kolizii s prvkami protipovodriovej ochrany.

Trolejbusova doprava neprodukuje znecistené odpadové vody. Pocas prevadzky trate bude
dazdovd voda zo spevnenych pléch odvddzana do dazdovej kanalizacie, tak ako tomu je v
sucasnosti.

Vzhladom na zvolené technické rieSenie sa nepredpokladd negativne ovplyvnenie
povrchovych alebo podzemnych vod dotknutého Uzemia prevadzkou trolejbusovej trate.

Vplyvy na faunu, fléru a biotopy

Dotknutym Uzemim je vysoko urbanizované mestské centrum Bratislavy, kde je biota
zastUpend prevaine vysadenymi vegetacnymi prvkami asynantropnymi druhmi Zivocichov
adaptovanymi na intenzivne vyuzivané sidelné prostredie. V Uzemi prevladaju antropogénne
vytvorené biotopy.

Potencidlnym najvyznamnejsim vplyvom vystavby navrhovanej ¢innosti na fléru bude najma
priama likvidacia vegetdcie vratane nevyhnutného vyrubu drevin.

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude spojena so zvysenou prasnostou a hlukom v désledku
vykondvania stavebnych prac a vyvolanej motorovej dopravy. Tieto faktory m6zu nepriaznivo
ovplyvriovat lokalne druhy synantropnych Zivocichov vyskytujucich sa v lokalite. Zasahy do
uvedenych ploch vyvolaju tieZ znizenie poctu biotopov vhodnych pre drobné Zivocichy pritomné
v urbanizovanom priestore.
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V dotknutom Uzemi nebol zaznamenany vyskyt chranenych druhov rastlin a Zivocichov,
nenachdadzaju sa tu ani biotopy narodného alebo eurdépskeho vyznamu, ktoré by boli jej realizaciou
ovplyvnené.

Uvedené vplyvy budd kompenzované realizaciou nahradnej vysadby ateda v konecnom
dosledku vzhfadom na charakter vysoko urbanizovaného uUzemia nemozino celkové vplyvy
hodnotit za vyznamné.

Pocas prevadzky trolejbusovej dopravy na navrhovanej trase nie je predpoklad vzniku
nepriaznivych vplyvov na biotu v dotknutom Uzemi.

Vyskyt bioty v dotknutom Uzemi je viazany na antropogénne vytvorené plochy. Druhova
diverzita Uzemia je preto nizka, v zastupeni druhov prevladaju vysadené alebo ruderdlne rastlinné
druhy a synantropné druhy Zivocichov. Vyznam lokalnych zelenych ploch spociva predovsetkym
v dotvarani sidelného prostredia. Navrhovana ¢innost nezasiahne do vyznamnych biotopov, resp.
do biotopov narodného alebo eurdpskeho vyznamu, resp. biotopov svyznamom z hladiska
zachovania druhov.

Vplyvy na krajinu

Dotknutym uUzemim pre predkladany zamer je okraj centrdlnej ¢asti hlavného mesta SR
Bratislavy s vysokym rozvojovym potencidlom, v ktorom aktualne prebiehaju rozsiahle stavebné
prace meniace jeho sucasny charakter. Ide o Uzemie, ktoré v horizonte niekolkych nasledujicich
rokov rozsiri centralnu ¢ast mesta a prinesie nové prilezitosti jeho obyvatefom a navstevnikom.

Nova trolejbusova trat bude integrovand do miestnych dopravnych koridorov, kde jej
zaclenenim nepojde k zmene krajinnych prvkov v oblasti pozemnej dopravy.

Krajinny obraz dotknutého uUzemia nebude umiestnenim novej trolejbusovej trate
ovplyvneny.

Dopravny koridor trolejbusovej trate s trolejovym vedenim bude novym liniovym prvkov
urbanistickej struktury dotknutej oblasti. Zvolené technické rieSenie kopiruje niveletu Uzemia,
jeho sucastou nebudu Ziadne kontrastné prvky, ktoré by predstavovali nové vizudlne dominanty
uzemia.

Navrhovand ¢innost priamo nekrizuje Ziadny prvok USES, ani sa Ziadneho takéhoto prvku
nedotyka. Svojim umiestnenim a charakterom nebude zdrojom nepriaznivych vplyvov na
nedaleké prvky USES.

Vplyvy na obyvatelstvo a socioekonomické aktivity

Jednym z najvyznamnejsich vplyvov pocas realizdcie stavby budld dopravné obmedzenia.
Désledkom stavebnych prac bude zvyseny stres pre vodi¢ov motorovych vozidiel a verejnost
vyuZzivajucu hromadné dopravné prostriedky v Gzemi s obmedzenim. Obmedzenia sa budu tykat
aj cyklistov a chodcov.

Suvisiacimi negativnymi vplyvmi vystavby bude hluk spdsobeny realizanymi pracami,
prasnost spOsobend zemnymi pracami acelkové zvySenie bariér (rozkopavok) v uzemi.
Nepriamym priaznivym docCasnym vplyvom bude zvySenie pracovnych prileZitosti pri vystavbe
planovanej ¢innosti.

Vystavba trolejbusovej trate vyvolda minimalny zasah do existujucich objektov.

V priebehu vystavby navrhovanej ¢innosti budd hlavnymi zdrojmi hluku mechanizmy
realizujuce buracie azemné prace, stroje potrebné pre budovanie stavebnych konstrukcii
a prejazdy nakladnych automobilov s materidlmi. P6jde o docasné zdroje hluku ¢inné v celom
Casovom priebehu vystavby, ich lokalizacia bude zavisla od okamZitého stavu a postupu
stavebnych prac.

Z hladiska prevadzky urcuje pripustné hladiny hluku vo vonkajSom prostredi vyhlaska MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotéach hluku, infrazvuku
a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.
V zmysle uvedenej vyhlasky mozno vonkajsie prostredie dotknutého Gzemia zaradit do kategoérie
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I, t.j. k Uzemiam mestskych centier. Trolejbusova trat je kategorizovana ako suéast pozemne;j
dopravy, pre jej prevadzku platia v Uzemi lll. kategérie limity s pripustnou hodnou hluku z dopravy
60 dB pocas dnia a vecer a 50 dB v noci.

Stav Urovne hluku na Uzemi mesta je vyhodnocovany v rdmci spracovavania Akéného planu
ochrany pred hlukom, resp. vramci pravidelnej aktualizacie strategickych hlukovych map
(Euroakustik, s.r.0.), ktoré zohladnuju minimdlne poziadavky na ochranu pred hlukom v zmysle
platnych predpisov. Vysledkom vykonavanych analyz je vymedzenie lokalit, na ktorych je pre
jednotlivé zdroje hluku zistené prekracovanie akénych hodnot hlukovych indikatorov, t.j. hodno6t,
ktorych prekroéenie je dévodom na navrh opatreni na znizenie hluku. Podla zdverov
uskutocnenych merani za rok 2016 je najviac obyvatelov zasiahnutych hlukom z cestnej dopravy,
najviac problémovymi su oblasti okolia miestnych komunikdcii a ulic vSirSom centre mesta
zabezpecujucich spojenie okrajovych mestskych &asti s centrom. Dal§imi vyznamnymi zdrojmi
hluku na Uzemi mesta su Zelezni¢na a elektrickova doprava.

Pre bratislavski aglomerdaciu (mesto Bratislava s prilahlym okolim) boli pre stav v rokoch
2006, 2011 a 2016 spracované strategické hlukové mapy (Euroakustik, s.r.o., 2018). Podla
vysledkov z roka 2011 s najviac obtazujucim zdrojom hluku na Uzemi mestskej aglomerécie
cestna doprava a Zelezni¢nd doprava vratane elektrickovych drah. Tymito zdrojmi hluku je
zasiahnutych najviac obyvatelov — priblizne 56 100 obyvatelov aglomerdcie obyva Uzemie, kde je
prekrocend akénd hodnota hlukového indikatora Lawn pre hluk spésobovany zelezni¢nou dopravou
po Zelezni¢nych a elektrickovych drahach. Na zaklade vykonanych merani akustickej situacie boli
vymedzené Uzemia, na ktorych su prekracované akéné hodnoty hlukovych indikatorov pre
jednotlivé druhy dopravy apre lokadlne priemyselné zdroje. Ako problémové miesta boli
vytipované oblasti s vysokymi hodnotami indikatorov hluku v kombinacii s vysokou hustotou
osidlenia.

V dotknutom Uzemi je primarnym zdrojom hluku cestnd doprava na miestnych
komunikaciach. Aktualne je vyraznym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi aj prebiehajlca stavebna
¢innost, ktorej pbsobenie je vSak docasného charakteru obmedzené na dobu realizacie
predmetnych investicii.

Navrhovana trolejbusova trat nebude vyznamné prispievat k narastu hluku v dotknutom
Uzemi, pricom zdrojmi hluku budd samotné prejazdy vozidiel, ktoré uz v predmetnom uzemi
premavaju aj dnes. Vyuzivané budu v tomto Useku moderné trakéné vozidla s nizSimi hlukovymi
emisiami, takZze je predpoklad nizSich emisii hluku z prevadzky trolejbusovej dopravy, ako v
sucasnosti.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti budld zdrojom vibracii samotné stavebné prace
a slvisiaca doprava surovin a materidlov.

Intenzity a charaktery technickych seizmickych otrasov budu v hodnotenom lzemi dané
hmotnostou stavebnych objektov, rychlostou a zrychlenim pohybujucich sa vozidiel, povrchom
drah a konstrukciou vozovky, typmi a velkostami zdrojovych strojovych zariadeni, ich uloZzenim na
zakladovych pbédach, typmi zakladovych konstrukcii, ktoré prenasaju otrasy do zakladovych pod a
naopak, geologickymi pomermi v danej oblasti, t.j. vlastnostami horninového masivu, ktory otrasy
prendsa a vlastnostami zakladovych pdd. Vibracie zo strojnych zariadeni budd utlmené uz
samotnou konstrukciou zariadeni.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti budu zdrojom vibracii prejazdy vozidiel.

Riziko radénového Ziarenia nebolo pre hodnotend trolejbusovu trat priamo zistované, pricom
kategdria radénového rizika podla STN 73 0601 Ochrana stavieb proti radénu z podlozia je v
dotknutom Uzemi nizka.

Realizdciou navrhovanej d&innosti nevzniknd Ziadne nové zdroje Ziarenia, okrem
elektromagnetického Ziarenia z trolejového vedenia.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti nevzniknu Ziadne nové trvalé zdroje tepla alebo zapachu.
Mobilnymi zdrojmi tepla budd v zimnom obdobi vykurované trolejbusy, ich prispevok je vsak
zanedbatelny a nepredstavuje riziko vzhladom k moznym zmenam miestnej mikroklimy.
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Trasovanie novej trolejbusovej trate nebude mat vplyv budovu a prevadzku Slovenského
narodného divadla.

V etape vystavby navrhovanej cinnosti dojde kviacerym dopravnym obmedzeniam ako
napr. do¢asné zuzenia jazdnych pruhov, obmedzenia rychlosti premavky alebo kratkodobé
uzavierky spojené s obchadzkami.

Cast navrhovanej trasy zasahuje do pamiatkovej zény Bratislava — centralna mestskd oblast.
Priprava arealizacia navrhovanej Cinnosti preto musia zohladriovat ustanovenia zakona ¢.
49/2002 Z. z. oochrane pamiatkového fondu vzneni neskorSich predpisov, resp. musia
reSpektovat zdsady ochrany pamiatkového Uzemia spracované Krajskym pamiatkovym Uradom
(KPU, 2015).

V lokalite planovanej vystavby nie je evidované Ziadne paleontologické alebo archeologické
nélezisko. V pripade archeologického nalezu je stavebnik postupovat v zmysle § 40 ods. 2 a 3
pamiatkového zédkona €. 49/2002 Z. z.

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude mat kratkodoby pozitivny prinos pre oblast stavebnictva,
v ktorej sa do€asne zvySia moznosti pracovného uplatnenia.

Navrhovana ¢innost nezasiahne Ziadny priemyselny objekt, resp. areal. Sicasné pristupy pre
priemyselné objekty nachddzajlce sa v dotknutom Uzemi zostanu zachované.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti nebude generovat vplyvy na priemysel v lokalite.

Navrhovana ¢innost nebude mat vplyv na polnhohospodarstvo ani na lesné hospodarstvo,
nakolko je wumiesthovand do vysoko urbanizovaného mestského Uzemia s absenciou
polnohospodarskych a lesnych pod.

Predpokladame pozitivny prispevok navrhovanej ¢innosti na rekredciu a cestovny ruch.

Vplyv na dopravu

Za celkovy pozitivny vplyv rozSirenia siete trolejbusovych trati v suvislosti s dopravou

mébzeme oznacit:

- zvySenie atraktivity a vyuZivania MHD verejnostou,

- zlepSenie obsluznosti Uzemia,

- zvySenie prepravnej kapacity a konkurencieschopnosti MHD,

- naplfianie stratégie mesta v znizovani podielu IAD,

- zniZenie intenzity cestnej dopravy na komunikaciach,

- zvySenie bezpelnosti prepravovanych os6b (bezpecnost prepravy v MHD je Statisticky
priblizne 10 x vyssia, ako v IAD),

- trasovanie v ramci rozvojového Uzemia mesta.

Napojenia na jestvujuce trolejbusové trate si nevyZiadaju stavebné Upravy existujlcich
prvkov dopravnej infrastruktury.

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude vyuZivat existujicu dopravnu infrastruktiru v Gzemi,
miestne cestné komunikdcie budud vyuzivané na dovoz a prepravu surovin a materidlov resp.
presun stavebnych mechanizmov. Na dotknutej cestne;j sieti su preto v tejto etape predpokladané
nevyhnutné dopravné obmedzenia ako napr. dofasné zuzenia jazdnych pruhov, obmedzenia
rychlosti premavky alebo kratkodobé uzavierky spojené s obchadzkami.

V dalSom stupni projektovej pripravy bude spracovany Projekt organizdcie dopravy, ktory
blizsie etapizuje stavebné postupy a v sucinnosti s dotknutymi mestskymi ¢astami podrobnejsie
zhodnoti mozZnosti trasovania staveniskovej dopravy s dérazom na zachovanie pristupnosti
uzemia.

Realizacia navrhovanej ¢innosti vyvola v dotknutom dzemi zmeny linkovania trolejbusovych
trati, ndsledné mozné zmeny v organizdacii dotknutych autobusovych liniek MHD, pricom zmeny
v organizacii automobilovej dopravy vratane zmien v organizdcii pesej a cyklistickej dopravy sa
nepredpokladaju.

Na Pribinovej a Olejkarskej ulici sa planuje vystavba novej elektrickovej trate a preto je
potrebnd Uzka koordindcia obidvoch rozvojovych zdmerov rozvoja MHD v Bratislave.

72



navrhovatel - Dopravny podnik Bratislava, akciovd spoloénost

zdmer navrhovanej ¢innosti - Novd trolejbusovd trat Autobusovd stanica - Nové SND

Navrhovand ¢innost nevyvola zmeny priepustnosti na priamo dotknutych krizovatkach a
blizkych krizovatkach v dotknutom tzemi.

Vplyvy na technickd infrastrukturu

Nakolko je navrhovana cinnost umiestriovand do urbanizovaného Uzemia s pokrytim
vsetkych technickych poZiadaviek, jej realizacia mdze vyvolat potrebu zdsahov do mnohych
inZinierskych sieti. Zasahy do inZinierskych sieti budu rieSené ich ochranou, resp. prekladkami.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti nie je predpoklad negativneho trvalého ovplyvnenia
technickej infrastruktury v dotknutom Uzemi. Rizikom je vznik havarijnych situdcii, ktorym bude
snaha predchadzat prijatymi prevadzkovymi opatreniami.

Kumulativne vplyvy

Navrhovana Cinnost je planovana do Uzemia vysoko urbanizovaného, kde uzZ v siéasnosti
posobia mnohé zdroje vplyvov v dbésledku aktivnej prevadzky polyfunkénych objektov, objektov
byvania asluZieb, administrativnych objektov, dopravnej infrastruktury a priemyselnych
a vyrobnych objektov ai. Identifikované predpokladané vplyvy navrhovanej ¢innosti vratane
pocas jej vystavby alebo prevadzky tak budd kumulované s vplyvmi generovanymi existujdcimi
prevadzkami a ¢innostami v dotknutom Uzemi.

V rieSenom uUzemi v sucasnosti prebieha vystavba viacerych developerskych projektov
s prevahou polyfunkcie aviaceré dalSie su vuzemi uvaiované, lokalita je aktualne
najintenzivnejsie sa rozvijajucou ¢astou mesta. Vzhfadom na rychly stavebny rozmach Gzemia
zohladriuje navrhovana dinnost pri svojom technickom ndvrhu okrem jestvujlcich aj vsetky
budované projekty vratane znamych projektov, pre ktoré boli vydané potrebné povolenia.

Na Pribinovej a Olejkarskej ulici sa planuje vystavba novej elektrickove] trate a preto je
potrebnd Uzka koordindcia obidvoch rozvojovych zdmerov rozvoja MHD v Bratislave.

Hodnotenie zdravotnych rizik

Rozhodujucim vplyvom prevadzky navrhovanej trolejbusovej trate na obyvatelstvo je hluk
spOsobeny prejazdmi trolejbusov. Jeho nepriaznivy vplyv sa modze prejavit pri dlhodobych
expozicidch prekracujucich povoleny hygienicky limit.

Naplnenie zdkona ¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia v zmysle Vyhlasky MZ SR €. 237/2009 Z. z., ktorou sa doplfia Vyhlagka MZ SR &. 549/2007
Z. z., ustanovujuca podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrdcii, sa kontroluje porovnanim
posudzovanej hodnoty s pripustnou hodnotou. Posudzovana hodnota v pripade predikcie hluku
je predpokladana hodnota uréujucej veliciny vratane prislusnej neistoty.
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Tab. 31. Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi (vyhl. ¢. 549/2007 Z. z.)

Pripustné hodnoty (dB)?
Hluk z d
Kategoéria Opis chraneného uzemia alebo Ref. 3 o Hluk
, 8 . P Kai€ieho bri ¢as. Pozemna Zelezniéné Leteckd doprava zinych
uzemia vonkajsieho priestoru inter. a vodnim drahy 9 2drojov
doprava Lacap Laeq,p Lasma,p Lacgp
Laeq,p i
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
I pred hlukom, napr. kipelné vecer 45 45 50 - 45
miesta, kipelné a lieCebné arealy. noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami .
. p . P .y , deni 50 50 55 - 50
chranenych miestnosti Skolskych N
Il , . . vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni
., . , . P noc 45 45 45 65 45
a inych chranenych objektov, 9
vonkajsi priestor v obytnom a
rekreacnom Uzemi
Uzemie ako v kategérii Il v okoli
dialnic, ciest I. a ll. triedy, .
miestnych komunikacif ! def €0 €0 60 i >0
. s hromZdnou dopravou vecer €0 60 60 - >0
N Y ,p . noc 50 55 50 75 45
Zelezni¢nych drdh a letisk,
mestské centra.
Uzemie bez obytnej funkcie a bez .
chranenych voxka'éjich riestorov defi 70 70 70 ) 70
V. v'robnéyzén rieJm seriné ark || veter 70 70 70 § 70
yrobne zony, priemyseine parky, | oc 70 70 70 95 70
arealy zavodov.
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén, ak ide o sezénne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré
je mozné priich prevadzke predpokladat.
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vratane elektrickovej dopravy.
€) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb ur¢ené na nastupovanie
a vystupovanie osob sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuji v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania a pod.

V zmysle poznamky uvedenej v tabulke pism. c) je trolejousova trat povazovana za sucast
pozemnej dopravy.

V priebehu vystavby navrhovanej cinnosti budd hlavnymi zdrojmi hluku mechanizmy
realizujuce buracie azemné prace, stroje potrebné pre budovanie stavebnych konstrukcii
a prejazdy nakladnych automobilov s materidlmi. P6jde o docasné zdroje hluku ¢inné v celom
Casovom priebehu vystavby, ich lokalizacia bude zavisla od okamZitého stavu a postupu
stavebnych prac.

Z hladiska prevadzky urcuje pripustné hladiny hluku vo vonkajSom prostredi vyhlaska MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotéach hluku, infrazvuku
a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.
V zmysle uvedenej vyhlasky mozno vonkajsie prostredie dotknutého Uzemia zaradit do kategérie
Il t.j. k Uzemiam mestskych centier. Trolejbusova trat je kategorizovana ako sudéast pozemne;j
dopravy, pre jej prevadzku platia v Uzemi lll. kategérie limity s pripustnou hodnou hluku z dopravy
60 dB pocas dnia a vecer a 50 dB v noci.

Stav Urovne hluku na Uzemi mesta je vyhodnocovany v ramci spracovavania Akéného planu
ochrany pred hlukom, resp. vramci pravidelnej aktualizacie strategickych hlukovych map
(Euroakustik, s.r.0.), ktoré zohladnuju minimdlne poziadavky na ochranu pred hlukom v zmysle
platnych predpisov. Vysledkom vykonavanych analyz je vymedzenie lokalit, na ktorych je pre
jednotlivé zdroje hluku zistené prekracovanie akénych hodn6t hlukovych indikatorov, t.j. hodnoét,
ktorych prekroéenie je dévodom na navrh opatreni na znizenie hluku. Podla zdverov
uskutocnenych merani za rok 2016 je najviac obyvatelov zasiahnutych hlukom z cestnej dopravy,
najviac problémovymi su oblasti okolia miestnych komunikacii a ulic v SirSom centre mesta
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zabezpecujucich spojenie okrajovych mestskych &asti s centrom. Dal§imi vyznamnymi zdrojmi
hluku na Uzemi mesta su Zelezni¢na a elektrickova doprava.

Pre bratislavski aglomerdaciu (mesto Bratislava s prilahlym okolim) boli pre stav v rokoch
2006, 2011 a 2016 spracované strategické hlukové mapy (Euroakustik, s.r.o., 2018). Podla
vysledkov z roka 2011 s najviac obtazujucim zdrojom hluku na Uzemi mestskej aglomerécie
cestnda doprava a Zelezni¢nd doprava vratane elektrickovych drah. Tymito zdrojmi hluku je
zasiahnutych najviac obyvatelov — priblizne 56 100 obyvatelov aglomerdcie obyva Uzemie, kde je
prekro¢end akéna hodnota hlukového indikatora Lawn pre hluk spésobovany Zelezni¢nou dopravou
po Zelezni¢nych a elektrickovych drahach. Na zdklade vykonanych merani akustickej situdcie boli
vymedzené Uzemia, na ktorych su prekracované akéné hodnoty hlukovych indikatorov pre
jednotlivé druhy dopravy apre lokalne priemyselné zdroje. Ako problémové miesta boli
vytipované oblasti s vysokymi hodnotami indikatorov hluku v kombinacii s vysokou hustotou
osidlenia.

V dotknutom Uzemi je primarnym zdrojom hluku cestnd doprava na miestnych
komunikaciach. Aktualne je vyraznym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi aj prebiehajlca stavebna
¢innost, ktorej pdsobenie je viak docCasného charakteru obmedzené na dobu realizacie
predmetnych investicii.

Navrhovana trolejbusova trat nebude vyznamné prispievat k narastu hluku v dotknutom
Uzemi, pricom zdrojmi hluku budd samotné prejazdy vozidiel, ktoré uz v predmetnom uzemi
premavaju aj dnes. Vyuzivané budu v tomto Useku moderné trakéné vozidla s nizsimi hlukovymi
emisiami, takZze je predpoklad nizSich emisii hluku z prevadzky trolejbusovej dopravy, ako v
sucasnosti.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti budud zdrojom vibracii samotné stavebné prace
a slvisiaca doprava surovin a materialov.

Intenzity a charaktery technickych seizmickych otrasov budid v hodnotenom ldzemi dané
hmotnostou stavebnych objektov, rychlostou a zrychlenim pohybujucich sa vozidiel, povrchom
drah a konstrukciou vozovky, typmi a velkostami zdrojovych strojovych zariadeni, ich ulozenim na
zakladovych pbédach, typmi zakladovych konstrukcii, ktoré prenasaju otrasy do zakladovych pod a
naopak, geologickymi pomermi v danej oblasti, t.j. vlastnostami horninového masivu, ktory otrasy
prendsa a vlastnostami zakladovych pdd. Vibracie zo strojnych zariadeni budd utlmené uz
samotnou konstrukciou zariadeni.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti budu zdrojom vibracii prejazdy vozidiel.

Riziko raddnového Ziarenia nebolo pre hodnotend trolejbusovu trat priamo zistované, pricom
kategdria radénového rizika podla STN 73 0601 Ochrana stavieb proti radénu z podlozZia je v
dotknutom Uzemi nizka.

Realizaciou navrhovanej cinnosti nevzniknd Ziadne nové zdroje Ziarenia, okrem
elektromagnetického Ziarenia z trolejového vedenia.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti nevzniknu Ziadne nové trvalé zdroje tepla alebo zapachu.
Mobilnymi zdrojmi tepla budu v zimnom obdobi vykurované trolejbusy, ich prispevok je vsak
zanedbatelny a nepredstavuje riziko vzhladom k moznym zmenam miestnej mikroklimy.

Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti na biodiverzitu a chranené
uzemia [napr. navrhované chranené vticie Uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu,
eurodpska sustava chranenych tzemi (Natura 2000), narodné parky, chranené krajinné
oblasti, chranené vodohospodarske oblasti].

Vplyv navrhovanej ¢innosti na chranené Uzemia sa nepredpoklada.

Navrhovana ¢innost nezasahuje do Ziadneho velkoplosného alebo maloplosného chraneného
Uzemia vyhldseného podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Trasovanie trolejbusovej trate nezasahuje ani Ziaden strom chrdneny vzmysle
uvedeného zakona.
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Na Uzemie, na ktorom sa navrhovana ¢innost nachadza, sa vztahuje 1. (vSeobecny) stupen
ochrany prirody a krajiny.

Navrhovana cinnost nezasahuje do Ziadneho chraneného vtacieho Uzemia ani do Ziadneho
Uzemia eurdpskeho vyznamu patriaceho do eurdpskej siete chranenych Uzemi Natura 2000.
Vzhladom na vzdialenost najblizsich Gzemi patriacich do tejto siete od navrhovanej ¢innosti nie je
predpoklad ich negativneho ovplyvnenia.

Navrhovand ¢innost nezasahuje do CHVO Zitny ostrov ani do Ziadneho pasma ochrany
vodarenského zdroja vyhlaseného podla § 32 zdkona NR SR €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni
neskorsich predpisov.

Posudenie ocakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
posobenia.

Z hladiska ¢asového posobenia mozno predpokladané vplyvy rozdelit na vplyvy spojené
s etapou vystavby navrhovanej ¢innosti a vplyvy vznikajuce pocas prevadzky trolejbusovej trate.
So zretelom na toto rozdelenie su nizSie uvedené najvyznamnejsie identifikované vplyvy so
stru¢nou charakteristikou ich p6sobenia.

Vplyvy pbésobiace pocas vystavby ¢innosti

- Narusenie povrchovych vrstiev horninového prostredia dotknutého uzemia vystavbou.

- Nevyhnutny zdber p6dy.

- Dodasny narast emisii sklenikovych plynov vuUzemi zvySenou prasnostou prostredia
a zvySenym pohybom motorovych prostriedkov.

- Nevyhnutny vyrub drevin v trase navrhovanej trolejbusovej trate.

- Vyvolanie dopravnych obmedzeni cestnej dopravy v dotknutom Uzemi pocas stavebnych prac,
kongescie.

- Docasné zvysenie hlukovej zataze.

- Docasné znizenie kvality Zivota dotknutych obyvatelov pocas stavebnych prac (zvysena
prasnost, zvysena intenzita dopravy, zmena organizacia dopravy, narast hlukovej zataze
a pod.).

- Docasné zvySenie pracovnych prilezitosti v odvetvi stavebnictva.

- Docasné zvysenie stresu pre cestujlicu verejnost a vodicov.

Vplyvy pbsobiace pocas prevadzky ¢innosti

- ZvySenie prasnosti v tesnej blizkosti trolejbusovej trate v dosledku prejazdu trolejbusu.

- Znizenie mnozstva emisii znecistujucich latok vypustanych do ovzdusia cestnou automobilovou
dopravou presunom cestujucich do verejnej dopravy.

- ZvySenie dostupnosti dotknutého Uzemia.

- ZvySenie komfortu a kvality cestovania verejnou dopravou, zvysenie prepravnej kapacity MHD.

- ZvySenie bezpecénosti prepravy cestujucich.

- ZvySenie konkurencieschopnosti nosného systému MHD.

Predpokladané vplyvy presahujtce statne hranice.

Navrhovand €innost nebude zdrojom vplyvov, ktoré by presiahli statne hranice Slovenske;j
republiky.
Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spdsobit vplyvy s prihliadnutim na saéasny stav
Zivotného prostredia v dotknutom uUzemi (so zretelom na druh, formu a stupen
existujucej ochrany prirody, prirodnych zdrojov, kultirnych pamiatok).

Ziadne vyvolané suvislosti nie st identifikované, do vykonaného hodnotenia vplyvov
navrhovanej ¢innosti boli zahrnuté vsetky zname a predpokladané priame a nepriame vplyvy.
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DalSie moiné rizika spojené s realizaciou navrhovanej ¢innosti.

K dalsim rizikdm spojenym s realizaciou navrhovanej cinnosti mozno priradit najma
nepredvidatelné udalosti resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu:

- poskodenie trolejbusovej trate, resp. poskodenie trolejbusu a trakéného vedenia,

- havdria trolejbusu,

- poskodenie suvisiacich technickych zariadeni,

- zlyhanie fudského faktora s vaznymi nasledkami,

- poziar trolejbusu, resp. prenesenie poziaru zo susediacich objektov na objekty trate a i.

Pre minimalizaciu moZnych rizik pocas realizdcie a prevadzky navrhovanej ¢innosti budu
aplikované vhodné preventivne opatrenia technologického, technického aj organiza¢ného
charakteru uvedené v kap. A/IV/10 zameru.

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie.

Navrhované opatrenia maju slizit na predchadzanie, eliminaciu, minimalizaciu, resp.
kompenzaciu ofakavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti, ktoré mézu vzniknat pocas jej realizacie
alebo prevddzky. Navrhované opatrenia su z technického aj ekonomického hladiska
realizovatelné.

Na minimalizaciu vplyvov navrhovanej ¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a obyvatelstvo, jeho zdravie a aktivity su navrhované nasledovné opatrenia:

Na Pribinovej a Olejkarskej ulici sa planuje vystavba novej elektrickovej trate a preto je
potrebnd Uzka koordindacia obidvoch rozvojovych zamerov rozvoja MHD v Bratislave.
Dodrziavat technologické postupy na stavbe a schvaleny Plan organizacie vystavby.

- DodrzZiavat pravidlda bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, poZiarne predpisy, hygienické

a bezpecnostné pravne predpisy a normy a pod.

- Pred zaciatkom stavebnych prac vytyCit aoverit existujice inzinierske siete technickej

infrastruktury v dotknutom dzemi.

- Dodrziavat ochranné pasma jestvujucich zariadeni v dotknutom tzemi.
- Podas vystavby zamedzit znelisteniu horninového prostredia udrziavanim stavebnych

mechanizmov v dobrom technickom stave.

- Zabezpedit pritomnost odborného geologického dohladu pri stavebnych pracach, najma pri

zemnych/vykopovych pracach z dévodu posudzovania a priebezného vyhodnocovania rizika
vyplyvajliceho z moznej pritomnosti kontaminacie zemin, resp. podzemnych véd.

- Docasne zabraté plochy vratit po skonceni stavebnych prac do pévodného stavu.
-V pripade pritomnosti kontaminovanej zeminy prijat potrebné opatrenia a respektovat platné

pravne predpisy pre oblast odpadového hospodarstva.

- Prasnost vyvolanu stavebnymi pracami pocas vystavby zmiernit kropenim prasnych povrchov

pocas suchého obdobia.

- Zabezpecit Cistenie stavebnych mechanizmov a vozidiel pri odchode zo staveniska a pred

vjazdom na verejné komunikdacie vratane Cistenia tychto komunikdcii v zmysle zdkona ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke.

- Prasny material prepravovat pocas vystavby prekryty plachtami a skladovat ho v zastresenych

alebo uzatvaratelnych priestoroch.

- Pri demola¢nych pracach prekryt objekty féliami.
- Zmiernit produkciu exhaldtov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov stavebnej

techniky a optimalizaciou dopravnych tras.

- Vykonat ndhradnu vysadbu zelene ako kompenzaciu za vyrub drevin..
- Vypracovat plan havarijnych opatreni pre etapu realizacie stavebnych prac.
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Dopravné prostriedky a stavebni mechanizaciu udrziavat vo vyhovujidcom technickom stave z
hladiska moznych Unikov znecistujucich latok.

Pri vykopovych pracach respektovat a chranit postranné dreviny, ktoré budi ponechané,
vratane ich korenového systému azabezpecit ich maximalnu ochranu pred mozinym
poskodenim v zmysle principov a postupov zhrnutych v Arboristickom standarde ,Ochrana
drevin pri stavebnej ¢innosti“ (2018).

Vyruby drevin realizovat len v nevyhnutnom rozsahu a v zmysle ustanoveni zakona ¢. 543/2002
Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Odstranit zistené invazne druhy tak, aby sa zabranilo ich Sireniu v zmysle § 7b ods. 3 zakona
o ochrane prirody a krajiny.

Vypracovat dendrologicky prieskum.

Vyrub drevin vykonat v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi (mesiace X. —IIl.).

V dalSich stuprioch projektovej dokumentiacie citlivo navrhnut sadové Upravy s maximalnym
vyuzitim domacich druhov drevin.

V dalSom stupni projektovej pripravy vypracovat vibroakustickd $tadiu, navrhnuté opatrenia
zapracovat do projektu.

Pocas vystavby vyuzivat prioritne stroje a mechanizaciu s nizkou hlu¢nostou.

Dopravné prostriedky a stavebni( mechanizaciu udrziavat vo vyhovujidcom technickom stave z
hladiska akustickych emisii.

Stavebné prace vyznacdujuce sa vyssimi hladinami hluku realizovat prioritne v doobednajsich
hodinach resp. v pracovnych drioch od 7.00 do 21.00 a v sobotu od 8.00 do 13.00 v zmysle
prilohy vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotdach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracii v Zivotnom prostredi.

Pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami zvuku
informovat obyvatelov dotknutého Uzemia o planovanom ¢ase ich uskutoériovania.
Informovat dotknutych obyvatelov v dostatoénom predstihu o planovanych dopravnych
obmedzeniach pocas vystavby navrhovanej ¢innosti.

Pripadny archeologicky nalez oznamit Pamiatkového Uradu SR a ponechat ho bezo zmeny az
do obhliadky uradom alebo nim poverenou odborne sposobilou osobou v zmysle § 40 ods. 2 a
3 pamiatkového zakona.

Zabezpecfovat potrebné skolenia zamestnancov z hladiska bezpeénosti prace, dodrziavania
prevadzkovych poriadkov a pracovnych postupov.

Vypracovat prislusné havarijné a prevadzkové plany.

11. Posudenie o¢akavaného vyvoja uzemia, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala.

12.

V pripade, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala, tak by z pohladu zivotného prostredia
kvalita jednotlivych zloZiek bola na rovnakej Urovni ako v sucasnosti, resp. po realizacii rozvojovych
zdmerov. Zaroven nebudi posobit vplyvy vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti popisané v
kapitole IV. ,ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE“ v
ramci tohto zdmeru navrhovanej ¢innosti.

Posudenie stladu navrhovanej €¢innosti s platnou tizemnoplanovacou dokumentaciou a
dals$imi relevantnymi strategickymi dokumentmi.

Navrhovand cinnost je vsulade s platnou Uzemnopldnovacou dokumentéaciou a dalsimi
relevantnymi strategickymi dokumentmi.
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Dal3i postup hodnotenia vplyvov s uvedeniam najzavainejsich okruhov problémov.

NajzavaznejSie okruhy problémov boli identifikované a vyhodnotené v predchadzajucich
kapitolach zameru. Dal3i postup hodnotenia vplyvov s uvedeniam najzévaznejsich okruhov
problémov uvedie prislusny organ vo svojom rozhodnuti zo zistovacieho konania podla zdkona
o posudzovani.

Podla § 29 zdkona vykona prislusny orgdn na zdklade zdmeru navrhovanej ¢innosti
predlozeného navrhovatelom zistovacie konanie a rozhodne, ¢i sa navrhovana ¢innost bude alebo
nebude posudzovat podla zdkona, pricom ma prihliadat najma na povahu a rozsah navrhovanej
¢innosti, miesto vykonavania navrhovanej ¢innosti, najma jeho Unosné zatazenie a ochranu
poskytovanu podla osobitnych predpisov, vyznam ocakdvanych vplyvov, stanoviska k zdmeru
navrhovanej ¢innosti, obsahovl ndapli zdmeru navrhovanej Cinnosti a kritérid pre zistovacie
konanie, ktoré st uvedené v prilohe ¢. 10 zdkona. Prislusny orgdn moze vyziadat od navrhovatela
doplfujuce informacie na objasnenie pripomienok a poZiadaviek vyplyvajucich zo stanovisk k
zdmeru navrhovanej ¢innosti, ktoré si nevyhnutné na rozhodnutie o tom, ¢i sa navrhovana ¢innost
bude alebo nebude posudzovat podla zakona. O tom, ¢i sa navrhovana ¢innost bude alebo nebude
posudzovat podla zadkona, rozhodne prislusny orgadn v lehotach danych zdkonom, pricom
rozhodnutie vydané v zistovacom konani obsahuje v odévodneni dévody, na ktorych sa zaklada,
vyhodnotenie kritérii podla § 29 ods. 3 zdkona a vyhodnotenie stanovisk doru¢enych podla § 29
ods. 9 zakona alebo § 23 ods. 4 zdkona.

Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh optimalneho variantu s
prihliadnutim na vplyvy na Zivotné prostredie

Tvorba suboru kritérii a urcenie ich dolezitosti na vyber optimalneho variantu.

Kritéria pre zistovacie konanie podla § 29 zdkona:

|. Povaha a rozsah navrhovanej ¢innosti:

e Rozsah navrhovanej ¢innosti.

e Suvislost s inymi ¢innostami.

e PoZiadavky na vstupy.

¢ Udaje o vystupoch.

e Pravdepodobnost U¢inkov na zdravie obyvatelstva.

e Ovplyvinovanie pohody Zivota.

e Celkové znecistovanie alebo znehodnocovanie prostredia.

e Riziko nehdd s prihliadnutim najma na pouzité latky a technoldgie, ako aj dalSie mozné rizika
spojené s realizaciou navrhovanej ¢innosti.

Il. Miesto vykonavania navrhovanej ¢innosti:

Environmentdalna citlivost oblasti, ktord bude pravdepodobne zasiahnuta navrhovanou
¢innostou s prihliadnutim najma na:

e sUcasny stav vyuzitia Uzemia,
e sulad navrhovanej ¢innosti s platnou Uzemnopldnovacou dokumentiaciou,
e relativny dostatok, kvalitu a regeneracné schopnosti prirodnych zdrojov v dotknutej oblasti,
e Unosnost prirodného prostredia, najma ak ide o tieto oblasti:
- mociare,
- vodné plochy,
- pohoria a lesy,
- chrdnené Uzemia,
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- oblasti vyznamné z hladiska vyskytu, ochrany a zachovania vzacnych druhov fauny a
flory,

- oblasti, v ktorych uz bola vyCerpana Gnosnost prirodného prostredia,

- husto obyvané oblasti,

- historicky, kulturne alebo archeologicky vyznamné oblasti.

11l. Vyznam ocakavanych vplyvov

Vyznam ocakdavanych vplyvov bol posudeny vo vztahu ku kritéridam uvedenym v bodoch I. a
II. s prihliadnutim najma na:

e pravdepodobnost vplyvu,

e rozsah vplyvu,

e pravdepodobnost vplyvu presahujiceho statne hranice,
e velkost a komplexnost vplyvu,

e trvanie, frekvenciu a vratnost vplyvu.

Z hladiska relevantnosti a objektivizacie posudenia navrhovanej ¢innosti na zaklade siboru
kritérii, je kazdé kritérium rovnako dolezité.

2. Vyber optimdalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované

varianty.
vyznamnost predpokladanych vplyvov poéas vystavby navrhovanej ¢innosti
vyznamnost vplyvu
vplyv vplyv  minimdlny, | vplyv mélo vplyv vplyv
resp. bez vplyvu vyznamny vyznamny zavainy

Vplyvy na obyvatel'stvo X

Vplyvy na hornin. prostr., geodynam. javy a geomorfologické pomery X

Vplyvy na klimatické pomery X

Vplyvy na ovzdusie X

Vplyvy vodné pomery X

Vplyvy na podu X

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy X

Vplyv na krajinu X

Vplyvy na chranené tizemia a ich ochranné pasma X

Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability X

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme X

Vplyvy na kulttrne a historické pamiatky X

Vplyvy na archeologické naleziska X

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality X

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy X

Iné vplyvy X
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vyznamnost predpokladanych vplyvov poéas prevadzky navrhovanej €innosti

vyznamnost vplyvu
vplyv vplyv  minimalny, | vplyv méalo vplyv vplyv
resp. bez vplyvu vyznamny vyznamny zavainy

Vplyvy na obyvatel'stvo X

Vplyvy na hornin. prostr., geodynam. javy a geomorfologické pomery X

Vplyvy na klimatické pomery X

Vplyvy na ovzdusie X

Vplyvy vodné pomery X

Vplyvy na podu X

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy X

Vplyv na krajinu X

Vplyvy na chranené Gzemia a ich ochranné pasma X

Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability X

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme X

Vplyvy na kulttrne a historické pamiatky X

Vplyvy na archeologické naleziska X

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality X

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy X

Iné vplyvy X

VI.

Zamer navrhovanej cinnosti je spracovany v navrhovanom variante véitane nulového
variantu (pripad, ak by sa navrhovana cinnost nerealizovala) ato na zdklade upustenia od
variantného riesenia navrhovanej ¢innosti prislusSnym orgdnom (Okresnym Uradom Bratislava,
odborom starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenim ochrany prirody avybranych zloZiek
Zivotného prostredia — list ¢. OU-BA-OSZP3-2022/075677-002, zo dra 28. 03. 2022.

Na zaklade stdboru kritérii na vyber optimalneho variantu mozno konstatovat, Ze rozdiel
medzi kvalitou a kvantitou vplyvu navrhovaného variantu a nulového variantu nie je vyrazny,
pricom je logické, Ze navrhovana ¢innost bude mat vplyv (pozitivny a negativny) na uréité zlozky
Zivotného prostredia a zdravie obyvatelov, avsak dolezité je, ¢i bude navrhovanou cinnostou
narusend ekologicka stabilita a Unosnost jednotlivych zloziek Zivotného prostredia, resp.
Zivotného prostredia ako celku poprepajaného vzajomnymi interakciami.

Navrhovana cinnost bola primerane posudena v zmysle vyssie uvedeného suboru kritérii
v ramci jednotlivych kapitol tohto zameru navrhovanej ¢innosti.

Na zaklade uvedeného, vyhodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva a
jednotlivych kritérii mozno konstatovat, Ze navrhovany variant je environmentalne prijatelny,
pricom jeho realizacia, ¢i nerealizdcia nebude mat zdvazny negativny vplyv na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a ich vzajomné prepojenie a zdravie obyvatelstva, nakolko prevladajucim
vplyvom v Uzemi je kumulativny a synergicky vplyv, na ktorom sa bude navrhovana ¢innost pocas
vystavby a prevadzky podielat.

Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu.

Na zéklade uvedeného je mozné sa priklonit k realizacii navrhovanej ¢innosti v predkladanom
variante.

Mapova a ind obrazova dokumentacia

Situacia vymedzeného Uzemia
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VII. Dopliujuce informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie vypracovanej pre zamer a zoznam hlavnych
pouzitych materidlov.

Zoznam dokumentdcie vypracovanej pre zdmer a zoznam hlavnych pouzitych materidlov

- Podklady od navrhovatela a projektanta

- Udaje odbornych organizacii:

Bratislavska vodarenska spolo¢nost (www.bvsas.sk)

Bratislavsky samospravny kraj (www.region-bsk.sk)

Euroakustik, s.r.o. (www.hlukovamapa.sk)

Dopravny podnik Bratislava (www.dpb.sk)

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky (www.minzp.sk)

Narodné centrum zdravotnickych informacii (www.nczisk.sk)

Narodné lesnicke centrum (www.nlcsk.org)

Pamiatkovy urad Slovenskej republiky (www.pamiatky.sk)

Slovenska agentura Zivotného prostredia (www.sazp.sk)

Slovenska sprava ciest (www.ssc.sk)

Slovensky hydrometeorologicky Ustav (www.shmu.sk)

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p. (www.svp.sk)

Statisticky Ustav Slovenskej republiky (www.statistics.sk)

Statna ochrana prirody Slovenskej republiky (www.sopsr.sk)

Statny geologicky Ustav Dionyza Stura (www.geology.sk)

Vyskumny uUstav pédoznalectva a ochrany pody (www.podnemapy.sk)

Vyskumny Gstav vodného hospodarstva (www.vuvh.sk)

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy (www.bratislava.sk)

- Akény plan adaptdcie na nepriaznivé dosledky zmeny klimy na Uzemi hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy na roky 2017 — 2020 (Bratislava, 2017)

- Antropogénne ekotopy v Zivotnom prostredi ¢loveka a ich typizacia (Elias, 1981)

- Atlas hodnotenia zranitelnhosti a rizik nepriaznivych désledkov zmeny klimy na Uzemi hlavného
mesta SR Bratislavy (Bratislava, 2020)

- Atlas krajiny Slovenskej republiky (Kolektiv, 2002)

- Biotopy Slovenska (Ruzi¢kova, 1996)

- Dunaj a jeho hospodarsky vyznam pre krajiny strednej a vychodnej Eurdpy (Dévid, 2015)

- Environmentdlna regionalizacia Slovenskej republiky (Klinda et al., 2016)

- Fléra Slovenska IV/1 (Futak, 1980)

- Integrovany program na zlepsSenie kvality ovzdusia pre znecistujice latky PMio, NO,,
benzo(a)pyrén a 0zdn v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Gzemie hlavného mesta SR Bratislavy
(OU BA, 2016)

- Pripravovany zamer navrhovanej ¢innosti ,Nové elektrickové trate v Bratislave, Usek KoSicka
(REMING CONSULT a.s., 2021)

- Katalég biotopov Slovenska (Stanova, Valachovi¢, 2002)

- Katalég adaptacnych opatreni miest a obci Bratislavského samospravneho kraja na nepriaznivé
dosledky zmeny klimy (Karpatsky rozvojovy institut, 2016)

- Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (2001)

- Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja (2017)

- Moderna humanna geografia mesta Bratislava: priestorové Struktury, siete a procesy (Bucek,
Korec, 2013)

- Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch Slovenskej Republiky do roku 2035 (Infostat, 2013)

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky
2021 - 2027 s vyhladom do roku 2030 (2021)

0O OO0 O O O O O 0O O O O O0oOO0oOO0o0O OO OO O0
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Regiondlny Gzemny systém ekologickej stability mesta Bratislavy (SAZP, 1994)

Regiondlny Gzemny systém ekologickej stability okresu Bratislava — mesto (SAZP, 2019)
Slovensko Il. (Luknis, 1972)

Stratégia adaptdcie na nepriaznivé dosledky zmeny klimy na dzemi hlavného mesta SR
Bratislavy (Bratislava, 2014)

Studia demografického potencidlu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy do roku
2050 (Infostat, 2017)

Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy (2015)

Uzemny plén hlavného mesta SR Bratislavy (2007) v zneni zmien a dopInkov

Uzemny plén regiénu Bratislavsky samospravny kraj (2013)

Vyznamné botanické Uzemia na Slovensku (Galvanek, 2007)

Zasady ochrany pamiatkového Gzemia pamiatkova zéna Bratislava — centrdlna mestska oblast
(KPU, 2015)

Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy (Bratislava, 2014)

www.agroportal.sk, www.air.sk, www.ba-lesy.sk, www.bratislava.sme.sk,
www.cyklokoalicia.sk, www.imhd.sk, www.ruzinov.sk, www.staremesto.sk, www.vlaky.net.

Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrhovanej €innosti pred vypracovanim
zameru.

Zamer navrhovanej cinnosti je spracovany vnavrhovanom variante vcitane nulového

variantu (pripad, ak by sa navrhovand cinnost nerealizovala) ato na zdklade upustenia od
variantného rieSenia navrhovanej cinnosti prislusnym organom (Okresnym Uradom Bratislava,
odborom starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenim ochrany prirody avybranych zloZiek
Zivotného prostredia — list ¢. OU-BA-OSZP3-2022/075677-002, zo dria 28. 03. 2022.

Dalie dopliiujice informacie o doterajsom postupe pripravy navrhovanej ¢innosti a
posudzovani jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie.

Nie su.

VIIl. Miesto a datum vypracovania zameru

Bratislava, maj 2022

IX. Potvrdenie spravnosti udajov

1.

Spracovatelia zameru.

VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.
Rusovska cesta 16
851 01 Bratislava 5

Ing. Peter Polacek
Ing. Peter Groidl
Mgr. Tomas Cernohous
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2. Potvrdenie spravnosti tdajov

Potvrdzujem spravnost a Uplnost Udajov:

Ing. Jan Busovsky Ing. Martin Rybansky - predseda predstavenstva
konatel VALBEK&PRODEX, spol. s r.o. Ing. Michal Halomi - ¢len predstavenstva - CIO
za spracovatela zameru Ing. Milan Donoval - podpredseda

predstavenstva - CTO

Ing. Andrej Zigmund - ¢len predstavenstva - CFO
Ing. Dalibor Krupa

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost

za navrhovatela
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Legenda:

hranica zaujmového Uzemia
--------- nova trolejbusova trasa
_________ navrhovana trasa napajacich a
spatnych trakénych kablov
--------- orientacna trasa dotknutych existujucich
napajacich a spatnych trakénych kablov
—_——————— orienta¢na trasa existujuceho kablovodu

Trolejbusové trate v Bratislave - projekcné prace - pre Cast 5:
Nova trolejbudova trat Autobusova stanica - Nové SND - projek¢né prace

- M1:5000
PREHLADNA SITUACIA
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