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1.1 Zakladné udaje

Nazov stavby: Dopravno — kapacitné posudenie pre projekt BD Zilina — ,,Bytovy
dom pri plavarni“

Miesto stavby: 3 krizovatky — pripojenie bytového domu na miestnu komunikaciu typu
C

Katastralne uzemie: Zilina

Okres: Zilina

Kraj: Zilinsky

Spracovatel: Zilinska univerzita v Ziline, fakulta PEDaS

1.2 Kontaktné udaje

Zodpovedny riesitel: prof. Ing. Alica Kalasova, PhD.

Organizacia: Katedra cestnej a mestskej dopravy
Adresa: Univerzitna 1, 010 26 Zilina

Tel.: +421/41/5133510

E-mail: alica.kalasova@fpedas.uniza.sk

1.3 Predmet rieSenia

Predmetom rieSenia je:

vykonanie dopravného prieskumu krizovatkoveého

vyhodnotenie dopravného prieskumu.

spracovanie dopravno-kapacitného posudenia v sulade s STN73 6102 a
TP 102

spracovanie vyhladového stavu na nasledujucich 20 rokov od uvedenia stavby
do prevadzky;

1.4 Pouzité podklady

Dopravna situacia rieSenej krizovatky

Uzemny plan mesta Ziliny

STN 73 6102 projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach r.2004
TP 070 Prognézovanie vyhfadovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040
TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii 2015


mailto:alica.kalasova@fpedas.uniza.sk

2  ANALYZA DOPRAVNEJ SITUACIE NA RIESENEJ
KRIZOVATKE

2.1 Sirsie dopravné vztahy

Predmetom analyzy boli dve suvisiace krizovatky, ktoré sa nachadzaju v Ziline na
ulici, ktora vychadza z ulice Vysokoskolakov a kon&i na ulici Za plavarfiou. Ide o miestnu
komunikaciu typu C — obsluzna. Na obr. 1 suU znazornené SirSie dopravné vztahy
s oznacenim jednotlivych krizovatiek.

Vlastné spracovanie podla google maps

Obr.1 Oznacenie rieSenych kriZzovatiek

2.2 Dopravny prieskum

Za ucCelom ziskania podrobnejSich, aktualnych dopravno-inZinierskych udajov, bol
realizovany smerovy krizovatkovy dopravny prieskum. Cielom prieskumu bolo vytvorit
podklady pre analyzu sucasného smerovania dopravy, kapacitné posudenie a navrh
svetelnej signalizacie.

Krizovatkové séitanie - je $pecialny druh smerového prieskumu, kedy sa
smerovanie zistuje na malej ploche. Sluzi na zistovanie pohybu vozidiel v krizovatke, a tym
na ur€enie intenzity dopravy v jednotlivych smeroch v sledovanom &asovom intervale.
Zaznam z prieskumu Clenime do kratkych casovych usekov, aby bolo mozné pri vyhodnoteni
ziskat' Spickové hodnoty. Presnost uréenia dopravnej Spicky zavisi od zvoleného Casového



intervalu. Sc&ita¢ zaznamenava na vjazde druhy vozidiel s rozliSenim smeru jazdy do
sCitacieho formulara (pozri prilohu 6.1). DoterajSie prieskumy ukazali, Ze prieskum intenzity
automobilovej dopravy priemerného pracovného dna ma byt v utorok, v stredu alebo vo
Stvrtok, v mesiacoch marec, april, maj, jun, september a oktdber. Optimalna doba trvania
prieskumu je 12 hodin.

2.2.1 Organizacia prieskumu

Uvedeny prieskum bol vykonany v utorok 26 .10. 2021 a to v ¢ase od 6% — 18% t.j.
12 hodin. Oznacenie jednotlivych vstupov - Pozri obrazky 2 — 4.

Vysledky prieskumu neboli ovplyvnené nevhodnymi meteorologickymi podmienkami.

Vozidla vchadzajuce do krizovatky sa zaznamenavali do scitacich harkov v Eleneni
podla druhu vozidla a smeru jeho jazdy, samostatne pre Stvrthodinové intervaly. Zaznamy
z ru¢ného scitania sa spracovali do tabuliek a grafov.

Zdroj: vlastné spracovanie podla mapy.cz

Obr.2 Oznacenie vstupov na krizovatke ¢.1

Zdroj: vlastné spracovanie podlfa mapy.cz

Obr.3 Oznacenie vstupov na krizovatke ¢&.2



Zdroj: vlastné spracovanie podlfa mapy.cz
Obr.4 Oznacenie vstupov na krizovatke ¢.3

Pri prieskume boli sledované jednotlivé vstupy do krizovatiek a smerovanie vozidiel
na ploche krizovatiek v 15 — minutovych intervaloch, z ktorych sa urcila Spickova 15-
minutova a 3pi¢kova hodinova intenzita ranna a popoludnajsia pre celu krizovatku.

Suhrnnu tabulku v skuto&nych vozidlach sme prepoditali na jednotkové vozidla (j.v.),
ktoré definujeme ako porovnavaciu poCetnu jednotku, ktora vyjadruje vplyv réznych druhov
vozidiel v dopravnom prude. Je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na
ktorého jazdné vlastnosti a rozmery sa ostatné vozidla prepocitavaju pomocou koeficientov.
V prilohe 6.2 su vyjadrené pouzité koeficienty prepoctu skutoénych vozidiel na jednotkové.

2.2.2 Vyhodnotenie vykonaného prieskumu krizovatky ¢.1

— Celkovy pocet skuto€nych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:
* medzi 6,00 a 12,00 bol 1211 sk. v.,
= medzi 12,00 a 18,00 bol 1342 sk. v.,

= za 12 hodin prieskumu bol sucet skutocnych vozidiel 2553.
— Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

* medzi 6,00 a 12,00 bol 1243 j.v.
* medzi 12,00 a 18,00 bol 1368,5 j.v.
= za 12 hodin prieskumu bol sucet j.v. 2611,5.

— Dopoludnajsia Spickova hodina bola v ¢ase od 10% — 11%°, kedy vstupilo do
krizovatky 280 skutoénych vozidiel. Spi¢kova Stvrthodina bola v ¢ase od 11%° — 115,
kedy vstupilo do krizovatky 75 skuto€nych vozidiel. Kartogram zatazZenia jednotlivych
vstupov pre $pi¢kovu hodinu — ranna Spicka je na obr. 5.
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Zdroj: vlastné spracovanie
Obr.5 Kartogram zataZenia pre dopoludnajsiu (rannt) $pi¢kovu hodinu — krizovatka ¢&.1

— Popoludriajsia Spickova hodina bola v €ase od 12 — 13%, kedy vstipilo do krizovatky
279 vozidiel. Spickova Stvrthodina bola v ¢ase od 12%° — 12%%, kedy vstupilo do
krizovatky 80 skuto¢nych vozidiel. Kartogram zatazenia pre popoludriajSiu Spicku je
na obr. 6.

@

5 192 50

sk. v/hod.

@ 0 50 100 150 200

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.6 Kartogram zataZenia pre popoludniajsiu Spickovu hodinu — krizovatka €. 1



VSetky vysledky su uvedené v tab. 1 a 2.

Jednotlivé zatazové tabulky v skutoénych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla su v prilohe 6.3.

Tab.1. Vysledna tabulka zataZenia krizovatky ¢.1 s vyznadenim rannej a
popoludriajsej Spickovej hodiny. Skutocné vozidla.

Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00- 6:15 11 0 0 1 0 4 16
6:15-6:30 14 0 0 4 0 0 18
6:30 - 6:45 18 0 0 1 0 0 19
6:45 - 7:00 19 0 0 5 0 1 25
7:00-7:15 30 0 0 2 0 2 34
7:15-7:30 40 0 0 2 1 0 43
7:30- 7:45 37 0 0 2 0 1 40
7:45 - 8:00 58 0 0 2 0 0 60
8:00-8:15 56 0 0 1 0 0 57
8:15- 8:30 52 0 0 3 0 0 55
8:30- 8:45 50 0 0 0 0 1 51
8:45 - 9:00 44 0 0 8 0 0 52
9:00-9:15 44 0 0 7 0 0 51
9:15-9:30 54 0 0 7 0 1 62
9:30-9:45 50 0 0 1 0 1 52
9:45 - 10:00 49 0 0 2 0 1 52

10:00- 10:15 63 0 0 3 0 1 67
10:15-10:30 53 0 0 2 0 0 55
10:30 - 10:45 54 0 0 1 0 1 56
10:45 - 11:00 62 0 0 8 0 1 71
11:00- 11:15 65 0 0 6 0 4 75
11:15-11:30 65 0 0 3 0 0 68
11:30- 11:45 61 0 0 5 0 0 66
11:45-12:00 62 0 1 3 0 0 66
12:00- 12:15 77 0 0 2 1 0 80
12:15-12:30 74 0 0 2 0 0 76
12:30 - 12:45 60 0 0 6 0 0 66
12:45 - 13:00 55 0 0 1 0 1 57
13:00- 13:15 54 0 0 3 0 0 57
13:15-13:30 43 0 0 4 0 0 47
13:30- 13:45 53 0 0 3 0 2 58
13:45 - 14:00 53 0 0 3 0 0 56
14:00 - 14:15 61 0 0 1 0 0 62
14:15- 14:30 65 0 0 2 0 0 67
14:30 - 14:45 54 0 0 4 0 0 58
14:45 - 15:00 55 0 0 2 0 0 57
15:00- 15:15 54 0 0 4 0 0 58
15:15-15:30 58 0 0 7 0 1 66
15:30 - 15:45 62 0 0 1 0 0 63
15:45- 16:00 59 0 0 1 0 0 60
16:00 - 16:15 68 0 0 2 0 1 71
16:15 - 16:30 48 0 0 1 0 1 50
16:30 - 16:45 41 0 0 1 0 0 42
16:45-17:00 38 0 0 1 0 0 39
17:00- 17:15 34 0 0 1 0 0 35
17:15-17:30 30 0 0 4 0 1 35
17:30- 17:45 40 0 0 2 0 1 43
17:45 - 18:00 37 0 0 1 0 1 39
spolu 2384 0 1 138 2 28 2553




Tab.2. Vysledna tabulka zatazenia krizovatky ¢.1 s vyznacenim spic¢kovej hodiny.
Jednotkoveé vozidla.

Cas [0) M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 11 0 0 1,5 0 2 14,5
6:15 - 6:30 14 0 0 6 0 0 20
6:30 - 6:45 18 0 0 1,5 0 0 19,5
6:45 - 7:00 19 0 0 7,5 0 0,5 27
7:00-7:15 30 0 0 3 0 1 34
7:15-7:30 40 0 0 3 2,5 0 45,5
7:30- 7:45 37 0 0 3 0 0,5 40,5
7:45 - 8:00 58 0 0 3 0 0 61
8:00 - 8:15 56 0 0 1,5 0 0 57,5
8:15- 8:30 52 0 0 4,5 0 0 56,5
8:30 - 8:45 50 0 0 0 0 0,5 50,5
8:45 - 9:00 44 0 0 12 0 0 56
9:00 - 9:15 44 0 0 10,5 0 0 54,5
9:15-9:30 54 0 0 10,5 0 0,5 65
9:30 - 9:45 50 0 0 1,5 0 0,5 52

9:45 - 10:00 49 0 0 3 0 0,5 52,5
10:00 - 10:15 63 0 0 4,5 0 0,5 68
10:15- 10:30 53 0 0 3 0 0 56
10:30 - 10:45 54 0 0 1,5 0 0,5 56
10:45 - 11:00 62 0 0 12 0 0,5 74,5
11:00- 11:15 65 0 0 9 0 2 76
11:15-11:30 65 0 0 4,5 0 0 69,5
11:30- 11:45 61 0 0 7,5 0 0 68,5
11:45- 12:00 62 0 1,5 4,5 0 0 68
12:00- 12:15 77 0 0 3 2,5 0 82,5
12:15-12:30 74 0 0 3 0 0 77
12:30 - 12:45 60 0 0 9 0 0 69
12:45-13:00 55 0 0 1,5 0 0,5 57
13:00- 13:15 54 0 0 4,5 0 0 58,5
13:15-13:30 43 0 0 6 0 0 49
13:30- 13:45 53 0 0 4,5 0 1 58,5
13:45 - 14:00 53 0 0 4,5 0 0 57,5
14:00 - 14:15 61 0 0 1,5 0 0 62,5
14:15 - 14:30 65 0 0 3 0 0 68
14:30 - 14:45 54 0 0 6 0 0 60
14:45 - 15:00 55 0 0 3 0 0 58
15:00 - 15:15 54 0 0 6 0 0 60
15:15-15:30 58 0 0 10,5 0 0,5 69
15:30 - 15:45 62 0 0 1,5 0 0 63,5
15:45 - 16:00 59 0 0 1,5 0 0 60,5
16:00 - 16:15 68 0 0 3 0 0,5 71,5
16:15- 16:30 48 0 0 1,5 0 0,5 50
16:30 - 16:45 41 0 0 1,5 0 0 42,5
16:45 - 17:00 38 0 0 1,5 0 0 39,5
17:00- 17:15 34 0 0 1,5 0 0 35,5
17:15-17:30 30 0 0 6 0 0,5 36,5
17:30- 17:45 40 0 0 3 0 0,5 43,5
17:45 - 18:00 37 0 0 1,5 0 0,5 39
spolu 2384 0 1,5 207 5 14 2611,5

Histogram zatazenia celej krizovatky podla jednotlivych druhov vozidiel polas
dopravného prieskumu je na obr.7.

Histogramy zatazenia jednotlivych vstupov podla jednotlivych vozidiel poc€as
dopravného prieskumu su v prilohe 6.6.



90

80

70

60

50

40

skutoéné vozidla

30

Histogram celkového zataZenia krizovatky

6:15-6:30

8:00 - 8:15
8:15-8:30
8:30 - 8:45
9:15-9:30
9:30 -9:45

7:45 -8:00

6:00 -6:15 -
6:30 - 6:45 EE———
6:45 - 7:00 —
7:00-7:15 EE——
7:15-7:30 E——
7:30 - 7:45 SE—
8:45 -9:00 EEE——
9:00 -9:15
1
1
0:45 -10:00 EEEE———
10:00 - 1015
10:15-10:30
1
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
|
15:15-15:30
15:30-15:45

15:45 - 16:00
|
16:30-16:45 EE—————
16:45-17:00 S ——————
17:00-17:15
17:15-17:30 =———
17:30-17:45 I
17:45-18:00 S ———

10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
16:00-16:15
16:15-16:30

]
o
| ]
=
u
>
g

ETNA mB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.7 Histogram zatazZenia celej krizovatky ¢.1

Pocas prieskumu bol dopravny prud tvoreny: (pozri obr. 8 a 9)

-z velkej miery osobnymi automobilmi — 90 % ranna Spicka, 95,5 % popoludfajsia

Spicka
- nakladnymi automobilmi — 6 % ranna $picka, 3,5 % popoludhajsia Spicka
- cykKlisti— 4 % ranna 3picka, 0,5 % popoludiajsia Spicka
- tazké nakladné automobily tvorili pocas prieskumu minimalnu vzorku
Percentualny podiel ostatnych kategarii bol nulovy alebo zanedbatelny.

ZloZenie dopravného prudu pocas rannej

HOA EM WA ENA ETNA EB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.8 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu — ranna Spicka — krizovatka ¢.1

10



ZloZenie dopravného prudu pocas
popoludnajsej spicky

0,5%

0,5%

HOA EM mA mWNA ETNA mB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.9 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu — popoludriajSia Spi¢ka — krizovatka ¢&.1

2.2.3

Vyhodnotenie vykonaného prieskumu kriZzovatky ¢.2

Celkovy pocet skuto&nych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:
= medzi 6,00 a 12,00 bol 1134 sk. v.,
= medzi 12,00 a 18,00 bol 1338 sk. v.,

= za 12 hodin prieskumu bol sucet skutocnych vozidiel 2472.
Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

* medzi 6,00 a 12,00 bol 1177 j.v.
* medzi 12,00 a 18,00 bol 1385 j.v.
» za 12 hodin prieskumu bol sucet j.v. 2562.

Dopoludniaj$ia $pickova hodina bola v ¢ase od 11%° — 12% kedy vstupilo do
krizovatky 252 skutoénych vozidiel. Spi¢kové Stvrthodina bola v ¢ase od 11%° — 115,

kedy vstupilo do krizovatky 66 skutoCnych vozidiel. Kartogram zataZenia jednotlivych
vstupov pre Spi¢kovu hodinu — ranna Spic¢ka je na obr. 10.
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Zdroj: vlastné spracovanie
Obr.10 Kartogram zataZenia pre dopoludniajsiu (rannt) $pic¢kovu hodinu — kriZzovatka ¢.2

— Popoludriajsia Spickova hodina bola v €ase od 12 — 13%, kedy vstipilo do krizovatky
271 vozidiel. Spickova Stvrthodina bola v ¢ase od 12 — 1230, kedy vstupilo do
krizovatky 75 skuto€nych vozidiel. Kartogram zatazenia pre popoludnajSiu Spicku je
na obr. 11.
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.11 Kartogram zatazenia pre popoludniajSiu $pic¢kovu hodinu — krizovatka ¢.2



— VSetky vysledky su uvedené v tab. 3 a 4.

— Jednotlivé zatazové tabulky v skuto¢nych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla su v prilohe 6.4.

Tab.3. Viysledna tabulka zatazZenia krizovatky ¢.2 s vyznacenim rannej a
popoludriajSej Spickovej hodiny. Skutocné vozidla.

Cas M A NA TNA B CELKOM
6:00- 6:15 5 0 0 1 0 1 7
6:15-6:30 11 0 0 3 0 0 14
6:30 - 6:45 17 0 0 2 0 0 19
6:45 - 7:00 20 0 0 5 0 0 25
7:00-7:15 23 0 0 4 0 0 27
7:15-7:30 36 0 0 2 1 0 39
7:30- 7:45 41 0 0 3 0 0 44
7:45 - 8:00 60 0 0 2 0 0 62
8:00- 8:15 62 0 0 3 0 0 65
8:15-8:30 47 0 0 2 0 0 49
8:30- 8:45 45 0 0 2 0 0 47
8:45-9:00 44 0 0 7 0 0 51
9:00- 9:15 44 0 0 4 0 0 48
9:15-9:30 45 0 0 6 0 0 51
9:30- 9:45 46 0 0 3 0 0 49
9:45 - 10:00 49 0 0 2 0 0 51

10:00 - 10:15 58 0 0 4 0 0 62
10:15- 10:30 51 0 0 4 0 0 55
10:30 - 10:45 53 0 0 2 0 0 55
10:45 - 11:00 56 0 0 6 0 0 62
11:00- 11:15 56 0 0 4 0 0 60
11:15-11:30 60 0 0 3 0 0 63
11:30- 11:45 62 0 0 4 0 0 66
11:45- 12:00 57 0 1 5 0 0 63
12:00- 12:15 66 0 0 3 1 0 70
12:15-12:30 72 0 0 3 0 0 75
12:30- 12:45 60 0 0 6 0 0 66
12:45-13:00 57 0 0 3 0 0 60
13:00- 13:15 46 0 0 4 0 0 50
13:15-13:30 52 0 0 6 0 0 58
13:30- 13:45 51 0 0 4 0 0 55
13:45 - 14:00 56 0 0 4 0 0 60
14:00 - 14:15 66 0 0 3 0 0 69
14:15 - 14:30 64 0 0 3 0 0 67
14:30 - 14:45 51 0 0 5 0 0 56
14:45 - 15:00 59 0 0 3 0 0 62
15:00- 15:15 54 0 0 6 0 0 60
15:15-15:30 63 0 0 8 0 0 71
15:30 - 15:45 57 0 0 3 0 0 60
15:45 - 16:00 57 0 0 3 0 0 60
16:00 - 16:15 63 0 0 3 0 0 66
16:15-16:30 48 0 0 2 0 0 50
16:30 - 16:45 40 0 0 3 0 0 43
16:45-17:00 33 0 0 2 0 0 35
17:00- 17:15 25 0 0 3 0 0 28
17:15-17:30 33 0 0 4 0 0 37
17:30- 17:45 39 0 0 4 0 0 43
17:45 - 18:00 34 0 0 3 0 0 37
spolu 2294 0 1 174 2 1 2472




Tab.4. Viysledna tabulka zatazZenia krizovatky ¢.2 s vyznacenim spic¢kovej hodiny.
Jednotkoveé vozidla.

Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00- 6:15 5 0 0 15 0 0,5 7
6:15 - 6:30 11 0 0 4,5 0 0 15,5
6:30- 6:45 17 0 0 3 0 0 20
6:45 - 7:.00 20 0 0 7,5 0 0 27,5
7:00-7:15 23 0 0 6 0 0 29
7:15-7:30 36 0 0 3 2,5 0 41,5
7:30- 7:45 41 0 0 4,5 0 0 45,5
7:45- 8:00 60 0 0 3 0 0 63
8:00- 8:15 62 0 0 4,5 0 0 66,5
8:15-8:30 47 0 0 3 0 0 50
8:30 - 8:45 45 0 0 3 0 0 48
8:45-9:00 44 0 0 10,5 0 0 54,5
9:00-9:15 44 0 0 6 0 0 50
9:15-9:30 45 0 0 9 0 0 54
9:30- 9:45 46 0 0 4,5 0 0 50,5
9:45 - 10:00 49 0 0 3 0 0 52

10:00 - 10:15 58 0 0 6 0 0 64
10:15 - 10:30 51 0 0 6 0 0 57
10:30 - 10:45 53 0 0 3 0 0 56
10:45 - 11:00 56 0 0 9 0 0 65
11:00- 11:15 56 0 0 6 0 0 62
11:15-11:30 60 0 0 4,5 0 0 64,5
11:30 - 11:45 62 0 0 6 0 0 68
11:45 - 12:00 57 0 1,5 7,5 0 0 66
12:00- 12:15 66 0 0 4,5 2,5 0 73
12:15-12:30 72 0 0 4,5 0 0 76,5
12:30- 12:45 60 0 0 9 0 0 69
12:45 - 13:00 57 0 0 4,5 0 0 61,5
13:00- 13:15 46 0 0 6 0 0 52
13:15-13:30 52 0 0 9 0 0 61
13:30- 13:45 51 0 0 6 0 0 57
13:45 - 14:00 56 0 0 6 0 0 62
14:00 - 14:15 66 0 0 4,5 0 0 70,5
14:15 - 14:30 64 0 0 4,5 0 0 68,5
14:30 - 14:45 51 0 0 7,5 0 0 58,5
14:45 - 15:00 59 0 0 4,5 0 0 63,5
15:00 - 15:15 54 0 0 9 0 0 63
15:15- 15:30 63 0 0 12 0 0 75
15:30 - 15:45 57 0 0 4,5 0 0 61,5
15:45 - 16:00 57 0 0 4,5 0 0 61,5
16:00 - 16:15 63 0 0 4,5 0 0 67,5
16:15-16:30 48 0 0 3 0 0 51
16:30 - 16:45 40 0 0 4,5 0 0 44,5
16:45-17:00 33 0 0 3 0 0 36
17:00- 17:15 25 0 0 4,5 0 0 29,5
17:15-17:30 33 0 0 6 0 0 39
17:30- 17:45 39 0 0 6 0 0 45
17:45 - 18:00 34 0 0 4,5 0 0 38,5
spolu 2294 0 1,5 261 5 0,5 2562

Histogram zatazenia celej krizovatky podla jednotlivych druhov vozidiel poCas

dopravného prieskumu je na obr.12.

Histogramy zataZenia jednotlivych vstupov podla jednotlivych vozidiel pocas
dopravného prieskumu su v prilohe 6.7.
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Histogram celkového zataZenia kriZovatky
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.12 Histogram zataZenia celej krizovatky ¢.2

— Pocas prieskumu bol dopravny prud tvoreny: (pozri obr. 13 a 14)
-z velkej miery osobnymi automobilmi — 90 % ranna Spicka, 95,5 % popoludfajsia
Spicka
- nakladnymi automobilmi — 6 % ranna 3picka, 3,5 % popoludiajsia Spicka
- cyKklisti— 4 % ranna Spicka, 0,5 % popoludnajsia Spicka
- tazké nakladné automobily tvorili po€as prieskumu minimalnu vzorku
— Percentualny podiel ostatnych kategérii bol nulovy alebo zanedbatelny.

Zlozenie dopravného prudu pocas rannej
Spicky

6,5% -~

0,5%

HOA BM WA ENA ETNA mB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.13 Kruhovy diagram zloZenia dopravného priadu — ranna Spicka — krizovatka ¢.2
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Zlozenie dopravného prudu pocas
popoludnajsej Spicky

0,5%

55%_

HOA EM WA ENA ETNA EB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.14 Kruhovy diagram zloZenia dopravného pradu — popoludriajSia Spicka — krizovatka ¢.2

224

Vyhodnotenie vykonaného prieskumu kriZovatky ¢.3
Celkovy pocet skuto&nych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

= medzi 6,00 a 12,00 bol 1243 sk. v.,

* medzi 12,00 a 18,00 bol 1626 sk. v.,

= za 12 hodin prieskumu bol sucet skuto€nych vozidiel 2869.
Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

* medzi 6,00 a 12,00 bol 1252 j.v.
* medzi 12,00 a 18,00 bol 1626,5 j.v.
» za 12 hodin prieskumu bol sucet j.v. 2878,5.

DopoludniajSia $pickova hodina bola v ¢ase od 10%* — 11%, kedy vstupilo do
krizovatky 308 skutoénych vozidiel. Spitkova $tvrthodina bola v ase od 11% — 1115,
kedy vstupilo do krizovatky 78 skuto¢nych vozidiel. Kartogram zatazZenia jednotlivych
vstupov pre Spi¢kovu hodinu — ranna Spic¢ka je na obr. 15.
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Zdroj: vlastné spracovanie
Obr.15 Kartogram zataZenia pre dopoludriajiu (rannt) Spickovu hodinu — krizovatka ¢.3

— Popoludniajsia $pickova hodina bola v ¢ase od 14%* — 15%, kedy vstupilo do
krizovatky 365 vozidiel. Spickova $tvrthodina bola v &ase od 15!° — 15%, kedy
vstupilo do krizovatky 105 skutoCnych vozidiel. Kartogram zataZenia pre
popoludnajsiu Spi¢ku je na obr. 16.

@
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.16 Kartogram zatazenia pre popoludriajsiu Spickovu hodinu — kriZzovatka ¢.3

17



Vsetky vysledky su uvedené v tab. 5 a 6.

Jednotlivé zatazové tabulky v skutoénych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla su v prilohe 6.5.

Tab.5. Vysledna tabulka zatazZenia krizovatky ¢.3 s vyznacenim rannej a
popoludriaj$ej Spickovej hodiny. Skutocné vozidla.

Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00- 6:15 7 0 0 0 0 3 10
6:15 - 6:30 10 0 0 1 0 3 14
6:30- 6:45 14 0 1 2 0 1 18
6:45 - 7:00 25 0 0 0 1 1 27
7:00-7:15 31 0 0 0 0 0 31
7:15-7:30 41 0 0 3 0 1 45
7:30-7:45 51 0 0 0 2 1 54
7:45 - 8:00 76 0 0 1 0 1 78
8:00 - 8:15 59 0 0 1 0 1 61
8:15-8:30 36 0 0 0 0 0 36
8:30 - 8:45 33 0 0 2 0 2 37
8:45 - 9:00 42 0 0 2 0 0 44
9:00- 9:15 53 0 0 4 0 2 59
9:15- 9:30 48 0 0 3 2 3 56
9:30- 9:45 61 0 0 2 0 0 63

9:45 - 10:00 55 0 0 1 1 2 59
10:00 - 10:15 52 0 0 0 0 1 53
10:15 - 10:30 52 0 0 0 0 1 53
10:30 - 10:45 63 0 0 3 0 0 66
10:45 - 11:00 72 0 0 4 0 1 77
11:00 - 11:15 72 0 0 1 0 5 78
11:15- 11:30 70 0 0 3 0 4 77
11:30 - 11:45 73 0 0 1 0 2 76
11:45 - 12:00 69 0 0 1 0 1 71
12:00- 12:15 72 0 1 1 1 2 77
12:15-12:30 75 0 0 0 0 1 76
12:30- 12:45 61 0 0 1 0 1 63
12:45 - 13:00 69 0 0 1 0 1 71
13:00- 13:15 53 0 0 0 1 0 54
13:15-13:30 57 0 0 2 0 0 59
13:30- 13:45 43 0 0 1 0 1 45
13:45 - 14:00 67 0 0 0 0 2 69
14:00 - 14:15 56 0 0 1 0 1 58
14:15 - 14:30 81 0 0 1 0 0 82
14:30 - 14:45 87 0 0 2 1 2 92
14:45 - 15:00 77 0 0 1 0 2 80
15:00 - 15:15 79 0 0 0 0 2 81
15:15 - 15:30 104 0 0 1 0 0 105
15:30 - 15:45 96 0 0 2 0 1 99
15:45 - 16:00 66 0 0 0 0 0 66
16:00 - 16:15 67 0 0 0 0 1 68
16:15 - 16:30 58 0 0 0 0 1 59
16:30 - 16:45 45 0 0 0 0 1 46
16:45 - 17:00 36 0 0 0 0 3 39
17:00-17:15 49 0 0 2 0 0 51
17:15-17:30 56 0 0 3 1 5 65
17:30- 17:45 60 0 0 1 0 5 66
17:45 - 18:00 49 0 0 1 1 4 55
spolu 2728 0 2 56 11 72 2869
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Tab.6. Vysledna tabulka zatazenia krizovatky ¢.1 s vyznacenim Spic¢kovej hodiny.
Jednotkoveé vozidla.

Cas M A NA TNA B CELKOM
6:00- 6:15 7 0 0 0 0 1,5 8,5
6:15- 6:30 10 0 0 1,5 0 1,5 13
6:30 - 6:45 14 0 1,5 3 0 0,5 19
6:45 - 7:00 25 0 0 0 2,5 0,5 28
7:00- 7:15 31 0 0 0 0 0 31
7:15-7:30 41 0 0 4,5 0 0,5 46
7:30- 7:45 51 0 0 0 5 0,5 56,5
7:45 - 8:00 76 0 0 1,5 0 0,5 78
8:00- 8:15 59 0 0 1,5 0 0,5 61
8:15- 8:30 36 0 0 0 0 0 36
8:30 - 8:45 33 0 0 3 0 1 37
8:45 - 9:00 42 0 0 3 0 0 45
9:00- 9:15 53 0 0 6 0 1 60
9:15- 9:30 48 0 0 4,5 5 1,5 59
9:30- 9:45 61 0 0 3 0 0 64

9:45 - 10:00 55 0 0 1,5 2,5 1 60
10:00 - 10:15 52 0 0 0 0 0,5 52,5
10:15- 10:30 52 0 0 0 0 0,5 52,5
10:30- 10:45 63 0 0 4,5 0 0 67,5
10:45 - 11:00 72 0 0 6 0 0,5 78,5
11:00- 11:15 72 0 0 1,5 0 2,5 76
11:15- 11:30 70 0 0 4,5 0 2 76,5
11:30- 11:45 73 0 0 1,5 0 1 75,5
11:45 - 12:00 69 0 0 1,5 0 0,5 71
12:00 - 12:15 72 0 1,5 1,5 2,5 1 78,5
12:15-12:30 75 0 0 0 0 0,5 75,5
12:30- 12:45 61 0 0 1,5 0 0,5 63
12:45 - 13:00 69 0 0 1,5 0 0,5 71
13:00- 13:15 53 0 0 0 2,5 0 55,5
13:15-13:30 57 0 0 3 0 0 60
13:30- 13:45 43 0 0 1,5 0 0,5 45
13:45 - 14:00 67 0 0 0 0 1 68
14:00 - 14:15 56 0 0 1,5 0 0,5 58
14:15 - 14:30 81 0 0 1,5 0 0 82,5
14:30 - 14:45 87 0 0 3 2,5 1 93,5
14:45 - 15:00 77 0 0 1,5 0 1 79,5
15:00- 15:15 79 0 0 0 0 1 80
15:15-15:30| 104 0 0 1,5 0 0 105,5
15:30- 15:45 96 0 0 3 0 0,5 99,5
15:45 - 16:00 66 0 0 0 0 0 66
16:00 - 16:15 67 0 0 0 0 0,5 67,5
16:15 - 16:30 58 0 0 0 0 0,5 58,5
16:30- 16:45 45 0 0 0 0 0,5 45,5
16:45 - 17:00 36 0 0 0 0 1,5 37,5
17:00- 17:15 49 0 0 3 0 0 52
17:15-17:30 56 0 0 4,5 2,5 2,5 65,5
17:30- 17:45 60 0 0 1,5 0 2,5 64
17:45 - 18:00 49 0 0 1,5 2,5 2 55
spolu 2728 0 3 84 27,5 36 2878,5

Histogram zatazenia celej krizovatky podla jednotlivych druhov vozidiel pocas

dopravného prieskumu je na obr.17.

Histogramy zatazenia jednotlivych vstupov podla jednotlivych vozidiel pocas
dopravného prieskumu su v prilohe 6.8.
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.17 Histogram zataZenia celej krizovatky ¢&.3

— Pocas prieskumu bol dopravny prud tvoreny: (pozri obr. 18 a 19)

z velkej miery osobnymi automobilmi — 93 % ranna 3picka, 98 % popoludhajsia
Spicka

nakladnymi automobilmi — 3 % ranna 3pic¢ka, 1 % popoludiajsia Spicka

cyklisti — 4 % ranna Spicka, 1 % popoludnajsia Spicka

— Percentualny podiel ostatnych kategérii bol nulovy alebo zanedbatelny.

ZloZenie dopravného prudu pocas rannej
Spicky

3%

~—

HOA EM WA ENA ETNA EB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.18 Kruhovy diagram zloZenia dopravného pradu — ranna $picka — krizovatka ¢.3
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Zlozenie dopravného prudu pocas
popoludnajsej Spicky

1% 1%

_\

HOA EM BA ENA ETNA EB

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr.19 Kruhovy diagram zloZenia dopravného pradu — popoludriajSia $picka — krizovatka ¢.3
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3 KAPACITNE VYPOCTY RIESENEJ KRIZOVATKY

3.1 Teoreticky uvod ku kapacitnym vypoétom krizovatky

Na vypocet kapacit pozemnych komunikacii sme pouzili Technické podmienky
16/2015. Jednotlivé vypoctové postupy sluZia ako podklady pre dokumentaciu, Ze
posudzovana krizovatka, ktorej doprava nie je riadena svetelnym signalizaénym
zariadenim, prepusti oCakavané dopravné zatazenie s pohybom pozadovanej kvality.
Vypodty vychadzaju z udajov, ktoré boli ziskané z vykonaného dopravného prieskumu.
PresnejSie sa budeme zaoberat hodnotami zo zatazenia krizovatky pocas intervalu
Spickovej hodiny v jednotkovych vozidlach.

Na krizovatkach sa musi prednost’ v jazde jednoznaéne uréit pomocou zvislych
dopravnych znaciek. Priepustnost’ tychto krizovatiek je priblizne (600 az 800) voz/h. Vo
vypoctoch nie su zohlfadiovani chodci a cyklisti. [2]

Skutocné dopravné zatazZenie vSetkych povolenych dopravnych pohybov na
krizovatke predstavuje nevyhnutny predpoklad na pouZitie dalej uvedenych postupov
vypocétu. Je potrebné si zadefinovat stupne dopravnych prudov. V zavislosti od povinnosti
davat prednost’ v krizovatke su dopravné prudy v stykovych krizovatkach rozdelené do 3
stupniov [2]:

e |. stupenf — nadradené prudy
- priame smery hlavného smeru

o |l. stupen - raz podriadené prudy
- odbocenie vlavo z hlavného smeru, odbocéenie vpravo z vedlajdieho smeru
o |ll. stupen — dva razy podriadené prudy

- odbocenie vlavo z vedlajSieho smeru

Grafické znazornenie rozdelenia dopravnych prudov do jednotlivych stupfiov sa nachadza
na obrazkoch 20, 21 a 22.

Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr.20 Pédorys a oznacenie dopravnych pruadov na krizovatke 1
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Zdroj: spracovanie podfa lit. 2

Obr.21 Pbdorys a oznacenie dopravnych prudov na krizovatke 2

Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr.22 Pédorys a oznacenie dopravnych prudov na krizovatke 3

3.2 Kapacitné posudenie krizovatky podla TP 102

Kapacitné posudenie krizovatky bolo vykonané na zaklade TP 102 ,,Vypocet kapacit
pozemnych komunikacii“, pre su€asny stav a tiez vyhladovy stav na nasledujucich 20 rokov
(do 2040). V ramci posudzovania kvality dopravy sa uvazuju nasledujuce skupiny vozidiel:

e OA - osobné vozidla,

o NA — nakladné vozidla, traktory, autobusy

¢ NA + P —tazké nakladné vozidla,

e B - bicykle,

e M —motocykle.

Na posudenie kvality pohybu dopravy na krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ sa

overuje, Ci pri dimenzacnej intenzite dopravy nie je prekroCena hodnota priemerného Casu
Cakania w, ktora urcuje poZzadovanu kvalitu pohybu dopravy.

23



Zavislost' priemerného Casu Cakania od kapacity C; a od rezervy kapacity R; je
zobrazena na obrazku 23. Krivky zobrazené na tomto obrazku davaju priblizné hodnoty pre
vSetky dopravné prudy s povinnostou ¢akania.
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Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr.23 Priemerny ¢as Cakania v zavislosti od rezervy kapacity R a od kapacity C

Jednotlivé stupne kvality znamenaju:

Stupen A: Ugastnici cestnej dopravy su zriedka ovplyviiovani ostatnymi vodiémi. MéZu
bez akejkolvek ujmy vykonavat jazdné manévre. Stupen vytaZenia je velmi nizky.
Rychlosti na vjazde, prieplete a vyjazde su vysoké. Dopravny prud je volny.

Stupen B: Moznost jazdy/manévrov zu¢astnenych vozidiel (v ramci dopravného prudu) je
v malom rozsahu vzajomne ovplyvnena. Nevyhody z toho vyplyvajlice — ako napr. potreba
prisposobit rychlost vozidla ostatnym vozidlam — su tazko postrehnutelné. Dopravny prud
je skoro volny.

Stupen C: Pritomnost ostatnych pouzivatelov komunikacie je uz citelna. Neobmedzena
volnost’ pohybu je uz nedosiahnutefna. Stupen vytazZenia sa nachadza priblizne v strede.
Vodi€i musia spomalovat. Priebeh dopravy je stabilny.

Stupen D: VSetci uCastnici cestnej premavky (v ramci uvazovaného pradu) musia znasat
prekazky, ktoré sa vyskytuju skoro pri kazdej zmene jazdného pruhu (vznik konfliktnych
situacii). Stupen vytazenia je vysoky. Stredna rychlost’ vozidiel klesa. Priebeh dopravy je
eSte stabilny.

Stupen E: Vozidla sa vacsinou pohybuju nizkymi rychlostami v kolénach. Potrebna zmena
pruhu je mozna len pretoze sa jazdi do bezpecnostnych medzier medzi vozidlami na
pripajacom pruhu. Stupef saturacie je vefmi vysoky. Vyskyt malych, alebo kratkodobych
narastov intenzit méze spbsobit’ dopravné kongescie, resp. az zastavit dopravu. Prekazky
v dopravnom prude uz nie su obmedzené len na niektoré Ciastkové krizovatky. Uz aj pred
pripajacou rampu sa v priebeznom jazdnom pruhu vyskytuji naru$enia v dopravnom
prade. Urover dopravy sa meni zo stabilnej na nestabiln(. Kapacita je dosiahnuta.

Stupen F: Pocet prichadzajucich vozidiel na krizovatke je vacsi, ako je jej kapacita.
Doprava kolabuje, napr. prichadza k zastavovaniu a statiu, tento stav sa strieda so ,stop-

and-go“ prevadzkou. Situacia sa sama vyrieSi len po znanom poklese dopravy.
Krizovatka je pretazena.
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Vysledny stupen kvality pre celu krizovatku je ur€eny podla najvacSieho ¢asu Cakania
pre jednotlivé dopravné prudy.

Pri vyhladovom stave bolo okrem koeficientov rastu dopravy uvazované, Ze intenzita
dopravy sa vzhladom na planovanu vystavbu zvySi pravdepodobne o nasledujici pocet
vozidiel. Predpoklada sa celkovo 360 parkovacich miest, teda uvazujeme s rovhakym poctom
vozidiel. Za Spi¢kovu hodinu sme teda navysili vozidla o 10 %, teda o 36 osobnych vozidiel
(podla TP 102 S$pi¢kova hodina predstavuje priblizne 8-10 % vozidiel zistenych pocas
prieskumu za 12 hod). Teda nie je mozné pouZit vSetky vozidla, nakolko opustaju a
prichadzaju do objektu v rdznych ¢asovych intervaloch pocas dria.

Vozidla boli priradené na jednotlivé smery podla organizacie dopravy:

e teda zatazené budu smery 4 a 6 na krizovatke €. 3 (18 vozidiel na smer 4 a 18
na smer 6) pretoze sa jedna o jednosmernu cestu,

e smery 4 a 8 na krizovatke €. 2 (18 vozidiel na smer 4 a 18 na smer 8),

e asmer 2 na krizovatke €. 1 (36 vozidiel).

Rovnaké zatazZenie sme pouzili na obe Spi¢koveé hodiny a su uvedené v nasledujucich
tabulkach 7, 8 a 9.

Tab.7. Predpokladany narast poctu vozidiel na krizovatke 1

Krizovatka 1

DopoludnajSia Spicka

Z/Do 1 3 2 4
1 - 14 180+36 47
3 - - 19 0
2 - 5 - 11
4 - - - -

Popoludnajsia Spi¢ka

Z/Do 1 3 2 4
1 - 5 192+36 50
3 - - 16 2
2 - 5 - 8
4 - - - -

Tab.8. Predpokladany narast po&tu vozidiel na krizovatke 2

Krizovatka 2
Dopoludiajsia Spicka
Z/Do 2 1 3
2 - - -
1 196+18 - -
3 42+18 17 -
PopoludriajSia Spicka
Z/Do 2 1 3
2 - - -
1 206+18 - -
3 48+18 13 -
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Tab.9. Predpokladany narast poctu vozidiel na krizovatke 3

Krizovatka 3
DopoludnajSia Spicka
Z/Do 3 1 2
3 - - 110
1 56+18 - 137+18
2 - - -
PopoludnajSia Spi¢ka
Z/Do 3 1 2
3 - - 167
1 60+18 - 136+18
2 - - -

VysSie uvedené navySenie bolo potrebné eSte zvySit o vyhlfadové koeficienty, ktorych

vypocet je uvedeny v nasledujucej Casti.

3.2.1 Vypocet koeficientov

Pri kapacitnom posudzovani vyhladového stavu boli pouzité koeficienty rastu dopravy
pre VUC Zilina pre llI. triedu z TP 070 ,,Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti
do roku 2040“. V ramci technickych podmienok su rozliSované len lahké (osobné automobily,
motocykle, bicykle) a tazké vozidla (nakladné vozidla, autobusy a tazké nakladné vozidla) a

definované su jednotlivé kategérie komunikacii — pozri tab. 10.

Tab.10. Prognézované koeficienty pre VUC Zilina

Cesta Rok 2000 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040
D1 Lahké voz. | 1.00 1,26 1.51 176 | 200 | 224 | 248
Tazké voz. 1.00 1.20 1,39 1.59 1,77 196 | 2.14

D3 Lahké voz. | 1.00 1,22 1.45 1.67 189 | 2,10 | 2.31
Tazké voz. 1,00 1,18 1,35 1,52 1,68 1,85 | 201

L tr. Lahké voz. | 1.00 1,12 1,22 1,33 1,42 1,52 1.62
Tazké voz. 1.00 1,07 1,15 1.21 1,28 1.33 1.38

I tr. |Lahké voz. | 1,00 1,10 1,20 1.29 1,38 1.46 1,54
Tazké voz. 1,00 1,07 1,12 118 1,23 1,29 1,34

IIL tr. | Lahké voz. | 1.00 1.09 1,18 1.27 1,35 1.44 1.52
Tazké voz. 1.00 1.06 111 1.17 1,21 1.26 1.31

Vzhladom na to, Zze potrebujeme urCit' koeficienty rastu dopravy z medzi hodnét, je

potrebna interpolacia podla nasledujuceho vypoctu.

koef 111.tr2021,, =

koef I11.tr2021p, =

2025 —

2025 —2020

2020

1,27 —

1,18
+1,18 = 1,198

117 -111

+1,11 =1,122




2030 — 2025 1,35 — 1,27
koef I11.tr2026 = —————+ 2025 = —————+ 1,27 = 1,286
2030 — 2025 1,21 -1,17
koef I11.tr20265) = ——————+2025 = ~————+1,17 = 1,178
2035 — 2030 1,44 — 1,35
koef I11.tr2031 = —————+2030 = ~————+1,35 = 1,368
2035 — 2030 1,26 — 1,21
koef I11.tr2031 5 = ————— +2030 = ~————+1,21 = 1,22
2040 — 2035 1,52 — 1,44
koef I11.tr2036 = —————+ 2035 = —————+ 1,44 = 1,456
2040 — 2035 1,31-1,26
koef I11.tr20365, = —————+ 2035 = —————+ 1,26 = 1,27
Pkoe _ 0,104
koef I11.tr2041,, = f2‘5’1° 2010 1 2040 = +1,52 = 1,53
_ @koef,010-2040

0,052
koef II1.tr2041y, = + 2040 = 5 +1,31=1,32

5

Pretoze uvazujeme, Ze pre rok 2021 je koeficient rovny 1- ide o sucasny stav, je
potrebné odistit’ (znizit) vypocitané vyhladové koeficienty podfa vztahu (1) o hodnotu 1,198
(frahké vozidla) a 1,122 (tazké vozidla) nasledovne:

1,189

koef 111.tr2021 = 7= =

)

1,122
koef I11.tr20214,= E =

Teda na kapacitné vypocty vyhladu pre roky 2026-2040 budu pouzité koeficienty
uvedené nizSie.

e Tento postup sa aplikuje na nasledujuce koeficienty, ako pre lahké tak aj pre tazké
vozidla:

Lahké vozidla: Tazké vozidla:

2026: 1,082 2026: 1,050
2031: 1,151 2031: 1,087
2036: 1,225 2036: 1,132
2041: 1,278 2041: 1,176

Na posudenie kvality pohybu dopravy na krizovatke, bez riadenia dopravy SSZ sa
overuje, Ci pri dimenzacnej intenzite dopravy qgi nie je prekroCena hodnota priemerného ¢asu
Cakania w, ktora urcuje pozadovanu kvalitu pohybu dopravy (Obrazok 24):

wisw alebo wn=sw

)
kde:

w; - je priemerny Cas Cakania vozidiel jedného dopravného prudu i [s],
Wm - priemerny ¢as €akania vozidiel v zmieSanom prude [s],
w - priemerny €as Cakania pre zadany stupen kvality dopravy [s].
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Stupei kvality dopravy - QSV Priemerny £as fakania - w
Oznatenie Charakteristika doby éakania [s]
A Cakacia doba je vefmi kratka s10
B Kratka Eakacia doba bez vytvarania koldn =20
c Prijatelna doba Ea;;g E‘a ojedinele kratke 30
D Stabilny stav 2 vysokymi Easovymi stratami 245
E Mestabilny stav =45
F Prekrofend kapacita ="
" Stuper F sa dosahuje len viedy, ak je stuper saturdcie vaEST ako 1

Zdroj: spracovanie podla lit. 2

Obr.21 Pripustné hodnoty ¢asu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality
3.2.2 Porovnanie skutoéného stavu (2021) vyhladového stavu kvality dopravy (2041)

Posudenie kvality pohybu dopravy bolo vykonané pre dopoludnajsiu a popoludriajsiu
Spicku od roku 2021, ize skutoCného stavu, a pre vyhladovy stav kazdych 5 rokov az po rok
2040. VSetky vypoctové formulare su uvedené v prilohe 6.9, 6.10 a 6.11. Nasledujuca tabulky
11-13 zobrazuju hodnoty priemerného ¢asu ¢akania pre rok 2021 a 2041.

V roku 2021 kvalita pohybu dopravy dosiahla v obidvoch pripadoch stupen kvality A,
¢omu zodpoveda Cas Cakania vozidiel na krizovatke do 10 s. NajvacSie zdrzanie (Eakanie)
pripadalo na dopravny prud 10, ¢i uz v pripade dopoludfiajSej a popoludhajej Spicky, pretoze
ide o vedlajSiu cestu a odbocenie vozidiel vlavo.

Pre vyhladovy stav 2041, v oboch pripadoch, dosiahol stupen kvality tiez uroven A.

teda je mozné predpokladat, Zze zvySena intenzita vozidiel nema na kvalitu pohybu dopravy
na krizovatke takmer Ziadny vplyv.
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Tab.11. Porovnanie priemerného ¢asu Cakania pre jednotlivé dopravné prudy na krizovatke 1.

Krizovatka 1 2021 2041 Krizovatka 1 2021 2041
Priemerny Porovnanie s Priemerny Porovnanie s Priemerny Porovnanie s Priemerny Porovnanie s
Dopravny | ¢as dakania . i das cakania . i Dopravny | ¢as éakania . i as cakania . i
prid wia wm [s] pozadovanou wia wm [s] pozadovanou prid wi 2w [s] pozadovanou wia wm [s] pozadovanou
R Ry dob Vak . - A AR dob Vak . - Qv A dob Vak . . A AR dob Vak . -
a/alebo QSV ou éakania w | o QsV ou ¢akania W a/alebo QSV ou éakania w | S QsV ou ¢akania w
1 A 2,71 A 2,75 1 A 2,71 A 2,75
ks 7 A 3,30 A 3,68 g 7 A 330 A 372
) a
B 6 A 4,84 A 5,48 i:... 6 A 4,84 A 5,58
5 12 - - - - 8 12 - - - -
=) 5 A 529 A 6.02 =) 5 A 5.29 A 6.09
E £
] 11 - - - - z 11 - - - -
g : : - S 3 B - - - -
10 - - - - 10 - - - -
1+(2+3) A 2,07 A 2,09 1+(2+3) A 2.07 A 2,08
THE+9) A 2,02 A 2,03 T+H(8+9) A 2,02 A 2,02
4+5+6 A 5,71 A 6,09 4+5+46 A 5,71 A 6,39
10+11+12 - - - - 10+11+12 - - - -
Vysledny stupen A A Vysledny stupei A A
Tab.12. Porovnanie priemerného ¢asu ¢akania pre jednotlivé dopravné prudy na krizovatke 2.
Krizovatka 2 021 2041 Krizovatka 2 2021 2041
Priemerny . Priemerny . Priemerny . Priemerny | Porovnanie s
. . : Porovnanie s . - Porovnanie s . .. p Porovnanie s . i .
. Dopravny ¢as c¢akania v 4 ¢as ¢akania . o Dopravny ¢as ¢akania . 4 ¢as ¢akania | poZadovanou
) prad Wi a wm [3] pozadovanou wiawm [3] poZadovanou 8 prad wiawm [3] pozadovanou wia wm [s] dobou
(=} R A d b "ak . - Aoy AT d b "ak . - a ) AT d b "'ak . . R AR )
= a‘alebo QSV obou caxamia W a/alebo QSV Obo cakama w e a/alebo QSV obou cakania W a/alebo QSV | dakania w
22k 7 _ _ _ Rz 7 _ _ _ _
g 6 A 3.77 A 3,79 = 6 A 3.75 A 3,79
2 4 A 4.09 A 425 g, 4 A 411 A 429
A 7+8 A 225 A 2.37 A 7+8 A 2,26 A 2.39
4+6 A 2.89 A 3,29 4+6 A 3,22 A 3,57
Vysledny stupeii A A Vysledny stupeii A A




Tab.13. Porovnanie priemerného ¢asu ¢akania pre jednotlivé dopravné prudy na kriZovatke 3.

Krizovatka 3 2021 2041 Krizovatka 3 2021 2041
Priemerny
cas Porovnanie s | Priemerny p . Priemerny | Porovnanies | Priemerny | Porovnanie s
| Dopravny | &akania | pozadovanou | éas ¢akania . oro_vname ® Dopravny tas cakania | pozadovanou | dasdakania | pozadovanou
o4 . : « - . pozadovanou dobou C g . - . . 1 -
=) prud wiawm |dobou éakania | wiawm [s] Eakania w g prud wiawm [s] |dobouéakania | wiawm[s] |dobou éakania
- [5] a/alebo W afalebo QSWV ' ’% afalebo QSV W a‘alebo QSV W
28 QSV o
)E - - - - -,g‘ - - - -
E =
g A 3.93 A 4.10 = A 3.94 A 412
=%
8 4 A 458 A 4.96 8 4 A 4,57 A 475
7+8 A 2,13 A 2,17 7+8 A 2,20 A 227
4+6 A 3,23 A 3.35 4+6 A 318 A 3,29
Vysledny stupei A A Vysledny stupen A A
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4 ZHODNOTENIE VYSLEDKOV

Na zaklade podkladov z dopravného prieskumu krizovatky bola stanovena 3pi¢kova
hodina ako pre dopoludnie tak i popoludnie. Nasledne sa rozdelili kategérie vozidiel podla
pozZiadaviek technickych podmienok TP 070 a TP 102. Pre vyhladovy stav bola upravena
intenzita vozidiel nie len podla koeficientov rastu ale tiez podla predpokladaného navysenia
intenzity vozidiel vzhfadom na planovanu vystavbu.

Vysledny stupen kvality dopravy pre rok 2041 bol stanoveny na stupen A, ¢o
reprezentuje pohyb dopravného prudu, kedy ucastnici cestnej dopravy su zriedka
ovplyviovani ostatnymi vodi¢mi. Stupen vytazenia je velmi nizky. Rychlosti na vjazde,
prieplete a vyjazde su vysoké. Dopravny prud je volny.

V roku 2021 kvalita pohybu dopravy dosiahla v obidvoch pripadoch stupen kvality A,
¢omu zodpoveda ¢as €akania vozidiel na krizovatke do 10 s. NajvacSie zdrzanie (Cakanie)
pripadalo na dopravny prud 10, €i uz v pripade dopoludfiajSej a popoludhajej Spicky, pretoze
ide o vedlajSiu cestu a odbocenie vozidiel vlavo.

Pre vyhladovy stav 2041, v oboch pripadoch, dosiahol stupen kvality tiez aroven A.
teda je mozné predpokladat, ze zvySena intenzita vozidiel nema na kvalitu pohybu dopravy
na krizovatke takmer Ziadny vplyv.

Z kapacitného posudenia teda vyplyva, ze krizovatka bude kapacitne vyhovovat’
aj pre rok 2041.
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6.2 Prepoctové koeficienty na j.v. podla lit.2

1 cyklisti v zmieSanej doprave jazdného pruhu

Prepocitavajuci

Druh vozidla Oznacenie koeficient naj.v.
Bicykelt B 0,5
Motocykel M 1,0
Osobny automobil OA 1,0
Nakladné vozidlo Na 15
Tazké nakladné vozidla? TNA 25

2y $pecialnych pripadoch po zvazeni dizky suprav sa povoluje pouzit prepoétovy koeficient

A2
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6.3 Zat'azové tabulky pre jednotlivé vstupy — skutoéné vozidla — krizovatka 1

Vstup 1

Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 10 0 0 0 0 0 10
6:15 - 6:30 13 0 0 2 0 0 15
6:30 - 6:45 13 0 0 0 0 0 13
6:45 - 7:00 18 0 0 3 0 0 21
7:00 - 7:15 28 0 0 2 0 0 30
7:15 - 7:30 37 0 0 2 1 0 40
7:30 - 7:45 36 0 0 2 0 0 38
7:45 - 8:00 54 0 0 2 0 0 56
8:00 - 8:15 51 0 0 1 0 0 52
8:15 - 8:30 44 0 0 3 0 0 47
8:30 - 8:45 47 0 0 0 0 0 47
8:45 - 9:00 42 0 0 7 0 0 49
9:00 - 9:15 43 0 0 6 0 0 49
9:15 - 9:30 52 0 0 7 0 0 59
9:30 - 9:45 43 0 0 1 0 0 44
9:45 - 10:00 48 0 0 1 0 0 49
10:00 - 10:15 57 0 0 3 0 0 60
10:15 - 10:30 a4 0 0 2 0 0 46
10:30 - 10:45 52 0 0 1 0 0 53
10:45 - 11:00 59 0 0 6 0 0 65
11:00 - 11:15 58 0 0 4 0 0 62
11:15 - 11:30 56 0 0 2 0 0 58
11:30 - 11:45 52 0 0 4 0 0 56
11:45 - 12:00 58 0 1 3 0 0 62
12:00 - 12:15 72 0 0 1 1 0 74
12:15 - 12:30 69 0 0 2 0 0 71
12:30 - 12:45 52 0 0 5 0 0 57
12:45 - 13:00 44 0 0 1 0 0 45
13:00 - 13:15 46 0 0 2 0 0 48
13:15 - 13:30 38 0 0 4 0 0 42
13:30 - 13:45 49 0 0 3 0 0 52
13:45 - 14:00 46 0 0 3 0 0 49
14:00 - 14:15 55 0 0 1 0 0 56
14:15 - 14:30 59 0 0 2 0 0 61
14:30 - 14:45 52 0 0 3 0 0 55
14:45 - 15:00 51 0 0 2 0 0 53
15:00 - 15:15 46 0 0 4 0 0 50
15:15 - 15:30 51 0 0 6 0 0 57
15:30 - 15:45 53 0 0 1 0 0 54
15:45 - 16:00 53 0 0 1 0 0 54
16:00 - 16:15 62 0 0 2 0 0 64
16:15 - 16:30 39 0 0 1 0 0 40
16:30 - 16:45 40 0 0 1 0 0 41
16:45 - 17:00 34 0 0 0 0 0 34
17:00 - 17:15 30 0 0 1 0 0 31
17:15-17:30 23 0 0 3 0 0 26
17:30 - 17:45 39 0 0 2 0 0 41
17:45 - 18:00 35 0 0 1 0 0 36

spolu 2153 0 1 116 2 0 2272
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Vstup 2

Cas

=2
>

—
P
>

CELKOM

6:00 - 6:15

[y

6:15-6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30 - 7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15-8:30

8:30- 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30- 11:45

11:45 - 12:00

12:00- 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00- 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30

15:30- 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45- 17:00

17:00- 17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

RlOoOlWw|kRr NPl wWwININVNIWIw[o|lOoO|ININIIWIwWwIwlwlL|w RN lWIR|[ON]IR|IO|RRIOININIRMIR|IW IRPRTWIN|[RIRIRL|[L]O

OO |O|R|[O|O|C|O|O|R|O|O|R|O|O|O|O|C|O|O|CO|O|(FR|O|FR|R[INV|O|O|O|O|CO|OC|(O|R|O|O|O|OC|C|O|lO|OC (R [OIN]|O

ROl |lRr|lwlkrlw IV IVW (ORI lWIWIwlIw NIV |[RIN]IR|IOlO|RIFRININIRIR|IWIRPRTLWINIWID|W

spolu
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w
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Vstup 3

Cas

=
>

—
2
>

CELKOM

6:00 - 6:15

wu

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15- 8:30

8:30- 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15 - 9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 - 18:00
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spolu
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6.4 Zat'azové tabulky pre jednotlivé vstupy — skutoéné vozidla — krizovatka 2

Vstup 1
Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 4 0 0 0 0 1 5
6:15 - 6:30 7 0 0 1 0 0 8
6:30 - 6:45 8 0 0 1 0 0 9
6:45 - 7:00 13 0 0 4 0 0 17
7:00 - 7:15 17 0 0 2 0 2 21
7:15 - 7:30 28 0 0 0 1 0 29
7:30 - 7:45 25 0 0 1 0 0 26
7:45 - 8:00 45 0 0 0 0 0 45
8:00 - 8:15 42 0 0 1 0 0 43
8:15 - 8:30 32 0 0 0 0 0 32
8:30 - 8:45 34 0 0 0 0 0 34
8:45 - 9:00 32 0 0 5 0 0 37
9:00 - 9:15 34 0 0 2 0 0 36
9:15 - 9:30 41 0 0 4 0 0 45
9:30 - 9:45 36 0 0 1 0 0 37
9:45 - 10:00 40 0 0 1 0 0 41
10:00 - 10:15 49 0 0 2 0 0 51
10:15 - 10:30 a4 0 0 2 0 0 46
10:30 - 10:45 40 0 0 0 0 0 40
10:45 - 11:00 50 0 0 6 0 0 56
11:00 - 11:15 46 0 0 2 0 1 49
11:15- 11:30 45 0 0 1 0 0 46
11:30 - 11:45 46 0 0 2 0 0 48
11:45 - 12:00 49 0 1 3 0 0 53
12:00 - 12:15 55 0 0 1 1 0 57
12:15 - 12:30 58 0 0 1 0 0 59
12:30 - 12:45 45 0 0 4 0 0 49
12:45 - 13:00 42 0 0 1 0 0 43
13:00 - 13:15 36 0 0 3 0 0 39
13:15 - 13:30 38 0 0 4 0 0 42
13:30 - 13:45 35 0 0 2 0 0 37
13:45 - 14:00 39 0 0 2 0 0 41
14:00 - 14:15 51 0 0 1 0 0 52
14:15 - 14:30 53 0 0 1 0 0 54
14:30 - 14:45 38 0 0 3 0 0 41
14:45 - 15:00 45 0 0 1 0 0 46
15:00 - 15:15 42 0 0 4 0 0 46
15:15 - 15:30 49 0 0 6 0 0 55
15:30 - 15:45 45 0 0 1 0 0 46
15:45 - 16:00 44 0 0 1 0 0 45
16:00 - 16:15 50 0 0 1 0 0 51
16:15 - 16:30 35 0 0 0 0 0 35
16:30 - 16:45 31 0 0 1 0 0 32
16:45 - 17:00 27 0 0 0 0 0 27
17:00 - 17:15 19 0 0 1 0 0 20
17:15-17:30 22 0 0 2 0 0 24
17:30 - 17:45 29 0 0 2 0 0 31
17:45 - 18:00 27 0 0 1 0 0 28
spolu 1762 0 1 85 2 4 1854
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6.5 Zat'azové tabulky pre jednotlivé vstupy — skutoéné vozidla — krizovatka 3

Vstup 1
Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 6 0 0 0 0 0 6
6:15 - 6:30 7 0 0 1 0 2 10
6:30 - 6:45 9 0 1 1 0 1 12
6:45 - 7:00 17 0 0 0 1 1 19
7:00 - 7:15 18 0 0 0 0 0 18
7:15-7:30 25 0 0 2 0 0 27
7:30 - 7:45 36 0 0 0 1 0 37
7:45 - 8:00 46 0 0 0 0 0 46
8:00 - 8:15 46 0 0 0 0 1 47
8:15 - 8:30 29 0 0 0 0 0 29
8:30 - 8:45 26 0 0 1 0 0 27
8:45 - 9:00 34 0 0 1 0 0 35
9:00 - 9:15 35 0 0 3 0 1 39
9:15 - 9:30 36 0 0 2 2 1 41
9:30 - 9:45 41 0 0 1 0 0 42
9:45 - 10:00 37 0 0 1 1 1 40
10:00 - 10:15 40 0 0 0 0 0 40
10:15 - 10:30 34 0 0 0 0 1 35
10:30 - 10:45 39 0 0 1 0 0 40
10:45 - 11:00 46 0 0 4 0 0 50
11:00 - 11:15 45 0 0 1 0 1 47
11:15 - 11:30 40 0 0 2 0 2 44
11:30 - 11:45 50 0 0 1 0 1 52
11:45 - 12:00 42 0 0 1 0 1 44
12:00 - 12:15 45 0 1 1 1 2 50
12:15 - 12:30 45 0 0 0 0 1 46
12:30 - 12:45 46 0 0 1 0 0 47
12:45 - 13:00 47 0 0 1 0 0 48
13:00 - 13:15 31 0 0 0 1 0 32
13:15 - 13:30 35 0 0 2 0 0 37
13:30 - 13:45 26 0 0 1 0 0 27
13:45 - 14:00 37 0 0 0 0 2 39
14:00 - 14:15 40 0 0 1 0 0 41
14:15 - 14:30 44 0 0 1 0 0 45
14:30 - 14:45 a4 0 0 2 1 1 48
14:45 - 15:00 42 0 0 1 0 1 44
15:00 - 15:15 40 0 0 0 0 1 41
15:15 - 15:30 57 0 0 1 0 0 58
15:30 - 15:45 50 0 0 2 0 1 53
15:45 - 16:00 40 0 0 0 0 0 40
16:00 - 16:15 29 0 0 0 0 0 29
16:15 - 16:30 30 0 0 0 0 0 30
16:30 - 16:45 28 0 0 0 0 0 28
16:45 - 17:00 23 0 0 0 0 1 24
17:00 - 17:15 33 0 0 2 0 0 35
17:15 - 17:30 33 0 0 2 1 1 37
17:30 - 17:45 39 0 0 0 0 3 42
17:45 - 18:00 29 0 0 1 1 1 32
spolu 1697 0 2 42 10 29 1780
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Vstup 3

Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 1 0 0 0 0 3 4
6:15 - 6:30 3 0 0 0 0 1 4
6:30 - 6:45 5 0 0 1 0 0 6
6:45 - 7:00 8 0 0 0 0 0 8
7:00 - 7:15 12 0 0 0 0 0 12
7:15 - 7:30 16 0 0 1 0 1 18
7:30 - 7:45 15 0 0 0 1 1 17
7:45 - 8:00 29 0 0 1 0 1 31
8:00 - 8:15 13 0 0 1 0 0 14
8:15 - 8:30 7 0 0 0 0 0 7
8:30 - 8:45 7 0 0 1 0 2 10
8:45 - 9:00 8 0 0 1 0 0 9
9:00 - 9:15 18 0 0 1 0 0 19
9:15 - 9:30 12 0 0 1 0 1 14
9:30 - 9:45 20 0 0 1 0 0 21
9:45 - 10:00 17 0 0 0 0 1 18

10:00 - 10:15 12 0 0 0 0 1 13
10:15 - 10:30 18 0 0 0 0 0 18
10:30 - 10:45 24 0 0 2 0 0 26
10:45 - 11:00 26 0 0 0 0 1 27
11:00 - 11:15 26 0 0 0 0 4 30
11:15- 11:30 30 0 0 1 0 2 33
11:30 - 11:45 23 0 0 0 0 1 24
11:45 - 12:00 27 0 0 0 0 0 27
12:00 - 12:15 27 0 0 0 0 0 27
12:15 - 12:30 30 0 0 0 0 0 30
12:30 - 12:45 15 0 0 0 0 1 16
12:45 - 13:00 20 0 0 0 0 1 21
13:00 - 13:15 22 0 0 0 0 0 22
13:15- 13:30 22 0 0 0 0 0 22
13:30 - 13:45 17 0 0 0 0 1 18
13:45 - 14:00 30 0 0 0 0 0 30
14:00 - 14:15 16 0 0 0 0 0 16
14:15 - 14:30 36 0 0 0 0 0 36
14:30 - 14:45 43 0 0 0 0 1 44
14:45 - 15:00 35 0 0 0 0 0 35
15:00 - 15:15 39 0 0 0 0 1 40
15:15 - 15:30 47 0 0 0 0 0 47
15:30 - 15:45 46 0 0 0 0 0 46
15:45 - 16:00 26 0 0 0 0 0 26
16:00 - 16:15 38 0 0 0 0 1 39
16:15 - 16:30 27 0 0 0 0 1 28
16:30 - 16:45 17 0 0 0 0 1 18
16:45 - 17:00 13 0 0 0 0 2 15
17:00 - 17:15 16 0 0 0 0 0 16
17:15-17:30 23 0 0 1 0 4 28
17:30- 17:45 21 0 0 1 0 2 24
17:45 - 18:00 19 0 0 0 0 3 22
spolu 1022 0 0 14 1 39 1076
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6.6 Histogramy zat'azenia jednotlivych vstupov po stvrthodinach s ¢lenenim
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6.7 Histogramy zat'azenia jednotlivych vstupov po stvrthodinach s ¢lenenim
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6.8 Histogramy zat'azenia jednotlivych vstupov po stvrthodinach s ¢lenenim
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6.9 Kapacitné posudenie pre su€asny stav 2021 a vyhladovy stav po 5 rokoch
do roku 2041 — krizovatka 1

V nasledujucej ¢asti tohto dokumentu su uvedené vypoctové formulare pre sucasny

stav a vyhlad intenzity dopravy na najbliz§ich 20 rokov ako pre dopoludniajSiu, tak pre

popoludnajsiu Spicku.

6.9.1 Kapacitné posudenie pre sucasny stav (2021)

Spi¢kovd hodinovd intenzita dopravy — dopoludnie

Jazdné pruhy
Rameno| Dopravny prud , ) Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
Pocet (0/1/2) Dlzkan [j.v.]
1 0
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zatazenia
Rameno D"Iflfggny [C‘j;’;h] qna [NA/ [NqANj;’/h] gu[M/M] | Qo [eykIh] | Gez [voz/h] | e [j.v./h]]
1 41 6 0 0 0 47 50,0
1 2 171 9 0 0 0 180 184,5
3 13 1 0 0 0 14 14,5
4 ) } - ) - - -
3 5 0 0 0 0 0 0 0,0
6 16 2 0 0 1 19 19,5
7 7 4 0 0 0 11 13,0
2 8 - - - - - - -
9 5 0 0 0 0 5 5,0
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dog:;:i/ny Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi [-]
2+3 199,0 1800 0,11
8+9 5,0 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dog:;:i/ny Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Smer%%?l[ljoz;/lﬁ?ieme Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
1 50 5 1377
7 13 194 1104
6 20 187 764
12 - - -
5 0 250 716
11 - - -
4 - - B
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci Stupeii saturacie 95 %-na koléna N95 nevznikne koléna
prad [j.v./h] gi [-] [-v.] p0,7, p0,7* alebo
p0,7*~k [_] px [']
1 1377 0,04 1 0,96
0,95
7 1104 0,01 1 0,99
6 764 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna
Dopravng _ o o Pravdep'odobnos’t’, ze
, Kapacita Ci [j.v./h] Stupeni saturacie gi[-] nevznikne kolona
prad P01 |pzil]
5 680 0,00 1,00 0,95
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 - -
10 - -
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Kapacita zmiesanych pradov
Rameno Ciastkové Stupefl . Mozny poé_et mi_est na Intenzita} dppravy Kapf’:lcita Cm
prady saturacie gi [- zastavenie n [j.v.] ¥qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
1 L 0.04 - 65 1800
4 -
3 5 0,00 - 20 650
0,03
2 ! 0.01 . 18 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dopravny prid | Rezerva kapaciy Ri a Rm [y | Priemer caséekana wi | Porovnanie s pozadovanon

1 1327 A 2,71

7 1091 A 3,30

6 745 A 4,84

12 - - -

5 680 A 5,29

11 - - -

4 - . .

10 - - -
1+(2+3) 1736 A 2,07
7+(8+9) 1782 A 2,02

4+5+6 631 A 5,71
10+11+12 - - -
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

o Jazdné pruhy . o, 1 s . ‘
Rameno| Dopravny prud p - Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan [j.v.] |
1 0 1
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"gfsgny [gg’}h] qua [NA/K [NqANﬁg’/h] qu[M/h] | ey [eykl/h] | gez[voz/h] | gee [j.v./h]]
1 49 1 0 0 0 50 50,5
1 2 184 7 1 0 0 192 197,0
3 4 1 0 0 0 5 5,5
4 ) ) - ) - - -
3 5 1 1 0 0 0 2 2,5
6 16 0 0 0 0 16 16,0
7 8 0 0 0 0 8 8,0
2 8 - - - - - - -
9 5 0 0 0 0 5 5,0
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita[id\O/p/LEivy aPE.i ga[r; a:/CI/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 202,5 1800 0,11
8+9 50 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
— Intenzita dopravy qPE,i Sme’rczdaj.né . . . .
Dopravny prud [.v./h] zatazenie Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
gpi [voz/h]
51 5 1377
7 8 197 1100
6 16 195 757
12 - - -
5 3 258 711
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopr’avn}'/ Kapacita Ci [j.v./h] satizzgf: gi 95 %-na .kolc')na nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1 1377 0,04 1 0,96
1100 0,01 1 0,99 0%
757 0,02 0,98
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
| Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
PO.i [-] pz,i []
5 675 0,00 1,00 0,95
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 - -
10 - -
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Kapacita zmieSanych pradov

- Stupeit | MoZny pocet miest Intenzita dopra Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturécie na zastavenie n 1 dopravy p
. : >qPE,i [j.v./h] [i.v./h]
i [- b.v]
1 0,04 1
1 56 1800
3 0,00 - 19 925
0,02
0,01 -
2 13 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1 1327 A 2,71
1092 A 3,30

6 741 A 4,86

12 - - -

5 673 A 5,35

11 - - -

4 - N .

10 - - -
1+(2+3) 1744 A 2,06
7+(8+9) 1787 A 2,01

4+5+6 907 A 3,97
10+11+12 - - -
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6.9.2 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2026)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Jazdné pruhy
Ramen Dopravny prud , ) Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
0 Pocet (0/1/2) Dlzkan [j.v.]
1 0
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rag‘e” D;g;z‘c’l” [g;)AA}h ana [NAVA [r\?/’i;:;/h quIMM] | Qo [yKkI/m] [Vg;jh] aee [.v./h]]
1 44 0 0 0 51 53,8
1 2 217 9 0 0 0 227 231,7
3 14 1 0 0 0 15 15,6
4 ) ) - ) - - -
3 5 0 0 0 0 0 0 0,0
6 17 2 0 0 1 20 21,0
7 8 4 0 0 0 12 13,9
2 8 - - - - - - -
9 5 0 0 0 0 5 54
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny prud IntenZitaug\(ZsLEiW aPE,| ga[r; Ei;:l/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 247,3 1800 0,14
8+9 5,0 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravng prad '”te”zna[?‘\’/p/rﬁ]" Y GPE, 825232226 Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
a gpi [voz/h]
1 54 5 1376
14 242 1044
6 21 234 719
12 - - -
5 0 302 679
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] saritr?;e: gi | 90 Y-ndkolona nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1376 0,04 1 0,96
7 1044 0,01 1 0,99 0%
6 719 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupna
. .| Pravdepodobnost, ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
pO.i [-] pz,i []
5 645 0,00 1,00 0,95
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi [-]
4 - -
10 - -

52



Kapacita zmiesanych pradov

oo | Cosioncorics | s | MO | emtonsy | Kot o

1 0,04 1

1 69 1800

3 0,00 - 21 700

0,03

2 0.01 . 19 1800
10 -

4 11 - - - -
12 -

Postdenie kvality dopravnych pradov
L, . . . . PriF: memy cas Porovnanie s pozadovanou
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm [s] dobou akania w
a/alebo QSV

1 1322 A 2,72

1030 A 3,49
698 A 5,16

12 - - -

5 645 A 5,58

11 - - -

4 - . .

10 - - -
1+(2+3) 1731 A 2,08
7+(8+9) 1781 A 2,02

4+5+6 679 A 5,30
10+11+12 - - -
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

o Jazdné pruhy . o, 1 s . ‘
Rameno| Dopravny prud p - Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan [j.v.] |
1 0 1
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"gfsgny [gg’}h] qua [NA/K [NqANﬁg’/h] qu[M/h] | ey [eykl/h] | gez[voz/h] | gee [j.v./h]]
1 53 1 0 0 0 54 54,6
1 2 238 7 1 0 0 246 251,7
3 4 1 0 0 0 5 5,9
4 ) ) - ) - - -
3 5 1 1 0 0 0 2 2,7
6 17 0 0 0 0 17 17,3
7 9 0 0 0 0 9 8,7
2 8 - - - - - - -
9 5 0 0 0 0 5 5,4
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita[id\O/p/LEivy aPE.i ga[r; a:/CI/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 257,6 1800 0,14
8+9 50 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
— Intenzita dopravy qPE,i Sme’rczdaj.né . . . .
Dopravny prud [.v./h] zatazenie Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
gpi [voz/h]
55 5 1376
7 9 252 1032
6 17 249 705
12 - - -
5 3 317 669
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopr’avn}'/ Kapacita Ci [j.v./h] satizzgf: gi 95 %-na .kolc')na nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1 1376 0,04 1 0,96
1032 0,01 1 0,99 0%
705 0,02 0,98
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
| Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
PO.i [-] pz,i []
5 636 0,00 1,00 0,95
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 - -
10 - -
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Kapacita zmieSanych pradov

- Stupeit | MoZny pocet miest Intenzita dopra Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturécie na zastavenie n 1 dopravy p
. . >qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
i [- b.v]
1 0,04 1
1 60 1800
3 0,00 - 20 998
0,02
0,01 -
2 14 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1 1321 A 2,72
1023 A 3,52

6 688 A 5,23

12 - - -

5 633 A 5,69

11 - - -

4 - N .

10 - - -
1+(2+3) 1740 A 2,07
7+(8+9) 1786 A 2,02

4+5+6 978 A 3,68
10+11+12 - - -
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6.9.3 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2031)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Jazdné pruhy

Rameno| Dopravny prud

Trojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)

Pocet (0/1/2) Dizkan [j.v.]

1 0
1 2 1
3 0
4 -
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"Ifrrfl‘dvny [chh] qna [NA/ [NqANj;’/h] gu[M/M] | Qo [eykIh] | gez [voz/h] | e [j.v./h]]
1 47 7 0 0 0 54 57,0
1 2 231 10 0 0 0 241 246,0
3 15 1 0 0 0 16 16,6
4 _ _ _ _ - - -
3 5 0 0 0 0 0 0 0,0
6 18 2 0 0 1 22 22,2
7 8 4 0 0 0 12 14,6
2 8 } ] ] - - - -
9 6 0 0 0 0 6 5.8
10 ) ] - ] - - -
4 11 } ] - ] - - -
12 ] ] - ] - - -




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny prud IntenZitaug\(ZsLEiW aPE,| ga[r; Ei;:l/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 262,6 1800 0,15
8+9 5,0 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravng prad '”te”zna[?‘\’/p/rﬁ]" Y GPE, 825232226 Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
a gpi [voz/h]
1 57 6 1375
15 257 1026
6 22 249 705
12 - - -
5 0 321 667
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] saritr?;e: gi | 90 Y-ndkolona nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1375 0,04 1 0,96
7 1026 0,01 1 0,99 0%
6 705 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupna
| Pravdepodobnost’, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
pO.i [-] pz,i []
5 634 0,00 1,00 0,95
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi [-]
4 - -
10 - -
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Kapacita zmiesanych pradov

Stupefi | MoZny pocet miest Intenzita doprav: Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturécie na zastavenie n A dopravy P
. . >qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
i [- O.v]
1 0,04 1
1 74 1800
3 0,00 - 22 739
0,03
0,01 -
2 20 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1 1318 A 2,73
1011 A 3,56

6 683 A 5,27

12 - - -

5 634 A 5,68

11 - - -

4 - - .

10 - - -
1+(2+3) 1726 A 2,09
7+(8+9) 1780 A 2,02

4+5+6 717 A 5,02
10+11+12 - - -




Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

o Jazdné pruhy . o, 1 s . ‘
Rameno| Dopravny prud p - Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
Poet (0/12) | Dizkan [jv.] |
1 0 1
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"gfsgny [gg’}h] [S%h [NqANﬁ;P,h] am [M/N] | Geyia [eykI/M] | ez [voz/h] | gpe [j.v./h]]
1 56 1 0 0 0 57 58,0
1 2 253 8 1 0 0 262 267,4
3 5 1 0 0 0 6 6,2
4 ) ) ) } - - -
3 5 1 1 0 0 0 2 2,8
6 18 0 0 0 0 18 18,4
7 9 0 0 0 0 9 9,2
2 8 - - - - - - -
9 6 0 0 0 0 6 5,8
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita[id\O/p/LEivy aPE.i ga[r; a:/CI/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 273,6 1800 0,15
8+9 50 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
— Intenzita dopravy qPE,i Sme’rczdaj.né . . . .
Dopravny prud [.v./h] zatazenie Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
gpi [voz/h]
58 6 1375
7 9 268 1013
6 18 265 691
12 - - -
5 3 337 656
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopr’avn}'/ Kapacita Ci [j.v./h] satizzgf: gi 95 %-na .kolc')na nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1 1375 0,04 1 0,96
1013 0,01 1 0,99 0%
691 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
| Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
PO.i [-] pz,i []
5 623 0,00 1,00 0,95
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 - -
10 - -
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Kapacita zmieSanych pradov

- Stupeit | MoZny pocet miest Intenzita dopra Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturécie na zastavenie n 1 dopravy p
. : >qPE,i [j.v./h] [i.v./h]
i [- b.v]
1 0,04 1
1 64 1800
3 0,00 - 21 707
0,03
0,01 -
2 15 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1 1317 A 2,73
1004 A 3,99

6 673 A 5,35

12 - - -

5 620 A 5,80

11 - - -

4 - N .

10 - - -
1+(2+3) 1736 A 2,07
7+(8+9) 1785 A 2,02

4+5+6 685 A 5,25
10+11+12 - - -
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6.9.4 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2036)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)

Rameno| Dopravny prud , )
Pocet (0/1/2) Dlzkan [j.v.]

1 0
1 2 1
3 0
4 -
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"Ifrrfl‘dvny [chh] qna [NA/ [NqANj;’/h] gu[M/M] | Qo [eykIh] | gez [voz/h] | e [j.v./h]]
1 50 7 0 0 0 57 60,4
1 2 246 10 0 0 0 256 2615
3 16 1 0 0 0 17 17,6
4 _ _ _ _ - - -
3 5 0 0 0 0 0 0 0,0
6 20 2 0 0 1 23 23,6
7 9 5 0 0 0 13 15,4
2 8 } ] ] - - - -
9 6 0 0 0 0 6 6.1
10 ) ] - ] - - -
4 11 } ] - ] - - -
12 ] ] - ] - - -




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny prud IntenZitaug\(ZsLEiW aPE,| ga[r; Ei;:l/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 279,1 1800 0,16
8+9 5,0 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravng prad '”te”zna[?‘\’/p/rﬁ]" Y GPE, 825232226 Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
a gpi [voz/h]
1 60 6 1375
15 273 1006
6 24 265 691
12 - - -
5 0 341 653
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] saritr?;e: gi | 90 Y-ndkolona nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1375 0,04 1 0,96
7 1006 0,02 1 0,98 0.9
6 691 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupna
| Pravdepodobnost’, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
pO.i [-] pz,i []
5 614 0,00 1,00 0,94
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi [-]
4 - -
10 - -
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Kapacita zmiesanych pradov

Stupefi | MoZny pocet miest Intenzita doprav: Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturécie na zastavenie n A dopravy P
. : >qPE,i [j.v./h] [i.v./h]
i [- O.v]
1 0,04 1
1 78 1800
3 0,00 - 24 787
0,03
0,02 -
2 21 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1 1315 A 2,74
991 A 3,63

6 667 A 5,39

12 - - -

5 614 A 5,86

11 - - -

4 - - .

10 - - -
1+(2+3) 1722 A 2,09
7+(8+9) 1779 A 2,02

4+5+6 763 A 4,72
10+11+12 - - -




Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

o Jazdné pruhy . o, 1 s . ‘
Rameno| Dopravny prud p - Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan [j.v.] |
1 0 1
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"gfsgny [gg’}h] qua [NA/K [NqANﬁg’/h] qu[M/h] | ey [eykl/h] | gez[voz/h] | gee [j.v./h]]
1 60 0 0 0 61 61,7
1 2 270 8 1 0 0 279 284,2
3 5 1 0 0 0 6 6,6
4 ) ) ) ) - - -
3 5 1 1 0 0 0 2 29
6 20 0 0 0 0 20 19,6
7 10 0 0 0 0 10 9,8
2 8 - - - - - - -
9 6 0 0 0 0 6 6,1
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita[id\O/p/LEivy aPE.i ga[r; a:/CI/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 290,8 1800 0,16
8+9 50 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
— Intenzita dopravy qPE,i Sme’rczdaj.né . . . .
Dopravny prud [.v./h] zatazenie Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
gpi [voz/h]
62 6 1375
7 10 285 993
6 20 282 676
12 - - -
5 3 359 642
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopr’avn}'/ Kapacita Ci [j.v./h] satizzgf: gi 95 %-na .kolc')na nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1 1375 0,04 1 0,96
0,95
993 0,01 1 0,99
676 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
| Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
PO.i [-] pz,i []
5 610 0,00 1,00 0,94
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]

4

10




Kapacita zmie$anych pradov

- Stupeit | MoZzny pocet miest Intenzita dopra Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturdcie na zastavenie n 1 dopravy P
. : >qPE,i [j.v./h] [i.v./h]
i [- b.v]
1 0,04 1
1 68 1800
3 0,00 - 23 751
0,03
0,01 -
2 16 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1313 A 2,74
983 A 3,66
656 A 5,48

12 - - -

5 607 A 5,93

11 - - -

4 - } .

10 - - -
1+(2+3) 1732 A 2,08
7+(8+9) 1784 A 2,02

4+5+6 728 A 4,94
10+11+12 - - -
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6.9.5 Kapacitné posudenie pre vyhladové obdobie (2041)

Spi¢kovd hodinovd intenzita dopravy — dopoludnie

Jazdné pruhy
Rameno| Dopravny prud , ) Trojuholnikovy ostrovcek (dno/nie)
Pocet (0/1/2) Dlzkan [j.v.]
1 0
1 2 1
3 0
4 -
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno | DOPaVY | Qoa ana Nase 1 IMUN] | Goyia [eykIh] | Qe [Voz/h] | gee [v./h]]
prud [OA/n]| [NA/M | [NA+P/N]
1 52 7 0 0 0 59 63,0
1 2 257 11 0 0 0 267 272,8
3 17 1 0 0 0 18 18,4
4 _ ) ) ) - - -
3 5 0 0 0 0 0 0 0,0
6 20 2 0 0 1 24 24,6
7 9 5 0 0 0 14 16,0
2 8 - - - - - - -
9 6 0 0 0 0 6 6,4
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud IntenZitaug\(ZsLEiW aPE,| ga[r; Ei;:l/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 291,1 1800 0,16
8+9 5,0 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravng prad '”te”zna[?‘\’/p/rﬁ]" Y GPE, 825232226 Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
a gpi [voz/h]
1 63 6 1374
16 285 993
6 25 276 681
12 - - -
5 0 356 643
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] saritr?;e: gi | 90 Y-ndkolona nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1374 0,05 1 0,95
0,93
7 993 0,02 1 0,98
6 681 0,04 0,96
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupna
. .| Pravdepodobnost, ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
pO.i [-] pz,i []
5 598 0,00 1,00 0,93
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi [-]
4 - -
10 - -

70



Kapacita zmiesanych pradov

Stupefi | MoZny pocet miest Intenzita doprav: Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturécie na zastavenie n A dopravy P
. : >qPE,i [j.v./h] [i.v./h]
i [- O.v]
1 0,05 1
1 81 1800
3 0,00 - 25 615
0,04
0,02 -
2 22 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1 1311 A 2,75
977 A 3,68

6 656 A 5,48

12 - - -

5 598 A 6,02

11 - - -

4 - - .

10 - - -
1+(2+3) 1719 A 2,09
7+(8+9) 1778 A 2,03

4+5+6 591 A 6,09
10+11+12 - - -




Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

o Jazdné pruhy . o, 1 s . ‘
Rameno| Dopravny prud p - Trojuholnikovy ostrovcek (4no/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan [j.v.] |
1 0 1
1 2 1
3 0
4 .
3 5 1
6 0
7 1
2 8 -
9 0
10 -
4 11 -
12 -
Dopravné zataZenia
Rameno D"gfsgny [gg’}h] qua [NA/K [NqANﬁg’/h] qu[M/h] | ey [eykl/h] | gez[voz/h] | gee [j.v./h]]
1 63 0 0 0 64 64,4
1 2 281 8 1 0 0 291 296,4
3 5 1 0 0 0 6 6,9
4 ) ) ) ) - - -
3 5 1 1 0 0 0 2 3,0
6 20 0 0 0 0 20 20,4
7 10 0 0 0 0 10 10,2
2 8 - - - - - - -
9 6 0 0 0 0 6 6,4
10 - - - - - - -
4 11 - - - - - - -
12 - - - - - - -
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita[id\O/p/LEivy aPE.i ga[r; a:/CI/tha] Stupeii saturacie gi [-]
2+3 303,3 1800 0,17
8+9 50 1800 0,00
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
— Intenzita dopravy qPE,i Sme’rczdaj.né . . . .
Dopravny prud [.v./h] zatazenie Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
gpi [voz/h]
64 6 1374
7 10 297 979
6 20 294 666
12 - - -
5 3 374 632
11 - - -
4 - , .
10 - - -
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopr’avn}'/ Kapacita Ci [j.v./h] satizzgf: gi 95 %-na .kolc')na nevznikne kolona
prad [] N95 [j.v.] p0,7, p0,7* alebo ox []
p0,7** [-]
1 1374 0,05 1 0,95
0,94
979 0,01 1 0,99
666 0,03 0,97
12 - - -
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
| Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupefi sa[lfilréme &l kolona
PO.i [-] pz,i []
5 594 0,01 0,99 0,93
11 - - - -
Kapacita dopravnych pradov $tvrtého stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]

4

10




Kapacita zmie$anych pradov

- Stupeit | MoZzny pocet miest Intenzita dopra Kapacita Cm
Rameno Ciastkové prudy saturdcie na zastavenie n 1 dopravy P
. : >qPE,i [j.v./h] [i.v./h]
i [- b.v]
1 0,05 1
1 71 1800
3 0,01 - 23 587
0,03
0,01 -
2 17 1800
10 -
4 11 - - - -
12 -
Postdenie kvality dopravnych pradov
Priemerny ¢as Porovnanie s
Dopravny prad Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h] | ¢akania wia wm pozadovanou dobou
[s] a/alebo QSV Cakania w
1310 A 2,75
969 A 3,72
646 A 5,58

12 - - -

5 591 A 6,09

11 - - -

4 - } .

10 - - -
1+(2+3) 1729 A 2,08
7+(8+9) 1783 A 2,02

4+5+6 564 A 6,39
10+11+12 - - -
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6.10 Kapacitné posudenie pre suc¢asny stav 2021 a vyhladovy stav po 5 rokoch

do roku 2041 — krizovatka 2

V nasledujucej ¢asti tohto dokumentu su uvedené vypoctové formulare pre sucasny

stav a vyhlad intenzity dopravy na najbliz§ich 20 rokov ako pre dopoludniajSiu, tak pre

popoludnajsiu Spicku.

6.10.1 Kapacitné posudenie pre sucasny stav (2021)

Spi¢kovd hodinovd intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prad Jazdné pruhy

Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.

9 2 1
3 1
4 -
3 6 1
7 -
1 8 .

Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie) ‘

Dopravné zat'azenie

. NA+P M cykl Fz PE

Rameno | Dopravny prid | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [,‘3] Py [ﬁ/l/h] [gyli’l p [V‘lz/h] [qu- p
2 - - - - - -

2 4 36 4 0 0 2 42 43,0

6 15 2 0 0 0 17 18,0

1 ! . _ - . - - -
8 186 8 1 0 1 196 | 201,0

75



Kapacita dopravnych pradov prvého stupiia

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kaﬁasl;ﬁ] ci Stupen saturacie gi [-]
8 201 1800 0,11
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
. . Smerodajné
Dopravny prud Intenzita quraVy aPE.I zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[i.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 18 0 973
4 43 0 924
Kapacita dopravnych prudov druhého stupiia
Stupeni IEIRY. Pravdepodobnost’, ze
Dopravny prad | Kapacita Ci [j.v./h] saturacie 95 % na[ik\(l)l]o na N93 nevznikne koléna
gi [-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
6 973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,05
Kapacita zmieSanych pradov
Stupeii Intenzita
Rameno ClaSt,kove saturacie Mozny pocet miest na dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i [ zastavenie n [j.v.] ¥qPE,i
g [j.v./n]
7 - -
: s | oii I " 1600
4 0,05
3 5 0.02 4 61 1308
Postdenie kvality dopravnych prudov
I Priemerny Cas ¢akania . y
Dopravny prid Rezerva ka}pauty RiaRm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./h] dobou cakania w
QsVv
7 - - -
6 955 A 3,77
4 881 A 4,09
7+8 1599 A 2,25
4+6 1247 A 2,89
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky |
Rameno | Dopravny prad Jazdn€ p r’uhy Trojuholnikovy ostrovéek (4no/nie) ‘
Pocet (0/1/2) | Dlzka n (j
2 1
2 3 1
4 B
3 6 1
7 -
1 8 -
Dopravné zatazenie
- NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prad | gOA [OA/N] | gNA [NA/h] [,‘3] P [&/h] [gyli’”h] [V?)Z/h] [if*v_/h]
2 - - - - - -
3 4 43 3 0 0 2 48 48,5
6 12 1 0 0 0 13 13,5
1 ! - - - - - - -
8 199 6 1 0 0 206 210,5

77



Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prid Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kaﬁa\(;'/tﬁ] ci Stupen saturacie gi [-]
8 210,5 1800 0,12
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Smerodajné
Dopravny prad Intenzita dopravy gPE,i[j.v./h] | zataZenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 13,5 0 973
4 48,5 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Stupent it ol Pravdepodobnost’, ze
Dopravny prad |  Kapacita Ci [j.v./h] saturacie 9% na[l}(\(;l]o na N93 nevznikne koldna
gi [-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
6 973 0,01 1 0,99
Kapacita dopravnych pradov tretiecho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,05
Kapacita zmiesanych pradov
Stupeii Intenzita
Ciastkové L Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno pridy saturﬁle gi zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
[j.v./h]
7 - -
1 21 1
8 oz N -
4 0,05
3 ’ 4 62 1181
6 0,01
Postdenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas ¢akania . Y
Dopravny prid Rezerva kgpaCIty RiaRm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s poza.dovanou
[j-v./h] dobou ¢akania w
QSsV
7 - - -
6 959,5 A 3,75
4 876 A 4,11
7+8 1590 A 2,26
4+6 1119 A 3,22
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6.10.2 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2026)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘
o Jazdné pruhy . — - . :
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2
3 1
4 -
3
6 1
7 -
1
8 -
Dopravné zat'aZenie
L gNA+P gM gecykl gFz ‘ gPE ‘
Rameno | Dopravny prad | gOA [OA/h] | qNA [NA/h] [NA+P/H] IM/] | [cyki/h] [voz/h] | [iv./h]
2 - - - - - -
2
3 - - - - - -
3 4 58 4 0 0 2 65 65,8
6 16 2 0 0 0 18 19,4
1 ! - - - - - - -
8 221 8 1 0 1 231 236,5




Kapacita dopravnych prudov prvého stupia

Dopravny prud Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kaﬁa\(;';ﬁ] ci Stupen saturacie gi [-]
8 236 1800 0,13
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny prud Intenzita QOpraW aPE.I zzg;reon(ijgﬁi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[j-v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 19 0 973
4 66 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Stupen , i Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny prad |  Kapacita Ci [j.v./h] satufécie 95 %-na[jk\(;l]o na N93 IleVZIE’ikne kolona
gi [] - p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
6 973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,07
Kapacita zmieSanych pradov
. , Stupeii o . Intenzita
Rameno Clasﬁkove saturacie Mozny pocet miest ha dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy . zastavenie n [j.v.] ¥qPE,i
9i [] [j.v./h]
7 - -
1 236 1800
8 013 |
4 0,07
3 5 0.02 4 85 1196
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dopravny priid Rezerva ka}pacity RiaRm Pf,;?rgm [CS E]ISJ;ke %rga Porovnanie s poiqdovanou
[j-v./h] dobou ¢akania w
QsVv
7 - - -
6 954 A 3,78
4 858 A 4,19
7+8 1564 A 2,30
4+6 1111 A 3,24
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky ‘
., Jazdné pruhy . ao s 1 (s .
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2
3 1
4 B
3 6 1
7 -
1
8 -
Dopravné zat'aZenie
- NA+P M cykl Fz ‘ PE ‘
Rameno | Dopravny prad | gOA [OA/] | gNA [NA/h] [,‘3] P [&/h] [gyli’”h] [V%Z/h] [if‘v_/h]
2 - - - - - -
2
3 - - - - - -
3 4 66 3 0 0 2 71 71,8
6 13 1 0 0 0 14 14,6
1 L - - - - - - -
8 235 6 1 0 0 242 246,9
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud Intenzna[;j'\c;%a}vy qPE.I Kaﬁé\(jr/tg] ci Stupei saturacie gi [-]
8 247 1800 0,14
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prud I Vp/h]\/y ars, zat'azenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
15 0 973
72 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Stupefi et ) Pravdep‘odobnost’, ze
Dopravny prad | Kapacita Ci [j.v./h] saturacie 95 % na[ik\(;l]o na N95 nevznikne kolona
gi[-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
973 0,01 1 0,99
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeni saturacie gi [-]
4 924 0,08
Kapacita zmieSanych pradov
Stupeii Intenzita
Ciastkové gy Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno pridy Satlilr[a_?llle zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g fj.v./h]
7 - -
1 247 1800
4 0,08
3 4 86 1111
6 0,01
Postdenie kvality dopravnych pradov
I Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravng prid Rezerva kqpaCIty Ria Rm wi a wm [s] a/alebo Porovnanie § pozgdovanou
[j.v./h] dobou ¢akania w
QSV
958 A 3,76
852 A 4,22
7+8 1553 A 2,32
4+6 1025 A 3,51
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6.10.3 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2031)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy ) )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2 L EEEEEEEEEEES———————...
3 1
4 .
3
6 1
7 -
1
8 -
Dopravné zat'aZenie
L NA+P M cykl Fz ‘ PE ‘
Rameno | Dopravny prad | gOA [OA/h] | gNA [NA/h] [,‘\1] P [&/h] [gyli’”h] [V%Z/h] Uf‘v_/h]
2 - - - - - -
2
3 - - - - - -
3 4 62 0 0 2 69 69,8
6 17 0 0 0 19 20,5
1 ! ; ; ; ; ; ; -
8 235 9 1 0 1 246 251,1




Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

s Intenzita dopravy gPE,i Kapacita Ci y e
Dopravny prud [i.v./h] [i.v./h] Stupei saturacie gi [-]
8 251 1800 0,14
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prud jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
21 0 973
70 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Stupeii o 1t Pravdep‘odobnost’, ze
Dopravny prad |  Kapacita Ci [j.v./h] saturacie 95 % na[jk\c/)l]o na N9 nevznikne kolona
gi [-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupiia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,08
Kapacita zmieSanych pradov
Stupeii Intenzita
Rameno Clastkove saturacie Mozny pocet miest ha dopravy Kapacita Cm [j.v./h]
prudy i[] zastavenie n [j.v.] ¥qPE,i
g [j.v./n]
7 - -
1 251 1800
4 0,08
3 4 90 1195
6 0,02
Postdenie kvality dopravnych pradov
. . Priemerny Cas cakania . Y
Dopravny prid Rezerva ka_pauty RiaRm wi awm [s] a/alebo Porovnanie s pozgdovanou
[j.v./n] dobou ¢akania w
QsVv
952 A 3,78
854 A 4,21
7+8 1549 A 2,32
4+6 1105 A 3,26
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2
3 1
4 .
3
6 1
7 -
1
8 -
Dopravné zat'azenie
. NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/H] [,‘jl Py [I?/I/h] [gyli’”h] [V‘(‘)Z/h] Uf‘v_/h]
2 - - - - - -
2
3 - - - - - -
3 4 70 3 0 0 2 76 76,3
6 14 0 0 0 15 15,4
1 ! ; - ; ; ; ; -
8 250 7 1 0 0 257 262,3
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prud Intenzna[;j'\c;%a}vy aPE.I Kaﬁé\(jr/tg] ci Stupei saturacie gi [-]
8 262 1800 0,15
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE.,i Smerodajné
Dopravny prud I Vp/h]\/y ars, zat'azenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
o [voz/h]
15 0 973
76 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Stupefi et 1ot Pravdep‘odobnost’, ze
Dopravny prad | Kapacita Ci [j.v./h] saturacie 95 % na[ik\(;l]o na N95 nevznikne kolona
gi[-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeni saturacie gi [-]
4 924 0,08
Kapacita zmieSanych pradov
Stupeii Intenzita
Ciastkové gy Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno pridy Satlilr[a_?llle zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
g fj.v./h]
7 - -
1 262 1800
4 0,08
3 4 92 1111
6 0,02
Postdenie kvality dopravnych pradov
I Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravng prid Rezerva kqpaCIty Ria Rm wi a wm [s] a/alebo Porovnanie § pozgdovanou
[j.v./h] dobou ¢akania w
QsvV
958 A 3,76
848 A 4,25
7+8 1538 A 2,34
4+6 1019 A 3,53
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6.10.4 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2036)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘

Jazdné pruhy . .
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2
3 1
4 .
3
6 1
7 -
1
8 -

Dopravné zat'azenie

gNA+P gM gecykl gFz ‘ gPE ‘

Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [NA+P/N] | [M/h] | [eykim] | [voz/h] | [jiv./h]

2 - - - - - -
2
3 - - - - - -
3 4 66 5 0 0 2 73 74,2
6 18 2 0 0 0 21 21,8
1 ! ; ; ; ; ; _ ;
8 250 9 1 0 1 261 | 266,9




Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

— Intenzita dopravy gPE,i Kapacita Ci y i
Dopravny prad [i.v./h] [i.v./h] Stupei saturacie gi [-]
8 267 1800 0,15
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
. . Smerodajné
Dopravny prad Intenzita (.jOpravy aPE.I zat'azenie gpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 22 0 973
4 74 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sitturpiiec?e 95 %-na kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lll [] o p0,7, p0,7* alebo
’ p0.7** []
7 - - - -
6 973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,08
Kapacita zmieSanych pradov
Stupent .o . . .
. . .. Mozny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno Clastkove prady Sagilr[et ile zastavenie n [j.v.] ¥qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
1 267 1800
0,08
3 4 96 1195
0,02
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dopravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny cas Cakania wia oizgcr)?/\eitrlg?lﬁjbou
pravny p [j.v./h] wm [s] a/alebo QSV pozacovan
cakania w
7 - - -
6 951 A 3,78
4 850 A 4,24
7+8 1533 A 2,35
4+6 1099 A 3,28
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky ‘
L, Jazdné pruhy . L L .
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)

) 2 1

3 1

4 -
3

6 1
1 ! -

8 - I ——

Dopravné zat'azenie
— NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/N] | gNA [NA/] [,‘3] P [& e [gyli’l p [V%Z . [jc.lv. .

2 : : : : : : -
2

3 - - - - - -
3 4 75 3 0 0 2 81 81,0

6 15 1 0 0 0 16 16,4
1 ! ; - - ; - - -

8 266 7 1 0 0 274 278,8
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Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 279 1800 0,15
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Smerodajné
Dopravny prad Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h] zat'aZenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 16 0 973
4 81 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Stupeii nevznikne kolona
prid Kapacita Ci [j.v./h] sa;Lilrfaﬁle 95 %-na koldéna N95 [j.v.] 00,7, p0.7* alebo p0,7%*
]
973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeni saturacie gi[-]
4 924 0,09
Kapacita zmiesanych pradov
Stupeit .o . . .
.. ., L. Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita Cm
Rameno Clastkové prady sagilrﬁ ;le zastavenie n [j.v.] YqPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
1 279 1800
4 0,09
3 4 97 1111
6 0,02
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dopravny priid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny ¢as ¢akania wi a poizg:)(\)fzgizll;jbou
[j.v./h] wm [s] a/alebo QSV cakania w
7 - - -
6 957 A 3,76
4 843 A 4,27
7+8 1521 A 2,37
4+6 1014 A 3,55




6.10.5 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2041)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky |
o Jazdné pruhy . o “ 1 (s .
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Poget (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2 3 1
4 -
3 6 1
7 -
1
8 - R ——————
Dopravné zat'azenie
- NA+P M cykl Fz ‘ PE ‘
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/M] | gNA [NA/] [,‘\4' ASPIH] [EA - [gyl)(/I p [V‘lz - [qu- I
2 - - - - - -
2
3 - - - - - -
3 4 69 5 0 0 3 76 77,3
6 19 2 0 0 0 22 22,7
1 ! - ) - - - -
8 261 9 1 1 273 278,4
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupia

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupeii saturacie gi [-]
8 278 1800 0,15
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Smerodajné
Dopravny prud Intenzita dopravy gPE,i[j.v./h] | zatazenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 23 0 973
4 77 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
Stupefi Pravdepodobnost’, ze
Vit Lo . ,
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] saturacie 95 % na[jk\(;l]o na N95 nevznikne koléna
gi [-] o p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]
7 - - - -
6 973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,08
Kapacita zmieSanych pradov
Stupefi Intenzita
Ciastkové L Mozny pocet miest na dopravy . .
Rameno pridy satur[zﬁle gi zastavenie n [j.v.] SqPE.i Kapacita Cm [j.v./h]
[j.v./n]
7 - -
1 278 1800
4 0,08
3 ' 4 100 1195
6 0,02
Postdenie kvality dopravnych pradov
R Priemerny Cas ¢akania . .
Dopravny prod Rezerva ka}pacny RiaRm wi a wm [s] a/alebo Porovnanie s poza.dovanou
[j-v./h] dobou ¢akania w
Qsv
7 - - -
6 950 A 3,79
4 847 A 4,25
7+8 1522 A 2,37
4+6 1095 A 3,29
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prad Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 1
2 3 1
4 -
3 6 1
7 -
1 3 -
Dopravné zat'azenie
- NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prad | gOA [OA/h] | gNA [NA/h] [,‘3] AsPIh] [|(\q/| - [gyﬁ(’l e [V%Z . [iév. p
2 - - - - - -
2 3 - - - - - - -
3 4 78 4 0 0 3 84 84,5
6 15 1 0 0 0 17 17,1
1 ! - - - - - -
8 277 7 1 0 286 290,9
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupia

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kaﬁa\(/:l/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 291 1800 0,16
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
. . Smerodajné
Dopravny prad Intenzita quraVy qPE.| zat’aieniejqpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 17 0 973
4 85 0 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny . - Stup’er} TRy . nevznikne koléna
pritd Kapacita Ci [j.v./h] saturécie 95 %-na koldna N95 [j.v.] 00,7, p0.7* alebo p0,7%*
gi[] ]
[]
7 - - - -
6 973 0,02 1 0,98
Kapacita dopravnych pradov treticho stupna
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 924 0,09
Kapacita zmieSanych pradov
% L Stup,ef? Mozny pocdet miest na Intenzita dopra Kapacita Cm
Rameno Clastkové prady sa;lilr[zi (]:16 zast};\f)enie n[j.v.] >qPE,i [j.vp./h\],y FEj.v./h]
1 ! - . 291 1800
8 o1c |G
4 0,09
3 5 0,02 4 102 1111
Postdenie kvality dopravnych prudov
Dopravny priid Rezerva ka}pacity RiaRm Priemerny cas Cakania wia poizggg\a{?lizlz&ou
[j.v./h] wm [s] a/alebo QSV y )
Cakania w
7 - - -
6 956 A 3,77
4 839 A 4,29
7+8 1509 A 2,39
4+6 1009 A 3,57




6.11 Kapacitné posudenie pre suc¢asny stav 2021 a vyhladovy stav po 5 rokoch

do roku 2041 — krizovatka 3

V nasledujucej ¢asti tohto dokumentu su uvedené vypoctové formulare pre sucasny

stav a vyhlad intenzity dopravy na najblizSich 20 rokov ako pre dopoludniajSiu, tak pre

popoludnajsiu Spicku.

6.11.1 Kapacitné posudenie pre sucasny stav (2021)

Spi¢kovd hodinovd intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy ) ]
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2
3 -
4 1
1 __________________________________________________|
6 1
7 -
3
8 1 I ]
Dopravné zat'azenie
- NA+P M cykl Fz ‘ PE ‘
Rameno | Dopravny prid | gOA [OA/] | gNA [NA/h] [,‘ﬂl PR [ﬁﬂ - [gyzl p [V%Z il [qu- i
2 - - - - - 110
2
3 - - - - - -
1 4 128 5 0 0 4 137 137,5
6 53 3 0 0 0 56 57,5
3 ! . . . . : . .
8 105 1 0 0 4 110 108,5

95



Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 108,5 1800 0,06
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 57,5 973
4 137,5 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
’ p0.7** []
7 - - - 0,00
6 973 0,06 1 0,94
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,15
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 108,5 1800
4 0,15
1 5 195 1310
6 0,06
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dobravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oiZSLSZEzEIZSbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozadovanc
cakania w
915,5 A 3,93
787 A 4,58
7+8 1692 A 2,13
4+6 1115 A 3,23
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy i )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 | ______
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zat'azenie
— NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prid | qOA [OA/] | gNA [NA/] [lc\llA+P/h] [I?/I/h] [gylilllh] [vc:)z/h] [ic.Iv./h]
2 - - - - - 167
2
3 - - - - - -
1 4 129 4 0 0 3 136 136,5
6 60 0 0 0 0 60 60,0
3 ! - - - - - - ;
8 166 0 0 0 1 167 166,5
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 166,5 1800 0,09
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 60 973
4 136,5 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
" Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
] pO.7** []
7 - - - 0,00
6 973 0,06 1 0,94
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,15
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 166,5 1800
4 0,15
1 5 196,5 1329
6 0,06
Postdenie kvality dopravnych prudov
Dopravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oizggngzEI?ljbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozacovan
cakania w
7 - - -
913 A 3,94
788 A 4,57
7+8 1634 A 2,20
4+6 1133 A 3,18
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6.11.2 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2026)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy i )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 | ______
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zat'azenie
., gNA+P gM qcykl gFz ‘ gPE ‘
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [NA+P/N] | [M/N] | [eykim] | [voz/h] | [jv./h]
2 - - - - - 110
2
3 - - - - - -
1 4 158 5 0 0 4 168 168,0
6 77 3 0 0 0 80 81,5
3 ! - - - - ; - -
8 114 1 0 0 4 119 117,3




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 117 1800 0,07
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 82 973
4 168 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
’ p0.7** [
7 - - - 0,00
6 973 0,08 1 0,92
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,18
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 117 1800
4 0,18
1 5 250 1370
6 0,08
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dobravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oiZSLSZEzEIZSbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozadovanc
cakania w
891 A 4,04
756 A 4,76
7+8 1683 A 2,14
4+6 1120 A 3,21
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy i )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 | ______
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zat'azenie
— NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prid | qOA [OA/] | gNA [NA/] [lc\llA+P/h] [I?/I/h] [gylilllh] [vc:)z/h] [ic.Iv./h]
2 - - - - - 167
2
3 - - - - - -
1 4 159 4 0 0 3 167 167,0
6 84 0 0 0 0 84 84,4
3 ! - - - - - - ;
8 180 0 0 0 1 181 180,2
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 180 1800 0,10
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 84 973
4 167 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
] pO.7** []
7 - - - 0,00
6 973 0,09 1 0,91
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,18
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 180 1800
4 0,18
1 5 251 1388
6 0,09
Postdenie kvality dopravnych prudov
Dopravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oizggngzEI?ljbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozacovan
cakania w
7 - - -
889 A 4,05
757 A 4,75
7+8 1620 A 2,22
4+6 1137 A 3,17
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6.11.3 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2031)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy i )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 | ______
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zat'azenie
., gNA+P gM qcykl gFz ‘ gPE ‘
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [NA+P/N] | [M/N] | [eykim] | [voz/h] | [jv./h]
2 - - - - - 110
2
3 - - - - - -
1 4 158 5 0 0 4 168 168,0
6 77 3 0 0 0 80 81,5
3 ! - - - - ; - -
8 114 1 0 0 4 119 117,3




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 117 1800 0,07
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 82 973
4 168 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
’ p0.7** [
7 - - - 0,00
6 973 0,08 1 0,92
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,18
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 117 1800
4 0,18
1 5 250 1370
6 0,08
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dobravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oiZSLSZEzEIZSbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozadovanc
cakania w
891 A 4,04
756 A 4,76
7+8 1683 A 2,14
4+6 1120 A 3,21
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prad

Jazdné pruhy

Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)

2 -
2

3 -

4 1
1

6 1

7 -
3

8 1

Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)

Dopravné zat'azenie

- NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [IC\JIA+P/h] [l?/l/h] [gylilllh] [V?)Z/h] [jc.lv./h]
2 - - - - - 167
2
3 - 5 ) . ) - .
1 4 159 4 0 0 3 167 167,0
6 84 0 0 0 0 84 84,4
3 ! - - - - - - ;
8 180 0 0 0 1 181 180,2
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 180 1800 0,10
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 84 973
4 167 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
] pO.7** []
7 - - - 0,00
6 973 0,09 1 0,91
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,18
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 180 1800
4 0,18
1 5 251 1388
6 0,09
Postdenie kvality dopravnych prudov
Dopravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oizggngzEI?ljbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozacovan
cakania w
7 - - -
889 A 4,05
757 A 4,75
7+8 1620 A 2,22
4+6 1137 A 3,17
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6.11.4 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2036)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy i )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 | ______
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zat'azenie
L gNA+P gM qcykl gFz ‘ gPE ‘
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [NA+P/N] | [M/N] | [eykim] | [voz/h] | [jv./h]
2 - - - - - 110
2
3 - - - - - -
1 4 179 6 0 0 5 189 189,8
6 87 3 0 0 0 90 92,1
3 ! - - - - - - ;
8 129 1 0 0 5 135 132,8




Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 133 1800 0,07
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 92 973
4 190 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
" Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prad P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
’ p0.7~* []
7 - - - 0,00
6 973 0,09 1 0,91
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,21
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 133 1800
4 0,21
1 5 282 1370
6 0,09
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dobravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oiZSLSZEzEIZSbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozadovanc
cakania w
881 A 4,09
734 A 4,90
7+8 1667 A 2,16
4+6 1088 A 3,31
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy ) ]
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 INNSSSLSS——————————————
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zatazenie
- NA+P M cykl Fz PE
Rameno | Dopravny prid | qOA [OA/] | aNA [NA/] [lc\llA+P/h] [I?/I/h] [gylilllh] [vc:)z/h] [ic.Iv./h]
2 - - - - - 167
2
3 - - - - - -
1 4 180 5 0 0 4 188 188,7
6 96 0 0 0 0 96 95,6
3 ! - - - - - - -
8 203 0 0 0 1 205 204,0
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 204 1800 0,11
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 96 973
4 189 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
. Pravdepodobnost’, Ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
] pO.7** []
7 - - - 0,00
6 973 0,10 1 0,90
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,20
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 204 1800
4 0,20
1 5 284 1389
6 0,10
Postdenie kvality dopravnych prudov
Dopravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oizggngzEI?ljbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozacovan
cakania w
7 - - -
877 A 4,10
735 A 4,90
7+8 1596 A 2,26
4+6 1105 A 3,26




6.11.5 Kapacitné posudenie pre vyhl'adové obdobie (2041)

Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie

Geometrické podmienky

Rameno | Dopravny prad

Jazdné pruhy

Pocet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)

2 -
2

3 -

4 1
1

6 1

7 -
3

8 1

Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)

Dopravné zat'azenie

qFz ‘ qPE ‘

- NA+P M cykl
Rameno | Dopravny prad ;| qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [IC\JIA+P/h] [I?/I/h] [gyl)(/I/h] [voz/h] | [j.v./h]
2 - - - - - 110
2
3 - - - - - -
1 4 187 6 0 0 5 198 198,0
6 91 4 0 0 0 94 96,0
3 ! - - - - - ; ;
8 134 1 0 0 5 140 138,5
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] KaEa\(/:I/tﬁ] ci Stupei saturacie gi [-]
8 139 1800 0,08
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Intenzita dopra PE,i Smerodajné
Dopravny prad jopravy qrk, zat'azenie qpi Zékladna kapacita Gi [j.v./h]
[j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 96 973
4 198 924
Kapacita dopravnych pradov druhého stupiia
" Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] sittugiec?e 95 %-n4 kolona N95 [j.v.] nevznikne kolona
prud P o Lil[_] v p0,7, p0,7* alebo
’ p0.7** [
7 - - - 0,00
6 973 0,10 1 0,90
Kapacita dopravnych pradov treticho stupia
Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupeti saturacie gi[-]
4 948 0,21
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen N . . .
. . L . MozZny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno | Ciastkové prady sa;?rﬁ ;le zastavenie n [j.v.] 2qPE,i [j.v./h] [j.v./h]
7 - -
3 139 1800
4 0,21
1 5 294 1370
6 0,10
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dobravny prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny Cas ¢akania wi oiZSLSZEzEIZSbou
pravny p [j.v./h] awm [s] a/alebo QSV pozadovanc
cakania w
877 A 4,10
726 A 4,96
7+8 1661 A 2,17
4+6 1076 A 3,35
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Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — popoludnie

Geometrické podmienky ‘
Jazdné pruhy i )
Rameno | Dopravny prad Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
Podet (0/1/2) | Dizkan (j.v.)
2 -
2 | ______
3 -
4 1
1
6 1
7 -
3
8 1
Dopravné zat'azenie
L gNA+P gM qcykl gFz gPE
Rameno | Dopravny prad | qOA [OA/h] | gNA [NA/h] [NA+P/N] | [M/N] | [eykim] | [voz/h] | [jv./h]
2 - - - - - 167
2
3 - - - - - -
1 4 188 5 0 0 4 196 196,8
6 100 0 0 0 0 100 99,7
3 ! - - - - - - -
8 212 0 0 0 1 213 212,8
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupia

Dopravny prad Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kaﬁa\?'/tﬁ] ci Stupeti saturacie gi[-]
8 213 1800 0,12
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Smerodajné
Dopravny prad Intenzita dopravy gPE,i [j.v./h] zat'’azenie qpi Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
[voz/h]
7 - - -
6 100 973
4 197 924

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

y Pravdepodobnost’, ze
Dopravny Kapacita Ci [j.v./h] si‘;[llllféecr;e 95 %-né koléna NO5 [j.v.] nevznikne kolona
prad P o . 0 o p0,7, p0,7* alebo p0,7**
a ['] [_]
7 - - - 0,00
6 973 0,10 1 0,90

Kapacita dopravnych pradov treticho stupna

Dopravny prad Kapacita Ci [j.v./h] Stupen saturacie gi[-]
4 948 0,21
Kapacita zmieSanych pradov
Stupent . . . .
. . L . Mozny pocet miest na Intenzita dopravy | Kapacita Cm
Rameno Ciastkové pridy Sagilrﬁ ile zastavenie n [j.v.] ¥qPE,i [j.v./h] [j.v./n]
7 - -
3 213 1800
4 0,21
1 5 297 1389
6 0,10
Postdenie kvality dopravnych pradov
Dobravn¢ prid Rezerva kapacity Ri a Rm Priemerny cas Cakania wia oizg(:?/:zi?llzsbou
pravny p [j.v./n] wm [s] a/alebo QSV pozacovanc
Cakania w
873 A 4,12
727 A 4,95
7+8 1587 A 2,27
4+6 1092 A 3,29
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3
<
m102120001410112217245552323852124424546424023311u
w
o
o|-|o|lo|o|~|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|~|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]
o
P
glZ[o|ojolo|o|o|o|o|olo|o|o|o|o|o|oolo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|olo|o|o|o|o|o|olo|o|o|o|o|oofolofe
=
>
=
4
O
mM0011000000000001000200000000100000000000000000006
a
o
o
a|<|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]o
2
&
>
S|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]a
<
0001000001410112117224552323842124424546424023311n
3
Z||o|o|o|o|o|o||olo|of-|olo|o|o|-|o|o|o|olo|ofo|-|o||ol-|oflo|o|olo|ofo|o|o|o|of-|ofo|o|o|-|ofo]|a
w
o
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]a
| <<
Wm0000000000000000000000000000000000000000000000000
wv
s
MA
Z|Z2|-|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|+|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ofo|+|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|ofm
L)
il
2
WA0000000000000000O00000000000000000000000000000000
S|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|c|o|o|o|o|o|o|o|o|o|c|o|o|o]a
O|o|o|o|o|o|o|o|~|o|o|o|o|o|o|o|o|~|o|o|o|o|o|o|o|~|o|o|o|~|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|-|o|o|o|o|~|o|o]e
oln|o|u|o|ln|o|lun|o|n|o|un|a|n]|o|uv|o|un|o|wn|o|n|o|un|a|n|o|v|lo|un|o|wn|o
Rl =g ] Eed e Fed e R ) B R =g Il R e o A Rl Rl B A BT el o et K B o A R B R A B e R A S B R A B B R R B
bl DA IS RS B I A RS Bl o A B ed o I g = R R R R e N B N N I I R B R A R R R R e e N N N N
5666777788889999111111111111111111111111111111111m
Ol o of o] o o o oo f e [ A O AR A R AT A A BTN R O B AN I AN NI AU N SAN S AN AN A O NI BN SEN BTN SRV BRI
Ololn|o|n|lo|ln|o|n|lo|n|o|un|o|n|o|n|o|n|o|lv|o|n|o|luv]|o|n|o|v|o|n|o|v|o|un|o|vn|o|un]|o|n|o|n]|o|wn|o|n|o|wn| P
S R B R A B R B B B A B B S R B B B s b B R AR B B R B B B B T e B B R B B B R S B B R A R R
G|G|O|S|R|R[K[K[k|w|w|c|a|a|a|g|S|S|S|S|d|d]|a|a|N|A|A|[N|[dA|dA| oSS <|<F|n|n|n|n|o|o|e|c|R|KIK[R
LR IR IR I e R R R A R e e R A e A A R A A e AR R e e R R A e R e e R AR e R R

117



6.13 Rozlozenie dopravy podla vstupov — skutoéné vozidla — krizovatka 2

Vstup 1

Vstup: 1 PRIAMY SMER
Cas 0 M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 4 0 0 0 0 1 5
6:15 - 6:30 7 0 0 1 0 0 8
6:30 - 6:45 8 0 0 1 0 0 9
6:45 - 7:00 13 0 0 4 0 0 17
7:00 - 7:15 17 0 0 2 0 2 21
7:15 - 7:30 28 0 0 0 1 0 29
7:30 - 7:45 25 0 0 1 0 0 26
7:45 - 8:00 45 0 0 0 0 0 45
8:00 - 8:15 42 0 0 1 0 0 43
8:15 - 8:30 32 0 0 0 0 0 32
8:30 - 8:45 34 0 0 0 0 0 34
8:45 - 9:00 32 0 0 5 0 0 37
9:00 - 9:15 34 0 0 2 0 0 36
9:15 - 9:30 41 0 0 4 0 0 45
9:30 - 9:45 36 0 0 1 0 0 37
9:45 - 10:00 40 0 0 1 0 0 41
10:00 - 10:15 49 0 0 2 0 0 51
10:15 - 10:30 44 0 0 2 0 0 46
10:30 - 10:45 40 0 0 0 0 0 40
10:45 - 11:00 50 0 0 6 0 0 56
11:00 - 11:15 46 0 0 2 0 1 49
11:15 - 11:30 45 0 0 1 0 0 46
11:30 - 11:45 46 0 0 2 0 0 48
11:45 - 12:00 49 0 1 3 0 0 53
12:00 - 12:15 55 0 0 1 1 0 57
12:15-12:30 58 0 0 1 0 0 59
12:30 - 12:45 45 0 0 4 0 0 49
12:45 - 13:00 42 0 0 1 0 0 43
13:00 - 13:15 36 0 0 3 0 0 39
13:15 - 13:30 38 0 0 4 0 0 42
13:30 - 13:45 35 0 0 2 0 0 37
13:45 - 14:00 39 0 0 2 0 0 41
14:00 - 14:15 51 0 0 1 0 0 52
14:15 - 14:30 53 0 0 1 0 0 54
14:30 - 14:45 38 0 0 3 0 0 41
14:45 - 15:00 45 0 0 1 0 0 46
15:00 - 15:15 42 0 0 4 0 0 46
15:15 - 15:30 49 0 0 6 0 0 55
15:30 - 15:45 45 0 0 1 0 0 46
15:45 - 16:00 44 0 0 1 0 0 45
16:00 - 16:15 50 0 0 1 0 0 51
16:15 - 16:30 35 0 0 0 0 0 35
16:30 - 16:45 31 0 0 1 0 0 32
16:45 - 17:00 27 0 0 0 0 0 27
17:00 - 17:15 19 0 0 1 0 0 20
17:15 - 17:30 22 0 0 2 0 0 24
17:30 - 17:45 29 0 0 2 0 0 31
17:45 - 18:00 27 0 0 1 0 0 28
spolu 1762 0 1 85 2 4 1854
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6.14 Rozlozenie dopravy podla vstupov — skutoéné vozidla — krizovatka 3

Vstup 1

Vstup: 1 ODBOCENIE VLAVO

Vstup: 1 ODBOCENIE VPRAVO

Cas (0] M A NA TNA B CELKOM (0] M A NA TNA B CELKOM
6:00 - 6:15 1 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 5
6:15 - 6:30 1 0 0 0 0 0 1 6 0 0 1 0 2 9
6:30 - 6:45 2 0 1 0 0 0 3 7 0 0 1 0 1 9
6:45 - 7:00 4 0 0 0 1 0 5 13 0 0 0 0 1 14
7:00-7:15 9 0 0 0 0 0 9 9 0 0 0 0 0 9
7:15-7:30 9 0 0 1 0 0 10 16 0 0 1 0 0 17
7:30-7:45 8 0 0 0 1 0 9 28 0 0 0 0 0 28
7:45 - 8:00 13 0 0 0 0 0 13 33 0 0 0 0 0 33
8:00 - 8:15 14 0 0 0 0 0 14 32 0 0 0 0 1 BS)
8:15-8:30 4 0 0 0 0 0 4 25 0 0 0 0 0 25
8:30 - 8:45 9 0 0 0 0 0 9 17 0 0 1 0 0 18
8:45 - 9:00 7 0 0 0 0 0 7 27 0 0 1 0 0 28
9:00 - 9:15 15 0 0 1 0 0 16 20 0 0 2 0 1 23
9:15-9:30 14 0 0 1 1 0 16 22 0 0 1 1 1 25
9:30 - 9:45 11 0 0 1 0 0 12 30 0 0 0 0 0 30
9:45 - 10:00 7 0 0 0 0 0 7 30 0 0 1 1 1 33

10:00 - 10:15 12 0 0 0 0 0 12 28 0 0 0 0 0 28
10:15 - 10:30 10 0 0 0 0 0 10 24 0 0 0 0 1 25
10:30 - 10:45 9 0 0 0 0 0 9 30 0 0 1 0 0 31
10:45 - 11:00 11 0 0 2 0 0 13 35 0 0 2 0 0 37
11:00- 11:15 15 0 0 0 0 0 15 30 0 0 1 0 1 32
11:15-11:30 11 0 0 1 0 0 12 29 0 0 1 0 2 32
11:30-11:45 16 0 0 0 0 0 16 34 0 0 1 0 1 36
11:45 - 12:00 15 0 0 1 0 0 16 27 0 0 0 0 1 28
12:00 - 12:15 16 0 1 0 0 0 17 29 0 0 1 1 2 33
12:15-12:30 13 0 0 0 0 0 13 32 0 0 0 0 1 3B
12:30 - 12:45 13 0 0 1 0 0 14 33 0 0 0 0 0 33
12:45 - 13:00 14 0 0 1 0 0 15 33 0 0 0 0 0 33
13:00 - 13:15 6 0 0 0 0 0 6 25 0 0 0 1 0 26
13:15-13:30 11 0 0 1 0 0 12 24 0 0 1 0 0 25
13:30-13:45 5 0 0 0 0 0 5 21 0 0 1 0 0 22
13:45 - 14:00 13 0 0 0 0 0 13 24 0 0 0 0 2 26
14:00 - 14:15 17 0 0 0 0 0 17 23 0 0 1 0 0 24
14:15 - 14:30 11 0 0 0 0 0 11 33 0 0 1 0 0 34
14:30 - 14:45 12 0 0 1 1 0 14 32 0 0 1 0 1 34
14:45 - 15:00 11 0 0 0 0 0 11 31 0 0 1 0 1 33
15:00 - 15:15 13 0 0 0 0 0 13 27 0 0 0 0 1 28
15:15 - 15:30 18 0 0 0 0 0 18 39 0 0 1 0 0 40
15:30 - 15:45 18 0 0 0 0 0 18 32 0 0 2 0 1 85
15:45 - 16:00 11 0 0 0 0 0 11 29 0 0 0 0 0 29
16:00 - 16:15 9 0 0 0 0 0 9 20 0 0 0 0 0 20
16:15 - 16:30 11 0 0 0 0 0 11 19 0 0 0 0 0 19
16:30 - 16:45 10 0 0 0 0 0 10 18 0 0 0 0 0 18
16:45 - 17:00 7 0 0 0 0 0 7 16 0 0 0 0 1 17
17:00-17:15 9 0 0 1 0 0 10 24 0 0 1 0 0 25
17:15-17:30 12 0 0 1 0 1 14 21 0 0 1 1 0 23
17:30-17:45 13 0 0 0 0 1 14 26 0 0 0 0 2 28
17:45 - 18:00 11 0 0 0 1 0 12 18 0 0 1 0 1 20
spolu 511 0 2 14 5 2 534 1186 0 0 28 5 27 1246
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