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Nazov ¢innosti

Cesta 1/66 Sahy - obchvat

Ukel

Uéelom stavby je vybudovanie cestného obchvatu mesta Sahy ako cesty 1. triedy situovane;
v koridore buducej rychlostnej cesty R3 vcca km 65,0 — 69,5 v pozadovanom sirkovom
usporiadani kategorie C 11,5/100 zabezpecit’ znizenie dopravného zat'azenia komunikacii
v zastavanom uzemi{ mesta a znizit’” mieru negativaych vplyvov vyplyvajucich z vysokej intenzity
dopravy na obyvatel'stvo.

Navrhovatel’

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s.
Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

Umiestnenie

Kraj: Nitriansky

Okres: Levice (402)

Obec: Sahy (502782), Hrkovce (581895)

Katastralne uzemia: ~ Sahy (860158), Hrkovce (819450)

Obidva navrhované varianty obchvatu mesta Sahy obchadzaji zastavané tizemie mesta zo zapadne]
strany. Severozdpadne od mesta zacinaji napojenim sa na cestu 1/66 v blizkosti priemyselného
arealu WESTMETAL SK, s.r.o. (byvaly Kovomont). Variant 1 lemuje zdpadna hranicu tohto
arealu, variant 2 vychodnu. Trasy vedd pol'nohospodarskou krajinou (orna péda), krizuja koridor
rieky Ipel, liniové dopravné kotidory (cesta II1/1567 a zeleznicné trate) a oblukom sa opit’
poPnohospodarskou krajinou dostavaji az do priestoru juzne od Zelezniénej stanice Sahy. Koniec
useku je navrhovany napojenim sa na existujicu cestu I/66 pred hrani¢cnym priechodom.

Doé6vod umiestnenia v danej lokalite

Cesta 1/66 v sacasnosti predstavuje déleziti spojnicu medzi Zvolenom a Sahami. V rimci $irsich
dopravnych vzt’ahov je vyznamnou sucast’ou stredoslovenskej cestnej osi sever — juh a zaroven je
sucast’ou ostatnej zakladnej siete multimodalneho koridoru TEN-T (Budapest’ -Zvolen). Ako
dolezita a intenzivne vyuzivana dopravna trasa prechadza medzi Zvolenom a Sahami viacerymi
intravilanmi obci.

Spracovana dopravna studia ,,Rychlostna cesta R3 Zvolen — éahy (Blanarova, Holubek, Suttova,
Cervienka, 2015), ktora je sicast’ou ,,Studie realizovatePnosti R3 Zvolen — Sahy (Kubacka a kol.,
2015) identifikovala v podstate pre cely tusek dopravnej trasy vysoky podiel t'azkej nakladne;
dopravy.

Aj ked’ jestvujuca cestna siet’ s vynimkou niektorych usekov situovanych v intravilanoch sidiel
(Krupina, Dobra Niva, Sahy, ...) nevykazuje ani vyhPadovo znamky kapacitnej nedostato¢nosti,
vysoky podiel t'azkej nakladnej dopravy trasovany zastavanymi uzemiami sidiel vytvara priestor aj
pre iny pohl'ad a posudenie situacie v dotknutych sidlach. Vplyvy dopravy z predmetného useku
cesty 1/66 na obyvatel'stvo v meste Sahy mozeme v tychto savislostiach povazovat’ za vyznamne
negativne.

Pri zdfhavosti procesu pripravy a realizicie koridoru rychlostnej cesty R3, resp. jej ciastkovych
usekov je snaha o rieSenie kritickej situacie v najviac zat’azenych usekoch formou obchvatov
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dotknutych sidiel. Obchvat mesta Sahy je navrhovany ako cesta I. triedy (I/66) v dvoch variantoch,
ktoré zohPadnuju vyhl'adové smerovanie trasy rychlostnej komunikacie R3 s prepojenim na cestni
siet’ susednej Mad’arskej republiky.

Termin zadatia a ukoncenia ¢innosti

Termin zacatia vystavby zavis{ od terminov suvisiacich jednak s procesom posudzovania vplyvov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie a taktiez s lehotami stvisiacimi s naslednym procesom
povolovania navrhovanej ¢innosti vratane pripravy a spracovania projektovej dokumentacie.

Zaciatok vystavby 2029

Ukoncenie vystavby 2031

Strucny popis variantov navrhovanej ¢innosti

Ako sme uz uviedli v predchadzajucom texte, vypracovana technicka stadia (Dubravsky, Longauer
a kol., 2020) riesi v dvoch variantoch navrh trasy obchvatu mesta Sahy, ako cesty 1. triedy, ktory
bude vedeny v trase buducej rychlostnej cesty R3, v cca km 65,0 — 69,5 v pozadovanom sirkovom
usporiadani kategérie C 11,5/100.

Rychlostna cesta R3 ma v ramci koncepcie rozvoja cestnych komunikacif za ciel’ naplnit’ hlavny
intenzifika¢ny ciel, ktorym je dobudovanie novej kapacitnej rychlostnej cesty, vyhovujucej
sucasnym a vyhl'adovym narokom na dopravu v danom tzemi. Dévodom vystavby je zvysenie
plynulosti a bezpecnosti dopravy a zlepsenie Zivotného prostredia. Varianty si navrhované za
Géelom vyberu optimalnej trasy obchvatu mesta Sahy tak, aby bolo mozné bezproblémové
napojenie a dobudovanie rychlostnej cesty R3 Zvolen - Sahy. Navrhované trasy zaroveri
zohl'adnuju napojenie sa na cestna siet’ susednej Mad’arskej republiky a vyhl'adové prepojenie
krajin rjchlostnymi komunikaciami R3 Zvolen — Sahy a M2 Vic — §titna hranica.

Pre porovnanie uvadzame zakladné technické parametre navrhovanych variantov.

Parameter variant €. 1 (Cerveny) variant ¢. 2 (modry)

Celkova dizka 5,544 km 4,988 km

Zadiatok trasy stykova krizovatka na ceste I/66 | stykovi krizovatka na ceste 1/66

v kumulativhom stanicenf cca v kumulativhom stanicenf cca

5,100 4,780

Koniec trasy napojenie na 1/66 pred napojenie na 1/66 pred

hrani¢nym priechodom hrani¢nym priechodom
v kumulativnom stanicenf cca v kumulativnom stanicenf cca

0,133 0,133

Pocet uroviiovych stykovych 2 2

krizovatiek

Pocet mostov 5 5

Mostné objekty - plocha 10 695,1 m? 9 733,5 m?

Trvaly zaber pody cca 14,8 ha cca 12,8 ha

Docasny zaber pody zariadenie staveniska, vystavba zariadenie staveniska, vystavba
cesty cesty

Celkova dizka protihlukovych 800 m 800 m

stien

Demolicie 4798 m? 4798 m?

Oporné mury 7B 325 m 325 m

Smerové a vvskové vedenie trasv a ich zostdladenie

Variant ¢. 1, 2 - smerové a vyskové vedenie zohladnuje existujuce smerové a vyskové pomery
existujucich komunikacii pri napojeniach, alebo ich krizeniach a zohl'adnuju vstupy do krizovatiek,
krizovania s vodnymi tokmi a zelezni¢nou trat’ou.
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Zaciatok variantu 1 (V1) je situovany do stykovej krizovatky na ceste 1/66 v kumulativhom
staniceni cca 5,100 pri priemyselnom areali. Pokracuje mostnym objektom ponad zeleznicnu trat’,
Pavostrannym oblukom k rieke Ipel a ceste I11/1567, kde je navrhnuty d’alsi mostny objekt. V cca
km 3,0 trasa krizuje Zel. trat’. Nasledne trasa krizuje miestnu komunikaciu, ktora bude prelozena
ponad cestu 1/66. Dalej pokracuje pozdiz hranic s Madarskou republikou smerom k Zel. stanici,
ktort prekonava d’alsim mostnym objektom. Usek od cca km 5,100 bude po zrealizovani R3 slazit
ako vetva budicej mimourovnovej krizovatky. Koniec je situovany v napojeni na existujicu cestu
1/66 pred hrani¢nym priechodom v kumulativhom stani¢en{ cca km 0,133. Dizka trasy V1 je
5,544km.

Zaciatok variantu 2 (V2) je situovany do stykovej krizovatky na ceste 1/66 v kumulativhom
staniceni cca 4,780 pti priemyselnom areali. Pokracuje smerom k rieke Ipel’ a ceste I11/1567, kde
st navrhnuté samostatné mostné objekty. V km cca 2,7 trasa krizuje Zel. trat’. Nasledne trasa krizuje
miestnu komunikaciu, ktora bude prelozena ponad cestu 1/66-obchvat. Dalej pokracuje pozdl
hranic s Mad’arskou republikou smerom k Zel. stanici, ktora prekonava d’alsim mostnym objektom.
Usek od km cca 4,550 bude po zrealizovani R3 slazit’ ako vetva mimouroviiovej krizovatky. Koniec
je situovany v napojeni na existujicu cestu I/66 pred hrani¢nym priechodom v kumulativnom
stanicenf cca km 0,133. Dizka trasy V2 je 4,988km.

Obe varianty st navrhnuté tak, aby bolo mozné ich plynulé napojenie na vyhl'adové trasovanie R3
Zvolen — Sahy. Mimouroviiova krizovatka Sahy zipad je navthnuti tribkovitého tvaru.
Mimouroviiova krizovatka Sahy juh je navrhnuta tribkovitého tvaru s okruznou krizovatkou, cez
ktoru st napojené vsetky smery z a na R3.

Orientacné ¢lenenie stavby na obijekty

variant €. 1 variant ¢. 2

010-00 Demolacie 010-00 Demolacie

020-00 Priprava tzemia 020-00 Priprava tzemia

101-00 Cesta I/66 - obchvat 101-00 Cesta I/66 - obchvat

102-00 Uprava cesty 1/66 na ZU 102-00 Uprava cesty 1/66 na ZU

103-00 Uprava cesty 1/66 na KU 103-00 Uprava cesty 1/66 na KU

104-00 Prelozka MK 104-00 Prelozka MK

201-00 Most nad zeleznicou 201-00 Most nad riekou Ipel

202-00 Most nad riekou Ipel’ a cestou I11/1567 202-00 Most nad cestou I11/1567

203-00 Most nad zeleznicou 203-00 Most nad zeleznicou

204-00 Most nad Zelezni¢nou stanicou 204-00 Most nad Zelezni¢nou stanicou

205-00 Nadjazd nad cestou 1/66 205-00 Nadjazd nad cestou 1/66

211-00 Oporny mur v km 4.950 vpravo 211-00 Oporny mur v km 4.400 vpravo

212-00 Oporny mur v km 5,280 vl'avo 212-00 Oporny mur v km 4,735 vl'avo

213-00 Oporny mur v km 5,280 vpravo 213-00 Oporny mur v km 4,735 vpravo

231-00 Protihlukova stena v km 4,350 vI'avo 231-00 Protihlukova stena v km 3,800 vlavo

501-00 Dazd’ ova kanalizacia 501-00 Dazd’ ova kanalizacia

510-00 Prelozka a ochrana vodovodov 510-00 Prelozka a ochrana vodovodov

601-00 Prelozka VN vedenia 601-00 Prelozka a ochrana VN vedenia

602-00 Prelozka trafostanice 602-00 Prelozka trafostanice

611-00 Prelozka a ochrana NN vedenia 611-00 Prelozka a ochrana NN vedenia

621-00 Rekonstrukcia verejného osvetlenia 621-00 Rekonstrukcia verejného osvetlenia

651-00 Prelozka a ochrana kablov Slovak Telekom | 651-00 Prelozka a ochrana kablov Slovak Telekom

653-00 Prelozka a ochrana kablov Energotel 652-00 Prelozka a ochrana kablov Orange

701-00 Prelozka STL plynovodu 653-00 Prelozka a ochrana kablov Energotel
701-00 Prelozka a ochrana VTL plynovodu
702-00 Prelozka a ochrana STL plynovodu
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Syntéza pozitivnych a negativnych vplyvov, porovnanie variantov

Navrhovana ¢innost’ a jej vplyvy na zivotné prostredie su v predkladanej dokumentacii posudené
pre 2 realizacné varianty — variant 1 (Cerveny) a variant 2 (modry). Nulty variant predstavuje
alternativu, Ze by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala.

Z prehladu identifikovanych vplyvov navrhovanej ¢innosti a jej variantov je zrejmé, ze navrhované
realizacné varianty su z hladiska vplyvov velmi podobné. Pre ich porovnanie sme zvolili
najzavaznejsie skupiny identifikovanych vplyvov:

1) vplyvy na pody,

2) vplyvy na povrchové a podzemné vody
3) vplyvy na ovzdusie

4) vplyvy na faunu, fléru a biotopy

5) vplyvy na obyvatel'stvo

1) vplyvy na pody

V pripade, Ze by sa navrhovana c¢innost’ nerealizovala (nulty variant) nevznikli by nové naroky na
docasné a trvalé zabery poédneho fondu. Vplyvy na pody Sirsieho dotknutého tzemia v suvislosti
s dopravou po ceste 1/66 (v zastavanom tzemi mesta Sahy) by zostali na sicasnej drovni.

Podstatna ¢ast’ navrhovanych usekov hodnotenych variantov cesty 1/66 Sahy — obchvat je
trasovana polnohospodarskou krajinou. Navrhovana ¢innost’ bude mat’ na podu vplyv v dosledku
trvalych a docasnych zaberov pol'nohospodarskej pody.

Pred zahajenim vystavby sa z plochy odstrani humusova vrstva v hrubke podla vysledkov
inzinierskogeologického prieskumu a v stlade s rozhodnutim o trvalom odnati polnohospodarske;j
pody. Odobrata ornica sa pouzije na pol'nohospodarske ticely a na spatné zahumusovanie zelenych
ploch v areali stavby.

Lokalizacia stavebnych dvorov, doc¢asnych skladok zeminy, vystavba obsluznych komunikacii buda
upresnené vo vyssom stupni projektovej pripravy. Mali by byt lokalizované mimo ploch
najkvalitnejsich chranenych pod.

V ramci spracovanej technickej studie (Dubravsky, Longauer a kol., 2020) su trvalé zabery
pol'nohospodarskeho podneho fondu pre jednotlivé varianty 14,8 ha pre variant 1 a 12,8 ha pre
variant 2. Cast’ zdberov je situovana na polnohospodarskych podach vysokej kvality (4. skupina
kvality, BPE] 01450002). Z ilustrativneho prehl'adu orientacnych trvalych  zaberov
polnohospodarskych pod vysokej kvality (kapitola IV.1. Poziadavky na vstupy, Poda, podny fond)
je zrejmé, ze k vyraznejsim zaberom danych pod dojde v pripade realizacie variantu 1 (Cerveny).

Zaroven je viak nutné podotknit’, ze v pripade realizacie vihPadového napojenia cesty 1/66 Sahy
— obchvat na rychlostnu cestu R3 je z pohl'adu zaberov polnohospodarskych pod menej narocné
napojenie sa na navrhovany variant 1 (¢erveny), ktory je situovany blizsie k vyhl'adovej trase R3.

Docasné zabery vyuzivané ako manipulacné plochy stavby budid pozdis zemného telesa do
vzdialenosti priblizne 5,0 m od trvalého zaberu, pri mostnych objektoch 10 m. Docasné zabery
budu aj pod stavebnymi dvormi, do¢asnymi depéniami zeminy a humusovej skryvky. S oh'adom
na dizku jednotlivych navthovanych variantov (variant 1 — 5,544 km, variant 2 — 4,988 km) bude aj
rozsah docasnych zaberov podneho fondu vyssi v pripade realizacie variantu 1.

Pri porovnani identifikovanych vplyvov navrhovanych realizacnych variantov cesty 1/66 Sahy — obohvat na pidy
dotknutého iigemia odporitame realizdciu variantu 2 (modry) a to najmd 3 dovodn mensich ndrokov na trvalé
gdbery polnohospoddarskych pod v sizemi. Pri zohladneni vyhladového napojenia navrbovaného obchvatu na koridor
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richiostnej cesty R3 Sahy— Zvolen, v rimci ktorého miSeme oéakdvat’ viznamnejsie uplyvy na podu prave v pripade
realizdcie variantu 2 vsak mogeme vplyvy posudzovanych variantov povagovat’ 3a viac-menej identicke.

2) vplyvy na povrchové a podzemné vody

Nulty variant je bez priamych vplyvov na podzemné a povrchové vody dotknutého tzemia.

Sirsie dotknuté tzemie patri do povodia tieky Ipel (¢iastkové povodie Ipel 4-24) ktoré je
ciastkovym povodim Dunaja. Trasa navrhovaného obchvatu v obidvoch variantoch krizuje koridor
rieky Ipel (kéd vodného utvaru SKI0004 Ipel).

V pripade Variantu 1 je toto krizovanie rieSené formou premostenia - SO 202-00 Most nad riekou
Ipel’ a cestou I11/1567. V pripade Variantu 2 je toto krizovanie riesené formou premostenia - SO
201-00 Most nad riekou Ipel. Piliere mostnych objektov nebudu situované v priestore koridoru
(koryta) vodného toku. Budi vsak umiestnené v inundacnom uzemi rieky, ktoré je zo severnej
strany vymedzené protipovodniovou hradzou a z juznej prirodzenou vyvysenou hranou l'avého
brehu rieky.

Podzemné vody dotknutého tGzemia prirad’'ujeme k nasledovnym utvarom podzemnych vod:

- SK1000800P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Ipla a jeho pritokov
- SK2002300P Medzizrnové podzemné vody vychodnej ¢asti Podunajskej panvy a Ipel'skej
kotliny.
Navrhované varianty obchvatu mesta Sahy nezasahujt do ochrannych pasiem prirodnych liecivych
zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych vod.

V dotknutom tzemi sa nenachadzaju pramene azdroje vod, ktoré by boli vyuzivané pre
zasobovanie obyvatel'stva pitnou vodou. Navrhované aktivity nezasahuju ani do ochrannych
pasiem vodnych zdrojov situovanych v sirSom dotknutom dzemi.

Nevhodny technicky stav stavebnych zariadeni a dopravnych mechanizmov resp. havaria, ako aj
pouzivanie roznych znecist'ujucich latok privystavbe (napr. aplikacia penetracnych naterov,
dolievanie, tankovanie PHM), mozu byt potencidlnym zdrojom kontaminacie horninového
prostredia, povrchovych a podzemnych vod. Ku kontaminacii povrchovych a podzemnych vod
moéze dojst’ pri uniku znecist'ujucich latok priamo do povrchovych tokov, do otvorenej hladiny
podzemnych vod pri vikopoch a hibeni zakladovych konstrukeii, resp. nepriamo ich dnikom do
priepustného geologického prostredia. Zaistenim dobrého technického stavu stavebnych zariadeni
a mechanizmov bude riziko moznej kontaminacie povrchovych a podzemnych vod pocas vystavby
eliminované. Pripadny unik latok ropného charakteru, resp. inych znecist'ujucich latok pri vystavbe,
mozno odstranit’ v sulade s predpismi odpadového hospodarstva.

Porovnaninm identifikovanych vplyvov navehovanych variantov Ginnosts ,,Cesta I/ 66 Saby — obchvat* konstatujeme,
Se 3 hladiska vplyvov na povrchové a podzemmné vody dotknutého digemia sii varianty rovnocenné. ldentifikované
vplyvy nebudii mat’ za ndsledok zhorsenie kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov dotknutych iitvarov
povrchovych a podzemnych vid.

3) vplyvy na ovzdusie

V pripade, ze by sa navrhovana cinnost’ nerealizovala (nulty variant), situacia ohladom kvality
ovzdusia by zostala na sucasnej drovni. Vyrazne zat’azené emisiami z dopravy by tak zostali lokality
situované pozdlz sucasnej cesty 1/66 vritane centrilnej casti mesta Sahy. Predpokladany narast
intenzit dopravy vo vyhl'adovom obdobi by mal za nasledok zhorsenie tychto podmienok.
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Realizaciou ¢innosti mozno pocas vystavby ocakavat’ ovplyvnenie kvality ovzdusia na lokalne;j
urovni a to v uzemi vystavby a v okoli dopravnych tras.

Zdrojmi znecist'ovania ovzdusia budi dopravné mechanizmy (dovoz stavebnych materialov,
odvoz zeminy) a stavebné mechanizmy (realizacia vykopov, terénnych uprav).

Vykopy, depoénie zemnych materidlov, navazky stavebného materialu, ale najmid nedostatocné
c¢istenie komunikacii od blata, doprava po nespevnenych staveniskovych komunikaciach sa
na znecisteni ovzdusia podiel'aju predovsetkym zvysenou prasnost'ou.

Mnozstvo emisii bude zavislé od frekvencie dopravy, poctu, druhu a technického stavu
automobilov a mechanizmov pouzivanych na stavbe.

Pre potreby postdenia vplyvu navrhovanej cesty 1/66 Sahy — obchvat na kvalitu ovzdusia
dotknutého tzemia bola spracovana rozptylova studia ,,Cesta 1/66 Sahy — obchvat® (Hruskovi¢
a kol., 2022), ktora je sucast’ou textovych priloh predkladaného zameru ¢innosti.

Z modelacie s pracovanej v ramci Studie vyplyva, Ze najvyssie hodnoty koncentracii znecist’ujucich
latok na vypoctovej ploche pri najnepriaznivejsich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach
neprekracuja pri sledovanych latkach legislativou stanovené limitné hodnoty ani pri kumulativhom
vplyve s pozad'ovymi koncentraciami. (Hruskovi¢ a kol., 2022)

Miera znecistenia na urovni obytného prostredia je v oboch variantoch prakticky rovnaka, a teda
miera prispevku k znecisteniu ovzdusia v tomto pripade nema vplyv na vyber trasy. Zaverecny tsek
trasy je pre oba varianty rovnaky, a ten je zaroven najbliz§ie k zastavbe. V tomto tuseku su
projektované protihlukové steny, ktoré maju taktiez urcity vplyv voci volnému $ireniu emisii do
okolitého priestoru. (Hruskovi¢ a kol., 2022)

Realizdcion (innosti dgjde & mene trasovania najmd vyznamnébo podieln tranzitne ndkladne automobiloves
dopravy, ktord v siicasnosti smernje mestom Saby na navrhovany obchvat mesta. 7. tohto dévodu mizeme oiakdivat’
gnizenie emtisii 3 dopravy produkovanych v koridore siicasnej cesty 1/ 66 a tym aj lepSenie kvality ovydusia v meste.
Ako ndm identifikovala aj spracovand rozptylova Stidia (Hruskovic a kol., 2022) vypracovand pre potreby
predRladaného zdmern (innosti, diroveri necistenia ovydusia vyprodukovand realizdcion (innosti je v pripade
obidyoch variantov akceptovatelnd a neprekraluje legislativon stanovené limitné hodnoty ani pri kumulativnom
vplyve s pozadovymi koncentraciami.

4) vplyvy na faunu, fléru a biotopy

Ponechanie dopravného riesenia cesty I/66 na tizemi mesta Sahy a v jeho okoli na sicasnej trovni
(nulty variant) by neprinieslo nové vplyvy na rastlinstvo a zivociSstvo v uzemi. Mozeme
predpokladat’, Ze na vicsinu vplyvov z dopravy po predmetnej komunikacii (hluk, rusivé
osvetlenie, ...) je okolita fauna, pripadne aj fléra adaptovana.

Navrhované trasy variantov cesty 1/66 Sahy — obchvat s situované v prevaznej miere
v pol'nohospodarsky vyuzivanej krajine, ktora ma charakter velkoplosnych lanov ornej pody.
Vegetaciu tychto ploch predstavuju kultarne (Gzitkové) druhy rastlin (obilniny, krmoviny, olejniny,
okopaniny). Predmetné spolocenstva (agrocendzy) su z pohl'adu druhového zlozenia fauny i flory
chudobné.

V suvislosti s realizdciou navrhovanej trasy cesty 1/66 Sahy — obchvat bude potrebné realizovat’
vyruby v koridoroch liniovej vegetacie (brehové porasty rieky Ipel, vegetacia obc¢asnych vodnych
tokov a eréznych ryh), ktoré buda v pripade jednotlivych variantov dotknuté. S ohl'adom na stupen
spracovania projektovej dokumentacie (technicka studia) nie st rozsahy vyrubov podrobnejsie
definované.
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Sprievodnym znakom stavebnych prac bude hluc¢nost’ a prasnost’. Tieto vplyvy buda docasné,
viazané najmi na etapu zemnych prac a budovanie nasypov. V dosledku prevadzky posudzovaného
Gseku cesty 1/66 Sahy — obchvat mozno oproti terajiiemu stavu o¢akavat’ v Gizemi narast hlukovej
zat’aze a horsiu kvalitu ovzdusia v jej bezprostrednom okoli. Na faunu budu vplyvat’ tiez vibracie
a osvetlenie produkované dopravou.

S ohl'adom na charakter dotknutého tzemia, ktoré je primarne tvorené velkoplosnymi blokmi
ornej pody nemédzeme hovorit’ v savislosti s vybudovanim cesty 1/66 Sahy — obchvat o nejake;
zasadnej alebo vyznamnej fragmentacii izemia, ktora by vyrazne narasala priestorové moznosti pre
dotknutt faunu v ramci $irsich vzt’ahov (vizieb na okolitd krajinu). Obidva varianty sd situované
v §irSom koridore jestvujicej Zelezniénej trate ¢. 153 Zvolen — Cata, resp. Sahy — Cata.

Z prvkov systému ekologickej stability identifikovanych v ramci Regionalneho tzemného systému
ckologickej stability okresu Levice (Spilarova a kol., 2019) trasa navrhovanych variantov obchvatu
mesta Sahy krizuje, resp. priamo ovplyviiuje hydricko-terestricky nadregiondlny biokoridor
NRBEkh2 Ipel. Krizovanie je riesené v pripade obidvoch variantov formou premostenia (variant 1
— SO 202-00 Mosta nad riekou Ipel’ a cestou I11/1567; variant 2 — SO 201-00 Most nad triekou
Ipel) bez zakladania nosnych mostnych konstrukeif v koryte rieky.

Najcennejsia cast’ biokoridoru NRBkh2 Ipel so zachovanym charakterom nizinnej rieky sa
nachadza vychodne od koncového tseku navrhovaného obchvatu mesta Sahy (mimo tzemia
priamo dotknutého navrhovanou stavbou) v katastralnom uzemi Te$mak, kde rieka bohato
meandruje. Predmetna cast’ biokoridoru je z pohl'adu zaujmov ochrany prirody a krajiny sucast’ou
chraneného vtacieho uzemia SKCHVUO021 Poiplie, tzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0257
Alavium Ipl'a a Ramsarskej lokality Poiplie.

Vplyvy navrhovanej cinnosti na uvedené uzemia sustavy NATURA 2000 sme vyhodnotili
s vyuzitim tudajov zo spracovaného primeraného posudenia pre cinnost’ ,Rychlostna cesta R3
Zvolen — Sahy* (Cumova a kol. in Longa a kol., 2018). Aplikiciou informacii uvedenych v postdent
na aktudlne varianty trasy cesty 1/66 Sahy — obchvat a moznosti ovplyvnenia UEV Alavium IpPa
(SKUEV0257) uvadzame, ze:

% navrhované trasy variantov cesty I/66 Sahy — obchvat do neho nezasahuji, v oblasti
koncového tseku (na hranici s Mad’arskou republikou) sa k nemu priblizuja na vzdialenost’
200 az 300 m.

% priame ovplyvnenie biotopov a druhov, ktoré st predmetom ochrany UEV Alavium Ipla
nepredpokladame.

** pravdepodobne budud ovplyvnené mobilné druhy zivocichov viazané na vodné prostredie, a
to prostrednictvom zasahov do toku Ipla.

% zdruhov, ktoré st predmetom ochrany v UEV Aldvium Ipla je moznost” ovplyvnenia druhov:

- vydra riecna (Lutra lutra), typ vplyvu: nepriamy, vyhodnoteny vplyv: mierne negativny (-1)
- kolok vretenovity (Zingel streber), typ vplyvu: nepriamy, vyhodnoteny vplyv: mierne
negatfvny (-1)
- hraz Kesslerov (Romanogobio kesslerii), typ vplyvu: nepriamy, vyhodnoteny vplyv: mierne
negativny (-1)
- hraz bieloplutvy (Romanogobio albipinnatus), typ vplyvu: nepriamy, vyhodnoteny vplyv:
nulovy (0)
Druhou kategériou tzemi NATURA 2000, pre ktord bolo spracované primerané posudenie

vplyvov navrhovanej ¢innosti ,,R3 Zvolen — Sahy“ na tzemia sistavy NATURA 2000 (Cumova
a kol. in Longa a kol., 2018) boli chranené vtacie tzemia. Aplikaciou informacii uvedenych v
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postdeni na aktudlne varianty trasy cesty I/66 Sahy — obchvat a moznosti ovplyvnenia CHVU
Poiplie SKCHVUO021) uvadzame, ze:

% navrhované trasy variantov cesty I/66 Sahy — obchvat do neho nezasahuji, v oblasti
koncového tseku (na hranici s Mad’arskou republikou) sa k nemu priblizuji na vzdialenost’
cca 130 m.

Dotknuté predmety ochrany CHVU Poiplie:
— bocian biely (Ciconia ciconia), vyhodnoteny vplyv: nulovy (0)
— kana mociarna (Circus aeruginosus), vyhodnoteny vplyv: nulovy (0)

— prepelica pol'na (Coturnix coturnix), vyhodnoteny vplyv: nulovy (0)

V zmysle zikona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny na tzemi navthovanom
na vykonavanie ¢innosti a jeho sirSom okoli plati 1. stupen ochrany prirody (véeobecna ochrana).
V dotknutom tzemi sa nenachadzaji chranené stromy, rastliny ani zivocichy.

V sirSom okoli dotknutého tuzemia sa nachadzajua:

- prirodna pamiatka Zlepencova terasa,

- tzemie eurépskeho vyznamu SKUEV 0257 Aldvium Ipla,
- chranené vtacie uzemie Poiplie SKCHVUO021,

- ramsarska lokalita Poiplie,

ktoré nebudu realizaciou navrhovanej ¢innosti priamo dotknuté.

Uzemie navrhovanej vystavby nezasahuje do ziadneho vodohospodarsky chraneného tizemia.
Vplyvy variantov cesty 1/ 66 Sahy — obchvat na rastlinstvo a ivoiisstvo dotknutého sizemia migeme povazovat’ za
identické. Olakdvané vplyvy na igemia, ktoré si predmetom a anjmom ochrany prirody a krajiny (pripadne na
rastlinné a Zivolisne druby, ktoré si predmetom ochrany) si predovsetym nepriame a 3 pohladu rogsabu vplyvov
akceptovatel né.

5) vplyvy na obyvatel'stvo

Realizacia navrhovanej ¢innosti vyplyva z poziadavky na akutne riesenie kritickej situdcie v oblasti
dopravy a dopravného zat’aZenia cesty 1/66 v zastavanom tzemi mesta Sahy, ktora je sposobena
najmid vysokym podielom tazkej nakladnej dopravy. Cielom vystavby obchvatu mesta je
zabezpecit:

* znizenie dopravného zat'azenia cesty 1/66 v zastavanom uUzemi mesta Sahy a stvisiace
znizenie zat’azenia dotknutého uzemia sprievodnymi vplyvmi dopravy (hluk, emisie, ...),

* zabezpecenie zvysenia kvality Zzivotného prostredia pre dotknutych obyvatel'ov,

* zvySenie bezpecnosti cestnej premavky a bezpecnosti obyvatel'stva v zastavanom tzemi
mesta Sahy.

Ponechanie tzemia resp. dopravnej situacie v sucasnom stave (nulty variant) neprinasa ziadne
vychodiska pre riesenie uvedenych okruhov problémov.

Za Géelom vyhodnotenia vplyvov navrhovanej éinnosti ,,Cesta 1/66 Sahy — obchvat na verejné
zdravie bola spracovana studia (Holikova, 2022) podla ust. § 6 ods. 3 pism. c) zakona NR SR ¢.
355/2007 Z.z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia. Hodnotiaca spriva bola
vypracovand v sulade s vyhlaskou MZ SR ¢. 233/2014 o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na
verejné zdravie.
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V ramci diskusie sa v predmetnej sprave (Holikova, 2022) konstatuje, ze:

¢ Obidva varianty obchvatu st cca v 3/5 dizky vedené v dostatoénej vzdialenosti od obytnej
zastavby — cerveny V1 min. cca 1100 m, modry V2 min. cca 770 m.

* Obidva varianty sa priblizuja k obytnej zastavbe v zaverecnych 2/5 trasy, pricom si vedené
takmer paralelne.

e Z hladiska znecist'ovania ovzdusia budu imisné koncentracie znecist’ujucich latok na hranici
obytnej zastavby v juznej casti mesta, kde sa obidve trasy obchvatu k nej priblizuja, vel'mi nizke
a nie je predpoklad, Ze by ani v nepriaznivych rozptylovych podmienkach ohrozovali zdravie
obyvatel'ov.

* Naopak po realizacii obchvatu dojde k vyznamnému znizeniu imisnej zat'aze centra mesta,
ktorym vedie jestvujuci t'ah cesty 1/66, a kde je cestnd doprava v sucasnosti dominujicim
znecist’ovatel om ovzdusia.

* Imisna zataz je pocitana na predpokladani frekvenciu dopravy vr. 2040, pricom je
pravdepodobné, ze v danej dobe bude prechadzat’ po ceste vacsi podiel elektromobilov, ktoré

este znizia predpokladané koncentracie imisii v okoli cesty.

e Z hl'adiska hlukovej situacie obchvat znizi hlukovua zat’az v meste, v okol terajsieho trasovania
cesty 1/66.

*  Vedenie obchvatu v obidvoch variantoch vsak zvysi hluk na okraji juznej Casti zastavby mesta.

* Sucasné mapové podklady variantov nie st tak podrobné, aby sa dal $pecifikovat’ druh
chranenej zastavby s dlhodobym pobytom os6b (napr. obytna, Skolské, zdravotnicke alebo
socialne zariadenia a pod.) 1 presna poloha protihlukovych stien voci tymto objektom.

* Vpripade priblizenia protihlukovej steny k zastavbe bude potrebné svetlotechnickym
posudkom preukazat’, ze nedojde k nedodrzaniu normovych poziadaviek na denné osvetlenie
a preslnenie chranenych priestorov.

* I hlukové pomery v okoli obchvatovej trasy moze v buducnosti pozitivne ovplyvnit’ zmena
zlozenia premavajucich vozidiel (elektromobily).

Navrhovani mimouroviiovu krizovatku Sahy — juh bude tiez potrebné posudit’ z hPadiska jej
vplyvu na hluk v okoli, pripadne navrhnit’ protihlukové opatrenia.

Vysledky hodnotenia vplyvov navthovanej &innosti ,Cesta 1/66 Sahy - obchvat

v obidvoch variantoch, pri zabezpeceni vystavby protihlukovych stien a dodatocnej

protihlukovej ochrany najbliZSich objektov, nepreukazali moZné negativhe vplyvy na

zdravie obyvatel’ov v najbliZSej obytnej zastavbe ani zhorsenie podmienok byvania.

Spracovana akusticka stadia (Hruskovic¢ a kol., 2022) preukazala, Zze variantné riesenie sposobuje
iba zanedbatel'né rozdiely v predikovanych hladinach hluku v sledovanom vonkajsom chrinenom
prostredi. Vsetky stanovené hladiny hluku z pozemnej dopravy v referenénych bodoch
neprekracuji najvyssie pripustné hodnoty podla Tab.1 pre hluk z dopravy podla Vyhlasky MZ SR
¢. 549/2007 Z.z.. s vinimkou referenéného bodu 3, kde dochiddza k prekroceniu najvyssich
pripustnych hodnoét pre referencny interval noc. Jedna sa o samostatne stojaci rodinny dom na
patcele ¢. 3507/2, supisné ¢islo 787 v blizkosti zeleznicnej trate. V dalSom stupni projektovej
dokumentacie sa preto odporiaca detailnejSie analyzovat’ toto tzemie a navrhnut' pripadné
protihlukové opatrenia.
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Rozptylova studia potvrdila, ze najvyssie hodnoty koncentracii znecist'ujucich latok na vypoctove;j
ploche pri najnepriaznivej$ich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach neprekracuja
legislativou stanovené limitné hodnoty ani pri kumulativhom vplyve s pozad’ ovymi koncentraciami.
(Hruskovic a kol., 2022).

Uzemny plan mesta Sahy definuje koridor navrhovany pre vybudovanie obchvatu mesta Sahy
v stlade s navrhovanym variantom 2 ako koridor cesty I. triedy s rezervou pre jej rozsirenie.
Variant 1 (situovany v tivodnej casti Gseku zapadne od koridoru variantu 2) nie je v sulade
s ndvrhom definovanym tzemnym plinom mesta Sahy.

Odhad investi¢nych nakladov na vystavbu variantu 1 vyssi ako v pripade variantu 2 (variant 1 =
65,6 mil. EUR bez DPH, variant 2 = 56,1 mil. EUR bez DPH.

Navrhované realizacné varianty si g pohladn potencidlnych vplyvov na obyvatelstvo a jeho zdravie identické. Pri
gohladnenti siladu navrhovanej cinnosti s iizemnoplanovacou dokumentdcion mesta Sahy a vyskou predpokladanych
investicnych ndkladov na vystavbu preferujem realizdcin variantn 2 (modry).

Potencialne vplyvy zameru presahujice Statne hranice

Obchvat mesta Sahy je navrhovany ako cesta . triedy (I/66) v dvoch variantoch, ktoré zohPadiiuji
vyhl'adové smerovanie trasy rychlostnej komunikacie R3 s prepojenim na cestnui siet’ susednej
Madarskej republiky.

K otizke vzjomnej koordinicie pripravy slovenskej rychlostnej cesty R3 Zvolen — Sahy — §t.
hranica a mad’arskej rychlostnej cesty M2 Vac — $t. hranica spolu s uréenim bodu ich prepojenia na
spolocnej Statnej hranici bolo zorganizované rokovanie zastupcov rezortov dopravy a investorov
3. 11. 2015 na Ministerstve dopravy a vystavby Slovenskej republiky. Zaverom predmetného
stretnutia bolo predbezne dohodnuté trasovanie slovenskej rychlostnej cesty R3 a madarskej
rychlostnej cesty M2 s bodom prepojenia na spolocnej statnej hranici v priestore existujuceho
prepojenia cesty 1/66 a $tatnej cesty ¢. 2 (byvaly hrani¢ny priechod Sahy — Parassapuszta).

Zosumarizovanim vplyvov navrhovanej ¢innosti, ktoré su popisané v predkladanom zamere
¢innosti mozeme konstatovat’, ze z hl'adiska lokalizacie su tieto ,,uzsie viazané‘“ na oblast’ koridoru
navrhovanej cesty. Priame vplyvy navrhovanej ¢innosti, ktoré by mali zasadny vplyvy na zmenu
parametrov  zloziek zivotného prostredia na Gzemi susednej Madarskej republiky
nepredpokladame.

Realizaciou navrhovanej cinnosti nedodjde k zmene intenzity dopravy ani inych dopravnych
charakteristik na komunikaciach za hranicami Slovenskej republiky.

Porovnanie variantov a navrh optimalneho variantu

Ako uz bolo naznacené v predchadzajucej kapitole, ponechanie dopravnej situacie v si¢asnom
stave (nulty variant) neprinasa ziadne vychodiska pre riesenie problémov suvisiacich s vysokym
dopravnym zat’aZenim zastavaného tizemia mesta Sahy. Nulty variant povazujeme pri stthrnnom
porovnani (realizacné varianty 1 a 2 + nulty variant) za najmenej vhodny.

Sucasna nevyhovujucu situaciu je mozné pri odkladanom rieseni vo forme vybudovania rychlostnej
komunikacie R3 zabezpecit' vybudovanim cestného obchvatu mesta Sahy ako cesty L. triedy
situovanej v koridore budicej rychlostnej cesty R3 (vcca km 65,0 — 69,5) v pozadovanom
sitkovom uspotiadani kategérie C 11,5/100. Navth trasy obchvatu mesta je teda tieSeny v dvoch
variantoch (variant 1 — ¢erveny a variant 2 — modry).
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Negativne vplyvy navrhovanej cinnosti obidvoch posudzovanych variantov identifikované
v procese posudzovania vplyvov na zivotné prostredie pri dodrzani navrhovanych opatreni
nedosahuju parametre, ktoré by sposobovali vyznamné zmeny kvality Zivotného prostredia
dotknutého tzemia ajeho SirSicho okolia a taktiez nevytvaraja predpoklady pre negativne
ovplyvnenie zdravotného stavu obyvatel'ov SirSicho dotknutého tzemia.

Stlad navrhovanej &innosti s UPN mesta Sahy, ekonomické dévody, technické a dopravné
posudenie prezentované v technickej studii ((Dubravsky, Longauer a kol., 2020) preferuje
rieSenie obchvatu mesta Sahy vo variante 2 (modry).

Na zaklade informacii uvedenych v predchadzajucich kapitolach povazujeme realizaciu
posudzovanej ¢innosti v predkladanom realizacnom variante 2 za environmentalne prijatelnu a
realizacny variant 2 povazujeme z hladiska vplyvov na zivotné prostredie za realizovatelny a
akceptovatel'ny. Navrhované opatrenia si z hladiska technicko-ekonomickej realizovatelnosti
taktieZ realizovatel'né.
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