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1. ZAKLADNE UDAJE

Objednavatel’: ENVIGEDOQ, a.s.
Kyncel'ova 2
974 11 Banska Bystrica 11

RieSitel’: VALERON Enviro Consulting s r.o.
Stara Vajnorska 8
831 04 Bratislava

Merania uskuto¢nil: Ing. Jaroslav Hruskovi¢,
odb. sposobilost: UVZ Bratislava, ¢. osved&enia OLP/6841/2007

Nazov a miesto:

Predmetom tejto akustickej $tidie je projekt ,,CESTA 1/66 SAHY — OBCHVAT*. Navrhovana
ginnost’ bude situovana v Nitrianskom kraji, okrese Levice, v katastrilnom tzemi mesta Sahy a obce
Hrkovce.

Ukel a zdovodnenie:
Stadia je vypracovana na zadklade poziadavky objednavatela v suvislosti s legislativnou pripravou

vystavby az dovodov zistenia predpokladaného vplyvu hluku z prevadzky na okolité obytné
chranené prostredie.

Normativa:

1. Vyhliska MZ SR ¢ 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
V zivotnom prostredi

2. STN 73 05 32:2013 Hodnotenie zvukovo izolacnych vlastnosti budov a stavebnych
konStrukcii

3. STN ISO 1996 — 1 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi, ¢ast’
1: Zakladné veli¢iny a postupy posudzovania, jal 2019

4. STN ISO 1996 — 2 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi, ¢ast’
2: Urcovanie hladin akustického tlaku , jul 2019

5. Metodické usmernenie UVZ SR Bratislava 16.10.2009 na zabezpecenie jednotného pristupu
regionadlnych Uradov verejného zdravotnictva pri uplatiiovani pripustnych hodnoét urcujucich
veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi.

Pracovny postup:

Stadium projektovej dokumentécie, obhliadka zaujmového tizemia, $pecifikicia zdrojov hluku,
kategorizacia dotknutého prostredia, viacdiiové monitorovanie hlukovych pomerov v lokalite,
zistenie moznych ciest prienikov hluku, vypocty hlukovej zataze s ohl'adom na zdroje hluku v
cielovom stave, postidenia pozadovanych parametrov podl'a prislusnych noriem.
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Vychodiskové podklady:

1 Objednavka 220e0002
2 Graficka dokumentacia (Prilohy k Technickej stadii ¢. 3024/2019) :
Prehladna situacia SirSich vzt'ahov
2.1 Situdacia - Variant 1 — km 0.000-3.100
2.2 Situacia - Variant 1 — km 3.100-5.544
2.3 Situdcia - Variant 2 — km 0.000-2600
2.4 Situacia - Variant 2 — km 2.600-4.988
3.1 Urovilova krizovatka napojenia prelozky cesty 1/66 - variant 1,2
3.2 MUK Sahy juh - definitivny stav
4.1 Pozdizny profil — variant 1
4.2 Pozdizny profil — variant 2
4.3 Pozdizny profil — uprava cesty I/66 na KU
4.4 Pozdizny profil — prelozka MK
5.1 Vzorové priecne rezy
5.2 Charakteristické priecne rezy — variant 1
5.3 Charakteristické prie¢ne rezy — variant 2
6. Zékladné tidaje a schémy mostnych objektov)
3 Sprievodna sprava, ISPO s.r.0. Presov,03/2020

4 Stadia realizovatelnosti Rychlostnd cesta R3 Zvolen - Sahy (Priloha 6 Intenzity
dopravy_Koridor 2), HBH Projekt spol s.r.o., 05/2015
5 Metodika : Vypocet hluku z automobilové dopravy, Aktualizace metodiky, Manual

2018, RSD CR

Metodika:

Pre Specifikovanu situaciu a prevadzkovy rezim zdrojov hluku boli zistené hladiny akustického
vykonu/tlaku hluku jednotlivych zdrojov a z predpokladaného Statistického vyuzitia v priebehu
referenénych intervalov bola uréena hladina akustického vykonu zdrojov. Dalsie postudenie
hlukovej zataze v dotknutom Uzemi bolo realizované na zéklade akustickych map vytvorenych
Specializovanym softvérom CadnaA (DataKustik, verz. 4.4.145). Metodika vyhodnocovania
udajov bola zvolena tak, aby ¢o najkomplexnejsie vyjadrovala sledované akustické pomery, a aby
boli dodrzané stanovené podmienky Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. a d’alSej platnej legislativy.
Na zaklade predikovanych hodnot Lraeq bolo zistované potencidlne prekrocenie povolenych hladin
hluku vo vonkajSom prostredi. Vypocitané tdaje boli vyhodnotené vo vztahu k najvysSim
pripustnym hodnotdm (NPH) hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré definuju prilohy k Vyhlaske MZ
SR ¢.549/2007 Z. z.

Dotknuté vonkajSie prostredie:

Dotknutym vonkaj$im prostredim budi objekty arozvojové uzemia, lokalizované v okoli
navrhovaného projektu.
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2. POPIS NAVRHOVANEHO PROJEKTU

Nazov stavby: Cesta 1/66 Sahy — obchvat

Charakter ¢innosti: novostavba, rekonstrukcia

Stavebnik: Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s.

Miesto: Mesto Sahy

Okres: Levice

Kraj: Nitriansky kraj

Katastralne uzemie: Sahy, Hrkovce

Specifikéacia ¢innosti: Cesta 1/66; dvojpruhova komunikacia s neobmedzenym pristupom

(kategoria a druh cesty) v trase buducej rychlostnej cesty R3;
kategorie C 11,5/100

Predmetna technické $tudia riesi postdenie vplyvu hluku obchvatu mesta Sahy, ako cesty L. triedy,
ktory bude vedeny v trase buducej rychlostnej cesty R3, v cca km 65,0 — 69,5 v pozadovanom
Sirkovom usporiadani kategorie C 11,5/100. Stavba uvedeného tiseku sa nachadza v Nitrianskom
kraji, okrese Levice, v katastralnom izemi mesta §ahy a obce Hrkovce.

Zaujmové tizemie §tudie sa nachadza medzi mestom Sahy, obcami Hrkovce, Preselany nad Iplom a
Madarskou republikou, v tidolnej nive riek Ipel’ a Krupinica, ktoré z pohl'adu konfiguracie terénu je
mozné povazovat’ za rovinaté. Navrh trasy variant prechadza aj cez zastavané tizemia a vyzaduje si
demolaciu nehnutelnosti v blizkosti a na Zelezni¢nej stanici Sahy.Trasa je vedena na konci tiseku
okrajom chraneného vtagieho uzemia (CHVU) Poiplie. V technickej $tadii st rieSené dve varianty
obchvatu mesta Sahy.

2.1 VARIANTNE RIESENIE

VARIANT V1

Zaciatok variantu ¢.1 (V1) je situovany do stykovej krizovatky na ceste 1/66 v kumulativhom
staniCeni cca 5,100 pri priemyselnom areali. Koniec je situovany v napojeni na existujucu cestu 1/66
pred hrani¢nym priechodom v kumulativnom stanic¢eni cca 0,133. Dlzka trasy V1 je 5,544km.

VARIANT V2

Zaciatok variantu ¢.2 (V2) je situovany do stykovej krizovatky na ceste 1/66 v kumulativhom
staniCeni cca 4,780 pri priemyselnom areali. Koniec je situovany v napojeni na existujucu cestu 1/66
pred hrani¢nym priechodom v kumulativnom stanic¢eni cca 0,133. Dlzka trasy V2 je 4,988km.
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2.2 POPIS PROJEKTU

2.2.1 Orientac¢né Clenenie stavby na objekty stavby a triedy podPa klasifikacie stavieb
Clenenie stavby na objekty
Variant 1

010-00 Demolacie

020-00 Priprava uzemia

101-00 Cesta 1/66 - obchvat

102-00 Uprava cesty 1/66 na ZU

103-00 Uprava cesty 1/66 na KU

104-00 Prelozka MK

201-00 Most nad zeleznicou

202-00 Most nad riekou Ipel’ a cestou I111/1567
203-00 Most nad zeleznicou

204-00 Most nad zelezni¢nou stanicou

205-00 Nadjazd nad cestou 1/66

211-00 Oporny mur v km 4.950 vpravo
212-00 Oporny mur v km 5,280 vlavo

213-00 Oporny mur v km 5,280 vpravo
231-00 Protihlukova stena v km 4,350 vl'avo
501-00 Dazd’ova kanalizacia

510-00 Prelozka a ochrana vodovodov

601-00 Prelozka VN vedenia

602-00 Prelozka trafostanice

611-00 Prelozka a ochrana NN vedenia
Stavba : Cesta 1/66 Sahy — obchvat ISPO s.r.0. Presov
A- Sprievodna sprava TS strana 11

621-00 Rekonstrukcia verejného osvetlenia
651-00 Prelozka a ochrana kablov Slovak Telekom
653-00 Prelozka a ochrana kablov Energotel
701-00 Prelozka STL plynovodu

Variant 2

010-00 Demolacie

020-00 Priprava uzemia

101-00 Cesta 1/66 - obchvat

102-00 Uprava cesty 1/66 na ZU
103-00 Uprava cesty 1/66 na KU
104-00 Prelozka MK

201-00 Most nad riekou Ipel

202-00 Most nad cestou 111/1567
203-00 Most nad zeleznicou

204-00 Most nad zelezni¢nou stanicou
205-00 Nadjazd nad cestou 1/66
211-00 Oporny mur v km 4.400 vpravo



42" VALERON

212-00 Oporny mur v km 4,735 vlavo
213-00 Oporny mur v km 4,735 vpravo
231-00 Protihlukova stena v km 3,800 vlavo
501-00 Dazd'ové kanalizacia

510-00 Prelozka a ochrana vodovodov
601-00 Prelozka a ochrana VN vedenia
602-00 Prelozka trafostanice

611-00 Prelozka a ochrana NN vedenia
621-00 Rekonstrukcia verejného osvetlenia
651-00 Prelozka a ochrana kablov Slovak Telekom
652-00 Prelozka a ochrana kéblov Orange
653-00 Prelozka a ochrana kablov Energotel
701-00 PreloZka a ochrana VTL plynovodu
702-00 Prelozka a ochrana STL plynovodu

2.2.2 Smerové a vyskové vedenie trasy a ich zosuladenie

Variant 1, 2 - smerové a vySkové vedenie zohladnuje existujice smerové a vySkové pomery
existujucich komunikécii pri napojeniach, alebo ich krizeniach a zohl'adiiuju vstupy do kriZzovatiek,
krizovania s vodnymi tokmi a Zelezni¢nou tratou.

Zaciatok variantu ¢.1 (V1) je situovany do stykovej krizovatky na ceste 1/66 v kumulativnom
staniCeni cca 5,100 pri priemyselnom areali. Pokracuje mostnym objektom ponad zelezni¢nu trat,
lavostrannym oblukom k rieke Ipel’ a ceste 11I/1567, kde je navrhnuty d’al$si mostny objekt. V cca
km 3,0 trasa krizuje Zel. trat’. Nasledne trasa krizuje miestnu komunikaciu, ktord bude preloZena
ponad cestu 1/66. Dalej pokraduje pozdiZ hranic s Mad’arskou republikou smerom k Zel. stanici,
ktorti prekonava d’alsim mostnym objektom. Usek od cca km 5,100 bude po zrealizovani R3 slazit’
ako vetva budicej mimouroviovej krizovatky. Koniec je situovany v napojeni na existujucu cestu
1/66 pred hraniénym priechodom v kumulativnom stani¢eni cca km 0,133. Dizka trasy V1 je
5,544km.

Zaciatok variantu ¢.2 (V2) je situovany do stykovej krizovatky na ceste 1/66 v kumulativhom
staniCeni cca 4,780 pri priemyselnom areali. Pokracuje smerom k rieke Ipel’ a ceste 111/1567, kde st
navrhnuté samostatné mostné objekty. V km cca 2,7 trasa krizuje zel. trat’. Nasledne trasa krizuje
miestnu komunikéciu, ktord bude prelozend ponad cestu 1/66-obchvat. Dalej pokraduje pozdiz
hranic s Mad’arskou republikou smerom k Zel. stanici, ktora prekonava d’alsim mostnym objektom.
Usek od km cca 4,550 bude po zrealizovani R3 sluzit' ako vetva mimotiroviiovej krizovatky. Koniec
je situovany v napojeni na existujicu cestu 1/66 pred hranicnym priechodom v kumulativnom
stani¢eni cca km 0,133. DiZka trasy V2 je 4,988km.

Obe varianty st navrhnuté tak, aby bolo mozné ich plynulé napojenie na vyhl'adové trasovanie R3
Zvolen — Sahy. Mimouroviiova krizovatka Sahy zipad je navrhnutd tribkovitého tvaru.
Mimouroviiovéa krizovatka Sahy juh je navrhnuta trabkovitého tvaru s okruznou kriZovatkou, cez
ktora st napojené vSetky smery z a na R3.
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2.2.3 Krizovatky, mosty
Variant 1 - aroviiové stykové krizovatky

Variant 1 riesi na zaciatku a na konci trasy urovilové stykové krizovatky na existujucej ceste 1/66. V
d’alsich stupnoch pripravy sa rozhodne o usporiadani cestnej siete, t.j. o zaradeni pévodného useku
I/66 do siete miestnych komunikacii alebo do siete ciest I. triedy. Na zaciatku trasy je navrhnuté
stykové krizovatka so samostatnymi odboc¢ovacimi pruhmi vlavo a vpravo na existujicej ceste 1/66
bez zmeny kategorie. Dizka upravy je cca 385m. Existujuca autobusova zastivka v smere na
Dudince bude prelozend za krizovatku. Existujuci vjazd do priemyselné¢ho areadlu navrhujeme
presunut’ na novonavrhovanu trasu 1/66 do km cca 0,100.

Na konci trasy je navrhovand stykova kriZzovatka s upravenou existujucou cestou 1/66. Na
navrhovanej ceste 1/66 - obchvate je navrhnuty samostatny odbo¢ovaci pruh vlavo. Uprava cesty
1/66 je navrhnuta v existujiicej kategorii MZ 9/60. Dizka Gpravy je 336,02m. V pripade realizacie
finalnej podoby R3 bude Cast’ upravenej cesty 1/66 sluzit ako vetva mimotroviovej krizovatky S
napojenim na R3, ako aj na existujlicu cestu 1/66.

V km cca 3,788 je navrhnutd prelozka miestnej komunikacie ponad navrhovanu cestu 1/66.
Navrhovana miestna komunikacia bude v kategdrii MO 6/40.

Mostné objekty

201-00 Most nad zeleznicou
V km 0,696 je navrhnuty most nad Zeleznicnou tratou ¢. 153 Zvolen — Cata. Je navrhnuty z
predpétych tyCovych prefabrikatov so spriahajucou doskou. DlZka premostenia je 22,5m. 202-00

Most nad riekou Ipel’ a cestou I1I/1567

V km 1,720 je navrhnuty most nad riekou Ipel’ a cestou I1I/1567. Je navrhnuty z monolitickej
spojitej tramovej konstrukcie z predpitého betonu. Jedna sa o 7 polovy most s dizkou poli
28+40+50+50+50+50+35m. Dizka premostenia je 301m.

203-00 Most nad zeleznicou

V km 3,008 je navrhnuty most nad Zelezni¢nou tratou &. 153 Sahy — Cata. Je navrhnuty z
predpitych tycovych prefabrikatov so spriahajicou zZelezobetonovou doskou. Jedna sa 0 3 polovy
most s dizkou poli 18+42,5+18m. Dizka premostenia je 76,5m.

204-00 Most nad zelezni¢nou stanicou

V km 5,078 je navrhnuty most nad Zelezni¢nou stanicou Sahy. Je navrhnuty z monolitickej spojitej
tramovej konstrukcie z predpdtého betonu. Jedna sa o 9 polovy most s dizkou poli
214+30+30+30+30+20+30+30+21m. Dizka premostenia je 240m.

205-00 Nadjazd nad cestou 1/66

V km 3,788 je navrhnuty nadjazd nad navrhovanou cestou 1/66 na prelozke miestnej komunikacie.
Je navrhnuty z predpitych ty€ovych prefabrikatov so spriahajicou Zelezobetonovou doskou. Jedna
sa 0 2 polovy most s dizkou poli 24+24m. Dizka premostenia je 46m.
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Oporné miry

Oporné mury si navrhnuté pri moste nad Zel. stanicou. DiZka opornych murov je cca
70m+130m+125m.
Protihlukové steny

V km cca 3,950 — 4,750 vlavo je navrhnutd protihlukova stena vysky 3,0m. Dizka PHS bude cca
800m. PHS bude chranit’ okoliti domovu zastavbu pred nepriaznivymi u¢inkami z dopravy na ceste
1/66. Na zalozenie PHS je navrhnuty plosny zakladovy pas.

Variant 2 - aroviiové stykové krizovatky

Variant 2 rie$i na za¢iatku a na konci trasy Groviiové stykové krizovatky na existujtcej ceste 1/66. V
d’alsich stupnoch pripravy sa rozhodne o usporiadani cestnej siete, t.j. o zaradeni pévodného useku
1/66 do siete miestnych komunikacii alebo do siete ciest I. triedy.

Na zacdiatku trasy je navrhnuté stykova krizovatka so samostatnymi odbocovacimi pruhmi do l'ava a
do prava na existujucej ceste 1/66 bez zmeny kategorie. Dizka upravy je cca 375m. Existujici vjazd
do priemyselného arealu navrhujeme presuntt’ na novonavrhovant trasu I/66 do km cca 0,220.

Na konci trasy je navrhovana stykova krizovatka s upravenou existujucou cestou 1/66. Na
navrhovanej ceste 1/66 - obchvate je navrhnuty samostatny odbo¢ovaci pruh vlavo. Uprava cesty
1/66 je navrhnuta v existujticej kategorii MZ 9/60. Dizka Gpravy je 336,02m. V pripade realizacie
findlnej podoby R3 bude cast’ upravenej cesty 1/66 sluzit’ ako vetva mimotroviiovej krizovatky S
napojenim na R3, ako aj na existujucu cestu 1/66. V km cca 3,247 je navrhnutd prelozka miestnej

komunikacie ponad navrhovanu cestu 1/66. Navrhovana miestna komunikécia bude v kategorii MO
6/40.

Mostné objekty

201-00 Most nad riekou Ipel
V km 1,385 je navrhnuty most nad riekou Ipel. Je navrhnuty z monolitickej spojitej tramove;j
konstrukcie z predpitého betéonu. Jedna sa o 5 polovy most s dizkou poli 25+30+35+50+35m.
Dizka premostenia je 173m.

202-00 Most nad cestou 111/1567
V km 1,541 je navrhnuty most nad riekou Ipel' a cestou III/1567. Je navrhnuty z predpatych
ty¢ovych prefabrikatov so spriahajicou zelezobetonovou doskou. DlZka premostenia je 22m.

203-00 Most nad tratami ZSR

V km 2,725 je navrhnuty most nad Zelezni¢nymi tratami &. 153 Zvolen — Sahy a Sahy — Cata. Je
navrhnuty z predpétych tyCovych prefabrikatov so spriahajiicou Zelezobetonovou doskou. Jedna sa
0 5 polovy most s dizkou poli 21+30+30+30+21m. Dizka premostenia je 130m.

204-00 Most nad zelezni¢nou stanicou

V km 4,523 je navrhnuty most nad Zelezni¢nou stanicou Sahy. Je navrhnuty z monolitickej spojitej
tramovej konstrukcie z predpitého betéonu. Jedna sa o 9 polovy most s dizkou poli
21+30+30+30+30+20+30+30+21m. Dizka premostenia je 240m.

205-00 Nadjazd nad cestou 1/66
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V km 3,247 je navrhnuty nadjazd nad navrhovanou cestou 1/66 na prelozke miestnej komunikacie.
Je navrhnuty z predpiétych ty¢ovych prefabrikatov so spriahajicou Zelezobetonovou doskou. Jedna
sa 0 2 polovy most s dlzkou poli 24+24m. DlZka premostenia je 46m.

Oporné mury
Oporné mury su navrhnuté pri moste nad zel. stanicou. Dlzka opornych murov je cca
70m+130m+125m.

Protihlukové steny

V km cca 3,400 — 4,200 vlavo je navrhnutd protihlukova stena vysky 3,0m. Dizka PHS bude cca
800m. PHS bude chranit’ okoliti domovu zastavbu pred nepriaznivymi ucinkami z dopravy cesty
1/66. Na zaloZenie PHS je navrhnuty ploSny zékladovy pas.

Navrhované konstrukcie vozoviek:

Na komunikaciach sa uvazuje polotuhd konstrukcia vozovky s krytom s asfaltobetonu; celkova
hrubka vozovky je navrhnutd 0,60m.
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Tab.1 NajvysSie pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi podla

Vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z.

Hluk z dopravy

Letecka doprava

Pozemna Hluk z
Ref. avodna |Zelezni¢né inych
Kategéria Opis chraneného cas. doprava drahy zdrojov
Uzemia Uuzemia interval Laeq,p Laeq,p Laeq,p Lasmaxp Laeq,p

Uzemie s osobitnou

ochranou pred

hlukom (napriklad

kupelné miesta, den 45 45 50 - 45

kupelné a lie¢ebné vecer 45 45 50 - 45
I arealy) noc 40 40 40 60 40

Priestor pred oknami

obytnych miestnosti

bytovych a rodinnych

domov, priestor pred

oknami chranenych

miestnosti Skolskych

budov,zdravotnickych

zariadeni a inych den 50 50 55 - 50

chranenych objektov, vecer 50 50 55 - 50
Il rekreacné lzemie noc 45 45 45 65 45

Uzemie ako v kat.Il v

okoli dialnic, ciest l.a

Il.triedy, miestnych

komunikacii s

hromadnou

dopravou, den 60 60 60 - 50

Zelezni¢nych drah a vecer 60 60 60 - 50
M. letisk, mestské centra noc 50 55 50 75 45

Uzemie bez obytnej

funkcie a bez

chranenych

vonkajsich

priestorov, vyrobné den 70 70 70 - 70

z6ny, priemyselné vecer 70 70 70 - 70
V. parky, aredly zavodov noc 70 70 70 95 70
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4. AKTUALNY STAV HLUKOVYCH POMEROV V LOKALITE

Zdrojom hluku v predmetnej lokalite v su¢asnom stave je existujica pozemna doprava na cestnych
komunikaciach /66, 11/527 a Il /1567.

Za ucelom potvrdenia tohto faktu boli vykonané merania stavu hlukovych pomerov v predmetne;j
lokalite v zmysle Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z. z., ktoré boli pouzité pre modelaciu Sirenia hluku
v suCasnom stave.

Pre analyzu vplyvu hluku z automobilovej dopravy v su¢asnom stave boli pouzité udaje z Studie

realizovatelnosti Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy (Priloha 4 Intenzity dopravy nulovy stav),
HBH Projekt spol s.r.o., 05/2015

Tab.2 Udaj zo studie realizovatelnosti pre rok 2020

Usek Zaciatok Koniec tseku | Osobné Ostatné Nékladné Spolu
useku vozidla vozidla vozidla
1/66 Sahy Hranica 1302 234 1198 2734
SR/Mad’arsko

4.1 MERANIE SUCASNEHO STAVU

Datum merania:

Vonkajsie zdroje hluku:

22.2.2022 — 24.2.2022

ref. interval den, vecer, noc

Dopravny hluk — automobilova doprava

Meracie miesta:

M1 — meraci bod, vo vzdialenosti 23m od stredu jazdného pruhu, vo vyske 3,2m nad

terénom

M2 - meraci bod, vo vzdialenosti 4m od stredu jazdného pruhu, vo vyske 3m nad terénom

M3 — meraci bod, vo vzdialenosti 2,8m od stredu jazdného pruhu, vo vyske 3m nad terénom
M4 — meraci bod, vo vzdialenosti 5Sm od stredu jazdného pruhu, vo vyske 3,5m nad terénom
M5 — meraci bod, vo vzdialenosti 8m od stredu jazdného pruhu, vo vyske 3,5m nad terénom
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Obr.10 Meracie miesto M1 Obr.11 Meracie miesto M2

Obr.12 Meracie miesto M3

Obr.l Meracie miesto
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i:.
Stupis pristrojov:

5x Zvukomer DT8852

Nastavenie pristroja bolo kontrolované pred i po merani. Mikrofén, vybaveny krytom proti vetru
bol umiestneny na vyvysenych miestach v blizkosti cestnych komunikacii, ako je opisané v Casti
Meracie miesta. Vzorkovacia frekvencia pristroja bola nastavena na 7s. Nastavenie meracej sustavy
pred a po merani nevykazuje odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vac¢siu ako + 0,5 dB.

Neistota merania:

Na uréenie neistoty merania bolo pouzité ,,Odborné usmernenie ur¢ovania neistot merania zvuku®,
UVZSR, Bratislava, 2.5.2005. Vychadzali sme z nasledujticej kategorizacie:

- meraci ret'azec v triede presnosti II.

- neistota merania pre smerovu charakteristiku hluku skupiny ,,1¢

- neistota merania pre skupinu frekven¢ného spektra hluku ,,1¢

Pre tieto charakteristiky stanovime neistotu merania
U=2,6dB

Nastavenie pristrojov bolo kontrolované pred i po merani.
Mikrofon vybaveny krytom proti vetru bol umiestneny vo vyske 3.2 m (M1), 3m (M2) , 3m (M3)
3,5m (M4) a 3,5m (M5) nad troviiou terénu, vzorkovacia frekvencia pristroja bola nastavena na 7s.

4.2 VYSLEDKY MERANIA SUCASNEHO STAVU

Tabul’ka 3: Namerané hodnoty kalibracnych merani (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redlnych merani) — M1:

Meracie miesto 22.2.2022 23.2.2022 24.2.2022
Laeq Laeq Laeq
(dB) (dB) (dB)
Den 67.0 67.7 67.8
M1 Vecer 65.7 65.9 -
Noc 63.2 64.2 -

Graf ¢.1: Casovy priebeh ekvivalentnych hladin akustického tlaku hluku — M1

22-02-2022 23-02-2022 24-02-2022
80dB 80dB 80dB
70/dB 70 dB 70/dB .
60(dB My 60 ™ R nst'E@-vlJ“--J'J ol
50/dB 50 dB 50/dB
40.dB 40dB 408
0:00—6:00 8:0022:00  0:00—6:00 8:0022:00  0:00—6:00 18:00-22:00




VALERON

Tabul’ka 4: Namerané hodnoty kalibraénych merani (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redalnych merani) — M2:

Meracie miesto 22.2.2022 23.2.2022 24.2.2022
LAeq LAeq LAeq
(dB) (dB) (dB)
Den 88.9* 92.3* 79.5
M2 Vecer 80.1 76.8 -
Noc 74.0 75.1 -

Graf ¢.2: Casovy priebeh ekvivalentnych hladin akustického tlaku hluku — M2

22-02-2022 A1 23-02-2022 [ 24-02-2022
80/dB II‘r].III.JF]‘L'“'hI, 808 hLWN 80.dB -
70 dB Ul ok i = 70 n_l‘ﬂ-qjlqu K
60dB 608 60 dB
50/dB 50dB 50 dB
40/dB 408 401dB
0:00——6:00 18:00-22 0:00—6:00 8:00-22:00  0:00 06 8:00-22:00

B 0o

Tabul’ka 5: Namerané hodnoty kalibraénych merani (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z realnych merani) — M3:

Meracie miesto 22.2.2022 23.2.2022 24.2.2022
LAeq LAeq LAeq
(dB) (dB) (dB)
Den 72.2 72.8 73.0
M3 Vecer 70.5 70.4 -
Noc 68.4 68.4 -

Graf ¢.3: Casovy priebeh ekvivalentnych hladin akustického tlaku hluku — M3

22-02-2022 23-02-2022 24-02-2022
80dB 80dB 80 dB
70/dB s 708 My 70dB e
ir u-dhi Fm

60dB 60 gy'lﬂl"l 60 EB Iil—,l |
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0:00——6:00 18:00-22: 0:00——6:00 8:00-22:00  0:00 00 8:00

0% leRyvis)

N
o




VALERON

Tabul’ka 6: Namerané hodnoty kalibraénych merani (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z redalnych merani) — M4:

Meracie miesto 22.2.2022 23.2.2022 24.2.2022
LAeq LAeq LAeq
(dB) (dB) (dB)
Den 63.6 63.3 66.3
M4 Vecer 59.3 58.1 -
Noc 56.3 57.7 -

Graf ¢.4: Casovy priebeh ekvivalentnych hladin akustického tlaku hluku — M4

22022022 23-02-2022 24-02-2022
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Tabul’ka 7: Namerané hodnoty kalibraénych merani (ekvivalentné hladiny akustického tlaku
hluku urcené z realnych merani) — M5:

Meracie miesto 22.2.2022 23.2.2022 24.2.2022
LAeq LAeq LAeq
(dB) (dB) (dB)
Den 70.6 71.0 71.7
M5 Vecer 66.6 68.0 -
Noc 62.9 65.1 -
Graf ¢.5: Casovy priebeh ekvivalentnych hladin akustického tlaku hluku — M5
22-02-2022 23-02-2022 24-02-2022
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4.3 VYHODNOTENIE HLUKOVYCH POMEROV SUCASNEHO STAVU

Z nameranych hodndt pre sucasny stav anamodelovanych sucasne stojacich budov boli
akustickym softvérom CadnaA, (DataKustik, vers. 4.4.145) vypracované hlukové mapy vyjadrujice
stcasny stav, zohladiiujuce morfoldgiu terénu a geometriu objektov pri Sireni hluku v priestore.

Pre vyhodnotenie hlukovej zdtaze v posudzovanom uzemi boli stanovené referencné body, uvedené
na Obr.15.

Vypocitané hodnoty ekvivalentnej hladiny akustického tlaku hluku v jednotlivych referen¢nych
bodoch st uvedené v Tab.8.

Graficky vystup z modelacie hluku sti¢asného stavu je uvedeny v Prilohach 7.1-7.3, kde je zahrnuty
hluk z dopravy (Priloha 7.1 az 7.3 — Hlukova mapa pre sucasny stav - Vplyv hluku z
automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval der, vecer, noc).
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Tab. 8 Vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy - sucasny stav

ID Suradnice GPS Vyska Hladina Lraeq,d,v,n,
X Y den vecer noc
(m) (m) (m) (dBA) (dBA) (dBA)
1 -438176,89 -1302327,68 4 47,2 43,6 40,8
2 -437619,08 -1302501,78 4 51,7 49,5 47,5
3 -437195,78 -1302500,26 4 52,9 50,6 48,5
4 -437185,82 -1302491,23 4 52,0 49,7 47,6
5 -437150,36 -1302486,18 4 53,9 51,6 49,5

Z tejto modelacie vyplyva, ze V referenénych bodoch hladiny hluku z pozemnej dopravy
Vv referencnom intervale deini, ve€er a noc dosahuju hodnoty:

> uzemie V kategorii uzemia 1. (ref. body 1,2,3)

LRr,Aeqd = 47,2 —52,9 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 43,6 — 50,6 dB - pre referenény interval vecer
LRr,aeqn = 40,8 — 48,5 dB - pre referen¢ny interval noc

» uzemie v kategorii uzemia IV. (ref. body 4,5)

LR,Aeqd = 52,0 — 53,9 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 49,7 — 51,6 dB - pre referenény interval vecer
LRr,Aeqn = 47,6 — 49,5 dB - pre referen¢ny interval noc

Posudzované hodnoty pre sucasny stav neprekracuju najvyssie pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre
hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. pre ref. interval den, vecer, noc.
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5.BUDUCI STAV HLUKOVYCH POMEROV V PREDMETNEJ
LOKALITE

5.1 HLUK POCAS VYSTAVBY

Pocas stavebnych ¢innosti sa zvys$i hlukova hladina. Hodnotenie narastu hlukovej hladiny je zavislé
od organizacie vystavby, rozsahu nasadenia stavebnej techniky a dizky ¢innosti. Zaroven do toho
vstupuje aj poloha vykondvane] stavebnej Cinnosti v rieSenom Uzemi. Presné urCenie narastu
hlukovej hladiny je tak mozné po spracovani harmonogramu organizacie prace.

Cast’ prac bude vykonavana tazkou mechanizéciou, ako su buldozéry, bagre, nakladné automobily
mobilné Zeriavy, vibra¢né valce, grejdery.

Pre stavebnu ¢innost’ mozno uvazovat' s orientacnymi hodnotami jednotlivych strojov:

o Vrtna suprava hladina akustického tlaku hluku v 7Tm Lea7m) = 69,0 dB
® Rypadlo lyzicové hladina akustického tlaku hluku v 10m Lragomy= 72,0dB
e Ndkladné vozidld hladina akustického tlaku hluku v 10m Lpagomy= 79,0 dB

Vplyv hluku z vystavby vsak bude obmedzeny na priestor stavby a ¢asovo obmedzeny na dobu
vystavby, predovsetkym v Case terénnych Uprav a zemnych prac. V neskorSich fazach vystavby
bude zat'az obyvatel'stva v tizemi nizsia.

5.2 HLUK Z CESTNEJ DOPRAVY

Podstatnym zdrojom znecistenia v lokalite st emisie z dopravy. Modelacia stavu bola vykonana
Specializovanym akustickym softvérom CadnaA (DataKustik, verz. 4.4.145) na zaklade urcenych
emisnych charakteristik.

Pre analyzu vplyvu hluku z automobilovej dopravy v budicom stave boli pouzité udaje, uvedené
v Studii realizovatel'nosti Rychlostna cesta R3 Zvolen - Sahy (Priloha 6 Intenzity dopravy Koridor
2), HBH Projekt spol s.r.o., 05/2015 (Tab.9)

Tab.9 VyhlFadové intenzity dopravy - stav s realizaciou R3 - koridor 2 (voz./24h) — rok 2040

Usek Zaciatok Koniec tiseku | Osobné Ostatné Nékladné Spolu
useku vozidla vozidla vozidla
R3 Privadzac Krizovatka 553 241 625 1419
Sahy TeSmak
1/66 Sahy Hranica 684 46 74 804
SR/Mad’arsko

Vstupné data pre predikény model vplyvu hluku z automobilovej dopravy boli ur¢ené podla
metodiky Vypocet hluku z automobilové dopravy, Aktualizace metodiky, Manual 2018, EKOLA
Group, spol. s.r.0. — metodika schvalena Centralnou komisiou Ministerstva dopravy CR.
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52.1 MODELACIA HLUKOVEJ ZATAZE V BUDUCOM STAVE

Metodika zahina algoritmizovany postup pre vypocet hluku z automobilovej dopravy, v ktorom je
uvazovany Vplyv podielu intenzity nakladnej a osobnej dopravy V jednotlivych referenénych
intervaloch (den, vecer, noc), rychlost dopravného pradu, rozlozenie intenzity dopravy vo
viacpruhovych komunikaciach, vplyv pozdizneho sklonu nivelety cestnej komunikécie, utlm
Sirenim hluku nad terénom, utlm prekézkou alebo konfiguraciou terénu, vplyv prilahlej stvislej
zastavby, naruSovanie plynulosti dopravného pradu, vplyv zelene a meteorologickej situacie.

Posudzovana komunikicia sa rozdeli do homogenizovanych tsekov s rovnakymi vstupnymi
parametrami vypoétu. Dizka usekov je zavisla na zmene smerového a vyskového vedenia
komunikacie, dopravnej zat'aze, tienenia, pohltivosti terénu a druhu povrchu vozovky.

V predikcidch hlukovej zataze po vystavbe navrhovanej komunikédcie bolo uvazované s
protihlukovou stenou :

- pre Variant V1 - v km cca 3,950 — 4,750 vl'avo, vyska 3,0m., diika cca 800m.
- pre Variant V2 - v km cca 3,400 — 4,200 vl'avo, vyska 3,0m., dlzka cca 800m.

Graficky vystup z modelécie hluku z navrhovanej ¢innosti v budiicom stave je uvedeny v Prilohach
7.4-7.9 (Prilohy 7.4 — 7.9 Hlukova mapa buduci stav — \Vplyv hluku z dopravy na dotknuté vonkajsie
prostredie — deri, vecer, noc — VARIANT 1, VARIANT 2)

Tab. 10 Vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy - buduici stav — rok 2040-
VARIANT 1

ID Suradnice GPS Vyska Hladina Lraeq,d,v,n,
X Y den vecer noc
(m) (m) (m) (dBA) (dBA) (dBA)
1 -438176,89 -1302327,68 4 47,9 45,1 44,8
2 -437619,08 -1302501,78 4 516 49 4 483
3 -437195,78 -1302500,26 4 570 551 556
4 -437185,82 -1302491,23 4 545 525 525

5 -437150,36 -1302486,18 4

54,9 52,8 52,9
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Tab. 11 Vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy - budiici stav — rok 2040-
VARIANT 2

ID Suradnice GPS Vyska Hladina Lraeq,d,v,n
X Y den vecer noc
(m) (m) (m) (dBA) (dBA) (dBA)
1 -438176,89 -1302327,68 4 48,0 45,1 44,9
2 -437619,08 -1302501,78 4 516 49 4 48 4
3 -437195,78 -1302500,26 4 57,0 55,2 55,7
4 -437185,82 -1302491,23 4 545 525 525
5 -437150,36 -1302486,18 4 549 52,9 52,9

5.4 VYHODNOTENIE VPLYVU HLUKU PO UVEDENI DO PREVADZKY

Z nameranych hodnot pre stcasny stav anamodelovanych planovanych budov aich
novych zdrojov hluku boli akustickym softvérom CadnaA, (DataKustik, vers. 4.4.145) vypracované
hlukové mapy vyjadrujice buduici stav — stav po spusteni navrhovaného objektu do prevadzky,
zohl'adiiujice morfologiu terénu a geometriu objektov pri $ireni hluku v priestore.

5.4.1 VPLYV HLUKU Z DOPRAVY

Z modelécie vplyvu hluku v navrhovanom buducom stave (Prilohy 7.4 — 7.9 Hlukova mapa budici
stav — Vplyv hluku z dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie — dern, vecer, noc — VARIANT 1,
VARIANT 2) vyplyva, ze V referenénych bodoch buda hladiny hluku dosahovat” hodnoty:

VARIANT 1

» uzemie v kategorii uzemia IIl. (ref. body 1,2,3)

LRr,Aeqd = 47,9 — 57,0 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 45,1 —55,1 dB - pre referen¢ny interval vecer
LRr,Aeqn = 44,8 — 55,6 dB - pre referenc¢ny interval noc

» uzemie v kategorii uzemia IV. (ref. body 4,5)

LRr,Aeqd = 54,5 —54,9 dB - pre referencny interval den
LRr,Aeqv = 52,5 —52,8 dB - pre referenény interval vecer
LRr,aeqn = 52,5 —52,9 dB - pre referen¢ny interval noc
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VARIANT 2

> uzemie v kategorii uzemia IlI. (ref. body 1,2,3)

LR,Aeqd = 48,0 — 57,0 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 45,1 —55,2 dB - pre referen¢ny interval vecer
LRr,Aeqn = 44,9 — 55,7 dB - pre referen¢ny interval noc

» uzemie v kategorii uzemia IV. (ref. body 4,5)

LRr,Aeqd = 54,5 —54,9 dB - pre referen¢ny interval den
LRr,Aeqv = 52,5 —52,9 dB - pre referenény interval vecer
LRr,aeqn = 52,5 —52,9 dB - pre referen¢ny interval noc

Posudzované hodnoty neprekracduju najvyssie pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy
podla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. pre ref, interval den, veCer a prekrafuju najvyssie
pripustné hodnoty podl’a Tab.1 pre hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. pre ref,
interval noc pre uz. kat. III.

Posudzované hodnoty neprekracduju najvyssie pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy
podl'a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. pre ref, interval den, vecCer pre uzemie kat. IV.
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6. ZAVER

Z modelacie vplyvu hluku v sicasnom stave (nulty variant) vyplyva, ze v referen¢nych bodoch
hladiny hluku z pozemnej dopravy Vv referen¢nom intervale den, veCer a NoC V uzemi V kategorie
uzemia Ill. (ref. body 1-3) a kategorie vizemia IV. (ref. body 4,5) neprekracuju najvyssSie
pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.

V referen¢nym bodoch 1,2 a 5 sa ekvivalentné hladiny A zvuku z dopravy oproti suiCasnému stavu v
dosledku vybudovania obchvatu cesty 1/66 zvysia o 0,7 dB az 1 dB v ref. intervale den, o 1,2 dB
az1,5 dB v ref. intervale vecer a 0,8 dB az 4 dB v ref. intervale noc.

VyraznejSiu zmenu vykazuju referencné body 3 a 4, kde v dosledku vybudovania obchvatu 1/66
dojde k zvySeniu ekvivalentnej hladiny A zvuku z cestnej dopravy o 2,5dB az 4,1dB v ref. intervale
den, 0 2,8 dB az 4,5 dB v ref. intervale vecer a 4,9 dB az 7,1 dB v ref. intervale noc.

Z modeléacie vplyvu hluku v budicom stave vyplyva, ze v referencnych bodoch hladiny hluku
z pozemnej dopravy Vv referenénom intervale den, veéer v izemi v kategorie uzemia Il1. (ref. body
1-3) neprekracuju najvyssie pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy podla Vyhlasky
MZ SR €. 549/2007 Z.z. V referencnom bode 3 dochadza k prekroceniu najvyssich pripustnych
hodnét pre referencny interval noc podl'a Tab.1 pre hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR ¢.
549/2007 Z.z. V d’alsom stupni projektovej dokumentacie preto odportéame detailnejSie
analyzovat’ toto izemie a navrhnut’ pripadné protihlukové opatrenia.

Posudzované hladiny hluku z pozemnej dopravy Vv referenénom intervale den, vecer a noc V uzemi
V kategorie uzemia IV. (ref. body 4,5 ) neprekracuju najvyssie pripustné hodnoty podl'a Tab.1 pre

hluk z dopravy podl'a Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z.

Variantné rieSenie sposobuje iba zanedbatelné rozdiely v predikovanych hladinach hluku
V sledovanom vonkajSom chranenom prostredi.

Bratislava: 29.3.2022

UPOZORNENIE

Vysledky merani v tejto akustickej Studii sa vztahuju len na stav prostredia a podmienky, ktoré boli
zaznamenané pri merani.

Reprodukcia akustickej studie je dovolena iba so suhlasom laboratoria spolocnosti VALERON
Enviro Consulting, s.r.o., a to vyhradne iba ako celku.
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7. PRILOHY

7.1 Hlukova mapa pre sucasny stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval deii
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7.2 Hlukova mapa pre sucasny stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval vecer
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7.3 Hlukova mapa pre sucasny stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval noc
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7.4 Hlukovd mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval deri - rok 2040 — VARIANT 1
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7.5 Hlukova mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval vecéer- rok 2040 — VARIANT 1
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7.6 Hlukova mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval noc- rok 2040 — VARIANT 1
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7.7 Hlukova mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval deii -rok 2040 — VARIANT 2
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7.8 Hlukova mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval vecéer- rok 2040 — VARIANT 2
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7.9 Hlukova mapa pre buduci stav - Vplyv hluku z automobilovej dopravy na dotknuté vonkajsie prostredie pre ref. interval noc — rok 2040 — VARIANT 2
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ENVIRO CONSULTING

7.10 Doklad o odbornej spadsobilosti

Urad verejného zdravotnictva
Slovenskej republiky
Trnavska cesta ¢.52

826 45 Bratislava

Cislo: OLP/6841/2007
Datum: 27.7.2007

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI

vydané podl’a § 5 ods. 6 pism. k zikona ¢.126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve
a o zmene a doplneni niektorych ziakonov

Meno a priezvisko, titul :  Jaroslav Hruskovi¢, Ing.

Datum a miesto narodenia:

Bydlisko: Moskovska 17, 811 08 Bratislava

na kvalitativne a kvantitativne zist'ovanie faktorov Zivotného a pracovného prostredia na
ucely posudzovania ich mozného vplyvu na zdravie — meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi.

Déatum a miesto vykonania skusky 26.7.2007. pred skisobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky zriadenou dia 10.8.2006 pod ¢.OLP/5069/2007.

Menovany je odborne sposobily vykonavat® meranie hluku v Zivotnom a pracovnom
prostredi.

Cas platnosti osvedéenia: 27.7.2012.

Predseda skusobnej komisie: MUDr. Otakar Fitz.

[

doc. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH
riaditel’
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URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA
\ SLOVENSKEJ REPUBLIKY

§ Trnavska cesta 52

P.0.BOX 45
826 45 Bratislava
Véazeny pan
Ing. Jaroslav Hruskovi¢
Cerestiova 61
900 25 Chorvatsky Grob
Vasa znacka/zo diia Nasa znacka Vybavuje Bratislava
- /10.5.2011 00D/3917/2011 Har¢érova 02.06.2011

VEC: Osvedéenie o odbornej spdsobilosti - oprava

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky na zaklade Ziadosti menovaného
zo dtia 10.05.2011 opravuje osvedCenie o odbornej sposobilosti €. OLP/6841/2007 zo diia
27.7.2007 nasledovne:

Bydlisko: Cereiiova 61, 900 25 Chorvitsky Grob

Tato oprava osvedCenia o odbornej sposobilosti je neoddelitelnou suéastou
osved&enia o odbornej spdsobilosti &. OLP/6841/2007 zo diia 27.7.2007.

S pozdravom /
. i

MUDr. Gabriel Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskej republiky

e
AaY:

Bankové spojenie: 7000135898/8180 Tel.: 00421 249 28 4 368  e-mail: gabriela.harcarova@uvzsr.sk
1CO: 00607 223 Fax: 00421 2 44 37 2641 internet: www.uvzsr.sk
DIC: 2020878090
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URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA o
\ SLOVENSKEJ REPUBLIKY
\_ Trnavsks cesta 52 .
\ P.0.BOX 45
826 45 Bratislava
Vazeny pan
Ing. Jaroslav Hruskovi¢
Ceresiiova 61
900 25 Chorvatsky Grob
Vasa znacfka/zo diia Na$a znacka Vybavuje Bratislava
- /10.5.2011 00D/3917/2011 Hargarova 02.06.2011

Vec:
Platnost’ osvedcenia — zaslanie odpovede

Diia 16.05.2011 bola na Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky dorugena
Vaga Ziadost' o prediZenie platnosti nasledovného osvedéenia o odbornej spdsobilosti:
- osved&enie o odbornej spdsobilosti na kvalitativne a kvantitativne zistovanie faktorov

Zivotného a pracovného prostredia na u¢ely posudzovania ich mozZného vplyvu na zdravie

— meranie hluku v Zivotnom a pracovnom prostredi (OLP/6841/2007, zo dia 27.7.2007,

doba platnosti do 27.7.2012).

Novelizaciou zdkona & 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia
aozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov sa platnost
osved&enia o odbornej spdsobilosti s G¢innostou od 01.06.2010 udel'uje na dobu neurcita.

VaSe osvedlenie o odbornej spodsobilosti, ktoré je platné do 27.7.2012 sa podla
uvedeného zdkona automaticky stdva osvedéenim na dobu neurcitd.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky nevyddva Ziadne potvrdenia
o prediZeni platnosti osvedéenia o odbornej spdsobilosti.

S pozdravom %M 4
V-d / é

MUDr. Gabriel Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskej republiky

Bankové spojenie: 7000135898/8180 Tel.: 00421 24928 4368  e-mail: gabriela.harcarova@uvzsr.sk
ICO: 00607 223 Fax: 00421 2 44 37 2641 internet: www.uvzsr.sk
DIC:: 2020878090

., Koniec akustickej stidie (AS)
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