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I. Udaje o navrhovatelovi

1. Nazov
Zeleznice Slovenskej republiky

2. ldentifikacné cislo

31 364 501

3. Sidlo

Klemensova 8, 813 61 Bratislava

4. Meno, priezvisko, adresa, telefénne €islo a iné kontaktné udaje
opravneného zastupcu navrhovatela

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditelf REMING CONSULT a.s.
splnomocneny navrhovatelom - Zeleznice Slovenskej republiky (,ZSR*)

5. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje
kontaktnej osoby, od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie
o navrhovanej ¢innosti a miesto na konzultacie.

Manazér projektu a zodpovedny riesitel EIA  Technické rieSenie

RNDr. Monika Vyskupova, PhD. Mgr. Silvia Hudeckova

REMING CONSULT a.s. REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
vyskupova@reming.sk hudeckova@reming.sk

02/50 20 18 76 02/50 20 18 50

Il. Nazov zmeny navrhovanej éinnosti

Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kol.¢.1,2

Il. Udaje o zmene navrhovanej éinnosti

Predkladané oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti ,Bratislava Nové Mesto — Bratislava
UNS, KRZZ kol.6.1,2° sa tyka komplexnej rekonstrukcie jestvujicej dvojkolajnej
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elektrifikovanej Zelezniénej trate v medzistaniény Useku (MU) Bratislava Nové Mesto —
Bratislava UNS, &. 127C (podla TTP) Bratislava vychod (odch. skupina Juh) — Rusovce — Rajka
(HU);. Dizka MU je 3,869 km.

Poziadavka na rekonstrukciu predmetnej ZelezniCnej trate vychadza predovSetkym z jej
technicky zastaraného av suc€asnosti uz nevyhovujuceho stavu. Snaha zrekonstruovat
dotknuty usek trate nadvazuje na koncepciu postupnej obnovy Zelezni¢ného uzla Bratislavy,
zvySovania vykonnosti uvedenej trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujlcich
vyuzivajucich zelezniénu prepravu.

Predmetom zmeny navrhovanej c&innosti je komplexna rekonstrukcia vSetkych prvkov
zeleznicnej infrastruktary vratane mostnych objektov v uvedenom tratovom useku s ciefom
dosiahnutia normovych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty a dosiahnutia predpisanych
Standardov, zvySenia sucCasnej tratovej rychlosti a zaistenia dlhodobej bezpecnej a plynulej
zeleznicnej prevadzky. Rekons$trukciou technickej infrastruktury sa znizia naklady na udrzbu
definiéného useku a obmedzia sa nepredpokladané poruchy a z nich vyplyvajuce obmedzenia
prevadzky. Sucasne sa dosiahne znizenie negativhych dopadov zelezni¢nej prevadzky na
obyvatelstvo a zlep3enie a skvalitnenie lokalneho Zivotného prostredia.

Nakol'ko sa jedna o rekonstrukciu jestvujucej zelezniénej trate bez zmeny smerového
vedenia, technické rieSenie je navrhnuté invariante.

Projekt svojim rozsahom spifia kritéria uvedené v § 18 ods. 2 pism. d) zakona &. 24/2006 Z. z.
a dosahuje prahové hodnoty uvedené v prilohe ¢. 8 daného zakona v:
Kap. €. 13 Doprava a telekomunikacie,
Pol. &. 3 Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych, ¢ast B (zistovacie
konanie) od 5 km do 20 km

1. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti (kraj, okres, obec, katastralne
uzemie, parcelné ¢islo)

Navrhovana €innost je situovana v povodnom trasovani jestvujucej Zelezni¢nej trate v useku
medzi ZST Bratislava-Nové Mesto a ZST Bratislava UNS Hranice medzistanié¢ného Useku su
dané polohou vchodovych navestidiel krajnych dopravni, t.j. Zkm 6,466 (navestidla 1NS a 2NS
ZST Bratislava Nové Mesto) a zkm 10,335 (navestidla 1L a 2L ZST Bratislava UNS). Dizka
MU je 3,869 km.

Tab. 1. Umiestnenie navrhovanej &innosti

Kraj Okres Mestské Casti Katastralne Uzemia
Bratislavsky Bratislava Il Ruzinov Ruzinov
Trnavka
Vrakuna Vrakuna

Prehladna situacia navrhovanej €innosti je prilohou €. 1 Oznamenia o zmene.
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2. Popis technického atechnologického rieSenia vratane
poziadaviek na vstupy a udajov o vystupoch

2.1. Popis sucasného stavu

RieSeny medzistaniény Usek (MU) Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS je suéastou trate
€. 127C (podla TTP) Bratislava vychod (odch. skupina Juh) — Rusovce — Rajka (HU). Je
dvojkolajny, elektrifikovany, vybaveny tratovym zabezpeCovacim zariadenim 3. kategorie -
automatické tratové zabezpelovacie zariadenie obojsmerné, so samostatnymi predzvestami
vchodovych navestidiel. Hranice medzistaniéného Useku su dané polohou vchodovych
navestidiel krajnych dopravni, t.j. Zkm 6,466 (navestidla 1NS a 2NS ZST Bratislava Nové
Mesto) a zkm 10,335 (navestidla 1L a 2L ZST Bratislava UNS). Dizka MU je 3,869 km.
Priblizne od Zkm 8,100 po ZST Bratislava-Nové Mesto je v stubehu s dvojkolajnou tratou
vedena jednokolajna trat’ (€. 124A podla TTP) Komarno — Bratislava-Nové Mesto.

NajvysSia tratova rychlost v predmetnom useku je 60 km/h (plati aj pre trat’ €. 124A v Useku
subehu), medzi Zkm 10,471 az zkm 10,572 je tratova rychlost v 2. tratovej kolaji obmedzena
na 50 km/h (nedostato¢na alebo chybajuca prechodnica).

Trakéné vedenie je napdjané jednofazovou striedavou trakénou sustavou 25 kV 50 Hz
z trak€nej napajacej stanice Bratislava Vinohrady. Vybudované a uvedené do prevadzky bolo
v roku 1972. V sucasnosti je trakéné vedenie v danom useku technicky zastarané a po dobe
Zivotnosti, €¢o komplikuje jeho udrzbu.

Obr. 1. Pohlad na rézne Useky dotknutej Zeleznicnej trate
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V dotknutom Useku trate lezia 2 Zeleznicné mosty, ktoré su v rdéznej miere poskodené
a nevyhovuju su¢asnym parametrom:

Most v Zkm 6,661 je s reviznou plochou 390 m? a rokom vystavby mosta 1960. Mostny
objekt je jednopolovy prosty doskovy most bez mostovky s rozpatim 10,50 m,
svetlostou 9,50 m.

Kablové zlaby na moste su poSkodené, zabradlie je skorodované. Nosna konStrukcia
ma opadanu omietku, drvi sa betén a ma obnazZenu a skorodovanu vystuz. Toto je
spbésobené hlavne nakladnymi autami a ich nakladom, ktoré nedodrZzanim podchodovej
vySky mosta 3,0m, napriek osadenej dopravnej znacke, vrazaju do nosnej konstrukcie
a poSkodzuju ju. Spodna plocha dosky v priestore jazdnych pruhov je suvisle
poskriabana od nakladu z vozidiel. Pozdizna $kara dosiek je zdegradovana a zatedena.
Styk opory a kridiel je zateCeny. Dilatacia rims na obidvoch stranach je poSkodena a
zateCena. V dilatacii rims je vlozeny skorodovany nefunk&ny profilovany plech. Na
rimsach su pozdizne a zvislé trhliny rozovretia 1 — 2 mm, omietka je vypadana a betén
je povylamovany. VystuZ rims je obnaZzena a skorodovana. Na rimsach je skorodované
ocelové zvarané zabradlie. Svahové kuzele su v sklone cca 2:1, sU zarastené
naletovou vegetaciou. Opory su oznacené grafitmi.

Most v zkm 10,219 je s rokom vystavby mosta 1962. Mostny objekt je trojpolovy
ramovy most s rozpatiami poli v teoretickych osiach nosnej konstrukcie 12,30 m +
13,50 m + 12,15 m.

Nosna konstrukcia ma miestami zate€enu kryciu vrstvu beténu a miestami obnazenu
a skorodovanu vystuz. Spodna plocha dosky je po okrajoch pod rimsami znaéne
zateCena a miestami poodpadavana krycia vrstva betéonu nosnej konStrukcie.
V pohlade z boku je v odhalenych zénach mozno vidiet korodujucu betonarsku vystuz,
ktorou je cela konstrukcia mosta vystuzena. Znaéna degradacia betdnu je znatefna na
rimsach, kde sU pozdizne a zvislé trhliny Sirky 1 — 2 mm, omietka betén je
povylamovany. VystuZ rims je obnazena a skorodovana. Na rimsach je skorodované
ocelové zvarané zabradlie. Styk opory a kridiel je zate€eny. Dilatacia rims na obidvoch
stranach je poskodena a zate€ena. Svahové kuzele su v sklone cca 2:1, su zarastené
naletovou vegetaciou. Opory su oznacené grafitmi.

Obr. 2. Most v km 6,661 ponad miestnu komunikaciu — ul. Krasinského
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Obr. 3. Most v km 10,219 ponad miestnu komunikéaciu — ul. Cugoriedkové a ul. Popradskéa

T R

Trat krizuju celkovo 3 Zelezni¢né priecestia:

- v zkm 7,215 (zkm 4,419 trate 124A), priecestné zabezpeCovacie zariadenie 2.
kategérie so svetelnou signalizaciou, bez zavor, celkovo trojkolajné priecestie —
krizenie trati €. 127C a 124A s komunikaciou Ivanska cesta (cesta Il. triedy),

- v zZkm 8,248, priecestné zabezpelovacie zariadenie 2. kategdrie so svetelnou
signalizaciou, bez zavor, dvojkolajné priecestie — krizenie trate €. 127C a komunikacie
Vrakunska cesta (cesta ll. triedy ¢. 572),

- v zZkm 8,966, priecestné zabezpelovacie zariadenie 2. kategérie so svetelnou
signalizaciou, bez zavor, dvojkolajné priecestie — krizenie trate €. 127C a komunikacie
Na piesku (cesta lll. triedy).

Napajanie pre jednotlivé Zeleznicné priecestia je v suCasnosti zabezpecené z trakéného
vedenia Usekovymi odpojovaémi (UO), ktoré su ovladané miestne ruénymi pohonmi pre
ovladanie usekovych odpojovacov. Pri vypadku trakéného vedenia, poruche a tak tiez pri
vylukach je potrebné uvedené UO ovladat ruéne, 6o je velmi asovo naroéné a nie je mozné
zabezpecit plynulé napajanie zariadenych PZZ, ¢o ma za dosledok zniZenie bezpecnosti na
Zel. priecestiach a taktieZ prediZenie jazdnych éasov vlakovej dopravy v danom Useku trate a
v neposlednom rade ma dopad na cestnu premavku cez Zelezni¢né priecestia a prilahlé cestné
komunikacie.
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Obr. 4. Zelezniéné priecestie v km 7,215

ZST Bratislava Nové Mesto je stanicou zmie$anou podla povahy prace, odboénou pre trat
Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hlavna stanica a Komarno — Bratislava-Nové Mesto.
Stanica je vybavena zabezpeCovacim zariadenim 3. kategdrie — reléové zabezpecCovacie
zariadenie cestového systému so skupinovym prestavovanim vymen, ktoré je ovladané
z riadiaceho pristroja umiestneného v dopravnej kancelarii.

ZST Bratislava UNS je pridelena k Zelezniénej stanici Bratislava - Petrzalka, kde je sidlo
prednostu stanice. Stanica je zmieSana podla povahy prace, medzilahla pre smer Bratislava
vychod (Odch. skupina Juh) — Rajka (HU). V Zelezni¢nej stanici je reléové zabezpelovacie
zariadenie 3. kategérie s vymenami prestavovanymi skupinovo. Na odovzdavkovom kolajisku
vle¢ky Slovnaft, a.s. Bratislava je zabezpec€ovacie zariadenie s modularnym elektronickym
stavadlom — plne elektronické stavadlo (MODEST — PES).
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2.2. Popis technického rieSenia

Organizaéné ¢lenenie stavby

Rekonstrukcia Zel. trate v danom useku bola v projektovej faze rozdelend do viacerych
stavebnych objektov a prevadzkovych suborov, ktoré su zakladnymi prvkami celej stavby,
a ktorych suhrn uvadza tabulka niz3ie.

Stavebny objekt (SO) je samostatne vymedzené stavebné dielo, ktoré umozriuje umiestnenie
prevadzkového suboru alebo vykonavanie nejakej technologickej €innosti. Ma umoznit
samostatné uvedenie do prevadzky.

Prevadzkovy subor (PS) je samostatny subor strojov a zariadeni zabezpecujuci technologicku
prevadzku, schopny samostatne plnit' technologicku funkciu v danom odbore €innosti.

Tab. 2. Zoznam prevadzkovych suborov a stavebnych objektov zmeny navrhovanej €innosti

Oznacenie Nazov stavebného objektu

SO 01,02 Zelezniény zvrdok, zelezniény spodok

SO 03 Rekonstrukcia mosta v km 6,661

SO 04 Rekonstrukcia mosta v km 10,219

SO 05 Uprava rozvodov nn

SO 06 Uprava trakéného vedenia

SO 07 Ukolajfiovaci plan

SO 08 Kablova chrani¢kova trasa

SO 09 Uprava komunikacie na priecesti v 2km 7,215
SO 10 Uprava komunikacie na priecesti v 2km 8,248
SO 11 Uprava komunikacie na priecesti v 2km 8,966
SO 12 PreloZky a ochrana sieti oznam. zariadeni ZSR
SO 13 PreloZky a ochrana slaboprud. vedeni cudzich spravcov
PS 1 Uprava zabezpe&ovacieho zariadenia

PS 2 Uprava PZS v km 7,215 (4,419)

PS 3 Uprava PZS v km 8,248

PS 4 Uprava PZS v km 8,966

PS 5 Upravy oznamovacich zariadeni

Popis rozsahu prac predkladanej zmeny navrhovanej €innosti je uvedeny podfa jednotlivych
stavebnych objektov v nasledujucom texte.

Cielom rekonStrukcie dotknutého Useku ZelezniCnej trate je dosiahnutie normovych
parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty, zaistenie dlhodobej bezpecnej a plynulej Zeleznicnej
prevadzky, dosiahnutie predpisanych standardov, zniZzenie rozsahu udrzby a v neposlednom
rade aj zvySenie tratovej rychlosti zo su¢asnych 60 km/h na rychlost min. 80 km/h s miestnym
obmedzenim.

Smerové a vysSkové vedenie trate

Smerova uprava kofaje v dotknutom Useku sa snazi €o najviac kopirovat jej pévodné smerové
vedenie z ddévodu eliminacie zemnych prac afinanénej narocnosti stavby. Navrhnuta je
rekonstrukcia oboch tratovych kolaji v km 6,239 — 10,552 (Zaciatok a koniec rekonstrukcie
kolaji je situovany vzdy od zadiatku, resp. konca vyhybiek v prilahlych ZST Bratislava-Nové
Mesto a Bratislava UNS).

V kolaji €. 1 sa nachadza celkovo 5 smerovych oblukov, z toho su 3 obluky s prechodnicami
a vzostupnicami, jeden zloZeny obluk a jeden obluk bez prechodnic a prevySenia. V kolaji €.
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2 sa nachadza celkovo 7 smerovych oblukov, ztoho su 3 obluky s prechodnicami
a vzostupnicami, jeden zlozeny oblik a 3 obluky bez prechodnic a prevysenia.

Smeroveé a sklonové pomery respektuju v maximalnej miere polohu terajSich kolaji a su
navrhnuté pre tratovu rychlost 80 km/h, s vynimkou priecestia na lvanskej ceste.

S0 01, 02 Zelezniény zvrdok a spodok

Navrh Zelezni€ného zvrSku uvazuje so zabudovanim novych kolajnic. V priamej kofaji
a v obliukoch polomerov vacésich nez 600 m su uvazované kolajnice 60E2, pruzné
bezpodkladnicové upevnenie, beténové podvaly BP3 rozdelenia ,u“. V oblikoch a
prechodniciach polomerov mensich neZz 600 m su uvazované Kkolajnice tvaru 60E2 s
podkladnicovym upevnenim na betdénovych podvaloch SB8 rozdelenia ,u“. S rovnakou
konstruk&nou upravou je uvaZovaneé aj v kolaji smer Podunajské Biskupice a to na moste
v zkm 3,860 v dizke 70 m a na priecesti v Zkm 4,419 v dizke 60 m. Kolajové 16zko bude
budované z vyvretych hornin frakcie 32 — 63 mm v zmysle STN EN 13 450 a predpisu ZSR
TS3. Minimalna hrubka kolajového I6Zka pod loznou plochou podvalov je navrhovana 350 mm.

Upravy Zelezniéného spodku oboch kolaji budu spogivat v odstraneni naletovej vegetacie,
v Uprave a spevneni podloZia a v odvodneni kolaji v rovnakej dizke ako bude upravovany
Zeleznicny zvrSok. Zemna plan bude strechovite vyspadovana v sklone 5 % s vrcholom v osi
kofaji. Na zemnu plan sa rozprestrie separacno-filtratna geotextilia min. hr. 300 g/m? a
vystuzna trojosa geomreza. Konstrukéna vrstva podkladnej vrstvy Zelezni€ného spodku je
navrhovand v zmysle TNZ 73 6312 a predpisu ZSR S4 na zaklade vysledkov
inzinierskogeologického prieskumu zo Strkodrvy fr. 0 — 63 mm v troch hrubkach. V usekoch,
kde su tratove kolaje vedené na nasypovom telese od zaciatku useku po zkm 7,150 a do Zkm
9,050 po koniec useku je navrhnuta min. hrubka podkladnej vrstvy 300 mm. V usekoch, kde
su kolaje v urovni terénu, t.j. od Zkm 7,150 po Zkm 9,050 je navrhnuta min. hrubka podkladnej
vrstvy 400 mm, ktora je v miestach priecesti (t.j. od Zkm 7,170 po Zkm 7,260, od Zzkm 8,220 po
Zkm 8,280 a od zkm 8,950 po Zkm 9,000) zvacSena na 500 mm. Realizovana bude aj
konstrukéna uprava podloZia v oblasti prechodovych oblasti pred a za mostnymi objektami.
Odvodnenie zemnej plane je navrhnuté v zavislosti od priestorovych moznosti a miestnych
pomerov tromi spdsobmi: vyustenim do pozdiZnej trativodnej ryhy vystlanej geotextiliou a
vyplnenej kamenivom, vyustenim zemnej plane do svahu nasypu, alebo jej vyustenim do
novozriadenej pozdiZznej priekopy.

SO 03, 04 Rekonstrukcie mostnych objektov

Sucastou zmeny navrhovanej €innosti je rekonstrukcia dotknutych mostov:

- Pri komplexnej rekonstrukcii Zeleznicného zvrSku sa vykonaju stavebné prace aj na
existujucom mostnom objekte v zkm 6,661 vzhfadom na jeho stavebnotechnicky stav
a jeho priestorové usporiadanie. Odstranené budu vSetky poruchy v existujucom
stave. Na moste bude zachovany priechodny prierez min. MPP 2,5 R. Stara betonova
mazanina vratane starého hydroizolaéného systému dosiek sa odstrani. Lokalne
poskodenia hornej hrany dosiek sa vyspravia vhodnou Specialnou systémovou
hmotou. Na vonkaj$ej strane rims sa po celej dizke mosta zhotovi nové mostné
zvarané ocefové zabradlie vySky 1100 mm so zvislou vypliiou s max. medzerou
120 mm. Izolacia mosta je navrhnuta ako celoploSné izolacné suvrstvie proti tlakovej
vode hr. 10 mm. Zrazkova voda, ktora sa cez kolajové 162ko dostane na povrch mosta
sa bude odvéadzat pozdiznym strechovitym spadom za rub konétrukcie do odvodnenia
opory. Na zabezpecenie prechodu konstrukénych vrstiev telesa Zelezniéného spodku
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nad mostom je navrhnuty zhutneny zasyp - prechodovy klin. Pred a za mostom sa
osadi nova protinarazova zabrana. Od spodného obrysu nosnej konstrukcie vratane
priehybu musi byt bezpelnostnd rezerva zabrany min. 50 mm. Zabrana bude
z ocefovych valcovanych profilov. Skladd sa z dvoch ¢&asti: vodorovny nosnik
a obojstranné konzoly. V nadvaznosti na tieto Upravy bude osadené nové dopravné
znacenie.

-V ramci rekonstrukcie mosta v zkm 10,219 je uvazované s oCistenim mostovky od
krycej vrstvy izolacie aizolatného suvrstvia, s naslednym ocistenim. V pripade
nevznikajucej potreby zosilnenia v ziadnom konstrukénom uzle nosnej konStrukcie
mosta sa navrhuje celkova reprofilacia povrchu licnych irubovych pléch mosta
s naslednym vyhotovenim nového spésobu odvodnenia a vyhotovenia nového
izolagného suvrstvia s ochranou izolacie. Prechodova oblast sa navrhuje predizena a
vystuZzena tuhymi geomreZzami. Rubové odvodnenie mosta bude odvedené
drenaznymi perforovanymi rdrami s vyustenim mimo mostny objekt — do
navrhovanych vsakovacich jimok umiestnenych v svahovych kuzeloch kridel opdr.
Existujuce zabradlie sa zdemontuje, nahradi sa novym ocelovym zabradlim
mestského typu zo zvislou vypliiou. Pod mostom sa nachadza trakéné vedenie
trolejbusovej trate. Pri praci nad trakénym vedenim bude potrebné jeho doCasné
vypnutie a ochrana pred poskodenim. Zaroverni budu potrebné Ciastoéné uzavierky
premostovanych miestnych komunikacii — Cucoriedkova ul. a ul. Popradska.

SO 05 Uprava rozvodov nn

V ramci rekonstrukénych prac dojde k zriadeniu pripojok nn pre zabezpelovacie zariadenia na
dotknutych priecestiach (pre kazdy reléovy domcek sa zriadi nova pripojka ulozena v zemi,
napojena z verejnej siete, pricom bod napojenia je ureny spravcom a vedla neho sa vzdy
umiestni novy elektromerovy rozvadzac) a Uprave (prelozkam a ochrane) kablov nn, ktoré su
v kolizii s pracami. V trase trate sa nachadzaju prechody nn a vn kablov popod tratou, kedze
nie je mozné urcit ich presnu polohu, uvazuje sa s ich dodatoCnou ochranou a uloZzenim do
chraniciek.

SO 06, 07 Uprava trakéného vedenia a ukolajfiovaci plan

Predmetom rieSenia je kompletna rekonstrukcia trakéného vedenia (TV) a teda vybudovanie
novych trakénych zakladov s novymi trakénymi stozZiarmi (vratane vyzbroje stoZiarov), vymena
trolejového drétu a nosného lana. Rekonstrukcia prebehne v rozsahu kolajovych Uprav kolaje
&. 1 a &. 2 vratane napojenia nového TV na existujuci stav v ZST Bratislava-Nové Mesto a ZST
Bratislava UNS. Tratova rychlost v medzistaniénom Gseku bude 80 km/h.

Vsetky izolatory TV budu pouZité na izolaénu hladinu 25kV, 50Hz AC a vzdu$né vzdialenosti
medzi zivymi €astami vrchného trakéného vedenia a stavbami sa budu posudzovat v celej
stavbe pre striedavé napatie 25kV, 50Hz. Spinacie pristroje (odpajace) budu ovladané podla
charakteru rucne alebo dialkovo z elektrodispecingu. Elektrické delenie je navrhnuté podla
platnych noriem — oddelenie trolejového vedenia hlavnych kofaji Sirej trate od dopravnych
kofaji v stanici.

Bude vybudované nové plnokompenzované retazovkové trakéné vedenie typu ,S*
z trolejového drétu 100 mm? CU a nosného lana 50 mm? Bz so stalou tahovou silou 10 kN.
Pridavné lano bude pouzité 50 mm? Bz o dizke 12 m.

Trolejové vedenie bude zavesené na branach a na individualnych trakénych podperach. Na
individudlnych stoZiaroch su pre zavesenie trolejového vedenia navrhnuté Sikmé izolované
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konzoly a na branach spravidla zvislé izolované konzoly. Na zhlaviach su navrhnuté zavesy
SO smerovym lanom.

Z upravy trakéného vedenia vyplynula aj potreba upravy rozvodu dialkového ovladania
odpojovacov (DOO). KedZe upravou trakéného vedenia déjde k posunutiu trakénych stoZiarov
pri ZST Bratislava-Nové Mesto UO 411 (novy stoZiar &. 59) a UO 412 (novy stoZiar &. 60),
dizky existujucich kablov rozvodu DOO nebudu vyhovovat. Novy rozvod v tomto Gseku bude
vedeny po pilierovu svorkovnicovu skrifiu, kde sa prepoja pévodné kable s novymi. V pripade
UO 401 (novy stoziar €. 7) a UO 402 (novy stoziar €. 8) dbjde k posunutiu trakénych stoziarov
smerom blizsie smerom do stanice ZST Bratislava UNS. Cela trasa bude rieSena v kablovej
chranicke, v zfabe. Kablovy rozvod zacina svorkovnicovou skrifiou a konc&i na motorickych
pohonoch odpojovacov.

V suvislosti so zemnou polohy trakénych podpier a dobudovania novych TP a inych ocelovych
konstrukcii bude potrebné vypracovat novy ukolajhovaci plan. Navrhnuta je nova koordinacna
schéma ukolajnenia vodivych konstrukcii podla STN EN 50 122-1 a TNZ 34 1540 - ukolajnenie
zabezpeCovacieho zariadenia, trakéného vedenia a ostatnych pevnych konStrukcii
nachadzajucich sa v zone trolejového vedenia a pantografového zbera¢a. Ukolajnenie bude
realizované podla prislusnych prepisov.

SO 08 Kablova chranic¢kova trasa

Pre uloZenie kablovych rozvodov zabezpefovacieho zariadenia a oznamovacieho zariadenia
je  navrhnuta kablova chraniCkova trasa z prefabrikovanych Zelezobetdénovych
dvojkomorovych Zlabov Sirky 500 mm a vysky 300 mm s poklopmi zapustenymi do Zfabov.
V useku subehu dvojkolajnej Zel. trate Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS
s jednokolajnou Zel. tratou Bratislava-Nové Mesto - Podunajské Biskupice, t.j. od Zkm 6,241
po zkm 8,165, je chranikova trasa umiestnena vedla kolaje &. 2 vpravo v pozdiznom smere
stanicenia. Po odklone trati od zkm 8,175 az po koniec v Zkm 10,565 je situovana v bankete
v podkladnej vrstve Zel. spodku vedla kolaje ¢€.1 vlavo v smere stani€enia. Pre prechod popod
tratové kolaje ako aj pre prechody v miestach priecesti prie€ne popod konstrukciu cestnej
komunikacie sa zriadi kablova chranicka zo $estotvorovych multikanalov rozmerov
265 x 372 x 1118 mm. Pri prechode popod tratové kolaje €. 1,2 budu multikanaly napojené na
Sachty umiestnené po oboch stranach kofaji v zkm 8,165 a v Zkm 8,175. V miestach priecesti
budu multikanaly priamo nadvazovat na beténové zfaby. Multikanalova konstrukcia chranicky
je navrhnutd v mieste Zel. priecestia s Ivanskou cestou aj vfavo vedla tratovej kolaje smer
Podunajské Biskupice — zkm 7,210 az 7,240 a bude sluzit pre doCasné uloZenie kablov.
Celkova dizka kablovej trasy bude 4 360 m.

SO 09, 10, 11 Uprava komunikacii na priecestiach

Sucastou rekonstrukénych prac je aj rekonstrukcia Zelezni¢nych priecesti v Zzkm 7,215 (4,419),
v Zzkm 8,248 a v zkm 8,966:

- Priecestie vzkm 7,215 (4,419), tj. v mieste uroviiového krizenia predmetnej

trojkofajnej trate s lvanskou cestou: z dévodu vysSkovej upravy zelezniCnej trate

a upravy konstrukcie Zelezni¢ného priecestia bude potrebné vyskovo a konstrukéne

upravit’ prifahlé useky Ivanskej cesty. Po€as tychto prac bude priecestie uzatvorené

a doprava odklonena na nahradnu trasu. Obchadzka bude vyznadena doCasnym

dopravnym znadenim. Uprava komunikacie je rieSena len na nevyhnutne dlhom

Useku, je potrebna z dévodu budovania novej priecestnej konStrukcie a bude

pozostavat z Upravy nivelety komunikacie frézovanim az vymeny konstrukénych
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vrstiev vozovky v rieSenom Useku. Uprava komunikacie priamo nadvézuje na
priecestnu konstrukciu.

- Priecestie v Zkm 8,248, t.j. v mieste uroviiového kriZzenia predmetnej dvojkolajnej trate

s Vrakunskou cestou: z dovodu vyskovej Upravy Zelezniénej trate a Upravy konstrukcie
zelezni¢ného priecestia bude potrebné vyskovo a konstrukéne upravit prilahlé Gseky
Vrakunskej cesty. PoCas tychto prac bude potrebné zriadit doCasnu obchadzkovu
komunikaciu. Uprava komunikacie Vrakunskej cesty je rieSena len na nevyhnutne
dlhom Useku potrebnom z dévodu budovania novej priecestnej konstrukcie. Uprava je
navrhnuta v celkovej dizke 35,90 m po oboch stranach priecestia a bude pozostavat
z upravy nivelety komunikacie vzhfadom na zmenu vySkového vedenia Zeleznice a
vymeny konsStrukénych vrstiev vozovky v rieSenom useku.
Na docdasné presmerovanie cestnej dopravy je navrhnuta dvojpruhova obojsmerna
obchadzkova komunikacia. Komunikacia bude vybudovana odboCenim z terajSej
Vrakunskej komunikacie I1/572, smerovo bude vedena poza releovy domcek subezne
s kolajou €. 1 s krizovanim trate v Zkm 8,186 . Na konci useku sa opat plynulo napaja
na jestvujucu komunikaciu. Konstrukcia vozovky je tvorena cestnymi betonovymi
panelmi rozmeru 3,0 x 2,0 m a hrabky 0,15 m a Strkodrviny fr. 31,5 hrabky 0,25 m
rozprestretej po ukonéeni zemnych prac na zhutnenu zemnu plan v sklone 3,0 % .
Z dovodu napojenia doasnej komunikacie na jestvujucu cestu bude potrebné
demontovat existujuce zvodidlo v dizke 26 m. Po odstraneni obchadzkovej
komunikacie sa osadi nové zvodidlo v dizke 26 m, ktoré sa napoji na existujtce.

- Priecestie v Zkm 8,966, t.j. v mieste uroviiového krizenia predmetnej trojkolajnej trate
s ulicou Na Piesku: z dévodu vyskovej upravy zelezni¢nej trate a upravy konstrukcie
Zelezni¢ného priecestia je potrebné vyskovo a konstrukéne upravit prilahlé useky
miestnej komunikacie Na Piesku. PocCas tychto prac bude priecestie uzatvorené
a doprava odklonena na nahradnu trasu. Obchadzka bude vyznaena docasnym
dopravnym znadenim. Uprava je navrhnuta na ploche 57 m? a na ploche 123 m? je
navrhnuta vymena obrusnej vrstvy. Zakladné Sirkové usporiadanie vychadza
z kategérie komunikacia MO6.5/40. Smerovo uprava kopiruje pdvodné Sirkové
usporiadanie komunikacie, vySkovo sa prisp6sobuje novo navrhovanému priecestiu.

Konstrukéne su vSetky tri priecestia navrhnuté ako celogumové zosilnené (Ponti Strail)
z celogumovych priecestnych dielcov. Pred realizaciou rekontrukcie priecestia v Zkm 8,248
bude nutné zriadit do€asnu obchadzkovu komunikaciu a doasné priecestie, posunuté cca
70 m smerom na ZST Bratislava-Nové Mesto, ako dogasna priecestna konstrukcia budu
pouzité demontované dielce Strail zo su€asného priecestia na lvanskej ceste.

SO 12 Prelozky a ochrana sieti oznamovacich zariadeni ZSR

Jestvujuce kablové metalické prepoje v dotknutom tratovom uUseku nevyhovuju striedavej
trakcii, pritomné su tieZ optické a metalické kable, ktoré sa dostanu do kolizie s uvazovanymi
pracami. Dotknuté kablové trasy bude potrebné ochranit pred poskodenim Zzfabmi, prip.
umiestnenim do kablovej chrani¢kovej trasy

SO 12 Prelozky a ochrana slaboprudovych vedeni cudzich spravcov

V dotknutom tratovom Useku sa nachadza mnozstvo sieti, ktoré krizuju Zel. trat, a ktoré sa tak
dostavaju do kolizie s planovanymi rekonstruk¢nymi pracami. Konkrétne ide o slaboprudové
vedenia spolo¢nosti SWAN, Slovak Telekom, WN, ZSE, ORANGE, Benestra, ACS,
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RAINSIDE, Slovanet, Turk Telekom a VNET. Zabezpefena bude ochrana jednotlivych vedeni
ich prelozenim do vaésej hibky, resp. dalej od kolajiska, alebo bude zabezpeé&ena ich ochrana.

PS 01 Uprava zabezpedéovacieho zariadenia

V ramci rekonstrukcie medzistaniéného Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS déjde
k vymene svetelnych navestidiel v celom uUseku. Dotknuté kolajové skrinky a stykové
transformatory v ZST Bratislava-Nové Mesto, dotknuté stykové transformatory v ZST
Bratislava UNS a jestvujuce snimade osi v tratovom Useku budi postupne zdemontované
podla postupu vystavby a po ukonceni rekonstrukcie prislusnej tratovej kolaje budu
namontované naspat. V ramci ZST Bratislava-Nové Mesto bude zdemontovany jestvujuci
zemny rozvadzaC a v jeho blizkosti bude vybudovany rozvadzac novy. RieSena bude tiez
demontaz vzdialenostnych upozorfiovadiel a montaz novych upozorfiovadiel na nové
beténové zaklady s vynimkou vzdialenostnych upozorhovadiel umiestnenych zvonka tratovej
kolaje €.2 v rieSenom useku, ktoré budu upevnené na trakénych podperach. V celom useku
sa zdemontuju jestvujuce reléové skrine a kablové objekty, ktoré v suc€asnosti nie su
vyuzivané. Osadené budu nové vchodové navestidla s predzvestami na nové betonové
zaklady.

K novym prvkom a k prvkom, ktoré budu spatne namontované, bude poloZzena nova
kabelizacia. V kone¢nom stave bude kabelizacia uloZzena v hlavnej kablovej trase.

PS 02, 03, 04 Upravy priecestnych zabezpedovacich zariadeni

ZabezpecCovacie zariadenie na priecesti bude rieSené nasledovne:

- v zkm 7,215 (zkm 4,419 trate 124A) dbjde k zmene nastavenia spustania vystrahy
v smere od ZST Bratislava-Nové Mesto, vymenia sa tabulky pred priecestim za nové,
dbjde k zmene zakladného napdjania zariadenia a zriadeniu novej pripojky;

- v zZkm 8,248 bude doplnené priecestné zabezpecfovacie zariadenie o dva vystrazniky po
lavej strane pozemnej komunikacie 11/572 a polovicné zavory osadené kolmo na os
cesty, vystrazniky budu vymenené za nové s LED technikou a budu osadené na
betonové zaklady, doplnené bude aj dopravné znacCenie a zvukova vystraha bude
davana elektronickymi zvonmi, déjde k uprave vnutorného zapojenia zariadenia a k
uprave polohe snimacov pocitacov osi pre zohladnenie zvySenia tratovej rychlosti, déjde
k zmene zakladného napajania zariadenia a zriadeniu novej pripojky;

- v Zkm 8,966 budu doplnené jednoduché zavory, vymenené vystrazniky za nové s LED
technikou a budu osadené na beténové zaklady, doplnené bude aj dopravné znacenie
a zvukova vystraha bude davana elektronickymi zvonmi, dbjde k uprave vnutorného
zapojenia zariadenia a k uprave polohe snimacov pocitaCov osi, déjde k zmene
zakladného napajania zariadenia a zriadeniu novej pripojky.

PS 05 Upravy oznamovacieho zariadenia

RieSené budu metalické kable k telefonnym objektom (TO), ktoré sa nachadzaju pred
vstupnymi navestidlami v ZST Bratislava-Nové Mesto (BS1, BS2) a v ZST Bratislava Ustredna
nakladna stanica (L1, L2).

Podla poZiadaviek projektu uprav zabezpelovacieho zariadenia, vznikla poziadavka zriadit
jeden novy TO pred navestidlom 2BS, ktory bude umiestneny oproti existujicemu TO 1BS,
v zkm 6,466. Pred navestidlami 1BS, 1L a 2L su existujuce telefébnne objekty, ktoré su
v dobrom stave, preto sa nebudu vymienat, len sa napoja novymi metalickymi kablami. VSetky
TO budu napojené novymi kablami (ku kazdému TO samostatny kabel).
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V ramci rekonstrukcie tratovych kolaji €. 1 a €. 2 vznikla tiez poziadavka vybudovat kablové
vedenia, ktoré svojimi technickymi parametrami vyhovuju digitalnym prenosovym a
spojovacim systémom.

Po zrealizovani stavby bude na trati prevadzkovana striedava trakcia 25 kV/50Hz. Z dévodu
obmedzenia ucinkov vplyvov tejto trakcie sa vykona nova kabelizacia kablami s tieniacim
hlinikovym obalom s vrstvenym plastom z plného polyetylénu s ochranou proti pozdiznemu a
prie€nemu prenikaniu vlhkosti.

2.3. Poziadavky na vstupy

Zaber pody

Zmena navrhovanej ¢innosti bude vyZzadovat do¢asny aj trvaly zaber pody — trvaly zaber bude
potrebny pre umiestnenie niektorych stavebnych objektov a do€asny zaber pre potreby vykonu
stavebnych prac. Nakolko vlastna stavba bude prebiehat na prevadzkovanej drahe, neddjde
k zdberom pofnohospodarskej pddy ani lesnej pédy.

Celkova plocha dotknutych pozemkov predstavuje 109 305 m2. Stavba bude realizovana
prevazne na pozemkoch vo vlastnictve investora. Zabery pozemkov, ktoré nie su majetkom
ZSR, budu spojené s majetkovopravnym usporiadanim.

Docasny zaber pddy bude potrebny napr. pre vybudovanie do¢asnej komunikacie pri Uprave
komunikacie na priecesti (cca 1 500 m?) v Zkm 8,248 a vytvorenie zariadeni staveniska a ploch
na docasné skladovanie materialu.

Pri realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaCeny obvod staveniska a nebude zasahované
do priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Zariadenia staveniska a do¢asné ulozZiska
materialu budu situované na pozemkoch ZSR, pristupové komunikacie nebudd budované,
nakolko je k stavenisku mozny pristup z jestvujucich cestnych komunikacii. Po ukoneni
stavebnych prac budu vietky do¢asne dotknuté plochy a priestranstva uvedené do pévodného
stavu.

Vyrub nelesnej drevinovej vegetacie

V ramci stavby bude potrebné odstranenie naletovej vegetacie na plochach vykonu
rekonstrukénych prac v obvode, resp. v ochrannom pasme drahy. K vyrubu nelesnegj
drevinovej vegetacie dojde iba v nevyhnutnom rozsahu. Po&as pripravy stavby bola potreba
vyrubu predpokladana v rozsahu 1 ks vzrastlého orecha kralovského (Jugalns regia) pri
dotknutom Zel. priecesti na ul. Na piesku v Zkm 8,966 a sthrnne cca 2 750 m? krovitého
naletového porastu krov v obvode stavby od Zkm 9,0 po zkm 10,0. Konkrétny rozsah
potrebnych vyrubov bude stanoveny pred realizaciou stavby, nakolko ide o parameter, ktory
sa v ¢ase dynamicky meni.

Podlfa § 47 ods. 4) pism. d) zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov sa suhlas na vyrub drevin nevyzaduje, ak opravnenie alebo povinnost
vyrubu vyplyva z osobitnych predpisov. Podla § 4 ods. 3) zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
v zneni neskorSich predpisov je prevadzkovatel drahy povinny trvalo zabezpec€ovat obvod
drahy a priechodny prierez drahy v stave, ktory neohrozuje drahu a jej suc€asti, ani dopravu na
drahe. Na tento uCel je prevadzkovatel drahy opravneny vyzvat vlastnika alebo uzivatela
nehnutelnosti v obvode drahy, aby okliesnil alebo odstranil v nevyhnutnom rozsahu
prekazajuce stromy a kry a odstranil spadnuté stromy, kamene a predmety, ktoré su
ohrozenim prevadzky drahy alebo niektorej jej sucasti alebo ohrozenim bezpecCnosti a
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plynulosti dopravy na drahe. Ak vlastnik alebo uZivatel nehnutelnosti neuposlichne vyzvu
prevadzkovatela drahy je opravneny sam vykonat tieto Cinnosti v nevyhnutnom rozsahu po
upovedomeni vlastnika alebo uzivatela nehnutelnosti. Podla § 6 ods. 2) su dalej vlastnici a
uzivatelia nehnutefnosti a spravcovia vodnych tokov a odkrytych podzemnych véd
v ochrannom pasme drahy povinni udrziavat pozemky a stromy a kry na nich, skladky, stavby,
mostné piliere a iné konStrukcie a vzduSné vedenia v takom stave a uzivat ich takym
spbsobom, aby neohrozili prevadzku drahy a jej sucasti, ani neobmedzili bezpeCnost a
plynulost dopravy na drahe. Podla § 6 ods. 3) je prevadzkovatel drahy opravneny vyzvat
vlastnika alebo uZivatela nehnutelhosti alebo spravcu vodného toku alebo odkrytej podzemnej
vody v ochrannom pasme, aby v ur¢enej lehote odstranil stromy a kry.

V pripade realizacie vyrubu drevin pre potreby stavby bude vyrub uskutoCneny podla
ustanoveni § 47 ods. 3) zakona o ochrane prirody a krajiny a realizovany po zabezpeceni
potrebnych povoleni.

Buracie prace

Zmena navrhovanej ¢innosti si vyZiada demontaz a buranie objektov a zariadeni zeleznicného
zvrsku jestvujucej tratovej kofaje vratane vyhybiek, Zeleznicného spodku, trakéného vedenia,
dotknutych rozvodov a kablovych vedeni, nevyuZivanych alebo zastaranych sucasti
oznamovacieho a zabezpeCovacieho zariadenia, zdemontovanie beténovej studne pri
priecesti vzZkm 7,215 a odstranenie jestvujucich priecestnych konstrukcii dotknutych
uroviovych priecesti. Buracie prace mostnych objektov sa nepredpokladaju.

Spotreba vody

Podas vystavby

Vystavba zmeny navrhovanej Cinnosti si vyZiada vodu na uzitkové a technologické ucely
v ramci zariadeni stavenisk a pitnu vodu pre pritomnych zamestnancov stavby. Technologicka
voda bude vyuZivana pre stavebné technoldgie, na vyrobu beténovych zmesi a pod. Uzitkova
voda bude vyuzivana na Cistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych pléch v stavebnych
dvoroch, dopravnych prostriedkov a verejnych komunikacii na vyjazdoch zo stavby a na
kropenie staveniska a pristupovych ciest.

Zdrojmi vody pre etapu vystavby budu jestvujuce verejné vodovodné siete alebo hydranty.
Odbery a spOsob napojenia budu pred realizaciou stavby prerokované a odsuhlasené
s majitelmi, resp. spravcami odbernych miest. V pripade absencie vodovodu alebo iného
miestneho zdroja vody bude potrebna voda dovazand v cisternach z najbliz§ieho mozného
zdroja. Pitna voda pre zamestnancov stavby bude na zariadenie staveniska v pripade potreby
dodavana z miestnych zdrojov (verejnych vodovodov), resp. bude zabezpe€ena balena voda
dodavatelom stavby.

Presné naroky na potrebu vody pocas vystavby budu urcené zhotovitefom stavby.

Pocas prevadzky

Prevadzka zrekonStruovanej zelezniCnej trate nebude mat zvySené naroky na vodu.
Zachovana zostane potreba vody na ucely udrzby Zelezni¢nych priestorov a objektov a na
havarijné a poziarne ucely, prip. pitnej vody pre zamestnancov spravcu infrastruktary
a dopravcov. Sucasny stav zabezpelovania tychto Cinnosti sa realizaciou navrhovanych
zmien €innosti nebude menit.
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Ostatné surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Stavebné prace si vyZiadaju stavebné suroviny a technologické materialy zodpovedajuce
charakteru stavby, predovdetkym kamenivo, zeminu do nasypov, piesok, ocel, beténové
zmesi, beténové podvaly, kolajnice, zelezobetonové konstrukcie, instalaény material, kable a
pod. Rozhodujuci podiel novych materialov pre zabezpecenie stavby budu mat materialy pre
zelezniény zvrSok a spodok (nové kolaje a vyhybky, material pre kolajové 16zko a podkladovu
vrstvu).

Pri zvazZeni rozsahu navrhovanej &innosti sa pri zakladnych nevyhnutnych surovinach
predpoklada ich nasledovny ramcovy objem:

- kolajové polia (tvorené dvomi kolajnicovymi pasmi, kolaj €. 1): 4 320 m,

- kofajové polia (tvorené dvomi kolajnicovymi pasmi, kolaj €. 2): 4 315 m,

- zelezobeténové podvaly: 14 392 ks,

- kolajové l6zko (fr. 32 - 63 mm): 16 576 m?,

- podkladna vrstva zo $trkodrvy (fr. 0 - 63 mm): 20 450 m3.

Naroky stavby na surovinové zdroje budu znizené snahou opatovného vyuzitia niektorych
vyziskanych surovin a materialov.

Suroviny a material na stavbu budu dovazané na miesto zabudovania uréenymi pristupovymi
trasami s vyuzitim dopravy po Zeleznici i cestnej siete. Prepravné trasy su blizSie opisané
nizsie v podkapitole Dopravna infrastruktura.

PoCas prevadzky zrekonstruovanej ZelezniCnej trate sa naroky na surovinové zdroje

nezmenia, aj nadalej budu potrebné suroviny a material na opravy a udrzbu dopravnej cesty
vratane suvisiacich objektov a zariadeni.

Elektricka energia

V obdobi vystavby budu naroky na spotrebu elektrickej energie zavisiet od vyuzivanych
technolégii, ktoré budu ur€ené vybranym zhotovitefom stavby. Ak to bude z hladiska kapacity
mozne, elektricka energia bude dodavana prostrednictvom napojenia na jestvujuce rozvody
(napr. v ZST na okraji tratového useku), zriadenim osobitnych staveniskovych pripojok
z vhodnych verejnych zdrojov, alebo prostrednictvom mobilnych agregatov. Potrebné odbery
elektrickej energie, spbsob napojenia a maximalny povoleny prikon budu pred realizaciou
stavby prerokované so spravcami, resp. majitelmi odbernych miest.

Pocas prevadzky bude potrebna elektricka energia, tak ako aj dnes, odoberana zo sucasnej
energetickej siete.

Sucastou rekonstrukcie Zelezni¢nej trate bude kompletna rekon$trukcia trakéného vedenia
v dotknutom tratovom useku - spdsob napajania trolejového vedenia sa vSak nebude menit,
nové trolejové vedenie bude napajané z pévodnych napajacich bodov.

Priecestné zabezpec€ovacie zariadenia na dotknutych priecestiach budu mat zabezpecené
nahradné napdjanie (zakladné napajanie bude rieSené cez nové pripojky nn) akumulatorovymi
batériami pre 8 hodin prevadzky a tiez existujucimi zasuvkami pre pripojenie nahradného
zdroja energie.
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Dopravna infrastruktura

Podas vystavby

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel
stavby méct vyuzivat’ cestnu siet' v okoli miesta stavby, ako aj samotnu Zelezni¢nu trat:

Zelezniéna doprava méze sluzit na prisun kolajovych mechanizmov dodavatela,
potrebnych pre demontazne prace a realizaciu objektov Zzel. spodku, zvrsku,
osvetlenia, vonkajSich prvkov zabezpeCovacieho zariadenia, pripadne dalSich prac
suvisiacich s realizaciou predmetnej stavby a vyplyvajucich zo zvolenej technoldgie
dodavatela. Zaroven méze byt vyuzitd pre dovoz potrebného materialu a odvozy
vyziskanych materialov zo vSetkych prac. Poc€as realizacie prac v medzistanicnom
Useku bude pristup po trati oomedzeny a mozny len z krajnych stanic bez moznosti
prejazdu celého useku.

Dovoz potrebného materialu a odvozy vyziskanych materidlov mézu byt realizované
tiez cestnou dopravou. Vzhlfadom na predpokladané obdobie vystavby a rozlozenie
prac a presunu materialov do celého obdobia sa stavba v cestnej doprave v okoli
vystavby vyraznejSie neprejavi. Dopravné trasy pre stavebné a dopravné mechanizmy
a pre prepravu materialov pre stavbu st mozné po cestnych komunikaciach v okoli
stavby, po uliciach Vrakunska, Trnavska, Ivanska, Rozfavska, Gasparikova, atd.

Realizacia rekonstrukcie Zelezni¢nej trate vratane rekonstrukcie mostov v Zkm 6,661 a v Zkm
10,219 budu prebiehat’ su€asne a vyZiadaju si do¢asné obmedzenia Zel. prevadzky. Stavebné
prace budd mat vplyv na prevadzku zelezniénej dopravy na hlavnej trati 127C Bratislava
vychod (odch. skupina Juh) — Rusovce — Rajka (HU) a prevadzku zelezni¢nej dopravy na
vedlajsej trati 124A Komarno — Bratislava-Nové Mesto.

Celkovo by stavebné prace mali trvat spolu max. 8 mesiacov. Rozdelené su do troch etap,
v ramci ktorych dojde k potrebe kratkodobych vyluk:

V ramci nultej etapy (stredny odhad trvania 2 mesiace) budu striedavé kratkodobé
vyluky tratovych kofaji vrieSenom uUseku aj na jednej tratovej koflaji
v nadvazujucom useku Podunajské Biskupice — Nové Mesto. Poc€as vybranych
montaznych prac na trakénom vedeni bude potrebna kolajova i napatova vyluka na
vSetkych dotknutych kolajach vratane tretej kolaje v subehu trati v odhadovanej dobe
5 x 4 hodiny. Po€as prac bude v prislusnych medzistanicnych usekoch zavedené
obmedzenie tratovej rychlosti okolo pracovného miesta.

V ramci prvej etapy (stredny odhad trvania 3 mesiace) bude potrebna uUplna vyluka
tratovej kolaje &. 1 v rieSenom Useku Nové Mesto — UNS v trvani 3 mesiace, tieZ vyluka
tratovej kofaje €. 1 v useku Podunajské Biskupice — Nové Mesto vtrvani 5 dni
nepretrzite a kratkodoba vyluka tejto kol'aje aj na konci stavebnych prac v tejto etapy
poCas prevesovania trakéného vedenia.

V ramci druhej etapy (stredny odhad trvania 3 mesiace) bude potrebna uplna vyluka
tratovej kolaje &. 2 vrieSenom Useku Nové Mesto — UNS vtrvani 3 mesiace
a kratkodobé vyluky striedavo v jednotlivych trat. kolajach poCas demontaze
su€asneho trakéného vedenia.

Rychlostné obmedzenia v prevadzkovanej kolaji poCas stavebnych prac budu rieSené ako tzv.
,Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti“ na taku rychlost, ktoru si bude vyzadovat charakter
vykonavanych rekonstrukénych prac. Predpoklada sa pouZitie obmedzenia tratovej rychlosti
poCas celej doby rekonstrukénych prac, vzhladom na charakter vykonavanych prac. Vyska
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tratovej rychlosti bude stanovena po nastaveni podrobného harmonogramu prac zhotovitefom
stavby. Aktualne sa predpoklada obmedzenie na 50 km/h pocas celého obdobia vystavby,
avSak na sucasnu tratovu rychlost sa vSak nejedna o vyrazné znizenie.

KedZe sucastou rekonstrukcie Zelezni¢nej trate je tiez rekonstrukcia dotknutych priecesti
v zkm 7,215 (4,419), v zkm 8,248 a v zkm 8,966, priebeh vystavby bol navrhnuty tak, aby v ¢o
najmensej miere obmedzoval cestnu dopravu poc¢as vykonu prac na jednotlivych priecestiach.
Existujuce zelezni¢né priecestia na zelezniCnej trati budu zrekonstruované v ich pévodnych
polohach. Dopravné obmedzenia pocas realizacie rekonstrukénych prac budu nasledovné:

- Priecestie v zkm 7,215 (4,419) na lvanskej ceste bude pocas dvoch stavebnych etap
dogasne uzatvorené. DiZka trvania uzavery bude v oboch etapach v predpoklade 5 dni.
Polas uzavery bude doCasnym dopravnym znacenim vyznacena obchadzkova trasa
po uliciach Ivanska, Galvaniho, Rozhavska, Tomasikova, M. Hella, Vrakunska, resp.
v opacnom smere po uliciach Vrakunska, Roznavska, Galvaniho, lvanska. S vynimkou
uzatvorenia priecestia, bude poCas stavebnych prac priecestie otvorené a priecestné
zabezpedlovacie zariadenie bude v €innosti.

- Na priecesti v Zkm 8,248 na Vrakunskej ceste bude pocCas prvotnej stavebnej etapy
obmedzena doprava po ceste /572 z dévodu vystavby nahradnej komunikacie a
prechodu cez kolaje v blizkosti existujuceho priecestia. Obmedzenie dopravy bude
lokalne a kratkodobé. Pocas dalSich dvoch stavebnych etap bude cca v rozsahu max.
3 dni v etape cestna doprava prevedena z existujuceho priecestia v Zkm 8,248 na
nahradnu, obojsmernu komunikaciu a nahradny prechod cez kolaje. Zriadena bude
ako dvojpruhova, vybudovana bude odbocenim z Vrakunskej ul. 11/572, smerovo bude
vedena poza reléovy domcek subezne s kolajou €. 1 a skrizovanim trate v Zkm 8,186,
ba konci sa plynulo napaja na jestvujucu komunikaciu. V zavere druhej stavebnej etapy
bude doprava prevedena spat na uz zrekonStruované priecestie v Zzkm 8,248 a
nahradna komunikacia a prechod cez kolaje budi demontované.

- Priecestie v Zkm 8,966 na ceste Na piesku bude po€as dvoch stavebnych etap
uzatvorené v trvani cca 6 mesiacov. Uzatvorenie priecestia bude vyznacené doCasnym
dopravnym znacenim. V zavere druhej stavebnej etapy bude zrekonStruované
priecestie v Zkm 8,966 opat otvorené.

Pocas prevadzky

Zmena navrhovanej cinnosti spociva v rekonstrukcii dotknutého useku ZelezniCnej trate
z dévodu dosiahnutia normovych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty a predpisanych
Standardov, zaistenia dlhodobej bezpecnosti Zeleznitnej prevadzky a tieZ zniZenia rozsahu
udrzby. Rekonstrukcia zZelezniCnej trate umozni suCasne zvySenie ftratovej rychlosti
v dotknutom useku zo su€asnych 60 km/hod na rychlost’ 80 km/hod.

Ako sucast rekonstrukénych prac budu vykonané upravy cestnych komunikacii dotknutych
ZelezniCnych priecesti v Zkm 7,215 (4,419) na lvanskej ceste, v Zkm 8,248 na Vrakunskej
ceste a v Zkm 8,966 na ul. Na piesku. Napojenia na prifahlt cestnu siet zostanu zachované
prostrednictvom jestvujucich komunikacii, nie je uvazované sich smerovymi posunmi
nadvazujucimi na dotknuté priecestia. Cestné napojenie dotknutého Uzemia sa realizaciou
zmeny navrhovanej ¢innosti nebude menit’.
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Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby bude potrebna pritomnost zamestnancov zhotovitela stavby vykonavajucich
baracie, vykopoveé, zemné a stavebné prace. Poclet pracovnych sil bude upresneny
dodavatelom stavebnych prac, ich profesna skladba je dana charakterom stavby.

Pocas prevadzky navrhovanej zmeny innosti nebude potrebné zabezpedit nové pracovné sily
podieflajuce sa na riadeni dopravy a sprave dopravnej cesty.

2.4. Udaje o vystupoch

Zdroje znecistenia ovzdusSia

Podas vystavby

Vystavba zmeny navrhovanej €innosti vyvola do€asné znizZenie kvality ovzduSia na stavenisku
a v jeho bezprostrednom okoli. Hlavnym zdrojom znedistenia ovzdu$ia budu mechanizmy
vykonavajuce zemné a stavebné prace, zemniky a recyklacné zakladne a tiez nakladné
automobily prepravujuce suroviny a materidly. Uvedené zdroje budu produkovat
predovsetkym tuhé znedistujuce latky (prachové Castice) a emisie vyfukovych plynov (oxid
uhofnaty, oxid uhliCity, oxidy dusika, oxidy siry, prchavé organické zluceniny, tuhé
znedistujuce latky, 0zon, benzén). Pdjde vSak o vplyvy do¢asného charakteru, ktorych trvanie
bude obmedzené len na Cas trvania stavebnych prac

Pocas prevadzky

Prevadzkou zrekonstruovaného Uuseku Zelezni€nej trate neddjde Kk narastu emisii
znecistujucich latok v porovnani so su¢asnym stavom. Navrhovana zmena €innosti nesposobi
zmeny v intenzitach dopravy, déjde len ku skvalitneniu dopravnej cesty.

Vo vSeobecnosti je podiel ZzelezniCnej dopravy na celkovom znecisteni ovzdusSia v dotknutom
Uuzemi vzhladom na elektrifikaciu trate minimalny. Zdrojom zvySenej prasnosti v blizkosti trate
su samotné prejazdy vlakovych suprav, ide vSak o dosah cca 50 — 70 m.

V ramci zmeny navrhovanej ¢innosti nebude instalovany Ziadny novy stacionarny zdroj
znedistenia ovzdudia v zmysle zakona ¢.137/2010 Z. z. o ochrane ovzduSia v zneni
neskorsich predpisov a jeho vykonavacej vyhlasky MZP SR 6. 410/2012 Z. z.

Odpadové vody

Podas vystavby

Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd (odpadové vody z umyvania
dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov a z Cistenia spevnenych komunikacii po
vyjazdoch stavebnej techniky odvadzané cez lapace ne istot a ropnych latok do miestnej
kanalizacie) a odpadovych vdd z povrchového odtoku (zrazkové odpadové vody odvadzané
volne na terén). Samotna vystavba pravdepodobne nebude zdrojom splaskovych odpadovych
vod, pocCas stavby budu pre pritomnych zamestnancov zabezpecené chemické hygienické
zariadenia.

PocCas vykonu stavebnych prac mézu byt vody z povrchového odtoku znecistené v désledku
uskutoCfiovania technologickych procesov alebo prevadzkou stavebnych strojov.
K zneCisteniu méze dochadzat’ tiez pri vykopovych pracach, Cisteni spevnenych ploch,
pristupovych ciest a stavebnych mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné
komunikacie. Rizikom je tiez unik ropnych ainych znecistujucich latok v désledku
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nepredvidanej havarijnej situacie. VSetky rizika bude snaha eliminovat déslednym
dodrziavanim technologickych a stavebnych postupov a dodrziavanim pracovnej discipliny.

Pocas prevadzky

Odvodnenie zemnej plane je rieSené priesakom do podlozia a prirodzenym sklonom okolitého
terénu. Navrhnuté je v zavislosti od priestorovych moznosti a miestnych pomerov tromi
spésobmi: vyustenim do pozdiZnej trativodnej ryhy vystlanej geotextiliou a vyplnenej
kamenivom, vyustenim zemnej plane do svahu nasypu, alebo jej vyustrenim do novozriadene;j
pozdiznej priekopy. V celom medzistaniénom tseku sa nenachadza Ziadny priepust.

Na dotknutom tratovom uUseku sa nachadzaju dva mosty, pre ktoré bude odvadzanie véd
nasledovne:

- Pre zrekonstruovany most v zkm 6,661 bude zrazkova voda, ktora sa cez kolajové
l6Zzko dostane na povrch mosta, odvadzana pozdiznym strechovitym spadom za rub
konstrukcie do odvodnenia opory. Na spolahlivé odvedenie vody z rubovej strany
odkrytej Casti opbr navrhujeme pouzit jednostranny drenazny geokompozit. Rubové
odvodnenie mostnej kon$trukcie bude pozostavat z drenaznej perforovanej rary
svetlosti DN 200 mm. Rura v profilovom 16Zku sa strechovitym 4 % spadom odvedie ku
kridlam. Dalej bude kopirovat rubovu stranu kridiel s presahom 2 m a vyustenie bude
mimo mostny objekt na ZelezniCny svah cez betonové cela.

- Pre zrekonstruovany most v Zzkm 10,219 bude zrazkova voda, ktora sa cez kolajové
I6Zko dostane na povrch mosta, odvadzana cez vyspadované plochy ku prie€nym
odvodniovadom s prestupmi cez nové rimsy, ktoré budu pozdiz osi mosta odvadzat
vody v spade, bude vedené k oporam a pri kridlach zaustené ku zvodom rubového
odvodnenia prechodovych oblasti mosta na svah opatreny priekopovymi zfabovkami
zaustujucimi do vsakovacich jam. Na spofahlivé odvedenie vody z rubovej strany
odkrytej Casti opdr bude pouzity jednostranny drenazny geokompozit. Rubové
odvodnenie mostnej kon$trukcie bude pozostavat z drenaznej perforovanej rary
svetlosti DN 200 mm. Rdra v profilovom [16zku sa strechovitym spadom odvedie ku
opore a vyusti cez kridlo pomocou prestupky. Skizy v existujucom nasype su navrhnuté
z prefabrikovanych svahovych Zzlaboviek.

V rieSenom Useku sa nachadzaju 3 ZelezniCné priecestia, na ktorych budu vymenené
priecestné konstrukcie spolu s Upravou konStrukcie telesa zelezniéného spodku. Odvodnenie
priecesti bude rieSené ako v sucasnosti, pomocou trativodov.

Riziko znedistenia vod mbze pocCas Zelezni¢nej prevadzky nastat’ pri nepredvidanej havarii
kolajovych vozidiel, ktorymi su prepravované znecistujuce latky (najma ropné latky). Uvedené
riziko bude minimalizované dodrziavanim dopravnych prevadzkovanych a bezpecnostnych
predpisov.

Iné odpady

Realizaciou stavby sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov tvorenych prevazne
prebytoCnym materialom zo zemnych prac. Rozhodujuce objemy sa budu viazat na
odstranenie sucCasného zeleznicného zvrSku vratane vyhybiek a Zelezniéného spodku,
vybudovanie kablovej chraniCkovej trasy a vymenu trakéného vedenia a odstranenie
jestvujucich priecestnych konstrukcii dotknutych urovriovych priecesti.
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Realizaciou zmeny navrhovanej €innosti sa predpoklada predovSetkym produkcia druhov
odpadov (zaradenych podia vyhlagky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Kataldg
odpadov), ktorych sumar uvadza tabulka nizsie.

Tabulka €. 3. Predpokladané druhy odpadov produkované pri realizacii zmeny navrhovanej ¢innosti

Kéd Kateqoria Mnozstvo | Navrhovany
1+ | Nazov druhu odpadu (p6évod odpadu) g 2 (t) sposob
odpadu odpadu . 3
nakladania
020107 | Odpady z lesného hospodarstva
200201 Biologicky rozlozitelné odpady (odpady z vyrubov) o 0,005 R1,R3
Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu
15 01 komunalnych odpadov (15 01 01 — 15 01 09) (0] 1,4 R
(9balové materialy dodanych vyrobkov a materialov)
16 02 16 ?g%tlzc;dsstranene z vyradenych zariadeni iné ako uvedené v N 34 R*
16 06 02 | Odpadoveé nikel-kadmiové akumulatory N 0,2 R4
17 01 01 Betén (demolacné prace) o 2 952,46 R5
Zmesi betonu, tehal, Skridiel, obkladového materialu a
170107 keramiky iné ako uvedené v 17 01 06 (stavebna sut) 0 244,31 RS
17 02 03 | Plasty (demolaéné prace) (0] 0,3 R1, R3
17 02 04 Sklo, p!asty a drevo obvsahuluge nepezpecne latky alebo N 6.84 R*
kontaminované nebezpeénymi latkami (podvaly)
17 03 02 B|tumer’10.ve zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 o 162,31 R5
(demolacie vozoviek)
17 04 01 Iyled‘, bronz, mosadz (demontazne prace) (6] 11,10 R4
17 04 05 Zele:zo’ a ocgl (z' vyradenych kolaji, demontovanych o 202,73 R4
ocelovych zariadeni..)
17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (demontazne prace) 0 0,37 R4, R12
170506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 (vykopové o 64 4410 R5. R3 4
prace) ’ '

1 Kategorizacia je uvedena podla vyhlagky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.
2 ostatny odpad O, nebezpeény odpad N
3 R1 vyuzitie ako palivo alebo na ziskavanie energie
R3 recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok (kompostareri s povolenim na R3)
R4 recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zlu¢enin
R5 recyklacia alebo spatné ziskavanie anorganickych materialov
R12 vymena odpadov uréenych na sprac. niektorou z operacii R1 az R11 (sprac. cez autoriz. spolo¢nost)
R konkrétny spésob zhodnocovania odpadu je potrebné urcit podla typu obalu
R* je potrebné preskimat aktualne moznosti nakladania s tymto odpadom tak, aby navrhovany spdsob
nakladania vyhovoval § 6 ods. 1 a §14 ods. 1 pism. d) zakona ¢. 79/2015 Z. z. a platnému Planu odpadového
hospodarstva SR
4 Cast objemu vykopovej zeminy je moZné vyuZit na spatné zasypy alebo Upravu terénu v rdmci stavby.

Nakladanie s odpadmi sa pri realizacii navrhovanej Cinnosti bude riadit ustanoveniami
platnych pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva (predovSetkym zakonom
€. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a jeho vykonavacimi predpismi)
a sucasne platnymi predpismi ZSR o nakladani s materialmi a odpadmi:

- Metodicky pokyn €. 18/99 MDPT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu
z podvalového podloZia Zelezni¢nych trati v zneni dodatku ¢&. 1,

- Predpis ZSR Op 19 Ochrana Zivotného prostredia v podmienkach ZSR,

- Metodické usmernenie riaditefa Odboru 310 GR ZSR k vyzisku materidlu na ZSR
€. 08101/2017/0310-11 v zneni zmeny €. 1 a €. 2,

- Metodicky pokyn GR ZSR &. 22810/2019/0440 Nakladanie s materialmi a odpadmi pri
stavebnych a demolaénych pracach v podmienkach ZSR.

Nakladanie s odpadmi bude riadené hierarchiou odpadového hospodarstva, t. j. prioritha bude
shaha o predchadzanie vzniku odpadov dobrou organizaciou prace, déslednym triedenim
odpadov od vyuzitefnych materialov a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii. Vzniknuté
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odpady budu vytriedené podfa druhov a budu sustredené na stavebnych dvoroch v obvode
staveniska.

Vyznamné objemy odpadov bude tvorit odtaZzeny material kofajového 16Zka, ktory sa v zmysle
vysledkov vykonaného ekologického rozboru pretriedi a precisti a spatne pouZije do
konstrukcie podkladnych vrstiev zelezni€ného spodku. Nevhodny material bude pred
recyklaciou chemicky vyc€isteny, resp. s nim bude nakladané ako s nebezpeénym odpadom.
Vykopova zemina a kolajovy $trk vyziskané pri zemnych a stavebnych pracach bude snaha
v €0 najvacsej miere vyuzit na spatny zasyp, stavbu telesa komunikacii priecesti a pod.,
nevyuzité objemy budu odvazané mimo lokality na druhotné zhodnotenie. Drevna hmota
z vyrubov drevin bude prednostne vyuzita ako surovina, s pripadnymi odpadmi z vyrubov
(korefiové systémy vyrubanych drevin) bude nakladané ako s biologicky rozlozZitefnym
odpadom.

Vybrany stavebny odpad méze byt recyklovany aj priamo na stavbe s vyuZitim mobilného
drvi¢a. Ostatné odpady budu odovzdané osobam opravnenym na nakladanie s odpadmi podfla
zakona o odpadoch. Miesto odvozu stavebného odpadu a vytaZzeného materialu bude
spresnené vybranym dodavatelom stavby pred zahajenim stavebnej innosti.

Zdroje hluku, vibracii, ziarenia, tepla a zapachu
Hluk

Pocas vystavby budu zdrojom hluku v izemi najma vyuzZivané stavebné mechanizmy, ¢innosti
sprevadzajuce stavebné postupy a suvisiaca staveniskova doprava. Vyrazné hlukové emisie
budu produkované najma pocas buracich prac, recyklacie materialu kolajového 16zka, vykonu
pomocnych technoldgii v stavebnych dvoroch a prejazdov nakladnych automobilov so
surovinami a materialmi. Vyvolané hlukové emisie budu pomerne vyrazné s prerusovanym
charakterom a priamo budu zavisiet od druhu vykonavanej €innosti. ZhorSenie hlukovej
situacie vSak bude docCasné, obmedzené na miesto a €as pdsobenia jednotlivych zdrojov
hluku.

Pocas prevadzky zrekonstruovanej ZelezniCnej trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani
S0 sucasnym stavom v zasade nezmeni. Désledkom rekonstrukcie déjde k znizeniu hlu¢nosti
sucasnej prevadzky priamo pri zdroji:
- vymenou sucasného Zelezni¢ného zvrdku s tuhym upevnenim kolajnic na beténovych
a drevenych podvaloch za zvrsok s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic
na Zelezobetdénovych podvaloch,
- zvarenim kolaje do tzv. bezstykovej kolaje,
- vybudovanim Zelezni¢ného spodku zo Strkodrvy s hrubkou kolajového 16zka pod
loZnou plochou podvalu 0,35 m,
- in&talaciou celogumovych konstrukcii do priestoru dotknutych Zelezni¢nych priecesti
ktora timi dynamické ucinky prejazdov vozidiel.

Zistovanie suCasného stavu akustickej situacie v rieSenom Uzemi a dopadov navrhovanych
zmien na akustické pomery uzemia dotknutého stavbou nebolo pre dany stupen pripravy
projektu zabezpecené.

Vibracie
PocCas vystavby dbéjde v dotknutom uzemi k zvySeniu vibracii v désledku vykonavania

stavebnych prac, predovSetkym zemnych a buracich prac, pocas recyklaze materialu
kolajového 16zka, prip. drvenia stavebného odpadu a pod., v menSej miere pohybmi tazkych
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stavebnych mechanizmov a prejazdmi staveniskovej dopravy. Pojde o do€asny vplyv
obmedzeny na etapu realizacie rekonstrukénych prac.

Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate neprinesie Ziadne nové zdroje vibracii do dotknutého uzemia.
Hlavnym zdrojom budu aj nadalej prejazdy vlakovych suprav. Samotna rekonstrukcia
zelezniéného zvrSku a spodku prinesie znizenie prenosu vibracii vybudovanim Strkového
|6Zka hrabky min. 350 mm.

Ziarenie
Navrhované prace nebudu zdrojom ziadneho druhu ziarenia.

Dotknuty usek ZelezniCnej trate je elektrifikovany, preto méze najma pri prejazde vlakovych
suprav  dochadzat vplyvom vysokého napatia vtraktnom vedeni kzmene
elektromagnetického pola. Nasledne mézu byt ovplyviiované elektronické pristroje a rusené
televizne a rozhlasové signaly. Uvedeny stav sa zmenou navrhovanej ¢innosti nebude menit.

Zdroje tepla a zapachu

Pocas vykonu stavebnych prac mézu byt zdrojmi tepla prevadzkované stavebné mechanizmy,
pdjde vSak o minimalnu produkciu spojenu s aktivitou strojov. Zdrojmi zapachu mézu byt
stavebné dvory, v ktorych bude prebiehat’ priprava materialov a surovin.

PoCas prevadzky zelezni¢nej trate budu stavajucimi zdrojmi tepla v zimnom obdobi
vykurované Zelezni¢né supravy a lokomotivy. Prevadzkou zrekonstruovanej Zelezni¢nej trate
nevzniknu v dotknutom Uzemi Ziadne nové zdroje tepla a zapachu oproti su¢asnému stavu.

Vyvolané investicie

Z dovodu rekonsétrukcie kolajového zvrsku a spodku déjde v dotknutom tratovom useku tiez
ku kolizii s existujucimi telekomunikacnymi vedeniami. V koliznych miestach pri existujucom
krizovani s tratou budu pred zacCatim stavebnych prac vykonané potrebné opatrenia na
ochranu vedeni, popripade preloZenie vedeni novymi dizkami do novej trasy.

Konkrétne bude potrebné zabezpecit ochranu jestvujucich vedeni kablov nn, ktoré su v kolizii
so stavebnymi pracami. V dotknutom tratovom useku sa nachadzaju kabloveé vedenia nn a vn
kablov, vedené su popod tratou, uvaZuje sa s ich dodatoCnou ochranou formou uloZenia
vedeni do chraniCiek. Do kolizie s rekonstrukénymi pracami sa dostanu tiez optické
a metalické kable oznamovacich zariadeni ZSR, ktoré budi ochranené pred poskodenim
Zlabmi, alebo budu umiestnené do kablovej chranickovej trasy. Na novom zabradli
rekonstruovaného mosta v zkm 10,219 bude pre vedenie kablov zriadeny novy celokovovy
Zlab s krytom, bude umiestneny pomocou vyloZnikov na zabradli tohto mosta.

Z dévodu budovania nového ZzZelezniCného zvrSku, spodku a novej konsStrukcie dotknutych
zelezni€nych priecesti bude potrebné upravit tiez napojenie jestvujucich komunikacii v mieste
sucasnych zelezni¢nych priecesti v zkm 7,215 (4,419), v zkm 8,248 a v zkm 8,966. Upravy
komunikacii budu rieSené len na nevyhnutne dlhych usekoch pre potreby budovania novych
priecestnych konS&trukcii. Smerovo Upravy kopiruju pbvodné Sirkové usporiadanie
komunikacii, pozostavat budu z uprav nivelety komunikacii vzhfadom na zmenu vyskového
vedenia Zeleznice, vymeny konstrukénych vrstiev vozovky v rieSenom Useku a aktualizacie
prislusného dopravného znacenia.
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3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innost'ami

v dotknutom Uzemi a mozné rizika havarii vzhfadom na pouzité
latky a technolégie

Z hladiska funk&nej a priestorovej suvislosti je zmena navrhovanej €innost vo vazbe na viaceré
projekty pripravované ZSR:

Pripravovana stavba ,Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1“ spogiva v rekonstrukcii tratove;
kolaje &. 1 v iseku medzi DOD Sastin — Straze a ZST Kty v celkovej dizke 8,979 km
z dévodu prevadzkového opotrebovania a uplynutia zivotnosti jednotlivych prvkov
kolaje. Jej hlavnhym cielom je zaistit dlhodobu bezpeénost Zelezni¢nej prevadzky
v danom Useku, zvysSit tratovu rychlost, zvysSit bezpeénost a kvalitu zeleznicnej
dopravy a zniZit prevadzkové naklady a naroky na udrzbu. Buduca prevadzka na trati
zostane nezmenena. Stavba je momentalne v projektovej priprave.

Dalsie z pripravovanych stavieb ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova
Ves — $tatna hranica SR/CR, Usek Malacky (mimo) — Kuty* a ,ZSR, Modernizacia
Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR* spoéivaju v prestavbe
existujucej zelezni€nej dopravnej cesty za ucelom zvySenia jej technickej vybavenosti
a pouzitelnosti zabudovanim modernych progresivnych prvkov so zohladnenim
navrhovej tratovej rychlosti do 200 km/hod. Sucastou navrhu modernizacie je obnova
Zeleznicného spodku a zvrSku, nové trakéné vedenie, nové technologické prvky
a zariadenia atiez nahrada existujucich uUroviovych krizovani trate s cestnymi
komunikaciami za mimourovriové. Pre naplnenie poziadaviek modernizacie bude na
kratkych usekoch potrebné vykonat' prelozky trate.

Pripravované su tiez stavby ,Modernizacia zeleznicného uzla Bratislava - vetva
ZAPAD“ a ,Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava - vetva VYCHOD*, ktoré
spoCivaju v modernizacii zelezni€nej trate na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy
v Useku ZST Devinska Nova Ves — ZST Bratislava hl. st. (vetva zapad) a v Usekoch
vedenych vo vychodnej a severovychodnej Casti mesta smerom (vetva vychod).
Uvedené stavby su planované na koridorovej trati Bratislava — Malacky — Kuty — Statna
hranica SR/CR, ku ktorej bola dotknuta trat Trnava — Katy vybudovana ako odklonova
v pripade rozsiahlejSej vylukovej Ccinnosti alebo nepredpokladanom preruSeni
prevadzky.

Projekt ,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska
Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP &.6 Bratislava —
Ruzinov, &ast: ZSR Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek
Ruzinov — odbocka“ obsahuje aj dalSiu samostatnu stavbu ,Terminal integrovane;j
osobnej prepravy Ruzinov — zastavka“. Samotna realizacia stavby je navrhovana
z doévodu potreby zvySenia priepustnosti trate v Useku Dunajska Streda — Bratislava—
Nové Mesto a zaroven z dbévodu moznosti pristavovania vlakovych suprav
k nastupistiam budovanym v ramci vystavby zastavky. Stavba svojim zasahom do
jestvujucich prvkov Zelezni¢nej infradtruktury bude mat za nasledok aj zlepSenie stavu
za pouzitia novych $tandardnych prvkov v sieti ZSR. Zasahom do infrastruktdry sa
znizia naroky na udrzbu, zvysi sa bezpecnost, plynulost a kvalita Zelezni¢nej dopravy.
Projekt ,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska
Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice® uvazuje s pripravou
terminalov integrovanej dopravy na GUzemi mesta, z ktorych vo vetve VYCHOD je
uvazovany terminal Mlada Garda. Spocivat bude v zriadeni novej Zelezni¢nej zastavky
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s obojstrannymi nastupistami v dotknutom tratovom useku v Zkm 3,740 — 3,920 a jej
komunikacnym napojenim na pristupy pre cestujucu verejnost. Pre projekt bolo vydané
uzemné rozhodnutie.

Pri subeZnej realizacii modernizaénych a rekonstrukénych prac na viacerych tratovych
usekoch dotykajucich sa oblasti Bratislavy su¢asne bude nevyhnutné koordinovat prace tak,
aby bola zabezpefena prejazdnost dotknutych trati a funkénost Zelezni¢nej prevadzky.
Nakolko spominané pripravované projekty navrhovatela sa dotykaju nadvazujucich tratovych
usekov, ich realizaciou vo vysledku dojde k skvalitneniu zZelezni¢nej infrastruktdry na Gzemi hl.
mesta SR Bratislavy a k zlepSeniu kvality Zelezniénej prepravy s prevadzkovou vazbou aj na
ostatné regionalne, narodné i nadnarodné trate.

BlizSi opis vzajomnych suvislosti uvedenych projektov so zmenou navrhovanej cinnosti
vratane ich moznych vplyvov je opisany v kapitole 1V./9. Kumulativne a synergické vplyvy.

Rizik&a havarii

K moznym rizikdm spojenym s realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti mozno priradit
nepredvidatefné udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu, najma
posSkodenie ZelezniCnej dopravnej cesty alebo jej su€asti, krimindlnu demontaz suvisiacich
zariadeni, zlyhanie [udského faktora, havarii, unik znecistujucich latok do prostredia,
vznietenie prepravovaného nakladu a i.

Pre minimalizaciu moznych rizik po€as realizacie stavby budu stanovené vhodné
technologické, technické aj organizacné preventivhe opatrenia. Pre minimalizaciu moznych
rizik poCas prevadzky trate su prijaté viaceré predpisy spravcom Zelezni¢nej infradtruktury
a tiez na strane dopravcov.

4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢€innosti podla
osobitnych predpisov

Stavebné povolenie podla zakona ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej
¢innosti presahujucich statne hranice

Navrhovana zmena &innosti spo&iva v rekonstrukcii tratového Useku ZST Bratislava-Nové
Mesto — ZST Bratislava UNS, ktory je jednym z tratovych Usekov Zelezniéného uzla Bratislava,
cez ktory je trasovanych viacero zel. trati vratane trati napojenych na okolité staty Rakusko,
Cesku republiku a Madarsko. Samotné rekonstrukéné prace pocas stavebnej fazy kratkodobo
ovplyvnia Zelezni¢nu prevadzku vedenu tymto tratovym Usekom, a teda aj zZel. prevadzku na
nadvazujucich trat. usekoch. Konkrétne, prace budu mat vplyv na prevadzku Zel. dopravy o.
i. na hlavnej trati 127C, ktora smeruje z Bratislava vychod cez Rusovce do Rajky v Madarskej
republike. Obmedzenia budu spocivat v do€asnom spomaleni prepravy z dévodu vyluky
tratovej kolaje pocas vykonu stavebnych prac.

Pocas prevadzky v8ak zrekonStruovany tratovy Usek prispeje k zlepSeniu sucasného stavu
Zelezni€nej infrastruktury v tejto Casti zel. uzla Bratislava. Vo vysledku prispeje k skvalitneniu
Zel. prepravy na uzemi hl. mesta, resp. v tratovych usekoch, ktoré nan priamo nadvazuju.
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6. Zakladné informacie o suc¢asnom stave zivotného prostredia
dotknutého Uzemia vratane zdravia ludi

6.1. Geologické pomery

Pre zmenu navrhovanej €innosti bol spracovany orientacny inzinierskogeologicky prieskum
zivotného prostredia a geotechnicky prieskum podvalového podlozia (CAD-ECO a.s., 2014),
na zaklade ktorého bola spracovana predmetna kapitola.

Geologicka stavba

Z hladiska geologickej stavby je zaujmové uzemie budované neogénnymi sedimentami ktoré
su prakticky vSade prekryté kvartérnymi sedimentami — antropogénnymi navazkami a
fluvialnymi sedimentami rieky Dunaj.

Najvrchnejsiu vrstvu kvartérnych sedimentov (s vynimkou antropogénnych navazok) tvoria
zvacsa silty a ily, Casto piescité, lokalne s primesou humusu. Je to désledok skutoCnosti, ze
oblast bola a je intenzivne pofnohospodarsky vyuzivana. Pod povrchovou vrstvou siltov a ilov
sa nachadzaju nesuvislé polohy pieskov siltovitych az pieskov s primesou jemnozrnnej
zeminy. Podla podkladov ide o tzv. sedimenty facie pribreznych valov. Pod povrchovou
vrstvou sa tiez vyskytuju aj silty a ily piesc€ité az Strkovité. Pod uroviiou uvedenych sedimentov
sa v zaujmovom uzemi vyskytuje suvislé suvrstvie Strkov, tzv. korytovej facie. Zvacsa ide
o Strky zle zrnené az Strky ilovité, s obCasnymi polohami piesku. Fluvidlne sedimenty su
reprezentované jemnozrnnymi a strednozrnnymi pieskami az piesCitymi Strkmi, s ob&asnym
vyskytom fluvialno-organickych zemin mftvych ramien a modiarov.

Neogén Podunajskej roviny tvori v zaujmovom uzemi Ruzinov, Trnavka a Vrakuna suvislé
podloZie pre kvartérne sedimenty. Ani v maximalnej hibke 12,0 m vykonané prieskumné diela
neogénne sedimenty nezaznamenali. Podla dostupnych archivnych informacii su sedimenty
neogénu na baze reprezentované sivymi slabovapnitymi a sfudnatymi pieskami, nad ktorymi
su ulozené vrstvy sivych az sivozelenych pieskov, siltov a ilov s hojnymi polohami lignitu
a zuholnatenej rastlinnej secky. Podla dalSich podkladov je SirSie okolie lokality budované
sivymi, prevazne vapnitymi ilmi, prachmi, pieskami, Strkmi, so slojkami lignitu a polohami
sladkovodnych vapencov (pandn — pont). Na zaklade interpretacie archivnych podkladov sa
predpoklada hibka vyskytu neogénnych ilov nizkej aZ strednej plasticity zhruba na trovni 117-
121 mn. m.

Vzhladom na historiu Uzemia a jeho silnu urbanizaciu je hojny komplex antropogénnych
sedimentov, prevazne navazok nasypov ciest a Zeleznice, protipovodriovych hradzi alebo
zasypov terénnych depresii, Ci byvalych tazobnych jam.

InZinierskogeologické pomery

Podfa inZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska je uzemie Podunajskej niziny zaradené do
regionu ,D“ neogénnych tektonickych vkleslin a do oblasti ,h“ vnutrokarpatskych nizin.
Dominantne je tu zastupena molasova formacia miocénnych morskych sedimentov,
miocénnych prechodnych sedimentov a pliocénnych jazerno-rie€nych sedimentov. Molasovu
formaciu vo vyplni Podunajskej prekryva formacia kvartérnych sedimentov.

V SirSom okoli koridoru Zeleznice sa vyskytuju nasledujuce inZinierskogeologické rajony:
- Rajon udolnych rieénych naplavov (F) zabera rozsiahle a ucelené plochy v udoli
Moravy a Dunaja. Vacsina Strkov a pieskov dnovej akumulacie je prekryta mladSimi
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holocénnymi hlinami a pies€itymi hlinami nivnej facie hrubky 1 - 2 m. Hrubka Strkovej
akumulacie Moravy v SirSom okoli Bratislavy je v rozmedzi 5 - 7 m v nive. Hrubka
dnovej Strkovej akumulacie Dunaja pri Devinskej brane sa pohybuje v rozmedzi 4 —
6 m, smerom do Podunajskej niziny hrubka Strkov narasta na 10 - 15 m. V rajone
dominuje $trk zle zrneny, §trk s primesou jemnozrnnej zeminy a piesky.

- Rajon antropogénnych navazok (An) predstavuje komplex stavebnych navazok
(nasypy ciest, zeleznic a pod.), pripadne drobné smetiska heterogénneho zlozenia
v jamach a tazobnych priestoroch). Hribka antropogénnych navazok je premenliva
a nie je blizSie dokumentovana.

Na zaklade informacii publikovanych v mapovom liste 44-24-03 mnohoucelovej
InZinierskogeologickej mapy Bratislavy je neogénne podlozie v zaujmovej oblasti
reprezentované sedimentami neogénu (pandén — pont) v jazernom (limnickom) vyvoiji.
Litologicky by malo ist o vapnité a pestré ily so strkom a vysokou plasticitou, menej ¢asto ily
piesCité, ily s velmi vysokou plasticitou, silty a silty piescité, s vlozkami uholnych ilov.
Konzistencia by mala byt tuha, az pevna, so znakmi horizontalneho zvrstvenia. Na zaklade
interpretacie archivnych podkladov sa predpoklada hibka vyskytu neogénnych sedimentov
zhruba na urovni 118-121 m n. m.

Kvartérne sedimenty sa vyskytuju v dvoch zakladnych fluvialnych formaciach: pripovrchovej
facii pieskov s Castymi polohami siltov a ilov piesc€itych a hlbSej korytovej facii Strkov dobre aj
zle zrnenych, pripadne s primesou jemnozrnnej zeminy, zvac¢sa horizontalne zvrstvenych.
V ramci kvartéru sa mézu vyskytovat aj organické sedimenty mftvych ramien, ktoré vo
vSeobecnosti predstavuju nevhodnu zakladovu pddu.

Podla Mapy prirodnej radioaktivity (Gluch a kol., 2022, SGUDS) patri izemie Zelezniénej trate
do oblasti s nizkym az strednym radénovym rizikom.

Geodynamické javy

Na zaklade morfologie terénu zaujmoveého Uzemia, ktory je rovinny a ma plochy charakter, sa
v zaujmovom uUzemi neoCakava nachylnost k vzniku geodynamickych javov. Medzi
geodynamické javy, ktoré v minulosti vyznamne ovplyvhovali geomorfologicky charakter
zaujmového Uzemia, patria najma neotektonické pohyby, ktoré sa odohrali v pliocéne
s Ciastocnym pokraCovanim v pleistocéne a vyznamny vplyv mal taktiez tok Dunaj, do ktorého
aluvidlneho uzemia patri aj samotné zaujmové uzemie. Neotektonické pohyby podstatne
modelovali sucasny reliéf. Z tohto geologického vyvoja pochadzaju aj zlomy, ktoré sa
nachadzaju taktiez v SirSom okoli zaujmového uzemia. Vyznamny modelaény a geodynamicky
vplyv Dunaja dokumentuju relikty mftvych ramien v okoli zaujmového uzemia. Sucastou tohto
Dunajského ramenného systému je aj tok Maly Dunaj, ktory preteka blizko predmetnej lokality.
Tieto vplyvy podstatne modelovali su€asny reliéf, charakter a mocnosti kvartérnych
sedimentov.

Z hladiska geodynamickych javov je v si¢asnosti véak zaujmové Gzemie stabilné (SGUDS,
2022).

Seizmicita Uzemia

Podfa normy STN EN 1998-1/NA/Z2 patri uzemie buduceho zameru do oblasti seizmického
ohrozenia s hodnotou referenéného $pickového seizmického zrychlenia agr = 0,63 m.s.

28



REMING CONSULT a.s. Bratislava Nové Mesto — Brati§lava UNS,
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti KRZZ kol.¢.1,2

PodloZie tvorené neogénnymi suvrstviami pieskov, ilov a Strkov s kvartérnym pokryvom
prevazne fluvialnych sedimentov je na zaklade zistenych skuto€nosti a charakteristiky mozné
zaradit podla citovanej normy prevazne do kategérie B, pripadne C.

Pre uplnost’ uvadzame aj charakteristiku spracovanu podla v su€asnosti uz neplatnej normy
STN 730036, podla ktorej zaujmové uzemie lezi v oblasti maximalnej pozorovanej seizmickej
intenzity 7° MSK-64 a nachadza sa v zdrojovej oblasti seizmického rizika €. 4 s hodnotou
zakladného seizmického zrychlenia a; = 0,3 m.s2. Geologické podlozie je mozné zaradit
prevazne do kategorie B.

Loziska nerastnych surovin

V dotknutom uzemi ani v jej blizkom okoli sa nenachadzaju loziska nevyhradenych nerastov,
ani loziska vyhradenych nerastov s chranenym loziskovym uzemim alebo s dobyvacim
priestorom. Zaujmové uzemie Ruzinov, Trnavka a Vrakuna patria do oblasti, v ktorej nemozno
vykonavat loZiskovy geologicky prieskum na ropu a horfavy zemny plyn (SGUDS, 2022).

V okoli su evidované viaceré aktivhe tazené loZiska, ktoré mdzu byt zdrojom vhodného
stavebného materidlu pre vystavbu navrhovanej Cinnosti, konkrétne loZisko stavebného
kamefia Devin (SVP §. p., OZ Bratislava), loZiska Strkopieskov a pieskov Podunajské
Biskupice Ill — Lieskovec (CRH Slovensko a.s.), Podunajské Biskupice (Sehring Bratislava,
s.r.0.), Most pri Bratislave (ZAPA beton SK s.r.0.) a Pri Zelenej vode (TRELLING spol. s.r.0.).

Vyznamné geologické lokality

NajblizSie k dotknutému medzistanicnému useku priblizne 3,5 km vzduSnou ciarou sa
nachadza vyznamna lokalita Rdsslerov lom. Je to prirodna pamiatka a vyznamna geologicka
lokalita, v ktorej vystupuje kompaktny granodiorit ako sucast krystalinika Malych Karpat,
délezita z vedecko-vyskumného, nduéného a ekologického hladiska (SGUDS, 2022).

Znecistenie horninového prostredia

V okoli dotknutého medzistaniéného useku je evidovanych viacero environmentalnych zatazi
(SAZP, 2022), ktorych prehlad je uvedeny v tabulke nizSie.

Tab. 4. Prehlad environmentalnych zatazi najblizsich k dotknutému tratovému Gseku (SAZP, 2022)

Nazov env. zat'aze Typ | Druh innosti
B2 (012) / Bratislava - Ruzinov - Rozfavska-Trnavska ul.
(SAD a NAD)

B2 (016) / Bratislava - Ruzinov - Toméasikova ul. - CSPHM
B2 (008) / Bratislava - Ruzinov - Na pasi €. 4 - chemicka
Cistiaren

B2 (003) / Bratislava - RuZinov - CS PHM Herlianska

B2 (007) / Bratislava - Ruzinov - CS PHM Ruzinovska

B2 (020) / Bratislava - Vrakuna - Vrakunska cesta - skladka

doprava

Cerpacia stanica pohonnych hmot

Cerpacia stanica pohonnych hmét
Cerpacia stanica pohonnych hmot

A
A
A chemicky priemysel
C
C
B

skladka priemyselného odpadu

CHZJD

B? (019)/ Bratislava - Vrakuna - medzi skladkou CHZJD a B skladka priemyselného odpadu
cintorinom _

B2 (017) / Bratislava - Ruzinov - Ustredna nakladna stanica B Zelezni€né depo a stanica

* A — pravdepodobna env. zataz, B — potvrdena env. zataz, C — sanovana, rekultivovana lokalita

Hodnotené uzemie je su€ast Zelezninej infradtruktury s vplyvom okolitych priemyselnych,
resp. pofnohospodarskych prevadzok. Rozhodujuci vplyv na znecistenie horninového
prostredia ma najma jestvujuca ZzelezniCna trat. Znecistenie horninového prostredia
antropogénnymi zasahmi mozno rozdelit nasledovne (CAD-ECO, a.s., 2014):
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- znedistenie ropnymi latkami — ide najma o znecistenie Strkového I6zka a Zeleznicného
spodku, resp. okrajov ciest, pripadne hlbSie horizonty v zdéne rozkyvu hladiny
podzemnej vody;

- fekalne znecistenie — znecistenie Zeleznicného zvrsku, znecistenie zemin v miestach
poruSenej kanalizacie, v miestach trativodov a netesnych zump, v miestach netesnych
hnojisk a podobne;

- chemické znelistenie — prevazne v miestach jestvujucich alebo uzatvorenych
priemyselnych  prevadzok, v oblastiach s nadmernych  pouzivanim
polnohospodarskych hnojiv a podobne.

Povazujeme za potrebné na tomto mieste upozornit na zistenia, ktoré boli urobené v oblasti
zahradkarskej osady nedaleko byvalého odpadového kanala z CHZJD Bratislava. Od
zaujmovej lokality je toto Uzemie vzdialené cca 400 m smerom na VJV. Vysledky, publikované
v zavere€nej sprave vykonanej geologickej ulohy (Geofond-ev. €. 86 243) poukazuju na
skutoCnost, Ze stanoveny obsah NEL, OCP (pesticidov) a olova prekracovali niekolkonasobne
uroven tzv. ,medznych stavov“ a preto bol charakter tohto znecistenia ohodnoteny stuprfiom
C.

V dotknutom Uzemi nebol zaznamenany vyskyt neriadenych skladok odpadov. Podla registra
skladok odpadov (SGUDS, 2022) sa vokoli medzistaniéného uUseku nachadzaju tieto
registrované skladky odpadu:

- skladka €. 8586 s hrubkou vrstvy odpadu cca 1 m, lokalita Vrutocka - Bulharska ul.;
- skladka €. 8587 s hrubkou vrstvy odpadu cca 1 m, lokalita Stedra ul.;
- skladka €. 8588 s hrubkou vrstvy odpadu cca 1-2 m, lokalita na Piesku.

6.2. Geomorfologické pomery

Z geomorfologického hladiska (Mazur - Lukni§, 1980) patri skimané Uzemie do Alpsko-
himalajskej sustavy, podsustavy Pandnska panva, provincie Zapadopandnska panva,
subprovincie Mala Dunajska kotlina, oblasti Podunajska nizina a celku Podunajska rovina.

Zaujmova oblast ma reliéf roviny (nivy), priom patri medzi mladé poklesavajuce
morfostruktury s agradaciou a radi sa k tzv. negativnym morfostruktiram Pandnskej panvy.

Nizinny reliéf je mierne zvineny a je pre Podunajsku nizinu typicky. Nadmorska vyska
zaujmového uzemia v useku Ruzinov, Trnavka a Vrakuna sa pohybuje v rozsahu 132 - 136 m
n. m.

Zakladnou morfostrukturnou ¢&rtou Podunajskej niZiny je nepravidelna kryhova depresna
Struktura. V désledku nerovnakych poklesov a diferencovanych exogénnych reliéfotvornych
procesov sa roz€lenila do dvoch morfostrukturnych typov:

- akumulagno-erdznych pahorkatin;
- akumulagnych rovin, kde lezi dotknuté uzemie.

Dotknuté uzemie lezi na severozapadnom okraji Podunajskej niziny, v oblasti urbanizovaného
reliéfu, kde su pdvodné morfostrukturne tvary €asto zotreté terénnymi Upravami pri vystavbe
okolitych stavieb.

V dotknutom uzemi prevaZuje z hladiska svahovitosti rovina bez prejavu ploSnej vodnej erézie
kategérie O - 1° (Register pody, VUPOP, 2022).
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6.3. Klimatické pomery

Skumané uzemie lokality Ruzinov, Trnavka a Vrakune v zmysle klasifikacie E. Quitta (1971)
zaradené vyluCne do teplej klimatickej oblasti T5. V ramci tohto projektu sa vyskytuju este
lokality T2 a T4:

- Oblast T2 charakterizuje dlhé leto, teplé a suché, velmi kratke prechodné obdobie
s teplou az mierne teplou jarou i jesenou, kratkou, mierne teplou, suchou az velmi
suchou zimou, s velmi kratkym trvanim snehovej pokryvky.

- Oblast T4 charakterizuje velmi dlhé leto, velmi teplé a velmi suché, prechodné obdobie
je velmi kratke, s teplou jarou a jesenou, zima je kratka, miene tepla a sucha az velmi
sucha s velmi kratkym trvanim snehovej pokryvky.

- Oblast T5 charakterizuje velmi dlhé, velmi teplé a velmi suché leto, prechodné obdobie
je velmi kratke s teplou jarou a teplou jesenou, vefmi kratka, tepla a sucha az velmi
sucha zima s vefmi kratkym trvanim snehovej pokryvky.

Teplota

Na zaklade informacii o klimatickych oblastiach (Lapin et al., 2015) patri lokalita RuzZinov,
Trnavka a Vrakuna ku klimatickému okrsku, ktory je teply, suchy, s miernou zimou. Priemerna
teplota v mesiaci januar je nad hodnotou -3°C, pocet letnych dni presahuje 50 a hodnota
klimatického ukazovatela zavlazenia |z sa pohybuje v rozsahu 0 az 150 mm, ide teda o oblast
s deficitom zrazok. Priemerny rony uhrn zrazok sa pohybuje v rozsahu 550 - 600 mm pre
obdobie rokov 1961-1990. Priemerny pocet vykurovacich dni sa pohybuje v intervale 210 -
220, priemerny pocet letnych dni je 69 a mrazovych dni je 88 (tieto Uudaje platia pre lokalitu
Bratislava — letisko). Priestorové rozlozZenie teplét na uzemi mesta sa meni v zavislosti od
hustoty a typu zastavby. Ide o najteplejSiu oblast Slovenska, pre ktoru su typické dlhsie
trvajuce teplé obdobia s vysokou teplotou vzduchu vyrazne nad 25 °C.

_Priemerné mesacné teploty namerané na nedalekej meteorologickej stanici Bratislava —
letisko za roky 2016 — 2021 uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. 2 Priemerné mesacéné (ro¢né) teploty vzduchu v °C z meteorologickej stanice Bratislava — letisko
za roky 2016 — 2021 (SHMU, 2022)

I Il 11} \% \'/ \'i| Vi Vil IX X Xl Xl Rok
2021 1,6 25 |59 ] 91 13,8 23,0 24,0 20,5 174 | 10,3 | 5,9 2,5 11,4
2020 | 0,8 62 721124 | 14,6 19,8 22,1 22,7 173 | 11,5 | 5,6 3,5 12,0
2019 | 0,3 46 |87 126 | 13,5 23,8 23,0 23,2 16,8 | 119 | 8,2 3,7 12,5
2018 | 34 | 0,4 | 3,7 158 | 19,2 21,6 23,0 23,8 176 | 183 | 6,6 2,3 12,4
2017 | 44 | 31 [95]105 | 17,3 22,7 22,8 23,3 15,7 | 12,0 | 61 3,0 11,8
2016 | -04 | 61 | 6,7 | 11,2 | 16,2 20,9 22,6 20,3 18,7 9,8 4,7 0,6 11,5

Zrazky

Podla dlhodobych Gdajov za roky 1981 — 2010 (Klimaticky atlas SR, 2015, SHMU) sa
priemerny ro¢ny uhrn zrazok v uzemi pohyboval priblizne na urovni v rozsahu 550 - 600 mm.
Snehovych zrazok v dotknutom Uzemi v poslednych rokoch ubuda, v priemere sa tu vyskytuju
37 dni vroku, obdobim snehu su mesiace november az marec. Priemerny pocCet dni so

suvislou snehovou pokryvkou sa v poslednych rokoch pohyboval na urovni 17 dni. Priemer
sezénnych maxim vyS8ky snehovej pokryvky dosahoval max. 20 - 26 cm.

Tabulka nizSie uvadza priemerné mesacné a rocné uhrny zrazok namerané na zrazkomernych
staniciach na uzemi mesta za poslednych 5 rokov. V tomto obdobi, priemerny rocny uhrn
zrazok dosiahol 521,5 mm. Na zrazky su najbohatSimi mesiace maj az august, resp. jul,
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najmenej zrazok spadne v septembri. Priemerné roné maxima dennych uhrnov dosahuju 35
- 40 mm. V ro¢nom rozlozeni sa v uzemi vyskytuje priblizne 166 dni so zrazkami s uhrnom
10 mm a viac a priblizne 5 dni so zrazkami s thrnom 40 mm a viac.

Tab. 3 Priemerné mesacné (ro€né) uhrny zrézok v mm za roky 2017 - 2021 namerané na stanici
Bratislava — letisko (SHMU, 2022)

| ] 11} v \'J \'| Vil Vil IX X XI Xl Rok
2021 | 39 24 3 15 73 12 59 63 75 14 53 52 482
2020 | 16 37 47 1 54 92 34 66 57 118 19 53 594

2019 | 59,7 | 179 | 273 | 206 | 1182 | 175 | 414 | 31,7 | 451 | 20,3 | 68,3 | 56,6 | 524,6
2018 | 29,0 | 23,8 [ 325 | 248 | 856 | 894 | 71,1 | 295 | 94,5 | 14,7 | 31,7 | 80,3 | 606,9
2017 | 136 | 22,8 | 185 | 19,7 | 16,5 | 20,0 | 61,7 | 23,2 | 56,5 | 44,7 | 51,2 | 51,8 | 400,2

Veternost

Priemerna ro€na rychlost vetra v Uzemi sa pohybuje na urovni 3,4 — 4,0 m/s, ojedinele az
4,2 m/s (SHMU, 2021). Bratislava je jednym z najveternej$ich miest na Slovensku. V uzemi
prevlada severozapadné prudenie vzduchovych hmét s priemernou pocetnostou vyskytu
24,8 %. Na uzemi mesta byva pocas roka zaznamenanych priemerne 27 dni so silnym vetrom
(t.j. vetrom s rychlostou vy$e 10,8 m/s).

Diagram nizSie ukazuje dni v mesiaci, pocas ktorych vietor dosahuje urcitu rychlost.

Obr. 7. Diagram pre oblast Trnavky — rychlost vetra (www.meteoblue.sk, 2021)
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Obr. 8. Veterna ruzica pre oblast Trnavky (www.meteoblue.sk, 2021)
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Znecistenie ovzdusSia

Podla prilohy &. 11 vyhlasky MZP SR &. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia je aglomeracia
Bratislava (Uzemie mesta) vymedzena pre znedlistujuce latky oxid siricity SO, oxidy dusika
NOx, Castice PM1o a PMy5, benzén, polycyklické aromatické uhlovodiky PAU a oxid uholnaty
CO, sucasne patri k zénam vymedzenym pre tieto znedistujuce latky aj Bratislavsky kraj.
Aglomeracia Bratislava je vymedzena tiez pre znecistujuce latky olovo Pb, arzén As, kadmium
Cd, nikel Ni, ortut Hg a 0zén Os. Uzemie mesta bolo zaradené k oblastiam riadenia kvality
ovzdusia pre znecistujuce latky PM1o, oxid dusiCity NO» a benzo(a)pyrén BaP.

Podla Sprav o kvalite ovzdusia (SHMU 2017 — 2020) neboli v ostatnych rokoch v zéne
Bratislavského kraja zaznamenané prekrocenia limitnych, resp. cielovych hodnét ziadneho zo
sledovanych ukazovatelov.

Dominantnym zdrojom znecistovania ovzduSia v hlavhom meste je cestna doprava. Najviac
aut v Bratislave prejde dialniénym obchvatom mesta D1 od pristavhého mostu smerom na
Zilinu (na najfrekventovanejSom uUseku je to denne v priemere 93 344 vozidiel). Pre
vykurovanie domacnosti v Bratislave je podla udajov zo s€itania obyvatelstva vyuzivany najma
ide najma o prikurovanie v prechodnych ro€nych obdobiach s vyuzitim krbov). Priemyselné
zdroje znedistovania ovzduSia su z hladiska prispevku k lokalnemu znecisteniu ovzdusSia
zakladnymi znecistujucimi latkami menej vyznamné. Samotna Zelezni¢na trat je zdrojom
tuhych znecistujucich latok, zvySena prasnost sa prejavuje pri prejazde vlakovych suprav s
elektrickym pohonom v tesnej blizkosti Zelezni¢nej trate v dosahu 50 az 70 m.

Najvacsdimi znedistovatefmi na uUzemi mesta su prevadzky spolo¢nosti Slovnaft a.s.,
Volkswagen Slovakia a.s., PPC Energy a.s., Duslo a.s., OLO a.s. a Veolia Energia Slovensko

a.s. Prehlad emisii zakladnych znedistujucich latok v Bratislavskom kraji za poslednych
dostupnych 5 rokov uvadza tabulka nizSie.

Tab. 5, Emisie zo stacionarnych zdrojov v dotknutom Uzemi za obdobie rokov 2016 — 2020 (NEIS, 2021)

Oblast Emisie zne€istujucich latok (t/rok)
TZL [ SO2 | NOx | co | TOC
Bratislavsky kraj
2020 195,794 2 541,027 4 418,174 2 974,366 773,923
2019 220,908 3 355,374 4 226,997 2 828,963 791,938
2018 232,061 3 391,559 4 258,597 4 791,297 879,779
2017 227,561 3561,424 4 406,038 2 611,056 695,831
2016 212,506 3 058,576 4 404,710 2 329,443 463,729
okres Bratislava Il
2020 94,466 2 278,511 2 308,338 484,598 155,003
2019 108,245 3047,063 1998,311 438,979 152,611
2018 120,509 3 146,816 2 234,758 488,654 146,205
2017 107,192 3 326,406 2 293,153 522,359 138,554
2016 95,969 2 815,211 2 276,549 506,299 147,554

Pri celoslovenskom porovnani dosahuje Bratislavsky kraj druhy najvyznamnejSi podiel oxidu
siriCitého a oxidov dusika. Zaujmové uzemie Ruzinov, Trnavka a Vrakuna je najvyznamnejSim
producentom znecistujucich latok v meste. Prehlad emisii v dotknutom okrese za posledné
roky naznacuje ich relativne stabilny vyvoj.
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6.4. Hydrologické pomery

Povrchové vody

Hydrologické pomery Uzemia su pomerne jednoduché a urované dominantnym vplyvom
vodného rezimu Dunaja a priepustnostou $trkového substratu. Uzemie patri do spravneho
povodia rieky Dunaj, ktory preteka cca 1,8 km juzne od dotknutej oblasti, spada do Ciastkového
povodia Vahu.

Uzemie patri do vrchovinovo-nizinnej oblasti s dazdovo-snehovym reZimom odtoku (Simo,
Zatko, 2002, Atlas krajiny SR). V povodi Vahu dosahovali priemerné ro¢né prietoky 60 —
139 % priemeru rokov 1961 — 2000 (SHMU, 2020). Maximéalne priemerné mesacné prietoky
sa vyskytli vo februari a oktdbri a pohybovali sa v rozmedzi 133 — 1026 % prisludnych
dlhodobych hodnét. Minimalne priemerné mesacné prietoky sa vyskytli v obdobi januar,
august az december a pohybovali sa v rozpati 11 — 148 % prisluSnych dihodobych hodnét.
Maximalne kulminaéné prietoky v povodi boli zaznamenané vo februari, juni a oktébri. Naopak,
minimalne priemerné denné prietoky sa v povodi vyskytovali najma v januari, auguste
a decembri.

Priamo cez dotknuté uzemie nepreteka ziadny vodny tok, najblizsim vodnym tokom v SirSom
okoli dotknutého uzemia je Maly Dunaj, ktory preteka 0,5 km juhovychodne od Zeleznicnej
trate. Dotknuty tratovy usek Ziaden vodny tok nekriZuje.

V blizkosti dotknutého Uzemia sa nachadza utvar povrchovych véd SKD0016 Dunaj a utvar
povrchovych véd SKW001 Maly Dunaj (MZP SR, 2020). Tabulky nizsie zobrazuju zakladné
hydrologické charakteristiky tychto vodnych tokov. Podla nariadenia vlady SR &. 174/2017 Z.
z. ktorym sa ustanovuiju citlivé oblasti a zranitefné oblasti patria vodné utvary povrchovych véd
medzi tzv. citlivé oblasti.

Tab. 6. Priemerné mesacné a extrémne prietoky (m3/s) na toku Dunaj namerané na stanici Bratislava
(SHMU, 2020)

Mesiac l. Il. I, V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. Rok
Qm 1154 2439 1936 1404 1616 2310 2193 2223 1934 2028 1661 1221 1840

Qmax 2020 5751 Deri/Mes/Hod: 5/08/2021 Qmin 2020 1 001,154 Den/Mes 22/12

Qmax1901-2019 10 640 06/06/17 - 2013 Qmax1901-2019 580,0 06/01 - 1909

Tab. 7. Priemerné mesacné a extrémne prietoky (m3/s) na toku Maly Dunaj namerané na stanici Malé
Palenisko (SHMU, 2020)

Mesiac 1. 1. . V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. Rok

Qm 27,74 28,07 | 25,11 | 25,76 | 27,61 | 27,76 | 28,06 | 27,62 | 27,99 | 25,92 | 27,13 | 26,55 | 27,11
Qmax 2020 35,33 Deri/Mes/Hod: 10/08/00 Qmin 2020 22,62 Den/Mes 15/10
Qmax1968-2019 96,74 25/12/11 - 1983 Qmax1968-2019 0,030 12/11 - 1975

Vodny tok Dunaj (hydrologické &islo 4-20-01-006-01) je podfa vyhlasky MZP SR ¢&. 211/2005
Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov zaradeny k vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom.

Navrhovana c&innost sa nenachadza v chranenej oblasti prirodzenej akumulacie véd ani
nezasahuje Ziadne vyhlasené pasmo hygienickej ochrany vod. V lokalite stavby navrhovane;j
Cinnosti sa nenachadzaju Ziadne pramene ani pramenné oblasti ani sa tu nevyskytuju
vyuzivané pramene geotermalnych alebo lie€ivych véd.

Dotknuté uzemie sa nenachadza v zaplavovom uzemi ani v zéne povodriového rizika (SVP
8.p., 2015).
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Kvalita povrchovych véd

Kvalita vody v povrchovych tokoch je sledovana z hlfadiska ich ekologického stavu
(ekologického potencialu) a chemického stavu (Plan manazmentu spravneho uzemia povodia
Dunaja, MZP SR, 2020).

- Ekologicky stav vdd je hodnoteny pomocou prioritnych biologickych prvkov kvality
(fytoplankton, fytobentos, makrofyty, bentické bezstavovce aryby), fyzikalno-
chemickych prvkov kvality a hydromorfologickych prvkov kvality. Za obdobie rokov
2013 az 2018 boli dotknuté vodné utvary v priemernom ekologickom stave (SKD0016),
resp. v zlom ekologickom stave (SKWO001).

- Chemicky stav povrchovych vod sa zistuje posudenim vyskytu prioritnych latok vo
vodnych Utvaroch povrchovych véd. Za roky 2013 — 2018 nedosahovali dotknuté vodné
utvary dobry chemicky stav, boli v zlom chemickom stave.

Na znecisteni Dunaja sa podielaju bodoveé zdroje zne€istenia, najma priemyselné a komunalne
odpadové vody. Z plosnych zdrojov znelistenia je to predovSetkym pofnohospodarska
Cinnost, lodna doprava, velka vodna erdzia a splachy z urbanizovanych miest. Monitorovacie
miesta v pozdiznom profile Dunaja charakterizuju zmeny kvality vody predovsetkym vplyvom
pritokov. V hornom useku je to Morava, v dolnom useku pritoky Vah, Hron a Ipel, z madarske;j
strany MoSonsky Dunaj (MoSonské rameno) a Dorog. V oblasti Bratislavy pochadza
znedistenie predovsetkym z odpadovych véd z komunalnej COV Petrzalka a z priemyselnych
COV spoloénosti Slovnaft a.s. a Duslo a.s. Sala - Istrochem. VVplyvom samogistiacich procesov
sa prina$ané znedistenie v8ak dokaze postupne pozdiz toku odburavat. Kvalita vody v Dunaji
je tak dlhodobo vyrovnana, resp. sa mierne zlepSuje v niektorych ukazovateloch, hlavne
v ukazovateloch organického znedistenia.

Kvalita povrchovych véd v dotknutom uzemi je sledovana na toku Maly Dunaj na stanici
v Podunajskych Biskupiciach vrkm 123,4 (monitorovaci bod W60400D). V ostatnom
sledovanom roku 2020 (SHMU, 2022) nebolo v predmetnej meracej stanici zaznamenané
ziadne prekroCenie koncentracii ukazovatelov sledovanych podla NV SR ¢&. 269/2010 Z. z.,
ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd.

Podzemné vody

.....

Zivotného prostredia (CAD-ECO a.s., 2014), ktorého vysledky uvadza predmetna kapitola.

Dotknuty usek Zelezni¢nej trate prechadza oblastou hydrogeologického rajonu Q051 — Kvartér
zapadného okraja Podunajskej roviny. RieSené uzemie lezi v Utvare podzemnej vody
v kvartérnych sedimentoch SK1000300P Utvar medzizrnovych podzemnych véd kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy oblasti povodia Vah.

Podzemné vody v skiimanej oblasti st dopifiané prevazne riekou Dunaj, menej atmosférickymi
zrazkami, nakolko tato oblast patri medzi oblasti s deficitom zrazok. Interpolaciou
maximalnych hladin podzemnej vody sledovanych pozorovacich objektov SHMU mozno
predpokladat maximalnu piezometricku vysku hladiny podzemnej vody v oblasti v uUrovni
129,1,00 az 130,20 m n. m., pricom tento udaj zohladnuje aj mierne vzdutie hladiny vody
v rieke Dunaj sposobené VD Gabdikovo. Generalny smer pruadenia podzemnej vody je zo SZ
na JV, pripadne smer Z - V.

NajvyraznejSim antropogénnym zdsahom do rezimu prudenia podzemnych véd v danej oblasti
okrem uz uvedeného vzdutia hladiny podzemnej vody VD Gabc&ikovom je vybudovany
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preCerpavaci systém v okoli zavodu SLOVNAFT / MOL, ktory spdsobuje zmenu smeru odtoku
podzemnych vod v €asti Uzemia za Malym Dunajom v smere na J az JZ. Hladina podzemnych
vod v uzemi je tak v oblasti umelo udrziavana systémom hydraulickej ochrany véd (HOPV)
prevadzkovanom spolo¢nostou SLOVNAFT, a.s. V hodnotenom uzemi vplyv hydraulickej
ochrany postupne vyznieva.

Fluvidlne Strky su velmi dobre priepustné a vytvaraju vhodné podmienky pre akumulaciu
podzemnych véd. Filtraéné vlastnosti fluvialnych Strkov su zavislé od stupfia ich zahlinenia.
VSeobecne, suvrstvie fluvialnych Strkov v izemi ma vysoky az stredny stupen prietoCnosti
s hodnotami koeficienta prieto¢nosti rddovo T = n.10 az n.102 m2.s™". Hodnoty koeficientu
filtracie pre oblast pod Bratislavou a v mestskej ¢asti Podunajské Biskupice su v rozmedzi
ki = 2,31.10° az 3,47.10° m.s™", ojedinele 4,05.10° m.s™'. V skimanom prostredi sa o¢akava,
ze koeficienty filtracie v horizontalnom a vertikalnom smere budu odlisné, priCom tie
v horizontalnom smere by mali byt vysSie.

V predkvartérnom podlozi su podzemné vody viazané na sedimenty neogénu. Komplex
sedimentov neogénu je prevazne v ilovitom vyvoji, zregionalneho hladiska predstavuje
izolator. Zvodnence tvoria iba priepustnejsie polohy pieskov. KedZe podzemné vody neogénu
nebudu v skumanom uzemi zasahovat do navrhovanej stavby, blizSie ich neSpecifikujeme.

Kvalita podzemnych véd

Podzemné vody v zaujmovej oblasti patria k podzemnym vodam s volnou hladinou.
Podzemné vody vrchného kolektoru hodnoteného Uzemia patria v zmysle Nariadenia viady
SR ¢&. 269/2010 Z. z., prilohy &. 2 k utvaru medzizrnovych podzemnych véd kvartérnych
naplavov Podunajskej panvy oblasti povodia Vah (kéd datvaru SK 1000300P) v dobrom
chemickom stave.

Podzemné vody su podfa chemickej klasifikacie prevazne zakladného vyrazného
a zakladného nevyrazného A, Ca-(Mg)-HCO3 chemického typu. Podla celkovej mineralizacie
su stredne az silno mineralizované (500 — 1 000 mg.I""), podla reakcie vody su slabo alkalické
a celkovou tvrdostou patria k vodam tvrdym az velmi tvrdym. Podzemné vody na uzemi
Bratislavy maju pévodny chemizmus Casto antropogénne ovplyvneny s posunom celkovej
mineralizacie > 1000 mg.I"" v désledku kontaminacie z bodovych, menej difiznych zdrojov
znecistenia.

Analyzovana podzemna voda podla svojho chemického zloZenia tvori prostredie bez
nebezpecenstva kordzie alebo porusenia beténu vplyvom chemického pdsobenia podzemnej
vody. V zavislosti od obsahu celkovych rozpustenych latok ma podzemna voda mernud
elektrickt vodivost v Sirokom rozsahu od 1 049 az 1 363 uS.cm™'. Podzemné vody tvoria podla
hodnotiacej normy STN 03 8372 na z&klade mernej elektrickej vodivosti prostredie s velmi
vysokou agresivitou prostredia na nechranené Zelezo a ocel uloZzenu v pdde a vode so
stupriom IV. Podla zvy$eného obsahu stctu siranov a chloridov (325 mg.I"") v podzemnej vode
tvori podzemna voda kvapalné prostredie s velmi vysokou agresivitou na ocel uloZzenu v pode
a vode so stupnom IV. Pre ochranu nechranenych zeleznych materialov je odporucana
zosilnena izolacia na zachovanie ich pasivity.

Vodohospodarsky chranené Uzemia

Dotknuty usek zelezniCnej trate nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti
ani do Ziadneho ochranného pasma vodného zdroja vyhlaseného podla § 32 zak. ¢. 364/2004
Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.
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Do uzemia Bratislavy z vychodnej strany zasahuje chranena oblast prirodzenej akumulacie
vod Zitny ostrov. CHVO Zitny ostrov patri vdaka miestnym geologickym, hydrogeologickym
a geomorfologickym podmienkam k oblastiam s najvyznamnejSimi zasobami podzemnych
vdd na uzemi Slovenska, je najva¢dou zasobarfiou pitnej vody v strednej Eurdpe a zaroven
ide o najvadsi riedny ostrov v Eurépe (Uzemny plan Bratislavy, 2007). Za CHVO bol vyhlaseny
NV SSR €. 46/1978 Zb. v zneni NV SSR €. 52/1981 Zb., obmedzenie &innosti a opatrenia na
ochranu véd na jeho Uzemi vyplyvaju zo zakona ¢. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach
prirodzenej akumulacie véd a o zmene a doplneni niektorych zakonov. CHVO Zitny ostrov sa
rozprestiera na Podunajskej nizine, z Bratislavy zasahuje do MC Podunajské Biskupice,
Ruzinov a Vrakuria, mimo rieSené Uzemie.

V dotknutom uzemi nie je evidovany ziadny zdroj prirodnych lieCivych véd, mineralnych véd
alebo geotermalnych véd.

6.5. Po6dne pomery

Z hladiska pddnych typov prevlada fluvizem, dalej sa tu vyskytuje €ernozem, diernice.
(VUPOP, 2022):

- Fluvizeme su mladé, dvojhorizontové A-C pbdy, vyvinuté vyluéne z holocénnych
fluvidlnych (aluvialnych a proluvialnych) silikatovych a karbonatovych sedimentov
(alavia tokov, naplavové kuzele). Su to pbdy vinicidlnom $§tadiu vyvoja
s pédotvornym procesom slabej tvorby a akumulacie humusu. Pre fluvizeme je typicka
textarna rozmanitost, r6zna mineralna bohatost’ a rézne vysoka hladina podzemnej
vody, s naslednym vplyvom na vyvoj dalSieho, glejového G-horizontu. Su pédami so
svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) Ao-horizontom zriedkavo presahujucim hrubku
0,3 m, ktory prechadza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do litologicky
zvrstveného podotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji mézu byt v profile
naznaky glejového G-horizontu, o znamend, Ze hladina podzemnej vody je trvalo
hibSie ako 1 m. V dotknutom uzemi sa vyskytuju fluvizeme karbonatové.

- Cernozeme su typické nepriesakovym vodnym reZzimom, kedy nedochadza
k dostatocnému previhéeniu pédneho profilu. Nachylné su na erézne procesy, maju
vysoku pufraénd schodnost (schopnost odolavat zmenam pédnej reakcie) voci
kyselindm a naopak, velmi slabu schopnost proti zasadam. Su pédnym typom s
tmavym (molickym) humusovym A-horizontom vyvinutym prevazne zo sprasi a zo
starSich terasovanych sedimentov, kde uZ nedochadza k zaplavam. V niektorych
uzemiach vznika aj zo sprasovych hlin. Vyskytuju sa v subtypoch: kultizemné (orané)
vo variete: karbonatové, hnedozemné s naznakmi luvického B-horizontu, diernicové s
oxidaénymi znakmi glejového horizontu (prechodny subtyp k €iernicam).

- Ciernice su dvojhorizontové A-CG pbdy s molickym giernicovym horizontom na
nespevnenom substratovom horizonte. Vyvinuli sa najCastejSie z fluvialnych
silikdtovych a karbonatovych sedimentov, na ktorych sa uZ neakumuluje novy
sediment, prip. zinych nealuvialnych substratov v roéznych terénnych depresiach
v podmienkach teplej a suchej klimy s vyparnym rezimom a periodickym zvlhéovanim
profilu podzemnou vodou. U tychto péd je vyrazna akumulacia humusu. Su to sorpéne
nasytené pbédy. V dotknutom uzemi sa vyskytuju ¢ernozeme Ciernicoveé.

KedzZe dotknuty tratovy Usek sa nachadza v intenzivne zastavanom Uzemi, kde boli povodné
vlastnosti pdd postupne menené pésobenim Cloveka, vznikli antropickeé typy péd — kultizeme
a antrozeme. Kultizeme vznikli vplyvom kultivaénej €innosti pévodnych péd a antrozeme boli
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vytvorené nahromadenim substratov rézneho pévodu (najma zo stavebnej €innosti). Tieto typy
pdd sa vyskytuju najma v okoli zelezni¢nych stanic.

Z hladiska bliZz8ich charakteristik ide o pody hiboké (0,6 m a viac), hlinité (zrnitostne stredne
tazké s obsahom ¢astic pod 0,01 mm v pomere 30 — 45 %) a bez skeletu (obsah skeletu do
hibky 0,6 m pod 10 %).

Dotknuty usek zel. trate neprechadza v su€asnom trasovani ziadnymi pédami s bonitovanymi
pddno-ekologickymi jednotkami a v okoli sa nachadzaju pody s BPEJ 0001001, BPEJ
0002002, 0002035, 0002005, 0017005 a 0030001 (Mapova sluzba BPEJ, 2022, VUPOP), ich
blizSie charakteristiky suhrne uvadza tabulka nizSie.

Tab. 8. Kédy BPEJ polnohospodarskych pdd v dotknutom tzemi (VUPOP, 2022)

Klimaticky Hlavna '
BPEJ redion y poédna Svahovitost’ Expozicia | Skeletovitost’ | Hlbka | Zrnitost’
g jednotka
0001001 fluwze:me . rovina rovina
karbonatoveé
. fluvizeme . . hlinité,
3002002 (te;:?nvney;mi karbonatoveé rovina rovina hiboké | stredne
0030001 suéhy) kultizeme rovina rovina bez skeletu pody t’a;(l;e
i poady
0002005 quwze:me . rovina rovina
karbonatoveé
0017005 cgrno;eme rovina rovina
diernicov
fluvizeme slabo stredné
0002035 e rovina rovina s hiboké
karbonatové skeletovité pody

Podla zakona &. 220/2004 Z. z. o ochrane polnohospodarskej pddy v zneni neskorsich
predpisov su pddy 1. — 4. triedy kvality pédami s vysokou kvalitou (tzv. chranenymi pédami),
pbddy 5. — 7. stupna kvality su stredne kvalitné pody a pédy 8. a 9. stupna su pédami s nizkou
kvalitou. V okoli dotknutého tratovy useku sa nachadzaju najma pbdy 2. a 3. triedy kvality, tzn.
pbdbdami vysokou kvalitou chranenymi zakonom ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov, ktoré mozno doCasne alebo trvale
pouzit na nepolnohospodarske uc€ely iba v nevyhnutnych pripadoch, ak nie je mozné
alternativne rieSenie.

Pozemky, na ktorych je situované sucasneé teleso trate a jeho bezprostredné okolie, su podla
katastralnej informacie zaradené ako zastavané plochy a nadvoria a ostatné plochy (Mapovy
portal ZB GIS, 2022).

Kontaminacia pod

Z hladiska kontaminacie maju pddy dotknutého uzemia $pecifické charakteristiky (VUPOP,
2022):
- Fluvizeme maju Casto nepriaznivy vodno-vzduSny rezim, ato najma na pddach
s vy88im zastupenim ilov a pieskov. Su nachylné na kontaminaciu pochadzajucu o. i.
z podzemnych a povrchovych véd, pri ich kontaminacii je mozna translokacia
kontaminantov do hibSich €asti pédneho profilu a do podzemnych véd.
- Cernozeme s typické nepriesakovym vodnym rezimom, kedy nedochadza
k dostato¢nému previhéeniu pédneho profilu. Nachylné su na erézne procesy, maju
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vysoku pufraénu schodnost (schopnost odolavat zmenam pédnej reakcie) voci
kyselinam a naopak, velmi slabu schopnost proti zasadam.

- Ciernice su charakteristické vysokou priepustnostou, resp. vysokou vysychavostou,
v glejovych subtypoch aj vySkou hladiny podzemnej vody. NachyIné su na acidifikaciu
a na glejové procesy, mozna je tiez translokacia kontaminantov do hibSich &asti
p&ddneho profilu, prip. do podzemnych vod.

Pbdy dotknutého Uzemia su prevazne bez ohrozenia vodnou eréziou (Register pody, 2022,
VUPOP). Ohrozenie pdd veternou eréziou v dotknutom Uzemi je Ziadne az slabé. Pddy su
vyrazne ohrozené primarnou i sekundarnou kompakciou (zhutnenie podmienené prirodzenymi
vlastnostami pédy, resp. vplyvom ¢loveka).

Pdda dotknutého uzemia je prevazne relativne Cista, nekontaminovana, resp. mierne
kontaminovana, kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov dosahuje
limitné hodnoty (SGUDS 2022).

6.6. Biotické pomery

Rastlinstvo

Podla fytogeografického Elenenia Slovenska (Futak, 1980) sa dotknuté Uzemie nachadza na
Podunajskej rovine, ktora spada do oblasti panénskej flory (Pannonicum) charakterizovanu
obvodom eupandnskej xerotermnej flory (Eupannonicum) okresu Podunajska niZina.

Podla fytogeograficko-vegetacného ¢lenenia (Plesnik, 2002, Atlas krajiny SR) lezi dotknuté
uzemie v dubovej zone, nizinnej podzone, rovinnej oblasti nemorkradového okresu a luzného
podokresu.

Sucasny stav vegetacie oproti potencialnej vegetacii je vyrazne pozmeneny. Pdvodné
rastlinné spoloCenstva sa zachovali len ostrov€ekovite a v refugiach a v su€asnosti su
z hladiska biodiverzity vyznamné, avSak nestabilné. Potencialnou prirodzenou vegetaciou
v dotknutom Uzemi (Maglocky, 2002, Atlas krajiny SR) su vibovo-topolové lesy v zaplavovych
uzemiach velkych riek (makké luzné lesy) s typickymi druhmi - Salicion albae; prechodné a
tvrdé luzné lesy - Alno-Ulmion; liniovo-brehové ekotonové luzné lesy, ktoré bezprostredne
lemuju vodné toky a ich meandrové pasy) zachovali v enklavach v dotyku na vodné toky a
mokrad'ovej depresie.

Spolocenstva vodné a mociarne su zastupené v mitvych a starych ramenach Malého Dunaja,
miestami v polnohospodarsky nevyuzitelnych medziagradaénych depresiach a v tesnom
kontakte na tok Malého Dunaja.

Realnu vegetaciu dotknutého Gzemia tvoria naletové druhy drevin pozdiz dotknutého Useku
zelezniCnej trate vyskytujuce sa na svahoch nasypov, resp. zarezov vratane prilahlych
pozdiznych odvodriovacich priekop. Ciastoéne udrziavané je len najblizSie okolie kolajiska,
pripadne Zelezni€ny nasyp, av8ak v bezprostrednej nadvaznosti nan sa bohato vyskytuju
naletové dreviny. PrevaZne sa tu nachadzaju druhy orech krafovsky (Jugalns regia), topol sivy
(Populus canescens), agat biely (Robinia pseudoaccacia), javor (Acer sp.), slivka (Prunus sp.),
Sipka (Rosa sp.), bre¢tan popinavy (Hedera helix) a pod.

Vegetacia v okoli trate tvori v prevaznej vacsine bylinny porast: druhy trav najviac zastupeny
je ovsik oby€ajny (Arrhenatherum elatius), kostrava lu¢na (Festuca pratensis), kostrava
Cervena (F. rubra), reznaCka lalo¢nata (Dactylis glomerata) a smiz patrstovy (Calamagrostis
pseudophragmites). Z ostatnych bylin vysoku pokryvnost dosahuje pfhfava dvojdoma (Urtica
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dioica), ostruzina ozinova (Rubus caesius agg.), chmel obyCajny (Humulus lupulus), palina
obyc&ajna (Artemisia vulgaris), lipkavec oby€ajny (Galium aparine).

Zelezniéna trat neprechadza lesnymi pozemkami, tieto sa nenachadzaju ani v jej blizkom
okoli. Trat' je vedena sidelnym prostredim, kde prevazuju antropogénne vytvorené plochy
s vyskytom vegetacie sidel. Ta je v uzemi zastupena najma travnatymi plochami rézneho
stupfia Udrzby, liniovou vegetaciou pozdiz cestnych komunikacii a chodnikov, okrasnou
vysadbou sidlisk a verejnych pléch, parkovo upravenymi plochami, zelefiou cintorinov
a zeleriou opustenych pléch s prevazujucou ruderalnou vegetaciou a pritomnostou naletovych
drevin a €asto i nepévodnych invaznych druhov.

Obr. 9. Pohlad na suéasnu vegetaciu pozdiz dotknutého Useku Zelezniénej trate v réznych tsekoch

Y| B R S B 5 T

Zivogigstvo
Podla zoogeografického &lenenia patri dotknuté uzemie do provincie stepi panénskeho useku

(Jedlicka, Kalivodova, 2002, Atlas krajiny SR), resp. do pontokaspickej provincie
podunajského okresu (Hensel, Krno, 2002, Atlas krajiny SR).

Dominantnou skupinou zivo&ichov priamo dotknutého Uzemia su bezstavovce a z nich hlavne
hmyz. Pomerne hojne su tu zastupené druhy zo skupiny chrobakov (Coleoptera), motylov
(Lepidoptera), bzdoch (Heteroptera), dvojkridlovcov (Diptera), blanokridlovcov (Hymenoptera)
a i. Z ostatnych skupin bezstavovcov mozno spomenut pavuky (Aranea), makkyse (Mollusca)
alebo obruckavce (Annelida). Zistené druhy bezstavovcov patria az na nepatrné vynimky
medzi euryékne, hojné a rozSirené druhy. ZloZenie spolo€enstiev bezstavovcov priamo odraza
stav prirodného prostredia. Na znacne naruSenych a antropickych habitatoch nie su schopni
prezivat’ ekologicki Specialisti.

Zo stavovcov vokoli Zelezni¢nej trate sa vyskytuji druhy charakteristické pre
polnohospodarsky vyuzivané a urbanizované uzemie. Cicavce (Mammalia) su tu zastupené
v mendej miere. Prevladaju druhy s vySSou tendenciou k synantropii ako jez vychodoeurépsky
(Erinaceus concolor), krt (Talpa europaea), potkan oby¢€ajny (Rattus norvegicus), tchor stepny
(Putorius eversmanii), myS domova (Mus musculus). VSeobecne najpoCetnejSie su tu
zastupené vtaky (Aves). Na zahradnu a sidelnu zeleh sa v hodnotenom Uzemi viaze vyskyt
takychto vtakov ako holub hrivnak (Columba palumbus), hrdlicka zahradna (Streptopelia
decaocto), drozd Cierny (Turdus merula), sykorka velka (Parus major), straka oby€ajna (Pica
pica) a vrabec domovy (Passer domesticus). V zastavanych Castiach mesta dominuju druhy
ako vrabec domovy (Passer domesticus), beloritka (Delichon urbica), lastovicka domova
(Hirundo rustica), hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto), zltochvost domovy (Phoenicurus
ochruros), vrany (Corvus corone), havran Cierny (Corvus frugilegus), straka (Pica pica) alebo
drozd Cierny (Turdus merula).
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Zastupenie zivoC€iSnych druhov a ich vyskyt vyplyva zo stupna ovplyvnenia lokalnych biotopov
¢innostou Cloveka a z pdsobenia réznych stresovych faktorov akymi su napr. hluk, imisie
a cestna doprava. Migratné moZznosti mnohych druhov su obmedzené urbanizaciou
dotknutého uUzemia a jeho okolia. Z vys$8ie uvedenych dévodov je vyskyt vzacnejSich,
zakonom chranenych alebo ohrozenych druhov v dotknutom uUzemi velmi malo
pravdepodobny.

Biotopy

Pre samotné teleso dotknutého uUseku zeleznicnej trate su typické biotopy telesa trate, pre
ktoré je charakteristickd ruderalna vegetacia s prevahou jednoro¢nych burin s nizkou
pokryvnostou a druhmi ako stavikrv (Polygonum sp.), mrlik (Chenopodium sp.) aloboda
(Atriplex sp.).

RieSené uzemie predstavuju prevazne antropogénne biotopy. Porasty prirodzenej vegetacie
boli nahradené synantropnou vegetaciou ako vysledok urbanizacie, vystavby dopravnych
stavieb a pod. V zmysle klasifikacie antropogénnych biotopov (RuZzickova et al., 1996) v uzemi
dominuju nasypové biotopy (A620000 Zelezniéné a cestné nasypy a zarezy), biotopy
pozemnych komunikacii (A520000 Cestné komunikacie), biotopy na opustenych
a nevyuzivanych plochach (A410000 Opusteniska) a porasty drevin antropogénneho pévodu
(A210000 Stromoradia, A240000 Parky). Ide o antropogénne biotopy s rastlinstvom a
Zivocisstvom, prispOsobenym na Specifické ekologické podmienky - mechanické zrafovanie,
vysokeé teploty, nedostatok pédnej vlahy, vysSie prudenie vzduchu, hluk, prach, vibracie a pod.

6.7. Krajina

Struktura krajiny

Hodnoteny usek ZelezniCnej trate prechadza vychodnou d&astou mesta Bratislava.
V dotknutom uzemi boli vyClenené typy sucasnej krajinnej struktury, ktoré boli zoskupené do
urcitych skupin na zaklade fyziognémie alebo funkéného postavenia. Pri stanoveni Struktury
krajiny sa vychadza zo Standardnej metddy vyskumu vyuZivania krajiny z aspektov vizualnych
(fyziognomické c&rty Struktary krajiny), kulturno-historickych (tradi€né a historické prvky
v Strukture krajiny), fyzickych (napr. charakter reliéfu, vodna siet’ a pod.), z krajinno-ekologickej
Struktury (komplex Zivych a nezZivych prvkov, prirodnych a antropogénnych prvkov a ich
interakcii) a z funk&nej Struktary krajiny (vyuzivanie krajiny).

V sledovanom uzemi boli na zklade vySSie uvedenych kritérii vyClenené nasledovné
Strukturne prvky:

- antropogénne, resp. intenzivne pretvorené prvky - previada skupina prvkov obcianske;j
vybavenosti (objekty administrativy, obchodu a sluzieb, obchodné centra, zdravotné
strediska, Skolské arealy abudovy apod.) doplnena o skupinu sidelnych prvkov
zastupena centralnou a vychodnou urbanizovanou ¢astou mesta s prevazujucu
obytnou funkciou. Smerom k vychodnému okraju mesta v MC Vrakuria stipa podiel
rodinnych domov s pridomovymi zahradami.

- prvky technickej infradtruktury — predstavuje verejné osvetlenie, elektrické vedenia
a zariadenia, produktovody a i.

- liniové prvky - (cestné komunikacie vSetkych kategérii, samotna Zelezni¢na trat,
chodniky pre peSich, cyklistické komunikacie a koridory) doplnenymi o plo$né
dopravné prvky (parkoviska, odstavné plochy)
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V rieSenom Uzemi prevlada nepofnohospodarska pdda, ktora ma 73,22 %-né zastupenie
z celkovej vymery dotknutych mestskych €asti. V dotknutej mestskej Casti Vrakuna je priblizne
rovnaké zastupenie polnohospodarskej a nepofnohospodarskej pédy. Zastavané plochy t.j.
sidelné urbanizované prostredie su najvyraznejSie zastipené v MC Bratislava — Vrakuria
(72,2 % z celkovej rozlohy mestskej asti) a menej v MC Bratislava — Ruzinov (61 % z celkove;
rozlohy mestskej €asti). Druhym pomerne najviac zastupenym prvkom su vodné plochy.
Polnohospodarska p6da je v rieSenom Uzemi zastupena v mensej miere (26,76 % z celkovej
rozlohy dotknutych mestskych &asti), pri€om najviac zastupené su plochy ornej pbdy a
pridomové zahrady. BlizSie vyuZitie pdd v dotknutych mestskych €astiach znazorfiuje tabulka
nizSie.

Tab. 9. Vymera Gzemia a vyuzitie pddy v ha v dotknutom Gzemi k 31.12.2021 (SU SR, 2022)

i . Mestska cast’ mesto Bratislava
Typ dzemia Ruzinov Vrakuna
Vymera Uzemia 3 970,04 1 029,66 36 762,72
Pol'nohospodarska poda
Spolu 806,03 532,38 13 271,96
orna pdda 482,00 430,27 9 808,78
vinice 0,013 0,043 594,33
zahrady 237,35 100,47 1739,91
ovocné sady 55,32 0,64 268,13
travne porasty 31,34 0,96 860,80
Nepol'nohospodarska péda
Spolu 3 164,01 497,28 23 490,75
lesné pozemky 227,45 7,36 8 064,,28
vodné plochy 261,18 24,56 1 850,24
zastavané plochy 1 935,76 358,82 7 974,26
ostatné plochy 739,63 106,55 5601,97

Krajinna scenéria, krajinny obraz

Zelezniéna trat prechadza prevazne rovinatym, mierne zvinenym Uzemim. V dotknutych
okrajovych Castiach mesta su dominantami najma technické stavby a inzinierske diela, ostatné
krajinné prvky su z pohladu ich vizualneho zapojenia dominantnymi len v lokalnom meradle.
Smerom k centralnej Casti uzemia previada urbanizovany charakter s prevahou objektov
obcianskej vybavenosti a objektov s funkciou byvania s réznou podlaznostou. Dominantnymi
sa tak stavaju vyskové budovy, viacpodlazné objekty administrativy a byvania, pomenej
niektoré technické, resp. dopravné prvky (Zelezni¢né a cestné mosty).

Samotné ZelezniCné teleso je v rieSenych tratovych usekoch vedené s€asti na teréne, kde
jeho viditelnost’ zo SirSieho okolia obmedzuje zapojeny porast nelesnej drevinovej vegetacie.

Na inych usekoch je zasa trat vizualne dominantnym prvkom, nakolko je vedena nad uroviiou
terénu na mostnych objektoch (ponad Krasinského ul., ul. Cugoriedkova, ul. Popradska).

Obr. 10. Zelezni¢na trat vedena nad uroviiou terénu na mostnych objektoch
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Obr. 11. Zelezni¢na trat vedena na vysokom nasype a na Grovni terénu

Stabilita krajiny

Pre dotknuté mestské Casti bol stanoveny koeficient ekologickej stability, ktory
sprostredkovane vyjadruje stupen prirodzenosti Uzemia na zaklade zastupenia prvkov
sudasnej krajinnej Struktury v Gzemi (SAZP, 2019). Konkrétne hodnoty koeficientu ekologickej
stability pre jednotlivé dotknuté mestské Casti uvadza tabulka nizSie.

Tab. 10. Ekologicka stabilita krajiny dotknutého uzemia

Mestska €ast’ Hodnotenie ekologickej stability | Typ ekologickej stability krajiny
Ruzinov 1,08 krajina s nizkou ekologickou stabilitou
Vrakuna 0,86 krajina s nizkou ekologickou stabilitou

Vo v8eobecnosti mozno konstatovat, Ze ide o krajinu s nizkou ekologickou stabilitou, ¢oho
dévodom je vysoky podiel zastupenia antropogénnych prvkov urbanizovaného Uzemia a
intenzivne obrabanej ornej pddy.

Prvky uzemného systému ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) bol pre izemie mesta Bratislavy spracovany na
narodnej, regionalnej i miestnej urovni. V rieSenom uzemi a jeho okoli bolo vyclenenych
viacero biocentier a biokoridorov provincionalneho, nadregionalneho, regionalneho, ale aj
lokalneho vyznamu.

Zmena navrhovanej &innosti nezasahuje priamo do Ziadnych prvkov RUSES (SAZP, 2020).
Tieto sa nachadzaju v jej susedstve, resp. v SirSom okoli.

Na uzemi mesta Bratislavy boli vy€lenené viaceré biocentra a biokoridory, z ktorych najblizSie
k trati sa nachadza RBc14 Prievoz — Vrakufia. Ide o regionalne biocentrum o rozlohe 37 ha,
ktoré zahffia fragmenty uz zna¢ne synantropizovanych luznych lesov vratane arealu cintorina
parkoveho charakteru. V biocentre su lokalne pritomné biotopy dubovo-brestovo-jaserovych
nizinnych luznych lesov. Lokalita je bez zakonnej ochrany, najviac je negativne ovplyviiovana
rekreaCnymi aktivitami, pritomnostou silne urbanizovanej oblasti a s tym suvisiacim celkovym
tlakom a tiez rozsirovanim invaznych druhov rastlin. Dotknuty tratovy Usek prechadza v MC
Vrakuria v susedstve tohto biocentra z jeho zapadnej strany.

V blizkosti dotknutého useku trate lezi tiez ekologicky vyznamny segment krajiny EVSK42
Martinsky cintorin. Situovany je na zagiatku Useku v MC RuzZinov, ide o cintorin z 19. storogia
s vyznamnym ekostabilizacnym ucinkom v urbanizovanej oblasti.

Priamo v sledovanom uzemi sa nenachadza Ziadna genofondovo vyznamna lokalita.
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Obr. 12. Prvky Gzemného systému ekologickej stability v dotknutom tzemi (SAZP, 2019)
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6.8. Chranené Uzemia vratane prvkov uzemného systému ekologickej
stability

Chranené Uzemia, stromy a druhy

Navrhovana Zelezni¢na trat’ je situovana v uzemi, ktoré je podla zakona NR SR €. 543/2002
Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich prepdisov zaradené do 1. stupria ochrany
prirody a krajiny, t.j. stupfia s najnizSou uzemnou ochranou. Vzhladom na vyraznu
antropizaciu sledovaného uzemia ajeho SirSieho okolia sa priamo v dotknutom uzemi
nenachadza Ziadna vyznamna lokalita z hladiska ochrany prirody a krajiny a ani Ziadne
chranené uzemie.

NajblizSie k Zelezninej trati uréenej na rekonstrukciu sa nachadzaju nasledujuce velkoplosné
a maloplosné chranené uzemia:

Na uzemi hl. mesta SR Bratislava su vyhlasené dve velkoploSné chranené Uzemia prirody:
Chranena krajinna oblast Malé Karpaty (lesné masivy Malych Karpat a Devinskej Kobyly) a
Chranena krajinna oblast Dunajské Luhy (Cast lesnych porastov pri Dunaiji). Dotknuty tratovy
usek sa nedotyka Ziadnej z nich.

V SirSom okoli dotknutého Uzemia sa priblizne 3,3 km severozapadne nachadza Chraneny
areal (CHA) Résslerov lom a cca 3,5 km juhozapadne sa nachadza CHA Sovi les.
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Obr. 13. Poloha Zelezniénej trate k vyhlasenym chranenym uzemiam (MZP SR, 2022)
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V priestore stavby sa nenachadza ziaden strom chraneny podla § 49 zakona o ochrane prirody
a krajiny (SOP SR, 2022).

Stavba nezasahuje do ziadnej lokality zaradenej do siete medzinarodne vyznamnych mokradi
(tzv. Ramsarskych lokalit). Na uzemi hl. mesta SR Bratislava sa nachadzaju dve mokrade
medzinarodného vyznamu (Ramsarskeé lokality) — Niva Moravy a Dunajské luhy.

Natura 2000

Riedené Uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje/nepretina priamo Ziadne vyhlasené ani
navrhované lokality tvoriace sustavu chranenymi Gzemiami sustavy Natura 2000 (SOP SR,
2022). VSetky chranené vtacie uzemia alebo Uuzemia eurdpskeho vyznamu sa nachadzaju vo
vacsich vzdialenostiach od dotknutého tratového useku.

Na uzemi mesta Bratislavy a jeho bezprostrednom okoli boli vyhlasené 4 chranené vtacie
uzemia, do SirSieho okolia zasahuju SKCHVUO0O07 Dunajské luhy a SKCHVUO014 Malé Karpaty.
Priamo na plochu sledovaného uzemia ohrani€enu v zmysle vyCleneného uzemia nezasahuje
Ziadne chranené vtacie uzemie.

- CHVU Malé Karpaty bola vyhlasena vyhlaskou MZP SR ¢&. 216/2005 Z. z. na ucely
zachovania biotopov druhov vtakov eurdopskeho vyznamu a biotopov stahovavych
druhov vtakov sokola raroha, vcelara lesného, datla prostredného, vyra skalného, lelka
lesného, bociana &ierneho, datla bielochrbtého, datla hnedkavého, datfa ierneho,
sokola stahovavého, mucharika bielokrkého, mucharika Cervenohrdlého, strakoSa
Cervenochrbtého, ZIny sivej, penice jarabej, prepelice polnej, krutihlava hnedého,
muchara sivého, zltochvosta lesného, pfhlaviara Ciernohlavého, hrdlicky pofnej a orla
kralovského a zabezpecenia ich preZitia a rozmnoZovania.

- Dunajské luhy, toto CHVU bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR &. 440/2008 Z. z.
Predmetom ochrany je zabezpeCenie priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych vodnych druhov vtakov, ako napr.:
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bociana Cierneho, €ajky Ciernohlavej, chochlacky sivej, brehule hnedej, haje tmavej,
kacice chriplavej, kane mociarnej, rybarika rie€neho, volavky striebristej, labtusky
polnej, orliaka morského, buciaCika mociarného a zabezpe€enia podmienok ich
prezitia a rozmnoZovania.

Obr. 14. Poloha Zelezniénej trate k existujicim Gzemiam siete Natura 2000 (MZP SR, 2022)
\ | J T JlL

zmena navrhovanej cinnosti
:I chranené vtacie Gzemie

> :I tzemie europskeho vyznamu

UEV Maly Dunaj |

Na uzemi mesta Bratislavy a jeho bezprostrednom okoli bolo vyhldsenych viacero uzemi
europskeho vyznamu. V okoli, resp. v SirSom okoli sledovaného uzemia sa nachadzaju
SKUEV0064 Bratislavské luhy, SKUEV1064 Bratislavské luhy, SKUEV2064 Bratislavské luhy,
SKUEV0104 Homolské Karpaty, SKUEV0269 Ostrovné Iu¢ky, SKUEV1269 Ostrovné Iucky,
SKUEV2269 Ostrovné lucky, SKUEV0270 HruSov, SKUEV0295 Biskupické luhy, SKUEV0279
Sur, SKUEV0388 Vydrica, SKUEV0822 Maly Dunaj a dalSie. Va¢sina z nich je lokalizovana

rekonstrukcie Zelezni¢ného useku) sa nachadza SKUEV0822 Maly Dunaj cca 440 m.

UEV Maly Dunaj bolo vyhlasené vynosom MZP SR &.1/2017, Gizemie je navrhované z dévodu
ochrany biotopov eurdopskeho vyznamu. Prirodzené eutrofné mezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo
Hydrocharition (3150), NiZzinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis
a Callitricho-Batrachion (3260), Rieky s bahnitymi az pieso&natymi brehmi s vegetaciou zvazov
Chenopodion rubri p.p. a Bidention p.p. (3270), Suchomilné travinnobylinné a krovinové
porasty na vapnitom podlozi (*6210), Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (*91EQ), Luzné
dubovobrestovo-jasenové lesy okolo nizinnych riek (91F0) a druhov eurépskeho vyznamu
kunka Servenobruché, bobor vodny, vydra rieéna, bolef dravy, piz severny, hruz bieloplutvy,
hrebenagka vysoka, hrebenacka pasava, &ik eurdpsky, lopatka duhova, plotica leskla, piz
vrchovsky, kolok velky, 8abla krivo€iara, pizmovec hnedy, plochaé¢ Cerveny. Dotknuty usek
Zelezni¢nej trate priamo nezasahuje do tohto uzemia.
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6.9. Obyvatel'stvo a hospodarske pomery

Bratislavsky kraj lezi na juhozapade Slovenska. Je najmensim slovenskym krajom, zabera
4,2 % rozlohy tatu. Na zapade hrani¢i s Rakuskom, na juhu s Madarskom a na vychode
a severe s Trnavskym krajom. Z hladiska ekonomickej aktivity obyvatelstva je kraj
najvykonnejSim v ekonomike SR, je prefi priznacna dihodobo nizka miera nezamestnanosti,
k decembru 2020 dosahovala 4,71 %, pricom slovensky priemer dosahoval 7,57% (él'J SR,
2022).

Bratislava je hlavné a rozlohou aj poétom obyvatelov najvacSie mesto Slovenska. Je
ustrednym administrativnym, spravnym, politickym a kultirnym centrom krajiny. Je sucast'ou
stredoeurdpskeho urbanizacného pasu, s priamymi vazbami na oblast’ Viedne, Brna, Gyoru a
Budapesti. Mesto Bratislava je tvorené spolu 5 okresmi (Bratislava I. — Bratislava V.)
rozprestierajicimi sa na rozlohe 367,6 km? Hlavné mesto je dalej delené na 17
samospravnych mestskych &asti, ktoré su spravované vlastnymi miestnymi zastupitelstvami
na Cele so starostami.

Dotknuté Uzemie sa nachadza v mestskych &astiach (MC) Ruzinov a Vrakuna, ktoré spadaju
pod okres Bratislava Il. V okrese Bratislava Il. bolo k 31.12.2020 evidovanych 116 669
obyvatelov, priemerna hustota zaludnenia okresu je 1447,7 ob/km?. Administrativhe sem
patria mestské Casti RuZinov, Podunajské Biskupice a Vrakuha. Hodnotena
¢innost prechadza katastralnymi uzemiami mestskych Casti Ruzinov (k. u. RuZinov a k. u.
Trnavka), Vrakufa (k. U. Vrakuna). Zakladné demografické charakteristiky dotknutych MC
uvadzaju nasledujuce tabulky.

Tab. 11. Zakladné Gdaje o obyvatelstve dotknutych MC k 31.12.2020 (SU SR, 2022)

Trvale byvajuce obyvatel'stvo Hustota
Mestska cast’ Spol Musi Fen obyvatelov
polu u y (ob./km?)
Mesto Bratislava 440 948 208 132 232 816 1 195,06
Ruzinov 74 408 34 105 40 403 1 867,49
Vrakuria 20107 9518 10 589 1953,40
Tab. 12. Vekova $truktura trvalo byvajuceho obyvatelstva v dotk. obciach k 31.12.2020 (SU SR, 2022)
Trvale byvajuce obyvatelstvo Podiel ob. v
Spolu do 14r. Muzi Zeny . produktivhom
Mestska cast’ (%) produk. | produk. Poobpr‘?:t::f:t“';;e veku z trvalo
(%) (%) yva byvajiceho obyv.
) (%)
Ruzinov 74 408 17,15 66,08 60,86 19,60 63,25
Vrakuna 20 107 15,16 68,7 65,93 17,60 67,24

Rozloha mesta dosahuje hodnotu 367,6 km?. V prepoéte na jednotku plochy na uzemi mesta
pripada 1 195 obyvatelov na km?, o velmi vyrazne prevy$uje celoslovensky priemer.

Poclet obyvatelov v meste Bratislava dlhodobo narastd. Primarnym ddévodom je vysoka
hodnota pozitivnej migracie obyvatelstva, kedze ide o ekonomicky najsilnejsSi slovensky region
s koncentraciou administrativy, obchodu, sluzieb a vSetkych urovni vzdelavacich institucii
s dlhodobo najnizSou mierou nezamestnanosti, najSirSou ponukou pracovnych miest
a najvys3ou priemernou mzdou na Slovensku.

Podla Gdajov SU SR je na zemi mesta pritomnych vy$e 440 000 trvalo byvajucich obyvatelov,
avSak podla suasnych odhadov je v meste pritomny ovefa vySSi poCet obyvatelov, ktory maju
trvaly pobyt registrovany v inych oblastiach Slovenska. Udaje zozbierané spolo&nostou Market
Locator z roku 2017 na anonymizovanej vzorke vySe 2,7 mil. Slovakov naznaduju, Ze sa
v Bratislave po¢as no¢nych hodin zdrziava vySe 600 000 fudi. Na uzemi mesta je poCas dna
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pritomnych tiez mnoho navstevnikov, ktori sem cestuju za pracou, studiom, kulturnym vyZzitim
a pod. Podla udajov zistovanych prostrednictvom pohybu SIM kariet mobilnych telefénov
mozno uvazovat o dennom prisune vySe 130-tisic fudi, t.j. 1/5 udavaného poctu obyvatelov
mesta (www.marketlocator.sk, 2017). Podla vykonaného Statistického zistovania sa najviac
ludi pravidelne vyskytuje v administrativnych zoénach, v biznis centrach a v nakupnych
centrach.

Z hladiska narodnostnej Struktury je obyvatelstvo dotknutého okresu Bratislava Il. pomerne
homogénne s dominanciou obyvatelstva slovenskej narodnosti. To tvori az 91,39 %
z celkového poétu obyvatelov (SU SR, 2022).

Vzdelanostna Struktura obyvatelov v okrese: zakladné vzdelanie 20,2 %, ucfiovské 12,3 %,
stredné odborné 4,9 %, stredné vSeobecné s maturitou 5,6 %, stredné odborné s maturitou
20,0 %, vysoko$kolské 15,8 % (S¢itanie obyvatelov, domov a bytov, 2011, SU SR).

Demograficky vyvoj na Slovensku je charakterizovany postupnym spomalovanim reprodukcie
obyvatelstva, najma zasluhou znizovania pérodnosti. V poslednom desatroCi bol vSak
v bratislavskych okresoch zaznamenany pomerne vyrazny narast plodnosti s hodnotou 1,47
dietata na zenu.

Po nabozenskej stranke su obyvatelia MC prevazne rimsky katolici, ktorych je viac ako 65 %.
Druhé najpocetnejSie vierovyznanie je evanjelické v pomere 4,19 % obyvatelstva. VySe 27 %
obyvatelov tento parameter neudalo alebo nebolo ich ndboZenské vyznanie zistené, resp. boli
bez vyznania.

Na Slovensku su dlhodobo najCastejSimi pri€inami smrti Zien aj muzov choroby obehovej
sustavy, predovSetkym chronicka ischemicka choroba srdca, cievha choroba mozgu, choroby
srdca a tepien, tepniciek a vlasoCnic (NCZI, 2020). Druhou naj¢astejSou pricinou smrti, ktora
u oboch pohlavi zaroven narasta, su nadorové ochorenia, najma zhubné nadory traviaceho
ustrojenstva, dychacieho a vnutrohrudnikového Ustrojenstva, prsnika a lymfatického
a krvotvorného tkaniva. Tretimi v poradi su choroby dychacej a traviacej sustavy, pocet umrti
na tieto choroby vzrastol v porovnani s minulymi rokmi. Pri chorobach dychacej sustavy
prevladaju chripka, zapal pluc a chronické choroby dolnych dychacich ciest. V chorobach
traviaceho traktu prevazuju choroby pecene. Obdobna situacia sa vztahuje aj na dotknuté
uzemie Bratislavského kraja. Pri celoslovenskom porovnani je vkraji dlhodobo
zaznamenavany vysoky pocet vyskytu pohlavnych ochoreni, po€et lie€enych pre uzivanie drog
a tiez vyrazne vysSia uroven samovrazednych pokusov.

Mesto Bratislava je typické administrativno-priemyselné centrum. Z priemyselnych odvetvi
najvyraznejSie su potravinarsky, chemicky a strojarsky priemysel, ktoré maju v meste
dlhodobu tradiciu. Najvy§Sou mierou sa podielaju na produkcii, ako i na zamestnanosti
obyvateflstva.

Vymera polnohospodarskej pody na uzemi mesta je mala, kedZze mesto je intenzivne
urbanisticky vyuzivané. Zjavna je tendencia poklesu polnohospodarsky vyuzivanych pléch,
ornej pddy, trvalych kultur a vinohradov na uUkor rozSirovania sidelnej zastavby. Na uzemi
mesta posobi viacero polnohospodarskych druZzstiev, polnohospodarska produkcia sa
zameriava na pestovanie kukurice na zeleno a na silaz, kukurice na zrno, lucerny, pSenice,
jatmenia, repky olejnej, ovocia (najma slivky a jablka), hrozna a zemiakov. Z hospodarskych
zvierat su evidované chovy hovadzieho dobytka, oSipanych, oviec aj hydiny.

Lesné pozemky na Uzemi mesta Bratislava zaberaju priblizne 22 % jeho rozlohy, prevazuju
lesy osobitného uréenia (SU SR, NLC, 2022). Lesy na uzemi mesta patria do LHC Zelezna
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Studienka, LHC Stupava, LHC Rac¢a a LHC Rusovce. Lesy vo vlastnictve mesta spravuje
organizacia Mestské lesy v Bratislave (MLB, 2022).

Bratislava je jednym z najddlezitejSich turistickych cielov na Slovensku pre domacich aj
zahrani¢nych turistov. V ramci domaceho cestovného ruchu prevladaju formy relaxaéného
a zazitkového cestovného ruchu v regiéne s prevahou kratkodobych vyletov najma v ramci
BSK. Vysoko atraktivne je najma historické centrum s vyznamnymi pamiatkovych objektmi
vratane hradného vrchu, paméatniku Slavin, Horského parku a nabrezZia rieky Dunaj. Zaroven
je spoloCenskym a kultirnym centrom mesta s bohatymi kultirnymi moznostami. Vyznamny
podiel tvori tiez kongresovy a konferencny (sluzobny) cestovny ruch (PHSR BSK, 2021).
Dotknuté mestské Casti maju v rbznom rozsahu a kvalite vybudovanu infrastruktiru pre
vykonnostné Sporty, Skolsku telovychovu a Sport, Sportovo-rekreaéné aredly a zariadenia i
Sportoviska v obytnom uzemi.

Na uzemi mesta sa nachadzaju vSetky typy a kategérie zariadeni sluZieb a obcianskej
vybavenosti lokalneho, regionalneho i nadregionalneho vyznamu so zastupenim vsetkych
urovni 8kolskych zariadeni vratane piatich vysokych 8kél, zdravotnickych zariadeni, zariadeni
socialnych veci, vsetkych kategorii kulturnych zariadeni, arealov a objektov telesnej kultury
a Sportu, objektov verejnej administrativy a spravy, bankovnictva a finanénictva i komer¢nej
vybavenosti vratane ubytovacich a stravovacich sluzieb, prevadzok maloobchodu
a velkoobchodu i ostatnych vyrobnych i nevyrobnych sluzieb (PHSR BSK, 2021). Vybavenost
uzemia sluzbami zodpoveda pozicii Bratislavy ako hlavného mesta SR.

Hlavné mesto Bratislava je vyznamnym vnutro$tatnym, ale aj zahraniénym dopravnym uzlom.
Vyskytuju sa tu vSetky druhy osobnej i nakladnej dopravy: cestna, Zelezni¢na, vodna i letecka.
V dotknutom okrese Bratislava |l sa nachadzaju cesty miestneho, regionalneho,
nadregionalneho a medzinarodného vyznamu. Dominantnymi prepravnymi trasami na uzemi
mesta su cesty pracujucich za pracou, nasleduju cesty do sSkoly u Ziakov a Studentov a cesty
za volnogasovymi aktivitami u dochodcov a nezamestnanych (DPB, 2022). V hlavhom meste
prevazuje vyuzivanie individualnej automobilovej dopravy nad verejnou dopravou, ato
predovsetkym pri kratkych prepravnych vzdialenostiach do 2 km.

Dlhodobo prebiehajuce suburbanizacné procesy aich oCakavané dalSie pokraCovanie
v nasledujucich rokoch vytvaraju silny tlak na potrebu dopravnych spojeni. Vysoké dopravné
zatazenie na vstupoch do mesta sa prenasa aj na vnutornu cestnu siet, ktora nasledne trpi
pretazenim. Suasne su dopravné intenzity spomalované Coraz CastejSimi dopravnymi
zapchami spésobenymi narastom poctu prepravujucich sa obyvatelfov a intenzity nakladnej
dopravy narastajuceho poctu skladovacich a logistickych arealov v okoli hlavného mesta.
Sucasné rozlozenie dopravy, pokraujuce zahltenie cestnej siete a sledované trendy vytvaraju
prilezitost pre kapacitnu verejnu dopravu akou je Zeleznica.

Tabulka nizSie uvadza prehlad dopravného zatazenia na usekoch ciest v dotknutom uzemi
podla posledného scitania dopravy z roku 2015.

Tab. 13. Intenzity dopravy na vybranych cest. komunikaciach za rok 2015 (sk. voz./24h) (SSC, 2022)

Cestna komunikacia - Usek Intenzita dopravy

Nakladné vozidla Osobné vozidla Motocykle Spolu
1/61 — 84162 Bratislava Il 2 065 20 825 129 23 019
1/61 — 84163 Bratislava Il 2 691 33 204 175 36 070
11/572 - 82652 Bratislava 1001 14 600 34 15 635
11/572 - 82651 Bratislava 823 9 979 65 10 867
11/572 - 82653 Bratislava Il 1242 13 645 70 14 957
1/63 - 81452 Bratislava Il 2 840 38 980 237 42 057
1/63 - 81455 Bratislava Il 5440 38 796 257 44 493
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Obr. 15. Grafické zobrazenie vysledkov celostatneho scitania dopravy v SR v roku 2015 (SSC, 2020)

=== zmena navrhovanej ¢innosti

Na uUzemi mesta Bratislavy funguje mestska hromadna doprava (MHD) prevadzkovana
Dopravnym podnikom Bratislava a.s. Struktra MHD je tvorena autobusmi, trolejbusmi
a elektriCkami. V bezprostrednom blizkom okoli rieSenej lokality prechadzaju autobusoveé linky
MHD trasované po Vrakunskej ul. a Trnavskej ul. - linky €. 39 a 61.

Bratislava predstavuje Zelezni¢ny uzlovy bod, kde sa stretava sedem Zelezni¢nych trati,
v ramci ktorych sa na uzemi mesta nachadza v prevadzke 14 Zelezni¢nych stanic. Desat pre
nakladnu a osobnu dopravu a Styri len pre osobnu dopravu. Osobna zelezni¢na doprava je
v uzle Bratislava vedena v taktovom reZime, podiel tranzitnej dopravy je priblizne 15 %. Dizka
trati na uzemi mesta je 89,5 km (z toho 58,8 km dvojkolajnych). Osobnu Zelezni¢nu dopravu
zabezpeduje Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. (ZSSK). Nakladna Zelezniéna doprava je
realizovana viacerymi prevadzkovatelmi, najvaési podiel ma Zelezniéna spoloénost Cargo
Slovakia. V suc€asnosti je Zelezni¢na doprava v dotknutom Zelezniénom uzle vyuzivana
prevazne pre dialkovu dopravu, primestska doprava je vo va&sej miere vyuzivana na tratiach
z Malaciek, Trnavy, Galanty a Dunajskej Stredy.

V okrese Bratislava Il sa nachadza medzinarodné Letisko M. R. Stefanika. Z Bratislavského
letiska je najma spolo€nostami Ryanair a Wizzair letecké spojenie s vacsinou hlavnych miest
ostatnych Eurdpskych krajin, i s mnohymi primorskymi turistickymi destinaciami. Pocas leta je
aj mnozstvo charterovych letov jednotlivych cestovnych kancelarii (www.bts.aero, 2022).

Medzinarodnu lodnu dopravu tovarov a osOb zabezpeluje nakladny a osobny pristav na
Dunaji. Rieka Dunaj, pretekajuca hlavnym mestom, je vyznamnou eurdpskou a
medzinarodnou vodnou cestou vyuzivanou na prepravu hromadného, kusového, tekutého
nakladu vratane intermodalnych prepravnych nakladovych jednotiek (www.svetdopravy.sk,
2022).

V blizkosti, cca 450 m od hranice rieSenej Zelezni¢nej trate, prechadzaju cyklotrasy N2002
SacraVelo o celkovej dizke 87,5 km a cyklotrasa 2001 RuZinovska tangeta 14,5 km (Pristavny
most - Ruzinov).
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IV.Vplyvy na Zzivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva vratane
kumulativhych a synergickych

1. Vplyvy na horninové prostredie a geomorfologické pomery

Vplyvy poc¢as vystavby

Zmena navrhovanej ¢innosti neprechadza ziadnym prieskumnym Uzemim uréenym na
vykonavanie vyhladavacieho loziskového geologického prieskumu pre horfavy zemny plyn.
Dotknuty usek ZelezniCnej trate nezasahuje do zZiadneho chraneného loziskového uzemia,
loZiska nerastnych surovin ani do ziadnej vyznamnej geologickej lokality.

Komplexna rekonstrukcia ZelezniCnej trate je navrhnuta na zaklade preverenia lokalnych
podmienok  horninového prostredia, ktoré bolo  vykonané prostrednictvom
inzinierskogeologického prieskumu (CAD-ECO, a.s., 2014).

Sucastou rekonstrukcie Zelezni¢nej stanice nie je hlbinné zakladanie objektov, realizaciou
stavebnych prac dojde len k naruseniu povrchovych vrstiev horninového prostredia. Tiez nové
trakéné stoziare budu zakladané plosne na hibenych beténovych zakladoch. Navrhnuté
technické rieSenie nebude mat negativny vplyv na geologické pomery riedeného Uzemia.

Niektoré stavebné prace (napr. podbijanie kolajového 16zka) budu zdrojom vibracii. Nakolko
vS8ak pbjde o bezné rekonstrukéné prace s Casovo obmedzenym trvanim, tieto nebudu mat
negativny vplyv na statiku okolitej zastavbu.

Dotknuté uzemie je z hfadiska geodynamickych pomerov stabilné, nevyZaduje realizaciu
Ziadnych sanaénych opatreni.

Za pozitivny vplyv mozno oznacit odstranenie sucasného Strkového 16Zka a Zelezniéného
zvrdku a spodku, ktoré mézu byt znecistené ropnymi latkami, prip. fekalnym znecistenim.

Vzhladom na charakter lokalneho horninového prostredia a zvolené technické rieSenie
navrhovanej zmeny ¢innosti nie je pri dodrZzani organizacnych a technologickych postupov
stavebnych &innosti predpoklad negativneho ovplyvnenia horninového prostredia.

Pocas stavby bude snaha maximalne eliminovat riziko kontaminacie geologického podlozia
unikom znecistujucich latok z dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov, prip.
z doévodu havarie na stavbe. Vplyv na horninové prostredie bol vyhodnoteny ako nevyznamny.

Zmena navrhovanej Cinnosti spocCiva v rekonstrukcii existujuceho telesa trate, jej sucastou
nebudu Ziadne nové prvky, ktoré by zasiahli do geomorfolégie dotknutého Uzemia. Vplyv na
geomorfologické pomery nebol vzhfadom na charakter arozsah uvaZovanych prac
identifikovany.

Vplyvy poc¢as prevadzky

PoCas obnovenej prevadzky na trati nebudu generované priame vplyvy na horninové
prostredie a geomorfologické pomery. Riziko uniku znecistujucich latok pri dopravnych
nehodach kofajovych vozidiel bude minimalizované dodrziavanim prevadzkovanych
a bezpecnostnych predpisov.
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2. Vplyvy na pédu

Vplyvy poc¢as vystavby

Hlavnym vplyvom realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti na pddu bude jej zaber. Projekt bude
prebiehat v koridore existujuceho Zeleznicného telesa v Uuseku Bratislava Nové Mesto —
Bratislava UNS, k novym trvalym zaberom pédy déjde v miestach miernych smerovych
posunov trate a v miestach umiestnenia niektorych stavebnych objektov a prvkov Zelezninej
infradtruktury. Zabery pody sa budu tykat obvodu drahy, resp. bezprostredne nadvazujucich
ploch na zelezni¢né teleso. Vplyv na pddy mozno preto oznacit za malo vyznamny.

Nevyhnutné budu tieZ doCasné zabery pbédy pre vytvorenie doCasnych depdnii, pristupovych
komunikacii, manipulaénych pléch apod. DoCasny zaber pbdy bude potrebny aj pre
vybudovanie do€asnej komunikacie pri Uprave cestnej komunikacie na priecesti v zkm 8,0248.
Pri realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaceny obvod staveniska a nebude zasahované
do priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po ukonceni rekonstrukénych prac budu tieto
plochy vratené do pdvodného stavu.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude prebiehat v pévodnej osi existujuceho Zelezniéného telesa
v Useku Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS na pozemkoch vo vlastnictve investora.
Stavba bude realizovana na pozemkoch vo vlastnictve navrhovatela a v koridore jestvujucej
osi zeleznicnej trate bude umiestneny aj cely obvod staveniska. Zabery pozemkov, ktoré nie
sU majetkom ZSR, budu spojené s majetkovopravnym usporiadanim.

V priebehu vystavby bude dochadzat k mechanickej devastacii pody pésobenim tazkych
mechanizmov. Odstranenim su¢asného vegetaéného krytu a nasledkom utla¢ania poédy sa na
dotknutych pozemkoch zvysi moznost vzniku veternej erézie, resp. do€asne sa zvysi prasnost
prostredia.

Rizikom sa vo faze vystavby javi mozZnost havarie stavebnych alebo dopravnych
mechanizmov, pri ktorom by doSlo k uniku znecistujucich latok. Miera tohto rizika je v3ak
minimalna vzhladom na Standardné dodrziavanie organiza¢nych a technologickych opatreni
na stavbe.

Vplyv na pdbdy mozno oznacit ako malo vyznamny.
Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej zmeny &innosti na pddu dotknutého
uzemia budu zniZené prijatymi opatreniami, najma:
- dodrziavanim uréenych pléch trvalych a do€asnych zaberov pdd,
- vykonavanim pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych
prostriedkov,
- vratenim doc¢asne vyuzivanych pléch po skonéeni prac do pévodného stavu,
- dobslednym dodrziavanim bezpeénostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii so znecistujucimi latkami.

Vplyvy poc€as prevadzky

V obdobi prevadzky nebude dochadzat k negativnym vplyvov na pédy dotknutého uzemia.
Mozno uvazovat o potencialnej kontaminacii péd v pripade nepredvidanej havarijnej udalosti
spojenej s unikom Skodlivych latok. Predchadzanie tymto udalostiam spociva v dodrziavani
dopravnych a bezpec¢nostnych predpisov.

Vplyv na pddy dotknutého uzemia nebol identifikovany.
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3. Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Vplyvy pocéas vystavby

Pocas vystavby bude doCasne znizena kvalita ovzduSia na stavenisku a v bezprostrednom
okoli stavby narastom praSnosti prostredia vykonavanim buracich, zemnych a stavebnych
prac a lokalnym narastom emisii vyfukovych plynov vyuzivanim motorizovanych mechanizmov
a nakladnych automobilov so spalovacimi motormi. Pdjde o doasny negativny vplyv, ktorého
pdsobenie bude trvat len pofas obdobia realizacie rekonstrukcie. Jeho intenzita a plodny
rozsah budu zavisiet od poc¢tu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.

Nepriaznivé pdsobenie tychto faktorov na kvalitu lokalneho ovzdudia bude zmiernené
uplatnenim a déslednym dodrziavanim vhodnych opatreni, najma:

- zmiernenim prasnosti vyvolanej stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov
v suchom obdobi a €istenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- zmiernenim produkcie exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov
stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras,

- kropenim deponovanej zeminy a prasnych povrchov po¢as suchého obdobia,

- Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska,

- prepravovanim pradného materialu prekrytého plachtami a skladovanim takéhoto
materialu v zastreSenych alebo uzatvaratelnych priestoroch.

Vplyvy pocéas prevadzky

Zrekonstruovany usek zelezniCnej trate nebude novym zdrojom znecistenia ovzdusia
v dotknutom Uzemi. Samotna trat minimalne prispieva k znecisteniu ovzdusia vzhlfadom na jej
elektrifikaciu a vyuzivanie elektrickych lokomotiv.

Zdrojom zvySenej prasnosti v blizkosti trate su prejazdy vlakovych suprav, dosah tohto vplyvu
je priblizne 50 — 70 m od trate. lde o mierne negativny vplyv, ktory sa v8ak realizaciou
navrhovanej zmeny ¢innosti oproti su¢asnému stavu nezmeni.

Sucastou hodnotenej zmeny navrhovanej &innosti nie je Ziadny novy stacionarny zdroj
znecistenia ovzdusia.

Vplyv navrhovanych uprav v ramci zmeny navrhovanej ¢innosti na kvalitu lokalneho ovzdusia
nebol identifikovany.

4. Vplyvy na vody

Vplyvy poc¢as vystavby

Priamo cez dotknuté uzemie nepreteka ziadny vodny tok, najbliz§im vodnym tokom v SirSom
okoli dotknutého Uzemia je Maly Dunaj, ktory preteka 0,5 km juhovychodne od dotknutého
useku zelezniCnej trate.

Navrhovana cinnost nezasahuje ziadnu chranenu vodohospodarsku oblast ani pasmo
hygienickej ochrany vodnych zdrojov, v dotknutom Uzemi nie je evidovany Ziadny zdroj
prirodnych lie€ivych véd, mineralnych vod ani geotermdlnych véd. Navrhovana cinnost
nebude mat na tieto lokality vplyv.

K priamym zasahom do podzemnych véd rekonstrukciou Zelezni¢nej trate neddjde.
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Pocas stavebnych prac nebolo identifikované riziko uniku zneéistujucich latok do povrchovej
vody v doOsledku havarie stavebnych mechanizmov nakolko prace nebudu prebiehat
v blizkosti vodnych tokov.

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej €innosti na vody dotknutého uzemia budu
znizené prijatymi opatreniami, najma udrziavanim dopravnych prostriedkov a stavebnej
mechanizacie vo vyhovujucom technickom stave z hladiska moznych unikov znecistujucich
latok a dodrziavanim bezpecénostnych opatreni vratane uréenych postupov v pripade vzniku
nestandardného prevadzkového stavu.

Vplyvy na vody realizaciou zmeny navrhovanej €innosti neboli identifikované.

Vplyvy poc¢as prevadzky

Rekons&truovany usek trate bude pozitivne vplyvat na dotknuté uzemie zniZzenim vypustanych
znecCistenych véd volne do terénu. V su€asnosti je na dotknutom useku zanedbana udrzba
odvodnovacich prvkov. Odvodnenie zemnej plane je navrhované vzhladom na miestne
pomery priesakom do podloZia a prirodzenym sklonom okolitého terénu prostrednictvom
vyUstenia do pozdiznej trativodnej ryhy vystlanej geotextiliou a vyplnenej kamenivom,
vyUstenia zemnej plane do svahu nasypu, alebo jej vyustrenim do novozriadenej pozdiZznej
priekopy.

Pocas beznej prevadzky zrekonstruovanej zeleznicnej trate nie su o€akavané ziadne priame
vplyvy na mnoZstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych vod. Standardné kolajové
sUpravy nie su zdrojom vypustajucim znecistujuce latky na kofajisko, vagény su vybavené
uzatvorenym hygienickym systémom.

Aj pocas prevadzky je pritomné riziko uniku znecistujucich latok z prevadzkovych suprav alebo
prevazanych latok v pripade vzniku mimoriadnych udalosti a havarii. Pre zamedzenie takychto
situacii su pre potreby ZSR vypracované plany havarijnych opatreni.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti na vodné pomery dotknutého Uzemia nebol identifikovany.

5. Vplyvy na biotu

Vplyvy pocéas vystavby

Pocas realizacie zmeny navrhovanej €innosti bude sucasné Zeleznicné teleso nahradené
novym zeleznicnym zvrS§kom a spodkom, tlak bude preto vyvolany najma na vegetaény kryt
prifahly k dotknutej Zelezni¢nej trati, resp. na plochach miernych smerovych uprav
a umiestnenia novych stavebnych objektov. Nakolko sa vSak prace tykaju uprav priestorov
zelezni¢nej infrastruktury, zasiahnuté budu antropogénne biotopy bez pritomnej hodnotenej
vegetacie, s pritomnymi naletovymi a ruderalnymi druhmi. Rizikom pocas vykonu stavebnych
prac je potencialne poSkodenie pléch v okoli stavby, toto riziko bude minimalizované prijatymi
bezpe€nostnymi a organizaCnymi opatreniami. VSetky plochy do¢asne potrebné pre vykon
stavebnych prac budu po ich skon€eni prinavratené do pévodného stavu.

Zmena navrhovanej ¢innosti si vyziada priamu likvidaciu su¢asnej vegetacie formou vyrubu
naletového porastu v obvode stavby, aby bol mozny pristup strojov k telesu trate a tiez
zaistena bezpecnost’ prevadzky zel. dopravy. Predpoklada sa potreba vyrubu 1 ks orecha
kralovského pri dotknutom Zel. priecesti v Zkm 8,966 a suhrnne 2 750 m? naletovych krovitych
porastov priblizne od zkm 9,0 po Zkm 10,0. Konkrétny rozsah potrebnych vyrubov bude
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stanoveny pred realizaciou stavby, nakolko ide o parameter, ktory sa v ¢ase dynamicky meni.
Nevyhnutny vyrub drevin bude rieSeny v zmysle ustanoveni § 47 zakona €. 543/2002 Z. z.

Pozitivnym vplyvom bude su&asné odstranenie pripadnych pritomnych nepévodnych
invaznych druhov rastlin pritomnych v dotknutych lokalitach. Ich likvidacia bude prebiehat
v sulade s ustanoveniami zakona €. 150/2019 Z. z. a zakona ¢&. 543/2002 Z. z.

Menej vyznamnymi vplyvmi na fléru a faunu dotknutého uzemia budu zvySena prasnost’ na
stavenisku a v jeho blizkosti, zvySené mnozstvo emisii produkované stavebnymi
mechanizmami a pripadna priama mortalita drobnych zivo¢iSnych druhov spésobena strojnymi
mechanizmami a staveniskovou dopravou. KedZe sa v3ak stavba bude realizovat na plochach
zeleznice prechadzajucej intenzivne urbanizovanym uzemim s prevahou antropogénnych
biotopov, vyskyt Zivocisnych druhov je obmedzeny prevazne na synantropné druhy.

Nakolko sa zmena navrhovanej ¢innosti bude prioritne realizovat na zelezni¢nych pozemkoch,
neddjde k zasahom do biotopov narodného alebo eurdépskeho vyznamu.

Realizaciou stavebnych prac méze dojst k vnasaniu invaznych druhov na plochy stavby a do
jej bezprostredného okolia. Toto riziko bude minimalizované zamedzenim nadbyto¢ného
presuvania zeminy, ktord méze byt zdrojom Sirenia nepdvodnych druhov.

Vplyvy realizacie zmeny navrhovanej €innosti na biotu mozno vyhodnotit ako malo vyznamné.

Vplyvy pocas prevadzky

V obdobi prevadzky zrekonstruovaného tratového useku nie je predpoklad novych
negativnych vplyvov na vegetaciu dotknutého Uzemia. Zelezniéna doprava bude i nadalej
pdsobit ako potencialny zdroj neumyselného Sirenia invaznych a expanzivnych druhov rastlin
a dotknuty Zelezniény Usek bude i nad’alej liniovou bariérou pre migraciu Zivo¢isnych druhov.

Vplyv prevadzky zmeny navrhovanej €innosti na biotu dotknutého izemia nebol identifikovany.

6. Vplyvy na krajinu

Vplyvy na krajinnu Struktiaru

Navrhovana zmena €innosti spocCiva v rekonstrukcii vybraného useku existujucej Zeleznicnej
trate, nedbjde k zmene vyuZivania Uzemia ani k zmenam Kkrajinnej Struktury dotknutého
uzemia. V lokalnom rozsahu budu do uzemia doplnené nové antropogénne prvky (nové prvky
Zelezni¢nej infradtruktury), umiesthiované vSak budu len na ZelezniCné pozemky.

Vplyv na krajinnu struktiru dotknutého uzemia nebol identifikovany.

Vplyvy na krajinny obraz

Realizaciou zmeny Cinnosti sa vySkové ani smerové vedenie ZelezniCnej trate v dotknutom
useku zasadne nezmeni, do Uzemia nebudu umiestnené nové vizualne dominantné prvky.

V suéasnosti je v kratkom Useku pozdiz Zel. trate z dévodu absencie pravidelnej udrzby
pritomna naletova krovinata vegetacia, ktora bude pre potreby realizacie rekonstrukcie
odstranena. Pritomnost krov pozdiZ telesa trate mozno vnimat ako urgity izolaény prvok, ktory
teleso trate vizualne oddeluje od okolitého prostredia. Odstranenim tychto naletov prevazne
v zkm 9,0 — 10,0 prechadzajuceho MC Vrakuha tak déjde k zvyrazneniu pritomnosti trate
v tejto lokalite.
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Navrhovanou rekons$trukciou Zelezni€ného spodku a zvrSku, vymenou Casti trakénych
a osvetlovacich stoziarov a obnovou dalSich suvisiacich prvkov Zzelezni¢nej infrastruktary
dojde k skvalitneniu celkového stavu trate a k zvySeniu celkovej estetiky prostredia. Vplyv
zmeny navrhovanej ¢innosti na krajinny obraz mozno z tohto pohladu oznacit za pozitivny.

Vplyvy na ekologicku stabilitu krajiny

KedZe hodnotena Cinnost' ma charakter rekonstrukcie, ekologicka stabilita dotknutého uzemia
nebude realizaciou zmeny navrhovanej €innosti zasadne ovplyvnena. K miernemu znizeniu
ekologickej stability déjde v désledku poklesu podielu zelene uskutoénenim lokalneho vyrubu
drevin. Nakolko sa vSak vyrub drevin vo velkej miere tyka naletovych, ruderalnych druhov krov
malého rozsahu na zelezni¢nych pozemkoch, vplyv na ekologicku stabilitu dotknutého Uzemia
nebol identifikovany.

Realizacia stavby priamo nezasiahne Ziadne prvky Uzemného systému ekologickej stability na
Uzemi mesta. V susedstve trate v MC Vrakuia lezi regionalne vyznamné biocentrum Prievoz
— Vrakuha zahffajuce zvySky lesnych porastov tvrdych luznych lesov a parkovo upravené
priestory cintorina Vrakuria. V tomto Useku je tieZ pozdiz trate potrebné odstranenie prevazne
krovinatej, naletovej vegetacie pritomnej na plochach Zel. telesa, ktoré znizuju bezpecnost
prepravy a brania vykonu rekonstruk&nych prac. Tieto prace budu preto vykonané tak, aby boli
akékolvek negativne vplyvy na porasty luznych lesov minimalizované a nebol nepriaznivo
ovplyvneny stav tohto biocentra. Vplyvy na prvky USES mozZno vyhodnotit ako malo
vyznamné.

Pozitivom bude ekologicka stabilita rieSeného Uzemia ovplyvnena instalaciou modernych
technickych prvkov do trate s vysledkom regulacie odvadzania odpadovych véd a véd
z povrchového odtoku, zniZenia hlu¢nosti Zelezni€nej prevadzky, znizenia emitovania vibracii
a pod.

7. Vplyvy na chranené uzemia

Navrhovana Zelezni¢na trat je situovana v uzemi, ktoré je podla zakona ¢€.543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny zaradené do 1. stupfia ochrany prirody a krajiny, t.j. stupfia
s najniz8ou uzemnou ochranou. Vzhladom na vyraznu antropizaciu sledovaného uzemia
a jeho SirSieho okolia sa priamo v dotknutom Uzemi nenachadza Ziadna vyznamna lokalita
z hladiska ochrany prirody a krajiny a ani Ziadne chranené uzemie.

Navrhovana cinnost svojou polohou arozsahom nezasahuje Ziadne velkoplo$né ani
maloplo$né chranené uUzemie. Dotknuté uUzemie nezasahuje ani do Ziadneho uUzemia
eurdpskej siete chranenych uzemi Natura 2000. Takéto uzemia sa nenachadzaju ani
v blizkosti dotknutého tratového useku.

Dotknuty usek Zelezni€nej trate nezasahuje Ziadnu chranenu vodohospodarsku oblast, vplyvy
na tieto Uzemia neboli identifikované.

Vzhlfadom na vyS$Sie uvedené neboli identifikované vplyvy zmeny navrhovanej €innosti na
chranené uzemia.
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8. Vplyvy na obyvatel'stvo a jeho aktivity

Predmetom prekladaného oznamenia o zmene je komplexna rekonstrukcia tratového useku
Zeleznice Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS vratane modernizacie trolejového vedenia
a zabezpecCovacich zariadeni. Su€astou prac je tiez odstranenie nevyhovujuceho technického
stavu dvoch mostnych objektov na tejto trati a tiez vymena priecestnych konstrukcii na troch
Zelezni€nych priecestiach nachadzajucich sa v tomto Useku trate.

Realizaciou rekonstrukénych prac na prisluShom useku ZelezniCnej trate budu dotknuti
obyvatelia najbliz&ich trvale obyvanych objektov, prevaZzne obyvatelia rodinnych domov v MC
RuzZinov a Vrakuna na konci rieSeného useku. Miestnych obyvatelov a pritomné osoby sa
budu dotykat do¢asné obmedzenia vyvolané stavebnymi pracami.

Vplyvy poc€as vystavby

Prave etapa vystavby bude generovat’ najvyznamnejSie vplyvy na dotknuté obyvatel'stvo. Ich
hlavnymi zdrojmi budu narast prasnosti a hluku v miestach stavby a vich bezprostredne;j
blizkosti, narast intenzity nakladnej a staveniskovej dopravy v uzemi a suvisiace dopravné
obmedzenia. Uvedené negativne vplyvy mézu byt minimalizované dobrou organizaciou prace
a vhodne zvolenymi opatreniami na zniZenie negativhych dopadov stavebnych prac.
Dopravné trasy pre stavebné a dopravné mechanizmy a pre prepravu materialov pre stavbu
su mozné po cestnych komunikaciach v okoli stavby. Vzhladom na predpokladané obdobie
vystavby a rozlozenie prac a presunu materialov do celého obdobia sa stavebna doprava
v cestnej doprave v okoli vystavby vyraznejSie neprejavi.

Z dévodu budovania noveého Zelezniéného zvrsku, spodku a novych konstrukcii na dotknutych
Zel. priecestiach na lvanskej ceste, Vrakunskej ceste a ul. Na piesku bude potrebné upravit
tieZ napojenie prifahlych komunikacii. Uprava cestnych komunikacii bude realizovana len na
nevyhnutne dlhych usekoch pre potreby budovania novych priecestnych konstrukcii. Nakolko
akékolvek dopravné obmedzenia na hlavnych alebo vyznamnych cestnych tahoch v meste
predstavuju znacné obmedzenia intenzivnej automobilovej dopravy, samotny priebeh
realizacie rekonstruk&nych prac bol navrhnuty tak, aby v ¢o najmensej miere obmedzoval
cestnu dopravu pocas vykonu prac na jednotlivych priecestiach. Nevyhnutné vSak budu urcité
dopravné obmedzenia spojené s doCasnym uzatvorenim tychto priecesti:

-V pripade priecestia v zkm 7,215 (Zkm 4,419) na lvanskej ceste bude nevyhnutné jeho
doCasné uzatvorenie pocas realizacie stavebnych prac v ramci dvoch stavebnych etap,
predpoklada sa v trvani max. 5 dni. PoCas uzavery bude doplnené do€asné dopravné
znacenie, doprava bude presmerovana na obchadzkovu trasu vedenu po ul. lvanska,
Galvaniho, Roznavska, Tomasikova, M. Hella, Vrakunska v oboch smeroch.

-V pripade priecestia v Zkm 8,248 na Vrakunskej ceste bude vybudovana dofasna
nahradna komunikacia s doCasnym prejazdom cez kolaje v susedstve jestvujuceho
priecestia. PoCas prvotnej stavebnej etapy bude pre zriadenie nahradnej komunikacie
potrebné obmedzit dopravu na ceste [I/572, obmedzenie v3ak bude lokalne
a kratkodobé. Nasledne bude v pripade realizacie prac v priestore priecestia toto
uzatvorené a doprava bude presmerovana na nahradny, nezabezpeceny prejazd a,
obojsmernd komunikaciu. Zriadena bude ako dvojpruhova, vybudovana bude
odboCenim z Vrakunskej ul. 11/572, smerovo bude vedena poza reléovy domdcek
subezne s kolajou €. 1 a skrizovanim trate v Zkm 8,186, ba konci sa plynulo napaja na
jestvujucu komunikaciu. Tymto spésobom bude doprava vedena poc€as dvoch
stavebnych etap v trvani cca 3 dni po¢as oboch etap. Po ukon&eni prac bude doprava
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prevedena spat na uz zrekonstruované priecestie a nahradna komunikacia a prechod
cez trat budu demontované.

-V pripade priecestia v zkm 8,966 na ul. Na piesku v MC Ruzinov bude pog&as dvoch
stavebnych etap potrebné Upine uzatvorit, dizka obmedzenia sa predpoklada v trvani
max. 6 mesiacov. DoCasnym dopravnym znacenim bude doprava presmerovana na
obchadzkové trasy. Po jeho zrekon$truovani bude opat’ presmerovana spat.

Pocas nevyhnutnej rekonstrukcie Zelezniéného mosta v Zkm 10,219 vedeného ponad ulice
Cucoriedkova a Popradska, bude potrebné kratkodobo vypnat trolejové vedenie
nachadzajlice sa pod mostom a sucasne budu potrebné Ciastoéné uzavierky premostovanych
miestnych komunikacii.

Vzhlfadom na to, Ze akékolvek cestné obmedzenia na uzemi mesta su z dévodu vysokych
intenzit automobilovej dopravy vnimané velmi citlivo, doCasné obmedzenia cestnej dopravy
v oblastiach dotknutych Zel. priecesti mozno povazovat za najvyznamnejSie nepriaznive
vplyvy fazy vystavby navrhovanej zmeny €innosti na dotknuté obyvatelstvo.

Nepriaznivym vplyvom zmeny navrhovanej Cinnosti na obyvatelstvo bude tiez doCasné
obmedzenie Zelezniénej dopravy formou tratovych vyluk a spomalenia prepravnych rychlosti.
Stavebné prace bude realizované tak, aby boli minimalizované potreby uplnych vyluk dopravy
na predmetnom tratovom useku aj v nadvazujucom tratovom useku Podunajské Biskupice —
Nové Mesto. Prace budu realizované vzdy pri zachovani prevadzky na jednej tratovej kolaji,
avsak potrebné budu aj nevyhnutné uplné vyluky poc€as realizacie urcitych prac na traknom
vedeni. Sucasne bude potrebné obmedzenie prepravnej rychlosti v Usekoch vedenych okolo
pracovnych miest.

Pohyb chodcov v bezprostrednom okoli stavby sa nepredpoklada, s vynimkou
rekon&trukénych prac na Zelezni¢nych priecestiach.

Zmena navrhovanej ¢innosti nevyvola ziadne zdravotné rizika.

Navrhovana zmena cCinnosti nezasiahne Ziadne evidované kulturne a historické pamiatky
vyhlasené podla zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich
predpisov, vplyv na kultirne pamiatky nebol identifikovany.

V priestore stavby nie je zname Ziadne archeologické alebo paleontologické nalezisko, resp.
Ziadna geologicky vyznamna lokalita. V pripade archeologického nalezu pri vykonavani
stavebnej €innosti v Uzemi nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonavanie prac podla § 40
ods. 2 a 3 pamiatkového zakona a v sulade s § 127 stavebného zakona oznami nalez
Pamiatkovému uradu SR a vykona nevyhnutné kroky na jeho ochranu az do rozhodnutia
stavebného Uradu po dohode s organom &tatnej spravy na ochranu pamiatkového fondu alebo
Archeologickym ustavom SAV.

Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky zrekonstruovaného useku trate neddjde k zasadnym zmenam sucasnych
vplyvov Zelezni¢nej dopravy na miestne obyvatelstvo. Vyznamné pozitivne vplyvy bude mat
zmena navrhovanej Cinnosti na samotnu zelezniénu dopravu, kedze jej realizaciou dbjde
k zvy8eniu tratovej rychlosti v dotknutom useku a skrateniu jazdnych ¢&asov, zvySeniu
bezpecCnosti a plynulosti prepravy a v neposlednom rade k zniZeniu narokov trate na udrzbu
a opravy. Zvysi sa tiez komfort a kultira cestovania verejnosti. Vzhladom na charakter zmeny
navrhovanej €innosti mozno povazovat vplyvy na dopravu za vyznamne, pozitivne.
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Zabudovanim nového Zelezniéného zvrdku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim
kolajnic skrutkového typu na zelezobeténovych podvaloch, zvarenim kolaje do bezstykovej
kolaje a vybudovanim zelezni¢ného spodku zo Strkodrvy s hrubkou kolajového I6zka 0,35 m
doéjde tiez k urcitému zniZeniu hluénosti Zelezni¢nej prevadzky. K zniZzeniu hluku prispeje tiez
inStalacia celogumovych konstrukcii do priestoru dotknutych zelezni€nych priecesti. Znizenie
hlu€nosti prevadzky kolajovej dopravy mozno je vyznamnym pozitivnym vplyvom zmeny
navrhovanej €innosti.

Pozitivnym vplyvom bude tiez obmena su€asnych opotrebovanych a zastaranych prvkov
Zelezni¢nej infrastruktury a ich nahradenie novymi, modernymi prvkami, ¢im dojde k zlepSeniu
vizualneho vnimania technického diela a k zvy$eniu estetiky dotknutého prostredia.

Na dotknutych Zel. priecestiach v Zkm 7,215 na Ivanskej ceste, v Zkm 8,248 na Vrakunskej
ceste (l1/572) avzkm 8,966 na ul. Na piesku dbojde k osadeniu novych celogumovych
konstrukcii, ¢o zlepSi kvalitu prejazdov cez priecestia. SuCasne dbjde na priecestiach na
Vrakunskej ceste a na ul. Na piesku k doplneniu zavor, ¢o zvySi bezpe€nost cestnej dopravy.
Sucasne, rekonstrukcia priecestnych zabezpe€ovacich zariadeni prispeje ku skvalitneniu ich
ovladania a k zvySeniu bezpelnosti dopravy.

PocCas bezZnej prevadzky nie su oCakavané nepriaznivé vplyvy zrekonstruovaného useku
dotknutej zelezniCnej trate na Zzivotné prostredie. K nepriaznivému ovplyvneniu zloZiek
Zivotného prostredia méze dojst v pripade uniku znelistujucich latok nasledkom
nepredvidanych havarijnych udalosti, ktoré bude snaha minimalizovat prijatymi opatreniami a
dodrziavanim prevadzkovych a bezpeénostnych predpisov.

Vplyvy zmeny navrhovanej €innosti na Zelezni¢nu dopravu v dotknutom uzemi mozno oznacit
za vyznamne, pozitivne.

9. Kumulativne a synergické vplyvy

Pri komplexnom zvazZeni potencialnych vplyvov zmeny navrhovanej Cinnosti na dotknuté
uzemie z pohladu jeho prirodnych, krajinnych i socioekonomickych zloziek, bola identifikovana
vzajomna kumulacia vplyvov navrhovanej zmeny c¢innosti spocCivajuca predovSetkym
vo vzajomnom spolupdsobeni vplyvov generovanych vykonavanim stavebnych prac
v aktualnych miestach realizacie stavby a v celkovému prispevku ku skvalitneniu Zelezni¢nej
dopravy v Uzemi.

Pd&sobenie nepriaznivych vplyvov zmeny navrhovanej €innosti na dotknuté Zivotné prostredie
je spojené s etapou vystavby. VyraznejSie budu pbsobit najma doCasné zabery pddy, zvySenie
hluénosti a pradnosti vykonavanim prac, doCasné zelezniéné a predovSetkym cestné
obmedzenia, mierne zvysenie intenzity cestnej dopravy na komunikaciach v trasach uréenych
pre vystavbu a pod. Uvedené vplyvy, ako dopady viacerych su€asne prebiehajucich typov
stavebnych zasahov, budu kumulované v aktualnych miestach vykonu stavebnych prac.
Predpokladané vplyvy generované v tejto faze budu v8ak mat’ doCasny charakter, pésobit
budu len pocas realizacie rekonstrukénych prac.

Skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy bude vyznamnym pozitivnym vplyvom zmeny navrhovanej
Cinnosti. Rekonstrukcia trate prinesie skvalitnenie dopravnej cesty, zrychli Zelezni¢nu dopravu,
zvysi jej bezpecénost a prispeje k jej zatraktivneniu. VySSia technicka vybavenost Zelezni¢nej
trate zaroven znizZi negativne pdsobenie Zelezniénej prevadzky na okolité prostredie a su¢asne
ZniZi naroky na jej udrzbu.
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Zmena navrhovanej ¢innosti nebude zdrojom vyznamnych negativnych vplyvov
s kumulativnym pésobenim, ktoré by mali za nasledok podstatné zhorSenie stavu dotknutého
Zivotného prostredia alebo zdravia dotknutych obyvatelov.

Z hladiska funkénej a priestorovej suvislosti je zmena navrhovanej ¢innost vo vazbe na viaceré
projekty pripravované navrhovatelom ZSR:
- Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1,
- ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR, usek
Malacky (mimo) — Kuty,
- 7SR, Modernizacia zelezninej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/CR,
- Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava - vetva ZAPAD,
- Modernizacia Zzelezni¢ného uzla Bratislava - vetva VYCHOD,
- ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, usek Devinska Nova Ves
— Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice,
- TIOP &. 6 Bratislava — Ruzinov, ¢ast ,Terminal integrovanej osobnej prepravy Ruzinov
- odbocka“

Pripravovany projekt Sastin — Kuty, KRZZ kol. &. 1 (PRODEX spol. s.r.o., 2019) spoéiva
v rekonstrukcii tratovej kolaje &. 1 v iseku medzi DOD Sastin — Straze a ZST Kuty v celkovej
dizke 8,979 km z dévodu prevadzkového opotrebovania a uplynutia Zivotnosti jednotlivych
prvkov kolaje. Jej hlavnym ciefom je zaistit dlhodobu bezpecnost ZelezniCnej prevadzky
v danom useku, zvySit tratovu rychlost, zvySit bezpecnost' a kvalitu Zelezniénej dopravy
a znizit prevadzkové naklady a naroky na udrZbu. Buduca prevadzka na trati zostane
nezmenena. Stavba je momentalne v projektovej priprave. Zmena navrhovanej Cinnosti je
vysledkom koncepcie postupnej obnovy tratového useku 2711 Trnava — Kuty, zvySovania
vykonnosti tejto trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujucich vyuZzivajucich Zelezni¢nu
prepravu. Projekt spocliva vo zvySeni technickej vybavenosti trate a v obnove prvkov
ZelezniCnej infraStruktury, jeho realizaciou déjde ku skvalitneniu stavu trate a k celkovému
zvysSeniu estetiky prostredia. Vzhfadom na polohu jednotlivych projektov vSak vplyvy budu
lokalneho charakteru, nedéjde k ich vzajomnej kumulacii.

Aktudlne su pripravované projektové dokumentacie pre stavby ,ZSR, Modernizacia
Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, usek Malacky (mimo) — Katy*
(Valbek & Prodex, spol. s.r.o., 2021) a ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova
Ves — $tatna hranica SR/CR* (REMING CONSULT a.s., 2021 - 2022). Ciefom je skvalitnenie
technickych parametrov trate zvySenie jej technickej vybavenosti integraciou modernych
systémov a systémov riadenia dopravy so zohladnenim zvySenia tratovej rychlosti na rychlost
do 200 km/hod s obmedzeniami. Pre stavbu bolo vykonané posudenie vplyvov na Zivotné
prostredie ukondené zaverednym stanoviskom MZP SR, aktuélne prebieha Gizemné konanie
a je v priprave projektova dokumentacia pre stavebné povolenie. Navrhovana ¢innost’ dany
projekt reSpektuje, v pripade potreby bude zabezpelena koordinacia navrhov a prac.

,Modernizacia Zelezniéného uzla Bratislava - vetva VYCHOD*" a ,Modernizacia Zelezni¢ného
uzla Bratislava - vetva ZAPAD! su aktudlne v stave zistovacieho konania podla zakona &.
24/2006 Z. z. Oba projekty sleduju zlepSenie suasnych stavebno-technickych
a prevadzkovych parametrov ZelezniCnej trate za suCasného zvySenia tratovej rychlosti,
skratenia jazdnych d&asov, zvySenia vybavenosti trate a zvySenia komfortu cestujucej
verejnosti. Tieto zamery modernizacie Zelezni€ného uzla Bratislava maju za ciel zlepSenie
sucasného stavu Zelezni¢nej infrastruktary na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy. Zamery
sa v8ak aktualne nachadzaju v predprojektovej priprave — stavebné prace su uvazované
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v neskorSich ¢asovych horizontoch, neZz v akych sa planuje realizacia zmeny navrhovanej
¢innosti. Je teda predpoklad, ze predkladana zmena navrhovanej Cinnosti bude v ¢ase
zaciatku stavebnych prac uvazovanych v ramci tychto projektov uz zrealizovana.

Projekt ,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, isek Devinska Nova Ves
— Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice“ uvazuje s pripravou terminalov
integrovanej dopravy na Uzemi mesta, z ktorych vo vetve VYCHOD je uvaZovany terminal
Mlada Garda. Spocivat bude v zriadeni novej zeleznitnej zastavky s obojstrannymi
nastupistami v dotknutom tratovom Useku vzkm 3,740 — 3,920 ajej komunikacnym
napojenim na pristupy pre cestujucu verejnost. Pre projekt bolo vydané uzemné rozhodnutie.
Navrh modernizécie dotknutého tratového useku ZST Bratislava hl. st. — ZST Bratislava-Nové
Mesto vybudovanie TIOP-u Mlada Garda plne zohladnuje, uvazuje s nim po zdvojkolajneni
dotknutého tratového useku.

Pripravovany projekt ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek
Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP &. 6 Bratislava
— Ruzinov. Okrem navrhovanej stavby: Terminal integrovanej osobnej prepravy Ruzinov —
odbocCka, projekt obsahuje aj daldiu samostatni stavbu Terminal integrovanej osobnej
prepravy RuZinov — zastavka. Samotna realizacia stavby je navrhovana z dévodu potreby
zvysSenia priepustnosti trate v Useku Dunajska Streda — Bratislava—Nové Mesto a zaroven
z dévodu moznosti pristavovania vlakovych suprav k nastupistiam budovanym v ramci
vystavby zastavky. Stavba svojim zasahom do jestvujucich prvkov zelezni€nej infrastruktury
bude mat za nasledok aj zlep$enie stavu za pouzitia novych $tandardnych prvkov v sieti ZSR.
Zasahom do infrastruktury sa znizia naroky na udrzbu, zvysi sa bezpecCnost, plynulost a kvalita
zeleznicnej dopravy. Pre projekt bolo vydané uzemné rozhodnutie, aktualne sa pripravuje jeho
realizacia. Vzhladom na vzajomnu polohu projektu a zmeny navrhovanej €innosti a ¢asové
harmonogramy ich priprav sa kumulacia ich vplyvov na dotknuté prostredie nepredpoklada.

KedZe zmena navrhovanej €innosti je situovana na uzemie hlavného mesta s intenzivne
prebiehajucou stavebnou ¢innostou, dostava sa do priestorovych suvislosti s mnohymi dalSimi
projektmi a aktivitami rézneho zamerania a u€elu. Nevyhnutné preto bude v nadvazujucich
stupfioch koordinovat jej realizaciu so schvalenymi, pripravovanymi projektmi v dotknutom
uzemi, prip. v spolupraci so samospravou.

Kedze vsSetky z navrhovanych projektov spocivaju vo zvySeni technickej vybavenosti
Zelezni¢nych trati a v obnove prvkov Zelezni¢nej infrastruktury, ich realizaciou déjde primarne
ku skvalitneniu stavu Zelezni€nej infrastruktury a k celkovému zvySeniu estetiky prostredia.

Pri zvaZeni kumulacie vplyvov zmeny navrhovanej €innosti a dalSich relevantnych, znamych
pripravovanych ¢innosti nie je predpoklad vzniku takych vplyvov, ktoré by pri vzajomnom
pdsobeni boli zdrojom vyznamnych trvalych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
dotknutého Uzemia alebo na miestne obyvatelstvo. Naopak, identifikované boli vyznamné
pozitivne kumulativne vplyvy zmeny navrhovanej Cinnosti na celkovy stav zelezni¢nej dopravy,
nakolko ich realizaciou dbjde k zlepSeniu jej stavu atechnickej vybavenosti, k zvySeniu
bezpeCnosti prepravy a zvySenim prevadzkovej rychlosti. tiez k skrateniu jazdnych Casov.
Identifikované boli tiez kumulativhe vplyvy na krajinny obraz vo forme jeho zlepSenia
inStalaciou modernych prvkov do telesa trati a tiez v pripade su€asnej realizacie stavebnych
prac kumulativne, kratkodobé vplyvy na kvalitu Zivota obyvatelov spojené s vykonom
stavebnych prac.
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V. VSeobecne zrozumitel’'né zaverecné zhrnutie

Nazov zmeny navrhovanej €innosti

Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kol.¢.1,2

Zakladné udaje o navrhovatelovi

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Bratislavsky kraj, okres Bratislava Il., mesto Bratislava, MC RuZinov a Vrakuria
Struény opis suéasného stavu zelezni¢nej trate v dotknutom useku

Predmetny Usek kolaji sa nachadza na dvojkolajnej elektrifikovanej trati ZST Bratislava-Nové
Mesto - ZST Bratislava Petrzalka, ohraniéeny je ZST Bratislava-Nové Mesto a ZST Bratislava
UNS v zkm 6,239 — 10,552 (dizka 4 313 m). Stanigenie trate zagina v ZST Bratislava - Nové
Mesto. V suCasnosti je na trati prevadzkova rychlost 60 km/h.

Na rieSenom uUseku trate lezia 2 Zeleznitné mosty, ktoré su v rbznej miere poSkodené
a nevyhovuju su€asnym parametrom: most v Zzkm 6,661 ponad ul. Krasinského a most v Zkm
10,219 ponad ul. Cugoriedkova a Popradska.

Na trati sa nachadzaju tiez tri Zzelezni¢né priecestia, konkrétne v zkm 7,215 (4,419), priecestie
je krizovanim cesty Il. triedy (lvanska cesta) a dvoch subeznych trati, a je teda celkovo
trojkolajnym priecestim; priecestie v Zkm 8,248 je krizovanim dvojkolajnej trate a cesty II.
triedy €. 572 — Vrakunska cesta a v Zkm 8,966 Zelezni¢nu trat krizuje miestna komunikacia Ill.
triedy — ulica Na piesku.

Sucasny stav dotknutého tratového Useku je zastarany, nevyhovujuci z hladiska technického
stavu. Dotknuty tratovy usek vyZaduje stale sa zvySujuce naroky na udrzbu a opravy. Trakéné
vedenie je zastarané z roku 1972 a po dobe Zivotnosti, o komplikuje jeho udrzbu. Napajanie
priecesti pri jeho vypadku a pri vylukach je potrebné ovladat rucne, o je Casovo narocné
a nezabezpeCuje plynulé napajanie €o zniZuje bezpelnost na priecestiach a vyvolava
prediZenie jazdnych &asov.

Struény opis zmeny navrhovanej ¢innosti

Rekonstrukcia oboch tratovych kolaji v rieSenom Useku zahffia rekonstrukciu Zelezni¢ného
zvrsku aj zelezni¢ného spodku a je navrhovana pre tratovu rychlost 80 km/h (70 km/h v obluku
v oblasti lvanského priecestia v Zkm 7,215, resp. 4,419). Smerové posuny kolaji su minimalne.
Tratova kolaj v nadvazujucom useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice nie je
predmetom stavebnych Uprav, okrem Uprav na moste v Zkm 6,661 a Uprav na priecesti v Zkm
7,215 (4,419).

VSetky tri priecestia su navrhované na rekonstrukciu, so zosilnenou celopryzovou konstrukciou
vo vsetkych kolajach, rieSena bude uprava priecestnych zabezpecCovacich zariadeni, na
priecestiach v Zkm 8,248 a v Zkm 8,966 je navrhované doplnenie zavor, v ramci rekonstrukcie
priecesti su rieSené i upravy prislusnych komunikacii krizujucich Zelezni¢nu trat' na nevyhnutne
dlhych usekoch.

V tratovom Useku sa vykona vymena trakéného vedenia, vratane vybudovania novych

stoziarov TV, v ramci upravy TV je v krajnych dopravniach navrhnuta uprava dialkovo
ovladanych odpojovacov TV.
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V medzistaniénom Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS sa popri kolaji &. 2 a &. 1
vybuduje kablova chrani¢kova trasa pre ulozenie kablovych rozvodov zabezpe€ovacich a
oznamovacich zariadeni.

Hlavnym ciefom rekonstrukcie je zaistit’ dlhodobu bezpecnost ZelezniCnej prevadzky v danom
useku. Rekonstrukcia bude mat priaznivy dopad aj na znizenie prevadzkovych nakladov
v dalSich rokoch.

Poziadavky zmeny navrhovanej ¢innosti na vstupy

Potrebné vstupy sa tykaju predovsSetkym etapy vystavby navrhovanej zmeny Cinnosti. Po
uvedeni zrekonstruovanej Zelezninej trate do prevadzky sa naroky na zabezpeCovanie jej
beznych oprav a udrzby oproti si¢asnému stavu znizia.

Rekonstrukcia bude prebiehat’ v obvode existujucej Zelezniénej trate, prevazne na pozemkoch
ZSR. Vyvolané nebudl nové trvalé zabery pédy mimo pldéch Zelezniénych pozemkov. Pri
realizacii stavby bude vyuzivany iba vyznaceny obvod staveniska a nebude zasahované do
priestorov, ktoré neboli pre stavbu vyhradené. Po ukonéeni stavebnych prac budu vSetky
docasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené do povodného stavu.

Nevyhnutny bude vyrub nelesnej drevinovej vegetacie pozdiz kolaji pre zvysenie bezpeénosti
premavky. Ide o naletové prevazne krovité porasty, ktorych vyrub bude rieSeny v zmysle
platnych predpisov.

Vystavba navrhovanej €innosti si vyZiada vodu na vodu na uzitkové a technologické ucely
v ramci zariadeni stavenisk a na pitnu vodu pre pritomnych zamestnancov stavby. Presné
naroky na potrebu vody poc€as vystavby budu uréené zhotovitefom stavby.

Stavebna cCinnost si vyZiada stavebné suroviny zodpovedajuce charakteru stavby,
predovSetkym nasypové kamenivo, zeminu do nasypov, piesok, ocel, betébnové zmesi,
betonové podvaly, kolajnice, Zelezobetonové konstrukcie, indtalany material, kable ai.
Naroky stavby na surovinové zdroje budu zniZzené snahou opatovného vyuZitia niektorych
vyziskanych surovin a materialov.

V obdobi vystavby budu naroky na spotrebu elektrickej energie zavisiet od vyuzivanych
technolégii, ktoré budd uréené vybranym zhotovitelom stavby. Sucéastou rekonstrukcie
ZelezniCnej trate je obnova trakéného vedenia v dotknutom uUseku, spOsob napajania
trolejového vedenia sa vSak nebude menit.

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitefl
stavby moct vyuzivat cestnu siet' v okoli miesta stavby, ako aj Zelezni¢nu trat. Realizacia
rekon$trukcie bude prebiehat’ pri striedavej vyluke (tratova kolaj €. 1 a tratova kolaj €. 2) a
kratkodobej vyluke Zelezni¢nej dopravy v dotknutom medzistaniénom Useku. Pocas vyluk
budu prebiehat prace na €o najvaésom pocte stavebnych a prevadzkovych objektov pre
minimalizovanie potrieb vyluk.

Udaje o vystupoch zmeny navrhovanej éinnosti

Vystavba zmeny navrhovanej €innosti vyvola do€asné znizenie kvality ovzduSia na stavenisku
a v jeho bezprostrednom okoli. Hlavnym zdrojom znelistenia ovzduSia budid mechanizmy
vykonavajuce buracie, zemné a stavebné prace a tiez nakladné automobily prepravujuce
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suroviny a materialy. SuCastou stavby nie je ziadny novy stacionarny zdroj znedistenia
ovzdusSia.

Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd a odpadovych véd
z povrchového odtoku. V ramci rekonstrukcie trate bude vybudovany novy systém odvodnenia
Zelezniéného telesa formou trativodnych ryh a pozdiznych priekop. Odvadzanie véd
z povrchového odtoku jestvujucich mostov a priecesti sa v zasade nebude menit.

Realizaciou stavby sa predpoklada vznik viacerych druhov odpadov tvorenych prevazne
prebyto€nym materialom z buracich, demontaznych azemnych prac. Predpoklada sa
predovdetkym produkcia nasledovnych druhov odpadov: zemina a kamenivo, Strk zo
zelezniéného zvrsku, betén, tehly, zmieSany odpad, bituménové zmesi (asfalt), zelezo a ocel,
zmieSané kovy, kable, vyradené zariadenia, plasty a pod. Vzniknuté odpady budu sustredené
na stavebnych dvoroch v obvode staveniska, po vytriedeni budu odovzdané osobam
opravnenym na nakladanie s odpadmi podla zakona o odpadoch. Miesto odvozu stavebného
odpadu a vytazeného materialu bude spresnené vybranym dodavatefom stavby pred
zahajenim stavebnej Cinnosti. Vybrany stavebny odpad méze byt pripadne recyklovany
priamo na stavbe s vyuzitim mobilného drvi¢a.

Pocas vystavby budu zdrojom hluku v izemi najma vyuzZivané stavebné mechanizmy, ¢innosti
sprevadzajuce stavebné postupy a suvisiaca staveniskovu doprava. PoCas prevadzky
zrekon&truovanej Zelezni€nej trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani so sucasnym
stavom v zasade nezmeni, désledkom rekonstrukcie déjde k zniZeniu hlucnosti sucasnej
prevadzky priamo pri zdroji vymenou Zzeleznicného zvrSku za zvrSok s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim kofajnic na Zelezobeténovych podvaloch, zvarenim kofaje do
bezstykovej, vybudovanim noveho zel. spodku s hrubky min. 0,35 m a instalaciou celogumovej
kons&trukcie na dotknutych priecestiach.

Udaje o vplyvoch zmeny navrhovanej é&innosti na zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva

Stavba svojim rozsahom, charakterom a umiestnenim nebude zdrojom vyznamnych
negativnych vplyvov na dotknuté Zivotné prostredie ani na miestne obyvatelstvo.

Vplyvy pocéas vystavby

Vplyvy na geologické a geomorfologické pomery neboli identifikované. Pozitivnhe bude
odstranenie sucasného Strkového 16Zka a Zeleznicného zvrSku a spodku, ktoré moézu byt
znecisteného ropnymi latkami, prip. fekalnym znecistenim. Realizaciou rekonstrukcie trate
ddéjde len k zasahom do povrchovych vrstiev horninového prostredia.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude realizovana primarne v koridore jestvujuceho telesa trate
na pozemkoch ZSR, k novym zaberom pody neddjde. Po ukondéeni stavebnych prac budu
v8etky dotknuté plochy a priestranstva uvedené do pévodného stavu. Vplyv na pédy nebol
identifikovany.

V obdobi vykonavania rekonstrukénych prac déjde prechodne k lokalnemu znecisteniu
ovzdusia zvysenou prasnostou v dosledku vykonavania zemnych a buracich prac a produkcie
vyfukovych plynov zo staveniskovej dopravy a vyuZivania motorovych stavebnych
mechanizmov. Rovnako prechodne bude zvySena hlucnost v dotknutom uzemi. Pojde
o negativny vplyv s malou vyznamnostou vzhladom na do€asnost jeho trvania a vzdialenost
najblizSich trvalo obyvanych objektov.
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Stavba negativne neovplyvni Ziadny vodny tok, kedZe sa v blizkosti dotknutého Uuzemia ani
nevyskytuje. K priamym zasahom do podzemnych vdd rekonstrukciou zZelezni¢nej trate taktiez
neddjde.

Pocas realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti bude tlak vyvolany na vegetacny kryt v mieste
situovania dotknutého tratového uUseku a vjeho bezprostrednom susedstve. Za
najvyznamnejSi nepriaznivy vplyvy na fléru dotknutého uzemia mozno oznacit odstranenie
sudasnej vegetacie pozdiz celého dotknutého telesa trate v rozsahu odstranenia naletovych,
prevazne krovitych porastov. Pozitivnym vplyvom bude su€asné odstranenie nepévodnych
invaznych druhov rastlin hojne pritomnych pozdiz telesa trate.

Kedze ¢innost spociva v rekonstrukcii existujuceho zelezni¢ného telesa, vyznamné vplyvy na
krajinnu Strukturu neboli identifikované. K miernemu zniZzeniu ekologickej stability krajiny dojde
v dosledku poklesu podielu zelene uskutoénenim vyrubu drevin. Stavba si poCas realizacie
rekonstrukcie nevyziada priame zasahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability.

Stavba nezasahuje do ziadnych Uzemi chranenych zakonom ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov ani do Ziadneho Uzemia patriaceho do
europskej siete chranenych uzemi Natura 2000. V lokalite stavby nie su evidované Ziadne
vyznamné biotopy a vzhfadom na sucasné vyuZitie pozemkov tu nie je ani predpoklad vyskytu
vyznamnych rastlinnych alebo Zivogisnych druhov. Trat v MC Vrakufia prechadza v blizkosti
regionalneho biocentra Prievoz — Vrakufia zahffajuceho tvrdé luzné lesy a parkovo upravenu
plochu cintorina Vrakuna. Prace budu vykonavaneé tak, aby boli pripadné negativne vplyvy na
toto biocentrum minimalizované.

Realizaciou stavebnych prac na dotknutom useku Zelezni¢nej trate budu ovplyvneni najma
obyvatelia najblizSich trvale obyvanych objektov (rodinné domy, bytové budovy), ktorych sa
dotknu doCasné negativne vplyvy vyvolané stavebnymi pracami. Negativnhe bude na pohodu
a kvalitu zivota obyvatelov vplyvat samotna stavebna Cinnost, pohyb staveniskovej dopravy a
doCasné dopravné obmedzenia spojené s nevyhnutnou tratovou vylukou a najma
s nevyhnutnymi cestnymi obmedzeniami. Pozitivne mézZe dotknuté obyvatelstvo vnimat
zvysenie estetiky prostredia zabudovanim modernych a progresivnych prvkov do telesa trate,
zvySenie bezpelCnosti ZelezniCnej dopravy, zvy3enie bezpelnosti cestnej dopravy
rekonstrukciou dotknutych priecesti a doplnenim zaverov a zrychlenie Zelezni€nej dopravy
z dévodu zvysSenia tratovej rychlosti v danom useku. Zmena navrhovanej €innosti nevyvola
Ziadne zdravotné rizika.

Rizikom pocas vykonu stavebnych prac je kontaminacia Zivotného prostredia v pripade uniku
znecistujucich latok z obsluznych zariadeni a stavebnych mechanizmov. Toto riziko bude
minimalizované dodrziavanim prevadzkovych a bezpe&nostnych predpisov a technologickych
postupov na stavbe, prijatymi opatreniami a dodrZzanim pracovnej discipliny.

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude zdrojom vyznamnych negativnych vplyvov
s kumulativnym p&sobenim, ktoré by mali za nasledok podstatné zhorSenie stavu dotknutého
zivotného prostredia alebo zdravia dotknutych obyvatelov.

Vplyvy pocéas prevadzky

Pocas prevadzky zrekonsStruovanej zelezniCnej trate sa sucasné vplyvy zelezniCnej prevadzky
na dotknuté Uzemie a obyvatelstvo v zasade nezmenia.

Zrekonstruovana zelezni¢na trat nebude poCas svojej prevadzky generovat Ziadne priame
vplyvy na horninové prostredie alebo na pddy. Zelezniéna trat nebude zdrojom priamych
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negativnych vplyvov na vody dotknutého uzemia, naopak, vybudovanim komplexného
systému odvadzania odpadovych vdd. bude znizené riziko kontaminacie okolitého prostredia.
Samotné prejazdy vlakovych suprav budu aj nadalej zdrojom neumyselného Sirenia invaznych
a expanzivnych druhov rastlin, zdrojom prasnosti s dosahom do cca max. 70 m od telesa trate
a zvySenych hlukovych emisii.

Désledkom zrealizovanej stavby déjde k zniZzeniu hluénosti su¢asnej prevadzky priamo pri
zdroji vymenou sucasného zelezniéného zvrsku s tuhym upevnenim kolajnic na beténovych a
drevenych podvaloch za zvrSok s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic
skrutkového typu na Zelezobeténovych podvaloch, zvarenim kofaje do tzv. bezstykovej kolaje,
vybudovanim Zzelezni¢ného spodku zo Strkodrvy s hrubkou kolajového 16zka 0,35 m a
indtalaciou celogumovych konstrukcii do priestoru dotknutych ZelezniCnych priecesti, ktoré
timia dynamické ucinky prejazdov vozidiel.

Zmena navrhovanej ¢innosti je vo funkCnej suvislosti s viacerymi dalSimi pripravovanymi
projektmi obnovy a modernizacie Zelezni¢nej infradtruktury v Zel. uzle Bratislava, resp.
v nadvazujucich tratovych usekoch. ldentifikované boli pozitivne kumulativne vplyvy na
Zelezniénu dopravu, nakolko v3etky uvedené projekty maju za ciel odstranit sucasny
nevyhovujuci stav niektorych prvkov Zelezni€nej infrastruktury, zlepSit stav a technicku
vybavenost trate, zvysit tratovl rychlost a plynulost ZzelezniCnej prepravy, zvysit jej
bezpecCnost atiez zvysit komfort cestujucej verejnosti. Nakolko vetky projekty su spojené
s nevyhnutnymi obmedzeniami zel. prevadzky a réznymi doCasnymi tratovymi vylukami, je
potrebné ich pripravu a realizaciu vzajomne koordinovat.

PocCas bezZnej prevadzky nie su oCakavané nepriaznivé vplyvy zrekonstruovaného useku
dotknutej zelezniCnej trate na Zzivotné prostredie. K nepriaznivému ovplyvneniu zloZiek
zivotného prostredia méze dojst v pripade uniku znelistujucich latok nasledkom
nepredvidanych havarijnych udalosti, ktoré bude snaha minimalizovat’ prijatymi opatreniami a
dodrziavanim prevadzkovych a bezpecnostnych predpisov.

Zaver

Negativne vplyvy navrhovanej zmeny ¢€innosti su spojené predovsSetkym s etapou stavebnych
prac. V tomto obdobi sa v dotknutom Uzemi budu prejavovat predovdetkym zvySena pradnost,
zvySené emisie hluku a vibracii a nevyhnutné obmedzenia Zelezni€nej a cestnej dopravy.
Péjde vSak o vplyvy doCasného charakteru, kratkodobé, obmedzené na fazu realizacie
stavebnych prac.

Vzhladom na charakter prac a ich navrhovany rozsah mozno predpokladané vplyvy na zZivotné
prostredie zmeny navrhovanej ¢innosti hodnotit ako malo vyznamné. Pokial budu dodrzané
technologické postupy na stavbe, platné bezpecnostné predpisy a normy a aktualne predpisy
o0 ochrane zloZiek Zivotného prostredia, realizacia zmeny navrhovanej €innosti nebude
generovat také vplyvy, ktoré by vyznamne nepriaznivo ovplyvnili dotknuté Zivotné prostredie.

NajvyznamnejSim pozitivnym vplyvom zmeny navrhovanej ¢innosti bude zlepSenie technickej
a technologickej urovne hlavnych sucasti ZelezniCnej stanice odstranenim sucasnych
problémovych a nevyhovujucich prvkov a zvySenim jej kvalitativnej vybavenosti. Realizaciou
vSetkych stavebnych objektov a prevadzkovych suborov vramci stavby sa dosiahne
normovych parametrov dopravnej cesty, €o prispeje k zvySeniu Uurovne bezpecénosti
a spolahlivosti Zelezni¢nej prevadzky a je tiez predpokladom zniZzenia nakladov na udrzbu
infrastruktury.
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VI.Prilohy

1 Informacia o vykonanom posudzovani
Zelezniéna trat, ktorej sucastou je dotknuty tratovy usek, bola v predmetnom Gseku
vybudovana este pred ucinnostou zakona o posudzovanim vplyvov na zivotné
prostredie.

2 Mapy SirSich vztahov s oznac¢enim umiestnenia zmeny navrhovanej €innosti v
danej obci a vo vzt'ahu k okolitej zastavbe
Prehladna situacia je prilohou €. 1 Oznamenia o zmene.

3 Dokumentacia k zmene navrhovanej ¢innosti
Predkladané zmeny navrhovanej Cinnosti su popisané v texte Oznamenia o zmene
v kapitole 1ll/2. Popis technického a technologického rieSenia. Su spracované na
zaklade projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie a realizaciu stavby
,Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kol.&.1,2“ (REMING CONSULT a.s.,
05/2018).

Vil.Datum spracovania

04/2022

VIll. Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela oznamenia

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27

841 03 Bratislava

ICO 35 729 023

Manazér projektu a zodpovedny rieSitel EIA  Technické rieSenie

RNDr. Monika Vyskupova, PhD. Mgr. Silvia Hudeckova

REMING CONSULT a.s. REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
vyskupova@reming.sk hudeckova@reming.sk

02/50 20 18 76 02/50 20 18 50

- odborne spdsobild osoba pre posudzovanie vplyvov
na zivotné prostredie v odboroch 2f, 2y a v oblastiach
3d a 3t

Riesitelia: Mgr. Silvia Hudelkova - geotechnika
Ing. lvana Golanova - elektrotechnické zariadenia
Ing. Marek Dobrovodsky - inzinierske stavby - Zeleznice a drahy
Ing. Andrej Izakovi€ - elektrotechnické zariadenia, zabezpec€ovacie zariadenia
Mgr. Alica Nagyova - environmentalistika
Ing. FrantiSek Pallaj - elektrotechnické zariadenia, oznamovacie zariadenia
Ing. Vladimira RoZokova — cesty
Ing. Juraj Schubert - inZinierske stavby - mosty, statika stavieb
Ing. Matus Uhlik - inZinierske stavby - mosty
Ing. Peter Vazan — trakéné vedenie
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RNDr. Monika Vyskupova, PhD. - environmentalistika

IX.Podpis opravneného zastupcu navrhovatela

Opravneny zastupca navrhovatefa: REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
841 03 Bratislava

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel REMING CONSULT a.s.
splnomocneny navrhovatelom — ZSR
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