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|. Zakladné udaje o zamere

1.1 Nazowv.

Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava — predprojektova priprava

1.2 Ucel.

Projekt vybudovania termindlu LNG vo verejnom pristave Bratislava bude sluzit na pokrytie
zvysujuceho sa dopytu po LNG (z anglického Liquified Natural Gas — skvapalneny zemny plyn). Jeho
skladovacia kapacita bude sluzit okrem pokrytia dopytu aj ako vyznamny prvok pre zabezpecenie
bezpecnosti dodavok paliva LNG, nakolko sucasné zdroje LNG sa nachadzaju vo velkej vzdialenosti od
Bratislavy. Projekt ovplyvni cely regionalny trh vytvorenim dévery medzi dodavatelmi paliva LNG a
pouzivatelmi z radov dopravcov.

.3 Umiestnenie.

Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava Il
Obec: Bratislava RuzZinov

Katastralne Uzemie:  Nivy
Parcelné Cislo: 3867/62; 3867/1

Umiestnenia termindlu LNG je na hlavnom toku Dunaja na polohe HTD 51, ktord sa nachddza na - r.km
1 866,000 az 1 865,890 na polostrove pristavného bazénu Palenisko. Plocha arealu navrhovanej
innosti zabera 5 500 m?.

Il. Strucny opis technického a

technologického riesenia.

Nizsie uvedeny opis bol spracovany podla Studie realizovatelhosti Vybudovanie terminalu LNG vo
verejnom pristave Bratislava, ¢ast 1: — Technicka studia (Danube LNG, 2020).

LNG terminal sa bude skladat z troch hlavnych ¢éasti.

- Zariadenie na vyrobu LNG a na tankovanie cestnych cisterien LNG
- Zariadenie na skladovanie LNG

- Plavajuce zariadenie na prekladku LNG a bunkering lodi



Kazda cast bude tvorit samostatny objekt, prepojeny s ostatnymi ¢astami potrubnymi a kablovymi
systémami. Rozmiestnenie jednotlivych objektov je zndzornené na obrazku 2 nizsie.

Zariadenie na vyrobu LNG a tankovanie cestnych cisterien

Vyroba LNG je navrhovana v skvapalfiovacom zariadeni, ktoré bude tvorené samostatnym stavebnym
objektom, tak aby bolo moiné ho obstarat ako prva cast LNG termindlu. Vyrobna kapacita
skvapalfiovaCa predstavuje 24 t/deri. Neoddelitelnou sucastou LNG skvapalfiovada je aj stacacie
zariadenie na tankovanie cestnych cisterien na prepravu LNG. Kapacita skvapalfiovaca je necelych 35
000 m3 plynu v plynnej faze.

Zariadenie vyrdba LNG z potrubného zemného plynu, pricom musi byt pripojené na distribu¢né
potrubie na mieste s vyhovujicimi technickymi parametrami. Zariadenie bude obsahovat vsetky
podporné a bezpecnostné prvky, ktoré su potrebné v zmysle legislativy pre bezpecny, plynuly a riadny
proces vyroby LNG vratane systému havarijného vypnutia, systému vypnutia procesov a alarmu pre
zaznamenanie kritickych parametrov.

Zariadenie na skladovanie LNG - Pozemné tlakové vdkuovo izolované horizontdlne zdsobniky 4 x 1 000
3
m

Na skladovanie LNG su navrhnuté izolované cylindrické tzv. ,Bullet” nadrze. Takéto nadrie maiju
maximalnu moZnu kapacitu 1000 m3. V projekte je uvazované s vyuZitim 4 horizontdlnych vakuom
izolovanych nadrzi s uvedenou kapacitou. Celkova kapacita terminalu pre skladovanie fosilnych paliv
je teda 4000 m3,

Pldvajuce zariadenie na preklddku LNG a bunkering lodi

Na zabezpecenie prekladky LNG a bunkering lodi (tankovanie paliva, vymena prevadzkovych naplni) je
potrebné pouZit samostatné precerpavacie a bunkeringové mdlo, ktoré bude schopné precerpat
tanker s kapacitou 3 500 m?® LNG za jednu pracovnl smenu (8h). Na méle bude umiestnena nadrz na
LNG s objemom 350 m?* na tankovanie paliva LNG do rie¢nych lodi. Pre bunkering sa bude pouZivat aj
nafta, nakolko motory na pohon LNG lodi vyuZivaju tzv. dudl palivovy systém.

lll. Hodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovanej cinnosti na zivotné

prostredie a zdravie

lll.1 Vplyvy na obyvatel'stvo

Vplyvy navrhovanej ¢innosti na zdravie a pohodu obyvatelstva suvisia s jej pdsobenim na kvalitu
ovzdusia a hlukovl zataz v Uzemi. Analyzou predpokladanych vplyvov suvisiacich s projektom LNG
terminal moZno konstatovat nasledovné:



Vo faze vystavby zamer terminalu LNG nepredstavuje zamer riziko z hfadiska ochrany
zdravia ludi, a to za predpokladu dodrziavania spravnych postupov pre znizenie
prasnosti na stavbe.

Pri prevadzke terminalu déjde k navyseniu intenzity dopravy o cca 12 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne, €o je vSak vzhfadom na suasné ovplyvnenie tejto lokality
vyznamnymi dopravnymi tahmi pre ludské zdravie irelevantné.

Po realizacii zameru sa predpoklada narast poctu lodi prevadzkovanych na dualny
palivovy systém na ukor dieselovych motorov, ¢o mozno vnimat ako nepriamy
pozitivny vplyv na kvalitu ovzduSia a tym padom aj fudské zdravie

Polas prevadzky terminalu neddjde k prekro€eniu pripustnych hodnét hlukového
zatazenia a teda tu nie su predpokladané ani zasadné vplyvy na ludské zdravie.
Ostatné parametre zivotného prostredia, ktoré sa vztahuju k ludskému zdraviu
(zZiarenie, zapach) nebudu zamerom dotknuté.

Zamerom nebudu ovplyvnené socioekonomické determinanty ludského zdravia a

dostupnost lekarskej starostlivosti.

lll.2 Vplyvy na horninové prostredie, nerastné
suroviny, geodynamické javy a geomorfologické

pomery

Vzhladom na charakter Cinnosti a prostredia (polostrov) neoCakavame ziadne
negativne vplyvy posudzovanej ¢innosti na horninové prostredie, nerastné suroviny a
geodynamické javy. Prijaté prevadzkové a bezpeCnostné opatrenia (pravidelna
kontrola a udrzba prevadzkovych zariadeni) minimalizuju moznost kontaminacie
horninového prostredia.

Ciasto&nej zmene reliéfu povrchu prislusnej &asti pristavného polostrova (nasyp), ¢o z
pohladu geomorfologickych pomerov hodnotime ako vplyv malo vyznamny, trvaly, s
lokalnym charakterom.

V lokalite je v su€asnosti evidovana environmentalna zataz, ktora bude pred zacatim
realizacie zameru sanovana. Sanacia znecisteného horninového prostredia a
podzemnej vody v mieste stavby bude prinosom pre kvalitu Zivotného prostredia v

rieSenej lokalite.



lIl.3 Vplyvy na klimatické pomery a zranitel'nost’
navrhovanej €innosti vo¢i zmene klimy

VVzhlfadom na charakter projektu sa nepredpoklada Ziadny vplyv na lokalne klimatické
pomery. Vyznam projektu z hladiska klimy je dany moznym prispevkom ku globalnej
klimatickej zmene v dbsledku s projektom spojenych emisii sklenikovych plynov.

Z vysledkov vykonanej analyzy vplyvu projektu na emisie sklenikovych vyplyva uspora
3,76 % emisii v ramci rie€nej dopravy pri realizacii projektu oproti variantu bez projektu
a 1,25 % uspora v ramci cestnej dopravy. Na urovni tank-to-wheel (z prevadzky
motorov) je teda podla udajov z vykonanej CBA mozno oCakavat Cistu negativnu
bilanciu, teda znizenie emisii sklenikovych plynov v désledku realizacie projektu a teda
pozitivny vplyv z hladiska ochrany klimy.

Konecna bilancia emisii po€as trvania projektu vykazuje usporu 30 530,6 ton COzeky,
pricom vacsina tejto Uspory bude realizovana v nakladnej cestnej doprave, ¢o vyplyva
z projektovaného vacsieho podielu tohto segmentu na celkovom objeme LNG
distribuovaného pocas trvania projektu.

Zranitelnost’ projektu na posudzované rizika klimatickych javov: silny vietor, silné dazde
a burkové javy, dalej snehové javy, namrazy, hmly a vysoké teploty bola identifikovana
na urovni navrhovanych funkcii projektu, ktoré mézu byt vplyvom klimatickych javov
obmedzené. Tieto rizika nie su zavazného charakteru a nevyZaduju koncep&nu zmenu

zameru.

lll.4 Vplyvy na ovzdusie

Vplyvy projektu na kvalitu ovzduSia budu jednak kratkodobé, obmedzené pocCas
vystavby (samotna stavebna ¢innost a automobilova doprava s fiou spojena), jednak
dlhodobé spbsobené prevadzkou terminalu (cestna doprava na zistenie prevadzky a
lodna doprava). Tieto aktivity su zdrojom emisii prachovych €astic, oxidov dusika, tiez
CO, benzénu, benzo[a]pyrénu, pripadne SO,. Pre zhodnotenie imisnej situacie bola
vypracovana rozptylova studia, ktora modelovala koncentracie PM1o, PM2s a NO, teda
polutantov s najvyznamnejSim o€akavanym vplyvom posudzovaného zameru na
imisnu situaciu.

Z analyzy vysledkov rozptylovej Studie vyplynulo, Ze realizacia projektu v priebehu
vystavby navysi maximalnu 24hodinové koncentracie PM1o v obytnej zastavbe o 20-25
ug.m3, o mdze mat v sucte s predpokladanym pozadim za nasledok priblizenie k
dennému limitu. Ide v8ak o extrémne koncentracie v pripade, ze sa uvazuje

nespevneny povrch komunikacii vplyvom ich pripadného nedostato¢ného Cistenia od



vozidiel zo stavby. Na zabezpecenie plnenia imisného limitu je délezité v priebehu
stavby doésledne dbat na spravne postupy na znizenie prasnosti. Uvedené bude
v zodpovednosti stavebnika.

Pri imisnom limite pre priemerné ro¢né koncentracie PMqo je predpokladany narast
koncentracii v obyvanych ¢astiach do 1 ug.m=, o nespdsobi prekrotenie imisného
limitu. Pre PM25 a NOx sa v obyvanych €astiach narast ro€nych imisnych koncentracii
vplyvom stavby prakticky nepredpoklada.

Pri prevadzke terminalu déjde k navyseniu intenzity dopravy o cca 12 nakladnych a 10
osobnych vozidiel denne, €o je vSak vzhladom na sucasné ovplyvnenie tejto lokality
vyznamnymi dopravnymi tahmi pre ludské zdravie irelevantné. Podla posledného
sCitania dopravy v roku 2015 bola intenzita dopravy na useku D1 Pristavny most cca
93 000 vozidiel denne, z toho tvorili cca 14 % nakladné vozidla. V areali bude nahradny
zdroj elektrickej energie — dieselagregat, ktory bude vS8ak prevadzkovany len pri
nudzovej prevadzke.

Po realizacii zameru sa predpoklada narast poctu lodi prevadzkovanych na dualny
palivovy systém na ukor dieselovych motorov. Tento vplyv bude viditelny na celej trase
lodnej dopravy. Hodnotenie vplyvov na ovzduSie uvadza pozitivny vplyv na kvalitu
ovzduSia u vSetkych hodnotenych latok (PM1, PM2s a NOy) v priebehu premavky
terminalu a zvySenie poctu lodi, vyuzivajucich LNG, bude mat za nasledok aj pokles

emisii dalSich latok do ovzdusia.

l1.5 Vplyvy na vodné pomery

Z pohladu dotknutych vodnych utvarov su potencialne rizika ovplyvnenia fyzikalnych
charakteristik utvarov povrchovych vod hodnotené ako lokalne a nevyznamné.
Negativne ovplyvnenie podzemnych véd hrozi pofas prevadzky len v suvislosti
s havarijnymi stavmi. V Standardnych prevadzkovych podmienkach terminalu LNG,
ktory bude prevadzkovany v sulade s platnou legislativou, nebude dochadzat' ku
kontaminacii podzemnych a povrchovych vod.

Z pohladu povodnovych rizik a moznych vplyvov hydrodynamickych ucinkov vod je
podstatné, Ze stavba bude realizovana na nasype nad uroviiou hladiny tisicrocnej
vody, €o eliminuje riziko zaplavenia.

Riziko zhorSenia ekologického stavu/potencidlu ani riziko nedosiahnutia dobrého
ekologického stavu/potencidlu dotknutych vodnych udtvarov podzemnych véd v
dosledku realizacie navrhovanej Cinnosti nie je identifikované. Ovplyvnenie hladiny

podzemnych véd a kvantitativneho stavu utvarov podzemnych véd sa nepredpoklada.



Predpokladany vplyv na kvalitu véd, resp. fyzikalno-chemické parametre ekologického
stavu/potencialu utvarov povrchovych véd a chemicky stav utvarov povrchovych a
podzemnych véd v dotknutom Uzemi, je hodnoteny ako pozitivny, najma v sivislosti

s planovanou sanaciou environmentalnej zataze.

1.6 Vplyvy na pédu

Vplyvy na p6du mozno vzhladom na charakter navrhovaného zameru vyhodnotit' ako
nevyznamné. Neddéjde k zaberom pofnohospodarskej pédy, lesnej pddy a ani k zaberu
BPEJ.

1.7 Vplyvy faunu, fléru a ich biotopy

Vplyv realizacie zameru v uz vyrazne antropogéne ovplyvnenom prostredi na vegetaciu a
zivoCisstvo budu predstavovat tieto priame a nepriame vplyvy:

vyrub naletovych drevin na pozemkoch v priamom zabere stavby. Z inventarizacie
drevin spracovanej pre navrhovany zamer vyplyva, ze pre 91 ks stromov a 2 ks krovin
bude potrebné ziskat povolenie na vyrub.

malo vyznamna strata biotopov antropogénne prispésobenych druhov rastlin a
zivoCichov, negativne ovplyvnenie hniezdnych biotopov niekolkych druhov vtakov na
ploche v zabere stavby a (mimo chranenych tuzemi),

lokalne vyruSovanie zivoCichov z dévodu zvySeného pohybu stavebnych mechanizmov
a pracovnikov stavby, pocCas realizacie vystavby a procesu odstranovania

environmentalnej zataze,

mierne zmeny resp. ovplyvnenie vegetacie a Zzivo€ichov v bezprostrednom okoli zameru.

l1.8 Vplyvy na krajinu

Navrhovany zamer bude predstavovat slaby az stredne silny zasah do podstatnych
hodnét krajinného razu, nedéjde vdak k zasadnému znizeniu a zmene krajinného razu,
resp. do naruSenia krajinného razu. V pripade realizacie eliminanych opatreni sa
dosiahne maximalne znizenie hodnét ovplyvriujuce prirodné a estetické hodnoty,

harmonické meradlo a harmonicky raz zaujmového Uuzemia.



l11.9 Vplyvy na biodiverzitu, chranené uzemia a ich
ochranné pasma

Vybudovanie Terminalu LNG vo Verejnom pristave Bratislava nebude mat vyznamny
nepriaznivy vplyv na integritu izemi sustavy Natura 2000 samostatne ani v kombinacii
s inymi projektami.

Z hladiska vplyvu na chranené vtacie uzemia patriace do sustavy Natura 2000 je na
zaklade vykonaného Primeraného hodnotenia mozné skonstatovat, Ze mierne
negativne vplyvy (-1) st ogakavané na 2 druhy v CHVU Dunajské luhy: chochlagka
vrkoCata (Aythya fulugula) a chochlatka siva (Aythya ferina) najma v suvislosti
s havarijnym stavom na terminali LNG, Pri ostatnych predmetoch ochrany CHVU, ktoré
sa nachadzaju v okoli predkladaného zameru neddjde k priamemu ohrozeniu alebo
negativnemu ovplyvneniu.

Na zaklade vykonaného Primeraného hodnotenia mozné skonstatovat, Ze z hladiska
vplyvu na uzemia eurépskeho vyznamu patriace do sustavy Natura 2000 neddjde
k priamemu zasahu do UEV Bratislavské luhy, ktoré bolo ako jediné oznadené za
dotknuté. Mierne negativne vplyvy (-1) boli identifikované pre nasledujuce druhy ryb:
hlavac bieloplutvy (Cottus gobio), hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni), hriuz
Kesslerov (Romanogobio / Gobio kessleri), hriz Vladykov (Romanogobio / Gobio
viadykovi / albipinnatus), kolok vretenovity (Zingel streber), piz zlatisty (Sabanejewia
balcanaica / aurata), lopatka duhova (Rhodeus (sericeus) amarus).

Predpokladané negativne vplyvy na chranené uzemia nar. sustavy chranenych uzemi
(CHKO Dunajské luhy, CHA Sovi les, PP Pansky diel, PR Kopacsky ostrov, PR Gajc,
PR Stary h3aj, PR Dunajské ostrovy a CHA Chorvatske rameno) mézu nastat v pripade
havarie s nasledkom znecistenia vé6d Dunaja. Takuto havariu nie je mozné upine
vyluéit, ale vzhfadom na charakter LNG a jeho spravanie sa v pripade uniku do véd
(rychlo sa zmeni na plynnu fazu a vyprcha), nedéjde k znecisteniu véd a ohrozeniu
vodnych ani inych biotopov a druhov v CHKO Dunajské luhy.

Najvacsim rizikom realizacie zameru pre Ramsarsku lokalitu Dunajské luhy je moznost
havarie s naslednym unikom znecistenia prostrednictvom véd Dunaja s negativnym
vplyvom na tuto medzinarodne vyznamu mokrad. Vzhladom na charakter LNG a jeho
spravanie sa v pripade Uniku do véd (rychlo sa zmeni na plynnu fazu a vyprcha),
neddjde k znecisteniu véd a ohrozeniu vodnych ani inych biotopov a druhov ani
samotnej medzinarodnej mokrade.

Realizacia zameru z dlhodobého hladiska prinesie zlepSenie v oblasti znedistenia vod
a ovzdusSia v dosledku vyuzitia modernych technoldgii a v suvislosti s prechodom

plavidiel vodnej dopravy na LNG palivo. Pri vystavbe terminalu tiez déjde k odstraneniu



environmentalnej zataze v pristave Bratislava, ¢im sa dalej zlepSi kvalita véd v tejto

oblasti.

.10  Vplyvy na uzemny systém ekologickej
stability.
Vzhladom na charakter a spravanie sa LNG pri uniku do pédy a vody neddjde

vzhladom na zmenu na plynnu fazu a vyprchanie do ovzdusSia k znecisteniu pédy

alebo vody v priestore biokoridoru Dunaj.

.11 Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie
zeme.

Realizacia zameru neovplyvni su€asny spdsob vyuZivania urbanneho komplexu

v okoli Verejného pristavu Bratislava.

.12  Vplyvy na kulturne a historické pamiatky.

Realizacia navrhovanej Cinnosti nebude mat na pamiatkovo cenné objekty v uzemi

vplyv.

.13  Vplyvy na archeologické naleziska.

Vplyv navrhovanej Cinnosti na archeologické naleziska sa nepredpoklada.

.14 Vplyvy na paleontologické naleziska a
vyznamné geologické lokality.
Vplyv navrhovanej Cinnosti na paleontologické naleziska a geologické lokality je

vyluceny.

.15  Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej
povahy.

Vplyvy navrhovanej c&innosti na kultirne hodnoty nehmotnej povahy neboli

identifikované.



.16  Iné vplyvy.

Z hladiska hluku za najvyznamnejSi vplyv mozno chapat automobilovu dopravu
suvisiacu s prevadzkou navrhovanej €innosti. Je vSak pravdepodobné, Ze vplyvom
prevadzky dopravnych zdrojov suvisiacich s prevadzkou navrhovanej ¢innosti nebude
dochadzat k prekraCovaniu pripustnych hodnét hlukového zataZenia dotknutého

vonkajSieho priestoru rekreacnych uzemi.
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